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(Retsakter huis offentliggorelse er obligatorisk)

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV 97/27/EF
af 22. juli 1997

om masse og dimensioner for visse motorkeretgjsklasser og pahangskeretgjer dertil og om
&ndring af direktiv 70/156/EQF

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN
EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Euro-
pziske Fellesskab, serlig artikel 100 A,

under henvisning til forslag fra Kommissionen(*),

under henvisning til udtalelse fra Det Q@konomiske og

Sociale Udvalg(?),

i henhold til fremgangsmiden i traktatens arti-
kel 189 B(%), og

ud fra felgende betragtninger:

(1) En fuldsteendig harmonisering af de tekniske krav
til motorkeretgjer er nedvendig for, at det indre
marked kan fungere korrekt, og at der samtidig
sikres borgerne et hajt beskyttelsesniveau;

(2) de tekniske krav, som visse koretojsklasser skal
opfylde ifelge national lovgivning, vedrerer bl.a.
deres masse og dimensioner;

(3) disse krav er forskellige fra den ene medlemsstat til
den anden; det er derfor nedvendigt, at alle med-

(") EFT nr. C 230 af 4. 9. 1991, s. 46.

(*) EFT nr. C 49 af 24. 2. 1992, s. §.

(3) Europa-Parlamentets udtalelse af 12. februar 1992 (EFT nr.
C 67 af 16. 3. 1992, s. 81), Radets felles holdning af
28. november 1996 (EFT nr. C 41 af 10. 2. 1997, s. 5) og
Europa-Parlamentets afgerelse af 9. april 1997 (EFT nr.
C 132 af 28. 4. 1997). Réddets afgerelse af 21. maj 1997.

lemsstaterne indferer de samme krav enten som
tilleg til eller i stedet for de nugzldende bestem-
melser, siledes at alle koretajstyper kan omfattes af
EF-typegodkendelsesproceduren i Rédets direktiv
70/156/EQF af 6. februar 1970 om tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om godkendelse af
motordrevne keoretojer og pahangskeretajer der-

tl (*);

(4) det er onskeligt at harmonisere den sterste masse
og de storste dimensioner for de motorkeretgjer og
pihaengskeretojer dertil, som skal registreres i med-
lemsstaterne i overensstemmelse med Rddets direk-
tiv 96/53/EF af 25. juli 1996, om fastsettelse af de
storste tilladte dimensioner i national og internatio-
nal trafik og sterste tilladte vegt i international
trafik for visse vejkeretojer i brug i Fallesskabet (°);
ovennazevnte direktiv finder kun anvendelse pa tra-
fik pd medlemsstaternes omrade og ikke pa de
tekniske krav, der er fastlagt i direktiv 70/156/
EQF;

(5) direktiv 96/53/EF fastleegger visse bestemmelser og
gennemforelsesfrister for de storste tilladte dimen-
sioner i sivel national som international trafik i1
medlemsstaterne; en rakke andre bestemmelser om
storste tilladte dimensioner samt storste tilladte
masser gelder fortsat kun for international trafik;

(6) en harmonisering af de storste tilladte masser for de
motorkeretojer og pdhengskeretojer dertil, som
skal registreres i Fallesskabet, synes derfor ikke
mulig p4 kort sigt; derimod synes der pa nuvarende
tidspunkt at vere mulighed for at gennemfore en
omfattende harmonisering af de storste tilladte
dimensioner, at behandle spergsmalet om masser,
saledes at der skabes grundlag for en ensartet
fremgangsmade for fastszttelse af koretojers storste

(*) EFT nr. L 42 af 23. 2. 1970, s. 1. Direktivet er senest @ndret

ved direktiv 96/79/EF (EFT nr. L 18 af 21. 1. 1997, 5. 7).
(°) EFT nr. L235 af 17. 9. 1996, s. 59.



Nr. L 23372

De Europziske Fallesskabers Tidende

25. 8. 97

tilladte masse ved registrering/ibrugtagning i hver
medlemsstat, og at arbejde pa en stadig forbedring
af sikkerheden, navnlig vedrerende visse klasser af
pihangskeretojer;

(7) i henhold til artikel 4, stk. 3 og 4, i direktiv
96/53/EF kan medlemsstaterne tillade, at karetojer i
klasse N, hvis dimensioner overskrider graenserne i
nevnte direktiv, bruges pd deres omrdde enten til
transport af udelelige laster eller til visse former for
national transportvirksomhed, som ikke pavirker
den internationale konkurrence i transportsektoren
i vasentlig grad; med hensyn til klasse M, og M;
geelder direktiv 96/53/EF kun for international tra-
fik; det er derfor nedvendigt at tillade undragelses-
vis godkendelse af keretejer, hvis dimensioner over-
skrider de sterste dimensioner, der er tilladt efter
nzrverende direktiv, og for visse andre -karakte-
ristika at tillade undtagelsesvis godkendelse, idet
medlemsstaterne skal have mulighed for at afvise
koretojer, som er godkendt efter disse undtagelses-
bestemmelser;

(8) narverende direktiv er et af de sazrdirektiver, hvis
krav skal vare opfyldt, for at keretgjerne kan
opfylde kravene i den EF-typegodkendelsesproce-
dure, der er fastlagt ved direktiv 70/156/EQF; folge-
lig finder bestemmelserne i direktiv 70/156/EQF om
koretajssystemer, komponenter og separate tek-
niske enheder ogsi anvendelse i narvarende direk-

R \'A

(9) i henhold til artikel 3, stk. 4, og artikel 4, stk. 3, i
direktiv 70/156/EQF skal der som bilag til hvert
serdirektiv vaere knyttet et oplysningsskema, der
omfatter de relevante punkter i bilag I til navnte
direktiv, og en standardiseret typegodkendelsesat-
test baseret pa bilag VI til nzvnte direktiv, siledes
at typegodkendelsen kan edb-registreres;

(10) der er medtaget serlige bestemmelser om delvis
opbyggede koretgjer for at lette anden etape-
godkendelse af ferdigopbyggede koretojer;

(11) nerverende direktiv indeholder serlige bestemmel-
ser om laftbare og belastbare aksler; der ber ogsa
indfojes sarlige bestemmelser om leftbare og
belastbare aksler i Ridets direktiv 71/320/EQF af
26. juli 1971 om tilnermelse af medlemsstaternes
lovgivning om bremseapparater for visse kategorier
af motordrevne keretajer og pihengskeretojer der-
til(!) og i Radets direktiv 70/311/EQF af 8. juni

1970 om tilnermelse af medlemsstaternes lovgiv-

() EFT nr. L 202 af 6. 9. 1971, s. 37. Direktivet er senest
endret ved direktiv 91/442/EQF (EFT nr. L 233 af 22. 8.
1991, s. 21).

ning om styreapparater for motordrevne koretojer
og pahengskeretojer dertil (%);

(12) der ber endvidere indfajes serlige bestemmelser i
direktiv 71/320/EQF for at tage hensyn til de
tekniske betingelser for, at keretojer i klasse M,
M; og N ma treekke et pihangskeretoi;

(13) endelig ber der indfgjes sarlige bestemmelser i
Rédets direktiv 76/114/EQF af 18. december 1975
om indbyrdes tilnzrmelse af medlemsstaternes lov-
givning vedrerende skilte og foreskrevne paskrifter
og disses anbringelsessted og -mdde for motor-
drevne koretojer og paheengskeretojer dertil (%) for
at tage hensyn til, at keretgjer kan vare registreret
med forskellig masse i medlemsstaterne —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

I dette direktiv forstds ved »keretoj« alle motorkeretajer
og pahangskeretajer dertil som defineret i artikel 2 i og
bilag II til direktiv 70/156/EQF, bortset fra keretgjer i
klasse M;.

Artikel 2 ‘

Ingen medlemsstat kan nagte at udstede EF-typegodken-
delse eller national typegodkendelse for en keretgjstype
eller negte eller forbyde salg, registrering, ibrugtagning
eller benyttelse af et koretoj af grunde, som vedrarer dets
masse eller dimensioner, hvis disse opfylder kravene i
bilag I.

Artikel 3

En medlemsstat kan dog nzgte at udstede national type-
godkendelse for en keretojstype eller naegte eller forbyde
salg, registrering, ibrugtagning eller benyttelse af et kore-
toj eller anse dets typeattest for ikke at vare gyldig, jf.
artikel 7, stk. 1, i direktiv 70/156/EQF, eller forbeholde
det for transport af udelelige laster, hvis det er godkendt

(3) EFT nr. L 133 af 18. 6. 1970, s. 10. Direktivet er senest
endret ved direktiv 92/62/EF (EFT nr. L 199 af 18. 7.
1992, s. 33). .

(3) EFT nr. L 24 af 30. 1. 1976, s. 1. Direktivet er senest ndret
ved direktiv 78/507/EQF (EFT nr. L 155 af 13. 6. 1978,
s. 31).
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efter nerverende direktiv og derved er omfattet af undta-
gelsen i artikel 7 i neerverende direktiv, og denne undta-
gelse er i strid med de nationale krav i den pageldende
medlemsstat.

Artikel 4

Nér medlemsstaterne udsteder national typegodkendelse
for, registrerer eller tillader ibrugtagning eller benyttelse
af keretpjer, som er godkendt efter dette direktiv, tilleg-
ger de dem nationale storste tilladte masser ved registre-
ring/ibrugtagning i1 overensstemmelse med deres respek-
tive nationale sterste tilladte masser. 1 forbindelse med

fastleggelsen af disse storste tilladte masser ved registre-

ring/ibrugtagning kan en medlemsstat ikke naegte at
anvende proceduren i bilag IV, hvis fabrikanten anmoder
om det.

Artikel 5

Som en undtagelse fra artikel 2 kan medlemsstaterne
fastszette nationale krav til belastbare og loftbare aksler.
En medlemsstat kan dog ikke nzgte at anvende de
tekniske krav i punkt 3 i bilag IV, hvis fabrikanten
anmoder om det.

Artikel 6

Som en undtagelse fra artikel 2 og punkt 7.3.2.1 i bilag I
kan medlemsstaterne indtil den 31. december 1999 nzgte
at udstede national typegodkendelse eller nzgte eller

forbyde salg, registrering eller ibrugtagning eller benyt-
telse af busser med en bredde pad over 2,50 m, jf. artikel 9
i direktiv 96/53/EF.

Artikel 7

Som en undtagelse fra artikel 2 og punkt 7.3 i bilag I kan
medlemsstaterne, ogsd selv om kravene i punkt 7.6 i
bilag I ikke er opfyldt, godkende keretojer med dimensio-
ner, der overstiger dem, der er fastsat i disse bestemmel-
ser. Detaljerne vedrorende undtagelsen skal medtages i
typegodkendelsesattesten i bilag I1I, og bestemmelserne i
artikel 3 finder anvendelse.

Artikel 8

Direktiv 70/156/EQF wndres siledes:

a) ‘Bilag I @ndres sdledes:

1. Note j) suppleres siledes: »For keretejer i andre
klasser end M;: direktiv 97/27/EF, bilag I, punkt
241«

2. Note k) suppleres sdledes: »For keretojer i andre
klasser end M;j: direktiv 97/27/EF, bilag 1,
punkt 2.4.2«.

3. Note 1) suppleres sdledes: »For koretajer i andre
klasser end M;: direktiv 97/27/EF, bilag 1, punkt
2.4.3«

b) Punkt 48 i bilag IV erstattes med folgende tekst:

o Gyldighedsomrade (koretsjsklasser)
E Direkti Henvisning
mne irextv nr. til Tidende
M [ M [ M NN [N O | 0| 05 | O
»48 | Masse og dimensioner (andre | 97/27/EF L 233 X X X X X X X X | X«
keretojer end i punkt 44) af 25. 8. 1997
Artikel 9 Artikel 10

1. Medlemsstaterne sztter de nedvendige love og
administrative bestemmelser i1 kraft for at efterkomme
dette direktiv senest den 22. juli 1997. De underretter
straks Kommissionen herom.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen inde-
holde en henvisning til dette direktiv eller skal ved
offentliggorelsen ledsages af en sidan henvisning. De
nzrmere regler for henvisningen fastszttes af medlems-
staterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten
til de vigtigste nationale retsforskrifter, som de udsteder
pd det omrdde, der er omfattet af dette direktiv.

Dette direktiv treeder i kraft pa tyvendedagen efter offent-
liggorelsen i De Europaiske Feellesskabers Tidende.

Artikel 11

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i Bruxelles, den 22. juli 1997.

Pd Radets vegne
J. POOS

Formand

Pd Europa-Parlamentets vegne
J. M. GIL-ROBLES

Formand
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2.1.

2.1.1.
2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.2.1.

2.1.1.2.2.

2.1.1.3.

2.1.2.
2.1.2.1.

2.1.2.1.1.

2.1.2.1.2.

2.1.2.1.3.

2.1.2.1.3.1.
2.1.2.1.3.1.1.

2.1.2.1.3.1.2.

2.1.2.1.3.1.3.

2.1.2.1.3.2.
2.1.2.1.3.2.1.

2.1.2.1.3.2.2.

2.1.2.1.4.

2.1.2.2.

BILAG 1

Dette direktiv geelder for masse og dimensioner for motorkeretajer i klasse M,, M3 og N
og pahengskeretgjer i klasse O som defineret i bilag II, punkt A, til direktiv 70/
156/EQF.

DEFINITIONER

1 dette direktiv forstds ved:

Motorkoretoj: et motordrevet koretoj som defineret i bilag II til direktiv 70/156/EQF.

Motorkaretaijer i klasse N:

lastbil: et motorkeretaj i klasse Ny, N, eller N3, som udelukkende eller hovedsagelig er
konstrueret og bygget til godstransport. En lastbil kan ogsa trekke et pihengskeretoj

bil til pahengskoretoj: et motorkeretoj i klasse Nj, N, eller Nj, der er konstrueret og
bygget til udelukkende eller hovedsagelig at trazkke pihzngskeretejer

bil til pabengsvogn: et trekkende keretoj, der er konstrueret og bygget til udelukkende
eller hovedsagelig at treekke pihangskeretajer, szttevogne dog undtaget. Det kan vere
udstyret med et lad

bil til settevogn: et trakkende koretoj, som er konstrueret og bygget til udelukkende eller
hovedsagelig at traekke sattevogne.

Ferdigopbyggede eller etapevis faerdigopbyggede keoretajer i klasse N bortset fra lastbiler
og biler til pihengskeretojer anses for at vare keretajer til serlig anvendelse.

Motorkeretajer i klasse M, og Mj:

bus: et koretoj i klasse M; eller Mj, der er konstrueret og indrettet til befordring af
siddende passagerer eller siddende og stdende passagerer

ledbus: en bus, som bestar af to eller flere stive sektioner, der er forbundet med hinanden
ved en ledsektion; de enkelte sektioners passagerkabiner stir i forbindelse med hinanden,
sd passagererne kan beveege sig frit mellem dem; de stive sektioner er permanent
forbundet, siledes at de kun kan adskilles ved hjazlp af udstyr, der normalt kun findes p4
et vaerksted )

dobbeltdakkerbus: en bus, som i det mindste delvis har plads til passagerer pa to etager,
og hvor der ikke er plads til stdende passagerer pd den overste etage

kategori af busser:
for koretojer med plads til mere end 22 passagerer foruden foreren:

kategori I: keretojer indrettet med arealer til stdende passagerer, som tillader hyppige
passagerbevagelser

kategori II: koretejer, der forst og fremmest er indrettet til befordring af siddende
passagerer, men som ogsd har plads til stdende passagerer i midtergangen og eventuelt pd
et areal, der ikke overstiger den plads, som to dobbelte siddepladser optager

kategori 11I: keretgjer, der udelukkende er indrettet til befordring af siddende passage-
rer

for koretojer med plads til hejst 22 passagerer foruden foreren:

kategori A: keretojer, der er indrettet til befordring af stiende passagerer; et koretoj af
denne kategori har siddepladser og kan have plads til stdende passagerer

kategori B: karetajer, der ikke er indrettet til befordring af stdende passagerer; et koretoj
af denne kategori har ikke plads til stdende passagerer.

Et koretej kan anses for at tilhere mere end én kategori. Det skal da overholde alle de
relevante krav i dette direktiv.

Koretajer i klasse M, eller M3, bortset fra busser, anses for at vare koretgjer til sarlig
anvendelse (f.eks. ambulancer).
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2.2.

2.2.1.

222

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

2.4.

2.4.1.

24.2.

Keretojer i klasse O:

pabengskoretoj: et koretoj, der ikke er selvkerende, men som er konstrueret og bygget til
at blive trukket af et motorkeretgj

seettevogn: et pahangskeretoj, der er konstrueret til at blive koblet til en bil til settevogn
eller en dollyaksel, saledes at en betydelig del af dets lodrette belastning hviler pd det
trekkende keretoj eller pd dollyakslen

almindelig pabengsvogn: et pdhangskereto] med mindst to aksler af hvilke mindst én er
en styret aksel, og som

— er udstyret med en trzkanordning, som kan bevages lodret (i forhold til pdhangske-
retojet)

— ikke overferer nogen statisk lodret belastning af betydning til det treekkende koretaj
(mindre end 100 daNj).

Nir en szttevogn er koblet til en dollyaksel, anses den for at vere en almindelig

pahzngsvogn

kerre: et pahengskeretoj med stiv trakstang, hvor akslen (akslerne) er anbragt ner ved
keretojets tyngdepunkt (ndr det er ensartet lastet), sdledes at kun en mindre statisk lodret
belastning pa ikke over 10% af den belastning, der svarer til pdhangskeretojets
totalmasse, eller en belastning p&d hejst 1000 daN (idet den laveste vardi anvendes)
overfores til det trekkende keretoj.

Akselgruppe: aksler, der er en del af en bogie. En gruppe med to aksler kaldes en
tandembogie, en gruppe med tre aksler kaldes en tripelbogie. En enkeltaksel anses for en
gruppe med én aksel.

Karetajets dimensioner: de dimensioner, som skyldes keretojets konstruktion og angives
af fabrikanten.

Koretajets lengde: dimension, som miles i overensstemmelse med ISO-standard 612-
1978, term nr. 6.1.

Ud over bestemmelserne i denne standard tages der ved mailing af keretgjets leengde ikke
hensyn til folgende:

— forudevisker/-vasker

— merkningsplader foran eller bagpa

— toldforseglingsanordninger og beskyttelsen af disse

— anordninger til fastgorelse af presenningen og beskyttelsen af disse
— lygter og reflekser

— forerspejle

— hjzlpemidler til overvigning af omridet. bag keretgjet
— luftindtag

— lengdestop for aftagelige opbygninger

— trinbraet

— gummistgdhorn

— lassebagsmakke, lesseramper og tilsvarende udstyr i kereklar stand, forudsat at
udragningen ikke overstiger 200 mm, og keretojets lasteevne ikke foreges

— koblingsanordninger p& motorkeretgijer.

Koretajets bredde: dimension, som madles i overensstemmelse med ISO-standard 612-
1978, term nr. 6.2,

Ud over bestemmelserne i denne standard tages der ved maling af keretgjets bredde ikke
hensyn til folgende:

— toldforseglingsanordninger og beskyttelsen af disse

— anordninger til fastgerelse af presenningen og beskyttelsen af disse

— indikator for deksprengning

— de udragende, bojelige dele af et afskeermningssystem (jf. direktiv 91/226/EQF())

— lygter og reflekser

() EFT nr. L 103 af 23. 4. 1991, s. S.



Nr. L 233/6 De Europziske Fallesskabers Tidende 25. 8. 97

— for keretgjer 1 klasse My og M;: lasseramper, lessebagsmakke og tilsvarende udstyr i
koreklar stand, forudsat at de hejst rager 10 mm ud fra keretajets sider, samt at
rampernes hjerner, der vender fremad eller bagud, er afrundede med en radius pi
mindst 5 mm; kanterne skal vare afrundet med en radius pd mindst 2,5 mm

— forerspejle
— daktrykmailere
— trin, der kan foldes ind

— den udadbgjede del af deksiden umiddelbart over stedet, hvor dakket rerer vejba-
nen

2.4.3. Koretojets hojde: dimension, som males i overensstemmelse med 1SO-standard 612-1978,
term nr. 6.2.

Ud over bestemmelserne i denne standard tages der ved méling af keretajets bredde ikke
hensyn til felgende:

— antenner
— stromaftagere i havet position.

For koretojer med en aksellofteanordninger skal der tages hensyn til anordningens

effekt.

2.4.4. Lastefladens lengde pa keretojet bortset fra en bil til szttevogn eller en szttevogn:
afstanden fra det forreste ydre punkt pa lastefladen til det bageste ydre punkt pa keretojet
malt vandret i keretgjets leengderetning,

Ved miling af denne afstand tages der ikke hensyn til:
— lastefladen foran fererhusets bageste punkt
— de under punkt 2.4.1 nzvnte anordninger, eller

— udragende keleaggregater og andet hjzlpeudstyr, der er anbragt foran lastefladen.

2.5. Masse af koretoj i koreklar stand: massen af et ubelesset keretaj med karrosseri og, for
en bil til pdheengskeretej, med koblingsanordning, i kereklar stand, eller massen af chassis
med fererhus, ndr karrosseriet og/eller koblingsanordningen ikke monteres af fabrikanten
(med kolervaeske, smoremidler, 90 % brandstof, 100 % andre vasker bortset fra spilde-
vand, verktej, reservehijul og forer (75 kg) samt for busser massen af en ekstra forer eller
lignende (75 kg), hvis der i keretgjet er et szde beregnet til denne).

2.6. : Storste teknisk tilladte totalvegt (M): den storste masse baseret pi keretgjets konstruk-
tion og ydeevne som angivet af fabrikanten.

Den sterste teknisk tilladte totalvaegt anvendes til at bestemme keoretojsklassen i henhold
til bilag II til direktiv 70/156/EQF, undtagen for kaerrer og sazttevogne, for hvilke den
masse, der skal anvendes, er den masse, der svarer til akseltrykket, ndr koretojet er lastet
til dets starste teknisk tilladte totalvaegt.

Der kan pr. definition kun fastszttes én sterste teknisk tilladt totalveegt for en given
teknisk keretojstypekonfiguration som defineret ved et szt af de mulige veardier for
punkterné i oplysningsskemaet i bilag Il. Denne definition — kun én verdi — gelder
tilsvarende for de relevante tekniske specifikationer i henholdsvis punkt 2.7, 2.8, 2.10,
2.11 og 2.12.

2.7. Storste teknisk tilladte akseltryk (m): den masse, der svarer til den sterste tilladte statiske
' lodrette belastning, der overfores fra akslen til vejoverfladen baseret pi keretgjets og
akslens konstruktion, som angivet af fabrikanten.

2.8. Starste teknisk tilladte bogietryk (u): den masse, der svarer til den storste tilladte statiske
belastning, der overfores fra akselgruppen til vejoverfladen baseret pd bade keretgjets og
akselgruppens konstruktion, som angivet af fabrikanten.
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2.9.

2.10.

2.11.

2,12

2.13.

2.14,

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

Tilkoblet masse: enten massen af en almindelig padhengsvogn eller en szttevogn med
dollyaksel, som er tilkoblet motorkaretgiet, eller den masse, der svarer til belastningen pa
akslerne af en karre eller en szttevogn, som er tilkoblet motorkeretojet.

Storste teknisk tilladte tilkoblede masse (TM): den af fabrikanten angivne sterste
tilkoblede masse.

Storste teknisk tilladte belastning pd et motorkoretojs koblingspunkt: den masse, der
svarer til den sterste tilladte statiske lodrette belastning pa koblingspunktet, baseret pa
motorkeretajets og/eller koblingsanordningens konstruktion, som angivet af fabrikanten.
For biler til pdhaengskeretoj i kereklar stand omfatter denne masse pr. definition ikke
massen af koblingsanordningen; for andre keretejer omfatter den massen af enhver
koblingsanordning, der skal pdmonteres.

Storste teknisk tilladte belastning pd en sattevogns eller en karres koblingspunkt: den
masse, der svarer til den af fabrikanten angivne sterste tilladte statiske lodrette belastning,
der skal overfores fra pdhzngskeretgjet til det trekkende keretoj ved koblingspunktet.

Storste teknisk tilladte vogntogsvaegt (MC): den storste vardi af summen af det lastede
motorkeretajs og det lastede pahengskeretojs masser, baseret pd motorkeretgjets kon-
struktion og angivet af fabrikanten. -

Aksellofteanordning: en permanent anordning pd et keretsj, hvormed akseltrykker kan
reduceres eller oges efter keretojets lasteforhold:

— enten ved henholdsvis at lefte hjulene op fra jorden og sanke dem ned pd jorden

— eller uden at lofte hjulene op fra jorden (f.eks. ved luftaffjedring eller andre
systemer)

for at reducere sliddet p4 dekkene, nir keretajet ikke er fuldt lastet, og/eller for at gere
det lettere for motorkeretajer eller vogntog at starte pd glat vejbane ved at age
belastningen pd drivakslen.

Loftbar aksel: en aksel, der kan loftes/senkes med aksellofteanordningen, jf. punkt 2.14,
forste led.

Belastbar aksel: en aksel, hvis belastning kan @ndres, uden at akslen loftes, ved hjlp af
aksellofteanordningen, jf. punkt 2.14, andet led.

Luftaffiedring: et affjedringssystem, hvor mindst 75 % a’f fjedereffekten skyldes luftfjede-
ren.

En til luftaffiedring svarende anerkendt affjedring: et affiedringssystem for keretgjers
aksler eller akselgruppe, der opfylder forskrifterne i punkt 7.11.

Koretajstype: keretojer, der ikke udviser forskelle pa folgende vasentlige punkter:
— fabrikant
— keoretojsklasse som defineret i bilag II til direktiv 70/156/EQF

— vesentlige aspekter ved konstruktion og indretning, sdsom

— for keretgjer i klasse M, og M;:

— chassis, selvbzrende karrosseri, enkelt/dobbeltdakker, stiv/leddelt (tydelige og
fundamentale forskelle)

— affjedring af drivaksel: pneumatisk eller tilsvarende/ikke-pneumatisk og ikke-
tilsvarende

— antal aksler

— for keretajer i klasse N:

— chassis/undervogn (tydelige og fundamentale forskelle)
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3.1.

3.2.

3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

5.1

6.1.

7.1.

— affjedring af drivaksel: pneumatisk eller tilsvarende/ikke-pneumatisk og ikke-
tilsvarende

— antal aksler

— for keretgjer i klasse O:

— chassis/selvbarende karrosseri (tydelige og fundamentale forskelle), almindelig
pahzngsvogn/szttevogn/keerre

— bremsesystem: uden bremse/pilebsbremse/bremse tilsluttet motorkeretajets
bremsesystem

— antal aksler.
For sd vidt angdr dette punkt anses navnlig felgende indretnings- og konstruktionsaspek-
ter som ikke vasentlige: akselafstand, akselkonstruktion, affjedring, styretej, dek og de
tilsvarende @ndringer af akslernes bremsekraftregulator eller tilfojelse eller fijernelse af
reduktionsventiler i forbindelse med konfigurationer af biler til szttevogne og lastbiler

samt udstyr, som er forbundet med chassiset (f.eks. motor, braendstofbeholdere, transmis-
sion). .

ANSOGNING OM EF-TYPEGODKENDELSE AF KORETJJER

Ansoegninger i henhold til artikel 3 i direktiv 70/156/EQF om EF-typegodkendelse af et
keretej, for sd vidt angdr dets masse og dimensioner, indgives af keretgjets fabrikant.

Ansegningerne ledsages af et oplysningsskema, if. modellen i bilag II.

Karetojer, som svarer til beskrivelsen i bilag II, og som i forstdelse med den tekniske
tjeneste, der udferer godkendelsesprevningerne, er udvalgt som reprasentative for den
type, der skal godkendes, skal stilles til radighed for denne tekniske tjeneste.

EF-TYPEGODKENDELSE AF KORETJJER

Er de relevante krav opfyldt, udstedes der EF-typegodkendelse i henhold til artikel 4,
stk. 3, 1 direktiv 70/156/EQF.

I bilag III til nerverende direktiv findes en model til EF-typegodkendelsesattesten.

Godkendelse eller udvidelse eller nzgtelse af godkendelse af en keretojstype i henhold til
dette direktiv meddeles medlemsstaterne efter fremgangsmaden i artikel.4, stk. 6, i direktiv
70/156/EQDF.

Hver godkendt keretojstype tildeles et nummer i henhold til bilag VII til direktiv
70/156/EQF. Den samme medlemsstat ma ikke tildele en anden keretojstype det samme
nummer.

ZANDRING AF GODKENDELSER

Ved &ndring af godkendelser, der er udstedt i henhold til dette direktiv, finder bestemmel-
serne i artikel 5 i direktiv 70/156/EQF anvendelse.

PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Foranstaltninger til at sikre produktionens overensstemmelse trzffes i henhold til
artikel 10 i direktiv 70/156/EQF.

KRAV

Maling af massen af keretgj i kereklar stand og af denne masses fordeling pa akslerne

Massen af keretoj i kereklar stand og denne masses fordeling pd akslerne maéles for
karetojer, som er stillet til radighed i overensstemmelse med punkt 3.3, mens keretojet
holder stille med hjulene i fremadrettet position.

Hvis forskellen mellem de mélte og de af fabrikanten opgivne masser ikke overstiger 3 %
for de tilsvarende tekniske konfigurationer inden for typen eller 5% for keretgjer i
klasse Ny, O, O, eller M; p3 ikke over 3,5 tons, skal de af fabrikanten angivne masser i
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7.2.

7.3.

7.3.1.

7.3.1.1.
7.3.1.2.
7.3.1.3.

7.3.1.4.

7.3.1.4.1.

7.3.1.4.2.

7.3.2.1.

7.3.2.2.

7.3.3.1.

7.4.

7.4.1.

7.4.1.1.

7.4.1.2.

kereklar stand og deres fordeling pa akslerne anvendes med henblik pd felgende krav.
Ellers anvendes de malte masser, og den tekniske tjeneste kan da om nedvendigt udfere
supplerende mélinger pd andre keretajer end dem, som er stillet til ridighed i medfer af
punkt 3.3.

Miling af dimensionerne

Miling af den samlede lengde, bredde og hejde foretages i henhold til punkt 2.4 pi
keretojer i keoreklar stand, som er stillet til radighed i overensstemmelse med punkt 3.3.

Hvis de malte dimensioner afviger fra de dimensioner, som fabrikanten har angivet for de
tilsvarende tekniske konfigurationer inden for typen, skal de malte dimensioner anvendes
med henblik pd felgende krav, og den tekniske tjeneste kan da om nedvendigt udfere
supplerende mélinger pd andre keretojer end dem, der er stillet til radighed i overensstem-
melse med punkt 3.3.

Storste tilladte dimensioner for keretajer

Starste lengde

motorkeretoj: jf. punkt 1.1 i bilag I til direktiv 96/53/EF

pdhangskeretaj (bortset fra szttevogn): jf. punkt 1.1 i bilag 1 til direktiv 96/53/EF
ledbus: jf. punke 1.1 i bilag I til direktiv 96/53/EF

s@ttevogn:

den under punkt 7.3.1.4.1 navnte afstand skal madles, uden at der tages hensyn til de

under punkt 2.4.1 n@vnte anordninger, og den under punkt 7.3.1.4.2 nzvnte afstand skal
madles uden nogen undtagelser.

Afstanden mellem hovedboltens akse og szttevognens bageste punkt méilt vandret i
koretojets lengderetning mé ikke overstige den i punkt 1.6 i bilag I til direktiv 96/53/EF
fastsatte granse.

Afstanden mellem hovedboltens akse og szttevognens forreste punkt malt vandret ma
ikke overstige 2,04 m, jf. punkt 4.4 i bilag I til direktiv 96/53/EF.

Storste bredde
alle keretgjer: jf. punkt 1.2 i bilag I til Rddets direktiv 96/53/EF

faste eller aftagelige overbygninger pd keretejer i klasse N og O, som er specielt
konstrueret til temperaturkontrolleret transport af gods, og hvis sidevagges tykkelse
inklusive isolering overstiger 45 mm: jf. punkt 1.2 i bilag I til Radets direktiv 96/53/EF.

Storste hojde

alle keretgjer: jf. punkt 1.3 i bilag I til direktiv 96/53/EF.

Beregning af massefordelingen

Beregningsmetode

Med henblik pd de beregninger af massefordelingen, der er fastsat i det felgende, skal
fabrikanten i form af et skema eller p4 anden beherig vis give den tekniske tjeneste, der
udferer godkendelsespravningerne, de oplysninger, som er nedvendige for — for hver
teknisk keretojstypekonfiguration som defineret ved hvert szt af de mulige verdier i
punkterne i bilag I — at bestemme keretojets dertil svarende storste teknisk tilladte
totalvaegt, det storste teknisk tilladte akseltryk og bogietryk, den sterste teknisk tilladte
tilkoblede masse og den sterste teknisk tilladte vogntogsvagt.

Der skal foretages passende beregninger for at sikre, at nedenstdende krav er opfyldt for
hver teknisk keretojskonfiguration inden for typen. Beregningerne med henblik herpd kan
begranses til de varst tenkelige tilfzlde.
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7.4.1.3.

7.4.14.

7.4.1.8.

7.4.1.6.

7.4.1.7.

7.4.2.
7.4.2.1.

7.4.2.2.

7.4.2.3.

7.4.24.

7.4.2.5.

7.4.2.5.1.

7.4.25.1.1

742512,

7.4.2.5.2.

7.4.2.5.2.1.

[ nedenstdende krav stdr betegnelserne M, m;, u;, TM og MC for henholdsvis falgende
parametre, for hvilke kravene i punkt 7.4 skal vaere opfyldt:

M _ = keretgjets storste teknisk tilladte totalvaegt

m; = det sterste teknisk tilladte akseltryk pd aksel »i«, hvor »i« varierer fra 1 til
keretojets samlede antal aksler,

u; = det storste teknisk tilladte bogietryk pa enkeltaksel eller akselgruppe »j«, hvor »j«
varierer fra 1 til det samlede antal enkeltaksler og akselgrupper,

TM = den storste teknisk tilladte tilkoblede masse

MC = storste teknisk tilladte tilkoblede masse og den storste teknisk tilladte vogntogs-
vagt.

For enkeltaksler, der er angivet ved »i« for en aksel og »j« for en akselgruppe, er m; pr.
definition lig med w;.

For keretojer, der er udstyret med belastbare aksler, skal nedenstidende beregninger
foretages med akslernes affjedring belastet i normal kereklar konfiguration. For keretgjer,
der er udstyret med leftbare aksler, skal nedenstiende beregninger foretages med sznkede
aksler.

Ved akselgrupper skal fabrikanten angive fordelingen mellem akslerne af det samlede tryk
pé gruppen (f.eks. ved at angive fordelingsformlerne eller fremlegge fordelingskurver).

For sattevogne og karrer anses koblingspunktet med henblik p& nedenstiende bereg-
ninger som en aksel benzvnt »O«, og de dertil svarende tryk m, og w, defineres som den
storste teknisk tilladte belastning pd pahangskeretgjets koblingspunkt.

Krav til karetojer i klasse N og O, bortset fra campingvogne
Summen af akseltrykkene m; ma ikke vere mindre end totalveegten M.

For hver akselgruppe, der er angivet ved »j«, m3 summen af akseltrykkene m; ikke vare
mindre end ;. Endvidere ma hvert af akseltrykkene m; ikke vare mindre end den del af
, der hviler pa aksel »i« som angivet i massefordelingen for denne akselgruppe.

Summen af bogietrykkene w; mé ikke vaere mindre end totalvagten M.

Massen i kereklar stand plus en masse svarende til 75 kg ganget med antallet af
passagerer plus den storste teknisk tilladte belastning pd koblingspunktet mi ikke
overstige totalvaegten M.

Nir keretojet er lastet til dets totalvaegt M i overensstemmelse med en af de relevante
situationer, der er beskrevet i punkt 7.4.2.5.1-7.4.2.5.3, mad den masse, der svarer til
akseltrykket pd aksel »i«, ikke overstige denne aksels akseltryk m;, og den masse, der
svarer til bogietrykket pa enkeltaksel eller akselgruppe »j«, md ikke overstige bogietrykket
;. Endvidere skal den masse, der svarer til akseltrykket pa drivakslen, eller summen af de
masser, der svarer til akseltrykkene pa drivakslerne, vaere mindst 25 % af M.

Pihangskeretejer og motorkeretojer bortset fra biler til pdhangskeretojer:

Ensartet fordeling af massen for ferdigopbyggede eller etapevis feerdigopbyggede karetajer
bortset fra dem, der er nazvnt i punkt 7.4.2.5.1.2: keretejet i kareklar stand med en masse
pd 75 kg anbragt pd hvert passagersede lastes til dets totalvaeegt M, idet nyttelasten
fordeles ensartet pa det omrdde, der er indrettet til godstransport.

Ekstrem fordeling af massen (ikke ensartet last) for keretejer, som enten er delvis
opbyggede eller bestemt til serlig anvendelse, der udelukkende indebzrer transport af
ikke ensartet fordelt last: fabrikanten skal opgive de yderste tilladte granser for nyttelas-
tens og/eller karrosseriets og/eller udstyrets eller den indvendige indretnings tyngdepunkt
(f.eks. fra 0,50 m til 1,30 m foran den ferste bagaksel). Undersogelsen skal gennemfores
pd en sddan made, at den omfatter alle dette tyngdepunkts mulige placeringer, mens
koretojet i koreklar stand med en masse pd 75 kg anbragt pd hvert passagerszde er lastet
til dets totalvaegt M.

Biler til pdhangsvogn samt lastbiler, som ogsd er beregnet til at trekke en kerre:

Samme beregninger som i punkt 7.4.2.5.1.1. for faerdigopbyggede eller etapevis feerdigop-

byggede koretajer, bortset fra keretajer til saerlig anvendelse, eller punkt 7.4.2.5.1.2 for
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delvis opbyggede koretojer eller koretajer til szrlig anvendelse skal foretages i alle de af
falgende mulige tilfelde, som er relevante:

a) uden nogen belastning pa koblingspunktet (for sd vidt angdr bil til pdhengskerete,
dog med den belastning, der svarer til massen af koblingsanordningen, hvis fabrikan-
ten monterer denne, da den i s fald indgdr i massen i kereklar stand som omhandlet i
punkt 2.5)

b) med en belastning svarende til den af fabrikanten angivne sterste masse af koblingsan-
ordningen, hvis fabrikanten ikke monterer denne, anbragt pd koblingspunktet (og
fratrukket i nyttelasten)

c) med en belastning svarende til den storste teknisk tilladte belastning pd koblingspunk-
tet anbragt pd koblingspunktet (og fratrukket i nyttelasten).

7.4.2.5.3. Biler til sattevogne:

7.4.2.5.3.1. Ved ferdigopbygget eller etapevis ferdigopbygget koretoj: fabrikanten skal opgive yder-
positionerne for szttevognsskammelens akse. Undersogelsen skal gennemferes pd en
sadan made, at den omfatter alle de mulige positioner for szttevognsskammelens akse,
mens keretojet i kereklar stand med en masse pa 75 kg anbragt pa hvert passagersade er
lastet til dets totalvaegt M (med nyttelasten anbragt pd sattevognsskammelens akse).

7.4.2.5.3.2. Ved et delvis opbygget koretoj: der gennemferes de samme undersegelser som i
7.4.2.5.3.1 pd grundlag af de yderpositioner for szttevognsskammelens akse, som
fabrikanten har angivet.

7.4.2.6. Nar et koretoj i klasse N er lastet til dets totalvagt M, og dets bagaksel (benavnt »n« for
en aksel) eller bageste akselgruppe (benzvnt »q« for en akselgruppe) er lastet til
akseltrykket m, eller bogietrykket u,, méd akseltrykket pa den eller de styrende aksler ikke
vare mindre end 20 % af M.

7.4.2.7. MC m3 ikke overstige M+TM.

7.4.3. Krav til busser

7.4.3.1. Kravene i punkt 7.4.2.1-7.4.2.3 og 7.4.2.7 finder anvendelse.

7432, Massen af koretojet i koreklar stand plus massen Q som defineret i tabellen i punkt

7.4.3.3.1 ganget med det samlede antal passagerer plus den storste teknisk tilladte
belastning pa koblingspunktet plus masserne B og BX som defineret i punkt 7.4.3.3.1 ma
ikke overstige totalvaegten M.

7.4.3.3.  Nar det delvis opbyggede keretoj er lastet til dets totalvaegt M i overensstemmelse med
den situation, der er beskrevet i punkt 7.4.2.5.1.2, eller nar det ferdigopbyggede eller
etapevis fzrdigopbyggede karetoj i kareklar stand lastes som beskrevet i punkt 7.4.3.3.1,
m4 den masse, der svarer til akseltrykket pa hver aksel, ikke overstige akseltrykket m; for
hver aksel, og den masse, der svarer til bogietrykket p& hver enkeltaksel eller akselgruppe,
ma ikke overstige bogietrykket w; for denne akselgruppe. Endvidere skal den masse, der
svarer til akseltrykket pa drivakslen, eller summen af de masser, der svarer til akseltryk-
kene pa drivakslerne, veere mindst 25 % af M.

7.4.3.3.1. Keoretojet i koreklar stand lastes med en masse Q pd hvert passagersede, et antal (SP)
svarende til antallet af stiende passagerer, hver med en masse Q, jeevnt fordelt over det
areal (S;), der er beregnet til stiende passagerer, en masse B (kg) jevnt fordelr i
bagagerummene samt, hvis relevant, en masse BX jevnt fordelt over den del af taget, som
er udstyret til at medfere bagage, idet:

S, er det areal, der er beregner til stiende passagerer som defineret i Europa-Parlamentets
og Radets kommende direktiv om szrlige bestemmelser for keretgjer i klasse M, og M.
Indtil dette direktiv er vedtaget, bestemmes S; som defineret i FN/ECE-regulativ nr. 36
(dok. E/ECE/TRANS/S0S/REV 1, ADD 35) og 52 (dok. E/ECE/TRANS/505/REV 1,
ADD 51)

SP, som fabrikanten angiver, ikke ma overstige vardien Si/Ss;, hvor Ss; er det areal, der
sedvanligvis er afsat til én stiende passager, jf. tabellen i det felgende

B (kg), som fabrikanten angiver, skal have en numerisk vaerdi pd mindst 100 xV (V er
bagagerummenes samlede rumfang i m?)

BX, som fabrikanten angiver, skal udeve en serlig belastning pa mindst 75 kg pr. m” over
hele den del af taget, der er udstyret til at medfore bagage, og



Nr. L 233/12

De Europziske Fellesskabers Tidende

25.8.97

7.4.3.4.

7.4.4.

7.5.

7.5.2.

7.6.

7.6.1.

7.6.1.1.

Q og Ss,, har de vardier, der fremgir af folgende tabel:

Ss,, (m¥passager)
Koretojskategori Q (kg) masse af én passager | sadvanligt areal for én stdende
passager
Kategori I & A(**) 68 0,125
Kategori 11 71(*) 0,15
Kategori Il & B 71(%) Ingen stdende passagerer

(*) Inklusive 3 kg handbagage.
(**) Skal et keretoj i kategori II, III eller B ogsd godkendes som koretoj i kategori 1 eller A, skal der
ved godkendelsen i sidstneevnte kategorier ikke tages hensyn til massen af den bagage, der
opbevares i bagagerum, som kun er tilgengelige udefra.

Nar keretojet er i koreklar stand eller lastet som fastsat i punkt 7.4.3.3.1, md den masse,
der svarer til akseltrykket pd forakslen eller den forreste akselgruppe, ikke vaere mindre
end den procentdel af M, der er fastsat i felgende tabel:

Lastebetin- Kategori 1 og A Kategori 11 Kategori Il og B
gelser Stiv Leddelt Stiv Leddelt Stiv Leddelt

Ulastet 20 20 25 20 25 20

Lastet 25 20 25 20 25 20

Krav til koretojer i klasse M, og M3, bortset fra busser, samt til campingvogne

Kravene i punkt 7.4.2.1-7.4.2.4 og 7.4.2.7 finder anvendelse. Nir det delvis opbyggede
keretoj lastes til dets totalvaegt M i overensstemmelse med den situation, der er beskrevet i
punkt 7.4.2.5.1.2, eller ndr det ferdigopbyggede eller etapevis ferdigopbyggede keretaj i
koreklar stand lastes til dets totalvaegt M som beskrevet i tillegget til bilag II til direktiv
92/21/EJF ('), ma den masse, der svarer til akseltrykket pd hver aksel, endvidere ikke
overstige akseltrykket m; for denne aksel, og den masse, der svarer til bogietrykket pa
hver enkeltaksel eller akselgruppe, méd ikke overstige bogietrykket w; pa denne aksel-
gruppe. Endvidere skal den masse, der svarer til akseltrykket pa drivakslen eller summen
af de masser, der svarer til akseltrykkene pa drivakslerne, veere mindst 25 % af M.

Betingelserne for klassificering af et keretsj som terreengiende keretoj (bilag II, punkt 4, i
direktiv 70/156/EQF) skal kontrolleres

Den tekniske tjeneste skal undersege, om det ferdigopbyggede eller etapevis fzrdigopbyg-
gede koretoj eller bilen til sattevogn uden sattevognsskammel skal betragtes som et
terrengdende keretoj i overensstemmelse med kravene i bilag II til direktiv 70/156/EQF.

For andre delvis opbyggede keoretojer skal denne undersogelse kun foretages efter
anmodning fra fabrikanten.

Mangavredygtighed

Motorkeretgjer og settevogne skal ved fuldt styreudslag til begge sider kunne beskrive en
hel cirkel pd 360° inden for et omride, der afgraenses af to koncentriske cirkler, af hvilke
den ydre cirkel har en radius pd 12,50 m og den indre cirkel en radius pa 5,30 m, uden at
nogen af keretojets yderste punkter (med undtagelse af de udragende dele, der er naevnt i
forbindelse med keretgjets bredde, jf. punkt 2.4.2) overskrider cirklerne.

For motorkeretajer og sxttevogne med aksellofteanordning (jf. punkt 2.14) gelder dette
krav ogsd med akslen (akslerne) i loftet position (jf. punkt 2.14).

Ovennazvnte krav kontrolleres pd folgende méde:
Motorkeretojer

Motorkeretgjets forreste yderste punkt skal folge den ydre cirkels kontur (se figur A).

(") EFT nr. L 129 af 14. 5. 1992, s. 1. Direktivet er senest &ndret ved Kommissionens direktiv 95/48/EF (EFT nr. L 233 af
30. 9. 1995, s. 73).
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7.6.1.2. Seettevogne

En szttevogn anses for at opfylde kravene i punkt 7.6.1, hvis dens akselafstand ikke
overstiger

\ (12,50-2,04)2- (5,30+L/2)?

hvor L er sattevognens bredde, og akselafstanden for s vidt angdr dette punkt méles som
afstanden-mellem hovedboltens akse og de ikke-styrende bogieakslers midterlinje; hvis en
eller flere af de ikke-styrende bogieaksler har en lofteanordning (punkt 2.14), legges
akselafstanden med loftet (loftede) / senket (snkede) aksel (aksler) til grund, idet den
laengste afstand benyttes. Den godkendende myndighed kan i tvivistilfzlde forlange, at der
udferes en provning som beskrevet i punkt 7.6.1.

7.6.2. Supplerende krav til koretojer i klasse M, eller M3 og N

Nar keretejet holder stille og de styrende hjul er siledes rettet ind, at keretsjets forreste
yderste punkt ville beskrive en cirkel med en radius pd 12,50 m, hvis keretajet bevagede
sig, etableres der ved at markere en linje pa jorden et lodret plan, der som tangent berarer
den side af keretgjet, som vender udad fra cirklen. Drejer det sig om et leddelt kerete;j i
klasse M, eller M3, skal de to stive sektioner bringes pa linje med planet.

Nir koretojet bevager sig fremad til en af siderne i en cirkel med en radius pa 12,50 m,
md ingen del af det bevaege sig udenfor det vertikale plan med mere end 0,80 m (se
figur B), for sa vidt angar et stift koretoj, eller med mere end 1,20 m (se figur C), for si
vidt angdr et leddelt koretoj i klasse M; eller M.

For keretojer med aksellofteanordning gelder dette krav ogsd med akslen (akslerne) i
loftet position (jf. punkt 2.14).

For keretajer i klasse N med leftbare aksler i loftet position eller belastbare aksler i
ubelastet stand erstattes tallet 0,80 m med 1,00 m.

7.6.3. De i punkt 7.6.1 og 7.6.2 navnte krav kan pé fabrikantens anmodning ogsd kontrolleres
. ved en tilsvarende passende beregning eller geometrisk demonstration.

Figur A
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7.6.4. 1 tilfelde af delvis opbyggede keoretojer skal fabrikanten angive de tilladte maksimale
dimensioner, som skal kontrolleres, nar det underseges, om keretojet opfylder kravene i
punkt 7.6.1 og 7.6.2.

7.7. Supplerende krav til motorkeretgijer i klasse M, og M;

Den storste teknisk tilladte tilkoblede masse mé ikke overstige 3 500 kg.

7.8. Storste teknisk tilladte belastning pa motorkeretejers koblingspunkt og fastgarelsesanvi;—
ninger for koblinger

7.8.1. Den sterste teknisk tilladte belastning pad et motorkeretsjs koblingspunkt skal, hvis
motorkeretojet er beregnet til at trakke en kerre og har en storste teknisk tilladt tilkoblet
masse pa over 3,5 tons, veere mindst 10 % af den sterste teknisk tilladte tilkoblede masse
eller 1 000 kg, alt efter hvad der er lavest, plus, hvis der er tale om andre motorkeretgjer
end biler til pdhaengskeretojer, massen af koblingsanordningen, hvis anordningen er
monteret af fabrikanten, eller den sterste tilladte masse af koblingsanordningen, hvis
anordningen ikke er monteret af fabrikanten.

7.8.2. Den sterste teknisk tilladte belastning pad et motorkeretsjs koblingspunkt skal, hvis
motorkeretojet er beregnet til at trekke en karre og har en sterste teknisk tilladt tilkoblet
masse pd hejst 3,5 tons, vere mindst 4% af den storste teknisk tilladte totalvaegt eller
25 kg, alt efter hvad der er lavest, plus, hvis der er tale om andre motorkeretejer end biler
til pdhengskeretojer, massen af koblingsanordningen, hvis anordningen er monteret af
fabrikanten, eller den storste tilladte masse af koblingsanordningen, hvis anordningen ikke
er monteret af fabrikanten.

7.8.3. Er der tale om et motorkeretoj med en storste teknisk tilladt totalvaegt, som ikke
overstiger 3,5 tons, skal fabrikanten i betjeningsvejledningen angive, hvorledes koblingsan-
ordningen fastggres til koretajet.

I si fald skal ovennavnte krav omfatte den storste teknisk tilladte belastning pad
motorkeretejets koblingspunkt, den storste tilladte masse af koblingsanordningen, kob-
lingsanordningens fastgorelsespunkter pd motorkeretgjet og koblingsanordningens starste
tilladte overhang.

7.9. Startevne ved stigning

Et motorkeretgj, der treekker et pihangskeretoj, og som er lastet til sin storste teknisk
tilladte vogntogsvagt, skal inden for fem minutter kunne sette vogntoget i gang fem
gange ved en stigning pd mindst 12 %.

7.10. Forholdet motoreffekt/totalmasse

Motorkeretgjer skal have en motoreffekt pd mindst S kW/ton af den sterste teknisk
tilladte vogntogsvagt. Motoreffekten méles efter direktiv 80/1269/EQF (1).

7.11. Betingelser for @kvivalens mellem visse luftaffjedringssystemer og andre affiedringssysté-
mer for drivaksler pa keretgjer

7.11.1. Efter anmodning fra fabrikanten kontrollerer den tekniske tjeneste &kvivalensen mellem
luftaffjedring og anden affjedring for drivaksler.

For at anden affjedring kan anerkendes som svarende til luftaffjedring, skal den opfylde
folgende krav:

7.11.1.1. under uhindret, transient vertikal lavfrekvent svingning i den affjedrede masse oven over
en drivaksel eller akselgruppe skal den malte svingningsfrekvens og dempning, nir
affjedringen er udsat for maksimal belastning, holde sig inden for de grenser, der er
fastsat i punkt 7.11.1.2-7.11.1.5

7.11.1.2. hver aksel skal vare forsynet med hydrauliske dempere. Pd akselgrupper skal demperne
placeres sledes, at akselgruppernes svingninger mindskes mest muligt

7.11.1.3. det gennemsnitlige dempningsforhold D,, skal vare over 20 % af den kritiske dempning
for affjedringen i normal tilstand med pamonterede og funktionsdygtige hydrauliske
dempere

7.11.1.4. affjedringssystemets dempningsforhold, D,, dvs. ndr alle hydrauliske dempere er fjernet

eller sat ud af funktion, mi ikke overstige 50 % af D,

(!) EFT nr. L 375 af 31. 12. 1980, s. 46. Direktivet er senest @ndret ved direktiv 89/491/EQF (EFT nr. L 238 af 15. 8.
1989, s. 43). .
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7.11.1.5.

7.11.1.6.

7.11.2.

7.11.3.

svingningsfrekvensen for den affjedrede masse oven over drivakslen eller akselgruppen ved
uhindret, transient vertikal svingning mé ikke overstige 2,0 Hz.

Definitionen af svingningsfrekvens og dempning findes i punkt 7.11.2. Prgvningsmeto-
derne til maling af frekvens og dempning er beskrevet i punkt 7.11.3.

Definition af svingningsfrekvens og dempning

I forbindelse med denne definition regnes der med en affjedret masse pA M kg oven over
en drivaksel eller en akselgruppe. Akslen eller akselgruppen har en samlet vertikal stivhed
mellem vejoverfladen og den affjedrede masse pdi K Newton/meter (N/m) og en samlet
dempningskoeficient pA C Newton meter pr. sekund (N.s/m). Den affjedrede masses
vertikale forskydning kaldes Z. Ligningen for den affjedrede masses frie svingninger er:

d_Z+Cd—Z+KZ=O

M
de? dt

Den affjedrede masses svingningsfrekvens F (Hz) er:

po L /K ¢
T2t VM o4M?
Dampningen er kritisk, nir C = Co, hvor

Co = 2y KM

Dampningsforholdet, udtrykt som en brokdel af den kritiske dempning, er C/Co.

Under den affjedrede masses uhindrede transiente svingning vil massens vertikale beva-
gelse folge en dempet sinusformet kurve (figur 2). Svingningsfrekvensen kan bestemmes
ved at mile tiden for s& mange svingningscykler, som kan iagttages. Dempningen kan
bestemmes ved at male hejden af de pa hinanden folgende udsving i samme retning. Hvis
storrelsen af udsvingene i ferste og anden svingningscyklus kaldes A og A,, er demp-
ningsforholdet D:

p-S.tlph
Co  2n A,

hvor »In« er den naturlige logaritme af amplitudeforholdet.

Provningsmetode

For ved en afprevning at finde frem til affjedringssystemets deempningsforhold D, dvs.
dets deempningsforhold D, med afmonterede dempere, og til dets svingningsfrekvens F,
skal det lastede koretaj enten:

a) ved lav hastighed (5 £ 1 km/h) keres ned over et 80 mm heijt trin med den i figur 1
viste profil. Den transiente svingning, der skal undersages med hensyn til frekvens og
dzmpning, optreeder umiddelbart efter, at hjulene pad drivakslen har passeret trinnet,
eller

b) trykkes ned ved et tryk pd chassiset, siledes at drivakseltrykket er 1,5 gange dets
maksimale statiske verdi. Trykket pa keretgjet fjernes pludselig, og den efterfelgende
svingning undersoges, eller

c) loftes op ved chassiset, siledes at den affjedrede masse leftes 80 mm op over
drivakslen. Der gives pludselig slip pd det loftede keretej, og den efterfolgende
svingning underseges, eller

d) underkastes andre procedurer, sifremt fabrikanten over for den tekniske tjeneste har
godtgjort, at de er xkvivalente. :

Koretajet ber vare udstyret med en transducer til miling af vertikal forskydning, der
pimonteres mellem drivaksel og chassis direkte over drivakslen. P4 baggrund af udsvinget
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kan tidsintervallet mellem forste og andet kompressionshejdepunkt maéles. I forbindelse
med en tandembogie ber der pimonteres transducere til miling af den vertikale forskyd-
ning mellem hver drivaksel og chassiset direkte over drivakslen.

Dzkkene skal pumpes op til det passende tryk, som fabrikanten har anbefalet for
keretojets provningsmasse.

Provningen til pivisning af affjedringernes xkvivalens udferes med det teknisk tilladte
aksel- eller bogietryk, og ®kvivalensen skal anses for at dekke alle lavere akseltryk.

Figur 1
Trin beregnet til affjedringsprever
10—20mm
Kerselsretning /(réIilus)
I 80'mm
A A A A Y A A A A A A A
| 2 500 mm »le- 800 mm >

Figur 2

En transient dempervirkning
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BILAG 1I

OPLYSNINGSSKEMA Nr. .........

i henhold til bilag I til Radets direktiv 70/156/EQF vedrerende EF-typegodkendelse af motordrevne

keretojer og pahzngskeretojer dertil for sa vidt angar masse og dimensioner

(Europa-Parlamentets og Radets direktiv 97/. . ./EF)

Nedennzvnte oplysninger skal i givet fald forelzegges i tre eksemplarer og omfatte en indholdsforteg-
nelse. Eventuelle tegninger skal forelegges i den relevante malestok pd A4-ark (210x297 mm) eller
foldet til A4-format og vare tilstrekkelig detaljerede. Eventuelle fotografier skal vere tilstrekkelig
detaljerede.

For mikroprocesstyrede funktioner anferes relevante funktionsspecifikationer.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.3.1.

0.4.

0.5.

0.6.

0.6.1.

0.6.2.

0.8,

1.1.
1.2.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

Bemarkningsnoter:

ALMINDELIGE OPLYSNINGER

Merke (fabrikantens firmabetegnelse): ......... ... .
3 (11 4o =S
Handelsnavn: ..o
Typeidentifikationsmerker, sdfremt anbragt pa keretgjet (b): .............................
Mzrkets anbringelsessted: ... ... ...
Koretajets klasse (C): ... oo
Fabrikantens navn og adresse: ....... ... .
Foreskrevne skiltes og paskrifters anbringelsessted og anbringelsesmade: ..................
PA CRasSISEt: ... ittt
Pa RATTOSSEIIEE: L. i ettt ettt e

Adresse pa samlefabrik(ker): ... PP

KORETGJETS ALMINDELIGE KONSTRUKTIONSSPECIFIKATIQNER

Fotografier og/eller tegninger af et reprasentativt keretej: ....................... IR
Malskitse for hele keretagjet: ..... ...........................................................
Antal aksler og hjul: ...
Antal aksler med tvillingmontering samt anbringelse: ...

Antal styrende aksler samt anbringelse: ......... ...

Generelt: punkternes nummerering og noterne i dette oplysningsskema svarer til dem, der er anvendt i bilag I til direktiv
70/156/EQF. Punkter, der ikke er relevante for dette direktiv, er udeladt.

Note (g): Opstillet pa en sidan made, at.den faktiske veerdi for hver teknisk konfiguration af keretejet fremgar klart.

Note (nd): ISO-standard 612-1978, term nr. 6.18.1.
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1.3.3. Drivaksler (antal, anbringelse, indbyrdes forbindelse): .....................................
1.4. Chassis (hvis et sidant forefindes) (tegning): .................. i
1.6. Motorens placering 0g MONELING: ........oeeitiitet ettt et eee
1.7. Forerhus (frembygget eller tilbagerykket) (z): ... L
1.9. Det anfores, om motorkeretojet er beregnet til at traekke sattevogne eller andre

péhengskeretojer, og om pahangskeretojet er en szttevogn, en almindelig pdhangsvogn
eller en karre; det anfares, om det drejer sig om koretojer, som er specielt konstrueret til
temperaturkontrolleret transport af gods.

2. MASSE OG DIMENSIONER (e) (i kg og mm)
(der henvises i givet fald til tegning)
2.1. Akselafstand(e) (ved fuld last) (f)
2.1.1. For sattevogne
2.1.1.1; Afstand mellem hovedboltens akse og szttevognens bageste punkt: .......................
2.1.1.2. - Starste afstand mellem hovedboltens akse og sttevognens forreste punkt: ...............
2.1.1.3. Sattevognens akselafstand som defineret i punkt 7.6.1.2 i bilag I:
2.2. For biler til szttevogne
2.2.1. Afstand mellem bagaksel og szttevognsskammelens akse (sterste og mindste; for et delvis
opbygget koretej anferes de tilladte vaerdier) (g): ..................
2.2.2. Den (standardiserede) sattevognsskammels storste hajde (h): .......................... ...
2.3. Sporvidde(r) og akselbredde(r)
2.3.1. Sporvidde for hver styrende aksel (i): ...............o i
2.3.2. Sporvidde for alle andre aksler (i): .....................ocoil e
2.3.3. Bredde af den bredeste bagaksel: .............. ...
2.4. Koretajets hoveddimensioner (udvendige mal)
2.4.1. For chassis uden karrosseri
2.4.1.1. Lengde () oo
24.1.1.1. Starste tilladte leengde: .. .. ..o
2.4.1.1.2. Mindste tilladte leengde: ...
2.4.1.2. Bredde (K): ..o
24.1.2.1. Starste tilladte bredde: ... ... .
2.4.1.2.2. Mindste tilladte bredde: .......... ...
2.4.1.3. Hojde (i kereklar stand) (1) (ved ophang med niveauregulering angives normal kereposi-
1 T3 1)
2.4.1.4. OVerh®ng Tl (M) «..evvees oo
2.4.1.5. Overhang bagtil (N): ...
2.4.1.5.2. Koblingspunktets mindste og sterste tilladte overhang (nd): ...............................
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24.1.8.

2.4.1.9.
2.4.2.
2.4.2.1.
2.4.2.1.1.
2.4.2.2.

24221,

2.4.2.3.

24.24.
2.4.2.5.

2.4.2.8.

2.4.2.9. -

2.6.

2.7.

2.7.1.

2.8.

2.8.1.

2.9.
2.10.
2.11.
2.11.1.
2.11.2.
2.11.3.
2.11.3.1.
2.11.4.
2.11.6.
2.12.

2.12.1.

Begrensninger for placeringen af tyngdepunktet for karrosseriet og/eller den indvendige
indretning og/eller udstyret og/eller nyttelasten: ...........................

Akselafstand (hvis flerakslet): ... ...
For chassis med KAITOSSEri: ... ... ...\ e\t ees oot e oo
Lengde (1) oot
Lastefladens leengde: ...... ... .
Bredde (K): . oo

Veggenes tykkelse pd et keretoj, som er specielt konstrueret til temperaturkontrolleret
transport af gOds: ... ...

Hejde (i kereklar stand) (I} (ved ophaeng med niveauregulering angives normal kereposi-
5 o3 ¢ | F 2

Overhang fortil (M): ... ...
Overhaeng bagtil (N): ... ..o

Begrensninger for placeringen af nyttelastens tyngdepunkt (ved ikke ensartet belastning):

Akselafstand (hvis flerakslet): ... .
Masse af koretoj med karrosseri og, for andre biler til pihangskaretojer end keretajer i
klasse M|, med koblingsanordning, i kereklar stand, eller masse af chassis med fererhus,
nir karrosseriet ogleller koblingsanordningen ikke er monteret af fabrikanten (med
kelervaske, smoremidler, breendstof, 100 % andre vasker bortset fra spildevand, varkteoj,
reservehjul og ferer, samt for busser massen af en ekstra forer eller lignende (75 kg), hvis
der i keretgjet er et sede beregnet til denne) (0) (€): ...

Denne masses fordeling pa akslerne og for szttevogn eller karre belastningen pa
koblingspunkeet (€): ....... i

For et delvis opbygget koretaj mindste masse af det etapevis ferdigopbyggede koretaj som
angivet af fabrikanten: ... ... ..

Denne masses fordeling pd akslerne og for szttevogn eller karre belastningen pa
KObIngSPUNKEEt: ..

Storste teknisk tilladte totalvaegt som angivet af fabrikanten (y) (€): ......................

Denne vagts fordeling pad akslerne og for szttevogn eller kzrre belastningen pa koblings-
PUIKEEE (£) « ottt ettt e e

Starste teknisk tilladte akseltryk pr. aksel (e): ............. ...
Starste teknisk tilladte bogietryk pr. akselgruppe (€): ...
Storste teknisk tilladte tilkoblede masse for motorkeretojet (€): ...........................
Almindelig pahaengsvogn: ......... .o

SELIEVORI ... o i

Sterste forhold mellem koblingsoverhang (p) og akselafstand: ............................
Starste teknisk tilladte vogntogsvaegt: ............ ... [ TTTUTT OO
Sterste masse af pidhangskeretej uden bremse: ...
Storste teknisk tilladte belastning pé keretojets koblingspunkt: ............................

FOr MOtOrk@retajet: .. ... ... o e
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2.12.2. For sattevogn eller keaerre: ....................... e
2.13. Sterste tilladte masse af koblingsanordning (hvis ikke monteret af fabrikanten): .........
2.14.1. Forholdet motoreffekt/storste teknisk tilladte vogntogsvaegt (i kW/kg) (som fastsat i

punkt 7.10 i bilag I): ... oo

2.16. Pitenkte sterste tilladte masser ved registrering/ibrugtagning (fakultativt: nar disse
vardier er anfert, skal de kontrolleres i overensstemmelse med kravene i bilag IV)('):

2.16.1. Pitenkte sterste tilladte totalvaegt ved registrering/ibrugtagning (flere vardier kan anferes
for hver enkelt teknisk konfiguration) (€): ............... ...,

2.16.2. Pitenkte storste tilladte akseltryk ved registrering/ibrugtagning pd hver aksel og for
sattevogne eller kerrer patenkt storste belastning pd koblingspunktet som angivet af
fabrikanten, hvis den er lavere end den storste teknisk tilladte belastning pa koblingspunk-
tet (flere veerdier kan anferes for hver enkelt teknisk konfiguration) (€): .................

2.16.3. Patznkte sterste tilladte bogietryk ved registrering/ibrugtagning pa hver akselgruppe (flere
vardier kan anfares for hver enkelt teknisk konfiguration) (¢): ............................

2.16.4. Patankte storste tilladte tilkoblede masse ved registrering/ibrugtagning (flere vardier kan
anferes for hver enkelt teknisk konfiguration) (€): ...l

2.16.5. Pitenkte sterste tilladte vogntogsvagt ved registrering/ibrugtagning (flere vardier kan
anfores for hver enkelt teknisk konfiguration) (€): .............................o

S. AKSLER

5.1. Beskrivelse af hver aksel: ... ... ... :

5.2. Fabrikat: ... o

5.3. 0 175

5.4. Loftbar(e) aksel (aksler): ........cooo oo

54.1. Placering, fabrikat og type: .........c.oooiiiiii i

5.5. Belastbar(e) aksel (aksler): .............c oo

5.5.1. Placering, fabrikat og type: ...... ..o

6. HJULOPHANG

6.1. Tegning af OphangsSYStEMEL: ... ... oottt et

6.2. Type og konstruktion af ophang for hver aksel eller akselgruppe eller hvert hjul: .......

6.2.1. Niveauregulering: ja/nej

6.2.3. Luftaffjedring for drivaksel (-aksler): ja/nej

6.2.3.1. Affjedring af drivakslen (-akslerne) kvivalent med luftaffjedring: ja/nej

6.2.3.2. Frekvens og dempning af den affjedrede masses vertikale svingning: .....................

6.3. Karakteristik for ophangets fjedrende dele (konstruktion, materialeegenskaber og dimen-
1163113 o

6.4. Krangningsstabilisatorer: ja/nej

6.5. Steddzmpere: ja/nej

(") Punkt 2.16.1.-2.16.5 er ikke til hinder for, at de nationale registreringsmyndigheder accepterer yderligere storste masser
ved registrering/ibrugtagning.



Nr. L 233/22

De Europ.aeiske Fallesskabers Tidende

25.8.97

6.6.

6.6.1.

6.6.1.1.

6.6.1.2.

6.6.3.

8.3.

9.1.

9.10.3.

9.10.3.1.

9.10.3.2.

9.17.

9.17.1.

9.17.2.

11.

13.3.1.

DAK OG HJUL
Dzk/hjulkombination(er) (for dek anferes dimensionsbetegnelsen, mindste belastningstal

og symbol for mindste hastighedskategori; for hjul anferes felgdimension(er) og indpres-
ningsAybde(r)) (€): . ..o

ARSEl 2
osv.

Dzktryk anbefalet af koretgjsfabrikanten: ...... kPa. (g)

BREMSER

Betjening og transmission af bremseanordninger til pdhengskeretajer pa keretajer, der er
beregnet til at treekke et pahaengskeretoj: ...

KARROSSERI
KarPOSSEIIOIS ALt ...ttt e et e e e e

Placering 0g MONTEFING: ... oottt ettt e

Foreskrevne skilte: ... ... o

Fotografier og/eller tegninger af placeringen af foreskrevne skilte og péskrifter og af

ChassSISIUMMIEr: ... . e e
Fotografier ogfeller tegninger af de officielle dele af skilte og paskrifter (udfyldt eksempel
med malangivelser): ... ...
FORBINDELSER MELLEM DET TRAKKENDE KGRETYJ] OG
PAH/ENGSK@RETQJERNE

Klasse og type af den eller de tilkoblingsanordninger, der er monteret eller skal monteres:

Karakteristik D, U, S og V for monterede koblingsanordninger eller mindstekarakteri-
stik D, U, S og V for koblingsanordninger, som skal monteres: ...... daN

Anvisninger for koblingstypens fastgorelse pa koretojet og fotografier og/eller tegninger af
de fastgarelsespunkter pd keretojet, som er angivet af fabrikanten; supplerende oplys-
ninger, hvis koblingstypen kun ma anvendes til bestemte keretajstyper: ..................

Oplysninger om montering af szrlige bejler eller beslag til slebning: .....................

SARLIGE BESTEMMELSER FOR BUSSER

Kategori bus: ...
Antal stdende passagerer: ... P
Antal sader til passagerer og ekstra forer eller lignende: .............. ...

Szede til ekstra forer eller lignende: ja/nej (')

(') Det ikke geldende overstreges.
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13.6. Bagagerummets rumfang: ... m*

13.7. Areal til bagagetransport pi taget: ... m’

YDERLIGERE OPLYSNINGER FOR TERRZENGAENDE KGRETOJER

2.4.1. For chassis uden karrosseri

2.4.1.4.1. Frigangsvinkel fortil (na): ...... grader

2.41.5.1. Frigangsvinkel bagtil (nb): ...... grader

2.4.1.6. Frihejde (som defineret i punkt 4.5 i afsnit A i bilag II til direktiv 70/156/EQF):
2.4.1.6.1. Mellem akslerne: ...... ...
2.4.1.6.2. Under foraksel (-aksler): ... ... ... .. i
2.4.1.6.3. Under bagaksel (-aksler): ....... ..
2.4.1.7. Rampevinkel (nc): ...... grader

2.4.2. For chassis med karrosseri

2.4.2.4.1. Frigangsvinkel fortil (na): ...... grader

2.4.2.5.1. Frigangsvinkel bagtil (nb): ...... grader

2.4.2.6. Frihojde (seom defineret i punkt 4.5 i afsnit A i bilag II til direktiv 70/156/EQF):
2.4.2.6.1. Mellem akslerne: ..... ... .o
2.4.2.6.2. Under foraksel (-aksler): ... ... ... i
2.4.2.6.3. Underb;gaksel (Faksler): L
2.4.2.8. Rampevinkel (nc): ...... grader

2.15. Startevne ved stigning (keretoj alene: ...... procent)

4.9. Differentialesperre: ja/nej/valgfri(')

(1) Det ikke gzldende overstreges.
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BILAG III

MODEL

(storste format: A4 (210 x 297 mm)

EF-TYPEGODKENDELSESATTEST

Myndighedens
stempel

Meddelelse vedrerende:

— typegodkendelse (')

— udvidelse af typegodkendelse ()
— nagtelse af typegodkendelse (')
— inddragelse af typegodkendelse (!)

for en koretgjstype i henhold til direktiv 97/27/EF om masse og dimensioner for visse motorkeretgjsklasser
og pihzngskeretojer dertil og om @ndring af direktiv 70/156/EGF

Arsag til udvidelse: ...
DEL I

0.1. Mzerke (fabrikantens firmabetegnelse): ............... ..
0.2. KBret@)ets LY Pe: .ot e

0.2.1.  Handelsnavn: ...

0.3. Typeidentifikationsmeker, sdfremt anbragt pa keretajet: ................... ... ...
0.3.1.  Maerkets anbringelsessted: ........ ...
0.4. Koretajets Klasse: ...
0.5. Navn og adresse pa fabrikanten: ... ... .

Navn og adresse pa fabrikanten, som er ansvarlig for udferelsen af den seneste opbygningsetape pa
) L1 11

0.8. Navn og adresse pa samlefabrik(ker): ... ... ..

("} Det ikke gzldende overstreges.
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DEL II

1. Eventutlle supplerende oplysninger: se tilleg

2. Teknisk tjeneste, der foretager afprevningerne: ............. ... ...
3. Afprovningsrapportens dato: ...........ooiii i
ft. AfprovningsrappOrtens MUITITIET: .. ... .. .utitetutt ettt ettt et e e ettt e e e eeanas
S. Eventuelle bemarkninger: se tilleg

6 R
7 Dat0: .
8. Underskrift: ... o
9. Indeks vedlazgges til den informationspakke, der er indleveret til den godkendende myndighed, og

som kan udleveres pd begering.
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Tillegtil

EF-typegodkendelsesattest nr. . . .

vedrerende typegodkendelsbe af visse motorkeretajsklasser og pdhangskeretejer dertil i henhold til direktiv

1.0.

1.1.
1.1.1.
1.1.2.

1.2.
1.3.
1.4.
1.5.

1.6.

1.7.
1.7.1.

1.9.

1.9.1.

1.17.

1.17.1.
1.17.2.
1.17.3.

1.17.4.

(
(2

97!.. JEF

Supplerende oplysninger

Dimensionerne overstiger de sterste dimensioner i henhold til punkt 7.3 i bilag I til direktiv
97/.. /EF i medfer af artikel 3 og 7 deri: ja/nej(')

Sterste lengde: ... mm (feerdigopbygget eller etapevis feerdigopbygget keoretoj)
Lastefladens lengde:
Afstand fra hovedbolten til szttevognens forreste punkt:

Afstand fra hovedbolten til settevognens bageste punkt:
Sterste bredde ... mm (fzrdigopbygget eller et#pévis fazrdiéopbygget koretoj)
Storste hejde: ... mm (ferdigopbygget eller etapevis fardigopbygget koretaj)
Storste tilladte lengde: ... mm (delvis opbygget keoretgj)
Starste tilladte bredde: ... mm (delvis opbygget keretgj)

Begransningen for placeringen af tyngdepunktet for karrosseriet og/eller den indvendige indretning
og/eller udstyret og/eller nyttelasten (delvis opbygget koretoj eller ved ikke ensartet belastning)

Masse af keretojet i koreklar stand (?)
Koretejets starste teknisk tilladte totalvaegt (?): ... kg

Sterste teknisk tilladte akseltryk (2):
Aksel 1: ... kg

Aksel 2:(!) ... kg

Aksel 3:(") ... kg

Aksel 4:(!) ... kg

Aksel 5:(') ... kg

Sterste teknisk tilladte bogietryk (%):
Forste akselgruppe: ... kg

Anden akselgruppe('): ... kg
Sterste teknisk tilladte vogntogsvagt:
Loftbare aksler:

Belastbare aksler:

Motorkeretajets storste teknisk tilladte tilkoblede masse(')(?):
Almindelig pdhaengsvogn ('):

Szttevogn (1):

Kerre('):

Pihzngskeretaj uden bremse ('):

') Det ikke gaeldende overstreges.
) Opstillet pa en siddan maide, at den faktiske vaerdi for hver teknisk konfiguration af keretejet fremgar klart.
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1.18.  Storste teknisk tilladte belastning pid motorkeretojets/settevognens/kerrens koblingspunkt (') (2):
... kg

1.19.  Sterste tilladte masse af koblingsanordning (hvis ikke monteret af fabrikanten): ... kg

1.20.  Patenkte storste tilladte masser ved registrering/ibrugtagning (?) (3):

1.20.1. Pataznkte storste tilladte totalvaegt ved registrering/ibrugtagning (flere vaerdier kan anferes for hver
enkelt teknisk konfiguration)(?):

1.20.2. Patznkte storste tilladte akseltryk ved registrering/ibrugtagning pd hver aksel og for szttevogne
eller kerrer patenkte storste belastning pd koblingspunktet som angivet af fabrikanten, hvis den er
lavere end den sterste teknisk tilladte belastning pd koblingspunktet (flere vaerdier kan anferes for
hver enkelt teknisk konfiguration)(3):

1.20.3. Pitenkte storste tilladte bogietryk pa hver akselgruppe ved registrering/ibrugtagning (flere vardier
kan anferes for hver enkelt teknisk konfiguration)(?):

1.20.4. Pitenkte storste tilladte tilkoblede masse ved registering/ibrugtagning (flere vardier kan anfares for
hver enkelt teknisk konfiguration) (?):

1.20.5. Patznkte sterste tilladte vogntogsvaegt ved registrering/ibrugtagning (flere verdier kan anferes for
hver enkelt teknisk konfiguration)(?):

1.21.  Luftaffjedring for drivaksel: ja/nej (')
1.22.  Affjedring af drivaksel, der anerkendes som varende ®kvivalent med luftaffjedring: ja/nej(’)
1.23.  Terrzngdende keretsj: ja/nej (')

1.24.  Antal passagerer:
1.24.1. Antal szder (%):

1.24.2. Antal stipladser for keretojer i klasse M, og M;(%):

1.25.  Fotografier og/eller tegninger af punkter pa keretajet til fastgorelse af koblingsanordningen

(") Det ikke geldende overstreges.
(2) Opstillet p& en sidan made, at den faktiske verdi for hver teknisk konfiguration af keretojet fremgar klart.
(%) Udfyldes kun, nir oplysningen findes i oplysningsskemaet.
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BILAG 1V

Dette bilag indeholder den ensartede procedure for fastleggelse af den »sterste tilladte masse ved
registrering/ibrugtagning« i hver medlemsstat, som er omhandlet i artikel 4, og de ensartede tekniske krav
for belastbare og leftbare aksler, der er omhandlet i artikel 5:

1.0.

1.1.

1.2

1.2.1,

1.2.2.

Definitioner

Folgende begreber anvendes i forbindelse med artikel 4 i dette direktiv, indtil der er foretaget en
@ndring af denne artikel, hvorved der medtages harmoniserede storste tilladte masser. I dette bilag
forestds ved:

Udelelig last: en last, som ved transport ad vej ikke kan deles op i to eller flere laster uden unedige
omkostninger eller risiko for beskadigelse, og som pa grund af sin masse eller sine dimensioner ikke
kan transporteres pa et keretej, hvis masse og dimensioner er i overensstemmelse med de regler for
sterste til!adte masser og dimensioner, der er i kraft i en medlemsstat.

Sterste tilladte totalvegt ved registreringlibrugtagning i en medlemsstat: det lastede koretojs
totalvaegt, som selve koretgjet kan registreres eller tages i brug til i en medlemsstat efter anmodning
fra fabrikanten.

. For enhver teknisk keretojstypekonfiguration som defineret ved et szt af de mulige vardier for

punkterne i oplysningsskemaet i bilag II kan keretejsfabrikanten pa tidspunktet for godkendelsen i
henhold til dette direktiv angive et szt patankte sterste tilladte totalvagte ved registrering/
ibrugtagning, sd den godkendende myndighed pa forhdnd kan kontrollere, at de er i overensstem-
melse med kravene i punkt 2.

Myndighederne i medlemsstaterne fastlaegger for deres eget land den sterste tilladte totalvaegt ved
registrering/ibrugtagning for et givet keretej efter folgende principper:

— der kan pr. definition kun fastszttes én sterste tilladt totalvaegt for en given teknisk keretojsty-
pekonfiguration som defineret ved et szt af de mulige vardier for punkterne i oplysningsskemaet
i bilag I

— den sterste tilladte totalvaegt ved registrering/ibrugtagning bestemmes som den sterste vaegt, der
er lavere end eller lig med den storste teknisk tilladte totalvaegt og den relevante sterste tilladte
vagt for keretojet, som gelder i denne medlemsstat (eller en lavere vagt efter fabrikantens
anmodning i forstielse med medlemsstatens myndighed), og som opfylder kravene i punkt 2.

Dette er ikke til hinder for, at medlemsstaterne kan tillade en hejere vagt ved transport af udelelige
laster eller ved visse former for national transportvirksomhed, som ikke bergrer den internationale
konkurrence i transportsektoren i vesentlig grad, under overholdelse af keretgjets storste teknisk
tilladte totalvegt.

I forbindelse med anvendelsen af de. @vrige serdirektiver kan medlemsstaterne krave, at et koretoj
opfylder de bestemmelser i direktiverne, der finder anvendelse pa den klasse, der i henhold til bilag I
til direktiv 70/156/EQF svarer til keretojets faktiske tilladte totalvaegt ved registrering/ibrugtagning
og for kerrers og szttevognes vedkommende til den faktiske masse, der svarer til akseltrykket, nar
karetojet er lastet til dets storste tilladte totalvaegt ved registrering/ibrugtagning.

Medlemsstaterne kan krave, at den sterste tilladte totalvaegt ved registrering/ibrugtagning skal vare
uafhangig af, hvilke dek der er pdmonteret.

Storste tilladte akseltryk ved registreringlibrugtagning i en medlemsstat: det storste tilladte akseltryk
fastsat af denne medlemsstats myndigheder, og som selve koretgjet skal registreres eller tages i brug
til i denne medlemsstat efter anmodning fra keretojsfabrikanten.

For enhver teknisk keretgjstypekonfiguration som defineret ved et s@t af de mulige vardier for
punkterne i oplysningsskemaet i bilag II kan keretgjsfabrikanten pé tidspunktet for godkendelsen i
henhold til dette direktiv angive et szt pitenkte storste tilladte akseltryk ved registrering/
ibrugtagning, s den godkendende myndighed pd forhand kan kontrollere, at de er i overensstem-
melse med kravene i punkt 2.

Myndighederne i medlemsstaterne fastleegger for deres eget land det storste tilladte akseltryk ved
registrering/ibrugtagning efter folgende principper:
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— der kan pr. definition kun fastsattes ét storste tilladt akseltryk pr. aksel for en given teknisk
koretajstypekonfiguration som defineret ved et szt af de mulige vardier for punkterne i
oplysningsskemaet i bilag II

— det storste tilladte akseltryk ved registrering/ibrugtagning bestemmes som det sterste akseltryk,
der er lavere end eller lig med det storste teknisk tilladte akseltryk og det relevante starste tilladte
akseltryk, som gelder i denne medlemsstat (eller et lavere akseltryk efter fabrikantens anmodning
i forstdelse med medlemsstatens myndighed), og som opfylder kravene i punkt 2.

Dette er ikke til hinder for, at medlemsstaterne kan tillade et hajere akseltryk ved transport af
udelelige laster eller ved visse former for national transportvirksomhed, som ikke pavirker den
internationale konkurrence i transportsektoren i vasentlig grad, under overholdelse af det storste
teknisk tilladte akseltryk. ‘

1.2.3. Medlemsstaterne kan kraeve, at det storste tilladte akseltryk skal vaere uathangigt af, hvilke deek der
er pamonteret.

1.3, Storste tilladte bogietryk ved registreringlibrugtagning i en medlemsstat: det starste tilladte bogietryk
fastsat af denne medlemsstats myndigheder, og som selve keretajet skal registreres eller tages i brug
til i denne medlemsstat efter anmodning fra fabrikanten.

1.3.1. For enhver teknisk keretojstypekonfiguration som defineret ved et szt af de mulige vardier for
punkterne i oplysningsskemaet i bilag II kan keretojsfabrikanten pé tidspunktet for godkendelsen i
henhold til dette direktiv angive et sat pdtenkte storste tilladte bogietryk ved registrering/
ibrugtagning, s& den godkendende myndighed pa forhidnd kan kontrollere, at de er i overensstem-
melse med kravene i punkt 2.

1.3.2. Myndighederne i medlemsstaterne fastlegger for deres eget land det sterste tilladte bogietryk ved
registrering/ibrugtagning efter folgende principper:

— der kan pr. definitionen kun fastsettes ét sterste tilladt bogietryk pr. akselgruppe for en given
teknisk keretojstypekonfiguration som defineret ved et s@t af de mulige vardier for punkterne i
oplysningsskemaet i bilag II

— det storste tilladte bogietryk ved registrering/ibrugtagning bestemmes som det sterste bogietryk,
der er lavere end eller lig med det storste teknisk tilladte bogietryk og det starste relevante tilladte
bogietryk, som gelder i denne medlemsstat (eller et lavere tryk efter fabrikantens anmodning i
forstielse med medlemsstatens myndighed), og som opfylder kravene i punkt 2.

Dette er ikke til hinder for, at medlemsstaterne kan tillade at hejere bogietryk ved transport af
udelelige laster eller ved visse former for national transportvirksomhed, som ikke pdvirker den
internationale konkurrence i transportsektoren i vasentlig grad, under overholdelse af det storste
teknisk tilladte bogietryk.

1.3.3. Medlemsstaterne kan kreave, at det storste tilladte bogietryk ved registrering/ibrugtagning skal vaere
uathangigt af, hvilke dek der er pAmonteret.

1.4.  Storste tilladte tilkoblede masse ved registrering/ibrugtagning i en medlemsstat: den storste tilladte
tilkoblede masse fastsat af denne medlemsstats myndigheder, og som selve keretajet skal registreres
eller tages i brug til i denne medlemsstat efter anmodning fra fabrikanten.

1.4.1. For enhver teknisk keretojstypekonfiguration som defineret ved et szt af de mulige verdier for
punkterne i oplysningsskemaet i bilag II kan keretojsfabrikanten pé tidspunktet for godkendelsen i
henhold til dette direktiv angive et st patenkte storste tilladte tilkoblede masser ved registrering/
ibrugtagning, s den godkendende myndighed pd forhind kan kontrollere, at de er i overensstem-
melse med kravene i punkt 2.

1.4.2. Myndighederne i medlemsstaterne fastlegger for deres eget land den storste tilladte tilkoblede masse
ved registrering/ibrugtagning efter felgende principper:

— der kan pr. definition kun fastszttes én storste tilladt tilkoblet masse for en given teknisk
keretojstypekonfiguration som defineret ved et szt af de mulige verdier for punkterne i
oplysningsskemaet i bilag II

— den storste tilladte tilkoblede masse ved registrering/ibrugtagning bestemmes som den storste
masse, der er lavere end eller lig med den sterste teknisk tilladte tilkoblede masse og de storste
relevante tilladte tilkoblede masser, som gzlder i denne medlemsstat (eller en lavere masse efter
fabrikantens anmodning i forstielse med medlemsstatens myndighed), og som opfylder kravene i
punkt 2.
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1.5.

1.5.1.

2.1.

2.2.1.

Dette er ikke til hinder for, at medlemsstaterne kan tillade en hejere masse ved transport af udelelige
laster eller ved visse former for national transportvirksomhed, som ikke péavirker den internationale
konkurrence i transportsektoren, under overholdelse af den storste teknisk tilladte tilkoblede masse
for keretojet.

Storste tilladte vogntogsvaegt ved registreringlibrugtagning i en medlemsstat: summen af det lastede
motorkeretojs og dets lastede pdhangskoretojs vagt, som motorkeretojet skal registreres eller tages i
brug til i denne medlemsstat efter anmodning fra fabrikanten.

For enhver teknisk keretgjstypekonfiguration som defineret ved et szt af de mulige vardier for
punkterne i oplysningsskemaet i bilag II kan keretojsfabrikanten pa tidspunktet for godkendelsen i
henhold til dette direktiv angive et szt pitenkte storste tilladte vogntogsvaegte ved registrering/
ibrugtagning, si den godkendende myndighed pa forhdnd kan kontrollere, at de er i overensstem-
melse med kravene i punkt 2.

Myndighederne i medlemsstaterne fastleegger for deres eget land den storste tilladte vogntogsvegt
ved registrering/ibrugtagning efter folgende principper:

— der kan pr. definition i princippet kun fastsattes én storste tilladt vogntogsvaegt ved registrering/
ibrugtagning for en given teknisk keretajstypekonfiguration som defineret ved et szt af de mulige
vaerdier for punkterne i oplysningsskemaet i bilag II. Der kan dog i overensstemmelse med
galdende praksis i den pigzldende medlemsstat opereres med en storste tilladt vogntogsvaegt ved
registrering/ibrugtagning for vogntog med et bestemt samlet piregnet antal aksler, og denne veagt
kan ogsi afhznge af andre karakteristika vedrerende vogntogets piregnede kombination sisom
den transport, der skal udferes (f.eks. 40-fods ISO-containere inden for kombineret transport)

— den storste tilladte vogntogsvaegt ved registrering/ibrugtagning bestemmes som den sterste vagt,
der er lavere end eller lig med den sterste teknisk tilladte vogntogsvagt og de storste relevante
vagte, der gelder i denne medlemsstat (eller en lavere vagt efter fabrikantens anmodning i
forstielse med medlemsstatens myndighed), og som opfylder kravene i punkt 2.

Dette er ikke til hinder for, at medlemsstaterne kan tillade en hejere vaegt ved transport af udelelige
laster eller ved visse former for national transportvirksomhed, som ikke pavirker den internationale
konkurrence i transportsektoren i vasentlig grad, under overholdelse af den storste teknisk tilladte
vogntogsvaegt.

Fastleggelse af de storste tilladte masser ved registrering/ibrugtagning

Bestemmelserne i punkt 7.4 i bilag I finder anvendelse pd de nationale myndigheders fastlaeggelse af
de forskellige storste tilladte masser ved registrering/ibrugtagning. I denne forbindelse stir M, m;, u;,
TM og MC i dette punkt for henholdsvis keretojets starste tilladte totalvaegt ved registrering/
ibrugtagning, det storste tilladte akseltryk pd aksel »i« ved registrering/ibrugtagning og det storste
tilladte bogietryk pa enkeltaksel eller akselgruppe »j« ved registrering/ibrugtagning, den sterste
tilladte tilkoblede masse ved registrering/ibrugtagning og den sterste tilladte vogntogsvaegt ved
registrering/ibrugtagning.

Fastlzeggelse af den storste tilladte tilkoblede masse for et motorkeretoj ved registrering/ibrugtag-
ning:

Den storste tilladte tilkoblede masse for et motorkeretej, der er beregnet til at traekke et
pahzngskeretoj, uanset om det er et trekkende keretoj, er den laveste af folgende veaerdier:

a) den storste teknisk tilladte tilkoblede masse pd grundlag af keretsjets konstruktion og ydeevne
og/eller den mekaniske koblingsanordnings styrke

b) for keretojer, der kun er beregnet til at traekke pdhaengskeretgjer uden driftsbremser: halvdelen

af det trakkende koretojs masse i koreklar stand, dog hejst 0,750 tons

¢) for keretojer, hvis storste masse ikke overstiger 3,5 tons, og som kun er beregnet til at treekke
pahengskoretojer med driftsbremser: koretojets storste tilladte totalvaegt ved registrering/
ibrugtagning eller, for terreengdende keretojer, (jf. punkt 7.5 i bilag 1), 1,5 gange denne vegt,
dog hejst 3,5 tons

d) for kerctojer, hvis sterste masse overstiger 3,5 tons, og som kun er beregnet til at trakke
pdhangskeretajer med pilebsbremser: 3,5 tons

e) for keretsjer, hvis storste masse overstiger 3,5 tons, og som er beregnet til at traekke
pahangskeretgjer, hvis bremser er tilsluttet motorkeretgjets bremsesystem: 1,5 gange keretajets
storste tilladte totalvaegt ved registrering/ibrugtagning forudsat, at alle relevante tekniske bestem-
melser i direktiv 96/53/EF er overholdt.
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Som en undtagelse fra bestemmelserne i punkt 1.4 kan der for keretgjer, der er beregnet til at
traekke mere end én af de pahangskeretojsarter, der er henvist til i litra b), ¢), d) og e), defineres op
til tre forskellige sterste tilladte tilkoblede masser ved registrering/ibrugtagning for hver teknisk
koretojstypekonfiguration i overensstemmelse med karakteristikaene for motorkeretejets bremsetil-
koblingsanordning: én for pahzngskeretejer uden driftsbremser, én for pahzngskeretajer med
pélebsbremser og én for pdhangskeretejer, hvis bremser er tilsluttet motorkeretojets bremsesystem.
Disse masser fastlegges som navnt ovenfor ved anvendelse af henholdsvis litra b), ¢), d) og e).

Medlemsstaterne kan pa fabrikantens anmodning acceptere en lavere masse end den siledes

fastlagte.

3. Tekniske krav vedrerende montering af loftbare eller belastbare aksler pa keretsjer (bilag I, punkt
2.14-2.16)

3.1.  Alle koretajer kan have en eller flere loftbare eller belastbare aksler.

3.2.  Er et keretoj udstyret med en eller flere loftbare eller belastbare aksler (bilag I, punkt 2.14-2.16),
skal det sikres, at det storste tilladte akseltryk og bogietryk ved registrering/ibrugtagning ikke
overskrides under nogen kerselsforhold med undtagelse af dem, der er nzvnt i punkt 3.5. Med*
henblik herpa skal den loftbare eller belastbare aksel automatisk sankes til jorden, hvis den eller de
nzrmeste aksler i akselgruppen eller motorkeretojets forreste aksel er belastet op til det storste
tilladte akseltryk ved registrering/ibrugtagning.

3.3.  En eller flere gule kontrollamper i fererhuset skal vise foreren, at motorkeretgjets eller pihzngske-
retajets loftbare eller belastbare aksel (aksler) er loftet.

3.4.  Aksellofteanordninger pa keretojer, som er omfattet af dette direktiv, og systemerne til betjening
heraf skal veare konstrueret og monteret siledes, at de er beskyttet mod forkert brug eller
manipulation.

3.5. Krav vedrarende start af motorkeretajer pa glat vejbane:

3.5.1. Som en undtagelse fra bestemmelserne i punkt 3.2, og for at gere det lettere at starte motorkeretgjer
eller vogntog pa glat vejbane og for at forbedre dakkenes vejgreb i glat fore ma aksellefteanord-
ningen ogsd kunne aktivere et motorkeretojs eller en settevogns leftbare eller belastbare aksel for at
oge akseltrykket pd motorkeretojets drivaksel pa folgende betingelser:

— akseltrykket pd hver af motorkeretojets aksler kan overstige det tilladte akseltryk med op til
30 %, forudsat at det ikke overstiger den vardi, fabrikanten har fastsat herfor

— det resterende akseltryk pa forakslen skal vare over nul (dvs. at et keretoj med en belastbar
bagaksel med stort overhzng bagtil ikke mé tippe op)

— den laftbare eller belastbare aksel ma kun aktiveres med en serlig kontrolanordning

— efter motorkoretojets igangsetning skal akslen automatisk sznkes til jorden eller belastes, s&
snart keretojet er ndet op pd en hastighed af 30 km/h.




