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KOMMISSIONENS DIREKTIV 96/37/EF
af 17. juni 1996

om tilpasning til den tekniske udvikling af Radets direktiv 74/408/EQF vedre-
rende motorkeretojers indvendige udstyr (seedernes modstandsdygtighed og
forankring)

(Tekst af betydning for EDS)

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPZISKE
FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det
Europziske Fallesskab,

under henvisning til Ridets direktiv 70/156/EQF af 6.
februar 1970 vedrerende typegodkendelse af motorkere-
tojer og pahzngskeretejer dertil (), senest endret ved
Kommissionens direktiv 95/54/EF (%), sarlig artikel 13,
stk. 2,

under henvisning til Ridets direktiv 74/408/EQF af 22.
juli 1974 om tilnzrmelse af medlemsstaternes lovgivning
om motordrevne keretejers indvendige udstyr (sedernes
modstandsdygtighed og forankring) (}), senest andret ved
Kommissionens direktiv 81/577/EQF (%), szrlig artikel 5,

og
ud fra felgende betragtninger:

Direktiv 74/408/EQDF er et af serdirektiverne under den
EQF-typegodkendelsesprocedure, der er fastlagt ved
Rédets direktiv 70/156/EDF; felgelig finder bestemmel-
serne i direktiv 70/156/EJF om keretejssystemer,
komponenter og separate tekniske enheder ogsd anven-
delse i narverende direktiv;

i direktiv 70/156/EQF, szrlig artikel 3, stk. 4, og artikel 4,
stk. 3, kreves det, at der til hvert serdirektiv knyttes et
oplysningsskema, der indeholder de relevante punkter i
bilag I til nevnte direktiv, og en typegodkendelsesattest,
der er baseret pd bilag VI til samme direktiv, sdledes at
typegodkendelser kan edb-registreres;

dette direktiv kan tilpasses yderligere til den tekniske
udvikling med henblik pd bedre beskyttelse af passagerer
i motordrevne keretejer gennem saxdernes styrke og
gennem montering af nakkestatter, ved at kreve overens-
stemmelse med de tekniske forskrifter i FN-ECE-
regulativ nr. 17.04, iser kravene til nakkestatternes hejde i
@ndringsserie 05 til dette regulativ;

) EFT nr. L 42 af 23. 2. 1970, s. 1.
) EFT nr. L 266 af 8. 11. 1995, s. 1.
) EFT nr. L 221 af 12. 8. 1974, 5. 1.
4) EFT nr. L 209 af 29. 7. 1981, s. 34.

derudover kan det pdbydes, at der monteres nakkestotter
pd forsderne ved siderne i keretejer af klasse M, for at
nedsztte risikoen for skade pd personens halshvirvler i
tilfelde af pakersel bagfra;

fremgangsmaden ved bestemmelse af H-punktet for
siddepladserne i motordrevne keretejer angives i bilag III
til Rédets direktiv 77/649/EQF (°), senest @ndret ved
Kommissionens direktiv 90/630/EQF (%), og er derfor ikke
medtaget i nerverende direktiv; der henvises til Ridets
direktiv 74/60/EQF (), senest endret ved Kommissionens
direktiv.  78/632/EDF ()}, og til Radets direktiv
78/932/EDF (),

det ber i fremtiden overvejes at opstille serlige krav til
seders styrke i keoretejer M, pd grundlag af indvundne
erfaringer og uheldsforskning; der ber fremover legges
veegt pi smders preestationer, ndr de pdvirkes af den
samlede belastning af én passager med sele og én passa-
ger, der befinder sig bag sedet og ikke bruger sele; der
ber inden for de kommende to 4r igangszttes et
forskningsprogram til udvikling af en ny statisk prev-
ningsprocedure for sader, som ferer til samme sikker-
hedsniveau som den nuvarende dynamiske prevning;

der ber fremover legges vagt pa yderligere forbedring af
den beskyttelse, nakkestatterne yder, pa grundlag af en
gennemgang af skademenstre og eventuelt indferelse af
skader pa halshvirvler som kriterium baseret pad hybrid
III-prevedukke;

gennemfarelsen af en andring af Radets direktiv 77/541/
EQF (1), senest endret ved Kommissionens direktiv 90/
628/EQF (1), hvormed der pibydes sikkerhedsseler i kare-
tejer M, og M,, forudsaztter tilpasning til den tekniske
udvikling af Réidets direktiv 76/115/EQF ('), senest
zndret ved Kommissionens direktiv 90/629/EQF (*3),
vedrerende selers forankring og af nzrvarende direktiv
hvad angdr sedernes styrke;

() EFT nr. L 267 af 19. 10. 1977, s. 1.
() EFT nr. L 341 af 6. 12. 1990, s. 20.
() EFT nr. L 38 af 11. 2. 1974, s. 2.

() EFT nr. L 206 af 29. 7. 1978, s. 26.
%) EFT nr. L 325 af 20. 11. 1978, s. 1.
% EFT nr. L 220 af 29. 8. 1977, s. 95.
) EFT nr. L 341 af 6. 12. 1990, s. 1.

2) EFT nr. L 24 af 30. 1. 1976, s. 6.

%) EFT nr. L 341 af 6. 12. 1990, s. 14.
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bestemmelserne i dette direktiv er i overensstemmelse
med udtalelse fra det Udvalg for Tilpasning til Den
Tekniske Udvikling, som nedsattes ved direktiv 70/156/
EQF —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

1. Titlen pad direktiv 74/408/EQF affattes sdledes:
»Radets direktiv 74/408/EQF om sader, sedeforankringer
og nakkestatter i motorkeretajere.

2. Den disposive del af direktiv 74/408/EQDF @ndres
séledes:

1) Slutningen af artikel 1, affattes siledes: »... med
undtagelse af skinnekeretgjer, landbrugs- og skov-
brugstraktorer samt alle mobile maskiner.«

2) Artikel 2 affattes saledes: »... af grunde, der vedrerer
sedernes modstandsdygtighed og forankring, eller
E@F-typegodkendelse eller national typegodkendelse
af et sde af grunde, der vedrerer dets modstandsdyg-
tighed og evne til at beskytte brugeren, safremt de for
sd vidt angér keretajer i klasse M med seler, opfylder
kravene i henholdsvis bilag II eller III eller, for s& vidt
angér keretojer i klasse M, eller M; uden seler eller
klasse N, opfylder kravene i bilag IV. Karetsjsklasserne
er defineret i direktiv 70/156/EQF, bilag II, del A

3) Artikel 3 affattes saledes: »... af grunde, der vedrerer
sedernes modstandsdygtighed og forankring, eller
forbyde salg, ibrugtagning eller brug af et saede af
grunde, der vedrarer dets modstandsdygtighed og evne
til at beskytte brugeren, sifremt de opfylder kravene i
de pagzldende bilag, alt efter koretojets klasse som
angivet i artikel 2.«

4) I artikel 4 w®ndres udtrykket »bilag I, punkt 2.2¢ til
udtrykket »henholdsvis bilag II, punkt 2.2, bilag III,
punkt 2.3, og bilag III, punkt 2.4«

5) I artikel 5 ®ndres udtrykket »bilag I, II, III og IV« til
udtrykket sbilagenes.

3. Bilagene i direktiv 74/408/EDF =ndres i overens-
stemmelse med bilaget til nerverende direktiv.

Artikel 2

1.  Fra den 1. januar 1997 kan medlemsstaterne ikke af
grunde, der vedrerer keretojets szder, sedeforankringer
eller nakkestatter:

— nagte EDF-typegodkendelse eller national godken-
delse af en motorkeretejstype eller szdetype, eller

— forbyde registrering, salg eller ibrugtagning af motor-
drevne keretajer eller salg eller ibrugtagning af sader

hvis sederne, s®deforankringerne og nakkestetterne
opfylder kravene i direktiv 74/408/EDF som =ndret ved
nerverende direktiv.

2. Fra den 1. oktober 1999 for keretojer i klasse M,
med en tilladt totalmasse pd hejst 3 500 kg og fra 1.
oktober 1997 for alle evrige keretejer har medlemssta-
terne:

— ikke ret til at meddele EQDF-typegodkendelse, og

— mulighed for at nzgte national godkendelse

af en keretgjstype med begrundelse i sederne, sedeforan-
kringerne eller nakkestotterne og af en szdetype, hvis
kravene i direktiv 77/408/EQF, som =ndret ved nervae-
rende direktiv, ikke er opfyldt.

3. Fra den 1. oktober 2001 for keretajer i klasse M,
med en tilladt totalmasse pa hejst 3 500 kg og fra 1.
oktober 1999 for alle ovrige keretajer i klasse M og N;:

— skal medlemsstaterne anse typeattester, der ledsager
fabriksnye keretsjer i henhold til bestemmelserne i
direktiv 70/156/EQDF, for ugyldige til det i samme
direktivs artikel 7, stk. 1, nzevnte form3l

— kan medlemsstaterne nagte registrering, salg og ibrug-
tagning af fabriksnye keretojer, hvis de ikke er
ledsaget af en typeattest i overensstemmelse med
direktiv 70/156/EQF

— kan medlemsstaterne nwgte salg og ibrugtagning af
fabriksnye sazder

med begrundelse i szderne, sadeforankringerne eller
nakkestotterne, hvis kravene i direktiv 74/408/EQF, som
#ndret ved narvarende direktiv, ikke er opfyldt.

4. Fra den 1. oktober 1999 finder kravene i direktiv
74/408/EQF vedrerende szder som komponenter, som
xndret ved dette direktiv, anvendelse til det i direktiv
70/156/EQDF, artikel 7, stk. 2, naevnte formal.

Artikel 3

Inden to ar efter datoen i artikel 4 foretager Kommis-
sionen en gennemgang af felgende spergsmal:

— =xkvivalensen af en statisk sedepreve i forbindelse

med bilag III
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— kravene til nakkestetter i forbindelse med bilag II
— specifikke krav til seeders styrke i keretojer i klasse M,

— krav til seeders styrke, ndr de udsattes for kombineret
belastning

— anvendelse af sikkerhedsseler ved szder, der vender
sidelens.

Afhengigt af resultaterne af denne gennemgang kan der
blive tale om at fremsatte forslag til yderligere 2ndring af
direktivet efter fremgangsmaden i artikel 13 i direktiv
70/156/EQF.

Artikel 4

1. Medlemsstaterne sxtter de nedvendige love og
administrative bestemmelser i kraft for at efterkomme
dette direktiv inden den 31. december 1996. De under-
retter straks Kommissionen herom.

Nir medlemsstaterne vedtager disse bestemmelser, skal de
indeholde en henvisning til dette direktiv, eller de skal

ved offentliggarelsen ledsages af en sidan henvisning. De
nermere regler for denne henvisning fastsmttes af
medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten
til de vigtigste nationale retsforskrifter, som de udsteder
pa det omride, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 5

Dette direktiv treder i kraft pa tyvendedagen efter offent-
liggorelsen i De Europaiske Feallesskabers Tidende.

Artikel 6

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i Bruxelles, den 17. juni 1996.

Pd Kommissionens vegne
Martin BANGEMANN

Medlem af Kommissionen
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BILAG

Mellem. artiklerne og bilag I indswttes en bilagsfortegnelse med felgende indhold:

BILAG I

BILAG II:

BILAG IIL

BILAG IV:

»BILAGSFORTEGNELSE

Administrative bestemrmelser om E@F-typegodkendelse

Tillzg 1: Oplysningsskema (for keretg;)

Tillzg 2: EQF-typegodkendelsesattest (for keretej)
Tilleg 3: Oplysningsskema (for komponent)

Tilleg 4. EQF-typegodkendelsesattest (for komponent)
Tillzeg 5: Model for EQF-typegodkendelsesmarke

Anvendelsesomrade, definitioner og krav til keretajer i klasse M,

Tilleg 1: Prever og brugsvejledning
Tilleg 2: Metode til preve til kontrol af energioptagelse
Tillzg 3: Metode til afprevning af saeders forankring

Anvendelsesomride, definitioner og krav til visse keretgjer i klasse M, og M;

Tilleg 1: Metoder til prevning af seder og/eller forankringer
Tillzg 2: Metode til prevning af forankringer i et keretsj
Tilleg 3: Milinger, som skal foretages

Tillzg 4: Bestemmelse af belastningsindeks

Tilleg 5: Krav til statisk prevning

Tilleg 6: Krav til energioptagelse

Generelle forskrifter for keretgjer, der ikke er omfattet af bilag II og Ill..
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Der indsattes et bilag I med felgende ordlyd:

1.1.

1.2.
1.3.
1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

1.3.3.1.

1.3.3.2.

2.1.

2.2,
2.3.
2.3.1.

3.1.

3.2.
3.2.1.
3.2.2.
3.3.

4.1.

»BILAG 1
ADMINISTRATIVE BESTEMMELSER OM E@F-TYPEGODKENDELSE

Ansegning om EOF-typegodkendelse af koretoj

Ansegning om EQF-typegodkendelse af et keretej i henhold til direktiv 70/156/EQF, artikel 3, stk. 4,
for sd vidt angér sderne, disses forankringer og nakkeststterne for keretajer i klasse M og N, og for s&
vidt angar forankringerne for keretsjer i klasse M, og M;, skal indgives af karetajets fabrikant.

Tilleg 1 indeholder en model for oplysningsskemaet.
Til den tekniske tjeneste, der forestdr typegodkendelsespravningen, indleveres:

et karetoj, der er reprasentativt for den keretajstype, der seges godkendt, og, om nedvendigt, den rele-
vante del af keretsjets konstruktion

et ekstra st seder af en type, keretajet er udstyret med, samt forankringer dertil for keretajer, der er
omfattet af bilag II eller III

for keretajer i klasse M), i klasse M, med tilladt totalmasse pa hajst 3 500 kg og i klasse N,, som har
seder, der er eller kan vaere udstyret med nakkestotter, indsendes ud over det i punkt 1.3.1 og 1.3.2
foreskrevne:

for aftagelige nakkestetter: et ekstra st seder — med nakkestatter — af den type, keretajet er udstyret
med, samt forankringer dertil

for separate nakkestatter: et ekstra st seder af den type, koretsjet er udstyret med, samt forankringer
dertil, et ekstra st af de tilsvarende nakkestatter og den del af keretajets konstruktion, hvorpa nakke-
stotterne er monteret, eller den komplette konstruktion.

Ansegning om EOQF-komponenttypegodkendelse af et sade

Ansegning om EQF-komponenttypegodkendelse af et seede i henhold til direktiv 70/156/EDF, artikel
3, stk. 4, skal indgives af keretojets fabrikant.

Tilleg 2 indeholder en model for oplysningsskemaet.
Til den tekniske tjeneste, der forestar typegodkendelsesprevningen, indleveres:

tre eksemplarer af sedet af den type, der soges godkendt. Hvert seede skal vere market tydeligt og
uudsletteligt med fabrikantens handelsnavn og typebetegnelse.

Meddelelse af EQF-typegodkendelse

Hvis de relevante bestemmelser er opfyldt, meddeles EF-typegodkendelse i henhold til direktiv 70/
156/EQF, artikel 4, stk. 3 eller 4.

En model af E@F-typegodkendelsesattesten findes i:
tilleg 3 for de i punkt 1 omhandlede ansegninger
tilleg 4 for de i punkt 2 omhandlede anssgninger.

Hver godkendt keretajstype eller seedetype tildeles et godkendelsesnummer i overensstemmelse med
direktiv 70/156/EQF, bilag VII. En medlemsstat mé ikke tildele samme nummer til to forskellige
keretojs- eller sedetyper.

ZAndring af type og typegodkendelse

Ved =ndring af en type, der er godkendt i henhold til dette direktiv, finder artikel § i direktiv 70/156/
EQF anvendelse.

Produktionens overensstemmelse

Produktionens overensstemmelse sikres som hovedregel ved de foranstaltninger, der er fastlagt i
direktiv 70/156/EQDF, artikel 10.
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6. Merkning
6.1. Hvert sede, der er i overensstemmelse med den type, der er godkendt som komponent efter dette
direktiv, skal vere pafert EQF-typegodkendelsesmzrke.
6.2. Dette marke bestar af felgende:
6.2.1. et rektangel, som omslutter bogstavet »e« efterfulgt af kodenummer eller -bogstaver pa den medlems-
stat, som har meddelt typegodkendelse:
1 for Tyskland 12 for Ostrig
2 for Frankrig 13 for Luxembourg
3 for Italien 17 for Finland
4 for Ned'erlandene 18 for Danmark
s for Sven.ge 21 for Portugal
6 for Belgien
. 23 for Grzkenland
9  for Spanien
11 for Det Forenede IRL for Irland
Kongerige
6.2.2. i nzerheden af rektanglet, »basisgodkendelsens nummer« som udger del 4 af typegodkendelsesnum-

meret omhandlet i direktiv 70/156/EQF, bilag VII med to foranstillede cifre, der er labenummeret pa
den seneste vasentlige tekniske @ndring af direktiv 74/408/EQF pa dagen for meddelelse af EQF-
typegodkendelse. I nzrverende direktiv er dette lsbenummer 00

6.2.3. samt symbolet »De«, placeret over rektanglet, der angiver, at der er foretaget dynamisk(e) preve(r) i
henhold til bilag III, tilleg 1, som led i godkendelsen af sadet.

6.3. EQF-komponenttypegodkendelsesmarket skal vere péafart sedet eller seederne, s det er uudsletteligt
og let laeseligt.

6.4. I tilleg 5 er vist et eksempel péd et EQF-typegodkendelsesmarke.



Nr. L 186/34 De Europziske Fezllesskabers Tidende 25. 7. 96

Tillzg 1

Oplysningsskema nr. ... .
i henhold til bilag I til direktiv 70/156/EQF (')
om E@F-typegodkendelse af motordrevne keretejer for sa vidt angir sazder, forankringer og nakkestotter
(direktiv 74/408/EQF, senest zndret ved direktiv 96/37/EF)

Nedennzvnte oplysninger skal, i det omfang de er relevante, indsendes i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfor-
tegnelse. Eventuelle tegninger skal forelegges i passende malestok pa A4-papir eller foldet til denne storrelse og
vere tilstrekkelig detaljerede. Eventuelle fotografier skal vere tilstrekkelig detaljerede.

Hvis systemer, komponenter eller separate tekniske enheder omfatter elektronisk styrede funktioner, oplyses det,
hvordan disse fungerer.

0. Generelt

0.1. Fabriksmerke (firmabetegnelse):

0.2. Type og almindelig(e) handelsbetegnelse(r):

0.3. Typeidentifikationsmeaerker som markeret pa keoretojet (°):
0.3.1. Merkets anbringelsessted:

04. Keoretojets klasse (°):

0.5. Fabrikantens navn og adresse:

08. Adresse pa samlefabrik(ker):

1. Koretojets almindelige specifikationer

1.1 Fotografier og/eller tegninger af et representativt keretej:
9. Karrosseri

9.1. Karrosseriets art:

9.2. Materialer og konstruktion:

9.10. Indvendigt udstyr

9.10.3. Sader

9.10.3.1. Antal:

9.10.3.2. Placering og arrangement:

9.10.3.3. Masse:

9.10.34. Karakteristik: for seder, der ikke er typegodkendt som komponenter, beskrivelse og tegninger af:
9.1034.1. szderne og deres forankring:

9.10.34.2.  indstillingssystem:

9.10.34.3. system for justering i leengderetningen og lasesystem:

9.10.344. sikkerhedsselernes forankringer, hvis de er indbygget i sedets ramme:

9.10.34.5. de dele af keretgjet, der benyttes som forankring:

(') Punkter og fodnoter i dette oplysningsskema er nummereret som i bilag I til direktiv 70/156/EQF. Ikke relevante punkter er
udeladt.
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9.10.3.5. Koordinater eller tegning af R-punktet (x)
9.10.3.5.1. Forersedet:
9.10.3.5.2.  Alle andre siddepladser:
9.10.3.6. Ryglenets vinkel
9.10.3.6.1. Ferersedet:
9.10.3.6.2. Alle andre siddepladser:
9.10.3.7. Saedeindstillingsmuligheder
9.103.7.1.  Ferersadet:
9.10.3.7.2.  Alle andre siddepladser:
9.104. Nakkestatter
9.104.1. Nakkestattetype(r): indbygget/aftagelig/separat (*)
9.104.2. Eventuelle typegodkendelsesnumre:
9.104.3. For endnu ikke godkendte nakkestatter
9.104.3.1.  detaljeret beskrivelse af nakkestatten med angivelse af bl.a. polstringsmaterialer og, i givet fald, place-
ring og udformning af bojler og fastgeringsdele til de(n) sadetype(r), der seges godkendt:
9.104.3.2.  For »separate« nakkestotter

9.10.4.3.2.1. detaljeret beskrivelse af den del af sedets ramme, som nakkestatten agtes fastgjort til:

9.104.3.2.2. tegninger af de karakteristiske dele af rammen og nakkestatten med mélangivelser:

Dato, indgivelse

Ansegninger vedrerende szder, disses forankringer, og, i givet fald, nakkestotte, skal indeholde alle ovennzvnte
punkter undtagen punkt 9.10.34.5.

Ansegninger vedrerende forankringer til sader i keretajer i klasse M, og M; skal indeholde punkt 0-0.8, 1, 1.1, 9-9.2,
9.10.34 og 9.10.34.5.
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Tillzg 2

MODEL
(starste format: A4 (210 x 297 mm))

EOQF-KOMPONENTTYPEGODKENDELSESATTEST

Myndighedens
stempel

Meddelelse om:

— typegodkendelse (')

— udvidelse af typegodkendelse (')

— nzagtelse af typegodkendelse (')

— inddragelse af typegodkendelse (')

af en type keretsj/komponent/separat teknisk enhed (') i henhold til direktiv 74/408/EQF, som @ndret ved direktiv
96/37/EF.

Typegodkendelse nr.
Begrundelse for udvidelse:

Del 1

0.1. Fabriksmerke (firmabetegnelse):

0.2. Type og almindelig(e) handelsbetegnelse(r):

0.3. Typeidentifikationsmarker som markeret pd karetsjet/komponenten/den separate tekniske
enhed (") (3:

0.3.1. Mzrkets anbringelsessted:

0.4. Keretojets klasse (°):

0.5. Fabrikantens navn og adresse:

0.7. For komponenter og separate tekniske enheder, EQJF-godkendelsesmarkets anbringelsessted og -méde:

0.8. Adresse p& samlefabrik(ker):

Del II

1. Eventuelle supplerende oplysninger (se tilleg)

2. Teknisk tjeneste, som forestir prevernes udferelse:

3. Preverapportens dato:

4. Preverapportens nummer:

5. Eventuelle bemarkninger (se tilleg)

6. Sted: '

7. Dato:

8. Underskrift:

9. Indholdsfortegnelsen til den informationspakke, der er indgivet til den godkendende myndighed, og

som kan udleveres pd forlangende, er vedlagt.

(') Det ikke geldende overstreges.

(3 Hvis typeidentifikationsmarkerne bestdr af tegn, der ikke er relevante for beskrivelsen af de typer keretgjer, separate tekniske
enheder eller komponenter, der er omfattet af dette oplysningsskema/denne typegodkendelsesattest, skal disse tegn i falgedoku-
menterne markeres med symbolet »?« (f.eks. ABC??1237?).

() Som defineret i direktiv 70/156/EQF, bilag II, del A.
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Tilleg til EQF-typegodkendelsesattest nr. ...

vedrerende typegodkendelse af keretoj i henhold til direktiv 74/408/EQDF, senest endret ved direktiv 96/37/EF

1. Supplerende oplysninger

1.1. Fabrikat og type pé eventuelle E@F-komponenttypegodkendte szder:

1.2. For hver razkke sader: enkelt/udelt sede, fast/indstilleligt, fast/indstilleligt ryglen, vipperyglen/
nedfaldbart ryglen (')

1.3. Sadernes placering og arrangement (EQF-godkendte szder og andre szder):

1.4. Eventuelle seder med forankring til sikkerhedsseler:

1.5. For hvert sede: type af eventuelle nakkestatter: indbygget/aftagelig/separat (*):

1.6. Kortfattet beskrivelse af karetejstypen hvad angir dens forankringer til sikkerhedsseler og mindsteaf-

stand mellem forankringerne (for godkendelser af sedeforankringer i keretsjer M, og M,):

5. Bemzrkninger:

() Det ikke gzldende overstreges.
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Tilleg 3

Oplysningsskema nr. ...
vedrerende EQDF-komponenttypegodkendelse af sader
(direktiv 74/408/EQDF, senest endret ved direktiv 96/37/EF)

Nedennzvnte oplysninger skal, i det omfang de er relevante, indsendes i tre eksemplarer og omfatte en
indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger skal forelegges i en passende malestok pd A4-papir eller foldet til
denne sterrelse og vere tilstrekkelig detaljerede. Eventuelle fotografier skal vere tilstrekkelig detaljerede.

Huvis systemer, komponenter eller separate tekniske enheder omfatter elektronisk styrede funktioner, oplyses det,
hvordan disse fungerer.

0.

0.1.

0.2.

0.5.

0.7.

0.8.

1.3.

Generelt

Fabriksmeerke (firmabetegnelse):

Type og almindelig(e) handelsbetegnelse(r):
Fabrikantens navn og adresse:

For komponenter og separate tekniske enheder, EQF-godkendelsesmarkets anbringelsessted og
-méde:

Adresse pa samlefabrik(ker):

Beskrivelse af anordningen

Karakteristik: beskrivelse og tegninger af

Sederne og deres forankring:

Indstillingssystem:

System for justering i lengderetningen og lasesystem:
Sikkerhedsselernes forankringer, hvis de er indbygget i sedets ramme:
Mindste afstand mellem forankringspunkterne:

Nakkestatter, hvis sidanne forefindes

Koordinater eller tegning af R-punktet (x):

Sedeindstillingsmuligheder:

Dato, indgivelse
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Tilleg 4

MODEL
(sterste format: A4 (210 x 297 mm))

E@F-KOMPONENTTYPEGODKENDELSESATTEST

Myndighedens
stempel

Meddelelse om:

— typegodkendelse ()

— udvidelse af typegodkendelse (')

— nagtelse af typegodkendelse (')

— inddragelse af typegodkendelse (*)

af en type keretsj/komponent/separat teknisk enhed (') i henhold til direktiv 74/408/EQDF, senest @ndret ved
direktiv 96/37/EF.

Typegodkendelse nr.:
Begrundelse for udvidelse:

Del 1

0.1. Fabriksmerke (firmabetegnelse):

0.2. Type og almindelig(e) handelsbetegnelse(r):

0.3. Typeidentifikationsmeerker som markeret pa keretsjet/komponenten/den separate tekniske
enhed (') (3):

0.3.1. Mzrkets anbringelsessted:

04. Keretajets klasse (') (%)

0.7. For komponenter og separate tekniske enheder, EQF-godkendelsesmarkets anbringelsessted og -made:

0.8. Adresse pa samlefabrik(ker):

Del II

1. Eventuelle supplerende oplysninger (se tilleg)

2. Teknisk tjeneste, som forestir prevernes udferelse:

3. Proverapportens dato:

4. Preverapportens nummer:

5. Eventuelle bemarkninger (se tilleg)

6. Sted:

7. Dato:

8. Underskrift:

9. Indholdsfortegnelsen til den informationspakke, der er indgivet til den godkendende myndighed, og

som kan udleveres pd forlangende, er vedlagt.

() Det ikke gzldende overstreges.

() Hvis typeidentifikationsmaerkerne bestdr af tegn, der ikke er relevante for beskrivelsen af de typer keretojer, separate tekniske
enheder eller komponenter, der er omfattet af dette oplysningsskema, skal disse tegn i falgedokumenterne markeres med
symbolet »?« (feks. ABC??123??).

() Som defineret i direktiv 70/156/EQF, bilag II, del A.
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Tilleg til EQF-typegodkendelsesattest nr. ...

vedrerende komponentgodkendelse i henhold til direktiv 74/408/EQF, senest ndret ved direktiv 96/37/EF

1.1.

1.3.

14.

5.1

5.1.2.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.23.

5.24.

5.3.

53.1.

53.2.

Supplerende oplysninger

Kortfattet beskrivelse af szdetypen, sedets fastgeringsbeslag og systemer til indstilling, justering og
ldsning, herunder mindsteafstanden mellem forankringspunkterne:

Szdernes placering og arrangement:

Eventuelle seder med forankring til sikkerhedssele:

Type af eventuelle nakkestetter: indbygget/aftagelig/separat (')

Bemarkninger

Ryglenets bagside pravet for energioptagélse: ja/nej (*)

Tegninger, der viser den del af ryglenets bagside, der er provet for energioptagelse:
Sedet godkendt efter bilag III, punkt 3.2.1 (dynamisk preve): ja/nej V]

Preve 1: ja/nej (")

Preve 2: ja/nej (")

Beskrivelse af de sikkerhedsseler og forankringer, der er anvendt ved preve 2:
Type ekstraseede anvendt ved preve 2 (hvis det er anderledes end den godkendte sadetype):
Seedet godkendt efter bilag III, punkt 3.2.2 (statisk preve): ja/nej (")

Prove efter tilleg 5: ja/nej(’)

Prove efter tilleg 6: ja/nej(!)

(") Det ikke gzldende overstreges.
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Tilleg 5

Model for EQF-typegodkendelsesmarke

D_ I3

gERE NN

D0 0148_15

a>»8 mm

Szdet, der er pifert ovenstiende EQF-typegodkendelsesmarke, er godkendt i Spanien (e9) med basisgodkendelses-
nummeret 0148 i henhold til nerverende direktiv (00). De angivne talstarrelser er kun vejledende.«
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Der indsattes et nyt bilag II med felgende ordlyd:
»BILAG IT

ANVENDELSESOMRADE, DEFINITIONER OG KRAV TIL KGRETGJER I KLASSE M,

1. Anvendelsesomrade
1.0. Dette bilags bestermnmelser finder anvendelse pa keretejer i klasse M,.
1.1. Dette bilags bestemmelser finder ikke anvendelse pd klapszder, seder som vender.sidelens eller

bagud, eller nakkestotter monteret pa sadanne szder.

1.2 Nakkestatter, der er godkendt efter kravene i direktiv 78/932/EQF, anses at opfylde kravene i nzrve-
rende direktiv.

1.3 Hvis seder i omrade 1 eller nakkestotter har bagsider, som opfylder kravene i direktiv 74/60/EQF,
bilag I, punkt 5.7 (som vedrerer den indre indretning), anses disse at opfylde de tilsvarende krav i
nerverende direktiv.

2. Definitioner

I dette bilag forstas ved:

2.1. »Godkendelse af et kareteje: godkendelse af en keretojstype hvad angar styrken af szderne og disses
forankringer, udformningen af ryglenets bageste del, og nakkestotternes egenskaber.

22. »Koretojstype«: motordrevne keretojer, som ikke afviger fra hinanden pa vasentlige punkter, herunder:

22.1. opbygning, form, mal, materialer og masse af szderne, som dog kan veare forskellige med hensyn til

betrek og farve; forskelle pa ikke over 5 % af massen af den godkendte szdetype anses for at vere
uden betydning

222 type og mél af systemer til justering, forskydning og speerring af ryglen, szder og dele heraf
223. sedeforankringernes type og mal

2.24. nakkestatternes mal, ramme, materialer og polstring, idet farve og betrek kan afvige

2.2.5. type og mal pa nakkestatternes fastgoringer, og, for separate nakkesteotter, egenskaberne af den del af

keretojet, hvorpa nakkestetten er fastgjort.

2.3. »Sede«: en anordning, som enten er sammenbygget med keretsjets konstruktion eller ikke, som er
komplet med bekledning, og som giver siddeplads til én voksen. Udtrykket dekker bade et enkelt
sede og en del af et bankesede med plads til én person.

24, »Bankesede«: en anordning, komplet med beklaedning, som giver siddeplads til flere end én voksen.

2.5. »Forankringe: det system, hvormed s=zdet er fastgjort til koretojets konstruktion, herunder de berorte
dele af karetsjets konstruktion.

26. »Indstillingsanordning<: en anordning, hvormed szdet eller dele heraf kan indstilles, sdledes at det
tilpasses kropsbygningen af den person, der bruger det.

Denne anordning kan navnlig give, mulighed for:

2.6.1. lazngdeindstilling

2.6.2. hejdeindstilling

2.6.3. vinkelindstilling.

27. »Forskydningsanordnings: en anordning, hvormed swdet eller dele deraf kan forskydes eller drejes uden
faste mellemstillinger, med det formal at lette adgangen til omridet bag det pigzldende szde.

28. »Sparreanordning«: en anordning, der sikrer, at sazdet eller dele deraf fastholdes i brugsstillingen.

29. »Klapsaede«: ekstra saede, der er til lejlighedsvis brug og normalt sammenklappet.

2.10. »Tverplan« et lodret plan, som er vinkelret pa keretojets langsgdende midterplan.

2.11. »Langsgiende plan«<: et plan, der er parallelt med keretsjets langsgidende midterplan.

2.12. »Nakkestotte«: en anordning, hvis formal er, for voksne, at begrense den bagudrettede forskydning af

hovedet i forhold til kroppen for at nedsatte risikoen for skade pa personens halshvirvler i tilfelde af
et uheld.
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2.121. »Indbygget nakkestatte«: en nakkestette, der udgeres af den overste del af sedets ryglen. Nakkestotter,
der svarer til definitionerne i punkt 2.12.2 og 2.12.3 nedenfor, men som ikke kan aftages af szdet eller
af keretajets konstruktion uden brug af vaerktej eller uden hel eller delvis aftagning af sedets bekled-
ning, svarer til denne definition.

2.12.2. »Aftagelig nakkestette<: en nakkestatte bestdende af en komponent, der kan adskilles fra szdet og er
konstrueret til indfering og/eller tvangslésning i ryglenets stel.

2.12.3. »Separat nakkestatte«: en nakkestatte, der er separat i forhold til sedet og konstrueret til indfering
og/eller tvangslasning i keretajets konstruktion.

2.13. »R-punkt«: siddepladsens referencepunkt som defineret i direktiv 77/649/EQF, bilag III

2.14. »Referencelinje« linjen p& den i figur 1 gengivne dukke.

3. Krav

3.1. Pi keretajer af klasse M, skal de yderste forsedepladser vaere forsynet med nakkestotte. (Seeder, der er

monteret med nakkestatter og beregnet til placering ved andre siddepladser eller i andre keoretajsklas-
ser, kan ligeledes godkendes efter bestemmelserne i dette bilag).

3.2. Felles krav til alle seder
321. Alle indstillings-/ og forskydningssystemer skal have automatisk virkende sparreanordning. Til armlen

og andet komfortudstyr kraves ikke sparreanordning, medmindre sddant udstyr medferer gget skades-
risiko for personerne i koretejet i tilfeelde af en kollision.

3.2.2. Betjeningsgreb til udlesning af den i punkt 2.7 navnte anordning skal vere placeret pd sedets yderside
nzr deren. Det skal vare let tilgengeligt, ogsa for personen pé sedet umiddelbart bag det pig=ldende
saede.

3.23. Den del af sedets bagside, der er beliggende i det i tilleg 1, punkt 8.1.1 definerede omride 1, skal

holde energiabsorptionspraven efter kravene i tilleg 2 (*).

323.1. Dette krav anses for opfyldt, safremt decelerationen af hovedformen ved de i tilleg 2 beskrevne prever
ikke overstiger 80 g uafbrudt lengere end 3 ms. Herudover ma farlige kanter hverken opstd under
preven eller vere til stede, nir denne er udfert.

323.2. Kravene i punkt 3.2.3 geelder ikke bageste szder eller seeder placeret med ryglanene mod hinanden.

3.24. Overfladen af szedernes bagside ma ikke frembyde farlig ujevnhed eller skarpe kanter, der kan medfere
aget skadesrisiko for personerne i keretsjet (*). Dette krav anses for opfyldt, ndr mindste krumningsra-
dius af overfladen af bagsiden af sazder, der er afprevet som foreskrevet i tilleg 1, er falgende:
— 2,5 mm i omrade I
— 5,0 mm 1 omrade 2
— 3,2 mm i omrade 3.

Disse omrader er defineret i tilleg 1, punkt 8.1.

3.24.1. Dette krav gelder ikke:

— de dele af de forskellige omrader, hvor alle fremspring rager mindre end 3,2 mm frem for den
omgivende overflade og har stumpe kanter, forudsat at fremspringets hojde ikke er over det halve af
dets bredde

— bageste seder samt seder placeret med ryglenet mod hinanden

— bageste del af sader, som er placeret under et vandret plan gennem det laveste R-punkt i hver
sederazkke. (Er sderekkernes hejde forskellige, begyndende bagfra, skal planet forskydes op- eller
nedefter, saledes at der fremkommer et lodret knek gennem R-punktet af den umiddelbart foran-
stiende szderzkke)

— dele sisom »fleksibelt tradvaeve.

3242 I det i punkt 8.1.2 definerede omréde 2 kan overfladerne have krumningsradius under 5 mm, dog ikke
under 2,5 mm, forudsat at de holder den i tilleg 2 beskrevne energioptagelsesprave. Herudover skal
disse overflader veere polstret, saledes at direkte kontakt mellem szdets stelkonstruktion og hovedet

undgés.

(") Keretajer i klasse M, anses for at opfylde kravene i dette bilags punkt 3.2.3 og 3.2.4, nir de opfylder kravene i direktiv 74/60/EQF.
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3.24.3. Safremt ovenstidende omrader indeholder dele bekledt med materiale bladere end hirdhed Shore 50,

3.2.5.

3.26.

3.27.

3.28.

3.29.

3.2.10.

3.3.

33.1.

33.2.

3.3.21.

3.33.

3.34.

3.3.5.

3.36.

34.

34.1.

34.2.

34.3.

343.1.

343.2.

gzlder ovenstiende krav — bortset fra kravene i forbindelse med energioptagelsespraven efter forskrif-
terne i tilleg 2 — kun de stive dele.

Under og efter den i tilleg 1, punkt 2 og 3 beskrevne prove ma ikke forekomme svigt af szdets stel
eller dets systemer til forankring, justering og forskydning eller disses spzrreanordning. Blivende
deformation, herunder brud, kan godkendes, forudsat at dette ikke medferer aget skadesrisiko i tilfzlde
af en kollision, og at de foreskrevne belastninger er opretholdt.

Der mi ikke forekomme udlesning af sparreanordningerne under preverne beskrevet i tilleg 1, punkt
3.

Efter preverne skal forskydningsanordninger, der tillader eller letter adgang for passagererne, vere
funktionsdygtige; de skal kunne udleses mindst én gang og skal tillade forskydning af sedet eller en

del heraf, siledes som de er beregnet til.

Det kraves ikke, at nogen anden forskydningsanordning, indstillingsanordning eller dennes spzrrean-
ordning fungerer.

For sder med nakkestetter anses styrken af ryglenet og dettes sparreanordning for at opfylde kravene
i punkt 2, sifremt der efter afprevning svarende til punkt 4.3.6 ikke forekommer brud pa szder eller
ryglen; i modsat fald skal det vaere godtgjort, at sedet opfylder kravene i punkt 2.

For seder (beenke) med flere siddepladser end nakkestatter skal den i punkt 2 beskrevne preve udferes.
Serlige krav til seder, hvorpd nakkestatter er monteret eller kan monteres

Nakkestottens tilstedevarelse ma ikke udswtte personerne i keretojet for eget fare. Navnlig ma nakke-
statten ikke i nogen brugsstilling frembyde farlig ujeevnhed eller skarpe kanter, som kan sge skadesri-

siko eller -omfang for personerne i keretojet.

De dele af nakkestatternes for- og bagside, der ligger i det i tilleeg 1, punkt 8.1.1.3 definerede omréde,
skal holde energioptagelsespraven.

Dette krav anses for opfyldt, safremt hovedformens deceleration under de efter metoden i tilleg 2
udferte prever ikke overstiger 80 g uafbrudt lengere end 3 ms. Endvidere mé skarpe kanter ikke opstd
under preven eller vare tilstede efter denne.

De dele af nakkestottens for- og bagside, der er beliggende i det i tilleg 1, punkt 8.1.2 definerede

omrade 2, skal vaere polstret saledes, at direkte kontakt mellem hovedet og konstruktionens dele
undgss, og skal opfylde kravene i punkt 3.2.4 for den del af sedets bagside, der er beliggende i omride
2.

Kravene i punkt 3.3.2 og 3.3.3 gzlder ikke bagsiden af nakkestatter beregnet for seder, bag hvilke der
ikke er andre sader.

Nakkestotten skal vere fastgjort til sedets eller keretajets konstruktion pi sddan méde, at der ikke
springer stive og farlige dele frem fra nakkestettens polstring eller fra dens fastgering til ryglenet som

folge af det af hovedet under proven udevede tryk.

For seder med nakkestotte kan bestemmelserne i punkt 3.2.3 med den tekniske tjenestes godkendelse
anses for opfyldt, sifremt szdet, monteret med nakkeststte, opfylder kravene i punkt 3.3.2.

Nakkestetters hejde
Nakkestotters hajde skal miles som beskrevet i tilleg 1, punkt 5.

For nakkestetter, der ikke kan indstilles i hejde, ma hojden ikke vaere under 800 mm () for forsaeder
og ikke under 750 mm (3 for andre sader.

For nakkestetter, der kan indstilles i hajde, gelder:

hejden mé ikke vaere under 800 mm (') for forsder og ikke under 750 mm (?) for andre sader; denne
vaerdi skal opnis i en stilling mellem den hejeste og laveste position, hvori nakkesteatten kan stilles

der ma ikke veere nogen brugstilling, som medferer en hejde pd under 750 mm ()

() Veerdien 750 mm anvendes indtil 1. oktober 1999 for nye keretajstyper og indtil 1. oktober 2001 for alle keretajer.
(?) Verdien 700 mm anvendes indtil 1. oktober 1999 for nye keretajstyper og indtil 1. oktober 2001 for alle karetajer.
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3433, for andre seder end forseeder kan det godkendes, at nakkestatter kan indstilles til en hejde pd under
750 mm (*), forudsat at det for brugeren tydeligt fremgér, at denne hojde ikke er en brugsstilling

3434. nakkestatter til forszeder kan vare forsynet med en anordning, der automatisk forskyder dem til en
hejde pi under 750 mm (') nir szdet ikke benyttes, forudsat at de automatisk returnerer i brugsstilling,
nar sedet tages i brug.

344, De i punkt 34.2 og 3.4.3.1 ovenfor nevnte mal kan nedszttes for at tillade tilstrazkkeligt spillerum
mellem nakkeststte og loft, ruder eller andre dele af keretajets opbygning, uden at dette spillerum dog
mé overstige 25 mm. For seeder med systemer til automatisk forskydning og/eller indstilling gzlder
dette i alle sadets stillinger. Herudover ma ingen brugsstilling medfere mindre hejde end 700 mm,
uanset bestemmelserne i punkt 3.4.3.2.

345. Uanset de i punkt 3.4.2, 3.4.3.1 og 3.4.3.2 anferte hajdeforskrifter skal hajden af nakkeststter til brug
pa de bageste midterseder eller -pladser vere mindst 700 mm.

3.5. For szder hvorpa der kan monteres nakkestatter, skal bestemmelserne i punkt 3.2.3 og 3.3.2 vare
opfyldt.

3.5.1. For nakkestatter med hejdeindstilling ma hejden af den anordning, mod hvilken hovedet hviler, ikke

vere under 100 mm, maélt som beskrevet i tilleg 1, punkt 5.

3.6. For nakkestetter uden hejdeindstilling ma mellemrummet mellem rygleen og nakkestette ikke veere
sterre end 60 mm. Nakkeststter med hejdeindstilling ma i laveste stilling ikke vare over 25 mm fra
ryglenets overside. For seder eller bankeseder, som kan indstilles i hejde og har separate nakkestot-
ter, skal overensstemmelsen med dette krav kontrolleres i alle sadets eller bankesadets stillinger.

37. P4 nakkestotter der er indbygget i ryglenet skal det betragtede omrade veere felgende:
— over et plan vinkelret pa referencelinjen 540 mm fra R-punktet

— mellem to lodrette langsgiende planer i en afstand af 85 mm fra referencelinjen pa hver side af
denne. I dette omréde tillades en eller flere dbninger, som uanset deres form frembyder en afstand
»a« storre end 60 mm, malt som beskrevet i tilleg 1, punkt 7, forudsat at kravene i punkt 3.10
stadig er opfyldt efter udferelse af den supplerende preve omhandlet i tilleg 1, punkt 4.3.3.2.

38. For hejdeindstillelige nakkestatter tillades i den anordning, der fungerer som nakkestatte en eller flere
dbninger, som uanset deres form frembyder en afstand »a« sterre end 60 mm, malt som beskrevet i
tilleg 1, punkt 7, forudsat at kravene i punkt 3.10 stadig er opfyldt efter udferelse af den supplerende
preve omhandlet i bilag 1, punkt 4.3.3.2.

3.9. Nakkestottens bredde skal give tilstrekkelig statte for hovedet af en person i normal siddestilling. Malt
pa den i tilleg 1, punkt 6 beskrevne made skal nakkestatten dakke et omride, som straekker sig
mindst 85 mm pé hver side af det lodrette midterplan af det seede, hvorpa nakkestatten agtes monteret.

3.10. Nakkestotten og dennes fastgoring skal vere siledes, at den af nakkestotten tilladte forskydning X
bagud af hovedet er mindre end 102 mm, mélt med den statiske metode beskrevet i tilleg 1, punkt
43.

3.11. Nakkestotten og dennes fastgering skal uden svigt kunne bare den i tilleg 1, punkt 4.3.6 foreskrevne

belastning. For nakkestatter indbygget i ryglenet gzlder kravene i dette punkt de dele af ryglenets
konstruktion, der er over et plan vinkelret pi referencelinjen 540 mm fra R-punktet.

312 Pi indstillelige nakkestotter ma den foreskrevne maksimale brugshejde ikke kunne overskrides,
medmindre brugeren bevidst bestraber sig derpa som et sélvsteendigt indgreb ud over justeringen.

3.13. Styrken af ryglenet og dettes sparreanordning anses for at opfylde kravene i tilleg 1, punkt 2, safremt
der efter udferelse af proven beskrevet i tilleg 1, punkt 4.3.6 ikke er indtridt brud pé ryglenet; i
modsat fald skal det vere godtgjort, at sadet opfylder prevningskravene i tilleg 1, punkt 2.

(') Veerdien 700 mm anvendes indtil 1. oktober 1999 for nye keretajstyper og indtil 1. oktober 2001 for alle keretsjer.
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1.1.

1.2.

2.1.

3.1.

3.2.

3.3.

34.

3.5.

4.1.

4.2.

Tillzeg 1

Prever og brugsvejledning

Almindelige forskrifter for alle de omhandlede praver

Kan ryglenets hzldning indstilles, spzrres dette i en stilling, hvori torsoreferencelinjen af den (jf. figur
1) beskrevne dukke halder bagud i en vinkel s& neer 25° men sa lodret som muligt, medmindre andet
angives af producenten.

Er et sade, dets spzrreanordning og montering identisk med eller symmetrisk med et andet af kare-
tejets saeder, kan den tekniske tjeneste indskreenke preven til kun at omfatte ét sidant szde.

For seeder med indstillelige nakkestatter skal praverne udferes med nakkeststterne i den mest ugun-
stige stilling (seedvanligvis den hegjeste), som indstillingsanordningen tillader.

Afprevning af styrken af ryglenet og dets indstillingsanordninger

Der piferes en langsgiende bagudrettet kraft pd overdelen af ryglenets stel gennem det element, der
udger ryggen af prevedukken; kraften skal frembringe et moment pa 530 Nm omkring R-punktet. For
bznkeseder, hvis berende stel (herunder nakkeststtens) er helt eller delvis fzlles for flere end én
siddeplads, udferes praven samtidig for alle de pagzldende siddepladser.

Afprovning af styrken af sedets forankring og af indstillings-, sperre- og forskydningsan-
ordninger

Hele koretajets stel eller en representativ del heraf pifares en fremadrettet vandret deceleration p3
mindst 20 g i 30 millisekunder efter kravene i tilleg 3, punkt I.

Der paferes en langsgaende bagudrettet deceleration efter kravene i punkt 3.1.

Kravene i punkt 3.1 og 3.2 skal efterproves ved alle sadets positioner. Har sedet indstillelig nakke-
stotte, skal proven udferes med nakkestotten i den mest ugunstige (seedvanligvis den hejeste) position,
som indstillingsanordningen tillader. Under preven skal szdet vare anbragt saledes, at ingen ydre
faktorer forhindrer udlesning af spzrreanordningerne.

Ovennavnte pravebetingelser anses for opfyldt, nar sedet afpreves i hver af folgende positioner:

— seedet fastgares i sin leengderetning ét hak eller 10 mm bag den forreste normale kare- eller brugs-
stilling angivet af producenten (for seder med uafhangig hsjdeindstilling skal sedehynden vere i
hgjeste stilling)

— swdet fastgores i lengderetningen ét hak eller 10 mm foran den bageste normale kere- eller brugs-
stilling angivet af producenten (for seeder med uath®ngig hejdeindstilling skal sedet vere i laveste
stilling), og, i pdkommende tilfelde, efter forskrifterne i punkt 3.4.

I tilfeelde, hvor speerreanordningerne er siledes arrangeret, at fordelingen af krefterne pé sperreanord-
ninger og sedeforankringer vil vere mindre gunstig i en anden position af szdet end de i punkt 3.3
fastlagte, skal preverne gennemferes i den pigzldende mindre gunstige position.

Prevningsbetingelserne i punkt 3.1 anses for overholdt, sifremt det komplette driftsklare keretaj pa
producentens begearing i stedet underkastes en kollisionspreve mod en faststiende barriere som fore-
skrevet i dette bilags tilleg 3, punkt 2. I s fald skal sadet indstilles séledes, at spendingernes fordeling
i forankringssystemet er den mindst gunstige, siledes som det er anvist i punkt 1.1, 3.3 og 3.4.

Funktionspreve pa nakkestotte

Er nakkestetten indstillelig, skal den anbringes i den ugunstigste (sedvanligvis den hejeste) stilling,
som indstillingsanordningen tillader.

For beenkeszder, hvis beerende stel (herunder nakkestattens) er helt eller delvis felles for flere end én
siddeplads, skal proven udfores samtidig for alle de pigzldende siddepladser.
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43. Prove

43.1. Alle linjer, herunder referencelinjens projektioner, afszttes i det lodrette midterplan af vedkommende
sede eller siddeplads (jf. figur 2).

43.2. Den forskudte referencelinje bestemmes ved, at der pa ryggen af den (jf. figur 2) omtalte dukke paferes
en initial kraft, som frembringer et bagudrettet moment pd 373 Nm omkring R-punktet.

4.3.3. Ved hjzlp af et kugleformet hoved med diameter 165 mm pafares en initial kraft, som frembringer et
moment pd 373 Nm omkring R-punktet, idet kraften angriber vinkelret pa den forskudte reference-
linje i en afstand af 65 mm under nakkestattens overside, og idet referencelinjen fastholdes i sin
forskudte position, bestemt efter forskrifterne i punkt 4.3.2.

43.3.1. Safremt der er dbninger, som forhindrer, at den i punkt 4.3.3 beskrevne kraft paferes 65 mm fra over-
siden af nakkestotten, kan afstanden nedsettes, siledes at kraftens akse gar gennem midtlinjen af den
del af stellet, der er nzrmest abningen.

433.2. I det i bilag II, punkt 3.7 og 3.8 beskrevne tilfalde gentages praven, idet der i hver dbning ved hjzlp af
en kugle med diameter 165 mm paferes en kraft:

— gennem tyngdepunktet af dbningens mindste tvaersnit, langs tvaerplaner parallele med referencelin-
jen, og
— séledes at der frembringes et moment pd 373 Nm omkring »Re-punktet.

434. Man bestemmer tangenten Y til det kugleformede hoved, parallel med den forskudte referencelinje.

43.5. Den i bilag II, punkt 3.10 angivne afstand X mellem tangenten Y og den forskudte referencelinje
males. :

4.3.6. For at afprove nakkestattens funktion sges den i punkt 4.3.3 og 4.3.3.2 angivne initialkraft til 890 N,

medmindre der forinden opstir brud pé sade eller ryglen.

5. Bestemmelse af nakkestattens hgjde

5.1, Alle linjer, herunder projektionen af referencelinjen, trazkkes i symmetriplanet af vedkommende szde
eller siddeplads, idet dette plans skering med sadet bestemmer konturen af nakkestatte og ryglen (jf.
figur la).

5.2. Den i direktiv 77/649/EQF, bilag III beskrevne dukke anbringes i normal stilling i sadet.

53. Projektionen af dukkens referencelinje afsattes derefter i det i punkt 4.3.1 angivne plan for det pigﬂél-

dende szde.
Tangenten »Se til oversiden af nakkestotten afszttes vinkelret pa referencelinjen.

54. Afstanden sh« fra R-punktet til tangenten S er den hejde, der skal tages i betragtning ved anvendelse af
bestemmelserne i bilag II, punkt 3.4.

6. Bestemmelse af nakkestottens bredde (jf. figur 1b)

6.1. Planet S,, der er vinkelret pa referencelinjen og 65 mm under den i punkt 5.3 definerede tangent »Se,
skerer nakkestotten i et snit med konturen C.

6.2. Nakkestattens bredde, der skal tages i betragtning ved anvendelse af bestemmelserne i bilag II, punkt
39, er afstanden »L¢, mélt i planet S, mellem de lodrette langsgaende planer p og p'.

6.3. Bredden af nakkestatten skal om nedvendigt ogsé bestemmes i planet vinkelret pa referencelinjen 635
mm over sedets R-punkt, idet denne afstand males langs referencelinjen.

7. Bestemmelse af afstanden »a« for nakkestottens abninger (jf. figur 3)

7.1. Afstanden »a< bestemmes for hver dbning ved nakkestattens forside ved hjelp af en kugle med
diameter 165 mm.

7.2. Kuglen placeres siledes i dbningen, at den kommer lengst muligt ind i denne uden at péferes nogen
belastning.

7.3. Afstanden mellem kuglens to bereringspunkter i abningen udger afstanden »a<, der tages i betragtning

ved bedemmelse efter kravene i bilag II, punkt 3.7 og 3.8.
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8.1.1.

8.1.1.1.

8.1.1.2.

8.1.1.3.

8.1.2.

8.1.2.1.

8.1.2.2.

8.1.3.

8.1.3.1.

Prover for energioptagelse pa ryglen og nakkestotte

De overflader pd sedets bagside, som skal kontrolleres, er dem, der er beliggende i nedennzvnte
omrider og kan bereres af en kugle med diameter 165 mm, nar sazdet er monteret i keretajet.

Omride 1

For separate seder uden nakkestatter omfatter dette omride den del af ryglenets bagside, som er
mellem de to lodrette langsgaende planer beliggende 100 mm pa hver side af det langsgiende midter-
plan for hver af producenten fastlagt yderste siddeplads, og over et plan vinkelret pa referencelinjen
100 mm under ryglenets overside.

For bankeszder uden nakkestatter: omradet mellem de to lodrette langsgdende planer, som er belig-
gende 100 mm pa hver side af et langsgdende midterplan for hver af producenten fastlagt yderste
siddeplads, og over et plan vinkelret pa referencelinjen 100 mm under oversiden af ryglenet.

For enkelt- eller benkeseder med nakkestetter: omradet mellem de to lodrette langsgaende planer pd
hver side af og 70 mm fra det langsgiende midterplan af det (den) pageldende sade eller siddeplads,
og over planet vinkelret pa referencelinjen 635 mm fra R-punktet. Er nakkestotten indstillelig, skal
den under preven vare anbragt i den mest ugunstige position (sedvanligvis den hajeste), som indstil-
lingsanordningen tillader.

Omrade 2

For enkelt- eller bankeseder uden nakkestotte og enkelt- eller baenkesaeder med aftagelig eller separat
nakkestatte er omrade 2 omradet over et plan vinkelret pa referencelinjen 100 mm fra overkanten af
ryglenet, bortset fra den del, der herer til omrade 1.

For enkelt- eller benkeszder med indbygget nakkestatte er omrade 2 omradet over et plan vinkelret
pa referencelinjen i en afstand af 440 mm fra R-punktet af vedkommende szde eller siddeplads,
bortset fra de dele, der tilherer omrade 1.

Omréde 3

Omride 3 er den del af ryglenet af enkelt- eller benkeszde, der ligger over de i dette bilags punkt
3.2.4.1 definerede vandrette planer, bortset fra de afsnit, der tilherer omride 1 og omrade 2.
Akvivalente prevningsmetoder

Anvendes andre metoder end dem, der foreskrives i punkt 2, 3 og 4 og tilleg 2, skal deres xkvivalens
vare godtgjort.

BRUGSVEJLEDNING

For sazder med indstillelig nakkestette skal fabrikanten give anvisninger for betjening, indstilling, sparring og, i
givet fald, aftagning af nakkestetten.
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Tillzg 2

Metode til pravning for energioptagelse

1. Opstilling, proveapparatur, méleinstrumenter og fremgangsmade

1.1 Opstilling

111 Szdet, der svarer til det i karetojet monterede, skal vare solidt fastgjort til prevebznken ved hjelp af
de af producenten leverede forankringsdele, siledes det forbliver stationzrt, nir stadet paferes.

1.1.2. Safremt sedets ryglaeﬁ er indstilleligt, skal det veere sperret i den i tilleeg 1, punkt 1.1 angivne position.

1.1.3. Er sedet monteret med nakkeststte, skal denne vare saledes monteret pa sedets ryglen, som den er i

koretojet. Er nakkestatten af separat type, skal den vare fastgjort til den del af keretsjets konstruktion,
hvortil den normalt er fastgjort.

1.14. Er nakkestetten indstillelig, skal den stilles i den mest ugunstige position, som indstillingsanordningen
tillader.

1.2. Preveapparat

1.2.1. Proveapparatet bestdr af et pendul, der er ophengt i kuglelejer, og hvis reducerede masse (') i

anslagscentrum er 6,8 kg. Pendulets nederste ende bestir af en stiv hovedform med diameter 165 mm
og centrum i pendulets anslagscentrum.

1.2.2. Hovedformen skal vare monteret med to accelerometre og en hastighedsmaler, der alle skal kunne
maéle i stedretningen.

1.3. Mileinstrumenter
De anvendte méleinstrumenter skal gore det muligt at foretage mélingerne med felgende nejagtighed:
1.3.1. For acceleration
nejagtighed = £ 5% af den faktiske verdi
malekzdens kanalfrekvens: klasse 600 svarende til specifikationerne i ISO-standard 6487 (1987)
folsomhed i tvaerretningen: < 5 % af skalaens laveste punkt.
1.3.2. For hastighed
nejagtighed = =+ 2,5 % af faktisk verdi
folsomhed = 0,5 km/h
133 Tidsmaling

Instrumenterne skal muliggere registrering af begivenhederne gennem hele prevens forleb med en
milengjagtighed pa en tusindedel sekund.

Begyndelsen af anslaget ved ferste kontakt mellem hovedformen og proveemnet skal detekteres og
indgd i de registrerede data.

14. Pravernes udferelse
14.1. Prevning af ryglaenet

Med szdet monteret og indstillet som angivet i dette bilags punkt 1.1 skal anslag finde sted bagfra-
fremad i et langsgiende plan i en vinkel pa 45° med lodret.

Anslagspunkterne valges af laboratoriet inden for det i tilleeg 1, punkt 8.1.1 definerede omrade 1, eller,
pé overflader med krumningsradius mindre end 5§ mm, om nedvendigt inden for det i tilleg 1, punkt
8.1.2 definerede omréide 2.

1.4.2. Provning af nakkeststten

Nakkestotten skal veere monteret og indstillet som angivet i dette bilags punkt 1.1. Anslagspunkterne
veelges af laboratoriet inden for det i tilleg 1, punkt 8.1.1, definerede omrade 1, eller pa overflader med
krumningsradius mindre end 5 mm eventuelt inden for det i tilleg 1, punkt 8.1.2, definerede omrade
2.

(") Forholdet mellem pendulets reducerede masse »m.s, og totale masse »m« er givet ved m, = m-1/a, hvor »a« er afstanden mellem
anslagscentrum og rotationsakse, og »l« er afstanden mellem tyngdepunkt og rotationsakse.
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1.4.2.1. P4 bagsiden skal anslagsretningen vere bagfra-fremad i et langsgiende plan i en vinkel pa 45° med
lodret.

14.2.2. P4 forsiden skal anslagsretningen veere forfra-bagud i et langsgaende plan og vandret.

1.4.23. De forreste og bageste zoner er afgrenset af det vandrette plan, der tangerer oversiden af nakkestetten,

som angivet i tilleg 1, punkt $.

1.4.3. Hovedformen skal ansld mod praveemnet med en hastighed pi 24,1 km/h; denne hastighed skal enten
opnés ved selve fremdriftsenergien eller ved en ekstra fremdriftsanordning.

2. Resultater

Decelerationshastigheden males som gennemsnittet af aflesningen pad de to decelerometre.

3. Akvivalente metoder

(se punkt 9 i tilleg 1 til dette bilag).
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Tilleg 3
Metode til afprovning af styrken af sedernes forankringer og anordninger til indstilling, sperring og
forskydning
1. Prove for modstandsdygtighed mod inertikrefter
1.1. De afprovede sader skal vere monteret pa karrosseriet af det keretej, hvortil de er beregnet. Dette

karrosseri skal vare solidt fastgjort til en prevevogn som beskrevet i nedenstiende punkter.

1.2. Metoden, hvormed keretgjets karrosseri er fastgjort til prevevognen, ma ikke medfere, at sedets foran-
kringer styrkes.

1.3. Sederne og deres enkelte dele skal vere indstillet og sparret som beskrevet i punkt 1.1 og anbragt i en
af positionerne beskrevet i dette bilags tilleg 1, punkt 3.3 eller 3.4.

14. Udviser sederne i en gruppe szder ikke vasentlige indbyrdes forskelle i den i dette bilags punkt 2.2
angivne forstand, kan proverne beskrevet i dette direktivs tilleg 1, punkt 3.1 og 3.2 udferes med det
ene szde stillet lengst muligt frem, og det andet langst muligt tilbage.

LS. Prevevognens deceleration maéles med datakanaler i frekvensklasse (CFC) 60, svarende til specifikatio-
nerne i den internationale standard ISO 6487 (1980).

2. Kollisionsprevning af komplet koretej mod stiv barriere

2.1. Barrieren bestar af en blok armeret beton med en bredde af mindst 3 m, en. hejde af mindst 1,5 m og
en tykkelse af mindst 0,6 m. Forsiden skal vaere vinkelret pa den afsluttende del af tillebsbanen og
bekledt med krydsfiner af tykkelse 19 £ 1 mm. Bag betonblokken skal vere mindst 90 tons kompri-
meret jord. Barrieren af armeret beton og jord kan erstattes af forhindringer med samme forside,
forudsat at de giver tilsvarende resultater.

2.2, I kollisionsejeblikket skal karetajet vaere fritlabende. Det skal ramme barrieren i en retning vinkelret
pa kollisionsvaggen; den maksimale tilladte sidevarts skeevhed mellem den lodrette midtlinje af kere-
tojets forparti og kollisionsvaeggens lodrette midterlinje er + 30 cm; i kollisionsejeblikket ma keretgjet
ikke vaere under pavirkning af nogen ekstra styre- eller fremdriftsanordning. Kollisionshastigheden skal
vaere mellem 483 km/h og §3,1 km/h.

2.3. Brendstoftilferselssystemet skal vaere pafyldt vand med en masse svarende til mindst 90 % af syste-
mets kapacitet, som angives af fabrikanten.

2.3.1. Alle evrige systemer (bremse- og kelesystem etc.) kan vare tomme; i sé tilfzlde skal der kompenseres
for vaskernes masse.
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Figur la
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Figur 15
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Figur 2

Udgangsposition
--------- Belastet position

r: referencelinje

r,: forskudt referencelinje

Moment udevet af F om R: 373 Nm
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Figur 3

Bestemmelse af malet »a« for nakkestotters mellemrum

A ———

=)
}

\ /

A —— Snit A-A

Kugle
@ 165 mm

Eksempel pa vandrette mellemrum

Bemeerkning: Snit A-A lagges siledes i et punkt af omrddet med abninger, at der bliver starst mulighed for
indtreengen af kuglen, uden at denne paferes nogen belastning.
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Kugle
© 165 mm

Snit A-A

Eksempel pa lodrette mellemrum

Bemwrkning: Snit A-A legges siledes i et punkt af omradet med abninger, at der bliver sterst mulighed for
indtrengen af kuglen, uden at denne péferes nogen belastning.«
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Der indszttes et nyt bilag III med felgende ordlyd:
»BILAG III

ANVENDELSESOMRADE, DEFINITIONER OG KRAV TIL VISSE KGRETAJER I KLASSE M, og M,

1. Anvendelsesomrade

1.1. Bestemmelserne i dette bilag gelder karetsjer i klasse M, og M,, bortset fra keretgjer af disse klasser,
som er serligt indrettet til kersel i byomrader med stiende passagerer; bestemmelserne gelder
felgende:

1.1.1. passagerseeder beregnet til fremadvendt montering

1.1.2. keretojets szdeforankringer, beregnet til montering af de i punkt 1.1 omhandlede szder eller enhver

anden sadetype, der kan monteres ved hjelp af disse forankringer.
1.2. Koretajer i klasse M, kan godkendes efter bilag II i stedet for efter nervarende bilag.

1.3. Keretsgjer, i hvilke nogle seeder er omfattet af den i direktiv 76/115/EQF bilag I, punkt 5.5.4 omhand-
lede undtagelse, skal godkendes efter narvarende bilag.

1.4. Praverne beskrevet i nzrverende bilag kan ogsa finde anvendelse pé andre karetgjsdele (herunder
bagudvendende seder) som newvnt i direktiv 77/541/EQDF, bilag I, punkt 3.1.10 og direktiv 76/115/
EQF, bilag I, punkt 4.3.7.

2. Definitioner

I dette bilag forstas ved:

2.1. »Godkendelse af et sede«: komponenttypegodkendelse af et sde hvad angdr beskyttelse af brugerne af
fremadvendte seder gennem ryglenets styrke og udformning.

22. »Godkendelse af et keretaj« godkendelse af en keretajstype hvad angér styrken af de dele af keretajets
konstruktion, hvortil sederne skal fastgores, og hvad angar sedernes montering.

23. »Szdetype«: seder, som ikke afviger fra hinanden pé felgende vasentlige punkter, der kan have betyd-
ning for sedets styrke og skadevoldende egenskaber:

23.1. opbygning, form, mél og materialer af de bzrende dele

232 type og mal af systemer til justering og speerring af ryglenet

233 mal, konstruktion og materialer af befastelser og statter (f.eks. ben).

24. »Keretajstype« keretejer, der ikke afviger vasentligt fra hinanden med hensyn til:

— konstruktionsmessige egenskaber, der er af betydning i forbindelse med dette direktiv, og

— type(r) af eventuelle E@F-komponenttypegodkendte sader, som er monteret i keretsjet.

2.5. »Sede« en anordning, som kan forankres til keretsjets konstruktion, er komplet med bekledning og
fastgeringsbeslag, er beregnet til anvendelse i et koretaj og giver siddeplads til én eller flere voksne.

26. »Enkeltszede«: et szde, der er konstrueret og bygget til én siddende passager.‘

27. »Dobbeltsede«: et szde, der er konstrueret og bygget til to passagerer, der sidder side om side; to sder
som er placeret side om side uden indbyrdes forbindelse, anses for to enkeltseder.

28. »Sederzkke«: et sede, der er konstrueret og bygget til tre eller flere passagerer, der sidder side om side;
flere enkelt- eller dobbeltszder, der er placeret ved siden af hinanden, anses ikke for en sederekke.

29. »Sedehynde«: den del af sazdet, som er nasten vandret og hvorpa passageren sidder.

2.10. »Ryglen«: den del af sedet, som er nasten lodret og er beregnet til at statte passagerens, ryg, skuldre
og eventuelt hoved.

211. »Indstillingsanordninge: en anordning, hvormed sazdet eller dele heraf kan indstilles, siledes at det
tilpasses kropsbygningen af den person, der bruger det.
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2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.
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2.20.

2.21.

222,

2.23.

3.1.

3.2

3.3.

34.

3.5.

4.1.2.

4.2.

43.

4.4.

»Forskydningsanordninge: en anordning, hvormed sadet eller dele deraf kan forskydes i side- eller
lzngderetningen uden faste mellemstillinger, med det formal at lette adgangen for passagererne.

»Spzrreanordning«: en anordning, der sikrer, at szdets og dets dele fastholdes i brugsstillingen.
»Forankring«: den del af keretajets gulv eller karrosseri, hvortil et sede kan fastgeres.
»Fastgeringsdele«: bolte eller andre dele, der anvendes til at fastgere sedet til keretojet.

»Labevogne«: et stykke praveudstyr, der er fremstillet og anvendes til dynamisk simulering af trafikuheld
med frontalkollision.

»Ekstraszede«: et s®de, der er beregnet til anbringelse af en dukke og er monteret pa lebevognen bag
det afpravede szde. Dette szde skal vare repraesentativt for det sede, som i keretejet agtes monteret

bag det afprevede sede.

»Referenceplan«: et plan, der gir gennem bereringspunkterne af dukkens hzle og anvendes til bestem-
melse af H-punkt og faktisk torsovinkel for siddepladser i motordrevne keretojer.

»Referencehsjde«: hejden af sedets overside over referenceplanet.

»Dukke«: en dukke, der svarer til specifikationerne for hybrid II eller III(}).

»Referenceomride«: omradet mellem to lodrette langsgiende planer, der har en indbyrdes afstand pa
400 mm, er symmetriske om H-punktet og er bestemt ved drejning fra lodret til vandret af apparatet
beskrevet i direktiv 74/60/EQF, bilag Il. Apparatet skal anbringes som beskrevet i navnte bilag og
indstilles til en maksimal lengde pa 840 mm.

Ved »3-punktssele« forstds i dette direktiv ogsd seler med flere end tre forankringspunkter.
»Seedeafstand«: den vandrette afstand mellem pé hinanden felgende seder, malt fra forsiden af ryglenet
pé det ene szde til bagsiden af ryglenet pa det foranliggende sede i en hejde af 620 mm over gulvet.

Krav til seder

Hver sedetype skal efter fabrikantens valg opfylde prevningskravene i enten tilleg 1 (dynamisk prove)
eller tilleg 5 og 6 (statisk preve).

De prover, sedetypen har bestdet, anfores i tillegget til godkendelsesattesten (bilag 1, tilleg 4).

Alle foreliggende systemer til indstilling og forskydning skal veere forsynet med automatisk virkende
sparreanordning.

Det kraves ikke, at indstillings- og spzrreanordninger skal vare fuldt funktionsdygtige efter provens
udfarelse.

I alle keretajer i klasse M, med en sterste tilladt totalmasse pd hejst 3 500 kg skal der pé hvert af
forszederne ved siderne vaere monteret en nakkestotte; nakkeststter i sadanne koretajer skal opfylde
kravene i nerverende bilag eller i direktiv 78/932/EQDF.

Krav til seders forankring pé keretojstypen

Saedernes forankringer pa keretsjet skal kunne bestd

enten den i tilleg 2 beskrevne prove

eller, hvis sedet er monteret pa den del af koretajets konstruktion, der afpraves, de i tilleg 1 fore-
skrevne prover. Sedet behever ikke vere godkendt, forudsat det opfylder kravene i punkt 3.2.1.

Det kan godtages, at der opstar permanent deformation, herunder brud, pé en forankring eller det
omgivende omrade, forudsat at den foreskrevne kraft har varet opretholdt i hele den foreskrevne
periode.

Har keretojet flere end én type forankringer, skal hver variant afproves for at keretojet kan godkendes.

Der kan anvendes én prave til samtidig godkendelse af et sede og et keretaj.

(") Tekniske specifikationer og detailtegninger af Hybrid II og III, der representerer hovedmaélene pé 50 % fraktilen af amerikanske
mend, samt specifikationerne for dens indstilling ved denne prove beror hos De Forenede Nationers generalsekretzer og kan pd
anmodning forevises i sekretariatet for Den @konomiske Kommission for Europa, Palais des Nations, Genéve Schweiz.
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4.5. In the case of vehicles of category M;, seat anchorages shall be deemed to comply with the require-
ments of Paragraphs 4.1 and 4.2 if the safety belt anchorages of the corresponding seating positions are
fitted directly to the seats to be installed and these belt anchorages comply with the requirements of
Directive 76/115/EEC, if necessary with the derogation provided in Item 5.5.4 of Annex thereof.

5. Krav til seders montering i keretajstypen

5.1 Alle monterede fremadvendte seder skal vere godkendt efter kravene i dette bilags punkt 3 og skal
opfylde felgende krav:

5.1.1. sedets referencehojde skal vare mindst 1 m, og

5.1.2. H-punktet af det umiddelbart bagvedliggende sede skal vaere mindre end 72 mm hgjere end H-
punktet af det pageldende sade, medmindre sadet afpreves og godkendes til montering i denne posi-
tion.

5.2. Ved godkendelse efter tilleg 1 anvendes prove 1 og 2 med felgende undtagelser:

5.2.1. preve 1 finder ikke anvendelse, nér en passager uden sele ikke kan stade mod sedets bagside (altsd nér
intet fremadvendt sede befinder sig direkte bag det afpravede).

5.2.2. Prove 2 kreves ikke udfert

5.2.2.1. hvis en passager med sele ikke kan stede mod sadets bagside, eller

5222 hvis det bagvedliggende sede er monteret med 3-punktssele med forankringer, der er fuldstendig i
overensstemmelse med direktiv 76/115/EQF (uden brug af undtagelsesbestemmelsen), eller

5.223. hvis sedet opfylder kravene i dette bilags tilleg 6.

53. Finder godkendelse sted efter tilleg 5 og 6, skal samtlige prever vaere bestdet med felgende undtagel-
ser:

5.3.1. preven i tilleg 5 kreves ikke, hvis en passager uden sele ikke vil kunne stede mod sadets bagside
(alts3 nar der ikke er noget fremadvendte sede umiddelbart bag det afprevede szde).

5.3.2. Proven i tilleg 6 kreves ikke bestet

53.2.1. hvis en ikke fastholdt passager kan stede mod sadets bagside, eller

53.22. hvis det bagvedliggende sede er monteret med 3-punktssele med forankringer, der er fuldsteendig i

overensstemmelse med direktiv 76/115/EQF (uden brug af undtagelsesbestemmelsen).



Nr. L 186/60

De Europziske Fallesskabers Tidende

25. 7. 96

Tilleg 1

Metode til prevning af szder i henhold til punkt 3 og/eller forankringer i henhold til punkt 4.1.2.

1.1.1.1.

1.1.2.1.

1.1.2.1.1.

1.1.2.1.2.

1.1.2.1.3.

1.1.3.1.

1.1.3.2.

1.1.3.3.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

2.1.

2.1.1.

2.2

2.3.

24.

2.5.

Krav
Disse prever tjener til at fastlegge:

at szdets bruger(e) bliver tilstrekkeligt sikkert fastholdt af de(t) foranstiende szde(r) og/eller ved brug
af sikkerhedssele. ‘

Dette krav anses for opfyldt, hvis ingen del af dukkens torso og hoved som felge af den fremadrettede
bevaegelse kommer foran det lodrette tvaerplan beliggende i en afstand af 1,6 m fra ekstraszdets R-
punkt.

At szdets bruger(e) ikke bliver alvorligt kvestet.

Dette krav anses for opfyldt, hvis felgende grenser er overholdt for de biomekaniske belastningsin-
dekser for den instrumenterede dukke, bestemt som angivet i tilleg 4, d.vs.

belastningsindeks for hovedet (HAC) er mindre end 500

belastningsindeks for brystkassen (ThAC) er mindre end 30 g bortset fra perioder med samlet varighed
under 3 ms (g = 9,81 m/s,)

belastningsindeks for larbenet (FAC) er mindre end 10 kN og overstiger ikke 8 kN i perioder med
samlet varighed over 20 ms.

At szdet og dettes monteringsbeslag har den nedvendige styrke: dette krav anses for opfyldt, sifremt:
ingen del af sdet, dets monteringsbeslag eller tilbehersdele bliver fuldstzndig revet las under praven

seedet forbliver sikkert fastholdt — uanset at en eller flere af dets forankringer delvis rives les — og alle
spzrresystemer forbliver sperret i hele prevens varighed

ingen del af sadets konstruktion eller dets tilbehor efter preven har brud eller skarpe eller spidse
kanter, der kan forarsage kvastelser.

Alle dele, der udger sedets bagside eller tilbehar dertil, skal vare siledes udformet, at det er usandsyn-
ligt, at de kan forvolde kvastelser af en passager ved en kollision. Dette krav anses for opfyldt, hvis alle
dele, der kan komme i beraring med en kugle & 165 mm, har en mindste krumningsradius pd § mm.

Hvis nogen del af ovennzvnte beslag og tilbeher er udfert i materiale med mindre hardhed end shore
A 50 pé stift underlag, gzlder kravene i punkt 3.3. alene det stive underlag.

For ryglenets dele, sdsom justeranordninger for szde og tilbeher, glder kravene i punkt 3.3 ikke, hvis
de i hvilestilling er beliggende under et vandret plan 400 mm over referenceplanet, uanset om szdets
bruger kan komme i beraring med dem.

Klargering af szdet til prevning

Det szde, der skal preves, monteres:

enten pé en preveplatform, der er repraesentativ for et keretejs karrosseri
eller pé en stiv prevebenk.

Preveplatformens eller -beenkens forankring til montering af de(t) afprevede sade(r) skal vere identisk
med eller have samme specifikationer som den, der anvendes i de(t) keretoj(er), hvor sadet agtes
anvendt.

Det afprevede szde skal vare komplet med alt indtrek og tilbeher. Er seedet monteret med bord, skal
dette vere i sammenklappet tilstand.

Kan sadets position reguleres i sideretningen, skal det vaere anbragt i den position, der svarer til sterst
mulig forskydning.

Er sdets ryglen indstilleligt, skal det vare stillet siledes, at dukkens resulterende torsohzldning, som
anvendes til bestemmelse af H-punkt og faktisk torsovinkel for siddepladser i motordrevne keoretgjer,
er nermest muligt 25° bagud fra lodret.
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26. Har ryglenet hejdeindstillelig nakkestatte, skal denne vere i sin laveste stilling.

27. Savel ekstrasadet som det afprevede szde skal vere monteret med sikkerhedsseler der er af godkendt
type i overensstemmelse med bestemmelserne i direktiv 77/541/EQDF og er monteret pd forankringer,
der er i overensstemmelse med bestemmelserne i direktiv 76/115/E@F (herunder undtagelsesbestem-
melsen i samme direktiv bilag I, punkt 5.5.4).

3. Dynamiske prover .

3.0. Prove |

3.1. Proveplatform eller -benk skal vere monteret péd en labevogn.
3.2. Ekstrasaede

Ekstrasedet kan vaere af samme type som det afprovede sede og skal vaere anbragt parallelt med og
direkte bag det afprevede szde, siledes at de to sader er i samme i hejde, er indstillet pi samme made
og har en afstand pd 750 mm.

3.2.1. Anvendes et ekstra seede af anden type, skal dette angives i tillegget til typegodkendelsesattesten (bilag
I, tilleg 4).
33. Dukke

Bag hver siddeplads pi det afprevede szde skal anbringes en dukke som folger:

3.3.1. Dukken placeres utilbageholdt pa ekstraszdet, siledes at dens symmetriplan falder sammen med
symmetriplanet for den pégeldende siddeplads.

332 Dukkens hander skal hvile pa larene, og albuerne skal rore ryglenet; benene skal vaere helt strakt og
om muligt parallelle; hzlene skal rere gulvet.

3.3.3. Hver af de krevede dukker skal vere anbragt pd et sede ved hjelp af felgende fremgangsmade:
3.3.3.1. dukken anbringes pd saedet sd tet som muligt pd den enskede position

3332 en stiv plade, 76 mm x 76 mm, anbringes si lavt som muligt pa forsiden af dukkens torso
3333. den stive plade trykkes vandret ind mod dukkens torso med en kraft pa mellem 25 og 35 daN
3.333.1. torsoen trekkes frem i skuldrene til lodret og feres derefter tilbage mod ryglenet. Dette gores to gange
33332 uden at torsoen bevzaeges, anbringes hovedet i en sidan stilling, at den platform, der bzrer maleinstru-

menterne inde i hovedet, er vandret, og siledes at hovedets symmetriplan (midtsagittalplan) er parallel
med keretajets

3.3.34. den stive plade fjernes forsigtigt

3335 dukken fores fremad pd sadet, og den ovenfor beskrevne anbringelsesprocedure gentages

3.3.36. om nedvendigt korrigeres positionen af dukkens underekstremiteter

3.337. de monterede mileinstrumeg\ter m4 ikke pd nogen mide pavirke dukkens bevagelse under kollisionen

33.38. temperaturen af malesystemerne skal vere stabiliseret inden preven og sé vidt muligt holdes mellem
19 og 26 °C.

34. Simulering af kollision

34.1. Lobevognens anslagshastighed skal vere mellem 30 og 32 km/h.

342 Lebevognens deceleration under kollisionsproven skal vare i overensstemmelse med bestemmelserne i

figur 1 nedenfor. Bortset fra et samlet tidsrum p4 mindre end 3 ms, skal det tidsmesssige forleb af
lebevognens deceleration vere inden for grensekurverne i figur 1.

343. Derudover skal decelerationens gennemsnitsvaerdi vaere mellem 6,5 og 8,5 g.
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3.5. Prove 2

35.1. Prove 1 gentages med en dukke anbragt siddende i ekstrasedet; dukken skal vare fastholdt af en
sikkerhedssele, der er monteret og justeret efter fabrikantens anvisninger. Antal forankringspunkter for
sikkerhedssele ved gennemferelse af preve 2 skal vare anfert i tillegget til typegodkendelsesattesten
for sedet (jf. bilag I, tilleg 4).

352 Ekstraszdet skal enten vare af samme type som det afprovede eller af en type, som er nzrmere
beskrevet i tillegget til typegodkendelsesattesten (bilag I, tilleg 4).

3.5.3. Prave 2 kan desuden finde anvendelse pé andre af keretsjets dele end et sede, jf. direktiv 77/541/EQDF,
punkt 3.1.10 og direktiv 76/115/EQF, punkt 4.3.7.

3.54. I tilfzlde, hvor preve 2 udferes med dukken fastholdt af en 3-punktssele og belastningsindekset ikke
overskrides, skal sadet godkendes og kravene i direktiv 76/115/EQF til statiske prevebelastninger og
bevegelse af den overste forankring under proven skal anses for opfyldt.



25. 7. 96 De Europziske Fellesskabers Tidende Nr. L 186/63

Figur 1
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Tilleg 2
Metode til provning af forankringerne i et koretoj i henhold til punkt 4.1.1

1. Preveapparatur

1.1. En stiv konstruktion, der er tilstrekkelig representativ for sedet, som agtes anvendt i keretejet, fast-
gores ved hjelp af de af fabrikanten forelagte fastgeringsdele (bolte, skruer m.v.) til de dele af konstruk-
tionen, der underkastes preverne.

1.2. Kan der pd samme forankring monteres flere sedetyper, der er indbyrdes forskellige, hvad angir
afstanden mellem benenes for- og bagende, skal preven udferes med den korteste benafstand. [ type-
godkendelsesattesten skal der vere redegjort for denne benafstand.

2. Fremgangsmade

2.1. Der péferes en kraft F:

2.1.1. i en hejde af 750 mm over referenceplanet og pa den lodrette linje, der indeholder det geometiske
centrum af den polygon, hvis hjerner udgeres af de forskellige forankringspunkter, eller i givet fald af
seedets yderste forankringer, gennem den stive konstruktion omhandlet i punkt 1.1

2.1.2. i vandret plan og rettet mod karetojets forende

2.1.3. med kortest mulig tidsforsinkelse og med en varighed af mindst 0,2 s.

22. kraften F bestemmes:

2.2.1. enten ved folgende formel: F = (5000 = 50) x i
hvor F er indeholdt i N, og »i« representerer antal siddepladser pé det szde, som de afprevede foran-
kringer soges godkendt til
eller, hvis fabrikanten anmoder herom

222. i overensstemmelse med de reprasentative belastninger, der er malt ved de dynamiske praver beskrevet

i tilleg 1.
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Tilleg 3
Malinger, som skal foretages

1. _ Til alle nedvendige malinger skal anvendes malesystemer, der er i overensstemmelse med den interna-
tionale standard ISO 6487 med betegnelsen »Technique of measurement in impact tests: Instrumenta-
tion«, udgivet i 1987.

2. Dynamisk preve

2.1. Malinger, som skal udferes pé lebevognen

Labevognens decelerationskarakteristik bestemmes ved hjzlp af mélesystemer med kanalfrekvensklasse
60 pa grundlag af de accelerationer, der er malt pad lebevognens stive stel.

2.2. Milinger, som skal foretages pa dukkerne

Mfileanordningemes malinger registreres gennem uafhangige datakanaler med felgende kanalfrekvens-
klasse:

221, Malinger pa dukkens hoved

Den resulterende triaksiale acceleration, henfart til tyngdepunktet v,) (*), méles med en kanalfrekvens-
klasse pa 600.

222, Malinger i dukkens brystkasse
Den resulterende acceleration i tyngdepunktet males med en kanalfrekvensklasse pa 180.
223. Milinger i dukkens larben

Den aksiale kompressionskraft males med en kanalfrekvensklasse pa 600.

(") Udtrykt i g (= 9,81 m/s?), idet skalaverdien beregnes af falgende formel:

Y =¥+ N+

hvor v, = sterrelsen af den ejeblikkelige longitudinale acceleration
Y, = storrelsen af den ejeblikkelige vertikale acceleration
Y. = starrelsen af den ojeblikkelige transversale acceleration.
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Tilleg 4
Bestemmelse af belastningsindeks
1. Belastningsindeks for hovedet (HAC)
1.1. Dette belastningsindeks (HAC) beregnes pa grundlag af den resulterende triaksiale acceleration, malt
som angivet i tilleg 3, punkt 2.2.1, ved folgende udtryk:
25
tl
1
HAC = (t,-t) v dt
6Lt
L
hvor t, og t, er vilkérlige tidspunkter under preven, for hvilke sterrelsen af HAC er maksimal i inter-
vallet t;, t,. Som enhed for t, og t, anvendes sekunder.
2. Belastningsindeks for brystkassen (ThAC)
2.1. Dette belastningsindeks bestemmes af den absolutte vaerdi af den resulterende acceleration, udtrykt i g
og malt, som angivet i tilleg 3, punkt 2.2.2, samt af accelerationsperioden, udtrykt i ms.
3. Belastningsindeks for larbenet (FAC)

Dette belastningsindeks bestemmes af kompressionsbelastningen (i kN), som aksialt paferes hver af
dukkens larbensknogler, malt som angivet i tilleg 3, punkt 2.2.3, samt af kompressionsbelastningens

varighed (i ms).
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Tilleg 5

Metode og krav til statisk prevning

1. Krav

1.1. Kravene til afpravning af szder, afprevet efter dette tilleg, tager sigte pé at fastsla:

1.1.1. at sadets brugere bliver korrekt tilbageholdt af de foranstiende szder

1.1.2. at sedets brugere ikke bliver alvorligt kvastet, og

1.1.3. at szdet og dets forankringer har den nedvendige styrke.

1.2, Kravene i punkt 1.1.1 anses for opfyldt, hvis den maksimale forskydning af angrebspunktet for hvert af

de i punkt 2.2.1 foreskrevne krefter ikke overstiger 400 mm, malt i det vandrette plan og i det langsga-
ende midterplan for den pégzldende siddeplads.

1.3. Kravene i punkt 1.1.2 anses for opfyldt, hvis felgende specifikationer er overholdt:

1.3.1. den maksimale forskydning af midtpunktet for pafering af hver af de i punkt 2.2.1, mélt som beskrevet
i punkt 1.2, ikke er under 100 mm

1.3.2. den maksimale forskydning af angrebspunktet for hver af de i punkt 2.2.2 foreskrevne krafter, ikke er
under 50 mm, malt som beskrevet i punkt 1.2.

1.33. De komponenter, der indgar i ryglenet eller dettes tilbehor, ma ikke som folge af deres egenskaber
kunne pafere passagererne kvastelser ved en kollision. Dette krav anses for opfyldt, hvis ingen dele,
som kan bereres af en kugle med diameter 165 mm, har mindre krumningsradius end 5 mm.

1.34. Hvis nogen del af ovennzvnte komponenter eller tilbeher er fremstillet af et materiale med shore A
hardhed mindre end 50 pé stift underlag, galder kravene i punkt 1.3.3 kun det stive underlag.

1.3.5. Sadets dele sasom justeranordninger for sede og tilbeher behever ikke opfylde noget af kravene i
punkt 1.3.3, hvis de i hvilestilling befinder sig under et vandret plan 400 mm over referenceplanet,
uanset om brugeren kan komme i bersring med dem.

1.4. Kravene i punkt 1.1.3 anses for opfyldt hvis:
141, ingen af szdets dele, sedets forankringer eller tilbehor bliver fuldsteendig revet las under preven
1.4.2. uanset om en eller flere forankringer delvis lesner sig, forbliver szdet forsvarligt fastholdt og spzerresy-

stemerne sparret under hele prevens forlab.

1.4.3. Efter preven mé ingen del af sedets konstruktion eller tilbehar have brud eller skarpe eller spidse
kanter eller hjerner, der kan forventes at ville forvolde kvastelser.

2. Statiske prever
21. Provningsanordning
21.1. Denne bestir af cylindriske flader med en krumningsradius pd 82 = 3 mm og en bredde:

21.1.1. mindst lig bredden af ryglenet af hver siddeplads, der afpraves med den evre skabelon
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2.1.1.2.

2.1.2.

21.3.

2.2.
221.

22.1.1.

2212

222.

223.

2.24.

2.2.5.

2.26.

2.2.7.

320 mm — 0 + 10 mm for nedre skabelon som vist i dette tillegs figur 1.

Den overflade, som ligger an mod szdets dele, skal vere udfert i materiale med Shore I hardhed ikke
under 80.

Hver cylindrisk overflade skal vaere forsynet med mindst én krafttransducer, der er i stand til at méle
de krefter, der piferes i den i punkt 2.2.1.1 fastlagte retning.

Provningsmetode

Med en anordning som den i punkt 2.1 beskrevne pafsres en provekraft pa:
1000

— =50 N

1
pa sedets bageste del svarende til hver af sedets siddepladser.

Kraftens angrebsretning skal vaere i det lodrette midterplan af den pigzldende siddeplads; den skal
vare vandret og vere rettet bagfra mod sedets forside.

Kraftens angrebspunkt skal vare beliggende i en hejde H, mellem 700 og 800 mm over reference-
planet. Den nejagtige hejde fastsattes af fabrikanten.

Hver af sedets siddepladser péaferes samtidig og i samme retning en pravekraft pa:

2000

+ 100 N

2

mod bagsiden af sedet i en hejde H, mellem 0,45 og 0,55 m over referenceplanet, ved hjzlp af en
anordning svarende til punkt 2.1. Den ngjagtige hejde fastlegges af fabrikanten.

Proveskabelonerne holdes sa vidt muligt i berering med sedets bagseede under pafering af de i punkt
2.2.1 og 2.2.2 angivne krefter. De skal kunne dreje i det vandrette plan.

Nar et sde omfatter flere end én siddeplads, skal kraefterne svarende til hver siddeplads paferes samti-

- dig, og der skal vare lige s& mange ®vre og nedre skabeloner som der er siddepladser.

Udgangsstillingen af hver skabelon for hver siddeplads bestemmes ved, at preveanordningerne trykkes
mod szdet med en kraft pa mindst 20 N.

De i punkt 2.2.1 og 2.2.2 angivne krafter paferes sa hurtigt som muligt og skal alle, uanset deformatio-
nen, holdes pd den foreskrevne sterrelse i mindst 0,2 sekund.

Er praven udfert med en eller flere, men ikke alle krafter sterre end det i punkt 2.2.1 og 2.2.2 angivne,
og sedet opfylder kravene, anses proven for bestiet.
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Tillzg 6
Energioptagende egenskaber af ryglenets bagside pi keretsjer af klasse M, og M,

1. Pa fabrikantens anmodning skal de dele af ryglenets bagside, der er beliggende i det i dette bilags
punkt 2.2.1 angivne referenceomrade, afproves efter kravene til energioptagelse i direktiv 74/60/EQF,
bilag III. 1 sa fald skal alt ekstraudstyr preves i alle brugsstillinger, undtagen borde, der proves i bort-
klappet stilling.

2. Der skal henvises til denne prove i tillegget til godkendelsesattesten for sedet (bilag I, tilleg 4). Der
skal vedlegges en tegning, der viser det omride af ryglanet, der er afprevet ved energioptagelses-
praven.

3. Denne preve kan ogsa udferes pa andre af keretojets dele end et sde (jf. tilleg 1, punkt 3.5.3).«
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Der indszttes et nyt bilag IV med folgende ordlyd:

»BILAG IV
GENERELLE FORSKRIFTER FOR KOQRETQJER, DER IKKE ER OMFATTET AF BILAG II OG 111

1. Generelt

1.1. Kravene i dette bilag finder anvendelse pa keretajer i klasse N, N, og N; samt de keretsjer i klasse M,
og M, som ikke er omfattet af bilag III

2. Almindelige specifikationer

2.1. Szder og bznkeseder skal vaere forsvarligt fastgjort til keretajet.

22, Forskydelige szder og benkesader skal kunne sparres automatisk i alle stillinger, de kan anbringes i.
2.3. Indstillelige rygleen skal kunne sparres i alle stillinger, de kan anbringes i.

24. Alle szder, der kan vippes eller har nedfzldelige ryglen, skal automatisk spaerres i normalstillingen.
2.5. I alle keretajer af klasse M, med en sterste tilladt totalmasse pé op til 3 500 kg skal der pa hvert af

forseederne ved siderne vere monteret en nakkestette; nakkestetter i sidanne keretsjer skal opfylde
kravene i bilag II eller i direktiv 78/932/EQF .«




