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KOMMISSIONENS DIREKTIV 95/56/EF
af 8. november 1995

om tilpasning til den tekniske udvikling af Radets direktiv 74/61/EQF vedrerende anordninger
til tyverisikring af motorkeretgjer

(Tekst af betydning for EQS)

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE
FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Euro-
pziske Fallesskab, serlig artikel 100 A,

under henvisning til Réadets direktiv 70/156/EQF af
6. februar 1970 om godkendelse af motordrevne koreto-
jer og pahengskoretojer dertil (1), senest mndret ved
Kommissionens direktiv 93/81/EQF (?), szrlig artikel 13,
stk. 2,

under henvisning til Radets direktiv 74/61/EQF af
17. december 1973 om tilnzrmelse af medlemsstaternes
lovgivning vedrerende anordninger til tyverisikring af
motorkaretgjer (*), og

ud fra folgende betragtninger:

Direktiv 74/61/EQF er et af serdirektiverne under den
EQF-typegodkendelsesprocedure, som er fastlagt i direk-
tiv 70/156/EQF; dermed omfattes dette direktiv af
bestemmelserne i direktiv 70/156/EQF vedrerende kere-
tajers systemer, komponenter og tekniske enheder;

i artikel 3, stk. 4, og artikel 4, stk. 3, i direktiv 70/
156/EQF fastsettes det, at szerdirektiverne skal ledsages
af en informationsmappe pa grundlag af punkterne i
direktivets bilag I samt af en typeattest pd grundlag af
bilag VI for at lette anvendelsen af edb i forbindelse med
typegodkendelse;

(1) EFT nr. L 45 af 23, 2. 1970, s. 1.
(2) EFT nr. L 264 af 23. 10, 1993, s. 49.
(}) EFT nr. L 38 af 11. 2. 1974, s. 22.

i betragtning af de indhostede erfaringer og de tekniske
fremskridt samt det tilsvarende regelszt, som FN’s gko-
nomiske kommission for Europa har opstillet, bor kra-
vene til ovennavnte anordninger tilpasses, ved at der
indfejes bestemmelser om tyverialarmer og startspaerre-
anordninger;

tyverialarmens akustiske signal kan afgives af lydsignalap-
parater svarende til bestemmelserne i Radets direktiv
70/388/EQF (*);

der vil senere blive truffet andre foranstaltninger, siledes
vedrerende lasning af dere og baggagerum, for yderligere
at forhindre uvedkommende i at benytte koretojerne;
endvidere ber direktivets bestemmelser efter en kort
periode gennemgas med henblik pi at skarpe dem yderli-
gere, sdledes at de ogsd omfatter andre keretgjstyper;
Kommissionen vil senest i december 1996 udarbejde en
rapport om disse spergsmal, om nedvendigt ledsaget af
nye forslag;

bestemmelserne i dette direktiv er i overensstemmelse
med udtalelse fra det udvalg for tilpasning til den
tekniske udvikling, som er nedsat ved direktiv 70/156/
EOF —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

1. I direktiv 74/6 1/EQF foretages folgende sndringer:

(*) EFT nr. L 176 af 10. 8. 1970, s. 12.
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— I artikel 1 erstattes »..., med eller uden karrosseri,
...« af ». .., feerdigopbyggede eller ikke ferdigopbyg-
gede . . .« og ». .. skinnekeretojer, landbrugsmaskiner
og entreprenorredskaber . . .« af ». .. skinnekaretgjer,
landbrugs- og skovbrugstraktorer samt alle mobile
redskaber«,

— I artikel 2 og 3 erstattes »bilag 1« af »de pigzldende
bilag«. '

— I artikel 4 erstattes »bilag I, punkt 2.2« af »de
relevante bilag«.

— T artikel 5 erstattes »bilag I og Il« af »bilagene«.

2. Der indszttes en bilagsfortegnelse for bilagene, og

bilagene til direktiv 74/61/EQF affattes som bilagene til

nzrvarende direktiv.

Artikel 2

1. Fra den 1. maj 1996

— kan medlemsstaterne ikke nzegte EQF-typegodken-
delse eller national typegodkendelse af en motorkere-
tojstype, en type startspzrreanordning eller en type
tyverialarm, og

— kan medlemsstaterne ikke forbyde indregistrering,
salg eller ibrugtagning af keretasjer eller salg eller
ibrugtagning af startspaerreanordninger eller tyveri-
alarmer

af grunde, som vedrerer tyverisikringsanordningen,
safremt denne opfylder bestemmelserne 1 direktiv 74/
61/EQF som @ndret ved dette direktiv.

2. Fra den 1. januar 1997

— kan medlemsstaterne ikke udstede EQF-typegodken-
delse, og

— kan medlemsstaterne nzgte at udstede national type-
godkendelse :

af en koretojstype af grunde vedrerende tyverisikrings-
anordningen eller af en type startspaerreanordning eller en
type tyverialarm, sdfremt kravene i direktiv 74/61/EQF
som zndret ved dette direktiv er opfyldt.

3. Fra den 1. oktober 1998

— betragter medlemsstaterne typeattester, som ledsager
nye keretgjer i henhold til bestemmelserne i direktiv
70/156/EQF, som ugyldige hvad angdr samme direk-
tivs artikel 7, stk. 1, og

— kan medlemsstaterne nzgte registrering, salg og forste
ibrugtagning af fabriksnye keretsjer, som ikke ledsa-
ges af en typeattest i henhold til direktiv 70/156/
EQF

— kan medlemsstaterne nzgte salg og ibrugtagning af
nye startspzerreanordninger og nye tyverialarmer

af grunde vedrorende tyverisikringsanordninger, sifremt
kravene i direktiv 70/156/EJF som andret ved dette
direktiv ikke er opfyldt.

4. Fra den 1. oktober 1998 finder nzrvaerende direktivs
krav til startspazrreanordninger og tyverialarmer som
komponenter eller separate tekniske enheder anvendelse i
henhold til bestemmelserne i artikel 7, stk. 2, i direktiv
70/156/EQF.

Artikel 3

1. Medlemsstaterne satter de nedvendige love og admi-
nistrative bestemmelser i kraft for at efterkomme dette
direktiv inden den 1. maj 1996. De underretter straks
Kommissionen herom.

2. Nir medlemsstaterne vedtager disse bestemmelser,
skal de indeholde en henvisning til dette direktiv, eller de
skal ved offentliggerelsen ledsages af en sddan henvisning.
De nzrmere regler for denne henvisning fastsettes af
medlemsstaterne.

3. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til
de vigtigste nationale retsforskrifter, som de udsteder pa
det omride, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 4

Dette direktiv traeder i kraft pa tyvendedagen efter offent-
liggarelsen i De Europeeiske Fellesskabers Tidende.

Artikel 5

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i Bruxelles, den 8. november 1995.

Pd Kommissionens vegne
Martin BANGEMANN

Medlem af Kommissionen
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BILAG |

ADMINISTRATIVE BESTEMMELSER FOR TYPEGODKENDELSE

1. Ansogning om EOQF-typegodkendelse af et koretoj

1.1.  Ansegning om typegodkendelse i henhold til direktiv 70/156/EQF, artikel 3, stk. 4, af et koretoj
hvad angér tyverisikringsanordningen, startspzrreanordningen og, i givet fald, alarmsystemet, skal
indgives af fabrikanten.

1.2.  Bilag II, tilleg 2, indeholder en model for det til ansegningen herende oplysningsskema.

1.3.  Folgende materiale skal indsendes til den tekniske tjeneste, der forestdr typegodkendelsespravnin-
gen:

1.3.1. Et koretgj, der er reprasentativt for den type, der soges godkendt.

1.3.2. Eventuelle typegodkendelsesattester for de monterede startsparreanordninger/-tyverialarmer.

2. Ansogning om EQF-typegodkendelse af en type startsparreanordning til keretgjer

2.1. Ansegning om EOF-typegodkendelse af en startspazrreanordning som komponent eller separat
teknisk enhed i henhold til direktiv 70/156/EQF, artikel 3, stk. 4, skal indgives af fabrikanten.

2.2.  Bilag 11, tilleg 2, indeholder en model af oplysningsskemaet.

2.3. Folgende materiale skal indsendes til den tekniske tjeneste, der forestdr typegodkendelsestjene-
sterne:

2.3.1. Tre prover af den anspgte type startspzrreanordning med alle dennes komponenter. Hver hoved-
komponent skal pa tydelig og uudslettelig made vare pafert ansegerens handelsnavn eller merke

samt typebetegnelse for den pagaldende komponent.

2.3.2. (Et) keretgj(er), monteret med den ansegte startspaxrreanordning, udvalgt af ansegeren i samrdd med
den tekniske tjeneste.

3. Ansegning om EQF-typegodkendelse af en type tyverialarm til keretgjer

3.1.  Ansegning om EQF-typegodkendelse af en tyverialarm som komponent eller separat teknisk enhed i
henhold til direktiv 70/1S6/EQF, artikel 3, stk. 4, skal indgives af fabrikanten.

3.2.  Bilag I, tilleg 3, indeholder en model for EGF-typegodkendelsesattesten.

3.3. Folgende materiale indsendes til den tekniske tjeneste, der forestir typegodkendelsespravningen:

3.3.1. Tre praver af den ansegte type tyverialarm med alle dennes komponenter. Hver hovedkomponent
skal pa tydelig og uudslettelig made vare market med ansogerens handelsnavn eller marke samt
typebetegnelse for den pagzldende komponent.

3.3.2. (Et) koretgjer(er), monteret med den ansogte type tyverialarm, udvalgt af ansogeren i samrad med
den tekniske tjeneste.

4. Meddelelse af EQF-typegodkendelse

4.1.  Hvis de relevante krav er opfyldt, meddeles EQF-typegodkendelse i henhold til direktiv 70/156/EQF,
artikel 4, stk. 3 og 4.

4.2.  En model af EGF-typegodkendelsescertifikatet findes i
— bilag 111, tillzg 1, for ansegninger omhandlet i punkt 1.1
— bilag III, tilleg 2, for ansegninger omhandlet i punkt 2.1

— bilag 111, tilleg 3, for ansegninger omhandlet i punkt 3.1.
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4.3.  Der tilordnes et godkendelsesnummer efter direktiv 70/156/EQF, bilag VII, til hver godkendt type
koretoj, startsperreanordning eller tyverialarm. Samme medlemsstat kan ikke tilordne samme
nummer til nogen anden type koretoj, startspzrreanordning eller tyverialarm.

S. EQOF-typegodkendelsesmaerke

5.1.  Enhver tyverialarm og startsparreanordning, som er i overensstemmelse med en type, der er
godkendt efter dette direktiv, skal vare pafert EQF-godkendelsesmaerke. Dette maerke bestar af:

5.1.1. et rektangel, som omslutter bogstaver »e« efterfulgt af kodenummer eller -bogstaver pad den
medlemsstat, som har meddelt typegodkendelse
—1 for Tyskland

for Frankrig

for Italien

2
3
— 4 for Nederlandene
5 for Sverige
6 for Belgien
— 9 for Spanien
— 11 for Storbritannien
— 12 for Dstrig
— 17  for Finland
— 13 for Luxembourg
— 18  for Danmark
— 21 for Portugal
— 23 for Grzkenland

— IRL for Irland
5.1.2. i nzrheden af rektanglet, »basisgodkendelsens nummer« — som udger del 4 af typegodkendelses-
nummeret omhandlet 1 direktiv 70/156/EQF, bilag VII — med to foranstillede cifre, der er

lobenummeret pi seneste veasentlige tekniske @ndring af direktiv 70/61/EQF pd den dag, da
EQF-typegodkendelse meddeltes. 1 nervaerende direktiv er dette lobenummer 00

§5.1.3. symbolet »A«, »l« eller »Al«, der henholdsvis angiver, om komponenten eller den separate tekniske
enhed er en tyverialarm, en startsparreanordning (»immobilizer«) eller en kombination heraf.

5.2.  Nedenfor er gengivet nogle eksempler pd E@QF-typegodkendelsesmaerker (1):

if[eolyz A-00 1406
qje g]:_ » | -00 1406

Al -00 1406

az>5mm

W|m
[y

|lel

9|

(') Ovenstaende marke, der er pafert en tyverialarm eller en startsparreanordning, angiver, at den pagzldende tyverialarm
(A), startspzerreanordning (I) eller kombinerede tyverialarm/startsparreanordning (AI) er godkendt i Spanien (e 9)
under basisgodkendelsesnummeret 1406. De forste to cifre (00) angiver, at godkendelsen er meddelt i henhold til
narvarende direktiv.
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5.3.  Som et alternativ til det i punkt 5.1 og 5.2 ovenfor beskrevne godkendelsesmarke udstedes en
typeattest for hver tyverialarm, der udbydes til salg.

I tlfelde, hvor fabrikanten af tyverialarmen leverer en godkendt, umarket tyverialarm til en
koretojsfabrikant med henblik pa, at denne monterer alarmen som originaludstyr pa en keretajsmo-
del eller en rakke koretajsmodeller, skal tyverialarmens fabrikant levere det nadvendige antal kopier
af typeattesten til karetojets fabrikant, siledes at denne kan opna godkendelse af koretgjet efter dette
direktivs bilag VI, del L.

Bestar tyverialarmen af sarskilte komponenter, skal dens hovedkomponent(er) vare pafert et
henvisningsmarrke, og fortegnelse over sidanne henvisningsmerker skal vere indeholdt i type-
attesten.

En model af typeattesten findes i dette bilags tilleg 1.

6. Zndringer af type og @ndringer af godkendelse

6.1.  For ®ndringer af koretojstype, type startspzrreanordning eller type tyverialarm gelder bestemmel-
serne i direktiv 70/156/EQF, artike! S.

7. Produktionens overensstemmelse

7.1.  Til sikring af produktioneﬂs overensstemmelse skal treffes foranstaltninger i henhold til bestemmel-
serne i direktiv 70/156/EQF, artikel 10.

Tilleg 1

Typeattest — Model

Undertegnede .......cooivnciiviinininiiiiininies e , attesterer herved, at den nedennazvnte tyverialarm
(efternavn og fornavn)

Fabrikat:

Type:

er fuldstendig overensstemmende med den type, som er godkendt i ..cocernniiiniccnnnnn, den .o ,
(godkendelsessted) (dato)

som beskrevet i EQF-typegodkendelsesattesten med godkendelsesnummer .......ccocoveieiiiiiiiiinninncnnnnns

Identifikation af hovedkomponent(er)

KOMPONENE: ettt ssssbesene Markning:  cooveivrencin

UdfRrdiget i: woeeeercciniiiiiiiiiiineinise s dato: e

Fabrikantens fuldstzndige adresse, samt stempel:

Underskrift ooovvevvevreereneeieeseeeesieninereesensecens oot eneee e

(stilling angives)
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BILAG 11
OPLYSNINGSSKEMAER
Tilleg 1

Oplysningsskema nr. . . .

svarende til bilag I til Radets direktiv 70/156/EQF vedrorende EQF-typegodkendelse af et keretoj for sa

vidt angar tyverisikringsanordninger ()

(Direktiv 74/61/EQF, senest andret ved direktiv .. /.. ./EF)

Nedenstdende oplysninger skal i givet fald forelegges i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfortegnelse.
Eventuelle tegninger skal foreleegges i en passende malestok pa A4-ark eller foldet til denne storrelse og vare
tilstreekkelig detaljerede. Eventuelle fotografier skal vere tilstrzkkelig detaljerede.

Hvis systemer, komponenter eller separate tekniske enheder omfatter elektronisk styrede funktioner,
forelzegges der relevante oplysninger vedrorende ydelsen.

0.1.

0.2.

0.3.

0.4.

0.5.

0.8.

12.

12.2.

12.2.1.

12.2.1.1.

12.2.1.2.

12.2.1.3.

12.2.1.4,

12.2.1.5.

12.2.1.5.1.

Almindelige oplysninger

Fabriksmzrke (firmabetegnelse):

Type og almindelig(e) handelsbetegnelse(r):
Typeidentifikationsmarker som markeret pa koretgjet:
Mzrkets anbringelsessted:

Koretojets klasse (c):

Fabrikantens navn og adresse:

Adresse p& samlefabrik(ker):

Koretojets almindelige specifikationer

Fotografier og/eller tegninger af et reprasentativt keretoj:

Forskelligt
Tyverisikringsanordninger
Beskyttelsesanordning

Detaljeret beskrivelse af keretojstypen med hensyn til indretning og udformning af det
betjeningsorgan eller den enhed, som beskyttelsesanordningen virker pa:

Tegninger af beskyttelsesanordningen og dens montering i keretojet:
Teknisk beskrivelse af anordningen:

Enkeltheder vedrorende de benyttede lasekombinationer:
Startsparreanordning

Eventuelt typegodkendelsesnummer:

(") Dette oplysningsskema svarer til bilag 1i direktiv 70/156/EQF hvad angdr punkternes nummerering og fodnoterne; dog
er de punkter udeladt, der ikke er relevante for nerverende direktiv.
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12.2.1.5.2.  For endnu ikke godkendte startsparreanordninger

12.2.1.5.2.1. Detaljeret teknisk beskrivelse af koretojets startspzrreanordning og foranstaltninger mod
utilsigtet aktivering:

12.2.1.5.2.2. System(er), som startspaerreanordningen virker pa:

12.2.1.5.2.3. Antal eventuelle virksomme udskiftelige koder:

12.2.2. Eventuel tyverialarm:

12.2.2.1. Eventuelt typegodkendelsesnummer:

12.2.2.2. For endnu ikke godkendte tyverialarmer:

12.2.2.2.1.  Detaljeret beskrivelse af den anvendte tyverialarm og af de dele af karetajet, der er forbundet
med den monterede tyverialarm:

12.2.2.2.2.  Fortegnelse over tyverialarmens hovedkomponenter:
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Tilleg 2

Oplysningsskema nr. . ..

vedrerende E@F-typegodkendelse som komponent eller separat teknisk enhed af startspzrreanordninger for

koretgjer

(Direktiv 74/61/EQF, senest @ndret ved direktiv .. /.. /EF)

Nedenstdende oplysninger skal i givet fald forelaegges i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfortegnelse.
Eventuelle tegninger skal forelzegges i en passende malestok pa A4-ark eller foldet til denne storrelse og vare
tilstrekkelig detaljerede. Eventuelle fotografier skal vare tilstrakkelig detaljerede.

Hvis systemer, komponenter eller separate tekniske enheder omfatter elektronisk styrede funktioner,
forelegges der relevante oplysninger vedrerende ydelsen.

0.1.
0.2."
0.5.

-~

0.8.

1.1.

1.2.
1.3.
1.4
1.5.

3.1.
3.2,
3.3.
3.4

Almindelige oplysninger

Fabriksmerke (firmabetegnelse):

Type og almindelig(e) handelsbetegnelse(r):
Fabrikantens navn og adresse:

For komponenter og separate enheder, placering og fastgorelsesmade for EQF-typegodkendel-
sesmaerket:

Adresse pa samlefabrik(ker):

Beskrivelse af anordningen

Detaljeret teknisk beskrivelse af anordningen, herunder foranstaltninger mod utilsigtet aktive-
ring:

Systemer, som anordningen virker pa:
Made, hvorpd anordningen tilkobles/frakobles:
Antal eventuelle virksomme udskiftelige koder:

Fortegnelse over anordningens hovedkomponenter og disses eventuelle henvisningsmarker:

Tegninger

Tegninger af anordningens hovedkomponenter (pa tegningerne skal det péatenkte anbringel-
sessted for EQF-godkendelsesmzrke eller eventuelt henvisningsmarke vare angivet):

Anvisninger

Fortegnelse over keretajer, som anordningen er beregnet til montering pa:
Beskrivelse af monteringsméde, illustreret med fotografier ogfeller tegninger:
Brugsanvisning:

Eventuelle anvisninger pa vedligeholdelse:
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Tilleg 3

Oplysningsskema nr. . ..

vedrerende E@F-typegodkendelse som komponent eller separat teknisk enhed af tyverialarmer
for keretajer

(Direktiv 74/6 1/EQF, senest, ndret ved direktiv . ./. . ./EF)

Nedenstiende oplysninger skal i givet fald foreleegges i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfortegnelse.
Eventuelle tegninger skal forelzgges i en passende malestok pad A4-ark eller foldet til denne storrelse og veere
tilstreekkelig detaljerede. Eventuelle fotografier skal vaere tilstraekkelig detaljerede.

Hvis systemer, komponenter eller separate tekniske enheder omfatter elektronisk styrede funktioner,
forelgges der relevante oplysninger vedrorende ydelsen.

0.1.
0.2.
0.5.
0.7.

0.8.

1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.

3.1.
3.2
3.3.
3.4.

Almindelige oplysninger

Fabriksmarke (firmabetegnelse):

Type og almindelig(e) handelsbetegnelse(r):
Fabrikantens navn og adresse:

For komponenter og separate enheder, placering og fastgorelsesmade for EQF-typegodkendel-
sesmearket:

Adresse pa samlefabrik(ker):

Beskrivelse af anordningen

Detaljeret teknisk beskrivelse af anordningen, herunder foranstaltninger mod falske alarmer:
Beskyttelse, som ydes af anordningen:

Maiden, hvorpd anordningen tilkobles/frakobles:

Antal eventuelle virksomme udskiftelige koder:

Fortegnelse over anordningens hovedkomponenter og disses eventuelle henvisningsmarker:

Tegninger

Tegninger af anordningens hovedkomponenter (pé tegningerne skal den pdtenkte placering af
EQF-typegodkendelsesmarket eller i givet fald henvisningsmerke vare angivet):

Anvisninger

Fortegnelse over koretojer, som anordningen er beregnet til montering pi:
Beskrivelse af monteringsmade, illustreret med fotografier ogfeller tegninger:
Brugsanvisning:

Eventuelle anvisninger pd vedligeholdelse:
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BILAG 111

EQF-TYPEGODKENDELSESATTESTER

Tilleg 1

MODEL
(storste format: A4 (210 x 297 mm))

EQF-TYPEGODKENDELSESATTEST

Myndighedens stempel

Meddelelse om

— typegodkendelse (1)

— udvidelse af typegodkendelse ()
— nagtelse af typegodkendelse (')
— inddragelse af typegodkendelse (*)

af en type koretaj/komponent/separat enhed (!) med henvisning til direktiv . ./, . /EQF, senest andret ved
direktiv . ./. . /EF.

Typegodkendelsesnr.:

Begrundelse for udvidelsen:

AFSNIT 1

0.1. Fabriksmarke (firmabetegnelse):

0.2. Type og almindelig handelsbetegnelse:

0.3. Eventuelle “typeidentifikationsmarrker som markeret pd keretojy/komponent/separat en-
hed () ():

0.3.1. Denne marknings placering:

0.4. Koretgjets klasse (3):

0.5. Fabrikantens navn og adresse:

0.7. For komponenter og separate tekniske enheder, EQF-godkendelsesmerkets placering og
fastgoring: )

0.8. Adresse(r) pa samlefabrik(ker):

AFSNIT 11

1. Eventuelle supplerende oplysninger (se tilleg):

2. Teknisk tjeneste, som forestdr provernes udforelse:

3. Praverapportens datering:

4. Preverapportens nummer:

S. Eventuelle bemarkninger (se tilleg):

6. Sted:

) Det ikke geldende overstreges.

2y Hvis typeidentifikationen indeholder tegn, der ikke har betydning for beskrivelsen af den type koretsj, komponent eller
separate enhed, som omfattes af denne typegodkendelsesattest, skal sédanne tegn i dokumentationen repreesenteres ved
tegnet »?« (f.eks. ABC??123?2?).

(%) Svarende til definitionen i direktiv 70/156/EQF, bilag 11A.
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7. Dato:
8. Underskrift:
9. Indeks til informationspakken, der opbevares af de godkendende administrative myndigheder,

kan udleveres pd begzring og forefindes som bilag.

Tilleg til EOF-typegodkendelsesattest nr. . ..
vedrorende typegodkendelse af koretoj efter direktiv 74/61/EQF, senest @ndret ved direktiv . /.. JEF

1. Supplerende oplysninger

1.1. Kortfattet beskrivelse af tyverisikringsanordningen (-erne), dens (deres) montering og de dele
af koretgjet, de(n) virker pé:

1.2. Kortfattet beskrivelse af startsparreanordningen:
1.3. Kortfattet beskrivelse af eventuel tyverialarm, herunder markespznding (!):
S. Bemarkninger:

(1) Kreeves kun anfert for tyverialarmer til brug i keretojer, hvis elektriske systems nominelle spending ikke er 12 volt.
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Tilleg 2
MODEL

(storste format: A4 (210 x 297 mm))

EAF-TYPEGODKENDELSESATTEST

Myndighedens stempel

Meddelelse om

— typegodkendelse (')

— udvidelse af typegodkendelse (%)

— nzgtelse af typegodkendelse (1)

— inddragelse af typegodkendelse (1)

af en type koretgj/komponent/separat enhed (') med henvisning til direktiv ../. . /EF, senest @ndret ved

direktiv . /. ..

Typegodkendelsesnr.:

Begrundelse for udvidelsen:

AFSNIT 1
0.1.
0.2.
0.3.

0.3.1.
0.4.
0.5.
0.7.

0.8.

AFSNIT II
1.

Fabriksmeerke (firmabetegnelse):
Type og almindelig(e) handelsbetegnelse(r):

Eventuelle typeidentifikationsmerker som markeret pd keretgj/komponent/teknisk en-

hed (1) (2):

Denne marknings placering:
Koretojets klasse (3):
Fabrikantens navn og adresse:

For komponenter og separate enheder, EQF-godkendelsesmzrkets placering og fastgarelses-
made:

Adresse pa samlefabrik(ker):

Eventuelle supplerende oplysninger (se tilleg):
Teknisk tjeneste, som forestdr provernes udferelse:
Proverapportens datering:

Proverapportens nummer:

Eventuelle bemarkninger (se tilleg):

Sted:

) Det ikke gzldende overstreges.
() Hvis typeidentifikationen indeholder tegn, der ikke har betydning for beskrivelsen af den type karetoj, komponent eller

separate enhed, som omfattes af denne typegodkendelsesattest, skal sidanne tegn i dokumentationen repriesenteres ved
tegnet »?« (f.eks. ABC?21232?).
(*) T henhold til definitionen 1 direktiv 70/156/EQF, bilag ILA.
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Dato:
Underskrift:

Indeks til informationspakken, der opbevares af de godkendende administrative myndigheder,
kan udleveres pa begaring og forefindes som bilag.

Tilleg til EOF-typegodkendelsesattest nr. . . .

vedrorende typegodkendelse som separat enhed af en startspzrreanordning efter direktiv 74/61/EQF, senest

1.1.
1.2,
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.

endret ved direktiv . ./. . /EF

Supplerende oplysninger

Startspaerreanordningens fabrikat eller firmamarke:

Startsparreanordningens type:

Kortfattet beskrivelse af startsparreanordningen:

Fortegnelse over keretgjer, pa hvilke startsparreanordningen er beregnet til montering:
Koretojstyper, pa hvilke startsparreanordningen er testet:

Fortegnelse over startsparreanordningens hovedkomponenter, tydeligt identificeret:

Bemarkninger:
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Tilleg 3

MODEL
(sterste format: A4 (210 x 297 mm))

EOF-TYPEGODKENDELSESATTEST

Myndighedens stempel

Meddelelse om

— typegodkendelse (')

— udvidelse af typegodkendelse ()
— nagtelse af typegodkendelse (1)
— inddragelse af typegodkendelse (')

af en type koretgj/komponent/separat enhed () med henvisning til direktiv . ./.. /EQF, senest @ndret ved
direktiv . /.. /EF.

Typegodkendelsesnr.:

Begrundelse for udvidelsen:

AFSNIT 1

0.1. Fabriksmerke (firmabetegnelse):

0.2. Type og almindelig(e) handelsbetegnelse(r):

0.3. Eventuelle typeidentifikationsmarker som markeret pd koretoj/komponent/separat en-
hed () ():

0.3.1. Denne merknings placering:

0.4. Koretajets klasse (%):

0.5. Fabrikantens navn og adresse:

0.7. For komponenter og separate enheder, EQF-godkendelsesmzrkets placering og fastgorelses-
maéde:

0.8. Adresse pd samlefabrik{ker):

AFSNIT 11

1. Eventuelle supplerende oplysninger (se tilleg):

2. Teknisk tjeneste, som forestdr provernes udferelse:

3. Proverapportens datering:

4. Proverapportens nummer:

5. Eventuelle bemzrkninger (se tilleg):

6. Sted:

('} Det ikke gzldende overstreges.

(3) Huvis typeidentifikationen indeholder tegn, der ikke har betydning for beskrivelsen af den type koretej, komponent eller
separate enhed, som omfattes af denne typegodkendelsesattest, skal sidanne tegn i dokumentationen reprasenteres ved
tegnet »2« (f.eks. ABC?21232?2).

(*) I henhold til definitionen i direktiv 70/156/EQF, bilag 1L.A.
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7. Dato:
8. Underskrift:
9. Indeks til informationspakken, der opbevares af de godkendende administrative myndigheder,

kan udleveres pd begering og forefindes som bilag.

Tilleg til EQF-typegodkendelsesattest nr. . . .

vedrerende typegodkendelse som separat enhed af en tyverialarm for koretajer efter direktiv 74/61/EQF,
senest andret ved direktiv . /.. JEF

1. Supplerende oplysninger

1.1. Tyverialarmens fabrikat eller firmamarke:

1.2. Tyverialarmens type:

1.3. Kortfattet beskrivelse af tyverialarmen:

1.4, Fortegnelse over keretajer, pa hvilke tyverialarmen er beregnet til montering:
1.5. Keoretajstyper, pa hvilke tyverialarmen er testet:

1.6. Fortegnelse over tyverialarmens hovedkomponenter, tydeligt identificeret:

5. Bemarkninger



29. 11. 95 De Europ=ziske Fzllesskabers Tidende Nr. L 286/17

BILAG 1V

ANVENDELSESOMRADE, DEFINITIONER OG KRAV VEDRGRENDE TYVERISIKRINGSANORD-
NINGER

1. Anvendelsesomrade

1.1. Koretajer af klasse M1 og N1 — sdledes som disse er defineret i direktiv 70/156/EQF — skal veere
udstyret med tyverisikringsanordning; denne anordning skal tilfredsstille de i punkt 3 og 4
nedenfor anferte krav.

1.2. Koretojer af andre klasser skal ikke nedvendigvis vare forsynet med en sidan anordning, men
hvis de er, skal den vare i overensstemmelse med forskrifterne i dette bilag.

2. Definitioner

2.1. »koretgjstype« motordrevne koretojer, som ikke udviser vasentlige indbyrdes forskelle, navnlig
pé folgende punkter:

2.1.1. den af producenten angivne koretojstype

2.1.2. arrangement og konstruktion af den eller de dele af koretgjet, hvorpa tyverisikringsanordningen
virker

2.1.3. tyverisikringsanordningens type

2.2, »tyverisikringsanordning« et system, der sikrer mod, at uvedkommende starter motoren pa

normal mide eller anvender nogen anden af koretgjets hovedenergikilder, og som er kombineret
med mindst ét system, der muligger

— lasning af styreapparatet
— lasning af transmissionen, eller
— lasning af gearskifteforbindelsen
2.3. »styreindretning« styretojets betjeningsindretning, ratsgjlen og dens bekladningsdele, ratstam-

men, styreudvekslingen samt alle andre dele, som direkte har indflydelse pa effektiviteten af
anordningen til sikring mod benyttelse

2.4. »kombination« en variationsmulighed i lasesystemet, der er udformet sdledes, at den, nir den
aktiveres pa korrekt mide, tillader 13sesystemet at fungere

2.5. »negle«, enhver anordning, der er konstrueret og fremstillet til at bringe et ldsesystem til at
fungere, idet lasesystemet selv er konstrueret og fremstillet sdledes, at det alene kan aktiveres med
noglen

2.6. »rullende kode« en elektronisk kode, som bestdr af flere elementer, hvis sammensztning pa

tilfeldig mide @ndres, hver gang senderenheden har varet i funktion.

3. Almindelige specifikationer

3.1. Tyverisikringsanordningen skal vere konstrueret saledes, at det er nadvendigt at sa:tte den ud af
funktion:

3.1.1. for at starte motoren pa szdvanlig méade, og

3.1.2. for at fere eller styre koretgjet eller bringe det til at bevaege sig ved egen kraft.

3.2 Forskrifterne i punkt 3.1 skal kunne opfyldes ved brug af én enkelt nogle.
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3.3.

34.

3.5.

3.6.

3.8.

3.9.

3.9.1.

3.10.1.

3.10.2.

3.11.

3.12.

3.13.

Med undtagelse af de i punkt 4.1.5 navnte tilfelde skal anordninger, som aktiveres ved isztning
af en negle i en 13s, veere udformet sdledes, at de hindrer udtagning af neglen, for den i punkt 3.1
omhandlede anordning er tradt i funktion eller indstillet til at fungere.

Den i punkt 3.1 omhandlede anordning og de dele af koretojet, den virker pa, skal vare
udformet saledes, at anordningen ikke kan &bnes, gores ineffektiv eller odelegges hurtigt og
upafaldende, for eksempel ved brug af hjelpemidler, systemer eller vaerktsj, som er billigt, let at
skjule og almindeligt udbredt.

Tyverisikringsanordningen skal vare monteret som originaludstyr (hvorved forstas, at den skal
vare monteret af fabrikanten inden forstegangs detailsalg af keretojet). Den skal vere monteret
sdledes, at den i last position ikke kan demonteres uden brug af specialverktoj, selv efter fjernelse
af huset, hvori den er fastgjort. Sifremt anordningen kan geres uvirksom ved fjernelse af visse
skruer eller bolte, skal disse enten vaere umulige at fjerne eller deekket af anordningens dele, nir
denne er last.

For mekaniske ldsesystemer skal antallet af kombinationer vaere mindst 1 000, eller lig antallet af
arligt fremstillede koretojer, hvis dette er under 1 000. P4 koretojer af ens type skal hyppigheden
af hver anvendt kombination vare i storrelsesordenen 1:1 000.

Elektriske og elektroniske lasesystemer, f.eks. systemer med fjernbetjening, skal have mindst
50 000 kombinationer, og som er forsynet med rullende kode og/eller krzver en gennemsog-
ningstid pd mindst 10 dage, f. eks. hejst § 000 kombinationer pr. 24 timer pr. mindst 50 000
kombinationer.

Koden til negle og lds ma ikke vare synlig.

Lasen skal vare konstrueret, fremstillet og monteret saledes, at lasecylinderen i last position ikke
med et drejningsmoment mindre end 2,45 Nm lader sig dreje med nogen anden nagle end den til
lasen herende, og

for lasecylindre med stifter: saledes at det for hajst to tilholdere gzlder, at de er identiske, virker i
samme retning og er placeret ved siden af hinanden, samt at hojst 60 % af tilholderne i samme
13s er identiske

for lasecylindre med plader, siledes at det for hgjst to tilholdere gelder, at de er identiske, virker
i samme retning og er placeret ved siden af hinanden, samt ar hgjst 50 % af tilholderne i samme
las er identiske.

Sikringsanordninger skal udelukke enhver risiko for utilsigtet speerring, nar keretojet er i fart,
navnlig alle former for sparring, som kan medfore sikkerhedsrisiko.

Tyverisikringsanordninger ma ikke kunne aktiveres, uden at man forinden bringer motorens
betjeningsapparat i en position svarende til standsning af motoren, og derefter foretager endnu et
indgreb, som ikke er en uafbrudt fortsettelse af indgrebet til standsning af motoren.

Tyverisikringsanordninger, som indstilles til at fungere ved udtagning af neglen, ma enten ikke
kunne indstilles til at fungere, for noglen er taget mindst 2 mm ud, eller skal vaere forsynet med
en sikkerhedsanordning, der hindrer, at noglen utilsigtet udtages helt eller delvis.

Udlgsning af tyverisikringsanordningens lasning og/eller frastilling kan vare servoassisteret.
Anordningens funktionsstilling skal dog fastholdes med egnede midler, som ikke krever
servoassistance. ‘

Koretgjets motor ma ikke kunne startes pd normal mdde, for tyverisikringsanordningen er
frastillet.

Tyverisikringsanordninger, der hindrer udlesning af keretojets bremser, er ikke tilladt.
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3.14. Naér tyverisikringsanordningen er udstyret med en anordning til pakaldelse af fererens opmark-
somhed, skal denne anordning trede i funktion, nir brugeren dbner forerderen, medmindre
sikringsanordningen er stillet til at fungere og neglen udtaget.

4. Serlige specifikationer

Ud over de almindelige specifikationer foreskrevet i afsnit 3 skal sikringsanordmingen opfylde
nedenstdende serlige betingelser.

4.1. Tyverisikringsanordninger virkende pd styreapparatet

4.1.1. Sikringsanordninger virkende pa styretojet skal blokere dette. Motoren ma ikke kunne startes, for
den normale styreevne er genetableret.

4.1.2. Sikringsanordningen mé ikke kunne hindres i at virke, nir den er stillet til at fungere.

4.1.3. Anordningen skal fortsat overholde kravene i punkt 3.10, 4.1.1, 4.1.2 og 4.1.4, efter at den har
varet underkastet 2 500 ganges lasning i hver retning under den i tilleg 1 beskrevne preve for
slitagebestandighed.

4.14. Nir tyverisikringsanordningen er aktiveret, skal den kunne opfylde ét af folgende krav:

4.1.4.1.  anordningen skal kunne modstd pifering af et statisk drejningsmoment pd 300 Nm omkring
ratstammens akse 1 begge retninger, uden at styreapparatet derved paferes en beskadigelse, der
kan true sikkerheden, eller

4.1.4.2. anordningen skal vare forsynet med en mekanisme, der giver efter eller glider, siledes at systemet
kan tale enten uafbrudt eller intermitterende pafering af et drejningsmoment pa mindst 100 Nm.
Lasesystemet skal kunne modstd denne pavirkning ogsa efter udferelse af den i tilleg 2 beskrevne
prove, eller

4.1.4.3. anordningen skal vere forsynet med en mekanisme, der gor det muligt for rattet at dreje frit pa
den blokerede ratstamme. Blokeringsmekanismen skal vere tilstrekkelig stark til at modsta
pifering af et statisk drejningsmoment pd 200 Nm omkring ratstammens akse i begge
retninger.

4.1.5. Tyverisikringsanordninger, der gor det muligt at udtage neglen, mens denne er i en anden
position end den, der bevirker inaktivering af styreapparatet, skal vere udformet siledes, at
noglen ikke utilsigtet kan anbringes i denne position.

4.1.6. Hvis en af komponenterne svigter, sdledes at de i punkt 4.1.4.1, 4.1.4.2 og 4.1.4.3 angivne krav
til drejningsmomentpdvirkning ikke let kan opfyldes, men styresystemet forbliver blokeret, skal
systemet anses for at opfylde kravene.

4.2. Tyverisikringsanordninger virkende pa transmissionen

4.2.1. Tyverisikringsanordninger virkende pd transmissionen skal hindre drejning af koretojets drivende
hjul.

42.2. Tyverisikringsanordningen ma ikke kunne hindres i at virke, ndr den er indstillet til at fungere.

4.2.3. Transmissionen ma ikke utilsigtet kunne blokeres, nar noglen er sat i tyverisikringsanordningens

las, selv om spazrreanordningen for start af motoren er i brug eller indstillet til brug.

4.2.4. Tyverisikringsanordningen skal vare konstrueret og fremstillet sdledes, at den forbliver fuldt
funktionel ved en slitagegrad hidrarende fra 2 500 ganges ldsning 1 hver retning.

4.2.5. Tyverisikringsanordninger, der ger det muligt at udrage neglen, mens denne er i en anden
position end den, der bevirker blokering af transmissionen, skal vare siledes udformet, at noglen
ikke utilsigtet kan anbringes i denne position.

4.2.6. Tyverisikringsanordningen skal — uden at der derved opstar skader, der kan true sikkerheden —
kunne modsta statisk belastning i begge retninger med et drejningsmoment, der er 50 % storre
end det maksimale drejningsmoment, som normalt kan paferes transmissionen. Storrelsen af det i
denne prove paferte drejningsmoment fastsattes pa grundlag af det maksimale drejningsmoment,
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4.3.

4.3.1.

4.3.2.

4.3.3.

4.3.4.

4.3.5.

som kan overfores af kobling eller automatisk transmission, ikke pa grundlag af motorens storste
drejningsmoment.

Tyverisikringsanordninger virkende pa gearskiftets betjeningsapparat

Tyverisikringsanordninger virkende pa gearskiftets betjeningsapparat skal kunne hindre ethvert
gearskift.

P4 manuelle gearkasser skal gearskiftestangen kunne lases i bakgear; derudover er ldsning i
frigear tilladt.

P4 automatiske transmissioner med parkeringsstilling skal mekanismen kunne lises i denne
position; derudover er lasning i frigear ogfeller bakgear tilladt.

P4 automatiske transmissioner uden parkeringsstilling skal mekanismen kunne lases i folgende
positioner: frigear ogfeller bakgear.

Sikringsanordningen skal vare konstrueret og fremstillet sdledes, at den forbliver fuldt funktionel
ved en slitagegrad hidrerende fra 2 500 ganges lasning i hver retning.

Elektromekaniske og elektroniske tyverisikringsanordninger

Elektromekaniske og elektroniske tyverisikringsanordninger skal, hvis de forefindes, opfylde
kravene i punkt 3 og 4 ovenfor og bilag V, punkt 5, med de fornedne zndringer.
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2.1,

2.2,

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

2.2.7.

2.3.

Tilleg 1

Fremgangsmade ved afprevning for slitagebestandighed af tyverisikringsanordninger virkende pa
styreapparatet

Provemateriel

Provemateriellet bestar af:

en opstilling, hvori det er muligt at montere proveeksemplaret af det komplette styreapparat
monteret med tyverisikringsanordning, som angivet i bilag IV, punkt 2.2,

et middel, hvormed man kan aktivere og frastille tyverisikringsanordninger, hvortil der skal
bruges negle,

en anordning, med hvilken ratsgjlen kan drejes i forhold til sikringsanordningen.

Prevningsmetode

Et eksemplar af styreapparatet, komplet med tyverisikringsanordning, fastgeres i den i punkt
1.1.1 ovenfor nzvnte opstilling.

En afprevningscyklus omfatter folgende operationer:
Udgangsstilling. Tyverisikringsanordningen frastilles, og ratsejlen bringes i en position, som
hindrer aktivering af tyverisikringsanordningen, medmindre denne er af en type, som kan lases i

alle styreapparatets positioner.

Stillet til at aktiveres. Tyverisikringsanordningen fores fra deaktiveret til aktiveret stilling ved
hjalp af neglen.

Aktiveret (1). Ratsajlen drejes siledes, at den paferes et moment pd 40 Nm * 2 Nm i det gjeblik,
hvor tyverisikringsanordningen udloses.

Deaktiveret. Sikringsanordningen deaktiveres med szdvanlige midler, idet det piforte moment
nedsattes til nul for at lette anordningens frakobling.

Retur (!). Ratsgjlen drejes til en position, som ikke tillader udiasning af sikringsanordningen.

Modsat rettet drejning. De i punkt 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4 og 2.2.5 anfarte operationer gentages, men
ratsejlen drejes i modsat retning.

Intervallet mellem to efterfelgende deaktiveringer af anordningen skal vere mindst 10 sekun-

der.

Denne afprevningscyklus gentages det i bilag IV, punkt 4.1.3, foreskrevne antal gange.

(') Hvis tyverisikringen tillader lisning i nogen af styretejets positioner, udelades de i punkt 2.2.3 og 2.2.5 beskrevne
procedurer.
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Tilleg 2

Fremgangsmade ved provning af tyverisikringsanordninger virkende pa styretojet med anvendelse af en

1.1.

1.2.

2.1

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

anordning til begrensning af drejningsmomentet

Provemateriel
Pravemateriellet bestar af:

en fastspandingsanordning til fastholdelse af de pagaldende dele af styreapparatet, eller, hvis
proven udferes pa et komplet koretgj, et loftesystem, der er i stand til at lafte alle styrende hjul
fri af gulvet, og

en anordning, der er i stand til at pifere og méle det i punkt 2.3 foreskrevne drejningsmoment pa

styreapparatets betjeningsanordning. Drejningsmomentet skal males med en ngjagtighed pa
mindre end 2 %.

Fremgangsmade ved provens udforelse

Udferes proven pé et komplet koretej, skal alle keretojets styrende hjul vare loftet fri af
gulvet,

Styretajets 13s skal veere aktiveret, siledes at styringen er last.

Der skal pifores et drejningsmoment pa styreapparatets betjeningsanordning, siledes at denne
drejes.

Hver testcyklus bestar af en 90° drejning af rattet, efterfulgt af 180° drejning i modsat retning,
samt endnu en drejning p& 90° i den oprindelige retning (jf. diagrammet);

1 cyklus = +90° / -180° / +90°, med en tolerance pd %= 10 %.

+905,

+90°

Varigheden af en testcyklus er 20 s & 2 s,
Der udfares fem testcykler.

I hver testcyklus skal det laveste malte drejningsmoment veare storre end det i punkt 4.1.4.2 i
dette tilleg angivne.
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BILAG V

ANVENDELSESOMRADE, DEFINITIONER OG KRAV TIL STARTSPARREANORDNINGER

1. Anvendelsesomrader
1.1. Koretojer af klasse M, skal veere udstyret med startsperreanordning.
1.2 Startspzerreanordninger til montering pd keretojer af andre klasser er tilladt, men nér sddanne

anordninger er monteret, skal de opfylde forskrifterne i dette bilag, med passende =ndringer.

2. Definitioner

I dette direktiv forstas ved:

2.1. »Startsparreanordning«, en anordning, der forhindrer, at koretojet kan keres bort ved egen
kraft.

2.2, »Kontroludstyr«, det udstyr, der er nodvendigt til at tilkoble eller frakoble startspzerreanordnin-
gen.

2.3. »Statusindikator«, enhver anordning, der er beregnet til at angive sparreanordningens status

(tilkoblet / frakoblet / overgang fra tilkoblet til frakoblet og omvendt).

2.4, »Tilkoblet tilstand«, den tilstand, hvori keretgjet ikke kan bringes til at kore ved egen kraft.
2.5. »Frakoblet tilstand«, den tilstand, hvori keretgjet kan benyttes pa sedvanlig made.
2.6. »Nggle«, enhver anordning, der er konstrueret og produceret siledes, at den giver mulighed for

betjening af et lasesystem, som er konstrueret og produceret sdledes, at det kun kan betjenes ved
hjelp af denne negle.

2.7. »Omgaelsesanordning«, en facilitet, der bevirker lasning af startspeerreanordningen i1 frakoblet
tilstand.

2.8. »Type startsparreanordning«, systemer, der ikke indbyrdes afviger veesentligt pa vigtige punkter
sdsom:

— producentens handelsnavn eller meerke
— kontroludstyrets art

— den made, hvorpd anordningerne virker pa de relevante systemer i koretgjer (som anfort i
punkt 4.1 nedenfor).

3. Almindelige specifikationer

3.1. Det skal vare muligt at tilkoble og frakoble startspzrreanordningen i overensstemmelse med
disse krav.

3.2, Giver anordningen mulighed for overfersel af radiosignaler, f. eks. til til- eller frakobling, skal

den opfylde de relevante ETSI-normer (*).

3.3. En startsparreanordning skal vare udformet og monteret siledes, at ethvert koretsj, der er
udstyret med anordningen, til stadighed opfylder de tekniske krav.

() ETSI: Det Europziske Institut for Telestandarder. Eksisterer sddanne normer ikke, ndr dette direktiv trader i kraft, skal
de relevante nationale krav galde.
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3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

4.1.1.1.

4.1.1.2.

4.1.2.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

En startspzerreanordning m4 ikke kunne tilkobles, nar tzndingsneglen er i en position, der svarer
til, at motoren er i gang.

Nar startspzrreanordningen er i frakoblet tilstand, md den kun kunne omgis ved hjzlp af en
passende nogle.

Startspzrreanordningen skal vaere udformet og produceret siledes, at den 1 monteret tilstand ikke
pavirker keretsjets konstruktivt bestemte funktion og betjening, selv nir den fejlfungerer.

En startsparreanordning skal vare udformet og produceret siledes, at den efter korrekt
montering pa keretgjet i henhold til producentens anvisninger ikke kan szttes ud af funktion
eller odeleegges hurtigt og upéfaldende, for eksempel ved brug af hjzlpemidler, systemer eller
varkto], som er billigt, let at skjule og almindeligt udbredt. Det skal vare vanskeligt og tillige
tidskreevende at udskifte en hovedkomponent eller et hovedaggregat med det formal at omga
startsparringen.

En startsparreanordning skal vare udformet og produceret sdledes, at den ved korrekt montering
efter producentens anvisninger er bestandig over for keretajets indvendige miljs i en rimelig
levetid (jfr. punkt 5 vedrerende provning). Mere specielt ma& de elektriske egenskaber af
koretojets kredse ikke pavirkes ugunstigt ved montering af startsparreanordningen (ledningers
tvaersnitsareal, kontakters sikkerhed m.v.).

En startspzrreanordning kan vare kombineret med andre systemer i koretejet eller kan veare
indbygget i disse (f. eks. motorstyringssystemer eller tyverialarmer).

Sarlige specifikationer

Sparringens omfang

En startspzrreanordning skal pd mindst én af folgende mader forhindre, at keretojet kan kare
ved egen kraft:

ved at deaktivere mindst to sarskilte kredse, der er nadvendige for keretajets funktion (f. eks.
startmotor, tending, brendstoftilfersel m.v.)

ved med kode at gribe ind i funktionen af mindst én styreenhed, der er nadvendig for keretojets
funktion

En startspzrreanordning til montering pd keretojer med katalysator ma ikke kunne medfore, at
uforbreendt brandstof tilfares udstadningssystemet.

Driftssikkerhed

Driftssikkerheden af startsparreanordningen skal vare sikret gennem hensigtsmassig konstruk-
tion, der tager hensyn til miljoet i det pagzldende keretej (jf. punkt 3.8 og $).

Funktionssikkerhed

Det skal vare sikret, at startsparreanordningen ikke skifter status (tilkoblet/frakoblet) som
resultat af nogen af de i punkt § beskrevne prover.

Tilkobling af startsparreanordningen

Startsparreanordningen skal koble til, uden at foreren foretager sig yderligere, pd mindst én af
folgende mader:

— ved at taendingsneglen drejes til stilling »0« og en af derene betjenes; det tillades desuden, at
startspzerreanordninger, der kobler fra umiddelbart for eller under den normale procedure for
start af koretojet, kobler til, ndr tendingen slas fra

— hojst fem minutter efter udtagning af tendingsnoglen

— ved l3sning af keretgjet.
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4.5. Frakobling

4.5.1. Frakobling skal opnis ved hjzlp af en af folgende anordninger eller en kombination heraf. Andre
anordninger med tilsvarende prastationer er tilladt.

4.5.1.1.  En mekanisk negle, som opfylder kravene i bilag IV, tilleg 3.
4.5.1.2.  Et tastatur til indtastning af en individuel valgbar kode med mindst 10 000 kombinationer.

4.5.1.3.  En elektrisk/elektronisk anordning, f.eks. en fjernbetjeningsenhed, der har mindst 50 000
kombinationer, og som er forsynet med rullende kode ogleller krver en gennemsogningstid pa
mindst 10 dage, f. eks. hojst 5 000 kombinationer pr. 24 timer pr. mindst S0 000 kombinatio-

ner.
4.6. Statusindikator
4.6.1. Til angivelse af startspzrreanordningens status (tilkoblet/frakoblet, skift fra tilkoblet til frakoblet

og omvendt) tillades optiske indikatorer i og uden for passagerkabinen. Lysstyrken af optiske
signaler monteret uden for passagerkabinen ma ikke vare over 0,5 candela.

4.6.2. Hvis anordningen angiver kortvarige »dynamiske« processer sdsom overgang fra »tilkoblet« til
»frakoblet« og omvendt, skal sddan angivelse ske ad optisk vej i overensstemmelse med punkt
4.6.1. Sadan optiske angivels kan endvidere bestd i samtidig funktion af retningsviserblink
og/eller kabinebelysningens lampe(r), dog ma angivelsen med brug af retningsviserblinklygterne
ikke vare over tre sekunder.

5. Driftsparametre og provningsbetingelser
5.1. Driftsparametre
Alle startspzrreanordningens komponenter skal opfylde forskrifterne i bilag VI, punkt 5.

Dette krav gelder ikke:

— komponenter, som monteres og afproves som del af koretgjet, uanset om dette er monteret
med startspaerreanordning (f. eks. lygterne), eller

— komponenter, der tidligere er afprovet som del af koretgjet, og for hvilke dokumentation er
forelagt.
5.2. Provningsbetingelser

Alle prover skal udferes i razkkefolge pd en enkelt startspaerreanordning. Dog kan der efter
provningsmyndighedens sken benyttes andre prover, hvis dette ikke anses for at pavirke
resultaterne af de avrige prover.

5.2.1. Funktionspreve

Efter udferelse af de nedenfor beskrevne prover afproves startsparreanordningen under standard-
betingelserne fastlagt i bilag VI, punkt 5.2.1.2, saledes at det sikres, at den stadig fungerer
normalt. Om nedvendigt kan der udskiftes elektriske sikringer for proven.

Alle startsparreanordningens komponenter skal opfylde forskrifterne i bilag VI, punkt §.2.2 til
5.2.8 og 5.2.12.

6. Anvisninger
(Punkt 6.1 til 6.3 tager kun sigte pd montering efter salg)
Hver startsparreanordning skal ledsages af:

6.1. Monteringsanvisninger

6.1.1. Fortegnelse over de keretajer og keretgjsmodeller, som anordningen er beregnet til. Denne
fortegnelse kan vere specifik eller mere generel som f. eks. »personbiler med benzinmotor og 12
V el-system med negativ steltilslutning«.
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6.1.2.

6.1.3.

6.2.

6.3.

6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

6.4,

6.5.

6.6.

Fremgangsmade ved montering, illustreret med fotografier og/eller meget tydelige tegninger.

De af producenten udleverede detaljerede monteringsanvisninger skal, nar de folges korrekt af en
kompetent monter, sikre, at koretojets sikkerhed og driftssikkerhed ikke pavirkes.

De udleverede monteringsanvisninger skal indeholde oplysning om startsparreanordningens
elektriske effektforbrug og i givet fald tilrdde montering af et sterre batteri.

Leveranderen skal angive fremgangsmdde ved kontrol af keretgjet efter montering, navnlig skal
opmazrksomheden henledes pa sikkerhedsrelaterede egenskaber.

En uudfyldt monteringsattest; i tilleg 1 er givet et eksempel herpa.

En generel erklzring, der henleder keberens opmarksomhed pé folgende punkter:
— at startspzrreanordningen skal monteres i overensstemmelse med producentens anvisninger;

— at det anbefales at lade monteringen udfere af fagfolk (og at egnede monteringsvarksteder
kan anvises ved henvendelse til producenten af startsperreanordningen);

— at den med anordningen folgende monteringsattest skal udfyldes af montaren.
Brugsanvisninger
Anvisninger pa vedligeholdelse.

En generel advarsel om det farlige i at foretage @ndringer eller tilfgjelser til startsparreanordnin-
gen, og om, at eventuelle 2ndringer eller tilfejelser i givet fald vil ugyldiggere monteringsattesten
ombhandlet i punkt 6.2 ovenfor.
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Tilleg 1

Monteringsattest — Model

UNAETTEGNEAE ...eveieiiitii et eaeeb et s et b b etk e et s eae ae e tes et aenennen

attesterer herved, at monteringen af den nedenfor beskrevne startsparreanordning er udfert af mig i
overensstemmelse med de monteringsanvisninger, der er givet af producenten af anordningen.

Beskrivelse af keretajet
Fabrikat:

Type:

Serienummer:

Registreringsnummer:

Beskrivelse af startspzrreanordningen:
Fabrikat:
Type:

Godkendelsesnummer:

Udfeerdiget i: woeviviinerecreniieirsses s ALO! ceerreeiiiriet ettt eeas

Montarens fuldsteendige adresse (og eventuelle stempel):

UNderskrift: oooveiniiiveereenienireerenrrennseseeesetesseessessnnenns

SEIING: weeiriiieniciiere
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2,

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

BILAG VI

ANVENDELSESOMRADE, DEFINITIONER OG KRAV TIL TYVERIALARMER

Anvendelsesomrade
Dette bilag finder anvendelse pa:

Del I: tyverialarmer til varig montering pa karetojer af klasse M, (!) og klasse N (1), hvis teknisk
tilladte totalmasse ikke er-over 2 000 kg ().

Del II: koretajer af klasse M; (1) og klasse Nj (') med teknisk tilladt totalmasse pa ikke over
2 000 kg, hvad angir tyverialarmen (2).

Montering af tyverialarmer pa keretojer af andre klasser er tilladt, men en siledes monteret
tyverialarm skal opfylde forskrifterne i dette tilleg, med passende @ndringer.

DEL 1

GODKENDELSE AF TYVERIALARMER

Definitioner
I dette bilags del I forstds ved:
»tyverialarm« et system, som er beregnet til montering i en eller flere koretojstyper og tjener til

angivelse af indbrud i keretgjet eller manipulation af dette; sddanne systemer kan udgere en
supplerende tyverisikring

»foler« en anordning, som registrerer en @ndring, der kan skyldes indbrud i eller manipulation af
keretajet

»alarmsignalanordning« en anordning, der angiver, at keretgjet har vaeret udsat for indbrud eller
manipulation

»kontroludstyr« det udstyr, som er nedvendigt til at tilkoble, frakoble og teste tyverialarmen og
til at afgive signal om alarmtilstand til signalanordningerne

»tilkoblet« en tilstand, hvori tyverialarmen kan afgive signal om alarmtilstand til signalanordnin-
gerne

»frakoblet« en tilstand, hvori tyverialarmen ikke kan afgive signal om alarmtilstand til signal-
anordningerne

»nogle« enhver anordning, der er konstrueret og produceret siledes, at den giver mulighed for
betjening af et lasesystem, som er konstrueret og produceret siledes, at det kun kan betjenes ved
hjzlp af denne nogle

»type tyverialarm« systemer, der indbyrdes ikke afviger pd vasentlige punkter sasom:

— producentens handelsnavn eller marke

— art af faler

— art af alarmsignalanordning

— art af betjeningsapparat

(') M, og Ny, er defineret i direktiv 70/156/EQF, bilag 1IA.
() Kun keretgjer med 12 V el-system er taget i betragtning.
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2.9. »startsparreanordning« en anordning, der er beregnet til at forhindre, at keretojet kan
fremdrives ved egen kraft

2.10. »nedsignalanordning« en anordning, der ved hjelp af en pa keretojet monteret tyverialarm giver
mulighed for at tilkalde hjzlp i nedsituationer.

3. Almindelige specifikationer
3.1. Tyverialarmen skal ved indbrud i eller manipulation af keretejet afgive et alarmsignal.

Alarmsignalet skal vere akustisk; derudover kan det omfatte optiske alarmanordninger, radio-
baren alarm eller en kombination heraf.

3.2 Tyverialarmer skal vare konstrueret, produceret og monteret pa en sidan made, at keretojet, ndr
det er udstyret dermed, stadig opfylder de relevante tekniske krav, navnlig hvad angir
elektromagnetisk kompatibilitet.

3.3. Safremt tyverialarmen giver mulighed for udsendelse af radiosignaler, f. eks. tl tilkobling eller
frakobling af alarmen eller til afgivelse af alarm, skal det opfylde de relevante ETSI-normer (*).
Frekvensen skal vare 433,92 Mhz, og den maksimale udstrilede effekt 25 mW.

3.4. Montering af en tyverialarm i et koretsj mé ikke kunne pavirke koretojets prastationer (i ikke
tilkoblet tilstand) eller funktionssikkerhed.

3.5. Tyverialarmen og dennes komponenter ma ikke kunne aktiveres utilsigtet, navnlig ikke, ndr
motoren er i gang.

3.6 Svigt af tyverialarmen eller dennes stromforsyning mé ikke kunne pavirke keretgjets funktions-
sikkerhed.
3.7. Tyverialarmen, dens komponenter og de dele, de kontrollerer, skal vare konstrueret, produceret

og monteret siledes, at det ikke kan sattes ud af funktion eller sdeleegges hurtigt og upafaldende,
for eksempel ved brug af hjelpemidler, systemer eller varktej, som er billigt, let at skjule og
almindeligt udbredt.

3.8. Den made, hvorpa tyverialarmen til- og frakobles, skal vere udformet siledes, at den ikke
ugyldigger kravene i bilag IV til dette direktiv. Elektriske tilslutninger til komponenter omfattet
af navnte bilag kan godkendes.

3.9. Systemet skal vare arrangeret siledes, at kortslutning af en vilkarlig alarmsignalkreds ikke
bevirker, at nogen af tyverialarmens funktioner sattes ud af kraft, bortset fra den kortsluttede
kreds.

3.10. Alarmsystemer kan omfatte et startspzrresystem, som da skal opfylde kravene i bilag V.

4. Sarlige specifikationer

4.1. Beskyttelsens omfang

4.1.1. Serlige krav

Tyverialarmen skal som minimum registrere og angive oplukning af enhver af koretojets dore
samt motorhjelm og bagagerumsklap. Svigt eller afbrydelse af lyskilder, f. eks. kabinebelysningen,
ma4 ikke kunne indvirke pd kontroludstyrets funktion.

Yderligere folere, hvis formal er at informere om eller angive f. eks.:

— indbrud i koretajet — siledes folere til rumovervigning af kabinen, overvagning af ruder eller
angivelse af brud pa en vilkirlig glasflade — eller forsag pa tyveri af karetojet, siledes
heldningsfolere

— er tilladt, idet foranstaltninger til undgielse af utilsigtet udlesning af alarmen skal vurderes
(dvs. falsk alarm, jf. punkt 4.1.2 nedenfor).

(1) ETSL Det Europeaiske Institut for Telestandarder. Eksisterer sidanne normer ikke, nar dette direktiv treeder i kraft, skal
de relevante nationale krav galde.
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4.1.2.1.

4.1.2.2.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.3.1.

Sifremt sidanne supplerende falere udleser et alarmsignal ogsa efter, at indbrud har fundet sted
(f. eks. ved brud pa en glasflade) eller ved ydre pavirkning (f. eks. af vind), ma det af ovennzavnte
folere bevirkede alarmsignal ikke udleses flere end ti gange inden for samme aktiveringsperiode af
tyverialarmen.

I sa tilfelde skal aktiveringsperioden begrznses ved frakobling af systemet gennem indgreb fra
koretojets bruger.

Visse typer supplerende folere, f. eks. folere til rumovervagning af kabinen med ultralyd eller
infraredt lys, kan forsetligt deaktiveres. 1 s& fald skal det hver gang vare nedvendigt med
sarskilte, overlagte skridt at tilkoble alarmanordningen. Det m3 ikke vaere muligt at deaktivere
folerne, nar tyverialarmen er tilkoblet.

Sikkerhed mod falsk alarm

Med passende foranstaltninger, f. eks.:

— systemets mekaniske konstruktion og udformningen af det elektriske system i henhold til de
seerlige forhold, der gor sig gzldende for motorkeretgjer

— valg og anvendelse af principper for betjening og kontrol af tyverialarmen og dens komponen-
ter

skal det sikres, at tyverialarmen, hverken nir den er tilkoblet eller frakoblet, kan bevirke falsk
alarm fra det akustiske alarmsignal i tilflde af

— stodpavirkning af keretgjet: prove herfor er anvist i punkt 5.2.13
“— elektromagnetisk kompatibilitet: praver herfor anvist 1 punkt 5.2.12

— nedsat batterispending som folge af konstant afladning: preve herfor er anvist i punkt
5.2.14

— kabinens rumovervagning: prove herfor er angivet i punkt 5.2.15.

Hvis ansegeren, f.eks. med tekniske data, kan godtgere, at der er tilstraekkelig sikkerhed mod
falsk alarm, kan den tekniske tjeneste, der forestdr godkendelsesprovningen, afstd fra kravet om
udferelse af en eller flere af ovennzevnte prover.

Akustisk alarm

Generelt

Alarmsignalet skal vare let herligt og genkendeligt og afvige tydeligt fra andre akustiske signaler,
der bruges i vejtrafik.

Ud over det originalmonterede lydsignalapparat kan der monteres en serskilt akustisk alarmsig-
nalanordning i den del af koretojet, der overviges af tyverialarmen; den skal vare saledes
beskyttet, at man ikke let og hurtigt kan skaffe sig adgang til den.

Anvendes en separat akustisk alarmsignalanordning svarende til punkt 4.2.3.1 nedenfor, kan det
godkendes, at det originalmonterede lydsignalapparat tillige aktiveres af tyverialarmen, forudsat
at manipulation af det originalmonterede lydsignalapparat (der sedvanligvis er lettere tilgange-
ligt) er uden indvirkning pa den separate akustiske alarmsignalanordning.

Varighed af akustisk alarmsignal
Mindst: 25 s.
Hojst: 30 s.

Akustisk alarmsignal ma forst atter afgives, hvis der igen manipuleres med keretgjet, dvs. efter
ovennavnte tidsrum (vedrerende begraensninger: se punkt 4.1.1 og 4.1.2 ovenfor).

Ved frakobling af tyverialarmen skal alarmsignalet straks ophere.
Specifikationer for akustisk alarmsignal

Alarmsignalanordning med konstant tone (konstant lydspektrum), f.eks. horn: akustiske data
m.v. skal vere i overensstemmelse med tilleg 4 til dette bilag.

Intermitterende alarmsignal {til-fra-signal):
Udlasningsfrekvens: 2 Hz = 1 Hz
Til-tid = fra-tid = 10 %



29. 11. 95

De Europziske Fellesskabers Tidende Nr

. L 286/31

4.2.3.2.

4.2.3.3.

4.3.

4.3.1.

4.3.2.

4.4.

4.5.

4.6.

4.6.1.

4.6.2.1.

4.6.2.2.

4.6.2.3.

Alarmsignalanordning med frekvensmoduleret signal: akustiske data m.v. skal vare i overens-
stemmelse med tilleg 4 til dette bilag, dog med lige stort gennemleb i hver retning af en vasentlig
del af ovennevnte omrade (1 800 til 3 550 Hz).

Frekvens af gennemlob: 2 Hz £ 1 Hz

Lydstyrke

Lydkilden skal vere:

— enten et lydsignalapparat, godkendt i henhold til direktiv 70/388/EQF, afsnit 1

— eller en anordning, der opfyldes kravene i dette bilags tillag 4, punkt 1 og 2.

Anvendes en anden lydkilde end det originalmonterede lydsignalapparat, kan minimumslydstyr-

ken dog nedsattes til 100 dB(A), mélt ved de i dette tillegs bilag 4 fastsatte betingelser.

Eventuel optisk alarmsignalanordning

Generelt

I tilfelde af indbrud i eller manipulation af keretojet skal anordningen udlase et optisk
alarmsignal svarende til punkt 4.3.2 og 4.3.3 ovenfor.

Varighed af optisk alarmsignal

Det optiske alarmsignal skal have en varighed mellem 25 s og S min., efter at alarmen er
udlest.

Frakobling af tyverialarmen skal bevirke, at alarmsignalet ojeblikkelig opherer.
Arten af optisk alarmsignal

Blinken af samtlige keretgjets retningsviserblinklygter og/eller dets kabinebelysning, herunder alle
lygter i samme elektriske kreds.

Udlesningsfrekvens. ... 2 Hz = 1 Hz
[ forhold til det akustiske signal tillades ogsa asynkrone signaler.

Til-tid = fra-tid = 10 %

Eventuel radioalarm (kaldeanlag)

Alarmsystemet kan omfatte en facilitet til udlesning af radiotransmitteret alarmsignal.

Sparring af tyverialarmens tilkobling
N4r motoren er i gang, ma tyverialarmen ikke kunne tilkobles, hvad enten det sker tilsigtet eller

utilsigtet.

Tilkobling og frakobling af tyverialarmen

Tilkobling

Alle hensigtsmessige tilkoblingsmader for tyverialarmen er tilladt, forudsat at de ikke utilsigtet
giver anledning til falsk alarm.

Frakobling

Frakobling af tyverialarmen skal vare mulig ved hjlp af en af folgende anordninger eller en
kombination deraf (andre anordninger med tilsvarende prestationer er tilladt):

En mekanisk nogle {(som opfylder kravene i dette bilags tilleeg 3), som kan kobles til et i koretajet
monteret centralldsesystem, der omfatter mindst 1 000 variationer og betjenes udefra.

En elektrisk/elektronisk anordning, f. eks. en fjernbetjeningsenhed, der omfatter en kode, der har
mindst 50 000 kombinationer og er en rullekode og/eller kraver en gennemsogningstid pd mindst
10 dage, f. eks. hajst 5 000 kombinationer pr. 24 timer pr. mindst 50 000 kombinationer.

En i den beskyttede passagerkabine placeret mekanisk negle eller elektrisk/elektronisk anordning,
som bevirker en tidsforsinkelse ved ind- og udstigning.
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4.7.

4.8.

4.9.

4.9.1.

4.9.2.

4.10.

4.11.

4.11.1.

4.11.2.

5.1.

5.1

Forsinkelse ved udstigning af keretojet

Er kontakten for tilkobling af tyverialarmen monteret i det beskyttede omrade, skal systemet
bevirke en forsinkelse ved udstigning. Det skal vare muligt at indstille denne forsinkelse til
mellem 15 sekunder og 45 sekunder, efter at kontakten er aktiveret. Forsinkelsesperioden kan
vaere indstillelig efter brugerens behov.

Forsinkelse ved indstigning

Er kontakten for frakobling af tyverialarmen monteret i det beskyttede omrade, skal systemet
bevirke en forsinkelse p& mindst S sekunder og hgjst 15 sekunder, for de akustiske og optiske
alarmsignaler udleses. Forsinkelsesperioden kan vezre indstillelig efter de enkelte brugeres
behov.

Statusangivelse

Til angivelse af alarmanordningens status (tilkoblet/frakoblet, indstillingsperiode, alarm aktiveret)
tillades optisk angivelse i og udén for passagerkabinen. Lysstyrken af optiske signaler monteret
uden for passagerkabinen mi ikke veare over 0,5 candela.

Angiver anordningen kortvarige »dynamiske« processer, f.eks. overgang fra »tilkoblet« til
»frakoblet« og omvendt, skal sddan angivelse ske ad optisk vej i overensstemmelse med punkt
4.9.1. Sddanne optiske angivelser kan endvidere bestd i samtidig funktion af retningsviserblink
og/eller kabinebelysningens lampe(r), dog ma angivelsen med brug af retningsviserblinklygterne
ikke vare over 3 sekunder.

Stremforsyning

Stromforsyningen til tyverialarmen kan veare koretojets batteri.

Benyttes et ekstra batteri, skal dette vare genopladeligt og ma ikke pa nogen made levere energi

til de ovrige dele af koretojets elektriske system.

Specifikationer for ikke pabudte funktioner

Selvtest, automatisk fejlmelding

Nir tyverialarmen tilkobles, kan unormale situationer, f. eks. dbne dere m.v., registreres af en
selvtest-funktion (plausibilitetskontrol), og denne situation kan angives.

Nedsignal

Det kan godkendes, at tyverialarmen giver mulighed for afgivelse af et optisk og/eller akustisk
og/eller radiotransmitteret nodsignal uafhzngigt af tyverialarmens status (tilkoblet eller frakoblet)
og/eller funktion. Sddant signal skal udleses indvendigt i keretsjet og ma ikke pévirke
tyverialarmens tilstand (tilkoblet eller frakoblet). Endvidere skal brugeren af koretejet have
mulighed for at afbryde nedsignalet. For det akustiske signals vedkommende ma der ikke veere
nogen begrensning af signalafgivelsens varighed for hver aktivering. Et udlest nodsignal ma ikke
sparre for start af motoren eller standse den, hvis den er i gang.

Driftsparametre og prevningsbetingelser (1)

Driftsparametre

Alle tyverialarmens komponenter skal fungere uden svigt under folgende betingelser:

Klimatiske betingelser
Der fastlzegges to kategorier, svarende til folgende temperaturintervaller:
— —40°C til +85°C for dele til montering i passagerkabine eller bagagerum

— —40°C til +125°C for dele til montering i motorrummet, medmindre andet er angivet.

(") Lygter, der anvendes som del af de optiske alarmanordninger og herer med til keretajets standardlygter, behaver ikke
overholde de i punkt 5.1 angivne vardier af driftsparametre eller underkastes de i punkt 5.2 anfarte praver.
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5.1.2. Beskyttelse af systemet

Systemets dele skal vare beskyttet i henhold til nedenstdende angivelser, der henviser til IEC
Publikation 529-1989:

— IP 40 for dele, der skal monteres i passagerkabinen

— IP 42 for dele, der skal monteres i passagerkabinen pa abne koretojer, karetojer af
cabriolet-type eller koretagjer med aftageligt tag, sidfremt installationen er placeret, si den
krzver bedre beskyttelse end IP 40

— 1P 54 for alle ovrige dele.

Tyverialarmens producent skal i monteringsanvisningen angive, hvilke indskrznkninger, der
mitte gzlde for placeringen af nogen del af anlegget med hensyn til udszttelse for stov, vand og
temperatur.

5.1.3. Vejrbestandighed
7 dage i henhold til IEC 68-2-30-1980.
$5.1.4. Elektriske egenskaber:
Nominel driftsspanding: 12 V
Driftsomrade: fra 9 V til 15 V i det i punkt 5.1.1 angivne temperaturomréde.

Tilladt periode med overspanding ved 23°C:
U =18 V, maksimalt 1 h

U = 24 V, maksimalt 1 min.
5.2 Provningsbetingelser

5.2.1. Funktionsprever

5.2.1.1.  Tyverialarmens overensstemmelse med folgende specifikationer kontrolleres:
— Alarmvarighed: punkt 4.2.2 og 4.3.2.
— Frekvens af til-fra rytme: punkt 4.3.3 og henholdsvis 4.2.3.1 og 4.2.3.2.
— Antal alarmeykler (i givet fald): punkt 4.1.1.

— Kontrol af sparringen af tyverialarmens tilkobling i henhold til punkt 4.5.

5.2.1.2.  Standardbetingelser for provning

Spxnding U=12V 0,2V
Temperatur T =23°C £ §5°C
5.2.2. Bestandighed mod temperatur- og spandingsandringer

Tyverialarmens overensstemmelse med de i punkt 5.2.1.1 angivne specifikationer kontrolleres
ogsd under folgende betingelser:

§.2.2.1. Prevningstemperatur: T = 40°C = 2°C
Provningsspaending: U=9V =02V
Anbringelsesvarighed: 4 timer.

§5.2.2.2.  For dele til montering i passagerkabine eller bagagerum

Prevningstemperatur: T = 85°C = 2°C

I+

Prevningsspanding: U=15V =02V

Anbringelsesvarighed: 4 timer.
5.2.2.3. For dele, som skal monteres i motorrummet, medmindre andet er angivet:
Provningstemperatur: T = 125°C = 2°C
Provningsspanding: U=15V =02V
Anbringelsesvarighed: 4 timer.

5.2.2.4. Tyverialarmen udsezttes i bade tilkoblet og frakoblet tilstand for en overspending pa 18 V %
0,2 Vil time.
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5.2.2.5.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

5.2.6.

5.2.7.

5.2.8.

5.2.8.1.

5.2.8.2.

5.2.82.1.

52.8.2.2.

5.2.82.3.

5.2.8.3.

5.2.8.4.

5.2.9.

Tyverialarmen udsattes i bade tilkoblet og frakoblet tilstand for en overspanding pa 24 V %
0,2 Vil min.

Funktionssikkerhed efter udfarelse af prove for tethed mod fremmedlegemer og vand

Efter udforelse af proven for tethed mod indtrengen af fremmedlegemer og vand i henhold til
IEC 529-1989 for de i punkt 5.1.2 foreskrevne beskyttelsesgrader gentages funktionsproverne i
punkt 5.2.1.

Funktionssikkerhed efter udferelse af prave for kondensvand

Efter udferelse af fugtbestandighedsproven i henhold til IEC 68-2-30 (1980) gentages funk-
tionsproverne som foreskrevet i punkt 5.2.1.

Prave for sikring mod polvending

Tyverialarmen og dens komponenter skal uden at blive beskadiget kunne udszttes for omvendt
polaritet med en spznding pd indtil 13 V i 2 min.

Efter denne prove gentages funktionspreverne som foreskrevet i punkt 5.2.1.

Prove for kortslutningssikring

Alle tyverialarmens elektriske forbindelser skal vzre sikret mod kortslutning til stel ved en
spending pd hejst 13 V ogleller skal vare forsynet med sikring.

Efter denne prove gentages funktionspraverne i henhold til punkt 5.2.1, om nadvendigt med nye
sikringer.

Energiforbrug i tilkoblet tilstand

Energiforbruget i tilkoblet tilstand under de i punkt 5.2.1.2 angivne betingelser ma ikke overstige
20 mA for det samlede alarmsystem, herunder statusindikator og eventuel startspzrreanord-
ning.

Funktionspreve efter vibrationspreve

Til denne prove inddeles komponenterne i to grupper:
Gruppe 1: komponenter, der normalt er monteret pd keretgjet.

Gruppe 2: komponenter beregnet til anbringelse pd motoren.

Komponenterne/tyverialarmen underkastes en sinusformet vibration med folgende specifikatio-
ner:

For gruppe 1

Frekvensen varieres fra 10 Hz til 500 Hz med maksimal amplitude = 5 mm og maksimal
acceleration 3 g (0-top).

For gruppe 2

Frekvensen varieres fra 20 Hz til 300 Hz med maksimal amplitude = 2 mm og maksimal
acceleration 15 g (0-top).

For bdde gruppe 1 og gruppe 2:
Frekvensen varieres med 1 oktav/min.
Der udfores 10 testcykler, og preven udferes i hver af de tre aksers retning.

Ved lave frekvenser paferes vibrationerne med konstant maksimal amplitude, ved haje frekvenser
med konstant maksimal acceleration.

Under proven skal tyverialarmen vare elektrisk tilsluttet, idet kablet understottes fra en afstand
af 200 mm.

Efter udforelse af vibrationsproven gentages funktionspreven som foreskrevet i punkt §.2.1.

Holdbarhedsprove

Under de i punkt 5.2.1.2 angivne provningsbetingelser udloses 300 komplette alarmcykler
(akustiske og/eller optiske) med en hviletid for den akustiske enhed pa 5 min.
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5.2.10.  Prover for udvendig noglekontakt (monteret uden pa koretojet)

Folgende prove udferes kun, hvis det ikke er ldsecylinderen i den originalmonterede derlas, der
anvendes.

5.2.10.1. Kontakten skal vare konstrueret og fremstillet sdledes, at den forbliver fuldt funktionel efter:
— 2500 ganges lasning i hver retning efterfulgt af

— mindst 96 timers udszttelse for salttige i henhold til IEC 68-2-11-1981, prove for
korrosionsbestandighed.

5.2.11.  Prevning af systemer til beskyttelse af passagerkabinen

Alarmen skal udleses, ndr en lodretstillet plade pd 0,2 x 0,15 m fores 0,3 m (malt fra pladens
midte) ind i passagerkabinen gennem en dbentstdende rude i en forder, fremad og parallelt med
vejoverfladen med en hastighed pd 0,4 m/s og i en vinkel pd 45° med keretojets langsgdende
midterplan (jf. tegninger i tilleeg 2 til dette bilag).

5.2.12.  Elektromagnetisk kompatibilitet

Tyverialarmer skal opfylde de relevante tekniske krav, navnlig sidanne til elektromagnetisk
kompatibilitet.

5.2.13.  Sikkerhed mod falsk alarm udlest af stedpdvirkning af keretejet

Det kontrolleres, at der ikke udleses falsk alarm ved et stod pa indtil 4,5 Joule udevet af et
halvkugleformet legeme, der har en diameter pd 165 mm og en Shore A hardhed pad 70 = 10 og
anslir med den krumme overflade mod et vilkirligt punkt pd keretojets karrosseri eller
glasoverflader.

5.2.14.  Sikkerhed mod falsk alarm udlest af spandingsfald

Det kontrolleres, at der ikke udleses falsk alarm ved et langsomt fald i hovedbatteriets spanding
med en konstant afladning p4 0,5 V/h ned il 3 V.

Provningsbetingelser: der henvises til punkt 5.2.1.2 ovenfor.

5.2.15.  Prove for sikkerhed mod falsk alarm udlest af overvigningen af passagerkabinen

De i punkt 4.1.1 ovenfor omhandlede systemer til beskyttelse af kabinen afpraves sammen med
et koretg) under standardbetingelser (punkt 5.2.1.2).

Systemet, der skal vere monteret i henhold til producentens anvisninger, underkastes 5 gange
med 0,5 s mellemrum den i punkt 5.2.13 ovenfor beskrevne prove; dette ma ikke udlose

alarm.

Tilstedevaerelse af en person, der bergrer koretojet eller bevager sig rundt om det (vinduerne skal
veere lukket) ma ikke udlese falsk alarm.

6. Anvisninger

Hvert tyverialarmsystem skal vare ledsaget af:

6.1. Monteringsanvisning:

6.1.1. Fortegnelse over de karetsjer og keretojsmodeller, som systemet er beregnet for. Denne
fortegnelse kan vere specifikt eller generelt affattet, f. eks. »personbiler med benzinmotor og 12
V el-system med negativ steltilslutning«.

6.1.2. Fremgangsmade ved montering, illustreret med fotografier ogleller meget tydelige tegninger.

6.1.3. For tyverialarmer, der ogsi omfatter en startspazrreanordning, supplerende anvisninger pa
overholdelse af kravene i bilag V.

6.2. En blank monteringsattest; i tilleg 1 findes et eksempel herpa.

6.3. En generel erklering, der henleder koberens opmarksomhed pa folgende:

— at tyverialarmen skal monteres i overensstemmelse med producentens anvisninger
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— at det anbefales at lade monteringen udfere af fagfolk (egnede monteringsvaerksteder kan
anvises ved henvendelse til producenten af startsparreanordningen), og
— at den med anordningen folgende monteringsattest skal udfyldes af montgren.

6.4. Brugsanvisning

6.5. Vedligeholdelsesanvisning

6.6. En generel advarsel om det farlige ved at foretage @ndringer eller tilfgjelser til systemet og om, at
sddanne endringer eller tilfojelser i givet fald vil ugyldiggere monteringsattesten omhandlet i
punkt 6.2 ovenfor.

6.7. Angivelse af placeringen af det i bilag I til dette direktiv omhandlede godkendelsesmzrke og/eller
den i dette direktiv omhandlede typeattest.

DEL I
GODKENDELSE AF ET KORETY]J, HVAD ANGAR DETS TYVERIALARM
Nar en tyverialarm, godkendt i henhold til del 1 af dette bilag, er monteret i et keretoj, der soges
godkendt i henhold tl del II af dette bilag, kraves ikke gentagelse af de prover, som
tyverialarmen har bestiet med henblik pd godkendelse i henhold til del I af dette bilag.

7. Definitioner
1 dette bilags del I forstds ved:

7.1. »tyverialarm{er)« en samling komponenter, der er monteret som originaludstyr i en keretgjstype
og er beregnet til at angive indbrud i eller manipulation af kgretojet; sddanne systemer kan give
supplerende beskyttelse mod brug af keretajet

7.2. »koretojstype, hvad angdr tyverialarmen« keretojer, der ikke udviser forskelle pa vesentlige
punkter sdsom:
fabrikantens fabriksmarke (firmabetegnelse)
de af keretojets egenskaber, der har vasentlig betydning for tyverialarmens prestationer
tyverialarmens eller keretojstyverialarmens type og konstruktion.

7.3. Andre definitioner, som vedrorer del 11, er givet i punkt 2 i dette bilag.

8. Almindelige specifikationer

8.1. Tyverialarmer skal vare siledes konstrueret og udfort, at de ved indbrud i eller manipulation af
karetajet afgiver et alarmsignal.

Alarmsignalet skal veere akustisk; derudover kan det afgives af optiske alarmanordninger, som
radiobaren alarm, eller som enhver en kombination af ovenstaende.

8.2. Koretgjer, der er udstyret med tyverialarmer, skal opfylde de relevante tekniske krav, navnlig
hvad angar elektromagnetisk kompatibilitet.

8.3. Giver tyverialarmen mulighed for radiotransmission, f.eks. til til- eller frakobling af alarmen eller
til afgivelse af alarm, skal den opfylde de relevante ETSI-normer (se fodnote 3 til punkt 3.3).
Frekvensen skal vare 433,92 Mhz og den maksimale udstralede effekt 25 mW.

8.4. Tyverialarmen og dens komponenter ma ikke kunne aktiveres utilsigtet, navnlig ndr motoren er i
‘gang,.

8.5 Svigt af tyverialarmen eller af dennes stramforsyning ma ikke pavirke koretojets funktionssikker-

hed.
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8.6. Tyverialarmen, dens komponenter og de dele, de kontrollerer, skal veere monteret siledes, at det
ikke kan szttes ud af funktion eller sdelzgges hurtigt og upafaldende, for eksempel ved brug af
hjelpemidler, systemer eller vaerktej, som er billigt, let at skjule og almindeligt udbredt.

8.7. Systemet skal veare arrangeret siledes, at kortslutning af en vilkérlig alarmsignalkreds ikke
bevirker, at nogen af tyverialarmens funktioner sattes ud af kraft, bortset fra den kortsluttede
kreds.

8.8. Tyverialarmen kan vare kombineret med et startsparresystem, der i sa fald skal opfylde kravene
i bilag V.

9. Sarlige specifikationer

9.1. Beskyttelsens omfang

9.1.1.  Sarlige krav

Tyverialarmen skal i det mindste registrere og angive oplukning af enhver af keretojets dore samt
motorhjelm og bagagerumsklap. Svigt eller afbrydelse af lyskilder, f.eks. kabinebelysningen, ma
ikke kunne indvirke pa kontrolsystemets funktion.

Montering af yderligere folere, hvis formal er at informere om eller angive f.eks.

indbrud i keretajet (sdledes folere til rumovervdgning af kabinen, overvigning af ruder eller
angivelse af brud pa en vilkdrlig glasflade) eller forseg pa tyveri af keretojet (sdledes hzeldnings-
folere)

kan godkendes, idet foranstaltninger til undgelse af utilsigtet udlesning af alarmen skal vurderes
(dvs. falsk alarm, jf. punkt 9.1.2 nedenfor).

Safremt sddanne supplerende folere udloser et alarmsignal selv efter, at indbrud har fundert sted
(f.eks. ved brud pi en glasflade) eller under ydre pavirkning (f.eks. af vinden), ma det af
ovennzvnte folere udvirkede alarmsignal ikke udleses flere end ti gange inden for samme
aktiveringsperiode af tyverialarmen.

I sa tilfelde skal aktiveringsperioden begranses ved frakobling af systemet gennem indgreb fra
koretojets bruger.

Visse typer supplerende folere, f.eks. folere til rumovervigning af kabinen med ultralyd eller
infraredt lys, kan forsatligt deaktiveres. 1 s& fald skal det hver gang krave sarskilte, overlagte
skridt at tilkoble alarmanordningen. Det md ikke vere muligt at deaktivere folerne, nar
tyverialarmen er tilkoblet.

9.1.2. Sikkerhed mod falsk alarm

9.1.2.1.  Det skal vere sikret, at tyverialarmen, hverken ndr den er tilkoblet eller frakoblet, kan bevirke
falsk alarm fra det akustiske alarmsignal udlest af

— stadpavirkning af keretojet: prove herfor er anvist i puhkt 5.2.13

— nedsat batterispending som felge af konstant afladning: preve herfor er anvist i punkt
5.2.14

— kabinens rumovervagning: preve herfor er anvist i punkt 5.2.15.

9.1.2.2. Hvis ansegeren, f.eks. med tekniske data, kan godtgore, at systemet er tilstrackkelig sikret mod
falsk alarm, kan den tekniske tjeneste, der forestar godkendelsesprevningen, afstd fra kravet om
udferelse af en eller flere af ovennavnte prover.

9.2 Akustisk alarm

9.2.1. Generelt

Alarmsignalet skal vere let horligt og genkendeligt og afvige tydeligt fra andre akustiske signaler,
der bruges i vejtrafik.

Ud over det originalmonterede lydsignalapparat kan der monteres en sarskilt akustisk alarmsig-
nalanordning i den del af keretajet, der overviges af tyverialarmen; den skal vare saledes
beskyttet, at man ikke let og hurtigt kan skaffe sig adgang til den.
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9.2.2.

9.2.3.

9.2.3.1.

9.2.3.2.

9.2.3.3.

9.3.

9.3.1.

9.3.2.

9.3.3

94.

Anvendes en separat akustisk alarmsignalanordning svarende til punkt 9.2.3.1 nedenfor, kan det
originalmonterede lydsignalapparat tillige aktiveres af tyverialarmen, forudsat at enhver manipu-
lation af det originalmonterede lydsignalapparat (der sadvanligvis er lettere tilgengeligt) ikke
indvirker pd den separate akustiske alarmsignalanordning.

Varighed af det akustiske alarmsignal
Mindst: 25 s
hejst: 30 s.

Det akustiske alarmsignal ma ferst atter afgives, hvis der igen manipuleres med keretgjet, dvs.
efter ovennzevnte tidsrum. (Vedrarende begransninger henvises til punkt 9.1.1 og 9.1.2 oven-
for).

Alarmsignalet skal ophere gjeblikkelig ved frakobling af tyverialarmen.
Specifikationer vedrerende akustisk alarmsignal.

Alarmsignalanordning med konstant tone (konstant lydspektrum), f. eks. horn: akustiske data
m. v. skal vere i overensstemmelse med tilleg 4 til dette bilag.

Intermitterende alarmsignal (til-fra-signal):
Udlesningsfrekvens: 2 Hz = 1 Hz

Til-tid = fra-tid £ 10 %

Alarmsignalanordning med frekvensmoduleret signal:

De akustiske data skal vare i overensstemmelse med tilleg 4 i dette bilag, men med lige stort
gennemlab i hver retning af en vasentlig del af ovennzvnte frekvensomrade (1 800 til 3 550

Hz).

Frekvens af gennemlob: 2 Hz = 1 Hz

Lydstyrke

Lydkilden skal vare:

— enten et lydsignalapparat, godkendt i henhold til direktiv 70/388/EQF, afsnit 1
— eller en anordning, der opfylder kravene i dette bilags tilleg 4, punkt 1 og 2.

I tilflde af, at der anvendes en anden lydkilde end det originalmonterede lydsignalapparat, kan
minimumslydstyrken dog nedsattes til 100 dB(A), malt ved de i dette tillegs bilag 4 fastsatte
betingelser.

Eventuel optisk alarmsignalanordning

Generelt

I tilfzlde af indbrud i eller manipulation af keretejet skal anordningen udlese et optisk
alarmsignal svarende til punkt 9.3.2 og 9.3.3 nedenfor.

Varighed af optisk alarmsignal

Det optiske alarmsignal skal have en varighed mellem 25 s og 5 min., efter at alarmen er udlost.
Ved frakobling af tyverialarmen skal alarmsignalet gjeblikkelig ophare.

Arten af optisk alarmsignal

Blinken af samtlige keretojets retningsviserblinklygter og/eller dets kabinebelsysning, herunder
alle lygter i samme elektriske kreds.

Udlasningsfrekvens. ... 2 Hz = 1 Hz
I forhold til det akustiske signal tillades ogsd asynkrone signaler.

Til-tid = fra-tid = 10 %
Eventuel radioalarm (kaldeanlag)

Alarmsystemet kan endvidere give mulighed for afgivelse af et radiobaret alarmsignal.
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9.5. Sparring af tyverialarmens tilkobling
Nir motoren er i gang, ma tyverialarmen hverken tilsigtet eller utilsigtet kunne tilkobles.

9.6. Tilkobling og frakobling af tyverialarmen

9.6.1. Tilkobling

Alle hensigtsmeessige tilkoblingsmdder for tyverialarmen er tilladt, forudsat at de ikke utilsigtet
giver anledning til falske alarmer.

9.6.2. Frakobling

Frakobling af tyverialarmen skal vare mulig ved hjzlp af en af felgende anordninger eller en
kombination deraf (andre anordninger med tilsvarende prastationer er tilladt):

9.6.2.1. En mekanisk negle (som opfylder kravene i dette bilags tilleeg 3), som kan kobles til et i keretojet
monteret centrallisesystem, der omfatter mindst 1 000 variationer og betjenes udefra.

9.6.2.2. En elektrisk/elektronisk anordning, f.eks. en fjernbetjeningsenhed, der omfatter en kode, der har
mindst 50 000 kombinationer og er en rullekode og/eller kraever en gennemsegningstid pd mindst
10 dage, f.eks. hejst 5 000 kombinationer pr. 24 timer pr. mindst 50 000 kombinationer.

9.6.2.3.  En i den beskyttede passagerkabine placeret mekanisk negle eller elektrisk/elektronisk anordning,
som bevirker en tidsforsinkelse ved ind- og udstigning.

9.7. Forsinkelse ved udstigning fra keretojet

Er kontakten for tilkobling af tyverialarmen monteret i det beskyttede omrade, skal systemet
bevirke en forsinkelse ved udstigning. Det skal vaere muligt at indstille denne forsinkelse til
mellem 15 sekunder og 45 sekunder, efter at kontakten er aktiveret. Forsinkelsesperioden kan
vaere indstillelig efter brugerens behov.

9.8. Forsinkelse ved indstigning
Er kontakten for tilkobling af tyverialarmen monteret i det beskyttede omrdde, skal systemet

bevirke en forsinkelse pd mindst 5 sekunder og hejst 15 sekunder, for de akustiske og optiske
alarmsignaler udloses. Forsinkelsesperioden kan vere indstillelig efter de enkelte brugeres

behov.
9.9. Statusangivelse
9.9.1. Til angivelse af alarmanordningens status (tilkoblet/frakoblet, indstillingsperiode, alarm aktiveret)

godkendes montering af anordninger til optisk angivelse i og uden for passagerkabinen.
Lysstyrken af optiske signaler monteret uden for passagerkabinen ma ikke vare over 0,5
candela.

9.9.2, Angiver anordningen kortvarige »dynamiske« processer, f.eks. overgang fra »tilkoblet« til
»frakoblet« og omvendt, skal sddan angivelse ske ad optisk vej i overensstemmelse med punkt
9.9.1. Sadanne optiske angivelser kan endvidere bestd i samtidig funktion af retningsviserblink
ogfeller kabinebelysningens lampe(r), forudsat at angivelsen ved hjzlp af retningsviserblinklyg-
terne ikke varer over 3 sekunder.

9.10. Stremforsyning
Stremforsyningen til tyverialarmen kan vare keretsjets batteri.
Hvis der anvendes et ekstra batteri, skal dette vare genopladeligt og mé ikke pd nogen made

levere energi til de gvrige dele af keretgjets elektriske system.

9.11. Specifikationer for ikke pdbudte funktioner

9.11.1.  Selvtest, automatisk fejlmelding

Nar tyverialarmen tilkobles, kan unormale situationer, f.eks. dbne dere m.v., registreres af en
selvtest-funktion (plausibilitetskontrol), og denne situation kan angives.
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9.11.2.

10.

10.1.

10.2.

11.

Nedsignal

Det tillades, at systemet giver mulighed for afgivelse af et optisk og/eller akustisk og/eller
radiobaret nodsignal uafhangigt af tyverialarmens status (tilkoblet eller frakoblet) og/eller
funktion. Sidant signal skal udleses indvendigt i keretejet og méd ikke pavirke tyverialarmens
tilstand (tilkoblet eller frakoblet). Endvidere skal brugeren af keretejet have mulighed for at
afbryde nedsignalet. For det akustiske signals vedkommende m4 der ikke vare nogen begrans-
ning af signalafgivelsens varighed for hver aktivering. Et udlost nedsignal ma ikke sparre for
start af motoren eller standse den, hvis den er i gang.

Prevningsbetingelser

Alle komponenter i sivel originalmonterede tyverialarmer som tyverialarmer til eftermontering
afproves efter fremgangsmaden i punkt 5.

Dette krav gelder ikke:

komponenter, som er monteret og afprevet som del af keretajet, uanset om dette er monteret
med tyverialarm (f.eks. lygter), og

komponenter, der tidligere er afprevet som del af koretgjet, og for hvilke dokumentation er
fremlagt.

Anvisninger

Hvert koretoj skal ledsages af:
Brugsanvisning.
Vedligeholdelsesanvisning.

En generel advarsel om det farlige ved at foretage endringer eller tilfsjelser til systemet.
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Tilleeg 1

Monteringsattest — Model
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der er montor af fag, attesterer herved, at monteringen af den nedenfor beskrevne tyverialarm er udfart af
mig i overensstemmelse med de monteringsanvisninger, der er givet af producenten af systemet.

Beskrivelse af koretojet
Fabrikat:
Type:
Serienummer:

Registreringsnummer:

Beskrivelse af tyverialarmen
Fabrikat:
Type:

Godkendelsesnummer:

UdfRrdiget 1t eevevereieereericecernireees s ALO! et

v

Monterens fuldsteendige adresse og eventuelle stempel:

Underskrift: covvvveeieviinricreeireseesveniesesnseeesssesessessesssessios

SHING: cerreererrr et e
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Tilleg 2
Punkt 5.2.11
Provning af systemer til beskyttelse af kabinen
Tilleg 3
Specifikationer for kontakter med mekanisk betjening med nogle
1. Kontaktens lasecylinder ma ikke rage mere end 1 mm ud fra huset, og den udragende del skal vare
konisk.
2. Samlingen mellem lasecylinderens kerne og cylinderens hus skal kunne modstd en traekkraft pa
600 N og et drejningsmoment pd 25 Nm.
3. Kontakten skal vare forsynet med cylinder-udboringssparre.
4. Noglens profil skal have mindst 1 000 virksomme permutationer.
¢
s. Kontakten mi ikke kunne betjenes med en negle, der kun afviger med en enkelt permutation fra den
til 1dsen herende negle.
6. P4 udvendige kontakter skal neglehullet vare forsynet med afdzkning eller anden beskyttelse mod

indtrengen af snavs og vand.
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Tilleg 4

Tekniske forskrifter for lydsignalapparater

1. Lydsignalapparat skal afgive lyd med konstant styrke og med en frekvens, der ikke varierer
herligt i aktiveringsperioden. For lydsignalapparat, der er tilsluttet vekselstrom, skal denne
bestemmelse kun vere opfyldt, nar generatoren kerer med konstant hastighed som specificeret i
punkt 2.1.3.2.

2. Lydsignalapparat skal have sddanne akustiske egenskaber (lydenergiens fordeling over spektret og
styrke af lydtryk) og mekaniske egenskaber, at det holder felgende prover, der udfores i den
anforte rekkefslge.

2.1. Mailing af lydegenskaber

2.1.1. Praovning af lydsignalapparatet finder fortrinsvis sted i lyddedt rum. Alternativt kan den ske i
delvis lyddedt rum eller pa dbent omrédde i det fri. I sidstnzevnte tilfzlde skal der trffes passende
foranstaltninger mod tilbagekastning af lyden fra jordoverfladen inden for malefeltet (f. eks. ved
opstilling af lydabsorberende skarme). Det kontrolleres, at afvigelsen fra kugleform er mindre
end 1 dB i en halvkugle med radius mindst 5 op til hojeste mélefrekvens, is@r i maleretningen og
i hejde med apparatet og mikrofonen.

Stajen fra omgivelserne skal vare mindst 10 dB lavere end det lydtryk, der skal males.

Apparatet og mikrofonen anbringes i samme heojde, som skal vere mellem 1,15 og 1,25 m. Den
retning, hvor mikrofonens folsomhed er storst, skal falde sammen med den retning, hvor
lydsignalapparatet har storst lydstyrke.

Mikrofonen anbringes med membranen i en afstand af 2,00 = 0,01 m fra det plan, hvor
apparatets lydabning findes. For apparater med flere lydibninger er det afstanden til den
nzrmeste abning, der er bestemmende.

2.1.2. Miling af lydtrykket finder sted med en preacisionslydméler (klasse 1), der opfylder bestemmel-
serne i IEC-publikation nr. 651, forste udgave (1979).

Alle malinger foretages med tidskonstant »F«. Ved maling af det samlede lydtryk benyttes
frekvensvejning »A«.

Spektret af den udsendte lyd bestemmes ved Fouriertransformation af det akustiske signal.
Alternativt kan der benyttes filtre pd 1/3 oktav som anfert i IEC-publikation nr. 225, forste
udgave (1966):

I sa fald bestemmes lydtrykniveauet i det frekvensbind, der har 2 500 Hz som median, som den
kvadratiske middelvaerdi af lydtrykniveauet i tre frekvensbdnd, der er 1/3 oktav brede og har
medianerne 2 000, 2 500 og 3 150 Hz.

Under alle omstendigheder kan kun metoden med Fouriertransformation betragtes som referen-
cemetode.

2.1.3. Lydsignalapparaterne tifsluttes folgende spandingskilder:

2.1.3.1. For lydsignalapparat til jevnstrom: en provespending pa 6,5, 13 eller 26 V, malt ved
spendingskildens poler, svarende til nominel spznding pa henholdsvis 6,12 og 24 V.

2.1.3.2.  For lydsignalapparat til vekselstrom: en elgenerator af den type, der normalt anvendes til sadanne
lydsignalapparater. Apparatets lydkarakteristika optegnes ved generatorhastigheder pa 50, 75 og
100 % af den hastighed, som generatorfabrikanten anbefaler som den maksimale ved kontinuer-
lig drift. Under prevningen belastes generatoren ikke med andre forbrugere. Holdbarhedspraven
under punkt 3 foretages ved den hastighed, fabrikanten foreskriver, inden for ovennavnte
intervaller.

2.1.4. Benyttes der ensrettet strom ved prevning af et lydsignalapparat til jeevnstrom, mé forskellen
mellem spandingspolerne, malt fra top til top ved stramkildens poler, ikke veere sterre end 0,1
V, nar lydsignalapparatet er i funktion.



Nr. L 286/44 De Europziske Fellesskabers Tidende

29.11. 95

2.1.5.

2.1.7.1.

2.1.8.

2.1.10.

2.1.11.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

For lydsignalapparater til jevnstrom skal tilledningernes modstand, herunder modstanden i
klemme og kontakter, ligge s& ner som muligt pa:

— 0,05 ohm ved en markespending pd 6 V
— 0,10 ohm ved en markespanding pd 12 V

— 0,15 ohm ved en markespaznding pa 24 V.

Ved hjzlp af de af fabrikanten foreskrevne beslag fastgares lydsignalapparatet uelastisk til en
sokkel med en masse p& mindst 10 gange lydsignalapparatets, dog mindst 30 kg. Soklen skal
vare udformet pd en sidan made, at refleksionerne fra dens sider og vibrationer fra den er uden
nevnevardig indflydelse pd maleresultaterne.

Under iagttagelse af ovenstiende bestemmelser ma det A-vejede lydtryk ikke overstige 118 dB.

Endvidere skal lydtrykket i frekvensbindet fra 1 800 til 3 550 Hz vzre storre end lydtrykket fra
alle frekvenser over 3 500 Hz og mindst 105 dB(A).

Ogsa lydsignalapparater, der har varet underkastet den i punkt 3 nedenfor angivne holdbar-
hedspreve, skal overholde ovennavnte specifikationer, ndr fodespzndingen for lydsignalappara-
ter til jevnstrem varierer mellem 115 og 95 % af mzrkespzndingen, og for lydsignalapparater til
vekselstrom mellem 50 og 100 % af den hastighed, generatorfabrikanten anbefaler som den
maksimale ved kontinuerlig drift.

Fra det tidspunkt, hvor lydsignalapparatet tilsluttes, til lyden nr op pa det i punkt 2.1.7 ovenfor
foreskrevne minimum, ma der hgjst forlebe 0,2 sekunder ved en temperatur pid 20 = 5°C.

Denne bestemmelse gzlder iszr for lydsignalapparater, der virker ved trykluft eller elektrisk
kompressor.

Lydsignalapparater, der virker ved trykluft eller elektrisk kompressor, skal med den af fabrikan-
ten specificerede energitilforsel opfylde samme krav til lydafgivelse som elektriske lydsignalappa-
rater.

For flertoneapparater, hvor de enkelte lydgivere kan virke separat, skal ovennzvnte minimums-
vardier opnds med hver enkelt lydgiver for sig. Maksimalvardien for det samlede lydtryk skal
overholdes, nar alle lydgivere er i funktion samtidig.

Holdbarhedsprovning

Gennem tilledninger med den specificerede modstand tilsluttes lydsignalapparatet en stromkilde
med merkespandingen, jf. punkt 2.1.3 og 2.1.5 ovenfor, og aktiveres 50 000 gange, hver gang i
1 sekund og med 4 sekunders mellemrum. Under prevningen ledes der kaleluft forbi lydsignalap-
paratet med en hastighed pa ca. 10 m/s.

Finder prevningen sted i lyddedt rum, skal dette vere tilstraekkeligt stort til, at den udviklede
varme kan bortledes normal.

Temperaturen i provehallen skal ligge i intervaller + 15 til + 30°C.

Har lydstyrken efter halvdelen af de foreskrevne aktiveringer @ndret sig i forhold til lydstyrken
for provningen, kan lydsignalapparatet justeres. Efter det foreskrevne antal aktiveringer skal
lydsignalapparatet opfylde bestemmelserne i punkt 2.1 ovenfor, eventuelt efter justering.

For lydsignalapparater med elektrisk kompressor tillades for hver 10 000 aktiveringer smering
med den af fabrikanten anbefalede olie.

Godkendelsesprovning

Proverne skal udferes pi to praveeksemplarer af hver type, som fabrikanten soger godkendt;
begge proveeksemplarer underkastes samtlige prover og skal vare i overensstemmelse med de
tekniske specifikationer i dette tilleg.




