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RADET

RADETS DIREKTIV
af 26. juni 1991

om endring af direktiv 70/220/EQF om tilnzrmelse af medlemsstaternes lovgivninger om
foranstaltninger mod luftforurening forarsaget af emissioner fra motorkeretsjer

(91/441/EQF)

RADET FOR DE EUROPAEISKE
FALLESSKABER HAR —

under henvisning til Traktaten om Oprettelse af Det
Europ®iske QJkonomiske Fellesskab, saerlig artikel
100 A,

under henvisning til forslag fra Kommissionen (1),
i samarbejde med Europa-Parlamentet (3),

under henvisning til udtalelse fra Det Jkonomiske og
Sociale Udvalg (3), og

ud fra felgende betragtninger:

Der ber vedtages foranstaltninger med henblik pa grad-
vis oprettelse af det indre marked i lebet af perioden
indtil den 31. december 1992; det indre marked inde-
barer et omrade uden indre greenser med fri bevegelig-
hed for varer, personer, tjenesteydelser og kapital;

De Europaziske Fazllesskabers forste handlingsprogram
for miljebeskyttelse, der blev vedtaget af Radet den 22.
november 1973, tilskyndede til, at de seneste videnska-
belige fremskridt sttes ind i bekempelsen af luftforu-
rening forarsaget af emissioner fra motorkeretgjer, og
at allerede vedtagne direktiver ®ndres i overensstem-
melse hermed;

i det tredje handlingsprogram slas der til lyd for at
iverks®tte en yderligere indsats for at opna en betyde-
lig reduktion af den nuvarende emission af luftforure-
nende stoffer fra motorkeretojer;

i direktiv 70/220/EQF (%), senest &ndret ved direktiv
89/491/EQF (5), er der fastsat grensevardier for emis-

(") EFTnr. C 81 af 30. 3. 1990, s. 1, og
EFT nr. C 281 af 9. 11. 1990, s. 9.

(*) EFT nr. C260 af 15. 10. 1990, s. 93, og
EFT nr. C 183 af 15. 7. 1991.

() EFTnr. C225af10.9. 1990,s. 7.

() EFTnr.L76af6.4.1970,s. 1.

(5) EFTnr. L 238 af 15. 8. 1989, s, 43.

sionen af carbonmonoxid og uforbrendte carbonhydri-
der fra motorkeretojers motorer; disse grensevardier
blev forste gang skaerpet ved direktiv 74/290/EQF (5)
og i henhold til direktiv 77/102/EQF (7) suppleret med
grensevardier for emission af nitrogenoxider; granse-
vardierne for disse tre forurenende gasser blev pa ny
skerpet ved direktiv 78/665/EQF (8), 83/351/EQF (%)
og 88/76/EQF. (19), og der blev indfert grenseverdier
for partikelemissioner fra dieselmotorer ved direktiv
88/436/EQF (') og strengere europeiske emissions-
normer for biler med en motorslagvolumen pa under
1 400 cm? ved direktiv.89/458/EQF (12);

Kommissionens arbejde pa dette omrade har vist, at
Fallesskabet rader over eller er i feerd med at udvikle
teknologier, som abner mulighed for en vaesentlig sker-
pelse af de pagzldende gransevardier for alle motor-
storrelser;

eftersom der ved direktiv 89/458/EQF er fastsat stren-
gere emissionsnormer for biler med en motorslagvolu-
men pé under 1400 cm?, er det nu nedvendigt i hen-
hold til artikel 5 i dette direktiv, at grensevaerdierne for
emissioner fra biler med en motorslagvolumen, der er
lig med eller over 1 400 cm3, bringes p4 linje med disse
normer med de samme ikrafttreedelsesterminer og pa
grundlag af en forbedret europaisk afprevningsproce-
dure, der omfatter en prevecyklus for kersel uden for
byomrader; )

det forekommer hensigtsmassigt samtidig at fastsztte
forskrifter for fordampningsemissionen og for hold-

(¢ EFTnr. L 159 af 15. 6. 1974, 5. 61.
(") EFTnr. L 32af3.2.1977,s. 32.
(® EFTnr. L 223 af 14. 8. 1978, s. 48.
(®) EFTnr. L 197 af 20. 7. 1983, s. 1.
(%) EFTnr. L36af9.2.1988,s. 1.
(") EFTnr.L 214 af 6. 8. 1988, s. 1.
('2) EFT nr. L 226 af 3. 8. 1989, s. 1.
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barheden af emissionsbegreensende udstyr til biler samt
i henhold til artikel 4 i direktiv 88/436/EQF at ivaerk-
sette anden etape af fastsattelsen af normer for parti-
kelemissionen fra biler med dieselmotor for derved at
samle Det Europziske Fellesskabs forskrifter for emis-
sionen af luftforurenende stoffer fra personbiler i ét
enkelt direktiv; holdbarhedskontrolien ber gennemfe-
res ved 80 000 km efter en fremgangsmade, som inde-
barer en prove af keretejer, som virkelig har kert
80 000 km pa bane eller rullestand;

for at forskrifterne skal fi storst mulig gavnlig virkning
for miljoet i Europa og samtidig sikre markedets enhed,
forekommer det nedvendigt at indfere strengere euro-
p&iske emissionsnormer baseret pa total harmonise-
ring;

ved fastsettelsen af de nye normer og af preveprocedu-
ren ma der tages hensyn til den kommende udvikling af
trafikken i Det Europziske Fzllesskab; med indferel-
sen af det indre marked mé der forventes en vakst i
antallet af indregistreringer af motorkeretgjer, som vil
give sig udslag i en foragelse af emissionerne af luftfor-
urenende stoffer;

pi grund af den store skadevirkning, emissionen af
luftforurenende stoffer fra motorkeretejer har,- ikke
mindst i form af deres bidrag til drivhuseffekten, ma
navnlig CO,-emissionerne fra motorkeretgjer stabilise-
res og senere nedsattes i overensstemmelse med beslut-
ningen af 24. maj 1989 i Styrelsesridet for De Forenede
Nationers Miljeprogram (UNEP), serlig punkt 11,
litra d);

Kommissionen fremlegger et forslag til direktiv om
foranstaltninger til nedbringelse af tab ved fordamp-
ning i samtlige led af oplagrings- og distributionska-
den for brendstoffer;

i ovrigt haster det med at forbedre brendstofkvaliteten
pa tankstationer; R

en skarpelse af normerne vil ligeledes blive fremskyn-
det, sifremt medlemsstaterne indferer et system for at
tilskynde koberne af nye keretojer til at lade deres
gamle koretajer hugge op eller — i den udstrakning det
er muligt — bringe dem i overensstemmelse med nor-
merne;

det er enskeligt, at medlemsstaterne treffer foranstalt-
ninger til pa et s bredt grundlag som muligt at udstyre
de @ldste koretgjer med anordninger til rensning af
udstedningsgassen;

den miljemeassige virkning af strengere normer vil i hgj
grad blive styrket og fremskyndet, sadfremt medlemssta-
terne enes om beskatningsmeessige tilskyndelser efter

31. december 1992 til keb og anbringelse pa ibrugve-
rende koretojer af anordninger til sikring af overholdel-
sen af normerne i dette direktiv;

de til stadighed forvermrede okologiske virkninger af
den hurtige forogelse af trafikken i Fallesskabet gor
det ikke blot nedvendigt at indfere strengere grense-
vaerdier og strengere normer, men ogsd at ferdigud-
vikle andre fremdrivningssystemer og udtenke andre
transportformer, og for Fellesskabets vedkommende
bor der treffes foranstaltninger med henblik pa finan-
siel stotte til forskning og udvikling — under overhol-
delse af bydende miljehensyn — af disse andre trans-
portformer og fremdrivningsteknikker samt af nye

sbrandstoffer; ‘

for at normerne i dette direktiv kan fa deres fulde virk-
ning, ber Ridet derfor med kvalificeret flertal pa
grundlag af et forslag fra Kommissionen inden 31.
december 1992 treffe afgerelse om foranstaltninger
med sigte pa:

— at begrense CO,-emissionerne

— at tilpasse emissionsnormerne (og de hertil herende
prover) for keretojer, som ikke berores af dette
direktiv, herunder samtlige erhvervskeretejer

— at indfere regelmassigt syn og procedurer til
udskiftning og vedligeholdelse af. de indferte
anordninger, si de fastsatte vaerdier overholdes

— at udvikle et forsknings- og udviklingsprogram for
at tilskynde til markedsfering af renere biler og
brazndstoffer —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:
Artikel 1

Bilagene til direktiv 70/220/EQF erstattes af bilagene
til dette direktiv.

Artikel 2

1. Fraden 1. januar 1992 kan medlemsstaterne ikke af
grunde, der vedrerer emissionen af luftforurenende
stoffer:

— for en motorkeretojstype negte EQF-standardtype-
godkendelse, udstedelse af det i artikel 10, stk. 1,
sidste led, i direktiv 70/156/EQF (1), senest andret
ved direktiv 87/403/EQF (?), omhandlede doku-
ment, eller national godkendelse

eller
— forbyde forste ibrugtagning af motorkeretojer

() EFTnr. L42af23.2.1970,s. 1.
() EFTnr. L220 af 8. 8. 1987, 5. 4.
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sifremt emissionen fra denne type motorkeretoj eller
disse motorkeretajer opfylder bestemmelserne i direk-
tiv 70/220/EQF, &ndret ved dette direktiv.

2. Fraden 1. juli 1992 skal medlemsstaterne:

— for en motorkeretajstype nzgte EQF-standardtype-
godkendelse eller udstedelse af det i artikel 10, stk.
1, sidste led, i direktiv 70/156/EQF omhandlede
dokument

— nagte national godkendelse af en motorkeretojs-
type

safremt emissionen fra denne motorkeretojstype ikke
opfylder forskrifterne i bilagene til direktiv 70/220/
EOF, &ndret ved dette direktiv.

3. Fra den 31. december 1992 skal medlemsstaterne
forbyde forste ibrugtagning af motorkeretojer, safremt
emissionen fra disse motorkeretejer ikke opfylder for-
skrifterne i bilageéne til direktiv 70/220/EQF, @&ndre
ved dette direktiv. ‘

Artikel 3

Medlemsstaterne kan indfere skatte- og afgiftsbegun-
stigelser for motorkeretojer omfattet af dette direktiv.
Sadanne skatte- og afgiftsbegunstigelser skal vere for-
enelige med Traktatens bestemmelser samt opfylde fel-
gende betingelser:

— de skal galde for al indenlandsk bilproduktion og
for motorkoretojer, der indferes med henblik pa at
blive bragt pd markedet i en medlemsstat, og som
er forsynet med udstyr, der ger det muligt fortidigt
at opfylde de europziske emissionsnormer, der
skal gelde i 1992

— de skal udlebe pd den i artikel 2, stk. 3, anforte -

dato for obligatorisk ikrafttreeden af emissionsver-
dierne for nye keretejer

— de skal for hver motorkeretejstype vare af en
sddan sterrelse, at de er betydeligt lavere end de
faktiske udgifter til det udstyr, der skal monteres
for at opfylde vardierne, og til montering af dette
pa keretaojet. :

Kommissionen skal underrettes om enhver plan om at
indfore eller @ndre de ovenfor omtalte skatte- og
afgiftsbegunstigelser i tilstreekkelig tid til, at den far lej-
lighed til at fremsatte bemarkninger.

Artikel 4

Radet, der traffer afgorelse i henhold til Traktaten, skal
inden den 31. december 1993 treffe beslutning om et

forslag om en ny nedsattelse af grensevaerdierne, som
Kommissionen vil forelegge inden den 31. december
1992 under hensyn til de tekniske fremskridt.

De nedsatte grensevardier skal ikke trede i kraft for
den 1. januar 1996 for sa vidt angar nye standardtype-
godkendelser; de nedsatte vardier kan bruges som
grundlag for skattelettelser, nar det nye direktiv er ble-
vet vedtaget.

Art{'kel 5

Ridet treffer med kvalificeret flertal p& forslag af
Kommissionen, som i forbindelse hermed vil tage hen-’
syn til resultatet af de lobende undersogelser af drivhus-
effekten, afgorelse om ivarksattelse af foranstaltninger
til begrensning af CO,-emissionerne fra motorkereto-
jer.

Artikel 6

Kommissionen vil i begyndelsen af 1991 i en supple-
rende teknisk rapport bekrafte det velbegrundede i en
alternativ europaisk holdbarhedspreve ('), som skal
vere mindst lige s& streng som den i bilag VII define-
rede holdbarhedspreve, og som skal vere mere repre-
sentativ for faerdselsforholdene i Europa. I givet fald
kan den hurtige foreldelsesprove (1) &ndres pa forslag
af Kommissionen efter fremgangsmaden med Udvalget
for Tilpasning til det Tekniske Fremskridt inden
udgangen af 1991.

Artikel 7

1. Medlemsstaterne sztter senest den 1. januar 1992
de nedvendige love og administrative bestemmelser i
kraft for at efterkomme dette direktiv. De underretter
straks Kommissionen herom.

2. Nar medlemsstaterne vedtager disse bestemmelser,
henvises der deri til dette direktiv, eller de ledsages ved
offentliggerelsen af en siddan henvisning. De na&rmere
regler for denne henvisning fastsattes af medlemssta-
terne.

Artikel 8

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfaerdiget i Luxembourg, den 26. juni 1991.

Pd Radets vegne
R.STEICHEN
Formand

(") EFTnr. C81 af 30. 3. 1990 (bilag VII, s. 98-101).
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BILAG I

ANVENDELSESOMRADE, DEFINITIONER, ANSOGNING OM EQOF-STANDARDTYPEGODKENDELSE,
EQF-STANDARDTYPEGODKENDELSE, PROVEFORSKRIFTER, UDVIDELSE AF EOQF-STANDARDTYPE-
GODKENDELSE, PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE, OVERGANGSBESTEMMELSER

1. ANVENDELSESOMRADE

Dette direktiv geelder for emissionen af udstedningsgas, fordampningsemissionen, krumtaphusgasser fra
og holdbarheden af det forureningsbegrensende udstyr for alle motorkeretgjer udstyret med motor med
styret teending og for emissionen af udstedningsgas fra og holdbarheden af det forureningsbegraensende
udstyr for keretojer i klasse M, og N, (') udstyret med motor med kompressionstznding og omfattet af
artikel 1 i direktiv 70/220/EQF med den i direktiv 83/351/EQF (?) anferte ordlyd med undtagelse af
keretojer i klasse N, for hvilke der er meddelt standardtypegodkendelse i henhold til direktiv 88/77/
EQF (). o .

Efter anmodning fra fabrikanten kan en standardtypegodkendelse i henhold til dette direktiv udvides
fra keretajer i klasse M, eller N, udstyret med motor med kompressionstendning, der allerede er type-
godkendt, til at omfatte keretejer i klasse M, og N, med en referencemasse, der ikke overstiger 2 840 kg,
og som opfylder betingelserne i punkt 6 i dette bilag (udvidelse af EQOF-standardtypegodkendelse).

2. DEFINITIONER
I dette direktiv forstds ved:

2.1. »keretojstype« med hensyn til emissionen af udstodningsgas fra motoren en klasse af motorkeretojer,
der ikke er forskellige fra hinanden pa si veaesentlige punkter som:

2.1.1. den kvivalente inerti bestemt i forhold til referencemassen som foreskrevet i punkt 5.1 i bilag III og

2.1.2. motorens og keretajets specifikationer som defineret i bilag I

2.2. »referencemasse« koretejets masse i koreklar stand med fast fradrag af 75 kg for fererens masse og med
fast tilleg af 100 kg i

2.2.1. ved koretojets masse i koreklar stand forstds den i punkt 2.6 i bilag I til direktiv 70/156/EQF definerede
masse

2.3. »totalmasse« den i punkt 2.7 i bilag I til direktiv 70/156/EQF definerede masse

2.4. »luftforurenende gasser« emissioner i udstedningsgassen af carbonmonoxid, carbonhydrider (i forholdet

C,H, ;) og nitrogenoxider, sidstnevnte udtrykt i nitrogendioxid(NO,)-&kvivalenter

2.5. »luftforurenende partikler« bestanddele i udstedningsgassen, der udskilles fra fortyndet udstedningsgas
ved en temperatur pa hejst 325 °K (52 °C) ved filtrering efter fremgangsmaden i bilag I11

2.6. »udstedningsemissioner«
— for motorer med styret tending, emissionen af luftforurenende gasser

— for motorer med kompressionsteending, emissionen af luftforurenende gasser og partikler

27. »fordampningsemissioner« carbonhydriddampe, der udsendes fra et motorkeretajs brendstofsystem,
men ikke fra udstedningen

2.7.1. fordampningstab fra breendstoftank er emissioner af carbonhydrider forirsaget af temperaturforandrin-
ger i brendstoftanken (forholdet C H, ;) ’

2.7.2. fordampningstab fra breendstofsystem efter drift er emissioner af carbonhydrider fra breendstofsystemet
pa et stationzrt keretoj efter drift (i forholdet C,H, )

() Som defineret i punkt 0.4 i bilag I til direktiv 70/156/EQF (EFT nr. L 42 af 23. 2. 1970, 5. I).
(3) EFTnr. L 197 af 20.7. 1983,s. 1.
(®)) EFTar.L36af9.2.1988,s. 1.
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2.8. skrumtaphus« rum i og uden pa motoren, som er forbundet med oliepumpen ved indvendige og udven-
dige kanaler, hvorigennem gasser og dampe kan undslippe

29. »koldstartanordning« en anordning, som midlertidigt glver en federe breendstof/luft-blanding i motoren
og derved letter start af motoren

2.10. »hjelpestartanordning« en anordning, som letter start af motoren uden brug af en federe brendstof/
luft-blanding i motoren, f.eks. gledetendrer og @ndring af indsprejtningsindstillingen

2.11. »slagvolumen«:

2.11.1. for cylindermotorer med frem- og tilbagegiende stempler, den nominelle slagvolumen

2.11.2. for drejestempelmotorer (Wankelmotorer), det dobbelte af den nominelle slagvolumen

2.12. »forureningsbegransende udstyr« de dele pa et koretej, der styrer og/eller begrenser udstednings- og

fordampningsemissionen.

3. ANSOGNING OM EQGF-STANDARDTYPEGODKENDELSE

3.1. Ansegning om standardtypegodkendelse af en keretajstype med hensyn til dens udstedningsemissioner,
fordampningsemissioner og holdbarheden af dens forureningsbegrensende udstyr mdglves af koretojs-
fabrikanten eller dennes befuldmegtigede.

3.2, Ansegningen ledsages af de oplysninger, der kreves anfert i bilag II, suppleret med:
3.2.1. en beskrivelse af det p keretojet monterede system til begraensning af fordampningsemissionen -
3.22. for keretajer; udstyret med motor med styret iandning, en erklering, hvoraf det fremgéir, om punkt

5.1.2.1 (sn&zver pafyldningsabning) eller punkt 5.1.2.2 (merkning) finder anvendelse, samt i sidstnevnte
tilfelde en beskrivelse af markningen

3.23. i givet fald kopi af andre typegodkendelser indeholdende relevante data med henblik pa udvidelse af de
pagzldende typegodkendelser og bestemmelse af forringelsesfaktorer.

3.3. Med henblik pa d.e i afsnit 5 i dette bilag beskrevne prover fremstilles et keretej, der er repreesentativt for
den keretojstype, der skal godkendes, for den tekniske tjeneste, der foretager standardtypegodkendelses-
afprevningen.

4. EQF-STANDARDTYPEGODKENDELSE

4. En attest svarende til den i bilag IX anferte model udstedes som EQF-standardtypegodkendelsesattest.

5. FORSKRIFTER OG PRGOVER

Bemcerkning :

Som alternativ til forskrifterne i dette afsnit kan bilfabrikanter, hvis arsproduktion pa verdensplan er p&
mindre end 10 000 enheder, opna standardtypegodkendelse pa grundlag af de tilsvarende tekniske for-
skrifter i

— The Code of Federal Regulations, afsnit 40, del 86, underafsnit A og B, galdende for lette motorka-
retejer af model 1987, revideret pr. 1. juli 1989 og offentliggjort af den amerikanske regerings publi-
kationskontor (US Government Printing Office), eller

— The »Master Documentc, i dets endelige udgave af 25. september 1987, udarbejdet pd det internati-
onale mede i Stockholm om luftforurening forarsaget af motorkeretgjer, med titlen »Kontrol med
luftforurening forarsaget af motorkeretojer — Generelle bestemmelser for emissionsforskrifter for
lette motorkeretejer«.

Standardtypegodkendelsesmyndigheden skal underrette Kommissionen om de nzrmere omstendighe-
der ved hver godkendelse, som meddeles i henhold til denne bestemmelse.
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| . L 4
5.1, Generelt ’

5.1.1 De dele af keretejet, som vil kunne pavirke udstednings- og fordampningsemissionerne, skal vere
udformet, konstrueret og samlet sdledes, at keretgjet under normal brug og pa trods af de vibrationer,
som dets dele udsattes for, kan opfylde forskrifterne i dette direktiv.

De tekniske forholdsregler, fabrikanten traffer, skal sikre, at udstodnings- og fordampningsemissio-
nerne i henhold til dette direktiv begranses effektivt i hele keretejets normale levetid og under normal
brug. For udstedningsemissioners vedkommende anses disse bestemmelser for at veere overholdt, hvis
forskrifterne i henholdsvis punkt 5.3.1.4 og 7.1.1.1 er opfyldt.’

Ved anvendelse af lambdasonde i forbindelse med styret katalysator skal man sikre sig, at det stokiome-
triske luft/brendstofforhold (lambda) hverken @ndres ved .en bestemt hastighed eller under accelera-
tion. Midlertidige variationer af dette forhold er dog tilladt pa betingelse af, at de ogsd forekommer
under den afprevning, der er defineret henholdsvis i punkt 5.3.1 og 7.1.1, eller s&fremt disse variationer
er nedvendige for at sikre koretajets koresikkerhed, regelmassige motorgang og de forureningsbegraen-
sende komponenters funktion, eller sdfremt disse variationer er nedvendige ved koldstart af motoren.

5.1.2 Et keretoj udstyret med motor med styret tending skai vaere konsgrueret sdledes, at det kan kore pa
blyfri benzin som specificeret i direktiv 85/210/EQF (}).

5.1.2.1. Med forbehold af bestemmelserne i punkt 5.1.2.2 skal breendstoftankens pafyldningsabning vaere udfor-
met sdledes, at det ikke er muligt at pafylde brendstof fra en benzinstander, hvns betjeningspistols
mundstykke har en udvendig diameter pa 23,6 mm eller derover.

5.1.2.2 Punkt 5.1.2.1 finder ikke anvendelse pa et koretaj, for hvilket begge nedenstdende betingelser er opfyldt:

5.1.2.2.1. koretojet er udformet og konstrueret saledes, at intet af udstyret til begreensning af emissionen af luftfor-
urenende gasser beskadiges af blyholdig benzin, og

5.1.2.2.2. koretojet er pi igjnefaldende, let lzselig og uudslettelig made market med det i ISO 2575-1982 specifi-
cerede symbol for blyfri benzin pa et sted, der er umiddelbart synligt for en person, der fylder breendstof
pa brendstoftanken. Yderligere maerkning er tilladt.

5.2 Afprevning
I tabel 1/5.2 er vist de forskellige muligheder for typegodkendelse af et koretaj.

5.2.1. Med undtagelse af de i punkt 8.1 anferte keretajer underkastes koretgjer med motor med styret teending
folgende prover:

— type I (simulering af de gennemsnitlige udstedningsemissioner efter koldstart)
- type I1I (emissioner af krumtaphusgasser)
— type IV (fordampningsemissioner)
—_ fype V (holdbarhed af forureningsbegrensende udstyr).
5.2.2. De i punkt 8.1 anferte keretejer med motor med styret tending underkastes folgende prover:
— typel (simuleriné af de gennemsnitlige udstedningsemissidner efter koldstart)
— type II (emissionen af carbonmonoxid i tomgang)

— type III (emissioner af krumtaphusgasser).

5.2.3. Med undtagelse af de i punkt 8.1 anforte keretajer underkastes keretgjer med motor med kompressions--
teending felgende prever:

— type I (simulering af de gennemsnitlige udstedningsemissioner efter koldstart)

— type V (holdbarhed af forureningsbegrensende udstyr).

(") EFTnr. L96af 3.4. 1985, s. 25.
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5.2.4.

5.3.
5.3.1.

53.1.1.

5.3.1.2,

5.3.1.2.1.

53.1.2.2.

5.3.1.2.3.

5.3.1.24.

5.3.1.2.5.

De i punkt 8.1 anferte keretajer med motor med kompressionstending underkastes folgende prove:

— type I (simulering af de gennemsnitlige udstedningsemissioner efter koldstart — kun luftforure-
nende gasser). )

N
Beskrivelse af preverne

Type I-prove (simulering af de gennemsnitlige udstedningsemissioner efter koldstart)

Ifigur I/5.3 er der i et rutediagram vist de forskellige muligheder for type I-godkendelse.

Denne prove udferes pa alle de i punkt 1 anforte keretojer med en totalmasse, der ikke overstiger 3,5
tons. ‘

Koretajet anbringes pa en rullestand forsynet med effektabsorptions- og inertisimuleringsudstyr.

Undtagen nér det drejer sig om de i punkt 8.1 anferte keretejer, gennemfores der en preve uden afbry-
delse med en samlet varighed pa 19 minutter og 40 sekunder bestdende af to dele, del 1 og del 2. Med
fabrikantens samtykke kan der indferes en kort afbrydelse af preveforlebet pa hejst 20 sekunder mellem
afslutningen af del 1 og begyndelsen af del 2 for at gere det muligt at justere proveapparaturet.

Del 1 bestar af fire elementere provecykler for kersel i byomrader. Hver cyklus omfatter 15 faser (tom-
gang, acceleration, konstant hastighed, retardation osv.). .

Del 2 bestar af én provecyklus for korsel uden for byomrader. Denne cyklus omfatter 13 faser (tomgang,
acceleration, konstant hastighed, retardation osv.). :

Tabel 1/5.2

De forskellige muligheder for typegodkendelse og udvidelse af typegodkendelse

Motorer med styret tending Motorer med kompressionstending

M,-keretojer:

M, -koretojer:
— masse < 2,5

— masse < 2,5
tons tons

— maks. 6 sid- — maks. 6 sid-
depl. , depl.

Typegodkendelsesprove Dei punk; 8.1

anforte keretgjer

De i punkt 8.1
anforte keretejer:

. ja .
ja ja
deil + (masse < 3,5 deil +

del 2 g’e‘}? del 2

ja
(masse < 3,5
tons)
del 1

Type 11 — ja — ) —

Type 1

Type 111 ja ja — - —

Type IV ja —_ — .

Type V - ja ‘ —_ ja —

Udvidelse punkt 6 punkt 6 punkt 6 — M;-o0g
N,-kereto-
jer

— reference-
masse pa
hojst
2840 kg

— punkt 6

Nar det drejer sig om de i punkt 8.‘1 anforte koretojer, gennemfores der en prove uden afbrydelse med en
samlet varighed p4 13 minutter bestdende alene af de fire elementare provecykler for korsel i byomrader
(del 1).

Under preven fortyndes udstedningsgassen, og der opsamles en prove i en eller flere sekke. Det pro-
vede keretojs udstedningsgas fortyndes, udtages og analyseres efter den nedenfor beskrevne fremgangs-
méde, og det samlede volumen af den fortyndede udstedningsgas méles.
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5.3.1.3.

53.14.

5.3.1.4.1.

5.3.14.2.

5.3.1.5.

5.3.1.5.1.

5.3.1.5.2.

5.3.2.
53.2.1.

5.3.2.2.

5.3.3.1.

Bide emissionerne af carbonmonoxid, carbonhydrid og nitrogenoxid og emissionerne af luftforure-
nende partikler fra keretejer med motor med kompressionstznding registreres.

Proven udferes efter den i bilag III beskrevne fremgangsmade. De metoder, der benyttes til indsamling
og analyse af gasserne samt til fjernelse og vejning af partiklerne, skal vere de foreskrevne.

Med forbehold af forskrifterne i punkt 5.3.1.4.2 og 5.3.1.5 gentages proverne tre gange. Undtagen nir det
drejer sig om de i punkt 8.1 anferte keretojer for hver enkelt prove, skal resultaterne multipliceres med
de'i punkt 5.3.5 anferte relevante forringelsesfaktorer. Den masse af luftforurenende emissioner og, i
tilfzlde af koretejer med motor med kompressionstznding, den masse af partikler, der herved fas i hver
enkelt prove, skal veere mindre end de i tabellen nedenfor anforte verdier:

30.8.91

Masse af carbonmonoxid

Kombineret masse af carbonhydrider
og nitrogenoxider

Masse af partikler (1)

L,
(g/km)

L,
(g/km)

L,
(g/km)

2,72 0,97 0,14

(!) For motorer med kompressionstending.

Uanset bestemmelserne i punkt 5.3.1.4 kan den ene af de tre siledes opniede masser for hver enkelt
forurenende stof eller kombination af forurenende stoffer overstige den foreskrevne grenseverdi, dog
med hejst 10 %, forudsat at det aritmetiske gennemsnit af de tre resultater ligger under den foreskrevne
grensevaerdi. Sifremt de foreskrevne grensevardier overskrides for mere end ét forurenende stofs ved-
kommende, er det uden betydning, om dette forekommer under den samme prove eller under forskellige
prover ().

P4 fabrikantens anmodning kan antallet af de i punkt 5.3.1.4 foreskrevne prover oges til ti, forudsat at
det aritmetiske gennemsnit (X;) af de forste tre resultater for hvert forurenende stof eller kombinerede
total af to forurenende stoffer med forbehold af begrensning ligger mellem 100 og 110 % af grensever-

* dien. I sa tilfelde stilles der kun krav om, at det aritmetiske gennemsnit af alle ti resultater for hvert

forurenende stof eller kombinerede total af to forurenende stoffer med forbehold af begrensning skal
vaere mindre end grensevaerdien (X < L).

Antallet af de i punkt 5.3.1.4 foreskrevne prover nedszttes pid de nedenfor definerede betingelser,
safremt V, er resultatet af den forste prove og V, resultatet af den anden preve for hvert forurenende stof
eller for den kombinerede emission af to forurenende stoffer med forbehold af begransning.

Der udferes kun én prove, sifremt resultatet for hvert forurenende stof eller for den kombinerede emis-
sion af to forurenende stoffer med forbehold af begrensning er mindre end eller lig med 0,70 L (dvs.
V, <0,70L).

Safremt kravet i punkt 5.3.1.5.1 ikke opfyldes, udferes der kun to praver, hvis folgende krav er opfyldt
for hvert forurenende stof eller for den kombinerede emission af to forurenende stoffer med forbehold
af begrensning: V, < 0,85L,V, 4V, <1,70LogV, < L. -

Type I1-prove (prove af emissionen af carbonmonoxid i tomgang)
Denne prove udferes pé alle de i punkt 8.1 anferte keretajer med motor med styret teending.

Ved afprevning i overensstemmelse med bilag IV ma volumenmangden af carbonmonoxid i den
udstedningsgas, der udsendes i tomgang, ikke overstige 3,5 % ved den til type I-proven benyttede ind-
stilling og ikke overstige 4,5 % inden for de i bilaget specificerede indstillingsmuligheder.

Type 111-prove (kontrol af emissionen af krumtaphusgasser)

Denne prove udferes pa alle de i punkt 1 anferte keretajer, dog med undtagelse af koretajer med motor
med kompressionstending.

(") Hvis et af de tre resultater for hvert forurenende stof eller kombination af forurenende stoffer overstiger den i punkt 5.3.1.4 fore-
skrevne greensevaerdi med mere end 10 %, fortszttes proven for det pigzldende koretej som specificeret i punkt 5.3.1.4.2.
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)

Figur 1/5.3

Rutediagram for type I-typegodkendelse

(se punkt 5.3.1)

En prove EQF-standardtypegodkendelse
| nej /
ja
vV, > LI0L
I nej
To prover
©V; <085L ja
og Vi + Vo< 1,70L ‘
I nej
ja Vi > 1LI0L
eller Vi, =L
og vi'_; >L
l nej
Tre prover
. Va<L ja
og Vi;, <L . .
I nej
Vi> LIOL
ja eller Va=2L
og V=1L
eller Vil > L
og V=L
l nej
(Vi + Vo + Vi)/3 < L 2 meddelt
| nej
ja
Va+Vo+Vy)/3>LIL 4 n&gtet
I | nej
1
Valgmulighed: At oge antallet ia ia
af prover til 10 ! R ! meddelt

(n = 10)

nej
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5.3.3.2. Ved afprevning i overensstemmelse med bilag V md krumtaphusets ventilationssystem ikke muliggore
emission af krumtaphusgasser til atmosfzren.

5.3.4. ' Type 1V-prove (bestemmelse af fordampningsemissioner)

5.3.4.1. Denne preve udferes pa alle de i punkt 1 anforte koretojer, dog med undtagelse af kzretgjer med motor
med kompressionsteending og de i punkt 8.1 anferte koretsjer.

5.3.4.2. Ved afprevning i overensstemmelse med bilag VI ma fordampningsemissionerne ikke overstige 2

g/prove.
5.3.5. Type V-prove (holdbarheden af forureningsbegreensende udstyr)
5.3.5.1. Denne prove udfoeres pé alle de i punkt 1 anferte keretajer, dog med undtagelse af de i punkt 8.1 anferte

koretojer. Proven reprasenterer en holdbarhed pé 80 000 km kert efter programmet beskrevet i bilag VII
pé bane, vej eller rullestand.

5.3.5.2. Uanset bestemmelserne i punkt 5.3.5.1 kan fabrikanten valge at benytte de i nedenstiende tabel anforte
forringelsesfaktorer i stedet for afprevning i henhold til punkt 5.3.5.1:

~ Forringelsesfaktorer
Motorkategori
Cco - HC 4+ NO, Partikler (')
Motor med styret tending 1,2 1,2 -
Motor med kompressionstznding 1,1 1,0 1,2

(1) For motorer med kompressionstending.

Efter anmodning fra fabrikanten kan den tekniske tjeneste udfere type I-preven for afslutning af type
V-praven ved brug af forringelsesfaktorerne i tabellen ovenfor. Efter afslutning af type V-preven kan
den tekniske tjeneste derefter &ndre de i henhold til bilag IX registrerede typegodkendelsesresultater
ved at udskifte forringelsesfaktorerne i tabellen ovenfor med de forringelsesfaktorer, der méles i type
V-preoven.

5.3.53. Forringelsesfaktorerne bestemmes enten ved brug af den i punkt 5.3.5.1 beskrevne fremgangsmade eller
ved brug af vaerdierne i tabellen i punkt 5.3.5.2. Faktorerne benyttes til at konstatere, om der foreligger
overensstemmelse med kravene i punkt 5.3.1.4 og 7.1.1.1.

6. UDVIDELSE AF E@F—STANDARDTYPEGODKENDELSE

6.1. Udvidelser i relation til emissionen af udstedningsgas (type I-og type II-prover)
6.1.1. Koretojstyper med afvigende referencemasse

Godkendelse af en koretgjstype kan pd ﬁalgende betingelser udvides til at omfatte keretojstyper, der kun
afviger fra den godkendte type med hensyn til referencemasse:

6.1.1.1. Andre koretejer end de i punkt 8.1 anferte

6.1.1.1.1. Godkendelse kan kun udvides til at omfatte koretejstyper med en referencemasse, der udelukkende krae-
ver anvendelse af den umiddelbart hejere eller en lavere inertizkvivalent.

6.1.1.2. De i punkt 8.1 anferte keretgjer

6.1.1.2.1. Godkendelse kan kun udvides til at omfatte keretojstyper med en referencemasse, der udelukkende kra-
ver anvendelse af den umiddelbart hojere eller umiddelbart lavere inertizkvivalent.

6.1.122. Safremt referencemassen for den keretejstype, for hvilken der anmodes om udvidelse, krever brug af et
svinghjul med en hegjere inertizkvivalent end den, der benyttes til den allerede godkendte keretojstype,
meddeles udvidelse af godkendelse.
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6.1.1.2.3. Safremt referencemassen for den keretojstype, for hvilken der anmodes om udvidelse, krver brug af et
svinghjul med en lavere inertizkvivalent end den, der benyttes til den allerede godkendte keretajstype,
meddeles udvidelse af godkendelse, sifremt massen af de forurenende stoffer fra det koretej, der alle-
. rede er godkendt, ligger inden for de greenseverdier, der foreskrives for det koretoj, for hvilket der
anmodes om udvidelse af godkendelse. -

6.1.2. Koretojstyper med afvigende totalt geamdvekslinésforhold

Godkendelse af en keretojstype kan pa folgende betingelser udvides til at omfatte keretojstyper, som
kun afviger fra den godkendte type med hensyn til det totale gearudvekslingsforhold:
)

. 6.1.2.1. For hvert af de i type I-preven anvendte gearudvekslingsforhold bestemmes forholdet

V,-V
E oV

\{
hvor V, og V, ved en motorhastighed pa 1 000 omdr./min. er henholdvis den godkendte keretojstypes
motoromdrejningshastighed og motoromdrejningshastigheden af den kerétejstype, for hvnlken der
anmodes om udvidelse af godkendelse.

6.1.2.2. Hvis det for hvert gearudvekslmgsforhold gelder, at E < 8 %, meddeles udvidelse uden gentagelse af
type I-preven.

. 6.1.23. Hvis det for mindst ét gearudvekslingsforhold gelder, at E > 8 %, og hvis det for hvert gearudvekslings-
forhold gwlder, at E < 13 %, skal type I-preven gentages, men kan udferes pa et laboratorium efter
fabrikantens valg og med den typegodkendende myndigheds samtykke. Preverapporten sendes til den
tekniske tjeneste, der foretager typegodkendelsesafprovningen.

6.1.3. Koretojstyper med afvigende referencemasse og afvigende totalt gearudvekslingsforhold

Godkendelse af en keretojstype kan udvides til at omfatte keretojstyper, som kun afviger fra den god-
kendte type med hensyn til referencemasse og totalt gearudvekslingsforhold, forudsat at alle de i punkt
6.1.1 og 6.1.2 foreskrevne betingelser er opfyldt.

6.1.4. Bemeerkning :

En godkendelse af en keretojstype i overensstemmelse med punkt 6.1.1 til 6.1.3 kan ikke udvides til at
omfatte andre koretojstyper.

6.2. Fordampningsemissioner (type IV-prove)

6.2.1. Godkendelse af en keretejstype forsynet med et system til begreensning af fordampningsemissioner kan
udvides p4 folgende betingelser:

6.2.1.1. Det grundleggende brandstof/luft-blandingsprincip (f.eks. singlepoint-indsprejtning, karburator) skal
vare det samme.

6.2.1.2. Brendstoftankens form samt brandstoftankens og brendstofrerenes materiale skal vare identiske.
Brandstofrerenes tveersnit og omtrentlige leengde skal vere identiske, idet det verste tilfelde (breend-
stofrerenes langde) pd en gruppe keretgjer afproves. Spergsmalet om, hvorvidt det kan accepteres, at
damp/vaske-separatorerne ikke er identiske, afgeres af den tekniske tjeneste, der foretager typegodken-
delsesafprevningen. Brendstoftankens rumindhold m4 hejst afvige med + 10 %. Tankudluftningsven-
tilen skal indstilles pA samme méade.

6.2.1.3. Metoden til opbevaring af brendstofdamp skal vare identisk, dvs. udskillerens form og volumen, opbe-
varingsmediet, luftfiltret (hvis anvendt til begrensning af fordampningsemissionen) osv.

6.2.14. Svemmerhusets br&ndstofvolumen ma hejst afvige med + 10 milliliter.

6.2.1.5. Metoden til udluftning af den ophobede damp skal veere identisk (f.eks. luftgennemstromning, start-
. punkt eller udluftet volumen i lebet af en provecyklus).

6.2.1.6. Metoden til aflukning og udluftning af breendstofmaleren skal vare identisk.
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6.2.2. Yderligere bemarkninger:
a) forskellig motorsterrelse er tilladt
b) forskellig motoreffekt er tilladt
¢) automatiske og manuelle gearkasser samt to- og fire-hjulstreek er tilladt
d) forskellig karrosseriform er tilladt '

e) forskellig hjul- og daekstorrelse er tilladt.

6.3. Holdbarhed af forureningsbegrensende udstyr (type V-prove)

6.3.1. Godkendelse af en keretajstype kan udvides til at omfatte forskellige koretojstyper, forudsat at kombi-
nationen af motor/forureningsbegrensningssystem er identisk med det allerede godkendte keretgjs.”

Med henblik herp4 anses koretejstyper, hvis nedenfor beskrevne parametre er identiske eller ligger inden
for de foreskrevne grenseverdier, for at have den samme kombination af motor/forureningsbegrens-
ningssystem.

6.3.1.1. Motor:
— antal cylindre
~— motorslagvolumen (= 15 %)
— cylind'erblokkens opbygning
— antal ventiler
— brendstofsystem
— type kolesystem

— forbrzndingsproces.

6.3.1.2. 'Fomreningsbegramsnin gssystem:
— katalysator:
— antal katalysatorer
— katalysatorens storrelse og form (volumen + 10 %)
— type katalytisk behandling (oxiderende, trevejs osv.)
— @delmetalbelastning (identisk eller hojere)
— a&delmetalforhold (x 15 %)
— grundkonstruktion (opbygning og materiale)
— celletethed
— type katalysatorindkapsling

— katalysatorens placering (anbringelse og dimension i udstedningssystemet, som ikke frembrin-
ger temperaturudsving pa mere end * 50 °K ved katalysatorens (indgangsabning).

— luftindsprejtning:

— forefindes/forefindes ikke

— type (pulserende luft, luftpumper osv.).
— udstedningsgasrecirkulation (EGR):

— forefindes/forefindes ikke.

6.3.1.3. Inertikategori: den inertikategori, der ligger umiddelbart over, og enhver &kvivalent inertikategori
under.

6.3.14. Holdbarhedsproven k;m_ udferes med et keoretej, som afviger med hensyn til karroseriform, gearkasse
(automatisk eller manuel) samt hjul- eller dekstorrelse fra den keretgjstype, for hvilken der anseges om
typegodkendelse.

7. PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

7.1 Generelt kontrolleres produktionens overensstemmelse med hensyn til begransningen af udstednings-

gas- og fordampningsemissioner fra keretgjet pd grundlag af beskrivelsen i den i bilag IX anforte
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standardtypegodkendelsesattest og, om nedvendigt, pa grundlag af samtlige eller nogle af de i punkt 5.2
beskrevne type I-, type I1-, type 111- og type IV-praver.

7.1.1. Kontrollen af keretajets overensstemmelse med type I-proven foregir pa folgende made:

7.1.1.1. Et keretoj udtages af serien og underkastes den i punkt 5.3.1 beskrevne pra{'e. Forringelsesfaktorerne
benyttes pa tilsvarende méade. De i punkt 5.3.1.4 anferte gr&nsevardier erstattes dog af felgende var-
dier:

Masse af carbonmonoxid Kombine?; ?;;g; eatf :}a‘lirg;nhydrider Masse af partikler ()
L, L, L,
(g/km) (g/km) (g/km)
3, 16 1,13 0,18

(") Kun for keretejer med motor med kompressionstznding.

7.1.1.2. Safremt det udtagne keretoj ikke opfylder forskrifterne i punkt 7.1.1.1, kan fabrikanten anmode om, at
der udferes malinger pd en stikprove af keretejer udtaget af serien og omfattende det oprindeligt
udtagne koretej. Fabrikanten fastsatter sterrelsen af stikproven. De andre keretojer end det oprindeligt
udtagne keretoj underkastes kun én type I-prove. Det resultat, der skal tages i betragtning for det oprin-
deligt afprevede koretaj, er det aritmetiske gennemsnit af resultaterne af de tre type I-prover, der er ble-
vet udfert pa keretojet. Det aritmetiske gennemsnit (X) af stikproveresultaterne og standardafvigelsen
S (') bestemmes derefter for emissionerne af carbonmonoxid, de kombinerede emissioner af carbonhyd-
rid og nitrogenoxid og partikelemissionerne. Serieproduktionen anses derefter for at veere overensstem-
mende, hvis felgende betingelse er opfyldt:

X+k-S<L
hvor
L erdenipunkt 7.1.1.1 fastsatte grensevaerdi

k er den statistiske faktor, der afh®nger af n og fremgér af nedenstaende tabel:

k 0,973 0,613 0,489 0,421 0,376 0,342 0,371 0,296 0,279

n 11 12 13 14 15 16 17 18 19

k 0,265 0,253 - 0,242 0,233 0,224 0,216 0,210 0,203 0,198

hvisn > 20,erk = 9.860
yn
7.1.2. Ved en type I1-prave eller en type I1I-prove udfert pa et koretoj udtaget af serien skal betingelserne i

punkt 5.3.2.2 og 5.3.3.2 opfyldes.

7.1.3. Uanset bestemmelserne i punkt 3.1.1 i bilag III kan den tekniske tjeneste, der kontrollerer produktio-
nens overensstemmelse, med fabrikantens samtykke udfere type I-, type II-, type I1I- og type IV-prever
pé keretojer, der har kort mindre end 3 000 km.

7.1.4. Ved afprevning i overensstemmelse med bilag VI ma de gennemsnitlige fordampningsemissioner fra
alle producerede keretgjer af den godkendte type ikke overstige den i punkt 5.3.4.2 anforte grensevardi.

7.1.5. Ved den afsluttende rutinemassige produktionskontrol kan indehaveren af standardtypegodkendelsen
pavise produktionens overensstemmelse ved at udtage koretojer til stikpravekontrol, som skal opfylde
forskrifterne i punkt 7 i bilag VI.

() Standardafvigelsen er: Z (x — X
n—1

hvor x er et af de n enkeltresultater.
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8. OVERGANGSBESTEMMELSER

8.1. Med henblik pa standardtypegodkendelse og overensstemmelseskontrol af’:
— andre keretajer end keretojer i klasse M,

— koretojer i klasse M, der er beregnet til at transportere mere end seks personer, foreren iberegnet,
eller hvis totalmasse overstiger 2 500 kg

— terrengiende keoretojer som defineret i bilag I til direktiv 70/156/EQF, senest &ndret ved direktiv
87/403/EQF (')

skal den preve, der udferes, vere del 1 af kerecyklen. Grenseverdierne i tabellen i punkt 5.3.1.4 (stan-
dardtypegodkendelse) og tabellen i punkt 7.1.1.1 (overensstemmelseskontrol) erstattes af felgende tabel-
ler:

For standardtypegodkendelse af keretojer:

Referella{%emasse Carbonlr:onoxid Kombineret el:iitsrﬂggnaofxggx;t:onhi drider og
(kg) (8/prove) ® /prisve)
Rv < 1020 58 19,0
1020 < Rv < 1250 67 . 20,5
1250 < Rv < 1470 76 22,0
1470 < Rv < 1700 84 23,5
1700 < Rv € 1930 93 . . 25,0
1930 < Rv < 2150 101 26,5
2150 < Rv 110 28,0

For produktionsoverensstemmelseskontrol:

Refere;::{emassel Carbonlrf:onoxid Kombineret er:ii;s;ggnz:)fxcizrel:onhydrider o8

(kg) (e/prove) ( g/p‘;; v

) Rv < 1020 70 238
1020 < Rv <1250 80 25,6
1250 < Rv < 1470 91 21,5
1470 < Rv < 1,700 101 29,4
1700 < Rv < 1930 112 31,3
1930 < Rv <2150 ‘ 121 . . 33,1
2150 < Rv 132 35,0

8.2. Folgende bestemmelser finder fortsat anvendelse indtil den 31. december 1994 for den forste ibrugtag-

ning af keretejer, som er blevet standardtypegodkendt inden den 1. juli 1993: i

— overgangsbestemmeléérne i punkt 8.3 (med undtagelse af punkt 8.3.1.3) i bilagI til direktiv 70/
220/EQF, &ndret ved direktiv 88/436/EQF

— bestemmelserne i bilag I til direktiv 70/220/EQF, &ndret ved direktiv 88/76/EQF, for keretojer i
klasse M,, bortset fra de i punkt 8.1 i dette bilag omhandlede, som er udstyret med motor med styret
tending pa over 2 000 cm?

— bestemmelserne for keretsjer med et slagvolumen pa under 1400 cm3 i direktiv 70/220/EQF,
&ndret ved direktiv 89/458/EQF.

P4 fabrikantens anmodning kan prover udfert i overensstemmelse med disse krav accepteres i stedet for
den preve, som er beskrevet i punkt 5.3.1, 5.3.5 og 7.1.1 i bilag I til direktiv 70/220/EQF, senest endret
ved direktiv 91/441/EQF.

8.3. Indtil den 1. juli 1994 for s& vidt angir typegodkendelse og indtil den 31. december 1994 for s& vidt
angdr den forste ibrugtagning, er greenseverdierne for den kombinerede masse af carbonhydrider og
nitrogenoxider og for massen af partikler for keretojer udstyret med motor med kompressionstending af
typen med direkte indsprojtning, med undtagelse af de keretejer, der er nevnt i punkt 8.1, dem, der
fremkommer, nar verdierne L; og L, i tabellerne i 5.3.1.4 (standardtypegodkendelse) og 7.1.1.1 (overens-
stemmelseskontrol) ganges med en faktor pi 1,4.

() EFTnr L220af 8. 8. 1987, 5. 44.
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BILAG 11

OPLYSNINGSSKEMA Nr. ...

i overensstemmelse med bilag I til Radets direktiv 70/156/EQF om EQF-standardtypegodkendelse og omhandlende for-
anstaltninger mod luftforurening forarsaget af emissioner fra motorkeretgjer

(direktiv 70/220/EQF, senest eendret ved direktiv 91/441/EQF)

Nedenstdende oplysninger skal i pikommende tilfelde indsendes i tre cksemplarer og
omfatte en indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger skal indsendes i passende skala og med
tilstrekkelige detaljer i format A 4 eller foldet til dette format. Ved mikroprocessorstyrede
funktioner anfores relevante funktionsspecifikationer. '

0. ALMINDELIGE OPLYSNINGER
0.1. Fabriksmarke (firmabetegnelse): ... .......c.ouiiutont ittt
0.2. Type og handelsbetegnelse (anfer enhver variant): ...... U
0.3. Typeidentifikationsmerker som markeret pA koretajet: ............ ... ... i,
0.3.1. Merkets anbringelsessted: ... ....... .. e
0.4. Koretojets klasse: .................. e P e
0.5. Fabrikantens navn O AT, . oottt it e
0.6. Navn og adresse pa fabrikantens representant (EVE.): ...ttt it
1. KO@RETGJETS ALMINDELIGE SPECIFIKATIONER
1.1. Fotografier og/eller tegninger af et repreesentativt keret@j: .............o. i,
1.2 Drivaksler (antal, anbringelse, indbyrdes forbindelse): ....................... .. i R
2. MASSE (i kg)

(der henvises i givet fald til tegning) ’ ,
2.1. Masse af koretoj med karrosseri i kereklar stand eller masse af chassis med forerhus, nar karrosseriet

ikke leveres af fabrikanten (med kelevaske, smeremidler, brendstof, vaerktej, reservehjul og forer):

2.2. Teknisk tilladt totalmasse som oplyst af fabrikanten: .................... ... ... .. ... .. ...



Nr. L 242/16 De Europziske Fallesskabers Tidende : 30. 8.91

3. MOTOR

3.1 Fabrikant: ............ ... i ’. e

3.1.1. Fabrikantens motorkode (som m;cxrkeret pa motoren, eller andre identifikationsformer): ...........

3.2 Forbrendingsmotor

3.2.1. /,Specifikke motoroplysninger .

3.2.1.1 Funktionsprincip: styret tending/kompressionstending, firetakt/totakt (*)

3.2.1.2. Antal cylindre og cylinderarrangement samt taendingsraekkqfalge

3.2.1.2.1. Boring: ......... .. mm (3)

3.2.1.22. Slagleengde: ......... ... mm (3)

3.2.13. Slagvolumen: .................. ... ... .. ... cm? (%)

3.2.1.4. Volumenkompressionsforhold (%): ......... P

3.2.15. Tegninger af forbr&ndingskammer, stempelkrone og stempelringe:

3.2.16. Tomgangshastighed (2): ... min-!

3.2.1.7. Carbonmonoxid efter volumen i udstedningsgas ved tomgang (?): . . . % som oplyst af fabrikanten:

3.2.1.8. Maksimal nettoeffekt: ... kW ved ... min-! (efter den metode, der er beskrevet i bilag I til direktiv
80/1269/EQF, med senere &ndringer)

3.2.2, » Brandstof: diesel/benzin (')

3.2.3. - Oktantal, blyfri: ....................... T

3.24. Brandstoftilfersel

3.24.1. Ved karburator(er): ja/nej 0]

}.2.4.1.1. Fabrikat(er): .. .’ ................................ L [P e L

32402 TYPEE): « oo TR ‘

3.24.1.3. ANtal: e

3.24.14. Indstillinger (2)

3.24.14.1. DY SO i e [T

324.1.42. 32 EE

3.24.143. Svemmerhusniveau: ..... ... e

3.24.144. SVBMMIETIIASSC. .+ .\ ettt ettt ettt e et ettt e e et

3.2.4.14.5. Svammemél: ..........................................................................

(1) ' Det ikke-geldende overstreges.

(3) Angiv tolerance.

() Dette tal skal afrundes til neermeste tiendedel millimeter.

(4) Denne vardi skal beregnes med n = 3,1416 og afrundes til neermeste cm?.
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3.24.15. Koldstartsystem: manuelt/automatisk (*)

32.4.15.1. FUnktionsprnCiP(DEr): .+« <« vvvveeeeneeananannnsn, PR
3.2.4.1.5.2. Funktionsgraenser/indstilinger (1) (3): ...\ vvvneern et U
3.24.2. Ved brendstofindsprajtning (kun kompressionstending): ja/ne;j ()

3.242.1. Bcskrivelseafsystemet:. A
3.24.2.2. Funktionsprincip: direkte indsprejtning/forkammer/turbulenskammer (')

3.24.23. Indsprejtningspumpe

32423.1.  Fabrikat(er): ............ T IO SRR
3.2.4:2.3.2. Type(rj: ............................................................. T T PPN
3.24.233. Maksimal braendstoftilfersel (!) (3):

... mm?3/takt eller omdrejning ved pumpehastighed pd: . .. min-! eller alternativt et karakteristikdia-

gram:

3.24.2.34. Indsprejtningsindstilling () i e s
3.2.4.2.3.5. Indsprejtningsforstillingskurve (2): ... .. e
3.2.4.23.6. Kalibreringsprocedﬁre: provebznk/motor (')

3.24.24. Regulator

32424.1. Type: ........... ST
3.2424.2. Afskaringspunkt

3.24242.1. Afskaringspunkt under belastning: ........ ... . min-!
3.24.24.22. Afskeringspunkt uden belastning: ......... ... . i min-!
3.24.243. Tomgangshastighed: ....... ... .. .. . . e min-!
3.2.4.2.6. Indsprejtningsdyse(r)

32.426.1. Fabrikat(er): . .. ..ottt e e e O
3.2.4.2.6.2. =T ) T OO
3.2.4.2.6.3. . Abningstryk (?): .. . kPa eller karakteristikdiagram (3): ............ R .
3.24.27. Koldstartsystem

3.2.4.2;7.1. Fa‘brikat(er): ....... '. .‘ .......... T e
3.2.4.2.7.2. Type(r): . .V ................................. e e e

(") Detikke-gzldende overstreges.
(3) Angiv tolerance.
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3.242.73. 3T € A2 =1
3.24.28. Hjzlpestartanordning
3.24.28.1. Fabrikat(er): ...t e e SERTTRTR
3.24.28.2. 8 115 R
3.24.2.8.3. Beskrivelse af systemet: ...... T R PR R RERERES
3.243. Ved brzndstofindsprejtning (kun styret teending): ja/nej (')
3.24.3.1. Beskrivelse af systemet: .. ........ ...ttt e
3.243.2. Funktionsprincip: jndsugningsmanifold (singlepoint/ multif)oint-indspwjtning)/direkte indsprajt-

ning/andet (angiv nermere) (')
Styreanordning type (0. 01.): .. ... ..o
Udligningsstik type: ...........oiiiiiiiiiiiii i
Luftmengdemalertype: ........... ..o
Mangdedelertype: ........... ... e e -
TryKregulator tyPe: ... overeretete et e Anggyelser v.ed'
MIKrOafbIYder tyPe: . ..ovnvn et et et e e KE-indsprojtning; ved andre
Tomgangsregulator tyPe: ..........vuvrvrerneroneeneuneienanns  systemer tilsvarende
Basspjeldstudsertype: ........ouiiiiiii i angivelser
Vandtemperaturfelertype: .......................... PR e
Lufttemperaturfolertype: ........ .. ..ot
Lufttemperaturafbrydertype: ....... ... ... ... oo
Indgrebssikringer. Beskrivelse og/eller skitse.
3.2.433. FabriKat(er): ... ...vevririntenttet et DR
32434, BN+ =T
3.24.3.5. .Dyser: Abningstryk (2): ... kPa eller karakteristikdiagram (3): ..............coieiiiiiiiniinn..
3.2.43.6. Indsprejtningsindstilling: .......... e e e e e e
3.2.4.3’.7. Koldstartsystem
32.437.1. FUDKGODSPINCDIDEI: -+ -+« e e e ee e e e e e e e e e e et e e e e
3.24.3.7.2. Funktionsgraenser/indstillinger () (): .. .. oo i e
3.2.44. Foedepumpe
3.244.1. Tryk (3): ... kPa eller karakteristikdiagram (3):  ....... ... ... . . . . . i
3.2.5. Tending
3.2.5.1. 2 10) 3 1
3.2.5.2. B8 S
'3.253. FUnK O DI D . .ottt i i e e e e i
3.2.54. " Fortendingskurve (3): ..............0eunn S reseiansaanaissana N T
3.2.5.5. Statisk fortending (2): .. . ° fer stemplets topstilling
3.2.56. Gnistgab (?): ... mm
3.2.5.7. Kamvinkel (?):...°
3.2.58. Tendror
3.25.8.1. FabriKat: ... . et e
3.2.5.8.2 3 L= N

(1) Det ikke-gzldende overstreges.
(3 Angiv tolerance.
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3.2.5.8.3. Gnistgab: ... mm

3.259. Tzndspole

3.2.5.9.1. Fabrikat: ...........ciiiiiiiiiiiiiiiiae. .........................

3.2.5.9.2. Type: ............................................................

3.2.5.10. Tandingskondensator |

3.2.5.10.1. Fabx;ikat R P

325102, Type: ........... IO USRS R PR SR :

3.26. Koling (vaeske/1uft) (1) | '

3.27. ‘ Indsugning

3.27.1. Tryklader: ja/nej ()

3.27.1.1. FADIKAI(ET): ... ..\ eee et

327.1.2. TYPE(): « v e ee e e e e e e e e e SRR

3.2.7.1.3. Beskrivelse af systemet (f.eks. 4maksimalt ladetryk: . .. kPa, evt. overtryksventil): .................

3272 Ladeluftkeler: ja/nej (')

3.2.7.3. Beskrivelse og tegninger af tilgangsror og tilbehor (overtrykskammer, opvarmningsanordning, sup-
plerende luftindtag osv.)

3.2.7.3.1: Beskrivelse af indsugningsmanifold (inkl. tegninger og/eller fotografier): .......................

3.27.3.2. Luftfilter, tegninger eller

327320 FABHKAMEI): .. .oe oottt et et

3.2.73.22. Tyée(r): .........

3.2.7.3.3. Indsugningslyddemper, tegninger eller

3.2.7.3.3.1. Fabrikat(er): ......coniiiti it i e e

327332 TYPE): « e e

3.2.8. Udstadni;xg |

3.2.8.1. Beskrivelse og tegninger af udstedningssystem: ........... ... . L i il

3.29. Ventilindstilling,glier tilsvarende data

. 3.29.1. Maksimalt ventilleft, 4bnings- og lukkevinkler eller n&rmere angivelse af indstilling for alternative

distributionssystemer i forhold til dedpunkter: ............. ... i i, s

3.29.2. Reference- og/eller indstillingsspillerum (!): ....... e N

3.2.10. Anvendt smeremiddel

3.2.10.1. Fabrikat: ... ... . i s ST

() Det ikke-gzldende overstreges.
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3.2.10.2.
3211

3.2.11.1.

3.2.11.2.

3.2.11.2.1.

3.2.11.2.1.1.
3.2.11.2.1.2.
3.2.11.2.1.3.
3.2.11.2.14.
3.2.11.2.1.5.
3.2.11.2.1.6.
3.2.11.2.1.7.
3.2.11.2.1.8.

3.2.11.2.1.9.

3.2.11.2.1.10.

3.2.11.2.1.10.1

3.2.11.2.1.10.2.

3.2.11.2.2
3.2.11.2.2.1.
3.2.11.23.

3.2.11.23.1.

3.2.11.2.4.

3.2.11.255.
3.2.11.2.5.1.
3.2.11.2.5.2.

3.2.11.2.5.3.

De Europziske Faellesskabers Tidende
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Foranstaltninger mod luftforurening
/
Anordning til recirkulation af krumtaphusgasser (beskrivelse og tegninger): .....................

rubrik)

Katalysator: ja/nej (1)

ANtal Katalysatorer: . ... ... et

Katalysatorens/katalysatorernes dimensioner og form (volumenosv.): ............... G

Type katalytisk behandling: ................. R

Samlet ladning af &delmetaller:

Relativ KONCentration: ... ... ittt et ittt et e et e

Grundkonstruktion (opbygning og materiale):

Celletathed: ... ... .. e e e e
Type indkapsling af katalysatoren/katalysatorerne: ................. ... . cciiiniiiiiinnn.. L
Katalysatorens/katalysatorernes placering (anbringelse og referenceafstande i udstedningssystemet):
Oxygensensorens (lambdasonden): type ... e
Oxygensondens (lambdasondens) placering: .............oi ittt
Oxygensondens reguleringsomrade: ....... ... .. i e
Luftindsprejtning: ja/nej (1)

Type (pulserende luft, luftpumpe 0sv.): . ... . e

Recirkulation af udstedningsgas: ja/nej (')

Specifikationer (2eNNeMStromMNiNG OSV.): .. ..ottt ittt i iiane e

Systemer til begrensning af fordampningsemissioner
Komplet detaljeret beskrivelse af anordningerne og deres indstilling
Skitse over fordampningskontrolsystemet

Tegning over beholderen med aktivt kul
Tegning af breendstoftanken med angivelse af rumfang og materiale

Partikelfilter: Ja/mej: ... e
Partikelfiltrets dimensioner og form (volumen): ............... ... ... . . i il

Partikelfiltrets karakteristika og konstruktion: ......................... e

Partikelfiltrets placering (referencemasse i udstedningssystemet):

(") Detikke-geldende overstreges:



De Europziske Fellesskabers Tidende

30.8.91 Nr. L 242/21
3.2.11.254. Reguleringssystem/metode, beskrivelse OB SKItSE: ... .
3.2.11.2.6. Andre systemer (beskrivelse'og funktionsmade): ......... . ... il e
4, TRANSMISSION
4.1. Kobling (type): .....ooiviiiiiiiiiii i U
4.1.1 Maksimal momentomformﬁing: ..........................................................
4.2. Gearkasse
4.2.1. 837 -2 S
422. Placering i forhold til motor: ......... L R R R RREE
4.23. Betjeningsmade: . ... ... e S
43. Gearudvekslingsforhold:

Indeks Iljgt:,:rll(g;:eg udvelgﬁﬁeglsifggrhold udveksTii?sl}orhold

Maksimum for

CVT (Y

1

2

3 \

4,5, andre

Minimum for

CVT ()

Bakgear

(") Kontinuerlig variabel kraftoverfering.
5. HJULOPHANG ’

S Normal dek- og hjulmontering

5.1.1. Fordeling af dzk pa aksler og tilladte daekkompinationer: ....................................
5.1.2. Storste og mindste daekstorrelse: ........ ... . e e
5.1.3. Qvre og nedre greense for rulleradius (rulleomkreds): .............. ... e
5.1.4. Daktryk anbefalet af fabrikanten: ... kPa
6. KARROSSERI
6.1. Antal siddepladser: . ...............ii i ,
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BILAG III
TYPE I-PROVE

(Kontrol af emission af udstedningsgasser efter koldstart)

1. INDLEDNING

I dette bilag beskrives fremgangsmaden for udferelse af den i punkt 5.3.1 i bilag I definerede type I-prove.

2. PROVECYKLUS PA RULLESTAND
2.1 Beskrivelse af cyklen

Provecyklen pa rullestand er beskrevet i tilleg 1 til dette bilag.

2.2. Generelle betingelser for gennemferelse af cyklen

Der gennemferes efter behov en rakke forelebige provecykler med henblik pa at fastsla, hvordan speeder
og bremsepedal bedst aktiveres, for at cyklen ligger si tat pA den teoretiske provecyklus som muligt inden
for de foreskrevne grenser. .

2.3. Brug af gear

2.3.1. Hvis den hejeste hastighed, der kan nds i 1. gear, er under 15 km/h, benyttes 2., 3. og 4. gear til de elemen-
teere provecykler for kersel i byomrader (del 1) og 2, 3., 4. og 5. gear til provecyklen for kersel uden for
byomrader (del 2). 2., 3. og 4. gear kan ligeledes benyttes til provecyklen for kersel i byomrader (del 1) og 2.,
3., 4. og 5. gear til provecyklen for korsel uden for byomrader (del 2), hvis det i kereanvisningerne anbefales
at starte i 2. gear pa plan vej, eller hvis 1. gear udelukkende er beregnet til terrenkersel, langsom kersel eller
bugsering.

For koretojer med en maksimal motorkraft pA mindre end eller lig med 30 kW og en maksimumshastighed
p4 mindre end eller lig med 130 km/h, skal maksimumshastigheden: i provecyklen for kersel uden for
byomrader (del 2) indtil den 1. juli 1994 begraenses til 90 km/h. Efter denne dato skal keretgjer, der ikke nar
op pa de veerdier for acceleration og maksimumshastighed, som er fastsat i prevecyklen, keres med speede-
ren i bund, indtil de igen nir omrddet for den fastsatte korselskurve. Afvigelserne fra prevecyklen skal anfe-
res i preverapporten.

2.3.2. Koretajer med halvautomatisk gear afproves med gearet i den til ligeudkersel normalt benyttede stilling, og
gearskiftet anvendes i henhold til fabrikantens anvisninger.

)
/

2.3.3. - Koretajer med automatgear afpreves i hejeste gear (position »drive«). Speederen aktiveres saledes, at der
opnds s jevn en acceleration som mulig, og sdledes, at der skiftes gennem gearene i normal rekkefolge.
Gearskiftepunkterne'i tilleeg 1 til dette bilag gelder imidlertid ikke; accelerationen skal fortsattes gennem
den fase, der er reprasenteret ved den rette linje mellem afslutningen af hver tomgangsfase og begyndelsen
af den nastfolgende fase med konstant hastighed. Tolerancerne i punkt 2.4 finder anvendelse.

23.4. Keretojer med manuelt betjent overgear afpreves uden brug af overgear under prevecyklen for kersel i
byomrader (del 1) og med brug af overgear under provecyklen for kersel uden for byomrader (del 2).

2.4. Tolerancer

24.1. Der tillades en tolerance p4 + 2 km/h mellem den foreskrevne hastighed og den teoretiske hastighed under
acceleration, ved konstant hastighed og under retardation med brug af koretojets bremser. Hvis keoretojet
retarderer hurtigere uden brug af bremser, finder kun forskrifterne i punkt 6.5.3 anvendelse. Der accepteres
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hastighedstolerancer, der er sterre end de foreskrevne under overgangen fra én fase til en anden, forudsat at
tolerancerne ikke pa noget givet tidspunkt overskrides i mere end 0,5 sek

24.2. Tidstolerancerne er + 1,0 sek. Disse tolerancer galder bade ved begyndelsen og afslutningen af hver gear-
skiftefase (*) i provecyklen for kersel i byomrader (del 1) og for preveafsnit nr. 3, 5 og 7 i prevecyklen for

. kersel uden for byomrader (del 2).

2.43. Hastigheds- og tidstolerancerne kombineres som vist i tilleeg 1 til dette bilag.

3. KORETQJ OG BRENDSTOF

3.1. Testkeretaj

3.1.1. Det fremstillede keretoj skal vare i god mekanisk stand. Det skal vere tilkert og have kert mindst 3 000 km.

3.1.2. Der mi ikke forekomme utetheder i udstadningssystemet, som kan mindske den indsamlede gasmengde,
som skal veere den mangde, der udstedes fra motoren.

3.1.3. Der kan foretages en kontrol af tetheden i indsugningssystemet for at sikre, at karburermgen ikke pavirkes
af tilfeldigt luftindtag.

3.14. Motor og betjeningsorganer indstilles som foreskrevet af fabrikanten. Dette gelder serlig for tomgangsind-
stillingen (motoromdrejningshastighed og carbonmonoxidindhold i udstedningsgassen), koldstartanordnin-
gen og systemet til begreensning af emissionen af luftforurenende stoffer i udstedningsgassen.

3.1.5. Testkoretajet eller et tilsvarende koretoj skal evt. vaere forsynet med udstyr til méling af de karakteristikpa-
rametre, der kreves til indstilling af rullestanden i henhold til punkt 4.1.1.

3.1.6. Den tekniske tjeneste kan kontrollere, at koretgjets specifikationer stemmer overens med de af fabrikanten
opgivne specifikationer, at det kan benyttes til normal kersel, og specielt at det kan starte i kold og varm
tilstand.

3.2 Brendstof
Til pr;)ven skal anvendes det referencebrendstof, der er specificeret i bilag VIII.

4. PROVEAPPARATUR

4.1. Rullestand

4.1.1 Standen skal kunne simulere keremodstanden pé vej og vaere én af folgende to typer:

— stand med fast effektabsorptionskurve, dvs. en stand, hvis fysiske parametre giver en fast effektabsorp-
tionskurveform

— stand med indstillelig effektabsorptionskurve, dvs. en stand med mindst to keremodstandsparametre,
der kan justeres med henblik pa at &ndre effektabsorptionskurvens form.

4.1.2. Standens indstilling skal vaere stabil. Den ma ikke fremkalde folelige vibrationer i keretojet, der hemmer
normal kersel.

4.1.3. Standen skal vaere forsynet med udstyr til gimuleﬁng af inerti og effektabsorption. Udstyret skal vare for-
bundet med den forreste rulle, nir det drejer sig om en stand med to ruller.

4.14. Nojagtighed

4.14.1. Den viste effektabsorption skal kunne méiles og afleses med en nogjagtighed pad + 5 %.

Ve ’

(") Det skal bemerkes, at den samlede tilladte tidstolerance p4 2 sekunder inkluderer den tid, der medgar til gearskift, og giver om
nedvendigt et vist spillerum tif at indhente provecyklen. )
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4.14.2. For en stand med fast effektabsorptionskurve skal indstillingsnejagtigheden ved 80 km/h vere + 5 %. For
en stand med indstillelig effektabsorptionskurve skal nejagtigheden i indstillingen af standens effektab-
sorption i forhold til keremodstanden pad vej vere 5% ved 100, 80, 60 og 40 km/h og 10 % ved 20 km/h.
Ved hastigheder under 20 km/h skal standens effektabsorption vare positiv.

4.1.43. Den samlede inerti i de roterende dele (herunder i givet fald den simulerede inerti) skal vere kendt og ligge
inden for + 20 kg af inertiklassen ved proven.

4.1.44. Koretojets hastighed skal males efter rullens fotationshastighed (den forreste rulle ved stande med to ruller).
Den skal méales med en nojagtighed pd + 1 km/h ved hastigheder over 10 km/ h

4.1.5. Indstilling af effektabsorption og inerti

4.15.1. Stand med fast effektabsorptionskurve: effektabsorptionssimulatoren indstilles saledes, at den absorberer
den effekt, der udeves pa drivhjulene ved en konstant hastighed pa 80 km/h, og den absorberede effekt ved
50 km/h registreres. Metoden til bestemmelse og indstilling af denne effektabsorption er beskrevet i til-
leg 3.

4.1.5.2.  Stand med indstillelig effektabsorptionskurve: effektabsorptionssimulatoren indstilles saledes, at den absor-
berer den effekt, der udeves pa drivhjulene ved en konstant hastighed pa 100, 80, 60, 40 og 20 km/h. Meto-
den til bestemmelse og indstilling af denne effektabsorption er beskrevet i tilleg 3.

4.153. Inerti

For stande med elektrisk inertisimulering skal det pév1ses at de svarer til mekaniske inertisystemer. Meto-
den til pavisning heraf er beskrevet i tilleg 4.

42. Udtagning af udstedningsgas

42.1. Systemet til udtagning af udstedningsgas skal kunne male den faktiske mangde luftforurenende stoffer i
udstedningsgassen. Det udtagningssystem, der skal anvendes, er konstantvolumensystemet (CVS). Dette
system kraever, at udstedningsgassen lgbende fortyndes med den omgivende luft under kontrollerede vilkar.
1 CVS-mailesystemet skal to betingelser veere opfyldt: det samlede volumen af blandingen af udstednings-
gas og fortyndingsluft skal males, og en labende proportional preve af dette volumen skal indsamles til
analyse.

\

Mangden af luftforurenende stoffer bestemmes ud fra koncentrationerne i preverne korrigeret med indhol-
det af forurenende stoffer i den omgivende luft og den samlede stremning under hele afprevningen.

Partikelemissionen bestemmes ved under hele afprovningen at udskille partikler fra en proportional del af
stremmen ved brug af dertil egnede filtre og bestemme maengden heraf ved gravimetrisk analyse i henhold
til punkt 4.3.2.

422. Stmmﬁingshastigheden i systemet skal vere tilstrekkelig hej til at forhindre dannelse af vandkondensat
under alle de forhold, der kan forekomme under preven, som beskrevet i tilleg 5.

4.23. I figur 111/4.2.3 er vist et skematisk diagram over systemet. I tilleg 5 er beskrevet eksempler pa de tre typer
CVS-system, der opfylder forskrifterne i dette bilag.

424, Gas/luft-blandingen skal veere homogen ved punkt S, pa udtagningssonden.
4.2.5. Sonden skal udtage en representativ prove af den fortyndede udstedningsgas.

4.2.6. Udtagningssystemet skal vere tet. Dets konstruktion og de anvendte materialer ma ikke pavirke koncentra-
tionen af luftforurenende stoffer i den fortyndede udstedningsgas. Safremt en komponent (varmeveksler,
bleser osv.) pavirker koncentrationen af et af de luftforurenende stoffer i den fortyndede udstedningsgas,
skal proven af det pageldende luftforurenende stof udtages for denne komponent, hvis problemet ikke kan
rettes. .
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4.2.7. Safremt testkoretojet er forsynet med et flergrenet udstedningssystem, skal forbindelsesrorenes samlinger
ligge s4 teet pa keretojet som muligt.

428. De statiske trykvariationer ved keoretajets udstedningsrer skal ligge inden for + 1,25 kPa af de statiske tryk-
variationer, der méles under prevecyklen pa rullestanden, nar dér ikke er tilsluttet forbindelsesreor til udsted-
ningsreret (-rorene). Der benyttes preveudtagningssystemer, der kan holde det statiske tryk inden for + 0,25
kPa, safremt fabrikanten skriftligt godtger nedvendigheden af en snavrere tolerance over for den kompe-
tente myndighed, der meddeler typegodkendelse. Modtrykket skal males i udstedningsreret s& tet som
muligt p4 dets munding eller i et forlengerror med samme diameter.

4.29. De forskellige ventiler, der dirigerer udstedningsgassen, skal vare hurtigtjusterende og hurtigtvirkende.

42.10.  Gasproverne opsamles i seekke med tilstreekkelig kapacitet. Sekkene skal vare fremstillet af materiale, der
ikke @ndrer den forurenende gas med mere end + 2 % efter 20 minutters opbevaring.

4.3. Analyseapparatur
43.1. Forskrifter

43.1.1.  De luftforurenende stoffer analyséres ved hjzlp af felgende apparatur:
— analyse af carbonmonoxid (CO) og carbondioxid (CO,):

carbonmonoxid- og carbondioxidanalyseapparaturet skal vere af den ikke dispersive infraredabsorbe-
rende type (NDIR)

— analyse af carbonhydrider (HC) — motorer med styret tending:

apparaturet til analyse af carbonhydrider skal vere af flammeioniseringstypen (FID) kalibreret med
propangas udtrykt som &kvivalent til carbonatomer (C,)

— analyse af carbonhydrider (HC) — motorer med kompressionstending:

apparaturet til analyse af carbonhydrider skal veere af flammeioniseringstypen med detektor, ventiler,
rorforbindelser osv. opvarmet til 463 °K (190 °C) + 10 °K (HFID); det skal vzre kalibreret med pro-
pangas udtrykt som @kvivalent til carbonatomer (C,)

— analyse af nitrogenoxider (NO,)

apparaturet til analyse af nitrogenoxider skal enten vare af kemoluminescenstypen (CLA) eller af den
ikke dispersive ultravioletabsorberende type (NDUVR), begge med NO,/NO-konverter.

Partikler:

Gravimetrisk bestemmelse af de udskilte partikler. Partiklerne udskilles p4 filtre, der er anbragt to og to
efter hinanden i gasstremmen. Den udskilte partikelmengde skal pr. filterpar angives siledes:

M = vT'/“:::—d"‘euerm=M-d- vlml

hvor:

Ve = stremning gennem filtrene

Vmix = stremning i tunnelen

M = partikelmasse (g/km)

Miimit = grensepartikelmasse (gr&nsemasse i kraft, g/km)
m = partikelmasse udskilt pa filtrene (g)

d = faktisk distance kert under prevecyklen (km).

Satsen for udtagning af partikelprover (V,/ Vi) tilpasses sdledes, at nar M = Mjmi, sderl < m < S5mg
(ved brug af filtre med en diameter pA 47 mm).

Filtrenes overflade skal veere af et materiale, der er vandskyende og ikke gir i forbindelse med bestandde-
lene i udstedningsgassen (fluorcarbonbeklzdte glasfiberfiltre eller lignende).

43.1.2. Noeojagtighed

Analyseapparaturet skal have en maleskala, der er i stand til at udvise maleresultaterne med den nojagtig-
hed, der kraves til maling af koncentrationen af luftforurenende stoffer i udstedningsgaspreverne.

Fejlvisningen m4 ikke overstige &+ 3 % uden hensyn til kalibreringsgassens faktiske vardi. Ved koncentra-
tioner pa under 100 ppm mé fejlvisningen ikke overstige & 3 ppm. Preven af den omgivende luft skal
males med samme analyseapparatur og maleskala som den tilsvarende fortyndede udstedningsgaspreve.
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Vejning af de udskilte partikler skal foretages med en nejagtighed pd 1 pg.

Mikrogramvzgten, der benyttes til vejning af filtrene, skal have en nejagtighed (standardafvigelse) og skala-
inddeling pa 1 ug. ) |

43.1.3. Kolefelde

Der m4 ikke benyttes terreanordninger fer analyseapparaturet, medmindre det pdvises, at dette ikke har
nogen indflydelse pa indholdet af luftforurenende stoffer i gasstremmen.

43.2. Scerforskrifter for motorer med kompressionstending

Der benyttes opvarmet preveudtagningsudstyr til fortlebende HC-analyse ved hjelp af flammeioniserings-
detektor (HFID) med registreringsenhed (R). Den gennemsnitlige koncentration af de malite carbonhydrider
bestemmes ved integration. Under hele afprovningen skal det opvarmede proveudtagningsudstyrs tempera-
tur holdes pa 463 + 10 °K (190 + 10 °C). Det opvarmede proveudtagningsudstyr skal vare forsynet med et

opvarmet filter (Fh) med en virkningsgrad pa 99 % for partikler 0,3 um til udskillelse af faste partikler fra
gasstremmen til analyse. Preveudtagningsudstyrets responstid (fra sonden til analyseapparatets indtag) ma
hejst veere 4 sek.

HFID-enheden skal benyttes med et konstantstremssystem (varmeveksler) for at sikre en representativ pre-
veudtagning, medmindre der kompenseres for variationer i CFV- eller CFO-stremmene.
\

Enheden til udtagning af partikelpraver bestir af fortyndingstunnel, proveudtagningssonde, filterenhed,
delstremspumpe, stromningshastighedsregulator og mileenhed. Den del af strammen, hvori partikelpre-
verne udtages, fores gennem to filtre monteret efter hinanden. Sonden til udtagning af partikelprover i gas-
strammen skal vare anbragt siledes i fortyndingskanalen, at der kan udtages en reprasentativ og homogen
prove af luft/udstedningsgas-blanding i gasstremmen, og siledes, at luft/udstedningsgas-blandingens tem-
peratur hgjst er 325 °K (52 °C) pa proveudtagningsstedet. Gasstremmens temperatur i stromningsméleren
mé hejst variere med + 3 °K og stremningshastigheden hejst med + 5 %. Hvis stromningsvolumenet
@ndrer sig for meget pa grund af for kraftig filterbelastning, skal proven afbrydes. Nar proven gentages, skal
stremningshastigheden settes ned, og/eller der skal benyttes et storre filter. Filtrene m tidligst en time for
provens begyndelse tages ud af konditioneringsiokalet.

Partikelfiltrene konditioneres (temperatur og luftfugtighed) i mindst 8 og hejst 56 timer inden proven pa en
aben bakke, der er beskyttet mod stov og anbragt i et luftkonditioneret lokale. Efter denne konditionering
vejes de klinisk rene filtre og opbevares, indtil de skal anvendes.

Anvendes filtrene ikke inden for en time, efter at de er taget ud af vejelokalet, skal de vejes pa ny.
1-times grensen kan erstattes af en 8-timers grense, hvis en af folgende betingelser eller begge er opfyldt:

— et stabiliseret filter anbringes og opbevares i en aflukket filterholder med tillukkede ender, eller

— et stabiliseret filter anbringes i en aflukket filterholder, som umiddelbart derefter anbringes i proveud-
tagningsudstyr, hvorigennem der ikke er nogen stromning.

4.3.3. Kalibrering

Alt analyseapparatur skal kalibreres s& ofte, som det er nedvendigt, og under alle omstendigheder i labet af
den méned, der gar forud for typegodkendelsesafprevningen, dog mindst én gang hver sjette méned med
henblik pa produktionsoverensstemmelseskontrol. Den kalibreringsmetode, der skal anvendes, er beskrevet
i tilleg 6 for det i punkt 4.3.1 n®vnte analyseapparatur.

44. Volumenmaling

44.1. Metoden til maling af det samlede volumen af den fortyndede udstedningsgas i konstantvolumensystemet
skal have en nojagtighed pad + 2 %.
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44.2. Kalibrering af konstantvolumensystemet

Volumenmaleren i konstantvolumensystemet skal kalibreres efter en metode, der er i stand til at sikre den
foreskrevne naejagtighed, og tilstreekkelig hyppigt til, at denne nejagtighed opretholdes.

I tilleg 6 er der beskrevet et eksempel pa en kalibreringsmetode, der giver den fornedne nejagtighed. I
denne metode benyttes en dynamisk stremningsmadler, der er egnet til maling af den heje stromningshastig-

hed, der forekommer under prever ved brug af konstantvolumensystemet. Malerens nejagtighed skal veere
certificeret i overensstemmelse med en godkendt national eller international standard.

45. Gasser
45.1. Rene gasser
Felgende rene gasser skal om nodvendigt st til rddighed for kalibrering og brug:

— renset nitrogen (renhed: < 1 ppm C, < | ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO)

— renset syntetisk luft (renhed: < 1 ppm C, < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO); oxygenind-
hold mellem 18 og 21 % vol.

— renset oxygen (renhed: = 99,5 % vol. O,),

— renset hydrogen (og blanding indeholdende hydrogen) (renhed: < 1 ppm C, < 400 ppm CO;).

45.2. Kalibreringsgasser '
Gasblandinger med folgende kemiske sammensatning skal st til radighed:
— C;H; og renset syntetisk luft (4.5.1)
— CO og renset nitrogen
— CO, og renset nitrogen
— NO og renset nitrogen

(NO,-indholdet i denne kalibreringsgas ma ikke overstige 5 % af NO-indholdet).
Den reelle safnmenswtning af en kalibreringsgas m4 hgjst afvige fra den nominelié verdi med + 2 %.

Koncentrationerne i tilleeg 6 kan ogsi fremstilles ved hjelp af et gasdeleapparat gennem fortynding med
renset N, eller med renset syntetisk luft. Blanderens nojagtighed skal vaere siledes, at koncentrationerne af
- de fortyndede kalibreringsgasser kan bestemmes med en nejagtighed pa + 2 %.

4.6. Yderligere apparatur
46.1. Temperaturer

Temperaturerne i tilleg 8 males med en nejagtighed pd + 1,5 °K.

46.2. Tryk

Det atmosfariske tryk skal kunne méles med en nejagtighed pa + 0,1 kPa.

4.6.3. Absolut lufifugtighed
Den absolutte luftfugtighed (H) skal kunne mailes med en nejagtighed pa + 5 %.

47. Systemet til udtagning af udstedningsgasprever skal kontrolleres efter den i punkt 3 i tilleg 7 beskrevne
metode. Afvigelsen mellem den indsugede gasmangde og den malte gasmangde ma hejst vere 5 %.
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5. FORBEREDELSE AF PROVEN

>

5.1. " Indstilling af inertisimulatorerne til keretajets translationsinertier

Der benyttes en inertisimulator, der giver en samlet inerti i de roterende masser, der svarer til referencemas-
sen inden for folgende grensevardier:

Koretojets referencemasse Akvivalent inerti
= Rv I

(kg) (kg)

Rv<s 750 N 680

750 < Rv < 850 800
850 < Rv <1020 910
1020 < Rv <1250 1130
1250 < Rv <1470 1:1360
1470 < Rv <1700 . 1590
1700 < Rv <1930 1810
1930 < Rv <2150 : 2040
2150 < Rv <2380 2270
2380 < Rv <2610 2270
2610 < Rv 2270

5.2 Indstilling af rullestand

Effektabsorptionen indstilles som beskrevet i punkt 4.14.

Den anvendte metode og de opniede vardier (ekvivalent inerti, karakteristikindstillingsparametre) anferes
i preverapporten.

i

5.3. Forkonditionering af koretej

5.3.1. Ved koretejer med motor med kompressionstending skal den i tilleg 1 beskrevne del 2-prevecyklus anven-
des til maling af partikler hojst 36 timer og mindst seks timer for afprevning. Der gennemkeres tre pa hinan-
den folgende prevecykler. Indstillingen af standen skal vare som anfert i punkt 5.1 og 5.2.

Efter denne forkonditionering, der kun galder motorer med kompressionstending, og inden afprevning
skal keretojer med motor med kompressionstending og med styret tending opbevares i et lokale, hvor tem-
peraturen ligger forholdsvis konstant mellem 293 og 303 °K (20 og 30 °C). Denne konditionering skal ske i
mindst seks timer, og under alle omstendigheder indtil temperaturen i motorolie og evt. kelevaske kun
afviger med + 2 °K fra rumtemperaturen.

Hyvis fabrikanten kraver det, udferes proven senest 30 timer efter, at koretojet har kert ved normal tempera-
tur.

\
\

5.3.2. Daktrykket skal vere som specificeret af fabrikanten og som anvendt ved den forudgiende vejprove til
justering af bremser. P4 stande med to ruller kan daktrykket oges med indtil 50 % over det af fabrikanten
anbefalede dektryk. Det faktisk anvendte daektryk skal anferes i preverapporten.

6. FREMGANGSMADE VED AFPR@VNING PA RULLESTAND
6.1. Sarlige betingelser for gennemferelse af prevecyklen

6.1.1. Under preven skal preverummets temperatur ligge mellem 293 og 303 °K (20 og 30 °C). Den absolutte luft-
fugtighed (H) i lokalet og i motorens indsugningsluft skal opfylde felgende betingelser:

5,5 < H < 12,2 g H,0/kg ter luft.
6.1.2. Koretajet skal si vidt muligt std vandret under preven for at undgd en unormal breendstoffordeling.
6.1.3. Proven gennemfores med dben motorhjelm, medmindre dette teknisk set er umuligt. Der kan om nedven-

digt benyttes en hjzlpebleser pa koleren (ved vandkeling) eller pa luftindtaget (ved luftkeling) for at holde
en normal motortemperatur.



Nr. L 242/30 . De Europ@iske Fzllesskabers Tidende 30.8.91

6.1.4. Under preven registreres hastighedeh i forhold til tiden, s& at det kan vurderes, om prevecyklerne gennem-
keres korrekt.

6.2. Start af motor
6.2.1. Motoren startes som anvist af fabrikanten og som beskrevet i seriefremstillede keretajers instruktionsbog.

6.2.2. Motoren skal g i tomgang i 40 sek. Forste provecyklus startes derefter.

6.3. Tomgang
6.3.1. Manuelt eller halvautomatisk gear
6.3.1.1. Itomgangsfaserne skal koblingen vare tilkoblet og gearet st i frigear. '

63.12. For at gore det muligt at foretage accelerationer i henhold til den normale cyklus sattes keretojet fem
sekunder for accelerationen efter tomgangsfasen i den elementeare prevecyklus for kersel i byomrader (del
1)i 1. gear med koblingen frakoblet.

6.3.1.3. Den forste tomgangsfase ved begyndelsen af prevecyklen for kersel i byomrdder (del 1) bestar af seks
sekunders tomgang i frigear med koblingen tilkoblet og fem sekunder i 1. gear med koblingen frakoblet.
Ovennavnte to tomgangsfaser er fortlebende.

- Tomgangsfasen ved begyndelsen af prevecyklen for kersel uden for byomrader (del 2) bestér af tyve sekun-
ders tomgang i 1. gear med koblingen frakoblet.

6.3.1.4. Tomgangsfaserne under hver enkelt provecyklus for kersel i byomrader (del 1) bestdr af seksten sekunder i
frigear og fem sekunder i 1. gear med koblingen frakoblet.

6.3.1.5. Tomgangsfasen mellem to pa hinanden folgende element®re provecykler for kersel i byomrider (del 1)
bestar af tretten sekunder i frigear med koblingen tilkoblet.

6.3.1.6. Ved afslutningen af retardationsfasen (standsning af keretojet pa rullerne) i provecyklen for kersel uden for
byomrader (del 2) bestar tomgangsfasen af 20 sekunder i frigear med koblingen tilkoblet.

6.3.2. Automatgear
Gearvalgeren ma ikke pa noget tidspunkt under proven flyttes ud af sin ‘oprindelige position undtagen i det
i punkt 6.4.3 anferte tilfalde, eller hvis gearvalgeren kan benyttes til at aktivere et eventuelt overgear.

6.4. Accelerationer
6.4.1. Accelerationsfaserne gennemkeres med si konstant en acceleration som mulig.
6.4.2. Hvis en acceleration ikke kan foretages p4 den foreskrevne tid, tages den fornedne ekstratid s& vidt muligt

af den tid, der er givet til at foretage gearskift, og ellers af den efterfolgende fase med konstant hastighed.

6.4.3. Automatgear

Hvis en acceleration ikke kan foretages pa den foreskrevne tid, bruges gearvalgeren som foreskrevet for
manuelle gear.

6.5. Retardation

6.5.1. Alle retardationer i den elementzre provecyklus for kersel i byomrader (del 1) foretages ved, at foden loftes
helt fra speederen med koblingen tilkoblet. Koblingen frakobles uden at flytte gearvalgeren ved en hastig-
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hed pa 10 km/h. Alle retardationer i prevecyklen for kersel uden for byomrader (del 2) foretages ved, at
foden loftes helt fra speederen med koblingen tilkoblet. Koblingen frakobles uden at flytte gearvelgeren
ved en hastighed pa 50 km/h under den sidste retardation.

6.5.2. Hvis retardationen tager l&ngere tid end foreskrevet for den pigzidende fase, benyttes koretajets bremser
for at folge provecyklens timing.

6.5.3. Hyvis retardationen tager kortere tid end foreskrevet for den pagzldende fase, opnds pa ny overensstem-
melse med den teoretiske provecyklus’ timing ved at indfeje en fase med konstant hastighed eller en tom-
gangsfase, indtil det naste praveafsnit indledes.

6.5.4. Ved afslutningen af retardationsfasen (standsning af keretojet pa rullerne) i den elementzre pravecyklus for
korsel i byomrader (del 1) s&ttes gearet i frigear, og koblingen tilkobles.

6.6. Konstant hastighed

6.6.1. Pumpende eller manglende gasglvmng skal undgés ved overgangen fra acceleration til den efterfelgende
fase med konstant hastighed.

6.6.2. Ved konstant hastighed holdes speederen i fast stilling.

7. UDTAGNING OG ANALYSE AF GASSER OG PARTIKLER
7.1. Udtagning

Udtagningen af prever pibegyndes ved begyndelsen af den forste element®re cyklus for kersel i byomrader
(del 1) som defineret i punkt 6.2.2 og afsluttes efter sidste tomgangsfase i cyklen for kersel uden for byomra-
der (del 2) eller efter sidste tomgangsfase i den sidste elementere cyklus for kersel i byomrader (del 1),
afhaengig af hvilken prove der foretages.

7.2 Analyse

7.2.1. Udstadningsgasseme i indsamlingssekken skal analyseres si hurtigt som muligt og senest 20 minutter efter
provecyklens afslutning. De anvendte partikelfiltre skal bringes til konditioneringslokalet senest en time
efter afslutningen af afprevningen af udstedningsgasserne og skal konditioneres der i fra 2 til 36 timer og
derpa vejes. .

7.2.2. Forud for analysen af hver enkelt prove skal maleskalaen pa det apparatur, der skal benyttes til analyse af
hver enkelt forurenende stof, nulstilles med den relevante kalibreringsgas.

7.23. Analyseapparaturet indstilles derefter efter kalibreringskurverne ved hjelp af kalibreringsgasser med en
nominel koncentration pa 70 til 100 % af maleskalaen.

7.2.4. Analyseapparaturets nulstilling kontrolleres derpa endnu en gang. Hvis den afl@ste vardi afviger med mere
end 2 % pa méleskalaen fra veerdien ved nulstillingen i henhold til punkt 7.2.2, gentages operationen.

7.2.5. Herefter analyseres preverne.

7.2.6. Efter analysen kontrolleres nulstillingen og kalibreringen pa ny ved brug af de samme gasser. Hvis veerdi-
erne ved denne fornyede kontrol ikke afviger med mere end 2 % fra vardierne i punkt 7.2.3, betragtes analy-
sen som gyldig.

7.2.7. Under alle operationer i dette afsnit skal de forskellige gassers stremningshastighed og tryk vere de samme
som dem, der blev benyttet ved kalibreringen af analyseapparaturet.

7.2.8. Verdien for koncentrationen af hvert af de malte forurenende stoffer i gasserne er den vaerdi, der afleses
efter stabilisering af maleapparaturet. Emissionen af carbonhydrider fra motorer med kompressionstaending
beregnes ud fra aflesningen pa den integrerede HF[D-enhed korngeret for eventuelle variationer i strem-
ningshastigheden som vist i tilleg 5.
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8. BESTEMMELSE AF DE FORURENENDE GAS- OG PARTIKELMANGDER
8.1. Volumen

Volumenet skal korrigeres for at opfylde 101,33 kPa og 273,2 °K.

8.2. Samlet gas- og partikelmasse
Massen m af hver forurenende gas fra koretejet under proven er produktet af volumenkoncentrationen og
volumenet af den pdgzldende gas, idet folgende massefyldevardier anvendes under de ovenfor nazvnte
referencebetingelser:
— carbonmonoxid (CO):d = 1,25 g/1
— carbonhydrider (CH,z;): d = 0,619 g/1
— nitrogenoxider (NO,): d = 2,05 g/1.

Massen m af de forurenende partikelemissioner fra keretsjet bestemmes ved at veje massen af de partikler,
der udskilles pa de to filtre, m, pa det forste filter, og m, pa det andet filter:

— hvis0,95(m, + my) < m,sderm = m,
— hvis0,95(m; + my) > m,sderm =m; + m,
— hvis m; > m,, er proven ugyldig.

I tillzeg 8 er vist de beregningsmetoder (illustreret med eksempler), der benyttes til bestemmelse af massen af
forurenende gasser og partikler.
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Tilleg 1
INDDELIN G AF PROVECYKLEN VED TYPE 1-PROVEN

1. PROVECYKLUS
Prevecyklen bestr af to dele: del 1 (kersel i byomrader) og del 2 (kersel uden for byomrader) og er illustre-
reti figur I111/1/1.

2. ELEMENTZR PROVECYCKLUS FOR KORSEL I BYOMRADER (DEL 1) - \
Se figur I111/1/2 og tabel I11/1/2.

2.1. Inddeling efter keremade

Tid %
Tomgang 60 sek. 30,8
354
Tomgang med kerende koretoj og tilkobling af et gear ~ 9sek. 4,6 »
Gearskift 8 sek. 4,1
Acceleration A 36 sek. 18,5
Konstant hastighed 57 sek. 29,2
Retardation 25 sek. 12,8
195 sek. 100
2.2, Inddeling efter gearskift
Tid %
Tomgang 60 sek. 30,8
35,4
Tomgang med kerende keoretaj og tilkobling af et gear 9 sek. 4,6
Gearskift 8 sek. 4,1
1. gear 24 sek. 12,3
2. gear 53 sek. 27,2
3. gear 41 sek. 21
195 sek. 100
2.3. Generelle oplysninger

Gennemsnitshastighed under proven: 19 km/h.
Faktisk keretid: 195 sek.

Teoretisk tilbagelagt streekning pr. prevecyklus: 1 013 km.

Hertil svarende tilbagelagt strekning for de fire provecykler: 4,052 km.
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3. PROVECYKLUS FOR K@RSEL UDEN FOR BYOMRADER (DEL 2)

Se figur I11/1/3 og tabel 111/1/3.

3.1 Inddeling efter kereméde
Tid %
Tomgang : 7 20 sek. 5;0
Tomgang med kerende keretoj og tilkobling af et gear 20 sek. 5,0
Gearskift 6 sek. 1,5
Acceleration 103 sek. 25,8
Konstant hastighed 209 sek. 52,2
Retardation 42 sek. 10,5
400 sek. 106‘_
3.2 Inddeling efter gearskift
’fid " %
Tomgang - 20 sek. 5,0
Tomgang med kerende keretoj og tilkobling af et gear 20 sek. 50
Gearskift 6 sek. 1,5
. 1. gear ‘ 5 sek. 1,3
2. gear : 9 sek. 2,2
3. gear 8 sek. ' 2,0
4. gear ' . 99 sek. 248
5. gear '233 sek. 5‘8,2
400 sek. 100
3.3. Generelle oplysninger

Gennemsnitshastighed under proven: 62,6 km/h.

Faktisk koretid: 400 sek.

Teoretisk tilbagelagt straekning pr. prevecyklus: 6,955 km.
Maksimumshastighed: 120 km/h.

Maksimal acceleration: 0,833 m/sek.2.

Maksimal retardation: — 1,389 m/sek.2.
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4. PROVECYKLUS FOR KORSEL UDEN FOR BYOMRADER (MOTORSVAGE KOGRETQJER)
Se figur I11/1/4 og tabel 111/1/4.

4.1. Inddeling efter keremade
Tid %
Tomgang : 20 sek. 5,0
Tomgang med kerende keretoj og tilkobling af et gear 20 sek. 50
Gearskift 6 sek. 1,5
Acceleration 72 sek. 18,0
Konstant hastighed 252 sek. 63,0
Retardation 30 sek. 7,5
400 sek. 100
42. Inddeling efter gearskift
Tid %
Tomgang . . ‘ 20 sek. 50
Tomgang med kerende karetéj og tilkobling af et gear , 20 sek. 5,0
Gearskift 0 6sek. 1,5
1. gear S sek. 1,3
2. gear 9 sek. 2,2
3. gear 8 sek.‘ 2,0
4. gear . 99 sek. 24,8
S. gear | 233 sek. 58,2
’ 400 sek. 100
43. Generelle oplyshinger

Gennemsnitshastighed under preven: 59,3 km/h.

Faktisk keretid: 400 sek.

Teoretisk tilbagelagt streekning pr. provecyklus: 6,594 km.
Maksimumshastighed: 90 km/h.

Maksimal acceleration: 0,833 m/sek.2.

Maksimal retardation: — 1,389 m/sek.2.
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Tilleeg 2
RULLESTAND

1. DEFINITION AF EN RULLESTAND MED FAST EFFEKTABSORPTIONSKURVE

1.1 Indledning
Séifremt den samlede fremdriftsmodstand pa vej ikke kan reproduceres pa rullestanden for hastigheder mel-
lem 10 og 100 km/h, anbefales det at benytte en rullestand med de nedenfor definerede specifikationer.

1.2. Definition

1.2.1. Rullestanden kan have én eller to ruller.
Den forreste rulle skal direkte eller indirekte drive inertimasserne og effektabsorptionsenheden.

122, Nar effektabsorptionen ved 80 km/h er indstillet p& en af de i punkt 3 beskrevne méder, kan K bestemmes
ud fra P, = KV3. '
Den effekt, der absorberes (P,) af effektabsorptionsenheden og rullestandens interne friktion ved reference-
indstillingen til en hastighed p4 80 km/h, beregnes pd felgende made:
Hvis V > 12 km/h:
P, =KV + 5% KV + 5%PVy
(uden at veere negativ).
Hvis V < 12 km/h:
vil P, veere mellém 0og P, = KV3;;, + 5% KV3,, + 5% PVy,, hvor K er en af rullestandens specifikationer
og PV, den effekt, der absorberes ved 80 km/h.

2. KALIBRERING AF RULLESTANDEN

2.1. Indledning
I dette tillaeg beskrives, hvordan man bestemmer, hvor stor en effekt der absorberes af en rullestands effekt-
absorptionsenhed.
Den absorberede effekt omfatter den effekt, der absorberes af friktion, og den effekt, der absorberes af
effektabsorptionsenheden. Rullestanden bringes op pa en hastighed, der er storre end den hejeste proveha-
stighed. Drivanordningen frakobles derefter, og drivrullens rotationshastighed aftager.
Rullernes kinetiske energi optages af effektabsorptionsenheden og friktion. Denne metode tager ikke hen-
syn til rullens indre friktion med eller uden keretej. Den bageste rulles friktion lades ude af betragtning, nir
den ikke benyttes.

2.2. Kalibrering af effektindikatoren til 80 km/h som en funktion af den absorberede effekt
Der benyttes folgende fremgangsmade (se ogsa figur 111/2/2.2):

2.2.1. Rullens rotationshastighed maéles, hvis dette ikke allerede er gjort. Hertil benyttes et femte hjul, en omdrej-
ningstaller eller lignende. ,

2.2.2. Keoretojet anbringes pa rullestanden, eller der benyttes en anden metode til at igangsatte standen.

2.2.3. Der anvendes et svinghjul eller et andet inertisimuleringssystem for den relevante inertiklasse.
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Figur 111/2/2.2

Diagram over den af rullestanden absorberede effekt

l Absorberet effekt P, i kW

+ 5% PVy
+ 5% KV}
PV - 5% PVy,
A 4 .
PV,
. —
12 80 Hastighed i km/h

2.24. Rullestanden bringes op pa en hastighed gf 80 km/h.

2.2.5. Den viste effekt (P;) afleses.

2.2.6. Standen bringes op pa en hastighed af 90 km/h.

2.2.79. Drivanordningen frakobles.

2.2.8. Den tid, det tager for standen at falde i hastighed fra 85 km/h til 75 km/h,v noteres.
2.29. Effektabsorptionsenheden indstilles til en anden vardi.

i

2.2.10.  Fremgangsmaden i punkt 2.2.4 til 2.2.9 gentages tilstrakkelig mange gange til, at de forskellige effektmulig-
heder er daekket. :

2.2.11.  Den absorberede effekt beregnes ved hjzlp af formlen:

p oo Mi(Ve— vy
“T 2000t
hvor )
P, = absorberet effekt i kW
M; = inertizkvivalent i kg (ekskl. inertien i den frie bageste rulle)
V, = begyndelseshastighed i m/sek. (85 km/h = 23,61 m/sek.)
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V, = sluthastighed i m/sek. (75 km/h = 20,83 m/sek.)

t = den tid, det tager for rullen at falde i hastighed fra 85 til 75 km/h.

22.12.  Ifigur 111/2/2.2.12 er vist den viste effekt ved 80 km/h i forhold til den absorberede effekt ved 80 km/h.

Figur 111/2/2.2,12
Vist effekt ved 80 km/h i forhold til absorberet effekt ved 80 km/h

Vist effekt (P) | P

ved 80 km/h
ikw

3,00 4+

2,00 4+

1,00 +

P,
T ¢ + : T
1,00 2,00 3,00 4,00

Absorberet effekt (P,) ved km/h i kW

2.2.13. Fremgangsmaden i punkt 2.2.3 til 2.2.12 gentages for alle inertiklasser.

2.3. Kalibrering af effektindikatoren som en funktion af den absorberede effekt ved andre hastigheder

Fremgangsmaden i punkt 2.2 gentages s mange gange, som det er nodvendigt for de vaigte hastigheder.

2.4. Kontrol af rullestandens effektabsorptionSkurve ud fra en referenceindstilling pa 80 km/h

24.1. Keoretgjet anbringes pal rullestanden, eller der anvendes en anden metode til at igangsaette standen.
.2'4‘2' Rullestanden indstilles til den absorberede effekt (P,) ved 80 km/h.

2.4.3. Den effekt, der absorbe.res ved 100, 80, 60, 40 og 20 km/h, noteres.

24.4. Kurven P,(V) tegnes, og det kontrolleres, at den svarer til forskrifterne i punkt 1.2.2.

24.5. Fremgangsmaden i punkt 2.4.1 til 2.4.4 gentages for andre effektvaerdier P, ved 80 km/h og andre inertiver-
" dier. ‘

2.5. Samme fremgangsmade benyttes til kraft- og momentkalibrering.
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3. INDSTILLING AF RULLESTANDEN
3.1 Undertryksmetoden
311 Indledning
Denne metode er ikke den foretrukne og ber kun anvendes ved stande med fast effektabsorptionskurve til

bestemmelse af effektabsorptionen ved 80 km/h og kan ikke benyttes til keretajer med motor med kom-
pressionstending. .

3.1.2. Proveapparatur
Undertrykket (eller det absolutte tryk) i keretojets indsugningsmanifold méles med en nejagtighed pa -

+ 0,25 kPa. Det skal vaere muligt at registrere denne méling lebende eller med intervaller pd hejst ét
sekund. Hastigheden skal registreres lobende med en nejagtighed p4 + 0,4 km/h.

3.13. Vejprove
3.1.3.1.  Det skal sikres, at forskrifterne i punkt 4 i tilleg 3 er opfyldt.

3.13.2. Koretojet keres med en konstant hastighed pa 80 km/h, idet hastighed og undertryk (eller det absolutte °
tryk) registreres som foreskrevet i punkt 3.1.2.

3.1.3.3. Fremgangsmaden i punkt 3.1.3.2 gentages tre gange i hver retning. Alle seks gennemkersler skal veere afslut-
tet inden for fire timer.

3.14. Behandling af data og godkendelseskriterier

3.1.4.1.  Resultaterne fra punkt 3.1.3.2 og 3.1.3.3 kontrolleres (hastigheden méa ikke vere lavere end 79,5 km/h og
ikke hejere end 80,5 km/h i mere end ét sekund). For hver gennemkersel afleses undertrykket hvert sekund,
og det gennemsnitlige undertryk (V) og standardafvigelsen (s) beregnes. Til grund for denne beregning skal
legges mindst 10 undertryksverdier.

3.1.4.2. Standardafvigelsen ma ikke overstige 10 % af gennemsnitsverdien (V) for hver gennemkersel.

3.1.43.  Gennemsnitsverdien (V) for de seks gennemkeorsler beregnes (tre gennemkersler i hver retning).

3.1.5. Indstilling af rullestanden
3.15.1. Forberedelse

De i punkt 5.1.2.2.1 til 5.1.2.2.4 i tilleeg 3 nzvnte operationer udferes.

3.1.5.2. Indstilling

Efter at motoren er varmet op, keres koretejet med en konstant hastighed pa 80 km/h, og standens effektab-
sorption indstilles sdledes, at den i henhold til punkt 3.1.4.3 opniede undertryksvardi (V) opnas. Afvigelsen
fra denne veerdi ma ikke vare sterre end 0,25 kPa. Der benyttes samme proveapparatur som til vejpreven.

3.2. Andre indstillingsmetoder

Indstilling af standen kan ske ved en konstant hastighed pa 80 km/h i henhold til forskrifterne i tilleg 3.

i
3.3. Alternativ metode

Med fabrikantens samtykke kan felgende metode benyttes:
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33.1. Effektabsorptionsenheden indstilles saledes, at den i tabellen nedenfor anferte effekt absorberes ved driv-
hjulene ved en konstant hastighed p4 80 km/h:

Koretojets referencemasse Effekt absorberet af standen
v Pa
(kg) kW)
Rv< 750 4,7
750 <Rv=< 850 5,
850 < Rv < 1020 5,6
1020 < Rv < 1250 6,3
1250 < Rv <1470 7,0
1470 < Rv < 1700 7,5
1700 < Rv <1930 8,1
1930 < Rv <2150 8,6
2150 < Rv < 2380 9,0 -
2380 < Rvx<2610 9,4
2610 < Rv 9,8
3.3.2. For andre keretajer end personbiler med en referencemasse pa over 1 700 kg eller keretojer med permanent

firehjulstreek multipliceres effektveerdierne i tabellen i punkt 3.3.1 med 1,3.
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Tilleg 3

ET KORET@JS FREMDRIFTSMODSTAND — MALEMETODE PA VEJ — SIMULERING PA
RULLESTAND

1. FORMAL
Formalet med de nedenfor beskrevne metoder er at méle et keretgjs fremdriftsmodstand ved konstant

hastighed pa vej og simulere denne modstand pa en rullestand i henhold til forskrifterne i punkt 4.1.5 i
bilag I11. )

2. BESKRIVELSE AF VEJEN

Den benyttede vejstrekning skal vere plan og tilstrekkelig lang til, at de nedenfor anferte malinger kan
udferes. Vejens haeldning skal veere konstant inden for + 0,1 % og ma ikke overstige 1,5 %.

3. ATMOSFZRISKE FORHOLD
3.1 " Vind
Afprevning ma kun finde sted ved gennemsnitlige vindhastigheder pa under 3 m/sek. og vindsted pa

under 5 m/sek. Desuden skal vindhastigheden pa tvers af provevejstreekningen vare under 2 m/sek.
Vindhastigheden skal males 0,7 m over vejoverfladen.

3.2, Fugtighed

Vejen skal vere ter.

3.3. Lufttryk og temperatur

Lufttetheden under proven mé ikke afvige med mere end + 7,5 % fra referencebetingelserne, nemlig
p = 100kPaog T = 2932 °K.

4. KLARGORING AF KORETGJET
41 Tilkering

-Koretojet skal vere i normal kereklar stand og have kort mindst 3 000 km. Dakkene skal vere tilkert
samtidig med keretojet eller have en slidbane med en mensterdybde pa 90—50 % af den oprindelige
mensterdybde.

4.2. Kontrol

Der udfores folgende kontrol i henhold til fabrikantens angivelser for anvendelse:
— hjul, hjulkapsler, dek (fabrikat, type, oppumpningstryk)

— fortgjets geometri

— Jjustering af bremser (eliminering af parasitmodstand)

— smoring af for- og bagaksler

— indstilling af hjuloph@ng og regulering af niveau osv.

—  OSV.
4.3. Forberedelse af preven
43.1. Koretojet belastes til sin referencemasse. Koretajets niveau reguleres siledes, at tyngdepunktet befinder

sig midtvejs mellem forseedernes R-punkter og pé en ret linje gdende gennem disse punkter.
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43.2. Ved vejprover skal koretajets vinduer vere lukket. Eventuelle tlldaeknmger af 4bninger til klimaanlaeg,
) forlygter osv. skal vere pésat.

433. Koretajet skal fremtreede i rengjort stand.
43.4. Umiddelbart fer preven bringes keretejet op pA normal driftstemperatur.
5. METODER
5.1. Energivariation under retardation i frigear.
5.1.1. Pi vej
5.1.1.1. Proveapparatur og tolerance:

— tidsmaling skal ske med en fejltolerance p4 under 0,1 sek.

— hastighedsmaling skal ske med en fejltolerance pa under 2 %.
5.1.1.2. Proveprocedure
5.1.1.2.1. Koretojet accelereres op p4 en hastighed, der er 10 km/h hajere end den valgte provehastighed V.
5.1.1.2.2. Gearet sttes i frigear.
5.1.1.2.3. Retardationstiden (t;) méles fra hastigheden:

V,=V+ AVkm/htilV, =V~ AVkm/h, hvor AV < 5 km/h.
5.1.1.2.4. Samme prove udferes i modsat retning, og tiden (t;) bestemmes.
5.1.1.2.5. Gennemsnittet T af de to tider t; og t, bestemmes.
5.1.1.2.6. Proverne gentages, indtil den statistiske nejagtighed (p) af gennemsnittet

‘ o
=;.Z er hojst 2% (p < 2 %).
i=
Den statistiske nejagtighed (p) er:
_ ts 100
Va

hvor ’

t = koefficient fra nedenstiende tabel

s = standardafvigelsen, s = I/ )S (T;i—Ty

i=1 n-1
n = antallet af prover.
n 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
t 3,2 2,8 2,6 2,5 24 2,3 23 | 22 2,2 2,2 2,2 2,2
' ]/lﬁ 1,6 1,25 1,06 0,94 | 0,85 0,77 0,73 0,66 | 0,64 | 0,61 0,59 | 0,57

5.1.1.2.7. Effekten beregnes ud fra formlen:

M:V.AYV
500 T
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hvor

P er udtrykt i KW

V= provehastighed i m/sek.

AV = hastighedsafvigelse fra hastigheden V i m/sek.
M = referencemasse i kg .

T = tid i sekunder.

5.1.2. Pd stand
501201 Mdaleapparatur og nejagtighed

Apparaturet skal vere identisk med det, der benyttes ved preven pa vej.

5.1.2.2. Proveprocedure

5.1.2.2.>l. Kearetajet anbringes pa rullestanden.

5.1.2.2.2. Daktrykket (med kolde deek) pa drivhjulene justeres som krevet for standen.
5.1.2.2.3. Standens inertieekvivalent I indstilles.

5.1.2.2.4. Koretojet og standen bringes op p4 driftstemperatur.

5.1.2.2.5. Operationerne i punkt 5.1.1.2 med undtagelse af operationerne i punkt 5.1.1.2.4 og 5.1.1.2.5 udferes, idet
M erstattes af 1 i formlen i punkt 5.1.1.2.7.

5.1.2.2.6. Effektabsorptionsenheden indstilles siledes, at den opfylder forskrifterne i punkt 4.1.4.1 i bilag III.

5.2 Momentmélemetode ved konstant hastighed

521, Piveg
5.2.1.1. Maileapparatur og tolerance

Momentmaling udfores med maleudstyr med en nejagtighed pd 2 %.

Hastighedsmailing udferes med en nejagtighed pa 2 %.

5.2.1.2. Proveprocedure
5.2.1.2.1. Koretojet bringes op pa den valgte konstante hastighed V.

5.2.1.2.2. Momentet C(t) og hastigheden registreres over mindst 10 sek, ved hjzlp af udstyr af klasse 1 000, der
opfylder ISO-standard nr. 970.

5.2.1.23. Zndringer i momentet C(t) og hastigheden i forhold til tiden méa ikke overstige 5% i hvert sekund af

mdéleperioden.
52.1.24. Momentet C er det gennemsnitlige moment, der fis ud fra formlen:
1 t+At
C, = AT C(t)dt
“t
5.2.1.2.5. - Samme prove udferes i modsat retning, og C,; bestemmes.

5.2.1.2.6. Gennemsnitsvardien, C,, af de to momentvardier C,; og C,, bestemmes.
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5.22. Pa stand
5.2.2.1. Mileapparatur og tolerance
Apparaturet skal veere identisk med det, der benyttes ved preven pa vej.
5.2.22. freveprocedure
5.22.2.1. Operationerne i punkt 5.1.2.2.1 til 5.1.2.2.4 udferes.
5.2.2.22. Operationerne i punkt 5.2.1.2.1 til 5.2.1.2.4 udferes.

5.22.23. Effektabsorptionsenheden indstilles saledes, at den opfylder forskrifterne i punkt 4.1.4.1 i bilag III.

5.3. " Integreret moment over et variabelt kerselsmenster

5.3.1. Denne metode er et ikke-obligatdrisk supplement til konstanthastighedsmetoden i punkt 5.2.
5.3.2. I denne dynamiske metode bestemmes gennemsnitsmomentverdien M. Dette sker ved at integrere de

reelle momentveardier i forhold til tiden under korsel med testkoretejet i en pa forhand fastlagt kerecyk-
lus. Det integrerede moment divideres derefter med tidsforskellen, hvilket giver:

t2
M S - M(t) - dt, hvor M(t) > 0
t, -t 4

M beregnes pa basis af seks st resultater.

Det anbefales, at proveudtagningsfrekvensen for M er mindst to pr. sekund.

5.3.3. Indstilling af rullestanden
Standens effektabsorptionsenhed indstilles som beskrevet i punkt 5.2. Hvis momentet M p4 stand ikke

svarer til momentet M vej, reguleres effektabsorptionen, indtil veerdierne er ens inden for + 5%,

Bemeark:

Denne metode kan kun benyttes ved stande med elektrisk inertisimulering eller finindstilling.

5.3.4. Godkendelseskriterier

Standardafvigelsen i de seks milinger m4 ikke vere storre end 2 % af gennemsnitsvaerdien.

5.4. Gyroskopisk retardationsméling
5.4.1. Pd vej
54.1.1. Maleapparatur og tolerance:

— hastighedsmaling skal ske med en fejltolerance pa under 2 %.
— retardationen skal miles med en fejltolerance pd under 1 %. -~ -
— vejens heldning skal males med en fejltolerance pa under 1 %.

— tiden skal mdles med en fejltolerance pa under 0,1 sek.

Keretojets niveau mailes pa et vandret referencested. Alternativt kan der korrigeres for vejens heldning

(o).

54.1.2. Proveprocedure

54.1.2.1 Koretajet acceleres op til en hastighed, der er 5 km/h storre end den valgte provehastighed V.
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5.4.1.2.2. Retardationen mellem V + 0,5 km/h og V — 0,5 km/h registreres.

5.4.1.2.3. Den gennemsnitlige retardation ved hastigheden V beregnes ved hjlp af formlen:
. J t
| T =ljy.mdt — (g-sina)
tJe )

hvor

¥ = den gemiemsnitlige retardation ved hastigheden V i én retning

t = retardationstiden fra V + 0,5km/h til V — 0,5 km/h

¥1(t) = den registrerede retardation som en funktion af tiden

g = 9,81 m/s2
54.1.2.4. Den samme prove udferes i modsat retning, og 7, bestemmes. -
5.4.1.2.5. Gennemsnittet af [, = % for prove 1 beregnes.
5.4.1.2.6. Der udferes et tilstreekkeligt antal af de prover, der er specificeret i punkt 5.1.1.2.6, idet. T erstattes af T,

hvor

1

gl"i

i=1

r=+

54.1.2.7. Den gennemsnitlige absorberede kraft >F = M T beregnes,

hvor

M = koretojets referencemasse i kg

r = den beregnede gennemsnitlige retardation.
5.4.2. Pd stand
5.4.2.1. Miéleapparatur og tolerance

Standens eget maleapparatur som nzvnt i punkt 2 i tilleeg 2 til dette bilag benyttes.

5.4.2.2. Preveprocedure i

54.22.1. Indstilling af kraften p4 fzlgen ved konstant hastighed
P4 rullestanden er den samlede modstand:
(Fio) = (Fuis) + (Frutemodstana), hvor
(F‘otal) = (Ffremdrihsmodsland)

(Fuis) = (Frremarismodsiana) — (Frutiemodstana), hvor
(F.i) er den kraft, der er vist pd standens kraftmaler
(Firemdriftsmodstana) €T kendt ’
(Frunemodsiana) kan:

— males pa stande med drivmotor.

Testkoretojet med gearet i frigear bringes af rullestanden op pa prevehastigheden; drivakslens
rullemodstand afleses derefter pa standens kraftmaler

— bestemmes pé stande uden drivmotor.
Ved stande med to ruller er rullemodstanden Ry den, der forinden er bestemt pa vej.

Ved stande med én rulle er rullemodstanden Ry den, der er bestemt pa vej multipliceret med en koeffici-
ent (R), som er lig med forholdet mellem drivakslens masse og keretajets totalmasse.

Bemerk:

Rr findes ved hjelp af kurven F = f(V).
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Tilleg 4

KONTROL AF IKKE-MEKANISK INERTI

1. FORMAL

Ved hjelp af den i dette tilleg beskrevne metode kan det kontrolleres, at standens samlede inerti p4 tilfreds-
stillende made simulerer de reelle inertiverdier under pr_avecyklen.

2. PRINCIP
2.1 Ligninger

Eftersom der forekommer variationer i rullens (rullernes) rotationshastighed pa standen, kan rullens (ruller-
nes) overfladekraft udtrykkes ved formlen:

F=l-y=Iy-y+F

hvor

F = rullens (rullernes) overfladekraft °

I = standens samlede inerti (koretojets inertizkvivalent: se tabellen i punkt 5.1 i bilag III) ‘
Im. = inerti i standens mekaniske masser

y = tangentialaccelerationen ved rullens overflade

F, = inertikraften. -

Bemerk: )

I tillzegget er der givet en forklaring p& denne formel for stande med mekanisk inertisimulering.

Den samlede inerti kan saledes udtrykkes ved formlen:

I=Iy+ 2L
.

hvor

Iy kan beregnes eller males pa traditionel made
F, k'an males pa stand N

v kan beregnes ud fra rullernes vinkelhastighed. -

Den samlede inerti .(I) bestemmes ved accelerations- eller retardationsprove med verdier, der er lig med
eller storre end dem, der opnas under provecyklen.

2.2. Tolerance ved beregning af den samlede inerti

Prove- og beregningsmetoden skal gere det muligt at bestemme den samlede inerti I med en relativ fejitole-
rance (Al/]) p& under 2 %.

3. SPECIFIKATION

3.1 Massen af den samlede simulerede inerti I ma kun afvige fra den teoretiske vaerdi af den &kvivalente inerti
(se punkt 5.1 i bilag I11) med:

3.1.1. + 5 % af den ojeblikkelige vaerdi
3.1.2. + 2 % af den gennemsnitlige veerd af hvert preveafsnit.

3.2 Den i punkt 3.1.1 anforte grense ages til & 50 % i ét sekund under start og, for koretojer med manuelt gear,
i to sekunder under gearskift. ‘
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4. KONTROLPROCEDURE
4.1. Der gennemferes kontrol under hver prave under hele den i punkt 2.1 i bilag III fastsatte provecyklus.
4.2. Hvis forskrifterne i punkt 3 er opfyldt med ojeblikkelige éccelerationer, der er mindst tre gange storre eller
mindre end vardierne i den teoretiske cyklus, er ovennavnte kontrol dog overfledig. ' .
’ \
5. TEKNISK BEMAZRKNING
Forklaring af ligninger
5.1. Kraftligevaegt pa vej:
CR=k I, 991 4 1,5, 992 4 i My, + Ky By
dt dt
5.2 Krafgligevaégt pé stand med mekanisk simuleret inerti?
~ | dWm
Cn =k Jr, del+li3"Rm dt r + kyFgry
dt Rm
R P R PSS
d ’
53. Kraftligevagt pa stand med ikke-mekanisk simuleret inerti:
dWe
C. =k, Jr, -d—(:)-l+k3 JRe dt r,+_C_.‘_ nj)+kyFr
o dt Re Re
=k Jry “_d"lt.' +ky (my + F)ry + ks Fyry
i disse formler er:
CR = motorens drejningsmoment pa vej
Cn = motorens drejningsmoment pé stand med mekanisk simuleret inerti
C. = motorens drejningsmoment pa stand med elektrisk simuleret inerti
Jn, = inertimoment, der overfores af koretojets transmission til drivhjulene’
Jr, = inertimoment i de drevne hjul
JR, = inertimoment i stand med mekanisk simuleret inerti
JR, = mekanisk inertimoment i stand med elektrisk simuleret inerti
M = masse af koretojet pa vej
I = akvivalent inerti i stand med mekanisk simuleret inerti
| ¥ = mekanisk inerti i stand med elektrisk simuleret inerti
F, = resulterende kraft ved konstant hastighed
C, = resulterende moment fra elektrisk simuleret inerti
F, = resulterende kr;xft fra elektrisk simuleret inerti
%Dt_l = drivhjulenes vinkelacceleration .
dd_(:)tz = de drevne hjuls vinkelacceleration ‘
d‘g—tm = vinkelacceleration for mekaniske stande
g——}:g = vinkelacceleration for elektriske stande
Yy = linear acceleration
I = drivhjulenes radius under belastning

I, = de drevne hjuls radius under belastning
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k

k
ks

rullernes radius — mekaniske stande
rullernes radius — elektriske stande

koefficient bestemt af gearudvekslingsforholdet og inertien i transmissionen og »virkningsgra-
den«

transmissionsforholdet x r)/r, x »virkningsgraden«

transmissionsforholdet x »virkningsgradens.

Forudszttes det, at de to typer stande (punkt 5.2 og 5.3) har samme karakteristika, fis ved forenkling form-

len:

k(Invy+F)n=kIl v

hvor

I=1Iy+
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Tilleg 5

BESKRIVELSE AF SYSTEMER TIL UDTAGNING AF PROVER AF UDSTODNINGSEMISSIONER

1. INDLEDNING
1.1. Der findes flere forskellige proveudtagningssystemer, som opfylder forskrifterne i punkt 4.2 i bilag I1I.

Systemerne i punkt 3.1, 3.2 og 3.3 vil blive anset for acceptable, hvis de opfylder hovedkriterierne for
princippet med variabel fortynding.

1.2, . Laboratoriet skal i sine rapporter anfere, hvilket preveudtagningssystem der er benyttet ved preven.

2. KRITERIER FOR SYSTEMET MED VARIABEL FORTYNDING TIL MALING AF
UDST@DNINGSEMISSIONER

2.1. Anvendelsesomride

I dette afsnit er anfort driftsparametrene for et system til udtagning af prever af udstedningsgas, der
benyttes til maling af de faktiske masseemissioner i et keretejs udstedningsgas i henhold til bestemmel-
serne i dette direktiv. Princippet med variabel fortynding til méiling af masseemissioner krver, at tre

betingelser er opfyldt:
211, udstadningsgasseme skal fortyndes lobende med den omgivende luft under neje definerede betingelser ‘
2.1.2. det samlede volumen af blandingen af udstedningsgas og fortyndingsluft skal méles nejagtigt
2.1.3. © der 1skal_lelbende udtages en prove ai‘ fortyndet udstedningsgas og fortyndingsluft i konstant forhold til
analyse.

i

Mangden af luftforurenende gasser bestemmes ud fra de proportionale koncentrationer i preven og det
samlede mélte volumen. Koncentrationerne i praven korrigeres for indholdet af forurenende stoffer i
den omgivende luft. Endvidere skal partikelemissionen fra keretgjer med motor med kompressionsten-
ding bestemmes.

2.2. Teknisk resumé
I figur I11/5/2.2 er proveudtagningssystemet vist i skematisk form.

2.2.1. Koretojets udstedningsgas skal fortyndes med en tilstraekkelig mangde luft til at forhindre, at der dan-
nes kondensvand i preveudtagnings- og mélesystemet.

222 Systemet for udtagning af udstedningsprover skal kunne méle de gennemsnitlige volumenkoncentratio-
ner af CO,, CO, HC og NO, samt, for keretgjer med motor med kompressionstending, af partikelemis-
sionen i udstedningsgassen fra keretejet under provecyklen.

2.2.3. Blandingen af luft og udstedningsgas skal vare homogen pa det sted, hvor udtagningssonden befinder
sig (se punkt 2.3.1.2).

224, Sonden skal udtage en representativ preve af den fortyndede udstedningsgas.

2.2.5. Systemet skal kunne male det samlede volumen af den fortyndede udstedningsgas fra det keretaj, der
underkastes afprevning.
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2.2.6. Preveudtagningssystemet skal veere lufttet. Systemets udformning og de materialer, hvoraf det er frem-
‘ stillet, ma ikke pavirke koncentrationen af forurenende stoffer i den fortyndede udstedningsgas. Hvis en
komponent (varmeveksler, cyklonseparator, bleser osv.) @ndrer koncentrationen af nogen af de forure-
nende stoffer i den fortyndede udstedningsgas, og denne fejl ikke kan rettes, skal udtagning af det
pAgeldende forurenende stof ske for denne komponent.

2.2.7. Hvis det k\zretaj, der underkastes afprevning, har mere end ét udstedningsrer, skal forbindelsesrerene
samles i en manifold s4 tet ved keretajet som muligt.

2.2.8. Gaspreverne opsamles i udtagningssekke med tilstreekkelig kapacitet til, at gasstremmen ikke bremses
under preveudtagningen. Sekkene skal vaere fremstillet af et materiale, der ikke pavirker koncentratio-
nen af forurenende stoffer (se punkt 2.3.4.4).

2.29. Systemet med variabel fortynding skal vare udformet siledes, at‘udsmdningspmver kan udtages uden at
&ndre modtrykket ved udstedningsrerets munding naevneverdigt (se punkt 2.3.1.1).

2.3. Serforskrifter
2.3.1. Udstyr til indsamling og fortynding af udstedningsgas
23.1.1. Forbindelsesroret mellem udstedningsroret (-rerene) og blandingskammeret skal vaere si kort som

muligt; det ma under ingen omstendigheder:
i
— medfere en &ndring i det statiske tryk i udstedningsreret (-rerene) med mere end +£0,75 kPa ved 50
km/h eller mere end + 1,25 kPa under hele afprovningen fra det statiske tryk, der er i udstednings-
roret (-rerene), ndr intet er tilsluttet; trykket males i udstedningsreret eller i et forlengelsesrer med
samme diameter s teet som muligt ved rerets munding

— medfere en &ndring i udstedningsgassens sammensetning.

23.1.2. Der skal vere et blandingskammer, hvori udstedningsgassen og fortyndingsluften blandes p4 en sidan
made, at der opnés en homogen blanding ved kammerets udtag.

Blandingens homogenitet i et vilkarligt tvaersnit pd det sted, hvor udtagningssonden befinder sig, ma
ikke afvige med mere end + 2 % fra gennemsnitsvardien af malinger foretaget i mindst fem punkter
med lige stor indbyrdes afstand over gasstrommens diameter. For at mindske virkningen pa betingel-
serne i udstedningsreret mest muligt og begrense trykfaldet i konditioneringsudstyret for fortyndings-
luften, m4 trykket i blandingskammeret ikke afvige med mere end 0,25 kPa fra det atmosfzriske tryk.

2.3.2. Sugeudstyr/volumenmdleudstyr

Dette udstyr kan vere forsynet med faste hastighedsindstillinger, siledes at der opnds en tilstrekkelig
kraftig strom til at forhindre dannelse af kondensvand. Dette gores normalt ved at holde koncentratio-
nen af CO, i udtagningssekken til fortyndet udstedningsgas under 3 % vol.

2.3.3. Volumenmdling

2.33.1. Volumenmaéleren skal bevare sin kalibreringsnejagtighed inden for + 2 % under alle malebetingelser.
Hvis maleren ikke kan kompensere for temperaturudsving i blandingen af udstedningsgas og fortyn-
dingsluft i malepunktet, skal der benyttes en varmeveksler for at holde temperaturen inden for + 6 °K
af den specificerede driftstemperatur.

Om nedvendigt kan der benyttes en cyklonseparator til at beskytte volumenmaleren.

2.3.3.2. Der skal installeres en temperaturfoler umiddelbart for volumenmaéleren. Foleren skal have en nejagtig-
i hed p4 + 1 °K og en responstid pa 0,1 sek. ved 62 % af et givet temperaturudsving (veerdi malt i silicon-
olie). ‘ '

2.33.3. Trykmalingerne skal udferes med en nejagtighed pA + 0,4 kPa under preven.
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2.3.34. Trykforskellen i forhold til det atmosferiske tryk méles for og evt. efter volumenmaleren.

234, Gasudtagning

2.34.1. Fortyndet udstedningsgas

234.1.1. Proven af fortyndet udstedningsgas udtages for sugeenheden, men efter konditioneringsudstyret (hvis et
sidant findes).

23.4.1.2. Stremningshastigheden ma ikke afvige med mere end + 2 % fra den gennemsnitlige stremningshastig-
hed.

2.3.4.1.3. Den udtagne gasmangde skal vere mindst 5 1/min. og ma ikke overstige 0,2 % af den fortyndede
udstedningsgas’ stremningshastighed.

2.3.4.14. . Tilsvarende greenser gelder ved konstantmassesystemer.
2.34.2. Fortyndingsluft
2.3.4.2.1. En prove af fortyndingsluften udtages ved en konstant stremningshastighed i nzerheden af luftindtaget

(efter filtret, hvis et sidant findes).
23422 Luften ma ikke vere forurenet med udstedningsgas fra blandingsstedet.

2.3.4.23. Udtagningsfrekvensen for fortyndingsluft skal svare til udtagningsfrekvensen for fortyndet udstednings-

gas.
2.34.3. Udtagning
2.3.43.1. De materialer, der benyttes til udtagning, ma ikke @ndre koncentrationen af forurenende stoffer.

23432 Der kan benyttes filtre til at udskille faste partikler fra proven.

2.3.4.3.3. Pumper er nedvendige for at fore preven over i udtagningssekken (-sekkene).

23434, Stmmningsregulator;:r og stremningsmalere er nedvendige for at opna den kravede stromningshastig-
hed ved udtagning.

2.3.43.5. Der kan benyttes lufttette lynkoblinger — med automatisk lukning pa den side, der vender mod udtag-
ningss&kkene — mellem trevejsventilerne og udtagningssekkene. Der kan benyttes andre systemer til at
fore proverne til analyseenheden (f.eks. trevejsspeerreventiler).

2.3.43.6. De forskellige ventiler, der benyttes til at styre udtagningsstreommen, skal vere hurtigtjusterende og hur-
tigtvirkende.

2.3.44. Opbevaring af proven

Gasproverne opsamles i udtagningssekke med tilstreekkelig kapacitet til, at preveudtagningsfrekvensen
" ikke nedsattes. Seekkene skal vere fremstillet af materiale, der ikke @ndrer koncentrationen af synteti-
ske forurenende stoffer med mere end 2 % efter 20 minutter.

2.4 Supplerende proveudtagnihgsenhed til brug ved afprevning af keretojer med motor med kompressionsten-
ding
24.1. Til forskel fra udtagningen af gas fra keretojer med motor med styret teending sker udtagnmgen af car-

bonhydrid- og partikelprover i en fortyndingstunnel.

24.2. For at begrense varmetabet i udstedningsgassen fra udstedningsrerets munding til fortyndingstunnelens
indtag m4 forbindelsesroret hejst vare 3,6 m langt eller 6,1 m langt, hvis det er varmeisoleret. Den ind-
vendige diameter m4 hojst vaere 105 mm.
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24.3. I fortyndingstunnelen, som bestar af et lige ror af elektrisk ledende materiale, skal der veere overvejende
turbulente stremningsforhold (Reynolds-tal mindst 4 000), siledes at den fortyndede udstedningsgas er
homogen ved udtagningspunkterne, og der er sikkerhed for, at gas- og partikelproverne er reprasenta-
tive. Fortyndingstunnelen skal have en diameter pd mindst 200 mm, og hele systemet skal vare forbun-
det til jord. )

244, Partikeludtagningssystemet bestar af en udtagningssonde i fortyndingstunnelen og to filtre anbragt efter
hinanden. I stremmens retning for og efter de to filtre anbringes hurtigtvirkende ventiler.

Udtagningssondens konfiguration skal veaere som vist i figur I11/5/2.4.4,
2.4.5. Sonden til udtagning af partikelprover skal vere anbragt pa felgende made:

Den skal anbringes i neerheden af tunnelens midterlinje i ca. ti tunneldiameters afstand fra gasindtaget i
stremmens retning og have en indvendig diameter pA mindst 12 mm.

Afstanden fra sondespidsen til filterenheden skal vare mindst fem gange sondens diameter, dog hejst

1 020 mm.
2.4.6. Stremningsméleenheden omfatter pumper, stromningsregulatorer og stremningsmaler.
2.4.7. Systemet til udtagning af carbonhydridprever omfatter en opvarmet udtagningssonde samt udtagnings-

ledning, -filter og -pumpe. Udtagningssonden skal vare sdledes anbragt i samme afstand fra gasindtaget
som sonden til partikeludtagning, at preveudtagningerne ikke pavirker hinanden. Den skal have en ind-
vendig diameter p4 mindst 4 mm.

2.4.8. Alle opvarmede dele skal holdes pa en temperatur af 463 °K (190 °C) + 10 °K.

2.4.9. Hvis der ikke kan kompenseres for variationer i stremningshastigheden, skal der vare en varmeveksler
og en temperaturregulator som specificeret i punkt 2.3.3.1 for at sikre, at stremningshastigheden er kon-
stant, og at der derved sikres proportionalitet i preveudtagningen.

3. BESKRIVELSE AF UDSTYRET
3.1 Udstyr til variabel fortynding med positiv fortrengningspumpe (PDi’-CVS) (figur 111/5/3.1)
3.1.1. Konstantvolumenudtagningsenheden med positiv fortrengningspumpe (PDP-CVS) opfylder kravene i

dette bilag ved at male ved konstant temperatur og tryk gennem pumpen. Det samlede volumen males
ved at teelle den kalibrerede positive fortreengningspumpes omdrejninger. En proportional prave opnas
ved at udtage prover med pumpe, stremningsmadler og stremningsventil ved en konstant stremningsha-
stighed.

3.1.2. I figur IT1/5/3.1 er vist et diagram over dette udtagningssystem. Da der kan opnas nejagtige resultater
med forskellige konfigurationer, er det ikke afgerende, at opstillingen folger diagrammet strengt. Der
kan anvendes supplerende komponenter som instrumenter, ventiler, solenoider og afbrydere for at opna
yderligere data og koordinere systemets enkelte komponenter.

3.1.3. Indsamlingsudstyret omfatter:

3.1.3.1L Et filter (D) til fortyndingsluften, som om nedvendigt kan foropvarmes. Filtret bestar af aktivt kul mel-
lem to papirlag og bruges til at reducere og stabilisere baggrundscarbonhydrid-emissionen til fortyn-
dingsluften.

3.1.3.2. Et blandingskammer (M), hvori udstedningsgassen og luft blandes homogent.
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3.13.3. En varmeveksler (H) med tilstrekkelig kapacitet til, at temperaturen i luft/udstedningsgas-blandingen
malt i et punkt umiddelbart for den positive fortrengningspumpe imod stremmens retning under hele
proven ligger inden for £ 6 °K af den enskede driftstemperatur. Varmeveksleren ma ikke pavirke ind-
holdet af forurenende stoffer i de fortyndede gasser, der udtages til analyse efter denne.

3.134. En temperaturregulator (TC), der benyttes til at foropvarme varmeveksleren for proven og til at regulere
dens temperatur under preven, siledes at udsving fra den onskede driftstemperatur holdes inden for
+ 6°K.

3.1.3.5. En positiv fortrengningspumpe (PDP), der benjyttes til at transportere en konstantvolumenstrom af

luft/udstedningsgasblandingen. Pumpen skal have tilstrekkelig kapacitet til at forhindre dannelse af
kondensvand i systemet under alle driftsbetingelser under preven. Dette opnas normalt ved at benytte
en pumpe med en kapacitet:

3.1.35.1. — der er dobbelt sé stor som den maksimale strem af udstedningsgas, der fremkaldes under acceleratio-
ner i provecyklen, eller

3.1.3.5.2. — der er tilstreekkelig til, at CO,-koncentrationen i udtagningssakken til fortyndet udstedningsgas er
mindre end 3 % vol.

3.1.3.6. En temperaturfoler (T)) (nejagtighed + 1 °K), der monteres umiddelbart for den positive fortrengnings-
pumpe imod stremmens retning. Den skal lebende overvige temperaturen i den fortyndede udsted-
ningsgasblanding under preven. :

3.1.3.7. Et manometer (G,) (nojagtighed = 0,4 kPa), der monteres umiddelbart for volumenméleren imod
strommens retning til maling af trykforskellen mellem gasblandingen og.den omgivende luft.

3.1.38. Et manometer (G;) (nojagtighed + 0,4 kPa), der monteres sdledes, at forskellen i tryk mellem pumpens
suge- og trykside kan registreres.

3.1.3.9. To sonder (S, og S,) til udtagning af konstante prover af fortyndingsluft og fortyndet udstedingsgas/
luft-blanding.

3.1.3.10. Et filter (F) til udskillelse af faste partikler fra den gasstrem, der indsamles til analyse.

3.1.3.11. Pumper (P) til indsamling af en konstant strom af fortyndingsluft samt fortyndet udstadningsgas/luft-

blanding under proven.

3.1.3.12. Stremningsregulatorer (N) til sikring af en konstant og ensartet strom af de gasprover, der indsamles
under hele proven af sonderne S, og S,. Strommen af gasprover skal vare siledes, at den udtagne
mangde ved afslutningen af hver preve er tilstrekkelig stor til at underkastes analyse (ca. 10 1/min.).

3.1.3.13. Stromningsmalere (FL) til regulering og overvagning af den konstante strom af gasprover under proven.

3.1.3.14. Hurtigtvirkende ventiler (V) til at styre den konstante strom af gasprever til udtagningsseekkene eller
afgangsabningen.
3.13.15. Lufttatte lynkoblinger (Q) mellem de hurtigtvirkende ventiler og udtagningssekkene. Koblingen skal

have automatisk lukning ved den side, der vender mod udtagningssekkene; alternativt kan der benyttes
andre metoder til at transportere preverne til analyseenheden (f.eks. trevejssperreventiler).

3.1.3.16. Szkke (B) til indsamling af prover af fortyndet udstedningsgas og fortyndingsluft under preven. De skal
have tilstreekkelig kapacitet til, at proveudtagningsstrommen ikke bremses. De skal veare fremstillet af
materiale, som ikke pavirker selve mélingerne og gasprevernes kemiske sammensztning (f.eks. lamine-
ret polyethylen-/polyamidfilm eller fluorerede polycarbonhydrider).

3.1.3.17. En digital teller (C) til registrering af den positive fortrengningspumpes omdrejningstal under praven.

3.14. Nedvendigt yderligere udstyr ved afprovning af keretojer med motor med kompressionstending

For at opfylde forskrifterne i punkt 4.3.1.1 og 4.3.2 i bilag III skal felgende yderligere udstyr inden for
de stiplede linjer i figur II1/5/3.1 benyttes ved afprovning af keretejer med motor med kompres-
sionstending:
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Fh opvarmet filter

S; | udtagningssonde tzt ved blandingskammeret

Vi opvarmet flervejsventil

Q lyﬁkobling, der gor det muligt at analysere prover af den omgivende luft BA i HFID-enheden

HFID opvarmet flammeioniseringsanalyseenhed

R,1 apparater til integrering og registrering af den 0jéblikkelige koncentration af carbonhydrider
L, opvarmet udtagningsledning.

Alle opvarmede dele skal holdes pa en temperatur af 463 °K (190 °C) £ 10 °K.

Partikeludtagningssystem

S Udtagningssonde anbragt i fortyndingstunnelen

F, Filterenhed bestdende af to filtre anbragt efter hinanden; omskifter til yderligere parallelt
monterede filterpar
Udtagningsledning

Pumper, stremningsregulatorer, stremningsmalere.

3.2. - Kritisk venturifortyndingssystem (CFV-CVS) (figur 111/5/3.2)

3.2.1. Brugen af en kritisk venturi i forbindelse med konstantvolumensystemet bygger pa stremningsmekanik--
kens principper for kritisk stromning. Stremningshastigheden i den variable blanding af fortyndingsluft
og udstodningsgas holdes pa lydhastigheden, som er direkte proportional med kvadratroden af gastem-

. peraturen. Stremningen kontrolleres, beregnes og integreres lebende under proven.

Ved at benytte en yderligere kritisk venturi til udtagning sikres proportionalitet i gasproverne. Eftersom
tryk og temperatur er ens ved de to venturirers indtag, er volumenet af den udtagne gas proportional
med den fortyndede udstedningsgasblandings samlede volumen, og forskrifterne i dette bilag er siledes
opfyldt.

3.2.2. I figur I11/5/3.2 er vist et diagram over dette udtagningssystem. Da der kan opnas tilsvarende resultater
med forskellige konfigurationer, er det ikke afgerende, at diagrammet overholdes strengt. Der kan
benyttes yderligere komponenter som instrumenter, ventiler, solenoider og omskiftere for at opna yderli-
gere data og koordinere de enkelte komponenters funktioner.

3.23. Indsamlingsudstyret omfatter:

3231 Et filter (D) til fortyndingsluften, som om nedvendigt kan foropvarmes. Filtret bestar af aktivt kul mel-
lem to papirlag og bruges til at reducere og stabilisere baggrundscarbonhydndemnsswnen til fortyn-
dingsluften.

3.23.2. Et blandingskammer (M), hvori udstedningsgassen og luft blandes homogent.

3.2.3.3. En cyklonseﬁarator (CS) til udskilning af partikler.

3.23.4. To sonder (S, og S,) til udtagning af prever af fortyndingsluft og fortyndet udstedningsgas.

3.23.5. En kritisk venturi (SV) til udtagning af proportionale prover af fortyndet udstedningsgas ved udtag-
ningssonde S,.

3.2.3.6. Et filter (F) til udskilning af faste partikler fra den gasstrom, der indsamles til analyse.

3.2.3.7. Pumper (P) til indsamling af strommen af luft og fortyndet udstedningsgas i seekke under preven.

3.238. Stremningsregulatorer (N) til sikring af en konstant strom af de gasprover, der indsamles under hele

proven af sonde S,. Streammen af gasprover skal vare siledes, at den udtagne mangde ved afslutningen
af hver prove er tilstrekkelig stor til at underkastes analyse (ca. 10 1/min.).

3.2.3.9. En trykudligner (PS) i udtagningsledningen.



Nr. L 242/651

De Europziske Fallesskabers Tidende

30.8.91

14

uaixjsoune [1L

se§sguuaiqiey-OH

L
N
L
N

- ynsdurqusinN

|
1
|
!
l
|
|
l
l
I
!
1
N

T T

I1210)OUIfIS3IP 10j uny JopjEn

!
_
t
|
!
I
l
_
!
!
|

!

!
l

udJ@JSoune 1]

(SAD-ALD) LUMUIA YSHUY Paw Wd)SAss3uiude)pnudunjoAJuE)Suoy
TE/S/1T 4n31]




Nr. L 242/66 " De Europaiske Fellesskabers Tidende 30.8.91

3.2.3.10. Stremningsmalere (FL) til regulering og overvigning af strommen af gasprover under proven.

3.2.3.11. Hurtigtvirkende ventiler (V) til at styre den konstante strom af gasprover til udtagningsszkkene eller
afgangsdbningen.

3.23.12.©  Lufitette lynkoblinger (Q) mellem de hurtigtvirkende ventiler og udtagningssekkene. Koblingen skal

have automatisk lukning ved den side, der vender mod udtagningssazkkene; alternativt kan der benyttes
andre metoder til at transportere proverne til analyseenheden (f.eks. trevejssparreventiler).

3.23.13. Szkke (B) til indsamling af prover af fortyndet udstedningsgas og fortyndingsluft under preven. De skal
have tilstreekkelig kapacitet til, at proveudtagningsstremmen ikke bremses. De skal vere fremstillet af
materiale, som ikke pavirker selve malingerne og gasprevernes kemiske sammensatning (f.eks. lamine-
ret polyethylen-/polyamidfilm eller fluorerede polycarbonhydrider).

3.23.14. Et manometer (G) med en ngjagtighed pA + 0,4 kPa.

3.2.3.15. En temperaturfoler (T) med en nojagtighed p& + 1 °K og en responstid p4 0,1 sek. ved 62 % af et givet
temperaturudsving (malt i siliconolie).

3.23.16. Et kritisk venturirer (MV) til maling af den fortyndede udstedningsgas’ stremningsvolumen.

3.23.17. En ventilator (BL) med tilstrekkelig kapacitet til at ventilere det samlede volumen af fortyndet udsted-
ningsgas.

3.23.18. Konstantvolumenudtagningssystemet med kritisk venturi skal have tilstrakkelig kapacitet til at forhin-

dre dannelse af kondensvand i systemet under alle driftsbetingelser under proven. Dette opnis normalt
ved at benytte en ventilator (BL) med en kapacitet:

3.23.18.1.  — der er dobbelt 54 stor som den maksimale strom af udstedningsgas, der fremkaldes under acceleratio-
ner i provecyklen, eller

3.23.182.  — der er tilstraekkelig til, at CO,-koncentrationen i udtagningssakken til fortyndet udstedningsgas er
mindre end 3 % vol.

3.24. Nodvendigt yderligere udstyr ved afprevning af keretojer med motor med kompressionstending

For at opfylde forskrifterne i punkt 4.3.1.1 og 4.3.2 i bilag III skal felgende yderligere udstyr inden for
de stiplede linjer i figur 111/5/3.2 benyttes ved afprevning af keretojer med dieselmotor:

Fh opvarmet filter
S; udtagningssonde tzt ved blandingskammeret
Vi opvarmet flervejsventil

Q lynkobling, der gor det muligt at analysere prever af den omgivende luft BA i HFID-enheden
HFID  opvarmet ﬂamméioniseringsanalyseenhed

R,1 apparater til integrering og registrering af den gjeblikkelige koncentrétion af carbonhydrider
Ly opv.armet udtagningsledning.

Alle opvarmede dele skal holdes pa en temperatur af 463 ° K'(l90 °C) £ 10°K.

Hvis der ikke kan kompenseres for stremningsvariationer, vil det veere nedvendigt med en varmeveksler
’ (H) og en temperaturregulator (TC) som beskrevet i punkt 2.2.3 til at sikre en konstant strem gennem
venturireret (MV) og derved en proportional strem gennem S;.

Partikelﬁdtagningssystem
Ss Udtagningssonde anbragt i fortyndingstunnelen

F,

b Filterenhed bestdende af to filtre anbragt efter hinanden; omskifter til yderligere parallelt

monterede filterpar
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Udtagningsledning

Pumper, stremningsregulatorer, stromningsmalere.

3.3. System med variabel fortynding med konstantstremningskontrol ved drevling (CVO-CVS) (figur I11/5/3.3)
‘ (kun til keretejer med motor med styret teending)

33.1. Indsamlingsudstyret omfatter:

3.3.1.1. Et forbindelsesrer, der forbinder koretejets udstodningsrer med selve systemet.

3.3.1.2. Udtagningsudstyr bestidende af en pumpe til indsugning af en fortyndet blanding af udstedningsgas og
) luft.

3.3.1.3. Et blandingskammer (M), hvori udstedningsgas og luft blandes homogent.

3.3.1.4. En varmeveksler (H) med tilstreekkelig kapacitet til, at temperaturen i luft/udstedningsgas-blandingen

malt i et punkt umiddelbart for stramningsmaleren under hele proven ligger inden for + 6 °K af den
onskede driftstemperatur. Varmeveksleren mé ikke pavirke indholdet af forurenende stoffer i de fortyn-
dede gasser, der udtages til analyse.

Kan denne betingelse ikke opfyldes for visse forurenende stoffers vedkommende, sker proveudtagning
af en eller flere af de pagaldende forurenende stoffer for cyklonen.

Om nedvendigt benyttes en temperaturregulator (TC) til at foropvarme varmeveksleren for afprevning
og holde dens temperatur under proven pd + 6 °K.

3.3.1.5. To sonder (S; og S,) til udtagning af prever ved hjelp af pumper (P), stramningsmélere (FL) og evt.
' filtre (F) med henblik p4 udskilning af faste partikler fra gasser, der underkastes analyse. .

3.3.1.6. En pumpe til fortyndingsluften og en anden til den fortyndede blanding.
33.1.7. En volumenmaler baseret pd drovling.
33.1.8. En temperaturfoler (T,) (nojagtighed = 1 °K), der monteres‘umiddelbart for volumenmaleren. Den skal

lebende overvige temperaturen i den fortyndede udstedningsgasblanding under preven.

33.1.9. Et manometer (G)) (nejagtighed + 0,4 kPa), der monteres umiddelbart for volumenmaleren til maling af
trykforskellen mellem gasblandingen og den omgivende luft.

3.3.1.10. Et manometer (G;) (nejagtighed + 0,4 kPa), der monteres siledes, at forskellen i tryk mellem pumpens
: suge- og trykside kan registreres. )

3.3.1.11L Stremningsregulatorer (N) til sikring af en konstant og ensartet strom af de gasprover, der indsamles
under hele proven af sonderne S, og S,. Strommen af gasprover skal vare siledes, at den udtagne
mangde ved afslutningen af hver prove er tilstreekkelig stor til at underkastes analyse (ca. 10 I/min.).
!

33.1.12. Stremningsmalere (FL) til regulering og overvigning af den konstante strom af gasprever under preven.

3.3.1.13. Trevejsventiler (V) til at styre en konstant strem af gasprever til udtagningsszkkene eller afgangsabnin-
gen.

3.3.1.14. Lufttette lynkoblinger (QL) mellem trevejsventilerne og udtagningsszkkene. Koblingen skal have auto-

matisk lukning ved den side, der vender mod udtagningssazkkene; alternativt kan der benyttes andre
metoder til at transportere preverne til analyseenheden (f.eks. trevejssparreventiler).
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33115,

Szkke (B) til indsamling af prever af fortyndet udstedningsgas og fortyndingsluft under preven. De skal
have tilstreekkelig kapacitet til, at preveudtagningsstrammen ikke bremses. De skal vere fremstillet af
materiale, som ikke pavirker selve malingerne eller gaspravernes kemiske sammensatning (f.cks. lami-

" neret polyethylen-/polyamidfilm eller fluorerede polycarbonhydrider.)
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Tilleeg 6

KALIBRERING AF UDSTYRET

L. BESTEMMELSE AF KALIBRERINGSKURVEN

1.1 Hvert normalt benyttet maleomrade kalibreres i henhold til bestemmelserne i punkt 4.3.3 i bilag 111 pa fol-
gende méde:

1.2, Analyseenhedens kalibreringskurve bestemmes ved mindst fem kalibreringspunkter, der er si jevnt fordelt

som muligt. Den sterste nominelle kalibreringsgaskoncentration skal vere mindst 80 % af fuldt skalaudslag.

1.3. Kalibreringskurven beregnes ved hjelp af de mindste kvadraters metode. Hvis der derved fremkommer et
polynomium af mere end tredje grad, skal der mindst vare lige s& mange kalibreringspunkter som polyno-
miets grad plus to. ‘

1.4. Kalibreringskurven ma ikke afvige med mere end 2 % fra den nominelle veerdi af hver kalibreringsgas.

1.5. Kalibreringskurvens form

Af kalibreringskurvens form og kalibreringspunkterne kan det kontrolleres, om kalibreringen er udfert kor-
rekt. Analyseenhedens forskellige parametre skal anfores, herunder bl. a.:

— skala
— folsomhed
— nulpunkt

— kalibreringsdato.

1.6. Anden teknologi (f.eks. datamat, elektronisk skalaomskiftér osv.) kan benyttes, hvis det over for den tekni-
ske tjeneste p4 tilfredsstillende made godtgeres, at den giver en tilsvarende nejagtighed.

WA Kontrol af kalibreringen
1.7.1. Hvert normalt benyttet maleomrade skal kontrolleres for hver analyse pa felgende méde:
1.7.2. Kalibreringen kontrolleres ved hjelp af en nulstillingsgas og en kalibreringsgas, hvis nominelle verdi ligger

mellem 80 til 95 % af analysegassens vardi.
1.7.3. Hvis kontrolverdien for de to punkter ikke afviger med mere end + 5 % af fuldt skalaudslag fra den teore-
tiske verdi, kan indstillingsparametrene @ndres. I modsat fald udarbejdes en ny kalibreringskurve i over-

ensstemmelse med punkt 1.

1.7.4. Efter preven anvendes nulstillingsgas og den samme kalibreringsgas til en ny kontrol. Analysen anses for
acceptabel, hvis forskellen mellem de to malinger er mindre end 2 %. .

2. KONTROL AF FID-ENHEDEN OG CARBONHYDRIDRESPONSEN
2.1. Optimering af detektorrespons

FID-enheden indstilles som anvist af fabrikanten. For at optimere responsen ber der benyttes propan i luft
pa det normalt benyttede maleomrade.

2.2, Kalibrering af HC-analyseenheden

Analyseenheden ber kalibreres ved hjalp af propan i luft og renset syntetisk luft. Se punkt 4.5.2 i bilag IIT
(kalibrering og kalibreringsgasser).

Der udarbejdes en kalibreringskurve som beskrevet i punkt 1.1 —1.5 i dette tilleg.
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2.3. Forskellige carbonh).rdriders responsfaktorer og anbefalede grenseverdier

Responsfaktoren (Rf) for en bestemt type carbonhydrid er forholdet mellem FID-enhedens C,-aflzsning og
gascylinderens koncentration, udtrykt som ppm C,.

Provegassens koncentration skal vere siledes, at den opnéede respons er omtrent 80 % af fuldt skalaudslag
inden for maleomradet. Koncentrationen skal vere kendt med en nejagtighed p4 + 2 % i forhold til en
gravimetrisk standard udtryk i volumen. Desuden skal gascylindren forkonditioneres i 24 timer ved en tem-
peratur pA mellem 293 og 303 °K (20 og 30 °C).

Responsfaktorerne skal bestemmes, nir en analyseenhed tages i brug, og derefter ved de sterre kontrolefter-
syn. De pravegasser, der skal benyttes, og de anbefalede responsfaktorer er folgende:

— methan og renset luft 1,00 < Rf < 1,15
— propylen og renset luft 0,90 < Rf < 1,00
— toluen og renset luft 0,90 < Rf < 1,00

i forhold til en responsfaktor (Rf) pa 1,00 for propan og renset luft.

2.4. Oxygeninterferenskontrol og anbefalede greensevserdier

Responsfaktoren bestemmes som beskrevet i punkt 2.3 ovenfor. Den provegas, der skal benyttes, og de
anbefalede responsfaktorer er folgende:

— propan og nitrogen 0,95 < Rf < 1,05

3. AFPROVNING AF NO,-KONVERTERENS VIRKNINGSGRAD
‘Konverteren til omdannelse af NO, til NO afproves pa folgende made:

Ved hjelp af preveopstillingen i figur 111/6/3 og den fremgangsmade, der er beskrevet nedenfor, kan kon-
verterens virkningsgrad afpreves ved hjelp af en ozonisator.

3.1. CLA-enheden kalibreres i det mest benyttede maleomrade efter fabrikantens anvisninger ved hjelp af nul-
stillingsgas og kalibreringsgas (NO-indholdet skal svare til ca. 80 % af fuldt skalaudslag, og NO,-koncentra-
tionen i gasblandingen skal vaere under 5 % af NO-koncentrationen). NO,-analyseenheden skal indstilles p&
NO, sé at kalibreringsgas ikke gr igennem konverteren. Den malte koncentration registreres.

3.2, Via en T-samling tilferes labende oxygen eller syntetisk luft til gasstrammen, indtil den viste koncentration
ligger ca. 10 % under den kalibreringskoncentration, der er anfort i punkt 3.1. Den mélte koncentration (c)
registreres. Ozonisatoren skal vaere ude af funktion under denne proces.

33. Ozonisatoren aktiveres derefter for at producere tilstreekkelig ozon til, at NO-koncentrationen bringes ned

pa 20 % (mindst 10 %) af den i punkt 3.1 anferte kalibreringskoncentration. Den malte koncentration (d)
registreres. . ’
3.4. NO,-analyseenheden stilles derefter pd NO,, hvilket betyder, at gasblandingen (bestdende af NO, NO,, O,

og N,) nu gir gennem konverteren. Den malte koncentration (a) registreres.

3.5. Ozonisatoren settes ud af funktion. Gasblandingen i punkt 3.2 gar gennem konverteren til detektoren. Den
mélte koncentration (b) registreres.

3.6. Med ozonisatoren ude af funktion afbrydes stremmen af oxygen eller syntetisk luft ligeledes. NO,-afl@snin-
gen pa analyseenheden ma da hgjst ligge 5 % over det i punkt 3.1 anferte tal.

3.7. NO,-konverterens virkningsgrad beregnes pa folgende made:.

virkningsgrad (%) = (1 + ﬁ ) - 100
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Figur I11/6/3

Diagram over opstilling til afprevning af NO,-konverterens virkningsgrad
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3.8. Konverterens ivirkningsgrad ma ikke vare under 95 %.
3.9. Konverterens virkningsgrad skal afpreves mindst én gang om ugen.
4, KALIBRERING AF KONSTANTVOLUMENUDTAGNINGSSYSTEMET (CVS)
4.1. CVS-systemet skal kalibreres ved hjelp af en nejagtig stremningsmaler og en stremningsbegrenser. Strom-

men gennem systemet skal mdles ved forskellige tryk, og systemets kontrolparametre skal méles og relateres
til stremmen.

4.1.1. Der kan benyttes forskellige typer stremningsmadler, f.eks. kalibrerede venturirer, laminarstremningsmadlere
eller kalibrerede turbinemalere, forudsat at det drejer sig om dynamiske malesystemer, der opfylder forskrif-
terne i punkt 4.2.2 og 4.2.3 i bilag I1I.

4.1.2. Nedenfor gives en nermere beskrivelse af, hvordan PDP- og CFV-enheder kalibreres ved hjelp af laminar-
stromningsmalere med den fornedne nejagtighed og statistisk kontrol af kalibreringens gyldighed.

4.2, Kalibrering af den positive fortreengningspumpe (PDP)

4.2.1. I nedenstiende kalibreringsmetode beskrives apparaturet, preveopstillingen og de forskellige parametre, der
méles, til bestemmelse af CVS-pumpens stromningshastighed. Alle parametre vedrerende pumpen males
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' samtidig med parametrene vedrerende stremningsmaleren, som er serieforbundet med pumpen. Den bereg-
nede stremningshastighed (i m’/min. ved pumpens sugeside, absolut tryk og temperatur) kan derefter
udskrives i en kurve omregnet til en korrelationsfunktion, som er verdien af en given kombination af pum-
peparametre. Den lineere ligning, som udtrykker forholdet mellem pumpestremmen og korrelationsfunkti-
onen, bestemmes derefter. Har CVS-pumpen flere driftshastigheder, skal der udferes en kalibrering for hver
hastighed.

422, Denne kalibreringsmetode bygger pA maling af de absolutte vardier for pumpens og stremningsmalerens
parametre, som er et udtryk for stremningshastigheden i hvert punkt. Tre betingelser skal vare opfyldt for at
sikre nejagtighed og integritet i kalibreringskurven.

4.2.2.1. Pumpetrykket skal méles ved aftapningsstedér pa selve pumpen og ikke i det eksterne rersystem. Trykudtag
moriteret midt pd oversiden og midt p4 undersiden af pumpens stempel udsttes for det reelle pumpetryk
og afspejler sdledes den absolutte trykforskel i pumpehuset.

4.2.2.2. Temperaturen skal holdes konstant under kalibreringen. Laminarstromningsmaleren er folsom over for tem-
peraturudsving, som medferer en spredning af malepunkterne. Gradvise temperaturudsving p4 + 1 °K kan
accepteres, forudsat at de indtraffer over en periode pa flere minutter.

4.2.23. Allererforbindelser mellem stromningsmaleren og CVS-pumpen skal vere tatte.

4.2.3. Under en udstedningsgaspreve sxtter malingen af disse pumpeparametre brugeren i stand til at beregne
stremningshastigheden ud fra kalibreringsligningen.

423.1. 1 figur 111/6/4.2.3.1 i dette tillzeg er vist et eksempel pa en proveopstilling. Andre opstillinger kan tillades,
hvis de godkendes som havende en tilsvarende nejagtighed af den myndighed, der meddeler typegodken-
delse. Hvis den i figur I11/5/3.2 i tilleg 5 viste opstilling benyttes, skal folgende tolerancer overholdes:

barometertryk (korrigeret) (P,) + 0,03 kPa
lufttemperatur (T) o + 0,2°K
lufttemperatur ved LFE (ETI) i + 0,15 °K
undertryk for LFE (EPI) . + 0,01 kPa
trykfaid over LFE-dyse (EDP) + 0,0015 kPa
lufttemperatur ved CVS-pumpens sugeside (PTI) + 0,2°K
lufttemperatur ved CVS-pumpens trykside (PTO) ‘ +.0,2°K
undertryk ved CVS-pumpens sugeside (PPI) + 0,22 kPa
trykhgjde ved CVS-pumpens trykside (PPO) + 0,22 kPa
pumpeomdrejningstal under afprevning (n) + 1 omdrejning
afprevningens varighed (mindst 250 sek.) (t)‘ + 0,1 sek.

4.2.3.2. Efter at systemet er opstillet som vist i figur 111/6/4.2.3.1, indstilles reguleringsventilen i fuldt dben stilling,
og CVS-pumpen kerer i 20 minutter, for kalibreringen pibegyndes.

4.2.3.3. - Reguleringsventilen lukkes delvis, sa trykfaldet ved pumpens sugeside oges (ca. 1 kPa), s& der fremkommer
mindst seks malepunkter til brug for hele kalibreringen.. Systemet stabiliseres i 3 minutter, og mélingerne
gentages. . '
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Figur111/6/4.2.3.1
Kalibreringsopstilling for PDP-CVS
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Luftens stremningshastighed (Qs) i hvert mélepunkt beregnes i m3/min. (standardbetingelser) ud fra strom-
ningsmaélerens data efter fabrikantens anvisninger. .

Luftens stremningshastighed omregnes derefter til stromningshastighed gennem pumpen (V,) udtrykt i
m3/omdrejning ved absolut temperatur og tryk ved pumpens sugeside:

V=% . To_ 10133
n 2132 P,

hvor

V, = stremningshastighed gennem pumpen ved T, og P, i m3/omdrejning
Q; = luftens stremningshastighed ved 101,33 kPa og 273,2 °K i m3/min.
T, = temperatur ved pumpens sugeside (K)

P, = absolut tryk ved pumpens sugeside

n = pumpehastigheden i omdrejninger pr. minut.

For at kompensere for sammenhangen mellem pumpehastighedstrykvariationer i pumpen og pumpens slip
beregnes korrelationen (X,) mellem pumpehastigheden (n), trykforskellen mellem pumpens suge- og tryk-
side og det absolutte tryk ved pumpens trykside ved brug af felgende formel: -

Manometer -
n /
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a7,

e

Xo= —

hvor

X, korrelationsfunktion

AP, = trykforskel meliem pumpens suge- og trykside (kPa)
P. = absolut tryk ved pumpens trykside (PPO + Py) (kPa).
Ved en liner mindste kvadraters metode fas kalibreringsligningerne:
Vo =D, - M(X,)
n=A-B(AP)
D,, M, A og B er hldningskoefficient- og skeringspunktkonstanter til beskrivelse af kurverne.
42.4.3. Hvis et CVS-system har flere driftshastigheder, skal det kalibreres for hver hastighed. Kalibreringskurverne

for de forskellige hastighedsomrader skal vare omtrent parallelle, og skaringspunktvardierne (D,) skal
stige, ndr pumpens stremningshastighedsomréide falder. .

Hvis kalibreringen er udfert omhyggeligt, vil de vardier, der er beregnet ud fra ligningen, ligge inden for

+ 0,5 % af den malte veerdi af V,. M-vardierne varierer fra pumpe til pumpe. Der gennemfores en kalibre-
ring ved pumpens idriftssattelse og efter storre kontroleftersyn.

43. Kalibrering af den kritiske venturi (CFV)

43.1. Kalibreringen af CFV bygger pé folgende strgmningsligriing for en kritisk venturi:

hvor
Q, = stremning
K, = Kkalibreringskoefficient

P

absolut tryk (kPa)

T = absolut temperatur (°K).
Gassens stremningshastighed er en funktion af indgangstryk og -temperatur.

Ved hjelp af den nedenfor beskrevne kalibreringsmetode bestemmes kalibreringskoefficientens vardi ved
mélte tryk-, temperatur- og luftstromningsvardier.

432 Ved kalibrering af elektroniske dele af CFV’en folges fabrikantens anvisninger.
433. Ved kalibrering af den kritiske venturi skal felgende tolerancer overholdes:

barometertryk (korrigeret) (P,) » : + 0,03 kPa
lufttemperatur ved LFE, stremningsmaler (ETI) +0,15°K
undertryk for LFE (EPI) + 0,01 kPa
trykfald over LFE-dyse (EDP) + 0,0015 kPa
luftstremning (Q;) + 0,5%
undertryk ved CFV-indtag (PPI) + 0,02 kPa
temperatur véd venturiindtag (T,) ' + 0,2°K

434, Apparaturet opstilles som vist i figur 111/6/4.3.4, og tetheden kontrolleres. Utetheder mellem stremnings-
mileren og den kritiske venturi har stor indflydelse pa kalibreringens nejagtighed.
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Figur 111/6/4.3 4.

*  Kalibreringsopstilling for CFV-CVS
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4.3.5. Reguleringsventilen stilles i fuldt dben stilling, ventilatoren startes og systemet stabiliseres. Alle instrument-
data registreres.
4.3.6. Reguleringsventilen indstilles pa andre veerdier, og der foretages mindst otte méalinger over venturiens kriti-
ske stromning.
43.7. Data registreret under kalibreringen benyttes til beregningerne nedenfor. Luftens stremningshastighed (Q,) i

hvert mélepunkt beregnes ud fra stramningsmalerens data efter fabrikantens anvisninger.

Kalibreringskoefficienten for hvert malepunkt beregnes ud fra felgende formel:

Qs'V_T—v

K,==*——
v Pv
hvor
Q. =  stromningshastighed i m/min. ved 273,2 °K og 101,33 kPa
T, =  temperatur ved venturiindtag (°K)
P, = absolut tryk ved venturiindteig (kPa). ,

Der optegnes en kurve af K, som en funktion af trykket ved venturiindtaget. Ved lydstremningshastigheden
er K, forholdsvis konstant. Nir trykket falder (undertryk eges), opherer blokeringen af venturi, og K, falder.
De deraf folgende K,-&ndringer kan ikke tillades.



30.8.91 De Europziske Fzllesskabers Tidende Nr. L 242/77

For mindst otte punkter i det kritiske omrade beregnes et gennemsnit for K, og standardafvigelsen.

Hyvis standardafvigelsen overstiger 0,3 % af gennemsnitsvaerdien af K,, treeffes der korrigerende forholdsreg-

ler. ‘
Tilleg 7
KONTROL AF DET SAMLEDE SYSTEM
L. For at kontrollere, at kravene i puflkt 471 bilag I1I er opfyldt, bestemmes den samlede nojagtighed i CVS-

preveudtagningssystemet og -analyseapparaturet ved at indfere en kendt masse af forurenende gas i syste-
met. Den forurenende masse analyseres og beregnes derefter ved hjelp af de i tilleg 8 til dette bilag anferte
formler, idet dog propans densitet sattes til 1,967 gram pr. liter under standardbetingelser. To teknikker,
som vides at give tilstrekkelig nejagtighed, beskrives nedenfor.

*

2. MALING AF EN KONSTANT STR@M AF REN GAS (CO ELLER C;Hy) VED HJELP AF EN
DROVLEENHED MED KRITISK STROMNING

2.1. En kendt mangde ren gas (CO eller C;Hg) indferes i CVS-systemet gennem en kalibreret drovleenhed med
kritisk stromning. Hvis indgangstrykket er tilstrekkelig hejt, er stremningshastigheden (q), som reguleres
ved hjelp af drevleenheden, vafh@ngig af udgangstrykket (kritisk stremning). Hvis der forekommer afvigel-
ser pé over 5 %, skal arsagen hertil findes og korrigeres. CVS-systemet sattes i drift som ved en udstednings-
emissionsprove i mellem 5 og 10 minutter. Den gas, der indsamles i udtagningssekken, analyseres, og
resultatet sammenlignes med sammensatningen af de gasprever, der var kendt i forvejen.

3. GRAVIMETRISK MALING AF EN BEGRAENSET MENGDE REN GAS (CO ELLER C;Hy)

3.1 Folgende gravimetriske metode kan benyttes til kontrol af CVS-systemet. Massen af en lille cylinder fyldt
med enten carbonmonoxid eller propan bestemmes med en nejagtighed pd + 0,01 g. CVS-systemet sattes i
drift som under en normal udstedningsemissionspreve i mellem 5 og 10 minutter, idet der indsprejtes CO
eller propan i systemet. Ma&ngden af ren gas bestemmes ved forskelsvejning. Den gas, der indsamles i
udtagningssakken, analyseres derefter ved hjelp af det normale apparatur. Resultatet samimenlignes med
de tidligere beregnede koncentrationsvardier.
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Tilleeg 8
BEREGNING AF EMISSIONEN AF FORURENENDE STOFFER
1. GENERELT
L1 Emissionen af forurenende gasser beregnes ved hjelp af folgende ligning:
M, = Vi - Qi - ku - G - lOfﬁ (l)'
d
hvor
M; = masse af det forurenende stof, i, i g/km 7
Vmix = volumen af den fortyndede udstedningsgas i 1/preve og korrigeret til standardbetingelser
(273,2 °K og 101,33 kPa)
Q: = densitet af det forurenende stof, i, i g/1 ved normal temperatur og tryk (273,2 °K og 101,33 kPa)
ky = luftfugtighedskorrektionsfaktor til beregning af masseemissionen af nitrogenoxider (der foretages
ingen luftfugtighedskorrektion for HC og CO)
C; = koncentrationen af det forurenende stof, i, i den fortyndede udstedningsgas udtrykt i ppm og korri-
geret for ma&ngden af forurenende stof, i, i fortyndingsluften
d = faktisk afstand svarende til provecyklen i km.
1.2, Volumenbestemmelse
1.2.1. Beregning af volumen, nér der benyttes et system med variabel fortynding med konstantstremningsstyring
ved drevling eller venturi. Parametrene til bestemmelse af volumenstremmen registreres lebende, og det
samlede volumen gennem hele provens varighed beregnes.
1.2.2. Beregning af volumen, nar der benyttes positiv fortrengningspumpe. Volumenet af fortyndet udstednings-
gas i systemer med positiv fortrengningspumpe beregnes ved hjelp af felgende formel:
V=V,-N
hvor
V= volumen af den fortyndede udstedningsgas i 1/preve (for korrektion)
V, = gasvolumen transporteret af den positive fortrengningspumpe under provevilkér i I/omdrejning
N = antal omdrejninger pr. prove.
1.2.3. Beregning af volumenet af fortyndet udstedningsgas korrigeret til standardbetingelser. Volumenet af den

fortyndede udstedningsgas korrigeres ved hjelp af felgende formel:

Voo-v.K,.PaPi

2
[
hvor
273,2 °K
- e °K - -1
K, 10133 kPa ° 2,6961 (°K - kPa-1) A3)
hvor
Py = barometertrykket i provelokalet i kPa
P, = undertryk ved fortrengningspumpens sugeside i kPa i forhold til barometertrykket i den omgi-
vende luft

T, = gennemsnitstemperaturen i den fortyndede udstedningsgas ved fortrengningspumpens sugeside

under preven (°K).
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1.3.

1.4.

LS.
1.5.1.

1.5.1.1.

1.5.1.2.

Beregning af den korrigerede koncentration af forurenende stoffer i udtagningssekken:

c=C-Ci(1-2) @

koncentrationen af det forurenende stof, i, i den fortyndede udstedningsgas udtrykt i ppm og korri-
geret for meengden af forurenende stof, i, i fortyndingsluften

]

C. = malt koncentration af det forurenende stof, i, i den fortyndede udstedningsgas udtrykt i ppm
Cy = malt koncentration af det forurenende stof, i, i fortyndingsluften udtrykt i ppm

DF = fortyndingsfaktor.

Fortyndingsfaktoren beregnes pé folgende made:

. 13,4 ©)
Ceoy + (Cuc + Ceo) 10—

DF =

hvor .
Cco, = koncentrationen af CO; i den fortyndede udstedningsgas i udtagningsszkken udtrykt i % vol

CHC

koncentrationen af HC i den fonyndede udstedningsgas i udtagningssakken udtrykt i ppm car-
bona&kvivalent

Cco koncenﬁationen af CO i den fortyndede udstedningsgas i udtagningsseekken udtrykt i ppm.

Bestemmelse af luftfugtighedskorrektionsfaktoren for NO

For at korrigere for luftfugtighedens indflydelse pa resultaterne for nitrogenoxider foretages felgende bereg-
ninger:

_ 1
"~ 1-0,0329 (H - 10,71)

©

ky

hvor

6,211 - R, - Py

H=
Pg-Py- R, - 10-2

hvor

H = absolut luftfugtighed udtrykt i g vand pr. kg ter luft

R, = relativ fugtighed i den omgivende luft udtrykt i %

P; = mettet damptryk ved den omgivende lufts temperatur udtrykt i kPa

Py = det atmosferiske tryk i provelokalet udtrykt i kPa.

Eksempel
Data

Forhold i den omgivende luft:
temperatur: 23 °C = 296,2 °K
‘barometertryk: Py = 101,33 kPa
relativ luftfugtighed: R, = 60 %
mettet damptryk: Py = 3,20 kPa af H,0 ved 23 °C.
Malt volumen henfert til standardbetingelser (punkt 1):
' V = 51,961 m*
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1.5.1.3.

1.5.2.
1.5.2.1.

1.5.2.2.

1.5.2.3.

1
Mic = Cuc - Voix - QH(‘ Y

De Europeiske Fzllesskabers Tidende

30.8.91

Afleste verdier i analyseapparaturet:

Fortyndingsluft

Fortyndet udstedningsgas
HC () 92 ppm
CO 470 ppm
NO, 70 ppm
Co, ‘ 1,6 % vol.

3,0 ppm
0 ppm
0 ppm
0,03 % vol.

(") I ppm carbonzkvivalens.

Beregninéer
Luftfugtighedskortektionsfaktor (ky;) (se formel (6))
6,211 - R, - Py

H=5 _Pp, R 102
__6,211-60-3,2
~ 101,33 - (3,2 - 0,60)
H = 11,9959 ‘
ky = !
1-0,0329 - (H - 10,71)
ky = L '
=
1 -0,0329 - (11,9959 - 10,71)
ky = 1,0442
Fortyndingsfaktor (DF) (se formel (5))
13,4
DF = CC02 + (CHC + CCO) 10_4
13,4
DF= 16+ (92 + 470) 10-4
DF = 8,091

Beregning af den korrigerede koncentration af forurenende stoffer i udtagningssakken:

HC-emissioner (se formel (4) og (1))

C =C.-Cq (1 - _‘)

DF.
C =92-3(1 -—'—)
8,091

C, = 89,371

d
Quc = 0,619

1
Myc = 89,371 - 51961 - 0,619 - 10-¢ - q

MHC = g’—:‘g g/km

CO-emissioner (se formel (1))

[
Mco = Cco * Vamix - Qco - d

Qco = 1,25
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2.1.

2.2,

Mco = 470 - 51961 - 1,25 - 10-¢ . %
0,5
MCO = 3 g/km
d
NO,-emissioner (se formel (1))
1
MNo, = CNo’,‘ * Viix * Qno, * ki - a
Qno, = 2,05
Mo, = 70 - 51961 - 2,05 - 1,0442 - 10-¢ . %
MNOx = 7’d£ g/km

SERFORSKRIFTER FOR KORETGJER MED MOTOR MED KOMPRESSIONSTENDING

" Maling af HC for motorer med kompressionstnding

Nr. L 242/81

Den gennemsnitlige HC-koncentration til bestemmelse af HC-emissioner fra motorer med kompressions-
tendig beregnes ved hjzlp af felgende formel:

t
C.= I‘—-—' Cue & v)
T [tb-t]
hvor
t
tI, Chc-dt = Integralet af den opvarmede FID-analyseenheds registreringer under preven (t, — t,‘)
C. = HC-koncentrationen malt i den fortyndede udstedningsgas i ppm af C;
C; = erstatter uden videre Cy i-alle relevante ligninger.
Partikelbestemmelse

Partikelemissionen M, (g/km) beregnes ved hjzlp af folgende ligning:

hvis

hvis

_ (vmu + Veg) : Pe
M= 7N, d

udstedningsgassen fores uden om tunnelen, og

udstedningsgassen feres tilbage til tunnelen,

hvor:

Vmix = volumen af fortyndet udstedningsgas (se punkt 1.1) under standardbetingelser

<

ep

-

ZQ-

= volumen af den udstedningsgas, der stremmer gennem partikelfiltrene under standardbetingelser

= partikelmasse udskilt pa filtre
= afstand svarende til provecyklen i km

= partikelemission i g/km.
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BILAG IV
TYPE II-PROVE
(Prove af carbonmonoxidemissionen i tomgang)

L INDLEDNING
I dette bilag beskrives fremgangsmiden for udferelse af den i punkt 5.3.2 i bilag I fastsatte type II-
prove.

2. MALEBETINGELSER

2.1. Brendstoffet skal veere det referencebrendstof, hvis specifikationer er anfort i bilag VIII.

2.2 Type Il-preven udferes umiddelbart efter den fjerde elementzre cyklus (del 1) i type I-proven med
motoren i tomgang uden brug af koldstartanordning. Umiddelbart fer hver enkelt maling af carbonmon-
oxidindholdet gennemkores en element®r prevecyklus for kersel i byomrader (del 1) som beskrevet i
punkt 2.1 i bilag III.

2.3. For keretojer med manuelt eller halvautomatisk gear udferes preven med gearvaelgeren i frigear og kob-
lingen tilkoblet. :

24. For keretojer med automatgear udferes preven med gearvelgeren i stillingen »neutral« eller »parkering«.

2.5. Tomgangsindstilling

2.5.1. Definition
I dette direktiv forstds ved »tomgangsindstillingsdele« organer, hvorved en motors tomgang kan zndres,
og som nemt kan betjenes ved hjzlp af det i punkt 2.5.1.1 nevnte vaerktoj. Som tomgangsindstillings-
dele betragtes ikke anordninger til kalibrering af braendstof- og luftstromme, hvis dette kreever fjernelse
af lasestifter, en operation, som normalt kun kan udferes af en faglert mekaniker.

2.5.1.1. 7 Verktoj, som kan anvendes til indstilling af tomgangen, er skruetrakkere (almindelige eller stjerneskrue-

. trekkere), negler (skruenegler, skiftenegler, svensknegler), tenger og umbraconegler.

2.5.2. Bestemmelse af mdlepunkter

2.5.2.1. Der udfores forst en maling ved den indstilling, der benyttes ved type I-praven.

2.5.2.2. For hver tomgangsindstillingsdel, der kan indstilles trinlest, bestemmes et passende antal karakteristiske
positioner. .

2.5.2.3. Carbonmonoxidindholdet i udstedningsgassen males for alle de mulige positioner, tomgangsindstil-
lingsdelene kan stilles i, dog for dele med trinles indstilling kun for de positioner, der er fastsat i hen-
hold til punkt 2.5.2.2.

25.24. Type II-proven betragtes som tilfredsstillende, hvis mindst én af felgende to betingelser er opfyldt:

1.5.2.4.1. ingen af veerdierne malt i overensstemmelse med bestemmelserne i punkt 2.5.2.3 overskrider greenseveer-
dierne ’

2.5.24.2. det maksimumsindhold, der opnas ved trinlest at variere en af indstillingsdelene, medens de evrige dele

holdes konstante, overskrider ikke grnsevardien, idet denne betingelse er opfyldt for de forskellige
kombinationer af indstillingsdelene bortset fra den del, der blev varieret trinlost.
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2.5.2.5. Tomgangsindstillingsdelenes mulige positioner begrenses:
2.5.2.5.1. dels af den storste af folgende to vardier: den laveste tomgangshastighed, som motoren kan prastere,
eller den af fabrikanten anbefalede tomgangshastighed minus 100 omdrejninger i minuttet
2.5.2.5.2. dels af den mindste af foelgende tre vaerdler den hojeste mdstxllehge tomgangshastighed, den af fabri-
kanten anbefalede tomgangshastighed plus 250 omdrejninger i minuttet eller omdrejningshastigheden
ved indkobling af automatiske koblinger.
2.5.2.6. Indstillinger, der er uforenelige med en normal motorgang, mé ikke benyttes som maleindstillinger. Spe-
cielt geelder, at hvis motoren er forsynet med flere karburatorer, skal alle karburatorer indstilles ens.
3., GASUDTAGNING
3.1. Udtagningssoﬁden anbringes i forbindelsesroret mellem udstedningsreret og udtagningssekken s& tat |
ved udstedningsrerets munding som muligt.
3.2 Koncentrationen af CO (Cco) og CO, (Cco,) bestemmes ud fra aflesninger eller registreringer pé male-
apparaturet ved hjelp af de relevante kalibreringskurver.
3.3. Den korrigerede koncentration af carbonmonoxid for firetaktmotorer er:
C korr. = C 15 (% vol.)
. = - . o~ (1] .
co € Coo+ Ceo
34. Det er ikke nedvendigt at korrigere koncentrationen af C (se punkt 3.2) mélt i henhold til formlen i

punkt 3.3, hvis summen af de milte koncentrationer (Cco + Cco,) er mindst 15 for firetaktmotorers ved-
kommende.
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BILAG 'V
TYPE III-PROVE

(Kontrol af emissionen af krumtaphusgasser)

L INDLEDNING

I dette bilag beskrives fremgangsmaden for udferelse af den i punkt 5.3.3 i bilag I anferte type I1I-prove.

2. "~ GENERELLE BESTEMMELSER

2.1. Type IlI-proven udferes pa keretejer med motor, med styret tzending, der underkastes type I- og type II-
proverne.

2.2. Alle motorer, herunder fuldstendig tette motorer, underkastes afprevning, undtagen motorer med en sadan
konstruktion, at selv en ubetydelig lekage kan medfere uacceptable driftsforstyrrelser (f.eks. tocylindrede
boxermotorer). v :

3. PROVEBETINGELSER

3.1. Tomgangen indstilles som anvist af fabrikanten.

3.2 Malingerne udferes under felgende tre typer driftsbetingelser:

Nr. - ) Koaretajets hastighed (km/h)

1 Tomgang

2 50 + 2 (i 3. gear eller i position »drive«)

3 50 + 2 (i 3. gear eller i position »drive«)
Nr. Indstilling af effektabsorption

1 ) . Nul -

2 Som ved type I-prover

3 Som ved nr. 2 multipliceret med 1,7

4. PROVEMETODE
a4l Ved de i punkt 3.2 anforte driftsbetingelser skal det kontrolleres, at krumtaphusets ventilationssystem fun-

gerer efter hensigten.

5. METODE TIL KONTROL AF KRUMTAPHUSETS VENTILATIONSSYSTEM
Se figur V/5.
5.1. Alle.motorabninger lades u®ndret.
‘5.2. Trykket i krumtaphuset males gennem hullet til oliemalepinden med et manometer.
5.3. Koretojet anses for at opfylde forskrifterne, hvis det mélte tryk under hver af de i punkt 3.2 fastsatte male-

betingelser ikke overstiger det atmosfariske tryk pad maletidspunktet.

5.4. Lforbindelse med den ovenfor beskrevne prove maéles trykket i indsugningsmanifolden inden for + 1 kPa.

¢

5.5. Koretojets hastighed som vist pa rullestanden méles inden for + 2 km/h.
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5.6. Trykket i krumtaphuset males inden for + 0,01 kPa.

5.7. Hyvis det malte tryk i krumtaphuset under en af de i punkt 3.2 fastsatte malebetingelser overstiger det atmos-
feriske tryk, udferes den i punkt 6 beskrevne supplerende prove, hvis fabrikanten anmoder herom.

6. SUPPLERENDE PROVE

6.1. Alle motor&bninger lades uendret.

6.2. En bled s&k med en kapacitet pa ca. 5 liter, hvorigennem krumtaphusgasserne ikke kan imdslippe, tilsluttes
hullet til oliemalepinden. Sekken skal vere tom for hver méling.

6.3. Szkken lukkes for hver maling. Den abnes derefter til krumtaphuset i fem minutter for hver af de i punkt
3.2 fastsatte malebetingelser.

6.4. Koretojet anses for at opfylde forskrifterne, hvis der under hver af de i punkt 3.2 fastsatte malebetingelser
ikke forekommer en synlig oppustning af seekken.

6.5. Bemerkning

6.5.1. Hvis motorkonstruktionen forhindrer, at preven kan udferes pa den i punkt 6 ovenfor beskrevne made,
udfores malingerne p4 denne made med felgende @ndringer:

6.5.2. For proven lukkes alle dbninger bortset fra den, der benyttes til opsamling af gas.

6.5.3.

Sazkken anbringes pa et passende udtagningssted, som ikke medferer yderligere tryks@nkning, og i tilbage-
foringskredslebet direkte p4 motortilslutningsabningen. : '
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. Figur V/5
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BILAG VI
TYPE IV-PROVE
Bestemmelse af fordampningsemissionen fra keretsjer med motor med gnisttsending

1. INDLEDNING
I dette bilag beskrives fremgangsmaden for udferelse af den i punkt 5.3.4 i bilag I beskrevne type IV-prove.
Fremgangsmaden beskriver en metode til bestemmelse af fordampningstabet af carbonhydnder fra brzend-
stofsystemet pd kerem]er med motor med gnisttending.

2. BESKRIVELSE AF PROVEN :
Fordampningsemissionspreven (figur VI/2) omfatter fire faser:
— proveforberedelse
— bestemmelse af fordampningstabet fra braendstoftank
-— gennemforelse af prevecykler for korsel i (del 1) og uden for byomrader (del 2)
— bestemmelse af fordampningstabet fra breendstofsystemet efter drift (»hot soak«).
Emlssmnen af carbonhydrider som folge af fordampningstab fra breendstoftanken og fordampmngstab fra
brendstofsystemet efter drift legges sammen og udger prevens samlede resultat.

3. KORET@J OG BRENDSTOF

3.1 Koretoj

301 Koretgjet skal vare i god mekanisk stand og have kert mindst 3 000 km for preven. Systemet til begrens-
ning af fordampningsemissionen skal vere tilsluttet og fungere korrekt gennem denne periode. Carbonbe-
holderen skal veere i normal brug og m& hverken underkastes unormal udskylning eller belastning.

3.2, Brendstof

3.2.1. Det i bilag VIII til dette direktiv definerede referencebrandstof skal benyttes.

4, PROVEAPPARATUR

4.1. Rullestand
Rullestanden skal opfylde de i bilag III fastsatte forskrifter.

4.2 Prevelokale for maling af fordampningsemissionen

4.2.1. Det provelokale, hvori milingen af fordampningsemissionen udferes, skal vaere lufttet og rektangulert og

tilstreekkelig stort til at kunne rumme det keretoj, der skal underkastes afprevning. Koretgjet skal vare til-
gengeligt fra alle sider, og lokalet skal i forseglet stand vare luftteet i overensstemmelse med tilleg 1. Loka-
lets indvendige overflade skal vare uigennemtrengelig for carbonhydrider. Mindst en af overfladerne skal
vere fremstillet af eftergivende uigennemtrengeligt materiale til udligning af de trykforandringer, der
opstar ved mindre temperaturforandringer. Veeggene skal vere konstrueret saledes, at de fremmer en god
varmespredning. Veegtemperaturen ma pé intet tidspunkt under afprovningen falde under 293 °K (20 °C).

\
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Figur V1/2
Bestemmelse af fordampningsemissionen

3 000 km tilkeringsperiode (uden unormal udskylning/belastning)
Damprengoring af keretej (evt.)

Carbonbeholder udskylles ved kersel eller med luft
FORKONDITIONERING AF ved en lufttemperatur pa 293 —303 °K (20—-30°C).
KOGRETQJ Opvarmning to gange i degnet (referencebrznd-
- - stof 289 + 1 °K (16 £ 1°C), At = 14 £ 0,5 °K).
4 provecykler for kersel i byomréder. 2 provecykler
for kersel uden for byomrader (1 del 1 + 2 del 2).
. ) Fordampning fra brendstofsystemet.
Hejst 5 minutter o

: o Lufttemperatur 293 — 303 °K.(20-30 °C).
FORDAMPNING FRA

BRENDSTOFSYSTEM 10-36 TIMER

40 % + 2 % af tankens kapacitet.
UDSKYLNING AF Brandstoftemperatur: 283 —287 °K (10— 14 °C).
BRENDSTOFTANK
OPFYLDNING AF
BRENDSTOFTANK

o : Brzndstoftemperatur: 289 = 1°K (16 £1°C),
DOGNPROVE 289-303 °K preve indledes,

(16—30°C)I 1 TIME AT:14 £ 0,5Ki60 = 2 minutter.

Hejst 1 time

4 prevecykler for kersel i byomrider. 1 prevecyk-
PROVE PA RULLESTAND lus for kersel uden for byomrader (1 del 1 + 1 del
— 2).

Hojst 7 minutter
2 minutter efter

slukning af motor
Starttemperatur i provelokale skal vzre mindst
FORDAMPNING FRA 296 °K (23 °C).
BRENDSTOFSYSTEM Maksimumstemperatur 304 °K (31 °C).

I PROVELOKALE
I TIME VED. 296—304 °K (2331 °C)

. Proveresultat (gram) = resultat af doygnpmve
AFSLUTNING (gram) + resultat af fordampning fra brendstofsy-
stem (gram).

NB: 1. Typer af udstyr til begrensning af fordampningsemissionen — detaljer praciseret.

2. Udstedningsemissionen kan males under preven pi rullestand, men resultaterne bruges ikke til lovre-
guleringsformal. Proven af udstedningsemissionen til lovreguleringsformal udferes fortsat separat.
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43. Analyseapparatur

43.1. Carbonhydridanalyseapparat

43.1.1. Luften i provelokalet overvages af en carbonhydriddetektor af flammeioniseringstypen (FID). Provegassen
skal udtages midt pa en af provelokalets sidevagge eller midt pa loftet, og omlebsstremme skal feres til-
bage til provelokalet, helst til et punkt umiddelbart efter blandingsventilatoren i stremmens retning. '

4.3.1.2. Carbonhydridanalyseapparatet skal have en responstid for 90 % af den endelige afleesning pd mindre end
1,5 sek. Stabiliteten skal vare bedre end 2 % af fuldt skalaudslag i nulstilling og pa 80 + 20 % af fuldt ska-
laudslag over en 15 minutters periode for alle mileomrader.

43.1.3.  Analyseapparatets nojagtighed ved repetition udtrykt som standardafvigelse skal vare bedre end 1% af
fuldt skalaudslag i nulstilling og pa 80 + 20 % af fuldt skalaudslag for alle benyttede maleomrader..

43.1.4. Mileomrdderne pa analyseapparatet skal velges ud fra, hvilke der giver det bedst afleselige resultat i for—
bindelse med méling, kalibrering og leekagekontrol.

43.2. Dataregistrering i carbonhydridanalyseapparatet

43.2.1. Carbonhydridanalyseapparatet skal vaere forsynet med et system til registrering af elektriske signaler, enten
i form af en papirbandsskriver eller et andet databehandlingssystem med en frekvens pa mindst én i minut-
tet. Registreringssystemet skal have en driftskarakteristik, der mindst svarer til karakteristikken for det sig-
nal, der skal registreres, og skal have en permanent resultatregistrering.

Registreringssystemet skal tydeligt markere begyndelse og afslutning pa faserne for brendstoftankopvarm-
ning og fordampning fra brendstofsystemet samt varigheden af hver prove.

44. Brendstoftankopvarmning

44.1. Brendstoffet i keretojets brendstoftank(e) skal opvarmes af en kontrollérbar varmekilde, f.eks. en varme-
pude pa 2 000 W. Varmeaggregatet skal opvarme braendstoftankens vagge jevnt under brendstofniveauet,.
s4 at lokal overopvarmning af brendstoffet undgés. Breendstofdampene i tanken over brendstoffet mé ikke
opvarmes.

4.4.2. Varmeaggregatet skal kunne foretage en jevn opvarmning af braendstoffet i tanken med 14 °K fra 289 °K
(16 °C) pa 60 minutter med temperaturfoleren i den i punkt 5.1.1 anferte position. Under opvarmningen
skal varmeaggregatet kunne regulere breendstoftemperaturen inden for + 1,5 °K af den enskede tempera-

tur.
4.5. Temperaturmaling
4.5.1. Temperaturen i provelokalet méiles i to pﬁnkter ved hja:lp af temperaturfalere der er forbundet, s de viser

en gennemsnltsvaerdl Malepunkterne skal befinde sng ca. 0,1 m inde i provelokalet fra hver sidevaegs lod-
rette midterlinje i en hejdeaf 0.9 m + 0,2 m.

4.5.2. Temperaturen i breendstoftanken(e) males ved hjelp af en foler placeret i braendstoftanken som anfert i
punkt 5.1.1. . .
4.5.3. Temperaturmalingerne skal under hele fordampmngsemlsstonspmven registreres eller indleses i et databe-

handlingssystem med en frekvens pa mindst én i minuttet.

4.54. Temperaturmalesystemets nojagtighed skal vare inden for + 1,0 °K, og temperaturcn skal kunne aflases i
intervaller pd 0,4 °K.

4.5.5. Registrerings- eller databehandlingssystemet skal kunne registrere tiden i intervaller pd % 15 sekunder.
4.6. Ventilatorer
4.6.1. Ved hjlp af en eller flere ventilatorer eller bleesere med deren (derene) til provelokalet dben skal det vere

muligt at reducere carbonhydridindholdet i lokalet til carbonhydridindholdet i atmosfaren.
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46.2. Lokalet skal vare forsynet med en eller flere ventilatorer eller blesere med en kapacitet pa 0,1 —0,5 m3s-1,
s at luften i lokalet kan blandes grundigt. Under malingerne skal det vaere muligt at opn4 en ensartet tem-
peratur og et ensartet carbonhydridindhold i lokalet. Koretojet i lokalet mé ikke befinde sig direkte i luft-
stremmen fra ventilatorerne eller bleserne.

4.7. Gasser

47.1. Folgende rene gasser skal st til rddighed til kalibrering og drift:
— renset syntetisk luft (renhed: < 1 ppm C, svarende til < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO)
oxygenindhold mellem 18 og 20 % vol.

— brzndstofgas til carbonhydridanalyseapparatet (40 + 2 % hydrogen og kompenserende helium med
mindre end 1 ppm C,Svarende til carbonhydrid mindre end 400 ppm CO,)

— propan (C;Hs), mindst 99,5 % renhed.

472, Kalibreringsgasser skal st til rddighed i form af blandinger af propan (C;H;) og renset syntetisk luft. De
reelle koncentrationer i en kalibreringsgas skal ligge inden for +2 % af de opgivne veerdier. Nojagtigheden i
“den fortyndede gas, der fis ved brug af et gasdeleapparat, skal ligge inden for +2 % af den reelle verdi. De
i tilleg 1 anferte koncentrationer kan ogsa opnés ved hja:lp af et gasdeleapparat, der benytter syntetisk luft
som fortyndende gas.

48. Supplerende udstyr
4.8.1. Den absolutte luftfugtighed i provelokalet skal kunne males inden for + 5 %.

4.8.2. Trykket i prevelokalet skal kunne méles inden for + 0,1 kPa.

S. PROVEPROCEDURE
5.1. Proveforberedelse
5.1.1. For proven klargeres keretojet mekanisk pé felgende made:

— koretojets udstedningssystem mé ikke have lekager
— koretgjet kan damprerigares for proven

— koretojets brendstoftank forsynes med en temperaturfoler, sd at temperaturen mdiles i midten af
" brzndstoffet i brendstoftanken, nar denne er fyldt til 40 % af sit rumindhold

— desuden monteres det udstyr og de dele, der er nedvendige for at muliggere en fuldstendig udskylning
af brendstoftanken.

5.1.2. Keretojet fores ind i provelokalet, hvor lufttemperaturen skal vere mellem 293 og 303 °K (20 og 30 °C).

5.1.3. Keretojets carbonbeholder udskylles ved enten at lade bilen kere i 30 minutter med 60 km/h p4 rullestan-
den indstillet som anfert i tilleg 2 til bilag III eller ved at fore luft (med rummets temperatur og luftfugtig-
hed) gennem beholderen med en stromningshastighed, der er identisk med den reelle luftstremningshastig-
hed gennem beholderen ved 60 km/h. Beholderen belastes derefter gennem to degnemissionsprever.

5.1.4. Koretojets brendstoftank(e) temmes gennem aftapningshullet. Dette skal gores uden at forirsage en unor-
mal udskylning eller belastning af det udstyr til begreensning af fordampningsemissionen, der er monteret
pa keretojet. For at opna dette vil det normalt vare tilstrekkeligt at fjerne tankdekslet.

5.1.5. Brandstoftanken(e) fyldes op igen med det foreskrevne testbrandstof ved en temperatur pA mellem 283 og
287 °K (mellem 10 og 14 °C) til 40 + 2 % af tankens normale kapacitet. Tankdzkslet sazttes pa dette sta-
dium ikke p4 igen.

5.1.6. Ved keretojer med mere end en brandstoftank skal alle tanke opvarmes pa samme made som beskrevet
nedenfor. Tankenes temperatur skal vaere den samme inden for + 1,5 °K.
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5.1.7. Brandstoffet kan opvarrﬁes kunstigt til starttemperaturen pd 289 + 1 °K (16 =+ 1°C).

5.1.8. S4 snart brendstoffet har néet en temperatur pd 287 °K (14 °C), aflukkes brendstoftanken(e). Nar braend-
stoftanken har ndet en temperatur pd 289 £ 1°K (16 £ 1 °Q), pébegyndes en lineer opvarmning pa
14+0,5 °K gennem 60 + 2 minutter. Breendstoftemperaturen under opvarmningen skal svare til funktionen
nedenfor inden for + 1,5 °K.

Tr =To + 0,2333 - t

hvor

Tr = den krevede temperatur (°K)

To = tankens starttemperatur (°K)

t = tiden fra pibegyndelsen af tankopvarmningen i minutter.

Opvarmningens varighed og temperaturstigningen registreres.

5.19. Efter hejst en times forleb indledes aftapningen og genopfyldningen af brendstof som anfert i punkt 5.1.4,
5.1.5,5.1.6 og 5.1.7.

5.1.10.  Hajst to timer efter afslutningen af opvarmningen af den ferste tank indledes opvarmningen af den anden
brendstoftank som anfert i punkt 5.1.8, og denne afsluttes med registrering af temperaturstigningen og
opvarmningens varighed.

5001 Hojst en time efter afslutningen af opvarmningen af den anden tank anbringes koretojet pa en rullestand og
gennemkorer en del 1-prevecyklus og to del 2-prevecykler. Der udtages ikke udstedningsemissionsprever
pa dette stadium.

5.1.12.  Senest fem minutter efter afslutningen af den i punkt 5.1.11 beskrevne forkonditionering lukkes motorhjel- -
men helt til, og keretgjet kores af rullestanden og parkeres med henblik pA méling af fordampningstabet fra
brendstofsystemet. Koretgjet star derefter parkeret i mindst 10 timer og hejst 36 timer. Temperaturen i
motorolien og keleveesken skal vere faldet til rummets temperatur inden for £ 2 °K ved afslutningen af
denne periode.

5.2. : Prove af fordampningsemissionen fra breendstoftanken

5.2.1. Den i punkt 5.2.4 beskrevne procedure ma ikke indledes fer tidligst 9 timer og hajst 35 timer efter forkondi-
tioneringscyklen.

5.2.2. Provelokalet udluftes i flere minutter umiddelbart fer preven, indtil der er tilvejebragt stabile baggrundsbe-
tingelser. Ventilatoren (ventilatorerne) i lokalet skal samtidig vare i gang.

5.2.3. Carbonhydridanalyseapparatet nulstilles og kalibreres umiddelbart for proven.

5.2.4. Brandstoftanken(e) temmes som beskrevet i punkt 5.1.4 og genopfyldes med testbraendstof ved en tempera-
tur pd mellem 283 og 287 °K (10 og 14 °C) til 40 + 2 % af tankens (tankenes) normale rumindhold. Tank-
dakslet s@ttes pa dette stadium ikke pa.

5.2.5. Ved keretojer med mere end en brendstoftank opvarmes alle tankene p4 samme méide som beskrevet
nedenfor. Tankenes temperatur skal veere den samme inden for + 1,5 °K.

5.2.6. Testkoretejet fores ind i prevelokalet med motoren slaet fra og vinduer og bagagerumsklap dben. Tempera-
turfelerne og brendstoftankopvarmningsaggregatet sluttes om nadvendigt til. Umiddelbart derefter pabe-
gyndes reglstrenngen af brendstoftemperaturen og lufttemperaturen i prevelokalet. Ventilatoren slés fra,
hvis den stadig er i gang.

527.  Brandstoffet kan opvarmes kunstigt til starttemperaturen p4 289 = 1 °K (16 £ 1°C).

5.2.8. S4 snart brendstoftemperaturen har niet 287 °K (14 °C), aflukkes brndstoftanken(e), og pmvelokalet for-
segles, sa det er lufttet.

5.2.9. Nir brndstoffet har ndet en temperatur p4 289 + 1 °K (16 £ 1 °C):

— males carbonhydridkoncentrationen, bé.rometertrykket og temperaturen for at finde udgangsverdierne
Chc.i» P; og T; til brug ved tankopvarmningspreven
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— hvorefter der pAbegyndes en linezr opvarmning pd 14 + 0,5 °K gennem 60 + 2 minutter; breendstof-
temperaturen skal under opvarmningen svare til funktionen nedenfor inden for + 1,5 °K.

Tr=To + 0,2333 - ¢

hvor

Tr = den kra@vede temperatur (°K)

To = tankens starttemperatur (°K)

t = tiden fra pabegyndelsen af tankopvarmningen i minutter.

5.2.10.  Carbonhydridanalyseapparatet nulstilles og kalibreres umiddelbart for prevens afslutning.

5.2.11.  Hvis temperaturen er steget med 14 + 0,5 °K gennem de 60 + 2 minutter, males den endelige carbonhy-
dridkoncentration i provelokalet (Cyc,). Tiden samt den endelige temperatur og det endelige barometertryk
T; og P; for fordampningen fra brendstofsystemet registreres.

5.2.12.  Varmeaggregatet slas fra, og deren til provelokalet &bnes. Varmeaggregatet og térhperaturfa!erne frakobles
preveapparaturet. Koretojets dere og bagagerumsklap kan nu lukkes, og keretojet fjernes fra provelokalet
med motoren sliet fra. )

5.2.13.  Koretgjet forberedes til de efterfelgende provecykler og proven for fordampningsemissionen fra brandstof-
systemet. Koldstartpraven skal udferes senest en time efter breendstoftankfordampningspreven.

5.2.14.  Den godkendende myndighed kan finde, at koretojets brendstofsystem er siledes konstrueret, at fordamp-
ningstab til atmosfearen kan tillades. Er dette tilfeeldet, udferes en teknisk analyse, som over for den god-
kendende myndighed p4 tilfredsstillende vis godtger, at fordampningen kanaliseres til carbonbeholderen,
og at denne fordampning udskylles tilstreekkeligt under keretgjets drift.

5.3. Prevecyklus

53.1. Bestemmelsen af fordampningsemissionen afsluttes med en miling af carbonhydridemissionen fra brznd-
stofsystemet gennem en 60-minutters periode efter gennemkersel af fire prevecykler for kersel i byomrader
(del 1) og en provecyklus for kersel uden for byomrader (del 2). Efter breendstoftankfordampningspreven
skubbes eller fores pA anden vis keretejet over pa rullestanden med motoren sliet fra. Det gennemkerer
derefter fire provecykler for kersel i byomréader (del 1) og en prevecyklus for kersel uden for byomrader (del
2) med koldstart som beskrevet i bilag III. Der kan udtages udstedningsemissionsprever under denne ope-
ration, men resultaterne indgar ikke i typegodkendelsen med hensyn til udstedningsemissionen (type

I-prove).
5.4. Preve af fordampningsemis&ionen fra breendstofsystemet
54.1. For provens afslutning udluftes prevelokalet i flere minutter, indtil der er tilvejebragt stabile carbonhydrid-

baggrundsbetingelser. Ventilatoren (ventilatorerne) settes ogsé i gang.
5.4.2. Carbonhydridanalyseapparatet nulstilles og kalibreres umiddelbart for proven.

5.4.3. Ved afslutningen af provecyklen lukkes motorhjelmen helt til, og alle forbindelser mellem keretejet og pre-
veapparaturet frakobles. Keretojet korer derefter ved egen kraft til provelokalet med minimal gasgivning.
Motoren skal sls fra, fer nogen del af keretejet kommer ind i provelokalet. Tidspunktet for slukning af
motoren skal registreres i dataregistreringssystemet i fordampningsemissionsmaleapparaturet, og tempera-
turmdling indledes. Koretojets vinduer og bagagerumsklap abnes pa dette stadium, hvis de ikke allerede er

&bne.
5.44. Koretajet skubbes eller fores pd anden vis ind i provelokalet med motoren sldet fra.
5.4.5. Derene til provelokalet lukkes og forsegles lufttat senest to minutter efter slukning af motoren og senest syv

minutter efter afslutning af prevecyklen.

5.4.6. Nar provelokalet er blevet forseglet, pdbegyndes en 60 + 0,5 minutters periode med fordampningsemission
fra brazndstofsystemet (»hot soak«). Carbonhydridkoncentrationen, temperaturen og barometertrykket
males for at finde udgangsmalingerne Cyc;, P; og T; til brug ved proven af fordampningsemissionen fra
breendstofsystemet. Disse tal benyttes ved beregningen af fordampningsemissionen i punkt 6. Under denne
60 minutters periode med fordampningsemission fra br&ndstofsystemet ma temperaturen i prevelokalet
ikke vare under 296 °K og ikke over 304 °K.
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5.4.7. Carbonhydridanalyseapparatet nulstilles og kalibreres umiddelbart for afslutningen af 60 £ 0,5 minutters
preveperioden.

5.4.8. Ved afslutningen af 60 + 0,5 minutters preveperioden males carbonhydridkoncentrationen i prevelokalet.
Temperaturen og barometertrykket males ligeledes. Disse udger slutmdlingerne Cycy, P; og T; for fordamp-
ningsemissionen fra braendstofsystemet til brug ved beregningen i punkt 6. Dette markerer afslutningen pa
fordampningsemissionsproveproceduren. .

6. BEREGNING
Ved hjzlp af den i punkt 5 beskrevne fordampningsemissionspreve kan carbonhydridemissionen fra
brendstoftanken og braendstofsystemet beregnes. Fordampningstabet under hver af disse faser beregnes
ved hjelp af udgangs- og slutmalingerne af carbonhydridkoncentrationen, temperaturen og trykket i prove-
lokalet samt provelokalets nettorumindhold.

Der benyttes falgende formel:

: Cuci - Pr Coui- P,
.Mnc=k-V-10-4-( M e )

T;
hvor
Muc = masseemissionen af carbonhydrid under proven (gram)
Cuc = mélt carbonhydridkoncentration i provelokalet (ppm (volumen) C,-zkvivalent)
v = prevelokalets nettorumindhold i m? med fradrag af keretgjets volumen med vinduer og baga-
gerumsklap dbne. Hvis keretojets volumen ikke er bestemt, fratreekkes et volumen pd 1,42 m3
T = temperatur i provelokalet i °’K
P =" barometertryk i kPa
H/C = hydrogen/carbon-forholdet
k = 1,2(12 + H/C)
hvor
i = udgangsmdlingen
f = slutmalingen.

H/C settes til 2,33 for fordampningstabet fra brendstoftanken.

H/C sattes til 2,20 for fordampningstabet fra brendstofsystemet.

6.2. Samlet proveresultat
Koretojets samlede masseemission af carbonhydrid settes til at veere:
Mot = Mru + Mys
hvor
My = masseemissionen af carbonhydrid under brendstoftankopvarmningen (gram)

Mys = masseemissionen af carbonhydrid fra brendstofsystemet (gram).

7. PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE
7.1. I forbindelse med den afsluttende rutinemeassige produktionskontrol kan indehaveren af typegodkendelsen
pavise produktionens overensstemmelse ved at udtage keretajer, der opfylder nedenstdende krav, til kon-
trol.
. 1.2, L=zkagepreve
7.2.1. Emissionsbegrensningssystemets ventilationskanaler til atmosfaren isoleres.

7.2.2. Brendstofsystemet szttes under et tryk pa 370 £ 10 mm H,O0.
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7.23. Trykket stabilisereé, inden brendstofsystemet isoleres fra trykkilden.

7.24. Efter isolering af brendstofsystemet ma trykket ikke falde med mere end 50 mm H,O p4 fem minutter.

7.3. Ventilationsprave
7.3.1. Emissionsbegransningssystemets ventilationskanaler til atmosfaren isoleres.
7.3.2. Brendstofsystemet s&ttes under et tryk pa 370 + 10 mm H,0. ~

733. Trykket stabiliseres, inden brendstofsystemet isoleres fra trykkilden.

7.3.4. Emlssmnsbegraensnmgssystemets ventilationskanaler til atmosfaaren bringes pé ny til at virke pd normal
mdéde.

7.3.5. Trﬁcket i breendstofsystemet skal falde til under 100 mm H,O0 pé ikke under 30 sekunder, men dog inden for
2 minutter.

7.4. Udluftningspreve

74.1. Apparatur til maling af en luftgennemstremningshastighed pa 1,0 I/min. tilsluttes udluftningsindgangsstud-

sen, og en trykbeholder med tilstrekkelig kapacitet til at have en malelig virkning pd udluftningssystemet :
tilsluttes udluftningsindgangsstudsen via en omskifter, eller

7.4.2. fabrikanten kan benytte en stramnmgsmé,ler efter eget valg, hvis dette kan accepteres af den kompetente
myndighed. .
7.4.3. Koretojet kores pa en sddan made, at konstruktionsbetingede begreensninger i udluftningssystemets effekti-

vitet afslores, og omstendighederne i forbindelse hermed noteres.

7.44. Medens motoren korer pd den i punkt 7.4.3 beskrevne mide, bestemmes luftstremningshastigheden ved
enten

7.44.1. at tilslutte det i punkt 7.4.1 beskrevne apparatur; det observeres, om der indtreffer en tryksznkning fra
atmosfearisk tryk til et niveau, der angiver, at 1,0 1 luft er stremmet ind i fordampningsemissionsbegrans-
ningssystemet pa et minut, eller

7.442. ved at afl@se en luftstremningshastighed p4 mindst 1,0 1/min., hvis der benyttes en anden stremningsméler.

7.5, Den kompetente myndighed, der har meddelt typegodkendelse, kan til enhver tid kontrollere de overens-
stemmelseskontrolmetoder, der anvendes i hver produktionsenhed.

7.5.1. Inspektoren udtager et tilstrekkeligt antal keretejer fra produktionsserien.
7.5.2. Inspekteren'kan underkaste disse keretojer afprovning i henhold til enten punkt 7.1.4 eller punkt 7.1.5 i
bilag 1. |

7.5.3.  Hvis proveresultaterne for keretgjet i henhold til punkt 7.1.5 i bilag I ligger over de i punkt 5.3.4.2ibilagI
anforte gransevardier, kan fabrikanten anmode om, at den i punkt 7.1.4 i bilag I beskrevne typegodkendel-
sesprocedure finder anvendelse.

7.5.3.1. Fabrikanten m4 ikke justere, reparere eller modificere ndgen af koretejerne, medmindre de ikke opfyldte
kravene i punkt 7.1.4 i bilag I, og medmindre det pAgeldende justerings-, reparations- eller modificeringsar-
bejde er dokumenteret i fabrikantens samle- og produktionskontrolprocedurer.

7.5.3.2.  Fabrikanten kan anmode om, at der udferes en enkelt fornyet afprevning af et keretoj, hvis fordampnings-
emissionsspecifikationer sandsynligvis er ndret som felge af de af ham i henhold til punkt 7.5.3.1 i dette
bilag trufne foranstaltninger.

7.6. Hvis kravene i punkt 7.5 i dette bilag ikke er opfyldt, pahviler det den kompetente myndighed at sikre, at
der trffes alle nedvendige forholdsregler for si hurtigt som muligt at genetablere produktionens overens-
stemmelse.
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Tilleg 1

KALIBRERING AF APPARATUR TIL FORDAMPNINGSEMISSIONSAFPROVNING

1. KALIBRERINGSFREKVENS OG KALIBRERINGSMETODE

1.1 Alt apparatur skal kalibreres inden forste ibrugtagning og skal derefter kalibreres sa hyppigt som nedven-
digt, dog under alle omstendigheder i lebet af den maned, der gir forud for typegodkendelsesafprevnin-
gen. Den kalibreringsmetode, der skal anvendes, er beskrevet i dette tilleg.

2. KALIBRERING AF PROVELOKALET
2.1. Ferst bestemmes prevelokalets indvendige rumindhold
2.1.1. Inden det forste gang tages i brug, bestemmes prévelokalets indvendige rumindhold pa folgende méde.

Lokalets indvendige mal méles omhyggeligt, idet der tages hejde for ujevnheder som f.eks. stivere. Lokalets
indvendige rumindhold bestemmes ud fra disse malinger.

2.1.2. Nettorumindholdet bestemmes ved at fratreekke 1,42 m? fra det indvendige rumindhold. I stedet for 1,42 m3
kan fratrekkes testkoretojets faktiske rumindhold med bagagerumsklap og vinduer dbne.

2.13. Provelokalet kontrolleres som beskrevet i punkt 2.3. vas propanmassen ikke svarer til den indsprojtede
masse inden for £ 2 %, treeffes korrigerende forholdsregler.

2.2, Bestemmelse af baggrundsemissionen

Denne operation tjener til at afgere, om provelokalet indeholder materialer, der udsender betydelige mang-
der carbonhydrid. Kontrollen udferes ved prevelokalets ibrugtagning, efter hver aktivitet i prevelokalet, der
kan pavirke baggrundsemi\ssionen, og under alle omstendigheder mindst £n gang om é&ret.

2.2.1. Analyseapparatet kalibreres (hvis dette er pAkrevet) og nulstilles, og maleomridet bestemmes.

2.2.2. Provelokalet udluftes, indtil der opnas en stabil carbonhydridvardi. Ventilatoren slas til, hvis den ikke alle-
rede er i gang.

2.2.3. Provelokalet forsegles, og baggrundscarbonhydridkoncentrationen, temperaturen og barometertrykket
méles. Disse malinger reprasenterer udgangsmilingerne Cyc;, P; og T; til brug ved beregningen af bag-
grundsemissionen.

224, Pravelokalet lades uberert i fire timer med ventilatoren i gang.

2.2.5. Derefter méles carbonhydridkoncentrationen i lokalet med det samme analyseapparatur. Temperaturen og

barometertrykket males ligeledes. Disse malinger reprasenterer slutmalingerne Cycy, P; og Ty

2.2.6. Forskellen i carbonhydridmasse i prevelokalet under preven beregnes i henhold til punkt 2.4. Baggrunds-
emissionen ma ikke overstige 0,4 g.

2.3. Kalibrerings- og carbonhydridretentionspreve af prevelokalet

Ved hjzlp af kalibrerings- og-carbonhydridretentionspreven af provelokalet opnas en kontrol af det i punkt
2.1 beregnede rumindhold og samtidig en méiling af lekager.

2.3.1. Provelokalet udluftes, indtil der opnés en stabil carbonhydridkoncentration. Ventilatoren slas til, hvis den
ikke allerede er i gang. Carbonhydridanalyseapparatet nulstilles og om nadvendigt kalibreres.

23.2. Provelokalet forsegles, og baggrundskoncentrationen, temperaturen og barometertrykket males. Disse
malinger representerer udgangsmalingerne Cyc;, P; og T; til brug ved kalibreringen af provelokalet.
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2.3.3. Ca. 4 g propan sprgjtes ind i provelokalet. Propanmassen skal males med en nejagtighed pa + 0,5 %.

2.34. Efter fem minutters forleb, hvorunder luften i provelokalet blandes, males carbonhydridkoncentrationen,
temperaturen og barometertrykket. Disse malinger representerer slutmélingerne Cycy, T; og P; til brug ved
kalibreringen af provelokalet.

2.3.5. Ved hjelp af mélingerne i punkt 2.3.2 og 2.3.4 og formlen i punkt 2.4 beregnes propanmassen i preveloka-
let. Denne skal ligge inden for + 2 % af den i punkt 2.3.3 malte propanmasse.

2.3.6. Provelokalet henstar i mindst fire timer for at lade luften blive blandet. Herefter males og registreres den
endelige carbonhydridkoncentration, temperaturen og barometertrykket.

23.7. Ved hj&lp af formlen i punkt 2.4 beregnes carbonhydridmassen ud fra mélingerne i punkt 2.3.6 og 2.3.2.
Denne masse mé hojst afvige med 4 % fra den i henhold til punkt 2.3.5 beregnede carbonhydridmasse.

24. Beregninger

Beregningen af ®ndringen i nettocarbonhydridmassen i provelokalet benyttes til at bestemme baggrunds-
carbonhydridkoncentrationen og carbonhydridlekager i provelokalet. Udgangs- og slutmalingerne af car-
bonhydridkoncentrationen, temperaturen og barometertrykket benyttes i nedenstiende formel til beregning
af massezndringen.

Cucs - P Ceui - Pi )
—k-V-10-¢. : -
Myc=k-V- 10 ( = o

hvor
Myc= carbonhydridmasse i gram

Cuc = carbonhydridkoncentration i prevelokalet (ppm carbon) (bemark: ppm carbon = ppm propan

x 3)

V = provelokalets rumindhold i m3

T = lufttemperatur i provelokaleti °K /

P = Dbarometertryk i kPa

k = 176

hvor

i er udgangsmélingeﬁ

f er slutmalingen.
3. 'KONTROL AF FID-CARBONHYDRIDANALYSEAPPARATET
3.1 Detektorresponsoptimering

FID-enheden finindstilles som foreskrevet af fabrikanten. Der ber benyttes propan i luft for at opnéd den
bedst mulige respons i det normalt benyttede méleomrade.

3.2; Kalibrering af carbonhydridanalyseapparatet

Analyseapparatet ber kalibreres ved hjelp af propan i luft og renset syntetxsk luft. Se punkt 4.5 2 i bilag III
(kalibrerings- og nulstlllmgsgasser)

Der bestemmes en kalibreringskurve som beskrevet i punkt 4.1 til 4.5 i dette tilleg.

3.3. Oxygeninterferenskontrol og anbefalede grenseverdier

Responsfaktoren (Rf) for et bestemt carbonhydrid er forholdet mellem C,-mélingen i‘ FID-enheden og gas-
cylinderkoncentrationen, udtrykt som ppm C,.
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‘ Provegassens koncentration skal vaere saledes, at den giver en respons pa omtrent 80 % af fuldt skalaudslag.
Koncentrationen skal vere kendt med en nejagtighed pd + 2% i forhold til en gravimetrisk standard
udtrykt i volumen. Endvidere skal gascylinderen forkonditioneres i 24 timer ved en temperatur pi mellem
293 og 303 °K (20 og 30 °C).
Responsfaktoren bestemmes ved ferste ibrugtagning af et analyseapparat og derefter ved de starre kontrol-
eftersyn. Den referencegas, der skal anvendes, er propan suppleret med renset luft, som sattes til en
responsfaktor pa 1,00.
Den prevegas, der skal anvendes til oxygeninterferens og til bestemmelse af de anbefalede graensevaelrdier
for responsfaktoren, er felgende:
Propan og nitrogen: 0,95 < Rf < 1,05.

4, KALIBRERING AF CARBONHYDRIDANALYSEAPPARATET
Hvert af de normalt benyttede maleomrader kalibreres pa folgende made.

4.1. Kalibreringskurven bestemmes ved mindst fem kalibreringspunkter, der er s jevnt fordelt over maleomra-
det som muligt. Den nominelle koncentration af kalibreringsgassen med den hgjeste koncentration skal
veere mindst 80 % af fuldt skalaudslag.

4.2. Kalibreringskurven beregnes ved hjelp af de mindste kvadraters metode. Hvis der derved fremkommer et
polynomium af mere end tredje grad, skal der mindst vare lige s& mange kalibreringspunkter som polyno-
miets grad plus to.

43. Kalibreringskurven ma ikke afvige med mere end 2 % fra hver kalibreringsgas’ nominelle vardi.

44. Ved hjelp af de polynomiumskoefficienter, der uddrages af punkt 4.2, udarbejdes en tabel over den viste
aflesning i forhold til' den reelle koncentration i skalainddelinger, der ikke er sterre end 1% af fuldt
skalaudslag. Dette gores for hvert maleomréide, der kalibreres. Tabellen skal desuden indeholde andre rele-
vante data som f.eks.:
kalibreringsdato
maleomrade- og nulstillingspotentiometeraflaesninger (evt.)
nominel skala
referencedata for hver kalibreringsgas
den faktiske og den viste veerdi for hver kalibreringsgas samt forskellen i procent
FID-enhedens brendstof og type
FID-enhedens lufttryk
FID-enhedens proveudtagningstryk.

45. Anden teknologi (f.eks. datamat, elektronisk skalaomskifter) kan benyttes, hvis det over for den relevante

myndighed pa tilfredsstillende vis godtgeres, at den giver en tilsvarende nejagtighed.
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BILAG VII

TYPE V-PROVE
BESKRIVELSE AF FOR/ELDELSESPROVE TIL KONTROL AF FORURENINGSBEGR ANSENDE

UDSTYRS HOLDBARHED
1. INDLEDNING

I dette bilag beskrives en forzldelsesprave over 80 000 km til kontrol af holdbarheden af forureningsbe-
greensende udstyr monteret pa keretojer med motor med styret teending eller kompressionstending.

2. TESTKORETQJ
2.1. Koretojet skal vere i god mekanisk stand; motoren og det forureningsbegrnsende udstyr skal fremtraede i
ny stand.

Keretojet kan vaere det samme som det, der fremstilles til type I-preven; type I-proven ma ferst udferes,
efter at keretejet har kert mindst 3 000 km.

3. BRENDSTOF

Holdbarhedspreven gennemfores med blyfri benzin eller dieselbreendstof, der fas i almindelig fri handel.

4. KORETQJETS VEDLIGEHOLDELSE OG INDSTILLING
Al vedligeholdelse, indstilling og brug af testkeretsjets betjeningsorganer udferes som foreskrevet af fabri-
kanten.

S. KORSEL PA BANE, VEJ ELLER RULLESTAND OG MALING AF EMISSION

5.1. Prevecyklus

P4 bane, vej eller rullestand skal distancen keres efter folgende prevecyklus (figur VII/5.1):
— holdbarhedsprevecyklen bestar af elleve cykler hver dekkende en distance pa 6 km

— under de forste ni cykler bringes keoretojet til standsnlng fire gange midt i cyklen, hver gang med moto-
ren i tomgang i 15 sekunder

— normal acceleration og retardation ’

— fem retardationer midt i hver cyklus med et hastighedsfald fra cyklushastigheden til 32 km/h, hvorefter
koretojet gradvis igen accelereres op til cyklushastigheden

— den tiende cyklus gennemkores med en konstant hastighed pa 89 km/h

— den ellevte cyklus pdbegyndes med maksimal acceleration fra stilstand til 113 km/h. Halvvejs gennem-
fores en normal opbremsning, indtil keretgjet er bragt til standsning. Dette efterfolges af en tomgangs-
periode pa 15 sekunder og endnu en maksimal acceleration.

Kerecyklen gentages derpd fra begyndelsen. Maksimumshastigheden i hver cyklus fremgér af nedenstiende
tabel VII/5.1):

Tabel VIL/5.1
Maximumshastighed i hver cyklus

. Cyklushastighed
Cyklus ikm/h

64
48

— OO ANUNH W =
o
o0

o
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Figur VI1.5.1
Pravecyklus
L1 —————
Stop
derpd acceleration
til cyklushastighed
0,6 Retardation
til 32 km/h
derpd acceleration
til cyklushastighed
00g6,0 - Start — slut 2,1
kilometer Sfop '
derp4 acceleration Retardation
til cyklushastighed til32km/h
derp4 acceleration
Retardation til cyklushastighed
til 32 km/h
53 derp4 acceleration
> til cyklushastighed
4,7 Stop 3,1
derpA acceleration
til cyklushastighed Retardation
til 32 km/h
derpd acceleration il cyk-
lushastighed ‘
Retardation
4,2 til 32 km/h

derpi acceleration
til cyklushastighed

3,5

Stop
derp4 acceleration
til cyklushastighed
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5.1.1. Séfremt fabrikanten anmoder herom, kan der benyttes en alternativ prevecyklus pé vej. En sddan alternativ
provecyklus pa vej skal forud for preven godkendes af den tekniske tjeneste og skal i det store og hele have
den samme gennemsnitshastighed, hastighedsfordeling, antal standsninger pr. kilometer og antal accelerati-
oner pr. kilometer som pravecyklen pa bane eller rullestand beskrevet i punkt 5.1 og figur VII/5.1.

5.1.2. Holdbarhedsproven eller, sifremt fabrikanten har anmodet herom, den alternative holdbarhedspreve skal
gennemkores, indtil keretejet har keort i alt 80 000 km.

5.2. Preveapparatur
5.2.1. Rullestand

5.2.1.1.  Hyvis holdbarhedspreven udferes pa rullestand, skal rullestanden kunne gennemkere den i punkt 5.1 oven-
for beskrevne cyklus. Rullestanden skal specielt vare forsynet med systemer til simulering af inerti og frem-
driftsmodstand. ’

5.2.1.2.  Effektabsorptionsenheden skal vere indstillet sdledes, at den absorberer den effekt, der overferes til driv-
_ hjulene ved en konstant hastighed pa 80 km/h. Maden, hvorp4 denne effekt bestemmes og effektabsorptio-
nen indstilles, er den samme som den, er er beskrevet i tilleg 3 til bilag I11.

5.2.1.3. Koretojets kolesystem skal kunne give keretajet en driftstemperatur, der svarer til den, der forekommer ved
korsel pa vej (olie, vand, udstedningssystem osv.).

5.2.1.4.  En rekke ovrige indstillingsmuligheder og specifikationer for rullestanden vil om nedvendigt blive betrag-
tet som identiske med dem, der er beskrevet i bilag III til dette direktiv (f.eks. inertien, som kan vare enten
mekanisk eller elektronisk).

5.2.1.5. Koretojet kan evt. flyttes til en anden rullestand med henblik pa emissionsmaling.

5.2.2. Bane eller vej

Hvis holdbai'hedspreven udferes pa bane eller vej, skal koretojets referencemasse mindst vere lig med den
referencemasse, der kreeves ved afprovning p4 rullestand.

6. MALING AF EMISSIONEN AF FORURENENDE STOFFER

Ved provens begyndelse (0 km) og for hver 10 000 km (£ 400 km) eller hyppigere, indtil der er kart 80 000
km, méles udstedningsemissionen som beskrevet i den i punkt 5.3.1 i bilag I fastsatte type I-preve. De
grensevardier, der skal anvendes, er dem, der er fastsat i punkt 5.3.1.4 i bilag I. Udstedningsemissionen
kan dog ligeledes mdles i henhold til bestemmelserne i punkt 8.2 i bilag I.

Alle maleresultaterne for udstedningsemissionen indskrives i en kurve som en funktion af keredistancen
afrundet til n@rmeste hele kilometertal, og gennem alle disse datapunkter treekkes den bedst passende rette
linje ved brug af de mindste kvadraters metode. I denne beregning tages proveresultatet ved 0 km ikke i
betragtning.

Dataene vil kun kunne accepteres til brug ved beregningen af forringelsesfaktoren, hvis datapunkterne mel-
lem de interpolerede 6 400 km- og 80 000 km-punkter pa denne linje ligger inden for ovennavnte granser.
Dataene kan dog stadig accepteres, hvis den bedst passende rette linje skarer en geldende grenseverdi
med negativ heldning (dvs. at det interpolerede 6 400 km-punkt ligger hojere end det interpolerede 80 000
km-punkt), men det faktiske 80 000 km-datapunkt ligger under grensevardien.

En multiplikativ forringelsesfaktor for udstedningsemissionen beregnes for hvert forurenende stof pa fol-
gende mide:

DEF = =2
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hvor:

M;, = masseemissionen af det forurenende stof ii g/km interpoleret til 6 400 km

M;, = masseemissionen af det forurenende stof ii g/km interpoleret til 80 000 km.

Disse interpolerede verdier skal beregnes med mindst fire decimaler, inden den ene verdi divideres med
den anden for at bestemme forringelsesfaktoren. Slutvardien afrundes til tre decimaler.

Huvis en forringelsesfaktor er under en, skal den pageldende forringelsesfaktor vaere en.
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BILAG vIII

SPECIFIKATIONER OG REFERENCEBRANDSTOFFER

TEKNISKE DATA FOR REFERENCEBRENDSTOF TIL BRUG VED AFPROVNING AF KORE-
TAJER MED MOTOR MED STYRET TENDING

Referencebrendstof CEC RF-08-A-85

Type: blyfri superbenzin (1)

Granser og enheder (2)
- ASTM-metode (3)
min. max.
Research oktantal 95,0 D 2699
Motoroktantal 85,0 ) D 2700
Massefylde ved 15 °C 0,748 0,762 D 1298
Damptryk ifolg.e Reid 0,56 bar 0,64 bar D 323
Destillation (4):
— begyndelseskogepunkt 24°C 40°C D 86
— 10 % punkt 42°€C 58°C '
— 50 % punkt 90°C 110°C
— 90 % punkt 155°C 180°C
— slutkogepunkt 190°C 215°C
Rest 2% D 86
Carbonhydridanalyse:
— olefiner 20 % vol. D 1319
— aromater (inkl. max. 45 %vol. (") D 3606/D 2267
5 % vol.
benzen) (')

— mattede stoffer resten - D 1319
Carbon/hydrogen-forhold forhold
Oxidationsstabilitet (5) 480 min. D 525
Existent Gum 4 mg/100 ml D 381
Svovlindhold 0,04 % (masse) D 1266/D 2622/

D 2785
Kobberkorrosion ved 50 °C 1 D 130
Blyindhold 0,005 g/1 D 3237
Phosphorindhold 0,0013 g/1 /| D3231

(Y) Tilsztning af oxygenater er forbudt.

Bemarkninger:

(1) Til fremstilling af dette braendstof m4 kun benyttes basisprodukter, der normalt produceres pa europiske

raffinaderier.

(2) Verdierne i specifikationen er »sande vardier«. Ved fasts®ttelse af deres grensevardier er retningslinjerne
i ASTM D 3244 om fastleggelse af grundlaget for bestemmelse af olieprodukters kvalitet blevet anvendt,
og ved fastsattelse af en minimumsvardi er der taget udgangspunkt i en minimumsforskel p&d 2 R over
nul; ved fastsazttelse af en maksimums- og minimumsvardi er minimumsforskellen 4 R (R = reproducer-

barhed).

Uanset dette mal, som er nedvendigt af statistiske grunde, bor br&ndstoffabrikanten tilstreebe en nulverdi,
hvor den anforte maksimumsverdi er 2 R, og en gennemsnitsvaerdi, hvor der anfores maksimums- og mini-
mumsgranser. Skulle det blive nadvendigt at afgere, om et brendstof opfylder specifikationen, anvendes

ASTM D 3244.
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(3) De tilsvarende ISO-standarder vil blive anvendt, hvis de er udstedt for alle de her anferte egenskaber.
(4) Tallene viser de fordampede mazngder (% genvinding + % tab).

(5) Brzndstoffet kan indeholde oxidationshzzmmende stoffer og metaldeaktivatorer, der normalt anvendes til
stabilisering af benzinstremme pA raffinaderier, men rensemidler/-dispergeringsmidler og oplesende olier
m4 ikke tilszttes. :

TEKNISKE DATA FOR REFERENCEBRZENDSTOF TIL BRUG VED AFPROVNING AF KORE-
TAJER MED MOTOR MED KOMPRESSIONSTENDING

Referencebrendstof RF-03-A-84 (1) -

Type: dieselbrendstof

Grenser og enheder (2) - ASTM:metode (3)
Cetantal (4) min. 49 D613
max, 53 : D 1298
Massefylde ved 15 °C (kg/1) min. 0,835
max. 0,845
Destillation (5): | D86
— 50 % punkt min. 245 °C
— 90 % punkt min. 320 °C
max. 340 °C
— slutkogepunkt max. 370 °C
Flammepunkt ' - | min. 55°C ) D93
Koldfilterpunkt min. — EN 116 (CEN)
max. —5°C
Viskositet, ved 40 °C . min. 2,5 mm2/sek. D 445
max. 3,5 mm?2/sek.
Svovlindhold (6) min. skal angives ‘ D 1266/D 2622/D 2785
max. 0,3 % masse
Kobberkorrosion max. 1 D 130
Carbonrest ved Conradsen-test pd 10 % max. 0,2 % masse D 189 :
destillationsrest - '
Askeindhold ! max. 0,01 % masse D 482
Vandindhold max. 0,05 % masse D95/D 1744
Syretal (sterk syre) max. 0,20 mg KOH/g
Oxidationsstabilitet (7) max. 2,5 mg/100 m! D 2274
Tilseetningsstoffer (8) ’
Bemearkninger

(1) Hvis en motors eller et koretojs termiske virkningsgrad skal beregnes, kan brazndstoffets brendverdi
beregnes saledes: i

Specifik energi (nedre breendverdi) for MJ/kg =

(46,423 — 8,792d2 + 3,170d) (1 — (x + y + 5)) + 9,4205 — 2,499x

\

hvor

d er massefylden ved 288 °K (15 °C)

x er masseforholdet for vand (% divideret med 100)
y er masseforholdet, for aske (% divideret med 100)
s er masseforholdet for svovl (% divideret med 100).
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(2) Verdierne i specifikationen er »sande vaerdier«. Ved fasts®ttelse af deres greenseverdier er retningslinjerne
i ASTM D 3244 om fastleeggelse af grundlaget for bestemmelse af olieprodukters kvalitet blevet anvendt,
og ved fasts@ttelse af en minimumsveerdi er der taget udgangspunkt i en minimumsforskel pA 2 R over
nul; ved fasts@ttelse af en maksimums- og minimumsverdi er minimumsforskellen 4 R (R = reproducer-
barhed).

Uanset dette mil, som er nedvendigt af statistiske grunde, ber brendstoffabrikanten tilstreebe en nulveerdi,
hvor den anferte maksimumsverdi er 2 R, og en gennemsnitsvaerdi, hvor der anferes maksimums- og mini-
mumsgrenser. Skulle det blive nodvendigt at afgere, om et breendstof opfylder specifikationen, anvendes
ASTM D 3244,

(3) De tilsvarende 1SO-standarder vil blive anvendt, hvis de er udstedt for alle de her anforte egenskaber.

(4) Det angivne interval for cetan opfylder ikke kravet om mindst 4 R. I tilfaelde af tvist mellem leveranderen
og brugeren kan retningslinjerne i ASTM D 3244 imidlertid anvendes som grundlag for at afgere tvisten,
hvis der foretages et tilstreekkeligt antal malinger til, at den fornedne nejagtighed kan opnds. Dette ma
foretreekkes frem for enkeltstiende malinger.

(5) Tallene viser de fordampede mangder (% genvinding + % tab.)

(6) Pa anmodning af bilfabrikanten kan dieselolie med et maksimalt svovlindhold p4 0,05 % masse anvendes
til at representere den fremtidige breendstofkvalitet pA markedet, bdde for standardtypegodkendelses- og
for produktionsoverensstemmelsestests.

(7) Selv om oxidationsstabiliteten kontrolleres, kan produktet ikke forventes at have ubegmnset holdbarhed
Der ber indhentes retningslinjer for opbevaring og holdbarhed fra leveranderen.

(8) Dette brendstof ma vaere baseret pa straight run- og krakdestillater af carbonhydrider; afsvovining er til-
ladt. Det ma ikke indeholde metalliske tilsztningsstoffer eller cetanforbedrende additiver.
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BILAG IX
MODEL .
(maksimumsformat: A 4 (210 x 297 mm))
EOQF-STANDARDTYPEGODKENDELSESATTEST
(keretgj)
Myndighed

Meddelelse vedrerende:

- stalidardtypegodkendelse "

— udpvidelse af standardtypegodkendelse (')
— nagtelse af standardtypegodkendelse (')

af en karetojstype i medfer af direktiv 70/220/EQF, senest &ndret ved direktiv 91/441/EQF, om foranstaltninger
mod luftforurening forarsaget af emissioner fra motorkeretojer.

EQF-standardtypegodkendelsenr.: ............................ Udvidelsenr.: ............................
DEL1
0.1. Fabriksmarke (ﬁrmabetegbnelse): ........................... e S
02 Type g undebtgnl e VR BRI e
05, Typsidenikaionsmarkersom mukecpAKSTR: -
V21 Mt B e
0. KA KBRE: et
0.5.  Fabrikantens navn og adresse: ....................... [T
0. Nown o it p ket pesenan (W) -
DEL 1I

1. Yderligere oplysninger

1.1.  Keretojets masse i kereklarstand: .................. ... . .. ... PP
1.2.  Maksimumsmasse: ..............c0iiiniiinennn. A e
1.3.  Referencemasse: .................. e et et e e e
L4, Antalsiddepladser: ........... ... ..

(") Detikke-galdende overstreges.
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Ls.
1.6.
1.7.
1.7.1.
1.7.2.
1.7.3.
1.7.4.
1.7.5.
1.8.
1.8.1.
1.9.

’ Malt

Finder bestemmelserne i punkt 8.1. i bilag I anvendelse: ja/nej (')

MotoridentifIKation: . ... ... .. e e e e s

Gearkasse

Manuel, antal gear (1) ... it e e e
Automatisk, antal gear (1): ... ...
Kontinuerlig variabel: ja/nej () ... i e e
Udvekslihg 1 8earkasse: .. ... .. e
Begakseludveksling: ..................... e e reeeaas
Sterste og mindste daeksterrelse: ............. ... ... ...l e

Rulleomkreds af de d&k, der anvendes ved type I-prover: ................0oiiiiiiiiiniennnn..

Proveresultater:

Typel ~CO (g/km) HC + NO, (g/km) Partikler (2) (g/km)

Med forringelsesfaktor

TypeIl:..........
Typelll:.........
TypeIV.......... g/prove
Type V: Holdbarhed:

— Type holdbarhed: (80 000 km, finder ikke anvendelse (')
— Forringelsesfaktorer (beregnet, fast) (1)

— Anferverdier .................. e P

(") Det ikke-geldende overstreges.
(3 Gelder kun keretajer med motor med kompressionstznding.



