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RADETS FORORDNING (EQF) Nr. 2343/90
af 24. juli 1990

om luftfartsselskabers adgang til at deltage i ruteflyvning inden for Fallesskabet samt om deling
af passagerkapaciteten mellem luftfartsselskaber ved ruteflyvning mellem medlemsstaterne

RADET FOR DE EUROPZEISKE FALLESSKABER HAR —

under henvisning til Traktaten om Oprettelse af Det Euro-
pziske Gkonomiske Fzllesskab, serlig artikel 84, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen (),

under henvisning til udtalelse fra Europa-Parlamentet (2),

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og Sociale
Udvalg (3), og :

ud fra felgende betragtninger:

Det er vigtigt, at der trzffes foranstaltninger med henblik p&
gradvis oprettelse af det indre marked i lebet af perioden
indtil den 31. december 1992 som omhandlet i Traktatens
artikel 8 A; detindre market indebzrer et omride uden indre
granser med fri bevagelighed for varer, personer, tjenestey-
delser og kapital;

Rédets beslutning 87/602/EQF (*) udgjorde et forste skridt
henimod den liberalisering med hensyn til deling af passa-
gerkapaciteten og adgang til markedet, som er nedvendig for
at virkeliggere det indre marked for lufttransport; Ridet
vedtog at trffe yderligere liberaliseringsforanstaltninger ved
udgangen af en indledende periode p4 tre 4r;

inden 1. juli 1992 ber der p4 grundlag af fzlles bestemmelser
og kriterier indferes principper for forbindelserne mellem
registreringsstaterne og luftfartsselskaber, der er operativt
godkendt pa deres omride;

ordningen vedrerende et udvidet samarbejde om anvendel-
sen af lufthavnen i Gibraltar blev vedtaget i London den 2.
december 1987 af Kongeriget Spanien og Det Forenede
Kongerige i form af en falles erklering fra de to landes
udenrigsministre; denne ordning er endnu-ikke ivaerksat;

lufttrafiksystemet pa de graeske oer og pa de atlanterhavsoer,
der udger den autonome region Azorerne, er pd nuvaerende
tidspunkt ikke tilstreekkeligt udviklet, og lufthavnene pd
disse ger ber derfor midlertidigt undtages fra forordningens
anvendelsesomride; ‘

" (1) EFT nr. C 258 af 11. 10. 1989, s. 6, og
EFT nr. C 164 af 5. 7. 1990, s. 11.

(2) EFT nr. C 96 af 17. 4. 1990, s. 65.

(3) EFT nr. 112 af 7. 5. 1990, s. 17.

(*) EFT nr. L 374 af 31. 12. 1987, 5. 19.

infrastrukturen i lufthavnen ved Porto er endnu under
udbygning for at kunne klare den stigende rutetrafik;
lufthavnen ber derfor undtages fra forordningens anvendel-
sesomride, s& lenge udvidelsen af infrastrukturen ikke er
afsluttet;

det er nedvendigt at indfere szrlige bestemmelser, under
visse omstzndigheder, for luftfartsforbindelser pd nye ruter
mellem regionale lufthavne samt for forpligtelse til offentlig
tjeneste, som er nedvendig for at opretholde forbindelser til
visse regionale lufthavne; ’

oget markedsadgang vil stimulere udviklingen af Fallesska-
bets luftfartssektor og sikre brugerne bedre forbindelser;
derfor er det nedvendigt at indfere mere liberale bestemmel-
ser om udpegning af flere luftfartsselskaber og om tredje,

‘fjerde og femte frihedsrettighed;

ibetragtnig af problemerne i forbindelse med lufthavnsinfra-
struktur, navigationshjzlpemidler og fordeling af afgangs-
og ankomsttidspunkter er det nedvendigt med visse begrans-
ninger i udevelsen af trafikrettighederne;

udovelsen af trafikrettigheder skal ske i overensstemmelse
med reglerne om sikkerhed, miljebeskyttelse, fordeling af
afgangs- og ankomsttidspunkter -samt- betingelserne for
adgang til lufthavnene, og skal endvidere skeuden forskels-
behandling p4 grundlag af nationalitet;

bilaterale bestemmelser om kapacitetsdeling er uforenelige
med principperne om det indre marked, der skal vere
gennemfert senest i 1993 inden for luftfartssektoren; derfor
skal de bilaterale begrznsninger aftrappes;

det er szrlig vigtigt at fremme udviklingen af interregionale
flyforbindelser med henblik p4 at f4 udviklet et EF-rutenet og -
bidrage til at lose problemet vedrerende overbelastning af
visse store lufthavne; derfor er det hensigtsmassigt med mere
liberale bestemmelser om kapacitetsdéling vedrerende disse
forbindelser;

i betragtning af den relative betydning af ikke-planmassig. .
trafik (chartertrafik) for nogle medlemsstater i forhold til
rutetrafikken er det nedvendigt at indfere foranstaltninger til
at mindske virkningerne heraf for luftfartsselskaberne i de
medlemsstater, der modtager en sddan trafik; formalet med
foranstaltningerne ber ikke vare at begranse den ikke-plan-
massige trafik (chartertrafikken) eller at regulere den;
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af hensyn til konkurrencesituationen p4 markedet ber der
trzffes foranstaltninger for at forhindre uheldige akonomis-
ke virkninger for luftfartsselskaberne;

denne forordning trader i stedet for direktiv 83/416/
EQF (1), senest =ndret ved direktiv 89/463/EQF (2), samt
beslutning 87/602/EQF; nzvnte direktiv og navnte beslut-
ning skal derfor ophaves;

Réidet bor vedtage yderligere liberaliseringsforanstaltxiinger
vedrerende markedsadgang og kapacitetsdeling, som ogsi
skal omfatte cabotage, inden den 30. juni 1992 —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:
Anvendelsesomride og definitioner

Artikel 1

1. Denne forordning omhandler:
a) EF-luftfartsselskabers adgang til markedet;

b) deling af passagerkapacitet mellem et luftfartsselskab/

luftfartsselskaber, der er operativt godkendt i en med--

‘lemsstat, og et luftfartsselskab/luftfartsselskaber, der er
operativt godkendt i en anden medlemsstat, i forbindelse
med ruteflyvning mellem disse stater. :

2.  Anvendelsen af denne forordning pa Gibraltar luft-
havn foregriber ikke henholdsvis Kongeriget Spaniens og Det
Forenede Kongeriges retlige holdning -til den bestdende
" uoverensstemmelse med hensyn til suverzniteten over det
omrade, pd hvilket lufthavnen er beliggende.

3. Anvendelsen af bestemmelserne i denne forordning pa
Gibraltar lufthavn suspenderes, indtil den ordning, der er
fastlagt i den fzlles erklzring af 2. december 1987 fra
udenrigsministrene for Kongeriget Spanien og Det Forenede
Kongerige, er blevet ivaerksat. Nar dette sker; underretter
Spaniens og Det Forenede Kongeriges regeringer samme dag
Ridet herom.

4.  Lufthavne pi de graske oer og pd de atlanterhavseer, .

som: udger den autonome: region Azorerne, fritages for
gennemforelsen af denne forordning indtil den 30. juni 1993.
Med mindre Radet pd forslag af Kommissionen- trzffer
anden afgerelse, gxlder denne fritagelse i en yderligere
periode pd fem Ar og kan herefter forlenges i endnu
fem 4r.

Lufthavnen ved Porto fritages for gennemforelsen af denne
forordning indtil den 31. december 1992. Undtagelsen
ophaves, si snart Den Portugisiske Republik skenner, at
denne lufthavns ekonomiske forhold er blevet forbedret.

(1) EFT nr. L 237 af 26. 8. 1983, 5. 19.
(2) EFT nr. L 226 af 3. 8. 1989, s. 14.

Med henblik herpa giver den meddelelse herom til Kommis-
sionen. Kommissionen underretter de gvrige medlemsstater
om denne meddelelse.

Artikel 2

I denne forordning. forstas ved:

a) luftfartsselskab: et lufttrafikforetagende med en gyldig
operativ godkendelse i en. medlemsstat til at drive
ruteflyvning;

b) tredje frihedsrettighed: den ret, som et luftfartsselskab,
der er operativt godkendt i en stat, har til pd-en anden
stats omrade at afsa@tte passagerer, fragt og post, som.et
optaget i den stat, hvori det er operativt godkendt;

fjerde frihedsrettighed: den ret, som et luftfartsselskab,
der er operativt godkendt i en stat, har til pd en anden
stats omrdde at optage passagerer, fragt og post med
henblik p4 at afseztte samme i den stat, hvori det er
operativt godkendt;

femte_ frihedsrettighed: et luftfartsselskabs ret til at
udfere lufttransport af passagerer, fragt og post mellem
to andre stater end den, hvori det er operativt god-

kendt;

c) berprte stater: de medlemsstater, mellem hvilke der
drives ruteflyvning;

d) registreringsstat: den medlemsstat, hvor. den i litra a)
navnte operative godkendelse er udstedt;

e) EF-luftfartsselskab:

i) - et luftfartsselskab, som har og fortsat vil have sin
centrale administration og sit hovedszde i Fellesska- . -
bet, og hvori aktiemajoriteten ejes og fortsat vil vaere
ejet af medlemsstaterne og/eller af statsborgere i
medlemsstaterne, og som faktisk kontrolleres og
fortsat vil vaere kontrolleret af sidanne stater eller
personer, eller

ii) et luftfartsselskab, som p4 tidspunktet for udstedel-
sen af denne forordning ikke er i overensstemmelse
med den under nr. i) fastsatte definition, men som

1) enten har sin centrale administration og sit
hovedsade i Fellesskabet, og som i tolv mdneder
forud for udstedelsen af denne forordning har
drevet rute eller ikke-planmassig flyvning (char-
terflyvning) i Fzllesskabet,

2) eller i tolv maneder forud for udstedelsen af
denne forordning har drevet ruteflyvning mellem
medlemsstaterne i henhold til tredje og fjerde
frihedsrettighed.

De luftfartsselskaber, der opfylder kriterierne under
nr. ii), er anfert i bilag I;
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f)

ruteflyvning: en reekke flyvninger, der hver har samtlige
folgende kendetegn:

i) de passerer gennem luftrummet over mere end en
medlemsstats omrade.

ii) de gennemfores med luftfartejer til befordring af
- passagerer eller passagerer og fragt og/eller post
‘mod vederlag, siledes at der for hver flyvning
udbydes pladser til salg pd individuel basis til
offentligheden (enten direkte hos luftfartsselskabet
eller hos dets autoriserede bureauer),

iii) de gennemfores mellem de samme to eller ﬂcre
punkter:

1) enten i henhold til en offentliggjort fartplan,
eller

2) med en sidan regelmassighed eller hyppighed,
at der tydeligt er tale om en systematisk razkke
flyvninger.

flyvning: afgang fra en naermere angivet lufthavn til en.

narmere angivet bestemmelseslufthavn;

udpegning af flere luftfartsselskaber pa ruter mellem to
lande: registreringsstatens udpegning af to eller flere af de
luftfartsselskaber, som den har givet operativ godkendel-
se til at beflyve-ruter mellem dens omride og en anden
medlemsstats omride;

udpegning af flere luftfartsselskaber p3 ruter mellem to
byer: registreringsstatens udpegning af to eller flere af de
luftfartsselskaber; som den har givet operativ godkendel-
se-til at beflyve en rute mellem en lufthavn eller et
lufthavnssystem p4 dens omrdde og en lufthavn eller et
lufthavnssystem p4 en anden medlemsstats omride;

regional lufthavn: enhver anden lufthavn end en luft-

havn, der er optaget pa listen i bilag I som en kategori
1-lufthavn;

lufthavnssystem: to eller flere lufthavne, der er anfort
sammen, da de trafikmassigt dekker samme by, som
anfert i bilag II;

kapacitet: det antal szder, der udbydes til publikum pa
en rute i et givet tidsrum;

m) kapacitetsandel: den i overensstemmelse med artikel 11

beregnede procentandel, som en medlemsstat har af den
samlede kapacitet p4 en bilateral forbindelse til en anden
medlemsstat, bortset fra-den kapacitet, der tilbydes pd
ruter med femte frihedsrettighed,

forpligtelse til offentlig tjeneste: et luftfartsselskabs for-
pligtelse til p& -enhver rute, hvortil den er operativt
godkendt af en medlemsstat, at trzffe alle nodvendige

" foranstaltninger til at sikre driften i overensstemmelse

med sidanne fastsatte krav med hensyn til kontinuitet,
regelmassighed og kapacitet, som selskabet ikke ville
have pataget sig, hvis det alene skulle tilgodese sin egen
forretningsmaessige interesse.

Forholdet mellem registreringsstaterne og deres lufifartssel-
skaber

Artikel 3

1.  Denne forordning bergrer ikke forholdet mellem en
medlemsstat og luftfartsselskaber, som denne medlemsstat
har udstedt operativ godkendelse til, for si vidt angir
markedsadgang og kapacitetsdeling.

2.  Med henblik p4 ivaerksattelse senest den 1. juli 1992
vedtager R4det p4 grundlag af et forslag fra Kommissionen
om fzlles bestemmelser og kriterier, der skal forelzgges
senest den 31. maj 1991, regler for udstedelse af operativ
godkendelse til luftfartsselskaber og for ruteflyvningstilla-
delse.

Tredjé og fjerde frihedsrettighed

Artikel 4

Med mindre andet galder ifelge denne forordning, har
EF-luftfartsselskaber tilladelse til at udeve tredje og fijerde
frihedsrettighed i trafik mellem lufthavne eller lufthavnssys-
temer i en medlemsstat og lufthavne eller lufthavnssystemer i
en anden medlemsstat, nar disse lufthavne eller lufthavnssys-
temer er 4bne for trafik mellem medlemsstaterne eller for
international trafik.

Forholdet mellem en medlemsstat og andre medlemsstaters
luftfartsselskaber -

Artikel 5

1. Med mindre andet gzlder ifelge artikel 6, skal en
medlemsstat. give luftfartsselskaber, der er operativt god-
kendt i en anden medlemsstat, tilladelse til

— at udove tredje og fjerde frihedsrettighed som omhandlet
i artikel 4;

— inden for Fzllesskabet at anvende samme rutenummer
for kombinerede ruter med tredje og fjerde frihedsrettig--
hed,

nér registreringsstaten har givet disse tilladelser.

2. Sifremt et luftfartsselskab i en medlemsstat i henhold
til denne artikel er blevet godkendt til at beflyve-en rute, kan
den stat, hvor dette luftfartsselskab er registreret, ikke.
fremsatte indsigelse mod en ansegning om at pibegynde
ruteflyvning p4 samme rute, der indgives af et luftfartssel-
skab fra den anden bererte stat.

3. a) En medlemsstat kan efter konsultationer med andre
berorte stater indfere en forpligtelse til offentlig
tjeneste for sd vidt angsr luftfartsforbindelser til en
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regional lufthavn inden for dens omrdde pi en rute,
der anses for vital for den skonomiske udvikling i det
omride, hvor lufthavnen er beliggende, i det omfang
det er nedvendigt for at sikre passende luftfartsfor-
bindelser p4 ruten i overensstemmelse med fastsatte
krav om kontinuitet, regelmassighed, kapacitet og
prisfastszttelse, som selskabet ikke ville have ptaget
sig, hvis det alene skulle tilgodese sin egen forret-
ningsmassige interesse.

b) Om luftfartsforbindelserne pa en rute er passende,
vurderes p3 grundlag af

i) offentlighedens interesse;

ii) muligheden for at anvende andre transportfor-
mer og disses evne til at opfylde det pdgzldende
transportbehov;

iii) de billetpriser og vilkar, der kan tilbydes bru-
gerne.

c) Uanset stk. 2 er en medlemsstat ikke forpligtet til at
give mere end et luftfartsselskab tilladelse til at
beflyve en rute med forpligtelse til offentlig tjeneste,

forudsat at retten til at beflyve ruten udbydes ved -

offentligt udbud for en periode p4 indtil tre 4r til alle
luftfartsselskaber med en . operativ godkendelse
udstedt i de bererte stater, og til alle EF-luftfartssel-
skaber, som i henhold til artikel 8 er berettiget til at
udeve femte frihedsrettighed p4 ruten. Luftfartssel-
skabernes tilbud fremsendes til de ovrige berorte
stater og til Kommissionen.

d) litrac) finder ikke anvendelse, dersom den anden

bererte medlemsstat foresldr en tilfredsstillende

alternativ mide at opfylde denne forpligtelse til
offentlig tjéneste pa.

e) stk. 3 finder ikke anvendelse pA ruter med en kap-
acitet pA mere end 30 000 szder pr. 4r.

4.  Uanset stk. 2 er en medlemsstat, som har givet et af de
luftfartsselskaber, som det har godkendt operativt, tilladelse
til at flyve med passagerer p4 en ny rute mellem regionale
lufthavne med luftfartejer med en kapacitet pa heojst 80
szder, i en periode p4 to 4r ikke forpligtet til at godkende en
gensidig rute, medmindre den beflyves med luftfartajer med
en kapacitet pd hojst 80 szder, eller den indgar i en rute, der
beflyvesi henhold til artikel 7, hvortil der hejst er 80 szder til
salg mellem de to pigzldende regionale lufthavne pa hver
flyvning. ' ‘

5. Kommissionen foretager pd anmodning af en med-
lemsstat, som mener, at udviklingen af en rute begrznses i

P

urimelig grad af stk. 3 eller 4, eller p4 eget initiativ eller hvis
der opstdr uoverensstemmelse om gennemforelsen af stk. 3,
en undersegelse .og trzffer inden to méneder efter at have -
indledt denne og pi grundlag af alle relevante faktorer
afgorelse om, -hvorvidt stk. 3 eller 4 fortsat ber finde
anvendelse p4 den pigldende rute.

6. Kommissionen underretter Radet og medlemsstaterne
om sin afgerelse. Medlemsstaterne kan henvise Kommissio-
nens afgorelse til Radet inden for en frist p4 en maned. R4det
kan med kvalificeret flertal treffe anden afgerelse inden for
en mined.

Udpegning af flere luftfartsselskaber

Artikel 6

1. En medlemsstat accepterer en anden medlemsstats
udpegning af flere luftfartsselskaber til at beflyve ruter
mellem to lande.

2.  Medlemsstaten accepterer ligeledes udpegning af flere
luftfartsselskaber til at beflyve ruter mellem to byer:

— fraden 1. januar 1991 p4 ruter, hvor der i det foregdende
4r blev befordret over 140 000 passagerer, eller hvor der
foretages over 800 dobbeltflyvninger om &ret,

— fraden 1. januar 1992 p4 ruter, hvor der i det foregdende
4r blev befordret over 100 000 passagerer, eller hvor der
foretages over 600 dobbeltflyvninger om Aret.

Kombination af punkter

Artikel 7

Ved ruteflyvning til eller fra to eller flere punkter i andre
medlemsstater eller stater end registreringsstaten -skal de
bergrte stater give et EF-luftfartsselskab- tilladelse til at
kombinere ruteflyvninger og anvende samme rutenummer.-
Trafikrettighederne mellem de kombinerede punkter kan
udeves i overensstemmelse med artikel 8.

Femte frihedsrettighed

Artikel 8

1. Thenhold til denne artikel har EF-luftfartsselskaberne
lov til at udeve femte frihedsrettighed mellem kombinerede
punkter i to forskellige medlemsstater pa folgende betingel-
ser:
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a) trafikrettighederne udgves p4 en rute, der ifelge fartpla-
nen enten er en forlengelse af en rute fra eller den forste
delstrzkning af en rute til registreringsstaten

b) -luftfartsselskabet kan for ruten med femte frihedsrettig-
hed hejst anvende 50 % af sin szdekapacitet pr. sason
pa den rute med tredje og fjerde frihedsrettighed, som
ruten med femte frihedsrettighed er en forlengelse eller
den forste delstrakning af.

2. a) Luftfartsselskabet kan p4 en rute med femte friheds-
rettighed anvende et andet, men ikke sterre luftfartej
end det, selskabet anvender p4 den rute med tredje og
fjerde frihedsrettighed, som ruten med femte friheds-

rettighed er en forlaengelse eller forste delstrakning
af.

b) Nir der er mere end en rute med femte frihedsrettig-
hed, der beflyves som en forlengelse eller farste
delstrzkning af en rute med tredje eller fjerde
frihedsrettighed, udger den i stk.1, litrab),
omhandlede kapacitet den samlede sazdekapacitet,
der er til radighed for befordring af femte frihedsret-
tighedspassagerer pa disse ruter med femte friheds-
rettighed.

3.  Et luftfartsselskab, der beflyver en rute med femte
frihedsrettighed i overensstemmelse med-denne artikel, giver
p4 anmodning de involverede medlemsstater alle relevante
oplysninger om :

a) szdekapaciteten pr. sason pa den rute med tredje og
fjerde frihedsrettighed, som ruten med femte frihedsret-
tighed er en forlengelse eller forste delstrzkning af,

og

b) kapaciteten pr. szson pa hver enkelt rute for si vidt
angir ruter med femte frihedsrettighed, som artikel 8,
stk. 2, litra b), finder anvendelse pa.

Betingelser for udevelse af trafikrettigheder

Artikel 9

Denne forordning bererer ikke en medlemsstats ret til uden
forskelsbehandling pd-grundlag af nationalitet -at fastlegge
fordelingen af trafikken p4 de enkelte lufthavne inden for et
lufthavnssystem.

Artikel 10

1.  Uanset artikel 5, stk. 2, er udavelsen af trafikrettighe-
der underkastet offentliggjorte fzllesskabs-, nationale,
regionale eller lokale bestemmelser om sikkerhed og miljo-
beskyttelse, tildeling af afgangs- og ankomsttidspunkter og
folgende betingelser:

a) - den pigzldende lufthavn eller det pAg=ldende lufthavns-
system skal have tilstrekkelige faciliteter til at betjene
ruten;

b) navigationshjelpemidlerne skal vare tilstrekkelige til at 7
betjene ruten.

2. Er betingelserne i stk. 1 opfyldt, kan en medlemsstat

uden forskelsbehandlung pa grundlag af nationalitet fastsat-

te nzermere betingelser for, begrense eller afsld udevelsen-af

de pagzldende trafikrettigheder. For medlemsstaten trzffer
en siddan foranstaltning, underretter den Kommissionen,

som den giver alle nedvendige oplysninger.

3. Med mindre andet galder ifelge artikel 9 og- med
mindre den anden berorte medlemsstat/de andre berorte
medlemsstater er indforstiet hermed, kan en medlemsstat
ikke give et luftfartsselskab tilladelse til

a) at etablere en ny rute, eller
b) ege trafikhyppigheden p4 en eksisterende rute

mellem en bestemt lufthavn pa dets omride og en anden
medlemsstat, si lenge et luftfartsselskab, der er operativt
godkendt af denne anden medlemsstat, ikke har f3et tilladel-
se til pd grundlag af stk. 1 og 2 at etablere en ny rute eller til at
oge trafikhyppigheden p4 en eksisterende rute til den pigzl-
dende lufthavn, indtil Radet har vedtaget en forordning om
en adfzrdskodeks for tildeling af ankomst- og afgangstids-
punkter med udgangspunkt i det generelle princip om
ikke-forskelsbehandling p4 grundlag af nationalitet, og indtil
en sidan forordning er tridt i kraft.

4.  P3anmodning af en medlemsstat underseger Kommis-
sionen anvendelsen af stk: 2-og/eller stk. 3 i hvert enkelt
tilfelde og traeffer inden for en maned afgarelse om, hvorvidt
medlemsstaten fortsat mi anvende foranstaltningen.

5. Kommissionen underretter Ridet og medlemsstaterne
om sin afgerelse. Medlemsstaterne kan henvise Kommissio-
nens afgorelse til Rddet inden for en frist p4 en maned. Ridet
kan med kvalificeret flertal treffe anden afgoarelse inden for
en méned. :

Kapacitetsdeling.

Artikel 11

1. Fraden 1. november 1990 skal en medlemsstat tillade
en anden medlemsstat at ege dens kapacitetsandel med 7,5
procentpoint for en hvilken som helst sason i forhold til
situationen i den forudgdende tilsvarende s&son, idet hver
medlemsstat herved under alle omstandigheder kan krave
en kapacitetsandel pa 60 %.

2. Med henblik pad ivarksattelse senest den 1. januar
1993 vedtager Ridet pa grundlag af et forslag fra Kommis-
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sionen, der skal forelzegges inden den 31. december 1991,
bestemmelser om ophavelse af restriktionerne vedrarende
kapacitetsdeling mellem medlemsstaterne.

3.  Begrznsninger vedrerende kapaéitetsdeling finder
ikke anvendelse p4 trafik mellem regionale lufthavne, uanset
luftfartejets kapacitet.

4.  Ved anvendelsen af stk. 1 tages der ikke hensyn til

ensidige kapacitetsnedskringer. I sidanne tilfalde er bereg- -

ningsgrundlaget for kapacitetsandelene den kapacitet; som
det eller de luftfartsselskab(er) i en medlemsstat, der har
nedsat kapaciteten, tilbed i de tilsvarende forudgiénde
sasoner.

Artikel 12

1. P4 anmodning af en medlemsstat, for hvilken bestem-
melserne i artikel 11 har péfert det (de) luftfartsselskab(er),
som denne medlemsstat har operativt godkendt, alvorlig
okonomisk skade, tager Kommissionen situationen op til
fornyet vurdering og trzffer pA grundlag af alle relevante
faktorer, herunder markedsforholdene, det (de) pigzldende
luftfartsselskab(ers) ekonomiske situation og den reelle
kapacitetsudnyttelse, afgorelse om, hvorvidt kapacitets-
delingen p4 ruterne til eller fra denne stat skal stabiliseres for
et begrenset tidsrum.

2.  Hyvis en medlemsstats rutetrafik udsettes for vasentlig
konkurrence fra ikke-planmassig trafik (chartertrafik),
hvorved dens luftfartsselskabers muligheder for at konkur-
rere effektivt p4 markedet skades urimeligt, kan denne
medlemsstat anmode Kommissionen om, at den efter en
undersagelse af alle relevante faktorer, herunder markeds-
forholdene og- den reelle kapacitetsudnyttelse, og efter at
have konsulteret de gvrige berarte medlemsstater, inden to
mineder efter modtagelsen af anmodningen trzffer afgorelse
om, hvorvidt de 7,5 procentpoint i artikel 11, stk. 1, skal
nedszttes for si vidt angir den bilaterale forbindelse.

3. Kommissionen underretter Radet og medlemsstaterne
om sin afgerelse. Medlemsstaterne kan forelegge Kommis-
sionens afgorelse for Radet inden for en mined. Rédet kan

med kvalificeret flertal trzffe anden afgorelse inden for en-

méned. .
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Almindelige bestemmelser

Artikel 13

1.  Denne forordning hindrer ikke medlemsstaterne i at
indgd indbyrdes arrangementer, der er mere fleksible end
bestemmelserne i artikel 6, 8 og 11, eller i at lade sidanne
arrangementer forblive i kraft.

2.  Denne forordnings bestemmelser m4 ikke anvendes til
at indfere begraensinger i eksisterende arrangementer vedre-
rende markedsadgang og kapacitet.

Artikel 14

1. Kommissionen offentliggor hvert andet ir og ferste
gang senest den 31. maj 1992 en rapport om gennemfaorelsen
af denne forordning._

2.  Medlemsstaterne og Kommissionen samarbejder om
gennemforelsen af denne forordning, navnlig med hensyn til
tilvejebringelsen af oplysninger til den i stk. 1 omhandlede
rapport.

3.  Fortrolige oplysninger, der modtages i medfer af denne

. forordning, er omfattet af tjenstlig tavshedspligt.

Artikel 15

Ridet traffer afgorelse om en revision af denne forordning
senest den 30. juni 1992 _p3 grundlag af et forslag fra
Kommissionen, der forelegges senest den 31. maj 1991.

Artikel 16

Beslutning 87/602/EQF og direktiv-83/416/EQF ophz-
ves.

Artikel 17

Denne forordning trzder i kraft den 1. november 1990

Denne forordning er bindende i -alle enkeltheder og gzlder umiddelbart i hver medlems-

stat.

Udferdiget i Bruxelles, den 24. juli 1990.

Pd Rddets vegne -
C."MANNINO

Formand
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BILAG I

Luftfartsselskaber omhandlet i artikel 2, litra e), nr. ii)

Folgende luftfartsselskaber opfylder de i artikel 2, litra e), nr. ii), omhandlede kriterier, s l&nge de er anerkendt
som nationale luftfartsselskaber af den medlemsstat, der anerkender dem som sidanne pi tidspunktet for

udstedelsen af denne forordning:
— Scandinavian Airlines System
— Britannia Airways

— Monarch Airlines.

BILAG II

Liste over kategori 1-lufthavne

BELGIEN:
DANMARK:
TYSKLAND:

SPANIEN:

GRAKENLAND:

FRANKRIG: -
IRLAND:
ITALIEN:

NEDERLANDENE:
PORTUGAL:

DET FORENEDE KONGERIGE:

Bruxelles-Zaventem
Kebenhavn-Kastrup/Roskilde

Frankfurt-Rhein-Main,
Diisseldorf-Lohausen,
Miinchen-Riem

Palma-Mallorca,

~Madrid-Barajas,

Malaga,
Las Palmas

Athen-Hellinikon,
Saloniki-Micra

Paris-Charle de Gaulle/Orly
Dublin

Roma-Fiumicino/Ciampino,
Milano-Linate/Malpensa

Amsterdam-Schiphol
Lissabon, Faro

London-Heathrow/Gatwick/Stansted,
Luton



