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KOMMISSIONENS DIREKTIV
af 24. marts 1988

om tilpasning til den tekniske udvikling af Rddets direktiv 80/1269/EQF om
indbyrdes tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om motordrevne kere-
tojers motoreffekt

(88/195/EQF)

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPEISKE
FELLESSKABER HAR —

under henvisning til Traktaten om Oprettelse af Det
Europziske @konomiske Fellesskab,

under henvisning til Radets direktiv 80/1269/EDF af 16.
december 1980 om tilnermelse af medlemsstaternes
lovgivning om motordrevne keretajer ("), serlig artikel 3,

og
ud fra folgende betragtninger:

P2 baggrund af erfaringerne og udviklingens nuvzerende
stade er tiden nu inde til at preecisere de relevante afprav-
ningsprocedurer, fastsat i direktiv 80/1269/EQF, og iser
bringe dem pd linje med den seneste udvikling inden for
De Porenede Nationers Pkonomiske Kommission for
Europa og Den Internationale Standardiseringsorganisa-
tion (ISO);

bestemmelserne i dette direktiv er i overensstemmelse
med udtalelse afgivet af Udvalget for Tilpasning af Direk-
tiver til den Tekniske Udvikling — Motorkeretajer —

UDSTEDT FALGENDE DIREKTIV :

Artikel 1

Bilag I og II til direktiv 80/1269/EQF @ndres som angivet

i bilaget til denne direktiv.

Artikel 2

1. Med virkning fra 1. april 1988 kan medlemsstaterne
ikke under henvisning til motoreffekten

— naegte at meddele E@DF-standardtypegodkendelse for
en keretojstype eller at udstede den i sidste led af
artikel 10, stk. 1, i Ridets direktiv 70/156/EQF ()

() EFT nr. L 375 af 31. 12. 1980, s. 46.
BFT nr. L 42 af 23. 2. 1970, s. 1.

omtalte kopi af standardtypegodkendelsesskemaet
eller at meddele national typegodkendelse eller

- forbyde ibrugtagning af keretajer

dersom en siddan keretojstype eller sidanne keretsjers
motoreffekter blevet bestemt i overensstemmelse med
direktiv 80/1269/EQDF, senest andret ved dette direktiv.

2. Med virkning fra 1. oktober 1988

— skal medlemsstaterne ikke lengere udstede den i
sidste led af artikel 10, stk. 1, i direktiv 70/156/EQF
omtalte kopi af standardtypegodkendelsesskemaet for
en koretojstype, hvis motoreffekt ikke er blevet
bestemt i overensstemmelse med direktiv 80/1269/
EQF, senest @ndret ved dette direktiv.

— kan medlemsstaterne naegte at meddele national type-
godkendelse for en keretajstype, hvis motoreffekt ikke
er blevet bestemt i.overensstemmelse med direktiv
80/1269/EQDF, senest endret ved dette direktiv.

3. Med virkning fra 1. oktob.er 1992 kan medlemssta-

terne negte ibrugtagning af keretajer, hvis motoreffekt

ikke er blevet bestemt i overensstemmelse med direktiv

80/1269/EQDF, senest &ndret ved dette direktiv.
Artikel 3

Medlemsstaterne sztter de nedvendige bestemmelser i
kraft for at efterkomme dette direktiv inden 1. april 1988.
De underretter straks Kommissionen herom.

Artikel 4

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i Bruxelles, den 24. marts 1988.

Pd Kommissionens vegne
COCKFIELD
Nastformand
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BILAG

Bilag I til direktiv 80/1269/EQF affattes siledes.:.
»BILAG I
BESTEMMELSE AF ’.MOTOREFF EKT

1.  EGF-STANDARDTYPEGODKENDELSE

1.1 Ansegning om E@F-standardtypegodkendelse

Ansegning om E@F-standardtypegodkendelse af en keretajstype for s vidt angdr motoreffekt
~ indgives-af keretgjets fabrikant eller dennes befuldmagtigede.

1.1.1. Den ledsages af de nedenfor angivne dokumenter samt af felgende oplysninger i tre eksemplarer :
1.1.1.1.  Beherigt udfyldt skema med beskrivelse.

1.1.1.2. Oplysni.nger i overensstemmelse med tilleg 1 eller.2.

1.1.2.- . Hvis den tekniske tjeneste, der er ansvarlig for proverne, selv udferer dlssé, fremstilles et re'pa-sen;
. tativt keretoj-for den karetn]stype, der skal EQF-standardtypegodkendes, for den pigeldende
tieneste.
1.2. Dokumentation

Hyvis en ansegning som omhandlet i punkt 1.1 godkendes, udsteder den kompetente myndighed
det dokument, hvortil modellen er vist i bilag II. Den kompetente myndighed i den medlemsstat,
der foretager E@F-standardtypegodkendelsen, kan ved udstedelsen af dette dokument anvende en
rapport, der er udarbejdet af et godkendt laboratorium i overensstemmelse med bestemmelserne i

dette direktiv.

2. ANVENDELSESOMRADE

21. Denne metode anvendes for forbreendingsmotorer, anvendt til fremdrift af keretejer af klasserne
M og N som defineret i bilag I til direktiv 70/156/EQF, og som tilherer en af folgende
kategorier :

2.1.1. Stempelforbreendingsmotorer (styret teending eller kompressionsteending) bortset fra fristempelmo-
torer.

2.1.2. Motorer med roterende stempler.

t 2.2 Denne metode anvendes for indsugnings- og trykladede motorer.
3. DEFINITIONER

I dette direktiv forstds ved :

3.1. »Nettoeffekt« effekt bestemt pd prevebznk ved krumtapaksel eller tilsvarende del ved tilsvarende
omdrejningstal med motoren forsynet med det tilbeher, som er angivet i tabel 1 nedenfor. Hvis
effektméling kun kan udferes pi motor, udstyret med gearkasse, skal der tages hensyn til gearkas-
sens virkningsgrad.

32 »Maksimal nettoeffekt« den maksimale veerdi af nettoeffekten malt ved fuld last pd motoren.

33. »Standardudstyr« udstyr som af fabrikanten er beregnet til en given anvendelse.
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41.
42

43.
44,
4.5.
46.
4.7.
4.8.

S.1.
S.1.1.

5.1.2.

MALEN@JAGTIGHED VED FULD LAST

Drejningsmoment: + 1% af det milte drejningsmoment (').
Omdrejningshastighed

Milenejagtigheden skal vaere + 0,5 %. Omdrejningshastigheden skal fortrinsvis males ved hjelp
af en omdrejningsteeller og en tidstzller, der er automatisk synkroniserede.

Brendstofforbrug : + 1 % af det milte forbrug.
Brendstoftemperatur: + 2 K.

Indsugningsluftens temperatur: + 2 K.

Barometertryk : + 100 Pa.

Tryk i indsugningssystemet: + 50 Pa (se note 1a i tabel 1).

Tryk i keretojets udstedningssystem : = 200 Pa (se note 1b i tabel 1).

AFPROVNING AF MOTORENS NETTOEFFEKT

Tilbehor
Anvendt tilbeber
Under preven skal det tilbeher, som er nadvendigt for motorens funktion i den tilsigtede anven-

delse, sd vidt muligt veere monteret pd prevebenken pd samme méde som ved den tilsigtede
anvendelse.

Tkke anvendt tilbebor

Det tilbeher, som kun er nedvendigt for anvendelsen af selve keretajet, og som er monteret pd
motoren, skal fjernes ved preven. Som eksempel gives folgende ikke udtemmende liste :

— luftkompressor til bremser

— pumpe til servostyring

— pumpe til affjedringssystem

— ventilationssystem.

For udstyr, som ikke kan demonteres, kan den optagne tomgangseffekt bestemmes og legges til
den milte effekt.

(") Systemet til maling af drejningsmomentet skal veere kalibreret pi en sidan mdde, at friktionstab tages i
betragtning. Milenejagtigheden i den laveste halvdel af dynamometrets skala ma veere 2 % af det mélte
drejningsmoment.
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TABEL 1

Tilbeher, der skal anvendes under afprevningen til bestemmelse af motorens nettoeffekt

Num-
mer

Tilbeher

Anvendes ved afprevning
af motorens nettoeffekt

Indsugningssystem

Indsugningsmanifold

Luftfilter (*)

Indsugningslyddemper (**)

System til skylning af krumtaphus
Hastighedsbegraenser ()

Ja, standardudstyr

Opvarmningssystem til indsugningsmanifold

Ja, éta'ndardudstyr (dersom det er
muligt, skal dette indstilles i gunstigste
position)

Udstedningssystem

Udstﬂdningsrensningssy{tem
Udstedningsmanifold

Rer ()

Lyddempér (%)

Afgangsrer (%)

Motorbremse (?)

Tryklader

Ja, standardudstyr

Brendstofpumpe (%)

Ja, standardudstyr

Karburator

Elektronisk styresystem, luftgennemstremnings-
maler osv. (hvis monteret)

Trykbegrenser
Fordamper
Blandingsaggregat

é Ja, standardudstyr

A
$ Udstyr til gasdrevne motorer

Breendstofindspreijtningssystem (benzin og diesel) -

Forfilter
Filter
Pumpe
Rorsystem
Indsprejtningsdyse
Luftindtagsventil — hvis monteret (*)
Elektronisk styresystem, luftgennemstremnings-
maler osv. (hvis monteret)
Regulator/betjeningssystem .

. Automatisk  fuldlaststop pd reguleringsstand-
stangen som funktion af de atmosferiske betin-
gelser

Ja, standardudstyr

Udstyr til veskekeling

Motorhjelm
Luftudtag,” motorhjelm

Keler

Ventilator (%) ()
Ventilatorskerm
Vandpumpe -
Termostat ()

! e

Ja, standardudstyr (%)

Nr. L 92/53
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Num-
mer . Anvendes ved afprovning
Tilbeher i af motorens nettoeffekt

8 | Luftkeling

Skaern :
. Bleser () (9 Ja, standardudstyr
Temperaturregulator
9 | Elektrisk. udstyr » Ja, standardudstyr ()

10 | Trykladningsudstyr (hvis monteret)

Kompressor,-trukket direkte af- motoren og/eller
udstedningsgassen :
Ladeluftkeler (%) ) Ja, standardudstyr
Kelepumpe eller -ventilator (trukket af motor)
Gennemstremningskontrolsystem for keleveske
(hvis monteret)

11 | Hj=lpeventilator til prevebenk Ja, om nedvendigt

12 | Antiforureningsudstyr (%) ‘ Ja, standardudstyr

gssystem skal mc som i den tilsigtede anvendelse :
— ndr der bestdr risiko for, at det har en vesentlig indvirkning pd motorens effekt
— nir det drejer sig om totaktsmotorer og motorer med styret tending

— ndr fabrikanten krever det.

() Det komplette indsugnin

I andre tilfeelde kan et lignende system anvendes, og det skal konstateres, at indsugningstrykket ikke afviger mere end
100 Pa fra den af fabrikanten angivne grensevardi for et rent luftfilter.

(") Det komplette udstedningssystem skal monteres som i den tilsigtede anvendelse :
— ndr der bestdr risiko for, at det har en veesentlig indvirkning pd motorens effekt
— nir det drejer sig om totaktsmotorer og motorer med styret tending
— nir fabrikanten krever det.

I andre tilfelde kan et lignende system monteres, forudsat at trykket ved udgangen af motorens udstedningssystem ikke
afviger mere end 1 000 Pa fra det af fabrikanten angivne tryk. Udgangen af motorens udstadningssystem defineres som et
punkt, der ligger 150 mm fra afslutningen af den del af udstedningssystemet, der er monteret pA motoren.

() Hvis der findes en motorb i udstedningssy skal br ventilen indstilles i fuldt dben position.

(%) Breendstoffets fodetryk kan om nadvendigt indstilles til at gengive det eksisterende tryk ved den givne motoranvendelse
(iseer hvis et breendstofretursystem anvendes).

() Luftindtagsventilen er styreorgan for den pneumatiske regulator af indsprejtningspumpen. Regulatoren eller indsprejt-
ningssystemet kan indeholde andre elementer, som kan pdvirke mengden af indsprejtet breendstof.

(%) Keler, ventilator, ventilatorskarm, vandpumpe og termostat skal pd prevebanken have samme indbyrdes position som
pé motorkaretojet. Cirkulation af kelevaeske md kun ske ved hjelp af motorens vandpumpe. Kelingen kan ske enten
gennem motorens kaler eller gennem et ydre kredsleb, under forudsetning af at dette kredslebs ydelsestab og pumpe-
indgangstryk'i det v lige er de som i motorens kelesystem. Hvis keleren er forsynet med spjeld, skal dette
veere ibent.

Hvis keleren, ventilatoren og ventilatorskermen af praktiske grunde ikke kan monteres pd motoren, bestemmes den
effekt, som ventilatoren forbruger monteret adskilt i sin korrekte position i forhold til keler og skerm (hvis denne
findes), ved de omdréjningshastigheder, som svarer. til motorens omdrejningshastighed under effektpraven, enten ved
beregning ud fra typedata eller ved praktisk afprevning. Denne effekt, korrigeret ud fra de atmosfariske referencebetin-
gelser, der er defineret i punkt 6.2, skal fratrekkes den korrigerede effekt. .

(9 Hvis ventilator eller bleser frakobles, skal praven gennemferes med ventilator/bleser frakoblet, og hvis ventilator eller
bleeser er progressiv, skal praven gennemferes med ventilator/bleser karende med maksimalt slip.

() Termostaten kan indstilles i fuldt &ben position.

G rens minimale effekt : g ren skal give den netop nedvendige stram til fedning af det tilbeher, som er
nedvendigt for motorens funktion. Hvis det er nedvendigt at tilslutte et batteri, skal dette veere i god stand og fuldsten-
digt ladet. '

() Ladeluftkelede motorer skal afpreves med ladeluftkeling, uanset om de er veske- eller luftkelede, men dersom fabri-
kanten ensker det, kan et provebenksystem anvendes i stedet for en lufkelet keler. I begge tilfzlde skal effektmalingen
ved hver given omdrejningshastighed foretages med det samme tryk- og temperaturfald i motorluften efter passage af
ladeluftkeleren pd prevebznksystemet som det af fabrikanten angivne fald for systemet pd det komplette keretej.

(') Dette kan f.eks. omfatte udstedningsgasrecirkultationssystem, katalysator, varmereaktor, sekundert lufttilferselssystem og
system til modvirkning af breendstoffordampning.

9. 4. 88
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5.1.3. Tilbebor til start af motorer med kompressionstending. Her skal -to tilfwlde overvejes.

v

a) Elektrisk start
Generatoren er monteret og fader, om nedvendigt, det til motorens funktion krevede tilbeher.

-b) Ikke elektrisk start

Hvis der er tilbeher, som er nedvendigt for motorens funktion, og som fedes elektrisk,
tilsluttes generatoren og feder tilbeheret. I modsat fald fjernes den. I begge tilfelde skal det
systém, som producerer og opsamler den nedvendige startenergx, vaere monteret og fungere i
ubelastet stand. :

5.2. _ Indstlllmg

Indstillingen under preven med henblik pa bestemmelse af nettoeffekten er angivet i tabel 2.

TABEL 2

INDSTILLING

1 Indstilling af karburator(er)

2 Indstilling af indsprejtningspumpens
gennemstramningsmangde

3 | Tendings- eller indsprejtningsindstilling { Indstilling i henhold til fabrikantens speci-
(indstillingskurve) fikationer for seriemotor, anvendt uden
®ndring ved den enkelte preve

4 lndstilling- af regulator

5 | Antiforureningsudstyr

53. Provebetingelser

53.1. Preven med henblik pd bestemmelse af nettoeffekt skal for motorer med styret teending gennem-
fores med fuldt dbent gasspjeld og for motorer med kompressionstending med fuld gennem-
strgmningsmangde i indsprejtningspumpen. Motoren skal veere udstyret som angivet i tabel 1.

5.3.2. Milingerne skal foretages under stabile driftsbetingelser. Lufttilfarslen til motoren skal veere
tilstrekkelig. Motoren kan vere tilkert efter fabrikantes anvisninger. Forbrendingskamrene kan
indeholde afsetninger, men i begreenset omfang.

Proveparametrene, f.eks. luftindsugningstemperaturen, skal valges si tzt som muligt ved referen-
cebetingelserne (se punkt 6.2) for at mindske starrelsen af korrektionsfaktoren.

533. Temperaturen af motorindsugningsluften (den omgivende luft) skal bestemmes hejst 0,15 m fra
tuftfiltret, eller, hvis der ikke er noget filter, 0,15 m fra luftindsugningsibningen. Termometer eller
termoelement skal beskyttes mod strilevarme og placeres direkte i luftstremmen. De skal lige-
ledes beskyttes mod braendstoftige. Der skal anvendes et tilstrazkkeligt antal positioner for at give
en reprasentativ indsugningsgennemsnitstemperatur.

5.34. Der ma ikke foretages mélinger, for omdrejningsmoment, hastighed og femperatur har veret i det
vasentlige konstante i mindst 1 minut.

5.3.5. Hastigheden mé ikke under mélingen afvige fra den valgte hastighed med mere end % 1 % eller
+ 10 min, idet den storste tolerance valges.

5.3.6. Aflesning af bremsebelastning, Braendstofforbrug og temperatur. i indsugningsluft skal gennem-
fores samtidigt. Mlevaerdien skal vare gennemsnit af to stabiliserede aflasninger, som skal afvige
mindre end 2 % for bremsebelastningen og brendstofforbruget. )
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53.7.

5.38.

5.3.9.

5.3.10.

5311,

54.

5.5.

S.6.

6.1.

Kelevaskens temperatur, mélt efter motoren, skal holdes pd = 5 K af den af fabrikanten angivne
@vre termostatindstiiling. Dersom intet er angivet, skal temperaturen vare 353 K + 5 K. For luft-
kelede motorer skal temperaturen i et af fabrikanten angivet maélepunkt holdes inden for
+0/~20 K af den af fabrikanten angivne maksimale veerdi ved referencebetingelserne.

Braendstoftemperaturen ved indgangen til karburatoren eller ved bmndstofindspmjtningssysiemet
skal holdes inden for de af fabrikanten angivne graenser.

Smeremidlets temperatur, mélt i oliesump eller ved udgangen af oliekeleren, hvis en sidan er
monteret, skal holdes inden for de af fabrikanten angivne grenser.

'Et ekstra kelesystem kan anvendes, hvis dette er nedvendigt for at holde temperaturen inden for

de i punkt 5.3.7, 538 og 5.39 angivne graenser.

Brandstof

Det anvendte breendstof skal vaere et kommercielt brendstof uden nogen ekstra antiragadditiver. I
tilfelde af uenighed skal referencebrendstoffet

a) for motorer med styret teending vaere det breendstof, som er defineret i bilag VI, punkt 1, og

b) for motorer med kompressionstending defineret i bilag VI, punkt 2,

i Ridets direktiv 70/220/E@F af 20. marts 1970 om tilnarmelse af medlemsstaternes lovgivning
om foranstaltninger mod luftforurening fordrsaget af udstedningsgas fra keretejsmotorer med
styret tending ('), senest sndret ved direktiv 83/351/EQF ().

I stedet for ovennmvnte referencebrendstof kan de af CEC *) som CEC-RF-08-A-85 (blyfrit

braendstof til motorer med styret teending) eller som CEC-RF-03-A-84 (til motorer med kompres-
sionstending) definerede referencebreendstoffer ligeledes anvendes efter fabrikantens sken.

Gennemforelse af prover
Der foretages mélinger ved et sidant antal omdrejningshastigheder, at det er muligt at fastlegge
effektkurven korrekt mellem den af fabrikanten angivne laveste hastighed og hejeste hastighed.

Dette hastighedsinterval skal indeholde den omdrejningshastighed, ved hvilken motoren afgiver
sin maksimale effekt. For hver hastighed tages gennemsnittet af mindst to stabiliserede milinger.

Mailing af regindeks

Ved motorer med kompressionstending skal det under prevningen kontrolleres, at udstednings-
gasserne opfylder betingelserne i bilag VI til direktiv 72/306/EQF (¢). '

Daed, der skal registreres

De data, der skal registreres, er de i tilleg 1 angivne.

EFFEKTKORREKTIONSFAKTORER
Definition

Effektkorrektionsfaktoren er den koefficient, hvormed motoreffekten bestemmes ved de i punkt
6.2 specificerede atmosferiske referencebetingelser:

P,=a P

hvor

P, er den korrigerede effekt (dvs. effekten ved de atmosferiske referencebetingelser)
o er korrektionsfaktoren (o, eller ayg)

P er den milte effekt (proveeffekt).

(') BFT nr. L 76 af 6. 4. 1970, s. 1.

(3) EFT nr. L 197 af 20. 7, 1983, s. 1.
’) European Coordinting Council for the Development of Performance Tests for Lubricants and Engine Fuels.
(9 EFT nr. L 190 af 20. 8. 1972, s. 1.
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6.2. Atmosferiske referencebetingelser

" 621.  Temperatur (T,): 298 K (25°C).

6.2.2. Tort atmosferisk tryk (p,g): 99 kPa.

Bemaerk ;: Det torre atmosferiske tryk er baseret pd et samlet barometertryk pd 100 kPa og et
vanddamptryk pa 1 kPa.

6.3. Atmosfeeriske betingelser under preven

De atmosferiske betingelser under praven skal vere felgende :

6.3.1. Temperatur (T) '

For motorer med styret tending: 288 K < T =< 308 K
<T=<

For motorer med kompressionstending: 283 K T 313 K.

6.3.2. Tryk (py)
80 kPa < p, < 110 kPa.

6.4. Bestemmelse af korrektionsfaktorer a, og g (")

64.1. Motorer med styret taending (karburator eller trykladning) — faktor a,
korrektionsfaktoren fis ved anvendelse af folgende formel :

- (5) 7 () >0

hvor
T er den absolutte temperatur i kelvin (K) for motorens indsugningsluft -

ps er det samlede torre atmosferiske tryk i kilopascal (kPa), dvs. det samlede barometertryk
minus vanddamptryk. ’

Betingelser, der skal opfyldes i laboratoriet
En preve er kun gyldig, dersom korrektionsfaktoren a, er saledes, at 093 <o, <1,07.
Hyvis disse grenser overskrides, skal den korrekte milte verdi og prevebetingelserne (temperatur

og tryk) neje angives i preverapporten.

64.2. Motorer med kompressionstending — faktor ag
korrektionsfaktoren ved konstant brendstofgennemstremningshastighed fis ved anvendelse af
folgende formel : : : B

s = (f) fm
hvor
f, er den atmosferiske faktor

fm er karakteristikparametret for hver motortype og indstilling.

64.2.1. Atmosferisk faktor f,

Denn faktor angiver de omliggende forholds (tryk, temperatur og luftfugtighed) indvirkning pa
motorens indsugningsluft.

Formlen for den atmosferiske faktor er forskellig fra motortype til thotortypc.

64.2.1.1. Karburatormotorer og mekanisk trykladede motorer
- (D) (&)
¢ Ps 298

64.2.1.2. Turboladede motorer med eller uden ladeluftkeling

- ()Y ()

') Proverne kan udferes i luftkonditionerede proverum, hvor de atmosferiske betingelser kan kontrolleres:

5’) Nér det drejer sig om motorer med automatisk styring af lufttemperaturen, og dersom denne anordning er sdledes indret-
tet, at der ved fufd belastning ved 25°C ikke tilferes noget opvarmet luft, skal preven udferes med anordningen helt luk-
ket. Hvis derimod anordningen stadig er i funktion ved 25°C, skal preven ud?ores med anordningen i normal funktion,
og eksponenten for temperaturangivelsen i korrektionsfaktoren skal swttes til nul (dvs. ingen temperaturkorrektion).

Nr. L 92/57
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64.22. Motorfaktor f
fn er en funktion af q. (korrigeret breendstofforbrug) som felger :
fm = 0,036 qc — 1,14
hvor
9 = aq/r
hvor
q er brendstofforbruget i milligram pr. motorcyklus pr. liter samlet cylindervolumen (mg/
(1 - motorcyklus)). : '
r er trykforholdet mellem kompressorudgang og kompressorindsugning (r = 1 for karburator-
motorer). )
Denne formel er gyldig for en q. verdi, der ligger mellem 40 mg/(l - motorcyklus) og 65 mg/
(1  motorcyklus) (begge tal inkl).
Ved qc-vaerdier under 40 mg/(l - motorcyklus) vil £y blive sat til en konstant veerdi af 0,3 (fn, =
0,3). ,
Ved q-vardier over 65 mg/(l * motorcyklus) vil f;, blive sat til en konstant veerdi af 1,2 (f, = 1,2)
(se figuren):
fm . A'
12de = = = . e e = -
'
1,0 1 1
|
|
|
|
0,4 4 !
0,3+ T R
0,2 4 |-
|
| |
T T T T T —t— e
10 20 30 40 - 50 60 70
64.23.  Betingelser, der skal opfyldes i laboratoriet
En preve er kun gyldig, dersom korrektionsfaktoren a4 er siledes at 0,9 <oy <1,1.
Hvis disse greenser overskrides, skal den korrigerede malte verdi og prevebetingelserne (tempe-
ratur og tryk) neje angives i preverapporten.
7. PROVERAPPORT
Proveapporten skal angive resultaterne og alle nedvendige beregninger for den i bilag II'angivne
nettoeffekt samt de motordata, som er angivet i-tilleg 1 og 2 til dette bilag.
8. ZENDRING AF MOTORTYPE
Enhver @ndririg af motoren for s vidt angdr de data, der er angivet-i tilleg 1.0g 2 til dette bilag,
skal meddeles den kompetente ‘myndighed. Denne myndighed kan derefter:
8.1. enten betragte @ndringerne for at vaere uden veesentlig indflydelse pd motoreffekten,
8.2. eller anmode om, at der gennemfares en ny bestemmelse af motoreffekten under udferelse af de
prever, der skennes nedvendige.
9. TOLERANCE FOR MALING AF NETTOEFFEKTEN
9.1. Motorens nettoeffekt, siledes som den fastsettes af den tekniske tjeneste, m3 afvige med + 2 %
fra den nettoeffekt, som fabrikanten har angivet, med en tolerance pi 1,5 %-for motorens omdrej-
ningstal.- ‘
9.2. En motors nettoeffekt .under produktionskonformitetspreven ma afgive med -+ 5% fra den

nettoeffekt, som er bestemt under- standardtypegodkendelsespreven.«
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I tilleeg til direktiv 80/1269/EQF foretages folgende @ndringer :

Undetoverskriften »(Dieselmotorer)« erstattes af »(Motorer med kompressionstending)e.
(Ingen relevans for den danske. version).
I punkt 3.2.2.3.3. erstattes »bare af »kPac,

I tilleg 2 til direktiv 80/1269/EDF foretages folgende @ndring:
I punkt 3.2.2.4 ‘erstattes »bare af »kPa«.

I bilag II til direktiv 80/1269/EQF foretages folgende wndringer:

I punkt 5.1.1, 5.1.2 og 5.1.3 erstattes.»mbare« af »kPac. ; ’
(Ingen relevans for den danske version). ,

I punkt 5.6.3, 564, 6.1 og 6.2 erstattes »dieselmotoren« af »motorer med kompressionstendings. -




