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KOMMISSIONENS DIREKTIV
af 13. april 1981

om tilpasning til den tekniske udvikling af Radets direktiv 70/157/EQF om tilnzrmelse af
medlemsstaternes lovgivning om tilladt stejniveau og udstpdningssystemer for motordrevne
keretopjer

(81/334/EQF)

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPZAISKE
FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det
europaiske pkonomiske Fellesskab,

under henvisning til Ridets direktiv 70/156/EQF af
6. februar 1970 om tilnermelse af medlemsstaternes
lovgivning om godkendelse af motordrevne koretojer og
pahangskoretojer dertil (1), senest zndret ved direktiv
80/1267/EQF (2), szrlig artikel 13,

under henvisning til Ridets direktiv 70/157/EQF af

6. februar 1970 om tilnermelse af medlemsstaternes

lovgivning om tilladt stejniveau og udstpdningssystemer

for motordrevne keretpjer (3), senest azndret ved direk-
. tiv 77/212/EQF (%), serlig artikel 3, og

ud fra folgende betragtninger:

Takket vaere de erfaringer, der er gjort pd dette omréde,
og teknikkens nuverende stade er det nu muligt at
xndre bestemmelserne vedrprende metoden til méiling af
den stoj, som frembringes af koretpjerne under korsel
og ved stilstand, siledes at disse bestemmelser er bedre
tilpasset til de reelle brugsvilkir;

ifplge artikel 3 i direktiv 70/157/EQF kan gransever-
dierne ikke @ndres efter proceduren for tilpasning til
den tekniske udvikling; de i direktiv 77/212/EQF an-
givne grensevaerdier bor optages i dette direktiv til
orientering; det er dog hensigten at senke disse grense-
vaerdier til sin tid efter den herfor fastsatte procedure;

savel hele udstpdningssystemet som visse dele af disse
systemer markedsfores serskilt som reservedele; i det
omfang disse kan kontrolleres, for de monteres pé et
koretpj, kan frie varebevagelser for disse reservedele

(1) EFT nr. L 42 af 23.2.1970, s. 1.

(3) EFT nr. L 375 af 31. 12. 1980, 5. 34.
(3) EFT nr. L 42 af 23.2. 1970, s. 16.
(%) EFT nr. L 66 af 12.3. 1977, 5. 33.

lettes gennem indforelse af en EQF-godkendelse af disse
systemer som tekniske enheder efter artikel 9a, indfejet
i direktiv 70/156/EQF ved direktiv 78/315/EQF ().

bestemmelserne i dette direktiv er i overensstemmelse
med udtalelse fra udvalget for tilpasning til den tekniske
udvikling af direktiverne om fjernelse af tekniske hin-
dringer for handel med motordrevne koretpjer —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1
i direktiv 70/157/EQF foretages folgende zndringer:

1. Artikel 2 affattes saledes:

»Artikel 2

Medlemsstaterne kan ikke af grunde, der vedrerer
tilladt stpjniveau og udstpdningssystem neagte
EQF-standardtypegodkendelse eller national god-
kendelse af en koretpjstype eller et udstpdnings-
system eller en del til et sadant system, der betragtes
som en szrskilt teknisk enhed,

— séfremt koretpjet for sd vidt angér stejniveau
og udstpdningssystem opfylder forskrifterne i
bilag I;

— sifremt udstpdningssystemet eller en del af et
sddant system, der betragtes som en sezrskilt
teknisk enhed efter artikel 9a i direktiv
70/156/EQF, opfylder forskrifterne i bilag IL«.

2. Artikel 2a affattes siledes:
»Artikel 2a

1. Medlemsstaterne kan ikke af grunde, ved vedre-
rer tilladt stgjnivean og udstedningssystem, naegte

(5) EFT nr. L 81 af 28. 3. 1978, s. 1.
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eller forbyde salg, indregistrering, forste ibrugtag-
ning eller brug af keretojer, sifremt stgjniveauet og
udstpdningssystemet opfylder forskrifterne i bilag I.

2. Medlemsstaterne kan ikke af grunde, der vedre-
rer tilladt stejniveau og udstpdningssystem, forbyde
forste ibrugtagning af et udstodningssystem eller en
del af et sidant system, der betragtes som en ser-
skilt enhed efter artikel 9a i direktiv 70/156/EQF,
séfremt pagzldende system eller del efter artikel 2
svarer til en type, som er godkendt.«,

3. T artikel 3 endres »punkterne 1.1 og 1.4.1.4« til
»punkt 5.2.2.1 og 5.2.2.5 i bilag I«.

4. Bilaget erstattes med bilag I, II, IIl og IV til nervae-
rende direktiv.

Artikel 2

1. Fra og med den 1. januar 1982 kan medlemssta-
terne ikke af grunde, der vedrorer tilladt stpjniveau og
udstedningsystem,

— for en type motordrevne keretojer neegte EQF-stan-
dardtypegodkendelse, udstedelse af det dokument,
som omhandles i artikel 10, stk. 1, sidste led, i di-
rektiv 70/156/EQF eller national godkendelse, eller

— forbyde den forste ibrugtagning af keretojerne,

sifremt stpjniveau og udstodningssystem for -den pa-
geldende koretpjstype opfylder eller koretpjstyper op-
fylder forskrifterne i direktiv 70/157/EQF, som @ndret
ved dette direktiv.

2. Fraden 1. oktober 1984 kan medlemsstaterne:

— ikke lzngere udstede det i artikel 10, stk. 1, sidste
led, i direktiv 70/156/EQF nzvnte dokument for en
koretejstype, hvis stpjniveau og udstedningssystem
ikke opfylder forskrifterne i direktiv 70/157/EQF,
som zndret ved dette direktiv.

— negte national godkendelse af en koretojstype, hvis
stojniveau og udstodningssystem ikke opfylder for-
skrifterne i direktiv 70/157/EQF, som andret ved
dette direktiv.

3. Fra den 1. oktober 1985 kan medlemsstaterne for-
byde forste ibrugtagning af keretojer, hvis stpjniveau og
udstedningssystem ikke opfylder forskrifterne i direktiv
70/157/EQF, som andret ved dette direktiv.

Artikel 3
Medlemsstaterne setter inden den 1. januar 1982 de
nodvendige bestemmelser i kraft for at efterkomme
dette direktiv. De underretter straks Kommissionen
herom.

Artikel 4

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfzrdiget i Bruxelles, den 13. april 1981.

Pd Kommissionens vegne
Karl-Heinz NARJES

Medlem af Kommissionen
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BILAG 1
EQF-STANDARDTYPEGODKENDELSE AF EN MOTORKQRETQJSTYPE FOR SA VIDT ANGAR STQJNIVEAU

1. DEFINITIONER

1.1. Koretojstype for si vidt angir stojniveau

Med henblik p4d EQF-standardtypegodkendelse forstds »koretojstype« koretojer, som ikke indbyrdes
udviser vasentlige forskelle, hvad angir folgende dele:

1.1.1. Karrosseriets udformning og materialer (i serdeleshed motorrummet og lyddempning heraf),
1.1.2. Keretpjets leengde og bredde,
1.1.3. Motortype (to- eller firetakt, frem- og tilbagegaende eller rota‘tionssrémpel, cylinderantal og slagvolu-

men, karburatortype/antal eller injektionssystemer, ventilplacering, maksimumeffekt og dertil sva-
rende omdrejningstal);

1.14. Transmissionssystem, navnlig antal gear og udvekslingsforhold,

1.1.5. Antal, type og placering af udstodningslyddempersystem,

1.1.6. Antal, type og placering af indsugningslyddempersystem,

1.2. Udstpdnings- og indsugningssystem

1.2.1. Ved » udstodningssystem « forstas et komplet szt dele, som er l’lOdVendlge for at dempe den stpj, som

frembringes af koretpjets motorers udstodning.

1.2.2. - Ved »indsugningslyddempersystem« forstds et komplet szt dele, som er nedvendige for at dempe
den stpj, som frembringes af koretpjets motorers indsugning.

1.2.3.. I dette direktiv indgér indsugnings- og udstedningsmanifolden ikke i lyddempersystemet.

1.3. Udstodnings- eller indsugningslyddempersystemer af forskellig type
Ved »udstednings/indsugningslyddempersystemer« af forskellig type systemer, som indbyrdes udviser
vasentlige forskelle, der kan vedrore folgende egenskaber:

1.3.1. Systemer, hvis dele barer forskellige fabriks- eller varemarker,

1.3.2. Systemer, for hvilke materialeegenskaber for en given del er forskellige, eller hvis dele har forskellig
udformning eller storrelse, en forskel m.h.t. overfladebehandling (galvanisering, aluminiumsbelagning
osv.) anses ikke som typeforskel,

1.33. Systemer, for hvilke funktionsprincipperne for mindst én del er forskellige,
1.3.4. Systemer, hvis enkelte dele er sat forskelligt sammen.
1.4. Del af et udstpdnings- eller indsugningssystem

Ved »del af et udstpdnings- eller indsugningssystem« forst3s en af de szrskilte dele, som tilsammen
udger udstodningssystemet (f.eks. ror, selve lydpotten) eller indsugningssystemet (f.eks. luftfilter).
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2. ANSOGNING OM EQF-GODKENDELSE

2.1. Anspgning om EQF-godkendelse af en koretojstype for s vidt angér stojniveau, indgives af koretojets
fabrikant eller dennes befuldmazgtigede.

2.2, Anspgningen ledsages af folgende oplysninger i tre eksemplarer:

2.2.1. En beskrivelse af koretojstypen for sd vidt angir de under ovenstiende pke. 1.1 nzvnte punkter.
Numre eller/og symboler til identifikation af motortypen og keretojstypen skal angives.

222, Fortegnelse over beherigt identificerede dele, der danner udstpdning/indsugningslyddzempersyste-
merne.

2.2.3. Tegning af hele udstpdningssystemet og angivelse af placering pi keretojet.

2.24. Detaljetegninger for hver del siledes, at det bliver muligt at finde frem til pagzldende del og identifi-

cere denne let, samt angivelse af de anvendte materialer.

2.3. Et koretoj, der svarer til den koretojstype, som skal godkendes, skal indleveres til den tekniske tjene-
ste, som udferer godkendelsesprovningerne, af fabrikanten eller dennes befuldmagtigede.

24. Efter anmodning fra den tekniske tjeneste skal der ligeledes indleveres et eksemplar af udstodnings-
systemet og en motor med mindst samme cylindervolumen og effekt som den motor, der er monteret i
den keretojstype, der skal godkendes.

3. " PASKRIFTER

3.1. Udstodnings- og indsugningssystemets dele med undtagelse af fastgprelsesdele og ror skal bare:

3.1.1. Fabriks- eller handelsmarke for fabrikanten af systemet og dets dgle,

3.1.2. Den af fabrikanten givne handelsmessige betegnelse,

3.2 Disse angivelser skal vaere tydeligt leselige og uudslettelige.

4. EQF-GODKENDELSE

4.1. Safremt en anspgning i henhold til pk;. 2.1 godkendes, udarbejder de kompetente myndigheder et
skema i overensstemmelse med den i bilag Il viste model, som vedlegges koretojets EQF-standard-
typegodkendelsesskema.

S. SPECIFIKATIONER

5.1. Generelle specifikationer

5.1.1. Koretojet, dets motor og dets indsugnings- og udstedningssystem skal udformes, konstrueres og sam-

les sdledes, at koretpjet under normale brugsbetingelser og pa trods af de vibrationer, som de kan
vaere udsat for, kan overholde bestemmelserne i nervarende direktiv.

5.1.2. Systemerne skal udformes, konstrueres og samles siledes, at de under hensyn til koretpjets brugsbe-
tingelser byder en passende modstand mod de korrosionsfznomener, som de udszttes for.
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5.2 Specifikationer vedrorende stojniveauerne
5.2.1. Malemetode
5.2.1.1. Miling af stpj, der udsendes af en type koretpj, som indleveres til EQF-godkendelse, udferes i over-

ensstemmelse med de to metoder, som henholdsvis beskrives under pkt. 5.2.2.4, for s& vidt angar
korende koretojer og under pkt. 5.2.3.4, for s3 vidt angir keretej under stilstand (1).

5.2.1.2. De to vardier, der miles i henhold til pkt. 5.2.1.1. ovenfor, skal noteres i preverapporten og pi et
skema i overensstemmelse med modellen i bilag III.

52.2. Stojniveau fra kprende koretoj. *

5.2.2.1. Grznsevardier

Det stpjniveau, som milet i henhold til pke. 5.2.2.2 — 5.2.2.5 i nzervarende bilag, ma ikke overstige
nedenstiende greensevardier:

Vardier
Klasse keretojer i dB(A)
decibel(A)

5.2.2.1.1. Personbiler til befordring af indtil 9 personer, foreren indbefattet 80
5.2.2.1.2. Personbiler indrettet til befordring af mere end 9 personer, foreren indbefattet og hvis

tilladte totalmasse ikke overstiger 3,5 t 81
5.2.2.1.3. Last- og varebiler hvis tilladte totalmasse ikke overstiger 3,5 t 81
522.14. Personbiler indrettet til befordring af mere end 9 personer, foreren indbefattet, og hvis

tilladte totalmasse overstiger 3,5 t 82
5.2.2.1.5. Last- og varebiler, hvis tilladte totalmasse overstiger, 3,5 t 86
5.2.2.1.6. Personbiler indrettet til befordring af mere end 9 personer, foreren indfattet og med

motor pi 147 kW eller derover . 85
5.2.2.1.7. Last- og varebiler med motor pd 147 kW eller derover og med tilladt totalmasse pi

over 12 t . 88
5.2.22. Maleapparater
5.222.1. Akustiske malinger

Det akustiske maleapparat er en pracisionslydmaler, der er i overensstemmelse med den model, som
er beskrevet i publikation nr. 179 »Przcisionslydmalere«, anden udgave fra den Internationale elek-
trotekniske Kommission (IEC). Mailingerne foretages med lydmaleren i stilling »fast« (og med »A«-fil-
ter som ligeledes er beskrevet i nevnte publikation.

For og efter hver rzkke malinger kalibreres lydmaleren efter fabrikantens anvisninger ved hjalp af en
egnet lydkilde (f.eks. en pistonfon). Safremt lydmailernes fejlvisninger under disse kalibreringer varierer
med mere end 1 decibel i forbindelse med en rakke milinger, skal afprovningen betragtes som

ugyldig.

() Der udfores en afprovning pa koretoj under stilstand for at fastsztte en referencevardi til brug for de myndigheder,
som anvender denne metode med henblik pa kontrol af koretojer i drift.
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52222, Hastighedsmalinger

Motorens omdrejningstal og keretpjets hastighed pd afprovningsstrezkningen méles med en npjagtig-
hed pd 3 % eller bedre.

5.2.23. Malebetingelser

5223.1. Afprovningsareal

Afprovningsarealet skal besta af en accelerationsstrkning, der omgives af et faktisk taget plant af-
provningsareal. Accelerationsstrekningen skal vaere plan; korebanen skal vare tor og vere af en
sidan beskaffendhed, at rullestojen er ringe.

P4 afprevningsarealet skal fritfeltbetingelserne opfyldes med en decibels nojagtighed mellem lydkilden
og mikrofonen. Denne betingelse anses som overholdt, nar der ikke findes lydreflekterende skaerme af
betydning, s3som indhegninger, klipper, broer eller bygninger inden for en afstand af S0 m omkring
midten af accelerationsstrkningen. Malearealets overflade skal i en radius pi mindst 10 m omkring
accelerationsstraekningens midte bestd af et hirdt materiale sdsom beton, asfalt eller ethvert andet
hertil svarende materiale med hensyn til akustiske egenskaber; denne overflade ma ikke vaere dekket
af pulverformig sne eller hojt gras eller los jord eller slagger.

Ingen hindring, der kan pavirke det akustiske felt, ma befinde sig i ncrheden af mikrofonen, og ingen
mi befinde sig mellem mikrofonen og lydkilden. Den operater, som foretager mélingerne, skal an-
bringe sig siledes, at enhver @ndring af méleapparatets indikationer undgis.

5.223.2, Vejrforhold

Malingerne ma ikke udfores under dirlige atmosfariske forhold. Man skal serge for, at resultaterne
ikke forvanskes af vindsted.

52233. Baggrundsstoj

Til disse malinger skal det A-vejede stojniveau fra andre lydkilder end det motorkeretoj, der afproves,
og stpjniveauet pd grund af vindpavirkninger ligge mindst 10 dB (A) lavere end den af keretojet frem-
bragte stej. Mikrofonen kan forsynes med en vindskzrm under forudsztning af, at der tages hensyn
til dennes pavirkning af mikrofonens falsomhed og retningsfolsomhedskarakteristik.

5.2.234. Koretojets tilstand

Til disse ‘malinger skal keretojet vaere i koreklar stand som beskrevet under 2.6 i bilag I til direk-
tiv 70/156/EQF og ikke treekke pahangskeretoj eller szttevogn, undtaget nir det drejer sig om uad-
skillige koretojer.

Koretojets luftgummidak skal vaere af en type, som normalt af fabrikanten pdmonteres vedkommende
koretoj og vare oppumpet til et tryk eller de tryk, som passer til det ubelastede koretoj.

For malingerne begyndes, skal motoren bringes op pa de normale driftsvilkar for sa vidt angér
temperatur, justering, brendstof, tendror, karburator(er) osv. {alt efter tilfeldet). Hvis koretojet er
forsynet med automatisk betjente ventilatorer, er ethvert indgreb i denne anordningsfunktion under
milingen forbudt. '

Med hensyn til koretojer, der har mere end 2 trekkende hjul, anvendes kun den transmissionsmade,
der bruges til normal kersel p4 landevej.

5.2.24, Milemetode

5.2.24.1. - Mailingernes art og antal

Maksimumstojniveauet udtrykt i A-vejede decibel (dB(A)), miles, medens koretojet korer mellem lin-
jerne AA' og BB’ (figur 1). Malingen er ugyldig, nir en spidsvardi, som p3 unormal vis fraviger fra det
almindelige stojniveau, registreres.

Der skal mindst foretages to méalinger pa hver side af koretojet.
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5224.2. Mikrofonens placering

Mikrofonen skal placeres i en afstand af 7,5 m *+ 0,2 m fra referencelinjen CC’ (figur 1) pa kore-
strekningen og i en hejde af 1,2 m + 0,1 m over kprebanen. Mikrofonens maksimale f(olsomhcdsakse
skal vare vandret og vinkelret pa koretpjets korestrakning (linjen CC').

5.2.2.4.3. Keorselsforhold

522431, Generelle forskrifter -

Til alle disse malinger kores koretpjet i lige linje over accelerationsstrazkningen;saledes at koretpjets
midterlengdeplan ligger s3 tzet som muligt op af linjen CC".

Koretpjet skal nzrme sig linjen AA’ med en stabiliseret begyndelseshastighed i overensstemmelse med
punkterne 5.2.2:4.3.2 og 5.2.2.4.3.3. S snart keretojets forreste ende nér linjen AA', skal speederen
s4 hurtigt som prakrisk muligt bringes i den position, der svarer il fuld belastning. Denne position af
speederen opretholdes, indtil koretojets bageste ende nir over linje BB’; speederen bringes da hurtigst
muligt tilbage til tomgangsstillingen.

Med hensyn tl ikke-adskillige leddelte koretojer skal szttevogne ikke tages i betragtning, for si vidt
angar overskridelsen af linjen BB'.

5.2.2.4.3.2. Fremkorselshastighed

Koretojet korer frem mod linjen AA’ med en stabiliseret hastighed, der svarer til laveste af folgende to
hastigheder

— en hastighed, der svarer til en motoromdrejningshastighed, der er lig med 3/4 af den hastighed (S),
ved hvilken motoren udvikler sin hpjeste effekt.

~— 50 km i timen.

Nir koretojet er forsynet med en automatisk gearkasse uden hiandbetjent gearvalg, afproves koretojet
ved forskellige fremkorselshastigheder: 30, 40 og 50 km i timen eller ved 3/4 af den hojste landevejs-
hastighed, hvis denne vardi er lavere. Man skal anvende de betingelser, hvorved der udvikles det
hojeste stpjniveau.

52.2433. Valg af gear (ndr koretojet er forsnyet med gearkasse).
5.2.2.43.3.1. Ikke-automatisk manuelt betjent gearkasse.
5.2.2.4.3.3.1.1. Koretojer af klasserne M; og N, (1), der er forsynet med en gearkasse med hejst 4 gear til fremad-

korsel, afproves i andet gear.

Koretpjer af samme klasser med en gearkasse med mere end 4 gear til fremadkersel afproves succes-
sivt i andet og tredje gear. Kun de transmissionsforhold, der er bestemt til normal landevejskorsel, skal
tages i betragtning. Man beregner det aritmetiske gennemsnit af de stojniveauer, som males under de
to kerselsforhold.

5.2.2.4.3.3.1.2. Koretpjer af andre klasser end M; og N; (1), som har et samlet antal fremkorselsgear lig med X (her-
under de udvekslingsforhold, som opnds ved hjzlp af en hjlpekasse (eller differentiale med flere
‘udvekslinger) skal afproves successivt i de udvekslingsforhold, der ligger over eller er lig med X 3.
Kun det gear skal tages i betragtning, der giver det hojeste stojniveau.

Som fravigelse af pkt. 1.1.2 og 1.1.4 kan koretpjer, der har samme type motor og indsugnings- og
udstedningsstymer, men forskellig lengde og bredde og forskellig samlet udvekslingsforhold betragtes
som samme koretpjstype. I sddant tilfzlde er det tilstrekkeligt at afprove et repraesentativt eksemplar
af korem]stypen, idet man principielt til afprovningen udvaelger det eksemplar, som har den laveste -
vaegt i koreklar tilstand.

(1) I henhold til definitionen under pkt. 0.4 i bilag I til direktiv 70/156/EQF (EFT nr. L 42 af 23. 2. 1970).

(3) Hvis )—2( ikke svarer til et helt tal, valges det nermeste hojere forhold.
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Huvis det hojeste stpjniveau opnds mellem gearforhold —)Zg og X, betragtes det valgte, eksemplar som
repreesentativt for koretojstypen.

I modsat fald udvides afprovningerne til at omfatte alle samlede transmissionsforhold, der skal tages i
betragtning ved den pigzldende koretojstype.

5224332, Automatgearkasse med manuel vzlger

Huvis koretpjet er udstyret med en manuel valger med X antal positioner til fremkersel, skal afprov-
ningen udferes med valgeren i stillingen X; patvunget nedgearing (f.eks. kick-down) skal szttes ud af
drift. Hvis der-sker en automatisk nedgearing efter linje AA’ skal afprovningen begyndes forfra, idet
man om nedvendigt anvender det hpjeste af stillingerne X-1 og X-2, som sikrer .gennemforelsen af
afprovningen uden automatisk nedgearing (idet den patvungne nedgearing i alle tilfelde er sat ud af
drift. i :

Hvis koretojet er udstyret med en hjzlpegearkasse med manuel betjening eller et differentiale med
flere udvekslingsforhold, skal man anvende den stilling, der svarer til normal bykersel. De sarlige stil-
linger af vaelgeren bestemt for langsomme operationer eller opbremsning m3 ikke anvendes.

5.2.2.5. Vurdering af maleresultaterne

52.2.5.1. Af hensyn til ungjagtigheder ved maleapparaterne anses den p3 apparatet afleste vardi med fradrag
af 1 dB (A) som madleresultat.

5.2.2.5.2. Maleresultaterne betragtes som gyldige, nar forskellen mellem to pé hinanden folgende malinger, fore-
taget pd samme side af koretojet, ikke overstiger 2 dB (A).

5.2.2.5.3. Som afprovningsresultat registreres det hojeste maleresultat. Er denne vaerdi 1 dB (A) hejere end den
for den pagzldende koretpjsart tilladte gransvardi, foretages yderligere to malinger. Herved skal tre
af de fire maleresultater ligge inden for de fastsatte graenser.

5.2.3. . Stojniveau fra koretpj under stilstand

5.2.3.1. Lydtrykniveau i nerheden af koretojerne

For at lette senere kontrol af lydtrykniveauet for koretojer i fardslen miles lydtrykniveauet i nzrhe-
den af udstpdningsrorets munding i overensstemmelse med nedenstiende bestemmelser, og méaleresul-
tatet opfores i afprovningsrapporten, som udarbejdes med henblik p4 udstedelsen af den i bilag III
omhandlede attest.

5.2.3.2. Maleapparater
5.2.3.2.1. Akustiske milinger

Mailingerne gennemfores ved hjelp af en precisionslydmaler i overensstemmelse med pkt. 5.2.2.2.1.
523.2.2. Miling af omdrejningshastigheden

Motorens omdrejningshastighed males ved hjzlp af en omdrejningstzller og som har en ngjagtighed pa
3 % eller bedre. Denne omdrejningstzller kan ikke vare den samme som bilens.

5.2.3.3. Malebetingelser

5.2.3.3.1. Afprovningsstedet (figur 2)

Ethvert omrade, som ikke udszttes for akustiske forstyrrelser af betydning, kan anvendes som male-
sted. Plane overflader belagt med beton, asfalt eller en anden hard belegning med sterkt lydreflekte-
rende egenskaber er serlig cgnede: korebaner af fasttromlet jord kan ikke anvendes. Milestedet skal
vare en rektangel med sider, der ligger mindst 3 m fra koretojets konturer. Ingen storre hindring, f.eks.
en anden person end den, der foretager méilingerne, og fereren mi befinde sig inden for dette rek-
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tangel. Koretpjet anbringes inden for dette rektangel siledes, at mikrofonen befinder sig mindst 1 m
- fra eventuelle stenkanter.

5.2.33.2. Meteorologiske forhold

Malingerne mi ikke udferes under darlige armosfariske forhold. Man skal serge for, at resultaterne
ikke forvanskes af vindsted.

5.23.33. Baggrundsstoj

Mileinstrumentets indikationer for baggrundsstej og vind skal ligge mindst 10 dB (A) under det lyd-
niveau, der skal miles. Mikrofonen kan forsynes med en passende pévirkning af mikrofonens fplsom-

hed.

5.23.34. Koretpjets tilstand

Inden milingerne begyndes, skal koretojets motor bringes op pi normal driftstemperatur. Hvis
koretojet er forsynet med automatiske ventilatorer, er ethvert indgreb i denne anordnings funktion
forbudt under mailing af lydniveauet.

Under malingerne skal gearvalgeren vere i frigear.

5.2.34. Malemetode

5.23.4.1. Art og antal mélinger

Det maksimale lydniveau udtrykt i A-vejede decibel (dB (A)) males under den i pkt. 5.2.3.4.3 be-
skrevne driftsperiode.

Der foretages mindst tre mélinger i hvert milepunkt.

5.2.34.2. Mikrofonens placering (figur 2)

Mikrofonen anbringes i hpjde med udstpdningsdbningen og i intet tilfelde lavere end 0,2 m over
korebanens overflade. Mikrofonens membran rettes imod udstpdningsdbningen og anbringes i en
afstand af 0,5 m fra denne bning. Aksen for mikrofonens hojeste folsomhed skal vare parallel med
korebanens overflade og danne en vinkel pa 45° + 10° i forhold il det lodrette plan, som gar igennem
aksen for udstpdningsgassernes retning.

I forhold dl det lodrette plan skal mikrofonen anbringes pa den side af dette plan, som giver den storst
mulige afstand mellem mikrofonen og keretojets konturer.

Hvis udstedningsanordningen omfatter flere dbninger, og den indbyrdes afstand imellem disses cen-
trum ikke er over 0,3 m og disse 3bninger er forbundet med samme lyddamper, skal mikrofonen rettes
mod den 4bning, der er nzrmest koretojets konturer eller den dbning, der er hojest over korebanens
overflade. I andre tilfelde skal der foretages serskilte malinger for hver udstedningsabning. Kun den
hejeste vardi tages i betragtning. .

For keretojer, der er forsynet med en lodret udstedningsanordning (f.eks. erhvervskoretpjer), skal
mikrofonen anbringes i hpjde med udstedningsabningen og orienteres opad, idet dens akse skal vaere
lodret. Den skal anbringes i en afstand af 0,5 m fra den af koretpjets sider, som er nzrmest udsted-
ningen.

Nir koretojet er siledes udformet, at mikrofonen ikke kan anbringes i overensstemmelse med figur 2
pa grund af hindringer, der udger en del af koretojet (f.eks. reservehjul, brendstofbeholder, batreri-
kasse), skal der i forbindelse med mélingen laves en skitse, hvorpd man tydeligt angiver den til mikro-
fonen valgte placering. I det omfang det er muligt, skal mikrofonen anbringes mindst 0,5 m fra nar-
meste hindring, og dens’hgjeste folsomhedsakse skal rettes mod udstpdningsibningen pé det sted, som
afskermes mindst af ovennavnte hindringer.

5.2.3.4.3. Motorens driftsbetingelser

Motorens omdrejningstal stabiliseres pa tre fjerdedele af den omdrejningshastighed (S), ved hvilken
motoren udvikler storst effekt.
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S4 snart det stabiliserede omdrejningstal er ndet, bringes speederen hurtigt tilbage til tomgangsstil-
lingen. Stpjniveauet males over en driftsperiode, som omfatter en kort periode ved det konstante
omdrejningstal samt hele decelerationsperioden, og lydmalerens hojeste angivelse anvendes som gyl-
digt méleresultat.

5.2.3.5. Resultater (afprovningsrapport)

5.2.3.5.1. Afprovningsrapporten, som udarbejdes med henblik pé udstedelse af den i bilag IIl omhandlede attest,
skal indeholde alle de nedvendige oplysninger, navnlig oplysning om, hvorledes stojen fra koretojet
under stilstand er malt.

5.2.3.5.2. Verdierne, som afrundes til nermeste hele decibel, afleses pid mileapparatet.

Kun de vardier, som ikke afviger mere end 2 dB (A) fra hinanden under tre pa hinanden folgende
mélinger, tages i betragtning. '

5.2.3.53. Den veardi, som tages i betragtning, er den hejeste af de tre mélinger.
53.. Udstodningssystemer med fibermaterialer
53.1. Absorberende fibermaterialer m3 kun bruges ved konstruktion af lyddempere, sifremt det gennem

egnede malinger under udformningen og produktionen er sikret, at den effektivitet, der gor det muligt
at overholde de granser, der er fastlagt i pkt. 5.2.2.1, opnas under landevejskorsel. En sadan lyddem-
per betragtes som tilfredsstillende under landevejskorsel, nir udstpdningsgasserne ikke kommer i
kontakt med fibermaterialerne, eller nir lyddemperen pa det prototypekoretoj, som afproves i hen-
hold til bestemmelserne i pkt. 5.2.2 og 5.2.3, er blevet bragt i normal tilstand med henblik pa lande-
vejskorsel, inden lydniveaumalinger foretages. Dette skal ske med et af de tre forspg, som er beskrevet
i punkterne 5.3.1.1, 5.3.1.2 og 5.3.1.3 herefter eller ved at fjerne de absorberende fibermaterialer fra

lyddeemperen.
53.1.1. Kontinuerlig korsel pa vej over 10 000 km
5.3.1.1.1. Af navnte korsel skal ca. halvdelen omfatte bykersel og halvdelen langdistancekorsel ved heoj hastig-

hed; kontinuerlig korsel pa landevej kan erstattes af et egnet program p3 provebane;
5.3.1.1.2 Man skal sorge for at skifte flere gange mellem de to hastighedsformer;

53.1.1.3. Det samlede proveprogram skal omfatte mindst 10 pauser pa mindst 3 timer for at reproducere virk-
ningen af afkeling og eventuel kondensation;

5.3.1.2. Konditionering pa provebank:

5.3.1.2.1. Lyddaemperen montcres ved hjzlp af de tilhorende dele under iagttagelse af koretojsfabrikantens for-
skrifter pd motoren, som kobles til et bremsedynamometer;

5.3.1.2.2. Proverne foretages i seks perioder 4 seks timer med pauser pd mindst tolv timer mellem hver af de
enkelte perioder for at reproducere virkningerne af afkeling og eventuel kondensation.

5.3.1.2.3. I hver sekstimersperiode indstilles motoren successivt p3 folgende driftsforhold:
1. en sekvens p& 5 minutter i tomgang

2. en sekvens pd 1 time under 1/4 belasting og ved 3/4 af det omdrejningstal, hvorved motoren afgi-
ver sin maksimale ydelse (S)

3. en sekvens pd 1 time under halv belastning og ved 3/4 af det omdrejningstal, hvorved motoren
afgiver sin maksimale ydelse (S)

4. en sekvens pd 10 minutter under fuld belastning og ved 3/4 af det omdrejningstal, hvorved moto-
ren afgiver sin maksimale ydelse (S)

5. en sekvens pd 15 minutter under halvbelastning og ved det omdrejningstal, hvorved motoren afgi-
ver sin maksimale ydelse (S)

6. en sekvens pa 30 minutter under 1/4 belastning og ved det omdrejningstal, hvorved motoren afgi-
ver sin maksimale ydelse (S).

Den samlede varighed af de seks sekvenser: tre timer.

Hver periode omfatter to prover bestiende hver af seks sekvenser som beskrevet ovenfor.
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53.1.24. Under afprevningen foretages ingen afkoling af lyddemperen ved ventilation, der simulerer luftstrom-
ningen omkring koretpjet. Hvis fabrikanten forlanger det, er afkeling dog tilladt for at forhindre, at
udstedningsgassens temperatur ved lyddaemperens indgang overstiger den temperatur, der forekom-
mer samme sted, nir koretojet fremfores med maksimal hastighed pa vej.

5.3.13. Konditionering ved tryksvingninger

5.3.1.3.1. Udstpdningen eller udstpdningsdelen monteres pé et koretpj som beskrevet under pkt. 2.3 eller p4 en
szrskilt motor som navnt i pkt. 2.4,

I forstnzevnte tilfalde anbringes koretojet pa et dynamometer med ruller. I andet tilf2lde kobles moto-
ren til et dynamometer i en provebank.

Det beskrevne, apparatur, hvoraf et detaljeret diagram gives i figur 3, monteres ved udgangen af
lyddeemperen. Ethvert andet apparatur, der giver tilsvarende resultater, kan godkendes.

5.3.13.2. Afprovningsapparaturet skal justeres siledes, at udstpdningsgaspassagen skiftevis i 2 500 cykli lukkes
og gendbnes ved hjzlp af den hurtiglukkende ventil.

5.3.13.3. Ventilen skal abnes, nar udstpdningsgassernes modtryk mélt mindst 100 mm med ad indgangsflangen
nir op pé en vardi af mellem 0,35 og 0,40 bar. Ventilen skal lukkes, nir dette modtryk falder 10 %
under den stabiliserede modtrykvardi.

5.3.1.34. Tidsrelzet skal indstilles pd varighed af gasudstpdningen, som uddrages af bestemmelse i pkt.
5.3.1.3.3 ovenfor.

5.3.1.3.5. Motorhastigheden skal vare 75 % af det omdrejningstal (S), hvorved motoren afgiver sin maksimale
ydelse.

5.3.1.3.6. Den ydelse, som vises af dynamometeret, skal svare til 50 % af den makmmale ydelse, som males ved

75 % af motoromdrejningshastigheden (S).
53.1.3.7. Eventuelle dranibninger skal tillukkes under afprovningen.

5.3.1.3.8. Hele afprovningen ma ikke vare over 48 timer.

Nar afkelingsperioder er nodvendige, kan de lzgges efter hver time.

53.2, Safremt artikel 8, stk. 3, i direktiv 70/156/EQF vedrorende EQF-standardtypegodkendelse skal an-
vendes, bruges afprovningsmetoden under pkt. 5.3.1.2.
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Mikrofonplaceringer med henblik pd maling pa keretoj under fremkorsel
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Figur 3

/ Proveapparater til konditionering ved tryksvingninger
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Indgangsflange, der skal forbindes med bagsiden af den lyddzmper, som afproves.
Manuelt betjent reguleringsventil.

Udligningsbeholderkapacitet: 35—40 1.

Trykrele (ventil): driftsomride: 0,05—2,5 bar.

Forsinkelsesrele.

Impulstaller.

Hurtiglukkende ventil:
Der kan anvendes en motorbremselukkeventil p4 udstpdningen med en diameter p4 60 mm. Denne ventil betjenes

gennem en pneumatisk cylinder, der kan udvikle en kraft pd 120 N under et tryk pa 4 bar. Reaktionstid sdvel ved
3bningen som ved lukningen m4 ikke overstige 0,5 sek.

Indsugning af udstpdningsgas.

Bojelig slange.

Manometer til trykkontrol.
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BILAG I

EQF-STANDARDTYPEGODKENDELSE AF UDSTODNINGSSYSTEMER SOM -TEKNISK ENHED

1.1.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.
2.23.

2.3.
- 23.1.
2.3.2.

2.3.3.

2.34.

3.1.

(RESERVEUDSTODNINGSSYSTEMER)

ANVENDELSESOMRADE

Dette bilag godkendes som teknisk enhed i henhold til artikel 9a i direktiv 70/156/EQF af
udstpdningssystemer eller -dele som reservedel til montering pa en eller flere bestemte typer motor-
koretpjer af klasserne M, og N,.

DEFINITIONER

Ved »reserveudstpdningssystem eller -del« (forstis enhver del af det i pkt. 1.2.1 i bilag I beskrevne
udstpdningssystem til udskiftning pa et koretpj af et system af den type, som er godkendt pi det .
péageldende koretpj i henhold til Bilag I.

ANSOGNING OM EQF-TYPEGODKENDELSE

Anspgning om EQF-typegodkendelse af et reserveudstpdningssystem eller dele deraf som teknisk
enhed indgives af koretpjets fabrikant, fabrikanten af den pagzldende tekniske enhed eller deres re-
spektive befuldmzagtigede.

For hver type reserveudstedningssystem eller dele heraf, for hvilke EQF-typegodkendelse spges, skal
typegodkendelsesanspgningen ledsages af nedennzvnte dokumenter i tre eksemplarer og folgende
oplysninger:

— beskrivelse af den (eller de) type(r) koretej(er), for hvilke(n) lyddemperen eller lyddemperdelene
er bestemt, for si vidt angdr de under pkt. 1.1 i bilag I nzvnte karakteristiske data. Numrene
og/eller symbolerne, der betegner motortypen, skal opgives,

— beskrivelse af reservesystemet med angivelse af hver dels position samt monteringsinstrukser,

— detaljerede tegninger for hver del, saledes at det bliver lettere at finde frem til delene og identificere
dem, samt angivelse af de anvendte materialer.

P4 disse tegninger skal man angive det sted, hvorpd man har til hensigt at anbringe det obligatori-
ske EQF-typegodkendelsesnummer.

Ansegeren skal efter anmodning fra den tekniske tjeneste fremlegge folgende:
— to proveeksemplarer af det system, for hvilken der spges om EQF-typegodkendelse,

— et eksemplar af et system, der er i overensstemmelse med det system, som er originaldel p koretej-
et ved dettes EQF-standardtypegodkendelse,

— et koretoj, der svarer til den type, udstyret er bestemt for,

— angdende det korende koretojs stojniveau, skal koretpjet vaere i sidan en tilstand, at det over-
holder grenserne fastsat i pkt. 5.2.2.1 i Bilag 1 og som ikke kan overstige vardierne opniet
ved typegodkendelsen med mere en 3 dB (A) og

— angdende koretpjet under stilstand, skal det overholde vardierne opndet ved typegodkendecl-
sen, :

— en separat motor, som svarer til den koretpjstype, som beskrives ovenfor.

PASKRIFTER

Reservesystemer eller dele med undtagelse af fastgorelsesdele og ror skal bare folgende:
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3.1.1. — fabriks- eller handelsmazrket fra fabrikanten af systemet eller delene,
3.1.2, — den af fabrikanten givne handelsmzssige betegnelse,
" 313, — EQ@F-typegodkendelsesnummeret efter kendingsbogstaverne for det land, som foretager typegod-

kendelsen (1).

3.2. ' Disse angivelser skal vare letleselige og uudslettelige.
4. EQF-TYPEGODKENDELSE
4.1. Sifremt en anspgning som naevnt under pkt. 2.1. godkendes, udarbejder de kompetente myndigheder

en attest i overensstemmelse med den i bilag IV viste model. Foran typegodkendelsesnummeret skal
man anbringe kendingsbogstaverne for det land, som foretager typegodkendelsen.

5. SPECIFIKATIONER
5.1. Generelle specifikationer
5.1.1. Reservesystemet eller delene skal udformes, konstrueres og kunne monteres séledes, at koretojet under

normale brugsvilkdr og navnlig pa trods af de vibrationer, som systemet udsattes for, kan overholde
bestemmelserne i nervarende direktiv.

512, -~ Systemet eller delene skal vere udformet, konstrueret og kunne monteres siledes, at de under hensyn-
tagen til koretpjets brugsvilkdr er modstandsdygtige over: for de korrosionsfremkaldende faktorer, de
udszttes for.

5.2. Specifikationer vedrorende stpjniveauerne

5.2.1. Reservesystemets eller delenes akustiske egenskaber kontrolleres ved hjzlp af de metoder, som beskri-
ves under pkt. 5.2.2.4 og 5.2.3.4 i bilag L.

Nar reservesystemet eller delene er monteret pa de under pkt. 2.3.3 i nazrvarende bilag beskrevne
koretojer, skal de vardier for stpjniveau, der opnas i henhold til de to metoder (koretoj under stilstand
og under korsel) overholde et af folgende krav:

5.2.1.1. De ma ikke overstige de vardier, som er opndet med den pigzldende koretojstype under EQF-stan-
dardtypegodkendelsen. _
5.2.1.2. De ma ikke overstige de stojverdier, som males pd samme koretpj som det, som nzvnes under pkt.

2.3.3, og som er udstyret med et udstedningssystem af den type, som var monteret pi koretojet under
EQF-standardtypegodkendelsen.

5.3. Maling af koretojets ydelser

5.3.1. Reservesystemet eller delene skal vare siledes indrettet, at koretojets ydelser svarer til den ydelse, som
kan opnds med et originalt system eller dele. .

53.2. Reservesystemet eller efter fabrikantens valg dele sammenlignes med et originalsystem eller dele i
: ubrugt tilstand, anbragt successivt pa koretojet, som er beskrevet i pkt. 2.3.3.

() B = Belgien, D = Forbundsrepublikken Tyskland, DK = Danmark, F = Frankrig, GR = Grakenland, | = lmhcn.
IRL = Irland, L = Luxembourg, NL = Nederlandene, UK = Det forenede Kongerige.
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5.3.3. Kontrol sker gennem maling af tryktabet i henhold til pkt. 5.3.4.1 eller 5.3.4.2. Den vardi, som
méles med reservesystemet, ma ikke overstige den verdi, som males med originalsystemet med mere
-end 25 % under de herefter angivne betingelser.

534 Afprovningsmetode

534.1. Metode til afprevning pa motor

Malingerne foretages pd en motor, som beskrevet i pkt. 2.3.4, der er koblet til et dynamometer i en
provebznk.

Provebanken skal indstilles siledes, at omdrejningshastigheden (S) svarende til motorens maksimale
effekt opnds, ndr gasspjzldet er fuldstzndig Abent.

Med henblik p&4 maling af modtrykket er den afstand, i hvilken trykudtaget skal anbringes i forhold til
udstpdningsmanifolden, angivet i figur 1. 2 og 3.

53.4.2. Metode til maling pa koretoj.
Mialingerne gennemfores pa det koretpj, som beskrives under pke. 2.3.3.

Proven foretages:
— enten pa vej
— eller pa et dynamometer med ruller.

Motoren skal belastes séledés, at omdrejningshastigheden (S) svarende til den maksimale ydelse (S)
opnds, nir gasspjzldet er fuldt abnet.

Med henblik p4 maling af modtrykket er den afstand, i hvilken trykudtaget skal anbringes i forhold til
udstpdningsmanifolden, angivet i figur 1, 2 og 3. '

5.4. Supplerende bestemmelser for udstpdningslyddemperssystemer eller dele, der er fyldt med fibermate-
rialer '

Absorberende fibermaterialer ma kun bruges ved konstruktion af reservesystemer eller dele, nir det
gennem egnede forholdsregler under udformning og produktion er sikret, at den effektivitet, der gor
det muligt at overholde de granser, der er fastsat under pkt. 5.2.2.1 i bilag I, opnas.

Et sddant system betragtes som tilfredsstillende under ferdsel, nir udstpdningsgasserne ikke er i kon-
takt med fibermaterialerne, eller ndr man efter fjernelse af fibermaterialerne afprover systemet pé
koretojet i overensstemmelse med metoderne under pkt. 5.2.2 og 5.2.3 i bilag I, og lydniveauerne da
er i overensstemmelse med bestemmelserne i ovenstdende pkt. 5.2.1.

Safremt denne betingelse ikke er opfyldt, skal hele systemet underkastes en. konditionering efter fast-
satte bestemmelser. Denne foretages under anvendelse af en af de tre metoder beskrevet i pkt. 5.3.1.1,
5.3.1.2 eller 5.3.1.3 i Bilag L

Efter konditionering skal stojniveauet kontrolleres i henhold til pkt. 5.2.1 ovenfor.

Nar den i pkt. 5.2.1.2 beskrevne fremgangsméde anvendes, kan EQF-typegodkendelsesanspgeren
anmode om konditionering af originalsystemet eller selv indlevere et tomt originalsystem.

6. PRODUKTIONSOVERENSSTEMMELSE

6.1. Ethvert reservesystem eller del, der beerer et EQF-typegodkendelsesnummer i henhold til nzrverende
direktiv, skal vere i overensstemmelse med den godkendte type og overholde kravene i ovenstiende
pkt. 5.

6.2, Med henblik pa at kontrollere den i ovenstiende pkt. 6.1 krazvede overensstemmelse udtages et sy-

stem eller del, der barer et EQF-typegodkendelsesnummer af en serie. Produktionen kan anses som
varende i overensstemmelse med bestemmelserne i n@rvaerende direktiv, nir de milte stpjniveauer i
overensstemmelse med pkt. 5.2 ikke overstiger med mere end 1 dB (A) det niveau, som males ved
EQF-typegodkendelse af det pigzeldende system eller del.
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Malepunkter — Modtryk

Fig. 1

-

enkeltror

max. 450 mm

el ey
150 mm min.

Fig. 2 ()
min. 100 mm
-t
delvis
dobbeltror

max. 450 mm

150 mm min.

150 mm min.
Fig. 3 P ————

dobbeltror [ \

max. 450 mm

2 malepunkter, en aflzsning

() Hvis dette er umulig, henvises til figur 3.
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BILAG I

MODEL
Sterste dimension: A4 (210 X 297 mm)

Myndighcd

BILAG TIL EQF-STANDARDTYPEGODKENDELSESSKEMAET FOR EN TYPE KQRETQ) FOR SA VIDT
ANGAR STQJNIVEAU OG UDSTODNINGSSYSTEM

(Artikel 4, stk. 2, og artikel 10, 1 Radets direktiv 70/156/EQF af 6. februar 1970 om tilnzrmelse af medlemsstaternes
lovgivning om godkendelse af motordrevne koretpjer og pdhangskoeretpjer dertil)

Under hensyntagen til @ndringerne i henhold til direktiv 81/334/EQF

EQDF-typegodKkendelSESNUIMMET ....vvueeeeriserenneeririecsuereseeressessnsscsnessassesssensatsssssssasessssesssssssesssasssssssssasssasasssses
1. Koretpjets fabriks- eller handelsmarke: ......cccoveeruriieirinennneae ettt sas s .
2. KOIetojStype: .ucovrveerererenrunsscsessnsnsssessessessnmsanssnnans rreeressesersearesnerentannas
2.1, Evt. liste over koretpjer, som tages i betragtning i henhold tl pkt. 5.2.2.4.3.3.1.2 i bilag L.
3. Fabrikantens navn og adresse: ... srveies sttt bR st sens
4 Evt. navn og adresse p4 fabrikantens befuldmagtigede: ......cocovreeeiririscreannne
S. Motor:
L T e
520 TYPE! ittt et e b b se e
53, MOdEL: ittt e ta e st e s s s s e s e e asene e s E s bae e SRt SRS A SRS OSSR RS s e R s b SR SRR e R
5.4.  Maksimalydelse (1) vooeeerrvererrrenreorenrerenreseernenes KW ved cooveireerricnrraenreccnenannreeressnssnnosnoses omdrejninger/minuttet
6. Transmission: ikke automatisk gear/kasse/automatisk gearkasse ()
6.1.  Antal udvekslingsforhold: .......coeveverrveinirennnicrnesteesrre et sneesanees
7. UdSEYI: weveiiiiiniiirircricsicneesnesicensestesisesssssesssesasssossassesssassnes reereessree et s et s b e et sbb e R b e sa b e b et
7.1. Udstedningssystem:
7.1.1. Fabrikant, evt. befuldmagtiger ......cvrvvirerirennircninesennicnns
7120 MOUEL: coireiiiciieeciecrteesecenesreesaeesnesssesestasesssssessssaasnessasssasssensensesanaressatshesassusebe bt e besb e s b e R s st s R s b e b eR e SR eSO RS
7.1.3. TYPC: vevrtrvrnnrinreriencresnrsssnessesanessassasses ifplge tegNINE NL. vttt ssasseeeas
7.2.  Indsugningssystem:
7.2.1. Fabrikant, evt. befuldMBELGEt: «.cccivuvviineiiirisiiini st as s
2% 20 T . (< < L OO
723, TYPE: erirenrircenescenesestsissassisssssssssssssssasses ifolge tegning nr. ...cccvvveeecererecsrsesienecessensenens
25 TR D7 2 73 = OO URO RO

(*) Bestemt i overensstemmelse med Riders direktiv 80/1269/EQF (EFT nr. L 375 af 31, 12, 1980, s. 46).
(3) Det ikke galdende overstreges.
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8. Malinger:

8.1.  Stojniveau for keretpj under korsel:

Mileresultat
venstre hojre Gear
dB(A) (3) dB(A) (3)
1. maling
2. méling
3. 'miling
4. miling
Afprovningsresultat: dB(A)/E (%)
8.2.  Stpjniveau for koretoj under stilstand:
Motorens
dB(A) omdrejningstal
1. maling
2. miling
3. miling
Afprovningsresultat: ‘ dB(A)/E ()

9. Koretoj indleveret til godkendelse den: ........ovcecieinricininiiiicniiicice e s
10. Teknisk tjeneste, som udforer godkendelsesafprovningerne: ........cocccivievcrrsnreninisesnnismernensiereseeisesssesseseseses
11. Dato pa rapport udstedt af denne tHENESte: ......ccccevvrrrereerirrerscseesirsisassrssessssessossiesssessassasnsssssessesesnssnsssasssssasseses
12. Nummer p4 rapport udstedt af denne HENESLE: ....uviveiiiieriietiininciieererieer ettt esresssessssessssssssenssessesasien
13. Godkendelse meddeles/nzgtes for s vidt angir stpjniveau og udstpdningssystem (1) (2)

14, SEEA: woverererreereeseserererssesser s ssestessssrsss st seae b es b e s R b s AR R R bR R AR E e R e s AR bbb R AR e ek an et A b e en e e rartsebeneee
15. DIAL0: coveiririiiciiniistsesss e e s b s st s b s s e st e R s s e aS RN Sab s e R b e SRS SRS SR e SRR e e s R RS e R b e s e et s e b b e s b e s Rb s bae
16. UNAEESKIILL: vverereeiiienerierneninreseesiesnceerenesassessetsseestestssesestesssacsesstssesasssssesessossensesessessssaessssonssnessssesessasssssstsnsenes
17. Folgende dokumenter, der bzrer ovenfor navnte typegodkendelsesnummer, er vedlagt nzrvarende bilag

(UAEYIAES €VE.): aererevererirniereerereererreesreentareessansosssssnesesssnessessassssssesstsseantanssssessessnessessessessansesstsssesserssesesssasanssssssones
18. EVE. DEMEIKNINGEL: 1.rvvvvereseveecssesenesssssesssssssssssnessssssssssssssasssessssssnsessssssssnessesssssssssssssssnssessssssnssessssessssssssssnns

(1) Afgorelse i overensstemmelse med direktiv 81/334/EQF (EFT nr. L 131 af 18. maj 1981).

(?) Det ikke-geldende udstreges.

(3) Maleverdierne angives efter fradrag af 1 dB (A) i overensstemmelse med bestemmelserne i pkt. 5.2.2.5.1 i bilag 1.
(%) »E« angiver, at det drejer sig om malinger, der er gennemfort i overensstemmelse med direktiv 81/334/EQF.
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BILAG IV

MODEL
Storste dimension: A4 (210 x 297 mm)

Myndighed

E(DF-TYPECODKEN DELSESSKEMA FOR EN TEKNISK ENHED

(Artikel 9a i Radets direktiv 70/156/EQF af 6. februar 1970 om tilnzermelse af medlemsstaternes lovgivning om god-
kendelse af motordrevne koretpjer og pahaengskeretpjer dertil)

Teknisk enhed: Reserveudstpdningssystem

EQF-typegodkendelsesnummer for den tekniske €nRed (1) ...ccveererieniereerenieesesrnssssiesssessessessensesesnessereesosessessssessesasssssssssens
1. Fabriks- eller handelsmarke: ..o,
2. Type: ................................................................ crersntsteneasne st e a s s bR R R R SRS E R a s sn e R R R ne
3. Fabrikantens navn 0g adresse: ..ovccenriniininiincssnninecisssnsnssssssesssssesssesaones reesessans et sessenshenens
4. Evt. navn og adresse pé fabrikantens befuldmegtigede:

s.
6.
7. Dette koretojs type fra og med SEHEMUMMET ..cvivveriiiniriniiiniriiiiiress st sebsbsbsinbasssssasssssbssssssesenes
L SETIENUIMIIMIET: ..eviviieiiritriiesieereereneseesaessenseesterasansosesssesnssssssanessessssrasssessssstassnostsssssossssssssesssssnsssssssnsassossessaae
8. Motor:
8.1.  Type (gnisttaznding, diesel): ...ccoiiinviiiininiiiiiiiiic st sse s b ae e
8.2, TaKIantal: 2—4: ...oouiiiiiieciitennitentisneeressssste st st e st s raessessns saneses e e st besae R e s b e et e s ee e e sreereasReeraerassbteneerasanaeratente
8.3.  Cylindervolumen: ..........cun.... reersesssessessenssnssrssnas ceestreseneenesnesteressenns
‘8.4.  Maksimumeffekt (3) .......... kW ved ..coveveneeennenne reeereteeeseeretesaessrasassesaresasaresssessareaeesaanenane omdr./min.
9. ADNCAl BEAT: ettt be b sas st st s s s bR s aa s o
10. ANVENALE BAL: .eeevvrivrirerreisiiosieseeseissiseissesssssssossisssssssessonsostorsosssossssssastantssssesssosssssossessesstsssssstassensasssarsensassssssasse
11. Differentiale udvekslingsfOrhold: ..u..cveininisiisunnieersninnininiicsiisissnsisiiissssisissesessssesrssssessssssnsnsasanes
12. Stejniveau:
— keoretoj under kersel .......... dB(A), hastighed, stabiliseret for acceleration til ........cocervseversvieivernranns km/t
— keretojet under stilstand .......... AB(A) Ved wevnrnnnrerisenrirenrsenninisnnsssssnnsees ... omdr./min.

(") Folger efter kendingsbogstaverne for det land, som foretager godkendelsen: B = Belgien, D = Forbundsrepublikken
Tyskland, DK = Danmark, F = Frankrig, GR = Grzkenland, I = lalien, IRL = Irland, L = Luxembourg, NL =
Nederlandene, UK = Det forenede Kongerige.

(3) Opegives flere typer, udfyldes pkt. 7—14 for hver type.

(3) I henhold til direktiv 80/1269/EQF (EFT nr. L 375 af 31. 12. 1980, s. 46).
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13. ZENAING 1 MOAEEYK: vttt e tss st et st sas et se et aare s sa e st s s sass b b et aesnaasnananse
14. Evt. indskrankninger i brug 0g monteringsforskrifter: ......oiomiriiiiesieesinensnssieisnsesssessesssssesssssessassssnseses
15. Dato for indlevering af typen med henblik pd meddelelse af EQF-typegodkendclse for teknisk enhed: ..............

16. TEKNISK TIENESIE: 1uvvuvririiinrerioieiisisiereietsiteeeesteaettsteeeteseststessae st sessssssssssasosesertsssensesesensasasasesssssesenestesenerenssssnens
17. Dato pa den rapport, som udstedes af den tekniske ENeste: w..oevereueuenrimiininieccnrirrnc ettt e
18. Nummer p4 den rapport, som udstedes af den tekniske Heneste: .......coeerrviviiiiniiiiin e,
19. EQF-typegodkendelse af den tekniske enhed meddeles/naegtes (1): .voveiviviiiniiniiniiiiniiininic e
20. SHEA: ettt et e e s ettt e ee R bR R R e b e e bbb ebeee
21. D 7T OO
22, UNAEESKIILE: 1uveeerenciniieceiieetiiiee sttt tbs ittt e es st e sae s b s bbb e bbb s bt s ae s e a et snnnsnnsaennsassan
23. Folgende dokumenter, som barer det ovenfor angivne typegodkendclsesnummer for teknisk enhed, er vedlagt

nzervaerende MEddElElSe: ..o uiiirrenirnieieet ettt sbe st et er bbb bR s e R R eaes
24, BeMBIKNINGEL: vouveveeireeniiererrrenseererisereesirsessessensasessessessonsenssseesessessesensanesstsmsasssessestenssesataseseenssncserssssstssssassnaseses

(") Det ikke geldende udstreges.



