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II

(Retsakter bvis offentliggarelse ikke er obligatorisk)

KOMMISSION

KOMMISSIONENS DIREKTIV
af 11. februar 1974

om tilpaéning til den tekniske udvikling af Radets direktiv af 26. juli 1971 om til-
nermelse af medlemsstaternes lovgivning om bremseapparater for visse katego-
rier af motordrevne keoretojer og pahengskeretojer dertil

(74/132/EQDF)

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPZAISKE
FALLESSKABER HAR

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det
europziske ekonomiske Fallesskab,

under henvisning til Rédets direktiv af 6. februar 1970
om tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om
godkendelse af motordrevne karetsjer og pahengske-
retgjer dertil (70/156/EQF) (1), ®ndret ved akten, der
er knyttet til traktaten vedrerende nye medlemsstaters
tiltredelse af EDF og Euratom, undertegnet i Bruxel-
les den 22. januar 1972 (?), serlig artikel 11, 12 og 13.

under henvisning til Radets direktiv af 26. juli 1971
om tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om
bremseapparater for visse kategorier af motordrevne
keretajer og pahengskeretojer dertil (71/320/EQF) (3),
andret ved akten, der er knyttet til traktaten om nye
medlemsstaters tiltreedelse af EJF og Euratom, under-
tegnet i Bruxelles den 22. januar 1972 (%), serlig arti-
kel 5, og

ud fra felgende betragtninger :

Talrige ulykker er indtrddt pd grund af en blokning at
baghjulene pa en ubelasset lastvogn eller sattevogns-
traktor eller ved blokning af ubelaessede pahzngskere-
tejers hjul ved bremsning pa vejbaner med darlig frik-
tion ; en fordeling af bremsekraften, som er udmarket

(1) EFT nr. L 42 af 23. 2. 1970, s. 1.

() EFT nr. L 73 af 27. 3. 1972, 5. 115 og 157.

(>) EFT nr. L 202 af 6. 9. 1971, 5. 37.

(*) EFT nr. L 73 af 27. 3. 1972, s. 118, 119 og 158.

nar keretejet er belasset, er under disse forhold pa in-
gen madde tilpasset forholdene i ubelasset tilstand og
kan medfere en blokning af motorkeretsjernes bag-
hjul eller pidhangskeretojets hjul, selv ved relativt
svage retardationer ; koretgjet eller vogntoget skrider
derfor ud eller sakser;

som folge af den tekniske udvikling er det nu muligt
at forsyne motordrevne keretajer og pahengskeretajer
dertil med anordninger, der regulerer krafternes forde-
ling pa keretojernes aksler efter lasten ;

bestemmelserne i dette direktiv er i overensstemmelse
med udtalelse fra Udvalget for tilpasning af direkti-
verne om fjernelse af tekniske hindringer for handel
med motordrevne keretgjer til den tekniske udvikling.

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Bilag II og IX i Radets direktiv af 26. juli 1971 (71/
320/EQJF) =ndres i overensstemmelse med bilaget til
dette direktiv.

Artikel 2

1.  Fra 1. oktober 1974 kan medlemsstaterne ikke af
grunde, der vedrerer bremseapparatet :
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— hverken nazgte en koretojstype EDF-standardtype-
godkendelse eller udstedelse af det i artikel 10, stk.
1, sidste led i Radets direktiv af 6. februar 1970
(70/156/EQDF) omhandlede dokument eller natio-
nal godkendelse,

— eller forbyde den forste ibrugtagen af keretejerne,

hvis bremseapparatet i denne koretojstype eller disse
koretejer er i overensstemmelse med forskrifterne i
Rédets direktiv af 26. juli 1971 (71/320/EQDF), senest
®ndret ved dette direktiv.

2.  Fra den 1. januar 1975 kan medlemsstaterne :

— ikke lengere udstede det i artikel 10, stk. 1, sidste
led i Radets direktiv af 6. februar 1970 (70/156/
EQJF) omhandlede dokument for en keretojstype,
hvis bremseapparat ikke er i overensstemmelse
med forskrifterne i Rédets direktiv af 26. juli 1971
(71/320/EQF), som @ndret senest ved dette direk-
tiv,

— naxgte national godkendelse af en keretajstype,
hvis bremseapparat ikke er i overensstemmelse
med forskrifterne i Radets direktiv af 26. juli 1971
(71/320/EQF), som andret senest ved dette direk-
tiv.

3.  Fra den 1. oktober 1975 kan medlemsstaterne
forbyde den ferste ibrugtagen af keretgjer, hvis brem-
seapparater ikke er i overensstemmelse med forskrif-
terne i Ridets direktiv af 26. juli 1971 (71/320/EQF),
som @ndret senest ved dette direktiv.

4.  Medlemsstaterne udsteder og offentligger inden
den 1. juni 1974 de nedvendige bestemmelser for at
efterkomme dette direktiv og underretter omgiende
Kommissionen herom.

Artikel 3

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 11. februar 1974.

Pi Kommissionens vegne
Frangois-Xavier ORTOLI

Formand
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BILAG

ZEndringer af bilagene til Radets direktiv af 26. juli 1971 (71/320/EQF)

BILAG II: BREMSEPROVER OG BREMSEVIRKNING

Punkt 1.1.3.4,, skal lyde: Med forbehold af bestemmelserne i punkt 1.1.4.2,, neden for skal preve-
strekningen have en overflade, der giver god friktion.

Efter punkt 1.1.4.1. tilfejes punkt:

1.1.4.2. Koretojer af kategorierne M;, Mz, M3, N, N3, N3, O; og O, skal, under bremsning pa en
prevestrekning med en overflade, der giver en mindre god friktion, opfylde betingelserne
anfert i tillegget.

Tilleg til punkt 1.1.4.2.: BREMSEKRAFTENS FORDELING PA KORETOJERNES AKSLER :

1. ALMINDELIGE BESTEMMELSER

Koretojer af kategorierne M;, My, M3, Ny, N3, N3, O3 og Oy, som ikke er forsynet med anordning,
der automatisk hindrer hjulblokade under bremsning, skal opfylde betingelserne i dette tilleg.

D

2. BETEGNELSER

[

akselangivelse (i=1, foraksel ; i=2, bagaksel).

statisk akseltryk pa aksel i.

dynamisk akseltryk pd aksel i under bremsning.

den samiede afgivne bremsekraft pd aksel i.

Ti/N, = den udnyttede friktionskoefficient ved aksel i.
keretojets retardation.

tyngde-acceleration g = 10 m/s2.

keretajets retardationstal = J/g(!).

keretajets vaegt.

tyngdepunktets hejde over vejbanen.

keretajets akselafstand.

den opnaelige friktionskoefficient mellem dzk og vejbane.

[
I

Hzn
NENEERE

At D O N 09—

Koretajets bremsekraftfordeling vises med Kurver, der angiver den udnyttede friktionskoefficient
pa for- og bagaksel under specifikke belastningsforhold som funktion af keretgjets retardationstal.

3. FORSKRIFTER FOR MOTORDREVNE KORETJJER
3.1. Toakslede keretgjer

3.1.1.())  Under alle keretojets belastningsforhold skal kurven for den udnyttede friktionskoeffi-
cient pi forakslen ligge hejere end kurven for den udnyttede friktionskoefficient pa
bagakslen :

— for keretgjer af kategori M; ved retardationstal mellem 0,15 og 1,8;
— for andre kategorier af keretejer, med undtagelse af bybusser, ved retardationstal
mellem 0,15 og 0,30.

For K-vardier mellem 0,2 og 0,8 skal desuden

22 0,14085(k—0,2)

3.1.2. De ovennavnte betingelser skal opfyldes automatisk.

(') For Sattevogne forstds herved bremsekraften pd akselen (akslerne) divideret med det (de) statiske akseltryk.
(?) Det i punkt 3.1.1. foreskrevne skal ikke opfattes som et krav om en bremseeffekt, der er storre end den i bilag Il foreskrevne.
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3.1.3. For et motordrevet koretej, som er indrettet til at trekke et piha:ngskeretéj, der er for-
synet med trykluftbremser, ma trykket i styre- og fedeledningen ikke pavirkes af det
motordrevne keretejs automatiske bremsekraftregulering.

3.14. Til kontrol af det under punkt 3.1.1. foreskrevne skal keretojsfabrikanten fremlegge
kurverne for de wudnyttede friktionskoefficienter, som funktion af keretgjets
retardationstal, beregnet pd grundlag af felgende formler:

f, = E}- = —T_lh_ f, = Lo o __To
! P1+ZEP Na Pz—Z%P
3.14.1.  For andre koretajer end sattevognstraktorer skal kurverne optegnes for felgende to be-
lastningstilstande :

— ubelesset ; i kereklar stand og fereren medregnet

— belasset ; er der flere muligheder for fordeling af lasten regnes med den lastforde-
ling der giver det sterste statiske akseltryk pa forakslen.

For tyﬁgdepunktshajden h anvendes de af keretgjsfabrikanten opgivne verdier.
3.14.2.  Swttevognstraktorer.

3.1.4.2.1. Sxttevognstraktor alene. Kurverne skal optegnes for et ubelesset keretej i kereklar
stand og fereren medregnet. For tyngdepunktshejden h anvendes den af keretajsfabri-
kanten opgivne verdi.

3.14.2.2. Saettevognstraktor belasset. Settevognens dynamiske belastning pa szttevognstraktoren
skal representeres af en vagt P, anbragt pa szttevognskoblingen i centerlinien for ho-
vedbolt og lig med :

P,=P, (1+0,45 2)
P,, er lig med forskellen mellem szttevognstraktorens totalvegt og vagten af det ube-
leessede kerets;.
h,P,+h.P,

For tyngdepunktshajden h anvendes verdien: h = P

hvor

— h,, er den i punkt 3.1.4.2.1. angivne tyngdepunktshejde,

— h,, er hajden over vejbanen af sw®ttevognskoblingens baereflade,
— P,, er vaegten af den ubelessede sattevognstraktor,

— P =P, +P,.

3.2 Koretojer med flere end to aksler.

Forskrifterne i punkt 3.1. gelder ogsd for keretgjer med flere end to aksler. Forskrif-
terne anses som opfyldt, safremt den udnyttede friktionskoefficient pd forakslen er
storre end den udnyttede friktionskoefficient pd mindst én af bagakslerne ved retarda-
tionstal mellem 0,15 og 0,30.

4. FORSKRIFTER FOR SETTEVOGNE
4.1. De folgende forskrifter galder kun for szttevogne, forsynet med trykluftsbremser.

4.2. Sadanne settevognes bremseapparat skal vaere indrettet og justeret saledes, at kurven der vi-
ser saettevognens retardationstal som en funktion af trykket i styreledningen, mélt ved slange-
koblingen, skal ligge indenfor det skraverede omrade pa diagrammet, der er vedfejet dette til-
leg.

4.3. Denne betingelse skal opfyldes under alle de belastningsforhold, der er tilladt for s=ttevog-
nens aksler.

5. FORSKRIFTER FOR PAHANGSVOGNE

5.1. Almindelige bestemmelser. De folgende forskrifter gaelder kun for pahengsvogne, forsynet
med trykluftsbremser. De gaelder hverken for en-akslede pahangsvogne eller for to-akslede
pahzngsvogne med en akselafstand, der er mindre end 2 meter.
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5.2. For to-akslede pahangsvogne, der ikke er undtaget i henhold til punkt 5.1., geelder forskrif-

terne i punkt 3.1.

5.3. For padhengsvogne med flere end to aksler galder forskrifterne i punkt 3.2.

. BETINGELSER, DER SKAL OPFYLDES SAFREMT DEN AUTOMATISKE BREMSEKRAFT-

REGULERING SVIGTER.

Safremt forskrifterne i dette tilleg opfyldes ved anvendelse af en serlig automatisk bremsekraftre-
gulering (f.eks. mekanisk aktiveret fra keretgjets affjedringssystem), skal det, hvis denne anordning
eller dens aktiveringsmekanisme svigter, vaere muligt at standse keretejet med mindst den for hjel-
pebremsen foreskrevne bremseeffekt. -

. MAERKNING

7.1. Safremt forskrifterne i dette tilleg opfyldes ved anvendelse af automatisk bremsekraftregule-
ring, der aktiveres mekanisk fra keretejets affjedringssystem, skal keretojet vaere forsynet
med en mearkning, der angiver aktiveringsmekanismens indstilling, nir keretgjet er hen-
holdsvis ubelasset og lesset til totalvagt. Dette krav om maerkning gaelder dog ikke for kere-
tejer af kategori M.

7.2. For keretejer med trykluftsbremser, hvor forskrifterne i dette tilleg opfyldes ved anvendelse
af automatisk bremsekraftregulering, der regulerer lufttrykket i bremsetransmissionen, gal-
der, at koretgjet skal vare forsynet med en merkning, der angiver reguleringsanordningens
afgangstryk ved fuld bremsning, nar keretojet er henholdsvis ubelesset og lasset til total-
vagt.

7.3. De under punkt 7.1. og 7.2. foreskrevne maerkninger skal p4 uudslettelig made anbringes p&
et synligt sted pé keretojet.

. KONTROL AF KORETQJJER

Ved EF-standardtypegodkendelse af et karetoj skal den tekniske tjeneste, der forestdr praverne, fo-
retage den kontrol og sddanne eventuelle supplerende prever, der skennes nedvendige for konsta-
tering af, at forskrifterne i dette tilleg er opfyldt. Rapport for sddanne eventuelle supplerende pre-
ver skal vedfejes meddelelse om EF-standardtypegodkendelse.
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BILAG IX: M@NSTER FOR OPSTILLING AF MEDDELELSESFORMULAR VEDRQ-
RENDE GODKENDELSE AF ET K@QRET@)J, HVAD ANGAR BREMSEAP-
PARATET

Efter punkt 17 indfejes folgende nye punkter 17 A og 17 A 1:
17 A Fordeling af bremsekraften pi keretajets aksler.
17 A 1 Opfylder keretajet forskrifterne i tillegget til punkt 1.1.4.2. ........ ja/nej(*).



