Nr. L 38/2

De Europziske Fellesskabers Tidende

11.2.74

RADETS DIREKTIV
af 17. december 1973

om tilnzrmelse af medlemsstaternes lovgivning vedrerende motordrevne keretojers indre
indretning (kabinens indre, bortset fra indvendige forerspejle, betjeningsorganers udform-
ning, tag eller skydetag, ryglen og sedebagsider)

(74/60/EQF)

RADET FOR DE EUROPAZAISKE
FALLESSKABER HAR

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det
europziske okonomiske Fellesskab, sarlig artikel
100,

under henvisning til Kommissionens forslag,

under henvisning til udtalelse fra Europa-Parlamen-
tet (1),

under henvisning til udtalelse fra Det skonomiske og
sociale Udvalg (%), og

ud fra felgende betragtninger:

De tekniske forskrifter, som motorkeretojer skal
opfylde i henhold til de enkelte staters lovgivning,
vedrerer bl.a. det indre udstyr til forerens og passage-
rernes sikkerhed;

disse forskrifter er forskellige fra medlemsstat til
medlemsstat; det er derfor nedvendigt, at alle med-
lemsstater — enten ved siden af eller i stedet for de-
res nuvarende forskrifter — gennemferer ensartede
bestemmelser navnlig med henblik pa, at EQF-stan-
dardtypegodkendelse i overensstemmelse med Radets
direktiv af 6. februar 1970 om tilnzrmelse af med-
lemsstaternes lovgivninger om godkendelse af motor-
drevne koretojer og pihangskeretojer dertil (3) kan
anvendes for enhver type af koretgjer;

falles forskrifter vedrerende indvendige farerspejle er
fastsat i Radets direktiv af 1. marts 1971 (%), og det
vil vaere hensigtsmassigt ligeledes at udarbejde falles
* forskrifter geeldende for kabinens indre, betjeningsor-
ganernes udformning, taget, ryglenene og bagsiden af
sazderne; desuden vil der senere blive udstedt andre

() EFT nr. C 112 af 27. 10. 1972, s. 14.
() EFT nr. C 123 af 27. 11. 1972, s. 32.
(® EFT nr. L 42 af 23. 2. 1970, s. 1.
(%) EFT nr. L 68 af 22. 3. 1971, s. 1.

forskrifter om den indre indretning iser for si vidt
angér sikkerhedsselers forankring, seders forankring,
nakkestotter, beskyttelse af foreren mod styreappara-
tet og identifikation af betjeningsorganerne;

de harmoniserede forskrifter ber mindske risikoen for
eller alvoren af eventuelle beskadigelser som forer og
passagerer i motordrevne keretgjer kan blive ofre for,
og derigennem oge fardselssikkerheden i hele Fel-
lesskabsomridet;

det er hensigtsmaessigt i det vasentlige at basere de
tekniske forskrifter pa indholdet af de, der er fastsat
af FN’s gkonomiske Kommission for Europa i dens
regulativ nr. 21 (»Ensartede forskrifter for godken-
delse af koretojer, hvad angir deres indre indret-
ning«) bilagt overenskomsten af 20. marts 1958 om
indferelse af ensartede vilkar for godkendelse og gen-
sidig anerkendelse af godkendelse af udstyr og dele til
motorkeretojer,

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Ved keretoj forstas i dette direktiv alle motordrevne
koretojer af kategori M (defineret i bilag I til direk-
tiv af 6. februar 1970), der er bestemt til feerdsel pa
vej og som har mindst 4 hjul og en konstruktivt be-
stemt maximalhastighed pa mere end 25 km/t.

Artikel 2

Medlemsstaterne kan ikke nzgte EQF-standardtype-
godkendelse eller national typegodkendelse pa grund
af den indvendige udformning af kabinen for si vidt
angar:

— kabinens indre bortset fra indvendige forerspejle,

— betjeningsorganernes udformning,
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— tag eller skydetag,
— ryglen og sedernes bagside,

hvis disse svarer til de forskrifter, der er fastsat i bila-
gene.

Artikel 3

Medlemsstaterne kan ikke nzgte eller forbyde salg,
registreting, ibrugtagning eller anvendelse af koretoj-
er pa grund af:

— kabinens indre bortset fra indvendige fererspejle,
— betjeningsorganernes udformning,

— tag eller skydetag,

— ryglen og szdernes bagside,

hvis disse svarer til de forskrifter, der er fastsat i
bilagene.

Artikel 4

Den medlemsstat, som har meddelt standardtypegod-
kendelse, trzffer de nedvendige foranstaltninger for
at holde sig underrettet om enhver ®ndring i en be-
standdel eller et karakteristikum, der omhandles i
bilag I, punkt 2.2. Det kompetente myndigheder i
denne medlemsstat afger om de zndrede koretoj skal
underkastes nye prever og en ny preverapport udar-
bejdes. Viser proverne, at dette direktivs forskrifter
ikke er overholdt, kan zndringen ikke godkendes.

Artikel 5§

De zndringer, som er nedvendige for at tilpasse bilag-
enes forskrifter til de tekniske fremskridt, vedtages i
overensstemmelse med den procedure, der er fastlagt
i artikel 13 i Radets direktiv af 6. februar 1970 vedre-
rende tilnzermelse af medlemsstaternes lovgivning om
godkendelse af motordrevne keretojer og pahaengs-
koretojer dertil.

Artikel 6

1. Medlemsstaterne sztter de nedvendige love og
administrative bestemmelser i kraft for at efterkomme
dette direktiv inden 18 méneder efter dets meddelelse
og underretter straks Kommissionen herom.

2. Medlemsstaterne tilstiller Kommissionen ord-
lyden af vigtigere nationale bestemmelser, som fast-
szttes pa det omrade, der omfattes af dette direktiv.

Artikel 7

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i Bruxelles, den 17. december 1973.

P4 Radets vegne
I. NORGAARD

Formand
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BILAGI (V)

DEFINITIONER, ANS@GNING OM EQF-STANDARDTYPE-GODKENDELSE OG’ SPECI-

(1)

2.1)

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1

FIKATIONER

DEFINITIONER

1 dette direktiv forstis

ved »keretgjstype« hvad angir den indre indretning (kabinens indre bortset fra
indvendige forerspejle, betjeningsorganers udformning, tag eller skydetag, ryglen
og szde-bagsider), motordrevne koretajer, der ikke frembyder vasentlige ind-
byrdes forskelle med hensyn til:

former eller materialer, der indgér i kabinens indre,
betjeningsorganers udformning,

ved »referenceomridet«, det omride, hovedet kan ramme siledes som det er
defineret i bilag II bortset fra:

den flade der er begranset af en fremadrettet horisontalprojektion af en cirkel
som omskriver den maksimale plads, som styreorganet optager foreget med et
periferisk bind med en bredde p4d 127 mm; denne flade begranses nedad af det
vandrette plan, der tangerer styreorganets nedre kant i ligeud kerestilling,

den del af instrumentbradtets overflade, der befinder sig mellem afgrznsningen af
den i punkt 2.3.1 omhandlede flade og keretojets nzrmeste indvendige side-
vag. Denne flade begrenses nedad af det vandrette plan, der tangerer styreor-
ganets nedre kant,

forrudens sidestolper,

ved »instrumentbrzadtets niveauc, den linje, der bestemmes af de lodrette tangen-
ters kontaktpunkter pa instrumentbradtet,

ved »tag« keretojets svre del, som gir fra overkanten af forruden til overkanten
af bagruden og som afgrenses pa tvars af sideveggenes gvre ramme,

ved »bzaltelinjen« den linje, der bestemmes af den synlige nedre kontur af keretgjets
sideruder,

ved »cabriolet« et keretgj, som i visse udformninger ikke frembyder noget
andet fast strukturelt element over beltelinjen end forrudens stolper eller sikker-

hedsbgijler,
ved »koretoj med oplukkeligt tag« et koretoj pa hvilket kun taget eller en del der-

af kan foldes tilbage eller aftages, og sdledes at de bzrende elementer over
keretojets baltelinje fortsat er til stede.

ANSOGNING OM EQF-STANDARDTYPE-GODKENDELSE

Ansegning om EQF-godkendelse af en keretojstype skal fremsendes af koretajets
fabrikant eller dennes befuldmagtigede.

(1) Bilagenes tekst er baseret pa teksten i F.N.’s skonomiske Kommission for Europas regulativ nr, 21; szrlig er opdelingen
i punkter den samme. Hyvis derfor et punkt i regulativ nr. 21 ikke er medtaget i dette direktiv, angives dets nummer
for fuldstendighedens skyld i parentes.
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3.2

3.3.

3.3.1.

3.3.2.

Ansegningen skal ledsages af de nedenfor navnte dokumenter i 3 eksemplarer
og med folgende angivelser: detaljeret beskrivelse af karetajstypen efter punkt 2.2,
ledsaget af et fotografi eller et »exploded view« af kabinens indre. Numrene
og/eller de symboler, der identificerer keretajstypen, skal angives.

Til den proveanstalt, som udferer undersegelsen, skal der leveres,

efter fabrikantens valg enten et koretaj, der er reprasentativt for den type, der
skal godkendes, eller den eller de dele af koretajet, som betragtes som vasent-
lige for de kontrolprever og undersogelser, der omhandles i dette direktiv,

pé opfordring af ovennavnte proveanstalt visse komponenter og visse prever af
anvendte materialer.

SPECIFIKATIONER

Forreste indre dele af kabinen over instumentbraadtets niveau. Foran forsadernes
H-punkter og med undtagelse af sidedorene.

Det i punkt 2.3 definerede referenceomrdde ber ikke udvise hverken farlige
ujevnheder eller skarpe kanter, som kan forege risikoen for eller alvoren af
passagerernes kvastelser. I sarlig grad anses de i punkterne 5.1.2 til 5.1.6 naevnte
dele som tilfredsstillende, hvis de svarer til forskrifterne i de navnte punkter.

De dele af koretajet, som er anbragt i referenceomridet, skal vare energiabsorbe-
rende siledes, som det er specificeret i bilag III. De dele, der ikke herer til in-
strumentbradtet, og som er anbragt mindre end 10 cm fra glasflader tages ikke i
betragtning; dele anbragt i referenceomradet, og som samtidig opfylder folgende
to betingelser er heller ikke taget i betragtning:

— hvis pendulet under proven foretaget efter forskrifterne i bilag Il stader mod
dele anbragt uden for referenceomridet;

— hvis disse dele er anbragt mindre end 10 cm fra de ramte dele, som befinder
sig uden for referenceomradet, nir denne afstand méles pa overfladen af re-
ferenceomradet;

eventuelle metalbeslag, som tjener til forstzerkning ber ikke have fremspringende
kanter.

Den nedre kant af instrumentbredtet, skal i tilfxlde af, at den ikke opfylder
betingelserne i puntk 5.1.2 afrundes, og rundingens radius mi ikke vare mindre
end 19 mm,

Knapper, hindtag o. l. af harde materialer, der danner et fremspring som angivet
i bilag V pd 3,2 mm til 9,5 mm i forhold til instrumentbradtet, skal have et
arealtvarsnit pd mindst 2 cm?, malt 2,5 mm fra det mest fremspringende punkt
og have afrundede kanter med en krumningsradius pa mindst 2,5 mm.

Hyvis disse dele rager mere end 9,5 mm ud fra overfladen af instrumentbradtet
ma de vere af en sddan beskaffenhed og udformning, at de under pavirkning af
en fremadrettet vandret kraft i lengderetningen pd 37,8 daN, frembragt ved
hjelp af en donkraft med plan ende med en diameger pa hejst 50 mm trykkes
ind i overfladen af instrumentbrzdtet, indtil at de ikke rager mere end 9,5 mm
frem eller losnes. I sidste tilfzlde md der ikke vere efterladt fremspring
pa over 9,5 mm. Et tvarsnit i en afstand af hejst 6,5 mm fra det mest frem-
treedende punkt skal have en overflade pa mindst 6,50 cm®.
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S.16.

5.2,

52.1.

5.2.3.

5.2.3.1.

5.2.3.2.

5.2.4.

5.3.

5.3.1.

5.3.2.

Ved alle fremspring af en komponent af bledt materiale af en hardhed pa mindre
end 50 shore A anbragt pd en hird stotte, gzlder forskrifterne i punkterne 5.1.4
og 5.1.5 kun for den hdirde stotte.

Forreste indre dele af kabinen under instrumentbradtets niveau og foran for-
sedernes H-punkter med undtagelse af sidederene og pedalerne.

Med undtagelse af pedalerne og deres opheng sivel som de dele som ikke kan
berores af det i bilag IV beskrevne apparat og som anvendes efter den frem-
gangsmade, der er angivet i dette bilag, skal de i punkt 5.2 navnte dele overholde
forskrifterne i punkterne 5.1.4 til 5.1.6.

Handbremsegrebet skal, nir det er placeret pd instrumentbradtet eller under
dette, veere indrettet siledes at man, nir det er i hvilestilling, ikke rammer det i
tilfzlde af frontalt sammensted. Hvis denne betingelse ikke opfyldes, skal grebets
overflade tilfredsstille kravene i punkt 5.3.2.3.

Hylder og lignende dele skal vare af en sidan beskaffenhed, at de faste dele ikke
har fremspringende kanter og hérudover opfylde en af folgende to betingelser.

Den del, der vender mod keretajets indre skal have en overflade af en hejde pa
mindst 25 mm og kanterne skal vere afrundede med en radius pd mindst 3,2 mm.
Denne overflade skal yderligere vere af- eller daekket af- et energiabsorberende
materiale, som beskrevet i bilag II, idet anslaget foretages i den vandrette
leengderetning.

Hylder og andre lignende dele skal under virkningen af en fremadrettet vandret
kraft i lengderetningen pa 37,8 daN, udevet ved hjzlp af en cylinder med lod-
ret akse og en diameter pd 110 mm lesnes, brekke eller sammentrykkes i bety-
delig grad uden at der opstér farlige dele og uden at hyldekanterne har farlige
afslutninger. I alle tilfzlde skal denne kraft rettes mod hyldens og andre lignende
deles mest modstandsdygtige omrider.

Nir ovennzvnte dele omfatter en komponent af et materiale af mindre hardhed
end 50 shore A anbragt pid en hird stette gelder forskrifterne ovenfor, med
undtagelse af de, der vedrerer energioptagelsen jevnfer bilag III, kun for den
hérde stotte.

Andre indvendige dele af kabinen beliggende foran det tveergiende plan der
bestemmes af dukkens referencelinje, nir dukken er anbragt pa bagszderne.

Anvendelsesomrdde

Forskrifterne i punkt 5.3.2 anvendes pa handtag, -greb og betjeningsknapper,
sdvel som pa enhver anden fremspringende genstand som ikke omhandles i
punkterne 5.1 og 5.2.

Forskrifter

Hvis de dele der er omtalt i punkt 5.3.1, er anbragt siledes at de kan rammes
af keretojets passagerer, skal de opfylde forskrifterne i punkterne 5.3.2.1 til
5.3.4. Som dele, der kan rammes af passagererne betragtes sidanne, som kan
berores af en kugle med en diameter pd 165 mm og hvis de er placerede over
forszedernes H-punkt foran det tvargidende plan der bestemmes af dukkens
referencelinje, ndr dukken er anbragt pa bagsaderne og uden for de omrader som
er defineret i 2.3.1 og 2.3.2.
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5.3.2.1.

5.3.2.2.

5.3.2.3.

5.3.3.

5.34.

5.3.5.

5.4.

5.4.1.

5.4.1.1.

5.4.1.2.

54.2.1.

5.4.2.2.

5.5.

5.5.1.

5.5.1.1.

Deres overflader skal afsluttes af afrundede kanter med en krumningsradius
pa ikke under 3,2 mm.

Handtag og knapper til betjeningen skal vere af en sidan beskaffenhed og
udformning, at fremspringet i den mest ugunstige stilling under virkning af en
fremadrettet kraft pi 37,8 daN i vandret lengderetning bliver formindsket til en
hejde af hajst 25 mm over instrumentbreedtets overflade eller losnes eller sammen-
trykkes; i disse to tilfzlde md der ikke vaere efterladt farlige fremspring; hvad
angar betjeningshindtagene til vinduerne er det tilladt at deres fremspring for-
mindskes til hgjst 35 mm over vaggens overflade.

Nir handbremsegrebet befinder sig i losnet stilling og gearstangen i et frem-
adgear skal de, hvor de end er anbragt, bortset fra omriderne defineret i
punkterne 2.3.1 og 2.3.2 og omrdderne under H-punktet’s niveau pa forszderne,
have en overflade pd mindst 6,5 cm?® malt i retvinklet tvarsnit pid den
vandrette leengderetning indtil en afstand af 6,5 mm fra den mest fremtreedende
del; krumningens radier ma ikke vare mindre end 3,2 mm.

Forskrifterne i punkt 5.3.2.3. gelder ikke for hindbremsegteb placeret pa gulvet,
hvis hejden af hindtaget i losnet stilling er under et vandret plan der gir igen-
nem H-punktet (se bilag IV).

De andre dele af koretojets udrustning, der ikke er omtalt i de foregiende
punkter, sisom skinner til szderne, hdndtag til indstilling af szder eller ryglen,
oprulningsindretninger til sikkerhedsseler etc., er ikke underkastet nogen for-
skrifter, hvis de er anbragt under et vandret plan gennem H-punktet for hver
siddeplads, selv om passageren kan berere de nevnte dele.

Nar ovennzvnte dele omfatter en komponent af et materiale af en hirdhed
mindre end 50 shore A anbragt pd en hérd stotte gelder ovennavnte forskrifter
kun for den hirde stotte.

Tag
Anvendelsesomride
Forskrifterne i punkt 5.4.2 anvendes p4 den indvendige side af taget.

Dog anvendes de ikke pi de dele af taget, som ikke kan bergres af en kugle
med en diameter pd 165 mm.

Forskrifter

Den indvendige side af taget m4, i den del der er over eller foran passagererne,
ikke have farlige ujeevnheder eller skarpe kanter med retning bagud eller nedad.
Iser ma bredden af fremspringende partier ikke vaere mindre end fremspringets
mal nedad, og kanterne mi ikke frembyde en krumningsradius pi under § mm.
Hvad szrligt angdr de faste afstivninger eller ribber md de ikke fremvise storre
fremspring nedad end 19 mm og de skal have en stremlinjet form jevnfer bilag V.

Hyvis afstivningerne eller ribberne ikke tilfredsstiller kravene i punkt 5.4.2.1 skal de
vere dakket med et materiale, der kan optage energien, siledes som det er
specificeret i bilag I

Skydetag
Forskrifter

Folgende forskrifter savel som forskrifterne i punkt 5.4 vedrerende taget an-

vendes pa skydetaget, ndr det er i lukket stilling. .
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5.5.1.2.
5.5.1.2.1.

5.5.1.2.2.

5.5.1.2.3.

5.6.
5.6.1.

5.6.2.

5.7..

5.7.1.
5.7.1.1.

5.7.1.2,

5.7.1.2.1.

57.1.21a0

571216 M

5.7.1.2.2.

5.7.1.2.3.

Derudover skal dbnings- og betjeningsapparaterne:

vere af en sidan beskaffenhed og udformning, at de i videst muligt omfang
udelukker ufrivillig eller ubelejlig brug;

have en, sdvidt mulig, stremlinjet form jevnfer bilag V: deres overflade skal
afsluttes med afrundede kanter, hvis krumningsradier ikke er mindre end 5§ mm;

vare anbragt i hvilestilling i omrader, som ikke kan bereres af en kugle med
en diameter pd 165 mm. Hvis denne bestemmelse ikke kan overholdes, skal
abnings- og betjeningshindtagene i hvilestilling enten vare helt forsznkede
eller vaere af en sddan beskaffenhed og udformning at fremspringet under pavirk-
ning af en kraft pd 37,8 daN i den anslagsretning, der er defineret i bilag III
ved tangenten til hovedets bane, formindskes til hgjst 25 mm jevnfer bilag V, i
forhold til den overflade pd hvilken indretningerne er anbragt, eller disse
indretninger skal lasnes; i sidste tilfzlde ma der ikke vare efterladt farlige frem-
spring.

Cabriolets og keretojer med oplukkeligt tag

Hvad angir carbiolets galder forskrifterne i punkt 5.4 kun for undersiden af
sikkerhedsbejlernes evre dele og den ovre del af forruderammerne.

Koretgjer med oplukkeligt tag er underkastet forskrifterne i punkt 5.5 der
gzlder for keretojer med skydetag.

Sadebagsiderne

Forskrifter

Overfladen af szdebagsiderne ma ikke frembyde hverken farlige ujevnheder eller
skarpe kanter, som kan forege risikoen for eller farligheden af passagerernes
beskadigelser.

Med forbehold af betingelserne i punkterne 5.7.1.2.1,5.7.1.2.2 og 5.7.1.2.3 skal den
del af forszdets rygleen som befinder sig i hovedets anslagsomrade, defineret
i bilag II veere i stand til at optage energien som beskrevet i bilag III. For at
bestemme hovedets anslagsomrade skal forsazderne, hvis de er regulerbare, vare
i den bageste korestilling og sadernes indstillelige ryglen indstillet pd den
hzldning, der er si tet som muligt ved 25° medmindre fabrikanten angiver
noget andet.

Ved adskilte forsaeder strekker anslagsomridet for bagsedepassagerernes hove-
der sig over 10 cm pa hver side af szdets midterlinje pad den bageste ovre del
af ryglenet.

Ved szder forsynet med nakkestotte skal hvert forseg udferes med nakkestatten
i laveste position og pd et punkt der befinder sig pd den lodrette linje, der
gdr gennem nakkestettens centrum.

For en sedekonstruktion der anvendes i flere karosserityper skal anslagsomradet
bestemmes i et koretaj af en type hvor den bageste kerestilling findes at vere
den ugunstigste blandt de typer, der kommer i betragtning; det anslagsomrade,
der bestemmes pi denne mAide vil blive anset for tilfredsstillende for de andre
typer.

Ved udelte forsxder omfatrer anslagsomridet punkterne imellem de lodrette
langsgdende planer som ligger i en afstand af 10 cm udenfor aksen af hver af
de forudsete yderpladser. Aksen for hver yderplads p4 et sammenhzngende for-
saede skal angives af fabrikanten.

I hovedets anslagsomride uden for de granser, der er fastsat i punkterne
5.7.1.2.1 til 5.7.1.2.2 skal szdets bzrende dele polstres for at undgd hovedets
direkte kontakt med dele af konstruktionen, som i disse omrader skal have en
krumningsradius pid mindst 5 mm. Disse dele anses ligeledes for tilfredsstillende
hvis de kan absorbere energien som angivet 1 bilag III.

() Disse punkter figurerer ikke i regulativ nr. 21.
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5.7.2.

5.8.

Nzvnte forskrifter geelder hverken for de bageste bagsazder eller for sader der
vender sidelens eller bagud, eller forszeder med ryggen mod hinanden eller klap-
seder eller midlertidige saeder. Nir szderne, nakkestotterne og deres statter
omfatter dele, der er deekket af et materiale med en hirdhed pa under 50 shore A,
glder ovenneevnte forskrifter, med undtagelse af de, der vedrerer energiabsorp-
tion jevnfer bilag III, kan for de hirde dele.

Forskrifterne i punkt 5 finder anvendelse pd udstyr, der ikke er omtalt i de
foregiende punkter, og som kan rammes af passagererne efter de fremgangs-
mider der er foreskrevet i punkterne 5.1 til 5.7 alt efter hvor udstyret er anbragt.
Nir de dele af dette udstyr, som kan rammes, er fremstillet af et materiale med
en hirdhed under 50 shore A anbragt pi en hard stette, finder. forskrifterne
kun anvendelse pa d¢ hérde stotter.
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2.1.

2.1.1.1

2.1.1.2.

2.2.

2.3.

BILAG II
BESTEMMELSE AF HOVEDETS ANSLAGSOMRADE

Hovedets anslagsomrade omfatter alle overflader, der ikke er af glas i et koretojs indre,
og som kan komme i statisk kontakt med et kugleformet hoved pi 165 mm i diameter
og som udger en del af et maleapparat i hvilket milet fra hofteleddet til issen er
trinlgst regulerbart fra 736 mm til 840 mm.

Til denne bestemmelse skal folgende fremgangsmade eller dens grafiske kvivalent
anvendes:

Maleapparatets led skal til hver siddeplads, beregnet af fabrikanten, anbringes pi
folgende made:

for forszder, der er regulerbare i lengderetningen
til H-punktet (se bilag IV) og

til et punkt beliggende 127 mm vandret foran H-punktet og i en hojde, der fremkommer
ved variation i hejden af H-punktet svarende til en forskydning fremefter pd 127 mm
eller til en hejde pad 19 mm.

ved sazder der ikke kan reguleres i lengderetningen, til vedkommende szdes H-punkt.

For hver af de mailinger af afstanden mellem leddet og issen, som forsegsapparatet og
keretojets indre dimensioner tilsammen muligger, skal man bestemme alle kontaktpunkter
under den nedre kant af vindskermen og foran H-punktet.

Hvis der ikke er noget bereringspunkt ved indstilling indenfor ovennzevnte graenser
med maleapparatet i lodret stilling, skal man bestemme mulige kontaktpunkter ved at
dreje méleapparatet fremad og nedad, idet det beskriver alle buer i de lodrette planer
indtil 90° fra keretgjets langsgiende lodrette plan igennem H-punktet.

Kontaktpunkterne er de punkter som bereres af apparatets hoved i keretgjets indre.
Bevagelsen nedad begranses af den stilling i hvilken hovedet tangerer et vandret plan
beliggende 25,4 mm over H-punktet.
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BILAG 11

FREMGANGSMADE TIL AFPROVNING AF ENERGIABSORBERENDE MATERIALER

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.3.1.

OPSTILLING, AFPROVNINGSAPPARAT OG FREMGANGSMADE

‘

Opstilling

. Den komponent, der er fremstillet af et energiabsorberende stof monteres og afpreves pa

den bzrende del, pa hvilken den er indbygget i keretojet. Det er at foretrekke, at forseget
udferes direkte pi karosserier, ndr dette er muligt. Denne bzrende del, eller karosseriet
fastgores solidt til provebanken pa en sidan made, at den ikke kan flytte sig ved slagets
virkning.

. P4 anmodning fra fabrikanten kan komponenten dog monteres pa et beslag som svarer

til indbygningen 1 keretojet, forudsat at helheden af komponent og beslag har den samme
geometriske opstilling, en ikke mindre stivhed og en absorberende evne som ikke er
starre end den virkelige helhed af komponent og bzrende del.

Afprevningsapparatur

Dette bestar af et pendul hvis drejelige akse understottes af kuglelejer og hvis reducerede
masse (1) i sit anslagscentrum er 6,8 kg. Den nedre ende af pendulet bestir af et hirde
hoved pa 165 mm i diameter, hvis centrum er sammenfaldende med pendulets anslags-
centrum.

Hovedet er forsynet med to accelerationsmalere og en hastighedsmaler som kan male i
slagets retning.

Registreringsapparatur

Det anvendte registreringsapparatur skal tillade maltagning med folgende nejagtighed:

acceleration:
— npojagtighed: + 5 % af den virkelige verdi
— frekvensomrade: indtil 1 000 Hz

— tvaergdende felsomhed: << 5 % af det laveste punkt p4 skalaen

. hastighed:

— nejagtighed: + 2,5 % af den virkelige verdi
— falsomhed: 0,5 km/t

. hovedets indtrengning i prevedelen:

— nojagtighed: + 5 % af den virkelige vaerdi

— folsomhed: 1 mm

(*) Pendulets reducerede masse mr forhplder sig til pendulets totale masse m, i afstanden a mellem
anslagscentret og den drejelige akse og i afstanden 1 mellem tyngdepunktet og den dre-
jelige akse som formlen

m,

_ 1
= m —
a
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1.3.4.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

3.1.

3.2

tidsregistrering:

.— apparaturet skal tillade registrering af forlebet i hele dets l&ngde med en tusindedel

sekunds nejagtighed

— begyndelsen af sammenstedet i det gjeblik hvor den forste kontakt mellem hovedet og
proveemnet opstir, skal afmerkes i de optegnelser der skal anvendes til forsogs-
analysen.

Provemetode

PA alle anslagspunkter i preveoverfladen er slagets retning defineret som tangenten til
méleapparatets hoveds bane, som defineret i bilag II.

Nir vinklen mellem stodets retning og den vinkelrette linje pd anslagspunktets flade er
mindre end eller lig 5° udferes proven siledes at tangenten til pendulets anslagscentrums-
bane falder sammen med retningen defineret i 1.4.1. Hovedet skal ramme prevegen-
standen med en hastighed pa 24,1 km/t; denne hastighed opnas enten ved et enkelt frem-
drivningssted eller ved hjzlp af en pdmonteret fremdrivningsanordning.

Nir vinklen mellem stedets retning og den vinkelrette pd overfladen pd anslagsstedet er
over 5° kan forseget udferes pd den made at tangenten til pendulets anslagscentrums
bane falder sammen med den vinkelrette i anslagspunktet. Vardien af prevens hastighed
skal da reduceres til vardien af den normale hastighedskomponent for den hastighed,
der er foreskrevet i punkt 1.4.2.

RESULTATER
I praverne udfert efter ovenstiende retningslinjer ma hovedets deceleration ikke over-

skride 80 g kontinuerligt i mere end 3 millisekunder. Den decelerationsverdi som skal
anvendes er gennemsnittet af de to decelerationsmaleres angivelser.

TILSVARENDE FORSO@GSMETODER

Tilsvarende forsegsmetoder er tilladt under forudseetning af at de resultater, der kraves 1
punkt 2 kan opnis.

Det pahviler den, der anvender en anden metode end den der er beskrevet i punkt 1 at
pavise dens tilsvarende verdi.
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BILAG IV

FREMGANGSMADE TIL BESTEMMELSE AF H-PUNKTET OG KONTROL AF FORHOL-

1.

1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

2.1.

3.1

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.3.

DET MELLEM H-PUNKTET OG R-PUNKTET
DEFINITION

»H«-punktet, som betegner en siddende persons position i karosseriet er skerings-
punktet mellem et lodret plan og den teoretiske drejeakse mellem ben og krop pi et
menneske-legeme, der er reprzsenteret ved en dukke.

»R«-punktet eller seedets referencepunkt er det af fabrikanten angivne referencepunkt, som

svarer til den bageste normale brugs-position, som er angivet af keretejets fabrikant for
hvert af szderne,

fremviser koordinater, der bestemmes i forhold til keretgjets konstruktion,

svarer til den teoretiske beliggenhed af drejepunktet for krop/ben (»H«-punktet) for en
passager.

BESTEMMELSE AF H-PUNKTERNE

For hver siddeplads, som er angivet af fabrikanten, bestemmes der et H-punkt. Sifremt
szderne i en reekke kan betragtes som ens (baenk med ens siddeplader, ens szder o0.s.v.),
bestemimes der kun et enkelt H-punkt for hver raekke sader ved at anbringe den i punkt 3
omhandlede dukke pi en plads, der anses som typisk for szderzkken. Denne plads er

. for den forreste reekkes vedkommende: forersazdet

. for den eller de bageste reekkers vedkommende: en af yderpladserne

Ved enhver bestemmelse af H-punktet anbringes det pigzldende szde i den laveste og
bageste normale brugsposition, som er angivet af fabrikanten. Hvis ryglenet er indstil-
leligt, fastldses det, hvis ikke andet er angivet af fabrikanten, pid en sidan made, at
den faktiske hzldningsvinkel mellem en lodret linje og af prevedukkens referencelinje,
beskrevet i punkt 3, ligger s& ner 25° som muligt.

BESKRIVELSE AF DUKKEN

Der anvendes en tredimensionel dukke hvis vagt og omfang svarer til en middelstor
mands. Denne dykke er afbildet pa figurerne 1 og 2 i tillzeget til dette bilag.

Dukken bestir af:
to dele hvoraf den ene forestiller ryggen og den anden kroppens szde forbundet med

hinanden med et led, der kan drejes om en akse svarende til aksen mellem overkrop og
lar. Denne akses projektion pi dukkens side er dukkens H-punkt,

to dele der forestiller benene, og som er drejelige i forhold til den del, der forestiller sedet,
to dele, der forestiller fodderne forbundet med benene med led, der forestiller anklerne,

desuden er delen, der forestiller szdet forsynet med en libelle der tillader kontrol af dets
stilling pa tvers,

lodder, der svarer til massen af hver enkelt legemsdel, er anbragt pd de tilsvarende
tyngdepunkter for at bringe dukkens totalmasse op pi ca. 75,6 kg. Detaljerne vedrerende
de forskellige masser gives i tabellen i figur 2 i tilleeget til dette bilag.



Nr. L 38/14 De Europ=ziske Fzllesskabers Tidende 11.2.74

4. DUKKENS ANBRINGELSE
Den tredimensionale dukke anbringes p felgende made:

4.1. Keretojet anbringes pd en vandret flade, og sederne indstilles som beskrevet i punkt 2.2.

4.2.  Det szde, der skal afpraves, dekkes af et stykke stof, som skal gere det lettere at anbringe
dukken korrekt,

4.3. Dukken szttes pad det pigzldende sade, siledes at dens drejelige akse er vinkelret pd
koretojets lengdesymmetriplan.

4.4.  Dukkens fodder anbringes pi folgende made:

4.4.1. for forszdernes vedkommende: si libellen til kontrol af sedepartiets tvarstilling viser
vandret stilling,

4.4.2. for bagsedernes vedkommende: si fedderne si vidt muligt bererer forsederne. Hvis
fodderne derved kommer til at hvile pd dele af gulvet, der har forskellig hgjde, er det
den fod, som forst kommer i berering med szdet foran, der tjener som reference, og
den anden fod anbringes siledes, at libellen til kontrol af szdepartiets tvarstilling viser
vandret stilling;

4.4.3. hvis H-punktet bestemmes for et midterszde, skal fodderne anbringes med en fod pa

" hver side af kardantunnelen.

4.5. Lodderne til larene anbringes, sedepartiet stilles igen i vandret stilling, og szdepartiets
lodder anbringes.

4.6. Dukken frigares fra ryglenet ved hjzlp af knzledakslen, og dukkens ryg bejes forover.
Dukken szttes igen pd plads pa szdet, idet sedepartiet skubbes si langt bagud, at der
merkes modstand; derefter rettes dukkens ryg igen bagud mod ryglenet.

4.7. Dukken pavirkes to gange med en vandret kraft pd ca. 10+ 1 daN. Kraftens retning og
pavirkningspunkt er angivet ved en sort pil pa fig. 2 i tilleget.

4.8. Lodderne pa hejre og venstre side og derefter kroplodderne anbringes. Dukkens tvzrlibelle
skal fortsat vise vandret stilling.

4.9. Under bibeholdelse af libellens vandrette stilling bejes dukkens ryg fremover, indtil
kroplodderne befinder sig over H-punktet, for pd denne made at udelukke enhver friktion
mod ryglenet.

4.10. Dukkens ryg rettes forsigtigt bagud, indtil den er endeligt anbragt. Tverlibellen skal
vise vandret stilling. Er dette ikke tilfzeldet, ma den ovenfor beskrevne fremgangsmade
gentages.

5. RESULTATER

5.1, Nir dukken er anbragt i overensstemmelse med ovennzvnte punkt 4, bestemmes forsedets
H-punkt af H-punktet pa dukken.

5.2.  Hver af H-punktets koordinater méles med den sterst mulige nejagtighed. Det gaelder
ogsd for koordinaterne for karakteristiske og veldefinerede punkter i kabinen. Disse
punkters projektion pa et lodret lengdeplan overfores til en grafisk gengivelse.

6. KONTROL AF R-PUNKTETS OG H-PUNKTETS RELATIVE BELIGGENHED

6.1. Resultaterne af de maélinger, der er forudset i punkt 5.2 for H-punktet, skal sammen-

lignes med R-punktets koordinater som angivet af fabrikanten af keretejet.
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

Bestemmelsen af forholdet mellem de to punkter betragtes som tilfredsstillende for
den pigzldende siddestilling, hvis H-punktets koordinater befinder sig inden for et rek-
tangel i leengderetningen, hvis vandrette og lodrette sider er henholdsvis 30 og 20 mm,
og hvis diagonalernes skzringspunkt befinder sig pd R-punktet.

Forudsat at dette er tilfzldet, bruges R-punktet til praven og om nedvendigt tilpasses
dukken, for at H-punktet falder sammen med R-punktet.

Hvis H-punktet ikke befinder sig i rektangelen defineret i punkt 6.2, foretages to andre
bestemmelser af H-punktet (tre bestemmelser i alt). Hvis t6 af tre punkter defineret saledes
befinder sig i rektangelen, kan resultatet af forsaget betragtes som tilfredsstillende.

Hvis to af tre siledes bestemte punkter er uden for rektangelen, anses resultatet af for-
soget som ikke tilfredsstillende.

Safremt den i punkt 6.4 beskrevne situation opstér, eller kontrollen ikke kan gennem-
fores, fordi fabrikanten ikke har givet oplysninger om R-punktets beliggenhed, kan gen-
nemsnittet af resultaterne af tre bestemmelser af H-punktet benyttes og betragtes som
anvendeligt i alle de tilfzlde, hvor R-punktet er naevnt i dette direktiv.

For at kontrollere R-punktet og H-punktets relative beliggenhed pd et servicekaretsj
erstattes den i punkt 6.2 nzvnte rektangel af et kvadrat, hvis sider er 50 mm lange.
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Tilleg

Den tredimensionale dukkes enkelte dele

Ryg

stotter til
kroplodder

libelle i
leengderetning

sede

stotter til
larlodder

knaeledsaksel

ledaksel

libelle i
tvaerretningen

Fig. 1
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Dukkens dimensioner og masse

Dukkens masse kg

Dele der forestiller ryggen og

kroppens sede 16,6

Ryglodder 31,2 p /39'47 e
Szdelod 7,8 \
Lirlod 6,8

Benlod 13,2

Talt: 75,6

Kraftens retning \\

og pavirkningspunkt

Varierende fra
10,8 cm
til 42,4 cm

Fig. 2
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2.1.3.1.

2.1.3.2.

2.1.4.

2.2,

2.2.1.

BILAG V

METODE TIL MALING AF FREMSPRINGENDE DELE

For at bestemme en forlenget dels fremspring i forhold til det panel, hvorpi den er
pasat, forskubber man en kugle med en diameter pd 165 mm, idet man holder den i
tangentiel bergring med panelet og den pagzldende del.

Man betragter gradienten bestemt som forholdet
— mellem variationen »y« fra kuglens centrum vinkelret mod panelet

— og variationen »x« fra samme centrum i retningerne parallelle med panelet.

En form anses for at vare stromlinet, hvis gradienten svarende til den af dens retninger,
som er vandret i lengderetningen, er under 1.

Nir gradienten er storre end eller lig 1, er der fremspring, og sterrelsen af dette males
af storrelsen »y«.

Nir paneler, dele osv. er daekkede af materialer af en hirdhed pa mindre end 50 shore,
A, ber fremgangsmaden til bestemmelse af former og fremspring som ovenfor beskrevet
ikke bringes i anvendelse for efter fjernelsen af de navnte materialer.

Fremspring i form af knapper, udtrk osv. placerede i referenceomradet males ved
hjzlp af felgende anordning of forsegsmetode:

Anordning

Anordningen til miling af et fremspring bestir af en model af et halvkugleformet
hoved med en diameter pi 165 mm, i hvilket der befinder sig et glidestempel med en
diameter pd 50 mm.

De indbyrdes positioner af den flade forside pad stemplet og kanten af modelhovedet
markeres p4 en gradueret skala, pa hvilken en bevagelig viser fastholder det storste mal,
der fremkommer nir anordningen fjernes fra den undersegte genstand. Milekapaci-
teten ber vare mindst 30 mm. Maleskalaen ber vare gradueret i halve millimetre.
Referencefremspringens storrelse kan eventuelt vaere angivet pi denne.

Fremgangsmdde ved justering:

Stet anordningen pd en plan overflade, siledes at anordningens akse er vinkelret pd
denne. '

Nir stemplets forreste plane flade er i kontakt med overfladen, stilles skalaen pa nul.

Anbring et forbindelsesstykke pad 10 mm mellem stemplets forreste plane flader og den
stottende overflade. Kontroller, at den bevagelige viser angiver dette mal rigtigt.

En model til anordning til miling af fremspring gengives i figur 1.

Afprevningsmetode

Trek stemplet tilbage, sdledes at der dannes et hulrum i modelhovedet og szt den
bevagelige viser i kontakt med stemplet.

Anbring anordningen pi fremspringet, der skal males med en kraft, der ikke over-
stiger 2 daN, siledes at modelhovedet er i kontakt med den sterst mulige overflade
pé det omgivende materiale.
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2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.5.1.

2.2.5.2.

Skub stemplet frem, indtil det kommer i kontakt med det fremspring, der skal
males. Fremspringets mal aflases pa skalaen.

Anbring modelhovedet siledes, at man opnar det maksimale fremspring. Notér mélet
pa fremspringet.

Huvis to eller flere betjeningsorganer er placeret s tet, at de kan berores samtidig af
stemplet eller af modelhovedet, skal de behandles siledes:

flere betjeningsorganer, der samtidig kan {4 plads i hulrummet i modelhovedet behandels
som ét fremspring.

Nar en normal preve hindres af modelhovedets kontakt med andre betjeningsorganer,
ber disse fjernes og preven fortszttes uden disse. De skal derefter szttes pd plads og
undersoeges efter tur, idet andre betjeningsorganer eventuelt fjernes for at lette proven.



De Europziske Fzllesskabers Tidende




11.2.74 De Europziske Fallesskabers Tidende Nr. L 38/21

BILAG VI
APPARAT OG FREMGANGSMADE TIL GENNEMFORELSE AF PUNKT 5.2.1 I BILAG 1

De dele (knapper, handtag osv.), som kan bereres af det nedenfor beskrevne apparat og efter
den angivne fremgangsmade, betragtes som udsat for at blive ramt af passagerernes knz.

1. Apparat

Apparatet er siledes i snit

«

120 mm

120 mm
250 mm »

A

30 X'

60 mm |

2. Fremgangsmade

Apparatet kan indtage alle stillinger under instrumentbrzadtets niveau og siledes at:
— planet XX’ er parallelt med apparatets midterplan i lengderetningen
— aksen X kan drejes op og ned i en vinkel i forhold til det vandrette plan pa indtil 30°.

3. For at gennemfere den omhandlede prove skal alle materialer af en hirdhed under 50 shore
A fjernes.



