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RADETS DIREKTIV
af 26. juli 1971

om tilnzrmelse af medlemsstaternes lovgivning om bremseapparater for visse kategorier af -
motordrevne keretgjer og pahengskeretsjer dertil

(71/320/EQF)

RADET FOR DE EUROPZEISKE
FZALLESSKABER HAR

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det
europaiske gkonomiske Fazllesskab, serlig artikel 100,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det europziske Par-
lament,!) ’

under henvisning til udtalelse fra det gkonomiske og
sociale Udvalg?), og

ud fra felgende betragtninger:

De tekniske forskrifter, som motordrevne kgretgjer skal
opfylde i henhold til de enkelte medlemsstaters lov-
givning, omfatter bl. a. ogsd bremseapparaterne for
visse kategorier af motordrevne keretgjer og pdhangs-
keretgjer dertil; '

disse forskrifter er forskellige fra medlemsstat til med-
lemsstat; derfor ma alle medlemsstater — enten ved
siden af eller i stedet for deres nuvarende ordning — gen-
nemfere ensartede bestemmelser, navnlig med henblik
pa, at EOF-standardtypegodkendelse i henhold til
Rédets direktiv af 6. februar 1970 om tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om godkendelse af motor-
drevne koretgjer og pahangskeretgjer dertil®) kan
gennemfores for alle kgretgjstyper;

de harmoniserede bestemmelser ;kal betrygge ferdsels-
sikkerheden inden for hele Fallesskabets omrade,

1) EFT nr. C 160 af 18.12.1969, s. 7.
2) EFT nr. C 100 af 1.8.1969, s. 13.
%) EFT nr. L 42 af 23.2.1970, s. 1.

UDSTEDT F@LGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

1. Ved koretgjer forstids i dette direktiv alle motor-
drevne koretajer med eller uden karosseri, med mindst
4 hjul og en konstruktivt bestemt maksimalhastighed
pa mere end 25 km/t, bestemt til faerdsel pa vej og om-
fattet af en af de nedenfor navnte internationale kate-
gorier, samt padhangskeretgjer dertil, med undtagelse
af skinnekeretgjer, landbrugstraktorer og -arbejds-

‘redskaber samt andre arbejdsredskaber:

a) Klasse M: Motorkeretgjer til personbefordring
med mindst 4 hjul eller med 3 hjul og en totalvagt
pé over 1000 kg: '

- Kilasse M1: Koretgjer til personbefordring med
hgjst 8 siddepladser foruden fgrerens plads;

- Klasse M2: Koretgijer til personbefordring med
over & siddepladser forudens fgrerens plads og
en totalvaegt pa indtil 5000 kg;

- Klasse Ms: Karetgijer til personbefordring med
over 8 siddepladser foruden fgrerens plads og en
totalvaegt pa over 5000 kg;

b) Klasse N: Motorkgretgjer til godsbefordring med
mindst 4 hjul eller med 3 hjul og en totalvaegt pd over
1000 kg;

- Klasse N1: Kagretgijer til godsbefordring med en
totalvaegt pa indtil 3500 kg;

— Klasse N2: Koretgjer til godsbefordring med en
" totalvaegt pa over 3500 kg indtil 12 tons;

- Klasse N3: Kagretgjer til godsbefordring med en
totalveegt over 12 tons;
c) Klasse O: Pahzngskoretgjer (herunder szttevogne):

- Klasse O1: Pahzngskeretajer med en totalvegt
pa indtil 750 kg; ’

- Klasse O2: P3ahangskeretgjer med en totalvagt
pa over 750 kg indtil 3500 kg;
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— . Klasse O3: Pahzngskeretgjer med en totalvegt
pa over 3500 kg indtil 10 tons;

— Klasse O4: Pihzngskeretgjer med totalvagt
over 10 tons;

2. Inden for klasse M anses leddelte keretgjer, der
bestar af to ikke-adskillelige, men bevageligt sammen-
fajede dele, som et enkelt karetgj.

3. Inden for klasserne M og N er den totalvaegt, der
galder for en sattevognstraktor ved keretgjets klassi-
* ficering, den kereklare s®ttevognstraktors vagt og den
fra sattevognen til sattevognstraktoren overforte til-
ladte belastning samt i givet fald den tilladte vagt af
s@ttevognstraktorens last.

4. For keretgjer i klasse N anses som befordret gods
ogsd udrustning og installationer, som findes pa visse
specielle karetgjer, der ikke er bestemt til befordring af
personer (kranvogne, varkstedsvogne, reklamekere-
tojer 0.s.v.). ’

5. For s&ttevogne i klasse O er den totalvagt, der gel-
der ved koretgjets klassicifering, akseltrykket eller sum-
men af akseltrykkene for s@ttevognen, nir den er koblet
til settevognstraktoren og bel@sset med den tilladte last.

Artikel 2

Medlemsstaterne kan ikke af grunde, der vedrerer
bremseapparatet, negte E@F-standardtypegodkendelse
eller national godkendelse af et koretgj, nar dette kore-
taj er udstyret med de i bilag I og VIII angivne bremse-
apparater, og disse opfylder forskrifterne i de nzvnte
bilag.

Artikel 3

Den medlemsstat, der har udstedt godkendelsen, treffer
de ngdvendige foranstaltninger for at holde sig under-
rettet om enhver @ndring, der vedrerer en konstruk-

tionsdel eller en specifikation i henhold til bilag I, punkt -

1.1. De kompetente myndigheder i denne medlemsstat
treffer afgorelse med hensyn til, om den @®ndrede proto-
type skal underkastes ny afpregvning, og om der skal

udarbejdes en ny testrapport. Zndringen godkendes
ikke, hvis afprgvningen viser, at bestemmelserne i dette
direktiv ikke er overholdt.

Artikel 4

Indtil et s®rligt direktiv, som indeholder en definition
af »bybusser«, treder i kraft, er sddanne keretgjer, nar
deres totalvagt overstiger 10 tons, fortsat underkastet
type Ila-preven i henhold til bilag II.

Artikel 5

Andringer, der er ngdvendige for at tilpasse bilagenes
bestemmelser til den tekniske udvikling, gennemferes i
overensstemmelse med den fremgandsmide, der er
fastsat i artikel 13 i Radets direktiv af ‘6. februar 1970
om godkendelse af motrodrevne koretgjer og pih®ngs-
keretgjer dertil. i

Artikel 6

1. Medlemsstaterne satter de bestemmelser, der er
ngdvendige for at efterkomme dette direktiv i kraft
inden 18 maneder efter dets meddelelse og giver straks
Kommissionen underretning herom.

2. Bestemmelserne i punkt 2.2.1.4. i bilag I finder fra
1. oktober 1974 ogsd anvendelse pa keretgjer, der ikke
er omfattet af klasserne Ms og Na.

3. Medlemsstaterne tilsender Kommissionen ordlyden
af de vigtigste nationale retsforskrifter, som de udsteder
pa det omrade, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 7

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfardiget i Bruxelles, den 26. juli 1971.

Pa Rddets vegne.
A. MORO

Formand
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BILAG 1

DEFINITIONER OG KONSTRUKTIONSFORSKRIFTER

1. DEFINITIONER

1.1

1.2

1.3.

1.4.

L.5.

1.6.

»Keretsjstype efter bremseapparat«
Som »keretgjstype efter bremseapparat« betegnes koretgjer, mellem hvilke der ikke er vasentlige for-
skelle; sddanne forskelle kan serligt vere folgende:

1.1.1.  for motorkeretajer

1.1.1.1. keretgjsklasse i henhold til artikel 1 i direktivet
1.1.1.2. totalvaegt i henhold til punkt 1.14

1.1.1.3. akseltrykfordeling

1.1.1.4. konstruktivt bestemt maksimalhastighed

1.1.1.5. bremseapparat af anden konstruktion. is@r tilstedeverelsen af eller mangel pi udrust-
ning til bremsning af et pAh@ngskoretg;j

1.1.1.6. antal aksler og deres placering

1.1.1.7. motortype

1.1.1.8. antal gear og deres udvekslingsforhold
1.1.1.9. drivakslens udvekslingsforhold
1.1.1.10. dekdimensioner

1.1.2.  for pdhwengskoretajer

1.1.2.1. keretgjsklasse i henhold til artikel 1 i direktivet
1.1.2.2. totalvaegt i henhold til punkt.1.14

1.1.2.3. akseltrykfordeling

1.1.2.4. bremseapparat af anden konstruktion

1.1.2.5. antal aksler og deres anbringelse

1.1.2.6. dxkdimensioner

»Bremseapparat«

betegner en kombination af dele, hvis funktion er at nedsatte et kerende koretajs hastighed eller at brmge
det til standsning eller at holde det standset, nir det allerede er standset; denne funktion er uddybet i
nedenstdende stk. 2.1.2. Bremseapparatet bestdr af betjeningsorganet, transmissionen og selve bremsen.

»Variabel bremsning«

betegner en bremsning, hvorved inden for bremseapparatets normale betjeningsomrade, bdde nar brem-
serne tilsp@ndes og slekkes,

- fareren til enhver tid ved pévirkning af betjeningsorganet kan gge eller mindske bremsekraften,

- bremsekraften virker overensstemmende med pavirkningen af betjeningsorganet (overensstemmende
virkning),

— det er let at opnd en tilstreekkeligt fin trindeling af bremsekraften.

»Betjeningsorgan«

betegner den komponent, der betjenes direkte af fareren (eventuelt af en medhjelper, nar der er tale om et
pahengskeretg)), for at styre den forngdne bremseenergi eller overfare den til transmissionen, Denne
energi kan hidrere fra forerens muskelkraft eller en anden energikilde styret af foreren eller eventuelt
fra et pih@ngskeretajs energikraft eller fra en kombination af disse forskellige former for energifrem-
bringelse. .

»Transmissionen«

betegner den kombination af dele, der findes mellem betjeningsorganet og selve bremsen og forbinder disse
med hinanden. Transmissionen kan vare mekanisk, hydraulisk, pneumatisk, elektrisk eller blandet. Hvis
bremsekraften helt eller delvis hidrarer fra en energikilde, der er uafhzngig af fereren, men styres af ham,
anses energibcholderen som en del af bremsetransmissionen.

»Bremsz«

betegner den del af bremsespparatet, i hvilken de krefter, der gor modstand mod keretgjets bevagelse,
udvikles. Det kan vzre en friktionsbremse (ndr krefterne skabes ved friktion mellem 2 til kgretajet horende
dele, der bevager sig i forhold til hinanden), en elektrisk bremse (hvor krafterne udvikles ved elektro-
magnetisk virkning mellem 2 til keretgjet herende dele, der bevaeger sig i forhold til hinanden, men uden
at veere i bergring med hinanden), en vaeskebremse (hvor krafterne skabes ved virkningen af en vaske,
placeret mellem 2 til koretgjet horende dele, der bevager sig i forhold til hinanden) eller en motorbremse
(hvor krzfterne hidrgrer fra en kunstig forage]se af motorens bremsevirkning, der videregives til hjulene).
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1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.12.

»Forskelligartede bremseapparater«
er bremseapparater, mellem hvilke der er grundlzggende forskelle; sddanne forskelle kan serligt vare:
1.7.1. apparater, der afviger fra hinanden p& grund af forskelligartede komponenter;

1.7.2. apparater, ved hvilke en vilkirlig komponent er udfert af forskeliige materialer, eller hvis kom-
ponenter har en fra hinanden afvigende form eller sterrelse:

1.7.3. apparater, hvis komponenter er forskelligt kombinerede.

»Komponent af bremseapparat«
er en af de komponenter, der tilsammen udger hele bremseapparatet.

»Kontinuert bremsning«
er bremsning af forbundne karetgjer ved hjelp af et apparat med folgende kendetegn:
1.9.1. et enkelt betjeningsorgan, som aktiveres vaﬁabelt fra forersedet ved en enkelt bevagelse;

1.9.2. energien, der er pakrevet til at bremse keretgjerne, frembringes af en og samme energikilde (som
kan vare forerens muskelkraft);

1.9.3. bremseapparatet fremkalder samtidig eller korrekt forskudt bremsning af de enkelte med hin-
anden forbundne koretajer uden hensyn til deres indbyrdes stilling.

»Semi-kontinuert bremsning«

er bremsning af forbundne keretgjer ved hjelp af et apparat med falgende kendetegn:

1.10.1. et enkelt betjeningsorgan, som aktiveres variabelt fra forersedet ved en enkelt bevagelse:

1.10.2. energien, der er pakravet til at-bremse de med hinanden forbundne keretgjer, hidrerer fra to
sarskilte energikilder (hvoraf den ene kan vare fererens muskelkraft);

1.10.3. bremseapparatet fremkalder samtidig eller korrekt forskudt bremsning af de enkelte med hinanden
forbundne keretgier uden hensyn til deres indbyrdes stilling.

. »Automatisk bremsning«

er bremsning, hvor pdhzngskeretgjet/pihengskeretgjerne bremses automatisk, nir de forbundne kere-
tajer skilles, ogsa ved brud pa tilkoblingen, uden at bremsevirkningen for den resterende del af de med
hinanden forbundne keretgjer ophzves.

»Pélgbshremsning«

er bremsning ved udnyttelse af de krafter, der udvikles ved, at pihengskeretgjet bevager sig frem mod
det trekkende keretg;.

3. »Belzsset keretgj«

er, medmindre andet er angivet, et keretgj der er lasset op til totalvaegten.

. »Totalvagt«

er den af fabrikanten angivne teknisk tilladte totalvaegt (denne kan vzre hejere end den af de nationale
myndigheder fastsatte »tilladte totalvaegt«).

. KONSTRUKTIONSFORSKRIFTER

2.1.

Almindelige forhold
2.1.1. Bremseapparat

2.1.1.1. Bremseapparatet skal vere sdledes konstrueret og indbygget, at keretgjet ved_normal
anvendelse trods de optredende vibrationer opfylder forskrifterne i dette direktiv.
2.1.1.2. T s=zrdeleshed skal bremseapparatet vere siledes konstrueret og indbygget, at det er

modstandsdygtigt over for de under driften optr&dende korrosions- og &ldningsfeno-
mener,

2.1.2. Krav til bremseapparater
Det i punkt 1.2. beskrevne bremseapparat skal opfylde folgende krav:
2.1.2.1. Driftsbremse

Driftsbremsen skal tillade kontrol af keretgjets bevagelse og en sikker, hurtig og effek-
tiv standsning af keretgjet under alle belesningsforhold og ved enhver hastighed samt
pA en hvilken som helst hldning, hvor keretgjet anvendes. Bremsningens virkning
skal veare variabel. Foreren skal kunne frembringe bremsevirkningen fra ferersedet
uden at flytte henderne fra styreorganet.

2.1.2.2. Hj=lpebremse

Hjelpebremsen skal kunne standse keretgjet inden for en rimelig afstand, hvis drifts-
bremsen svigter. Dens virkning skal vare variabel. Fereren skal kunne frembringe
bremsevirkningen fra fererszdet og samtidig med mindst en hand beholde kontrollen
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2.1.2.3.

over styreorganet. Med hensyn til denne bestemmelse gds der ud fra. at der ikke ved
driftsbremsningen kan optrede mere end én mangel samtidig.

Parkeringsbremse

Parkeringsbremsen skal kunne holde koretgjet stationzrt pi haldende grund, ogs& nar
foreren er fravarende, idet de virksomme bremseelementer fastholdes i bremsestilling
ved en anordning med rent mekanisk virkning. Fereren skal under forbehold af de for
pdhzngsvogne geldende bestemmelser i punkt 2.2.2.10 kunne frembringe bremsevirk-
ningen fra forersedet.

2.2. Bremseapparaternes egenskaber

2.2.1. Koretgjer i klasserne M og N

2211

2.2.1.2.

2.2.1.3.

2.2.1.4.

Et keretejs bremseapparat skal som helhed opfylde de for driftsbremsen, hjzlpebrem-
sen og parkeringsbremsen geldende betingelser.

Driftsbremse, hjelpebremse og parkeringsbremse kan have falles komponenter, forudsat
at de opfylder nedenstaende forskrifter:

2.2.1.2.1.  Der skal vare mindst 2 af hinanden uafh®ngige betjeningsorganer, der med
lethed kan nds fra forersedet, ogsd nir fereren benytter sikkerhedssele.

2.2.1.2.2. Driftsbremsens betjeningsorgan skal vare adskilt fra betjeningsorganet for
parkeringsbremsen.

2.2.1.2.3. Har driftsbremsen og hjzlpebremsen fzlles betjeningsorgan, ma forbindelsen
mellem dette betjenmgsorgan og transmissionens forskellige dele ikke @&ndre
sig efter en vis tids brug.

2.2.1.2.4. Har driftsbremsen og hjzlpebremsen fzlles betjeningsorgan, skal parkerings-
bremsesystemet vere sdledes konstrueret, at det kan anvendes under korsel.

2.2.1.2.5. Forekommer der brud pa en del, bortset fra selve bremserne (som defineret
i punkt 1.6.) eller de under punkt 2.2.1.2.7. nzvnte dele, eller en anden fejl
i driftsbremseapparatet (mangelfuld funktion, energibeholdningen helt eller
delvist opbrugt), skal det vaere mulig at standse keretgjet under de for hjzlpe-
bremsning geldende betingelser ved brug af hjzlpebremsen eller den del
af driftsbremsen, der ikke er berert af fejlen.

2.2.1.2.6. Sarlig, nér hjelpebremsen og driftsbremsen har fzlles betjeningsorgan og
felles transmission:

2.2.1.2.6.1. Opnds driftsbremsning ved feorerens muskelkraft med hizlpe-
kraft fra en eller flere energibeholdninger, skal hjelpebremsning,
hvis denne hj&lpekraft svigter, kunne foretages ved forerens
muskelkraft, eventuelt med hjelpekraft fra energibeholdninger,
der ikke er bergrt af fejlen. Betjenmgskraften ma herunder ikke
overskride de tilladte vardier.

2.2.1.2.6.2. Hidrgrer driftsbremsekraften og dens overfersel udelukkende
fra en af foreren styret energibeholdning, skal der forefindes
mindst to af hinanden helt aufhzngige energibeholdninger med
hver sin ligeledes uafh@ngige transmission; den enkelte energi-
beholdning md kun virke pd bremserne pd to eller flere hjul,
der er valgt sdledes, at disse alene kan sikre hj®lpebremse-
virkningen under for foreskrevne betingelser uden at pavirke
keretajets stabilitet under bremsningen; den enkelte energi-
beholdning skal desuden vare udstyret med en alarmanordning
som angivet i punkt 2.2.1.13.

2.2.1.2.7. Ved anvendelsen af punkt 2.2.1.2.5. anses visse dele som sikre mod funktions-
fejl: dette gzlder siledes pedalen og dens oph®ng, hovedcylinderen og dens
stempler (hydrauliske apparater), bremseventilen (pneumatiske apparater),
forbindelsen mellem pedal og hovedcylinder eller bremseventil, bremse-
cylindrene og deres stempler (hydrauliske og/eller pneumatiske apparater)
og bremsearmsoph®ngene under forudsatning af, at disse dele er tilstrek-
keligt dimensionerede, er let tilgengelige for vedligeholdelse og har sikker-
hedskarakteristika, der mindst svarer til dem, der kreves for de gvrige vigtige
koretgjsdele (som f. eks. styretgjets dele). Hvis den omstzndighed, at en
enkelt af disse dele svigter, umuligger koretgjets bremsning med en virk-
ning, der er mindst lige s& stor som den, der er foreskrevet for hjelpebrems-
ning, skal denne del vare af metal eller et materiale med samme egenskaber,
og den mé ikke under bremseapparatets normale funktion, kunne deformeres
nevnevaerdigt.

Hvis der er separat betjeningsorgan for driftsbremsen og hjzlpebremsen, ma samtidig
aktivering af begge organér ikke medfore, at bade driftsbremsen og hjzlpebremsen
settes ud af funktion, dette gelder, hvad enten begge bremseapparater fungerer korrekt,
eller der indtraeder en fejl ved et af dem.

I tilfzelde af fejl ved en af driftsbremsetransmissionens dele skal felgende betingelser
vere opfyldt:
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2.2.14.1. 'Et tilstrekkeligt antal hjul skal stadig kunne bremses ved aktivering af
driftsbremsen, uafh@ngigt af keretgjets belesningstilstand.

2.2.14.2. Disse hjul skal vare siledes valgt, at den tilbageverende driftsbremsevirk-
ning er mindst x% af den bremsevirkning, der er foreskrevet for den pai-
geldende koretgjsklasse, idet betjeningskraften ikke ma overstige 70 kg:

fuldtiessede koretgjer (alle klasser) x = 30,
' tomme keretgjer: . '

klasse M1, M2, Ni, N2 = 25,

klasse Ms og N3 x = 30.

2.2.1.43. De navnte forskrifter gelder dog ikke for szttevognstraktorer, nir sxtte-
vognens driftsbremsetransmission er uafhengig af s®ttevognstraktorens
driftsbremsetransmission.

2.2,1.5. Anvendes en anden energikilde end fererens muskelkraft, er en enkelt energikilde til-
strekkelig (hydraulisk pumpe, kompressor osv.), men denne energikildes drivanordning
skal vaere pélidelig i enhver henseende. Svigter en del af transmissionen for hele bremse-
apparatet, skal der fortsat kunne leveres energi til den del, der ikke er berert af fejlen,
hvis dette er ngdvendigt til bremsning af keretgjet med den for hjelpebremsning fore-
skrevne virkning; dette krav skal vare opfyldt ved hjelp af anordninger, der nemt kan
aktiveres ndr keretgjet holder stille, eller ved hjelp af en automatisk virkende anord-
ning.

2.2.1.6. Kravene i punkterne 2.2.1.2, 2.2.1.4 og 2.2.1.5 skal vere opfyldt uden anvendeize af
en automatisk virkende anordning, hvis svigten ville kunne forblive ubemarket, fordi
dele, der normalt er i hvilestilling, ferst fungerer ved en fejl i bremsesystemet.

2.2.1.7. Driftsbremsen skal virke pi alle karetgjets hjul.
2.2.1.8. Diriftsbremsens virkning skal vere passende fordelt mellem akslerne.

2.2.1.9. Driftsbremsens virkning skal for den enkelte aksel vare fordelt pa hjulene symmetrisk
med keretgjets lengdemidterplan. -

2.2.1.10. Driftsbremsen og parkeringsbremsen skal virke pa bremseflader, der er i fast forbindelse
med hjulene ved hjzlp af tilstrekkeligt brudsikre dele. Ingen bremseflade mé ved fra-
kobling kunne skilles fra hjulene, for driftsbremsen og hjzlpebremsen tillades dog en
sddan frakobling af visse bremseflader, forudsat at frakoblingen kun sker midlertidigt,
f. eks. ved gearskifte, og driftsbremsen eller hjzlpebremsen bevarer den krevede bremse-
virkning. Endvidere er frakobling tilladt for parkeringsbremsen, forudsat at det ude-
lukkende sker fra fgrersedet ved hjelp af en anordning, der ikke kan trede i funktion
som folge af en utxthed?).

2.2.1.11. Slid p& bremserne skal kunne udlignes pA4 nem made ved hjzlp af en manuelt betjent
eller automatisk justeringsanordning. Endvidere skal betjeningsorganet og transmissio-
nens og bremsernes dele have en sidan vandringsreserve, at bremsekraften er sikret
uden gjeblikkelig justering, ndr bremserne bliver varme, og nir bremsebelegningerne
har ndet en vis grad af slid.

2.2.1.12. I bremseapparater med hydraulisk transmission:

2.2.1.12.1 skal vaskebeholderens pafyldningsibninger vare let tilgengelige; endvidere
skal beholderne vare siledes beskafne, at vaskestanden nemt kan kontrol-
leres, uden at beholderne &bnes; er dette krav ikke opfyldt, skal der fore-
findes en alarmanordning, der kan advare foreren ved et alarmsignal, nar
vaeskestanden synker s& langt, at der er fare for, at bremseapparatet
svigter. Fereren skal med lethed kunne kontrollere, at denne alarman-
ordning fungerer palideligt;

2.2.1.12.2. skal fereren, hvis en del af bremsetransmissionen svigter, advares herom
ved hjzlp af en anordning med r@d kontrollampe, der lyser senest, nér brem-
seapparatet aktiveres. Kontrollampen skal ogsd kunne ses om dagen, og
foreren skal med lethed kunne kontrollere, at lampen fungerer fejlfrit. At
en del af denne anordning eventuelt svigter, ma ikke kunne medfere, at
bremsevirkningen helt opherer.

2.2.1.13. Ethvert keretg) med en bremse, der drives ved hjzlp af en energibeholdning skal-—
hvis bremsning med den for hjzlpebremsning krevede virkning ikke er mulig uden
den oplagrede energis medvirken — foruden med et eventuelt manometer vare forsynet
med en optisk eller akustisk alarmanordning, der giver signal, nir energien i nogen del
af apparatet, der ligger for bremseventilen, falder til 65% af normalverdien eller der-
under. Denne anordning skal vare direkte og permanent forbundet med apparatet.

2.2.1.14. Uanset kravene i henhold til punkt 2.1.2.3. skal energibeholdningen, ndr en hjzlpe-
kraft er nedvendig for et bremseapparats funktion, vere afpasset sdledes, at bremse-

*) Dette punkt skal fortolkes saledes:

Driftsbremsens og hjzlpebremsens bremsevirkning skal ~ ogsa under den midlertidige frakobling — ligge inden for de i direktivet fore-
skrevne granser.
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2.2.1.15.

2.2.1.16.

2.2.1.17.

2.2.1.18.

2.2.1.19.

2.2.1.20.

virkningen, hvis motoren gér i st, er tilstr&kkeligt til at standse keoretajet som foreskrevet ;
hvis fererens muskelkraft ved betjening af parkeringsbremsen ogsd forsterkes af en
hjelpekraft, skal aktiveringen af parkeringsbremsen, nir hjelpekraften svigter, om
ngdvendigt sikres ved anvendelse af en energibeholdning, der er uafh@ngig af den
normalt anvendte hjzlpekrafts energibeholdning. Denne energibeholdning kan vare
driftsbremsens energibeholdning. Udtrykket »aktivering« omfatter ogsi slakning af
bremsen.

T de tilfelde. hvor et motorkeretgj er godkendt til at trakke et pihangskaretaj. hvis
bremse betjenes af motorvognens forer, skal det trekkende koretajs driftsbremseapparat
veere udstyret med en anordning, som — hvis pdh@ngskaretgjets bremseapparat svigter,
eller der sker brud pd den pneumatiske forbindelse (eller anden forbindelse) mellem det
trekkende keretgj og pdhengskeretgjet — gor det muligt at bremse det trekkende kore-
tej med den for hjelpebremsen foreskrevne virkning: denne anordning skal vare anbragt
pé det trekkende karetajt).

Den ngdvendige energi til et keretajs hjzlpeudstyr ma kun kunne tages fra energibehold-
ningen, ndr bremseapparatets energibeholdning ikke herved, selv nir energikilden svig-
ter, kan synke under den i punkt 2.2.1.13. fastsatte verdi.

Ved trykluftbremseapparater skal trykluftforbindelsen med pdhangskeretgjet vaere en
toleder- eller flerleder-forbindelse.

Nir et koretgj trekker et pdhengskaretaj af klasse Os eller Os, skal driftsbremseappa-
ratet vaere kontinuert eller semikontinuert.

For et koretgj, der er godkendt til at trekke et pdh®@ngskeretgj, af klasse Os eller Oa.
skal bremseapparatet opfylde folgende krav:

2.2.1.19.1. Ved aktivering af det treekkende keretgjs hjzlpebremse skal en variabel
bremsning af pdh®ngskeretgjet ligeledes vare sikret;

2.2.1.19.2. svigter det trekkende karetgjs driftsbremseapparat, og er dette opdelt. i
mindst 2 uafhengige kredse, skal den eller de kredse, der ikke er berert af
fejlen, kunne aktivere pdh@ngskeretgjets bremser helt eller delvis. Denne ak-
tivering skal vare variabel:

2.2.1.19.3. ved brud eller utethed pa en af de pneumatiske bremseslanger (eller anden
type forbindelse) skal fereren — medmindre péh@ngskeretgjet bremses
automatisk som folge af fejlen — kunne aktivere pihangskoretgjets bremser
helt eller delvis, enten ved hjzlp af driftsbremsens betjeningsorgan, hjlpe-
bremsens betjeningsorgan eller en szrlig betjeningsanordning.

Karetgjer, der er bestemt til personbefordring (undtagen »bybusser«), og som foruden
forersedet har mere end 8 siddepladser, og hvis totalvaegt overstiger 10 tons, skal i
stedet for type II-preven i henhold til punkt 1.4. i bilag II underskaste type II a-preven
i henhold til punkt 1.5. i bilag II.

2.2.2. Koretojer af klasse O

2.2.2.1.

2222

22.23.

22.24.
2.2.2.5.
2.2.2.6.

2.2.2.7.

2.2.2.8.

Pihengskeretgjer af klasse O: behgver ikke at vere udstyret med driftsbremse: hvis
de er udstyret' med driftsbremse, skal denne opfylde de samme krav som driftsbremsen
i pAh@ngskeretgjer af klasse Oa.

Alle pdhangskeretgjer af klasse Oz skal vaere udstyret med en driftsbremse, der enten
er en kontinuert bremse, en semikontinuert bremse eller en palgbsbremse. Palgbsbremser
er kun tilladt for pdh@ngskeretajer, der ikke er s®ttevogne.

Alle pdhzngskeretgjer af klasse Os og Os skal vere udstyret med kontinuert eller semi-
kontinuert driftsbremse.

Driftsbremsen skal virke pa alle pAhzngskeretajets hjul.
Driftsbremsens virkning skal vere passende fordelt mellem akslerne.

Driftsbremsens virkning skal for den enkelte aksel vare fordelt pd hjulene symmetrisk
med keretejets lengdemidterplan.

De til opnaelse af den krazvede bremsevirkning ngdvendige bremseflader skal vare i
konstant fast forbindelse med hjulene eller forbundet med disse ved hjelp af brudsikre
dele.

Slid p4 bremserne skal kunne udlignes pd nem méde ved hjzlp af en manuelt betjent
eller automatisk justeringsanordning. Endvidere skal betjeningsorganet, transmissions-
delene og bremserne have en sidan vandringsreserve, at bremsekraften er sikret uden
gjeblikkelig’ justering, nir bremserne bliver varme, og nir bremsebelegningerne har
ndet en vis grad af slid.

') Dette punkt skal fortolkes siledes:

Driftsbremsen skal i alle tilfelde vare udstyret med en indretning, (f. eks. bremseventil), der gor det muligt fortsat at bremse kore-
tajet ved hjzlp af driftsbremsen, men med samme bremsevirkning som hjzlpebremsen.
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2.2.2.9. Bremseapparatet skal vere sdledes beskaffent, at pAh@ngskeretgjet bremses automatisk
i tilfelde af brud pé tilkoblingen under kerslen. Denne bestemmelse gzlder dog ikke for
pahzngskeretgjer med en enkelt aksel, hvis totalvegt ikke overstiger 1500 kg, forudsat
at sddanne péh&ngskzretajer foruden selve tilkoblingen har en sekunder forbindelse
(kzde, wire eller lign.), der i tilfelde af brud p& pih®ngskeretojskoblingen forhindrer, at
pahzngskeretgjets trekstang rerer jorden, 0g som kan opretholde en vis styring af
pahzngskeretgjet.

2.2.2.10 For alle pih®ngskoretgijer, der skal vere udstyret med driftsbremse, skal parkerings-
bremsning kunne opnds, ogsd nir pdhangskeretgjet er adskilt fra det trekkende kore-
- tgj. Parkeringsbremsen skal kunne aktiveres af en person, der befinder sig ved siden af
koretgjet: pd pihangskeretgjer, der er bestemt til personbefordring, skal denne brem-
se dog kunne aktiveres fra koretgjets indre. Udtrykket »aktivere« omfatter ogsi slek-

ning af bremsen.

2.2.2.11. For pdhzngskeretgjer, der er udstyret med en anordning, som tillader pneumatisk
frakobling af bremsen, skal denne anordning vere siledes indrettet, at den automa-
tisk og senest, nar pﬁha:ngskﬂretmet pé ny forsynes med trykluft, vender tilbage til
slekket stilling.

BILAG 11

BREMSEPROVER OG BREMSEVIRKNING

1. BREMSEPROVER

1.1

1.2

Almindelige forliold

1.1.1. Den effekt, der foreskrives for bremseapparater, baseres pa bremselaengden Et apparats bremse-
evne bedemmes énten ved, at man maéler bremselengden sat i forhold til udgangshastlghcden,
eller ved, at'man maler apparatets reaktionstid og gennemsnitlige retardation.

1.1.2. Bremselengden er den afstand, karetgjet tilbagelegger fra det gjeblik, foreren begynder at aktivere
betjeningsorganet, og indtil keretgjet star stille; udgangshastigheden er koretgjets hastighed i det
gjeblik, hvor fereren begynder at aktivere betjeningsorganet. I nedenstdende formler for méling
af bremseeffekten er:

v == udgangshastigheden i km/t og
s = bremselengden i m.

1.1.3. Ved typegodkendelse af et koret@) males bremseeffekten ved prover pa vej; disse praver foretages
under falgende betingelser:

1.1.3. 1 Karetajet skal vare lesset som foreskrevet i forbindelse med den enkelte prave; oplys-
ning om belastningstilstanden skal gives i preverapporten;

1.1.3.2. afprevningen skal foretages ved de hastigheder, der er foreskrevet for de enkelte prover.
Ligger den konstruktivt bestemte maksimalhastighed for et keretaj under den for preven
foreskrevne hastighed, skal proven foretages ved keretgjets maksimalhastighed;

1.1.3.3. ved proverne ma den kraft, hvormed betjeningsorganet aktiveres for at opna den krevede
effekt, ikke overskride den vardi, der er fastlagt for den pageldende keretgjsklasse;

1.1.3.4. provestrekningen skal have en overflade, der giver god friktion;

1.1.3.5. proverne md kun finde sted, nar vinden ikke kan pavirke resultaterne;

1.1.3.6. ved prgvens begyndelse skal dekkene vare kolde og oppumpede til det tryk, der er
foreskrevet ved den faktiske belastning af de standsede hjul;

1.1.3.7. den kravede bremseeffekt skal opnés, uden at hjulene blokeres, uden at keretgjet afviger
fra sin kerselsretning og uden unormale vibrationer.

1.1.4. Koretgjets reaktioner under bremsningen ‘
1.1.4.1. Ved bremsepraverne og i serdeleshed ved hgj hastighed skal keretgjets almindelige reak-

tioner under bremsningen kontrolleres.

Type O-prove )

(normal prastationspreve med kolde bremser)

1.2.1.  Almindelige forhold

1.2.1.1. Bremserne skal vzre kolde; en bremse anses for kold, nir temperaturen, malt ved skiven
eller ydersiden af tromlen, er under 100° C.
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1.3.

1.2.1.1. Proven foretages under folgende betingelser:

1.2.1.2.1. Karetgjet skal vare belasset, idet fordelingen af dets vagt mellem akslerne
skal vare den af fabrikanten fastsatte. Hvor der findes flere belesnings-
muligheder, skal totalvaegten fordeles p& akslerne i forhold til de tilladte
akseltryk;

1.2.1.2.2. for motorkaretajer skal hver prove gentages med ubelasset koretgj, idet kun
foreren befinder sig i koretgjet samt eventuelt pa forszdet endnu en person,
der skal notere praveresultateme

1.2.1.2.3. de krvede mindsteprastationer ved preverne, der.g&lder sivel for lesset
som for ulzsset koretgj, er for de enkelte koretgjsklasser anfort i det fol-

gende:
1.2.1.2.4. provestrekningen skal vaere vandret.

1.2.2. Type O-prove med frakoblet motor
1.2.2.1. Proven skal foretages med den for den pigzldende koretojsklasse anfarte hastighed;
der kan tillades mindre hastighedsafvigelser. Den for hver klasse kraevede mindsteeffekt
skal kunne opnas.
1.2.3. Type O-prove med tilkoblet motor
1.2.3.1. Uafhangigt af de under punkt 1.2.2 anforte prover foretages proverne med tilkoblet
motor som supplerende prover ved forskellige hastigheder, idet den laveste skal svare
til 30% og den hgjeste til 80% af keretgjets maksimal hastighed. De mélte effekter og
koretgjets reaktioner anferes i prgverapporten.
Type I-bremseprove

(afprevning af bremseeffektens fald) .

1.3.1.

Med gentaget bremsning
1.3.1.1. Driftsbremsen for keretgjer horende til klasserne Mi, M2, M3, N1, N2 og N3 preves
saledes, at der med bel@sset karetej foretages et antal bremsninger efter hinanden under
de i folgende tabel anferte vilkar:

Vilkar

Vi V2
km/t km/t sek
Koretajsklasse :

80%vVv
M max 2w 45 15

<120
80% v
M: max Yaw1 55 15

<100
80% v
Ms max Y2wn1 60 - 20

<60
80% v
Na max /2w 55 15

<120
80% v
N2 max Yawn1 60 20

<60
80% v
N max 2 v1 60 20
<60

hvor tegnene har folgende betydning:

vi = hastighed ved pabegyndelse af bremsning,
vz = hastighed ved afslutning af bremsning,
vmax = keretgjets maksimalhastighed,

n antal opbremsninger,

At = varigheden af den enkelte bremsecyklus; tidsrummet mellem pabegyndelsen af en op-
bremsning og pabegyndelsen af den felgende opbremsning. -

1.3.1.2. Tillader et koretajs egenskaber ikke, at den for A t foreskrevne varighed overholdes, kan
denne gges; der skal i alle-tilfelde udover den tid, der kraves til bremsning og accele-
ration af keretgjet, vare 10 sekunder t|1 rédighed under hver bremsecyklus til stabilise-
ring af hastigheden vi.
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1.4.

L.s.

1.3.2.

1.3.3.

1.3.1.3. Ved disse prover skal betieningskraften svare til, at der ved den ferste bremsning opnas
en gennemsnitlig retardation pd 3 m/s?; denne kraft skal vare den samme under alle
folgende bremsninger.

1.3.1.4. Under bremsnmgerne skal motoren vzre tilkoblet med hgjeste gear (undtagen overgear
og lign.) i indgreb.

1.3.1.5. Ved den fornyede acceleration efter bremsningen skal gearkassen anvendes pa en sidan
made, at hastigheden vi1 opnds pd. kortest mulig tid (maksimal acceleration betinget af
motor og gearkasse).

Med konstant bremsning

1.3.2.1. Driftsbremsen skal for pdhangskeretgjer af klasse Os og O« proves siledes, at energi-
omsatningen i bremserne ved bel®sset koretgj svarer til den, der ville fremkomme for
det pagzldende koretgj i samme tidsrum, sifremt det med en konstant hastighed pa
40 km/t kerte ned ad en bakke med 7% hzldning over en streekning pa 1,7 km.

1.3.2.2. Praven kan alternativt udferes pd en vandret strekning, idet pAhzngskeretgjet trekkes
: af et motorkeretgj Under preven skal kraften p& betjeningsorganet afpasses siledes, at
der opretholdes en konstant trekmodstand fra p&dh@ngskeretejet (7% af pdhangs-
koretgjets vaegt). Fr det trekkende koretgjs trekkraft utilstreekkelig, kan preven fore-

tages ved en lavere hastighed over en tilsvarende lengere strekning som felger:

Hastighed Strekning
(km/t) (i m)
- 40 1700
30 1950
20 2500
15 3100

lesterende bremseeffekt

1.3.3.1. Ved afslutningen af type T- bremsepwven (preven i henhold til punkt 1.3.1 eller preven
i henhold til punkt 1.3.2 i dette bilag) mdles driftsbremsens restbremseeffekt under
samme betingelser som ved type O-praven med frakoblet motor (idet der dog kan op-
trede andre temperaturbetingelser); restbremseeffekten md ikke ligge under 80% af den
bremseeffekt, der kreves for den pagzldende klasse, og ikke under 60% af den vardi,
der er milt ved type O-bremsepreven med frakoblet motor.

Type II-bremseprove
(prove af koretgjets reaktion pé lange strekninger ned ad bakke)

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

Det belessede koretgj proves pd en sidan made, at energioms®tningen svarer til den, der ville
fremkomme i samme tidsrum ved et belaesset keretaj, der med en gennemsnitshastighed af 30 km/t
kerer ned ad en bakke med 69, fald over en str&kning pd 6 km med benyttelse af det passende
gear (kun motorkeretgjer) og eventuel retarder. Gearet skal vaelges sdledes, at motoromdrejmngs-
tallet ikke overskrider den af fabrikanten foreskrevne maksimalverdi.

For keretgjer, hvor energien kun omsattes i en motorbremse, er en tolerance pa 4 5 km/t tilladt
for gennemsnitshastigheden; herved skal det gear benyttes, der giver en jevn hastighed si nar
ved 30 km/t som muligt ved 6%, fald. Bestemmes motorbremseeffekten ved retardationsmadling,
er det tilstreekkeligt, ndr den gennemsnitlige retardation udger mindst 0,5 m/s2

Ved prevens afslutning méles under samme betingelser som type O-bremseprgven (omend ved
andre temperaturer) driftsbremsens restbremseeffekt med motoren frakoblet; restbremseeffekten
ma ikke ligge under 75% af den for den pagwldende klasse foreskrevne bremseeffekt ved type
O-bremsepreven med motoren frakoblet.

Type Ila-bremseprave
(krves for keretgjer til personbefordring (undtagen »bybusser«) med over 8 siddepladser foruden farerens
plads og en totalvaegt pa over 10 tons)

1.5.1.

1.5.2.

De belessede karetgjer proves pa en sidan made, at energiomstningen svarer til den, der ville
fremkomme i samme tidsrum ved et belesset keretgj, der med en gennemsnitshasighed af 30 km/t
kerer ned ad en bakke med 7% fald over en strekning p4 6 km. Under preven ma drifts-, hjzlpe-
og parkeringsbremsen ikke benyttes. Gearet skal valges saledes, at motoromdrejningstallet ikke
overskrider den af fabrikanten foreskrevne maksimalverdi.

For keretajer, hvor energien kun omsattes i en motorbremse, er en tolerance pad + 5 km/t tilladt
i forhold til gennemsnitshastigheden; herved skal det gear benyttes, der giver en jevn hastighed
s& ner ved 30 km/t som muligt ved 7% fald. Bestemmes motorbremseeffekten ved retardations-
méling, er det tilstreekkeligt, ndr den gennemsnitlige retardation udger mindst 0,6 m/s2,
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2. BREMSEEFFEKTKRAYV

2.1. Koretojer af klasserne M og N

2.1.1.

Driftsbremsen

2.1.1.1.

Prgvebestemmelser

2.1.1.1.1. Diriftsbremsen for keretgjer i klasserne M1, M2, M3, N1, N2 og Ni afpraves
under de i folgende tabel anforte betingelser:

M M2 Mas N N2 Ns

Prove-
type 0-I 0-1 0-I-11 0-I 0-1 0-I-11

v 80 km/t | 60 km/t | 60 km/t | 70 km/t | 50 km/t | 40 km/t

A

01V+— 015V—§-130 015v+

150 115
dm = | 5,8 m/s? 5 m/s? 4,4 m/s?
f <| sokg | 70kg | 70ke | 70kg ’ 70 kg } 70 kg

Tegnene betyder:

v = prevehastighed,

s = bremselengde,

dm = gennemsnitlig retardation,
f = betjeningskraft p& pedalen.

Hjwlpebremse

2.1.2.1.

Ved anvendelse af hjelpebremsen skal der, ogsd nir hjelpebremsen er bestemt til andre
bremsefunktioner, kunne opnds en bremselzengde, der hgijst er lig med det forste led
plus den dobbelte vardi af det andet led i binomialformlen for driftsbremsens bremse-
lengde for den pagzldende koretgjsklasse.

2.1.2.2 Betjenes hjae]pebremsen manuelt, skal den krevede bremseeffekt kunne opnds med en
betjeningskraft, der ikke overstiger 40 kg for karetgjer i klasse Mi og 60 kg for de gvrige
koretgjer; betjeningsorganet skal vare placeret siledes, at det nemt og hurtigt kan néas
af foreren.
2.1.2.3. Betjenes hjelpebremsen med foden, skal den krevede bremseeffekt kunne opnas med
en betJenmgskraft der ikke overstiger 50 kg for keretgjer i klasse M1 og 70 kg for de
ovrige koretgjer; betjeningsorganet skal vare placeret siledes, at det nemt og hurtigt
kan aktiveres af foreren.
2.1.2,4, Hj=zlpebremsens effekt méiles ved type O-praven.
Paﬂceringsbremse
2.1.3.1. Parkeringsbremsen skal, ogs& nir den er kombineret med en af de andre bremser, kunne
holde det belessede karetwj stationzrt pd en skraning med en hzldning pa 18%.
2.1.3.2. For keretgjer, der er godkendt til at medfore et pdhengskeretaj, skal det trekkende
keretojs parkeringsbremse kunne holde vogntoget stationert pd en skraning med en
haldning pa 129%,.
2.1.3.3. Ved héndbetjening ma betjeningskraften ikke oversuge 40 kg for kmetﬂjer i klasse M1
og 60 kg for alle andre karetgjer.
-2.1.3.4. Ved fodbetjening mé betjeningskraften ikke overstige 50 kg for keretgjer i klasse M og
70 kg for alle andre karetajer.
2.1.3.5. En parkeringsbremse, der skal betjenes flere gange, for den krevede bremseeffekt op-

nds, kan tillades.

2.2, Koretsjer af kategori O

2.2.1.

Driftshremse

2.2.11

2.2.1.2.

Provebestemmelser for keretgjer i klasse O1

2.2.1.1.1. Kraves der driftsbremse, skal dennes bremseeffekt opfylde forskrifterne for
karetojsklasse Oz, .

Pravebestemmelser for keretgjer i klasse Oz
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1.

2.3.

2.2.1.2.1. ' Er pdhangskgretgjets driftsbremse kontinuert eller semikontinuert, skal den
 samlede bremsekraft, der virker langs de bremsende hjuls omkreds, andrage
mindst 45% af den péd hjulene i stationer tilstand hvilende totalvegt. For
pahzngskeretgjer med trykluftbremseapparat foretages proven med et tryk

i bremsecylindrene pa ikke over 6,5 bar!).

2.2.1.2.2. Er bremseapparatet udfert som pilgbsbremse skal det opfylde betingelserne
i bilag VIIL.

2.2.1.2.3. Desuden skal koretgjerne underkastes type I-preven.

2.2.1.2.4. Hvis sxttevogne afproves efter type I-preven, skal bremsevagten pd hver
aksel svare til akselbelastningen ved fuldt lastet settevogn.

2.2.1.3. Provebestemmelser for koretgjer i klasse Os
Der gzlder de samme bestemmelser som for klasse Oz: desuden skal disse keretgjer
underkastes type I-proven.

2.2.1.4. Progvebestemmelser for keretgjer i Klasse Os

2.2.1.4.1. Der gelder de samme bestemmelser som for klasse O2: desuden skal kare-
tejerne underkastes type I- og type II-pr@verne.

2.2.1.42. Ved type I- og type Il-preverne for szttevogne skal den af szttevognens
aksler afbremsede vagt svare til den vagt, der hviler p4 den belessede stte-
vogns aksel eller aksler.

2.2.2. Parkeringsbremse

2.2.2.1. En pdhzngsvogns eller en s@ttevogns parkeringsbremse skal, ndr koretgjet er frakoblet
det trzkkende keretgj, kunne holde det belessede pahzngskoretgj stationzrt pd en
skrdning med en h&ldning pa 18%. Kraften pa betjeningsorganet mé ikke overstige 60 kg.

Aktiveringstid.

For alle karetgjer, hvor driftsbremsen helt eller delvis er afhangig af en anden energikilde end forerens
muskelkraft, skal felgende betingelser vaere opfyldt:

2.3.1. Ved katastrofeopbremsning ma der ikke forlebe mere end 0,6 sekunder fra det gjeblik, hvor
aktivering af betjeningsorganet pdbegyndes, til det gjeblik, hvor bremsekraften ved den mest
ugunstigt placerede aksel ndr den verdi, der er nadvendig til den foreskrevne bremseeffekt.

2.3.2. For toleder-trykluftbremseapparater gzlder bestemmelserne i bilag I11.

BILAG 1T

N

METODE TIL MALING AF AKTIVERINGSTIDEN FOR KORET@JER MED
TOLEDER-TRYKLUFTBREMSEAPPARAT

ALMINDELIGE FORSKRIFTER

1.1.

Aktiveringstiden for bremseapparatet males ved standset keretgj, og trykket males ved indgangen til den
ugunstigst beliggende hjulcylinder.

Ved preven skal hver hjulcylinders stémpelvandring svare til, at bremsen er justeret sd tet som muligt,

1.2,

1.3. De efterfglgende provebestemmelser glder for keretgjer, hvor maksimaltrykket i fodeledningen svinger
mellem 6,5 bar og 8,0 bar, og hvor maksimaltrykket i styreledningen ligger pa 6,5 bar til 7,5 bar.

1.4. Der kan proves ved trykvardier afvigende fra de i punkt 1.3 anferte i sidanne tilfelde, hvor der kon-
struktivt er forudsat anvendt andre maksimaltryk i bremsetilslutningerne til pih@ngskeretgj. Disse af-
vigende trykvardier skal i si fald anferes i preveprotokollen, ligesom driftstrykkenes stgrste og mindste
vardi skal vare tydeligt anfert pa et pa keretgjet anbragt skilt.

MOTORK@GRETGJER

2.1. Ved begyndelsen af hver prave skal trykket i beholdererne vere lig det tryk, ved hvilket trykregulatoren pa-
ny tilslutter tryklufttilferslen. Ved anleg uden trykregulator (f. eks. med grensetrykkompressor), skal
trykket i beholderne ved begyndelsen af hver prave andrage 909 af det af fabrikanten angivne og i
punkt 1.2.2.1. i bilag IV definerede tryk, der anvendes ved de i bilag III foreskrevne prever.

2.2. Aktiveringstiden mdles ved et antal bremsninger med fuldt betjeningstryk, hvor betjeningstiden (tf)
varieres fra den kortest mulige og op til 0,4 sek. Malingsresultaterne afbildes i et diagram.

2.3. Afggrende ved proven er den ved en betjeningstid pa 0,2 sek. malte aktiveringstid. Denne vardi kan om

nedvendigt udledes af diagrammet ved grafisk interpolation.

1) Det her og i de folgende bilag anforte tryk er det i bar milte relative tryk.



678 -

De Europziske Fzllesskabers Tidende

24.

2.5.

2.6.

Ved en betjeningg,tid pa 0,2 sek. ma den tid., der forlaber fra det gjeblik, aktiveringen af betjeningsorganet
pabegyndes, og indtil trykket malt ved hjulbremsecylinderen nir 75% af den asymptotiske slutverdi,
ikke overstige 0,6 sek. Den séledes fundne vardi kan afrundes til nermest liggende tiendedel sekund.

Pa motorkeretajer, der er forsynet med bremsetilslutninger til pdhzngskaretsj, miles aktiveringstiden
ikke som angivet i punkt 1.1 ved hjulbremsecylinderen, men for enden af en ca. 2,5 m lang bremseledning
med 13 mm lysning, der tilsluttes motorkeretgjet ved bremseledning og slangekobling.

Den tid, der forlgber fra det gjeblik, aktiveringen af betjeningsorganet pdbegyndes, og indtil trykket —
malt ved bremseledningens slangekobling — ndr x% af den asymptotiske slutverdi, ma ikke overstige de
i nedenstdende tabel anferte vardier:

x (i %)) t (i sek.)
10 0,2
75 0,4

3. PAHANGSVOGNE (INKL. SETTEVOGNE)

3.1.

3.2.

33.

3.4.

Aktiveringstiden for et pihzngskeretwj-proves uden trekkende motorkeretgj. Som erstatning for det
trekkende keretaj ma man disponere over en simulator, pd hvilken man tilslutter slangekoblingerne, der
herer til pdhaxngskeretgjets fedeledning og bremseledning.

Trykket i fedeledningen skal andrage 6,5 bar. Tryvkket i pah®ngskeretgjets luftbeholder(e) skal vere sd
heijt, at det svarer til en vardi pa 6,5 bar i fadeledningen.

Simulatoren skal opfylde falgende krav:
3.3.1. Den skal have en 30 liter luftbeholder, der fyldes op med et tryk pd 6,5 bar.

3.3.2. Simulatoren skal vaere sidan justeret, at tiden for trykstigningen fra 10% til 75%, d. v. s. fra
0,65 bar til 4,9 bar. ved tilslutning af en 2,5 m lang trykluftslange med 13 mm lysning er 0,2
sekunder. Mellem disse 2 vardier skal trykket med tilnermelse stige lineert med tiden. Diagram-
met, som er vedlagt dette bilag, viser et eksempel pa en korrekt udferelse af simulatoren.

Den tid, der forlgber fra det gjeblik, hvor det af simulatoren i bremseledningen fremkaldte tryk er 10%,
af den asymptotiske slutverdi, og til det gjeblik, hvor trykket malt veéd hjulbremsecylinderen nir 75%, af
den asymptotiske slutverdi, ma ikke overstige 0,4 sek.

TILLAG TIL BILAG 11

Simulator (jfr. punkt 3.3.2.)

301
6,5 bar

Fodeledning

Bremseledning

R = Tryklpftbeholder
V = Ventil
O = Kalibreret abning

Justeringsvaerdi tbs = 0,2 s - Trykmaler
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_BILAG IV

BEHOLDERSTORRELSE OG KOMPRESSORKAPACITET FOR TRYKLUFTSYSTEMER

1. BEHOLDERSTQRRELSE

1.1

1.2.

1.3.

Almindelige forskrifter

1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.

Keretgjer med trykluftbremseapparat skal vere forsynet med trykluftbeholdere, hvis sterrelse
opfylder kravene i punkterne 1.2 og 1.3.

Hvis et bremseapparat er sidan indrettet, at der ved fuldstzndigt bortfald af trykluftenergien
fortsat kan bremses med en virkning, der svarer mindst til den for hjzlpebremsen foreskrevne,
er der ingen forskrifter om trykluftbeholdernes storrelse.

Ved afpravning i henhold til punkterne 1.2 og 1.3 skal bremserne vere justerede si tzt som muligt.

Motorkeretsjer

1.2.1.

1.2.2.

Et motorkeretgjs trykluftbeholdere skal vare af en sddan beskaffenhed, at der efter 8 fuldbrems-
ninger kan opnds den for hjlpebremsen foreskrevne bremsevirkning.

Ved afprevningen skal felgende betingelser vare overholdt:

1.2.2.1. Trykket i beholderne ved begyndelsen af preverne skal svare til den af fabrikanten op-
givne vardi. Ved dette tryk skal den for driftsbremsen foreskrevne virkning kunne opnis.

1.2.2.2. Beholderen eller beholderne ma ikke fedes med trykluft, og beholdere beregnet til andre
formal end bremsning skal vere frakoblede.

1.2.2.3. Hvad angir motorkeretgijer, der er godkendt til at trekke pdhzngs- eller settevogn, skal
fedeledningen lukkes, og der forbindes en szrlig beholder med et indhold pa 0,5 liter til
bremseledningen. For hver enkelt bremsning skal overtrykket i denne beholder bringes
ned pa nul. Efter afslutning af den i punkt 1.2.1. foreskrevne prove ma trykket til bremse-
ledningen ikke ligge under det halve af den verdi, der blev malt efter farste bremsning.

Pihzngskeretejer (inkl. szttevogne)

1.3.1.

1.3.2

Et pahzngskeretajs trykluftbeholdere skal vaere af en sidan beskaffenhed, at trykket til aktivering
af hjulcylindrene efter 8 fuldbremsninger med det trekkende motorkgretajs driftsbremse ikke
ligger under det halve af den vardi, der blev milt efter forste bremsning.

Ved afprevningen skal folgende betingelser vare overholdt:

13.2.1. Beholdertrykket skal ved prevens begyndelse vare lig den af fabrikanten opgivne
maksimalverdi.

1.3.2.2. Fadeledningen skal vere lukket, og trykluftbeholdere beregnet til andre formal end
bremsning skal vere frakoblede.

1.3.2.3. Under preven mi der ikke i nevnevardig grad tilferes beholderen trykluft.

1.3.2.4. Ved hver bremsning skal trykket i bremseledningen svare til den af fabrikanten opgivne
. maksimalvardi.

2. KOMPRESSORKAPACITET

2.1.

2.2.

23.

Almindelige bestemmelsei'
Kompressoren skal opfylde de nedenfor anferte betingelser:

Definitioner

2.2.1. Ved trykket p: forsts det tryk, der andrager 65% af det i punkt 2.2.2. nzvnte tryk pz.

2.2.2. Ved trykket p2 forstas det i punkt 1.2.2.1 n®vnte af fabrikanten opgivne overtryk.

2.2.3. Ved T forstds den tid, der medgér til overtrykkets stigning fra vardien 0 til vaerdien pi. Ved T2
forstas den tid, der medgér til trykstigningen fra vardien 0 til veerdien pa.

Malebetingelser

2.3.1. Kompressorens omdrejningstal skal i alle tilflde svare til motoromdrejningstallet ved maksimal-
ydelse henholdvis til det af regulatoren bestemte starste motoromdrejningstal.

2.3.2. Ved den preve, der tjener til bestemmelse af tiden T1 og Tz, skal trykluftbeholdere, der er beregnet
til andet formdl end bremsning, vere frakoblede.

2.3.3. Ved motorkeretgjer, der er indrettet til at trekke pdhangskeretgj, representeres dette af en

serlig trykbeholder, hvis overtryk p (i bar) svarer til trykket i motorkeretgjets fadf:]edping, og
hvis volumen V (i liter) er givet ved formlen pxV = 20R, hvor R er pidhzngskeretgjets samlede
tilladte akseltryk (i ton).
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2.5.

Bedemmelse af resultaterne

2.4.1. MaAlt ved den ugunstigst beliggende beholder ma tiden T: ikke overstige fglgende vardier:
- 3 minutter for motorkeretgjer, der ikke er indrettet til at trekke pihangskeretgj,
- 6 minutter for motorkeretajer, der er indrettet til at trekke pdhangskoretaj,

2.4.2. MaAIt ved den ugunstigst beliggende beholder ma tiden T: ikke overstige folgende vaerdier:
—~ 6 minutter for motorkeretgjer, der ikke er indrettet til at trekke pih@ngskeretgj,
— 9 minutter for motorkaretgjér, der er indrettet til at trekke pAhzngskeretaj.

Tillegsprave

2.5.1. Med motorkeret sjer, hvis trykluftbeholder(e) til andet formél end bremsning har et samlet
volumen p& over 20% af bremsebeholdernes samlede volumen, skal der foretages en tillegsprove,
under hvilken funktionen af fedeventilerne til de farstnzvnte beholdere ikke pavirkes. Det kon-
trolleres, at tiden Ts for trykstigningen fra vardien 0 til verdien p2 er mindre end:

- 8 minutter for motorkeretgjer, der ikke er indrettet til at trekke pihangskeretg;j,
- 11 minutter for ‘motorkeretgjer, der er indrettet til at trekke pihengskeretg;.

BILAGV

FJEDERBREMSER

1. DEFINITION

Ved »fjederbremser« forstds anordninger, ved hvilke den til bremsningen nedvendige energi leveres af en eller
flere fjedre, der fungerer som energibeholdninger.

2.1.
2.2

2.3.

2.4.

2.5,

2.6.

2.7.

i

3.2

ALMINDELIGE BESTEMMELSER

Fjederbremser ma ikke anvendqs til driftsbremseformal.

Inden for det trykinterval, der kan optrede i fedeledningen til fjederkompressionsrummet, m& mindre
svingninger i trykket ikke fremkalde store @ndringer af bremsekraften.

Fadeledningen til fjederkompressionsrummet skal have en energireserve, hvortil der ikke ma vare sluttet
nogen anden indretning eller anordning. Denne bestemmelse gelder ikke, hvis fjedrene i fjederbremserne
kan holdes sammentrykt af mindst to af hinanden uafhangige anordninger.

Fjederbremsesystemet skal vere siledes indrettet, at bremserne kan tilspendes og slekkes mindst tre
gange, nar trykket i fjedrenes kompressionsrum ved pravens begyndelse er oppe pa den korrekte maksi-
malverdi. Dette krav skal vaere opfyldt ved tetjusterede bremser.

Det tryk i fjederkompressionsrummet, ved hvilket der ved tetjusterede bremser begynder en bremse-
aktivering ved fjedrene, ma ikke vare hgjere end 80% af det minimumstryk (pm), der er til radighed for
normal aktivering. .

I forbindelse med fjederbremsesystemet skal forefindes en (optisk eller akustisk) advarselsanordning, der
trader i funktion, nar trykket i fjederkompressionsrummet synker under den vardi, ved hvilken bremse-
delene begynder at bevaeges. Advarselsanordningen kan, hvis denne betingelse er opfyldt, vaere den samme
som den 1 bilag I, punkt 2.2.1.13 foreskrevne. .

Nar et motorkeretgj, der er indrettet til at treekke pdh@ngskeretgj med kontinuert eller semikontinuert
bremse, er udstyret med fjederbremser, skal automatisk aktivering af fjederbremserne medfere aktivering
af bremserne pa pdh@ngskearetgjet.

SLEKKEANORDNING

Et fjederbremseapparat skal vare konstrueret siledes, at bremserne ved funktionsfejl i apparatet kan
slekkes uden brug af det normale betjeningsorgan. Dette krav kan opfyldes ved hjelp af en mekanisk
eller pneumatisk hjzlpeanordning.

Hyvis betjeningen af den i punkt 3.1 nevnte hjelpeanordning kraver verktej eller nggle, skal disse med-
fores i koretgjet.
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BILAG VI

PARKERINGSBREMSEAPPARAT MED MEKANISK FASTLASNING AF BREMSECYLINDRENE

DEFINITION

Ved »parkeringsbremse med mekanisk fastlisning af bremsecylindrene« forstds en anordning, som sikrer par-
keringsbremsning ved, at bremsecylinderens stempelstang fastklemmes mekanisk.

Den mekaniske lisning sker ved, at trykluften lukkes ud af 1dsekammeret; 1d3semekanismen lgsnes, ndr der pd
ny skabes tryk i laseckammeret. .

SZERLIGE FORSKRIFTER

2.1. Der skal forefindes en (optisk eller akustisk) advarselsanordning, som treder i funktion, nar trykket i
lasekammeret n@rmer sig den vardi, hvor fastldsning indtraeder.

2.2. Aktivering af stemplet i bremsecylindre med anordning for mekanisk fastlisning skal kunne ske fra to
" separate energikilder.

2.3. En fastlist bremsecylinder md kun kunne lasnes, ndr der er sikkerhed for, at ny bremsning kan ske
umiddelbart efter.

2.4. Med henblik pd muligheden for svigten af energitilferslen til 1dsckammeret, skal der forefindes en supple-
rende slekkeanordning, som kan vare mekanisk eller fungere ved hjzlp af trykluft eller lign.; den ned-
vendige luft kan tages fra et oppumpet hjul.

BILAG VII

TILFALDE, HVOR TYPE I- OG/ELLER TYPE II (RESP. 1I a)-PROVERNE IKKE ER
NODVENDIGE FOR KORETGJER, FOR HVILKE DER SBGES GODKENDELSE

Type I- og/eller type 1I (resp. 1I a)-proverne er i falgende tre tilfzlde ikke nadvendige for keretgjer, for hvilke
der sgges godkendelse:

1.1. Nar det pagzldende karetaj er et motorkeretej, en pihangsvogn eller en s@ttevogn, der, set ud fra et
bremsesynspunkt, hvad angir dekmontering, den for hver aksel omsatte bremseenergi samt dzk- og
bremsearrangement er identisk med et keretgj, der:

1.1.1. med tilfredsstillende resultat har veret underkastet en type I- og/eller type II (resp. II a)-preve;

1.1.2. med hensyn til den omsatte bremseenergi er godkendt for akseltryk, der er lig med eller stgrre end
det pagzldende keretgjs.

1.2. Nar det pigzldende koretaj er et motorkeretaj, en padhangsvogn eller en settevogn, hvis aksler, set ud
fra et bremsesynspunkt, hvad angir dekmontering, den for hver aksel omsatte bremseenergi samt dak-
og bremsearrangement er identiske med aksler, der enkeltvis og med tilfredsstillende resultat har varet

- underkastet type I- og/eller type II-praverne ved akseltryk, der er lig med eller sterre end det pagzldende
karetajs akseltryk. Herved forudszttes tillige, at den for hver aksel omsatte bremseenergi ikke er stgrre
end den bremseenergi, der blev omsat under den enkeltvise afpravning af den tilsvarende aksel.

1.3. Nar det pageldende keretaj er udstyret med en retarder, der ikke er en motorbremse, og som er identisk
med en under nedenstdende betingelser allerede afprovet retarder: ’

1.3.1. Retarderen alene har pa en stre&kning med mindst 6% fald (type II-prove), resp. med mindst 7%

fald (type II a-prove) kunnet stabilisere farten for et keretgj, hvis totalvagt under preven mindst.

var lig med det keretgjs totalvaegt, der gnskes godkendt.

1.3.2. Hvad angér forannzvnte prave skal det kontrolleres, at omdrejningstallet for retarderens rote-
rende dele, nir det pigzldende keretgjs hastighed er 30 km/t, svarer til et retardationsmoment,
der mindst modsvarer det moment, der er fundet ved preven efter punkt 1.3.1.

. Med det i punkterne 1.1, 1.2 og 1.3 benyttede udtryk »identisk« menes, at de i disse punkter nevnte keretajs-

dele med hensyn til deres geometriske og mekaniske kendetegn og de anvendte materialers kendetegn er ind-
byrdes overensstemmende.

Ved anvendelsen af foranstiende mstemelmr udfyldes formularen for meddelelsen om godkendelse af bremse-
apparatet (bilag 1X) som folger:

3.1. Ved keretgjer herende under punkt 1.1 anferes godkendelsesnummeret for det koretaj, med hvilket den -

pageldende type I- og/eller type II (resp. II a)-prove er foretaget, i rubrik 14.7.1.
3.2. Ved keretgjer hgrende under punkt 1.2 udfyldes tabellen i rubrik 14.7.2.
3.3. Ved keretgjer hgrende under punkt 1.3 udfyldes tabellen i rubrik 14.7.3.

. Den, der ansgger om godkendelse i en medlemsstat og i forbindelse hermed henviser til en i en anden medlems-

stat udstedt godkendelse, skal fremlegge dokumentationen vedrerende sidstn@vnte godkendelse.



682

De Europziske Faellesskabers Tidende

‘BILAG VIII

PROVEFORSKRIFTER FOR KORETGJER MED PALOBSBREMSE

1. ALMINDELIGE BEESTEMMELSER

1.1,

1.2,
1.3.

14.

LS.

1.6.

1.7.

Pilgbsbremseapparater til pdhengsvogne sammenszttes af pilgbsindretningen, transmissionen og hjul-
bremserne, i det fglgende ben®vnt bremserne.

Til palgbsindretningen henregnes alle de med trekanordningen leverede dele.

Transmissionen omfatter alle dele placeret mellem pilebsindretningens tilslutning og bremsernes tilslut-
ning.

Som bremse betegnes de dele, i hvilke de krafter, der virker mod keretgjets bevagelse, udvikles. Som
bremsens tilslutning regnes enten armen, som bevager bremsengglen eller de tilsvarende konstruktions-
elementer (pilebsbremseapparat med mekanisk transmission), eller hjulcylinderen (pilgbsbremseapparat
med hydraulisk transmission).

Som pdlgbsbremseapparat i dette direktivs forstand anses ikke sddanne systemer, hvor der fra en oplagret
energibeholdning (elektrisk, pneumatisk eller hydraulisk) i det trekkende keretaj kan overfares energi til
bremsning af pdhengsvognen, og hvor pdlebskraften kun tjener til at regulere (styre) denne energi-
tilforsel.

Som en aksel anses i dette bilags forstand ogsa to aksler, hvis hjuimidter ligger mindre end en meter fra
hinanden (tandem-aksel).

Unders@gelser .
1.7.1.  Undersogelse af bremsens vesentlige egenskaber.

1.7.2. Underspgelse af palgbsindretningens vasentlige égenskaber og kontrol af dens overensstemmelse
med dette direktivs bestemmelser.

1.7.3.  Kontrol pd keretgjet:
- af pélebsindretningens samvirken med bremserne og
- af transmissionen.

2. TEGN OG DEFINITIONER

2.1.

2.2,

Anvendte maleenheder

2.1.1. Vagte og krzfter : kg
2.1.2. Kraftpar og momenter : kgm
2.1.3.  Overflader . om?
2.14. Tryk : kg/em?

2.1.5. Langde : maleenheden er angivet i det enkelte tilfelde

Symboler der gzlder for alle konstruktioner

(jfr. illustration i tilleg 1, side 62).

22.1. Ga: den tekniske tilladte totalvegt for pdhangskeretgjet ifglge fabrikantens oplysning;
2.2.2. G'a: den »totalvegt«, som kan afbremses af palgbsindretningen ifglge fabrikantens oplysning;

2.23. Gp: den »totalvegt«, som alle pAhengskeretgjets bremser i fellesskab kan afbremse
G =n.Ggo

224. Ggo: den del af pAgengskeretajets »tbtalva‘:gt«, som kan afbremses af en bremse ifolge fabri-
kantens oplysning;

2.2.5. B*: ngdvendig bremsekraft;

226. B: nedvendig bremsekraft under hensyntagen til rullemodstanden;
227. D*:. tilladelig stangkraft;

228 D: stangkraft;

229. P kraft ved enden af pélagbsindretningen;

2.2.10. K: palgbsindretningens komplementarkraft; )
denne kraft svarer normalt til verdien af kraften D i det-ved extrapolation fundne skz-
ringspunkt med abscisseaksen af karakteristikken P* som funtion af D (jfr. diagram i
tilleg 1, side 63); vardien males ved halv palgbsvej;

2.2.11. Ka: pélgbsindretningens reaktionsterskel; denne er den maksimale kortvarige trykkraft
virkende pa koblingshovedet, som ingen virkning fremkalder ved palgbsindretningens
tilslutning;; .

normalt bestemmes kraften KA som den veardi, der med frakoblet transmission méles
ved begyndelsen af koblingshovedets indtrykning med en hastighed p& 10 til 15 mm/s;
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24.

2.2.12.
2.2.13.

2.2.14.
2.2.15.
2.2.16.

2.2.17.
2.2.18.
2.2.19.
2.2.20.

2.2.21.

2.2.22.

2.2.23.
2.2.24.

12225,

D

Da2:

nHo:
NH1:

NH:

R:

n:

storste trykkraft pd koblingshovedet ved indtrykningen af dette med hastigheden s mm/s
+ 10%, malt med frakoblet transmissicn;

starste trakkraft ved koblingshovedets ‘udtra:kning med hcstigheden s mm/s + 10% fra
fuldstendig indtrykket stilling, malt med frakoblet transmission;

pélgbsindretningens virkningsgrad;
transmissionens virkningsgrad;

palgbsindretningens og transmissionens samlede virkningsgrad
Mo = Mgo. M

pélobsvej i millimeter;
effektiv pilgbsvej i millimeter, bestemt i henhold til punkt 9.4.1;
frigang i hovedcylinderen maélt i millimeter ved “trazkanordningen (koblinsghovedet);

tabsvej; den vej som koblingshovedet forskyder sig, ndr transmissionen ggres immobil,
og trekanordningen svinges fra 300 mm over til 300 mm under vandret;

en bremses samlede bakkemidtevandring malt i millimeter) langs den med tilspzndings-
anordningen parallelle tromlediameter uden justering af bremserne;

mindste samlede bakkemidtevandring (i millimeter)
4
L. —
2sB 24 + 1000 ° 2r ‘
hvor 2r er bremsetromlens diameter i millimeter (jfr. illistration i tilleg 1, side 64);
bremsemoment;

belastet deekradius i meter malt pd koretgjet, der afproves, og afrundet til nermeste hele
cem_timeter; : :

antal bremser.

Symboler for pilgbsbremseapparater med mekanisk transmission
. 7 .
(jfr. illustration i tilleg 1, side 65)

2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.

2.34.
2.3.5.
2.3.6.

2.3.7.

iHo:
iH1:
iH:
ig:

P:
Po:

Udveksling mellem pilgbsvejen pé trzkanordningen og armvandringen for enden af
pélabsindretningen;

udveksling mellem armvandringen for enden af palgbsindretningen og bremsearmens
vandring (transmissionens vejudveksling);

palgbsindretningens vejudveksling fra koblingshoved til bremsearm

) iH = iHo . iH1
vejudveksling fra bremsearmen til midten af en bremsebakke (jfr. tilleg 1, side 64);
kraft pd bremsearmen;

bremsens tilbageferingskraft; i diagrammet M = {(P) findes kraften som P’s vardi i
den forlengede karakteristiks skaringspunkt med abscisseaksen (jfr. tilleg 1, side 66);

bremsens karakteristik bestemt ved folgende formel:
M = p(P - Po).

Symboler for pilebsbremseapparater med hydraulisk transmission
(jfr. illustration i tilleg 1, side 67)

24.1.

24.2,

2.4.3.
2.44.
2.4.5.
2.4.6.

24.7.

in:

ig’ :

Frz:
Fuz:

p:

Udvekslingsforhold mellem pélebsvejen pad koblingshovedet og hovedcylinderens stem-
pelvandring; '

udvekslingsforhold mellem vandringen ved hjulcylindrenes angrebspunkt og en bremse-
bakkes midtevandring; .

en hjulcylinders stempelareal;
hovedcylinderens stempelareal;
vasketrykket i hjulcylinderen;
tilbageferingstrykket i hjulcylinderen:

Findes i diagrammet M = f(p), som trykket p’s vardi i den forlengede karakteristiks
skaringspunkt med abscisseaksen (jfr. illustration i tilleg 1, side 66); ’

bremsens karakteristik bestemt ved felgende formel:
M = p (p - po)- :

3. ALMINDELIGE FORSKRIFTER

Overferslen af kraften fra koblinsghovedet til pahzngskeretgjsbremserne skal ske enten ved hjlp af
stangforbindelser eller ved hjlp af et eller flere rransmissionsmedier. Ved mekaniske transmissioner kan
en del af transmissionen besta af et kabeltrek (bowdentrzk). Denne del skal vere si kort som mulig.

Alle bolte i ledforbindelserne skal vare tilstrekkeligt sikrede. Desuden skal ledforbindelserne vare udfert
selvsmerende eller vare let tilgengelige for smering.

3.1.

3.2
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3.3.

Palgbsbremseapparater med hydraulisk transmission skal vere sdledes indrettet, at der ikke selv ved
fuldt udnyttet palgbsvej, kan ske beskadigelse i tilfeelde af, at der optrzder unormalt store krafter i trans-
mission eller bremser. Hertil anvendte anordninger (bremsekraftbegrensere) ma dog ikke formindske
bremsekrefterne mere, end at den foreskrevne bremsevirkning opretholdes. .

3.3.1. For palgbsbremseapparater med mekanisk transmission og bremsekraftbegrenser finder punkt
3.3. tilsvarende anvendelse.

3.3.2. Palgbsbremseapparater med mekanisk transmission, som ikke har bremsekraftbegranser, skal
vare sdledes indrettet, at ingen del af transmissionen kan satte sig i klemme eller blive udsat
for varig deformation eller brud, nar den maksimale palgbsvej udnyttes. Afprevning i henhold
til denne forskrift sker med transmissionen skilt fra bremsens tilslutning.

4. FORSKRIFTER FOR PAL@BSINDRETNINGEN

4.1.

4.2

4.3.

44.

4.5.

4.6.

5.1.

5.2,

5.3.

54.

5.5.

5.6.

Palgbsindretningens glidende dele skal vere sa lange, at palgbsvejen ogsa ved tilkoblet pahengskaretgj
kan udnyttes fuldt ud.

De mod hinanden glidende dele skal vere beskyttet ved hjelp af en harmonikabzlg eller lignende ind-
retning. Delene skal smares eller vere bygget af selvsmarende materialer. Glidefladerne skal bestd af
materialer, som ikke danner elektrokemiske elementer og skal mekanisk set vare siledes indbyrdes af-
stemt, at der ikke kan optrede klemning eller rivning.

Bremsekraftbegrensere (jfr. punkt 3.3.) ma ferst treede i funktion, ndr stangkraften har net vardien
0O, 12 G’ for enakslede, henholdsvis vaerdien 0,08 G’ for flerakslede pahmngskﬁretajcr De skal for-
hindre, at der overfores en stgrre bremisekraft til hjulene end svarende til en stangkraft pa 0,18 Gp for
enakslede henholdsvis en stangkraft pa 0,12 Gp for flerakslede pahzngskeretgjer.

Pilabsindretningens reaktionstarskel (Ka) skal andrage mindst 0,02 G’A og mi hgjst andrage 0,04 G’A.

Den starste trykkraft D1 i stangen mi ikke overstige 0,09 G’ A for enakslede og 0,06 G’ A for flerakslede
pah@ngskoretgjer. ’

Den starste trekkraft D2 skal ligge mellem 0,1 G’A 0g 0,5 G’aA.

UNDERS@GELSER OG MALINGER: SOM SKAL FORETAGES PA PAL@BSINDRETNINGEN

Pilgbsindretninger, der stilles til rddighed for en autoriseret praveanstalt med henblik pa godkendelse,
skal undersgges for overensstemmelse med forskrifterne i punkt 3 og 4.

For alle konstruktionsarter males:

5.2.1. Pilgbsvejen s og den effektive pdlobsvejs’.
5.2.2. Komplementerkraften K.

5.2.3. Reaktionstersklen KA.

5.24. Trykkraften Di.

5.2.5. Trzkkraften Da.

For palebsbremseapparater med mekanisk transmission bestemmes:
5.3.1.  Vejudvekslingen i Ho ved den halve palabsvej.

5.3.2. Kiraften P’ for enden af palgbsindretningen som funktion af stangkraften D.
Ud fra méileresultaternes diagram fir man komplementzrkraften K og virkningsgraden
1 P
iHo D-K
(se diagram i tilleg 1, side 63)

MHo =

For palgbsbremseapparater med hydraulisk transmission bestemmes:
5.4.1. Vejudvekslingen in ved den halve palabsvej.

5.4.2. Trykket p ved hovedcylinderens tilslutning som funktion af stangkraften D og det af fabrikanten
oplyste stempelareal Fuz for hovedcylinderen. Ud fra mileresultaternes diagram fir man kom-
plement®rkraften K og virkningsgraden

1 p:Fuz
n [EEN . et
Ho =3~ " DK

(se diagram i tilleg 1, side 63)
5.4.3. Frigangen s’ i hovedcylinderen i overensstemmelse med punkt 2.2.19.

For pélabsbremseapparater med anordninger som omhandlet i punkt 3.3. (bremsekraftbegrznsere) -
kontrolleres, om de i punkt 4.3. nzvnte granser er overholdt.

For pélgbsbremseapparater til flerakslede pih@ngskeretajer males tabsvejen so i henhold til punkt 9.4.1.
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6. FORSKRIFTER VEDRORENDE BREMSERNE

6.1. Fabrikanten skal til rddighed for provestationen foruden selve bremserne levere tegninger med angivelse
af type, dimensioner og de vasentlige deles materiale og med oplysning om bremsebelzgningernes fa-
brikat og type. Tegningerne skal indeholde oplysning om hjulcylindrenes stempelareal FrRz (hydrauliske
bremser). Desuden skal fabrikanten angive det af ham tilladte bremsemoment Mmax og vagten Ggo,
jfr. punkt 2.2.4. .

6.2. Det af fabrikanten angivne bremsemoment Mmax skal mindst svare til det dobbelte af den kraft P
henholdsvis det dobbelte af det tryk p, som er nedvendigt for at give en bremsekraft pa 0,45 Ggo.

6.3. Anordninger af den i-punkt 3.3. n@vnte art ma forst trde i funktion, ndr kraften P henholdsvis trykket p
har ndet den vardi. der svarer til en bremsekraft pad 0,6 Ggo. De skal forhindre, at det dobbelte af kraften
P henholdsvis det dobbelte af trykket p som anfert i punkt 6.2. overskrides.

7. UNDERS@GELSER OG MALINGER, SOM SKAL FORETAGES PA BREMSERNE

7.1. Bremser med tilhgrende dele, der stilles til radighed for en pravestation, skal undersgges for overens-
stemmelse med forskrifterne i afsnit 6.

7.2. Der skal bestemmes fglgende:
7.2.1. bakkemidtevandring 2s*p.

7.2.2. bakkemidtevandring 2s (som skal vare stgrre end 2sp*).

7.2.3. bremsemomentet M som funktion af kraften P pd bremsearmen (mekaniske transmissioner)
henholdsvis som funktion af trykket p i hjulcylinderen (hydrausliske transmissioner).
Bremsetromlernes omlgbshastighed skal svare til en begyndelseshastighed pd 50 km/t for kere-
tgjet. Ud fra méleresultaternes diagram findes: :

7.2.3.1. for mekanisk betjente bremser:
Tilbageforingskraften Po og karakteristikken p (jfr. diagram i tilleg 1, side 66).

7.2.3.2. for hydrausisk betjente bremser:
Tilbageforingstrykket po og karakteristikken p (jfr. diagram i tilleg 1, side 66).

8. PROVERAPPORTER

Ved ansggninger om godkendelse af pah®ngskeretgjer med palgbsbremseapparat vedlegges proverapporterne
vedregrende palgbsindretningen og bremserne og pregverapporterne vedrgrende samvirkningen mellem pélabs-
indretningen, transmissionen og bremserne pd pdhangskeretajet. Rapporterne skal mindst indeholde de i til-
leggene 2, 3 og 4 til dette bilag anforte oplysninger.

9. PAL@BSINDRETNINGENS SAMVIRKNING MED K@RET@JSBREMSERNE

9.1. P& grundlag af de i tilleg 2 og 3 indeholdte data vedregrende pilgbsindretning og bremser samt de i tilleg
4, afsnit 4, indeholdte data vedrerende pdhangskeretgjet kontrolleres, at pilgbsbremseapparatet op-
fylder de foreskrevne betingelser.

9.2. Generelle prover gzldende alle konstruktionsarter

9.2.1. For s vidt visse dele af transmissionen hverken er kontrolleret i forbindelse med afprevningen
af pélebsindretningen eller bremserne, skal disse dele afgroves pad keretgjet. Provens resultater
anfores i tilleg 4 (f. eks. im og M),

922, Vegte

9.2.2.1. Pahzngskeretgjets totalvegt Ga mé ikke overstige den totalvegt G’a, som palgbs-
indretningen er godkendt til.

9.2.2.2. Pihangskeretgjets totaiva:gt Ga md ikke ovérstige den totalvegt Gs, som kan af-
bremses af alle pdh®ngskeretgjets bremser i fellesskab.
9.2.3. Krefter
9.2.3.1. Reaktionstzrsklen KA ma ikke vzre mindre end 0,02 Ga og ikke sterre end 0,04 Ga.

9.2.3.2. Den starste trykkraft D: ma ikke vare storre end 0,09 Ga for enakslede padh@ngskere-
tajer og ikke storre end 0,06 Ga for flerakslede pAh@ngskeretajer.

9.2.3.3. Den sterste traekkraft D2 skal ligge mellem 0,1 Ga og 0,5 Ga.
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9.24. Anordning af den i punkt 3.3. n@vnte art
(bremsekraftbegr®nser)

9.2.4.1. Det skal undersgges, om enten pélgbsindretningen @ller bremserne er udstyret med en
sidan anordning.

9.2.4.2. Indgir denne anordning i pélgbsindretningen, mi den mindsteverdi af Gg, der i hen-
hold til punkt 4.3. er angivet for palebsindretningen, ikke vare mindre end den total-
vegt Gg, som er tilladt for de bremser, der er monteret pa det til afprovning fremstil-
lede pah@ngskaretg;.

9.3. Kontrol med hensyn til tilstrekkelig bremsevirkning

9.3.1. Summen af de bremsende krafter ved omkredsen af padhangskeretgjets hjul skal mindst andrage
B* = 0,45 Ga, heri indbefattet en rullemodstand pd 0,01 Ga. Hertil svarer en bremsekraft
B = 0,44 Ga, og den tilladte stangkra}’t andrager hgjst:
D* = 0,06 Ga for flerakslede pdhzngskeretgjer,
D* = (),09 Ga for enakslede pdh@ngskeretgjer.
For at undersgge, om disse betingelser er overholdt, opstilles folgende muligheder:
9.3.1.1. For pélgbsbremseapparater med mekanisk transmission

B:-R 1 .
[ > +nPo]m§_lH

9.3.1.2. For palgbsbremseapparater med hydraulisk transmission
B:R 1 ih
[n P +p°] -8 " = Fuz

9.4. Kontrol af pilsbsvejen

9.4.1. Ved pélabsindretninger for flerakslede pahzngskeretgjer, hvis stangsystem pdvirkes af trzk-
anordningens stilling, skal palgbsvejen s mindst vare tabsvejen s, sterre end den effektive vej s,
Stykket so ma hgjst andrage 40 mm.

9.4.2. Den effektive pilabsvej s’ bestemmes pa fglgende méde:
9.4.2.1. Hyvis stangsystemet pavirkes af trekanordningens vinkelstilling, er

s =58-5§g
9.4.2.2. Hyvis der ikke optr@der nogen tabsvej, er
s’ =s.

9.4.2.3. For hydrauliske bremseapparater er
’ s’ =s§-8"

9.4.3. For at undersgge om pélagbsvejen er tilstrekkeligt stor opstilles fglgende uligheder:
9.4.3.1. For palgbsbremseapparater med mekanisk transmission:
S,

iH = -
SB* * 1g

9.4.3.2. For pélgbsbremseapparater med hydraulisk transmission:
h s _
Fuz = 2sp* ' nFrz-ig

9.5. Supplerende prover

9.5.1. For pélebsbremseapparater, med mekanisk transmission undersgges, om stangsystemet, der over-
forer kraften fra palgbsindretningen til bremserne, er korrekt monteret.

9.5.2. For, pélgbsbremseapparater med hydraulisk transmission undersgges, om hovedcylinderens slag -
lengde mindst har sterrelsen s/in. En lavere verdi for slaglengden er ikke tilladelig.

9.5.3. Kaoretgjets almindelige reaktion under bremsning kontrolleres ved en vejprove.

10. ALMINDELIGE BEMARKNINGER

De foranstidende forskrifter gelder for de sedvanlige former for palgbsbremseapparater med mekanisk eller
hydraulisk transmission, hvor is@r alle pdh&ngskeretgjets hjul er monteret med de samme bremser og de samme
d=zk.

Hvad angér undersogelsen af serlige udfgrelser mé de foranstiende forskrifter tilpasses efier omstendighederne.
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Tilleg 1
Ad 2.2

B&
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Ad 2.2.10 og 5.3.2 (mekanisk transmission)

Pl
Px
]
iHo
—
Ad 2.2,10 og 5.4.2 (hydraulisk transmission)
FHz
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Ad 2.2.22 og 2.3.4

BREMSENGGLE

N

N

__1 ‘ sB* én bremsebakkes Sg*
, bakkemidtevandring

Bakkemidtevandring

for én bremsebakke
Sg* - 1,2"Wm+0,2% - 2

Ekspander

o - 9

b
ig-2. 9-d a
9 b-c
P bremsekablets traékretning

Undersogelser, som skal foretages pid bremsebakke
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Ad 2.3
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Ad 2.3.6 og 7.2.3.1 (mekanisk bremse)
A

M

My
e Px“Po
-
[
' M,
e px"po
o
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Ad 2.4

\V|V

.MIm.

d

[

Jaswalg = #'| _

z -5

Bujuzaipuisqelpd — 7'}

Z-C
\hl—. = ,C-

UOISSTWISURY) YSHMeIpAy paw Jojereddeaswarqsqoed

JLa.
N

ZHJ




De Europziske Fallesskabers Tidende

693

Tilleg 2
Preverapport for en pilebsindretning

s FADIIKANE oo et e et e ee et et e ee e e e
VAIEIMBIKE oot ettt et e 222t s e et e e e e e e ee e oo e e e e eeoe e
D e ettt e et et oot e s 1o e e e e et et

Data for de pdhzngskeretajer, som plgbsindretningen i henhold til fabrikanten er beregnet til:
4.1. Vgt G’A = oo kg

4.2, Vertnkal statisk kraft, tilladelig ved traekanordnmgens koblingshoved ..o kg
4.3. Enakslede pah®ngskeretgjer?) eller flerakslede pahengskoretajer?)

5. Kort beskrivelse .
(Fortegnelse over de vedlagte planskitser og tegninger)

6. Principskema for palgbsindretningen
7. Palpbsvejs = ..o mm
8. Palgbsindretningens vejudveksling

pwon o=

8.1. for mekanisk transmission?)

iHo =fra ... bl 2)
8.2. for hydraulisk transmission?)

ih =fra ... Gl 2)

Fuz = ... s cm?

Hovedcylinderens stempelvandring ................ mm

9. Praveresultater
9.1. Virkningsgrad

for mekanisk transmission MNH = e,
for hydraulisk trasmission NMH = ol _
9.2. Komplementarkraft K =, kg
9.3. Starste trykkraft Di = i, kg
9.4. Sterste trekkraft Dz = i kg
9.5. Reaktionsterskel KA = oo kg
9.6. Tabsvej og frigang
under indflydelse af trekanordningens stilling  So') = ..cooooiiiiinnici mm
‘ for hydraulisk transmission S = mm
9.7. Effektiv palobsvej ) S/ = mm

9.8. Anordning som omtalt i bilagets punkt 3.3 (bremsekraftbegrenser) findes!)/findes ikke?!)

9.8.1. for mekanisk transmission:!)
Mindstevardi af vaegten G, jfr. bilagets punkt 4.3. GBmin = .o KB

9.8.2. for hydraulisk transmission:?)
Sterste hydrauliske tryk, som kan frembringes pd palgbsindretningen p’max = ...occcoovvevneene. kg/cm?

9.9. Bakspzrreanordning findes')/findes ikke/)

10. Provestation

11. Den ovenfor beskrevne palebsindretning opfylder')/opfylder ikke') forskrifterne anfert i punkt 3, 4 og S i
bestemmelserne om keretgjer med palgbsbremser.

Underskrift

1) Det ikke gzldende overstreges. )
%) Her angives de lengdemal, hvis forhold er blevet benyttet til bestemmelse af ig, henholdsvis iy
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[+ ]

10.
11.

. Fabrikant

N A YA LN e

Tilleg 3

Proverapport for en bremse

AV 117 2 0 <SS U OO UU O USROS OSSOSO UU U

Type

. Teknisk tllladehge vegt pr. hjul GBo = - oeeorereeneeeeeenee e e kg
. Storste bremsemoment Mmax = oo . kgm

Dakdiameter lagt til grund ved undersggelsen ... m

. Kort beskrivelse

(Fortegnelse over de vedlagte planskitser og tegninger)

. Principskema for bremsen

. Proveresultater
Mekanisk bremse!) . Hydraulisk bremse *)
9.1. Vejudveksling 9.1a. Veludvekslmg
fg = e 2) g = o )
9.2. Bakkemidtevandring : 9.2a. Bakkemldtevandring
SB == coveceieeiienieae e mm SB T et eeeeeeanas mm
9.3. Kravet bakkemidtevandring 9.3a. Kravet bakkenudtevandnng
SB¥ = oo mm : SB* = ..o . mm
9.4. Tilbageforingskraft : 9.4a. Tllbagefarmgstryk
S — ke Po = oo - kg/em?
9.5. Karakteristik ' 9.5a. Karakteristik
P = m = e e m/cm?
9.6. Anordning som omtalt i bilagets punkt 3.3 9.6a. Anordning som omtalt i bilagets punkt 3.3
(bremsekraftbegrenser) findes!)/findes ikke!) (bremsekraftbegranser) findes')/findes ikke!)
9.7a. Hjulcylinderens stempelareal
' ; FRZ = e cm?
9.8a. Storste tllladehge tryk ved Mmax:
Pmax = .oooeee e . kglom?
Pravestation

Den ovenfor beskrevne bremse opfylder!)/opfylder ikke!) forskrifterne anfert i foranstiende punkt 3 og 6 i
bestemmelserne om keretgjer med pdlgbsbremseapparat. Den ma')/ma ikke!) tilsluttes pilgbsindretninger,
som ikke er udstyret med baksparreanordninger (jfr. punkt 9.9. i tilleg 2).

Underskrift

') Det ikke gzldende overstreges.
) Her angives de lengdemil, som er blevet bcnyttet til bestemmelse af 1 henholdsvis ig»‘
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Tilleg 4
Preverapport vedrorende samvirkningen mellem pélgbsindretning, transmission og bremser pa pihengsvognen

1. Pilebsindretning

Beskrevet i den vedlagte praverapport (se tilleg 2)

Valgt vejudveksling

THOY) = ol 2) henholdsvis ih!) = ..o 2)

(skal ligge i det omrade, der i tilleg 2 er angivet under punkt 8.1. henholdsvis punkt 8.2.).

2. Bremser
Beskrevet i den vedlagte praverapport (se tilleg 3)
3. Transmission pd pih®ngskeretajer
3.1. Kort beskrivelse med principskema
3.2. Den mekaniske transmissions vejudveksling og virkningsgrad pa padhzngskeretgjet
2

i) = ... )
nur') =

4. Pihzngskeretoj
4.1. Fabrikant
4.2. Varemarke
43. Type
4.4. Antal aksler®)

4.5. Antalbremsern = ...

4.6. Teknisk tilladelig totalvaegt GA = ..........coooooeeeeoeee kg

4.7. Belastet dekradius R = ... m

4.8. Tilladelig stangkraft D* = 0,09 GAY) = w.ccccccccvovercerrsr oo,
henholdsvisD* = 0,06 GAY) = ....cc.ccooverorininrrienene kg

4.9. Nﬂdven_dig bremsekraft B¥* = 045GA = ..o kg

4.10. Bremsekraft B =044GA = kg

5. Samvirkning — praveresultater

5.1. Reaktionsterskel 100 KA/GA = ..o
(skal ligge mellem 2 og 4)

5.2. Starste trykkraft 100 Di/GA = ..o
(ma ikke vare sterre end 9 for énakslede®) pahzngskeretgjer og ikke sterre end 6 for flerakslede padhaengs-
keretgjer)

5.3. Storste trekkraft 100 D2/GA = ..o
(skal ligge mellem 10 og 50)

5.4. Teknisk tilladelig totalvagt for pdlgbsindretningen G’A = ..o kg
(mé ikke vere mindre end Ga)

5.5. -Teknisk tilladelig totalvagt for alle pih@ngskeretgjets bremser GB = n. GBo = ... ooooovvoorvivecreviinnns kg
(mé ikke vere mindre end Ga)

5.6. Den i bilagets punkt 3.3 omtalte anordning (bremsekraftbegranser) er monteret i forbindelse med brem-
serne!)/pdlegbsindretningen?)

5.6.1. Hvis anordningen befinder sig pa palgbsindretningen?):

5.6.1.1. Transmissionen er i mekanisk udferelse’):
GBmin i henhold til tilleg 2, punkt 9.8.1. = 1) ..o kg
(ma ikke vare storre end G, jfr. bilagets punkt 4.3.)

!) Det ikke gzldende overstreges.
2) Her angives de lzngdemal, som er blevet benyttet til bestemmelse af im,. ih, igr,

3) Som ¢n aksel anses i dette bilags forstand ogsd to aksler, hvis hjulmidter ligger mindre end en meter fra hinanden (tandem-aksel).
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5.6.1.2. Transmissionen er i hydraulisk udferelse’):
P’max i henhold til tilleg 2, punkt 9.8.2. = 1) ... kg/cm?
(m4 ikke vere storre end pmax i henhold til tilleg 3, punkt 9.8a).

5.7. Palgbsbremseapparater med mekanisk transmission:?)

570, iH = iHo .« IHI = oo

§72. Mg =TMHo . MTHI = ..o

B-R 1
5.7.3. [ p +n 'PO] m-— ........................................

(skal vere lig med eller mindre end iH)

504
SB* - ig

(skal vere lig med eller sterre end ix)

5.8. Palgbsbremseapparater med hydraulisk transmission:!)
58.1. in/FHZ = oo,

B-R 1
58.2 [np'l'pO]'m— ........................................

(skal vere lig med eller mindre end in/FHz)

S .
8.3, - = e T
58 2 sp* - nFrz - ig
(skal veere lig med eller stgrre end in/FHz)
584, SIh = oo

(skal vere lig med eller mindre end hovedcylinderens stempelvandring i henhold til tilleg 2,
punkt 8.2.) . .

6. Provestation
7. Det ovenfor beskrevne bremseapparat opfylder)/opfylder ikke!) forskrifterne anfort i punkt 3 til 9 i’prave-

betingelserne for koretgjer med palgbsbremseapparat.

Underskrift -

!) Det ikke gzldende overstreges.
%) Her angives de lengdemal, som er blevet benyttet til bestemmelse af ig, iy igy

?) Som ¢n aksel anses i dette bilags forstand ogsa to aksler, hvis hjulmidter ligger mindre end en meter fra hinanden (tandem-aksel).
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BILAG IX

Angivelse af pigzl-
dende myndighed.

) MONSTER
FOR OPSTILLING AF MEDDELELSESFORMULAR VEDRORENDE GODKENDELSE AF ET KORETOJ,
HVAD ANGAR BREMSEAPPARATET

2. Type 0g handelSheteNEISe ... oot e e e et e een e

3. KBTOUBISKIASSE - - oooooeoeee e oo eeee oo oot e e e sasee s ss e eseemsas s eme s ena ems s ee e £res s sEasra e eee et e aeas e eee e cececrsecas
4. Fabrikantens DAVIN O AATESSE ...ooooooooo oo oo oo ee oo eeeeeeo e eeeeea e ee e e ees e 2ot e
5. Navn og adresse for eventuel af fabrikanten bEUAMEELEEL .............ooc.eoooooerooeoeoeeeeeoeeee e

TOtAIVERGE FOT KBTOIBIEE ..o oeece oot ee e teem e et et e e s s case et reas ene et et coe s s e sea sens
7. Akseltrykfordeling (Mmax. VEIGET) ..ot et oo
Bremsebel®gningers fabrikat Of tYPe ..ottt et

9. For motorkeretgijer:
9.1, MIOTOTLYPE -t ce e ceeeoeteaee e e s ee e es e aee s eas s eaeseeas Seet £e s eaesseesfaes£oen et et en e ecnerre s ce e o emacmenen
9.2. Gearenes antal og udvekslingsforhOld .. o e e
9.3. Drivaksels/drivaksiers udvekslngsforhold ... e

&

i

9.4. Sterst tilladte vegt for pihengskeretsj for si vidt sddant ma treekkes ............ ...

1O, DEKAIMEISIONET .....ooooeoeoeeeeeeoe e ceeeme et eaeeeaeeeaessassssessessseas essnssee s sessessaesesessseseaes saesamnsaeee cacs seaeens senemrn
11. Akselantal O -aITARBEIMENIT ....... ..ottt eea e ceae soeeeaeeemeaeseseies e eesaneens een e e eenenas
12. Sammenfattende beskrivelse af bmpmmt

13. Koretgjets vegt ved afprevningen:

Tom (kg) Belxsset (kg)

Aksel or. 1Y)

Total: | o | e
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14. Proveresultater:

Prove- Milt Malt
hastighed bremseeffekt betjenings-
(km/t) kraft (kg)

14.1. Type-O-prove med frakoblet motor:
Driftsbremse L | ]
Hjelpebremse e | e | e,

14.2. Type O-prove meéd tilkoblet motor:
Driftsbremse- e | i | e
Hj®lpebremse i | e | e,

14.3. Type I-prove med
Gentaget bremsning?) - oo | et e,
Kontinuert bremsning®) | e |

14.4. Type II- eller type Ila-prove:
Driftsbremse i b e |

14.5. Blev ogsd hjzlpebremsen taget i brug ved type II/Ila prove )

Ja/Nej*)
14.6. Aktiveringstid ... sekunder
14.7. T tilfelde, hvor ‘type I-preve og/eller type 1I/lla-prave ikke behgver at gennemfares, jfr. bilag VII:
14.7.1. Godkendelsesnummer for referencek@retd) ............ccoooovvierverenne.
14.7.2. :
Karetgjets aksler Referenceaksler
. Konstan-
| e | || i
kraft
kg kg km/t kg kg km/t
Aksel 1 | ... o f e i i | e |
Aksel 2 | i i | e | e [ e
Aksel 3 | | ] e | e ] e |
Aksel 4 | ] e | e | |

*) Konstruktivt tilladt akseltryk

') For s®ttevogne angives her koblingstrykket.

?) Gzlder kun koretojskiasser M1, M2, M3, Ni, N2, og N3.
%) Gelder kun koretojsklasser 03 og 04.

4) Det ikke g®ldende overstreges.
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15.

16.

17.

18.
19.
. 20.
21.
22,
23.
24,
25.

14.7.3. - >
Totalvégt for det fremviste keretgy | ... ke
I;Iﬂdvendig hjulbremsekraft .. kg
Nedvendigt bremsemoment ved retarders hovedaksel [ ... kgm
giisponibelt bremsemoment ved retardes hovedaksel (i henhold til | kem
agram

Trykluftbeholdere og -kompressorer:

15.1. Sarnlet volmuen af bremsetrykluftbeiloldere ........................................................................................................
15.2. Vazrdien af trykket pz i henhold til fabriKamten ...t e e
15.3. Trykket i beholderen efter proven med 8 fuldbremsninger ...

15.4. Tekniske data fOr KOMPIESSOT.............coo ottt ettt et een

15.5. Opfyldningstid T1 ....coocoooeiiieiiricrcicceee e
15.6. OPEYIANINGSIIA T2 ..ottt e s et s 2o o2t bt e e e
15.7. Samlet volumen af trykluftbeholdere, der ikke tjener brémseformil ............................................................
15.8. Opfyldningstid Ts ............ccoo..... ....................................................................... R
Fjederbremser:

16.1. Beskrivelse af bremseindretningen og dens s@rlige anordning til slekning af bremserne ........................

16.2. Verdien af det korrekte max. tryk i £jederKOMPIESSIONSIUIM..........ourieitiiieeiere et et
16.3. Vardien af det tryk, ved hvilket fjedrene giver begyndende bremseaktiveriﬁg ............................................
16.4. Vardien af det tryk, ved hvi}ket advarselsanordningen tr_zeder ifunktion ...
Parkcringsbremseapparat med mekanisk fastldsning af bremsecylindrene:

17.1. Beskrivelse af bremseindretningen inkl. energitilfarselsmetoden og anordning for slekning af bremser....

Koretgj fremstillet med henblik pd godkendelse den ...
PLOVESEALION  oooooovoooooeeoeeeee oo eee e eere oo e
Dato for den af prevestationen udf@rdigede Proverapport ...
Nummer for den af provestationen udferdigede proverapport ... -

Hvad angér bremseapparat kan godkendelse: udferdiges/ikke udferdiges?).

S oo ettt et e sttt ee e te ettt e e ehes esea e s et e eRe e et st eate st ene e ean
a0 oo e e ettt ettt et ene s e
TSI o oottt et et e oot oo e et ee e eee et et ae st e ae et et ee s eee st eae seeanns eaeenn ennens

1) For szttevogne angives her koblingstrykket.

?) Gzlder kun keretojsklasser M1, M2, M3, N1, N2, og N3.
3) Gzlder kun keretojsklasser 03 og 04,

4) Det ikke gzldende overstreges.



