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RADETS DIREKTIV
af 20. marts 1970
om tilnzrmelse af medlemsstaternes lovgivning om foranstaltninger mod luftforurening
fordrsaget af udstedningsgas fra keretejsmotorer med styret tending

(70/220/EQF)

RADET FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det euro-
paiske gkonomiske Fallesskab. serlig artikel 100.

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det europaiske Parla-
ment!),

under henvisning til udtalelse fra Det skonomiske og so-
ciale Udvalg?), og

ud fra felgende betragtninger:

I Tyskland er forordning af 14. oktober 1968 om @ndring
af Strassenverkehrs-Zulassungsordnung bekendtgjort i
Bundesgesetzblatt, del 1. den 18. oktober 1968; denne for-
ordning indeholder bestemmelser om foranstaltninger
mod luftforurening fra keretejsmotorer med styret ten-
ding; disse forskrifter treder i kraft 1. oktober 1970;

i Frankrig er forordning af 31. marts 1969 om sammenszat-
ningen af udstedningsgassen fra motorkeretejer med ben-
" zinmotor bekendtgjort i »Journal officiel« af 17. maj 1969 ;
denne forordning galder

— fra 1. september 1971 for typegodkendte koretojer.
nar sddanne keretojer er udstyret med en motor af ny
konstruktion, d.v.s. med en moter. der ikke tidligere
har veret indbygget i et typegodkendt keretoj,

- fra 1. september 1972 for keretgjer. der bringes 1 han-
delen for forste gang:

disse bestemmelser kan hemme oprettelsen af det felles
marked og dets funktion: derfor mé alle medlemsstate:r —
enten udover eller i stedet for deres nuverende bestemmel-
ser —gennemfore de samme bestemmelser, navnlig med hen-
blik pa at kunne anvende E@F-standardtypegodkendelse
i henhold til Radets direktiv af 6. februar 1970 om tilnzr-
melse af medlemsstaternes lovgivning om godkendelse af
motordrevne keretejer og pahangskeretejer dertil') for
alle keretojstyper;

" EFT nr. C 160 af 18.12.1969. s. 7.
2) EFT nr. C 48 af 16. 4.1969. s. 16.
") EFT nr. L 42 af 23.2.1970. s. 1.

dette direktiv skal imidlertid finde anvendelse, for foran-
nevnte direktiv tages i anvendelse. Derfor kan fremgangs-
méden i nevnte direktiv endnu ikke anvendes, og der m4
derfor fastsattes en fremgangsmade ad hoc i form af en
meddelelse om, at keretojstyper er afprovet og opfylder
bestemmelserne i dette direktiv;

pé grundlag af denne meddelelse skal enhver medlemsstat.
der anmodes om en national godkendelse af samme motor-
koeretojstype, kunne konstatere. om denne type er afprovet
i henhold til nerverende direktiv. Til dette formal ber
den enkelte medlemsstat underrette de andre medlems-
stater om denne konstatering ved. at der tilsendes dem en
afskrift af den meddelelse. der udarbejdes for hver af-
provet type motorkeretej;

med hensyn til forskrifterne for undersegelse af den gen-
nemsnitlige emission af luftforurenende luftarter i by-
omrader med tat trafik efter koldstart ma det tages i be-
tragtning, at det for industrien vil veere rimeligt, at tilpas-
ningstiden bliver lengere, end hvad angar de evrige tek-
niske forskrifter i dette direktiv;

man ber overtage de tekniske forskrifter. der er godkendt
af ECE i regulativ nr. 15 (ensartede forskrifter for godken-
delse af motorkeretejer med motorer ‘med styret tending
med hensyn til emission af luftforurenende luftarter fra
motoren). Dette regulativ er optaget som bilag til aftalen
om gennemforelse af ensartede betingelser for godkendelse
af udrustningsgenstande og dele af motorkeretejer og om
gensidig anerkendelse af godkendelse af 20. marts 1958');

de tekniske forskrifter skal endvidere hurtigt tilpasses den
tekniske udvikling; man ma derfor forudse anvendelse af
den fremgangsmide, der er fastlagt i artikel 13 i Radets
direktiv af 6. februar 1970 om typegodkendelse af motor-
drevne keretojer og pdhengskoretojer dertil,

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel |

Ved koretojer forstds i dette direktiv alle motorkeretojer
med motor med styret tending. med eller uden karosseri,

') ECE-dok.. Genéve W/TRANS/WP29/293/Rev. 1 af 11.4.1965.
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der er bestemt til ferdsel pd vej, og som har mindst fire
hjul, en tilladt totalvegt pd mindst 400 kg og en konstruk-
tivt bestemt maksimalhastighed pad mindst 50 km/t, med
undtagelse af landbrugstraktorer og -arbejdsredskaber og
andre arbejdsredskaber.

Artikel 2

Medlemsstaterne kan ikke nzgte E@JF-standardtypegod-
kendelse eller national godkendelse til et keretej pd grund
af luftforurening af udstedningsgas fra motor med styret
tending

— fra 1. oktober 1970, nir koretgjet opfylder bestemmel-

serne i bilag I (med undtagelse af punkterne 3.2.1.1.
0g 3.2.2.1.) og 1 bilagene II, IV, V og VI,

- fra 1. oktober 1971, nér keretojet ogsa opfylder be-
stemmelserne i punkterne 3.2.1.1. og 3.2.2.1. i bilag |
og bestemmelserne i bilag 111.

Artikel 3

I. Pa anmodning fra fabrikanten eller dennes reprasen-
tant udfylder de kompetente myndigheder i medlemssta-
ten formularen til meddelelse i henhold til bilag VII. En
afskrift af denne meddelelse sendes til de evrige medlems-
stater og den, der har fremsat anmodningen. De ovrige
medlemsstater. over for hvilke der anseges om national
godkendelse for samme type koretsj, anerkender dette
dokument som bevis for, at den fastsatte afprovning er
gennemfart.

2. Stykke 1 ophaves. nar radets direktiv af 6. februar
1970 om godkendelse af motordrevne keretgjer og pi-
azngskeretajer dertil kan anvendes.

Artikel 4
Den medlemsstat, der har meddelt godkendelsen, treffer

de nedvendige foranstaltninger med henblik pa at blive
underrettet om enhver @ndring, der vedrerer en konstruk-

tionsdel eller en specifikation i henhold til bilag 1. punkt
1.1. De kompetente myndigheder i denne medlemsstat
treeffer afgerelse med hensyn til, om den @ndrede proto-
type skal underkastes ny afprevning, og om der skal ud-
arbejdes en ny afprevningsrapport. £ndringen godkendes
ikke, sdfremt afprevningen viser, at bestemmelserne i1 dette
direktiv ikke er overholdt.

-

Artikel 5

Zndringer, der er nedvendige for tilpasning af bestemmel-
serne i bilag 1 til VII til den tekniske udvikling, gennemfo-

res 1 overensstemmelse med den fremgangsméade, der er

fastsat i artike! 13 1 Radets direktiv af 6. februar 1970 om
godkendelse af motordrevne keretgjer og pdhengskere-
tojer dertil.

Artikel 6

1. Medlemsstaterne udsteder de nedvendige bestemmel-
ser for at efterkomme dette direktiv inden 30. juni 1970
og underretter omgéende Kommissionen herom.

2. Medlemsstaterne drager omsorg for, at Kommissionen
far tilsendt ordlyden af de vigtigste nationale bestemmelser,
som de udsteder pa det omrade, der er omfattet af dette
direktiv.

Artikel 7
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfzrdiget i Bruxelles, den 20. marts 1970.

Pa Radets vegne
P. HARMEL

Formand
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BILAG I

DEFINITIONER, ANSOGNING OM GODKENDELSE OG AFPROVNINGSBESTEMMELSER

1. DEFINITIONER
1.1 Koretojstype med hensyn til begrensning af emission af luftforurenende luftarter fra motoren

Begrebet »koretojstype med hensyn til begrensning af emission af luftforurenende luftarter fra motoren« ’
omfatter koretejer, der ikke er vasentligt forskellige fra hinanden. Forskellene kan is@r vedrere folgende

punkter:
I.1.1. Afhzngigt af referencevgten bestemmes svingmassezkvivalenten som beskrevet i punkt 4.2. i bilag 111,
1.1.2. Motorens specifikationer i henhold til punkterne 1 til 6 samt 8 i bilag 1I.
1.2 Referencevagt

»Referencevegten« er det koreklare keretojs vegt med tilleg af 120 kg. Det koreklare keretojs vegt svarer
til egenvaegten med det til keretojet horende varktej og reservehjul samt fulde beholdere med undtagelse af
braendstofbeholderen, der kun er halvt fuld.

1.3. Krumtaphus
»Krumtaphuset« er samtlige de rum, der findes i og uden pa motoren, og som ved indre eller ydre forbindelser,
gennem hvilke luftarter og dampe kan slippe bort, er tilsluttet oliesumpen.

1.4. Luftforurenende luftarter

»Luftforurenende luftarter« er kulilte og kulbrinter.

1.5. Totalvagt

»Totalvagten« er den af fabrikanten oplyste, teknisk tilladte totalvegt (denne vagt kan vare hojere end den
af myndighederne tilladte totalvagt).

2. ANS@GNING OM GODKENDELSE

2.1. Fabrikanten eller dennes reprasentant skal give felgende oplysninger:

2.1.1 Beskrivelse af motorkonstruktionen med alle oplysninger i henhold til Bilag I1.

2.1.2. Tegninger af forbrendingsrum og stempel, herunder stempelringe.

2.1.3. Maksimale ventilloftehgjder samt dbnings- og lukkevinkler i forhold til dedpunkterne.

2.2. Et koretoj, der er i overensstemmelse med den keretejstype, der skal godkendes, fremstilles for den tekniske

instans, der skal gennemfore afprevningen ! henhold til punkt 3.

3. AFPROVNINGSBESTEMMELSER
3.1. Almindelige forhold
De dele af koretajet, der kan have indflydelse pa emissionen af luftforurenende luftarter, skal vere uﬂformet,

konstrueret og anbragt sdledes, at keretgjet under normale kerebetingelser trods de svingninger, det er udsat
for, opfylder bestemmelserne i dette direktiv.

3.2. Beskrivelse af afprevningen

3.2.1. Koretojet underkastes efter sin vagtgruppe og i overensstemmelse med nedenstdende bestemmelser proverne
type L. IT og 111.

3.2.1.1.  Type I proven (Afprovning af den gennemsnitlige emission af luftforurenende luftarter efter koldstart i by-

omrader med tat trafik)
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3.2.1.11. Denne afprevning gennemfores for keretgjer i henhold til artikel 1, hvis totalvegt ikke overstiger 3500 kg.

3.2.1.1.2. Koretojet anbringes pa en funktionsprovestand med bremse og svingmasse. Der gennemfores en uafbrudt
afprevning af en varighed af i alt 13 minutter, der omfatter 4 cykler. Hver cyklus bestar af 15 proveafsnit
(tomgang, acceleration, konstant hastighed, retardation osv.). Under afprovningen opsamles udstednings-
gassen i en eller flere sekke. Gassen analyseres; dens volumen méles, ndr fyldningstiden er ophart.

3.2.1.1.3. Afprovningen gennemfores efter den i bilag 111 beskrevne fremgangsmide. Ved opsamlingen og ahalysen af
gassen skal de foreskrevne fremgangsmader benyttes. Andre fremgangsmader kan tillades, nar det er aner-
kendt, at de forer til resultater af samme vaerdi.

3.2.1.1.4. De ved afprevningen konstaterede m®ngder af kulilte og kulbrinter skal hgge under de veerdier, der er angivet
for den pageldende referencevagt i nedenstiende tabel: :

Referencevagt Kulilte Kulbrinter
kg g/prove g/prove
Rv < 750‘ 100 8,0 B
750 < Rv< 850 109 8.4
850 < Rv< 1020 17 - 8,7
1020 < Rv< 1250 134 9.4
1250 < Rv< 1470 152 10,1
1470 < Rv< 1700 169 . !0,'8
1700 < Rv< 1930 186 © 114
1930 < Rv < 2150 ’ 203 12,1 ,
2150 < Rv 220 12,8

3.2.1.2.-  Type I proven (Afprevning af emissionen af kulilte ved tomgang)
3.2.1.2.1. Denne afprevning gennemfores for keretojer i henhold til artikel 1.
3.2.1.2.2. Indholdet af kulilte i den udstedningsgas, der emitteres ved tomgang, ma ikke overstige 4,5 vol. 9,.

3.2.1.2.3. Overholdelsen af denne vardi kontrolleres i overensstemmelse med den i bilag 1V beskrevne fremgangsméde.

3.2.1.3.  Type HII proven (Afprovning af gasemissionen fra krumtaphuset)

3.2.1.3.1. Denne afprevning gennemfores for keretgjer i henhold til artikel 1 med undtagelse af koretejer med totakt-
motor med krumtaphus-skylning.

3.2.1.3.2. Kulbrintemengden i den gas, der ikke indsuges igen af motoren fra krumtaphuset. skal udgere mindre end
0,15 9, af den af motoren forbrugte brendstofmangde.

3.2.1.3.3. Overholdelse af denne vardi kontrolleres i overensstemmelse med den i bilag V beskrevne fremgangsmaéde.

3.2.2 Undersogelse af produktionens overensstemmelse med hensyn til begrensningen af emissionen af luftforu-
renende luftarter fra motoren foretages som regel ved hjelp af den i meddelelsen 1 bilag Vil indeholdte be-
skrivelse og om nedvendigt ved de under punkt 3.2. nevnte afprevninger af type L. 1 og {Il eller enkelte
af disse prover. Der gzlder dog felgende:

3.2.2.1.  De ved type | proven for et serickeretej konstaterede mangder kulilte og kulbrinter ma ikke overstige de i
nedenstaende tabel angivne mangder L, og L,:
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Referencevagt Kautilte Kulbrinter

i{; g/p{elwe ser?VE

Rv< 750 120 10.4

750 < Rv < 850 131 10,9
850 < Rv < 1020 140 11,3
1020 < Rv < 1250 161 12,2
1250 < Rv =< 1470 182 13,1
1470 < Rv < 1700 203 14,0
1700 < Rv < 1930 223 14,8
1930 < Rv < 2150 244 15,7
2150 < Rv i 264 16,6

3.2.2.1.1. Hvis den emitterede mengde af kulilte el’er kulbrinte for et koretaj, udtaget af en serie, overstiger verdien L,
renhoidsvis L,. kan fabrikanten krave stikprevemalinger for nogle koretajer, udtaget af serien, idet det op-
rinceligt provede kereto) skal indgd i stikpreven. Fabrikanten bestemmer stikprevens sterrelse »n«. Derefter
konstateres for den enkelte luftforurenende luftart den aritmetiske middelvardi X af de ved stikpreven kon-
staterede resultater samt stikprovens stendardafvigelse S'). Serieproduktionen anses som forskriftsmeassig,
nar felgende betingelser er opfyldt:

x—-—K- -S<L
L er her den foreskrevne grensevardi i kenhold til punkt 3.2.2.1. for den enkelte luftforurenende luftart,
k en af n afh®ngig statistisk faktor, der er angivet i felgende tabel:
n 2 3 4 5 6 7 8 9 10
k 0.973 0.613 0,489 | 0421 0.376 0,342 0,317 0.296 0,279
n 11 12 13 14 15 16 17 18 19
k 0.265 0,253 0,242 0,233 0,224 0,216 0.210 0,203 0,198
0,860
Nir n > 20, bliver k =
vn
BILAG 11
MOTORENS HOVEDSPECIFIKATIONER OG OPLYSNINGER
OM AFPROVNINGENS GENNEMFORELSE!)

1. Beskrivelse af motoren

1.1. Marke

1.2. Type

1.3. Arbejdsmade: firetakt/totakt?)

1.4, Antal cylindre

(x-X)
ys$y = . hvor x er et hvilket som helst af de n enkeltresultater.

i

1y For ukonvenuonele motorer eller systemer md udarbejdes tilsvare=ce skema.
?) Det, der ikke gz!der. udstreges.
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1.5.
1.6.
1.7.
1.8.
1.9.
1.10.
1.11L

32

32.1.
3.2.1.1.
3.2.1.2.
3.2.13.
32.13.L
3.2.1.3.2.
3.2.1.33.
32.1.34.
3.2.135.
3.2.14.
3.2.15.

3.2.2.
3.2.2.1.
3.2.2.1.1L
3.2.2.1.2.
3.2.2.1.3.

3.2.22.
32221

322220

3.2.2.2.3.

4.2.

5.1
5.L1L

BOTINE . e e oee e st e oo e« T
Slagl@ngde ....cwww el e+ . . M
Slagvolumen ... oo .. M3
Volumetrisk kompressionsforhold?)......... . o o o i s st i s+ e+ s e e e
KBHNEENS AIT o o i s s o it e it o £ etns o ot et s 2 150t otes s1e 2425 25t 8 s oo + e+ e @t e
Turboladning med/uden?) beskrivelse af systemet

Krumtaphus-udluftning (beskrivelse og skitser)....... ..

Luftfilter: Systemer eller marker og typer

Yderligere anordninger til rensning af udstedningsgassen
(Safremt de findes og ikke falder ind under en anden rubrik)

BESKIIVEISE O SKILSET oo . s et s e vt corssstenes eesons 205 osstinis oo v+ ot <t eotesmsseses o st s e

Br;endstof-fadesystem
Beskrivelse og skitser af indsugningsledninger med tilbehor (dash pot-spjzldd@mpere, forvarmere, ekstra

lufttilslutninger osv.)

Brandstoftilforsel

Gennem karburator?) ... o v, Antal karburatorer
IMEBIKE s s et st e et oo st crtnnnns
TYPE v e

Indstillingselementer?)

Dyser
Kurve for luft-

Lufttragte: -
Benzinhgjden i svemmerhuset: ... eller brandstof-
SVBMMETVEGL ... ... oo e s eresresssrns e e svssere e oo« forholdet

Dysenél: .
Starter hindbetjent/automatisk?), justering af indstillingen?).....

Brandstofpumpe

Tryk?) s e e €11€T eller karaketeristisk diagram?)

Ved indsprejtningsanordning') . . O—

PUMPE . e et st oo v+ oo o somimies 220 orsrior
METKE oo s i s e i e
TYPE e e e

Indsprejtningsmangde: . . mm? pr. slag ved .. pumpe-omdr./min')?)

eller karakteristisk diagram')?) ... oo s oo e s s
Indsprejtningsdyse(r)

VLI e e eeee et e e e s st e 10 vt o ot oo e et ot oo et s [
Type
Abningstryk: .o e
eller karakteristisk diagram!)?)

. bar'y?)

Motorstyring
Maksimale ventillgftehejder og dbnings- og lukkeventiler i forhold til dedpunkterne:. ... ..

Kontrol- ogfeller indstillingsSPHIETUM!) .. . i e e e 0 e e o e e e e+
Tending

IS EE 7 431 £ e L= (=) D U
1Y <3 o O PO PR

') Det, der ikke gelder. udstreges.
2) Tolerance angives.
3) Tolerance angives.
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7.1
7.1.1.

7.1.2. .

7.2.
7.2.1.
7.2.2.
7.2.3.
1.3.
7.3.1.
7.3.2.
7.4.
7.4.1.

8.

8.1.
8.2.
8.3.

Type

Tendingsindstillingskurve?)

Tendingstidspunkt?)
Kortaktabning?)

Udstednings-system

Beskrivelse og skitser

Andre oplysninger om afprovningsbetingelserne
Anvendt smeremiddel
Mazrke

Type

(Er der tilsat brendstoffet et smeremidde!, ma procentdelen af olie angives).

Tendror
Merke e e ettt

Type ...

Elektrodeafstand

Tendspole

Type

Kondensator

Type

Motorens data

Omdrejningstal i tomgang omdr./min.2)
Omdrejningstal ved maksimalydelse: ... omdr./min.?)
Maksimalydelse: HK (ISO-BSI-CUNA-DIN-IGM-SAE osv.)")

2) Tolerance angives.

BILAG 111
TYPE I-PROVEN

(Alprevning af den gennemsnitlige emission af luftforurenende luftarter
efter koldstart i byomrader med tat trafik)

Fremgangsmade ved type I-preven i henhold til
punkt 3.2.1.1. i bilag I

K@RECYKLUS PA FUNKTIONSPRGVESTANDEN

1.1. Cyklusbeskrivelse
Der keres pa funktionsprevestanden en cyklus som beskrevet i den folgende tabel og fremstillet i bilag 1.
En inddeling i keremader er indeholdt i bilag 2.
Kerecyklus pi funktionsprevestanden
Varighed
) Prove- Accele- Hastig- af hver Tid Transmissionsforhold
N Rorem:e alsnit r:,u;::("z kh,:(;l kore- | prove- ! al:l vedr:ll.l:kn:\I:isslzngse:rrsyostem
' made | afsnit sek-
sek. sek.
1 Tomgang 1 11 11 11 6 sek. PM +
5sek. K; 1)

2 Acceleration 2 1.04 0-15 4 4 15 1
3 Konstant hastighed 3 15 8 8 23 1
4 Retardation -0.69 |15-10 2 25 1
5 Retardation 41 092 [100 2 S| K,

Motor frakoblet
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Varighed
. ia- fh )
Nr. Keremade ) I:rr::‘ A":ltif)lre]. H:z:;g K o 1T zlldt Transwis?mnsforho]d
m/sek.2 km/t ore- prove- sek. ved mekanisk gearsystem
méde afsnit
. seke sek.
6 | Tomgang : ' 5 21 . 21 49 16 sek. PM -+
) S sek. K!
7 Acceleration 0,83 0-15 5 54 1
8 Gearskift 6 2 12 56
9 | Acceleration 094 |15-32 | 5 el 2
10 Konstant hastighed 7 32 24 24 85 2
11 Retardation . -0,75 {32-10 8 .93 2
8 11
12 Retardation -0,92 | 10-0 3 96 K,
Motor frakoblet
13 | Tomgang : 9 21 | 2t | 117 | 16sek. PM +
. Ssek. K -
14 Acceleration 0,83 0-15 5 122 1
15 Gearskift 2 124
16 Acceleration 10 0,62 |15-35 9 26 133 2
17 Gearskift 2 135
18 Acceleration . 0,52 |35-50 8 143 3
19 Konstant hastighed 11 S0 12 12 155 3
20 Retardation 12 -0,52 }50-35 8 8 163 3
21 Konstant hastighed 13 35 13 i3 176 3
22 Gearskift : 2 178
23 Retardation 14 -0,86 |32-10 7 12 185 2
24 Retardation -0,92 [10-0 3 188 K,
Motor frakoblet :
25 Tomgang 15 7 7 195 7 sek. PM

') PM = tomgang. motor tilkoblet
K. K, = 1. eller 2. gear, motor frakoblet.

1.2

1.4.

1.4.1.

Almindelige forskrifter for gennemfering af kerecyklen

Til gennemforelse af en cyklus, der nermer sig den teoretiske kerecyklus inden for rammerne af de foreskrevne
grenser, md man finde frem til den gunstigste betjening af speeder og bremsepedal gennem indledende for-
sogscykler. :

Gearets anvendelse

Er den maksimale hastighed, der kan opnés i 1. gear, mindre end 15 km/t, benyttes 2., 3. og 4. gear.

Koretojer med halvautomatisk gearsystem afpreves ved de transmissionsforhold, der normalt anvendes ved
almindelig ferdsel. Gearskiftet skal benyttes som anvist af fabrikanten.

Keretpjer med automatisk kraftoverforing skal afpreves ved sterste udveksling (drive). Speederen betjenes
sdledes, at der opnis sa konstante accelerationer som muligt, siledes at kraftoverferingen kan indlegge de
forskellige gear i normal rekkefolge. Desuden gzlder de i bilag I angivne skiftepunkter ikke her; acceleratio-
nerne skal folge den rette linie, der forbinder afslutningen af tomgangsafsnittet med begyndelsen af det derpd
folgende afsnit med konstant hastighed. Tolerancerne i henhold til punkt 1.4. er geldende,

Koretojer med overgear (overdrive), der betjenes af fareren, afpreves med frakoblet overgear.

Tolerancer

Afvigelser pd 4 | km/t fra den teoretiske hastighed ved acceleration, ved konstant hastighed og ved retarda-
tion under bremsning af koretgjet er tilladt. Er retardationen storre uden benyttelse af bremsen, benyttes
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1.4.2 Tidstolerancerne udger - 0.5 sek. Disse toleranceverdier gelder for begyndelsen og slutningen af varigheden
af det enkelte gearskift').

1.4.3. Tolerancerne for hastighed og tid kombineres i henhold til oplysningerne i bilag 1.

2. K@ORET®@J OG BRENDSTOF

2.1. Afprovningskeretejet

211 Koretojet fremstilles 1 god mekanisk stand. Det skal vere tilkert og inden afprovningen have tilbagelagt
mindst 3000 km.

2.1.2 Udstedningssystemet ma ikke have nogen lek, der vil kunne medfere en reduktion at mengden af opsamlet
gas: denne mangde skal svare til den udstedningsmeangde. der stremmer ud fra motoren.

2.1.3 Indsugningssystemets tethed kan afpreves for at sikre. at forbrendingsprocessen ikke @ndres gennem util-
sigtet lufttilforsel.

2.1.4. Motoren og de ovrige koretojsorganer skal vere indstillet 1 henhold til fabrikantens forskrifter.

2.1.5. I indsugningssystemet skal der anbringes et vakuummeter ved karburatoren. men efter luftspjzldet.

2.1.6 Provestationen kan undersoge. om koretejets ydelse er i overensstemmelse med fabrikantens oplysninger.
om det er normalt keredygtigt og navnlig om det kan starte ved kold- og varmstart.

2.2 Breendstof

2.2.0. Som brazndstof anvendes det i bilag VI definerede referencebrendstof. Foregar motorens smering med en
brendstofblanding tils@ties der referenczbrendstotiet en olie. der i kvalitet og mengde er i overensstemmelse
med producentens anbefalinger.

3. AFPROVNINGSUDSTYR

3.1 Dynamometerbremse
Der er ikke foreskrevet nogen bestemt model. Dens indstilling ma dog ikke @ndre sig i afprevningstiden.
Dynamometerbremsen ma ikke fremkalde kendelige svingninger i keretojet. der vil kunne pavirke dettes
normale arbejdsmade. En absolut nedvendig bestanddel er en svingmasse-udligningsanordning. der ger det
muligt at reproducere korslen. som den er i trafikken (svingmasse®kvivalenter).

3.2 Anordning til opsamling af gassen

321 Tilslutningsrorene skal vare fremstillet af stal og sa vidt muligt have stive forbindelser. For at beskytte an-
ordningen mod koretojssvingningerne skal der anvendes et fuldstendig tet elastisk ringelement. Der kan ogsé
anvendes andre materialer. nar de ikke pavirker gassammenstningen.

3.2.2. Har det keretoj. der skal afproeves. et udstedningssystem. der bestar af flere udstedningsrer, skal disse for-
bindes med hinanden sa nar ved keretajet som muligt.

3.2.3. Gastemperaturen i opsamlingsanordningen ma ikke pavirke motorens fejifri gang. opsamlingssekkenes
holdbarhed og graden af kulbrinternes zbsorbtion i henhold til punkt 4.5.1. pa ugunstig made. Desuden skal
kordensationen pa s&kkens eller sekkenes vaegge vare begrenset til et minimum.

324 De enkelie ventiler. hvorved udstedningsgassen ledes ud i det fri eller ind i opsamlingsordningen. skal vere
hurtigt skiftende ventiler.

3.25 Opsamlingsanordningen bestar af en eller flere tilstreekkeligt store sekke. Skkene fremstilles al” materialer.
der hverken kan pavirke malingerne eller gassens sammens®tning.

33 Anzlyse-agpparater

331 Sor sonde har anvendes enten det opsamlingsror. der ferer til opsamlingsanordningen. eller sakkens ud-
tomningsror cller en serlig sonde. Sonuens munding ma imidlertid under ingen omstendigheder ligge pa
bunden al opsamhngssekken. -

3.3.2 Apparaterrie til analysen skal vaere ikke-dispersive infrarod-absorbtionsapparater. Apparater til kulbrinte-
analysen skal vere sensibiliseret for n-hexan.

3.4. Apparater til volumenmaling

34.1. Der anvendes en volumetrisk maler.

') Der gores opmarasom pa. at den fastsatte tid pa 2 sekunder emfatter varigheden of gearskiltet og om nodvendigt et vist tids-spillerum til ulpasning ul

horecykien.

kun den i punkt 5.6.3. angivne fremgangsmdde. Ved overgang fra et provealsnit til et andel er sterre hastig-
hedstolerancer end de foreskrevne tilladt. nar varigheden af de konstaterede afvigelser i det enkelte tilfelde
ikke overstiger 0.5 sek.
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3.4.2.

3.43.

4.1.

4.1.1.

Tryk- og temperaturméilingerne til reduktion af volumen til normalbetingelserne gennemferes pi steder, der
retter sig efter den madler, der anvendes, og anvises af provestationen.

Anordningen til gasudtagningen kan vare en pumpe eller en anden anordning, der holder trykket i méleren
konstant. '

Apparaternes nejagtighed

Bremsen kalibreres ved en s&rlig afprovning; derfor angives dynamometrets ngjagtighed ikke. Inertien af
de roterende masser. derunder rullerne og bremserotoren (se punkt 4.2.). skal angives med =+ 20 kg nejagtighed.

Koretejets hastighed méles ved omdrejningstallet for de med bremsens svinghjul forbundne ruller. Den skal
kunne méles med en nejagtighed af 4+ 2 km/t i omrddet 0-10 km/t og & 1 km/t over 10 kmj/t.

Temperaturerne i henhold til punkt 5.1.1. og punkt 6.3.3. ma kunne méles med en nejagtighed afl & 2¢ C.
Det atmosferiske tryk skal kunne méles med en nejagtighed af -- 1 mm Hg.

Undertrykket i keretgjets indsugningsledning skal kunne males med en nejagtighed af - 5 mm Hg. De ovrige
trykverdier (modtrykket i opsamlingsanordningen, volumenkorrektionstrykket m.v.) skal kunne méles med
en nejagtighed af — Smm vs. .

Maélerens storrelse og ngjagtighed skal sta i forhold til volumen af den gas, der skal males, séledes at volumen
kan males med en nojagtighed af + 2 %,.

Apparaterne til analysen skal have et méleomrade, der er foreneligt med den krevede mélenejagtighed af
+ 3 ¢, for de enkelte bestanddele, idet nejagtigheden af de anvendte kalibreringsgasser ikke tages i betragt-
ning. Den tid, analysekredslebet i alt kraver, skal ligge under et minut.

Indholdet af kalibreringsgas ma ikke afvige mere end 4 2 %, fra den enkelte luftarts referenceverdi. Som for-
tyndingsmiddel anvendes kvelstof.

AFPROVNINGENS FORBEREDELSE

Indstilling af bremsen

Bremsen indstilles sdledes, at dens ydelse svarer til koretojets korsel med en konstant hastighed af 50 km/t
pé plan vej.

Til dette formal males undertrykket i motorens indsugningsledning ved en afprevning pd vej med 50 km/t
enten i tredje gear eller med anvendelse af de i punkt 1.3. angivne gearstillinger. Koretgjet skal herunder vare
belastet indtil referencevaegten. og dekirykket skal vere 1 overensstemmelse med fabrikantens anvisninger.
Undertrykket raales efter mindst 15 sekunders konstant hastighed pa plan vej. Al hensyn til vindpavirkningen
benyttes middelvardien af to malinger i hver retning som udgangspunkt.

Koretojet keres derefter op pad funktionsprevestanden; bremsen indstilles séledes, at der i indsugningsled-
ningen opnds det semme undertryk som ved afprevningen pa vej i henhold til punkt 4.1.2. Denne bremseind-
stilling bibeholdes under hele proven.

Denne indstilling gzlder for vaeskebremse. Ved andre bremsesystemer kan det vere nedvendigt at undersoge,
om den sdledes tilvejebragte indstilling gelder for andre betingelser under kerecyklus mellem tomgang og
tophastighed. Om nedvendigt kores der med en gennemsnitsindstilling.

Tilpasning af de =kvivalente svingmasser til keretsjets translatorisk bevaegede masser

Der benyttes et svinghjul, med hvilket der opnds en inerti for de roterende masser, der svarer til koretojets
referencevagt i henhold til nedenstiende tabel:

Ko}-etojers referencevagt Ry, Akvivalente svingmasser,

kg kg

Rv < 750 680
750 < Rv < 850 800
850 < Rv < 1020 ' 910
1020 < Rv < 1250 1130
1250 < Rv < 1470 1360
1470 < Rv < 1700 1590
1700 < Rv < 1930 1810
1930 < Rv < 2150 2040
2150 <

Rv 2270
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Forberedelse af koretejet

For afprovningen udsettes koretojet i mindst seks timer for en temperatur mellem 20 og 30* C. Det kontrol-
leres desuden. at motorens kolevands- og olietemperatur ligger mellem 20 og 30~ C.

Af hensyn til bremseindstillingen skal lufttrykket i dekkene ligesom ved gennemfarelsen af den indledende
afprovning pa vej vere i overensstemmelse med fabrikantens anvisninger. Er rullernes diameter imidlertid
under 50 cm. eges trykket med 30 til 50 ©, for at skdne dekkene.

Afprevning af modtrykket

Ved den indledende afprovning kontrolleres det. at modtrykket tra opsamlingsanordningerne ikke overstiger
75 mm vs, idet malingen foretages ved de forskellige hastigheder. der er fastsat i kerecyklen.

Forberedelse af opsamlingsszkkene

Pz forhand behandles sekkene. serlig med henblik pa kulbrinterne. saledes. at kulbrintetabet i lebet al’ 20
minutter ligger under 2 °, af det-oprindelige indhold. Denne forhandsbehandling foretages ved indledende
forseg under temperaturforhold. der omtrent svarer til de yderste temperaturer. der optrader ved de enkelte

prover.

Ved malingen af tabene anvendes lolgende fremgangsmade: Ved konstant motoromdrejningstal bestemmes
lobende kulbrinteindholdet i den gas. cer stremmer ind 1 sekken. indtil szkken er fyldt. Indholdet ved fyld-
ningens afslutning skal veere lig middelverdien af registreringerne af indholdet. Temningen af sekken fore-
tages med pumperne til analyseapparaterne. og indholdet noteres kontinuerligt eller med bestemte tids-
mellemrum. Har indholdet efter 20 minutters forleb @ndret sig med mere end 2 ©,,. temmes si&kkene. og de
tv des til ny maling. Denne proces gentages. indtil sekkenes vagge er mettede.

Indstifling af analyseapparaterne
Apparaternes kalibrering

Ved hjelp af en gennemstremningsmaler og den trykreduktionsventil. der findes pa den enkelte flaske. lader
man en gasmangde stremme ind i analyseapparatet ved et tryk. ved hvilket analyseapparatet fungerer korrekt.
Apparatet justeres saledes. at det viser den veerdi som konstant verdi, der er angivet pa flasken med kalibre-
ringsgassen. Idet man gar ud fra den indstilling. der er opnaet med tlasken med det hejeste indhold. opstilles
en fejlkurve for apparatet i forhold til indholdet af de forskellige anvendte kalibreringsgasflasker.
Apparaternes samlede reaktionstid

Gassen i flasken med det hojeste indhold lader man stremme ind 1 sonden. Herved skal den viste vardi, der
svarer til det sterste udslag. opnas pa mindre end et minut. Nas denne verdi ikke. underseges analysekreds-
lebet systematisk for lzksteder.

Indstilling af volumenmaileapparatet

Ved hjelp af en sek. der er fyldt under indledende prever. konstateres det. om volumenmaling kan gennem-
fores med den angivne nejagtighed. Om nedvendigt ma der i hvert enkelt tilfelde udvelges en egnet maler.

GENNEMF@RELSE AF AFPROVNINGEN PA PROVESTANDEN

Szrlige bestemmelser for gennemforelsen af kerecyklen
Temperaturen i afprevningsrummet skal under hele provetiden udgere mellem 20 og 30 C og om muligt
vere den samme som i det rum, hvor koretojet blev forberedt.

Koretejet skal under afprevningen st cmtrent horisontalt. for at en anormal brendstoffordeling forhindres.

Afproevningen foregar med opslaet motorhjelm. Om fornedent kan der med henblik pa opretholdelse af nor-
mzl motortemperatur benyttes en hjzlpekelebleser. der enten virker pa keleren (vandkeling) eller pa luft-
indtaget (luftkeling).

Den hastighed. der skal overholdes ved afprovningen. fremgar af omdrejningstallet for de lgberuller. der er
torbundet med provestandens svingmasser. Med henblik pa bedemmelse af de kerte cyklers anvendelighed
noteres hastigheden som funktion af tiden under afprevningen.

Notering al undertrykket kraves ikke. Sker den samtidig med noteringen af hastigheden. kan det bedemmes.
om accelerationerne cr udfert rigtigt.

Notering af temperaturen for kolevandet og for olien i oliesumpen kreaves heller ikke.

Start af motoren

Motoren startes med de dertil indrettede midler: starter. choker etc. efter fabrikantens anvisninger.
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5.7.
5.7.1.

Motoren kores i tomgang med choker i ca. 40 sekunder. Begyndelsen af den forste kerecyklus falder sammen
med betjeningen af’ ventilen il gdsopsam]mgsanordmngen der skal aktiveres. ndr de forannavnte 40 sekunder
er Qdel

Betjening af chokeren

Chokeren skal s@ttes ud af funktion hurtigst muligt, og i hvert fald fer accelerationen fra 0 til 50 km/t pa-
begyndes. Kan denne bestemmelse ikke overholdes, ma tidspunktet for chokerfunktionens opher angives.
Fremgangsmaden ved indstillingen al chokeren fremgér af fabrikantens oplysninger.

Tomgang
Handbetjent gear:
Under tomgangsperioderne er motoren tilkoblet. men gearudvekslingen i frigearstilling.

For at gennemfore accelerationen under overholdelse at den normale kerccyklus kobles der ud 5 sekunder for
den acceleration. der felger efter tomgangen. og der skiftes til forste gear.

Den forste tomgangstid ved cyklens begyndelse bestér af 6 sekunder tomgang med tilkoblet motor og gear-
udvekslingen i frigearstilling og 5 sekunder med frakoblet motor i torste gear.

For tomgangstiderne inden for den enkelte cyklus udger tiderne hver gang 16 sekunder med gearudvekslingen
i frigearstilling og 5 sekunder i forste gear med frakoblet motor.

Cyklens sidste tomgangstid skal udgere 7 sekunder med tilkoblet motor og gearudvekslingen i frigearstilling.

Halvautomatisk gear:

Fabrikantens anvisninger for bykersel folges. Mangler sidanne anvisninger, folges anvisningerne for hand-
betjent gear.

Automatiske kraftoverferinger:

Under hele atprevnmgcn flyttes gearvealgeren ikke. medmindre der foreligger modsatte anvisninger fra fa-
brikanten. I si fald anvendes fremgangsmaden for hindbetjent gear.

Accelerationer

Accelerationerne udferes saledes at der opnis en sd konstant acceleration som muligt. sd lenge denne kore-
mdde varer.

Kan accelerationen ikke gennemfores i den foreskrevne tid. tages den tid. der yderligere kraeves. sd vidt muligt
fra tiden for gearskiftningen. og i hvert fald {ra den derpé tolgende periode for konstant hastighed.

Retardationer

Alle retardationer udferes ved. at speederen helt slippes med tilkoblet motor. Motorens frakobling uden an-
vendelse af gearstangen sker ved en hastighed at 10 km/t.

Er varigheden af retardationerne lengere end den for det pigzidende proveafsnit fastsatte tid. benyttes kore-
tojets bremser til overholdelse af cyklus-tiden-

Er varigheden af retardationen kortere end den for det pigzldende provealsnit fastsatte tid. tilvejebringes
overensstemmelsen med den teoretiske cyklus ved indlaggelse af en tomgangsperiode i tilslutning il den neeste
tomgangstid.

Nir retardationstiden er udlgbet (koretojet star stille pa rullerne). seties i [rigear. og motoren tilkobles.

Konstante hastigheder

Ved overgang fra acceleration til den naste hojere konstante hastighed skal »pumpning« eller lukning af
karburatorspjeldet undgas.

| perioderne med konstant hastighed skal speederen fastholdes i en bestemt stilling.

GENNEMFORELSEN AF GASOPSAMLING OG GASANALYSE

Gasopsamling
Gasopsamlingen [inder sted pé det tidspunkt. hvor ventilen dbnes i henhold til punkt 5.2.2.

Anvendes flere szkke, sker skiftet til den naste sek ved begyndelsen al den forste tomgangsperiode i en
korecyklus.

Sakkene skal lukkes hermetisk. nar de er lyldt

Ved afslutningen af sidste cvklus benyttes ventilen til at lede udstedningsgassen fra motoren ud i ' det [ri.
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7.1

Analyse

Analvsen af gassen i den enkelte s@k {oretages si hurtigt som muligt. under ingen omstzendigheder senerc cnd
20 minutter efter. at fyldningen af den pageldende s®k er begyndt.

Lader man ikke sonden blive i seekken til stadighed. skal tilgang al luft ved sondens indlorelse og gastab
ved dens fjernelse undgas.

Analyseapparatet skal stabiliseres inden et minut efter tilstutningen til sekken.

Som gasindhold ved hver enkelt af’ de malte bestanddelc regnes den sierdi. der afleses efter stabilisering af
maleapparatet.

Volumenmadling
For at hindre for store temperatursvingninger foregir malingen af sekkens eller sickkenes volumen. sa snart
gassen har naet samme temperatur som omgivelserne.

S@kkene tammes génnem gasmailerer.

Den temperatur. der skal legges til grund for beregningen (tm). er den aritmetiske middelveerdi for tempera-
turerne ved temningens begyndelse og afslutning. idet den maksimale afvigelse mellem de 1o vierdier skal vere
mindre end 5 C.

Det tryk. der skal lzgges til grund for beregningen (Pm) er den aritmetiske middelvierdi at' de ved temningens
begyndelse og afslutning allweste absolutte tryk. idet den maksimale afvigelse mellem de 1o veerdier skal vere
mindre end 4 mm Hg.

Til det med maleren malte gasvolumen legges volumen al den gas, der er udtaget til selve analysen. salremt
denne andel overstiger | © al det med maleren mélte volumen. Resultatet ben@vnes Vm.

BESTEMMELSE AF MANGDEN AF DE EMITTEREDE LUFTFORURENENDE LUFTARTER

Korrektion af de malte gasvolumina

Gasvolumen i den enkelte sek reduceres til normale temperatur- og trykforhold ved anvendelse af lolgende
tormel:

275 Pm - PH
V. Vm

273 um 760
hvori storrelserne Vm. tm. Pm og PH defineres som lolger:

Vm: Volumen i liter i henhold til punkt 6.3.5;

tm: Den aritmetiske middelverdi al’ de i henhold til punkt 6.3.3. konstaterede temperatur-yderverdicr i
grader Celcius:

Pm: Den aritmetiske middelvardi al’ de i henhold til punkt 6.3.4. konstaterede tryk-yderveerdier i milli-
meter Hg. .

PH: Den mettede vanddamps tryk ved temperaturen tm. i millimeter Hg.

Vegten af de i den enkelte sk indeholdte luftforurenende luftarter

Vagten af de i den enkelte sk indeholdte luftforurenende luftarter konstateres af produktet dCV. hvor C er
volumenandel og d er teetheden af den pagwzldende lufiforurenende luftart:

- for kulilte d =- 1.250
- for kulbrinte d -~ 3.844 (n-hexan).

Den samlede vagt af de udstodte luftforurenende luftarter

Vaegten M al hver af de luftforurenende luftarter. der afgives under atprevningen. konstateres ved addition
al vegtenc af de i den enkelte sick indeholdte luttforurenende luftarter i henhold til punkt 7.2.

Bemerhning: Provestationerne bor kontrollere anclysens rigtighed ved maling af’ de afgivae kuldioxidmeengder.
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1.

iv

TILLAEG 2

Inddeling af kerecyklen ved type I-proven

Inddeling efter keremader

Tomgang (MOLOT) ...ttt

Tomgang med kerende koretoj og indkobling af et gear .
Gearskift ... ...

Konstant hastighed .......... ... ......... . .
Retardation ........... . ... . ... . . i

Inddeling efter benyttelse af de forskellige gear

Tomgang (MoOtor) .............oiiiiiiiiiiinnnnn.

Tomgang med korende koretej og indkobling af et gear .

Gennemsnitshastighed ved afprevningen: 19 km/t.
Faktisk koretid: 195 sek.
Teoretisk kort strekning pr. cyklus: 1,013 km.

Hertil svarende strzkning pr. afprevning (4 kerecykler): 4,052 km.

BILAG IV

TYPE [I-PROVEN

(Kontrol af kulilte-emissionen ved tomgang)

Fremgangsmade ved type 1l-preven i henhold til punkt 3.2.1.2. i bilag I

Maleforskrifter

Som braendstof anvendes det 1 bileg Vi definerede referencebrandstof.

Kuliltens volumenandel males ved tonrgang umiddelbart efter. at de 4 kerecykler i type 1-proven er kort.

For koretojer med handbetjent gear eller med halvautomatisk gear foretages afprovningen i frigear og med

tilkoblet motor.

Tid %
60 sek. 30.8
354
9 sek. 4.6
8 sek. 4.1
36 sek. 18.5
57 sek. 29,2
25 sek. - 12.8
195 sek. 100
60 sek. 30.8
35.4
9 sek. 4.6
§ sck. 4.1
24 sek. 123
53 sek. 21.2
41 sek. 21
195 sek. 100
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For keretojer med automatisk gear foretages afprevningen med gearvelgeren i stilling »N« eller »P«.

Udtagning af gas
Sonden til udtagning af gas indferes i forbindelsesroret mellem keoretojets udstedning og sekken si nar
ved udstedningen som muligt.

At hensyn til mulig tortyndelse al’ udstedningsgassen med luft males indholdet af kulilte (T,) og kuldioxid
(T,). Den volumenandel T. der sammenlignes med den foreskrevne grenseverdi. beregnes efter folgende

formel:
0.15
T=T, ~

\

T+ T

BILAG V

TYPE HI-PROVEN

(Kontrol at gas-emissionen tra krumtaphuset)

Fremgangsmade ved type II1-preven i henhold til punkt 3.2.1.3. i bilag 1

ALMINDELIGE BESTEMMELSER

Type 11]-proven foretages pé det keretoy. der har veret underkastet type 1 og 11 proverne.

Alle. ogsd tatte. motorer underkastes alprovningen; undtaget er motorer. for hvilke selv en ubetvdelig
utethed betyder utilladelig pavirkning al motorens arbejdsmade (1.eks. 2-cyl. boxermotorer).
AFPROVNINGSFORSKRIFTER

Tomgangen indstilles i henhold til fabrikantens forskrifter. Foreligger sidanne forskrifter ikke. indstilles
tomgangen saledes. at undertrykket 1 indsugningsreret kommer op pd maksimum.

Milingerne foretages under fplgende tre s@t arbejdsbetingelser for motoren:

Arbejdsbetingelser Kurcqu_cls hastighed . Ur}derlryk 1 Bedommelsesfuktor
nr. Lkmt indsugningsror mm Hg -
1. tomgang 0.25
2 50 + 2 400 -- 8 0.25
3 50 + 2 250 - 8 0.50

Kan motoren ikke arbejde med et undertryk pd 400 mm Hg. indstilles undertrykket siledes. at det svarer
til veerdien ved kersel pa plan vej med en konstant hastighed pd 50 km:t.

~

Undertrykket ved arbejdsbetingelse nr. 3 er lig med forannevnte verdi. dog multipliceret med torholdet

250

Ved arbejdsbetingelserne nr. 2 og 3 i henhold til punkt 2.2. veelges motoromdrejningstallet i forhold til
transmissionstforholdet sdledes, at det svarer til det laveste motoromdrejningstal. hvormed keretejet under
normale arbejdsbetingelser opndr en hastighed af 50 km/t.
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3.4.

‘b
n

3.6.

4.1.

4.4

441,

44.2.

AFPROVNINGSMETODE

For hver af arbejdsbetingelserne nr. 1. 2 og 3 i henhold Uil punkt 2.2. méles folgende sterrelser:
Volumen Q, al den gas. der ikke i en bestemt tidsenhed suges tilbage af krumtaphus-udluftningen.
vegten Cy af den i samme tidsenhed forbrugte benzin.

De for volumen Q, i henhold til punkt 4.6. afleste verdier under hver af de nzvnte arbejdsbetingelser redu-
ceres til normale forhold (tryk 760 mm Hg. temperatur 0 C) ved folgende formel:

H 273
Q'n Qn o —
760 T

Kulbrinternes volumenandel t males i henhold til punkt 4.4. Pa forlangende al fabrikanten foretages der ikke
nogen analyse af gassen i krumtaphuset. Der gas ud tra et fikseret indhold af kulbrinter pa 15.000 ppm.

For kulbrinterne regnes der med en tethed pa 3.84 g/liter. Under hver af de nzvnte arbejdsbetingelser bereg-
nes vaegten af de kulbrinter. der stroemmer ud i det {ri. efter telgende formel:

Pn Quw -t 384
idet ', udgor verdien af det korrigerede volumen.
Gennemsnitsvegten af kulbrinterne P af benzinforbruget C beregnes af’ de veerdier. der fis under hver af de
nzvnte betingelser ved amvendelse al’ bedemmelsestakiorerne 1 henhold til punkt 2.2. De udtrykkes i de
samme enheder.
Resultaternes anvendelse:
Karetojet anses som forskriftsmassigt. nar

_ 015 _
P<— . C
100

FREMGANGSMADE VED MALING AF DET GASVOLUMEN Qn. DER IKKE SUGES TILBAGE
AF KRUMTAPHUSUDLUFTNINGEN
Forberedelse af afprevningen

Inden atprovningen skal alle abninger lukkes. der ikke tjener til tilbageledning af’ gassen.

Fremgangsmadens princip
I returroret til krumtaphusudlufiningen anbringes en forgrening. der ikke ma fremkalde yderligere tryktab.
umiddelbart ved returrerets tilstutning til motoren.

Pa udgangsstudsen at denne forgrening anbringes til opsamling at den gas. der ikke indsuges at’ motoren.
en blod sek. der bestar af et materiale. der ikke absorberer kulbrinter (se biluget). Denne sa&k tommes ved
hver maling.

Malemetode )
Inden hver maling lukkes sekken. Den tilsluttes i et bestemt tidsrum til forgreningen og temmes derefter
gennem en gasimaler.

Til korrigering al' volumen i henhold til punkt 3.2, males under tomningen trykket Hi mm Hg og temperaturen
N grader €

Maling af kulbrinteindholdet

Eventuelt males indholdet af kulbrinter under temningen ved hjelp al” et ikke-dispersivt inlrared-analyse-
apparat. der er sensibiliseret med n-hexan. Den konstaterede vierdi multipliceres med taktoren 1.24. for at
den absolutte kulbrintekoncentration i krumtaphusgassen kan tages i betragining.

Apparat til analysen samt kalibreringsgassen skal optylde bestemmelserne i punkterne 3.5.7. og 3.5.8. i

bilag [H1.

Maling af benzinforbruget

Viegten ai den benzin. der er forbrugt under hver af de i punkt 2.2. nevnte arbejdsbetingelser. konstateres.
Denne viegiverdi settes i forhold til tidsenheden.
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4.6.

4.7.

4.7.1.
4.7.2.

4.7.3.

Fremstilling af resultaterne

Ved anvendelse af bedemmelsesfaktorerne og ved beregning af den bedemte vagt af kulbrinterne og det
bedemte brendstofforbrug szttes vaerdierne for Q'» (hvorved n henviser til hver af arbejdsbetingelserne i
henhold til punkt 2.2.) og vaerdierne for brendstofforbruget C, i forhold til den samme tidsenhed.

Malingsesjagtighed
Trykket i s&kken under volumenmalingen méles med en ngjagtighed af 4 1 mm Hg.

Undertrykket i indsugningsledningen méles med en nejagtighed af + 8 mm Hg.
Koretgjets hastighed méles pé rullerne med en ngjagtighed af -+ 2 km/t.

Den emitterede gasmangde miles med en nojagtighed af :l: 5%.
Gastemperaturen ved volumen-malingen méles med en nejagtighed af 4 2° C.

Kulbrinteindholdet méles eventuelt med en ngjagtighed af + 5 9%, uden hensyn til ngjagtigheden af den
anvendte kalibreringsgas.

Benzinforbruget méales med en nejagtighed af 4 4 9,.
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BILAG VI

‘ Tekniske data for referencebrzndstof') og fremgangsmaide ved bestemmelsen af dem

Grenseverdier Fremgangs-
og enheder ' made
Oktantal (»Research«) 99 + 1 ASTM?) D 908-67
Tethed 15/4° C 0,742 4 0.007 . ASTM D 1298-67 .
Damptryk efter Reid { 0.6 + 0.04 bar ) ASTM D 323-58
8.82 + 0.59 psi | :

Kogningstorleb
- Kogningsbegyndelse (kogepunkt)
- 10vol 9, 504+ S5¢C ASTM D 86-67

— 50vol %, 100 £ 10°C
- 90vol ¥, 160 = 10° C
— Kogningsafslutning 195 £ 10 C
~ Restprodukt . 2 (vol %,) maks.
- Tab ' 1 (vol 9%,) maks.
Kulbrinternes sammenstning ASTM D 1319-66 T
—  Olefiner 18 4- 4 vol 9,
— Aromater ) 35 4+ S5vol 9
—  maeattede rest (balance)
Oxydationsbestandighed 480 minutter min. ASTM D 525-55
Rest efter afdampning 4 mg/100 ml maks. ASTM D 381-64
Antioxydationsevne 50 ppm min.
Svovlindhold 0,03 4 0,015 vegt %, ASTM D 1266-64 T
. 0.57 + 0.03g/1
Blyindhold { 2587 £ 0136 g1G| - ASTM D 526-66
— »Scavenger«-typen automobilbenzin
— Organisk blylorbindelse ingen oplysninger
Anden tils@tning Ingen

¥y Til Iremstillingen al’ referencebrandstof md kun anvendes grundprodukter. der lobende produceres af’ den europaiske jordolicindustri under udelukkelse
al ikke-konventionelle dele som pyrolysebenzin. materialer. der er fremsullet ved krakning. og benzol.

%) Forkortelse for »American Socicty For Testing and Materals«. 1916 Race St.. Philadelphia. Pennsylvania 19 103. USA. Taliene efier tankestregen angiver
arel. hvor en norm er accepteret eller ®ndret. Ved @ndring af en eller flerc ASTM-normer. kan de normer fortsat anvendes. der er accepteret i de her nzvnte
ar. safremt det ikke aftales at erstatte dem med senere normer.

18
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Den pageldende
myndigheds navn

BILAG VI

Meddelelse om gennemferelse af Radets direktiv af 20. marts 1970 om tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om

foranstaltninger mod luftforurening forirsaget af udstedningsgas fra motorkeretsjer med styret tending

LOBCIUMINET . e e e e oo e i

1. Fabrikat (firma): . e e

2. Type og handelsbetegnelse:

3. Fabrikantens navn og adresse:

4. Eventuelt ravn og adresse pa fabrikantens representant: ...

5. Keretojets referencevaegt:

6. Koretojets teknisk tilladte totalvagt:

7. Gearsystem:

7.1. Handbetjent eller automatisk!?)

7.3. Hastighed ved et motoromdrejningstal pd 1000 omdr./min. i de enkelte gear?)

7.4. Afprevning af ydelserne i henhold til punkt 2.1.6. 1 bilag II1:

8. Fremstillet til afprovning den:

9. Teknisk instans:

10. Afprevningsrapport af:

11. Afprevningsnummer:

12. Keretgjet er i overensstemmelse/ikke i overensstemmelse med')
- direktivets artikel 2. forste led, )

— direktivets artikel 2, andet led.

12. Denne meddelelse er vedlagt folgende bilag med forannavnte lobenummer:
— | afskrift af den udfyldte blanket i henhold til bilag 11 med de angivne tegninger og skitser
— 1 fotografi af motoren og motorrummet

— 1 afskrift af testrapporten.

16. Undersknft:

') Det ikke gzldende udstreges.
?) For keretojer med automatisk gear oplyses alle tekniske data for gearet.
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