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OVERS ATTELSE

PROTOKOL OM  GENNEMFORELSE AF  ALPE-KONVENTIONEN AF 1991 PA
TRANSPORTOMRADET

Transportprotokol

FORBUNDSREPUBLIKKEN TYSKLAND,
DEN FRANSKE REPUBLIK,

DEN ITALIENSKE REPUBLIK,
FYRSTEND@MMET LIECHTENSTEIN,
FYRSTEND@MMET MONACO,
REPUBLIKKEN @STRIG,

DET SCHWEIZISKE EDSFORBUND,
REPUBLIKKEN SLOVENIEN

og

DET EUROP.EISKE F/AELLESSKAB —

som handler i overensstemmelse med deres opgaver, der i henhold til konventionen af 7. november 1991 om beskyttelse
af Alperne (Alpe-konventionen) tager sigte pé at fore en helhedspolitik til beskyttelse og sikring af baredygtig udvikling af
Alpeomradet,

som handler i henhold til deres forpligtelser, der folger af Alpe-konventionens artikel 2, stk. 2 og 3,

som er sig bevidst, at Alpeomradets gkosystemer og landskaber er serdeles folsomme, at det pd grund af de geografiske
og topografiske forhold er udsat for eget forurening og stejbelastning, og at det rummer naturressourcer og en
enestdende kulturarv,

som er sig bevidst, at hvis der ikke traffes passende foranstaltninger, vil trafikken og de miljobelastninger, den medforer,
fortsat @ges pd grund af den forsteerkede markedsintegration, den samfundsekonomiske udvikling og stigningen i fritids-
aktiviteterne,

som er overbevist om, at den lokale befolkning skal vere i stand til selv at bestemme, hvilken samfundsmassig, kulturel
og okonomisk udviklingsplan den ensker, og inden for de eksisterende institutionelle rammer kunne deltage i gennem-
forelsen af den,

som er sig bevidst, at trafikken har stor indvirkning pd miljeet, og at den belaster det med stadig sterre fare for miljoet,
sundheden og sikkerheden, og at der er behov for en falles strategi,

som er sig bevidst, at transport af farligt gods gor skeerpede sikkerhedsforanstaltninger pékreavet,

som er sig bevidst, at det er nedvendigt at indfere overvdgning, forskning, information og samrédd, der er s omfattende
som muligt, for at klarlegge sammenhzangen mellem trafik, miljo, sundhed og ekonomisk udvikling, og for at bidrage til
at reducere belastningerne,

som er sig bevidst, at en transportpolitik for Alpeomradet, der er baseret pd baredygtighed, er i menneskenes interesse
ikke blot i Alperne, men ogsd uden for Alperne, og at en sidan politik er nedvendig for at bevare Alpeomradet bdde som
levested for vilde dyr og planter og som natur- og erhvervsomrade,
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som er sig bevidst, at hverken transportinfrastrukturens nuvarende kapacitet eller mulighederne i interoperabilitet og de
mest miljoskdnsomme transportformer (jernbane, vandvejs- og setransport og rullende landeveje) udnyttes tilstraekkeligt,
og at de bor forbedres gennem udbygning af transportnettene i og uden for Alperne,

som er sig bevidst, at beslutninger om fysisk planlegning og skonomisk politik i og uden for Alpeomridet har betydelig

indflydelse pé alpetrafikkens udvikling,

som gnsker at yde et afgorende bidrag til baredygtig udvikling og forbedret livskvalitet ved styring af trafikmengden,
mere miljeskdnsom transportstyring og forbedring af de eksisterende transportsystemers effektivitet,

som er overbevist om, at gkonomiske interesser, samfundsmssige behov og ekologiske behov bar harmoniseres,

som overholder de bilaterale og multilaterale konventioner, der er indgdet mellem de kontraherende parter og Det

Europeaiske Feallesskab, iser pa transportomradet,

som er overbevist om, at visse problemer kun kan lgses pa tvers af grenserne, hvilket gor det pakraevet, at Alpestaterne

treeffer foranstaltninger i faellesskab —

ER BLEVET ENIGE OM FOLGENDE:

KAPITEL 1
ALMINDELIGE BESTEMMELSER
Artikel 1
Malsatninger

1. De kontraherende parter forpligter sig til at fore en beare-
dygtig transportpolitik ved at

a) reducere belastninger og risici i forbindelse med transport i
og pé tvers af Alpeomrédet til et niveau, som er acceptabelt
for mennesker, dyr og planter og disses livsbetingelser og
levesteder, bla. ved at trafikken, navnlig godstransporten, i
hgjere grad omlagges til jernbanetransport, hvilket hoved-
sagelig skal ske pd grundlag af passende infrastruktur og
gennem incitamenter, der er i overensstemmelse med
markedsprincipperne

b) bidrage til en baeredygtig udvikling af levesteder og erhvervs-
omrédder, der udger alpebefolkningernes livsmiljg, idet der
gennemfores en transportpolitik, som omfatter samtlige
transportformer, og som harmoniseres mellem de forskellige
kontraherende parter

¢) bidrage til at reducere og sd vidt muligt undgd, at Alpeom-
radet pavirkes sdledes, at dets rolle og biodiversitet, hvis
betydning gir langt ud over Alperegionernes granser, og
bevarelsen af naturgoder og kulturarv bringes i fare

d) sikre trafik i og pd tvers af Alpeomrddet pd ekonomisk
acceptable vilkdr gennem forbedring af transportsystemernes

effektivitet og fremme af de transportformer, der er mest
skdnsomme for milje og naturressourcer

e) sikre lige konkurrencevilkdr for alle transportformer.

2. De kontraherende parter forpligter sig til at udvikle trans-
portsektoren under overholdelse af forsigtigheds-, forebyggelses-
og forureneren betaler-princippet.

Artikel 2
Definitioner

I denne protokol forstds ved:

strafik pd tvers af Alpeomradet«: trafik med afgangs- og ankomst-
sted uden for Alpeomradet

strafik i Alpeomradet«: trafik med afgangs- ogfeller ankomststed i
Alpeomrédet

»acceptable belastninger og risici belastninger og risici, der defi-
neres som led i miljekonsekvensvurderinger og risikoanalyser.
Formélet med denne definition er at styre og om nedvendigt
ved passende foranstaltninger reducere belastninger og risici i
forbindelse med nye anlegsarbejder og eksisterende infra-
struktur, som har stor virkning pd omradet
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»eksterne  omkostninger<: omkostninger, der ikke afholdes af
brugeren af et gode eller en tjenesteydelse. De omfatter gratis
brug af infrastrukturer, skader, forurening, stej samt sundheds-
udgifter i tilknytning til transport og ulykker

»hye store anleegsarbejder, store ombygninger eller udbygninger af
eksisterende transportinfrastruktur«: infrastrukturprojekter, der efter
gaeldende national lovgivning om miljevurdering eller geldende
internationale konventioner skal underkastes en miljgkonse-
kvensvurdering

»hoejkapacitetsvejec: motorveje med to eller flere vejbaner uden
niveaukryds eller alle andre veje med lignende funktion som
motorveje

smiljokvalitetsmdl<: mdl, der indeholder en beskrivelse af det
gnskede miljekvalitetsniveau under hensyn til virkningerne pa
gkosystemerne. I malsetningerne fastlegges justerbare materi-
elle, geografiske og tidsmeassige kvalitetskriterier for beskyttelsen
af naturgoder og kulturarv

»miljokvalitetsnormer«: konkrete normer, der gor det muligt at nd
miljokvalitetsmédlene og opstiller mélene for visse parametre,
mélemetoderne eller rammebetingelserne

smiljokvalitetsindikatorer«: indikatorer for méling eller vurdering af
miljgskaders aktuelle omfang og til udarbejdelse af prognoser
for miljeskaders udvikling

»forsigtighedsprincippet«: det princip, at indferelse af foranstalt-
ninger med henblik pa at forhindre, styre eller mindske alvorlige
eller uafvendelige indvirkninger pd sundheden og miljget, ikke
ber udsattes med den begrundelse, at videnskabelig forskning
endnu ikke har frembragt sikre beviser for en drsagssammen-
haeng mellem de pagaldende stoffer og deres potentielle skade-
virkning for menneskers sundhed og miljget

»forureneren betaler-princippet«, herunder accept af ansvar for de
forarsagede virkninger: det princip, at omkostninger til forebyg-
gelse, styring, nedbringelse af forurening og til genoprettelse af
miljget til en acceptabel tilstand beres af forureneren. Sidst-
naevnte skal sd vidt muligt beere alle omkostninger af transpor-
tens virkninger pd sundheden og miljget

»behovsundersagelse«: en undersggelse, der foretages i forbindelse
med planlegning af nye store anlagsarbejder, store ombyg-
ninger eller udbygninger af eksisterende transportinfrastruktur
i overensstemmelse med national lovgivning, og som har til
formdl at undersage, om et projekt er nedvendigt bade ud fra
et transportpolitisk synspunkt og i forhold til de gkonomiske,
gkologiske og samfundsmessige virkninger.

Artikel 3
Baeredygtig transport og mobilitet

1. Med henblik pd en baredygtig udvikling af transporten
forpligter de kontraherende parter sig ved hjelp af en
samordnet transport- og miljepolitik til at begrense trafikrela-
terede belastninger og risici, idet de tager hensyn til:

a) miljgets betydning, sdledes at:

aa) udnyttelsen af naturressourcerne reduceres til et niveau,
der sd vidt muligt ikke overstiger deres naturlige rege-
nerationsevne

bb) skadelige emissioner reduceres til et niveau, der ikke
forringer de pdgeeldende omraders absorptionsevne

cc) tilforsel af stoffer til miljget begreenses for at undgd at
bringe den gkologiske struktur og de naturlige kredslgb
i fare

b) befolkningernes krav, siledes at:

aa) personer, beskaftigelse, varer og tjenesteydelser sikres
adgang, uden at miljebeskyttelsen, den egkonomiske
udnyttelse af energi og arealer samt befolkningens
grundleeggende behov tilsideseettes

bb) menneskers sundhed ikke bringes i fare og risikoen for
miljgkatastrofer og antallet og omfanget af ulykker
mindskes

¢) de gkonomiske kriteriers betydning, saledes at:

aa) transportsektorens rentabilitet oges, og de eksterne
omkostninger internaliseres

bb) udnyttelsen af den eksisterende infrastruktur optimeres

cc) beskeeftigelsen sikres i effektive virksomheder inden for
forskellige skonomiske sektorer

&

nedvendigheden af at ivarksatte skaerpede foranstaltninger
mod stgjgener af hensyn til Alpernes serlige topografi.
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2. De kontraherende parter forpligter sig til i overensstem-
melse med galdende national og international lovgivning pa
transportomradet at udarbejde strategier, mélsatninger og nati-
onale, regionale og lokale foranstaltninger,

a) som tager hensyn til de forskellige miljemassige, okono-
miske og sociokulturelle data og til de forskellige behov

b) der gor det muligt at mindske den trafikrelaterede miljobe-
lastning ved hjalp af gkonomiske varktgjer kombineret med
foranstaltninger for fysisk planlegning og trafikregulering.

Artikel 4
Integrering af malsaetningerne i de andre politikker

1. De kontraherende parter forpligter sig til ogsd at tage
hensyn til denne protokols malsatninger i deres andre politik-

ker.

2. De kontraherende parter forpligter sig til foregribe og
evaluere de andre politikker, strategier og tiltag, der ivarkszttes
pa andre omréader end transportomrédet, i forhold til de folger,
det kan fa for transporten.

Artikel 5
Inddragelse af regionale og lokale myndigheder

1. De kontraherende parter tilskynder til internationalt
samarbejde mellem de kompetente institutioner for at finde
de bedste lgsninger pd tvaers af granserne og for at opnd
enighed om harmoniserede lgsninger.

2. De kontraherende parter fastlegger hver iser inden for
deres institutionelle rammer, pd hvilket niveau koordineringen
og samarbejdet mellem institutionerne og de direkte berorte
regionale og lokale myndigheder bedst kan organiseres for at
fremme solidarisk ansvar, iseer med henblik pd at udnytte og
udvikle synergier ved gennemferelsen af transportpolitikkerne
og ved iverksattelsen af de deraf folgende foranstaltninger.

3. De direkte berorte regionale og lokale myndigheder skal
inddrages direkte under de forskellige stadier af forberedelsen og
gennemforelsen af disse politikker og foranstaltninger under
hensyn til deres befgjelser inden for de eksisterende institutio-
nelle rammer.

Artikel 6
Strengere nationale regler

For at beskytte det gkologisk felsomme Alpeomride kan de
kontraherende parter, uden at dette i ovrigt berorer geldende

internationale konventioner, traffe strengere beskyttelsesforan-
staltninger af hensyn til de sarlige forhold, der ger sig geldende
i naturomrdder, eller af hensyn til den offentlige sundhed,
sikkerheden eller beskyttelsen af miljoet.

KAPITEL 1I
SZARLIGE FORANSTALTNINGER
A) STRATEGIER, TILTAG OG PROJEKTER
Atrtikel 7
Generel transportpolitisk strategi

1. Af hensyn til den bearedygtige udvikling forpligter de
kontraherende parter sig til at fremme en rationel og sikker
forvaltning af transporten, bla. inden for de harmoniserede
grenseoverskridende net, pd en made, som

a) sikrer en hensigtsmaessig koordinering af de forskellige trans-
portformer og -midler og fremmer intermodalitet

A=H

sikrer den bedst mulige udnyttelse af eksisterende transport-
systemer og infrastruktur i Alpeomradet, bla. ved hjelp af
telematik, hvor de eksterne omkostninger og infrastruktur-
omkostningerne pélagges brugerne i forhold til den forar-
sagede belastning

¢) ved hjelp af strukturplanlegning og fysisk planlaegning
fremmer overgang til mere miljoskdnsomme transportmidler
i person- og godsbefordringer og overgang til intermodale
transportsystemer

d) udnytte mulighederne for at reducere trafikmeengden.

2. De kontraherende parter forpligter sig til at treffe de
nedvendige foranstaltninger for pd bedste made

a) at beskytte kommunikationsvejene mod naturkatastrofer

b) at beskytte mennesker og milje i de omréader, som er swrlig
udsat for belastning pd grund af transport

c) gradvis at reducere emissioner af skadelige stoffer og stej-
emissioner fra samtlige transportformer ved hjelp af de
bedste disponible teknologier

d) at ege transportsikkerheden.
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Artikel 8
Procedure for evaluering og mellemstatsligt samrad

1. Nér de kontraherende parter gennemforer storre anlags-
arbejder, ombygninger eller udbygninger af transportinfra-
struktur, forpligter de sig til at gennemfere behovsunderso-
gelser, miljgkonsekvensvurderinger og risikoanalyser og at tage
hensyn til resultaterne heraf under overholdelse malene i denne
protokol.

2. Anleg af transportinfrastruktur i Alperne ber gennem-
fores ved koordinering og samréd. Ved projekter med betydelig
graenseoverskridende virkning forpligter de kontraherende parter
sig til senest efter foreleggelsen af undersogelserne at afholde
samrdd mellem de bererte kontraherende parter. Disse bestem-
melser bergrer ikke de enkelte kontraherende parters ret til at
anlegge transportinfrastruktur, der er blevet vedtaget i overens-
stemmelse med deres interne retsorden pa tidspunktet for vedta-
gelsen af denne protokol, og som er fundet nedvendig i over-
ensstemmelse med lovgivningen.

3. De kontraherende parter tilskynder til skeaerpet hensyn-
tagen til transportpolitikken i forbindelse med miljeledelse i
virksomheder.

B) TEKNISKE FORANSTALTNINGER
Artikel 9
Kollektiv trafik

For at bevare og forbedre det gkonomiske liv og levestedernes
struktur samt Alpeomradets attraktive og turistmessige karakter
pa en baredygtig made forpligter de kontraherende parter sig til
at fremme anleg og udbygning af brugerorienterede kollektive
trafiksystemer, der skdner miljoet.

Artikel 10
Banetransport og sg- og vandvejtransport

1. For at udnytte, at jernbanen er swrlig egnet til transport
over lange strakninger, og drage mere fordel af banenettet til
turistmessige og ekonomiske aktiviteter i Alperne skal de
kontraherende parter inden for rammerne af deres befojelser
fremme:

a) forbedring af baneinfrastrukturen gennem anlaeg og udbyg-
ning af sterre jernbaner pd tvaers af Alpeomrédet, inklusive
sporforbindelser og opferelse af passende terminaler

b) optimal drift og modernisering af jernbanevirksomheder,
iser for sd vidt angdr den grenseoverskridende trafik

¢) vedtagelse af foranstaltninger med henblik pé at flytte gods-
transport over lange straekninger til banetrafikken og harmo-
nisere taksterne for brug af transportinfrastruktur

=

intermodale transportsystemer og udvikling af jernbanetrans-
porten

e) oget udnyttelse af jernbanerne og brugerorienteret samord-
ning af persontransporten i fjerntrafikken med regional- og
nertrafikken.

2. For at reducere varetransitten over land, begunstiger de
kontraherende parter bestrabelserne pa at opnd en oget kapaci-
tetsudnyttelse af sg- og vandvejtransporten.

Artikel 11
Vejtransport

1. De kontraherende parter atholder sig fra at bygge nye
hejkapacitetsveje til trafik pa tvars af Alpeomradet.

2. Projekter vedrerende hgjkapacitetsveje til trafik i Alpeom-
radet kan gennemfores, hvis

a) de i Alpe-konventionens artikel 2, stk. 2, litra j), fastsatte mal
kan nds, ved af der traffes de forsigtigheds- og kompensa-
tionsforanstaltninger, der fremgér af resultaterne af en milje-
konsekvensvurdering

b) transportbehovene ikke kan opfyldes, hverken ved bedre
udnyttelse af den eksisterende vej- og banekapacitet, ved
udbygning eller anleeg af bane- eller sg- og vandvejsinfra-
struktur, ved forbedring af kombineret transport eller ved
hjalp af andre transportorganisatoriske foranstaltninger

¢) resultaterne af behovsundersegelsen har vist, at projektet er
gkonomisk levedygtigt, at de dermed forbundne risici er
under kontrol, og at resultatet af miljekonsekvensvurde-
ringen er positivt

d) der er taget beherigt hensyn til planer ogfeller programmer
vedrerende fysisk planlegning og baredygtig udvikling.

3. Péd grund af Alpeomradets geografiske forhold og swrlige
bosettelsesmenster, hvor omrader ikke altid udelukkende kan
betjenes af offentlige transportmidler, yder de kontraherende
parter stotte til anleg og vedligeholdelse af transportinfra-
struktur, der kan sikre en effektiv individuel transport i afsides-
liggende omrader.
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Artikel 12
Lufttransport

1. De kontraherende parter forpligter sig til at reducere
miljebelastninger fra lufttrafik, herunder stejgener fra luftfartojer
i videst muligt omfang, uden dog at overfere dem til andre
regioner. Under hensyn til mélene i denne protokol bestraber
de sig pd at begraense, eller i givet fald forbyde, landing af
luftbdrne passagerer uden for flyvepladser. For at beskytte den
vilde fauna treeffer de kontraherende parter alle relevante lokale
og midlertidige foranstaltninger til at begranse ikke-motoriseret
fritidsflyvning.

2. De kontraherende parter forpligter sig til at forbedre de
kollektive transportsystemer, der forbinder lufthavne i udkanten
af Alperne med de forskellige Alperegioner for at kunne efter-
komme transporteftersporgselen uden at skade miljeet yderli-
gere. I denne forbindelse skal de kontraherende parter i videst
muligt omfang begraense opferelsen af lufthavne og sterre
udbygninger af eksisterende lufthavne i Alpeomradet.

Artikel 13
Turistanleg

1. De kontraherende parter forpligter sig under hensyn til
mélene i denne protokol til at evaluere virkningerne af nye
turistanleeg pd trafikken, og hvis det er nedvendigt at treeffe
forebyggende eller kompenserende foranstaltninger for at nd
mélene i denne protokol og andre protokoller. I denne forbin-
delse prioriteres offentlige transportmidler hgjest.

2. De kontraherende parter skal stotte oprettelse og bevarelse
af lavtrafikomrdder og trafikfrie omréider, udelukkelse af biler fra
bestemte turiststeder og foranstaltninger til fremme af turist-
transport uden brug af biler.

Artikel 14
Reelle omkostninger

Ud fra ensket om at pdvirke fordelingen af trafikken pd de
forskellige transportformer ved at lade de enkelte transport-
former bare de reelle omkostninger er de kontraherende
parter enige om at anvende forureneren betaler-princippet og
stotte indforelsen af et beregningssystem for infrastrukturom-
kostninger og eksterne omkostninger. Formalet er gradvis at
indfere trafikspecifikke takstordninger, der pd en retferdig
méde dakker de reelle omkostninger, og

a) som tilskynder til brug af de mest miljgskdnsomme trans-
portformer og -midler

b) som forer til en mere afbalanceret udnyttelse af transportin-
frastrukturen

¢) som tilskynder til nedbringelse af de miljemassige og
samfundsgkonomiske omkostninger ved hjalp af struktur-
og arealplanlegning, kan pavirke transporten.

C) OPFILGNING OG KONTROL
Artikel 15
Udbud og udnyttelse af transportinfrastruktur

1. De kontraherende parter forpligter sig til at udferdige et
referencedokument, der ajourferes regelmaeessigt, og som skal
indeholde en statusrapport over, hvor langt man er kommet
med at reducere belastningen, og hvor langt man er ndet med
anleg og udbygning af transportinfrastruktur og forskellige
transportsystemer med hgj kapacitet, samt over udnyttelsen
eller eventuelt forbedringen af dem. Fremstillingsformen skal
vare ensartet.

2. Pi grundlag af dette referencedokument undersoger de
kontraherende parter, i hvilket omfang bestemmelserne i
denne protokol og de dertil herende strategier, tiltag og
gennemforelsesforanstaltninger har bidraget til at nd Alpe-
konventionens og iser denne protokols mal.

Artikel 16
Mal, kriterier og indikatorer for miljekvalitet

1. De kontraherende parter fastlegger og implementerer
miljgkvalitetsmdl, der muligger brug af beeredygtige transport-
midler.

2. De er enige om, at der er behov for kriterier og indika-
torer, som er afpassede efter de sarlige forhold i Alpeomradet.

3. Formalet med disse kriterier og indikatorer er at mdle
udviklingen i trafikkens belastning af miljget og sundheden.

KAPITEL III

KOORDINATION, FORSKNING, UDDANNELSE OG
INFORMATION

Artikel 17
Koordination og information

De kontraherende parter er enige om at afholde mader efter
behov for at

a) evaluere virkningen af de foranstaltninger, der treffes i
henhold til denne protokol

b) holde samrdd, inden der treffes vigtige beslutninger, som
kan fd betydelige virkninger i de andre kontraherende stater

¢) tilskynde til informationsudveksling om gennemforelsen af
denne protokol ved i forste raekke at benytte de eksisterende
informationssystemer
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d) holde samrdd om vigtige beslutninger pé transportomradet,
med serligt henblik pa at lade dem indgé i en harmoniseret
graenseoverskridende fysisk planlegningspolitik.

Artikel 18
Forskning og overvigning

1. De kontraherende parter fremmer og koordinerer i
snaevert samarbejde med hinanden forskning i og systematisk
overvagning af forholdet mellem trafikken og miljeet i Alpeom-
radet samt udviklingen inden for teknologi, der kan ege miljo-
skdnsomme transportsystemers ekonomiske effektivitet.

2. Ved opfelgningen af gennemforelsen af protokollen tages
der beharigt hensyn til resultaterne af forskning og overvagning,
der gennemfores i fellesskab, iseer med henblik pd udarbejdelse
af metoder og kriterier for beskrivelse af en baredygtig trafik-
udvikling.

3. De kontraherende parter péser, at de forskellige resultater
af forskningen og den systematiske overvigning pd nationalt
plan integreres i et felles permanent overvdgnings- og informa-
tionssystem, og at resultaterne gores tilgaengelige for offentlig-
heden inden for de eksisterende institutionelle rammer.

4. De kontraherende parter statter pilotprojekter til ivaerksat-
telse af tiltag og teknologi til baredygtig transport.

5. De kontraherende parter stotter forskning, der tager sigte
pa at forbedre metoderne for strategisk miljevurdering af inter-
modal transport i Alperne.

Artikel 19
Uddannelse og information

De kontraherende parter fremmer grund- og videreuddannelse
samt information til offentligheden om mélene for, foranstalt-
ningerne i og gennemforelsen af denne protokol.

KAPITEL IV
KONTROL OG EVALUERING
Artikel 20
Gennemforelse

De kontraherende parter forpligter sig til at sikre, at denne
protokol gennemferes, og traeffer med henblik herpd alle rele-
vante foranstaltninger inden for de eksisterende institutionelle
rammer.

Artikel 21
Kontrol med overholdelsen af forpligtelserne

1. De kontraherende parter aflaegger regelmassigt rapport til
Det Stdende Udvalg om, hvilke foranstaltninger der traffes i
henhold til denne protokol. I rapporterne redegores der ogsd
for foranstaltningernes effektivitet. Alpekonferencen fastleegger,
med hvilke mellemrum der skal forelaegges rapport.

2. Det Stdende Udvalg gennemgir rapporterne for at sikre
sig, at de kontraherende parter har opfyldt deres forpligtelser i
henhold til denne protokol. Det kan ogsd anmode de bergrte
kontraherende parter om supplerende oplysninger eller gore
brug af andre informationskilder.

3. Det Stdende Udvalg udfardiger en rapport til Alpekonfe-
rencen om de kontraherende parters overholdelse af forpligtel-
serne i henhold til denne protokol.

4. Alpekonferencen tager rapporten til efterretning. Hvis den
konstaterer tilfelde, hvor forpligtelserne ikke er overholdt, kan
den vedtage anbefalinger.

Artikel 22
Evaluering af bestemmelsernes effektivitet

1. De kontraherende parter underseger og evaluerer regel-
messigt, om bestemmelserne i denne protokol er effektive. I
det omfang det viser sig nedvendigt for at nd malene, frem-
sxtter de forslag til relevante @ndringer af denne protokol

2. De regionale og lokale myndigheder inddrages i evalue-
ringen inden for de eksisterende institutionelle rammer. Ikke-
statslige organisationer pd omradet kan heres.

KAPITEL V
AFSLUTTENDE BESTEMMELSER
Artikel 23
Forbindelsen mellem Alpe-konventionen og protokollen

1. Denne protokol udger en protokol til Alpe-konventionen
som omhandlet i artikel 2 og i andre relevante artikler i konven-
tionen.

2. Ingen kan blive kontraherende part i denne protokol uden
at vare kontraherende part i Alpe-konventionen. Enhver opsi-
gelse af Alpe-konventionen galder ogsé som opsigelse af denne
protokol.

3. Nér Alpekonferencen stemmer om spergsmal vedrerende
denne protokol, kan kun de parter, der er kontraherende parter
i protokollen, deltage i afstemningen.
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Artikel 24
Undertegnelse og ratifikation

1. Denne protokol er dben for Alpe-konventionens signatar-
staters og Det Europeziske Feallesskabs undertegnelse den 31.
oktober 2000 og fra den 6. november 2000 i Republikken
Ostrig, der fungerer som depositar.

2. Denne protokol traeder i kraft for de kontraherende parter,
der har givet deres samtykke til at veere bundet af protokollen,
tre maneder efter den dag hvor tre stater har deponeret deres
ratifikations-, accept- eller godkendelsesinstrumentet.

3. For parter, som pd et senere tidspunkt giver deres
samtykke til at vare bundet af protokollen, treeder denne i
kraft tre mdneder efter deponering af ratifikations-, accept-
eller godkendelsesinstrumentet. Efter ikrafttreedelsen af en
@ndring af protokollen bliver enhver ny kontraherende part i
den nzvnte protokol kontraherende part i den endrede
protokol.

Artikel 25
Meddelelser

For sd vidt angdr denne protokol giver depositaren alle de i
preeamblen opforte stater og Det Europziske Feellesskab under-
retning om:

a) enhver undertegnelse

b) enhver deponering af et ratifikations-, accept- eller godken-
delsesinstrument

c) ethvert tidspunkt for ikrafttradelse

d) enhver erklering fremsat af en kontraherende part eller
signatar

e) enhver opsigelse meddelt af en kontraherende part, herunder
tidspunktet for opsigelsens ikrafttraeden.

Til bekraftelse heraf har undertegnede, som er beherigt bemyn-
diget dertil, underskrevet denne protokol.

Udferdiget i Luzern den 31. oktober 2000 pa fransk, italiensk, slovensk og tysk, som alle har samme
gyldighed, i ét originaleksemplar, som deponeres i det gstrigske statsarkiv. Depositaren sender signatarpar-

terne en bekraeftet genpart.

For Forbundsrepublikken Tyskland
For Den Franske Republik

For Den Italienske Republik

For Fyrstendemmet Liechtenstein
For Fyrstendemmet Monaco

For Republikken @strig

For Det Schweiziske Edsforbund
For Republikken Slovenien

For Det Europwiske Fellesskab



