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(OVERS ATTELSE)
KONVENTION OM INDF@RELSE AF VISSE ENSARTEDE REGLER FOR INTERNATIONAL LUFTBEFORDRING

DE KONTRAHERENDE STATER I DENNE KONVENTION —

SOM ER KLAR OVER, hvor meget konventionen om indferelse af visse ensartede regler om international luftbefordring,
underskrevet i Warszawa den 12. oktober 1929, i det folgende benaevnt »Warszawa-konventionen, og dertil knyttede
ordninger har bidraget til harmonisering af lovgivningen om international luftfart;

SOM ER KLAR OVER behovet for at modernisere Warszawa-konventionen og kodificere de dertil knyttede ordninger;

SOM ER KLAR OVER, at det er vigtigt at sikre forbrugernes interesser i international luftfart, og at der er behov for
rimelig godtgerelse pd grundlag af restitutionsprincippet;

SOM KAN TILSLUTTE SIG, at velordnet afvikling af internationale luftfartsaktiviteter og uhindret transport af passagerer,
bagage og gods i overensstemmelse med principperne og maélsatningerne i konventionen angdende international civil
luftfart, undertegnet i Chicago den 7. december 1944, ber tilstrebes;

SOM ER OVERBEVIST OM, at staternes fzlles indsats for yderligere at harmonisere og kodificere bestemte regler for
international lufttransport ved hjzlp af en ny konvention, er den bedste médde, hvorpéd en rimelig ligevagt mellem de

forskellige interesser kan opnds —
ER BLEVET ENIGE OM FOLGENDE:

KAPITEL I

ALMINDELIGE BESTEMMELSER

Artikel 1

Anvendelsesomriade

1.  Denne konvention gelder al international lufttransport af
personer, bagage eller gods mod betaling. Den galder ogsd
gratis lufttransport, som udferes af et luftfartsselskab.

2. I denne konvention forstds ved »international transport«
enhver transport, hvis afgangs- og bestemmelsessted, uanset
om transporten afbrydes eller omlades, efter aftale mellem
parterne ligger pd to forskellige kontraherende staters territo-
rium eller pa en enkelt kontraherende stats territorium, hvis der
foretages en aftalt mellemlanding pa en anden stats territorium,
selv. om denne stat ikke er kontraherende part. Transport
mellem to punkter pd den samme kontraherende stats territo-
rium uden aftalt mellemlanding pd en anden stats territorium
er ikke international transport i denne konventions betydning.

3. Transport, som udferes fortlobende af flere selskaber,
regnes i denne konvention for en enkelt, sammenhangende
transport, hvis parterne betragter den som en enkelt transport,
uanset om den er blevet aftalt ved hjaelp af en enkelt kontrakt
eller en rakke forskellige kontrakter, og den mister ikke sin
internationale karakter, selv om en enkelt kontrakt eller en
reekke forskellige kontrakter udelukkende skal udferes pa den
samme stats territorium.

4. Pi de i kapitel V fastsatte betingelser gewlder denne
konvention ogsd for den deri beskrevne form for transport.

Artikel 2

Transport, som udferes af staten, og transport af
postforsendelser

1.  Denne konvention galder for transport, som udferes af
staten eller ved lov oprettede offentlige foretagender, og som
opfylder betingelserne i artikel 1.

2. Ved transport af postforsendelser er luftfartsselskabet kun
ansvarligt over for det pagaldende postvasen i overensstem-
melse med de gzldende regler for forholdet mellem luftfartssel-
skaberne og postvasenet.

3. Bortset fra bestemmelserne i denne artikels stk. 2 geelder
denne konvention ikke for transport af postforsendelser.

KAPITEL 1I

PARTERNES DOKUMENTUDSTEDELSE OG FORPLIGTELSER I
FORBINDELSE MED TRANSPORT AF PASSAGERER, BAGAGE
OG GODS

Artikel 3
Passagerer og bagage

1. Ved transport af passagerer udstedes et enkelt eller felles
transportdokument, som angiver:

a) afgangs- og bestemmelsesstedet

b) mindst et aftalt mellemlandingssted, hvis afgangs- og
bestemmelsesstedet ligger pd den samme kontraherende
stats territorium, men et eller flere mellemlandingssteder pa
en anden stats territorium er aftalt.
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2. Andre former for registrering af oplysningerne i stk. 1
kan treede i stedet for udstedelse af det deri naevnte dokument.
Hvis sddanne andre former benyttes, skal luftfartsselskabet
tilbyde passageren en skriftlig redegarelse for de séledes regi-
strerede oplysninger.

3. Luftfartsselskabet giver passageren en bagageidentifice-
ringsmearkeseddel for hvert stykke indchecket bagage.

4. Passageren skal have skriftlig besked om, at denne
konvention inden for sit gyldighedsomrdde regulerer og kan
begraense luftfartsselskabernes erstatningsansvar i tilfelde af
ded eller tilskadekomst og ved edeleggelse, bortkomst eller
beskadigelse af bagage samt i tilfalde af forsinkelse.

5. Manglende overholdelse af bestemmelserne i de fore-
gdende stykker er uden betydning for transportkontraktens
eksistens eller gyldighed, og kontrakten er under alle omstan-
digheder underkastet denne konventions bestemmelser,
herunder bestemmelserne om begraensning af erstatnings-
ansvar.

Artikel 4
Gods
1. Ved transport af gods udstedes et luftfragtbrev.

2. Andre former for registrering af den transport, som skal
udferes, kan traede i stedet for udstedelsen af et luftfragtbrev.
Hvis sddanne andre former benyttes, skal luftfartsselskabet, hvis
afsenderen anmoder om det, give denne en godskvittering,
hvormed forsendelsen kan identificeres, og som giver adgang til
oplysningerne i den alternative registrering.

Artikel 5
Luftfragtbrevets eller godskvitteringens indhold

Luftfragtbrevet eller godskvitteringen skal angive:
a) afgangs- og bestemmelsesstedet

b) mindst et aftalt mellemlandingssted, hvis afgangs- og
bestemmelsesstedet ligger pd den samme kontraherende
stats territorium, men et eller flere mellemlandingssteder pa
en anden stats territorium er aftalt

¢) forsendelsens vagt.

Artikel 6
Dokumentation af godsets art

Hvis det er nedvendigt for at opfylde toldformaliteter eller
politiets eller lignende offentlige myndigheders krav, kan det
forlanges, at afsenderen udsteder et dokument, som angiver
godsets art. Denne bestemmelse indebzrer ikke, at luftfartssel-
skabet palegges nogen forpligtelse eller noget ansvar.

Artikel 7
Beskrivelse af luftfragtbrevet

1. Luftfragtbrevet udferdiges af afsenderen i tre original-
eksemplarer.

2. Det forste eksemplar markes »til luftfartsselskabete; det
underskrives af afsenderen. Det andet eksemplar markes »til
modtageren¢; det underskrives af afsenderen og luftfartssel-
skabet. Det tredje eksemplar underskrives af luftfartsselskabet,
som afleverer det til afsenderen, nir det har modtaget godset.

3. Luftfartsselskabets og afsenderens underskrift kan veare
patrykt eller pastemplet.

4. Hvis luftfartsselskabet pd afsenderens anmodning udfeer-
diger luftfragtbrevet, anses luftfartsselskabet for at have gjort
det péd afsenderens vegne, medmindre andet bevises.

Artikel 8
Dokumentation for flere stykker gods

Hvis der er tale om mere end et stykke gods:

a) kan luftfartsselskabet forlange, at afsenderen udferdiger
sarskilte luftfragtbreve

b) kan afsenderen forlange, at luftfartsselskabet udsteder
sarskilte godskvitteringer, hvis de i artikel 4, stk. 2, nevnte
andre former for registrering benyttes.

Artikel 9
Manglende overholdelse af dokumentationskravene

Manglende overholdelse af artikel 4-8 er uden betydning for
transportkontraktens eksistens eller gyldighed, og kontrakten er
under alle omstendigheder underkastet denne konventions
bestemmelser, herunder bestemmelserne om begrensning af
erstatningsansvar.

Artikel 10
Ansvar for dokumentationens enkelte oplysninger

1. Afsenderen er ansvarlig for rigtigheden af de oplysninger
og opgivelser om godset, som af ham eller pd hans vegne
anfores i luftfragtbrevet eller af ham eller pd hans vegne
opgives til luftfartsselskabet for at anferes i godskvitteringen
eller i den i artikel 4, stk. 2, omtalte anden form for registre-
ring. Dette galder ogsa, nir den, der optrader pa afsenderens
vegne, samtidig er luftfartsselskabets agent.

2. Afsenderen holder luftfartsselskabet skadeslast for ethvert
tab, som péferes det selv eller andre, over for hvem det er
ansvarligt, pd grund af urigtige, ukorrekte eller ufuldstendige
oplysninger og opgivelser, som er angivet af afsenderen eller pa
dennes vegne.
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3. Med forbehold af bestemmelserne i denne artikels stk. 1
og 2 holder luftfartsselskabet afsenderen skadesles for ethvert
tab, som paferes ham selv eller andre over for hvem han er
ansvarlig, pd grund af urigtige, ukorrekte eller ufuldstendige
oplysninger og opgivelser, som er anfert i godskvitteringen af
luftfartsselskabet eller pa dettes vegne eller i den i artikel 4, stk.
2, naevnte anden form for registrering.

Artikel 11
Dokumentationens beviskraft

1. Luftfragtbrevet eller godskvitteringen betragtes umiddel-
bart som bevis pd kontraktens indgaelse, godsets modtagelse og
de angivne transportbetingelser.

2. Enhver angivelse af godsets vagt, dimensioner, emballe-
ring og stykantal i luftfragtbrevet eller godskvitteringen
betragtes umiddelbart som bevis pd de angivne oplysningers
rigtighed; angivelser vedrerende godsets mangde, volumen og
tilstand gelder ikke som bevis mod luftfartsselskabet,
medmindre disse forhold er blevet kontrolleret af det selv i
afsenderens nervarelse og erkleret kontrolleret i luftfragt-
brevet eller godskvitteringen, eller angivelserne geelder godsets
synlige tilstand.

Artikel 12
Dispositionsret over godset

1. Uanset hans ansvar for udferelse af alle forpligtelser i
henhold til transportkontrakten har afsenderen ret til at dispo-
nere over godset ved at tilbagekalde det i afgangs- eller bestem-
melseslufthavnen eller tilbageholde det ved mellemlanding
under transporten eller forlange det udleveret til en anden end
den oprindeligt angivne modtager pd bestemmelsesstedet eller
under transporten eller forlange det tilbagesendt til afgangsluft-
havnen. Afsenderens udevelse af denne dispositionsret mé ikke
vere til skade for luftfartsselskabet eller andre afsendere, og alle
udgifter, som dispositionsrettens udevelse indebarer, skal
refunderes.

2. Hvis det ikke er muligt at felge afsenderens instrukser,
underretter luftfartsselskabet straks afsenderen herom.

3. Hvis luftfartsselskabet disponerer over godset efter afsen-
derens instrukser uden at forlange afsenderens eksemplar af
luftfragtbrevet eller godskvitteringen forelagt, er luftfartssel-
skabet, uden at fortabe sin godtgerelsesret hos afsenderen,
ansvarlig for eventuelle skader over for enhver, som er i
retmaessig besiddelse af det pdgaldende eksemplar af luftfragt-
brevet eller godskvitteringen.

4. Afsenderens dispositionsret opherer i det gjeblik, hvor
modtagerens opstdr jf. artikel 13. Hvis modtageren imidlertid
nagter at modtage godset eller ikke kan kontaktes, gen-
erthverver afsenderen dispositionsretten.

Artikel 13
Udlevering af godset

1.  Medmindre afsenderen har udevet sin dispositionsret i
henhold til artikel 12, har modtageren ved godsets ankomst til
bestemmelsesstedet ret til, mod betaling af skyldige belob og
opfyldelse af transportbetingelserne, at forlange det udleveret af
luftfartsselskabet.

2. Medmindre andet aftales, er luftfartsselskabet forpligtet til
at underrette modtageren, sd snart godset ankommer.

3. Hvis luftfartsselskabet vedkender sig godsets bortkomst,
eller hvis godset ikke er ankommet senest syv dage efter den
dato, hvor det burde vare ankommet, kan modtageren gore
sine rettigheder i henhold til transportkontrakten gealdende
over for luftfartsselskabet.

Artikel 14
Hindhaevelse af afsenderens og modtagerens rettigheder

Afsenderen og modtageren kan hver iser, uanset om de
optrader pd egne eller andres vegne, i eget navn handhzve alle
deres rettigheder i henhold til artikel 12 og 13, forudsat de
opfylder de forpligtelser, transportkontrakten palagger dem.

Artikel 15

Forholdet mellem afsender og modtager og indbyrdes
forhold mellem tredjemaend

1.  Artikel 12, 13 og 14 berorer ikke det indbyrdes forhold
mellem afsender og modtager eller det indbyrdes forhold
mellem tredjemand, hvis rettigheder bestar i forhold til afsen-
deren eller modtageren.

2. Bestemmelserne i artikel 12, 13 og 14 kan kun fraviges
ved udtrykkelig angivelse i luftfragtbrevet eller godskvitte-
ringen.

Artikel 16

Toldformaliteter og politiets eller andre offentlige myndig-
heders krav

1. Afsenderen skal tilvejebringe alle oplysninger og doku-
menter, som er nedvendige for at opfylde toldformaliteterne og
politiets og andre offentlige myndigheders krav, for godset kan
udleveres til modtageren. Afsenderen er over for luftfartssel-
skabet ansvarlig for enhver skade, der skyldes manglende, util-
strekkelige eller urigtige oplysninger eller dokumenter,
medmindre skaden skyldes fejl begdet af luftfartsselskabet, dets
ansatte eller dets agenter.

2. Luftfartsselskabet er ikke forpligtet til at undersege, om
de pdgzldende oplysninger eller dokumenter er korrekte eller
fyldestgerende.
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KAPITEL 1II

LUFTFARTSSELSKABETS ERSTATNINGSANSVAR OG ERSTAT-
NINGENS OMFANG

Artikel 17

Passagerers dod eller tilskadekomst — Beskadigelse af
bagage

1. Luftfartsselskabet er erstatningspligtigt ved en passagers
dad eller tilskadekomst, hvis den ulykke, der har forvoldt deds-
faldet eller skaden, har fundet sted om bord i flyet eller under
ombord- eller frabordestigningen.

2. Luftfartsselskabet er erstatningspligtigt ved edelaeggelse,
bortkomst eller beskadigelse af indchecket bagage, hvis den
hendelse, der har forvoldt edelaeggelsen, bortkomsten eller
beskadigelsen, er indtruffet om bord i flyet eller pa et tidspunkt,
hvor den indcheckede bagage var i luftfartsselskabets forvaring.
Luftfartsselskabet er dog ikke ansvarligt, i det omfang skaden
skyldes bagagens egne fejl, mangler eller beskaffenhed. Drejer
det sig om uchecket bagage, herunder personlige ejendele, er
luftfartsselskabet ansvarligt, hvis skaden skyldes dets egne eller
dets ansattes eller agenters fejl.

3. Huvis luftfartsselskabet vedkender sig, at indchecket bagage
er bortkommet, eller hvis den indcheckede bagage ikke er
ankommet senest 21 dage efter den dato, hvor den burde vere
ankommet, kan passageren gere sine rettigheder i henhold til
transportkontrakten gealdende over for luftfartsselskabet.

4. Medmindre andet er angivet, forstds i denne konvention
ved »bagage« bdde indchecket og uchecket bagage.

Artikel 18
Beskadigelse af gods

1. Luftfartsselskabet er erstatningspligtigt ved edeleggelse,
bortkomst eller beskadigelse af gods, hvis den heendelse, der
har forvoldt skaden, er indtruffet under lufttransporten.

2. Luftfartsselskabet er dog ikke ansvarligt, hvis det godtger,
at odeleggelsen, bortkomsten eller beskadigelsen af godset
skyldes et eller flere af felgende forhold:

a) godsets egne fejl, mangler eller beskaffenhed

b) mangelfuld emballering af godset, foretaget af andre end
luftfartsselskabet, dets ansatte eller agenter

¢) krigshandlinger eller vabnet konflikt

d) offentlig myndighedsudevelse i forbindelse med godsets
ind-, ud- eller transittransport.

3. Lufttransporten omfatter i denne artikels stk. 1's betyd-
ning hele det tidsrum, hvori godset er i lufttransportselskabets
forvaring.

4. Lufttransporten omfatter ikke transport ad vej, sovej eller
indre vandvej uden for lufthavnsomrader. Hvis en sddan trans-
port imidlertid finder sted som led i en lufttransportkontrakt
med henblik pd lastning, udlevering eller omladning, anses
enhver skade, for at vare forvoldt af en handelse, som fandt
sted under lufttransporten medmindre andet bevises. Hvis luft-
fartsselskabet uden afsenderens samtykke helt eller delvis
udferer den transport, der ifolge aftale mellem parterne skal ske
som lufttransport, ved hjalp af en anden transportform, anses
denne anden form for transport for at indgd i lufttransporten.

Artikel 19
Forsinkelse

Luftfartsselskabet er ansvarligt for skader, som skyldes forsinket
transport af passagerer, bagage eller gods. Luftfartsselskabet er
dog ikke ansvarligt for skader, som skyldes forsinkelse, hvis det
godtger, at det selv, dets ansatte og dets agenter har taget alle
forholdsregler, som med rimelighed kan forlanges, for at undgd
skaden, eller at det ikke har vaeret muligt for dem at gore det.

Artikel 20
Fritagelse

Hvis luftfartsselskabet kan godtgere, at skaden helt eller delvis
skyldes, at den erstatningskravende eller den person, som er
anledning til erstatningskravet, selv har optrddt uagtsomt,
forsemmeligt eller ukorrekt, fritages luftfartsselskabet helt eller
delvis for sin erstatningspligt over for skadelidte i det omfang,
denne uagtsomme, forsemmelige eller ukorrekte optreeden har
medvirket til skaden. Hvis der ved en passagers ded eller tilska-
dekomst rejses erstatningskrav af en anden end den pagal-
dende passager, fritages luftfartsselskabet ligeledes helt eller
delvis for sin erstatningspligt i det omfang, det kan godtgere, at
passagerens egen uagtsomme, forsemmelige eller ukorrekte
optraeden har fordrsaget skaden eller medvirket til den. Denne
artikel gaelder for alle erstatningsbestemmelser i denne konven-
tion, herunder artikel 21, stk. 1.

Artikel 21
Erstatning i tilfeelde af passagerers ded eller tilskadekomst

1. Luftfartsselskabet kan ikke afvise eller begrense sit erstat-
ningsansvar for skader, der opstdr under de i artikel 17, stk. 1,
beskrevne omstendigheder og ikke overskrider 100 000
serlige treekningsrettigheder for hver passager.

2. Luftfartsselskabet er ikke ansvarligt for skader, der opstar
under de i artikel 17 stk. 1, beskrevne omstendigheder som
overskrider 100 000 sarlige trakningsrettigheder for hver
passager, hvis luftfartsselskabet kan godtgere, at:

a) skaden ikke skyldtes dets egen, dets ansattes eller dets agen-
ters uagtsomme, forsgmmelige eller ukorrekte optraeden,
eller at
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b) skaden udelukkende skyldtes tredjemands uagtsomme,
forsommelige eller ukorrekte optraden.

Artikel 22

Erstatningsgrenser i forbindelse med forsinkelse, bagage
og gods

1. Ved skader, der skyldes forsinkelse af persontransport, jf.
artikel 19, er luftfartsselskabets erstatningsansvar begranset til
4150 serlige traekningsrettigheder for hver passager.

2. Ved bagagetransport er luftfartsselskabets erstatningsan-
svar i tilfelde af edeleggelse, bortkomst, beskadigelse eller
forsinkelse begranset til 1 000 sarlige treekningsrettigheder for
hver passager, medmindre passageren samtidig med bagagens
indcheckning hos luftfartsselskabet har afgivet en erkleering om
seerlig interesse i levering pd bestemmelsesstedet og betalt et
supplerende belab, hvis dette forlanges. I sd fald er luftfartssel-
skabet forpligtet til at udbetale et belgb, der ikke overskrider
det opgivne belob, medmindre det kan bevise, at belgbet er
storre end passagerens faktiske interesse i levering pd bestem-
melsesstedet.

3. Ved transport af gods er luftfartsselskabets erstatningsan-
svar i tilfelde af odeleggelse, bortkomst, beskadigelse eller
forsinkelse begrenset til 17 serlige trakningsrettigheder pr.
kilogram, medmindre afsenderen samtidig med godsets afleve-
ring til luftfartsselskabet har afgivet en erklering om serlig
interesse i levering pd bestemmelsesstedet og betalt et supple-
rende beleb, hvis dette forlanges. I sd fald er luftfartsselskabet
forpligtet til at betale et belab, som ikke overskrider et opgivne
belgb, medmindre det kan bevise, at belgbet er storre end
passagerens faktiske interesse i levering pd bestemmelsesstedet.

4. Ved gdelxggelse, bortkomst, beskadigelse eller forsinkelse
af en del af godset eller stykker, der indgér i det, tages der ved
fastsattelse af det belgb, hvortil luftfartsselskabets erstatnings-
ansvar er begrenset, kun hensyn til den samlede vaegt af det(de)
pageldende stykke(stykker) gods. Hvis edelaeggelsen, beskadi-
gelsen, bortkomsten eller forsinkelsen af en del af godset eller
stykker, der indgér i det, pavirker verdien af andre stykker
gods, som omfattes af det samme luftfragtbrev eller den samme
godskvittering eller i mangel heraf af en anden form for regi-
strering, jf. artikel 4, stk. 2, tages der imidlertid ogsd hensyn til
den samlede vaegt af dette stykke gods/disse stykker gods, nir
erstatningsgraeensen skal faststtes.

5. Bestemmelserne i denne artikels stk. 1 og 2 galder ikke,
hvis det bevises, at skaden skyldes forssmmelighed fra luftfarts-
selskabets, dets ansattes eller dets agenters side, og at de har
handlet forseetligt eller uagtsomt vel vidende, at skaden kunne
opstd; det forudsaetter dog, at det ogsa bevises, at den forsem-
melige adferd blev udvist, mens den pagezldende ansatte eller
agent udferte sit arbejde.

6.  Erstatningsgrenserne i artikel 21 og i denne artikel er
ikke til hindring for, at retten derudover efter gaeldende lov helt
eller delvis kan tilkende sagsageren sagsomkostninger og andre

retsudgifter, denne har pddraget sig, herunder renter. Denne
bestemmelse gelder ikke, hvis det tilkendte erstatningsbeleb
iberegnet sagsomkostninger og andre retsudgifter ikke over-
skrider det beleb, luftfartsselskabet skriftligt har tilbudt sag-
segeren inden seks maneders forlgb fra det tidspunkt, hvor den
skadevoldende handelse indtraf, eller for sagen blev anlagt,
hvis dette sker senere.

Artikel 23

Omregning af valutaenheder

1. Belgb, som i denne konvention er angivet i sarlige traek-
ningsrettigheder, skal betragtes som udtrykt i serlige track-
ningsrettigheder efter den internationale valutafonds definition.
Belgbenes omregning til national valuta i forbindelse med rets-
sager sker efter de pageldende valutaers veerdi i sarlige traek-
ningsrettigheder pd domsafsigelsestidspunktet. Hvis en kontra-
herende stat er medlem af den internationale valutafond,
beregnes dens nationale valutas verdi i serlige trekningsrettig-
heder efter den vardiansattelsesmetode, som den internatio-
nale valutafond pd domsafsigelsestidspunktet benytter i forbin-
delse med sine forretninger og transaktioner. Hvis en kontrahe-
rende stat ikke er medlem af den internationale valutafond,
beregnes dens nationale valutas veerdi i serlige treekningsrettig-
heder efter en metode, som fastsattes af den selv.

2. Stater, som ikke er medlemmer af den internationale
valutafond, kan dog, hvis deres lovgivning ikke tillader anven-
delse af denne artikels stk. 1, pa ratifikations- eller tiltreedelses-
tidspunktet eller pd et hvilket som helst senere tidspunkt
erklere, at luftfartsselskabets ansvarsgrense efter bestemmel-
serne i artikel 21 fastsettes til et beleb pd 1 500 000 valutaen-
heder for hver passager ved retssager pd deres territorium;
62 500 valutaenheder for hver passager ved anvendelse af
artikel 22, stk. 1; 15 000 valutaenheder for hver passager ved
anvendelse af artikel 22, stk. 2; og 250 valutaenheder pr.
kilogram ved anvendelse af i artikel 22, stk. 3. Denne valuta-
enhed svarer til 65,5 mg guld af finholdighed 900. Disse beleb
kan omregnes til de pageldende nationale valutaer i hele tal.
Belgbenes omregning til national valuta sker efter den pigel-
dende stats lovgivning.

3. Beregningen i sidste s@tning i denne artikels stk. 1 og
omregningsmetoden i denne artikels stk. 2 benyttes pd en
sddan made, at belgbene i artikel 21 og 22 sd vidt muligt far
den samme realvaerdi i den péagaldende kontraherende stats
nationale valuta, som de ville have faet ved anvendelse af de tre
forste setninger i denne artikels stk. 1. De kontraherende
parter giver alt efter tilfeeldet depositaren meddelelse om,
hvordan beregningen i henhold til denne artikels stk. 1 fore-
tages, eller om resultatet af omregningen i denne artikels stk. 2,
ndr de deponerer ratificerings-, accepterings-, godkendelses-
eller tiltraedelsesinstrumenterne til denne konvention, eller hvis
der sker @ndringer.
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Artikel 24
Revurdering af erstatningsgrenserne

1. Med forbehold af denne konventions artikel 25 og denne
artikels stk. 2 revurderes erstatningsgrenserne i artikel 21, 22
og 23 hvert femte ar af depositaren, idet den forste revurdering
finder sted ved slutningen af det femte ar efter konventionens
ikrafttreedelsestidspunkt, eller i lgbet af dens forste gyldig-
hedsér, hvis den ikke traeder i kraft fem &r efter at veere blevet
dbnet for underskrivelse, og der benyttes en inflationsfaktor,
som svarer til den samlede inflationstakt siden den forrige
revurdering eller i forste tilfelde siden konventionens ikrafttrae-
delsestidspunkt. Som mal for inflationstakten ved bestemmelse
af inflationsfaktoren benyttes det vagtede gennemsnit af
forbrugerindeksets procentvise drlige stigning eller fald i de
stater, hvis valutaer omfatter den swrlige trakningsrettighed,
der navnes i artikel 23, stk. 1.

2. Hvis revurderingen i det foregdende stykke viser, at infla-
tionsfaktoren overstiger 10 %, giver depositaren de kontrahe-
rende stater meddelelse om @ndring af erstatningsgranserne.
En sddan endring treder i kraft seks méneder efter, at de
kontraherende stater er blevet underrettet om den. Hvis et
flertal af kontraherende stater inden tre méneder efter at veare
blevet underrettet om andringen giver udtryk for deres
modstand, treeder ndringen ikke i kraft, og depositaren fore-
leegger sagen for et mede mellem de kontraherende stater.
Depositaren giver gjeblikkelig alle kontraherende stater medde-
lelse om enhver @ndrings ikrafttraedelse.

3. Uanset denne artikels stk. 1 benyttes proceduren i denne
artikels stk. 2, ndr en tredjedel af de kontraherende stater
udtrykker gnske om det, forudsat den i stk. 1 nevnte inflati-
onsfaktor er steget med over 30 % siden den sidste revurdering
eller siden denne konventions ikrafttraedelsestidspunkt, hvis der
ikke tidligere har varet foretaget nogen revurdering. Revurde-
ring efter proceduren i denne artikels stk. 1 finder derefter sted
hvert femte ar, og sker forste gang ved slutningen af det femte
ar efter tidspunktet for en revurdering i henhold til dette
stykke.

Artikel 25

Betingede erstatningsgraenser

Luftfartsselskabet kan betinge sig, at transportkontrakten skal
vare omfattet af hejere erstatningsgrenser end dem, der er
fastsat i denne konvention, eller slet ikke skal vaere omfattet af
erstatningsgranser.

Artikel 26

Ugyldige kontraktbestemmelser

Bestemmelser, hvis formal er at fritage luftfartsselskabet for
ansvar eller fastsatte lavere erstatningsgreenser end dem, der er
fastsat i denne konvention, er ugyldige, men deres ugyldighed

indebarer ikke, at kontrakten som sidan, hvis den i evrigt
overholder konventionens bestemmelser, er ugyldig.

Artikel 27

Aftalefrihed

Intet i denne konvention er til hindring for, at luftfartsselskabet
kan afsld at indgd transportkontrakt, afstd fra at gere fritagel-
sesgrunde, som denne konvention giver det, geldende, eller
fastsette betingelser, der ikke strider mod denne konventions
bestemmelser.

Artikel 28
Forskudsudbetaling

Ved flyveulykker, som medferer passagerers ded eller tilskade-
komst, udbetaler luftfartsselskabet, hvis dets nationale lovgiv-
ning krever det, straks forskud til fysiske erstatningsberettigede
for at dakke deres ojeblikkelige okonomiske behov. For-
skudsudbetalingen er ikke ensbetydende med en anerkendelse
af ansvaret og kan fraregnes erstatningsbeleb, som senere
udbetales af luftfartsselskabet.

Artikel 29
Grundlaget for erstatningskrav

Erstatningssager i forbindelse med transport af passagerer,
bagage og gods kan, uanset om de rejses i henhold til denne
konvention, til en kontrakt, som erstatningsretligt segsmal eller
pd anden méde, kun anlegges pd grundlag af denne konven-
tions betingelser og erstatningsgrenser, uanset hvem der har
ret til at anlegge sag og uanset vedkommendes rettigheder. I
sddanne sager kan der ikke tilkendes bod eller andre former for
gkonomisk oprejsning ud over den normale erstatning.

Artikel 30
Ansatte, agenter — Sammenlegning af erstatningskrav

1. Hvis der pd grund af skader, som omfattes af denne
konvention, rejses sagsmdl mod luftfartsselskabets ansatte eller
agenter, har de, hvis de kan bevise, at de har handlet under
udferelse af deres arbejde, ret til de samme betingelser og
erstatningsgreenser, som luftfartsselskabet kan paberdbe sig i
henhold til denne konvention.

2. Det samlede belgb, som luftfartsselskabet, dets ansatte og
dets agenter i s fald kan palagges, kan ikke overskride erstat-
ningsgrenserne.

3. Medmindre der er tale om godstransport, galder bestem-
melserne i denne artikels stk. 1 og 2 ikke, hvis det bevises, at
den pagaldende ansatte eller agent har handlet forsetligt,
forsemmeligt eller uagtsomt vel vidende, at skaden kunne
opsta.
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Artikel 31
Rettidig indgivelse af klager

1. En kvittering uden forbehold fra den person, som har ret
til at fd indchecket bagage eller gods udleveret, betragtes umid-
delbart som bevis pa, at bagagen eller godset er blevet leveret i
god behold i overensstemmelse med transportdokumentet eller
en anden form for registrering, jf. artikel 3, stk. 2, og artikel
4, stk. 2.

2. I tilfeelde af skader skal den udleveringsberettigede straks
klage til luftfartsselskabet, ndr skaden er opdaget, dvs. senest
syv dage efter modtagelsen, ndr det gaelder indchecket bagage,
og senest 14 dage efter modtagelsen, ndr det drejer sig om
gods. Ved forsinkelse skal klagen indgives senest 21 dage efter
det tidspunkt, hvor den udleveringsberettigede fik bagagen eller
godset udleveret.

3. Enhver klage skal ske skriftligt og indgives eller indsendes
inden for de navnte frister.

4. Fremsattes der ingen klager inden for de naevnte frister,
kan luftfartsselskabet ikke drages til ansvar, medmindre det har
gjort sig skyldigt i svig.

Artikel 32
Den erstatningspligtiges ded

Ved den erstatningspligtiges ded kan der p& denne konventions
betingelser anlegges erstatningssag mod den, der retmaessigt
reprasenterer vedkommendes bo.

Artikel 33
Jurisdiktion

1.  Erstatningssager anlegges pd en af de kontraherende
staters territorium, hvor de efter sagsogerens valg indbringes
for domstolen enten der, hvor luftfartsselskabet har hjemsted
eller hovedkontor, eller der, hvor det har det kontor, som
afsluttede kontrakten, eller pad bestemmelsesstedet.

2. Erstatningssager i forbindelse med en passagers ded eller
tilskadekomst kan indbringes for domstolen pa de steder, som
navnes i denne artikels stk. 1, eller i den kontraherende stat,
hvor passageren pd ulykkestidspunktet havde bopal eller
permanent opholdssted, og hvorfra luftfartsselskabet driver
lufttransport af passagerer, enten med sine egne fly eller med et
andet luftfartsselskabs pd grundlag af en forretningsaftale, og
hvor luftfartsselskabet driver sin virksomhed i forbindelse med
lufttransport af passagerer fra lokaler, der er lejet eller ejes af
det selv eller et andet luftfartsselskab, som det har indgdet en
forretningsaftale med.

3. I stk. 2 forstds ved

a) »forretningsaftalec, en aftale, som til forskel fra en aftale med
agenter, er en aftale mellem luftfartsselskaber og gaelder
deres felles levering af tjenesteydelser i forbindelse med
lufttransport af passagerer

b) »bopal eller permanent opholdssted«, passagerens faste
bolig eller opholdssted pa ulykkestidspunktet. Passagerens
nationalitet er ikke afgerende i denne forbindelse.

4. Proceduresporgsmil behandles efter geldende lov pd de
sted, hvor sagen anlegges.

Artikel 34
Voldgift

1. Under hensyntagen til bestemmelserne i denne artikel kan
parterne i en kontrakt om godstransport aftale, at uoverens-
stemmelser om luftfartsselskabets erstatningsansvar i henhold
til denne kontrakt skal afgeres ved voldgift. En sddan aftale skal
vaere skriftlig.

2. Voldgiftssagen finder efter klagerens valg sted inden for
en af de jurisdiktioner, som navnes i artikel 33.

3. Voldgiftsdommeren eller voldgiftsdomstolen skal folge
denne konventions bestemmelser.

4. Bestemmelserne i denne artikels stk. 2 og 3 anses for at
indgd i enhver voldgiftsklausul eller voldgiftsaftale, og hvis
bestemmelserne i en sddan klausul eller aftale strider mod dem,
er de ugyldige.

Artikel 35
Begransning af segsmilsadgang

1.  Erstatningsretten fortabes, hvis der ikke er anlagt sag
senest to dr efter tidspunktet for ankomst til bestemmelses-
stedet eller efter det tidspunkt, hvor flyet skulle veere
ankommet, eller efter det tidspunkt, hvor transporten opherte.

2. Metoden for beregning af dette tidsrum fastlaegges efter
galdende lov pd det sted, hvor sagen anlegges.

Artikel 36
Fortlebende transittransport

1.  Hvis en transport skal udferes af flere af de i artikel
1, stk. 3, definerede luftfartsselskaber efter hinanden, er hvert
enkelt luftfartsselskab, som modtager passagererne, bagagen
eller godset, underkastet denne konventions bestemmelser og
betragtes som den ene af transportens aftaleparter, hvis trans-
portkontrakten omfatter den del af transporten, der foregédr
under dets varetagelse.

2. I forbindelse med en sddan transport kan passageren eller
den, som er erstatningsberettiget pd passagerens vegne, kun
anlaegge sag mod det luftfartsselskab, der forestod den del af
transporten, hvor ulykken eller forsinkelsen indtraf, medmindre
det forste luftfartsselskab efter udtrykkelig aftale har pétaget sig
ansvaret for hele transporten.
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3. Nar det gelder bagage eller gods, har passageren eller
afsenderen segsmalsret over for det forste luftfartsselskab, og
den udleveringsberettigede passager eller modtager har sogs-
mélsret over for det sidste luftfartsselskab, og desuden kan de
hver iser anlaegge sag mod det luftfartsselskab, der forestod
den del af transporten, hvor adeleggelsen, bortkomsten, beska-
digelsen eller forsinkelsen fandt sted. Disse luftfartsselskaber
hefter solidarisk over for passageren, afsenderen eller modta-
gererl.

Atrtikel 37
Regresret over for andre

Intet i denne konvention har betydning for, om en person, som
er erstatningspligtig i henhold til konventionens bestemmelser,
har regresret over for andre.

KAPITEL IV

KOMBINERET TRANSPORT

Artikel 38
Kombineret transport

1. Ved kombineret transport, der bestdr dels af lufttransport
dels af en anden form for transport, gaelder denne konventions
bestemmelser med forbehold af artikel 18, stk. 4, kun for
lufttransporten, forudsat lufttransporten opfylder betingelserne
i artikel 1.

2. Intet i denne konvention er til hindring for, at parterne
ved kombineret transport kan indfgje bestemmelser om andre
transportformer i lufttransportdokumentet, forudsat denne
konventions bestemmelser overholdes for lufttransportens
vedkommende.

KAPITEL V

LUFTTRANSPORT, SOM UDFOJRES AF ANDRE END DET
KONTRAHERENDE LUFTFARTSSELSKAB

Artikel 39

Det kontraherende luftfartsselskab — Det faktiske
luftfartsselskab

Dette kapitels bestemmelser galder, nar et foretagende (i det
folgende benzvnt »det kontraherende luftfartsselskab«) som
hovedansvarlig indgdr en transportkontrakt, der omfattes af
denne konvention, med en passager eller afsender eller en
person, som optreder pd passagerens eller afsenderens vegne,
og et andet foretagende (i det folgende benavnt »det faktiske
luftfartsselskab«) ved det kontraherende luftfartsselskabs
bemyndigelse helt eller delvis udferer transporten, uden at den
i denne sammenhang kan betragtes som fortlgbende transit-
transport i denne konventions forstand. En sddan bemyndigelse
antages at foreligge, medmindre andet bevises.

Artikel 40

Det kontraherende og det faktiske luftfartsselskabs
erstatningsansvar

Hvis det faktiske luftfartsselskab helt eller delvis udferer en
transport, som ifelge kontrakten jf. artikel 39, omfattes af
denne konvention, er bade det kontraherende og det faktiske
luftfartsselskab, medmindre andet er fastsat i dette kapitel,
underkastet konventionens regler, der for forstnevntes
vedkommende gelder for hele den i kontrakten aftalte trans-
port, for sidstnavntes kun for den del af den, som udferes.

Artikel 41
Feelles ansvar

1.  Handlinger og forsemmelser i forbindelse med en trans-
port, som udferes af det faktiske luftfartsselskab og skyldes
dette og dets ansatte og agenter under deres arbejdsudevelse,
anses ogsé for at vere fordrsaget af det kontraherende luftfarts-
selskab.

2. Handlinger og forsemmelser i forbindelse med en trans-
port, som udferes af det faktiske transportselskab og skyldes
det kontraherende luftfartsselskab og dets ansatte og agenter
under deres arbejdsudferelse, anses ogsd for at vere fordrsaget
af det faktiske luftfartsselskab. Dog overskrider det faktiske
luftfartsselskabs erstatningsansvar for sddanne handlinger eller
forsemmelser ikke de belgb, som er angivet i artikel 21, 22, 23
og 24. Serlige aftaler, hvorefter det kontraherende luftfartssel-
skab patager sig forpligtelser, denne konvention ikke paleegger
det, eller giver afkald pd rettigheder eller fritagelsesgrunde,
denne konvention giver det, eller sarlige erkleringer om inte-
resse i levering pd bestemmelsesstedet (jf. artikel 22), berorer
ikke det faktiske luftfartsselskab, medmindre det har tilsluttet
sig dem.

Artikel 42
Klage- og instruksmodtager

Klager eller instrukser til luftfartsselskabet, som fremsettes pa
grundlag af denne konvention, har samme virkning, uanset om
de rettes til det kontraherende eller det faktiske luftfartsselskab.
Dog er de instrukser, der omtales i artikel 12, kun gyldige, hvis
de henvendes til det kontraherende luftfartsselskab.

Artikel 43
Ansatte og agenter

I forbindelse med transport, som udferes af det faktiske luft-
fartsselskab, har dettes eller det kontraherende luftfartsselskabs
ansatte eller agenter, hvis de kan bevise, at de har handlet
under udferelse af deres arbejde, ret til de samme betingelser og
erstatningsgrenser, som ifelge denne konvention galder for det
luftfartsselskab, hvis ansatte eller agenter de er, medmindre det
bevises, at de har optradt pa en made, som forhindrer pabera-
belse af denne konventions erstatningsgraenser.
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Artikel 44
Det samlede erstatningsbelob

I forbindelse med transport, som udferes af det faktiske luft-
fartsselskab, kan det erstatningsbelgb, der tilsammen kan
palaegges dette og det kontraherende luftfartsselskab og deres
ansatte og agenter pa grund af udferelsen af deres arbejde, ikke
overstige det hajeste belob, som ifglge denne konvention
kunne vaere palagt enten det kontraherende eller det faktiske
luftfartsselskab, og ingen af de navnte parter har erstatnings-
pligt ud over det belab, erstatningsgraensen fastsatter for den
pagaldende.

Artikel 45
Erstatningskravets modpart

I forbindelse med transport, som udferes af det faktiske luft-
fartsselskab, kan der efter den skadelidtes valg anlagges erstat-
ningssag mod dette eller mod det kontraherende luftfartssel-
skab eller mod begge tilsammen eller enkeltvis. Hvis der kun
rejses sag mod et af disse luftfartsselskaber, kan dette luftfarts-
selskab kreve det andet luftfartsselskab inddraget i sagen, og
procedure og retsvirkning er underkastet galdende lov pa det
sted, hvor sagen anlagges.

Artikel 46
Yderligere jurisdiktion

Erstatningssager, som anlegges efter artikel 45, skal anlaegges
pd en af de kontraherende staters territorium, hvor de efter
sagsogerens valg indbringes enten for en domstol, som det
kontraherende luftfartsselskab kan indstaevnes for (jf. artikel
33), eller for den domstol, der har jurisdiktion pa det sted, hvor
det faktiske luftfartsselskab har hjemsted eller hovedkontor.

Artikel 47
Kontraktbestemmelsers ugyldighed

Kontraktbestemmelser, hvis formdl er at fritage det kontrahe-
rende eller det faktiske luftfartsselskab for ansvar i henhold til
dette kapitel eller fastsatte lavere erstatningsgreenser end dem,
der galder ifelge dette kapitel, er ugyldige, men deres ugyl-
dighed indebarer ikke, at kontrakten som sddan, hvis den i
ovrigt overholder dette kapitels bestemmelser, er ugyldig.

Artikel 48

Det gensidige forhold mellem det kontraherende og det
faktiske luftfartsselskab

Medmindre andet er fastsat i artikel 45, berorer dette kapitel
ikke luftfartsselskabernes rettigheder og forpligtelser over for
hinanden, det gelder ogsd eventuel regres- eller erstatningsret.

KAPITEL VI

ANDRE BESTEMMELSER

Artikel 49
Obligatorisk anvendelse

Bestemmelser i transportkontrakten og saraftaler, som parterne
har indgéet, for skaden opstod, med det formal at bryde denne
konventions regler, enten ved at fastsatte, hvilken lov der skal
vaere geldende, eller ved at @ndre bestemmelserne for jurisdik-
tion, er ugyldige.

Artikel 50
Forsikring

De kontraherende stater forlanger, at deres luftfartsselskaber
skal vare forsikret for et belgb, som dakker deres erstatnings-
ansvar i henhold til denne konvention. Et luftfartsselskab kan af
den kontraherende stat, hvori det driver sin virksomhed, fa
palagt at fremlaegge bevis for, at det er tilstreekkeligt forsikret til
at dakke sit erstatningsansvar i henhold til denne konvention.

Artikel 51

Transport under unormale forhold

Bestemmelserne om transportdokumentation i artikel 3-5,
artikel 7 og artikel 8 galder ikke for transport, der udferes
under unormale forhold uden for luftfartsselskabets seedvanlige
forretningsvirksomhed.

Artikel 52
Definition af udtrykket »dage«
Udtrykket »dage« betyder i denne konvention kalenderdage,
ikke arbejdsdage.

KAPITEL VII

AFSLUTTENDE BESTEMMELSER

Artikel 53
Underskrivelse, ratificering og ikrafttreedelse

1.  Denne konvention kan underskrives i Montreal den 28.
maj 1999 af de stater, der deltager i den internationale konfe-
rence om luftfartslovgivning i Montreal den 10.-28. maj 1999.
Efter den 28. maj 1999 kan konventionen underskrives af alle
stater 1 organisationen for international civil luftfarts hoved-
kvarter i Montreal indtil sin ikrafttraedelse i overensstemmelse
med denne artikels stk. 6.
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2. Konventionen kan ogsé underskrives af regionale gkono-
miske samarbejdsorganisationer. Ved »regional gkonomisk
samarbejdsorganisation« forstds i denne konvention en organi-
sation, der bestdr af selvsteendige stater i en bestemt region og
har kompetence pd nogle af de omrdder, konventionen
omfatter, samt bemyndigelse til at underskrive og ratificere,
acceptere, godkende eller tiltreede den. Henvisninger i denne
konvention til »kontraherende stat« eller »kontraherende stater«
omfatter bortset fra artikel 1, stk. 2, artikel 3, stk. 1, litra b),
artikel 5, litra b), artikel 23, 33 og 36 og artikel 57, litra b),
ogsd regionale gkonomiske samarbejdsorganisationer. Udtryk-
kene »et flertal af kontraherende stater« og »en tredjedel af de
kontraherende stater« i artikel 24 omfatter ikke regionale
gkonomiske samarbejdsorganisationer.

3. Konventionen skal ratificeres af de stater og regionale
gkonomiske samarbejdsorganisationer, der har underskrevet
den.

4. Stater eller regionale gkonomiske samarbejdsorganisati-
oner, der ikke underskriver konventionen, kan acceptere,
godkende eller tiltreede den pé et hvilket som helst tidspunkt.

5. Ratificerings-, accepterings-, godkendelses- eller tiltraedel-
sesinstrumenterne deponeres hos organisationen for internati-
onal civil luftfart, som herved erkleres for depositar.

6.  For de stater, der har deponeret deres ratificerings-, accep-
terings-, godkendelses- eller tiltreedelsesinstrumenter, traeder
konventionen i kraft pd den tresindstyvende dag efter tids-
punktet for det 30. instruments deponering hos depositaren.
Instrumenter, der afleveres af regionale skonomiske samar-
bejdsorganisationer, telles ikke med ved anvendelse af dette
stykke.

7. For andre stater og for andre regionale gkonomiske
samarbejdsorganisationer traeder konventionen i kraft 60 dage
efter tidspunktet for ratificerings-, accepterings-, godkendelses-
eller tiltreedelsesinstrumentets deponering.

8.  Depositaren underretter straks alle underskrivere og
kontraherende stater om:

a) enhver underskrivelse af konventionen og tidspunktet for
den

b) enhver deponering af ratificerings-, accepterings-, godken-
delses- eller tiltreedelsesinstrumenter og tidspunktet for den

¢) tidspunktet for konventionens ikrafttreedelse

d) tidspunktet for ikrafttreedelse af @ndringer af de ansvars-
graenser, konventionen fastsatter

e) enhver opsigelse i henhold til artikel 54.

Artikel 54
Opsigelse

1. Enhver kontraherende stat kan opsige denne konvention
ved skriftlig henvendelse til depositaren.

2. Opsigelsen treeder i kraft 180 dage efter det tidspunkt,
hvor depositaren har modtaget henvendelsen.
Artikel 55

Warszawa-konventionens
instrumenter

Forholdet til ovrige

Denne konvention har forrang over andre regler, som gelder
for international luftfart

1) for de kontraherende stater i denne konvention, da de fleste
af dem er parter i

a) konventionen angdende indferelse af visse ensartede
regler om international luftbefordring, underskrevet i
Warszawa den 12. oktober 1929 (i det folgende
benavnt Warszawa-konventionen)

=

protokol om @ndring af konventionen angdende
indforelse af visse ensartede regler om international luft-
befordring underskrevet i Warszawa den 12. oktober
1929, undertegnet i Haag den 28. september 1955 (i det
folgende benavnt Haag-protokollen)

(g)
~

tillegskonvention til Warszawa-konventionen angdende
indforelse af visse ensartede regler om international luft-
befordring, der udfgres af en anden person end den
kontraherende befordrer, underskrevet i Guadalajara den
18. september 1961 (i det folgende benavnt Guadala-
jara-konventionen)

&

protokol om @ndring af konventionen angdende
indferelse af visse ensartede regler om international luft-
befordring underskrevet i Warszawa den 12. oktober
1929, som @ndret ved den i Haag den 28. september
1955 undertegnede protokol, underskrevet i Guatemala
City den 8. marts 1971 (i det folgende benzvnt Guate-
mala City-protokollen)

tillegsprotokol nr. 1-3 og Montreal-protokol nr. 4 om
endring af Warszawa-konventionen som endret ved
Haag-protokollen eller Warszawa-konventionen som
@ndret bdde ved Haag-protokollen og Guatemala City-
protokollen, underskrevet i Montreal den 25. september
1975 (i det feolgende benavnt Montreal-protokollerne),
eller

o
~

2) pd en enkelt kontraherende stats territorium, fordi denne
stat er part i en eller flere af de aftaler, som navnes i litra
a)-e).
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Artikel 56
Stater med mere end et retssystem

1. Hvis en stat bestdr af to eller flere territoriale enheder,
hvor de forhold, som behandles i denne konvention, er under-
kastet forskellige retssystemer, kan den pd underskrivelses-,
ratificerings-, accepterings-, godkendelses- eller tiltradelsestids-
punktet afgive erklering om, at denne konvention gealder for
alle dets territoriale enheder eller kun for en eller flere af dem,
og @ndre denne erkleering ved pé et hvilket som helst tidspunkt
at afgive en ny.

2. En sddan erklering skal sendes til depositaren og udtryk-
keligt navne de territoriale enheder, konventionen gelder for.

3. For en kontraherende stat, der har afgivet en sddan erklee-
ring

a) skal der ved udtrykket »national valuta« i artikel 23 forstés
den valuta, som er gangbar i den pdgaldende territoriale
enhed

b) skal der ved udtrykket »national lovgivning« i artikel 28
forstds den lovgivning, som er galdende i den péagaldende
territoriale enhed.

Artikel 57
Forbehold

Der kan ikke tages forbehold over for denne konvention, dog
kan en kontraherende stat pd ethvert tidspunkt ved henven-
delse til depositaren erklare, at denne konvention ikke galder
for:

a) international lufttransport, der uden forretningsformal
udferes direkte af den kontraherende stat til opfyldelse af
dens opgaver og forpligtelser som selvstendig stat, og/eller

b) transport af personer, gods og bagage for den kontrahe-
rende stats forsvarsmyndigheder med fly, som er registreret
hos den eller lejet af den, og hvis samlede kapacitet er blevet
reserveret af forsvarsmyndighederne eller pd deres vegne.

TIL BEKRAFTELSE HERAF har undertegnede, der er behgarigt
bemyndiget til det, underskrevet denne konvention.

UDFARDIGET i Montreal den 28. maj 1999 pd engelsk, arabisk,
kinesisk, fransk, russisk og spansk, idet hver af disse tekster har
samme gyldighed. Denne konvention deponeres i organisati-
onen for international civil luftfarts arkiver, og bekreftede
kopier af den sendes af depositaren til samtlige kontraherende
stater og til alle kontraherende stater i Warszawa-konvention,
Haag-protokollen, Guadalajara-konventionen, Guatemala City-
protokollen og Montreal-protokollerne.




