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KOMMISSIONENS DELEGEREDE FORORDNING (EU) Nr.
134/2014

af 16. december 2013

om udbygning af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
nr. 168/2013 for sa vidt angir krav til miljepreestationer og
fremdriftsydelse og sendring af bilag V hertil

(EOQS-relevant tekst)

KAPITEL 1

FORMAL OG DEFINITIONER

Artikel 1

Formal

I denne forordning fastlaegges de detaljerede tekniske krav og prov-
ningsprocedurer vedrorende miljoprestationer og fremdriftsydelse med
henblik pa godkendelse af keretgjer i klasse L samt systemer, kompo-
nenter og separate tekniske enheder beregnet til sddanne keretojer i
overensstemmelse med forordning (EU) nr. 168/2013, og der opstilles
en liste over de relevante FN/ECE-regulativer og andringer hertil.

Artikel 2

Definitioner

Definitionerne i1 forordning (EU) nr. 168/2013 finder anvendelse.
Derudover finder folgende definitioner anvendelse:

(1) »WMTC, etape l«: den pa verdensplan harmoniserede prevning-
scyklus for motorcykler som defineret af FN/ECE i den globale
tekniske forskrift nr. 2 (!), og som siden 2006 har veret anvendt
som en alternativ type I-emissionsprevningscyklus til den europz-
iske kerecyklus for motorcykler i klasse L3e

(2) »WMTC, etape 2«: den pa verdensplan harmoniserede prevning-
scyklus for motorcykler som defineret af FN/ECE i den andrede
globale tekniske forskrift nr. 2 (?), og som anvendes som en obli-
gatorisk type [-emissionsprevningscyklus ved godkendelse af kore-
tojer i (under)klasse L3e, L4e, L5e-A og L7e-A, som er i over-
ensstemmelse med Euro 4

(3) »WMTC, etape 3«: den @ndrede WMTC, som er navnt i bilag
VI(A) til forordning (EU) nr. 168/2013 og svarer til den pa
verdensplan harmoniserede preovningscyklus for motorcykler som

() »Maélingsprocedure for tohjulede motorcykler med styret tending eller

kompressionstending for sd vidt angdr emissioner af forurenende stoffer,
CO,-emissioner og brendstofforbrug (FN-dokumentreference ECE/TRANS/
180/Add2e af 30. august 2005)«, inkl. @&ndring 1 (FN/ECE-dokumentrefe-
rence ECE/TRANS/180a2ale af 29. januar 2008).

(®) WMTC, etape 2, svarer til WMTC, etape 1, som @ndret ved berigtigelse 2 af
addendum 2 (ECE/TRANS/180a2c2e af 9. september 2009) og berigtigelse 1
af addendum 1 (ECE/TRANS/180a2alcle af 9. september 2009).
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defineret af FN/ECE i1 den @ndrede globale tekniske forskrift
nr. 2 ('), og som er tilpasset keretgjer med en lav konstruktivt
bestemt maksimalhastighed og anvendes som obligatorisk type I-
emissionsprevningscyklus ved godkendelse af keretojer i klasse L,
som er i overensstemmelse med Euro 5

(4) »konstruktivt bestemt maksimalhastighed«: keretgjets maksimalha-
stighed som bestemt i overensstemmelse med artikel 15 i denne

forordning

(5) »udstedningsemissioner«: emissioner fra udstedningen af forure-
nende gasser og partikler

(6) »partikelfilter«: filter, der er monteret i keretojets udstednings-
system med henblik pa at nedbringe emissioner af partikler fra
udstedningsstrommen

(7) »forsvarligt vedligeholdt og benyttet«: at et udvalgt provekoretoj
opfylder kriterierne for godkendelse af et bestemt koretoj med
hensyn til en tilstreekkelig grad af vedligeholdelse og almindelig
anvendelse i henhold til keretejsfabrikantens anvisninger

(8) »motorens brendstofkrav«: den brandstoftype, som normalt
anvendes af motoren:

a) benzin (ES)

b) flydende gas (LPG)

¢) NG/biomethan (naturgas)

d) enten benzin (E5) eller LPG

e) enten benzin (ES5) eller NG/biomethan
f) dieselolie (BS)

g) blanding af ethanol (E85) og benzin (E5) (blandingsbraendstof —
flex fuel)

h) blanding af biodiesel og diesel (BS) (blandingsbrandstof — flex
fuel)

i) hydrogen (H,) eller en blanding (H,NG) af NG/biomethan og
hydrogen

j) enten benzin (ES5) eller hydrogen (dobbeltbreendstof — bi-fuel)
(9) »typegodkendelse af et keretoj med hensyn til miljoprastationer«:
godkendelse af en koretojstype, variant eller version for si vidt

angar folgende betingelser:

a) overensstemmelse med del A og B i bilag V til forordning (EU)
nr. 168/2013

b) tilherende den samme fremdriftsfamilie i henhold til kriterierne
i bilag XI

(10) »keretojstype med hensyn til miljoprestationer«: en reekke kore-
tajer 1 klasse L, som ikke afviger indbyrdes péa felgende punkter:

(") Desuden vil der blive taget hensyn til de berigtigelser og @ndringer, som

udpeges i den undersogelse af de miljomessige konsekvenser, der er
omhandlet i artikel 23 i forordning (EU) nr. 168/2013, samt de berigtigelser
og @ndringer, der foreslds og vedtages af FN/ECE WP29 som led i den
lobende forbedring af den pa verdensplan harmoniserede prevningscyklus
for keretejer i klasse L.
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a) den akvivalente inerti bestemt i relation til referencemassen i
henhold til tilleeg 5, 7 eller 8 til bilag II

b) fremdriftskendetegn fastsat i bilag XI med hensyn til fremdrifts-
familie

(11) »periodisk regenererende system«: en forureningsbegrensende
anordning, f.eks. katalysator, partikelfilter eller en anden forure-
ningsbegransende anordning, der kreever en periodisk regenere-
ringsproces for mindre end 4 000 km normal keretejsdrift

(12) »keretej, som anvender alternative brendstoffer«: et kereteoj, der
kan kere pa mindst én form for braeendstof, der er enten gasformigt
ved atmosfarisk temperatur og tryk eller udledt af en hovedsagelig
ikke-mineralsk olie

(13) »H,NG-blandingsbreendstofkeretgj (flex fuel vehicle)« et blan-
dingsbraendstofkeretoj, der kan kere pd forskellige blandinger af
hydrogen og naturgas eller biomethan

(14) »stamkeretoj«: et koretej, som er repraesentativt for en fremdrifts-
familie som fastsat i bilag XI

(15) »type af forureningsbegreensende anordning«: kategori af forure-
ningsbegraensende anordninger, som anvendes til begrensning af
forurenende emissioner, og som ikke afviger indbyrdes med
hensyn til deres miljopraestationer og konstruktionsegenskaber

(16) »katalysator«: en emissionsbegreensende anordning, der konver-
terer giftige forbraendingsprodukter fra motorens udstedning til
mindre giftige stoffer ved hjelp af katalyserede kemiske reaktioner

(17) »katalysatortype«: kategori af katalysatorer, som ikke afviger
indbyrdes pé felgende punkter:

a) antal berere, struktur og materiale

b) type katalytisk behandling (oxidations-, trevejs eller en anden
type katalytisk aktivitet)

¢) volumen, forhold mellem frontalareal og substratleengde

d) katalysatormaterialeindhold

e) katalysatormaterialeforhold

f) celleteethed

g) dimensioner og form

h) afskermning mod varme
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(18)

(19)

(20

e2y)

(22)

(23)

24

(25)

(26)

27)

i) en uadskillelig udstedningsmanifold, katalysator og muffler
integreret 1 keretgjets udstedningssystem eller adskillelige
enheder i udstedningssystemet, som kan udskiftes

»referencemasse«: masse 1 kereklar stand af et koretej i klasse L
bestemt i overensstemmelse med artikel 5 i forordning (EU) nr.
168/2013, plus forerens veegt (75 kg) og, hvis det er relevant, plus
massen af fremdrivningsbatterier

»fremdriftssystem«: den del af drivaggregatet, som kommer efter
fremdriftsydelsesenheden (enhederne), og som kan besta af drej-
ningsmomentomformer, koblinger, transmission og styringen heraf,
enten drivaksel eller remtrek eller keedetraek, differentialer, slut-
drev og dak pa drivhjulet (radius)

»stop-start-system«: automatisk stop og start af fremdriftsenheden
med henblik pa begrensning af tomgang og dermed reduktion af
braendstofforbrug samt keretejets emissioner af forurenende stoffer
og CO,

»software i drivaggregatet«: en reekke algoritmer, som styrer data-
behandlingssystemerne i kontrolenhederne for drivaggregatet,
fremdrift eller fremdriftssystemet, og som bestir af en ordnet
sekvens instruktioner, der @ndrer tilstanden for kontrolenhederne

ykalibrering af drivaggregatet«: anvendelse af specifikke datakort
og parametre i kontrolenhedernes software med henblik pa at finju-
stere koretojets drivaggregat, fremdrift eller fremdriftsenhed(er)

»styreenhed for drivaggregatet«: en kombineret kontrolenhed for
forbraendingsmotor(er), elmotorer til fremdrift eller fremdriftssyste-
mer, herunder transmissionen eller koblingen

»motorstyreenhed«: computer i koretojet, som helt eller delvist
styrer koretgjets motor eller motorer

»styreenhed for fremdriftssystemet«: computer i keretejet, som helt
eller delvist styrer koretojets fremdriftssystem

»sensor«: konverter, som maler en fysisk mangde eller tilstand og
konverterer denne til et elektrisk signal, der anvendes som input i
en kontrolenhed

»aktuator«: en anordning, som konverterer et inputsignal fra en
kontrolenhed til bevaegelse, varme eller en anden fysisk tilstand
for at styre drivaggregatet, motoren (motorerne) eller fremdrifts-
systemet
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(28) »karburator«: en anordning, som sammenblander brandstof og luft
til en blanding, der kan forbraendes i en forbraendingsmotor

(29) »skylleport«: forbindelsesled mellem krumtaphuset og forbran-
dingskammeret i en totaktsmotor, hvorigennem den friske blanding
af luft, breendstof og smereolie kommer ind i forbrendingskam-
meret

(30) »luftindtagningssystem«: et system, der bestar af komponenter,
som gor det muligt for den friske luft eller blandingen af luft og
breendstof at komme ind i motoren og bestar af luftfilter, indsug-
ningsslanger, resonator(er), spjeldhuset og indsugningsmanifoldet,
hvis sadanne er monteret pd motoren

(31) »turbolader«: en centrifugal kompressor, som drives af en udsted-
ningsgasturbine, og som presser mere luft ind i forbrendings-
motoren og dermed oger fremdriftsydelsen

(32) »superlader«: en luftindsugningskompressor, som anvendes til
forceret tilforsel af luft til forbreendingsmotoren og dermed oger
fremdriftsydelsen

(33) »brandselscelle«: en omformer, der konverterer kemisk energi fra
hydrogen til elektrisk energi til fremdrift af keretojet

(34) »krumtaphus«, hulrum eller beholdere, dels i motoren, dels uden
for denne, som er forbundet med bundkarret gennem indvendige
eller udvendige forbindelser, hvorigennem gasser og dampe kan
cirkulere

(35) »gennemtrengelighedsprovning«: prevning af tab via siderne i den
ikke-metalliske brendstoftank og konditionering af braendstoftan-
kens ikke-metalliske materiale inden prevning af brandstoflagring
i overensstemmelse med nummer C8 i bilag II til forordning (EU)
nr. 168/2013

(36) »gennemtrengning«: tab via siderne i brandstoftanken og tilfor-
selssystemerne, som almindeligvis proves ved bestemmelse af
vaegttabet

(37) »fordampning«: fordampningstab fra breendstoftanken, braendstof-
tilforselssystemet eller andre kilder, hvorfra carbonhydrider
fordamper til atmosfaren

(38) »kilometertal«: et repraesentativt provekeretoj eller en raekke repre-
sentative provekeretgjer, som har kort en forudbestemt afstand som
fastlagt i artikel 23, stk. 3, litra a) eller b), i forordning (EU) nr.
168/2013 i overensstemmelse med prevningskravene i bilag VI til
narvaerende forordning
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(39)

(40)

(41)

(42)

(43)

(44)

(45)

»elektrisk fremdriftssystem«: et system bestdende af en eller flere
anordninger til oplagring af elektrisk energi, f.eks. batterier, elek-
tromekaniske svinghjul, superkondensatorer el.lign., en eller flere
elektriske kraftkonditioneringsanordninger og en eller flere elek-
triske maskiner, som omdanner oplagret elektrisk energi til meka-
nisk energi, der overferes til hjulene med henblik pd fremdrift af
koretojet

»elektrisk rakkevidde«: den afstand, som keretojer, der drives
udelukkende af et elektrisk fremdriftssystem eller af et hybridt
elektrisk fremdriftssystem med ekstern opladning, kan kere ved
elektrisk drift pa et fuldt opladet batteri eller en anden elektrisk
opladningsanordning, malt efter den metode, der er beskrevet i
tilleeg 3.3 til bilag VII

»OVC-rekkevidden«: den samlede tilbagelagte afstand under fuld-
steendige, kombinerede cyklusser, der keres indtil den energi, der
stammer fra ekstern opladning af batteriet er opbrugt, malt efter
den metode, der er beskrevet i tilleg 3.3 til bilag VII

»koretojets maksimale trediveminuttershastighed«: den maksimale
hastighed for keretojet malt i lebet af 30 minutter i forbindelse
med den effektmaling over 30 minutter, der er fastlagt i FN/ECE-
regulativ nr. 85 (V)

»typegodkendelse af et keretej med hensyn til fremdriftsydelse«:
godkendelse af en keretojstype, variant eller version med hensyn
til fremdriftsydelsen for sa vidt angar felgende betingelser:

a) konstruktivt bestemt maksimalhastighed

b) maksimalt kontinuerligt nominelt drejningsmoment eller maksi-
malt nettodrejningsmoment

¢) maksimal kontinuerlig nominel effekt eller maksimal netto-
effekt

d) maksimalt samlet drejningsmoment og totaleffekt, hvis der er
tale om en hybridmotor

»fremdriftstype«: fremdriftsenheder, hvis kendetegn ikke afviser
indbyrdes med hensyn til konstruktivt bestemt maksimalhastighed,
maksimal nettoeffekt, maksimal kontinuerlig nominel effekt og
maksimalt drejningsmoment

»nettoeffekt«: den effekt, der afgives til provebanken ved enden af
krumtapakslen eller en tilsvarende komponent pa fremdrifts-
enheden ved de omdrejningshastigheder, der er malt af fabrikanten
ved typegodkendelse, med det tilbeher, der er anfort i tabel Ap2.1-
1 eller Ap2.2-1 i tilleg 2 til bilag X, og under hensyntagen til

(") EUT L 326 af 24.11.20006, s. 55.
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gearkassens effektivitet, hvis nettoeffekten udelukkende kan males
med gearkassen monteret pa fremdriftsenheden

(46) »maksimal nettoeffekt«: maksimal nettoeffekt fra en fremdrifts-
enhed, som omfatter en eller flere forbrendingsmotorer ved fuld
belastning

(47) »maksimalt drejningsmoment«: det storste drejningsmoment, malt
ved fuld belastning

(48) »tilbehor«: alt apparatur og alle anordninger, der er anfort i tabel
Ap2.1-1 eller Ap2.2-1 i bilag X.

KAPITEL II

FABRIKANTENS FORPLIGTELSER MED HENSYN TIL
KORETOJERNES MILJOPRASTATIONER

Artikel 3

Monterings- og pavisningskrav vedrerende miljepraestationer for
koretgjer i klasse L

1. Fabrikanten udstyrer keretgjer i klasse L med systemer, kompo-
nenter og separate tekniske enheder med indvirkning pa keretojets
miljeoprastationer, som er udformet, konstrueret og samlet saledes, at
koretojet under normale driftsbetingelser og vedligeholdt efter fabrikan-
tens anvisninger overholder de detaljerede tekniske krav og prevnings-
procedurer i denne forordning.

2.  Fabrikanten paviser ved en fysisk demonstrationsprevning over for
den godkendende myndighed, at de keretojer i klasse L, der markeds-
fores, registreres eller ibrugtages i Unionen, overholder de detaljerede
tekniske krav og prevningsprocedurer for sa vidt angér disse keretojers
miljeprastationer som fastlagt i artikel 5 til 15.

3.  Hvis fabrikanten @ndrer emissionsbegransningssystemets egen-
skaber eller funktionen af nogen af de emissionsrelevante komponenter,
efter at koretojstypen er blevet typegodkendt med hensyn til miljepree-
stationer og markedsfort, skal fabrikanten straks meddele dette til den
godkendende myndighed. Fabrikanten godtger over for den godken-
dende myndighed, at det @ndrede emissionsbegransningssystem eller
de ®ndrede komponentegenskaber ikke medferer ringere miljeprasta-
tioner end dem, der er pavist ved typegodkendelsen.

4. M1 Fabrikanterne af dele og udstyr < sikrer, at reservedele og
udstyr, som markedsfores eller ibrugtages i Unionen, overholder de
detaljerede tekniske krav og prevningsprocedurer vedrerende miljopree-
stationer for de keretgjer, der er omhandlet i denne forordning. Et
godkendt keretoj i klasse L udstyret med siddanne reservedele eller
sadant udstyr skal overholde de samme prevningskrav og grenseveardier
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som et koretoj, der er udstyret med originale dele eller originalt udstyr,
og mindst opfylde de krav til holdbarhed, der er fastsat i artikel 22, stk.
2, artikel 23 og 24 i forordning (EU) nr. 168/2013.

5. Fabrikanten sikrer, at typegodkendelsesprocedurerne for kontrol af
produktionens overensstemmelse folges for sd vidt angar de detaljerede
krav til miljepraestationer og fremdriftsydelse, der er fastsat i artikel 33 1
forordning (EU) nr. 168/2013 og i nummer C3 i bilag II hertil.

6.  Fabrikanten tilsender den godkendende myndighed en beskrivelse
af, hvilke foranstaltninger der er truffet for at forhindre ulovlige indgreb
pa styresystemet for drivaggregatet, herunder de computere, der styrer
miljeprestationer og fremdriftsydelse i henhold til nummer C1 i bilag II
til forordning (EU) nr. 168/2013.

7. For hybridmotorer eller motorer udstyret med et stop-start-system
sikrer fabrikanten, at keretojet kan kere i en servicetilstand, hvor den
brendstofforbrugende motor kerer kontinuerligt med henblik pa preov-
ning af miljoprestationer og fremdriftsydelse. Hvis denne tekniske
kontrol eller prevning kraver en sarlig procedure, skal dette vere
beskrevet i servicehdndbogen (eller tilsvarende). Denne serlige
procedure ma ikke kreve anvendelse af serligt udstyr ud over det,
der folger med koretojet.

Artikel 4
Anvendelse af FN/ECE-regulativer

1. De FN/ECE-regulativer og @ndringer hertil, som er anfort i bilag I
til denne forordning, finder anvendelse pa typegodkendelse med hensyn
til miljepreastationer og fremdriftsydelse.

2. Koretgjer med en konstruktivt bestemt maksimalhastighed pa
< 25 km/h skal overholde alle de relevante krav i de FN/ECE-regula-
tiver, som gelder for koretgjer med en konstruktivt bestemt maksimal-
hastighed pa > 25 km/h.

3. Henvisninger til keretojer i klasse L, L,, L3, L4, Ls, Lg 0og L7 1
FN/ECE-regulativer forstds som henvisninger til koretgjer i klasse Lle,
L2e, L3e, L4e, L5e, L6e og L7e i denne forordning, herunder eventuelle
underklasser.

Artikel 5

Tekniske specifikationer, krav og prevningsprocedurer med hensyn
til miljeprzestationer for keretejer i klasse L

1. Provning af miljeprastationer og fremdriftsydelse foretages i over-
ensstemmelse med de prevningskrav, der er fastlagt i denne forordning.
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2. Provningsprocedurerne gennemfores eller bevidnes af den godken-
dende myndighed eller af den tekniske tjeneste, hvis sidstnavnte er
godkendt af den godkendende myndighed. Fabrikanten udvealger et
repreesentativt stamkeretgj med henblik pa over for den godkendende
myndighed at demonstrere miljopreastationerne for keretgjerne i klasse
L, som opfylder kravene i bilag XI.

3.  Malemetoderne og provningsresultaterne indberettes til den
godkendende myndighed i det format for prevningsrapporten, der er
omhandlet i artikel 32, stk. 1, i forordning (EU) nr. 168/2013.

4.  Typegodkendelse med hensyn til miljoprastationer for sd vidt
angar prevningstype I, II, III, IV, V, VII og VIII skal udvides til
andre keretejsvarianter, -versioner samt fremdriftstyper og -familier,
forudsat at keretejsversionen, fremdriftssystemet eller parametrene for
det forureningsbegransende system som fastsat i bilag XI svarer til eller
forbliver inden for de foreskrevne og angivne tolerancer i naevnte bilag.

5. Hybridmotorer eller motorer udstyret med et stop-start-system
proves med den brandstofforbrugende motor i drift, nar dette er fore-
skrevet i prevningsproceduren.

Artikel 6

Forskrifter for provningstype I: udstedningsemissioner efter
koldstart

De prevningsprocedurer og forskrifter for prevningstype I af udsted-
ningsemissioner efter koldstart, der er omhandlet i del A i bilag V til
forordning (EU) nr. 168/2013, skal udferes og kontrolleres i overens-
stemmelse med bilag II til denne forordning.

Artikel 7

Forskrifter for prevningstype II: procedure for prevning af
udstedningsemissioner ved (forhejet) tomgang og ved fri
acceleration

De provningsprocedurer og forskrifter for prevningstype II af udsted-
ningsemissioner ved (forhgjet) tomgang og ved fri acceleration, der er
omhandlet i del A i bilag V til forordning (EU) nr. 168/2013, skal
udfores og kontrolleres i overensstemmelse med bilag III til denne
forordning.

Artikel 8

Forskrifter for prevningstype III: emissioner af krumtaphusgasser

De prevningsprocedurer og forskrifter for prevningstype III af emis-
sioner af krumtaphusgasser, der er omhandlet i del A i bilag V til
forordning (EU) nr. 168/2013, skal udferes og kontrolleres i overens-
stemmelse med bilag IV til denne forordning.
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Artikel 9

Forskrifter for prevningstype 1V: fordampningsemissioner

De provningsprocedurer og forskrifter for prevningstype IV af fordamp-
ningsemissioner, der er omhandlet i del A i bilag V til forordning (EU)
nr. 168/2013, skal udferes og kontrolleres i overensstemmelse med bilag
V til denne forordning.

Artikel 10

Forskrifter for prevningstype V: holdbarhed af forureningsbegraen-
sende udstyr

De prevningsprocedurer og forskrifter for prevningstype V af de forure-
ningsbegransende anordningers holdbarhed, der er omhandlet i del A i
bilag V til forordning (EU) nr. 168/2013, skal udferes og kontrolleres i
overensstemmelse med bilag VI til denne forordning.

Artikel 11

Forskrifter for prevningstype VII: CO,-emissioner, brzendstoffor-
brug, elektrisk energiforbrug og elektrisk raekkevidde

De preovningsprocedurer og forskrifter for provningstype VII af energi-
effektivitet med hensyn til CO,-emissioner, braendstofforbrug, elektrisk
energiforbrug eller elektrisk raekkevidde, der er omhandlet i del A i
bilag V til forordning (EU) nr. 168/2013, skal udferes og kontrolleres
i overensstemmelse med bilag VII til denne forordning

Artikel 12

Forskrifter for prevningstype VIII: miljeprevninger af
egendiagnosesystem (OBD)

De provningsprocedurer og forskrifter for prevningstype VIII af de
miljemaessige aspekter ved egendiagnosesystemer, der er omhandlet i
del A i bilag V til forordning (EU) nr. 168/2013, skal udferes og
kontrolleres i overensstemmelse med bilag VIII til denne forordning.

Artikel 13

Forskrifter for prevningstype IX: stejniveau

De provningsprocedurer og forskrifter for prevningstype IX af stojni-
veau, der er omhandlet i del A i bilag V til forordning (EU) nr.
168/2013, skal udferes og kontrolleres i overensstemmelse med bilag
IX til denne forordning.
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KAPITEL III

FABRIKANTENS FORPLIGTELSER MED HENSYN TIL
KORETOJERNES FREMDRIFTSYDELSE

Artikel 14
Almindelige forpligtelser

1. Fabrikanten péaviser over for den godkendende myndighed frem-
driftsydelsen for keretejstypen i klasse L i overensstemmelse med de
krav, der er fastlagt i denne forordning, inden et koretej i klasse L
markedsfores.

2.  Fabrikanten sikrer, at fremdriftsydelsen for keretojstypen i klasse
L ikke overstiger den, der er meddelt til den godkendende myndighed i
den informationsmappe, der er foreskrevet i artikel 27 i forordning (EU)
nr. 168/2013, inden et keretoj 1 klasse L markedsfores, registreres eller
ibrugtages.

3.  Fremdriftsydelsen for et keretoj udstyret med et udskiftnings-
system, en udskiftningskomponent eller en separat teknisk udskiftnings-
enhed mé ikke overstige fremdriftsydelsen for et koretoj udstyret med
det originale system, originale komponenter eller originale separate
tekniske enheder.

Artikel 15
Krav til fremdriftsydelse

De prevningsprocedurer og -krav vedrerende fremdriftsydelse, der er
omhandlet i nummer A2 i bilag II til forordning (EU) nr. 168/2013,
skal udferes og kontrolleres i overensstemmelse med bilag X til denne
forordning.

KAPITEL IV
MEDLEMSSTATERNES FORPLIGTELSER

Artikel 16

Typegodkendelse af keoretojer i klasse L samt systemer,
komponenter eller separate tekniske enheder hertil

1. Efter anmodning fra en fabrikant kan de nationale myndigheder
ikke nagte at udstede en typegodkendelse med hensyn til miljeprasta-
tioner og fremdriftsydelse eller en national godkendelse for en ny kere-
tojstype eller forbyde markedsforing, registrering eller ibrugtagning af et
keoretej, et system, en komponent eller en separat teknisk enhed af
grunde, der vedrerer et koretejs miljopraestationer, hvis det pdgaeldende
keretgj overholder bestemmelserne i forordning (EU) nr. 168/2013 og
de detaljerede provningskrav, der er fastsat i denne forordning.

2. Med virkning fra de anvendelsesdatoer, der er fastsat i bilag IV til
forordning (EU) nr. 168/2013, skal de nationale myndigheder, hvis der
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er tale om nye keretojer, som ikke opfylder de Euro 4-miljegransevar-
dier, der er fastsat i del Al, B1, C1 og D i bilag VI og VII til forord-
ning (EU) nr. 168/2013, eller de Euro 5-miljegrenseverdier, der er
fastsat i del A2, B2, C2 og D i bilag VI og VII til forordning (EU)
nr. 168/2013, af grunde, der vedrerer emissioner, braendstofforbrug eller
energiforbrug eller de geeldende krav til funktionel sikkerhed eller kore-
tojskonstruktion, anse typeattester, der overholder tidligere gaeldende
miljogrenser, for ikke langere at vere gyldige for sd vidt angar
artikel 43, stk. 1, i forordning (EU) nr. 168/2013 og forbyde markeds-
foring, registrering eller ibrugtagning af sddanne koretojer.

3. Hvis artikel 77, stk. 5, i forordning (EU) nr. 168/2013 finder
anvendelse, skal de nationale myndigheder klassificere det typegod-
kendte keretoj i overensstemmelse med bilag I til nevnte forordning.

Artikel 17

Typegodkendelse af forureningsbegrzensende udskiftningsanord-
ninger

1. De nationale myndigheder skal forbyde markedsforing eller
montering pa et keretej af nye forureningsbegrensende udskiftnings-
anordninger beregnet til montering pa keretojer, der er godkendt i
henhold til denne forordning, hvis disse anordninger ikke er af en
type, for hvilken der er udstedt en typegodkendelse med hensyn til
miljeprestationer og fremdriftsydelse i overensstemmelse med artikel 23,
stk. 10, i forordning (EU) nr. 168/2013 og denne forordning.

2. De nationale myndigheder kan fortsat meddele udvidelser af de
EU-typegodkendelser, der er omhandlet i artikel 35 i forordning (EU)
nr. 168/2013, af typer af forureningsbegrensende udskiftningsanordnin-
ger, der omfattet af direktiv 2002/24/EF, pa samme betingelser, som
oprindeligt fandt anvendelse. De nationale myndigheder skal forbyde
markedsforing eller montering pé et koretoj af sddanne typer forure-
ningsbegraensende udskiftningsanordninger, medmindre de er af en
type, for hvilken der er udstedt en relevant typegodkendelse.

3. En type forureningsbegransende udskiftningsanordning beregnet
til montering pa et keretej, der er typegodkendt i overensstemmelse
med denne forordning, skal preves i henhold til tilleg 10 til bilag II
og bilag VI.

4. Originale forureningsbegransende udskiftningsanordninger af en
type, der er omfattet af denne forordning, og som er beregnet til monte-
ring pa et keretej, som der henvises til i den relevante typegodkendel-
sesattest for hele koretojet, behover ikke at opfylde prevningskravene i
tilleg 10 til bilag II, forudsat at de opfylder kravene i punkt 4 i nevnte
tilleeg.
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KAPITEL V
AFSLUTTENDE BESTEMMELSER

Artikel 18
Andring af bilag V til forordning (EU) nr. 168/2013

Del A i bilag V til forordning (EU) nr. 168/2013 affattes som angivet i
bilag XII.

Artikel 19
Ikrafttraeden

1. Denne forordning traeder i kraft dagen efter offentliggerelsen i Den
Europeeiske Unions Tidende.

2. Den anvendes fra den 1. januar 2016.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og geelder umiddelbart i
hver medlemsstat.
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koldstart
I Forskrifter for prevningstype II: udstedningsemissioner ved

(forhgjet) tomgang og fri acceleration

v Forskrifter for prevningstype III: emissioner af krumtaphusgas-
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elektrisk rekkevidde
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Xl Zndring af del A i bilag V til forordning (EU) nr. 168/2013
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BILAG 1

Liste over FN/ECE-regulativer, hvis anvendelse er obligatorisk

FN/ECli—:egulativ Omrade Andringsserie EUT- henvisning Anvendelse
41 Stejemissioner 04 EUT L 317 af | L3e, L4e
fra motorcykler 14.11.2012, s. 1

Forklarende bemcerkning:

Den omstendighed, at et system eller en komponent er opfort pd denne liste,
betyder ikke, at monteringen heraf er obligatorisk. For visse komponenter er der
dog fastsat obligatoriske monteringskrav i andre bilag til denne forordning.
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BILAG 1

Forskrifter for provningstype I: udstedningsemissioner efter koldstart

Tillegsnummer

Navn pa tilleg

1

Symboler anvendt i bilag II

2 Referencebrandstoffer

3 Chassisdynamometersystem

4 System til fortynding af udstedning

5 Klassificering af @kvivalent intertimasse og keremodstand

6 Korecyklusser for type I-provninger

7 Provning pa vej af keretojer i klasse L med ét hjul pa drivakslen
eller med tvillingehjul med henblik pa at fastleegge indstillin-
gerne pa prevebanken

8 Provning pa vej af keretojer i klasse L med to eller flere hjul pa
drivakslen med henblik pa at fastleegge indstillingerne pa prove-
banken

9 Forklarende bemerkninger om fremgangsmaden for gearskift
under en type I-provning

10 Typegodkendelsesprovning af en  forureningsbegrensende
udskiftningsanordning til keretejer i klasse L som separat
teknisk enhed

11 Procedure for type I-prevning af hybridkeretejer i klasse L

12 Procedure for type I-provning af keretgjer i klasse L, som drives
af LPG, NG/biomethan, H,NG-blandingsbrandstof eller hydro-
gen

13 Procedure for type I-provning af keretejer i klasse L udstyret

med periodisk regenererende system

1.1.

1.2.

Indledning

I dette bilag beskrives proceduren for type I-prevning, som
omhandlet i del A i bilag V til forordning (EU) nr. 168/2013.

I dette bilag foreskrives en harmoniseret metode for bestem-
melse af emissionsniveauerne for forurenende gasser og
partikler samt carbondioxidemisssioner, og der henvises hertil
i bilag VII med henblik pa bestemmelse af brandstofforbrug,
energiforbrug og elektrisk raekkevidde for keretgjer i klasse L
inden for rammerne af forordning (EU) nr. 168/2013, som er
repraesentativ for den faktiske drift af keretejerne.

»WMTC, etape 1« blev indfert i EU-typegodkendelseslovgiv-
ningen i 2006 og gjorde det dermed muligt for fabrikanterne at
pavise emissionsprastationer for L3e-motorcykeltyper ved
anvendelse af den pa verdensplan harmoniserede provningscy-
klus for motorcykler (WMTC), som er defineret af FN/ECE i
den globale forskrift nr. 2 som en alternativ type I-provning til
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2.2.

4.1.
4.1.1.

den europaiske kerecyklus (EDC), der er fastlagt i kapitel 5 i
direktiv 97/24/EF.

»WMTC, etape 2« svarer til WMTC, etape 1, med yderligere
forbedringer med hensyn til forskrifter om gearskift, og den skal
anvendes som obligatorisk type I-prevning ved godkendelse af
overensstemmelse med Euro 4 for keretgjer i (under)klasse L3e,
Lde, L5e-A og L7e-A.

Den @ndrede WMTC eller WMTC, etape 3, svarer til WMTC,
etape 2, for L3e-motorcykler, men indeholder desuden tilpas-
sede kerecyklusser for keretejer i alle (under)klasser, der
anvendes som type I-provning for godkendelse af overensstem-
melse med Euro 5 for keretejer i klasse L.

Resultaterne kan udgere et grundlag for begrensning af forure-
nende gasser, carbondioxider og for brandstofforbrug, energi-
forbrug og elektrisk rakkevidde som angivet af fabrikanten i
forbindelse med typegodkendelsesprocedurer med hensyn til
miljeprastationer.

Generelle krav

De komponenter, der ma forventes at have indflydelse pa emis-
sionen af forurenende gasser, carbondioxidemissioner og brand-
stofforbrug, skal veare udformet, konstrueret og samlet pa en
sadan made, at keretejet ved normal brug opfylder bestemmel-
serne i dette bilag, trods de vibrationer, de matte blive udsat for.

Bemcerkning 1: Symbolerne som anvendes i bilag II er sammen-
fattet i tilleg 1.

Enhver skjult strategi med henblik pa »forbedring« af
drivaggregatet i det keretoj, som gennemkerer den relevante
emissionsprovningscyklus i et laboratorium, hvorved keretojets
emissionsudstedninger reduceres, og som kerer helt anderledes
under faktiske kereforhold, anses for en manipulationsstrategi
og er forbudt, medmindre fabrikanten har godtgjort og erkleret
denne strategi, og den godkendende myndighed har accepteret
den.

Ydelseskrav

De geldende ydelseskrav for EU-typegodkendelse er fastsat i
del A, B og C i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013.

Prevningsbetingelser
Provelokale og soak-omrade
Provelokale

I provelokalet med chassisdynamometeret og anordningen til
indsamling af gasprever skal der vare en temperatur pa 298,2 +
5 K (25 £5 °C). Rumtemperaturen skal méles i neerheden af kere-
tojets koleblaeser (ventilator) for og efter type I-provningen.
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

43.

Soak-omrade

I soak-omradet skal der veere en temperatur pa 298,2 £ 5 K
(25 £ 5 °C), og det skal vere udformet, saledes at det prove-
keretoj, der skal forkonditioneres, kan parkeres i henhold til
punkt 5.2.4 i dette bilag.

Provekoretoj
Generelt

Alle komponenter i provekoretojet skal vaere i overensstem-
melse med komponenterne i produktionsserien, eller der skal
gives en fuldstendig beskrivelse i prevningsrapporten, hvis
koretgjet afviger fra produktionsserien. Ved udvelgelse af
provekeoretojet skal fabrikanten og den tekniske tjeneste med
den godkendende myndigheds accept nd til enighed om,
hvilket stamkeoretoj der er repraesentativt for den pégeldende
fremdriftsfamilie som fastsat i bilag XI.

Tilkersel

Koretojet skal vaere i god mekanisk stand, forsvarligt vedlige-
holdt og benyttet. Det skal veare tilkert og have kert mindst
1000 km inden prevningen. Motoren, drivaggregatet og kere-
tajet skal veare tilstreekkelig tilkert i henhold til fabrikantens
anvisninger.

Tilpasninger

Provekoretajet skal tilpasses i henhold til fabrikantens krav,
f.eks. med hensyn til viskositeten af olierne, eller der skal
gives en fuldsteendig beskrivelse, hvis keretgjet afviger fra
produktionsserien. Hvis der er tale om et firhjulstrukket koretoj,
kan akslen med det mindste drejningsmoment deaktiveres, sa
koretojet kan preves pa et almindeligt chassisdynamometer.

Provemasse og vegtfordeling

Provemassen, herunder forerens og instrumenternes vagt, skal
males inden prevningen. Vagten skal vere fordelt over alle hjul
i henhold til fabrikantens anvisninger.

D&k

Dakkene skal vere af en type, der er defineret som original-
udstyr af keretojsfabrikanten. Daektrykket skal tilpasses fabri-
kantens specifikationer eller de tryk, hvorved koretojets
hastighed under prevningen pa vej og keretejets hastighed i
chassisdynamometeret er ens. Daktrykkene angives i prov-
ningsrapporten.

Koretoj 1 klasse L - underklassifikation

Figur 1-1 giver en grafisk fremstilling af underklassificeringen
af keretgjer i klasse L med hensyn til slagvolumen og keretojets
maksimalhastighed, som skal underkastes de type I-, VII- og
VII-miljeprevninger, der er angivet med tallene pa (under)kate-
gorierne inde i grafen. De numeriske verdier for slagvolumen
og koretojets maksimalhastighed rundes hverken op eller ned.
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Figur 1-1

Underklassificering af keretojer i klasse L med henblik pa miljeprevningstype
I, VII og VIII
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slagvolumen i cm?
Kategori 1

Koretgjer i klasse L, som opfylder folgende betingelser, tilhorer
kategori 1:

Tabel 1-1

Underklassificeringskriterier for keretejer i klasse L,

kategori 1

slagvolumen < 150 cm® 0g Vimax< 100 km/h

kategori 1

Kategori 2

Koretgjer i klasse L, som opfylder folgende betingelser, tilhorer
kategori 2 og underklassificeres i:

Tabel 1-2

Underklassificeringskriterier for keretojer i klasse L,

kategori 2

Slagvolumen < 150 cm’ og 100 km/h < vp< 115 km/h | underkategori 2-1

eller slagvolumen >150 cm’ 0g Via< 115 km/h

115 km/h < v< 130 km/h underkategori 2-2

Kategori 3

Koretgjer i klasse L, som opfylder folgende betingelser, tilhorer
kategori 3 og underklassificeres i:

Tabel 1-3

Underklassificeringskriterier for keretajer i klasse L,

kategori 3

130 < vipax< 140 km/h

underkategori  3-
1

Vmax > 140 km/h eller slagvolumen > 1 500 cm®

underkategori  3-
2

WMTC, prevningscyklusdele

WMTC-provningscyklussen (keretgjets hastigheder) for type I-,
VII- og VIII-miljeprevninger bestér af indtil tre dele som fastsat
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4.4.

4.5.
4.5.1.

4.5.2.
45.2.1.

4522.

4.5.23.

4524

4.5.2.5.

4.5.25.1.

i tilleg 6. Athengigt af om keretejet i klasse L er underlagt den
WMTC, som er fastlagt i punkt 4.5.4.1, og dets klassificering
med hensyn til slagvolumen og konstruktivt bestemt maksimal-
hastighed i henhold til punkt 4.3, skal folgende dele af WMTC-

provningscyklussen gennemfores:

Tabel 1-4

Dele af WMTC-provningscyklussen for keretejer i klasse L, kategori 1, 2 og 3

Keoretgjer i klasse L, (under)ka-
tegori

Dele af WMTC, der finder anvendelse i henhold til tilleg 6

Kategori 1:

del 1, nedsat kerehastighed i kold tilstand, efterfulgt af del 1, nedsat
hastighed i varm tilstand.

Kategori 2, underinddelt i:

underkategori 2-1:

del 1, nedsat kerehastighed i kold tilstand, efterfulgt af del 2, nedsat
kerehastighed i varm tilstand.

underkategori 2-2:

del 1, i kold tilstand, efterfulgt af del 2, i varm tilstand.

Kategori 3, underinddelt i:

underkategori 3-1:

del 1, i kold tilstand, efterfulgt af del 2, i varm tilstand, efterfulgt af
del 3, nedsat kerehastighed i varm tilstand.

underkategori 3-2:

del 1, i kold tilstand, efterfulgt af del 2, i varm tilstand, efterfulgt af

del 3, i varm tilstand.

Specifikationer for referencebrandstoffet

Til prevningen skal der anvendes det i bilag 2 angivne referen-
cebraendstof. Med henblik pa den beregning, der er omhandlet i
punkt 1.4 i tilleg 1 til bilag VII for flydende brandstoffer, skal
massefylden mélt ved 288,2 K (15 °C) anvendes.

Type I-prevninger
Forer

Forerens masse skal vere 75 £ 5 kg.

Specifikationer for og indstillinger af prevebanken

Dynamometeret skal have en enkelt rulle til forhjulene pa kere-
tojer i klasse L med en diameter pa mindst 400 mm. Et chas-
sisdynamometer udstyret med dobbeltrulle er tilladt, nar der
proves tricykler med to forhjul og quadricykler.

Dynamometeret skal vere udstyret med en rulleomdrejnings-
teeller til maling af den faktisk tilbagelagte afstand.

Dynamometersvinghjul eller andre anordninger skal anvendes til
simulering af den inerti, der er fastsat i punkt 5.2.2.

Dynamometerrullerne skal vare rene, torre og frie for materiale,
som kan fa deekkene til at glide.

Specifikationer for keleventilator:

Under hele provningen skal der vaere placeret en keleblaser (ven-
tilator) med variabel hastighed foran keretejet, der transporterer
kold luft mod keretgjet pa en made, som simulerer de faktiske
kereforhold. Blaserhastigheden skal vare séledes, at den lineaere
lufthastighed i funktionsomradet mellem 10 og 50 km/h ved
blaserens afgang er lig den tilsvarende rullebanehastighed =+
5 km/h. T omradet over 50 km/h skal den linezre lufthastighed
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ligge inden for + 10 %. Ved rullehastigheder pa under 10 km/h
kan lufthastigheden vaere nul.

4.525.2. Den i punkt 4.5.2.5.1 beskrevne lufthastighed skal bestemmes
som en gennemsnitsvaerdi ved ni mélepunkter, der befinder sig i
midten af hvert rektangel, som inddeler hele blaserens afgang i
ni felter (idet bade bleserafgangens horisontale og vertikale
sider inddeles i tre lige store dele). Vardien ved hvert af de
ni malepunkter skal ligge inden for 10 % af gennemsnitsver-
dien.

4.52.5.3. Blaserafgangen skal have et tvaersnitsomrade pa mindst 0,4 m?,
og bunden af bleserafgangen skal befinde sig mellem 5 og
20 cm over gulvet. Blaserafgangen skal vere placeret vinkelret
pé keretgjets langsgdende aksel og mellem 30 og 45 cm foran
koretgjets forhjul. Anordningen til maling af lineer luft-
hastighed skal befinde sig mellem 0 og 20 cm fra luftafgangen.

4.5.2.6. De detaljerede krav vedrerende specifikationer for provebanken
er opfort i tilleg 3.

4.5.3. Malesystem til méling af udstedningsgas

4.53.1. Anordningen til indsamling af gas skal veere en lukket anord-
ning, der kan indsamle alle udstedningsgasser ved koretojets
udstedningsafgange pa betingelse af, at den opfylder kravet
om modtryk pa £ 125 mm H,O. Der kan anvendes et abent
system, hvis det kan godtgeres, at alle udstedningsgasser
indsamles. Gasindsamlingen skal forega pa en made, der forhin-
drer kondensation, som kan endre karakteren af udstednings-
gasserne betydeligt ved prevningstemperaturen. [ figur 1-2 er
der vist et eksempel pa en anordning til indsamling af gas:

Figur 1-2

Udstyr til preveudtagning af gasser og maling af deres rumfang
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Der skal placeres et forbindelsesror mellem anordningen og
preveudtagningssystemet for udstedningsgas. Dette ror og
anordningen skal vere lavet af rustfrit stal eller andre materia-
ler, som ikke pavirker sammensatningen af de indsamlede
gasser, og som kan modsta disse gassers temperaturer.

En varmeveksler, som kan begrense temperaturforskellene
mellem de fortyndede gasser i indsprejtningspumpen til +
5 K, skal vare i drift under hele prevningen. Denne varme-
veksler skal vare udstyret med et forvarmersystem, som bringer
dens temperatur op pa driftstemperatur (med en tolerance pa +
5 K), inden prevningen begynder.

Der skal anvendes en positiv fortrengningspumpe til at suge
den fortyndede udstedningsblanding ind. Denne fortreengnings-
pumpe skal vere udstyret med en motor med flere ensartede
hastigheder, som kan kontrolleres ngje. Pumpens kapacitet skal
veare stor nok til at sikre indsugning af udstedningsgasserne. En
anordning, som anvender en kritisk venturi (CFV), kan ogsa
anvendes.

Der skal anvendes en anordning (T) til kontinuerlig maling af
temperaturen af den fortyndede udstedningsgas, som suges ind i
pumpen.

Der skal anvendes to trykmaélere; den forste skal sikre, at den
fortyndede udstedningsblanding, som suges ind i pumpen, er
under et lavere tryk end atmosfarisk tryk, og den anden skal
male den dynamiske trykvariation i den positive fortreengnings-
pumpe.

Der skal placeres en sonde tet ved, men uden for anordningen
til gasindsamling, som indsamler prever af den fortyndede luft-
strom gennem en pumpe, et filter og en gennemstremnings-
maler med konstant stremningshastighed under hele prevningen.

Der anvendes en proveudtagningssonde, som er rettet imod den
fortyndede udstedningsblandingsstrem, opstrems i forhold til
den positive fortraengningspumpe, til at opsamle prover af den
fortyndede udstedningsblanding gennem en pumpe, et filter og
en gennemstremningsméler med konstant stremningshastighed
under hele provningen. Den mindste stremningshastighed i de
preveudtagningsanordninger, der er vist i figur 1-2 og beskrevet
i punkt 4.5.3.7 skal vaere mindst 150 liter/time.

Der anvendes trevejsventiler i proveudtagningssystemet som
beskrevet i punkt 4.5.3.7 og 4.5.3.8 under hele prevningen til
at lede proverne til deres respektive sakke eller ud i det fri.

Luftteette opsamlingssakke

Opsamlingssakkene til fortyndet luft og fortyndet udstednings-
blanding skal vere tilstreekkeligt store, sa de ikke hindrer den
normale provestrom, og de ma ikke andre karakteren af de
pagaldende forurenende stoffer.

Sakkene skal veare udstyret med en automatisk selvluknings-
anordning og skal vere nemme at fastgere pa en ttsluttende
made til proveudtagningssystemet eller analysesystemet efter
afslutningen af prevningen.

Der anvendes en omdrejningsteller til at taelle omdrejningerne
for den positive fortrengningspumpe under hele prevningen.
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4.53.12.1.2.2.

4.53.12.1.2.3.

4.53.12.1.2.4.

4.53.12.1.2.5.

Bemcerkning 2: Der skal udvises forsigtighed ved forbindelses-
metoder og det materiale eller konfiguration heraf, som
anvendes til forbindelsesdele, eftersom alle dele (f.eks. tilpas-
nings- og koblingsanordningen) i preveudtagningssystemet kan
blive meget varme. Hvis der ikke kan foretages maéling pa
normal vis pa grund af varmeskader pd preveudtagningssyste-
met, kan der anvendes en ekstra keleanordning, siafremt udsted-
ningsgasserne ikke pavirkes heraf.

Bemecerkning 3: Ved ébne anordninger er der risiko for ufuld-
steendig gasindsamling og udsivning af gas i preverummet. Der
mé ikke vere nogen udsivning under hele prevningsperioden.

Bemcerkning 4: Hvis der anvendes en stromningshastighed fra
en konstantvolumenudtagningsenhed (CVS) under hele prevnin-
gen, som bdde bestdr af lave og heje hastigheder pd samme tid
(dvs. del 1-, 2- og 3-cyklusser), skal man isar vare opmarksom
pé den egede risiko for, at der dannes kondensvand i det hejere
hastighedsomréde.

Udstyr til maling af partikelmasseemissioner
Specifikation
Systemoversigt

Enheden til udtagning af partikelprover bestar af en preveud-
tagningssonde placeret i en fortyndingstunnel, et partikelover-
foringsror, en filterholder, en delstremspumpe, stromnings-
hastighedsregulatorer og maleudstyr.

Det anbefales, at en partikelstorrelse-praklassifikator (f.eks.
cyklon eller impaktor) placeres opstrems for filterholderen. En
proveudtagningssonde, der fungerer som en egnet anordning til
starrelsesklassifikation som vist i figur 1-6, kan dog accepteres.

Generelle krav

Proveudtagningssonden til partikelprover skal vare anbragt
sdledes i fortyndingskanalen, at der kan udtages en reprasen-
tativ gasprove af den homogene luft/udstedningsgasblanding.

Stremningshastigheden for partikelprovestremmen skal vare
proportionel med den samlede strom af fortyndet udsted-
ningsgas i fortyndingstunnelen med en tolerance pa hejst +
5 % for stremningshastigheden for partikelprevestremmen.

Den udtagne fortyndede udstedningsgas skal holdes pa en
temperatur pa under 325,2 K (52 °C) indtil 20 cm opstrems
eller nedstroms for partikelfilterets overflade, undtagen ved
regenereringsprover, hvor temperaturen skal vare under
465,2 K (192 °C).

Partikelproven skal udskilles med et enkelt filter monteret i en
holder i den udtagne fortyndede udstedningsgasstrem.

Alle de dele af fortyndingssystem og preoveudtagningssystem,
der er placeret mellem udstedningsrer og filterholder og er i
kontakt med ufortyndet og fortyndet udstedningsgas, skal
vaere udformet saledes, at de giver anledning til mindst mulig
afsaetning eller @ndring af partikler. Alle dele skal vaere frem-
stillet af elektrisk ledende materialer, der ikke reagerer med
udstedningsgassens komponenter, og skal vare jordforbundet,
saledes at elektrostatiske virkninger undgas.
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Hvis der ikke kan kompenseres for variationer i stremnings-
hastigheden, skal der anvendes en varmeveksler og en tempe-
raturregulator som specificeret i tilleg 4 for at sikre, at strom-
ningshastigheden er konstant, og at preveudtagningen er tilsva-
rende proportionel.

Specifikke krav
Proveudtagningssonde for partikelmasse (PM)

Proveudtagningssonden skal opfylde den partikelstorrelsesklas-
sifikation, der er beskrevet i punkt 4.5.3.12.1.3.1.4. Det anbe-
fales, at denne funktion opnds ved anvendelse af en skarpkantet
aben sonde, der er rettet direkte imod stremningsretningen, samt
en praeklassifikator (cyklon, impaktor osv.). En egnet proveud-
tagningssonde, som f.eks. vist i figur 1-1, kan alternativt anven-
des, hvis den opfylder den preklassificeringsfunktion, der er
beskrevet i punkt 4.5.3.12.1.3.1.4.

Proveudtagningssonden skal anbringes i narheden af tunnelens
midterlinje mellem 10 og 20 tunneldiameters afstand fra udsted-
ningsgasindtaget 1 stremmens retning og have en indvendig
diameter pd mindst 12 mm.

Hvis mere end én prove udtages samtidigt fra en enkelt
proveudtagningssonde, skal den strem, der udtrekkes fra
sonden, splittes i identiske delstromme for at undga fejl i
proveudtagningen.

Hvis der anvendes flere sonder, skal hver sonde vare en skarp-
kantet aben sonde og rettes direkte imod stremningsretningen.
Sonderne skal vere placeret med lige stor indbyrdes afstand
rundt om fortyndingstunnelens midterakse i langderetningen,
og afstanden mellem sonderne skal vare mindst 5 cm.

Afstanden fra sondespidsen til filterenheden skal vare mindst
fem gange sondens diameter, dog hejst 1 020 mm.

Preklassifikatoren (f.eks. cyklon, impaktor osv.) skal veere
placeret opstrems for filterholderenheden. Praklassifikatorens
50 %-skeringspunkt for partikeldiameter skal ligge mellem
2,5 pym og 10 um ved den volumetriske stromningshastighed
for preveudtagning af partikelmasseemissioner. Praklassifika-
toren skal lade mindst 99 % af massekoncentrationen af
1 pm-partikler, der kommer ind i praklassifikatoren, passere
gennem praklassifikatorens udgang ved den volumetriske
stromningshastighed, der er valgt til preveudtagning af partikel-
masseemissioner. En preveudtagningssonde, der fungerer som
en egnet anordning til sterrelsesklassifikation som vist i figur
1-6, kan dog accepteres som et alternativ til en separat praklas-
sifikator.

Preveudtagningspumpe og stremningsmaler

Stremningsméleenheden skal omfatte pumper, stremningsregu-
latorer og stremningsmaélere.

Temperaturen af gasstrommen i stremningsméleren ma ikke
svinge med mere end + 3 K, undtagen under regenererings-
provninger pa keretgjer udstyret med efterbehandlingsanord-
ninger til periodisk regenerering. Stremningshastigheden for
masseprovestrommen skal forblive proportionel med den
samlede strom af fortyndet udstedningsgas med en tolerance
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pd = 5 % for stromningshastigheden for partikelmasseprove-
strommen. Hvis stremningsvolumenet @ndrer sig for meget pa
grund af for kraftig filterbelastning, skal prevningen afbrydes.
Nar prevningen gentages, reduceres stremningshastigheden.

Filter og filterholder

En ventil skal placeres efter filteret i stremningsretningen.
Ventilen skal vere sd hurtigtvirkende, at den abner og lukker
inden for 1 sekund fra prevningens begyndelse og afslutning.

Det anbefales, at den masse, der indsamles pa filtret med en
diameter pad 47 mm (P.), er > 20 pg, og filterbelastningen ber
gores sa stor som muligt i overensstemmelse med forskrifterne i
punkt 4.5.3.12.1.2.3 og 4.5.3.12.1.3.3.

For en given prevning indstilles hastigheden ved filterets over-
flade til en enkel veerdi inden for omradet 20 cm/s til 80 cm/s,
medmindre fortyndingssystemet keres med en prevetagnings-
strom, der er proportionel med CVS-stromningshastigheden.

Der kraves glasfiberfiltre med fluor-kulstofbelaegning eller
membranfiltre pa fluor-kulstofbasis. Alle filtertyper skal have
en udskillelsesgrad pa mindst 99 % for 0,3 um DOP (diok-
tylphthalat) eller PAO (polyalfaolefin) CS 68649-12-7 eller
CS 68037-01-4 ved en gashastighed ved filteroverfladen pa
mindst 5,33 cm/s.

Filterholderen skal vere konstrueret siledes, at den giver en
stromningsfordeling over filterets pletareal. Filterets pletareal
skal vare mindst 1 075 mm?.

Filtervejekammer og filtervagt

Mikrogramveegten, der benyttes til vejning af filtrene, skal have
en nejagtighed (standardatvigelse) pa 2 g og en aflasningsnej-
agtighed pa 1 pg.

Det anbefales, at mikrovaegten kontrolleres for hver anvendelse
ved at veje en referencevaegt pa 50 mg. Denne referencevagt
vejes tre gange, og gennemsnitsresultatet noteres. Hvis gennem-
snitsresultaterne fra vejningerne er + 5 ng af resultatet fra den
forudgaende vejesession, anses vejesessionen og vagten for at
vare gyldige.

Vejekammeret (eller vejelokalet) skal opfylde folgende betin-
gelser under alle operationer i forbindelse med konditionering
og vejning:

— temperaturen skal holdes pa 295,2 + 3 K (22 + 3 °C)

— den relative fugtighed skal holdes pa 45 + 8 %

— dugpunktet skal holdes pa 282,7 + 3 K (9,5 + 3 °C).

Det anbefales, at temperaturer og fugtighedsforhold noteres
sammen med veagten af provefilter og referencefilter.
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4.5.3.12.1.3.4.2. Opdriftskorrektion
Alle filtervaegte skal korrigeres for filteropdrift i luft.
Opdriftskorrektionen ath@nger af provefiltermediets massefylde,
luftens densitet og massefylden af den kalibreringsvaegt, der er

brugt til at kalibrere vaegten. Luftens massefylde er athengig af
tryk, temperatur og fugtighed.

Det anbefales, at vejemiljoets temperatur og dugpunkt reguleres
til henholdsvis 2952 K £ 1 K (22 + 1 °C) og 282,7 £+ 1 K
9,5 £ 1 °C). De mindstekrav, der er angivet i punkt
4.5.3.12.1.3.4.1, vil imidlertid ogsa fere til en acceptabel
korrektion for opdriftsvirkninger. Korrektion for opdrift finder
anvendelse som folger:

Ligning 2-1:

Meorr = Muyncorr * (1 - ((pair)/(pweight)))/(l - ((pair)/(pmedia)))

hvor

Moy = PM-masse korrigeret for opdrift
Myneorr = PM-masse ikke korrigeret for opdrift
Pair = massefylde af luften i vejemiljoet

Pweight = massefylde af kalibreringsvaegt anvendt til kalibre-
ring af veegt

Pmedia = massefylde af PM-provemedium (filter) med filter-
medium af teflonbelagt glasfiber (f.eks. TX40):
Pmedia = 2,300 kg/m’

Pair kan beregnes som folger:

Ligning 2-2:
Pabs ' Mmix
pair - .7
R Tamb
hvor:
P.s = absolut tryk i vejemiljoet

Mpmix = luftens molarmasse i vejemiljoet (28,836 gmol ™)

R = molar gaskonstant (8,314 Jmol 'K)
T.mp, = absolut omgivende temperatur i vejemiljoet.

Luften i vejerum (eller -lokale) skal vare fri for kontaminanter
(sdsom stov), der kan satte sig pa partikelfiltrene, mens de
stabiliseres.

Der tillades begreensede afvigelser fra forskrifterne for tempe-
ratur og fugtighed i vejelokalet, hvis den samlede varighed
heraf ikke overskrider 30 minutter i en given filterkonditione-
ringsperiode. Vejerummet skal opfylde de foreskrevne specifi-
kationer, inden personer trader ind i vejerummet. Under selve
vejningen tillades der ikke afvigelser fra de foreskrevne betin-
gelser.
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4.5.3.12.1.3.4.3. Virkningerne af statisk elektricitet skal ophaves. Dette kan
opnés ved at jorde veegten ved at placere den pa en antistatisk
matte og neutralisere partikelfiltrene for vejning ved hjeelp af en
polonium-neutralisator eller en anordning med tilsvarende virk-
ning. Alternativt kan ophavelse af statiske virkninger opnas
gennem udligning af den statiske ladning.

4.5.3.12.1.3.4.4. Et provningsfilter ma tidligst en time for prevningens begyn-
delse tages ud af konditioneringslokalet.

4.53.12.14. Beskrivelse af anbefalet system

Figur 1-3 er en skematisk tegning af det anbefalede system til
partikelproveudtagning. Da der kan opnés tilsvarende resultater
med forskellige konfigurationer, er det ikke afgerende, at
figuren overholdes strengt. Der kan anvendes supplerende
komponenter sasom instrumenter, ventiler, magnetventiler,
pumper og kontakter til at give yderligere oplysninger og
koordinere funktionen af systemernes komponenter. Andre
komponenter kan udelades, hvis de for nogle systemkonfigura-
tioners vedkommende ikke er nedvendige af hensyn til
nejagtigheden, og hvis udeladelsen af dem er teknisk velbegrun-

det.
Figur 1-3
Partikelprevetagningssystem
| DT
PSP
I
PTT
PCF FH
P

FC

[

Stremningsregulering, der er
FM proportionel med
CVS-stromningshastigheded

Ved hjelp af preveudtagningspumpen (P) udtages en prove af
den fortyndede udstodningsgas fra fuldstremsfortyndingstun-
nelen (DT) gennem partikelprovetagningssonden (PSP) og parti-
keloverforingsroret (PTT). Proven ledes gennem partikelstor-
relse-praklassifikatoren (PCF) og filterholderne (FH), som inde-
holder preveudtagningsfiltrene. Stremningshastigheden regu-
leres ved hjalp af stremningsregulatoren (FC).

4.5.4. Kerecyklusser
45.4.1. Provningscyklusser

Provningscyklusser (kerselsmeonster) for type I-prevningen
bestar af tre dele som fastsat i tilleg 6. Afhengigt af koretojets
(under)klasse skal folgende dele af prevningscyklussen gennem-
fores:
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4.5.42.
4.5.4.2.1.

Tabel 1-5

Type I-provningscyklus, som finder anvendelse for keretejer, der er i over-

ensstemmelse med Euro 4

Koretoj klasse Koretoj klassens benavnelse Pwvngﬁicik]us .
Lle-A Cykel med motor
Lle-B Tohjulet knallert
L2e Trehjulet knallert ECE R47
Lo6e-A Let on-road-quad
L6e-B Let quadrikeretgj
L3e
Tohjulet motorcykel med eller uden sidevogn
L4e
WMTC, etape 2
L5e-A Tricykel
L7e-A Tung on-road-quad
L5e-B Erhvervstricykel
L7e¢-B Tungt terrengaende koretoj ECE R40
L7e-C Tungt quadrikeretej

Tabel 1-6

Type I-provningscyklus, som finder anvendelse for keretejer, der er i over-

ensstemmelse med Euro 5

Koretoj klasse Koretaj klassens benzvnelse vangﬁffysklus -

Lle-A Cykel med motor

Lle-B Tohjulet knallert
L2e Trehjulet knallert

Lo6e-A Let on-road-quad

L6e-B Let quadrikeretgj
L3e .

Tohjulet motorcykel med eller uden sidevogn Revideret

Le WMTC

L5e-A Tricykel

L7e-A Tung on-road-quad

L5e-B Erhvervstricykel

L7e¢-B Tungt terrengaende keoretoj

L7e-C Tungt quadrikeretej

Hastighedstolerance

Hastighedstolerancen inden for et givet tidsrum i prevningscy-
klussen som foreskrevet i punkt 4.5.4.1 er defineret af en ovre og
ennedre greense. Den ovre greense er 3,2 km/h over det hgjeste punkt
pé forlebet inden for ét sekund af det givne tidsrum. Den nedre
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granse er 3,2 km/h under det laveste punkt pa forlebet inden for ét
sekund af det givne tidsrum. Hastighedsvariationer, der overskrider
denne tolerance (som kan forekomme f.eks. under gearskift), kan
accepteres, hvis de aldrig varer mere end to sekunder. Hastigheder,
dererlavere end de foreskrevne, kan accepteres, hvis keretejet kerer
med den maksimalt tilgeengelige effekt i sadanne situationer. Figur
1-4 viser omrédet for accepterede hastighedstolerancer pa typiske
punkter i forlobet.

Figur 1-4

Korselsforleb — tilladt omrade
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-’———— . v Tilladt omride

Hastighed
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4.54.2.2. Hvis keretgjets accelerationsevne ikke er tilstraekkelig til at
gennemfore accelerationsforlebene, eller hvis den konstruktivt
bestemte maksimalhastighed er lavere end den foreskrevne
stabile hastighed inden for de foreskrevne tolerancegranser,
skal der gives fuld gas, indtil den foreskrevne hastighed
opnas, eller der gives fuld gas ved den konstruktivt bestemte
maksimalhastighed 1 det tidsrum, hvor den foreskrevne
hastighed er hgjere end den konstruktivt bestemte maksimalha-
stighed. I begge disse tilfelde finder punkt 4.5.4.2.1. ikke
anvendelse. Provningscyklussen gennemferes pa normal vis,
nar den foreskrevne hastighed igen er lavere end koretojets
konstruktivt bestemte maksimalhastighed.
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4.552.
45521

4.55.2.1.1.

Sker decelerationen hurtigere end foreskrevet for den péagel-
dende fase, tilvejebringes overensstemmelse med den fore-
skrevne hastighed ved at indlegge en periode med konstant
hastighed eller tomgang i tilslutning til den felgende fase med
konstant hastighed eller tomgang. 1 sadanne tilfeelde finder
punkt 4.5.4.2.1 ikke anvendelse.

Bortset fra disse tilfaelde skal alle afvigelser mellem rullehastig-
heden og cyklussens foreskrevne hastighed overholde forskrif-
terne i punkt 4.5.4.2.1. Hvis dette ikke er tilfeeldet, anvendes
provningsresultaterne ikke ved videre analyser, og prevningen
gentages.

Forskrifter for gearskift for den WMTC, der er pakrevet i
henhold til tilleeg 6

Provekoretegjer med automatisk transmission

Koretojer udstyret med transfergear, flere kadedrev osv. skal
proves i den konfiguration, som fabrikanten anbefaler til
kersel pa vej eller motorvej.

Alle provninger skal gennemfores med den automatiske trans-
mission 1 »Drive«-position (hejeste gear). P& fabrikantens
anmodning kan automatisk koblings-drejningsmomentomformer
skiftes som manuel transmission.

Nar der keres i tomgang skal den automatiske transmission
vere i »Drive«-position, og hjulene skal vare bremsede.

Automatisk transmission skal skifte automatisk gennem den
normale raekkefolge af gearskift. Drejningsmomentomformeren
skal 1 givet fald fungere som under faktiske kereforhold.

Decelerationstilstanden skal keres med motoren i gear og
anvendelse af bremser eller gas til at opnd den enskede hastig-
hed.

Provekoretegjer med manuel transmission

Obligatoriske krav

Trin 1 — Beregning af gearskiftpunkter

Hastighed for opadgaende gearskift (vi_,, og v;_; + 1) i km/h i
accelerationsfaser beregnes ved hjelp af felgende ligning:

Ligning 2-3:

Pn

Vioy = |:(0,5753 X 6(71’9X$) — 0,1) X (S — njdle) + Nige | X

ndv,

Ligning 2-4:

Pn
Viniol = {(O, 5753 x e(fl’gxﬁ)) X (S — Nidle) + Nidle | X

hvor:
M« = gearnummer (> 2)
»ng« = det samlede antal fremadgaende gear

»P,« = den nominelle effekt i kW

1
l’ldVi,QJ
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4.55.2.1.2.

»m« = referencemassen i kg

»qe« = tomgangshastigheden i min”!

NSK = den nominelle motorhastighed i min™'

»ndvi« = forholdet mellem motorhastigheden i min™' og kere-
hastigheden i km/h i gear »i«

Hastighederne for nedadgéende gearskift (v;_; ;) i km/h ved
stabil hastighed eller i decelerationsfaser i gear 4 (4. gear) til
ng beregnes ved hjelp af folgende ligning:

Ligning 2-5:

LS 1 . .
Vinion = [(0,5753 x e W)Y 5 (s — nigie) + Migie | X ——— i = 4 til ng
ndvi,z

hvor:

»i« = gearnummer (> 4)

»NEK = det samlede antal fremadgéende gear
»P L« = den nominelle effekt i kW

»m« = referencemassen i kg

»ige« = tomgangshastigheden i min™!

NS« = den nominelle motorhastighed i min™

»ndvi,« = forholdet mellem motorhastigheden i min™ og kere-
hastigheden i km/h i gear »i-2«

Hastigheden for nedadgdende gearskift fra gear 3 til gear 2
(v3_,») beregnes ved hjelp af folgende ligning:

Ligning 2-6:

—1,9%x2n)

Vi = (0,5753 X e( s — 0,1) X (S — nidle) + Nige | X

ndv,

hvor:

»P L« = den nominelle effekt i kW

»m« = referencemassen i kg

»ge« = tomgangshastigheden i min”!

NS« = den nominelle motorhastighed i min™

»ndv,« = forholdet mellem motorhastigheden i min™ og kere-

hastigheden i km/h i gear »l«

Hastigheden for nedadgdende gearskift fra gear 2 til gear 1
(v2_,1) beregnes ved hjelp af folgende ligning:

Ligning 2-7:

v =10,03 x (s — )+ ]Xil
N N S — 1N n;,
2—1 dle dle ] N

hvor:

»ndv,« = forholdet mellem motorhastigheden i min™ og kere-
hastigheden i km/h i gear »2«
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4.55.2.13.

Eftersom faserne med stabile hastigheder defineres af faseindika-
toren, kan der forekomme sma hastighedsstigninger, og det kan
veaere hensigtsmeassigt at foretage et opadgaende gearskift. Hastig-
hederne for opadgéende gearskift (vi_,2, V2,3 0g Vi + 1) i km/h
i faser med stabil hastighed beregnes ved hjelp af folgende
ligninger:

Ligning 2-7a:

1
Vioa = [0,03 X (8 — njgie) + Njgie] X ndv,

Ligning 2-8:

1
IldV[

—1,9%2n

Vo3 = [(0,5753 x T 0,1) X (8 — nigie) + Nige | X

Ligning 2-9:

_ (—1,9%7m)
Vinis1 = [(0,5753 x e ™) X (8 — Njgie) + Nigle

Trin 2 — Valg af gear for hver cyklus

Med henblik pa at undga forskellige fortolkninger af faser med
acceleration, deceleration, stabil hastighed og stop tilfejes tilsva-
rende indikatorer til kerselsmensteret som en integrerende del af
cyklusserne (se tabellerne i tilleeg 6).

Det egnede gear til hver prevning beregnes i forhold til de
hastighedsomrader, som folger af gearskiftpunkterne i punkt
4.5.5.2.1.1 og faseindikatoren for de dele af cyklussen, der
passer til provekeretojet pa folgende vis:

Valg af gear i stopfaser:

I de sidste fem sekunder af stopfasen skal gearveelgeren settes i
gear 1, og koblingen udkobles. I den foregdende del af stop-
fasen skal gearvaelgeren sattes i frigear, eller koblingen udko-
bles.

Valg af gear i accelerationsfaser:

gear 1, hvis v < vy,

gear 2, hvis vi_, <V < vy 3

gear 3, hvis vo_,3 <V < v3_ 4

gear 4, hvis v3_,4 <V < vy 5

gear 5, hvis v4_,5 <V < vs ¢

gear 6, hvis v > vs_

Valg af gear i decelerationsfaser og faser med stabil hastighed:
gear 1, hvis v < v,_,;

gear 2, hvis v < v3_,,

gear 3, hvis v3_,, < v < vy 3

|
X qm> 1 =3 tong
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4.55.23.
4.5523.1.

4.55.2.2.

4.55.23.

gear 4, hvis vy .3 SV < Vs_4

gear 5, hvis vs_,4 <V < vg_,5

gear 6, hvis v > vy 5

Koblingen udkobles, hvis:

a) kerehastigheden falder til under 10 km/h, eller

b) motorhastigheden falder til under nnjq,e + 0,03 X (s — nigie)

c¢) der er risiko for motorstop under en koldstartsfase.

Trin 3 — Korrektioner i henhold til yderligere krav

Valg af gear skal @ndres i henhold til felgende krav:

a) ingen gearskift ved overgang fra en accelerationsfase til en
decelerationsfase. Motoren skal holdes i det gear, som er
valgt for det sidste sekund af accelerationsfasen, i den
folgende decelerationsfase, medmindre hastigheden falder
til under et punkt for nedadgdende gearskift

b

~

ingen opadgaende eller nedadgaende gearskift med mere end
et gear, bortset fra gear 2 til frigear ved deceleration eller
stop

c) opadgaende og nedadgdende gearskift i op til fire sekunder
erstattes af det foregaende gear, hvis det foregaende og efter-
folgende gear er identiske, f.eks. erstattes 23332 af 22 2
22,0g 43333 4 erstattes af 4 4 4 4 4 4. [ tilfelde hvor en
sammenhangende rakke af omstendigheder folger
hinanden, anvendes det gear, som anvendes over langst
tid, f.eks. erstattes 2 223332222333 af2222
22222233 3. Hvis de to gear anvendes i tilsvarende
tidsrum, har en rakke af efterfolgende gearvalg forrang for
en rakke af forudgaende gearvalg, f.eks. erstattes 2 2 2 3 3
3222333af222222222333

d) ingen nedadgéende gearskift i accelerationsfaser.

Valgfrie bestemmelser

Valg af gear kan @ndres i henhold til felgende bestemmelser:

Det er tilladt at anvende gear, som er lavere end dem, der folger
af kravene i punkt 4.5.5.2.1 i alle cyklusfaser. Fabrikantens
anvisninger vedrerende gearskift skal felges, hvis de ikke
forer til valg hejere gear end dem, der felger af kravene i
punkt 4.5.5.2.1.

Valgfrie bestemmelser

Bemeerkning 5: Beregningsprogrammet pa FN's websted pa
folgende URL kan anvendes som hjelp til gearvalg:

http://live.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29grpe/
wmtc.html



02014R0134 — DA —16.10.2016 — 001.001 — 35

4.5.6.1.

45.6.1.1.

4.5.6.1.2.
4.5.6.1.2.1.

4.5.6.1.2.2.

Forklaringer til denne strategi for gearvalg og et eksempel pa
beregning gives i tilleg 9.

Indstilling af dynamometer

Der gives en fuldstendig beskrivelse af chassisdynamometeret
og instrumenterne i tilleg 6. Malinger foretages med den
nejagtighed, der er fastsat i punkt 4.5.7. Keremodstandskraften,
der indstilles pa chassisdynamometeret kan beregnes enten pa
baggrund af mélinger af frileb pa vej eller aflaeses i en kere-
modstandstabel med henvisning til tilleg 5 eller 7 for et koretoj
med ét hjul pa drivakslen og tilleg 8 for et keretoj med to eller
flere hjul pa drivakslerne.

Indstilling af chassisdynamometeret pa baggrund af malinger af
frilob pa vej

For at anvende dette alternativ, skal der foretages malinger af
frileb pd vej i henhold til tilleg 7 for et koretej med ét hjul pa
drivakslen og tilleg 8 for et keretej med to eller flere hjul pa
drivakslerne.

Krav til udstyret

Instrumenterne til maling af hastighed og tid skal male med den
nejagtighed, der er fastsat i punkt 4.5.7.

Indstilling af inertimasse

Den «kvivalente inertimasse m; for chassisdynamometeret skal
vare den axkvivalente svinghjulsinertimasse mg, som er tettest
pad summen af koretojets masse i kereklar stand og fererens
masse (75 kg). Alternativt kan den ekvivalente inertimasse mi
udledes af tilleg 5.

Hvis referencemassen m,, ikke kan bringes i overensstemmelse
med den akvivalente svinghjulsinertimasse m; for at bringe
mélvardien for keremodstandskraften F* i overensstemmelse
med keremodstandskraften Fg (som skal indstilles pa chassis-
dynamometeret), kan den korrigerede frilobstid AT tilpasses i
forhold til det samlede masseforhold mellem mélverdien for
frilobstiden AT, 1 folgende sekvens:

Ligning 2-10:

1 2Av
ATroad = 3,6 (ma + mi'l) F
Ligning 2-11:
1 2Av
AT = . ) —
E 3’6(1111 +m,) Fr
Ligning 2-12:
Fg=F"
Ligning 2-13:
m; + m,

ATp = ATg = AT, o4 X
m, + m,
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4.5.6.2.
4.5.6.2.1.

4.5.6.2.2.

45.6.23

45.6.2.4.

med 0,95 < DMLy s
m, m;q

hvor:

mr; kan males eller beregnes i kilogram, alt efter tilfeeldet. Som
et alternativ kan mr; anslads som f % af m.

Koeremodstandskraft aflest i en keremodstandstabel

Chassisdynamometeret kan indstilles ved anvendelse af kere-
modstandstabellen i stedet for den keremodstandskraft, som
opnds ved frilebsmetoden. Ved denne tabelmetode indstilles
chassisdynamometeret til massen i kereklar stand uden hensyn
til serlige kendetegn for keretojer i klasse L.

Bemcerkning 6: Der skal udvises forsigtighed, nar denne metode
anvendes pa koretgjer i klasse L med ekstraordinare kendetegn.

Den akvivalente inertimasse mg skal vere den akvivalente
inertimasse m;, der er angivet i tilleg 5, 7 eller 8, alt efter
tilfeeldet. Chassisdynamometeret indstilles til keremodstanden
for de drevne hjul (a) og luftmodstandskoefficienten (b) som
angivet i tilleeg 5 eller bestemt i henhold til de fremgangsmaéder,
der er beskrevet i tilleg 7 eller 8.

Koremodstandskraften pa chassisdynamometeret Fg bestemmes
ved hjzlp af folgende ligning:
Ligning 2-14:

FE:FT=a+b><V2

Malvardien for keremodstandskraften F* skal vere skvivalent
med den keremodstandskraft, som udledes af keremodstands-
tabellen Fr, da det ikke er nedvendigt at korrigere for referen-
ceparametrene for omgivelserne.

Malengjagtighed
Malingerne skal foretages med udstyr, som opfylder kravene til
nejagtighed i tabel 1-7:

Tabel 1-7

Pikrzevet nojagtighed af malingerne

Genstand for maling Malt veerdi Enhed
a) keremodstandskraft, F +2% —
b) kerehastighed (v1, v2) +1 % 0,2 km/h
¢) hastighedsinterval ved frilob +1 % 0,1 km/h
(2AvV = vl —Vv2)
d) frilebstid (At) + 0,5 % 0,01 s
e) koretojets samlede masse (mk + + 0,5 % 1,0 kg
mrid)
f) vindhastighed +10 % 0,1 m/s
g) vindretning — S grader
h) temperaturer +1 K 1 K
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S.1L1.1.

5.1.1.2.
5.1.1.2.1.

5.1.1.2.2.

Genstand for maling Malt veerdi Enhed
i) barometertryk — 0,2 kPa
j) afstand + 0,1 % I m
k) tid +0,1 s 0,1 s
Proevningsprocedurer

Beskrivelse af type I-prevning

Provekoretajet underkastes i henhold til sin klasse den type I-
prevning, der er anfort i dette punkt 5.

Type I-provning (kontrol af de gennemsnitlige emissioner af
forurenende gasser, CO,-emissioner og brandstofforbrug i en
typisk kerecyklus)

Provningen foretages efter den metode, der er beskrevet i punkt
5.2. Gasserne indsamles og analyseres efter de foreskrevne
metoder.

Antal prevninger

Antallet af provninger fastleegges i henhold til figur 1-5. Ry, til
Rj; beskriver de endelige maleresultater for den forste (nr. 1) til
den fjerde (nr. 3) prevning og emissioner af forurenende gasser,
carbondioxidemissioner, brendstof/energiforbrug eller elektrisk
rekkevidde som fastsat i bilag VII. »L,« representerer granse-
vardierne L, til Ls som defineret i del A, B og C i bilag VI til
forordning (EU) nr. 168/2013.

Ved hver provning bestemmes massen af carbonmonoxid,
carbonhydrid, nitrogenoxid, carbondioxid og det brandstof,
der er forbrugt under prevningen. Partikelmassen bestemmes
udelukkende for de (under)klasser, der er omtalt i del A og B
i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013 (se forklarende
bemarkninger 8 og 9 i slutningen af bilag VIII til navnte
forordning).
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5.2.
5.2.1.

5.2.1.1.

Figur 1-5

Rutediagram for antallet af type I-prevninger

l Forste provning I

godkendt

- ; Ry > 1,1°L

Anden prevning ]

Ry; = 0,85*L i
og Ry <L : godkendt
og Ry + Ry < 1,7°L

nej |

ja Ry > 1,1*L
eller Ry = L
og Ry = L
| Tredje provning l
.
godkendt
nej
ja :

G L

Rjz = L

ogRp 21
N\ eller Ry = L

godkendt

Type I-prevninger
Oversigt

Type I-provning bestéar af foreskrevne sekvenser af dynamome-
terforberedelse, breendstofpafyldning, parkering og kereforhold.



02014R0134 — DA — 16.10.2016 — 001.001 — 39

5.2.1.2.

5.2.1.3.

5.2.14.

5.2.15.

5.2.2.
5.2.2.1.
52.2.1.1.

52.2.1.2.

52.2.1.3.

5222.

Provningen er udformet til at bestemme emissioner af carbon-
hydrid, carbonmonoxid, nitrogenoxid, carbondioxid, partikel-
masse, hvor det er relevant, og brandstof/energiforbrug samt
elektrisk reekkevidde ved at simulere faktiske kereforhold. Prov-
ningen bestar af motorstart og kersel af koretojet i klasse L pa
et chassisdynamometer gennem en specificeret kerselscyklus.
Der indsamles kontinuerligt en proportional del af de fortyndede
udstedningsemissioner med henblik pa efterfolgende analyse
ved anvendelse af en konstantvolumenudtagningsenhed (CVS)
(med variabel fortynding).

Undtagen i tilfeelde af komponentsvigt eller fejl skal alle emis-
sionsbegrensende systemer, der er monteret pa eller integreret i
det provede keretej i klasse L, veere i drift under alle provnings-
procedurer.

Der maéles baggrundskoncentrationer for alle de emissionskom-
ponenter, som der foretages malinger af. Med henblik pé prov-
ning af udstedningsemissioner krever dette indsamling og
analyse af den fortyndede luft.

Maling af baggrundspartikelmasse

Baggrundsniveauet af partikler 1 fortyndingsluften kan
bestemmes ved at lede filtreret fortyndingsluft gennem et parti-
kelfilter. Denne prove af fortyndingsluft skal indsamles ved det
samme punkt som proven af partikelmasse, hvis der skal fore-
tages en maling af partikelmasse i henhold til bilag VI(A) til
forordning (EU) nr. 168/2013. Der kan foretages maling for
eller efter provningen. Malinger af partikelmasse kan korrigeres
ved at fratreekke baggrundsbidraget fra fortyndingssystemet. Det
tilladelige baggrundsbidrag er < 1 mg/km (eller skvivalent
masse pa filteret). Hvis baggrundsbidraget overskrider dette
niveau, anvendes standardvardien pa 1 mg/km (eller akvivalent
masse pa filteret). Hvis fratrekningen af baggrundsbidraget
giver et negativt resultat, skal resultatet for partikelmasse
anses for at vaere nul.

Indstilling af dynamometer og kontrol
Forberedelse af provekeretojet

Fabrikanten skal stille evrigt udstyr og anordninger til radighed,
som er nedvendigt for at aftappe brandstof ved det laveste
punkt pa de tanke, som er monteret pa keretojet, og for at
sikre indsamling af udstedningsgas.

Daktrykket skal tilpasses fabrikantens anvisninger med den
tekniske tjenestes accept eller de tryk, hvorved kerehastigheden
under provningen pa vej og kerehastigheden pa chassisdynamo-
meteret er ens.

Provekoretojet opvarmes péd chassisdynamometeret til den
samme temperatur som under prevningen pa vej.

Dynamometerforberedelse, hvis indstillingerne udledes af
malinger fra frilob pd vej.

For prevningen opvarmes chassisdynamometeret pa en hensigts-
massig made, indtil man nér den stabiliserede friktionskraft Fy.
Belastningen pa chassisdynamometeret Fy bestar, i betragtning
af dets konstruktion, af det samlede friktionstab Fy som er
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52222

52.223.

summen af chassisdynamometerets friktionsmodstand ved rota-
tion, deekkenes rullemodstand, friktionsmodstand mod de rote-
rende dele af koretgjets fremdriftssystem samt bremsekraften i
effektabsorptionsenheden (power absorbing unit (pau)) F,, som
vist 1 felgende ligning:

Ligning 2-15:
Fr =Fr 4+ Fpu

Milvardien for keremodstandskraften F* afledt af tilleg 5 eller
7 for et koretoj med ét hjul pa drivakslen og tilleg 8 for et
koretoj med to eller flere hjul pa drivakslerne skal reproduceres
pa chassisdynamometeret i henhold til kerehastigheden, dvs.:

Ligning 2-16:
Fp(vi) = F*(vi)

Det samlede friktionstab Fy pa chassisdynamometeret males
efter metoden i punkt 5.2.2.2.1 eller 5.2.2.2.2.

Motorkraft fra chassisdynamometeret

Denne metode gelder kun for chassisdynamometre, der kan
drive et koretoj 1 klasse L. Provekeretojet drives stot af chas-
sisdynamometeret med referencehastigheden vy med drivaggre-
gatet koblet ind og koblingen udkoblet. Det samlede friktionstab
Ff (vo) ved referencehastigheden v, er givet ved chassisdyna-
mometerets kraft.

Frileb uden optagelse

Metoden til maling af frilebstiden er frilobsmetoden til maling
af det samlede friktionstab Fy. Keretojets frilob udferes pa chas-
sisdynamometeret efter den procedure, der er beskrevet i tilleg
5 eller 7 for et koretej med ¢t hjul pa drivakslen og tilleg 8 for
et koretoj med to eller flere hjul pa drivakslerne med nul
optagelse af chassisdynamometeret. Den frilebstid At;, som
svarer til referencehastigheden v, skal méles. Malingen fore-
tages mindst tre gange, og den gennemsnitlige frilobstid A
beregnes ved hjelp af felgende ligning:

Ligning 2-17:

Samlet friktionstab

Det samlede friktionstab Fy.o, ved referencehastigheden v,
beregnes ved hjalp af folgende ligning:

Ligning 2-18:

Fr(vo) = 5 (m; +my) ——

At

>
=
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52.225.

52225.1.

522252

52.2253.

Beregning af kraften i effektabsorptionsenheden

Kraften Fpa,(vo), der skal optages af chassisdynamometeret ved
referencehastigheden vy, beregnes ved at trekke Fgyg) fra
mélveardien for keremodstandskraften F'(v,) som vist i folgende
ligning:

Ligning 2-19:
Fpau (VO) =F (VO) - F/'(VO)

Indstilling af chassisdynamometer

Afhangig af type af chassisdynamometer, indstilles dette efter
en af de metoder, der er beskrevet i punkt 5.2.2.2.5.1 til
5.2.2.2.5.4. Den valgte indstilling anvendes til maling af emis-
sioner af forurenede gasser og CO, samt til maling af energi-
effektiviteten (breendstof/energiforbrug og elektrisk reekkevidde)
som fastlagt i bilag VII.

Chassisdynamometer med polygonalfunktion

Hvis der er tale om et chassisdynamometer med polygonalfunk-
tion, hvor optagelseskarakteristika bestemmes af belastnings-
verdier ved flere forskellige hastighedspunkter, skal der
velges mindst tre specificerede hastigheder, herunder reference-
hastigheden, som indstillingspunkter. Ved hvert indstillings-
punkt indstilles chassisdynamometeret til den verdi F,, (Vj),
der er opndet i punkt 5.2.2.2.4.

Chassisdynamometer med koefficientstyring

Hvis der er tale om et chassisdynamometer med koefficientsty-
ring, hvis optagelseskarakteristika er bestemt af givne koeffici-
enter af en polynominal funktion, beregnes veerdien af Fp,, (vj)
ved hver af de specificerede hastigheder i henhold til den
procedure, der er beskrevet i punkt 5.2.2.2.

Idet belastningskarakteristika antages at veere:

Ligning 2-20:

Fouu(V) =ax Vv +bxv+ec

hvor:

koefficienterne a, b og c¢ bestemmes ved hjalp af den polyno-
mielle regressionsmetode.

Chassisdynamometeret indstilles til de koefficienter a, b og c,
der er fundet ved den polynomielle regressionsmetode.

Chassisdynamometer med F'-polygonal digitalindstilling

Hvis der er tale om et chassisdynamometer med polygonal
digitalindstilling, hvor en central processor er integreret i syste-
met, indgives F~ direkte, og At;, Fy og Fpau méles automatisk og
beregnes til indstilling af malvardien for keremodstandskraften
pa chassisdynamometeret:
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522254

5.2.2.2.6.
52.22.6.1.

Ligning 2-21:
F=f+f v

I s& fald indgives flere punkter direkte digitalt successivt ved
hjelp af datasettet F*j og vj, frilebet gennemfores, og frilobs-
tiden At; méles. Efter at have gentaget frilebsprovningen flere
gange beregnes og indstilles F,, automatisk ved hastigheds-
intervaller for keretgjer i klasse L pa 0,1 km/h i folgende
sekvens:

Ligning 2-22:

1 2Av
F'+Fr = i ) ——
+Fy 376(111 +m,;) AL
Ligning 2-23:
1 2Av
Fr = i pl) Y — F*
1= 36 mit me) 1
Ligning 2-24:
Fpau =F — Ff

Chassisdynamometer med -, f'5-koefficient digitalindstilling

Hvis der er tale om et chassisdynamometer med en koefficient
digitalindstilling, hvor en central processor er indbygget i syste-
met, indstilles malveerdien for  keremodstandskraften
F* = fy + f, - v?> automatisk pa chassisdynamometeret.

I sa fald indgives koefficienterne f*o og f*z direkte digitalt,
frilobet gennemfores, og frilebstiden At; méles. F,, beregnes
automatisk og indstilles til hastighedsintervaller pa 0,06 km/h, i
folgende sekvens:

Ligning 2-25:

F 4+ F) = —— (my + my) 22
o m; + my) s
736 VAL
Ligning 2-26.
. (it )ZAV -
= m; m, -
7736 A
Ligning 2-27:
Fpau = F* = Fy

Kontrol af dynamometerindstilling
Kontrolprevning

Umiddelbart efter den forste indstilling males den frilebstid Atg
pa chassisdynamometeret, der svarer til referencehastigheden
(vo), efter proceduren i tilleg 5 eller 7 for et koretoj med ét
hjul pé drivakslen og i tilleg 8 for et keretej med to eller flere
hjul pa drivakslerne. Mélingen foretages mindst tre gange, og
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52.2.2.6.2.

5223.

52.23.1.

52.232.
52232.1.

den gennemsnitlige frilobstid Atz beregnes pa baggrund af
resultaterne. Den indstillede keremodstandskraft ved reference-
hastigheden Fg (vo) pa chassisdynamometeret beregnes ved
hjelp af folgende ligning:

Ligning 2-28:

1 2Av
(m; +myy)— =

F -
£(vo) =3¢ Aty

Beregning af indstillingsfe;jl
Indstillingsfejl € beregnes ved hjalp af felgende ligning:

Ligning 2-29:

o = [FE(vo) —F*(vo)l 00

F*(vo)

Chassisdynamometeret justeres igen, hvis indstillingsfejlen ikke
opfylder folgende kriterier:

€ <2 % for vo> 50 km/h

e <3 % for 30 km/h < vo< 50 km/h

€ < 10 % for vo< 30 km/h

Proceduren i punkt 5.2.2.2.6.1 til 5.2.2.2.6.2 gentages, indtil
indstillingsfejlen opfylder kriterierne. Indstillingen af chassis-
dynamometeret og de observerede fejl skal registreres. Regi-
streringsformater er fastsat i den model for prevningsrapporten,
der er fastlagt i henhold til artikel 32, stk. 1, i forordning (EU)
nr. 168/2013.

Dynamometerforberedelse, hvis indstillingerne afleses i1 en
keremodstandstabel

Den specificerede hastighed pa chassisdynamometeret

Keremodstanden pa chassisdynamometeret skal kontrolleres ved
den specificerede kerehastighed v. Mindst fire specificerede
hastigheder skal efterproves. Spredningen af de specificerede
hastighedspunkter (intervallet mellem det storste og det
mindste punkt) skal vere en udvidelse af referencehastigheden
eller referencehastighedsomradet, hvis der er mere end én refe-
rencehastighed, bade opad og nedad med mindst Av som defi-
neret i tilleg 5 eller 7 for et koretoj med ét hjul pa drivakslen
og i tilleg 8 for et keretgj med to eller flere hjul pa drivaks-
lerne. De specificerede hastighedspunkter, herunder referenceha-
stighedspunkterne, skal vere med et fast interval pa hojst
20 km/h fra hinanden.

Kontrol af chassisdynamometer

Umiddelbart efter den forste indstilling males den frilebstid pa
chassisdynamometeret, der svarer til den specificerede hastig-
hed. Koretojet ma ikke sattes pd chassisdynamometeret under
maélingen af frilobstiden. Malingen af frilebstiden pabegyndes,
nér chassisdynamometerets hastighed er hejere end den maksi-
male hastighed i prevningscyklussen.
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522322

52.2323.

522324

52.23.25.

5.2.23.2.6.

5224

5.2.3.
5.23.1.

Malingen foretages mindst tre gange, og den gennemsnitlige
frilobstid Atg beregnes ved hjelp af felgende ligning:

Den indstillede keremodstandskraft Fr(vj) ved den specificerede
hastighed pa chassisdynamometeret beregnes ved hjelp af
folgende ligning:

Ligning 2-30:

Indstillingsfejlen & ved den specificerede hastighed beregnes
ved hjelp af folgende ligning:

Ligning 2-31:

oo [Fe(v) —Fr|

1
F, 00

Chassisdynamometeret justeres igen, hvis indstillingsfejlen ikke
opfylder folgende kriterier:

£ <2 % for v > 50 km/h

€ <3 % for 30 km/h < v < 50 km/h

€ <10 % for v < 30 km/h

Proceduren i punkt 5.2.2.3.2.1 til 5.2.2.3.2.5 gentages, indtil
indstillingsfejlen opfylder kriterierne. Indstillingen af chassis-
dynamometeret og de observerede fejl skal registreres.

Chassisdynamometersystemet skal vare i overensstemmelse
med den kalibrering og de kontrolmetoder, der er fastsat i
tilleg 3.

Kalibrering af analyseapparaterne

Den rette maengde gas ved det angivne tryk, som er forenelig
med den korrekte drift af udstyret, indsprejtes i analysatoren
ved hjelp af en stromningsmaler og en trykreguleringsventil,
der er monteret pa hver gascylinder. Apparaturet skal indstilles
saledes, at det som en stabil verdi angiver den verdi, der er
indsprejtet i standardgascylinderen. Med udgangspunkt i den
indstilling, som opnéds ved gascylinderen med storst kapacitet,
optegnes der en kurve over apparaturets afvigelser i forhold til
indholdet af de anvendte standardcylindere. Flammeioniserings-
analysatoren skal kalibreres med jevne mellemrum med inter-
valler pa hgjst én maned ved anvendelse af luft-propan- eller
luft-hexan-blandinger med nominelle carbonhydridkoncentra-
tioner svarende til 50 % og 90 % af fuldt skalaudslag.
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523.2.

5.23.3.

5234

52.3.4.1.

52342,

52.343.

5.2.3.5.

Ikke-dispersive infraredanalysatorer kontrolleres med samme
intervaller ved anvendelse af kvalstof-CO- og nitrogen-CO,-
blandinger i nominelle koncentrationer svarende til 10 og 40,
60, 85 og 90 % af fuld skalavisning.

Til kalibrering af NOx-kemiluminescensanalysatoren anvendes
nitrogen-nitrogenoxid (NO)-blandinger med nominelle koncen-
trationer svarende til 50 % og 90 % af fuldt skalaudsving.
Kalibreringen af alle tre typer analysatorer skal kontrolleres
for hver prevningsreekke ved anvendelse af gasser, der males
i en koncentration pa 80 % af fuldt skalaudslag. En fortyndings-
anordning kan anvendes til at fortynde en 100 % kalibre-
ringsgas til den enskede koncentration.

Kontrol af opvarmet flammeioniseringsdetektors (FID) (analysa-
torens) carbonhybridrespons

Optimering af detektorrespons

FID-enheden skal vere indstillet i henhold til fabrikantens
anvisninger. Der ber benyttes propan i luft for at opnd den
bedst mulige respons i det oftest benyttede maleomrade.

Kalibrering af carbonhydridanalysatoren

Analysatoren ber kalibreres ved hjelp af propan i luft og renset
syntetisk luft (jf. punkt 5.2.3.6).

En kalibreringskurve opstilles som beskrevet i punkt 5.2.3.1 to
5.2.33.

Forskellige carbonhydriders responsfaktorer og anbefalede
greenseveardier

Responsfaktoren (Ry) for et bestemt carbonhydrid er forholdet
mellem C;-malingen i FID-enheden og gascylinderkoncentratio-
nen, udtrykt som ppm Cj.

Provegassens koncentration skal vere saledes, at den giver en
respons pa omtrent 80 % af fuldt udslag i maleomréadet. Regnet
i volumen skal koncentrationen veere bestemt med en
nejagtighed pa 2 % i forhold til en gravimetrisk standard,
udtrykt i volumenenheder. Desuden skal gascylinderen forkon-
ditioneres i 24 timer ved en temperatur pa mellem 293 og
303,2 K (20 og 30 °C).

Responsfaktorerne bestemmes ved forste ibrugtagning af en
analysator og derefter ved sterre kontroleftersyn. De provegas-
ser, der skal benyttes, og de anbefalede responsfaktorer er
folgende:

Methan og renset luft: 1,00 < Rf < 1,15

eller 1,00 < Rf < 1,05 for NG/biomethan-drevne keretejer

Propylen og renset luft: 0,90 < Rf < 1,00

Toluen og renset luft: 0,90 < Rf < 1,00

Disse veardier er relative i forhold til en responsfaktor (Rf) pa
1,00 for propan og renset luft.

Kalibrering og kontrol af udstyr til maling af partikelmasse
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52351

52.3.5.2.

5.2.3.53.

Kalibrering af stremningsmaler

Den tekniske tjeneste skal kontrollere, at der inden for 12
méneder for provningen eller efter enhver reparation eller
e@ndring, der vil kunne pavirke kalibreringen, er udstedt et kali-
breringscertifikat for stremningsmaleren, som péviser overens-
stemmelse med en sporbar standard.

Mikrovagtkalibrering

Den tekniske tjeneste skal kontrollere, at der inden for 12
maneder for provningen er udstedt et kalibreringscertifikat for
mikroveagten, som paviser overensstemmelse med en sporbar
standard.

Vejning af referencefiltre

For at bestemme veagten af de specifikke referencefiltre, vejes
mindst to ubrugte referencefiltre inden for otte timer efter, men
helst samtidig med, vejningen af provefilteret. Referencefiltre
skal veaere af samme storrelse og materiale som provefiltrene.

Hvis den specifikke veegt af et referencefilter afviger med mere
end + 5 pg i forhold til prevefilterets vaegt, skal provefilteret og
referencefiltrene igen placeres i vejerummet og vejes pa ny.

Dette skal baseres pa en sammenligning mellem den specifikke
vaegt af referencefilteret og det rullende gennemsnit af det
pagaldende filters specifikke vaegt.

Det rullende gennemsnit beregnes ud fra den specifikke veagt,
der er indsamlet i perioden, efter at referencefiltrene blev
placeret i vejerummet. Perioden for beregning af det rullende
gennemsnit skal vare mellem 1 dag og 30 dage.

Det er tilladt at foretage flere anbringelser i vejerummet og
genvejninger af provefilteret og referencefiltrene op til 80
timer efter malingen af gasser fra emissionsprevningen.

Hvis mere end halvdelen af referencefiltrene inden for denne
periode opfylder kriteriet om en afvigelse pa + 5 pg, anses
vejningen af provefilteret for at vaere gyldig.

Hvis der anvendes to referencefiltre, og et filter ved udlebet af
denne periode ikke opfylder kriteriet om en afvigelse pa £+ 5 pg,
anses vejningen af provefilteret for gyldig, forudsat at summen
af de absolutte forskelle mellem de specifikke og rullende
gennemsnit af de to referencefiltre ikke er mere end 10 pg.

Hvis mindre end halvdelen af referencefiltrene opfylder kriteriet
om en afvigelse pa + 5 pg, kasseres provefiltret, og emissions-
provningen gentages. Alle referencefiltre skal kasseres og
erstattes inden for 48 timer.
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I alle andre tilfeelde skal referencefiltrene udskiftes mindst hver
30. dag og pa en sddan maéde, at ingen provefiltre vejes uden
sammenligning med et referencefilter, der har veret i veje-
rummet i mindst én dag.

Hvis de i punkt 2.4.2.1 angivne kriterier for stabilitet i veje-
rummet ikke er opfyldt, men vejningerne af referencefiltrene
opfylder kriterierne i punkt 5.2.3.5.3, kan keretgjsfabrikanten
enten godtage vejningerne af provefiltrene eller se bort fra prov-
ningsresultaterne, bringe vejerummets reguleringssystem i orden
og gentage prevningen.

Figur 1-6

Partikeludtagningssondens konfiguration

A
' o N\ |
8i12(*)

{*) mindste indvendige diameter
Godstykkelse: ~ 1 mm - Materiale: rustfrit stil

5.2.3.6. Referencegasser
5.2.3.6.1. Rene gasser

Folgende rene gasser skal om nedvendigt sta til radighed for
kalibrering og brug:

renset nitrogen: (renhed: < 1 ppm C;, < 1 ppm CO, < 400 ppm
CO,, < 0,1 ppm NO)

renset syntetisk luft: (renhed: < 1 ppm C;, < 1 ppm CO, <
400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO), oxygenindhold mellem 18 og
21 % volumen

renset oxygen: (renhed > 99,5 % vol. O,)

renset hydrogen (og blanding indeholdende helium): (renhed: <
1 ppm C;, <400 ppm CO,)

carbonmonoxid: (minimumsrenhed 99,5 %)
propan: (minimumsrenhed 99,5 %).
5.2.3.6.2. Kalibrerings- og nulstillingsgasser
Gasblandinger med folgende kemiske sammensetning skal vaere
til radighed:
a) (C3;Hg og renset syntetisk luft (jf. punkt 5.2.3.5.1)
b) CO og renset nitrogen

c) CO, og renset nitrogen

d) NO og renset nitrogen (indholdet af NO, i denne kalibre-
ringsgas ma ikke vaere over 5 % af NO-indholdet).
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5.2.3.6.

5.2.4.
5.2.4.1.

5.2.42.

5.243.

5.2.44.

5.2.4.5.

Den reelle sammensatning af en kalibreringsgas ma hejst afvige
fra den nominelle vaerdi med + 2 %.

Kalibrering og kontrol af fortyndingssystemet

Fortyndingssystemet skal kalibreres og kontrolleres og vere i
overensstemmelse med kravene i tilleg 4.

Konditionering af provekeretojet

Provekoretojet skal flyttes til proveomradet, og felgende opera-
tioner gennemfores:

— Brandstoftankene temmes gennem  brandstoftankenes
abninger som foreskrevet i kravene til prevningsbreendstof
i tilleeg 2 til halvdelen af brandstoftankenes kapacitet.

— Provekoretojet placeres enten ved keorsel eller ved at
skubbes pa et dynamometer og keres gennem den relevante
provningscyklus som fastsat for keretgjets (under)klasse i
tilleg 6. Koretojet behover ikke at vaere koldt og kan
anvendes til at indstille dynamometeret.

Der kan gennemfores provekersler pa malepunkter under det
foreskrevne kerselsprogram, forudsat at der ikke udtages en
emissionsprove, for at finde den mindste gasspjeldsabning,
der skal til for at opretholde det korrekte forhold mellem
hastighed og tid eller for at tillade justeringer af preveudtag-
ningssystemet.

Senest fem minutter efter afslutningen af forkonditioneringen
fjernes provekoretgjet fra dynamometeret og kan keres eller
skubbes til soak-omrddet og parkeres. Koretojet skal henstd i
mellem seks og 36 timer inden type I-prevningen ved koldstart,
eller indtil motoroliens temperatur T elle kelemidlets tempe-
ratur Tc eller teendrerssaedets/pakningens temperatur Tp (gaelder
kun for luftkelede motorer) svarer til lufttemperaturen i soak-
omradet med en afvigelse pa hejst 2 K.

Med henblik pa maling af partikler skal den relevante provning-
scyklus i del A i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013
gennemfores mellem seks og 36 timer inden provning efter
bilag IV til na@vnte forordning. De tekniske detaljer i den rele-
vante provningscyklus er fastsat i tilleg 6, og den relevante
prevningscyklus skal ogséd anvendes til forkonditionering af
koretojet. Der gennemkeres tre pa hinanden folgende kerecy-
klusser. Dynamometerindstillingen skal vare som angivet i
punkt 4.5.6.

Hvis fabrikanten anmoder om det, kan keretgjer med motorer
med styret teending med indirekte indsprejtning forkonditioneres
med en del I-kerecyklus, en del 1I- og to del Ill-kerecyklusser,
hvis det er relevant i henhold til WMTC.
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5.2.4.6.

5.2.5.
5.2.5.1.
5.2.5.1.1.

5.2.5.1.2.

I et forsegslaboratorium, hvor en prevning pa et keretoj med
lave partikelemissioner kan blive forurenet af rester fra en
tidligere prevning pa et keretoj med heje partikelemissioner,
anbefales det med henblik pa at forkonditionere proveudtag-
ningsudstyret at underkaste keretojet med lave emissioner en
kerecyklus i 20 minutter med jevn kersel ved 120 km/h eller
ved 70 % af den konstruktivt bestemte maksimalhastighed for
koretojer, som ikke er i stand til at kere 120 km/h, efterfulgt af
tre pa hinanden folgende del II- eller del III-WMTC-cyklusser,
hvis det er muligt.

Efter denne forkonditionering, og fer prevningen, anbringes
koretgjerne i et rum, hvor temperaturen holdes forholdsvis
konstant mellem 293,2 og 303,2 K (20 og 30 °C). Denne
konditionering skal ske i mindst seks timer, og under alle
omstendigheder indtil temperaturen af motorolie og evt. kele-
vaeske kun afviger med + 2 K fra rumtemperaturen.

Hvis fabrikanten kreever det, udferes provningen senest 30 timer
efter, at koretojet har kert ved normal temperatur.

Koretgjer med en motor med styret tending, som anvender
LPG, NG/biomethan, H,NG eller hydrogen som brendstof
eller er udstyret saledes, at de kan anvende enten benzin eller
LPG eller NG/biomethan eller H,NG eller hydrogen, skal
mellem prevningerne med henholdsvis det forste og det andet
gasformige referencebrendstof forkonditioneres, inden de
proves pa det andet referencebrandstof. Denne forkonditione-
ring pa det andet referencebrandstof omfatter en konditione-
ringscyklus bestaende af én del I-, én del II- og to del III-
WMTC-cyklusser som beskrevet i tilleg 6. Pa fabrikantens
anmodning og med godkendelse af den tekniske tjeneste kan
denne forkonditionering udvides. Dynamometerindstillingen
skal veere som angivet i punkt 4.5.6 i dette bilag.

Emissionsprevninger
Start af motoren og genstart

Motoren startes efter den af fabrikanten anbefalede startpro-
cedure. Provningscyklussen begynder, ndr motoren starter.

Koretgjer udstyret med automatisk choker keres som anvist af
fabrikanten eller som beskrevet i instruktionsbogen vedrerende
indstilling af choker og kick-down fra kold hurtig tomgang.
Hvis der er tale om WMTC som anfert i tilleg 6, skal trans-
missionen sattes i gear 15 sekunder efter, at motoren er startet.
Der kan om nedvendigt bremses for at undgd, at de treekkende
hjul drejer. Hvis der er tale om ECE R40- eller R47-cyklusser,
skal transmissionen sattes i gear fem sekunder for den forste
acceleration.
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5.2.5.1.3.

52.5.1.4.

5.2.5.1.5.

5.2.5.1.6.

5.2.5.1.7.

5.2.5.1.8.

5.2.5.1.9.

Provekoretgjer udstyret med manuel choker skal keres i henhold
til fabrikantens anvisninger eller instruktionsbogen. Hvis der i
instruktionsbogen er anvist tidspunkter, kan aktiveringstids-
punktet fastsaettes senest 15 sekunder efter det anbefalede tids-
punkt.

Operatoren kan anvende choker, gashandtag osv., hvis dette er
nedvendigt for at holde motoren i gang.

Safremt fabrikantens anvisninger eller instruktionsbogen ikke
angiver nogen procedure for varm motorstart, startes motoren
(motorer med automatisk og manuel choker) ved at trykke
gashandtaget ca. halvvejs ned og terne motoren, indtil den star-
ter.

Hvis provekoretojet ikke starter ved koldstart efter ti sekunder
med terning af motoren eller ti cyklusser af manuel startmeka-
nisme, standes terning, og grunden til, at motoren ikke starter,
undersoges. Omdrejningstelleren pa konstantvolumensystemet
skal slukkes, og prevemagnetventilerne settes i »standbytil-
stand« i den diagnostiske periode. Desuden skal enten CVS-
bleseren slukkes, eller udstedningsslangen skal adskilles fra
udstedningsreret i den diagnostiske periode.

Hvis den manglende start skyldes en betjeningsfejl, skal der
planleegges en ny provning af keretgjet ved koldstart. Hvis
den manglende start skyldes funktionsfejl pa keretojet, kan
der treeffes afhjelpende foranstaltninger (efter de ikke-planmaes-
sige vedligeholdelsesbestemmelser), som varer mindre end 30
minutter, og provningen fortsattes. Proveudtagningssystemet
skal genaktiveres samtidig med, at terningen begyndes.
Sekvensen af kerselsprogrammer begynder, nar motoren starter.
Hvis den manglende start skyldes funktionsfejl pa keretojet, og
koretojet ikke kan startes, skal der ses bort fra prevningen,
koretgjet fjernes fra dynamometeret, der traeffes athjelpende
foranstaltninger (efter de ikke-planmessige vedligeholdelses-
bestemmelser), og der planlaegges en ny prevning af keretojet.
Arsagen til funktionsfejlen (hvis den findes) og de trufne
afhjeelpende foranstaltninger skal registreres.

Hvis provekeretgjet ikke starter ved varmstart efter ti sekunder
med terning af motoren eller ti cyklusser af manuel startmeka-
nisme, standes terning, der ses bort fra prevningen, keretojet
fijernes fra dynamometeret, der treffes afhjelpende foranstalt-
ninger, og der planlegges en ny provning af keretojet. Arsagen
til funktionsfejlen (hvis den findes) og de trufne afhjelpende
foranstaltninger skal registreres.

Hvis motoren laver falsk start, skal operateren gentage den
anbefalede startprocedure (f.eks. genindstille chokeren osv.).
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5.2.6.
5.2.6.1.

5.2.6.2.

5.2.7.
5.2.7.1.

5.2.7.2.

Motorstop

Hvis motoren gér i std i en tomgangsperiode, skal den straks
genstartes, og provningen fortsaettes. Hvis den ikke kan startes
hurtigt nok til, at keretejet kan folge den neste acceleration som
foreskrevet, skal kerselsprogramindikatoren stoppes. Nar kere-
tajet genstartes, skal kerselsprogramindikatoren genaktiveres.

Hvis motoren gar i sta i en anden driftstilstand end tomgang,
skal  kerselsprogramindikatoren  stoppes,  provekeretojet
genstartes og accelereres til den hastighed, der er pakravet
for det pageldende punkt i kerselsprogrammet, og prevningen
fortszettes. Under acceleration til dette punkt, skal gearskift
udferes i overensstemmelse med punkt 4.5.5.

Hvis prevekeretojet ikke kan genstartes inden for ét minut, skal
der ses bort fra prevningen, keretgjet fjernes fra dynamometeret,
der treeffes athjelpende foranstaltninger, og der planlegges en
ny prevning af keretojet. Arsagen til funktionsfejlen (hvis den
findes) og de trufne afhjelpende foranstaltninger skal registre-
res.

Korselsvejledning

Provekoretojet skal keres med mindst mulig bevegelse af
gashandtaget for at opretholde den enskede hastighed. Det er
ikke tilladt at anvende bremser og gashandtag samtidigt.

Hvis keretojet ikke kan accelerere sd hurtigt som foreskrevet,
skal gasspjaeldet holdes helt dbnet, indtil rullehastigheden nar op
pa den foreskrevne verdi for det pagaeldende punkt i kersel-
sprogrammet.

Provekersler pa dynamometeret

Den fuldsteendige dynamometerprovning bestar af fortlobende
dele som beskrevet i punkt 4.5.4.

Folgende trin gennemferes for hver prevning:

a) placer keretojets traekkende hjul pa dynamometeret inden
motorstart

b) aktiver koretojets keleventilator

c) for alle provekeretojer, forbind de tomme opsamlingssakke
til systemet til indsamling af prever af fortyndet udsted-
ningsgas og fortyndingsluft, mens preveindsamlingsventil-
erne er pa standby

d) start CVS (hvis den ikke allerede er i drift), indsamlings-
pumper og temperaturmaleren. (Varmeveksleren i konstant-
volumensystemet, hvis en sddan anvendes, og provelinjerne
ber vere forvarmet til deres respektive driftstemperaturer,
inden prevningen pabegyndes)

e) juster stremningshastigheden for provestrommen til den
onskede hastighed, og nulstil gasstrommalerne
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2)

h)

i)

k)

m

Rl

n)

0)

p)

q)

— For gasprever (undtagen carbonhydridprever), skal den
mindste gennemstremningshastighed vere 0,08 liter/se-
kund

— For carbonhydridprever, skal den mindste gennemstrom-
ningshastighed i flammeioniseringsdetektoren (FID)
(eller i den opvarmede flammeioniseringsdetektoren
(HFID) i tilfelde af methanol-drevne koretojer) veere
0,031 liter/sekund

tilslut den fleksible udstedningsslange til keretojets udsted-
ningsror

start gasstrommaleren, indstil preveindsamlingsventilerne,
sd de styrer provestrommen ind i den »midlertidige« prove-
opsamlingssek til udstedningsgas og den »midlertidige«
proveopsamlingssak til fortyndingsluft, drej neglen og
begynd at terne motoren

st transmissionen i gear

begynd den forste acceleration af keretejet i kerselspro-
grammet

kor keretojet efter de kerecyklusser, der er anfort i punkt
454

ved slutningen af del I eller del I i kold tilstand, flyt samti-
digt provestrommene fra de ferste sakke og prever til de
andre sekke og prover, sluk gasstrommaler nr. 1, og start
gasstrommaler nr. 2

hvis der er tale om keretgjer, som kan kere WMTC, del III,
flyt ved slutningen af del II samtidigt prevestrommene fra
de andre sakke og prover til de tredje sakke og prover,
sluk gasstremmadler nr. 2, og start gasstrommaler nr. 3

inden en ny prevningsdel pabegyndes, noteres den malte
rullehastighed eller omdrejningshastighed, og telleren
nulstilles, eller der skiftes til en anden teller. Overfor sa
hurtigt som muligt preverne af udstedningsgas og fortyn-
dingsluft til det analytiske system og behandl preverne efter
punkt 6, sd der opnds en stabiliseret afleesning af udsted-
ningsgasproverne pa alle analysatorer senest 20 minutter
efter afslutningen af preveudtagningsdelen af prevningen

sluk motoren to sekunder efter afslutningen af den sidste del
af prevningen

umiddelbart efter proveudtagningen slukkes keleventilatoren

sluk konstantvolumensystemet (CVS) eller den kritiske
venturi (CGV), eller frakobl udstedningsslangen fra koreto-
jets udstedningsrer

frakobl udstedningsslangen fra keretejets udstedningsrer, og
flern koretojet fra dynamometeret
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6.1.
6.1.1.
6.1.1.1.

6.1.1.2.

6.1.1.3.

r) med henblik pa sammenligning og analyse skal data
vedrerende emissioner (af den fortyndede gas) og preverne
i seekkene overvages sekund for sekund.

Analyse af resultater

Type I-provning

Analyse af udstedningsemissioner og brandstofforbrug
Analyse af proverne i sekkene

Analysen skal pébegyndes hurtigst muligt og under ingen
omstandigheder senere end 20 minutter efter afslutningen af
prevningerne for at fastsla:

— koncentrationerne af carbonhydrider, carbonmonoxid, nitro-
genoxider og carbondioxider i proven af fortyndingsluft i
sekken(e) B

— koncentrationerne af carbonhydrider, carbonmonoxid, nitro-
genoxider og carbondioxider i proven af fortyndet udsted-
ningsgas i sekken(e) A.

Kalibrering af analyseapparaterne og koncentrationsresultater

Analysen af resultaterne skal gennemfores efter folgende trin:

a) inden analyse af hver preove skal det maleomrade, som
anvendes til det pagaldende forurenende stof, nulstilles
med den korrekte nulstillingsgas

b

=~

analysatorerne indstilles i henhold til kalibreringskurverne
ved hjelp af kalibreringsgasser med en nominel koncentra-
tion pa 70 til 100 % af maleomradet

C

~

analysatorernes nulstilling kontrolleres. Hvis afla@sningen
afviger med mere end 2 % af maleomréadet fra den verdi,
der blev indstillet i punkt b, gentages proceduren

d) preverne analyseres

e) efter analysen gentages kontrollen af nulpunkt og kalibre-
ringspunkter ved brug af de samme gasser. Hvis afleesningen
ikke afviger med mere end 2 % fra vardierne i punkt c,
betragtes analysen som gyldig

f) i alle punkter i dette afsnit skal gennemstremningshastighed
og tryk for de forskellige gasser vere den samme, som er
anvendt ved kalibrering af analysatorerne

g) den malte verdi for koncentrationen i gasserne af hvert
forurenende stof er den verdi, som aflaeses efter stabilisering
pa maleapparatet.

Miling af den tilbagelagte afstand

Afstanden (S), som faktisk er tilbagelagt i en del af prevningen,
beregnes ved at gange det omdrejningstal, der afleeses pa den
kumulative teller (jf. punkt 5.2.7.), med rullens omkreds. Denne
afstand skal udtrykkes i km.
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6.1.1.4.

6.1.1.4.1.

6.1.1.4.2.

Bestemmelse af den emitterede gasmangde

De rapporterede resultater skal beregnes for hver prevning og
hver cyklus ved hjelp af folgende ligninger. Resultaterne af alle
emissionsprovninger skal afrundes ved hjalp af afrundings-
metoden i ASTM E 29-67 til det angivne antal decimaler ved
at udtrykke den gaeldende standard til tre signifikante tal.

Samlet volumen af fortyndet gas

Den samlede volumen af fortyndet gas, udtrykt i m*/cyklusdel,
tilpasset referencebetingelserne 273,2 K (0 °C) og 101,3 kPa,
beregnes ved

Ligning 2-32:

N - (P,—P)) - 2732
101,3 - (T, + 273,2)

V:V()'

Vo = det af pumpen P transporterede gasvolumen pr. omdre;j-
ning, udtrykt i m*/omdr. Dette volumen afhanger af
forskellene mellem pumpens indsugnings- og udsugnings-
dele

N = antallet af omdrejninger i pumpe P under hver del af
prevningen

P, = det omgivende tryk i kPa

P; = det gennemsnitlige undertryk under prevningsdelen i
indsugningsdelen af pumpe P, udtrykt i kPa

Tp = temperaturen (udtrykt i K) af de fortyndede gasser under
provningsdelen, malt i indsugningsdelen af pumpe P.

Carbonhydrider (HC)

Massen af uforbreendte carbonhydrider, der emitteres fra kere-
tojets udstedning under prevningen, beregnes ved hjelp af
folgende ligning:

Ligning 2-33:

hvor:

HC,, = massen af carbonhydrider, der er emitteret under prov-
ningsdelen, i mg/km

S = den afstand, der er defineret i punkt 6.1.1.3
A% = det totale volumen defineret i punkt 6.1.1.4.1
dyc = massefylden af carbonhydrider ved referencetemperatur

og referencetryk (273,2 K og 101,3 kPa)

dye = 0,631:10°  mgm®  for  benzin  (E5)
(CIHI,SQOO,OIG)
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6.1.1.43.

= 932710 mg/m® for ethanol  (E85)
(C1H2,7400 385)

= 62210 mg/m® for diesel (B5)(CH,600.005)
= 649:10°> mg/m* for LPG (C{H, s,5)

= 714-10° mg/m*® for NG/biomethan (C,H,)

9,104 - 4+ 136
= ’ * -10° mg/m® for H,NG (med A = NG/biomethankvantitet

1524,152 — 0,583 - 4 inden for H,NG-blandingen i (volumenprocent)).

HCc = koncentrationen af de fortyndede gasser, udtrykt i ppm
carbonzkvivalent (f.eks. koncentrationen i propan
ganget med 3), korrigeret for fortyndingsluft ved
hjelp af folgende ligning:

Ligning 2-34:

1
HC,=HC,—HCy - (1 ——
(o C.— HC, ( DlF)

hvor:

HC. = -carbonhydridkoncentrationen i proven af
fortyndet gas opsamlet i sakken(e) A, udtrykt i ppm
carbonzkvivalent

HC4 = carbonhydridkoncentrationen i preven af fortyn-
dingsluft opsamlet i sekken(e) B, udtrykt i ppm carbo-
naekvivalent

DiF er den koefficient, der er defineret i punkt
6.1.1.4.7.

Koncentrationen af andre carbonhydrider end methan (NMHC)
beregnes som folger:

Ligning 2-35:
Cxmiuc = Crae — (RfFCHy * Cepa)
hvor:

Cnmuc = korrigeret koncentration af NMHC i den fortyndede
udstedningsgas, udtrykt i ppm carbonakvivalent

Cruc = koncentrationen af samlede carbonhydrider (THC) i
den fortyndede udstedningsgas, udtrykt i ppm carbo-
nakvivalent, og korrigeret for mengden af THC i
fortyndingsluften

Ccns = koncentrationen af methan (CHy4) i den fortyndede
udstedningsgas, udtrykt i ppm carbonakvivalent og
korrigeret for mangden af CH,4 i fortyndingsluften

Rf CH4 = FID-enhedens responsfaktor over for methan som
defineret i punkt 5.2.3.4.1.
Carbonmonoxid (CO)

Massen af carbonmonoxid, der emitteres fra motorens udsted-
ning under prevningen, beregnes ved hjlp af felgende ligning:
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6.1.1.4.4.

Ligning 2-36:

hvor:

CO,, = massen af carbonmonoxid, der er emitteret under prov-
ningsdelen, i mg/km

S = den afstand, der er defineret i punkt 6.1.1.3
V = det totale volumen defineret i punkt 6.1.1.4.1

dco er densiteten af carbonmonoxid, dco = 1,25-10° mg/m3 ved
referencetemperatur og referencetryk (273,2 K og 101.3 kPa)

CO, = koncentrationen af de fortyndede gasser, udtrykt i ppm
carbonakvivalent, korrigeret for fortyndingsluft ved hjelp af
folgende ligning:

Ligning 2-37:

1
CO. = CO, —COy; - (1 - == >
DiF

hvor:

CO, = carbonmonoxidkoncentrationen i preven af fortyndet gas
opsamlet i sekken(e) A, udtrykt i ppm

COq4 = carbonmonoxidkoncentrationen i preven af fortyndings-
luft opsamlet i sakken(e) B, udtrykt i ppm

DiF er den koefficient, der er defineret i punkt 6.1.1.4.7.

Nitrogenoxider (NOy)

Massen af nitrogenoxider, der emitteres fra koretojets udsted-
ning under prevningen, beregnes ved hjelp af folgende ligning:

Ligning 2-38:
1 . NOxc 'Kh

NOw =~ -V -d
S VO 106

hvor:

NO,,, = massen af nitrogenoxider, der er emitteret under prov-
ningsdelen, i mg/km

S = den afstand, der er defineret i punkt 6.1.1.3
\% = det totale volumen defineret i punkt 6.1.1.4.1
dno, = densiteten af nitrogenoxider i udstedningsgasserne,

idet det antages, at disse vil forekomme i formen
nitrogenmonoxid, dno, = 2,05-10° mg/m3 ved referen-
cetemperatur og referencetryk (273,2 K og 101,3 kPa)

NO,. = koncentrationen af de fortyndede gasser, udtrykt i
ppm, korrigeret for fortyndingsluft ved hjelp af
folgende ligning:
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6.1.1.4.5.

Ligning 2-39:

1
NOy. = NOy, — NOyy - (1 — ﬁ)

hvor:

NOy. = nitrogenoxidkoncentrationen i proven af fortyndet gas
opsamlet i sekken(e) A, udtrykt i ppm

NOyq = nitrogenoxidkoncentrationen i preven af fortyndingsluft
opsamlet i sakken(e) B, udtrykt i ppm

DiF er den koefficient, der er defineret i punkt 6.1.1.4.7.

K, = fugtighedskorrektionsfaktoren, beregnet ved folgende
ligning:

Ligning 2-40:

1

Ky =
" 10,0329 - (H-10,7)

hvor:
H = den absolutte fugtighed i g vand pr. kg tor luft:

Ligning 2-41:

2111 - U - P,
H:6> U d

p,—p, Y
«= 5700

hvor:

u

fugtigheden 1 procent

P4 = metningstrykket for vand ved prevningstemperaturen,
udtrykt i kPa

P, = atmosferetrykket i kPa.

Partikelmasse

Partikelemissionen Mp (mg/km) beregnes ved hjelp af folgende
ligning:

Ligning 2-42:

_ (Vmix + Vep) : Pe

M
P Ve - d

hvis udstedningsgassen feres uden om tunnelen

Ligning 2-43:

hvis udstedningsgassen fores tilbage til tunnelen
hvor:

Vmix = volumen V af fortyndet udstedningsgas under stan-
dardbetingelser
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6.1.1.4.6.

Ve = volumen af den udstedningsgas, der strommer gennem
partikelfiltrene under standardbetingelser

P. = partikelmasse udskilt pa filter (filtre), i mg
S = den afstand, der er defineret i punkt 6.1.1.3
M, = partikelemission i mg/km.

Hvis der foretages korrektion for baggrundsniveauet af partikler
fra fortyndingssystemet, skal denne bestemmes i overensstem-
melse med punkt 5.2.1.5. I sa fald beregnes partikelmassen
(g/km) som folger:

Ligning 2-44:

Pe (P [ 1
Vo \Va DiF

hvis udstedningsgassen fores uden om tunnelen

. (Vmix + Vep)

M, = q

Ligning 2-45:

Pe Pa 1 Vmix
M, = — 1 -—== :
Vep Vap DiF d
hvis udstedningsgassen fores tilbage til tunnelen
hvor:
Vg = volumen af den tunnelluft, der stremmer gennem

baggrundspartikelfiltrene under standardbetingelser
Pa = partikelmasse udskilt pa baggrundsfilter
DiF er den koefficient, der er defineret i punkt 6.1.1.4.7.

Hvis anvendelsen af en baggrundskorrektion resulterer i en
negativ partikelmase (i mg/km), anses resultatet for at veare
nul mg/km partikelmasse.

Carbondioxid (CO,)
Massen af carbondioxid, der emitteres fra keretojets udstedning
under prevningen, beregnes ved hjzlp af felgende ligning:

Ligning 2-46:

COZc
102

1
COyp =35 V -dco,

hvor:

CO,,, = massen af carbondioxid, der er emitteret under prov-
ningen, i g/km

S = den afstand, der er defineret i punkt 6.1.1.3

V = det totale volumen defineret i punkt 6.1.1.4.1
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6.1.1.4.7.

dco, er densiteten af carbonmonoxid, dco, = 1,964:10° mg/m3
ved referencetemperatur og referencetryk (273,2 K og 101,3
kPa)

CO,. = koncentrationen af de fortyndede gasser, udtrykt i
procent af carbondioxidaekvivalent, korrigeret for fortyndings-
luft ved hjalp af felgende ligning:

Ligning 2-47:

1
c — e — a 1 - 7D
COZ C02 C021 X ( lF)

hvor:

CO,, = carbondioxidkoncentrationen i preven af fortyndet gas
opsamlet i sakken(e) A, udtrykt i procent

CO,4 = carbondioxidkoncentrationen i preven af fortyndingsluft
opsamlet i sakken(e) B, udtrykt i procent

DiF er den koefficient, der er defineret i punkt 6.1.1.4.7.

Fortyndingsfaktor (DiF)

Fortyndingsfaktoren beregnes séledes:
For hvert referencebrendstof, undtagen hydrogen:

Ligning 2-48:
X

DiF =
Cco, + (Crc + Ceo) - 1074

For en brandstofsammensatning C,H,O, er den generelle
formel:

Ligning 2-49:
X =100 —— —
x+)§+3,76 . (X+Z—§)
For H,NG er formlen:
Ligning 2-50:
654 -4

T 4922 A4+ 195,84

For hydrogen beregnes fortyndingsfaktoren sédledes:

Ligning 2-51:
X
Ci,0 — Cry0-pa + Cp, 107

DiF =

4

For referencebrandstofferne i tilleg x har »X« folgende
verdier:
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6.1.1.5.
6.1.1.5.1.

6.1.1.5.1.1

Tabel 1-8
Faktor »X« i formlen til beregning af DiF
Brandstof X

Benzin (ES) 13,4

Diesel (BS) 13,5

LPG 11,9

NG/biomethan 9,5

Ethanol (E85) 12,5

Hydrogen 35,03

Hvor:

Cco, = koncentrationen af CO, i den fortyndede udsted-
ningsgas i opsamlingssakken, udtrykt i volumen-
procent

Che = koncentration af HC i den fortyndede udsted-
ningsgas indeholdt i opsamlingssakken, udtrykt i
ppm kulstofaekvivalenter

Cco = koncentrationen af CO i den fortyndede udsted-
ningsgas i opsamlingssakken, udtrykt i ppm

Ch0 = koncentrationen af H,O i den fortyndede udsted-
ningsgas i opsamlingssakken, udtrykt i volumen-
procent

Ch,0-pa = koncentration af H,O i luften anvendt til fortyn-
ding, udtrykt i volumenprocent

Ch, = koncentrationen af hydrogren i den fortyndede
udstedningsgas i udtagningssaekken, udtrykt i ppm

A = mangden af NG/biomethan i H,NG-blandingen,
udtrykt i volumenprocent.

Vagtning af resultaterne af type I-prevninger

Ved gentagne malinger (jf. punkt 5.1.1.2.) beregnes gennem-
snittet for hver cyklusdel af de emissioner af forurenende
stoffer (mg/km) og CO,-emission, der er opnaet ved den bereg-
ningsmetode, der er beskrevet i punkt 6.1.1, og braendstof/ener-
giforbruget og den elektrisk rekkevidde bestemt efter bilag VII.

» M1 Veagtning af resultaterne fra prevningscyklusserne ECE
R40 og ECE R47 «

(Gennemsnits)resultatet for prevningscyklussen ved koldstart i
henhold til FN/ECE-regulativ nr. 40 og nr. 47 betegnes R, og
(gennemsnits)resultatet for prevningscyklussen ved varmstart i
henhold til FN/ECE-regulativ nr. 40 og nr. 47 betegnes R,. Ved
hjelp af disse resultater vedrerende emissioner af forurenende
stoffer (mg/km) og CO, (g/km) beregnes det endelige resultat
R, athangigt af keretojets klasse som defineret i punkt 6.3, ved
hjelp af folgende ligninger:
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6.1.1.5.1.2

6.1.1.6.2.

6.1.1.6.2.1.

Ligning 2-52:

R= Rlimld Twp+ R27warm w2

w; = vagtningsfaktor i koldstartsfase
w, = vagtningsfaktor i varmstartsfase

Vagtning af WMTC-resultater

(Gennemsnits)resultatet af del I eller del I ved nedsat hastighed
betegnes R1, (gennemsnits)resultatet af del II eller del 1I ved
nedsat hastighed betegnes R2, og (gennemsnits)resultatet af del
11T eller del IIT ved nedsat hastighed betegnes R3. Ved hjzlp af
disse resultater vedrerende emissioner (mg/km) og braendstof-
forbrug (liter/100 km) beregnes det endelige resultat R, athaen-
gigt af koretojets klasse som defineret i punkt 6.3, ved hjelp af
folgende ligninger:

Ligning 2-53:

R:R1 'W1+R2 W)

w; = vagtningsfaktor i koldstartsfase
w, = vagtningsfaktor i varmstartsfase

Ligning 2-54:

R=R; wi+Ry wr+R; w;

hvor:

w, = vegtningsfaktorfase n (n = 1, 2 eller 3)

For hver forurenende emissionskomponent skal vegtningerne
for carbondioxidemissioner i tabel 1-9 (Euro 4) og 1-10 (Euro

5) anvendes.

Tabel 1-9

Vaegtningsligninger og -faktorer for type I-prevningscyklusser (gelder ogsid for prevningstype
VII og VIII) for keretgjer i klasse L, der er i overensstemmelse med Euro 4

Koretojsklasse Koretojsklassens benavnelse Provningscyklus L;%EEEZ?S Veagtningsfaktor
Lle-A Cykel med motor
Lle-B Tohjulet knallert
. w; = 0,30
L2e Trehjulet knallert ECE R47 2-52
wy = 0,70

Loée-A Let on-road-quad

Lo6e-B Let quadrikeretgj
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vB
Koretojsklasse Koretgjsklassens benavnelse Provningscyklus L;gul:;lr:ﬁz:s Vagtningsfaktor
L3e Tohjulet motorcykel med eller
L4e uden sidevogn
Vmax < 130 km/h
L5e-A | Tricykel WMTC, etape 2 2-53 Wi 8?8
Vmax < 130 km/h W2 =0
L7e-A Tung on-road-quad
Vimax < 130 km/h
L3e Tohjulet motorcykel med eller
L4e uden sidevogn
Vimax > 130 km/h
. W = 0,25
L5e-A Tricykel WMTC, etape 2 2-54 w, = 0,50
Vimax > 130 km/h wy = 0,25
L7e-A Tung on-road-quad
Vmax > 130 km/h
L5e-B Erhvervstricykel
L7e¢-B Terreengaende koretojer ECE R40 2-52 wi =030
w, = 0,70
L7e-C Tungt quadrikerete;j
6.1.1.6.2.2. Tabel 1-10

Vagtningsligninger og -faktorer for type I-prevningscyklusser (gelder ogsia for prevningstype
VII og VIII) for keretojer i klasse L, der er i overensstemmelse med Euro 5

Koretojsklasse Koretgjsklassens benzvnelse Provningscyklus Ligning # Vagtningsfaktor
Lle-A Cykel med motor
Lle-B Tohjulet knallert
L2e Trehjulet knallert 2-53 w1 = 0,50
wy = 0,50
Lo6e-A Let on-road-quad WMTC trin 3
Lo6e-B Let quadrikeretej
L3e Tohjulet motorcykel med eller
Lde uden sidevogn .53 w; = 0,50

Vimax < 130 km/h

Wy = 0,50
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Koretojsklasse Koretojsklassens benzvnelse Prevningscyklus Ligning # Vagtningsfaktor

LSe-A Tricykel
Vimax < 130 km/h

L7e-A Tung on-road-quad
Vmax < 130 km/h

L3e Tohjulet motorcykel med eller
Lde uden sidevogn
Vmax > 130 km/h

W = 0,25
LSe-A Tricykel 2-54 wy = 0,50
Vmax = 130 km/h w3 = 0,25
L7e-A Tung on-road-quad
Vmax = 130 km/h
L5e-B Erhvervstricykel
L7¢-B Terreengdende keretojer 2-53 w1 =030
Wy = 0,70

L7e-C Tungt quadrikeretoj

Fortegnelser, som krzves

Folgende oplysninger registreres for hver prevning:

a) prevningsnummer

b) identifikation af keretoj, system eller komponent

¢) dato og tidspunkt for hver del af prevningsprogrammet
d) instrumentoperateren

e) foreren eller operatoren

f) provekeretojets merke, keoretgjets identifikationsnummer,
modelar, fremdriftssystem/transmissionstype kilometerteelle-
rens stand, nar konditioneringen pabegyndes, slagvolumen,
motorfamilie, forureningsbegransende system, anbefalet
motorhastighed ved tomgang, nominel kapacitet af breend-
stoftanken, inertibelastning, registreret referencemasse ved
0 km og daktryk i de treekkende hjul

g) serienummer pa dynamometeret. Som alternativ til registre-
ring af dynamometerets serienummer, kan der anvendes en
henvisning til preverummets nummer, hvis myndigheden
har godkendt dette pa forhand, og forudsat at de relevante
oplysninger om instrumenterne fremgar af fortegnelserne
fra preverummet
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h)

i)

k)

m

n)

0)
p)
q)

)

s)

=

alle relevante oplysninger om instrumenter, sasom tilpas-
ning, forsterkning, serienummer, detektorantal, raekke-
vidde. Som alternativ kan der anvendes en henvisning til
preverummets nummer, hvis myndigheden har godkendt
dette pa forhand, og forudsat at de relevante oplysninger
om instrumenterne fremgér af preverummets kalibrerings-
fortegnelser

papirbandskrivere: identificering af nulpunkter, kalibre-
ringskontrol, registrering af preveforlebet for udstednings-
gas- og fortyndingsluftprever

barometertryk, temperatur og luftfugtighed i preverummet

Bemcerkning 7: Der kan anvendes et centralt barometer for
laboratoriet, forudsat at det pavises, at de individuelle baro-
metertryk i preverummene er inden for + 0,1 % af baro-
metertrykket ved det centrale barometer.

trykket i blandingen af udstedningsgas og fortyndingsluft i
CVS-maleapparatet, trykstigningen i hele enheden og
temperaturen ved indgangen. Temperaturen ber registreres
kontinuerligt eller digitalt for at bestemme temperaturud-
sving

antal omdrejninger af den positive fortrengningspumpe
akkumuleret i hver provningsfase, mens der opsamles
prover af udstedningsgas. Antallet af faste kubikmeter,
der males af en kritisk venturi (CFV) under hver prov-
ningsfase, vil vare ekvivalent til registrering for en
CFV-CVS

fortyndingsluftens fugtighed.

Bemcerkning 8: Hvis der ikke anvendes konditionerede
kolonner, kan denne méling udga. Hvis der anvendes
konditionerede kolonner, og fortyndingsluften udtages fra
preverummet, kan den omgivende luftfugtighed anvendes
til denne maling

korselsafstanden for hver del af prevningen, beregnet fra
den malte rulle- eller omdrejningshastighed

den faktiske rullehastighed under hele provningen
registrering af gearskift under hele prevningen

emissionsresultaterne for type I-prevning for hver del af
prevningen og de samlede veagtede provningsresultater

emissionsvardierne for type I-prevning sekund for sekund,
hvis dette anses for nedvendigt

emissionsresultaterne for type I-prevning (se bilag III).
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vB
Tilleeg 1
Symboler anvendt i bilag II
Tabel Ap 1-1
Symboler anvendt i bilag 11
Symbol Definition Enhed
a Koefficient for polygonal-funktion —
ar Forhjulets rullemodstandskraft N
b Koefficient for polygonal-funktion —
br Koefficient for aerodynamisk funktion N/(km/h)?
c Koefficient for polygonal-funktion —
Cco Koncentration af carbonmonoxid % vol.
Cco,,. Korrigeret koncentration af carbonmonoxid % vol.
CO;y, Carbondioxidkoncentrationen af fortyndet gas, korrigeret for fortyndingsluft %
COyq Carbondioxidkoncentrationen i preven af fortyndingsluft opsamlet i sek B %
COg, Carbondioxidkoncentrationen i proven af fortyndingsluft opsamlet i sk A %
COypyy Masse af carbondioxid emitteret under prevningsdelen g/km
CO, Carbonmonoxidkoncentrationen af fortyndet gas, korrigeret for fortyndingsluft ppm
COq Carbonmonoxidkoncentrationen i preven af fortyndingsluft opsamlet i sek B ppm
CO. Carbonmonoxidkoncentrationen i proven af fortyndingsluft opsamlet i seek A ppm
COp, Masse af carbonmonoxid emitteret under prevningsdelen mg/km
do Luftens relative massefylde ved standardtemperatur —
dco Massefylde af carbonmonoxid mg/m?
dco, Massefylde af carbondioxid mg/m’
VM1
DiF Fortyndingsfaktor —
vB
duc Massefylde af carbonhydrider mg/m’
S/d Den kerte afstand i en cyklusdel km
dno, Massefylde af nitrogenoxid mg/m’
dr Luftens relative massefylde under prevningsbetingelser —
At Frilebstid S
Aty Frilebstid malt ved den forste prove pa vej s
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vB
Symbol Definition Enhed
Aty; Frilebstid malt ved den anden preve pa vej s
ATg Frilebstid korrigeret for intertimasse s
Atg Gennemsnitlig frilebstid pa chassisdynamometeret ved referencehastigheden s
AT; Gennemsnitlig frilebstid ved specificeret hastighed s
At Gennemsnitlig frilebstid ved tilsvarende hastighed s
AT; Gennemsnitlig frilebstid ved specificeret hastighed s
AT oad Malverdien for frilebstid S
At Gennemsnitlig frilebstid pa chassisdynamometeret uden optagelse s
Av Hastighedsinterval ved frilob (2Av = vl — v2) km/h
€ Indstillingsfejl pa chassisdynamometer %
F Koremodstandskraften N
F* Malverdien for keremodstandskraft N
F* o) Malverdien for keremodstandskraft ved referencehastigheden pé chassisdynamome- N
teret
F*wiy Malverdien for keremodstandskraft ved specificeret hastighed pa chassisdynamome- N
teret
o Den korrigerede rullemodstand under standardbetingelser N
*, Korrigeret koefficient for aerodynamisk modstand under standardbetingelser N/(km/h)?
F* Malveardien for keremodstandskraft ved specificeret hastighed N
f, Rullemodstand N
f Koefficient for aerodynamisk modstand N/(km/h)?
Fg Indstillet keremodstandskraft pa chassisdynamometeret N
Fe,, Indstillet koremodstandskraft ved referencehastigheden pé chassisdynamometeret N
Fe,,, Indstillet keremodstandskraft ved den specificerede hastighed pa chassisdynamome- N
teret
F¢ Samlet friktionstab N
Fr, Samlet friktionstab ved referencehastigheden N
F; Koremodstandskraft N
Fiwvoy Keremodstandskraft ved referencehastigheden N
Fpau Bremsekraft i effektabsorptionsenheden N
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Symbol Definition Enhed
Fpauvoy Bremsekraft i effektabsorptionsenheden ved referencehastigheden N
Fpautvi) Bremsekraft i effektabsorptionsenheden ved den specificerede hastighed N
Fr Keremodstandskraft aflaest i keremodstandstabellen N
H Absolut luftfugtighed mg/km
HC. Koncentration af fortyndede gasser, udtrykt i carbonakvivalent, korrigeret for ppm
fortyndingsluft
HCq4 Koncentration af carbonhydrider, udtrykt i carbonakvivalent, i preven af fortyn- ppm
dingsluft opsamlet i sk B
HC. Koncentration af carbonhydrider, udtrykt i carbonakvivalent, i preoven af fortyn- ppm
dingsluft opsamlet i seek A
HC,, Masse af carbonhydrider emitteret under prevningsdelen mg/km
Ko Temperaturkorrektionsfaktoren for rullemodstand —
Ky Fugtighedskorrektionsfaktor —
L Gransevardier for gasformige emissioner mg/km
m Masse af provekoretgjet 1 klasse L kg
m, Faktisk masse af provekeretojet i klasse L kg
my i Akvivalent svinghjulsinertimasse kg
m; Zkvivalent inertimasse kg
my Masse i ulastet stand (keretoj i klasse L) kg
m, Akvivalent inertimasse af alle hjulene kg
mg Akvivalent inertimasse af alle baghjul og de klasse L-keretojsdele, som roterer med kg
hjulene
Myer Masse i kereklar stand af keretojet i klasse L, plus massen af foreren (75 kg) kg
m,¢ Roterende masse af forhjulet kg
Mg Forerens masse kg
n Motorhastighed min~'
n Antal data om emission eller provningen —
N Antal omdrejninger i pumpe P —
ng Antal fremadgéende gear —
Nigle Tomgangshastighed min~!
Hastighed for opadgéende gearskift fra gear 1 til gear 2 under accelerationsfaser min~'

n_max_accy
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vB
Symbol Definition Enhed
n_max_acc, | Hastighed for opadgéende gearskift fra gear i til gear i + 1 under accelerationsfaser, min !
hvor i > 1
n_min_accy | Laveste motorhastighed under faser med stabil hastighed eller deceleration i gear 1 min "'
NO,. Nitrogenoxidkoncentrationen i fortyndet gas, korrigeret for fortyndingsluft ppm
NOyq Nitrogenoxidkoncentrationen i proven af fortyndingsluft opsamlet i sek B ppm
NOxe Nitrogenoxidkoncentrationen i proven af fortyndingsluft opsamlet i sek A ppm
NOxm Masse af nitrogenoxider emitteret under prevningsdelen mg/km
Py Standard omgivende tryk kPa
P, Omgivende/atmosfarisk tryk kPa
Py Meetningstrykket for vand ved prevningstemperaturen kPa
P; Gennemsnitligt undertryk under prevningsdelen i den pagldende del af pumpen P kPa
P, Motorens nominelle effekt kW
Pr Omgivende tryk under prevningen kPa
p0 Luftens relative volumetriske masse ved standardtemperatur kg/m®
r(i) Udvekslingsforhold i gear i —
R Endeligt provningsresultat for forurenende emissioner, carbondioxidemission eller mg/km
braendstofforbrug g/km, 1/100 km
Ry Provningsresultater for forurenende emissioner, carbondioxidemission eller breend- mg/km
stofforbrug for cyklusdel I ved koldstart g/km, 1/100 km
R, Provningsresultater for forurenende emissioner, carbondioxidemission eller brand- mg/km
stofforbrug for cyklusdel II i varm tilstand g/km, 1/100 km
R Provningsresultater for forurenende emissioner, carbondioxidemission eller brend- mg/km
stofforbrug for cyklusdel I i varm tilstand g/km, 1/100 km
R;, Forste resultater af type I-provning for forurenende emissioner mg/km
R;, Andre resultater af type I-prevning for forurenende emissioner mg/km
R;, Tredje resultater af type I-prevning for forurenende emissioner mg/km
s Motorens nominelle hastighed min™'
T¢ Kolemidlets temperatur K
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vB
Symbol Definition Enhed
T® Motoroliens temperatur K
T" Teendrerssaedet/pakningens temperatur K
To Standardtemperatur K
T, Temperaturen af de fortyndede gasser under provningsdelen, mélt i indsugningsdelen K
af pumpe P
Tr Gennemsnitlig omgivende temperatur under prevningen K
U Fugtighed %
\ Specificeret hastighed
\% Samlet volumen af fortyndet gas m’
Vimax Konstruktivt bestemt maksimalhastighed af provekeretojet (koretoj i klasse L) km/h
v0 Referencehastighed km/h
VO Den transporterede gasvolumen pr. omdrejning i pumpen P m/rev.
vl Korehastighed, hvorved malingen af frilebstiden begynder km/h
v2 Korehastighed, hvorved malingen af frilebstiden afsluttes km/h
vi Specificeret hastighed, der udvalges til maling af frilebstiden km/h
Wi Vagtningsfaktor for cyklusdel I ved koldstart —
Wlyarm Vagtningsfaktor for cyklusdel I i varm tilstand —
W) Vagtningsfaktor for cyklusdel II i varm tilstand —
W3 Vagtningsfaktor for cyklusdel III i varm tilstand —




02014R0134 — DA — 16.10.2016 — 001.001 — 70

Tilleeg 2

Referencebrzaendstoffer

1. Specifikationer for referencebrzndstoffer til miljeprovning af keretejer, navnlig prevning
af udstednings- og fordampningsemissioner

1.1. T folgende tabeller er der angivet de tekniske data for flydende referencebrandstoffer, der skal
anvendes til prevning af miljeprastationer. »> M1 Brendstofspecifikationerne i dette tilleg er
forenelige med referencebrendstofspecifikationerne i bilag 10 til FN/ECE-regulativ nr. 83, revi-
sion 4 (). «

Type: Benzin (ES)

Graensevardier (1)
Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum | Maksimum
Research-oktantal (RON) 95,0 — EN 25164 / prEN ISO 5164
Motoroktantal (MON) 85,0 — EN 25163 / prEN ISO 5163
Massefylde ved 15 °C kg/m’ 743 756 EN ISO 3675 / EN ISO
12185
Damptryk kPa 56,0 60,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Vandindhold % v/v 0,015 ASTM E 1064
Destillering:
— Fordampet ved 70 °C % v/v 24,0 44,0 EN ISO 3405
— Fordampet ved 100 °C % VIV 48,0 60,0 EN ISO 3405
— Fordampet ved 150 °C % viv 82,0 90,0 EN ISO 3405
— Slutkogepunkt °C 190 210 EN ISO 3405
Rest % viv — 2,0 EN ISO 3405
Carbonhydridanalyse:
— Olefiner % viv 3,0 13,0 ASTM D 1319
— Aromater % v/v 29,0 35,0 ASTM D 1319
— Benzen % v/v — 1,0 EN 12177
— Ma=ttede forbindelser % viv Angives ASTM 1319
Carbon/hydrogen-forhold Angives
Carbon/oxygen-forhold Angives
Induktionstid (%) minutter 480 — EN ISO 7536

(") EUT L 42 af 1222014, s. 1.
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Type: Benzin (ES)

Greaenseverdier (1)
Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum | Maksimum
Oxygenindhold (*) % m/m Angives EN 1601
Harpiks mg/ml — 0,04 EN ISO 6246
Svovlindhold (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846 / EN ISO
20884

Kobberkorrosion — Kategori 1| EN ISO 2160
Blyindhold mg/l — 5 EN 237
Fosforindhold mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Ethanol (%) % v/v 4,7 53 EN 1601, EN 13132

(") De i specifikationerne anferte verdier er »sande veardier«. Til bestemmelse af granseverdierne
anvendes betegnelserne i ISO 4259:2006 (Petroleum products — Determination and application of
precision data in relation to methods of test), og minimumsvardierne er fastsat pd grundlag af en
minimumsforskel pd 2R over nul, og maksimums- og minimumsverdierne er fastsat pa grundlag af
en minimumsforskel pad 4R (R = reproducerbarhed).

Uanset denne verdi, som er nedvendig af tekniske arsager, ber braendstoffabrikanten tilstrabe en
nulveaerdi, hvor den anforte maksimumsvardi er 2R, og en gennemsnitsvardi, hvor der anferes maksi-
mums- og minimumsgrenseverdier. Dersom det bliver nedvendigt at afgere, om et breendstof opfylder
kravene i specifikationerne, anvendes ISO 4259:2006.

(® Brandstoffet kan indeholde oxidationsinhibitorer og metaldeaktivatorer, som normalt anvendes til
stabilisering af benzinproduktionen pé raffinaderier, men additiver i form af detergenter eller disperge-
rende stoffer eller oplosningsolier ma ikke tilsattes.

() Det faktiske svovlindhold i det breendstof, der anvendes til type I-provning, indberettes.

(*) Ethanol, der opfylder specifikationerne i prEN 15376, er det eneste oxygenat, der som led i produktions-
processen ma tilsattes referencebrandstoffet.

(°) Der mé ikke vere nogen bevidst tilsetning til dette referencebraendstof af forbindelser med fosfor, jern,
mangan eller bly.

Type: Ethanol (E85)

Granseverdier (1)
Parameter Enhed Provningsmetode (%)
Minimum | Maksimum

Research-oktantal (RON) 95,0 — EN ISO 5164
Motoroktantal (MON) 85,0 — EN ISO 5163
Massefylde ved 15 °C kg/m® Angives ISO 3675
Damptryk kPa 40,0 60,0 EN ISO 13016-1
(DVPE)
Svovlindhold (%) (¥) mg/kg — 10 EN ISO 20846

EN ISO 20884

Oxidationsstabilitet minutter 360 EN ISO 7536
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Type: Ethanol (E85)

Greaenseverdier (1)
Parameter Enhed Provningsmetode (%)
Minimum | Maksimum
Harpiksindhold (vasket med [ mg/(100 ml) — 5 EN ISO 6246
oplesningsmiddel)
Udseende, Klar og blank, synligt | Visuel inspektion
bestemmes ved den omgi- fri for opslemmede
vende  temperatur, dog eller udfeldede konta-
mindst 15 °C. minanter
Ethanol og hgjere alkoho- % VIV 83 85 EN 1601
ler (7) EN 13132
EN 14517

Hojere alkoholer (C3-C8) % VIV — 2,0
Methanol % VIV 0,5
Benzin (°) % VIV Rest EN 228
Phosphor mg/l 0,3 (9 ASTM D 3231
Vandindhold % VIV 0,3 ASTM E 1064
Inorganisk chloridindhold mg/l 1 ISO 6227
pHe 6,5 9,0 ASTM D 6423
Kobberstrimmelkorrosion(3t Klassificering | Kategori 1 EN ISO 2160
ved 50 °C)
Syreindhold (beregnet som | % m/m(mg/l) — 0,005 | ASTM D 1613
eddikesyre CH;COOH) (40)
Carbon/hydrogen-forhold Angives
Carbon/oxygen-forhold Angives

(") De i specifikationerne anferte veerdier er »sande veardier«. Til bestemmelse af grenseverdierne anvendes
betegnelserne i ISO 4259:2006 (Petroleum products — Determination and application of precision data
in relation to methods of test), og minimumsveardierne er fastsat pd grundlag af en minimumsforskel pa
2R over nul, og maksimums- og minimumsverdierne er fastsat pa grundlag af en minimumsforskel pa
4R (R = reproducerbarhed).

Uanset denne vardi, som er nedvendig af tekniske arsager, ber brandstoffabrikanten tilstrebe en
nulveerdi, hvor den anforte maksimumsveardi er 2R, og en gennemsnitsvardi, hvor der anfores maksi-
mums- og minimumsgransevardier. Dersom det bliver nedvendigt at afgere, om et braendstof opfylder
kravene i specifikationerne, anvendes ISO 4259:2006.

() I tilfelde af tvist anvendes procedurerne for tvistbileeggelse og fortolkning af resultater baseret pa
provningsmetodepracision som beskrevet i EN ISO 4259:2006.

() T tilfeelde af national tvist om svovlindholdet anvendes enten EN ISO 20846:2011 eller EN ISO
20884:2011 pa tilsvarende vis som referencen i det nationale bilag til EN 228.

(*) Det faktiske svovlindhold i det breendstof, der anvendes til type I-provning, registreres.

(°) Indholdet af blyfri benzin kan bestemmes som 100 minus summen af procentdelen for vand- og alkohol-
indhold.

(°) Der mé ikke vare nogen bevidst tilsetning til dette referencebrandstof af forbindelser med fosfor, jern,
mangan eller bly.

(7) Ethanol, der opfylder specifikationerne i EN 15376, er det eneste oxygenat, der som led i produktions-
processen ma tilsattes referencebrandstoffet.
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Type: Dieselolie (BS)

Greenseverdier (1)
Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum | Maksimum

Cetantal (2) 52,0 540 | EN ISO 5165

Massefylde ved 15 °C kg/m® 833 837 EN ISO 3675

Destillering:

— 50 %-punkt °C 245 — EN ISO 3405
— 95 %-punkt °C 345 350 EN ISO 3405
— Slutkogepunkt °C — 370 EN ISO 3405
Flammepunkt °C 55 — EN 22719
Koldfilterpunkt (CFPP) °C — -5 EN 116
Viskositet ved 40 °C mm?/s 2,3 3,3 EN ISO 3104
Polycykliske aromatiske % m/m 2,0 6,0 EN 12916
carbonhydrider
Svovlindhold (?) mg/kg — 10 EN ISO 20846 / EN ISO
20884
Kobberkorrosion — Kategori 1| EN ISO 2160
Carbonrest efter Conradson % m/m — 0,2 EN ISO 10370

(10 % destillationsrest)

Askeindhold % m/m — 0,01 EN ISO 6245

Vandindhold % m/m — 0,02 EN ISO 12937
Neutralisationstal (sterk | mg KOH/g — 0,02 ASTM D 974

syre)

Oxidationsstabilitet (+) mg/ml — 0,025 EN ISO 12205
Smereegenskab (HFRR slids- pm — 400 EN ISO 12156

kanningsdiameter ved 60 °C)

Oxidationsstabilitet ved h 20,0 EN 14112
110 °C *) ()

FAME (%) % viv 45 5,5 EN 14078

(") De i specifikationerne anferte veerdier er »sande veardier«. Opstillingen af grenseverdierne bygger pa
ISO 4259:2006 (»Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to
methods of test«), og ved fastsattelsen af en minimumsverdi er der medregnet en minimumsdifference
pa 2R over nul; for maksimums og minimumsverdien har minimumsforskellen veeret 4R (R = repro-
ducerbarhed).

Uanset denne veerdi, som er nedvendig af tekniske éarsager, skal braendstoffabrikanten tilstraebe en
nulveerdi, hvor den anforte maksimumsverdi er 2R, og en gennemsnitsvaerdi, hvor der anfores maksi-
mums- og minimumsgraensevardier. Dersom det bliver nodvendigt at afgere, om et breendstof opfylder
kravene i specifikationerne, anvendes ISO 4259:2006.
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(?) Det angivne interval for cetantal opfylder ikke kravet om et omrdde pa mindst 4R. ISO 4259:2006 kan
dog anvendes til at afgere tvister mellem brandstofleveranderen og -brugeren, forudsat at malingerne
gentages et tilstraekkeligt antal gange til, at den fornedne precision opnds. Dette ma foretreekkes frem

for enkeltstdende malinger.

(®) Det faktiske svovlindhold i det breendstof, der anvendes til type I-provning, indberettes.

(*) Selv om oxidationsstabiliteten kontrolleres, mé holdbarheden antages at veare begranset. Der ber

indhentes retningslinjer for opbevaring og holdbarhed fra leveranderen.

(°) FAME-indholdet skal opfylde specifikationerne i EN 14214.

(°) Oxidationsstabiliteten kan pavises ved EN ISO 12205:1995 eller EN 14112:1996. Dette krav kontrol-
leres i henhold til CEN/TC19-evaluering af oxidativ stabilitet og prevningsgreenseverdier.

Type: autogas (LPG)

Parameter Enhed |Brendstof A | Braendstof B Provningsmetode
Sammensatning: ISO 7941
C3-indhold % vol. 30+ 2 85+ 2
Cy4-indhold % vol. Rest (1) Rest (%)
< Gz, > Cy % vol. maks. 2 maks. 2
Olefiner % vol. | maks. 12 | maks. 15
Fordampningsrest mg/kg | maks. 50 | maks. 50 | ISO 13757 eller EN 15470
Vand ved 0 °C fri fri EN 15469
Totalt svovlindhold mg/kg maks. 50 maks. 50 | EN 24260 eller

ASTM 6667
Hydrogensulfid ingen ingen ISO 8819
Kobberstrimmelkorrosion klasgiﬁce- Kategori 1 | kategori 1 | ISO 6251 (%)
ring
Lugt karakteri- |karakteristisk
stisk
Motoroktantal min. 89 min. 89 EN 589 bilag B

(") Rest leses som folger: .rest = 100 — C3 < C3 > C4.

(?) Denne metode giver ikke nedvendigvis en nejagtig bestemmelse af tilstedevarende korroderende stoffer,
hvis preven indeholder korrosionsinhibitorer eller andre kemikalier, som nedsetter korrosiviteten af
proven over for kobberstrimlen. Tils@tning af sddanne stoffer alene med det formél at pavirke prov-
ningsresultaterne er derfor forbudt.

Type: Naturgas (NG)/biomethan (')

Parameter

Granseverdier (%)
Enhed

Minimum | Maksimum

Provningsmetode

Referencebrandstof G,

Methan

% mol 100 99

100

Rest (?)

% mol — —
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Type: Naturgas (NG)/biomethan (')

Grenseverdier (%)
Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum | Maksimum

N, % mol
Svovlindhold (%) mg/m’ — — 10
Wobbeindeks (*) (netto) MJ/m? 48,2 47,2 49,2

Referencebrandstof Gos

Methan % mol 86 84 88
Rest (%) % mol — — 1

N, % mol 14 12 16
Svovlindhold (3) mg/m’ — — 10
Wobbeindeks (*) (netto) MJ/m? 39,4 38,2 40,6

(') Biobrendstof betyder et flydende eller gasformigt braendstof til transport fremstillet af biomasse.
(®) Inaktive (forskellig fra Ny) + C, + C, ..

(®) Verdien fastlegges ved 293.2 K (20 °C) og 101,3 kPa.

(*) Verdien fastleegges ved 273.2 K (0 °C) og 101,3 kPa.

Type: Hydrogen til forbraendingsmotorer

Grensevardier
Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum | Maksimum
Hydrogenrenhedsgrad % mol 98 100 ISO 14687
Samlede carbonhydrider pumol/mol 0 100 ISO 14687
Vand () pumol/mol 0 Q) ISO 14687
Oxygen pmol/mol 0 Q) ISO 14687
Argon umol/mol 0 @) ISO 14687
Nitrogen umol/mol 0 @) ISO 14687
CcO pmol/mol 0 1 ISO 14687
Svovl pmol/mol 0 2 ISO 14687
Faste partikler (%) ISO 14687

(") Ma ikke kondenseres.
(* Samlede vand, oxygen, nitrogen og argon: 1 900 pmol/mol.

(®) Hydrogenet ma ikke indeholde stov, sand, snavs, harpiks, olier eller andre stoffer i en maengde, der kan
skade breendstofpafyldningsudstyret pd det keretoj (den motor), der tilfores brandstof.




02014R0134 — DA — 16.10.2016 — 001.001 — 76

Type: Hydrogen til brintdrevne brandselscellekoretojer

Grensevardier
Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum | Maksimum

Hydrogenbrandstof (') % mol 99,99 100 ISO 14687-2
Samlede gasser (%) pmol/mol 0 100

Samlede carbonhydrider pmol/mol 0 2 ISO 14687-2
Vand pmol/mol 0 5 ISO 14687-2
Oxygen pmol/mol 0 5 ISO 14687-2
Helium (He), Nitrogen (N;), | pmol/mol 0 100 ISO 14687-2
Argon (Ar)

CO, pumol/mol 0 2 ISO 14687-2
CO pmol/mol 0 0,2 ISO 14687-2
Samlede svovlforbindelser pumol/mol 0 0,004 [ ISO 14687-2
Formaldehyd (HCHO) pumol/mol 0 0,01 ISO 14687-2
Myresyre (HCOOH) pmol/mol 0 0,2 ISO 14687-2
Ammoniak (NH3) pumol/mol 0 0,1 ISO 14687-2
Samlede halogenerede | pmol/mol 0 0,05 ISO 14687-2
forbindelser

Partikelstorrelse pm 0 10 I1SO 14687-2
Partikelkoncentration ng/l 0 1 ISO 14687-2

(") Hydrogenbrendstofindekset bestemmes ved at treekke det samlede indhold af ikke-hydrogene gasfor-
mige bestanddele, der er opfert i tabellen (samlede gasser), angivet i mol-%, fra 100 mol-%. Det er
mindre end summen af de maksimalt tilladte graensevardier for alle ikke-hydrogene bestanddele, der er
angivet i tabellen.

(2

-

Den samlede vardi af gasser er summen af vardierne af ikke-hydrogene bestanddele, som er opfort i
tabellen, undtagen partiklerne.
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1.1.3.1.

1.2.
1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

Tilleeg 3

Chassisdynamometersystem

Specifikation
Generelle krav

Dynamometeret skal kunne simulere keremodstanden pa vej og vare én
af folgende to typer:

a) dynamometer med fast effektabsorptionskurve, dvs. et dynamometer,
hvis fysiske parametre giver en fast effektabsorptionskurveform

b) dynamometer med indstillelig effektabsorptionskurve, dvs. et dyna-
mometer med mindst to keremodstandsparametre, der kan justeres
med henblik pa at @ndre effektabsorptionskurvens form.

For dynamometre med elektrisk inertisimulering skal det pavises, at de
svarer til mekaniske inertisystemer. Metoden til pavisning heraf er
beskrevet i tilleg 4.

Hvis den samlede fremdriftsmodstand pa vej ikke kan reproduceres pa
chassisdynamometeret for hastigheder mellem 10 og 120 km/h, anbe-
fales det at benytte et chassisdynamometer med de i punkt 1.2 define-
rede specifikationer.

Folgende belastning optages af den indre friktion i bremsen og chas-
sisdynamometeret ved hastigheder mellem 0 og 120 km/h:

Ligning Ap3-1:

F=(a+b"v?) +0,1 " Fg (som ikke kan vare negativ)

hvor:

F = total belastning, som optages af dynamometeret (N)

a = veardi svarende til rullemodstanden (N)

b = vardi svarende til luftmodstandskoefficienten (N/(km/h)?)

v = kerehastighed (km/h)

Fgo = belastning ved 80 km/h (N). Alternativt for keretejer, der ikke
kan kere 80 km/h, bestemmes belastningen ved referencehastig-
hederne vj pd baggrund af tabel Ap8-1 i tilleg 8.

Specifikke krav

Dynamometerets indstilling skal vere stabil. Det méa ikke fremkalde
folelige vibrationer i keretojet, der heemmer normal kersel.

Chassisdynamometeret kan have én rulle eller to ruller i tilfelde af
trehjulede keretojer med to forhjul og quadricykler. I s& fald skal den
forreste rulle direkte eller indirekte drive inertimasserne og effektabsorp-
tionsenheden.

Den viste effektabsorption skal kunne males og afleses med en
nejagtighed pad = 5 %.
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1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.23.

For et dynamometer med fast effektabsorptionskurve skal nejagtigheden
af belastningsindstillingen ved 80 km/h eller af belastningsindstillingen
ved referencehastighederne (henholdsvis 30 km/h og 15 km/h) som
nzvnt i punkt 1.1.3.1 for keretgjer, der ikke kan kere 80 km/h, vere
+ 5 %. For et dynamometer med indstillelig effektabsorptionskurve skal
nejagtigheden i indstillingen af den effektabsorption, der svarer til kore-
modstanden pa vej, vere + 5 % ved kerchastigheder > 20 km/h og
+ 10 % ved kerehastigheder < 20 km/h. Under denne kerehastighed
skal dynamometerets effektabsorption vere positiv.

Den samlede inerti i de roterende dele (herunder i givet fald den simu-
lerede inerti) skal vare kendt og ligge inden for + 10 kg af inertiklassen
for prevningen.

Koretojets hastighed skal males efter rullens rotationshastighed (den
forreste rulle ved dynamometre med to ruller). Den skal males med en
nejagtighed pa = 1 km/h ved kerehastigheder over 10 km/h. Den
distance, som keretojet faktisk har tilbagelagt, skal males efter rullens
rotationshastighed (den forreste rulle ved dynamometre med to ruller).

Kalibreringsprocedure for dynamometer
Indledning

I dette afsnit beskrives fremgangsmaden til bestemmelse af den belast-
ning, der optages af en dynamometerbremse. Den optagne belastning
omfatter belastning optaget ved friktion og belastning optaget af effek-
tabsorptionsenheden. Dynamometeret bringes op pa en hastighed, der er
storre end den hgjeste provehastighed. Dynamometerets drivanordning
frakobles derefter, og drivrullens rotationshastighed aftager. Rullernes
kinetiske energi optages af -effektabsorptionsenheden og friktion.
Denne metode tager ikke hensyn til variationer i rullens indre friktion
med eller uden keretej. Den bageste rulles friktion lades ude af betragt-
ning, nar denne rulle ikke benyttes.

Kalibrering af belastningsindikatoren til 80 km/h eller af belastnings-
indikatoren som omhandlet i punkt 1.1.3.1 for keretojer, der ikke kan
kore 80 km/h

Folgende fremgangsmade anvendes til kalibrering af belastningsindika-
toren til 80 km/h eller den relevante belastningsindikator som omhandlet
i punkt 1.1.3.1 for keretgjer, der ikke kan kere 80 km/h, som funktion af
den optagne belastning (se ogsa figur Ap3-1):

Rullens rotationshastighed maéles, hvis dette ikke allerede er gjort. Hertil
benyttes et femte hjul, en omdrejningsteeller eller lignende.

Koretajet anbringes pa dynamometeret, eller der anvendes en anden
metode til at igangsatte dynamometeret.

Der anvendes et svinghjul eller et andet inertisimuleringssystem for den
relevante inertiklasse.
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Figur Ap3-1

Effekt optaget af chassisdynamometeret.

Z
0
.t-
S
—
0
Forklaring:
F=a+b-v’ e=(a+b v} —0,"Fg A=(a+b-v?)+0,1"Fg

2.2.4.  Dynamometeret bringes op pa en kerchastighed af 80 km/h eller refe-
rencehastigheden som omhandlet i punkt 1.1.3.1 for keretojer, der ikke
kan kere 80 km/h.

2.2.5. Belastningen F; (N) noteres.

2.2.6. Dynamometeret bringes op pa en kerchastighed af 90 km/h eller refe-
rencehastigheden som omhandlet i punkt 1.1.3.1 plus 5 km/h (hhv.
35 km/h og 20 km/h) for keretejer, der ikke kan kere 80 km/h.

2.2.7. Dynamometerets drivanordning frakobles.

2.2.8. Den tid, det tager for dynamometeret at falde fra en kerchastighed af 85
til 75 km/h, noteres, eller for keretojer, der ikke kan kere 80 km/h som
omhandlet i tabel Ap8-1 i tilleeg 8, noteres den tid, det tager at falde fra
vj + 5 km/h til vj — 5 km/h.

2.2.9. Effektabsorptionsenheden indstilles til en anden veerdi.

2.2.10. Fremgangsméden i punkt 2.2.4 til 2.2.9 gentages tilstreekkelig mange
gange til, at de forskellige belastningsmuligheder er dekket.

2.2.11. Den optagne belastning beregnes ved hjelp af formlen:
Ligning Ap3-2:

m; - Av
At

hvor:

F = optagen belastning (N)

m; = inertiekvivalent i kg (eksklusive inertien i den frie bageste rulle)
Av = keretgjets hastighedsafvigelse i m/s (10 km/h = 2,775 m/s)

At = den tid, det tager for rullen at falde fra 85 til 75 km/h, noteres,
eller for keretojer, der ikke kan kere 80 km/h, fra henholdsvis 35
til 25 km/h og 20 til 10 km/h som omhandlet i tabel Ap 7-1 i
tilleeg 7.
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2.2.12.

2.2.13.

2.3.

2.4.

I figur Ap3-2 er vist den afleste belastning ved 80 km/h som funktion af
den optagne belastning ved 80 km/h.

Figur Ap3-1

Aflaest belastning ved 80 km/h som funktion af den optagne belast-
ning ved 80 km/h

1000

800

600

400

Aflest belastning (N)

200

i 1 1 1
0 200 400 600 200 1000
Optagne belastning (N)

Fremgangsmaden i punkt 2.2.3 til 2.2.12 gentages for alle de inertiklas-
ser, der skal anvendes.

Kalibrering af belastningsindikatoren ved andre hastigheder

Fremgangsmaden i punkt 2.2 gentages sd mange gange, som det er
nedvendigt for de valgte kerehastigheder.

Kalibrering af kraft eller moment

Samme fremgangsmade benyttes til kraft- og momentkalibrering.

Kontrol af effektabsorptionskurven
Procedure

Dynamometerets effektabsorptionskurve pa grundlag af en referenceind-
stilling pa 80 km/h, eller for keretojer, der ikke kan kere 80 km/h, pa de
referencehastigheder, der er omhandlet i punkt 1.1.3.1, kontrolleres som
folger:

Koretgjet anbringes pa dynamometeret, eller der anvendes en anden
metode til at igangsette dynamometeret.

Dynamometeret justeres til den optagne belastning (Fgy) ved 80 km/h
eller for keretojer, der ikke kan kere 80 km/h, til den optagne belastning
F,; ved de referencehastigheder vj, der er omhandlet i punkt 1.1.3.1.

Den optagne belastning ved henholdsvis 120, 100, 80, 60, 40 og
20 km/h eller for keretojer, der ikke kan kere 80 km/h, den optagne
belastning ved malvardierne for kerehastighederne vj, der er omhandlet i
punkt 1.1.3.1.

Kurven F(v) tegnes, og det kontrolleres, at den svarer til forskrifterne i
punkt 1.1.3.1.

Fremgangsmaden beskrevet i punkt 3.1.1 til 3.1.4 gentages for andre
veerdier af Fgy og for andre inertiverdier.

Kontrol af simuleret inerti
Formal

Ved hjelp af den i dette tilleeg beskrevne metode kan det kontrolleres, at
dynamometerets samlede inerti pa tilfredsstillende made simulerer de
reelle inertivaerdier under prevningscyklussen. Chassisdynamometerets
fabrikant skal foreleegge en metode til kontrol af specifikationerne i
punkt 4.3.
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4.2.
4.2.1.

4.2.2.

4.3.
4.3.1.

43.1.1.

43.1.2.

Princip
Ligninger

Eftersom der forekommer variationer i rullens (rullernes) rotations-
hastighed pé& dynamometeret, kan rullens (rullernes) overfladekraft
udtrykkes ved ligningen:

Ligning Ap3-3:

hvor:

F = kraften ved rullens (rullernes) overflade i N

—
|

= dynamometerets samlede inerti (koretojets inertizekvivalent)
Ip = inerti i dynamometerets mekaniske masser

vy = tangentialaccelerationen ved rullens overflade

F, = interikraften.

Bemeerkning: 1 tillegget er der givet en forklaring pa denne ligning for
dynamometre med mekanisk inertisimulering.

Den samlede inerti kan saledes udtrykkes ved formlen:

Ligning Ap3-4:
I=1I,+F/y

hvor:

I, kan beregnes eller méles pé traditionel made
F; kan males pa dynamometeret

v kan beregnes ud fra rullernes vinkelhastighed.

Den samlede inerti (I) bestemmes ved accelerations- eller decelerations-
provning med veardier, der er lavere end dem, der opnds under en
prevningscyklus.

Tolerance ved beregning af den samlede inerti

Provnings- og beregningsmetoderne skal gere det muligt at bestemme
den samlede inerti I med en relativ fejltolerance (DI/I) pa under + 2 %.

Specifikation

Massen af den samlede simulerede inerti I md kun afvige fra den teore-
tiske veerdi af den akvivalente inerti (jf. tilleg 5) med:

+ 5 % af den teoretiske vaerdi for hver gjeblikkelig verdi

+ 2 % af den teoretiske vaerdi for den gennemsnitlige vaerdi beregnet for
hver prevningssekvens i cyklussen.

Den i punkt 4.3.1.1 anferte graense eges til £ 50 % i ét sekund under
start og, for keretejer med manuel transmission, i to sekunder under
gearskift.
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4.4.
4.4.1.

4.4.2.

Verifikationsprocedure

Der gennemfores kontrol under hver provning i alle de i tillaeg 6 til bilag
II fastsatte prevningscyklusser.

Hvis forskrifterne i punkt 4.3 ovenfor er opfyldt med ojeblikkelige
accelerationer, der er mindst tre gange sterre eller mindre end vardierne
i sekvenserne i den teoretiske cyklus, er den kontrol, der er beskrevet i
punkt 4.4.1 dog overfledig.
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

1.2.7.

Tilleeg 4

System til fortynding af udstedning

Systemspecifikationer
Systemoversigt

Der skal anvendes et fuldstremsfortyndingssystem. Dette system kraever,
at udstedningsgassen lebende fortyndes med den omgivende luft under
kontrollerede vilkar. Det samlede volumen af blandingen af udsted-
ningsgas og fortyndingsluft skal males, og en lebende proportional
prove af dette volumen skal indsamles til analyse. Mangden af forure-
nende stoffer bestemmes ud fra koncentrationerne i proverne korrigeret
for indholdet af forurenende stoffer i den omgivende luft og den samlede
stromning under hele afprovningen. Udstedningsfortyndingssystemet
skal besta af et overforselsror, et blandingskammer og en fortyndings-
tunnel, konditioneringsudstyr for fortyndingsluften, en indsugnings-
anordning og en stremningsméler. Preveudtagningssonder monteres i
fortyndingstunnelen som nermere angivet i tilleg 3, 4 og 5. Blandings-
kammeret beskrevet i dette punkt skal vaere en beholder som dem, der er
illustreret i fig. Ap4-1 og Ap4-2, hvor keretojets udstedningsgasser og
fortyndingsluften kombineres pa en sddan made, at der opnds en
homogen blanding ved kammerets udtag.

Generelle krav

Koretajets udstedningsgasser skal fortyndes med en tilstraekkelig
mangde af den omgivende luf, s& man undgar at der dannes kondens-
vand i preveudtagnings- og malesystemet under alle de forhold, der kan
opsta under prevningen.

Blandingen af luft og udstedningsgasser skal vere homogen pa det sted,
hvor preveudtagningssonden befinder sig (jf. punkt 1.3.3). Sonden skal
udtage en reprasentativ prove af den fortyndede udstedningsgas.

Systemet skal gore det muligt at male det samlede volumen af de
fortyndede udstedningsgasser.

Proveudtagningssystemet skal veere luftteet. Udformningen af provudtag-
ningssystemet med variabel fortynding og de materialer, hvoraf det er
fremstillet, méa ikke pavirke koncentrationen af forurenende stoffer i de
fortyndede udstedningsgasser. Hvis en komponent (varmeveksler,
cyklonseparator, bleser osv.) endrer koncentrationen af nogen af de
forurenende stoffer i de fortyndede udstedningsgasser, og denne fejl
ikke kan rettes, skal udtagning af det padgeldende forurenende stof ske
for denne komponent.

Alle de dele af fortyndingssystemet, der er i kontakt med ufortyndet og
fortyndet udstedningsgas, skal veere udformet séledes, at de giver anled-
ning til mindst mulig afsetning eller endring af partikler. Alle dele skal
vaere fremstillet af elektrisk ledende materialer, der ikke reagerer med
udstedningsgassens komponenter, og skal vere jordforbundet, séledes at
elektrostatiske virkninger undgas.

Séfremt provekoretojet er forsynet med et flergrenet udstedningssystem,
skal forbindelsesrorenes samlinger ligge sa tet pa keretojet som muligt
uden at pavirke dette i negativ retning.

Systemet med variabel fortynding skal vere udformet séledes, at udsted-
ningsprover kan udtages uden at @ndre modtrykket ved udstednings-
rerets munding navneveardigt.
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1.2.8.

1.3.
1.3.1.

Forbindelsesroret mellem koretojet og fortyndingssystemet skal vere
udformet saledes, at det giver anledning til mindst muligt varmetab.

Specifikke krav
Tilslutning til keretejets udstedning

Forbindelsesroret mellem keoretgjets udstedningsafgange og fortyndings-
systemet skal veare sd kort som muligt og opfylde felgende krav:

a) Reret ma hejst vaere 3,6 m langt eller 6,1 m langt, hvis det er
varmeisoleret. Den indvendige diameter ma hejst vere 105 mm.

b) Det mé ikke medfere en @ndring i det statiske tryk i provekeretojets
udstedningsafgange under hele provningen med mere end + 0,75 kPa
ved 50 km/h eller mere end + 1,25 kPa fra det statiske tryk, der er
registreret, nar intet er tilsluttet udstedningsafgangene. Trykket maéles
i udstedningsafgangen eller i et forleengelsesror med samme diameter
sa tet som muligt ved rorets munding. Der kan anvendes preoveud-
tagningssystemer, som kan holde det statiske tryk inden for
+ 0,25 kPa, sdfremt fabrikanten skriftligt godtger nedvendigheden
af en snavrere tolerance over for den tekniske tjeneste.

c) Det méd ikke medfere en @ndring i udstedningsgassernes sammen-
setning.

d) Eventuelle elastomerkonnektorerer skal vere i sterst mulig termisk
ligeveegt og eksponeres sa lidt som muligt for udstedningsgasserne.

Konditionering af fortyndingsluft

Den fortyndingsluft, der anvendes til primerfortyndingen af udsted-
ningen i CVS-tunnelen, skal ledes gennem et medium, der kan reducere
partiklerne i den mest gennemtrangende partikelstorrelse i filteret med
> 99,95 % eller gennem et filter af mindst klasse H13 i henhold til EN
1822:1998. Dette repreesenterer specifikationerne for hejeffektive parti-
kelluftfiltre (HEPA-filtre). Fortyndingsluften kan valgfrit skrubbes med
treekul, for den ledes til HEPA-filteret. Det anbefales, at et supplerende
groft partikelfilter placeres for HEPA-filteret og efter traekulskrubberen,
hvis en sadan anvendes. Pa fabrikantens begering kan der efter god
teknisk skik udtages prever af fortyndingsluften til bestemmelse af
tunnelens bidrag til baggrundspartikelmassen, som derefter kan trackkes
fra de verdier, der males i den fortyndede udstedningsgas.

Fortyndingstunnel

Det skal sikres, at udstedningsgassen og fortyndingsluften blandes. Der
kan bruges en blende til at sikre opblanding. For at mindske virkningen
pé betingelserne i udstedningsafgangen mest muligt og begraense tryk-
faldet i konditioneringsudstyret for fortyndingsluften ma trykket ved
blandingspunktet ikke afvige med mere end + 0,25 kPa fra det atmos-
feeriske tryk. Blandingens homogenitet i et vilkarligt tvarsnit pa det sted,
hvor udtagningssonden befinder sig, ma ikke afvige med mere end
+ 2 % fra gennemsnitsveerdien af malinger foretaget i mindst fem
punkter med lige stor indbyrdes afstand over gasstrommens diameter.
Til preveudtagning af partikelmasse og partikelemission skal der
anvendes en fortyndingstunnel, der:

a) bestar af et lige ror af elektrisk ledende materiale, som skal vere
jordforbundet
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1.4.

1.4.1.

b) skal vere tilstreekkelig lille til at skabe turbulent stremning (Rey-
nolds' tal > 4 000) og tilstrekkelig lang til at sikre fuldstendig
opblanding af udstedningsgas og fortyndingsluft

c) skal have en diameter pa mindst 200 mm

d) kan vere isoleret.

Indsugningsanordning

Denne enhed kan vare forsynet med faste hastighedsindstillinger,
saledes at der opnéds en tilstreekkelig kraftig strom til at forhindre
dannelse af kondensvand. Dette opnds normalt, hvis stremmen enten:

a) er dobbelt sa stor som den maksimale strom af udstedningsgas, der
fremkaldes under accelerationer i prevningscyklussen, eller

b) er tilstrekkelig til, at CO,-koncentrationen i udtagningssakken til
fortyndet udstedningsgas er mindre end 3 %-vol. for benzin og
diesel, mindre end 2,2 %-vol. for LPG, og mindre end 1,5 %-vol.
for NG/biomethan.

Volumenmaling i det primare fortyndingssystem

Metoden til méling af det samlede volumen af den fortyndede udsted-
ningsgas 1 konstantvolumensystemet skal have en nejagtighed pa + 2 %
under alle driftsforhold. Hvis méleren ikke kan kompensere for tempe-
raturudsving i blandingen af udstedningsgas og fortyndingsluft i male-
punktet, skal der benyttes en varmeveksler for at holde temperaturen
inden for = 6 K af den specificerede driftstemperatur. Om nedvendigt
kan der anvendes en form for beskyttelse af volumenmaleren, f.eks. en
cyklonseparator, filter for den samlede stroem osv. Der skal installeres en
temperaturfoler umiddelbart for volumenméleren. Feleren skal have en
nejagtighed pa = 1 K og en responstid pa 0,1 s ved 62 % af et givet
temperaturudsving (veerdi malt i siliconolie). Trykforskellen i forhold til
det atmosferiske tryk males opstroms for og evt. nedstroms for volu-
menmaleren. Trykmélingerne skal udferes med en nejagtighed pa
+ 0,4 kPa under prevningen.

Beskrivelse af anbefalet system

Figur Ap 4-1 og figur Ap 4-2 er skematiske tegninger af to typer
anbefalede fortyndingssystemer, der opfylder kravene i dette bilag. Da
der kan opnés nejagtige resultater med forskellige konfigurationer, er det
ikke afgerende, at figurerne overholdes strengt. Der kan anvendes
supplerende komponenter som instrumenter, ventiler, solenoider og
afbrydere for at opnéd yderligere data og koordinere systemets enkelte
komponenter.

Fuldstremsfortyndingssystem med fortreengningspumpe
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1.4.1.1.

1.4.1.2.

1.4.1.3.

1.4.1.4.

1.4.1.5.

1.4.2.

Figur Ap4-1

Fortyndingssystem med fortraengningspumpe
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Fuldstremsfortyndingssystemet med positiv fortrengningspumpe (PDP)
opfylder kravene i dette bilag ved at méle gasstrommen gennem pumpen
ved konstant temperatur og tryk. Det samlede volumen males ved at
telle den kalibrerede fortrengningspumpes omdrejninger. En propor-
tional preve opnas ved at udtage prover med pumpe, stremningsmaler
og stremningsventil ved en konstant stremningshastighed. Proveudtag-
ningsudstyret omfatter:

et filter (jf. DAF i figur AP 4-1) til fortyndingsluften, som om nedven-
digt kan foropvarmes. Dette filter skal bestd af folgende sekvens af filtre:
et valgfrit aktivt kulfilter (indgangssiden) og et hejeffektivt partikelluft-
filter (HEPA-filter) (udgangssiden). Det anbefales, at et supplerende
groft partikelfilter placeres for HEPA-filteret og efter treekulsfilteret,
hvis et sddant anvendes. Formalet med treekulsfilteret er at reducere og
stabilisere koncentrationerne af carbonhydrid fra omgivelsesemissionerne
i fortyndingsluften

et overforselsror (TT), gennem hvilket keretojets udstedning ledes ind i
en fortyndingstunnel (DT), hvor udstedningsgassen og fortyndingsluften
blandes homogent

en positiv fortrengningspumpe (PDP), der benyttes til at transportere en
konstantvolumenstrem af luft-udstedningsgas-blandingen. Fortran-
gningspumpens omdrejningstal og dertil herende temperatur- og tryk-
maélinger bruges til at bestemme stromningshastigheden

en varmeveksler (HE) med tilstraekkelig kapacitet til at sikre, at tempe-
raturen i luft-udstedningsgas-blandingen malt i et punkt umiddelbart
opstrems for den positive fortreengningspumpe under hele prevningen
ligger inden for + 6 K af den enskede driftstemperatur. Varmeveksleren
ma ikke pavirke indholdet af forurenende stoffer i de fortyndede gasser,
der udtages til analyse efter denne

et blandingskammer (MC), hvori udstedningsgas og luft blandes homo-
gent, og som kan vere placeret teet ved keretojet, saledes at lengden af
overforselsroret (TT) bliver s kort som muligt.

Fuldstremsfortyndingssystem med kritisk venturi
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Figur Ap4-2

Fortyndingssystem med Kritisk venturi
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Brugen af en kritisk venturi (CFV) i forbindelse med fuldstremsfortyn-
dingssystemet bygger pa stremningsmekanikkens principper for kritisk
stromning. Stremningshastigheden i den variable blanding af fortyn-
dingsluft og udstedningsgas holdes pa lydhastigheden, som er direkte
proportional med kvadratroden af gastemperaturen. Stremningen kontrol-
leres, beregnes og integreres lobende under provningen. Ved at benytte
yderligere en kritisk venturi til udtagning sikres proportionalitet i gaspro-
verne fra fortyndingstunnelen. Eftersom tryk og temperatur er ens ved de
to venturi-indgange, er volumenet af den gas, der afledes til udtagning,
proportional med den fortyndede udstedningsgasblandings samlede volu-
men, og forskrifterne i dette bilag er saledes opfyldt. Proveudtagnings-
udstyret omfatter:

1.4.2.1. et filter (DAF) til fortyndingsluften, som om nedvendigt kan foropvar-
mes. Dette filter skal besta af folgende sekvens af filtre: et valgfrit aktivt
kulfilter (indgangssiden) og et hejeffektivt partikelluftfilter (HEPA-filter)
(udgangssiden). Det anbefales, at et supplerende groft partikelfilter
placeres for HEPA-filteret og efter traekulsfilteret, hvis et sadant anven-
des. Formalet med treekulsfilteret er at reducere og stabilisere koncen-
trationerne af carbonhydrid fra omgivelsesemissionerne i fortyndings-
luften

1.4.2.2. et blandingskammer (MC), hvori udstedningsgas og luft blandes homo-
gent, og som kan vere placeret teet ved keretojet, saledes at lengden af
overforselsroret (TT) bliver sd kort som muligt

1.4.2.3. en fortyndingstunnel (DT), hvorfra partikelmasse og partikler udtages.

1.4.2.4. der kan anvendes en form for beskyttelse af malesystemet, f.eks. en
cyklonseparator, filter for den samlede strom osv.

1.4.2.5. et maleventurirer til kritisk strom (CFV) til méling af den fortyndede
udstedningsgas' stremningsvolumen

1.4.2.6. en ventilator (BL) med tilstraekkelig kapacitet til at ventilere det samlede
volumen af fortyndet udstedningsgas.
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2.1.1.

2.2.
2.2.1.

222,

222.1.

2222,

22.23.

223.

Kalibreringsprocedure for konstantvolumensystemet (CVS)
Generelle krav

CVS-systemet skal kalibreres ved hjelp af en nejagtig stremningsmaler
og en stromningsbegranser. Strommen gennem systemet skal méles ved
forskellige tryk, og systemets kontrolparametre skal males og relateres til
strommen. Stremningsméleren skal vare dynamisk og egnet til méling af
den heje stromningshastighed, der forekommer under prevninger ved
brug af konstantvolumensystemet. Malerens nejagtighed skal vare certi-
ficeret i overensstemmelse med en godkendt national eller international
standard.

Der kan benyttes forskellige typer stromningsmalere, f.eks. kalibrerede
venturirer, laminarstromningsmélere eller kalibrerede turbinemélere,
forudsat at det drejer sig om dynamiske malesystemer, der opfylder
forskrifterne i punkt 1.3.5 i dette tillaeg.

Nedenfor gives en narmere beskrivelse af, hvordan PDP- og CFV-
enheder kalibreres ved hjelp af laminarstremningsmalere med den
fornedne nejagtighed og statistisk kontrol af kalibreringens gyldighed.

Kalibrering af den positive fortreengningspumpe (PDP)

I nedenstaende kalibreringsmetode beskrives apparaturet, proveopstil-
lingen og de forskellige parametre, der méles, til bestemmelse af
CVS-pumpens  stremningshastighed.  Alle parametre vedrerende
pumpen males samtidig med parametrene vedrerende stremningsmaéle-
ren, som er serieforbundet med pumpen. Den beregnede stremnings-
hastighed (i m*/min ved pumpens sugeside, absolut tryk og temperatur)
kan derefter udskrives i en kurve omregnet til en korrelationsfunktion,
som er vaerdien af en given kombination af pumpeparametre. Den
linezre ligning, som udtrykker forholdet mellem pumpestrommen og
korrelationsfunktionen, bestemmes derefter. Har CVS-pumpen flere
driftshastigheder, skal der udferes en kalibrering for hvert anvendt
hastighedsomréde.

Denne kalibreringsmetode bygger pa maling af de absolutte verdier for
pumpens og stremningsmalerens parametre, som er et udtryk for strom-
ningshastigheden i hvert punkt. Tre betingelser skal vare opfyldt for at
sikre nejagtighed og integritet i kalibreringskurven.

Pumpetrykket skal méles ved aftapningssteder pa selve pumpen og ikke
i det eksterne rersystem. Trykudtag monteret midt pa oversiden og midt
pé undersiden af pumpens stempel udsettes for det reelle pumpetryk og
afspejler siledes den absolutte trykforskel i pumpehuset.

Temperaturen skal holdes konstant under kalibreringen. Laminarstrom-
ningsmaéleren er folsom over for temperaturudsving, som medferer en
spredning af maélepunkterne. Gradvise temperaturudsving pa = 1 K kan
accepteres, forudsat at de indtreeffer over en periode pé flere minutter.

Alle rorforbindelser mellem stremningsmaleren og CVS-pumpen skal
veere teette.

Under en udstedningsgasprevning satter mélingen af disse pumpepara-
metre brugeren i stand til at beregne stromningshastigheden ud fra kali-
breringsligningen.
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2.2.4.

2.2.5.

I figur Ap 4-3 i dette tilleg er vist et eksempel pa en proveopstilling.
Variationer heraf er tilladt, hvis den tekniske tjeneste godkender sadanne
som havende en sammenlignelig nejagtighed. Hvis den i figur Ap 4-3
viste opstilling benyttes, skal folgende tolerancer overholdes:

barometertryk (korrigeret) (P,) £ 0,03 kPa

lufttemperatur (T) £ 0,2 K

lufttemperatur ved LFE (ETI) + 0,15 K

undertryk opstrems for LFE (EPI) + 0,01 kPa

trykfald over LFE-dyse (EDP) + 0,0015 kPa

lufttemperatur ved CVS-pumpens sugeside (PTI) + 0,2 K

lufttemperatur ved CVS-pumpens trykside (PTO) + 0,2 K

undertryk ved CVS-pumpens sugeside (PPI) + 0,22 kPa

trykhejde ved CVS-pumpens trykside (PPO) + 0,22 kPa

1

pumpeomdrejningstal under prevning (n) £ 1 min~

provningens varighed (mindst 250 s) (t) £ 0,1 s

Figur Ap4-3

Kalibreringsopstilling for PDP

EPI

C

Reguleringsventil
Filter

Antipumpeventil
(trykudligner)

—X

ETI

Temperaturindi-
kator

Manometer

Efter at systemet er opstillet som vist i figur Ap 4-3, indstilles regule-
ringsventilen i fuldt dben stilling, og CVS-pumpen kerer i 20 minutter,
for kalibreringen pabegyndes.
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2.2.6.

2.2.7.

2.28.

2.209.

2.29.1.

Reguleringsventilen lukkes delvis, sé trykfaldet ved pumpens sugeside
oges (ca. 1 kPa), og der fremkommer mindst seks mélepunkter til brug
for hele kalibreringen. Systemet stabiliseres i 3 minutter, og malingerne
gentages.

Luftens stremningshastighed (Qs) i hvert malepunkt beregnes i m*/min.
(standardbetingelser) ud fra stremningsmalerens data efter fabrikantens
anvisninger.

Luftens stromningshastighed omregnes derefter til stromningshastighed
gennem pumpen (VO0) udtrykt i m*/omdr. ved absolut temperatur og tryk
ved pumpens sugeside.

Ligning Ap 4 -1:

Qs Ty 101,33
Vo=—" e
n 2732 P,

hvor:
Vo = stremningshastighed ved T, og P, (m*/omdr.)
Q, = luftens stromningshastighed ved 101,33 kPa og 273,2 K (m*/min)

T, = temperatur ved pumpens sugeside (K)

p

P, = absolut tryk ved pumpens sugeside (kPa)

P
n = pumpens hastighed (min").

For at kompensere for sammenhangen mellem pumpehastighedstryk-
variationer i pumpen og pumpens slip beregnes korrelationen (X)
mellem pumpehastigheden (n), trykforskellen mellem pumpens suge-
og trykside og det absolutte tryk ved pumpens trykside ved hjelp af
folgende ligning:

Ligning Ap 4-2:

>
]
o

Xp =

=
a=}
©

hvor:

Xg = korrelationsfunktion

AP, = trykforskel mellem pumpens suge- og trykside (kPa)
P. = absolut tryk ved pumpens trykside (PPO + P) (kPa).

Ved en linezer mindste kvadraters metode fas kalibreringsligningerne:

Ligning Ap 4-3:

Vo = Do —M (X())

n=A—B(AP,)

Dy, M, A og B er hzldningskoefficient- og skaeringspunktkonstanter til
beskrivelse af kurverne.
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2.2.10.

2.2.11

2.3.
2.3.1.

Hvis et CVS-system har flere driftshastigheder, skal det kalibreres for
hver hastighed. Kalibreringskurverne for de forskellige hastigheds-
omréader skal veere omtrent parallelle, og skaringspunktvaerdierne (DO)
skal stige, nar pumpens stremningshastighedsomréde falder.

Hyvis kalibreringen er udfert omhyggeligt, vil de vardier, der er beregnet
ud fra ligningen, ligge inden for + 0,5 % af den malte veerdi af V0. M-
verdierne varierer fra pumpe til pumpe. Der gennemferes en kalibrering
ved pumpens idriftsettelse og efter storre kontroleftersyn.

Kalibrering af den kritiske venturi (CFV)

Kalibreringen af CFV bygger pa felgende stremningsligning for en
kritisk venturi:

Ligning Ap 4-4

r
o

S

hvor:

Qs = stremning

K, = kalibreringskoefficient

o]
Il

absolut tryk (kPa)

T = absolut temperatur (K)

Gassens stromningshastighed er en funktion af indgangstryk og -tempe-
ratur. Ved hjelp af den i punkt i punkt 2.3.2 til 2.3.7 beskrevne kali-
breringsmetode bestemmes kalibreringskoefficientens vaerdi ved de malte
tryk-, temperatur- og luftstremningsveerdier.

Ved kalibrering af elektroniske dele af CFV'en folges fabrikantens anvis-
ninger.

Ved kalibrering af den kritiske venturi skal felgende tolerancer over-
holdes:

barometertryk (korrigeret) (Pb) + 0,03 kPa

lufttemperatur ved LFE (ETI) + 0,15 K

undertryk opstrems for LFE (EPI) + 0,01 kPa

trykfald over LFE-dyse (EDP) £+ 0,0015 kPa

luftstrom (Qs) = 0,5 %

undertryk ved CFV-indtag (PPI) + 0,02 kPa

temperatur ved venturiindtag (Tv) = 0,2 K.
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Apparaturet opstilles som vist i figur Ap 4-4, og tetheden kontrolleres.
Utatheder mellem stremningsmaéleren og den kritiske venturi vil forringe
kalibreringens nejagtighed betydeligt.

Figur Ap4-3

Kalibreringsopstilling for CFV
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Reguleringsventilen stilles i fuldt aben stilling, ventilatoren startes, og
systemet stabiliseres. Alle instrumentdata registreres.

Reguleringsventilen indstilles pa andre verdier, og der foretages mindst
otte mélinger over venturiens kritiske stromning.

Data registreret under kalibreringen benyttes til beregningerne nedenfor.
Luftens stremningshastighed (Qs) i hvert malepunkt beregnes ud fra
stromningsmélerens data efter fabrikantens anvisninger. Kalibrerings-
koefficienten (K,) for hvert malepunkt beregnes ved hjalp af folgende
ligning:

Ligning Ap 4-5:

hvor:

Qs = stremningshastighed i m’/min. ved 273,2 K og 101,3 kPa

—
<
Il

temperatur ved venturiindtag (K)

P, = absolut tryk ved venturiindtag (kPa).
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3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.3.

33.1.

Der optegnes en kurve af K, som en funktion af trykket ved venturiind-
taget. Ved lydstremningshastigheden er K, forholdsvis konstant. Nar
trykket falder (undertryk eges), opherer blokeringen af venturi, og K,
falder. De deraf folgende K,-&ndringer kan ikke tillades. For mindst otte
punkter i det kritiske omrade beregnes et gennemsnit for K, og standard-
afvigelsen. Hvis standardafvigelsen overstiger 0,3 % af gennemsnitsveer-
dien af K,, treeffes der korrigerende forholdsregler.

Metode til systemkontrol
Generelle krav

Den samlede ngjagtighed i CVS-proveudtagningssystemet og analyse-
apparaturet bestemmes ved at indfere en kendt masse af forurenende
gas i systemet, mens dette er i drift som ved normal prevning. Den
forurenende masse analyseres og beregnes derefter ved hjelp af
formlen i punkt 4, idet massefylden for propan dog settes til 1,967
gram pr. liter under standardbetingelser. De to metoder, der er beskrevet
i punkt 3.2 og 3.3, vides at give tilstrekkelig nejagtighed. Afvigelsen
mellem den indsugede gasmangde og den malte gasmaengde md hejst
vaere 5 %.

CFO-metoden

Miling af en konstant strem af ren gas (CO eller C3Hg) ved hjlp af en
drevleenhed med kritisk stromning

En kendt mengde ren gas (CO eller CsHg) indferes i CVS-systemet
gennem en kalibreret drovleenhed med kritisk stremning. Hvis indgangs-
trykket er tilstraekkelig hejt, er stremningshastigheden (q), som reguleres
ved hjelp af drovleenheden, vafthaengig af udgangstrykket (kritisk strom-
ning). Hvis der forekommer afvigelser pa over 5 %, skal arsagen hertil
bestemmes og korrigeres. CVS-systemet sattes i drift som ved en
udstedningsemissionsprevning i mellem 5 og 10 minutter. Den gas,
der opsamles i udtagningssakken, analyseres, og resultatet sammen-
lignes med sammensatningen af de gasprover, der var kendt i forvejen.

Gravimetrisk metode

Gravimetrisk maling af en begrenset mangde af ren gas (CO eller
C3Hs)

Folgende gravimetriske metode kan benyttes til kontrol af CVS-syste-
met. Massen af en lille cylinder fyldt med enten carbonmonoxid eller
propan bestemmes med en nejagtighed pa + 0,01 g. CVS-systemet
settes 1 drift som under en normal udstedningsemissionsprevning i
mellem 5 og 10 minutter, idet der indsprejtes CO eller propan i syste-
met. Mangden af ren gas bestemmes ved forskelsvejning. Den gas, der
opsamles i udtagningssakken, analyseres derefter ved hjelp af det
normale apparatur til analyse af udstedningsgas. Resultatet sammen-
lignes med de tidligere beregnede koncentrationsvardier.
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Tilleeg 5

Klassificering af aekvivalent intertimasse og keremodstand

1. Chassisdynamometeret kan indstilles ved anvendelse af keremodstandstabellen
i stedet for den keremodstandskraft, som opnéds ved frilebsmetoden som
beskrevet i tilleg 7 eller 8. Ved denne tabelmetode indstilles chassisdynamo-
meteret til referencemassen uden hensyn til sarlige kendetegn for keretojer i
klasse L.

2. Den &kvivalente svinghjulsinertimasse m,.¢ skal vare den &kvivalente inerti-

masse m;, der er angivet i punkt 4.5.6.1.2. Chassisdynamometeret skal
indstilles med forhjulets rullemodstand »a« og den koefficient for luftmod-
stand »b«, der fremgar af folgende tabel.

Tabel ApS5-1
Klassificering af sekvivalent inertimasse og keremodstand for keretejer i klasse L.
Referencemasse my; | “okvivalent inerti- | Forhjulets rullemod-\ =y o fcient for tuftmodstand b
(ke e e (N (km/b)’)
0 < myer <25 20 1,8 0,0203
25 < myger < 35 30 2,6 0,0205
35 < myer < 45 40 3,5 0,0206
45 < myer <55 50 4,4 0,0208
55 < Myer < 65 60 53 0,0209
65 < myger <75 70 6,8 0,0211
75 < meer < 85 80 7,0 0,0212
85 < myr <95 90 7,9 0,0214
95 < myer < 105 100 8,8 0,0215
105 < mper < 115 110 9,7 0,0217
115 < myer < 125 120 10,6 0,0218
125 < myer < 135 130 11,4 0,0220
135 < myer < 145 140 12,3 0,0221
145 < mger < 155 150 13,2 0,0223
155 < myer < 165 160 14,1 0,0224
165 < myer < 175 170 15,0 0,0226
175 < myer < 185 180 15,8 0,0227
185 < myer < 195 190 16,7 0,0229
195 < myer < 205 200 17,6 0,0230
205 < myer < 215 210 18,5 0,0232
215 < myer < 225 220 19,4 0,0233
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Referencemasse myep

Akvivalent inerti-

Forhjulets rullemod-

Koefficient for luftmodstand b

(ke) ™ e (N/(kam/h)?)
225 < myger < 235 230 20,2 0,0235
235 < myer <245 240 21,1 0,0236
245 < mgr < 255 250 22,0 0,0238
255 < myer < 265 260 22,9 0,0239
265 < myer < 275 270 23,8 0,0241
275 < mpr < 285 280 24,6 0,0242
285 < myer < 295 290 25,5 0,0244
295 < myer < 305 300 26,4 0,0245
305 < myger < 315 310 27,3 0,0247
315 < myer < 325 320 282 0,0248
325 < myer < 335 330 29,0 0,0250
335 < myer < 345 340 29,9 0,0251
345 < mygr < 355 350 30,8 0,0253
355 < myper < 365 360 31,7 0,0254
365 < mygr < 375 370 32,6 0,0256
375 < mgs < 385 380 334 0,0257
385 < myer < 395 390 34,3 0,0259
395 < myr < 405 400 35,2 0,0260
405 < mgr < 415 410 36,1 0,0262
415 < mypr < 425 420 37,0 0,0263
425 < myr < 435 430 37,8 0,0265
435 < myr < 445 440 38,7 0,0266
445 < myger < 455 450 39,6 0,0268
455 < mpr < 465 460 40,5 0,0269
465 < myp < 475 470 414 0,0271
475 < mypr < 485 480 42,2 0,0272
485 < myr < 495 490 43,1 0,0274
495 < mygr < 505 500 44,0 0,0275

For hver 10 kg

For hver 10 kg

a=0,088 x m; (*)

b = 0,000015 x m; + 0,02 (**)

(*) Verdien afrundes til én decimal.
(**) Verdien afrundes til fire decimaler.
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Tilleeg 6
Korecyklusser for type I-prevninger

1) Prevningscyklusser baseret paA FN/ECE-regulativ nr. 47 (ECE R47)
1. Beskrivelse af ECE R47-prevningscyklussen

Den ECE R47-prevningscyklus, der keres pa chassisdynamometeret, skal
vare som vist 1 felgende diagram:

Figur Ap6-1

ECE R47-baseret provningscyklus
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Rullehastighed [km.h]
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Provningscyklussen baseret pa ECE R47 varer 896 sekunder og bestér af
otte elementere cyklusser, der skal gennemfores uden afbrydelse. Hver
cyklus bestér af syv faser af keremader (tomgang, acceleration, konstant
hastighed, deceleration osv.) som anfort i punkt 2 og 3. Den afskarne form
af kerehastighedsforlebet er begranset til hejst 25 km/h for keretojer i
klasse Lle-A og Lle-B med en konstruktivt bestemt maksimal hastighed
pé 25 km/h.

2. Folgende elementare karakteristiske kerselsmader med hensyn til dyna-
mometerets rullehastighedsprofil i forhold til prevningstiden gentages otte
gange i alt. Den kolde fase er de forste 448 s (fire provningscyklusser)
efter koldstart af fremdriftssystemet og opvarmning af motoren. Den
varme fase er de sidste 448 s (fire preovningscyklusser), nar fremdrifts-
systemet stadig opvarmes, og ndr det endelig korer ved driftstemperatur.

Tabel Ap6-1

Enkelt ECE R47-kerecyklus med hensyn til keretojets hastigheds-
profil i forhold til prevningstiden

. Foranstalt- Samlet
Korema- . Rulleha- . .
o Acceleration . ningens | varighed af
dens Koremade 2 stighed .
(m/s”) varighed | en cyklus
nummer (km/h) ©) ®)

1 Tomgang — — 8
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vB
Korema- . Rullcha- | Foranstalt- | Samlet
. Acceleration . ningens | varighed af
dens Keoremade 2 stighed R
(m/s”) varighed en cyklus
nummer (km/h)
(s) (s)
2 Acceleration | fuld gasgiv-| 0-maks. 8
ning
3 Konstant | fuld gasgiv-| max. 57
hastighed ning
4 Deceleration -0,56 max -20 65
max
5 Konstant — 20 36 101
hastighed
6 Deceleration -0,93 20-0 6 107
7 Tomgang — — 5 112

3. Tolerancer for ECE R47-prevningscyklus

De tolerancer for prevningscyklussen, der er anfort i figur Ap 6-2 for én
elementer ECE R47-provningscyklus skal i princippet overholdes under
hele prevningscyklussen.

Figur Ap6-2

Tolerancer for ECE R47-baseret prevningscyklus

km/h

o |

2) Prevningscyklusser baseret pa FN/ECE-regulativ nr. 40 (ECE R40)
1. Beskrivelse af prevningscyklussen

Den ECE R40-prevningscyklus, der keres pa chassisdynamometeret,
skal veaere som vist i folgende diagram:
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2.1.

Rullehastighed [km/h]

Figur Ap6-3
ECE R40-baseret proevningscyklus
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Provningscyklussen baseret pdA ECE R40 varer 1 170 sekunder og bestar
af seks elementare bykerselscyklusser, der skal gennemferes uden
afbrydelse. Hver bykerselscyklus bestar af femten faser af kereméder
(tomgang, acceleration, konstant hastighed, deceleration osv.) som
anfort i punkt 2 og 3.

Folgende karakteristiske kerecyklus med hensyn til dynamometerets
rullehastighedsprofil i forhold til prevningstiden gentages seks gange i
alt. Den kolde fase er de forste 195 s (én elementer bykerselscyklus)
efter koldstart af fremdriftssystemet og opvarmning af motoren. Den
varme fase er de sidste 975 s (fem elementere bykerselscyklusser),
nar fremdriftssystemet stadig opvarmes, og nar det endelig kerer ved
driftstemperatur.

Tabel Ap6-2

Elementzer ECE R40-bykerselscyklus med hensyn til koretojets hastighedsprofil i

forhold til prevningstiden

Accel Hastih Varighed af hver
ccelera- | Hastigh- .
Nr. Keremade Fase tion ed K 4d £ [alt tid Gearvalltg ved
(m/s?) (km/h) oremade | fase (s) manuelt gear
(s) (s)
1 | Tomgang 1 0 0 11 11 11 6sPM+5s
K (™)
2 | Acceleration 2 1,04 0-15 4 4 15 I henhold til
fabrikantens
3 | Konstant 3 0 15 8 8 23 anvisninger
hastighed
4 | Deceleration 4 -0,69 15-10 2 5 25
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Varighed af hver

Accelera- | Hastigh- .
Nr Koremade Fase tion ed K 4d £ ! a(]:)“d ?nea?g:lltg \:;:rj
(1’1’]/82) (km/h) Qoremade ase S g
() (s)
5 | Deceleration -0,92 10-0 3 28 K *)
med kobling
frakoblet
6 | Tomgang 5 0 0 21 21 49 |16 sPM + 5 s
K (*)

7 | Acceleration 6 0,74 0-32 12 12 61 I henhold til
fabrikantens
anvisninger

8 | Konstant 7 32 24 24 85

hastighed
9 | Deceleration 8 -0,75 32-10 8 11 93
10 | Deceleration -0,92 10-0 3 96 K *)
med kobling
frakoblet
11 | Tomgang 9 0 0 21 21 117 (16 sPM +5 s
K (*)

12 | Acceleration 10 0,53 0-50 26 26 143 I henhold til
fabrikantens
anvisninger

13 | Konstant 11 0 50 12 12 155

hastighed

14 | Deceleration 12 -0,52 50-35 8 8 163

15 | Konstant 13 0 35 13 13 176

hastighed

16 | Deceleration 14 —0,68 35-10 9 185

17 | Deceleration -0,92 10-0 3 188 K *)

kobling
frakoblet
18 | Tomgang 15 0 0 7 7 195 7 s PM (%)

(*) PM = frigear, kobling tilkoblet. K = kobling frakoblet.

3.  Tolerancer for ECE R40-prevningscyklus

De tolerancer for prevningscyklussen, der er anfort i figur Ap 6-4 for én
elementeer ECE R40-bykerselscyklus skal i princippet overholdes under
hele provningscyklussen.
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4.2.

4.3.

4.4.

5.1

Figur Ap6-4
Tolerancer for ECE R40-baseret prevningscyklus

km/h
A v imh . . . — / 5
K =kobling frakoblet Hastighedsafvigelse (+ 1 kmfh) og tidsafvi- EP
PM = frigear gelse (£ 1 sec) skalkombineres geometrisk 4 S
R = tomgang for hvert modsat anfort faelles punkt. : ] ¥
] /' .
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Tid opdelt efter fase

Generelle tolerancer for ECE R40- og R47-prevningscyklusser

. En afvigelse pa + 1 km/h over eller under den teoretiske hastighed kan

tillades i alle faser af prevningscyklussen. Ved overgangen fra én prove-
fase til en anden tillades storre hastighedsafvigelser end de foreskrevne,
safremt varigheden af afvigelserne i det enkelte tilfeelde ikke overstiger
0,5 s; uden at dette bererer bestemmelserne i punkt 4.3 og 4.4. Tole-
rancen for tidsafvigelser skal vare + 0,5 sek.

Den korte afstand under cyklussen skal males til (0/ + 2) %.

Hvis koretgjet 1 klasse L ikke har tilstraekkelig accelerationsevne til at
udfere accelerationsfaserne inden for den foreskrevne tid, eller den fore-
skrevne maksimale kerehastighed i de enkelte cyklusser ikke kan nas pa
grund af manglende fremdrift, skal der gives fuld gas, indtil den hastig-
hed, der er foreskrevet for den pagaldende cyklus, er ndet, og cyklussen
fortsaettes pa normal vis.

Hvis decelerationen tager kortere tid end foreskrevet for den pageldende
fase, opnds pd ny overensstemmelse med timingen af den teoretiske
provningscyklus ved at indfeje en fase med konstant hastighed eller en
tomgangsfase, indtil den naste keremade med konstant hastighed eller
tomgang indledes. I s& fald finder punkt 4.1 ikke anvendelse.

Proveudtagning af keretejets udstedningsgas under ECE R40- og
R47-prevningscyklusser

Kontrol af modtryk fra preveudtagningsudstyr

Under de forelobige provninger, skal der foretages en kontrol for at sikre,
at indstillingen af modtrykket fra proveudtagningsudstyret svarer til det
atmosfariske tryk inden for = 1 230 Pa.
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5.2. Preveudtagningen begynder fra t = 0 og lige for terningen og starten af
forbreendingsmotoren, hvis en sddan udger en del af fremdriftstypen.

5.3. Forbrandingsmotoren skal startes ved hjelp af de anordninger, der er
beregnet hertil — chokeren, startventilen osv. — i henhold til fabrikan-
tens anvisninger.

5.4. Udtagningssaekkene skal lukkes hermetisk, sa snart pafyldning er afslut-
tet.

5.5. Ved afslutningen af den sidste cyklus lukkes systemet til opsamling af
fortyndet udstedningsgas og fortyndingsluft, og den af motoren frem-
bragte gas udledes i atmosfaren.

6. Fremgangsmade for gearskift

6.1. ECE R47-prevningen udferes med den fremgangsméde for gearskift, der
er fastsat i punkt 2.3 i FN/ECE-regulativ nr. 47.

6.2. ECE R40-provningen udferes med den fremgangsméde for gearskift, der
er fastsat i punkt 2.3 i FN/ECE-regulativ nr. 40.

3) Den pa verdensplan harmoniserede prevningscyklus for motorcykler
(WMTC), etape 2

1. Beskrivelse af provningscyklussen

WMTC, etape 2-provningscyklusen pa chassisdynamometeret skal vare
som vist i felgende diagram:

Figur Ap6-5
WMTC, etape 2

140 |
Del 1 .I Del 1l Del 11
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N
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0 200 4;30 600 800 1000 12]00 1400 1600 1800
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——Keoretojets hastighed I, I — Koretojets hastighed I, Il & 11l
& 11 reduceres

1.1. En WMTC, etape 2, omfatter samme korehastighedsforlob som WMTC,
etape 1, med supplerende forskrifter for gearskift. WMTC, etape 2-prov-
ningscyklussen varer 1800 sekunder og bestar af tre dele, der skal
gennemfores uden afbrydelse. De karakteristiske keremader (tomgang,
acceleration, konstant hastighed, deceleration osv.). er fastsat i folgende
punkter og tabeller.
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2. WMTC, etape 2, cyklusdel I
Figur Ap6-6
WMTC, etape 2, cyklusdel I
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2.1 En WMTC, etape 2, omfatter samme kerehastighedsforlob som WMTC,
etape 1, med supplerende forskrifter for gearskift. Den karakteristiske
rullehastighed i forhold til prevningstiden i WMTC, etape 2, cyklusdel
I, er anfort i folgende tabeller.
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VB
2.2.1. Tabel Ap6-3
WMTC, etape 2, cyklusdel I, nedsat hastighed for keretgjer i kategori 1 og 2-1, 0 til 180 sekunder
fase indikatorer fase indikatorer fase indikatorer
Gdis valsehgstig— Gdis valsehgstig— dis valsehgstig—
heden 1 km/h stoppe | acc | cruise | dec heden 1 km/h stoppe | acc | cruise | dec heden 1 km/h stoppe | acc | cruise | dec
0 0,0 X 33 25,6 X 66 9,3 X
1 0,0 X 34 27,1 X 67 4,8 X
2 0,0 X 35 28,0 X 68 1,9 X
3 0,0 X 36 28,7 X 69 0,0 X
4 0,0 X 37 29,2 X 70 0,0 X
5 0,0 X 38 29,8 X 71 0,0 X
6 0,0 X 39 30,3 X 72 0,0 X
7 0,0 X 40 29,6 X 73 0,0 X
8 0,0 X 41 28,7 X 74 1,7 X
9 0,0 X 42 27,9 X 75 5,8 X
10 0,0 X 43 27,4 X 76 11,8 X
11 0,0 X 44 27,3 X 77 17,3 X
12 0,0 X 45 27,3 X 78 22,0 X
13 0,0 X 46 274 X 79 26,2 X
14 0,0 X 47 27,5 X 80 29,4 X
15 0,0 X 48 27,6 X 81 31,1 X
16 0,0 X 49 27,6 X 82 32,9 X
17 0,0 X 50 27,6 X 83 34,7 X
18 0,0 X 51 27,8 X 84 34,8 X
19 0,0 X 52 28,1 X 85 34,8 X
20 0,0 X 53 28,5 X 86 34,9 X
21 0,0 X 54 28,9 X 87 35,4 X
22 1,0 X 55 29,2 X 88 36,2 X
23 2,6 X 56 29.4 X 89 37,1 X
24 4,8 X 57 29,7 X 90 38,0 X
25 7,2 X 58 30,0 X 91 38,7 X
26 9,6 X 59 30,5 X 92 38,9 X
27 12,0 X 60 30,6 X 93 38,9 X
28 14,3 X 61 29,6 X 94 38,8 X
29 16,6 X 62 26,9 X 95 38,5 X
30 18,9 X 63 23,0 X 96 38,1 X
31 21,2 X 64 18,6 X 97 37,5 X
32 23,5 X 65 14,1 X 98 37,0 X
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vB
fase indikatorer fase indikatorer fase indikatorer
Gdis valsehastig— Gdis valsehgstig— tidis valsehgstig—
heden 1 km/h stoppe | acc | cruise | dec heden 1 km/h stoppe | acc | cruise | dec heden 1 km/h stoppe | acc | cruise | dec
99 36,7 X 126 35,2 X | 154 0,0
100 36,5 X 127 34,7 X | 155 0,0 X
101 36,5 X 128 33,9 X 156 0,0 X
102 36,6 X 129 32,4 X | 157 0,0 X
103 36,8 X 130 29,8 X | 158 0,0 X
104 37,0 X 131 26,1 X 159 0,0 X
105 37,1 X 132 22,1 X 160 0,0 X
106 37,3 X 133 18,6 X | 161 0,0 X
107 37,4 X 134 16,8 X 162 0,0 X
108 37,5 X 135 17,7 X 163 0,0 X
109 37,4 X 136 21,1 X 164 0,0 X
110 36,9 X | 137 25,4 X 165 0,0 X
111 36,0 X 138 29,2 X 166 0,0 X
112 34,8 X | 139 31,6 X 167 0,0 X
113 31,9 X | 140 32,1 X | 168 0,0 X
114 29,0 X | 141 31,6 X 169 0,0 X
115 26,9 X | 142 30,7 X | 170 0,0 X
116 24,7 X 143 29,7 X 171 0,0 X
117 25,4 X 144 28,1 X | 172 0,0 X
118 26,4 X 145 25,0 X 173 0,0 X
119 27,7 X 146 20,3 X | 174 0,0 X
120 29.4 X 147 15,0 X | 175 0,0 X
148 9,7 X 176 0,0 X
121 31,2 X 149 5,0 X 177 0,0 X
122 33,0 X 150 1,6 X | 178 0,0 X
123 34,4 X 151 0,0 X 179 0,0 X
124 35,2 X 152 0,0 X 180 0,0 X
125 35,4 X 153 0,0 X
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VB
2.2.2. Tabel Ap6-4
WMTC, etape 2, cyklusdel I, nedsat hastighed for keretgjer i kategori 1 og 2-1, 181 til 360 sekunder
fase indikatorer fase indikatorer fase indikatorer
tid i's h‘:(]i]:r?hiai‘rir%/-h tid i's hve?llesr?hiaitrir%/-h tid i's h‘:(lllesl’?hiai(tli'[%/-h
stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec
181 0,0 X 211 46,9 X 241 43,9 X
182 0,0 X 212 47,2 X 242 43,8 X
183 0,0 X 213 47,8 X 243 43,0 X
184 0,0 X 214 48,4 X 244 40,9 X
185 0,4 X 215 48,9 X 245 36,9 X
186 1,8 X 216 49,2 X 246 32,1 X
187 5,4 X 217 49,6 X 247 26,6 X
188 11,1 X 218 49,9 X 248 21,8 X
189 16,7 X 219 50,0 X 249 17,2 X
190 21,3 X 220 49,8 X 250 13,7 X
191 24,8 X 221 49,5 X 251 10,3 X
192 28,4 X 222 49,2 X 252 7,0 X
193 31,8 X 223 49,3 X 253 3,5 X
194 34,6 X 224 49.4 X 254 0,0 X
195 36,3 X 225 49,4 X 255 0,0 X
196 37,8 X 226 48,6 X 256 0,0 X
197 39,6 X 227 47,8 X 257 0,0 X
198 41,3 X 228 47,0 X 258 0,0 X
199 433 X 229 46,9 X 259 0,0 X
200 45,1 X 230 46,6 X 260 0,0 X
201 47,5 X 231 46,6 X 261 0,0 X
202 49,0 X 232 46,6 X 262 0,0 X
203 50,0 X 233 46,9 X 263 0,0 X
204 49,5 X 234 46,4 X 264 0,0 X
205 48,8 X 235 45,6 X 265 0,0 X
206 47,6 X 236 444 X 266 0,0 X
207 46,5 X 237 43,5 X 267 0,5 X
208 46,1 X 238 43,2 X 268 2,9 X
209 46,1 X 239 433 X 269 8,2 X
210 46,6 X 240 43,7 X 270 13,2 X
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vB
) fase indikatorer ) fase indikatorer ] fase indikatorer
s | s | s |
stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec

271 17,8 X 301 30,6 X 331 26,6 X
272 21,4 X 302 29,0 X 332 26,8 X
273 24,1 X 303 27,8 X 333 27,0 X
274 26,4 X 304 27,2 X 334 27,2 X
275 28,4 X 305 26,9 X 335 27.4 X
276 29,9 X 306 26,5 X 336 27,5 X
277 30,5 X 307 26,1 X 337 27,7 X
278 30,5 X 308 25,7 X 338 27,9 X
279 30,3 X 309 25,5 X 339 28,1 X
280 30,2 X 310 25,7 X 340 28,3 X
281 30,1 X 311 26,4 X 341 28,6 X
282 30,1 X 312 27,3 X 342 29,1 X
283 30,1 X 313 28,1 X 343 29,6 X
284 30,2 X 314 27,9 X | 344 30,1 X
285 30,2 X 315 26,0 X | 345 30,6 X
286 30,2 X 316 22,7 X | 346 30,8 X
287 30,2 X 317 19,0 X | 347 30,8 X
288 30,5 X 318 16,0 X | 348 30,8 X
289 31,0 X 319 14,6 X 349 30,8 X
290 31,9 X 320 15,2 X 350 30,8 X
291 32,8 X 321 16,9 X 351 30,8 X
292 33,7 X 322 19,3 X 352 30,8 X
293 34,5 X 323 22,0 X 353 30,8 X
294 35,1 X 324 24,6 X 354 30,9 X
295 35,5 X 325 26,8 X 355 30,9 X
296 35,6 X 326 27,9 X 356 30,9 X
297 35,4 X 327 28,0 X 357 30,8 X
298 35,0 X 328 27,7 X 358 30,4 X
299 34,0 X 329 27,1 X 359 29,6 X
300 32,4 X 330 26,8 X 360 28,4 X
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2.2.3. Tabel Ap6-5
WMTC, etape 2, cyklusdel I, nedsat hastighed for keretgjer i kategori 1 og 2-1, 361 til 540 sekunder
) fase indikatorer ) fase indikatorer ] fase indikatorer
tid i's hZ?:r?hiaitrlr%/—h tid i's hve?llesr?hiaitrlr%/-h tid i's h‘:(lllesl’?hiai(tllf/-h
stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec

361 27,1 X 391 27,2 X 421 34,0 X
362 26,0 X 392 26,9 X | 422 35,4 X
363 25,4 X 393 26,4 X | 423 36,5 X
364 25,5 X 394 25,7 X | 424 37,5 X
365 26,3 X 395 24,9 X | 425 38,6 X
366 27,3 X 396 21,4 X | 426 39,6 X
367 28,3 X 397 15,9 X | 427 40,7 X
368 29,2 X 398 9,9 X | 428 41,4 X
369 29,5 X 399 4,9 X | 429 41,7 X
370 29,4 X 400 2,1 X | 430 41,4 X
371 28,9 X 401 0,9 X | 431 40,9 X
372 28,1 X 402 0,0 X 432 40,5 X
373 27,1 X 403 0,0 X 433 40,2 X
374 26,3 X 404 0,0 X 434 40,1 X
375 25,7 X 405 0,0 X 435 40,1 X
376 25,5 X 406 0,0 X 436 39,8 X
377 25,6 X 407 0,0 X 437 38,9 X
378 25,9 X 408 1,2 X 438 37,4 X
379 26,3 X 409 32 X 439 35,8 X
380 26,9 X 410 5,9 X 440 34,1 X
381 27,6 X 411 8,8 X 441 32,5 X
382 28,4 X 412 12,0 X 442 30,9 X
383 29,3 X 413 15,4 X 443 29,4 X
384 30,1 X 414 18,9 X 444 27,9 X
385 30,4 X 415 22,1 X 445 26,5 X
386 30,2 X 416 24,7 X 446 25,0 X
387 29,5 X 417 26,8 X 447 234 X
388 28,6 X 418 28,7 X 448 21,8 X
389 27,9 X 419 30,6 X 449 20,3 X
390 27,5 X 420 32,4 X 450 19,3 X




02014R0134 — DA —16.10.2016 — 001.001 — 108

vB
) fase indikatorer ) fase indikatorer ] fase indikatorer

s | s | s |

stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec
451 18,7 X | 481 0,0 X 511 16,7 X
452 18,3 X | 482 0,0 X 512 10,7 X
453 17,8 X | 483 0,0 X 513 4,7 X
454 17,4 X | 484 0,0 X 514 1,2 X
455 16,8 X | 485 0,0 X 515 0,0 X
456 16,3 X 486 1.4 X 516 0,0 X
457 16,5 X 487 4,5 X 517 0,0 X
458 17,6 X 488 8,8 X 518 0,0 X
459 19,2 X 489 13,4 X 519 3,0 X
460 20,8 X 490 17,3 X 520 8,2 X
461 22,2 X 491 19,2 X 521 14,3 X
462 23,0 X 492 19,7 X 522 19,3 X
463 23,0 X | 493 19,8 X 523 23,5 X
464 22,0 X | 4% 20,7 X 524 27,3 X
465 20,1 X | 495 23,7 X 525 30,8 X
466 17,7 X | 496 27,9 X 526 33,7 X
467 15,0 X | 497 31,9 X 527 35,2 X
468 12,1 X | 498 35,4 X 528 35,2 X
469 9,1 X | 499 36,2 X | 529 32,5 X
470 6,2 X | 500 34,2 X | 530 27,9 X
471 3,6 X | 501 30,2 X | 531 23,2 X
472 1,8 X | 502 27,1 X | 532 18,5 X
473 0,8 X | 503 26,6 X 533 13,8 X
474 0,0 X 504 28,6 X 534 9,1 X
475 0,0 X 505 32,6 X 535 4,5 X
476 0,0 X 506 35,5 X 536 2,3 X
477 0,0 X 507 36,6 X | 537 0,0 X
478 0,0 X 508 34,6 X | 538 0,0 X
479 0,0 X 509 30,0 X | 539 0,0 X
480 0,0 X 510 23,1 X | 540 0,0 X
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2.2.4. Tael Ap6-6

WMTC, etape 2, cyklusdel I, nedsat hastighed for keretejer i kategori 1 og
2-1, 541 til 600 sekunder

fase indikatorer

tidis valsehastigheden i km/h

stoppe acc cruise dec
541 0,0 X
542 2,8 X
543 8,1 X
544 14,3 X
545 19,2 X
546 23,5 X
547 27,2 X
548 30,5 X
549 33,1 X
550 35,7 X
551 38,3 X
552 41,0 X
553 43,6 X
554 43,7 X
555 43,8 X
556 43,9 X
557 44,0 X
558 44,1 X
559 44,2 X
560 443 X
561 44.4 X
562 44,5 X
563 44,6 X
564 44,9 X
565 45,5 X
566 46,3 X
567 47,1 X
568 48,0 X
569 48,7 X
570 49,2 X
571 49.4 X
572 49,3 X
573 48,7 X
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fase indikatorer

tidis valsehastigheden i km/h

stoppe acc cruise dec
574 47,3 X
575 45,0 X
576 42,3 X
577 39,5 X
578 36,6 X
579 33,7 X
580 30,1 X
581 26,0 X
582 21,8 X
583 17,7 X
584 13,5 X
585 9,4 X
586 5,6 X
587 2,1 X
588 0,0 X
589 0,0 X
590 0,0 X
591 0,0 X
592 0,0 X
593 0,0 X
594 0,0 X
595 0,0 X
596 0,0 X
597 0,0 X
598 0,0 X
599 0,0 X
600 0,0 X
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vB
2.2.5. Tabel Ap6-7
WMTC, etape 2, cyklusdel I, for keretsjer i kategori 2-2 og 3, 0 til 180 sekunder
fase indikatorer fase indikatorer fase indikatorer
Gdis valsehgstig— Gdis valsehgstig— dis valsehgstig—
heden 1 km/h stoppe | acc | cruise | dec heden 1 km/h stoppe | acc | cruise | dec heden 1 km/h stoppe | acc | cruise | dec
0 0,0 X 33 25,6 X 66 9,4 X
1 0,0 X 34 27,1 X 67 4,9 X
2 0,0 X 35 28,0 X 68 2,0 X
3 0,0 X 36 28,7 X 69 0,0 X
4 0,0 X 37 29,2 X 70 0,0 X
5 0,0 X 38 29,8 X 71 0,0 X
6 0,0 X 39 30,4 X 72 0,0 X
7 0,0 X 40 29,6 X 73 0,0 X
8 0,0 X 41 28,7 X 74 1,7 X
9 0,0 X 42 27,9 X 75 5,8 X
10 0,0 X 43 27,5 X 76 11,8 X
11 0,0 X 44 27,3 X 77 18,3 X
12 0,0 X 45 27,4 X 78 24,5 X
13 0,0 X 46 27,5 X 79 29.4 X
14 0,0 X 47 27,6 X 80 32,5 X
15 0,0 X 48 27,6 X 81 34,2 X
16 0,0 X 49 27,6 X 82 344 X
17 0,0 X 50 27,7 X 83 34,5 X
18 0,0 X 51 27,8 X 84 34,6 X
19 0,0 X 52 28,1 X 85 34,7 X
20 0,0 X 53 28,6 X 86 34,8 X
21 0,0 X 54 29,0 X 87 35,2 X
22 1,0 X 55 29,2 X 88 36,0 X
23 2,6 X 56 29,5 X 89 37,0 X
24 4,8 X 57 29,7 X 90 37,9 X
25 7,2 X 58 30,1 X 91 38,6 X
26 9,6 X 59 30,5 X 92 38,8 X
27 12,0 X 60 30,7 X 93 38,8 X
28 14,3 X 61 29,7 X 94 38,7 X
29 16,6 X 62 27,0 X 95 38,5 X
30 18,9 X 63 23,0 X 96 38,0 X
31 21,2 X 64 18,7 X 97 37,4 X
32 23,5 X 65 14,2 X 98 36,9 X
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vB
fase indikatorer fase indikatorer fase indikatorer
Gdis valsehastig— Gdis valsehgstig— tidis valsehgstig—
heden 1 km/h stoppe | acc | cruise | dec heden 1 km/h stoppe | acc | cruise | dec heden 1 km/h stoppe | acc | cruise | dec
99 36,6 X 126 35,1 X | 154 0,0
100 36,4 X 127 34,6 X | 155 0,0 X
101 36,4 X 128 33,7 X 156 0,0 X
102 36,5 X 129 32,2 X | 157 0,0 X
103 36,7 X 130 29,6 X | 158 0,0 X
104 36,9 X 131 26,0 X 159 0,0 X
105 37,0 X 132 22,0 X 160 0,0 X
106 37,2 X 133 18,5 X | 161 0,0 X
107 37,3 X 134 16,6 X 162 0,0 X
108 37,4 X 135 17,6 X 163 0,0 X
109 37,3 X 136 21,0 X 164 0,0 X
110 36,8 X 137 25,2 X 165 0,0 X
111 35,8 X 138 29,1 X 166 0,0 X
112 34,7 X | 139 31,4 X 167 0,0 X
113 31,8 X | 140 31,9 X | 168 0,0 X
114 28,9 X | 141 31,4 X 169 0,0 X
115 26,7 X | 142 30,6 X | 170 0,0 X
116 24,6 X 143 29,5 X 171 0,0 X
117 25,2 X 144 28,0 X | 172 0,0 X
118 26,2 X 145 24,9 X 173 0,0 X
119 27,6 X 146 20,2 X | 174 0,0 X
120 29,2 X 147 14,8 X | 175 0,0 X
148 9,5 X 176 0,0 X
121 31,0 X 149 4,8 X 177 0,0 X
122 32,8 X 150 1.4 X | 178 0,0 X
123 343 X 151 0,0 X 179 0,0 X
124 35,1 X 152 0,0 X 180 0,0 X
125 353 X | 153 0,0
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2.2.6. Tabel Ap6-8
Ap6-8: WMTC, etape 2, cyklusdel I, for keretojer i kategori 2-2 og 3, 181 til 360 sekunder
fase indikatorer fase indikatorer fase indikatorer
tid i's h‘:(]i]:r?hiai‘rir%/-h tid i's hve?llesr?hiaitrir%/-h tid i's h‘:(lllesl’?hiai(tli'[%/-h
stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec
181 0,0 X 211 59,9 X 241 38,3 X
182 0,0 X 212 59,9 X 242 36,4 X
183 2,0 X 213 59,8 X 243 34,6 X
184 6,0 X 214 59,6 X | 244 32,7 X
185 12,4 X 215 59,1 X | 245 30,6 X
186 21,4 X 216 57,1 X | 246 28,1 X
187 30,0 X 217 53,2 X | 247 25,5 X
188 37,1 X 218 48,3 X | 248 23,1 X
189 42,5 X 219 43,9 X | 249 21,2 X
190 46,6 X 220 40,3 X | 250 19,5 X
191 49,8 X 221 39,5 X[ 251 17,8 X
192 52,4 X 222 41,3 X 252 15,3 X
193 54,4 X 223 45,2 X 253 11,5 X
194 55,6 X 224 50,1 X 254 7,2 X
195 56,1 X 225 53,7 X 255 2,5 X
196 56,2 X 226 55,8 X 256 0,0 X
197 56,2 X 227 55,8 X | 257 0,0 X
198 56,2 X 228 54,7 X | 258 0,0 X
199 56,7 X 229 53,3 X | 259 0,0 X
200 57,2 X 230 52,3 X | 260 0,0 X
201 57,7 X 231 52,0 X [ 261 0,0 X
202 58,2 X 232 52,1 X | 262 0,0 X
203 58,7 X 233 51,8 X | 263 0,0 X
204 59,3 X 234 50,8 X | 2064 0,0 X
205 59,8 X 235 49,2 X | 265 0,0 X
206 60,0 X 236 47,5 X | 266 0,0 X
207 60,0 X 237 45,7 X | 267 0,5 X
208 59,9 X 238 43,9 X | 268 2,9 X
209 59,9 X 239 42,0 X | 269 8,2 X
210 59,9 X 240 40,2 X | 270 13,2 X
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) fase indikatorer ) fase indikatorer ] fase indikatorer
s | s | s |
stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec

271 17,8 X 301 30,6 X 331 26,6 X
272 21,4 X 302 28,9 X 332 26,8 X
273 24,1 X 303 27,8 X 333 27,0 X
274 26,4 X 304 27,2 X 334 27,2 X
275 28,4 X 305 26,9 X 335 27.4 X
276 29,9 X 306 26,5 X 336 27,6 X
277 30,5 X 307 26,1 X 337 27,7 X
278 30,5 X 308 25,7 X 338 27,9 X
279 30,3 X 309 25,5 X 339 28,1 X
280 30,2 X 310 25,7 X 340 28,3 X
281 30,1 X 311 26,4 X 341 28,6 X
282 30,1 X 312 27,3 X 342 29,0 X
283 30,1 X 313 28,1 X 343 29,6 X
284 30,1 X 314 27,9 X | 344 30,1 X
285 30,1 X 315 26,0 X | 345 30,5 X
286 30,1 X 316 22,7 X | 346 30,7 X
287 30,2 X 317 19,0 X | 347 30,8 X
288 30,4 X 318 16,0 X | 348 30,8 X
289 31,0 X 319 14,6 X 349 30,8 X
290 31,8 X 320 15,2 X 350 30,8 X
291 32,7 X 321 16,9 X 351 30,8 X
292 33,6 X 322 19,3 X 352 30,8 X
293 34,4 X 323 22,0 X 353 30,8 X
294 35,0 X 324 24,6 X 354 30,9 X
295 354 X 325 26,8 X 355 30,9 X
296 35,5 X 326 27,9 X 356 30,9 X
297 35,3 X 327 28,1 X 357 30,8 X
298 34,9 X 328 27,7 X 358 30,4 X
299 33,9 X 329 27,2 X 359 29,6 X
300 32,4 X 330 26,8 X 360 28,4 X
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2.2.7. Tabel Ap6-9
WMTC, etape 2, cyklusdel I, for keretojer i kategori 2-2 og 3, 361 til 540 sekunder
) fase indikatorer ) fase indikatorer ] fase indikatorer

tid i's hZ?:r?hiaitrlr%/—h tid i's hve?llesr?hiaitrlr%/-h tid i's h‘:(lllesl’?hiai(tllf/-h

stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec
361 27,1 X 391 27,3 X 421 34,0 X
362 26,0 X 392 27,0 X | 422 354 X
363 25,4 X 393 26,5 X | 423 36,5 X
364 25,5 X 394 25,8 X | 424 37,5 X
365 26,3 X 395 25,0 X | 425 38,6 X
366 27,3 X 396 21,5 X | 426 39,7 X
367 28,4 X 397 16,0 X | 427 40,7 X
368 29,2 X 398 10,0 X | 428 41,5 X
369 29,5 X 399 5,0 X | 429 41,7 X
370 29,5 X 400 2,2 X | 430 41,5 X
371 29,0 X 401 1,0 X | 431 41,0 X
372 28,1 X 402 0,0 X 432 40,6 X
373 27,2 X 403 0,0 X 433 40,3 X
374 26,3 X 404 0,0 X 434 40,2 X
375 25,7 X 405 0,0 X 435 40,1 X
376 25,5 X 406 0,0 X 436 39,8 X
377 25,6 X 407 0,0 X 437 38,9 X
378 26,0 X 408 1,2 X 438 37,5 X
379 26,4 X 409 32 X 439 35,8 X
380 27,0 X 410 5,9 X 440 342 X
381 27,7 X 411 8,8 X 441 32,5 X
382 28,5 X 412 12,0 X 442 30,9 X
383 29,4 X 413 15,4 X 443 29,4 X
384 30,2 X 414 18,9 X 444 28,0 X
385 30,5 X 415 22,1 X 445 26,5 X
386 30,3 X 416 24,8 X 446 25,0 X
387 29,5 X 417 26,8 X 447 23,5 X
388 28,7 X 418 28,7 X 448 21,9 X
389 27,9 X 419 30,6 X 449 20,4 X
390 27,5 X 420 32,4 X 450 19,4 X
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) fase indikatorer ) fase indikatorer ] fase indikatorer

s | s | s |

stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec
451 18,8 X | 481 0,0 X 511 17,5 X
452 18,4 X | 482 0,0 X 512 10,5 X
453 18,0 X | 483 0,0 X 513 4,5 X
454 17,5 X | 484 0,0 X 514 1,0 X
455 16,9 X | 485 0,0 X 515 0,0 X
456 16,4 X 486 1.4 X 516 0,0 X
457 16,6 X 487 4,5 X 517 0,0 X
458 17,7 X 488 8,8 X 518 0,0 X
459 19,4 X 489 13,4 X 519 2,9 X
460 20,9 X 490 17,3 X 520 8,0 X
461 22,3 X 491 19,2 X 521 16,0 X
462 23,2 X 492 19,7 X 522 24,0 X
463 23,2 X | 493 19,8 X 523 32,0 X
464 22,2 X | 4% 20,7 X 524 38,8 X
465 20,3 X | 495 23,6 X 525 43,1 X
466 17,9 X | 496 28,1 X 526 46,0 X
467 15,2 X | 497 32,8 X 527 47,5 X
468 12,3 X | 498 36,3 X 528 47,5 X
469 9,3 X | 499 37,1 X | 529 44,8 X
470 6,4 X | 500 35,1 X | 530 40,1 X
471 3,8 X | 501 31,1 X | 531 33,8 X
472 2,0 X | 502 28,0 X | 532 27,2 X
473 0,9 X | 503 27,5 X 533 20,0 X
474 0,0 X 504 29,5 X 534 12,8 X
475 0,0 X 505 34,0 X 535 7,0 X
476 0,0 X 506 37,0 X 536 2,2 X
477 0,0 X 507 38,0 X | 537 0,0 X
478 0,0 X 508 36,1 X | 538 0,0 X
479 0,0 X 509 31,5 X | 539 0,0 X
480 0,0 X 510 24,5 X | 540 0,0 X
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228 Tabel Ap6-10

WMTC, etape 2, cyklusdel I, for keretejer i kategori 2-2 og 3, 541 til 600

sekunder
fase indikatorer
tidis valsehastigheden i km/h
stoppe acc cruise dec
541 0,0 X
542 2,7 X
543 8,0 X
544 16,0 X
545 24,0 X
546 32,0 X
547 37,2 X
548 40,4 X
549 43,1 X
550 44,6 X
551 45,2 X
552 45,3 X
553 45,4 X
554 45,5 X
555 45,6 X
556 45,7 X
557 45,8 X
558 45,9 X
559 46,0 X
560 46,1 X
561 46,2 X
562 46,3 X
563 46,4 X
564 46,7 X
565 47,2 X
566 48,0 X
567 48,9 X
568 49,8 X
569 50,5 X
570 51,0 X
571 51,1 X
572 51,0 X
573 50,4 X




02014R0134 — DA — 16.10.2016 — 001.001 — 118

fase indikatorer

tidis valsehastigheden i km/h

stoppe acc cruise dec
574 49,0 X
575 46,7 X
576 44,0 X
577 41,1 X
578 38,3 X
579 354 X
580 31,8 X
581 27,3 X
582 22,4 X
583 17,7 X
584 13,4 X
585 9,3 X
586 5,5 X
587 2,0 X
588 0,0 X
589 0,0 X
590 0,0 X
591 0,0 X
592 0,0 X
593 0,0 X
594 0,0 X
595 0,0 X
596 0,0 X
597 0,0 X
598 0,0 X
599 0,0 X
600 0,0 X
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3.

3.1

WMTC, etape 2, cyklusdel II
Figur Ap6-7
WMTC, etape 2, cyklusdel 11

100

90

80

N
i

/
70 r
W
| N

NTAEEE | T

. iy

ol ALV |

VW

Rullehastighed [km/h]

20

10

600 700 800 900 1000 1100
Tid [s]

— Koretojskategori 2-2 & 3— Koretojskategori 2-1

En WMTC, etape 2, omfatter samme kerehastighedsforlob som WMTC,
etape 1, med supplerende forskrifter for gearskift. Den karakteristiske
rullehastighed i forhold til prevningstiden i WMTC, etape 2, del II, er
anfort i folgende tabeller.

1200
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3.1.1. Tabel Ap6-11
WMTC, etape 2, cyklusdel II, nedsat hastighed for keretsjer i kategori 2-1, 0 til 180 sekunder
fase indikatorer fase indikatorer fase indikatorer
Gdis valsehgstig— Gdis valsehgstig— dis valsehgstig—
heden 1 km/h stoppe | acc | cruise | dec heden 1 km/h stoppe | acc | cruise | dec heden 1 km/h stoppe | acc | cruise | dec
0 0,0 X 33 60,8 X 66 33,9 X
1 0,0 X 34 61,1 X 67 37,3 X
2 0,0 X 35 61,5 X 68 39,8 X
3 0,0 X 36 62,0 X 69 39,5 X
4 0,0 X 37 62,5 X 70 36,3 X
5 0,0 X 38 63,0 X 71 31,4 X
6 0,0 X 39 63,4 X 72 26,5 X
7 0,0 X 40 63,7 X 73 24,2 X
8 0,0 X 41 63,8 X 74 24,8 X
9 2,3 X 42 63,9 X 75 26,6 X
10 7,3 X 43 63,8 X 76 27,5 X
11 13,6 X 44 63,2 X 77 26,8 X
12 18,9 X 45 61,7 X 78 25,3 X
13 23,6 X 46 58,9 X 79 24,0 X
14 27,8 X 47 55,2 X 80 23,3 X
15 31,8 X 48 51,0 X 81 23,7 X
16 35,6 X 49 46,7 X 82 24,9 X
17 39,3 X 50 42,8 X 83 26,4 X
18 42,7 X 51 40,2 X 84 27,7 X
19 46,0 X 52 38,8 X 85 28,3 X
20 49,1 X 53 37,9 X 86 28,3 X
21 52,1 X 54 36,7 X 87 28,1 X
22 54,9 X 55 35,1 X 88 28,1 X
23 57,5 X 56 32,9 X 89 28,6 X
24 58,4 X 57 30,4 X 90 29,8 X
25 58,5 X 58 28,0 X 91 31,6 X
26 58,5 X 59 25,9 X 92 33,9 X
27 58,6 X 60 24,4 X 93 36,5 X
28 58,9 X 61 23,7 X 94 39,1 X
29 59,3 X 62 23,8 X 95 41,5 X
30 59,8 X 63 25,0 X 96 43,3 X
31 60,2 X 64 27,3 X 97 44,5 X
32 60,5 X 65 30,4 X 98 45,1 X
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fase indikatorer fase indikatorer fase indikatorer
Gdis valsehastig— Gdis valsehgstig— dis valsehgstig—
heden 1 km/h stoppe | acc | cruise | dec heden 1 km/h stoppe | acc | cruise | dec heden 1 km/h stoppe | acc | cruise | dec
99 45,1 X | 126 44,7 X 154 62,9 X
100 43,9 X | 127 46,8 X 155 62,9 X
101 41,4 X | 128 49,9 X 156 61,7 X
102 38,4 X | 129 52,8 X 157 59.4 X
103 35,5 X | 130 55,6 X 158 56,6 X
104 32,9 X | 131 58,2 X 159 53,7 X
105 31,3 X | 132 60,2 X 160 50,7 X
106 30,7 X | 133 59,3 X | 161 47,7 X
107 31,0 X 134 57,5 X 162 45,0 X
108 32,2 X 135 55,4 X 163 43,1 X
109 34,0 X 136 52,5 X | 164 41,9 X
110 36,0 X 137 47,9 X | 165 41,6 X
111 37,9 X 138 41,4 X 166 41,3 X
112 39,9 X 139 34,4 X | 167 40,9 X
113 41,6 X 140 30,0 X | 168 41,8 X
114 43,1 X 141 27,0 X 169 42,1 X
115 44,3 X 142 26,5 X 170 41,8 X
116 45,0 X 143 28,7 X 171 41,3 X
117 45,5 X 144 32,7 X 172 41,5 X
118 45,8 X 145 36,5 X 173 43,5 X
119 46,0 X 146 40,0 X 174 46,5 X
120 46,1 X 147 43,5 X 175 49,7 X
148 46,7 X 176 52,6 X
121 46,2 X 149 49,8 X 177 55,0 X
122 46,1 X 150 52,7 X 178 56,5 X
123 45,7 X 151 55,5 X 179 57,1 X
124 45,0 X 152 58,1 X 180 57,3 X
125 44,3 X 153 60,6 X
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3.1.2. Tabel Ap6-12
WMTC, etape 2, cyklusdel II, nedsat hastighed for keretejer i kategori 2-1, 181 til 360 sekunder
] fase indikatorer ) fase indikatorer ] fase indikatorer
s | e o s | s | e
stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec

181 57,0 X | 211 60,4 X[ 241 77,5 X

182 56,3 X | 212 60,0 X 242 78,1 X
183 55,2 X | 213 60,2 X 243 78,6 X
184 53,9 X | 214 61,4 X 244 79,0 X
185 52,6 X | 215 63,3 X 245 79,4 X
186 51,4 X | 216 65,5 X 246 79,7 X
187 50,1 X 217 67,4 X 247 80,1 X
188 51,5 X 218 68,5 X 248 80,7 X
189 53,1 X 219 68,7 X | 249 80,8 X
190 54,8 X 220 68,1 X | 250 81,0 X
191 56,6 X 221 67,3 X [ 251 81,2 X
192 58,5 X 222 66,5 X | 252 81,6 X
193 60,6 X 223 65,9 X | 253 81,9 X
194 62,8 X 224 65,5 X | 254 82,1 X
195 64,9 X 225 64,9 X | 255 82,1 X
196 67,0 X 226 64,1 X | 256 82,3 X
197 69,1 X 227 63,0 X | 257 82,4 X
198 70,9 X 228 62,1 X | 258 82,4 X
199 72,2 X 229 61,6 X 259 82,3 X
200 72,8 X | 230 61,7 X 260 82,3 X
201 72,8 X | 231 62,3 X 261 82,2 X
202 71,9 X | 232 63,5 X 262 82,2 X
203 70,5 X | 233 65,3 X 263 82,1 X
204 68,8 X | 234 67,3 X 264 82,1 X
205 67,1 X | 235 69,2 X 265 82,0 X
206 65,4 X | 236 71,1 X 266 82,0 X
207 63,9 X | 237 73,0 X 267 81,9 X
208 62,8 X | 238 74,8 X 268 81,9 X
209 61,8 X | 239 75,7 X 269 81,9 X
210 61,0 X | 240 76,7 X 270 81,9 X
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) fase indikatorer ) fase indikatorer ] fase indikatorer
s | s | s |
stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec
271 81,9 X 301 68,3 X | 331 47,6 X
272 82,0 X 302 67,3 X | 332 48,4 X
273 82,0 X 303 66,1 X | 333 51,4 X
274 82,1 X 304 63,9 X | 334 54,2 X
275 82,2 X 305 60,2 X | 335 56,9 X
276 82,3 X 306 54,9 X | 336 59,4 X
277 82,4 X 307 48,1 X | 337 61,8 X
278 82,5 X 308 40,9 X | 338 64,1 X
279 82,5 X 309 36,0 X | 339 66,2 X
280 82,5 X 310 33,9 X | 340 68,2 X
281 82,5 X 311 33,9 X 341 70,2 X
282 82,4 X 312 36,5 X 342 72,0 X
283 82,4 X 313 40,1 X 343 73,7 X
284 82,4 X 314 43,5 X 344 74,4 X
285 82,5 X 315 46,8 X 345 75,1 X
286 82,5 X 316 49,8 X 346 75,8 X
287 82,5 X 317 52,8 X 347 76,5 X
288 82,4 X 318 53,9 X 348 77,2 X
289 82,3 X 319 53,9 X 349 77,8 X
290 81,6 X 320 53,7 X 350 78,5 X
291 81,3 X 321 53,7 X 351 79,2 X
292 80,3 X 322 54,3 X 352 80,0 X
293 79,9 X 323 55,4 X 353 81,0 X
294 79,2 X 324 56,8 X 354 81,2 X
295 79,2 X 325 58,1 X 355 81,8 X
296 78,4 X | 326 58,9 X | 356 82,2 X
297 75,7 X | 327 58,2 X | 357 82,2 X
298 73,2 X | 328 55,8 X | 358 82,4 X
299 71,1 X | 329 52,6 X | 359 82,5 X
300 69,5 X | 330 49,2 X | 360 82,5 X
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3.1.3. Tabel Ap6-13
WMTC, etape 2, cyklusdel II, nedsat hastighed for keretejer i kategori 2-1, 361 til 540 sekunder
) fase indikatorer ) fase indikatorer ] fase indikatorer

tid i's hZ?:r?hiaitrlr%/—h tid i's hve?llesr?hiaitrlr%/-h tid i's h‘:(lllesl’?hiai(tllf/-h

stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec
361 82,5 X 391 37,0 X | 421 63,1 X
362 82,5 X 392 33,0 X | 422 63,6 X
363 82,3 X 393 30,9 X | 423 63,9 X
364 82,1 X 394 30,9 X 424 63,8 X
365 82,1 X 395 33,5 X 425 63,6 X
366 82,1 X 396 37,2 X 426 63,3 X
367 82,1 X 397 40,8 X 427 62,8 X
368 82,1 X 398 442 X 428 61,9 X
369 82,1 X 399 47,4 X 429 60,5 X
370 82,1 X 400 50,4 X 430 58,6 X
371 82,1 X 401 53,3 X 431 56,5 X
372 82,1 X 402 56,1 X 432 54,6 X
373 81,9 X 403 57,3 X 433 53,8 X
374 81,6 X 404 58,1 X 434 54,5 X
375 81,3 X 405 58,8 X 435 56,1 X
376 81,1 X 406 59,4 X 436 57,9 X
377 80,8 X 407 59,8 X 437 59,7 X
378 80,6 X 408 59,7 X 438 61,2 X
379 80,4 X 409 59,4 X 439 62,3 X
380 80,1 X 410 59,2 X 440 63,1 X
381 79,7 X | 411 59,2 X 441 63,6 X
382 78,6 X | 412 59,6 X 442 63,5 X
383 76,8 X | 413 60,0 X 443 62,7 X
384 73,7 X | 414 60,5 X 444 60,9 X
385 69,4 X | 415 61,0 X 445 58,7 X
386 64,0 X | 416 61,2 X 446 56,4 X
387 58,6 X | 417 61,3 X 447 54,5 X
388 53,2 X | 418 61,4 X 448 53,3 X
389 47,8 X | 419 61,7 X 449 53,0 X
390 42,4 X | 420 62,3 X 450 53,5
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) fase indikatorer ) fase indikatorer ] fase indikatorer
s | s | s |
stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec
451 54,6 X 481 72,0 X 511 0,0 X
452 56,1 X 482 72,6 X 512 0,0 X
453 57,6 X 483 72,8 X 513 0,0 X
454 58,9 X 484 72,7 X 514 0,0 X
455 59,8 X 485 72,0 X | 515 0,0 X
456 60,3 X 486 70,4 X | 516 0,0 X
457 60,7 X 487 67,7 X | 517 0,0 X
458 61,3 X 488 64,4 X | 518 0,0 X
459 62,4 X 489 61,0 X | 519 0,0 X
460 64,1 X 490 57,6 X | 520 0,0 X
461 66,2 X 491 54,0 X | 521 0,0 X
462 68,1 X 492 49,7 X | 522 0,0 X
463 69,7 X 493 44,4 X | 523 0,0 X
464 70,4 X 494 38,2 X | 524 0,0 X
465 70,7 X 495 31,2 X | 525 0,0 X
466 70,7 X 496 24,0 X | 526 0,0 X
467 70,7 X 497 16,8 X | 527 0,0 X
468 70,7 X 498 10,4 X | 528 0,0 X
469 70,6 X 499 5,7 X | 529 0,0 X
470 70,5 X 500 2,8 X | 530 0,0 X
471 70,4 X 501 1,6 X | 531 0,0 X
472 70,2 X 502 0,3 X | 532 0,0 X
473 70,1 X 503 0,0 X 533 2,3 X
474 69,8 X 504 0,0 X 534 7,2 X
475 69,5 X 505 0,0 X 535 13,5 X
476 69,1 X 506 0,0 X 536 18,7 X
477 69,1 X 507 0,0 X 537 22,9 X
478 69,5 X 508 0,0 X 538 26,7 X
479 70,3 X 509 0,0 X 539 30,0 X
480 71,2 X 510 0,0 X 540 32,8 X
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3.1.4. Tabel Ap6-14

WMTC, etape 2, cyklusdel II, nedsat hastighed for keretejer i kategori 2-1,
541 til 600 sekunder

fase indikatorer
tidis valsehastigheden i km/h
stoppe acc cruise dec

541 35,2 X

542 37,3 X

543 39,1 X

544 40,8 X

545 41,8 X

546 42,5 X

547 43,3 X

548 44,1 X

549 45,0 X

550 45,7 X

551 46,2 X
552 46,3 X
553 46,1 X
554 45,6 X
555 44,9 X
556 44,4 X
557 44,0 X
558 44,0 X
559 44,3 X
560 44.8 X
561 45,3 X
562 45,9 X
563 46,5 X
564 46,8 X
565 47,1 X
566 47,1 X
567 47,0 X
568 46,7 X
569 46,3 X
570 45,9 X
571 45,6 X
572 45,4 X
573 45,2 X
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fase indikatorer

tidis valsehastigheden i km/h

stoppe acc cruise dec
574 45,1 X
575 44,8 X
576 43,5 X
577 40,9 X
578 38,2 X
579 35,6 X
580 33,0 X
581 30,4 X
582 27,7 X
583 25,1 X
584 22,5 X
585 19,8 X
586 17,2 X
587 14,6 X
588 12,0 X
589 9,3 X
590 6,7 X
591 4,1 X
592 1,5 X
593 0,0 X
594 0,0 X
595 0,0 X
596 0,0 X
597 0,0 X
598 0,0 X
599 0,0 X
600 0,0 X
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3.1.5. Tabel Ap6-15
WMTC, etape 2, cyklusdel II, for keretojer i kategori 2-2 og 3, 0 til 180 sekunder
fase indikatorer fase indikatorer fase indikatorer
Gidis valsehgstig— Gdis valsehgstig— dis valsehgstig—
heden 1 km/h stoppe | acc | cruise | dec heden 1 km/h stoppe | acc | cruise | dec heden 1 km/h stoppe | acc | cruise | dec
0 0,0 X 33 60,8 X 66 33,9
1 0,0 X 34 61,1 X 67 37,3 X
2 0,0 X 35 61,5 X 68 39,8
3 0,0 X 36 62,0 X 69 39,5 X
4 0,0 X 37 62,5 X 70 36,3 X
5 0,0 X 38 63,0 X 71 31,4 X
6 0,0 X 39 63,4 X 72 26,5 X
7 0,0 X 40 63,7 X 73 24,2 X
8 0,0 X 41 63,8 X 74 24,8 X
9 2,3 X 42 63,9 X 75 26,6 X
10 7,3 X 43 63,8 X 76 27,5 X
11 15,2 X 44 63,2 X 77 26,8 X
12 23,9 X 45 61,7 X 78 25,3 X
13 32,5 X 46 58,9 X 79 24,0 X
14 39,2 X 47 55,2 X 80 23,3 X
15 44,1 X 48 51,0 X 81 23,7 X
16 48,1 X 49 46,7 X 82 24,9 X
17 51,2 X 50 42,8 X 83 26,4 X
18 53,3 X 51 40,2 X 84 27,7 X
19 54,5 X 52 38,8 X 85 28,3 X
20 55,7 X 53 37,9 X 86 28,3 X
21 56,9 X 54 36,7 X 87 28,1 X
22 57,5 X 55 35,1 X 88 28,1 X
23 58,0 X 56 32,9 X 89 28,6 X
24 58,4 X 57 30,4 X 90 29,8 X
25 58,5 X 58 28,0 X 91 31,6 X
26 58,5 X 59 25,9 X 92 33,9 X
27 58,6 X 60 24,4 X 93 36,5 X
28 58,9 X 61 23,7 X 94 39,1 X
29 59,3 X 62 23,8 X 95 41,5 X
30 59,8 X 63 25,0 X 96 43,3 X
31 60,2 X 64 27,3 X 97 44,5 X
32 60,5 X 65 30,4 X 98 45,1 X




02014R0134 — DA — 16.10.2016 — 001.001 — 129

vB
fase indikatorer fase indikatorer fase indikatorer
Gdis valsehastig— Gdis valsehgstig— dis valsehgstig—
heden 1 km/h stoppe | acc | cruise | dec heden 1 km/h stoppe | acc | cruise | dec heden 1 km/h stoppe | acc | cruise | dec
99 45,1 X | 126 44,7 X 154 63,1 X
100 43,9 X | 127 46,8 X 155 62,9 X
101 41,4 X | 128 50,1 X 156 61,7 X
102 38,4 X | 129 53,6 X 157 59.4 X
103 35,5 X | 130 56,9 X 158 56,6 X
104 32,9 X | 131 59,4 X 159 53,7 X
105 31,3 X | 132 60,2 X 160 50,7 X
106 30,7 X | 133 59,3 X | 161 47,7 X
107 31,0 X 134 57,5 X 162 45,0 X
108 32,2 X 135 55,4 X 163 43,1 X
109 34,0 X 136 52,5 X | 164 41,9 X
110 36,0 X 137 47,9 X | 165 41,6 X
111 37,9 X 138 41,4 X 166 41,3 X
112 39,9 X 139 34,4 X | 167 40,9 X
113 41,6 X 140 30,0 X | 168 41,8 X
114 43,1 X 141 27,0 X 169 42,1 X
115 44,3 X 142 26,5 X 170 41,8 X
116 45,0 X 143 28,7 X 171 41,3 X
117 45,5 X 144 33,8 X 172 41,5 X
118 45,8 X 145 40,3 X 173 43,5 X
119 46,0 X 146 46,6 X 174 46,5 X
120 46,1 X 147 50,4 X 175 49,7 X
148 54,0 X 176 52,6 X
121 46,2 X 149 56,9 X 177 55,0 X
122 46,1 X 150 59,1 X 178 56,5 X
123 45,7 X 151 60,6 X 179 57,1 X
124 45,0 X 152 61,7 X 180 57,3 X
125 44,3 X 153 62,6 X
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3.1.6. Tabel Ap6-16
WMTC, etape 2, cyklusdel II, for keretgjer i kategori 2-2 og 3, 181 til 360 sekunder
] fase indikatorer ) fase indikatorer ] fase indikatorer
s | e o s | s | e
stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec

181 57,0 X | 211 60,4 X[ 241 81,5 X

182 56,3 X | 212 60,0 X | 242 83,1 X

183 55,2 X | 213 60,2 X 243 84,6 X

184 53,9 X | 214 61,4 X 244 86,0 X

185 52,6 X | 215 63,3 X 245 87,4 X

186 51,4 X | 216 65,5 X 246 88,7 X

187 50,1 X 217 67,4 X 247 89,6 X

188 51,5 X 218 68,5 X 248 90,2 X

189 53,1 X 219 68,7 X | 249 90,7 X

190 54,8 X 220 68,1 X | 250 91,2 X

191 56,6 X 221 67,3 X[ 251 91,8 X

192 58,5 X 222 66,5 X | 252 92,4 X

193 60,6 X 223 65,9 X | 253 93,0 X

194 62,8 X 224 65,5 X | 254 93,6 X

195 64,9 X 225 64,9 X | 255 94,1 X
196 67,0 X 226 64,1 X | 256 94,3 X
197 69,1 X 227 63,0 X | 257 94,4 X
198 70,9 X 228 62,1 X | 258 94,4 X
199 72,2 X 229 61,6 X 259 94,3 X
200 72,8 X | 230 61,7 X 260 94,3 X
201 72,8 X | 231 62,3 X 261 94,2 X
202 71,9 X | 232 63,5 X 262 94,2 X
203 70,5 X | 233 65,3 X 263 94,2 X
204 68,8 X | 234 67,3 X 264 94,1 X
205 67,1 X | 235 69,3 X 265 94,0 X
206 65,4 X | 236 71,4 X 266 94,0 X
207 63,9 X | 237 73,5 X 267 93,9 X
208 62,8 X | 238 75,6 X 268 93,9 X
209 61,8 X | 239 77,7 X 269 93,9 X
210 61,0 X | 240 79,7 X 270 93,9 X
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) fase indikatorer ) fase indikatorer ] fase indikatorer
s | s | s |
stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec
271 93,9 X 301 68,3 X | 331 47,6 X
272 94,0 X 302 67,3 X | 332 48,4 X
273 94,0 X 303 66,1 X | 333 51,8 X
274 94,1 X 304 63,9 X | 334 55,7 X
275 94,2 X 305 60,2 X | 335 59,6 X
276 94,3 X 306 54,9 X | 336 63,0 X
277 94,4 X 307 48,1 X | 337 65,9 X
278 94,5 X 308 40,9 X | 338 68,1 X
279 94,5 X 309 36,0 X | 339 69,8 X
280 94,5 X 310 33,9 X | 340 71,1 X
281 94,5 X 311 33,9 X 341 72,1 X
282 94,4 X 312 36,5 X 342 72,9 X
283 94,5 X 313 41,0 X 343 73,7 X
284 94,6 X 314 45,3 X 344 74,4 X
285 94,7 X 315 49,2 X 345 75,1 X
286 94,8 X 316 51,5 X 346 75,8 X
287 94,9 X 317 53,2 X 347 76,5 X
288 94,8 X 318 53,9 X 348 77,2 X
289 94,3 X | 319 53,9 X 349 77,8 X
290 93,3 X[ 320 53,7 X 350 78,5 X
291 91,8 X | 321 53,7 X 351 79,2 X
292 89,6 X | 322 54,3 X 352 80,0 X
293 87,0 X | 323 55,4 X 353 81,0 X
294 84,1 X | 324 56,8 X 354 82,0 X
295 81,2 X | 325 58,1 X 355 83,0 X
296 78,4 X | 326 58,9 X | 356 83,7 X
297 75,7 X | 327 58,2 X | 357 84,2 X
298 73,2 X | 328 55,8 X | 358 84,4 X
299 71,1 X | 329 52,6 X | 359 84,5 X
300 69,5 X | 330 49,2 X | 360 84,4 X
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3.1.7. Tabel Ap6-17
WMTC, etape 2, cyklusdel II, for keretojer i kategori 2-2 og 3, 361 til 540 sekunder
) fase indikatorer ) fase indikatorer ] fase indikatorer

tid i's hZ?:r?hiaitrlr%/—h tid i's hve?llesr?hiaitrlr%/-h tid i's h‘:(lllesl’?hiai(tllf/-h

stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec
361 84,1 X 391 37,0 X | 421 63,1 X
362 83,7 X 392 33,0 X | 422 63,6 X
363 83,2 X 393 30,9 X | 423 63,9 X
364 82,8 X 394 30,9 X 424 63,8 X
365 82,6 X 395 33,5 X 425 63,6 X
366 82,5 X 396 38,0 X 426 63,3 X
367 82,4 X 397 42,5 X 427 62,8 X
368 82,3 X 398 47,0 X 428 61,9 X
369 82,2 X 399 51,0 X 429 60,5 X
370 82,2 X 400 53,5 X 430 58,6 X
371 82,2 X 401 55,1 X 431 56,5 X
372 82,1 X 402 56,4 X 432 54,6 X
373 81,9 X 403 57,3 X 433 53,8 X
374 81,6 X 404 58,1 X 434 54,5 X
375 81,3 X 405 58,8 X 435 56,1 X
376 81,1 X 406 59,4 X 436 57,9 X
377 80,8 X 407 59,8 X 437 59,7 X
378 80,6 X 408 59,7 X 438 61,2 X
379 80,4 X 409 59,4 X 439 62,3 X
380 80,1 X 410 59,2 X 440 63,1 X
381 79,7 X | 411 59,2 X 441 63,6 X
382 78,6 X | 412 59,6 X 442 63,5 X
383 76,8 X | 413 60,0 X 443 62,7 X
384 73,7 X | 414 60,5 X 444 60,9 X
385 69,4 X | 415 61,0 X 445 58,7 X
386 64,0 X | 416 61,2 X 446 56,4 X
387 58,6 X | 417 61,3 X 447 54,5 X
388 53,2 X | 418 61,4 X 448 53,3 X
389 47,8 X | 419 61,7 X 449 53,0 X
390 42,4 X | 420 62,3 X 450 53,5
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) fase indikatorer ) fase indikatorer ] fase indikatorer
s | s | s |
stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec
451 54,6 X 481 72,0 X 511 0,0 X
452 56,1 X 482 72,6 X 512 0,0 X
453 57,6 X 483 72,8 X 513 0,0 X
454 58,9 X 484 72,7 X 514 0,0 X
455 59,8 X 485 72,0 X | 515 0,0 X
456 60,3 X 486 70,4 X | 516 0,0 X
457 60,7 X 487 67,7 X | 517 0,0 X
458 61,3 X 488 64,4 X | 518 0,0 X
459 62,4 X 489 61,0 X | 519 0,0 X
460 64,1 X 490 57,6 X | 520 0,0 X
461 66,2 X 491 54,0 X | 521 0,0 X
462 68,1 X 492 49,7 X | 522 0,0 X
463 69,7 X 493 44,4 X | 523 0,0 X
464 70,4 X 494 38,2 X | 524 0,0 X
465 70,7 X 495 31,2 X | 525 0,0 X
466 70,7 X 496 24,0 X | 526 0,0 X
467 70,7 X 497 16,8 X | 527 0,0 X
468 70,7 X 498 10,4 X | 528 0,0 X
469 70,6 X 499 5,7 X | 529 0,0 X
470 70,5 X 500 2,8 X | 530 0,0 X
471 70,4 X 501 1,6 X | 531 0,0 X
472 70,2 X 502 0,3 X | 532 0,0 X
473 70,1 X 503 0,0 X 533 2,3 X
474 69,8 X 504 0,0 X 534 7,2 X
475 69,5 X 505 0,0 X 535 14,6 X
476 69,1 X 506 0,0 X 536 23,5 X
477 69,1 X 507 0,0 X 537 33,0 X
478 69,5 X 508 0,0 X 538 42,7 X
479 70,3 X 509 0,0 X 539 51,8 X
480 71,2 X 510 0,0 X 540 59,4 X
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3.1.8. Tabel Ap6-18

WMTC, etape 2, cyklusdel II, for keretejer i kategori 2-2 og 3, 541 til 600

sekunder
fase indikatorer
tidis valsehastigheden i km/h
stoppe acc cruise dec

541 65,3 X

542 69,6 X

543 72,3 X

544 73,9 X

545 75,0 X

546 75,7 X

547 76,5 X

548 77,3 X

549 78,2 X

550 78,9 X

551 79,4 X
552 79,6 X
553 79,3 X
554 78,8 X
555 78,1 X
556 77,5 X
557 77,2 X
558 77,2 X
559 77,5 X
560 77,9 X
561 78,5 X
562 79,1 X
563 79,6 X
564 80,0 X
565 80,2 X
566 80,3 X
567 80,1 X
568 79,8 X
569 79,5 X
570 79,1 X
571 78,8 X
572 78,6 X
573 78,4 X
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fase indikatorer

tidis valsehastigheden i km/h

stoppe acc cruise dec
574 78,3 X
575 78,0 X
576 76,7 X
577 73,7 X
578 69,5 X
579 64,8 X
580 60,3 X
581 56,2 X
582 52,5 X
583 49,0 X
584 45,2 X
585 40,8 X
586 354 X
587 29.4 X
588 23,4 X
589 17,7 X
590 12,6 X
591 8,0 X
592 4,1 X
593 1,3 X
594 0,0 X
595 0,0 X
596 0,0 X
597 0,0 X
598 0,0 X
599 0,0 X
600 0,0 X
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4. WMTC, etape 2, cyklusdel III
Figur Ap6-8
WMTC, etape 2, del 111
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— Koretojskategori 3-2 — Koretojskategori 3-1

4.1 En WMTC, etape 2, omfatter samme kerehastighedsforleb som WMTC,
etape 1, med supplerende forskrifter for gearskift. Den karakteristiske
rullehastighed i forhold til prevningstiden i WMTC, etape 2, del III, er
anfort i folgende tabeller.
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4.1.1. Tabel Ap6-19
WMTC, etape 2, cyklusdel III, nedsat hastighed for keretejer i kategori 3-1, 1 til 180 sekunder
fase indikatorer fase indikatorer fase indikatorer
Gidis valsehgstig— Gdis valsehgstig— dis valsehgstig—
heden 1 km/h stoppe | acc | cruise | dec heden 1 km/h stoppe | acc | cruise | dec heden 1 km/h stoppe | acc | cruise | dec
0 0,0 X 33 68,1 X 66 80,4 X
1 0,0 X 34 69,1 X 67 81,7 X
2 0,0 X 35 69,5 X 68 82,6 X
3 0,0 X 36 69,9 X 69 83,5 X
4 0,0 X 37 70,6 X 70 84,4 X
5 0,0 X 38 71,3 X 71 85,1 X
6 0,0 X 39 72,2 X 72 85,7 X
7 0,0 X 40 72,8 X 73 86,3 X
8 0,9 X 41 73,2 X 74 87,0 X
9 3,2 X 42 73,4 X 75 87,9 X
10 7,3 X 43 73,8 X 76 88,8 X
11 12,4 X 44 74,8 X 77 89,7 X
12 17,9 X 45 76,7 X 78 90,3 X
13 23,5 X 46 79,1 X 79 90,6 X
14 29,1 X 47 81,1 X 80 90,6 X
15 34,3 X 48 82,1 X 81 90,5 X
16 38,6 X 49 81,7 X 82 90,4 X
17 41,6 X 50 80,3 X 83 90,1 X
18 43,9 X 51 78,8 X 84 89,7 X
19 45,9 X 52 77,3 X 85 89,3 X
20 48,1 X 53 75,9 X 86 89,0 X
21 50,3 X 54 75,0 X 87 88,8 X
22 52,6 X 55 74,7 X 88 88,9 X
23 54,8 X 56 74,7 X 89 89,1 X
24 55,8 X 57 74,7 X 90 89,3 X
25 55,2 X 58 74,6 X 91 89,4 X
26 53,9 X 59 74,4 X 92 89,4 X
27 52,7 X 60 74,1 X 93 89,2 X
28 52,8 X 61 73,9 X 94 88,9 X
29 55,0 X 62 74,1 X 95 88,5 X
30 58,5 X 63 75,1 X 96 88,0 X
31 62,3 X 64 76,8 X 97 87,5 X
32 65,7 X 65 78,7 X 98 87,2 X
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fase indikatorer fase indikatorer fase indikatorer
Gdis valsehastig— Gdis valsehgstig— dis valsehgstig—

heden 1 km/h stoppe | acc | cruise | dec heden 1 km/h stoppe | acc | cruise | dec heden 1 km/h stoppe | acc | cruise | dec

99 87,1 X 126 50,3 X 154 94,6 X

100 87,2 X 127 50,6 X 155 96,0 X

101 87,3 X 128 51,2 X 156 97,5 X

102 87,4 X 129 51,8 X 157 99,0 X
103 87,5 X 130 52,5 X 158 99,8 X
104 87,4 X 131 53,4 X 159 99,0 X
105 87,1 X 132 54,9 X 160 96,7 X
106 86,8 X 133 57,0 X 161 93,7 X
107 86,4 X 134 59,4 X 162 91,3 X
108 85,9 X 135 61,9 X 163 90,4 X
109 85,2 X | 136 64,3 X 164 90,6 X
110 84,0 X | 137 66,4 X 165 91,1 X
111 82,2 X 138 68,1 X 166 90,9 X
112 80,3 X | 139 69,6 X 167 89,0 X
113 78,6 X | 140 70,7 X 168 85,6 X
114 77,2 X | 141 71,4 X 169 81,6 X
115 75,9 X | 142 71,8 X 170 77,6 X
116 73,8 X | 143 72,8 X 171 73,6 X
117 70,4 X | 144 75,0 X 172 69,7 X
118 65,7 X 145 77,8 X 173 66,0 X
119 60,5 X | 146 80,7 X 174 62,7 X
120 55,9 X | 147 83,3 X 175 60,0 X
148 75,4 X 176 58,0 X
121 53,0 X | 149 87,3 X 177 56,4 X
122 51,6 X | 150 89,1 X 178 54,8 X
123 50,9 X 151 90,6 X 179 53,3 X
124 50,5 X | 152 91,9 X 180 51,7 X

125 50,2 X | 153 93,2 X
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4.1.2. Tabel Ap6-20
WMTC, etape 2, cyklusdel III, nedsat hastighed for keretejer i kategori 3-1, 181 til 360 sekunder.
fase indikatorer fase indikatorer fase indikatorer
tid i's h‘:(]i]:r?hiai‘rir%/-h tid i's hve?llesr?hiaitrir%/-h tid i's h‘:(lllesl’?hiai(tli'[%/-h
stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec
181 50,2 X | 211 96,3 X 241 108,4 X
182 48,7 X | 212 98,4 X 242 108,3 X
183 47,2 X 213 100,4 X 243 108,2 X
184 47,1 X 214 102,1 X 244 108,2 X
185 47,0 X 215 103,6 X 245 108,2 X
186 46,9 X 216 104,9 X 246 108,2 X
187 46,6 X 217 106,2 X 247 108,3 X
188 46,3 X 218 106,5 X 248 108,4 X
189 46,1 X 219 106,5 X 249 108,5 X
190 46,1 X 220 106,6 X 250 108,5 X
191 46,5 X 221 106,6 X 251 108,5 X
192 47,1 X 222 107,0 X 252 108,5 X
193 48,1 X 223 107,3 X 253 108,5 X
194 49,8 X 224 107,3 X 254 108,7 X
195 52,2 X 225 107,2 X 255 108,8 X
196 54,8 X 226 107,2 X 256 109,0 X
197 57,3 X 227 107,2 X 257 109,2 X
198 59,5 X 228 107,3 X 258 109,3 X
199 61,7 X 229 107,5 X 259 109,4 X
200 64,4 X 230 107,3 X 260 109,5 X
201 67,7 X 231 107,3 X 261 109,5 X
202 71,4 X 232 107,3 X 262 109,6 X
203 74,9 X 233 107,3 X 263 109,8 X
204 78,2 X 234 108,0 X 264 110,0 X
205 81,1 X 235 108,2 X 265 110,2 X
206 83,9 X 236 108,9 X 266 110,5 X
207 86,6 X 237 109,0 X 267 110,7 X
208 89,1 X 238 108,9 X 268 111,0 X
209 91,6 X 239 108,8 X 269 111,1 X
210 94,0 X 240 108,6 X 270 111,2 X
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) fase indikatorer ) fase indikatorer ] fase indikatorer

s | s | s |

stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec
271 111,3 X 301 95,8 X 331 97,4 X
272 111,3 X 302 95,9 X 332 98,7 X
273 111,3 X 303 96,2 X 333 99,7 X
274 111,2 X 304 96,4 X 334 100,3 X
275 111,0 X 305 96,7 X 335 100,6 X
276 110,8 X 306 96,7 X 336 101,0 X
277 110,6 X 307 96,3 X 337 101,4 X
278 110,4 X 308 95,3 X | 338 101,8 X
279 110,3 X 309 94,0 X | 339 102,2 X
280 109,9 X 310 92,5 X | 340 102,5 X
281 109,3 X | 311 91,4 X | 341 102,6 X
282 108,1 X | 312 90,9 X | 342 102,7 X
283 106,3 X | 313 90,7 X | 343 102,8 X
284 104,0 X | 314 90,3 X | 344 103,0 X
285 101,5 X | 315 89,6 X | 345 103,5 X
286 99,2 X | 316 88,6 X | 346 104,3 X
287 97,2 X | 317 87,7 X | 347 105,2 X
288 96,1 X | 318 86,8 X | 348 106,1 X
289 95,7 X 319 86,2 X | 349 106,8 X
290 95,8 X 320 85,8 X | 350 107,1 X
291 96,1 X 321 85,7 X | 351 106,7 X
292 96,4 X 322 85,7 X | 352 105,0 X
293 96,7 X 323 86,0 X 353 102,3 X
294 96,9 X 324 86,7 X 354 99,1 X
295 96,9 X 325 87,8 X 355 96,3 X
296 96,8 X 326 89,2 X 356 95,0 X
297 96,7 X 327 90,9 X 357 95,4 X
298 96,4 X 328 92,6 X 358 96,4 X
299 96,1 X 329 94,3 X 359 97,3 X
300 95,9 X 330 95,9 X 360 97,5 X
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4.1.3. Tabel Ap6-21
WMTC, etape 2, cyklusdel III, nedsat hastighed for keretejer i kategori 3-1, 361 til 540 sekunder
) fase indikatorer ) fase indikatorer ] fase indikatorer
tid i's hZ?:r?hiaitrlr%/—h tid i's hve?llesr?hiaitrlr%/-h tid i's h‘:(lllesl’?hiai(tllf/-h
stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec

361 96,1 X | 391 99,2 X 421 102,2 X
362 93,4 X | 392 99,2 X 422 102,4 X
363 90,4 X | 393 99,3 X 423 102,6 X
364 87,8 X | 3% 99,5 X 424 102,8 X
365 86,0 X | 395 99,9 X 425 103,1 X
366 85,1 X | 3% 100,3 X 426 103,4 X
367 84,7 X | 397 100,6 X 427 103,9 X
368 84,2 X 398 100,9 X 428 104,4 X
369 85,0 X 399 101,1 X 429 1049 X
370 86,5 X 400 101,3 X 430 105,2 X
371 88,3 X 401 101,4 X 431 105,5 X
372 89,9 X 402 101,5 X 432 105,7 X
373 91,0 X 403 101,6 X 433 105,9 X
374 91,8 X 404 101,8 X 434 106,1 X
375 92,5 X 405 101,9 X 435 106,3 X
376 93,1 X 406 102,0 X 436 106,5 X
377 93,7 X 407 102,0 X 437 106,8 X
378 94,4 X 408 102,0 X 438 107,1 X
379 95,0 X 409 102,0 X 439 107,5 X
380 95,6 X 410 101,9 X 440 108,0 X
381 96,3 X 411 101,9 X 441 108,3 X
382 96,9 X 412 101,9 X 442 108,6 X
383 97,5 X 413 101,8 X 443 108,9 X
384 98,0 X 414 101,8 X 444 109,1 X
385 98,3 X 415 101,8 X 445 109,2 X
386 98,6 X 416 101,8 X 446 109,4 X
387 98,9 X 417 101,8 X 447 109,5 X
388 99,1 X 418 101,8 X 448 109,7 X
389 99,3 X 419 101,9 X 449 109,9 X
390 99,3 X 420 102,0 X 450 110,2 X
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) fase indikatorer ) fase indikatorer ] fase indikatorer
s | s | s |
stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec

451 110,5 X 481 104,5 X 511 101,3 X
452 110,8 X 482 104,8 X 512 101,2 X
453 111,0 X 483 104,9 X 513 101,0 X
454 111,2 X 484 105,1 X 514 100,9 X
455 111,3 X 485 105,1 X 515 100,9 X
456 111,1 X 486 105,2 X 516 101,0 X
457 110,4 X 487 105,2 X 517 101,2 X
458 109,3 X 488 105,2 X 518 101,3 X
459 108,1 X 489 105,3 X 519 1014 X
460 106,8 X 490 105,3 X 520 1014 X
461 105,5 X 491 105,4 X 521 101,2 X
462 104,4 X 492 105,5 X 522 100,8 X
463 103,8 X 493 105,5 X 523 100,4 X
464 103,6 X 494 105,3 X 524 99,9 X
465 103,5 X 495 105,1 X 525 99,6 X
466 103,5 X 496 104,7 X 526 99,5 X
467 103,4 X 497 104,2 X 527 99,5 X
468 103,3 X 498 103,9 X 528 99,6 X
469 103,1 X 499 103,6 X 529 99,7 X
470 102,9 X 500 103,5 X 530 99,8 X
471 102,6 X 501 103,5 X 531 99,9 X
472 102,5 X 502 103,4 X 532 100,0 X
473 102,4 X 503 103,3 X 533 100,0 X
474 102,4 X 504 103,0 X 534 100,1 X
475 102,5 X 505 102,7 X 535 100,2 X
476 102,7 X 506 102,4 X 536 100,4 X
477 103,0 X 507 102,1 X 537 100,5 X
478 103,3 X 508 101,9 X 538 100,6 X
479 103,7 X 509 101,7 X 539 100,7 X
480 104,1 X 510 101,5 X 540 100,8 X
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4.1.4. Tabel Ap6-22

WMTC, etape 2, cyklusdel III, nedsat hastighed for keretejer i kategori 3-1,
541 til 600 sekunder

fase indikatorer
tidis valsehastigheden i km/h
stoppe acc cruise dec
541 101,0 X
542 101,3 X
543 102,0 X
544 102,7 X
545 103,5 X
546 104,2 X
547 104,6 X
548 104,7 X
549 104,8 X
550 104,8 X
551 104,9 X
552 105,1 X
553 105,4 X
554 105,7 X
555 105,9 X
556 106,0 X
557 105,7 X
558 105,4 X
559 103,9 X
560 102,2 X
561 100,5 X
562 99,2 X
563 98,0 X
564 96,4 X
565 94,8 X
566 92,8 X
567 88,9 X
568 84,9 X
569 80,6 X
570 76,3 X
571 72,3 X
572 68,7 X
573 65,5 X
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fase indikatorer

tidis valsehastigheden i km/h

stoppe acc cruise dec
574 63,0 X
575 61,2 X
576 60,5 X
577 60,0 X
578 59,7 X
579 59,4 X
580 59,4 X
581 58,0 X
582 55,0 X
583 51,0 X
584 46,0 X
585 38,8 X
586 31,6 X
587 24.4 X
588 17,2 X
589 10,0 X
590 5,0 X
591 2,0 X
592 0,0 X
593 0,0 X
594 0,0 X
595 0,0 X
596 0,0 X
597 0,0 X
598 0,0 X
599 0,0 X
600 0,0 X
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4.1.5. Tabel Ap6-23
WMTC, etape 2, cyklusdel III, for keretsjer i kategori 3-2, 0 til 180 sekunder
fase indikatorer fase indikatorer fase indikatorer
Gdis valsehgstig— Gdis valsehgstig— dis valsehgstig—
heden 1 km/h stoppe | acc | cruise | dec heden 1 km/h stoppe | acc | cruise | dec heden 1 km/h stoppe | acc | cruise | dec
0 0,0 X 33 68,1 X 66 80,4 X
1 0,0 X 34 69,1 X 67 81,7 X
2 0,0 X 35 69,5 X 68 82,6 X
3 0,0 X 36 69,9 X 69 83,5 X
4 0,0 X 37 70,6 X 70 84,4 X
5 0,0 X 38 71,3 X 71 85,1 X
6 0,0 X 39 72,2 X 72 85,7 X
7 0,0 X 40 72,8 X 73 86,3 X
8 0,9 X 41 73,2 X 74 87,0 X
9 3,2 X 42 73,4 X 75 87,9 X
10 7,3 X 43 73,8 X 76 88,8 X
11 12,4 X 44 74,8 X 77 89,7 X
12 17,9 X 45 76,7 X 78 90,3 X
13 23,5 X 46 79,1 X 79 90,6 X
14 29,1 X 47 81,1 X 80 90,6 X
15 34,3 X 48 82,1 X 81 90,5 X
16 38,6 X 49 81,7 X 82 90,4 X
17 41,6 X 50 80,3 X 83 90,1 X
18 43,9 X 51 78,8 X 84 89,7 X
19 45,9 X 52 77,3 X 85 89,3 X
20 48,1 X 53 75,9 X 86 89,0 X
21 50,3 X 54 75,0 X 87 88,8 X
22 52,6 X 55 74,7 X 88 88,9 X
23 54,8 X 56 74,7 X 89 89,1 X
24 55,8 X 57 74,7 X 90 89,3 X
25 55,2 X 58 74,6 X 91 89,4 X
26 53,9 X 59 74,4 X 92 89,4 X
27 52,7 X 60 74,1 X 93 89,2 X
28 52,8 X 61 73,9 X 94 88,9 X
29 55,0 X 62 74,1 X 95 88,5 X
30 58,5 X 63 75,1 X 96 88,0 X
31 62,3 X 64 76,8 X 97 87,5 X
32 65,7 X 65 78,7 X 98 87,2 X
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fase indikatorer fase indikatorer fase indikatorer
Gdis valsehastig— Gdis valsehgstig— dis valsehgstig—

heden 1 km/h stoppe | acc | cruise | dec heden 1 km/h stoppe | acc | cruise | dec heden 1 km/h stoppe | acc | cruise | dec

99 87,1 X 126 50,3 X 154 94,6 X

100 87,2 X 127 50,6 X 155 96,0 X

101 87,3 X 128 51,2 X 156 97,5 X

102 87,4 X 129 51,8 X 157 99,0 X
103 87,5 X 130 52,5 X 158 99,8 X
104 87,4 X 131 53,4 X 159 99,0 X
105 87,1 X 132 54,9 X 160 96,7 X
106 86,8 X 133 57,0 X 161 93,7 X
107 86,4 X 134 59,4 X 162 91,3 X
108 85,9 X 135 61,9 X 163 90,4 X
109 85,2 X | 136 64,3 X 164 90,6 X
110 84,0 X | 137 66,4 X 165 91,1 X
111 82,2 X 138 68,1 X 166 90,9 X
112 80,3 X | 139 69,6 X 167 89,0 X
113 78,6 X | 140 70,7 X 168 85,6 X
114 77,2 X | 141 71,4 X 169 81,6 X
115 75,9 X | 142 71,8 X 170 77,6 X
116 73,8 X | 143 72,8 X 171 73,6 X
117 70,4 X | 144 75,0 X 172 69,7 X
118 65,7 X 145 77,8 X 173 66,0 X
119 60,5 X | 146 80,7 X 174 62,7 X
120 55,9 X | 147 83,3 X 175 60,0 X
148 85,4 X 176 58,0 X
121 53,0 X | 149 87,3 X 177 56,4 X
122 51,6 X | 150 89,1 X 178 54,8 X
123 50,9 X 151 90,6 X 179 53,3 X
124 50,5 X | 152 91,9 X 180 51,7 X

125 50,2 X | 153 93,2 X
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4.1.6. Tabel Ap6-24
WMTC, etape 2, cyklusdel III, for keretgjer i kategori 3-2, 181 til 360 sekunder
fase indikatorer fase indikatorer fase indikatorer
tid i's h‘:(]i]:r?hiai‘rir%/-h tid is hve?llesr?hiaitrir%/-h tid is h‘:(lllesl’?hiai(tli'[%/-h
stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec
181 50,2 X | 211 96,3 X 241 122,4 X
182 48,7 X | 212 98,4 X 242 122,3 X
183 47,2 X 213 100,4 X 243 122,2 X
184 47,1 X 214 102,1 X 244 122,2 X
185 47,0 X 215 103,6 X 245 122,2 X
186 46,9 X 216 104,9 X 246 122,2 X
187 46,6 X 217 106,2 X 247 122,3 X
188 46,3 X 218 107,5 X 248 122,4 X
189 46,1 X 219 108,5 X 249 122,5 X
190 46,1 X 220 109,3 X 250 122,5 X
191 46,5 X 221 109,9 X 251 122,5 X
192 47,1 X 222 110,5 X 252 122,5 X
193 48,1 X 223 110,9 X 253 122,5 X
194 49,8 X 224 111,2 X 254 122,7 X
195 52,2 X 225 111,4 X 255 122,8 X
196 54,8 X 226 111,7 X 256 123,0 X
197 57,3 X 227 111,9 X 257 123,2 X
198 59,5 X 228 112,3 X 258 1233 X
199 61,7 X 229 113,0 X 259 1234 X
200 64,4 X 230 114,1 X 260 123,5 X
201 67,7 X 231 115,7 X 261 123,5 X
202 71,4 X 232 117,5 X 262 123,6 X
203 74,9 X 233 119,3 X 263 123,8 X
204 78,2 X 234 121,0 X 264 124,0 X
205 81,1 X 235 122,2 X 265 124,2 X
206 83,9 X 236 122,9 X 266 124,5 X
207 86,6 X 237 123,0 X 267 124,7 X
208 89,1 X 238 122,9 X 268 125,0 X
209 91,6 X 239 122,8 X 269 125,1 X
210 94,0 X 240 122,6 X 270 1252 X
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) fase indikatorer ) fase indikatorer ] fase indikatorer

s | s | s |

stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec
271 125,3 X 301 109,8 X 331 111,4 X
272 125,3 X 302 109,9 X 332 112,7 X
273 1253 X 303 110,2 X 333 113,7 X
274 125,2 X 304 110,4 X 334 114,3 X
275 125,0 X 305 110,7 X 335 114,6 X
276 124,8 X 306 110,7 X 336 115,0 X
277 124,6 X 307 110,3 X 337 115,4 X
278 124,4 X 308 109,3 X | 338 115,8 X
279 124,3 X 309 108,0 X | 339 116,2 X
280 123,9 X 310 106,5 X | 340 116,5 X
281 1233 X | 311 105,4 X | 341 116,6 X
282 122,1 X | 312 104,9 X | 342 116,7 X
283 120,3 X | 313 104,7 X | 343 116,8 X
284 118,0 X | 314 104,3 X | 344 117,0 X
285 115,5 X | 315 103,6 X | 345 117,5 X
286 113,2 X | 316 102,6 X | 346 118,3 X
287 111,2 X | 317 101,7 X | 347 119,2 X
288 110,1 X | 318 100,8 X | 348 120,1 X
289 109,7 X 319 100,2 X | 349 120,8 X
290 109,8 X 320 99,8 X | 350 121,1 X
291 110,1 X 321 99,7 X | 351 120,7 X
292 110,4 X 322 99,7 X | 352 119,0 X
293 110,7 X 323 100,0 X 353 116,3 X
294 110,9 X 324 100,7 X 354 113,1 X
295 110,9 X 325 101,8 X 355 110,3 X
296 110,8 X 326 103,2 X 356 109,0 X
297 110,7 X 327 104,9 X 357 109,4 X
298 110,4 X 328 106,6 X 358 110,4 X
299 110,1 X 329 108,3 X 359 111,3 X
300 109,9 X 330 109,9 X 360 111,5 X
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4.1.7. Tabel Ap6-25
WMTC, etape 2, cyklusdel III, for keretgjer i kategori 3-2, 361 til 540 sekunder
) fase indikatorer ) fase indikatorer ] fase indikatorer
tid i's hZ?:r?hiaitrlr%/—h tid is hve?llesr?hiaitrlr%/-h tid is h‘:(lllesl’?hiai(tllf/-h
stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec

361 110,1 X | 391 113,2 X 421 116,2 X
362 107,4 X | 392 113,2 X 422 116,4 X
363 104,4 X | 393 113,3 X 423 116,6 X
364 101,8 X | 3% 113,5 X 424 116,8 X
365 100,0 X | 395 113,9 X 425 117,1 X
366 99,1 X | 3% 114,3 X 426 117,4 X
367 98,7 X | 397 114,6 X 427 117,9 X
368 98,2 X 398 1149 X 428 118,44 X
369 99,0 X 399 115,1 X 429 118,9 X
370 100,5 X 400 115,3 X 430 119,2 X
371 102,3 X 401 115,4 X 431 119,5 X
372 103,9 X 402 115,5 X 432 119,7 X
373 105,0 X 403 115,6 X 433 119,9 X
374 105,8 X 404 115,8 X 434 120,1 X
375 106,5 X 405 115,9 X 435 120,3 X
376 107,1 X 406 116,0 X 436 120,5 X
377 107,7 X 407 116,0 X 437 120,8 X
378 108,4 X 408 116,0 X 438 121,1 X
379 109,0 X 409 116,0 X 439 121,5 X
380 109,6 X 410 115,9 X 440 122,0 X
381 110,3 X 411 115,9 X 441 122,3 X
382 110,9 X 412 115,9 X 442 122,6 X
383 111,5 X 413 115,8 X 443 122,9 X
384 112,0 X 414 115,8 X 444 123,1 X
385 112,3 X 415 115,8 X 445 123,2 X
386 112,6 X 416 115,8 X 446 1234 X
387 112,9 X 417 115,8 X 447 123,5 X
388 113,1 X 418 115,8 X 448 123,7 X
389 113,3 X 419 115,9 X 449 123,9 X
390 113,3 X 420 116,0 X 450 124,2 X
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) fase indikatorer ) fase indikatorer ] fase indikatorer
s | s | s |
stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec

451 124,5 X 481 118,5 X 511 115,3 X
452 124,8 X 482 118,8 X 512 115,2 X
453 125,0 X 483 118,9 X 513 115,0 X
454 125,2 X 484 119,1 X 514 114,9 X
455 1253 X 485 119,1 X 515 114,9 X
456 125,1 X 486 119,2 X 516 115,0 X
457 124,4 X 487 119,2 X 517 115,2 X
458 123,3 X 488 119,2 X 518 115,3 X
459 122,1 X 489 119,3 X 519 1154 X
460 120,8 X 490 119,3 X 520 1154 X
461 119,5 X 491 119,4 X 521 115,2 X
462 118,4 X 492 119,5 X 522 114,8 X
463 117,8 X 493 119,5 X 523 114,4 X
464 117,6 X 494 119,3 X 524 113,9 X
465 117,5 X 495 119,1 X 525 113,6 X
466 117,5 X 496 118,7 X 526 113,5 X
467 117,4 X 497 118,2 X 527 113,5 X
468 117,3 X 498 117,9 X 528 113,6 X
469 117,1 X 499 117,6 X 529 113,7 X
470 116,9 X 500 117,5 X 530 113,8 X
471 116,6 X 501 117,5 X 531 113.9 X
472 116,5 X 502 117,4 X 532 114,0 X
473 116,4 X 503 117,3 X 533 114,0 X
474 116,4 X 504 117,0 X 534 114,1 X
475 116,5 X 505 116,7 X 535 114,2 X
476 116,7 X 506 116,4 X 536 114,4 X
477 117,0 X 507 116,1 X 537 114,5 X
478 117,3 X 508 115,9 X 538 114,6 X
479 117,7 X 509 115,7 X 539 114,7 X
480 118,1 X 510 115,5 X 540 114,8 X
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4.1.8. Tabel Ap6-26
WMTC, etape 2, cyklusdel III, for keretejer i kategori 3-2, 541 til 600
sekunder
fase indikatorer

tidis valsehastigheden i km/h

stoppe acc cruise dec
541 115,0 X
542 115,3 X
543 116,0 X
544 116,7 X
545 117,5 X
546 118,2 X
547 118,6 X
548 118,7 X
549 118,8 X
550 118,8 X
551 118,9 X
552 119,1 X
553 119,4 X
554 119,7 X
555 119,9 X
556 120,0 X
557 119,7 X
558 118,4 X
559 115,9 X
560 113,2 X
561 110,5 X
562 107,2 X
563 104,0 X
564 100,4 X
565 96,8 X
566 92,8 X
567 88,9 X
568 84,9 X
569 80,6 X
570 76,3 X
571 72,3 X
572 68,7 X
573 65,5 X
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fase indikatorer

tidis valsehastigheden i km/h

stoppe acc cruise dec
574 63,0 X
575 61,2 X
576 60,5 X
577 60,0 X
578 59,7 X
579 59,4 X
580 59,4 X
581 58,0 X
582 55,0 X
583 51,0 X
584 46,0 X
585 38,8 X
586 31,6 X
587 24.4 X
588 17,2 X
589 10,0 X
590 5,0 X
591 2,0 X
592 0,0 X
593 0,0 X
594 0,0 X
595 0,0 X
596 0,0 X
597 0,0 X
598 0,0 X
599 0,0 X
600 0,0 X
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4) Den pa verdensplan harmoniserede provningscyklus for motorcykler
(WMTC), etape 3 (revideret WMTC)

1.

Beskrivelse af WMTC, etape 3, prevningscyklus for keretejer i
(under)klasse L3e, L4e, LSe-A, L7e-A, L7e¢-B og L7e-C

WMTC, etape 3-provningscyklussen pa chassisdynamometeret skal vere
som vist i folgende diagram for keretojer i (under)klasse L3e, L4e, L5e-
A, L7e-A, L7e-B og L7e-C:

Figur Ap6-9

WMTC, etape 3, for keretgjer i (under)klasse L3e, L4e, LSe-A, L7e-A, L7e-B og L7e-C
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Den "reviderede WMTC" ogsa kaldet "WMTC, etape 3" som vist i figur
Ap 6-9 galder for keretojer i klasse L3e, L4e, L5e-A, L7e-A, L7¢e-B og
L7e-C, og kerehastighedsforlebet for WMTC, etape 3, er det samme som
for WMTC etape 1 og 2. WMTC, etape 3-provningscyklussen varer
1 800 sekunder og bestar af to dele for koretejer med en lav konstruktivt
bestemt maksimalhastighed og tre dele for andre keretgjer i klasse L,
som skal gennemfores uden afbrydelse, hvis det under hensyn til kere-
tojets hastighedsbegreensning er muligt. De karakteristiske keremader
(tomgang, acceleration, konstant hastighed, deceleration osv.) for
WMTC, etape 3, er fastsat i kapitel 3, hvori det detaljerede hastigheds-
forleb for WMTC, etape 2, ogsé er fastlagt.

1800
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2. Beskrivelse af WMTC, etape 3-prevningscyklussen for keretejer i
(under)klasse Lle-A, Lle-B, L2e, L5e-B, L6e-A og Lé6e-B

WMTC, etape 3-provningscyklussen pa chassisdynamometeret skal veere
som vist i folgende diagram for keretojer i (under)klasse Lle-A, Lle-B,
L2e, L6e-A og L6e-B med en lav konstruktivt bestemt maksimalhastig-
hed:

Figur Ap6-10

WMTC, etape 3-provningscyklussen for keretejer i (under)klasse Lle-A, Lle-B, L2e, L5e-B, L6e-A og
Lée-B. Den afskirne form af kerehastighedsforlebet er begraenset til hejst 25 km/h for keretojer i
klasse Lle-A og Lle-B med en konstruktivt bestemt maksimal hastighed pa 25 km/h.
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25 km/h begransning 25 kmjh begransning

2.1 Hastighedsforlabet er ens for kold og varm tilstand.
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3.  Beskrivelse af WMTC, etape 3-prevningscyklussen for keretejer i
(under)klasse Lle-A, Lle-B, L2e, L5e-B, L6e-A og Lé6e-B

Figur Ap6-11

WMTC, etape 3-prevningscyklussen for keretojer i (under)klasse Lle-A, Lle-B,

L2e, L5e-B, L6e-A og L6e-B. Den afskirne form af kerehastighedsforlebet er

begranset til hejst 25 km/h for keretejer i klasse Lle-A og Lle-B med en
konstruktivt bestemt maksimal hastighed pa 25 km/h.
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= Koretojkategori 1 = Koretojkategori 1
45 km/h begrensning 45 km/h begrznsning

3.1. Kerehastighedsforlebet for WMTC, etape 3, vist i figur Ap 6-10 gelder
for keretgjer i (under)klasse Lle-A, Lle-B, L2e, L5e-B, L6e-A og L6e-B
og svarer til hastighedsforlebet for WMTC, etape 1 og 2, del I, for
koretojer 1 kategori 1, som keres én gang i kold tilstand og dernzst
med de samme keorehastigheder med en varm motor. WMTC, etape 3-
provningscyklussen for keretgjer i (under)klasse Lle-A, Lle-B, L2e,
L5e-B, L6e-A og L6e-B varer 1200 sekunder og bestdr af to ens dele,
der skal gennemfores uden afbrydelse.

3.2. De karakteristiske kereméader (tomgang, acceleration, konstant hastighed,
deceleration osv.) for WMTC, etape 3, for keretejer i klasse L1le-A, Lle-
B, L2e, L5e-B, Loe-A og Loe-B er fastsat i folgende punkter og tabeller.
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3.2.1.

Tabel Ap6-27

WMTC, etape 3, del I, kategori 1, for koretojer i underklasse L1e-A og L1e-B (vj,ax < 25 km/h), kold eller varm tilstand, 0 til
180 sekunder

fase indikatorer

fase indikatorer

fase indikatorer

s | s | s |
stoppe | ace | cruise | dec stoppe | ace | cruise | dec stoppe | ace | cruise | dec

0 0 X 33 25 66 9,3 X
1 0 X 34 25 67 4,8 X
2 0 X 35 25 68 1,9 X
3 0 X 36 25 69 0 X

4 0 X 37 25 70 0 X

5 0 X 38 25 71 0 X

6 0 X 39 25 X 72 0 X

7 0 X 40 25 X 73 0 X

8 0 X 41 25 X 74 1,7 X

9 0 X 42 25 X 75 5,8 X

10 0 X 43 25 X 76 11,8 X

11 0 X 44 25 X 77 17,3 X

12 0 X 45 25 X 78 22 X

13 0 X 46 25 X 79 25

14 0 X 47 25 X 80 25

15 0 X 48 25 X 81 25

16 0 X 49 25 X 82 25

17 0 X 50 25 X 83 25

18 0 X 51 25 X 84 25

19 0 X 52 25 X 85 25

20 0 X 53 25 X 86 25

21 0 X 54 25 X 87 25

22 1 X 55 25 X 88 25

23 2,6 X 56 25 X 89 25

24 4.8 X 57 25 X 90 25

25 7,2 X 58 25 X 91 25 X

26 9,6 X 59 25 X 92 25 X

27 12 X 60 25 X 93 25 X

28 14,3 X 61 25 94 25 X

29 16,6 X 62 25 95 25 X

30 18,9 X 63 23 96 25 X

31 21,2 X 64 18,6 X 97 25 X

32 23,5 X 65 14,1 98 25 X
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fase indikatorer fase indikatorer fase indikatorer
idis valsehgstig- idis valsehastig— Gdis valsehlastig—
heden 1 fan/h stoppe | acc | cruise | dec heden 1 fan/h stoppe | acc | cruise | dec heden ©km/h stoppe | acc | cruise | dec
99 25 X 126 25 154 0 X
100 25 X 127 25 155 0 X
101 25 X 128 25 156 0 X
102 25 X 129 25 157 0 X
103 25 X 130 25 158 0 X
104 25 X 131 25 159 0 X
105 25 X 132 22,1 X | 160 0 X
106 25 X 133 18,6 X | 161 0 X
107 25 X 134 16,8 X 162 0 X
108 25 X 135 17,7 X 163 0 X
109 25 X 136 21,1 X 164 0 X
110 25 137 25 165 0 X
111 25 138 25 166 0 X
112 25 139 25 167 0 X
113 25 140 25 168 0 X
114 25 141 25 169 0 X
115 25 142 25 170 0 X
116 24,7 X 143 25 171 0 X
117 25 X 144 25 172 0 X
118 25 X 145 25 173 0 X
119 25 X 146 20,3 X | 174 0 X
120 25 X 147 15 X | 175 0 X
148 9,7 X | 176 0 X
121 25 X 149 5 X | 177 0 X
122 25 X 150 1,6 X | 178 0 X
123 25 X 151 0 X 179 0 X
124 25 X 152 0 X 180 0 X
125 25 153 0
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3.2.2. Tabel Ap6-28

WMTC, etape 3, del I, kategori 1, for keretajer i underklasse Lle-A og Lle-B (Vj,ax < 25 km/h), kold eller varm tilstand, 181
til 360 sekunder

fase indikatorer fase indikatorer fase indikatorer
tdis valsehastig- dis valsehastig- ddis valsehastig-
heden i km/h heden i km/h heden i km/h
stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec

181 0 X 211 25 X 241 25 X

182 0 X 212 25 X 242 25

183 0 X 213 25 X 243 25

184 0 X 214 25 X 244 25

185 0,4 X 215 25 X 245 25

186 1,8 X 216 25 X 246 25

187 5,4 X 217 25 X 247 25

188 11,1 X 218 25 X 248 21,8 X
189 16,7 X 219 25 X 249 17,2 X
190 21,3 X 220 25 X 250 13,7 X
191 24,8 X 221 25 X 251 10,3 X
192 25 222 25 X 252 7 X
193 25 223 25 X 253 3,5 X
194 25 224 25 X 254 0 X

195 25 225 25 X 255 0 X

196 25 226 25 X 256 0 X

197 25 227 25 X 257 0 X

198 25 228 25 X 258 0 X

199 25 229 25 X 259 0 X

200 25 230 25 X 260 0 X

201 25 231 25 X 261 0 X

202 25 232 25 X 262 0 X

203 25 X 233 25 X 263 0 X

204 25 X 234 25 X 264 0 X

205 25 X 235 25 X 265 0 X

206 25 X 236 25 X 266 0 X

207 25 X 237 25 X 267 0,5 X

208 25 X 238 25 X 268 2,9 X

209 25 X 239 25 X 269 8,2 X

210 25 X 240 25 X 270 13,2 X
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vB
) fase indikatorer ) fase indikatorer ] fase indikatorer
s | s | tidis h\ézl:r?hiaitrlf/-h
stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec

271 17,8 X 301 25 X 331 25 X
272 21,4 X 302 25 X 332 25 X
273 24,1 X 303 25 X 333 25 X
274 25 304 25 X 334 25 X
275 25 305 25 X 335 25 X
276 25 306 25 X 336 25 X
277 25 X 307 25 X 337 25 X
278 25 X 308 25 X 338 25 X
279 25 X 309 25 X 339 25 X
280 25 X 310 25 X 340 25 X
281 25 X 311 25 X 341 25 X
282 25 X 312 25 X 342 25 X
283 25 X 313 25 X 343 25 X
284 25 X 314 25 344 25 X
285 25 X 315 25 345 25 X
286 25 X 316 22,7 X | 346 25 X
287 25 X 317 19 X | 347 25 X
288 25 X 318 16 X | 348 25 X
289 25 X 319 14,6 X 349 25 X
290 25 X 320 15,2 X 350 25 X
291 25 X 321 16,9 X 351 25 X
292 25 X 322 19,3 X 352 25 X
293 25 X 323 22 X 353 25 X
294 25 X 324 24,6 X 354 25 X
295 25 X 325 25 355 25 X
296 25 X 326 25 356 25 X
297 25 X 327 25 X 357 25 X
298 25 X 328 25 X 358 25 X
299 25 X 329 25 X 359 25 X
300 25 X 330 25 X 360 25 X
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3.2.3.

Tabel Ap6-29

WMTC, etape 3, del I, kategori 1, for keretajer i underklasse Lle-A og Lle-B (Vj,ax < 25 km/h), kold eller varm tilstand, 361
til 540 sekunder

fase indikatorer

fase indikatorer

fase indikatorer

s | s | s |
stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec
361 25 X 391 25 X 421 25 X
362 25 X 392 25 422 25
363 25 X 393 25 423 25 X
364 25 X 394 25 424 25 X
365 25 X 395 24,9 X | 425 25 X
366 25 X 396 21,4 X | 426 25 X
367 25 X 397 15,9 X | 427 25 X
368 25 X 398 9,9 X | 428 25 X
369 25 X 399 4,9 X | 429 25 X
370 25 X 400 2,1 X | 430 25 X
371 25 X 401 0,9 X | 431 25 X
372 25 X 402 0 X 432 25 X
373 25 X 403 0 X 433 25 X
374 25 X 404 0 X 434 25 X
375 25 X 405 0 X 435 25 X
376 25 X 406 0 X 436 25
377 25 X 407 0 X 437 25
378 25 X 408 1,2 X 438 25
379 25 X 409 32 X 439 25
380 25 X 410 5,9 X 440 25
381 25 X 411 8,8 X 441 25
382 25 X 412 12 X 442 25
383 25 X 413 15,4 X 443 25
384 25 X 414 18,9 X 444 25
385 25 X 415 22,1 X 445 25
386 25 X 416 24,7 X 446 25
387 25 X 417 25 447 23,4 X
388 25 X 418 25 448 21,8 X
389 25 X 419 25 449 20,3 X
390 25 X 420 25 450 19,3 X
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vB
) fase indikatorer ) fase indikatorer ] fase indikatorer

s | s | tidis h\ézl:r?hiaitrlf/-h

stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec
451 18,7 X | 481 0 X 511 16,7 X
452 18,3 X | 482 0 X 512 10,7 X
453 17,8 X | 483 0 X 513 4,7 X
454 17,4 X | 484 0 X 514 1,2 X
455 16,8 X | 485 0 X 515 0 X
456 16,3 X 486 1,4 X 516 0 X
457 16,5 X 487 4,5 X 517 0 X
458 17,6 X 488 8,8 X 518 0 X
459 19,2 X 489 13,4 X 519 3 X
460 20,8 X 490 17,3 X 520 8,2 X
461 22,2 X 491 19,2 X 521 14,3 X
462 23 X 492 19,7 X 522 19,3 X
463 23 X | 493 19,8 X 523 23,5 X
464 22 X | 494 20,7 X 524 25
465 20,1 X | 495 23,7 X 525 25
466 17,7 X | 496 25 526 25
467 15 X | 497 25 527 25
468 12,1 X | 498 25 528 25
469 9,1 X | 499 25 529 25
470 6,2 X | 500 25 530 25
471 3,6 X | 501 25 531 23,2 X
472 1,8 X | 502 25 532 18,5 X
473 0,8 X | 503 25 533 13,8 X
474 0 X 504 25 534 9,1 X
475 0 X 505 25 535 4,5 X
476 0 X 506 25 536 2,3 X
477 0 X 507 25 537 0 X
478 0 X 508 25 538 0 X
479 0 X 509 25 539 0 X
480 0 X 510 23,1 X | 540 0
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3.2.4. Tabel Ap6-30

WMTC, etape 3, del I, kategori 1, for keretejer i underklasse L1e-A og Lle-
B (Vimax < 25 km/h), kold eller varm tilstand, 541 til 600 sekunder

fase indikatorer

tidis valsehastigheden i km/h

stoppe acc cruise dec
541 0 X
542 2,8 X
543 8,1 X
544 14,3 X
545 19,2 X
546 23,5 X
547 25
548 25
549 25
550 25
551 25
552 25
553 25 X
554 25 X
555 25 X
556 25 X
557 25 X
558 25 X
559 25 X
560 25 X
561 25 X
562 25 X
563 25 X
564 25 X
565 25 X
566 25 X
567 25 X
568 25 X
569 25 X
570 25 X
571 25 X
572 25 X
573 25
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fase indikatorer

tidis valsehastigheden i km/h
stoppe acc cruise dec

574 25

575 25

576 25

577 25

578 25

579 25

580 25

581 25

582 21,8 X
583 17,7 X
584 13,5 X
585 9,4 X
586 5,6 X
587 2,1 X
588 0 X

589 0 X

590 0 X

591 0 X

592 0 X

593 0 X

594 0 X

595 0 X

596 0 X

597 0 X

598 0 X

599 0 X

600 0 X
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3.25.

Tabel Ap6-31

WMTC, etape 3, del I, kategori 1, for keretgjer i underklasse L1le-A og Lle-B (vj,.x < 45 km/h), kold eller varm tilstand, 0 til
180 sekunder

fase indikatorer

fase indikatorer

fase indikatorer

s | s | s |
stoppe | ace | cruise [ dec stoppe | acc | cruise [ dec stoppe | ace | cruise | dec

0 0 X 33 25,6 X 66 9,3 X
| 0 X 34 27,1 X 67 4.8 X
2 0 X 35 28 X 68 1,9 X
3 0 X 36 28,7 X 69 0 X

4 0 X 37 29,2 X 70 0 X

5 0 X 38 29.8 X 71 0 X

6 0 X 39 30,3 X 72 0 X

7 0 X 40 29.6 X 73 0 X

8 0 X 41 28,7 X 74 1,7 X

9 0 X 42 27,9 X 75 5.8 X

10 0 X 43 27,4 X 76 11,8 X

1 0 X 44 273 X 77 17,3 X

12 0 X 45 27,3 X 78 22 X

13 0 X 46 27,4 X 79 26,2 X

14 0 X 47 27,5 X 80 29,4 X

15 0 X 48 27,6 X 81 31,1 X

16 0 X 49 27,6 X 82 32,9 X

17 0 X 50 27,6 X 83 34,7 X

18 0 X 51 27.8 X 84 34,8 X

19 0 X 52 28,1 X 85 34,8 X

20 0 X 53 28,5 X 86 34,9 X

21 0 X 54 28,9 X 87 354 X

2 1 X 55 29,2 X 88 36,2 X

23 2,6 X 56 29,4 X 89 37,1 X

24 48 X 57 29,7 X 90 38 X

25 72 X 58 30 X 91 38,7 X

26 9,6 X 59 30,5 X 92 38,9 X

27 12 X 60 30,6 X 93 38,9 X

28 14,3 X 61 29,6 x| 94 38,8 X

29 16,6 X 62 26,9 x| 95 38,5 X

30 18,9 X 63 23 X | 96 38,1 X

31 212 X 64 18,6 x| 97 37,5 X

32 23,5 X 65 14,1 X | 98 37 X
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vB
fase indikatorer fase indikatorer fase indikatorer
idis valsehgstig- idis valsehastig— Gdis valsehlastig—
heden 1 fan/h stoppe | acc | cruise | dec heden 1 fan/h stoppe | acc | cruise | dec heden ©km/h stoppe | acc | cruise | dec

99 36,7 X 126 35,2 X | 154 0 X
100 36,5 X 127 34,7 X | 155 0 X
101 36,5 X 128 33,9 X | 156 0 X
102 36,6 X 129 32,4 X | 157 0 X
103 36,8 X 130 29,8 X | 158 0 X
104 37 X 131 26,1 X | 159 0 X
105 37,1 X 132 22,1 X | 160 0 X
106 37,3 X 133 18,6 X | 161 0 X
107 37,4 X 134 16,8 X 162 0 X
108 37,5 X 135 17,7 X 163 0 X
109 37,4 X 136 21,1 X 164 0 X
110 36,9 X | 137 25,4 X 165 0 X
111 36 X | 138 29,2 X 166 0 X
112 34,8 X | 139 31,6 X 167 0 X
113 31,9 X | 140 32,1 X | 168 0 X
114 29 X | 141 31,6 X | 169 0 X
115 26,9 X | 142 30,7 X | 170 0 X
116 24,7 X 143 29,7 X | 171 0 X
117 25,4 X 144 28,1 X | 172 0 X
118 26,4 X 145 25 X | 173 0 X
119 27,7 X 146 20,3 X | 174 0 X
120 29,4 X 147 15 X | 175 0 X

148 9,7 X | 176 0 X
121 31,2 X 149 5 X | 177 0 X
122 33 X 150 1,6 X | 178 0 X
123 34,4 X 151 0 X 179 0 X
124 35,2 X 152 0 X 180 0 X
125 35,4 X | 153 0
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3.2.6.

Tabel Ap6-32

WMTC, etape 3, del I, kategori 1, for keretojer i underklasse Lle-A og Lle-B (Vj,ax < 45 km/h), kold eller varm tilstand, 181
til 360 sekunder

fase indikatorer

fase indikatorer

fase indikatorer

s | s | s |

stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec
181 0 X 211 45 X 241 43,9 X
182 0 X 212 45 X 242 43,8 X
183 0 X 213 45 X 243 43 X
184 0 X 214 45 X 244 40,9 X
185 0,4 X 215 45 X 245 36,9 X
186 1,8 X 216 45 X 246 32,1 X
187 5,4 X 217 45 X 247 26,6 X
188 11,1 X 218 45 X 248 21,8 X
189 16,7 X 219 45 X 249 17,2 X
190 21,3 X 220 45 X 250 13,7 X
191 24,8 X 221 45 X 251 10,3 X
192 28,4 X 222 45 X 252 7 X
193 31,8 X 223 45 X 253 3,5 X
194 34,6 X 224 45 X 254 0 X
195 36,3 X 225 45 X 255 0 X
196 37,8 X 226 45 X 256 0 X
197 39,6 X 227 45 X 257 0 X
198 41,3 X 228 45 X 258 0 X
199 433 X 229 45 X 259 0 X
200 45 230 45 X 260 0 X
201 45 231 45 X 261 0 X
202 45 232 45 X 262 0 X
203 45 X 233 45 X 263 0 X
204 45 X 234 45 X 264 0 X
205 45 X 235 45 X 265 0 X
206 45 X 236 44,4 X 266 0 X
207 45 X 237 43,5 X 267 0,5 X
208 45 X 238 43,2 X 268 2,9 X
209 45 X 239 43,3 X 269 8,2 X
210 45 X 240 43,7 X 270 13,2 X
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vB
) fase indikatorer ) fase indikatorer ] fase indikatorer
s | s | tidis h\ézl:r?hiaitrlf/-h
stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec

271 17,8 X 301 30,6 X 331 26,6 X
272 21,4 X 302 29 X 332 26,8 X
273 24,1 X 303 27,8 X 333 27 X
274 26,4 X 304 27,2 X 334 27,2 X
275 28,4 X 305 26,9 X 335 27,4 X
276 29,9 X 306 26,5 X 336 27,5 X
277 30,5 X 307 26,1 X 337 27,7 X
278 30,5 X 308 25,7 X 338 27,9 X
279 30,3 X 309 25,5 X 339 28,1 X
280 30,2 X 310 25,7 X 340 28,3 X
281 30,1 X 311 26,4 X 341 28,6 X
282 30,1 X 312 27,3 X 342 29,1 X
283 30,1 X 313 28,1 X 343 29,6 X
284 30,2 X 314 27,9 X | 344 30,1 X
285 30,2 X 315 26 X | 345 30,6 X
286 30,2 X 316 22,7 X | 346 30,8 X
287 30,2 X 317 19 X | 347 30,8 X
288 30,5 X 318 16 X | 348 30,8 X
289 31 X 319 14,6 X 349 30,8 X
290 31,9 X 320 15,2 X 350 30,8 X
291 32,8 X 321 16,9 X 351 30,8 X
292 33,7 X 322 19,3 X 352 30,8 X
293 34,5 X 323 22 X 353 30,8 X
294 35,1 X 324 24,6 X 354 30,9 X
295 35,5 X 325 26,8 X 355 30,9 X
296 35,6 X 326 27,9 X 356 30,9 X
297 35,4 X 327 28 X 357 30,8 X
298 35 X 328 27,7 X 358 30,4 X
299 34 X 329 27,1 X 359 29,6 X
300 32,4 X 330 26,8 X 360 28,4 X
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3.2.7. Tabel Ap6-33

WMTC, etape 3, del I, kategori 1, for keretojer i underklasse L1e-A og Lle-B (V. < 45 km/h), kold eller varm tilstand, 361
til 540 sekunder

) fase indikatorer ) fase indikatorer ) fase indikatorer

stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec stoppe | ace | cruise | dec
361 27,1 X 391 27,2 X 421 34
362 26 X 392 26,9 X | 422 354 X
363 254 X 393 26,4 X | 423 36,5 X
364 25,5 X 394 25,7 X | 424 37,5 X
365 26,3 X 395 249 X | 425 38,6 X
366 273 X 396 214 X | 426 39,6 X
367 283 X 397 15,9 X | 427 40,7 X
368 29,2 X 398 9,9 X | 428 414 X
369 29,5 X 399 4.9 X | 429 41,7 X
370 294 X 400 2,1 X | 430 414 X
371 28,9 X 401 0,9 X | 431 40,9 X
372 28,1 X 402 0 X 432 40,5 X
373 27,1 X 403 0 X 433 40,2 X
374 26,3 X 404 0 X 434 40,1 X
375 25,7 X 405 0 X 435 40,1 X
376 25,5 X 406 0 X 436 39,8 X
377 25,6 X 407 0 X 437 38,9 X
378 25,9 X 408 1,2 X 438 374 X
379 26,3 X 409 3.2 X 439 35,8 X
380 26,9 X 410 5.9 X 440 34,1 X
381 27,6 X 411 8,8 X 441 32,5 X
382 284 X 412 12 X 442 30,9 X
383 293 X 413 15.4 X 443 29.4 X
384 30,1 X 414 18,9 X 444 27,9 X
385 30,4 X 415 22,1 X 445 26,5 X
386 30,2 X 416 24,7 X 446 25 X
387 29,5 X 417 26,8 X 447 234 X
388 28,6 X 418 28,7 X 448 21,8 X
389 27,9 X 419 30,6 X 449 20,3 X
390 27,5 X 420 324 X 450 19.3 X
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vB
) fase indikatorer ) fase indikatorer ] fase indikatorer

s | s | tidis h\ézl:r?hiaitrlf/-h

stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec stoppe | acc | cruise | dec
451 18,7 X | 481 0 X 511 16,7 X
452 18,3 X | 482 0 X 512 10,7 X
453 17,8 X | 483 0 X 513 4,7 X
454 17,4 X | 484 0 X 514 1,2 X
455 16,8 X | 485 0 X 515 0 X
456 16,3 X 486 1,4 X 516 0 X
457 16,5 X 487 4,5 X 517 0 X
458 17,6 X 488 8,8 X 518 0 X
459 19,2 X 489 13,4 X 519 3 X
460 20,8 X 490 17,3 X 520 8,2 X
461 22,2 X 491 19,2 X 521 14,3 X
462 23 X 492 19,7 X 522 19,3 X
463 23 X | 493 19,8 X 523 23,5 X
464 22 X | 494 20,7 X 524 27,3 X
465 20,1 X | 495 23,7 X 525 30,8 X
466 17,7 X | 496 27,9 X 526 33,7 X
467 15 X | 497 31,9 X 527 35,2 X
468 12,1 X | 498 35,4 X 528 35,2 X
469 9,1 X | 499 36,2 X | 529 32,5 X
470 6,2 X | 500 34,2 X | 530 27,9 X
471 3,6 X | 501 30,2 X | 531 23,2 X
472 1,8 X | 502 27,1 X | 532 18,5 X
473 0,8 X | 503 26,6 X 533 13,8 X
474 0 X 504 28,6 X 534 9,1 X
475 0 X 505 32,6 X 535 4,5 X
476 0 X 506 35,5 X 536 2,3 X
477 0 X 507 36,6 X | 537 0 X
478 0 X 508 34,6 X | 538 0 X
479 0 X 509 30 X | 539 0 X
480 0 X 510 23,1 X | 540 0 X
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3.2.8. Tabel Ap6-34

WMTC, etape 3, del I, kategori 1, for keretejer i underklasse Lle-A og Lle-
B (Vimax < 45 km/h), kold eller varm tilstand, 541 til 600 sekunder

fase indikatorer

tidis valsehastigheden i km/h

stoppe acc cruise dec
541 0 X
542 2,8 X
543 8,1 X
544 14,3 X
545 19,2 X
546 23,5 X
547 27,2 X
548 30,5 X
549 33,1 X
550 35,7 X
551 38,3 X
552 41 X
553 43,6 X
554 43,7 X
555 43,8 X
556 43,9 X
557 44 X
558 44,1 X
559 44,2 X
560 443 X
561 44.4 X
562 44,5 X
563 44,6 X
564 44,9 X
565 45 X
566 45 X
567 45 X
568 45 X
569 45 X
570 45 X
571 45 X
572 45 X
573 45
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fase indikatorer

tidis valsehastigheden i km/h
stoppe acc cruise dec

574 45

575 45

576 42,3 X
577 39,5 X
578 36,6 X
579 33,7 X
580 30,1 X
581 26 X
582 21,8 X
583 17,7 X
584 13,5 X
585 9,4 X
586 5,6 X
587 2,1 X
588 0 X

589 0 X

590 0 X

591 0 X

592 0 X

593 0 X

594 0 X

595 0 X

596 0 X

597 0 X

598 0 X

599 0 X

600 0 X
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Tilleeg 7

Provning pa vej af koretejer i klasse L med ét hjul pa drivakslen eller med
tvillingehjul med henblik pa at fastlzegge indstillingerne pa prevebzenken

1.1.

1.2.

1.3.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

Krav til fereren

Foreren skal vere ifert en velsiddende dragt (heldragt) eller tilsvarende
beklaedning, styrthjelm, ojenbeskyttelse, stovler og handsker.

Foreren skal med den bekledning og det udstyr, der er anfert i punkt 1.1,
have en masse pa 75 kg + 5 kg og vere 1,75 m + 0,05 m hgj.

Foreren skal sidde pad det sede, som motorcyklen er udstyret med,
fodderne skal vere anbragt pd fodstetterne, og armene skal vere
normalt udstrakte. Stillingen skal vere sidan, at fereren hele tiden under
provningen har god kontrol over keretgjet.

Krav til vej og luftforhold

Provestraekningen skal vare flad, plan, lige og have en javn belaegning.
Vejoverfladen skal vere tor og fri for forhindringer eller vindbarrierer, der
kan vere til gene for mélingen af keremodstanden. Der ma ikke noget sted
pa strekningen mellem to punkter med en afstand pa mindst 2 m vere en
heldning pa over 0,5 %.

I dataindsamlingsperioderne skal vinden vere stabil. Vindhastighed og
vindretning skal méles kontinuerligt eller med passende intervaller pa et
sted, hvor vindkraften under frilebet er repreesentativ.

Luftforholdene skal vare inden for folgende graenser:
— maksimal vindhastighed: 3 m/s

— maksimal vindhastighed ved vindsted: 5 m/s

— gennemsnitlig vindhastighed, parallel: 3 m/s

— gennemsnitlig vindhastighed, perpendikuler: 2 m/s
— maksimal relativ fugtighed: 95 %

— lufttemperatur: fra 278,2 K til 308,2 K
Standardluftforhold skal veere som folger:

— tryk, Py: 100 kPa

— temperatur, Ty: 293,2 K

— luftens relative massefylde, do: 0,9197

— volumetrisk luftmasse, po: 1,189 kg/m’

Luftens relative massefylde under prevningen, der beregnes efter ligning
Ap 7-1, ma ikke afvige mere end 7,5 % fra luftens massefylde under
standardforholdene.
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2.6.

3.2.

3.3.

4.2

Luftens relative massefylde, dr, beregnes efter folgende ligning:

Ligning Ap 7-1:

e D

dr = d,
! 0170 Tr

hvor:

dy = luftens relative massefylde under referenceforholdene (1,189 kg/m®)
pr = det gennemsnitlige omgivende tryk under prevningen, i kPa

po = det omgivende referencetryk (101,3 kPa)

Tr

den gennemsnitlige omgivende temperatur under prevningen, i K

To

referencetemperaturen (293,2 K).

Provekeretojets tilstand

Provekoretojet skal opfylde kravene i punkt 1 i tilleg 8.

Ved montering af maleinstrumenterne pa provekeretgjet, skal man serge
for at begreense deres indvirkning pa fordelingen af belastningen pa
hjulene. Ved montering af hastighedsfoleren uden péa keretgjet, skal man
sorge for at begrense det yderligere aerodynamiske tab mest muligt.

Kontrol

Folgende omrédder skal kontrolleres i henhold til fabrikantens anvisninger
for sa vidt angér tiltenkt brug: hjul, felge, dek (marke, type og tryk),
forakselgeometri, bremsejustering (eliminering af parasitmodstand),
smering af for- og bagaksler, justering af ophang og keretojsfrihgjde
osv. Det kontrolleres, at der under frileb ikke er nogen elektrisk brems-
ning.

Specificerede frilebshastigheder

Frilebstiden skal males mellem v; og v, som angivet i tabel Ap 7-1,
athangigt af keretojets klasse som defineret i punkt 4.3 i bilag II.

Tabel Ap7-1

Mailing af frilebstiden, begyndelseshastighed og sluthastighed

mallfs(;rr:zflﬁl;st\ighli?t(el?r:/h) Spmiﬁfc;r?;j;?:fﬁghed vi i (km/h) | vo i (km/h)
vj i (km/h)
< 25 km/h
20 25 15
15 20 10
10 15 5
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4.3.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

Konstruktivt bestemt Specificeret malhastighed

maksimalhastighed (km/h) f;’j ik?liffﬁ? vi 1 (emh) | vz d ()
< 45 km/h

40 45 35

30 35 25

20 25 15

45 < konstruktivt bestemt maksimalhastighed < 130 km/h og > 130 km/h

120 130%/ 110
100 110%/ 90
80 90%/ 70
60 70 50
40 45 35
20 25 15

Nar keremodstanden er verificeret i overensstemmelse med punkt
5.2.2.3.2,, kan prevningen udferes ved vj + 5 km/h, forudsat at der
sikres den nejagtighed i mélingen af frilebstiden, der er omhandlet i
punkt 4.5.7 i bilag II

Miling af frilebstiden

Efter en opvarmningsperiode accelereres keoretajet til begyndelseshastig-
heden for frilebet, og ved denne hastighed indledes mélingen.

Eftersom det pad grund af keretojets konstruktion kan veere farligt og
kompliceret at skifte til frigear, kan frilobet gennemfores med koblingen
frakoblet. Koretojer, der ikke har mulighed for at frakoble den overforte
motoreffekt inden frileb, kan blive trukket, indtil de nar begyndelses-
hastigheden for frilobet. Nar frilebsprevningen gentages pa chassisdyna-
mometeret, skal transmissionen og koblingen vare i samme tilstand som
ved prevningen pa vej.

Koretgjets styring skal endres sé lidt som muligt, og bremserne ma ikke
aktiveres inden afslutningen af méleperioden for frilebstiden.

Den forste frilobstid Aty;, der svarer til den specificerede kerehastighed vj,
skal méles som den tid, det tager for keretgjet at decelerere fra v; + Av til
vj — Av.

Proceduren i punkt 5.1 til 5.4 gentages i modsat retning for at male den
anden frilebstid Aty;.

Gennemsnittet At; af de to frilebstider At,; og At,; beregnes ved hjelp af
folgende ligning:

Ligning Ap 7-2:

o Aty + Aty;
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5.7.

5.8.

5.9.

Der skal foretages mindst fire provninger, og den gennemsnitlige frilobstid
ATj beregnes ved hjelp af felgende ligning:

Ligning Ap 7-3:

1 n
At =" At,‘
=~ ;
Der skal foretages preovninger, indtil den statistiske nejagtighed P er lig
med eller mindre end 3 % (P < 3 %).

Den statistiske nejagtighed P (i procent) beregnes ved hjzlp af folgende
ligning:

Ligning Ap7-4:

hvor:
t= koefficienten som angivet i tabel Ap 7-2
S= standardafvigelsen givet ved folgende ligning:

Ligning Ap7-5:

hvor:

n= antallet af provninger.

Tabel Ap7-2
Koefficienterne for statistisk nejagtighed
n t -
4 32 1,60
5 2,8 1,25
6 2,6 1,06
7 2,5 0,94
8 24 0,85
9 2,3 0,77
10 23 0,73
11 22 0,66
12 2,2 0,64
13 2,2 0,61
14 2,2 0,59
15 2,2 0,57

Ved gentagelse af prevningen skal man serge for, at frilebet pabegyndes
efter den samme opvarmningsprocedure og ved samme begyndelses-
hastighed for frilebet.
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5.10.

S5.11.

6.1.
6.1.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

Frilebstiderne for flere specificerede hastigheder kan males i lobet af et
kontinuerligt frileb. I sd fald skal frilobet gentages, efter den samme
opvarmningsprocedure og ved samme begyndelseshastighed for frilebet.

Frilebstiden skal registreres. En model for registrering er fastsat i forord-
ningen om administrative krav.

Databehandling
Beregning af keremodstandskraften

Koremodstandskraften Fj, i Newton, ved den specificerede hastighed v;
beregnes ved hjelp af felgende ligning:

Ligning Ap7-6:

hvor:

m,., = referencemassen (kg)

Av

afvigelse fra kerehastigheden (km/h)

At = den beregnede forskel i frilebstid (s)

. Keremodstandskraften F; korrigeres i overensstemmelse med punkt 6.2.

Fitting af keremodstandskurven

Keremodstandskraften F beregnes som folger:

Folgende ligning skal tilpasses til datasettet for F; og v; som opndet i
punkt 4 til 6.1 ved lineer regression for at bestemme koefficienterne f;
and f5,

Ligning Ap7-7:

F:f0+f2XV2

Koefficienterne fy and f, beregnet efter denne metode, korrigeres til stan-
dard-luftforholdene ved hjzlp af folgende formler:

Ligning Ap7-8:

fy =fo = [1 4+ Ko(Tr — To)]



02014R0134 — DA — 16.10.2016 — 001.001 — 177

6.3.

Ligning Ap7-9:

hvor:

Ky fastsattes pa grundlag af empiriske data for det pagaldende koretoj og
daekprovninger eller fastlegges som folger, hvis de pégeldende oplys-
ninger ikke foreligger: Ko = 6 - 103K~

Malveerdien for keremodstandskraften F* med henblik pa indstilling af
chassisdynamometeret

Keremodstandskraften F*(vo) pa chassisdynamometeret ved referenceha-
stigheden vy, i Newton, bestemmes ved hjzlp af felgende ligning:

Ligning Ap7-10:

F*(vo) = f§ + £ x v
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Tilleeg 8

Provning pa vej af koretejer i klasse L med to eller flere hjul pa
drivakslerne med henblik pa at fastlzegge indstillingerne pa prevebzenken

1.1.

1.3.

1.3.1.

Forberedelse af keretojet
Tilkering

Provekoretojet skal vare i normal kereklar stand og indstilling efter at
have kert mindst 300 km. Dakkene skal vere tilkert samtidig med
koretojet eller have en slidbane med en mensterdybde pd mellem 90
og 50 % af den oprindelige mensterdybde.

Kontrol

Folgende omréader skal kontrolleres i henhold til fabrikantens anvis-
ninger for sa vidt angar tilteenkt brug: hjul, felge, dek (marke, type
og tryk), forakselgeometri, bremsejustering (eliminering af parasitmod-
stand), smering af for- og bagaksler, justering af oph@ng og keretojs-
frihejde osv. Det kontrolleres, at der under frileb ikke er nogen elek-
trisk bremsning.

Forberedelse af prevningen

Provekoretojet skal lastes til dets provemasse, inklusive forer og
maleudstyr, fordelt pd en ensartet made i lasteomraderne.

Koretgjets vinduer skal veere lukkede. Eventuelle daeksler til luftkon-
ditioneringssystemer, forlygter osv., skal vare lukkede.

Provekeoretojet skal vere rent, vedligeholdt og anvendt korrekt.

Umiddelbart for prevningen bringes keretojet op pd normal driftstem-
peratur pa en passende made.

Ved montering af méleinstrumenterne pa provekoretojet skal man
sorge for at begrense deres indvirkning pd fordelingen af belastningen
pa hjulene. Ved montering af hastighedsfeleren uden pa provekeretajet
skal man serge for at begranse det yderligere aerodynamiske tab mest
muligt.

Specificeret hastighed v

Den angivne hastighed er pakravet for at bestemme keremodstanden
ved referencehastigheden ud fra keremodstandskurven. For at
bestemme koremodstanden som en funktion af kerehastighed i
nerheden af referencehastigheden vy, males keremodstandene ved
den specificerede hastighed v. Der skal males mindst fire til fem
punkter, der angiver de specificerede hastigheder, sammen med refe-
rencehastighederne. Kalibreringen af belastningsindikatoren som
omhandlet i punkt 2.2 i tilleg 3 skal udferes ved den relevante refe-
rencehastighed (v;) som omhandlet i tabel Ap8-1.
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3.1.
3.1.1.

3.1.2.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.2.4.

3.1.2.5.

3.1.2.6.

Tabel ApS-1

Specificerede kerehastigheder til gennemforelse af frilebsprev-
ningen samt szrlige korehastigheder v; afhangigt af keretojets
konstruktivt bestemte maksimalhastighed (v,ax)

Klasse Korehastighed (km/h)

Vmax

>130 | 120(*%) | 100 | 80(*) | 60 40 20

130-100 90 80 (*) 60 40 20 —

100-70 60 50 (%) 40 30 20 —

7045 | 50(**) | 40(*) | 30 20 — —

45-25 40 |30 | 20

< 25 km/h 20 | 15¢(%) | 10

(*) Gzldende referencehastighed v;
(**) hvis kerehastigheden kan nas af keretojet.

Energivariation under frileb
Bestemmelse af samlet keremodstand
Maleapparatur og nejagtighed

Marginen for malefejl skal vare mindre end 0,1 sekund for tiden og
mindre end + 0,5 km/h for hastigheden. Keretejet og chassisdynamo-
meteret bringes op pa den stabiliserede driftstemperatur for at efter-
ligne vejbetingelserne.

Provningsprocedure
Koretajet accelereres til en hastighed, der ligger 5 km/h over den
hastighed, ved hvilken prevemalingerne begyndes.
Gearkassen sattes 1 frigear, eller energitilforslen afbrydes.
Mal den tid t;, som det tager koretojet at decelerere fra:
vy = v+ Av(km/h) til vi = v — Av(km/h)
hvor:
Av < 5 km/h for en nominel hastighed < 50 km/h
Av < 10 km/h for en nominel hastighed > 50 km/h.
Udfer den samme provning i den modsatte retning og mal tiden t,.

Beregn gennemsnittet t; af de to malinger t; og t,.

Gentag disse preovninger, indtil den statistiske nejagtighed (p) for
gennemsnittet er:

Ligning Ap 8-1:

I n
Aty =~ ZAII»
no=

Den statistiske nejagtighed (p) er defineret ved:
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3.1.2.7.

3.1.2.8.

Ligning Ap 8-2:
cs 100
p=—= " ——1ikke er over 4 % (p < 4 %)
Vn t

hvor:

-
I

koefficienten i tabel Ap 8-2

w
Il

standardafvigelsen.

Ligning Ap 8-3:

n er antallet af prevninger

Tabel ApS-2
Faktorerne t og t/\n atheenger af antallet af gennemferte frilobs-
provninger
n 4 5 6 7 8 9 10
t 32 2,8 2,6 2,5 2,4 2,3 2,3

t/\n 1,6 1,25 1,06 0,94 0,85 0,77 | 0,73

Beregning af keremodstandskraften

Keremodstandskraften F ved den specificerede kerehastighed v
beregnes som folger:

Ligning Ap 8-4:

hvor:

m,,, = referencemassen (kg)

Av afvigelse fra korchastigheden (km/h)

At

den beregnede forskel i frilebstid (s)

Koremodstanden bestemt pa banen korrigeres til referenceparametrene
for omgivelserne som folger:

Ligning Ap 8-5:

Feorrected = k- Fineasured

Ligning Ap 8-6:

Rp Rypro *dp
k=— "[I+Kg (t—1¢
Rr [+ Kg - (t—10)] + R d,
hvor:
Rgr = rullemodstanden ved hastigheden v (N)

Rapro = luftmodstanden ved hastigheden v (N)
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3.2.

3.2.1.

322
3221

Rt den = samlede koremodstand = Rgr + Ragro (N);

Kgr = temperaturkorrektionsfaktoren for rullemodstand, sat til at
vare lig med: 3,6 - 1073 /K

t = den omgivende temperatur ved vejprovning i K

to = referencetemperaturen (293,2 K)

d, = luftens massefylde under proveforholdene (kg/m®)

doy = luftens massefylde ved referencebetingelserne (293,2 K,

101,3 kPa) = 1,189 kg/m’.

Forholdene Ry/Rt 0g Ragro/Rr skal angives af keretojsfabrikanten pa
grundlag af data, virksomheden normalt har til radighed, og med den
tekniske tjenestes accept. Hvis disse vaerdier ikke er tilgaeengelige, eller
hvis den tekniske tjeneste eller den godkendende myndighed ikke kan
acceptere disse vardier, kan folgende tal for forholdet rullemodstand/
samlet modstand, som er givet ved folgende ligning, anvendes:

Ligning Ap 8-7:

hvor:

myp = prevemassen, og for hver hastighed er koefficienterne a og b
som vist i den folgende tabel:

Tabel Ap8-3
Koefficienterne a og b til beregning af rullemodstandsforholdet
v (km/h) a b
20 724 - 107 0,82
40 1,59 - 107 0,54
60 1,96 - 107 0,33
80 1,85 - 107 0,23
100 1,63 - 107 0,18
120 1,57 - 107 0,14

Indstilling af chassisdynamometeret

Formélet med denne procedure er med dynamometeret at simulere den
samlede keremodstand ved en given hastighed.

Maleapparatur og nejagtighed

Maleudstyret skal veere lig det, der er anvendt pd prevebanen og skal
vaere i overensstemmelse med punkt 4.5.7 1 bilag II og punkt 1.3.5 1
dette tillaeg.

Provningsprocedure

Koretojet anbringes pa chassisdynamometeret.
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3222,

3.2.23.

3223.1.

Daktrykket (koldt) justeres pa de trackkende hjul som kraevet for chas-
sisdynamometeret.

Den @kvivalente inertimasse pa chassisdynamometeret justeres i over-

ensstemmelse med tabel Ap8-4.

Tabel Ap8-4

Bestemmelse af aekvivalent inertimasse for et keretej i klasse L
med to eller flere hjul pa drivakslerne

Referencemasse (myer)

Akvivalent inertimasse (m;)

(kg) (kg)

mer < 105 100

105 < myer < 115 110
115 < myer < 125 120
125 < myr < 135 130
135 < Myer < 150 140
150 < myr < 165 150
165 < myr < 185 170
185 < Myer < 205 190
205 < Myer < 225 210
225 < myer < 245 230
245 < Myer < 270 260
270 < Myer < 300 280
300 < myr < 330 310
330 < mgr < 360 340
360 < myer < 395 380
395 < myr < 435 410
435 < myer < 480 450
480 < myer < 540 510
540 < myr < 600 570
600 < mr < 650 620
650 < myr < 710 680
710 < Myer < 770 740
770 < mpr < 820 800
820 < myr < 880 850
880 < Myer < 940 910
940 < Myer < 990 960
990 < myer < 1050 1020
1050 < myer < 1110 1080
1110 < myer < 1160 1130
1160 < myer < 1220 1190
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3224,

3.2.2.5.

3.2.2.6.

3.2.2.7.

Referencemasse (m;ep) Zkvivalent inertimasse (1m;)

(kg) (kg)

1220 < myr < 1280 1250
1280 < mgr < 1330 1300
1330 < myee < 1390 1360
1390 < myer < 1450 1420
1450 < myer < 1500 1470
1500 < myee < 1560 1530
1560 < myer < 1620 1590
1620 < myer < 1670 1 640
1670 < myp < 1730 1700
1730 < myer < 1790 1760
1790 < myer < 1870 1810
1870 < myr < 1980 1930
1980 < mgr < 2100 2 040
2100 < myer < 2210 2150
2210 < myr < 2320 2270
2320 < myer < 2 440 2380
2440 < RM 2490

Koretagjet og chassisdynamometeret bringes op pa den stabiliserede
driftstemperatur for at efterligne vejbetingelserne.

Udfer operationerne i punkt 3.1.2, med undtagelse af operationerne i
punkt 3.1.2.4 og 3.1.2.5.

Indstil bremsen til at reproducere den korrigerede keremodstand (jf.
punkt 3.1.2.8) og til at tage hojde for referencemassen. Dette kan gores
ved at beregne den korrigerede gennemsnitlige frilebstid fra v, til v,
og reproducere den samme tid pa dynamometeret pa folgende vis:

Ligning Ap 8-8:

2-4v 1
F corrected 3,6

teorrected = Mpef -~

Den effekt Pa, der skal optages af provebaenken, ber bestemmes for at
gore det muligt at genskabe den samme samlede keremodstand for det
samme koretoj pa forskellige dage eller pa forskellige chassisdynamo-
metre af den samme type.
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Tilleeg 9

Forklarende bemzrkninger om fremgangsmaden for gearskift under en type

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

I-provning
Indledning

I disse forklarende bemaerkninger afklares forhold, der er specificeret eller
beskrevet i forordningen, herunder bilag eller tilleg, og spergsmél med
tilknytning dertil i forbindelse med fremgangsmaden for gearskift.

Tilgang

Udviklingen af fremgangsmaden for gearskift var baseret pa en analyse af
gearskiftpunkterne i data fra ibrugtagne keretgjer. Med henblik pa at fast-
leegge generelle sammenhange mellem keretojers tekniske specifikationer
og hastigheder for gearskift, blev motorhastighederne normaliseret til det
anvendelige omrdde mellem nominel hastighed og tomgangshastighed.

I anden fase blev de endelige hastigheder (kerehastighed og normaliseret
motorhastighed) for opadgédende og nedadgdende gearskift fastlagt og regi-
streret i en sarskilt tabel. Gennemsnittene af disse hastigheder for hvert
gear og hvert koretoj blev beregnet og korreleret med keretojets tekniske
specifikationer.

Resultaterne af disse analyser og beregninger kan sammenfattes som
folger:

a) hvordan man skifter gear atha@nger af motorhastigheden snarere end
korehastigheden

b) den tatteste sammenhang mellem gearskifthastigheder og tekniske
data blev konstateret for normaliserede motorhastigheder og PMR
(maksimal kontinuerlig nominel effekt/(masse i kereklar stand +
75 kg).

c) de tiloversblevne variationer kan ikke forklares pd baggrund af andre
tekniske data eller pa baggrund af forskellige forhold i fremdriftssyste-
mer. De skyldes formentlig forskelle i trafikforhold og individuelle
trafikanternes keorsel

d) den bedste tilnermelse mellem gearskifthastigheder og PMR konstate-
redes for eksponentielle funktioner

e) den matematiske funktion for gearskift for forste gear er betydeligt
lavere end for alle andre gear

f) gearskifthastighederne for alle andre gear kan tilnzrmes ved hjelp af
den samme matematiske funktion

g) der blev ikke konstateret nogen forskelle mellem gearkasser med fem
og seks gear

h) tilgangen til gearskift i Japan er vasentligt forskellig fra tilgangen til
gearskift i Den Europaziske Union (EU) og i De Forenede Stater
(USA).

For at finde et afbalanceret kompromis mellem de tre regioner, blev der
beregnet en ny tilnzrmelsesfunktion for normaliserede opadgéende gear-
skift i forhold til PMR som et vejet gennemsnit af kurven for EU/USA
(med 2/3 vagtning) og den japanske kurve (1/3 veegtning), som forte til
folgende ligninger for normaliserede motorhastigheder for opadgéende
gearskift:
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22

Ligning Ap9-1: Normaliseret hastighed for opadgdende gearskift fra forste
gear (gear 1)

Py
—1,9 x )
n_max_acc (1) = (0,5753 x e< my + 75/ _0.1) X (s — Digie) + Digre

Ligning Ap9-2: Normaliseret hastighed for opadgaende gearskift fra gear > 1

Py
~1.9 )
n_max_acc (i) = (0,5753 x e( My + 757 5 (s — nige) + Nigte

Beregningseksempel

I figur Ap 9-1 vises et eksempel pa gearskift for et lille koretoj:
a) de fede linjer viser de gear, der anvendes under accelerationsfaser

b) de stiplede linjer viser hastighedspunkterne for nedadgéende gearskift
under decelerationsfaser

c) i faser med stabil hastighed kan hele hastighedsomradet mellem hastig-
hederne for nedadgiende og opadgaende gearskift anvendes.

Hvis kerehastigheden eges gradvist under faser med stabil hastighed, kan
hastigheder for opadgéende gearskift (vi_,, Vv,,3 0g Vi.i+;) 1 km/h
beregnes ved hjzlp af folgende formler:

Ligning Ap9-3:

1
Vio = (0,03 X (s — njgie) + Nigie] ¥ v

Ligning Ap9-4:

P
(4,9 x ) |
Vo3 = (0,5753 X € my + 75/ _ 0,1) X (S — nidle) + Njgle | X ——

ndV1

Ligning Ap9-5:

(—1,9 x 4>
Vit = [(0, 5753 x e M +757) x (s — nigie) + Nige | X

1
IldVi_l

, 1 =13 to ng
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Figur Ap9-1:

Eksempel pa gearskift — Gearskift under decelerationsfaser og faser med
stabil hastighed
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For at give den tekniske tjeneste mere fleksibilitet og forbedre kereegen-
skaberne, ber regressionsfunktionerne for gearskift betragtes som nedre
greenser. Hojere motorhastigheder er tilladt i alle cyklusfaser.
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Faseindikatorer

For at undgé forskellige fortolkninger af ligningerne for gearskift og
derved forbedre sammenligneligheden af prevningen, er der fastlagt faste
faseindikatorer for hastighedsforlebet for cyklusserne. Specifikationerne af
faseindikatorerne er baseret pa definitionen fra det japanske forsknings-
institut pa automobilomradet (Jari) af de fire keremader som vist i
folgende tabel:

Tabel Ap9-1:

Definition af keremader

4 keremader Definition

Tomgang korehastighed < 5 km/h og
-0,5 km/h/s (-0,139 m/s*) < acceleration <
0,5 km/h/s (0,139 m/s?)

Acceleration acceleration > 0,5 km/h/s (0,139 m/sz)
Deceleration acceleration < - 0,5 km/h/s (- 0,139 m/sz)
Stabil hastighed korehastighed > 5 km/h og

0,5 km/h/s (-0,139 m/s®) < acceleration <
0,5 km/h/s (0,139 m/s?)

Indikatorerne blev derefter andret for at undga hyppige @ndringer under
relativt homogene cyklusdele og dermed forbedre kereegenskaberne. Figur
Ap9-2 viser et eksempel fra cyklusdel I.

Figur Ap9-2:

Eksempel pa @ndrede faseindikatorer
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4.2.

4.3.

Beregningseksempel

Et eksempel péa data, der er nedvendige for beregning af hastigheder for
gearskift er vist i tabel Ap 9-2. Hastighederne for opadgéende gearskift
under accelerationsfaser fra forste gear og hejere gear beregnes ved hjalp
af ligning 9-1 og 9-2. Denormaliseringen af motorhastigheder kan
beregnes ved hjeelp af ligningen n = nyormx(s — njgie) + Nidie-

Hastighederne for nedadgaende gearskift under decelerationsfaser kan
beregnes ved hjelp af ligning 9-3 og 9-4. Ndv-vardierne i tabel Ap 9-2
kan anvendes som gearudvekslingsforhold. Disse verdier kan ogsd
anvendes til at beregne den tilsvarende kerchastighed (kerchastighed ved
gearskift fra gear i = motorhastighed ved gearskift fra gear i/ndvi). Resul-
taterne fremgar af tabel Ap9-3 og Ap9-4.

Der blev gennemfort yderligere analyser og beregninger for at undersoge,
om disse algoritmer for gearskift kunne forenkles, og navnlig om motorha-
stighederne for gearskift kunne erstattes af korehastigheder for gearskift.
Analysen viste, at kerehastigheder ikke kunne bringes i overensstemmelse
med gearskiftpunkterne i data fra ibrugtagne keretojer.

Tabel Ap9-2:

Inputdata til beregning af motor- og kerehastigheder ved gearskift

Element Inputdata
Slagvolumen i cm® 600
P, i kW 72
my i kg 199
s i min™! 11 800
Nigie 1 min™" 1150
ndv; (*) 133,66
ndv, 94,91
ndv; 76,16
ndvy 65,69
ndvs 58,85
ndve 54,04
pmr (*¥*) 1 kW/t 262.8

(*) ndv er forholdet mellem motorhastighed i min™' og kerehastighed i km/h
(**) pmr er forholdet mellem effekt og masse beregnet ved
1. Pn/ (mk+75) - 1000; Pn i kW, mk i kg
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Tabel Ap9-3:

Hastigheder for gearskift under accelerationsfaser fra ferste gear og
fra hejere gear (jf. tabel Ap9-1)

KORSELSADFZARD I EU/USA/JAPAN
Korselsadferd i EU/ n_acc_max (1)
USA/Japan n_acc_max (i)
n_norm (*) i % 24,9 34,9
n i min-1 3804 4 869

(*) n_norm er den verdi, der beregnes ved hjelp af ligning Ap9-1 og Ap9-2.

Tabel Ap9-4:
Motor- og kerehastigheder for gearskift baseret pa tabel Ap9-2
Korselsadferd i EU/USA/Japan
Gearskift .
v i km/h n_nf)r‘)rn M n i min!
i%
Opadgiende 1-2 28,5 24.9 3 804
gearskift
2—3 51,3 34,9 4 869
3—4 63,9 34,9 4 869
45 74,1 34,9 4 869
5—6 82,7 34,9 4 869
Nedadgéende 2—cl (*) 15,5 3,0 1470
gearskift
352 28,5 9,6 2167
4—3 51,3 20,8 3370
5—4 63,9 24,5 3762
6—5 74,1 26,8 4 005

(*) "cl" er perioder med koblingen frakoblet.
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Tilleeg 10

Typegodkendelsesprovning af en forureningsbegransende udskiftningsan-

2.2.

3.2.

3.3.

ordning til keretejer i klasse L som separat teknisk enhed

Tilleeggets anvendelsesomrade

Dette tilleg finder anvendelse pa typegodkendelse af separate tekniske
enheder i henhold til artikel 23, stk. 10, i forordning (EU) nr. 168/2013,
af forureningsbegreensende anordninger, der kan monteres som udskift-
ningsdele pa en eller flere typer keretejer i klasse L.

Definitioner

»originalmonterede forureningsbegreensende anordninger«: de forure-
ningsbegransende anordninger, herunder lambdasonder, katalysatorty-
per, samlinger af katalysatorer, partikelfiltre eller adsorptionsbeholdere
til begraensning af fordampningsemissionen, der er omfattet af den
typegodkendelse, der er udstedt for det godkendte keretoj, og originalt
er monteret herpa

»forureningsbegransende udskiftningsanordninger«: de forurenings-
begrensende anordninger, herunder lambdasonder, katalysatortyper,
samlinger af katalysatorer, partikelfiltre eller adsorptionsbeholdere til
begrensning af fordampningsemissionen, som er bestemt til at erstatte
en originalmonteret forureningsbegrensende anordning pa en keretojs-
type, der for sa vidt angar miljeprestationer og fremdriftsydelse er
godkendt i henhold til dette tilleg, og som kan typegodkendes som
separat teknisk enhed i henhold til forordning (EU) nr. 168/2013

Ansegning om typegodkendelse for si vidt angar miljeprzestationer

Ansegninger om typegodkendelse af en forureningsbegreensende
udskiftningsanordning som en separat teknisk enhed indsendes af fabri-
kanten af systemet eller af dennes bemyndigede repraesentant.

En model for oplysningsskemaet er omhandlet i artikel 27, stk. 4, i
forordning (EU) nr. 168/2013.

For hver forureningsbegreensende udskiftningsanordning, som der
ansgges om typegodkendelse af, skal ansegningen ledsages af neden-
nevnte dokumenter i tre eksemplarer og af folgende oplysninger:

en beskrivelse af, hvilke typer keretojer som anordningen er bestemt til,
pa grundlag af dens egenskaber

numre og symboler, der er specifikke for fremdrifts- og keretejstypen

beskrivelse af udskiftningskatalysatortypen med angivelse af hver
enkelt komponents relative placering samt monteringsvejledning

tegninger af alle komponenter, s& de er lette at finde frem til, med
angivelse af, hvilke materialer der er anvendt. Det skal af tegningerne
ligeledes fremga, hvor det er hensigten at anbringe det obligatoriske
typegodkendelsesmarke.
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3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

Folgende materiale skal indleveres til den tekniske tjeneste, som fore-
star typegodkendelsesprovningen:

Et eller flere koretojer af en type, som er godkendt i henhold til dette
tilleeg, udstyret med en ny type originalmonteret forureningsbegraen-
sende anordning. Dette (disse) koretoj(er) udvalges af ansegeren
efter aftale med den tekniske tjenestes og den godkendende myndig-
heds accept. Det (de) skal vare i overensstemmelse med kravene i
bilag II, type I-prevning.

Provekoretejerne ma ikke have fejl i de emissionsbegraensende
systemer og skal vere korrekt vedligeholdt og anvendt; eventuelle
steerkt slidte eller darligt fungerende originaldele, som har betydning
for emissionen, skal repareres eller udskiftes. Provekeretojerne skal
vare korrekt trimmet og indstillet efter fabrikantens anvisninger
inden emissionsprevningen.

Et proveeksemplar af den pagaldende type forureningsbegraeensende
udskiftningsanordning. Denne preve skal vare merket tydeligt og
uudsletteligt med ansegerens firmanavn eller marke og dens handels-
betegnelse.

Forskrifter
Generelle krav

Den forureningsbegrensende udskiftningsanordning skal vere saledes
konstrueret, fremstillet og monteret:

at keretajet ved normal brug, uanset de vibrationer, det kan blive udsat
for, opfylder kravene i denne forordning

at den forureningsbegrensende udskiftningsanordning er rimelig
modstandsdygtig over for den korrosion, som den udsattes for, kereto-
jets anvendelse taget i betragtning

at den frie hejde over jorden bestemt af den originalmonterede forure-
ningsbegreensende anordning og under hensyntagen til keretojets even-
tuelle heldning ikke bliver reduceret

at der ikke forekommer unormal hej temperatur pa overfladen af anord-
ningen

at anordningen hverken har udragende dele eller skarpe kanter

at der er tilstreekkelig plads til stoddemperne

at der er tilstreekkelig sikkerhedsafstand til ror

at den forureningsbegrensende udskiftningsanordnings modstandsdyg-
tighed over for slag er forenelig med klart definerede monterings- og
vedligeholdelsesforskrifter.

Hvis den originalmonterede forureningsbegreensende anordning indbe-
fatter varmeafskermning, skal den forureningsbegransende udskiftnings-
anordning vare forsynet med tilsvarende afskermning.
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4.1.10.

4.2.
4.2.1.

4.2.1.1.

42.1.2.

4.2.2.

4.3.
43.1.

Hvis der oprindelig er monteret (en) lambdasonde (-sonder) og andre
sensorer eller aktuatorer pa udstedningssystemet, skal den forurenings-
begreensende udskiftningsanordning monteres pa nejagtig samme sted
som den originalmonterede forureningsbegreensende anordning, og
placeringen af lambdasonden (-sonderne) og andre sensorer eller aktua-
torer pa udstedningssystemet ma ikke endres.

Krav vedrerende emissioner

Det i punkt 3.4.1 omhandlede keretej, udstyret med en forurenings-
begraensende udskiftningsanordning af en type, som der anseges om
typegodkendelse af, proves som beskrevet i bilag II og IV (athengigt
af keretojets typegodkendelse) (1).

Vurdering af emissioner af forurenende stoffer fra koretojer udstyret med
forureningsbegransende udskiftningsanordninger

Krav vedrerende udstednings- og fordampningsemissioner anses for at
veare overholdt, hvis prevekeretejet, som er udstyret med en forurenings-
begreensende udskiftningsanordning, overholder granseverdierne i bilag
VI til forordning (EU) nr. 168/2013 (athengigt af keretojets typegod-
kendelse) (1).

Hvis der anseges om typegodkendelse af forskellige keretejstyper fra
samme fabrikant, kan type I-prevningen begraenses til kun to keretejer,
som udvealges efter aftale med den tekniske tjeneste og med den
godkendende myndigheds accept, forudsat at de forskellige koretejstyper
er udstyret med den samme type originalmonteret forureningsbegreen-
sende anordning.

Forskrifter vedrerende det tilladte stejniveau

De i punkt 3.4.1 omhandlede keretejer, som er udstyret med en forure-
ningsbegraensende udskiftningsanordning, der giver darligere stejemis-
sioner end den anordning, for hvilken der anmodes om typegodkendelse,
skal opfylde kravene i bilag IX (athengigt af keretojets typegodken-
delse) (!). Provningsresultatet for keretejet i bevaegelse og for standprov-
ningen skal naevnes i prevningsrapporten.

Provning af keretejets fremdriftsydelse

Den forureningsbegreensende udskiftningsanordning skal veere séledes
udformet, at koretojets fremdriftsydelse svarer til den ydelse, som kan
opnas med den originalmonterede forureningsbegrensende anordning.

Fremdriftsydelsen af et keretej udstyret med en forureningsbegraeensende
udskiftningsanordning skal sammenlignes med en originalmonteret
forureningsbegreensende anordning, som ogsa er i ubrugt stand og
anbragt pa det keretej, der er omhandlet i punkt 3.4.1.

Denne provning gennemfores i henhold til den gaeldende procedure som
fastsat i bilag X. Malingerne af den maksimale nettoeffekt og nettodrej-
ningsmoment samt den maksimalt opnaelige kerehastighed, hvis det er
relevant, med den forureningsbegrensende udskiftningsanordning ma
ikke afvige med mere end + 5 % fra mélingerne under de samme
betingelser med den typegodkendte originalmonterede forurenings-
begraensende anordning.

(") Som omhandlet i denne forordning efter de regler, som fandt anvendelse ved keoretojets
typegodkendelse.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

3.1

Tilleeg 11

Procedure for type I-prevning af hybridkeretojer i klasse L

Indledning

I dette tilleg defineres de specifikke forhold for typegodkendelse
af hybridelektriske keretejer i klasse L (HEV).

I princippet gennemfores type I-IX-miljeprevninger af hybridelek-
triske keretgjer i henhold til denne forordning, medmindre andet er
foreskrevet i dette tilleeg.

Type I- og VIl-prevning af keretojer med ekstern opladning
(OVC) (som kategoriseret i punkt 2) gennemferes i henhold til
betingelse A og B. Begge sat provningsresultater og de vejede
vaerdier angives i den prevningsrapport, der er udarbejdet i over-
ensstemmelse med det format, der er omhandlet i artikel 32, stk. 1,
i forordning (EU) nr. 168/2013.

Resultaterne af emissionsprevningerne skal overholde grenseveer-
dierne i forordning (EU) nr. 168/2013 under alle specificerede
prevningsbetingelser i denne forordning.

Kategorier af hybridkeretojer
Tabel Apll-1

Kategorier af hybridkeretejer

Ekstern opladning (') Tike-ckstern oplad-

Opladning af keretoj ning (%)
(OVO) (NOVC)
Omskifter for funk- | Nej Ja Nej Ja

tionsmade

(') Ogsé kaldet »eksternt opladelige«.
(?) Ogsé kaldet »ikke-eksternt opladelige«.

Type I-prevningsprocedure

Type I-provning af hybridelektriske keretejer i klasse L gennem-
fores i henhold til den gaeldende procedure i bilag VI til forordning
(EU) nr. 168/2013. Under hver enkelt prevningsbetingelse skal
emissionsprovningsresultaterne for det forurenende stof overholde
grensevaerdierne i del Al og A2 i bilag VI til forordning (EU) nr.
168/2013, alt efter hvilken der er relevant i henhold til bilag IV til
forordning (EU) nr. 168/2013.

Hybridkeretojer med ekstern opladning (OVC HEV) uden
omskifter for funktionsmader

Der skal udferes to prevninger under folgende betingelser.

a) betingelse A: provningen skal udferes med fuldt opladet elek-
trisk energi-/kraftlagringsenhed.

b) betingelse B: provningen skal udferes med elektrisk energi-
/kraftlagringsenhed i laveste ladningstilstand (maksimal kapaci-
tetsafladning).
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3.1.2.
3.1.2.1.

3.1.2.2

3.1.2.3.

3.1.2.4.

Profilen for den elektriske energi-/kraftlagringsenheds ladningstil-
stand pa de forskellige trin i prevningen findes i tilleg 3.1 til
bilag VII.

Betingelse A:

Proceduren begynder med afladning af keretejets elektriske energi-
/kraftlagringsenhed, mens dette kerer (pa prevebane, chassisdyna-
mometer osv.) under en af folgende betingelser:

a) med en konstant fart pa 50 km/h, indtil keretgjets brandstof-
forbrugende motor starter

b) hvis keretgjet ikke kan nd en konstant hastighed pd 50 km/h,
uden at den brandstofforbrugende motor starter, skal hastig-
heden sankes, indtil den kan keore ved en lavere konstant
hastighed, ved hvilken den brandstofforbrugende motor ikke
starter inden for et bestemt tidsrum eller en bestemt afstand
(fastlegges af den tekniske tjeneste og fabrikanten efter aftale
med den godkendende myndighed)

c¢) i henhold til fabrikantens anbefalinger.

Den braendstofforbrugende motor stoppes senest 10 sekunder efter,
at den er startet automatisk.

Konditionering af keretajet

Koretgjet skal konditioneres ved at kere den relevante type I-kere-
cyklus som angivet i tilleg 6.

Efter denne konditionering, og for prevningen, anbringes keretojet
i et rum, hvor temperaturen holdes forholdsvis konstant mellem
293,2 og 303,2 K (20 og 30 °C). Denne konditionering skal
vare mindst seks timer og fortsatte, indtil temperaturen af motor-
olie og eventuel kolevaske hejst afviger = 2 K fra temperaturen i
rummet, og den elektriske energi-/kraftlagringsenhed er fuldt
opladet som et resultat af den opladning, der er foreskrevet i
punkt 3.1.2.4.

Under soak skal den elektriske energi-/kraftlagringsenhed oplades:

a) med den indbyggede lader, hvis en sddan er monteret

b) med en ekstern oplader anbefalet af fabrikanten og omhandlet i
brugervejledningen efter den normale opladningsprocedure
natten over, jf. punkt 3.2.2.4 i tilleg 3 til bilag VIL

Denne procedure udelukker alle typer sarlige opladningsprocedu-
rer, der vil kunne startes automatisk eller manuelt, f.eks. udlig-
ningsopladning eller vedligeholdelsesopladning.

Fabrikanten skal angive, at en serlig opladningsprocedure ikke er
forekommet under prevningen.
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3.1.2.5.
3.1.25.1.

3.1.2.5.2.

3.1.2.5.2.1.

3.1.2.52.2.

3.1.2.5.2.2.1.

3.1.2.52.22.

3.1.2.5.2.23.

3.1.2.53.

3.1.2.54.

Kriterier for stop af ladning

Kriterierne for stop af ladning svarer til en ladetid pa 12 timer,
undtagen hvis foreren gennem keretgjets standardinstrumentering
modtager et klart signal om, at den elektriske energilagringsenhed
endnu ikke er fuldt opladet.

I sa fald er den maksimale tid = 3 x angivet batterikapacitet (Wh)/
netspaendingsforsyning (W).

Provningsprocedure

Koretojet skal startes med de midler, som er til radighed for
foreren ved normal brug. Den forste prevningscyklus begynder
ved indledningen af startproceduren.

De provningsprocedurer, der er beskrevet i punkt 3.1.2.5.2.1 eller
3.1.2.5.2.2, kan anvendes i overensstemmelse med proceduren for
type I-provning i tilleg 6.

Proveudtagningen begynder inden eller ved indledningen af start-
proceduren og slutter ved opheret af den sidste tomgangsperiode i
den relevante type I-prevningscyklus (afslutning af preveudtag-
ning).

Proveudtagningen begynder inden eller ved indledningen af start-
proceduren og fortsaetter gennem et antal gentagne prevningscy-
klusser. Den opherer efter afslutningen af den sidste tomgangs-
periode i den relevante type I-prevningscyklus, hvor batteriet har
naet den laveste ladningstilstand i henhold til nedenfor fastsatte
procedure (afslutning af prevetagning):

Energibalancen Q (Ah) males under hver kombineret cyklus efter
proceduren i tilleg 3.2 til bilag VII og anvendes til at bestemme,
hvornar batteriet har naet den laveste ladningstilstand.

Batteriets laveste ladningstilstand anses for at veere ndet i den
kombinerede cyklus N, hvis den energibalance Q, der er malt
under den kombinerede cyklus N+1, ikke overstiger en afladning
péa 3 % udtrykt som procent af batteriets nominelle kapacitet (i Ah)
i dets maksimale ladningstilstand som oplyst af fabrikanten. Pa
fabrikantens anmodning kan der keres yderligere prevningscyklus-
ser, og resultaterne heraf kan indgd i beregningerne i punkt
3.1.2.5.5 og 3.1.4.2, forudsat at energibalancen Q for hver yder-
ligere prevningscyklus viser mindre afladning af den elektriske
energilagringsenhed end den forudgéende cyklus.

Efter hver cyklus tillades en periode med hot soak efter kersel pa
indtil 10 minutter. Drivaggregatet skal vere slukket i denne
periode.

Koretojet kores 1 henhold til bestemmelserne i tilleg 6.

Udstedningsgasserne skal analyseres i henhold til bestemmelserne i
bilag II.
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3.1.2.5.5.

3.1.3.
3.1.3.1.

3.1.3.2.

Provningsresultaterne sammenholdes med de grensevardier, der er
fastlagt i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013, og den
gennemsnitlige emission af hvert forurenende stof (udtrykt i mg
pr. kilometer) for betingelse A beregnes (My;).

Hvis prevningen foretages i henhold til punkt 3.1.2.5.2.1, er (My;)
resultatet for en enkelt kombineret cykluskersel.

Ved provning i henhold til punkt 3.1.2.5.2.2 skal prevningsresul-
tatet for hver kombineret cykluskersel (M;;,), multipliceret med de
relevante forringelses- og K;-faktorer, vaere mindre end grensevar-
dierne i del A i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013. Ved
beregningen i punkt 3.1.4 defineres M;; som:

Ligning Apl1-1:

hvor:

i: forurenende stof

a: prevningscyklus

Betingelse B

Konditionering af keretajet

Koretojet skal konditioneres ved at kere den relevante type I-kere-
cyklus som angivet i tilleg 6.

Koretojets elektriske energi-/kraftlagringsenhed aflades, mens dette
kerer (pa prevebane, chassisdynamometer osv.):

a) med en konstant hastighed pa 50 km/h, indtil keretejets braend-
stofforbrugende motor starter, eller

b) hvis keretojet ikke kan nd op pa en konstant hastighed pa
50 km/h, uden at den brendstofforbrugende motor starter,
nedsattes hastigheden, indtil keretojet kan kere med en lavere
konstant hastighed, hvor den brandstofforbrugende motor ikke
starter inden for et bestemt tidsrum eller en bestemt afstand
(aftales nermere mellem den tekniske tjeneste og fabrikanten),
eller

c¢) 1 henhold til fabrikantens anbefalinger.

Den brandstofforbrugende motor stoppes senest 10 sekunder efter,
at den er startet automatisk.
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3.1.3.3.

3.1.34.
3.1.34.1.

3.1.3.4.2.

3.1.3.43.

3.1.3.4.4.

3.1.3.5.

3.14.
3.14.1.

Efter denne konditionering, og for prevningen, anbringes keretgjet
i et rum, hvor temperaturen holdes forholdsvis konstant mellem
293,2 og 303,2 K (20 og 30 °C). Denne konditionering skal ske
i mindst seks timer, og under alle omstendigheder indtil tempera-
turen af motorolie og eventuel keolevaske kun afviger med = 2 K
fra rumtemperaturen.

Provningsprocedure

Koretgjet skal startes med de midler, som er til radighed for
foreren ved normal brug. Den forste cyklus begynder ved indled-
ningen af startproceduren.

Proveudtagningen begynder inden eller ved indledningen af start-
proceduren og slutter ved opheret af den sidste tomgangsperiode i
den relevante type I-prevningscyklus (afslutning af preveudtag-
ning).

Koretojet kores i henhold til bestemmelserne 1 tilleg 6.

Udstedningsgasserne skal analyseres i henhold til bilag II.

Provningsresultaterne sammenholdes med grenseverdierne i del A
i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013, og den gennemsnitlige
emission af hvert forurenende stof for betingelse B beregnes (M,;).
Provningsresultaterne M,;, multipliceret med de relevante forringel-
ses- og K;-faktorer, skal veere mindre end grenseverdierne i del A
i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013.

Provningsresultater

Provning i henhold til punkt 3.1.2.5.2.1.

De veegtede vardier, der skal indberettes, beregnes som folger:

Ligning Apl1-2:

Mi = (DC : Mli + Dav ) M2i)/(Dc + Dav)

hvor:

M; = masseemission af det forurenende stof i mg/km

M,; = gennemsnitlig masseemission af det forurenende stof i
mg/km med fuldt opladet elektrisk energi-/kraftlagrings-
enhed beregnet i henhold til punkt 3.1.2.5.5

M,; = gennemsnitlig masseemission af det forurenende stof i
mg/km med elektrisk energi-/kraftlagringsenhed i laveste
ladningstilstand (maksimal kapacitetsafladning) beregnet i
henhold til punkt 3.1.3.5

D. = keretojets reekkevidde bestemt i henhold til den procedure,
der er beskrevet i tilleg 3.3 til bilag VII, hvor fabrikanten
skal give mulighed for at foretage mélingen med keretejet i
ren elektrisk funktion
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3.1.4.2.

3.2

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

D,, = gennemsnitlig afstand mellem to batteriopladninger i
henhold til nedenstdende:

— 4 km for et keretoj med en slagvolumen < 150 cm®

— 6 km for et koretoj med en slagvolumen > 150 cm® og

Vi < 130 km/h N

— 10 km for et koretoj med en slagvolumen 150 cm’® og
Vmax > 130 km/h.

Provning i henhold til punkt 3.1.2.5.2.1
De vagtede verdier, der skal meddeles, beregnes som folger:

Ligning Apl1-3:

Mi = (Dovc . Mli + Dav . MZi)/(Dovc + Dav)

hvor:

M; = masseemission af forurenende stof i mg/km

M;; = gennemsnitlig masseemission af det forurenende stof i
mg/km med fuldt opladet elektrisk energi-/kraftlagrings-
enhed beregnet i henhold til punkt 3.1.2.5.5

M,; = gennemsnitlig masseemission af det forurenende stof i

mg/km med elektrisk energi-/kraftlagringsenhed i laveste
ladningstilstand (maksimal kapacitetsafladning) beregnet i
henhold til punkt 3.1.3.5

Doyve = OVC-rzkkevidde bestemt i henhold til proceduren i tilleg
3.3 til bilag VII

D,, = gennemsnitlig afstand mellem to batteriopladninger i
henhold til nedenstaende:

— 4 km for et keretoj med en slagvolumen < 150 cm’

— 6 km for et keretoj med en slagvolumen > 150 cm® 0g Vpax <
130 km/h

— 10 km for et koretoj med en slagvolumen 150 cm® 02 Vimax
> 130 km/h.

Hybridkeretej med ekstern opladning (OVC HEV) med omskifter
for funktionsmader

Der skal udferes to prevninger under folgende betingelser.

Betingelse A: prevningen skal udferes med fuldt opladet elektrisk
energi-/kraftlagringsenhed.

Betingelse B: provningen skal udferes med elektrisk energi-/kraft-
lagringsenhed i laveste ladningstilstand (maksimal kapacitetsaflad-
ning)
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3.2.1.3.

322
3.2.2.1.

3.222.

Funktionsmddeomskifteren indstilles i henhold til tabel Apl1-2.

Tabel Apli-2

Opslagstabel til at bestemme betingelse A eller B, afhaengigt af forskellige udformninger af hybrid-
koretojer og positionen af hybridfunktionsmadeomskifteren

— Rent elektrisk .
Hybrid- . — Rent — Rent brend-| — lybridfunk-
. — Rent elektrisk brendstof- tionsméde n (1)
funktions- . stofforbru- .
s — Hybrid forbrugende — Hybridfunk-
mader- — Hybrid gende tionsmade m ()
Y — Hybrid
Batteriladnings- Omskifter Omskifter Omskifter Omskifter indstil-
tilstand indstillet indstillet indstillet let
Betingelse A Hybrid Hybrid Hybrid Mest elektriske
Fuldt opladet hybridfunktions-
made (%)
Betingelse B Hybrid Braendstoffor- | Brandstoffor- Mest brandstoffor-
Min. ladetil- brugende brugende brugende funk-
stand tionsméde (%)

(") F.eks.: sport, ekonomi, bykersel, landevejskorsel osv.

(®) Mest elektriske hybridfunktionsméde: Den hybridfunktionsméade, som kan pavises at have det storste elektricitets-
forbrug af alle de hybridfunktionsmaéder, der kan valges, nar prevning foretages i henhold til betingelse A i punkt 4 i
bilag 10 til FN/ECE-regulativ nr. 101, idet dette fastslds pa grundlag af fabrikantens oplysninger og med den
tekniske tjenestes accept.

(®) Mest brendstofforbrugende kersel: Den hybridfunktionsméade, som kan pavises at have det sterste braendstofforbrug
af alle de hybridfunktionsméder, der kan velges, nir prevning foretages i henhold til betingelse B i punkt 4 i
bilag 10 til FN/ECE-regulativ nr. 101, idet dette fastslds pa grundlag af fabrikantens oplysninger og med den
tekniske tjenestes accept..

Betingelse A:

Hvis koretojets raekkevidde ved ren elektrisk kersel er storre end
en fuld cyklus, kan type I-prevning pa fabrikantens anmodning
gennemfores i ren elektrisk funktionsmade. 1 s fald kan den
konditionering af motoren, der er beskrevet i punkt 3.2.2.3.1
eller 3.2.2.3.2, udelades.

Proceduren begynder med afladningen af keretgjets elektriske
energi-/kraftlagringsenhed under kersel med omskifteren indstillet
pé rent elektrisk kersel (pa provebanerne, pa chassisdynamometer
osv.) ved en konstant hastighed pd 70 % =+ 5 % af keretojets
konstruktivt bestemte maksimalhastighed, som bestemmes i
henhold til prevningsproceduren i tilleg 1 til bilag X.

Standsning af afladningen finder sted i en af folgende situationer:

a) nar keretgjet ikke er i stand til at kere ved 65 % af den maksi-
male trediveminuttershastighed

b) nar foreren gennem keretojets  standardinstrumentering
modtager signal om at standse keretajet

c) efter 100 km.

Hvis keretojet ikke har en rent elektrisk funktionsméde, opnas
afladningen af den elektriske energi-/kraftlagringsenhed ved at
kore keretejet (pa provebane, chassisdynamometer osv.) pa en af
folgende mader:
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3.2.23.
3224,

3.2.25.

3.2.2.6.
3.2.2.6.1.

a) med en konstant hastighed pa 50 km/h, indtil HEV-keretgjets
brendstofforbrugende motor starter

b) hvis keretojet ikke kan nd op pa en konstant hastighed pa
50 km/h, uden at den brendstofforbrugende motor starter,
nedsattes hastigheden, indtil keretojet kan kere med en lavere
konstant hastighed, hvor den brandstofforbrugende motor ikke
starter inden for et bestemt tidsrum eller en bestemt afstand
(aftales naermere mellem den tekniske tjeneste og fabrikanten)

¢) i henhold til fabrikantens anbefalinger.

Den brandstofforbrugende motor standses senest 10 sekunder
efter, at den er startet automatisk. Ved dispensation, og hvis fabri-
kanten over for den tekniske tjeneste og med den godkendende
myndigheds accept kan godtgere, at keretejets fysisk ikke er i
stand til at opnd trediveminuttershastigheden, kan den maksimale
femtenminuttershastighed anvendes.

Konditionering af keretejet

Efter denne konditionering, og for prevningen, anbringes keoretojet
i et rum, hvor temperaturen holdes forholdsvis konstant mellem
293,2 og 303,2 K (20 og 30 °C). Denne konditionering skal
vare mindst seks timer og fortsette, indtil temperaturen af motor-
olie og eventuel kolevaske hejst afviger + 2 K fra temperaturen i
rummet, og den elektriske energi-/kraftlagringsenhed er fuldt
opladet som et resultat af den opladning, der er foreskrevet i
punkt 3.2.2.5.

Under soak oplades den elektriske energi-/kraftlagringsenhed med
en af folgende opladere:

a) med den indbyggede lader, hvis en sadan er monteret

b) med en ekstern oplader anbefalet af fabrikanten og under
anvendelse af den normale fremgangsmade ved opladning
natten over.

Denne procedure udelukker alle typer sarlige opladningsprocedu-
rer, der vil kunne startes automatisk eller manuelt, f.eks. udlig-
ningsopladning eller vedligeholdelsesopladning.

Fabrikanten skal angive, at en serlig opladningsprocedure ikke er
forekommet under prevningen.

Kriterier for stop af ladning

Kriterierne for stop af ladning svarer til en ladetid pa 12 timer,
undtagen hvis foreren gennem koretgjets standardinstrumentering
modtager et klart signal om, at den elektriske energilagringsenhed
endnu ikke er fuldt opladet.

I dette tilfeelde er den maksimale tid = 3 x angivet batterikapacitet
(Wh)/netspaendingsforsyning (W).

Provningsprocedure

Koretojet skal startes med de midler, som er til radighed for
foreren ved normal brug. Den forste cyklus begynder ved indled-
ningen af startproceduren.
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3.2.2.6.1.1.

3.2.2.6.1.2.

3.2.2.6.1.2.1.

3.2.2.6.1.2.2.

3.2.2.6.1.2.3.

3.2.2.6.2.

3.2.2.6.3.

3.2.2.7.

3.2.3.
3.23.1.

3.23.2.

Proveudtagningen begynder inden eller ved indledningen af start-
proceduren og slutter ved opheret af den sidste tomgangsperiode i
den relevante type I-prevningscyklus (afslutning af preveudtag-
ning).

Proveudtagningen begynder inden eller ved indledningen af start-
proceduren og fortsetter gennem et antal gentagne prevningscy-
klusser. Den opherer efter afslutningen af den sidste tomgangs-
periode i den relevante type I-prevningscyklus, hvor batteriet har
ndet den laveste ladningstilstand i henhold til nedenfor fastsatte
procedure (afslutning af prevetagning):

Energibalancen Q (Ah) males under hver kombineret cyklus efter
proceduren i tilleeg 3.2 til bilag VII og anvendes til at bestemme,
hvornar batteriet har naet den laveste ladningstilstand.

Batteriets laveste ladningstilstand anses for at vare ndet i den
kombinerede cyklus N, hvis den energibalance, der er malt under
den kombinerede cyklus N+1, ikke overstiger en afladning pa 3 %
udtrykt som procent af batteriets nominelle kapacitet (i Ah) i dets
maksimale ladningstilstand som oplyst af producenten. Pa fabrikan-
tens anmodning kan der keres yderligere prevningscyklusser, og
resultaterne heraf kan indgd i beregningerne i punkt 3.2.2.7 og
3.2.4.3, forudsat at energibalancen for hver yderligere provningcy-
klus viser mindre afladning af den elektriske energilagringsenhed
end den forudgaende cyklus.

Efter hver cyklus tillades en periode med hot soak pé indtil 10
minutter. Drivaggregatet skal vare slukket i denne periode.

Koretojet kores i henhold til bestemmelserne i tilleg 6.

Udstedningsgasserne skal analyseres i henhold til bilag II.

Provningsresultaterne sammenholdes med emissionsgransevaerdi-
erne i bilag VI(A) til forordning (EU) nr. 168/2013, og den
gennemsnitlige emission af hvert forurenende stof (udtrykt i
mg/km) for betingelse A beregnes (My;).

Provningsresultaterne for hver kombineret cykluskersel My,
multipliceret med de relevante forringelses- og K;-faktorer, skal
vere mindre end gransevardierne i del A eller B i bilag VI til
forordning (EU) nr. 168/2013. Med henblik pa beregningen i punkt
3.2.4 beregnes My; ved hjelp af ligning Apll-1.

Betingelse B

Konditionering af keretojet

Koretojet skal konditioneres ved at kere den relevante type I-kere-
cyklus som angivet i tilleg 6.

Koretojets elektriske energi-/kraftlagringsenhed aflades i henhold
til punkt 3.2.2.2.
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3.2.33.

3234
3234.1.

3.2.34.2.

3.2.343.

323.4.4.

3.23.5.

3.2.4.
3.2.4.1.

Efter denne konditionering, og for prevningen, anbringes keretgjet
i et rum, hvor temperaturen holdes forholdsvis konstant mellem
293,2 og 303,2 K (20 og 30 °C). Denne konditionering skal ske
i mindst seks timer, og under alle omstendigheder indtil tempera-
turen af motorolie og eventuel kolevaske hejst afviger med = 2 K
fra rumtemperaturen.

Provningsprocedure

Koretojet skal startes med de midler, som er til rddighed for
foreren ved normal brug. Den forste cyklus begynder ved indled-
ningen af startproceduren.

Proveudtagningen begynder inden eller ved indledningen af start-
proceduren og slutter ved opheret af den sidste tomgangsperiode i
den relevante type I-prevningscyklus (afslutning af preveudtag-
ning).

Koretojet kores i henhold til bestemmelserne i tilleg 6.

Udstedningsgasserne skal analyseres i henhold til bestemmelserne i
bilag II.

Provningsresultaterne sammenholdes med granseverdierne i bilag
VI til forordning (EU) nr. 168/2013, og den gennemsnitlige emis-
sion af hvert forurenende stof for betingelse B beregnes (My;).
Provningsresultaterne M,;, multipliceret med de relevante forringel-
ses- og K;-faktorer, skal vaere mindre end granseverdierne i bilag
VI til forordning (EU) nr. 168/2013.

Provningsresultater

Provning i henhold til punkt 3.2.2.6.2.1

De vagtede vardier, der skal meddeles, beregnes ved hjelp af
ligning Apl1-2.

hvor:

M; = masseemission af det forurenende stof i mg/km

M;; = gennemsnitlig masseemission af det forurenende stof i
mg/km med fuldt opladet elektrisk energi-/kraftlagrings-
enhed beregnet i henhold til punkt 3.2.2.7

M,; = gennemsnitlig masseemission af det forurenende stof i
mg/km med elektrisk energi-/kraftlagringsenhed i laveste
ladningstilstand (maksimal kapacitetsafladning) beregnet i
henhold til punkt 3.2.3.5

D. = koretgjets elektriske rekkevidde med omskifteren indstillet
pa rent elektrisk kersel i henhold til tilleeg 3.3. til bilag VIL.
Hvis der ikke findes en rent elektrisk indstilling, skal fabri-
kanten give mulighed for, at malingen kan foretages med
koretgjet i rent elektrisk funktionsmade.

D,, = gennemsnitlig afstand mellem to Dbatteriopladninger i
henhold til nedenstaende:
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3.242.

3.4

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

— 4 km for et keretoj med en slagvolumen < 150 cm®

— 6 km for et koretoj med en slagvolumen > 150 cm® og
Vimax < 130 km/h

— 10 km for et koretoj med en slagvolumen 150 cm’® og
Vmax = 130 km/h.

Provning i henhold til punkt 3.2.2.6.2.2

De veagtede verdier, der skal meddeles, beregnes ved hjelp af
ligning Apl1-3.

hvor:

M; = masseemission af det forurenende stof i mg/km

M;; = gennemsnitlig masseemission af det forurenende stof i
mg/km med fuldt opladet elektrisk energi-/kraftlagrings-
enhed beregnet i henhold til punkt 3.2.2.7

M,; = gennemsnitlig masseemission af det forurenende stof i

mg/km med elektrisk energi-/kraftlagringsenhed i laveste
ladningstilstand (maksimal kapacitetsafladning) beregnet i
henhold til punkt 3.2.3.5

Dyye = OVC-rxkkevidde bestemt i henhold til proceduren i tilleg
3.3 til bilag VII

D,, = gennemsnitlig afstand mellem to batteriopladninger i
henhold til nedenstdende:

— 4 km for et keretgj med en slagvolumen < 150 cm®

— 6 km for et koretoj med en slagvolumen > 150 cm® og
Vimax < 130 km/h

— 10 km for et keretoj med en slagvolumen 150 cm® og
Vmax > 130 km/h.

Hybridkeretoj] med ikke-ekstern opladning (ikke-OVC HEV) og

uden omskifter mellem funktionsméder

Disse koretojer proves i henhold til tilleg 6.

Som konditionering udferes mindst to pa hinanden felgende kore-
cyklusser uden mellemliggende soak.

Koretojet kores i henhold til bestemmelserne i tilleg 6.

Hybridkeretej med ikke-ekstern opladning (ikke-OVC HEV) med
omskifter mellem funktionsméder

Disse keretgjer konditioneres og preves i hybridfunktionsmade i
henhold til bilag II. Hvis der er flere forskellige hybride funktions-
mader, foretages prevningen i den funktionsméde, der indstilles
automatisk efter aktivering af tendingsneglen (normal funktions-
made). P4 grundlag af oplysninger leveret af fabrikanten, kontrol-
lerer den tekniske tjeneste, at grensevardierne overholdes i alle
hybride funktionsmader.

Som konditionering udferes mindst to pa hinanden folgende kere-
cyklusser uden mellemliggende soak.

Koretajet kares i henhold til bestemmelserne i bilag II.
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Tilleeg 12

Procedure for type I-prevning af keretejer i klasse L, som drives af LPG,

1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

NG/biomethan, H,NG-blandingsbraendstof eller hydrogen

Indledning

I dette tilleg beskrives de sarlige krav til provning af LPG, NG/bio-
methan, HyNG eller hydrogen med henblik pa godkendelse af keretgojer,
som anvender alternative brendstoffer, og som drives af disse brand-
stoffer eller kan kere pa benzin, LPG, NG/biomethan, H,NG eller
hydrogen.

Sammensatningen af disse gasformige brendstoffer, som saxlges pa
markedet, kan variere betragteligt, og braendstofmangden i brendstofsy-
stemerne skal tilpasse sig i overensstemmelse hermed. For at pavise
denne tilpasningsevne proves stamkoretejet udstyret med et reprasenta-
tivt braendstofsystem til LPG, NG/biomethan eller H,NG ved type I-
provning pa to ekstreme referencebraendstoffer.

Kravene i dette tilleeg hvad angér hydrogen geelder kun for keretejer, der
anvender hydrogen som forbrendingsbrendstof, og ikke for keretejer,
der er udstyret med en brendselscelle, der kerer pa hydrogen.

Meddelelse af typegodkendelse for koretgjer i klasse L udstyret med
et system til gasformigt braendstof

For at typegodkendelse kan meddeles, skal folgende krav vare opfyldt:

Godkendelse for sa vidt angar udstedningsemissioner fra et keretoj
udstyret med et system til gasformigt braendstof

Det skal pavises, at stamkeretgjet udstyret med et repraesentativt breend-
stofsystem til LPG, NG/biomethan, H,NG eller hydrogen kan tilpasse
sig til alle de breendstofsammensatninger, som kan optraede pa marke-
det, og overholde folgende krav:

For LPG findes der variationer i C3/C4-sammensatningen (krav til prov-
ningsbreendstof A og B), og stamkeretojet skal derfor preves péa refe-
rencebrendstofferne A og B som omhandlet i tilleg 2.

For NG/biomethan er der sadvanligvis to typer brandstof med
henholdsvis hegj braendverdi (G20) og lav brendverdi (G25), men
med betydelig spredning inden for begge omrader; deres Wobbe-
indeks er meget forskellige. Disse variationer afspejler sig i reference-
braendstofferne. Stamkeretojet skal proves pa begge referencebrand-
stoffer omhandlet i tilleg 2.

For H,NG-blandingsbrandstofkeretojer kan sammensatningen variere
fra 0 % hydrogen (L-gas) til en maksimal procentdel af hydrogen i
blandingen (H-gas), som fastsettes af fabrikanten. Det skal pavises, at
stamkoretojet kan tilpasse sig til enhver procentdel inden for det af
fabrikanten specificerede omrdde, og keretojet skal ved type I-prevning
kore pa 100 % H-gas og 100 % L-gas. Det skal desuden pévises, at det
kan tilpasse sig til enhver NG/biomethan-sammensatning, som kan
optrede pd markedet, uanset blandingens procentdel af hydrogen.

Koretgjer udstyret med braendstofsystemer til hydrogen proves pa det
eneste hydrogenreferencebrandstof, der er anfort i tilleg 2.
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2.1.6.1.

2.1.6.2.

2.2.

Hvis skift mellem de to brandstoffer i praksis er lettet ved brug af en
omskifter, mad denne omskifter ikke anvendes i forbindelse med type-
godkendelsen. I sadanne tilfeelde kan den i punkt 5.2.4 i bilag II
omhandlede konditioneringscyklus udvides pa begaring af fabrikanten
og med den tekniske tjenestes accept.

Emissionsforholdet »r« skal bestemmes for hvert forurenende stof som
vist 1 tabel Apl12-1 for LPG-, NG/biomethan- og H,NG-keretojer.

For keretojer, der kerer pa LPG eller NG/biomethan, bestemmes emis-
sionsforholdet »r« for hvert forurenende stof pa felgende made:

Tabel Apl12-1

Beregning forholdet »r« for LPG- og NG/biomethan-keretojer

Brandstoftype(r) Referencebrandstoffer Beregning af »r«
LPG og benzin Brandstof A
(godkendelse B)
B
"TA
eller kun LPG Brendstof B
(godkendelse D)
NG/biomethan breendstof G20
G25
r=—
G20

braendstof G25

For H,NG-blandingsbrendstofkeretajer bestemmes to emissionsforhold
»ri« og »r« for hvert forurenende stof pa folgende made:

Tabel Apl2-2
Opslagstabel for forholdet »r« for NG/biomethan- eller H,NG-

brzendstoffer
Braendstoftype(r) Referencebrandstoffer Beregning af »r«
NG/biomethan breendstof G20
G25
=620
breendstof G25
H,NG Blanding af hydrogen og
G20 med den maksimale
procentdel hydrogen som
angivet af fabrikanten
H,G25
ry =
H,G20

Blanding af hydrogen og
G25 med den maksimale
procentdel hydrogen som
angivet af fabrikanten

Godkendelse af et medlem af fremdriftsfamilien hvad angéar udstednings-
emissioner

For typegodkendelse af gasdrevne keretojer, der kerer pa ét brandstof,
og dobbeltbraendstofkeretejer, der er sat til at fungere pa gas, og som
korer pa LPG, NG/biomethan, H,NG eller hydrogen, som medlem af
fremdriftsfamilien i bilag XI, skal der gennemfores en type I-prevning
pa ét gasformigt referencebreendstof. For keretojer, der kerer pa LPG,
NG/biomethan og H,NG, skal dette referencebraendstof vere ét af refe-
rencebreendstofferne i tilleg 2. Det gasdrevne keretoj anses for over-
ensstemmende, nar folgende krav er opfyldt:
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2.2.1.

2.2.2.

2.23.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

22.7.

22.7.1.

2.2.72.

2.2.7.3.

2.2.74.

2.2.8.

Provekeretojet skal vare i overensstemmelse med definitionen af et
medlem af fremdriftsfamilien i bilag XI.

Hvis prevningsbrendstoffet er referencebreendstof A for LPG eller G20
for NG/biomethan, multipliceres emissionsresultatet med den relevante
faktor »r«, hvis r > 1; hvis r < 1, skal der ikke foretages korrektion.

Hvis prevningsbrendstoffet er referencebrandstof B for LPG eller G25
for NG/biomethan, divideres emissionsresultatet med den relevante
faktor »r«, hvis r < 1; hvis r > 1, skal der ikke foretages korrektion.

Pa fabrikantens begaring kan type I-prevning foretages pa begge refe-
rencebrendstoffer, saledes at der ikke skal foretages korrektion.

Stamkeretojet skal overholde de emissionsgransevardier for den pagel-
dende klasse, der er anfert i bilag VI(A) til forordning (EU) nr.
168/2013, bade for malte og beregnede emissioner.

Hvis der foretages gentagne provninger af samme motor, findes forst
gennemsnittet for resultaterne for referencebraendstof G20, eller A, og
for referencebreendstof G235, eller B, og derefter beregnes faktoren »r«
pa grundlag af disse gennemsnitsresultater.

For typegodkendelse af H,NG -blandingsbrendstofkeretojer som
medlem af familien gennemfores to type I-provninger; den forste prov-
ning gennemfores med 100 % enten G20 eller G25, og den anden
provning med blandingen af hydrogen og det samme NG/biomethan-
braendstof, der anvendtes i den ferste provning, idet den maksimale
procentdel hydrogen skal vaere som oplyst af fabrikanten.

Hvis NG/biomethanbrendstoffet er referencebrendstoffet G20, skal
emissionsresultatet for hvert forurenende stof multipliceres med de rele-
vante faktorer (r; for den forste prevning og r, for den anden), som er
beregnet i punkt 2.1.6, hvis den relevante faktor > 1; hvis den tilsva-
rende relevante faktor < 1, skal der ikke foretages korrektion.

Hvis NG/biomethanbrendstoffet er referencebrendstoffet G25, skal
emissionsresultatet for hvert forurenende stof divideres med den tilsva-
rende relevante faktor (r; for den forste prevning og r, for den anden),
som er beregnet i henhold til punkt 2.1.6, hvis den relevante faktor < 1;
hvis den tilsvarende relevante faktor > 1, skal der ikke foretages korrek-
tion.

Pa fabrikantens begering kan type I-prevning gennemfores med de fire
mulige kombinationer af referencebrendstoffer i henhold til punkt 2.1.6
saledes at der ikke skal foretages korrektion.

Hvis der foretages gentagne prevninger af samme motor, findes gennem-
snittet for resultaterne for referencebrandstof G20, eller H,G20, og for
referencebrandstof G25, eller H,G25, idet den hgjeste procentdel
hydrogen skal vere som angivet af fabrikanten, og derefter beregnes
faktorerne »ri« og »r« pa grundlag af disse gennemsnitsresultater.

Under type I-preovningen ma keretgjet hejst anvende benzin i 60 fortle-
bende sekunder umiddelbart efter terning og start af motoren, nar den er
sat til at fungere pa gas.
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Tilleeg 13

Procedure for type I-provning af keretejer i klasse L udstyret med periodisk

2.1.

2.2.

2.3.

3.1

3.1.1.

regenererende system

Indledning

I dette tilleg fastlegges sarlige bestemmelser for typegodkendelse af
koretajer udstyret med et periodisk regenererende system.

Anvendelsesomride for typegodkendelse af koretejer med et perio-
disk regenererende system for sa vidt angar type I-prevning

Koretojer i klasse L, der er omfattet af anvendelsesomrddet for forord-
ning (EU) nr. 168/2013, og som er udstyret med periodisk regenererende
systemer, skal veere i overensstemmelse med kravene i dette tilleg.

I stedet for at folge preovningsprocedurerne i nedenstaende, kan der
anvendes en fast Kj-veerdi pa 1,05, hvis den tekniske tjeneste ikke
finder grundlag for overskridelse af denne verdi, og den godkendende
myndighed har accepteret dette.

I forbindelse med regenereringscyklussen tillades overskridelse af emis-
sionsstandarden. Hvis en regenerering af en forureningsbegrensende
anordning forekommer mindst én gang pr. type I-prevning, og anord-
ningen allerede er regenereret mindst én gang under keretojsforberedel-
sescyklussen, betragtes den som et kontinuerligt regenererende system,
der ikke kraever en speciel prevningsprocedure.

Prevningsprocedure

Koretojet kan vaere udstyret med en kontakt, der kan forhindre eller
tillade regenereringsprocessen, forudsat at denne operation ikke har
indflydelse pa den oprindelige kalibrering af motoren. Denne kontakt
skal kun anvendes med det formal at forhindre regenerering under
belastning af det regenererende system og under konditioneringscyklus-
serne. Den ma dog ikke anvendes under malingen af emissioner i rege-
nereringsfasen; derimod skal emissionsprevningen udferes med fabrikan-
tens uzndrede originale udstyr, sdsom styreenhed for drivaggregatet /
motorstyringsenhed / evt. styreenhed for fremdriftssystemet og software i
drivaggregatet.

Maling af carbondioxidemissioner og brandstofforbrug mellem to
cyklusser, hvor der forekommer regenererende faser.

Gennemsnittet af carbondioxidemission og brandstofforbrug mellem
regenereringsfaser og under belastning af den regenererende anordning
skal bestemmes ud fra det aritmetiske gennemsnit af adskillige omtrent
xkvidistante (hvis mere end 2) type I-driftscyklusser.

Som et alternativ kan fabrikanten levere data, der viser, at carbondioxide-
missionen og brandstofforbruget forbliver konstant + 4 % mellem rege-
nereringsfaserne. I dette tilfzelde kan carbondioxidemissionen og brand-
stofforbruget malt under type I-prevningen anvendes. I et hvilket som helst
andet tilfeelde skal der foretages emissionsmaling for mindst to type I-
driftscyklusser: én straks efter regenerering (for ny belastning) og én sa
teet som muligt for regenereringsfasen. Alle emissionsmalinger og bereg-
ninger skal udferes i overensstemmelse med bilag II. De gennemsnitlige
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.23.

3.23.1.

3.232.

3.24.

3.255.

3.2.6.

3.3.

emissioner for et enkelt regenererende system bestemmes i overensstem-
melse med punkt 3.3 og for multiple regenereringssystemer i overensstem-
melse med punkt 3.4.

Belastningsprocessen og Kj-bestemmelsen skal udferes pa et chassis-
dynamometer under type I-driftscyklussen. Disse cyklusser kan keres
kontinuerligt (dvs. uden at det er nedvendigt at slukke motoren
mellem cyklusserne). Efter et hvilket som helst antal fuldferte cyklusser
kan keretojet fjernes fra chassisdynamometeret, og provningen fortsettes
pa et senere tidspunkt.

Antallet af cyklusser (D) mellem to cyklusser, hvor der forekommer
regenereringsfaser, antallet af cyklusser, hvori der foretages emissions-
malinger (n), og hver emissionsmaling (M'sij) skal rapporteres i over-
ensstemmelse med den model for prevningsrapporten, der er omhandlet i
artikel 32, stk. 1, i forordning (EU) nr. 168/2013.

Maling af carbondioxidemissioner og brendstofforbrug under regenere-
ring

Koretgjet kan om nedvendigt forberedes til emissionsprevningen under
en regenereringsfase ved at anvende forberedelsescyklusserne i tilleg 6.

Provningen og keretgjstilstandene for type I-prevning beskrevet i bilag
II gzelder for den forste gyldige emissionsprevning udferes.

Regenerering mé ikke forekomme under forberedelse af koretgjet. Dette
kan sikres ved en af de felgende metoder:

et »dummy«-regenererende system eller delvist system kan monteres til
konditioneringscyklusserne

en hvilken som helst anden metode, der er enighed om mellem fabri-
kanten og den godkendende myndighed.

En udstedningsemissionsprevning efter koldstart herunder en regenere-
ringsproces, skal udferes i overensstemmelse med den relevante type I-
driftscyklus.

Hvis regenereringsprocessen kraver mere end én driftscyklus, skal én
eller flere efterfolgende prevningscyklusser keres umiddelbart uden at
afbryde motoren, indtil fuldsteendig regenerering er opnéet (hver cyklus
skal vere afsluttet). Den tid, der er nedvendig for at forberede en ny
provning, skal vere sd kort som mulig (f.eks. udskiftning af partikelfil-
trer i analyseudstyret). Motoren skal vere slukket i denne periode.

Emissionsvardierne, herunder verdierne for forurenende stoffer og
carbondioxidemission samt brendstofforbrug under regenerering (M),
beregnes i overensstemmelse med bilag II og punkt 3.3. Antallet af
driftscyklusser (d) malt til fuldstaendig regenerering skal registreres.

Beregning af de kombinerede udstedningsemissioner fra et enkelt rege-
nererende system:
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Ligning Apl3-1:

Ligning Ap13-2:

Ligning Apl3-3:

M« D+ M;; xd
Mpi = D+d

hvor der for hvert forurenende stof (i) gaelder folgende:

r —
MY =

r —
My =

pi

masseemissioner af det forurenende stof (i), masseemissioner af
CO, i g/lkm og breendstofforbrug i 1/100 km i lebet af én type I-
driftscyklus uden regenerering

masseemissioner af det forurenende stof (i), masseemissioner af
CO; i g/lkm og brendstofforbrug i 1/100 km i lebet af én type I-
driftscyklus under regenerering (ndr n > 1, keres den forste type
I-provning i kold tilstand, og efterfolgende cyklusser i varm
tilstand)

masseemissioner af det forurenende stof (i) i mg/km eller
masseemissioner af CO, i g/km og brandstofforbrug i 1/100 km
i lobet af én del (i) af driftscyklussen uden regenerering

masseemissioner af det forurenende stof (i) i mg/km eller
masseemissioner af CO, i g/km og brendstofforbrug i 1/100 km
i lobet af én del (i) af driftscyklussen under regenerering

masseemissioner af det forurenende stof (i) i mg/km eller
masseemissioner af CO, i g/km og brandstofforbrug i 1/100 km

antal prevningspunkter, ved hvilke emissionsmalinger (type I-
driftscyklusser) udferes mellem to cyklusser, hvor regenererings-
faser forckommer, > 2

antal driftscyklusser kravet til regenerering

antal driftscyklusser mellem to cyklusser, hvori der forekommer
regenereringsfaser.
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3.4.

Figur Ap13-1

Eksempel pia maileparametre. Parametre malt under emissionsprevning eller

provning af brezendstofforbrug under og mellem cyklusser, hvori der

forekommer regenerering (skematisk eksempel — emissionerne under »D« kan
veere storre eller mindre)

Emissioner [g/km]
I
M i
M ;
....................... LW
L O, iy

Antal cyklusser

Beregning af regenereringsfaktoren K for hvert forurenende stof (i), carbondioxidemission
og brandstofforbrug (i):

Ligning Ap13-4:
Ki = Mpi/Msi

Resultaterne for Mg;, M,,; og K; registreres i prevningsrapporten fra den tekniske tjeneste.
K; kan bestemmes efter afslutningen af en enkelt sekvens.
Beregning af kombinerede udstedningsemissioner, carbondioxidemissioner og brandstof-

forbrug for multiple periodiske regenererende systemer

Ligning Apl3-5:

=1
Mgy = - o ng > 2
Ligning Ap13-6:
dic
> My,
i=1
My = - a
Ligning Apl13-7:
ZMsik Dy
Msi - =



02014R0134 — DA — 16.10.2016 — 001.001 — 211

Ligning Ap13-8:

Ligning Apl13-9:

X X
Mg > D+ My Y di
- k=1 k=1

Ligning Ap13-10:

Ligning Apl3-11:

MPi X
> (D + di)
k=1
Z(Msik * Dy + My - dy)
Mpi =X X
> (D + di)
=1
M,
K="
Msi

hvor der for hvert forurenende stof (i) gaelder folgende:

M’

Mrik

’ —
M =

M =

g

= masseemissioner af handelse k af det forurenende stof (i) i

mg/km, masseemissioner af CO, i g/km og brandstofforbrug
i I/100 km i lebet af én type I-driftscyklus uden regenerering

= masseemissioner af handelse k af det forurenende stof (i) i

mg/km, masseemissioner af CO, i g/km og brandstofforbrug
i 1/100 km 1 lebet af én type I-driftscyklus under regenerering
(ndr d > 1 keres den forste type I-prevning i kold tilstand, og
efterfolgende cyklusser i varm tilstand)

masseemissioner af hendelse k af det forurenende stof (i) i
mg/km, masseemissioner af CO, i g/lkm og brandstofforbrug
i /100 km i lebet af én type I-driftscyklus uden regenerering
mélt i punkt j; 1 <j<n

masseemissioner af hendelse k af det forurenende stof (i) i
mg/km, masseemissioner af CO, i g/km og brandstofforbrug
i I/100 km i lebet af én type I-driftscyklus under regenerering
(nér j > 1 keres den forste type I-provning i kold tilstand, og
efterfolgende cyklusser i varm tilstand), malt under driftscyklus
jh1<j<d

masseemissioner af alle hendelser k af det forurenende stof (i)
i mg/km, masseemissioner af CO, i g/km og brandstofforbrug
i 1/100 km uden regenerering

masseemissioner af alle hendelser k af det forurenende stof (i)
i mg/km, masseemissioner af CO, i g/lkm og brandstofforbrug
i /100 km under regenerering

masseemissioner af alle handelser k af det forurenende stof (i)
i mg/km, masseemissioner af CO, i g/km og brandstofforbrug
i /100 km

antal prevningspunkter for handelse k, ved hvilke emissions-
malinger (type I-driftscyklusser) udferes mellem to cyklusser,
hvor regenereringsfaser forekommer
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antal driftscyklusser af handelse k kravet til regenerering

dk =
antal driftscyklusser af handelse k mellem to cyklusser, hvor

Dk =
regenereringsfaser forekommer.

Figur Apl3-2

Parametre méalt under emissionsprovning under og mellem cyklusser, hvor regenere-
ring forekommer (skematisk eksempel)

= "l-:f" Antal cyklusser
'y
1
I I
— =
\ ,’
\

Figur Ap13-3

Parametre malt under emissionsprevning under og mellem cyklusser, hvor
regenerering forekommer (skematisk eksempel)

L ]
M
e rik+1,
M sik+1, .
M M § T,
sik,j M i
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Ved et enkelt og realistisk tilfeelde giver folgende beskrivelse en detal-
jeret forklaring af det skematiske eksempel, der er vist i figur Ap13-3:

1. »Partikelfilter«: regenerative, @kvidistante handelser, lignende emis-
sioner (£ 15 %) fra handelse til haendelse

Ligning Apl13-12

Dy = Dy = Dy
Ligning Apl3-13

di = diry = dy

Ligning Ap13-14

Miik — Mgk = Mk — Mg + 1

nge =n

2. »DeNO,«: afsvovlingshandelsen (SO,-fjernelse) pabegyndes, for en
svovlpédvirkning af emissionerne er sporbar (+ 15 % af malte emis-
sioner) og i dette eksempel pga. af varmeudvikling sammen med den
seneste udforte DPF-regenerering.

Ligning Apl3-15:
Mg j=1 = constant — Mg = M1 = Mg
Miik = Miikcr1 = Miia
For SO,-fjernelse: M, Mgpp, da, Dy, 1y = 1
3. Komplet system (DPF + DeNO,):

Ligning Ap13-16:

_ n- Mg "Dy +Mp - Dy

Msi -
Ligning Ap13-17:
M, = n- My ~d + Mg - dy
Ligning Apl3-18:
Mg + My n° (Mg "Dy + My - di) + Mo * Dy +Myp * d

M,; = =
P 1’1'(D1+d1)+D2+d2 n‘(D1+d1)+D2+d2
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3.4.1.
3.4.1.1.

34.1.2.

Faktoren (K;) for flere periodiske regenererende systemer kan forst
beregnes efter et vist antal regenereringsfaser for hvert system. Efter
udferelsen af den komplette procedure (A til B, jf. figur Apl3-2) ber
de oprindelige udgangsbetingelser A igen opfyldes.

Udvidelse af godkendelse af multiple periodiske regenereringssystemer

Hvis de tekniske parametre eller regenereringsstrategien for et multipelt
regenereringssystem for alle hendelser i dette samlede system andres,
ber den komplette procedure inklusive alle regenerative anordninger
udferes ved mélinger for at opdatere den multiple K;-faktor.

Hvis en enkelt anordning i det multiple regenereringssystem kun andres
for sé vidt angér strategiparametre (dvs. for eksempel »D« eller »d« for
DPF), og fabrikanten over for den tekniske tjeneste kan fremvise teknisk
mulige data og information om:

a) at der ikke er nogen sporbar interaktion med andre anordninger i
systemet, og

b) at vigtige parametre (dvs. konstruktion, funktionsprincip, volumen,
placering) er identiske,

kan den pakreevede opdateringsprocedure for K; forenkles.

Efter aftale mellem fabrikanten og den tekniske tjeneste skal der i sa fald
kun udferes et enkelt forlob med preveudtagning/lagring og regenere-
ring, og prevningsresultaterne (»Mg«, »M;;«) kan sammen med de
@ndrede parametre (»D« eller »d») indsattes i de relevante ligninger
for at opdatere den multiple K;-faktor pd matematisk vis ved at erstatte
de eksisterende ligninger for K;-basisfaktoren.
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BILAG 111

Forskrifter for prevningstype II: udstedningsemissioner ved (forhejet)

2.2.

2.3.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

tomgang og fri acceleration

Indledning

I dette bilag beskrives proceduren for type II-prevning som nevnt i del
A i bilag V til forordning (EU) nr. 168/2013, der har til formal at sikre
den kraeevede maling af emissioner under teknisk kontrol. Formaélet
med dette bilag er at vise, at det godkendte keretej opfylder kravene
i direktiv 2009/40/EF (').

Anvendelsesomrade

1 forbindelse med typegodkendelsen for sd vidt angar miljemessige
preestationer skal det pavises for den tekniske tjeneste og den godken-
dende myndighed, at keretajer i klasse L, der er omfattet af anvendel-
sesomradet for forordning (EU) nr. 168/2013, opfylder forskrifterne for
type Il-prevning.

Koretgjer, der er udstyret med en fremdriftstype, der omfatter en
forbraendingsmotor med styret tending, er kun omfattet af en type
II-emissionsprevning jf. punkt 3, 4 og 5.

Koretgjer, der er udstyret med en fremdriftstype, der omfatter en
forbreendingsmotor med kompressionstaending, er kun omfattet af en
type Il-emissionsprevning med fri acceleration, jf. punkt 3, 6 og 7. 1
dette tilfeelde anvendes punkt 3.8 ikke.

Generelle betingelser for type II-prevning

Visuel inspektion af forureningsbegreensende anordninger skal
gennemfores for pabegyndelsen af type Il-emissionsprevningen med
henblik pa kontrol af, at keretojet er komplet, i tilfredsstillende stand
og uden utetheder i braendstof-, lufttilfersels- eller i udstedningssyste-
merne. Provekeretojet skal vedligeholdes og anvendes korrekt.

Det braendstof, der anvendes til type Il-prevningen, skal vere det
referencebreendstof, hvis specifikationer er anfort i tilleg 2 til bilag
Il og er i overensstemmelse med kravene i del B i bilag V til forord-
ning (EU) nr. 168/2013.

Under provningen skal den omgivende temperatur ligge pd mellem
293,2 og 303,2 K (20 og 30 °C).

For keretojer med manuelt eller halvautomatisk gear udferes type II-
provning med gearvalgeren i frigear og koblingen tilkoblet.

For keretgjer med automatgear udferes type Il-prevning (tomgang)
med gearveelgeren i stillingen »neutral« eller »parkering«. Hvis kere-
tojet er udstyret med automatisk kobling, skal de traekkende aksler
haeves op til et punkt, hvor hjulene kan dreje frit.

Type Il-emissionsprovningen udferes umiddelbart efter type I-emis-
sionspreovningen. Under alle omstendigheder skal motoren varmes
op, indtil alle kele- og smeremidlers temperatur og smeremidlets
tryk er kommet i driftsmassig ligevaegt.

(") EUT L 141 af 6.6.2009, s. 12.
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3.7.

3.8.

3.9.

3.9.1.

4.1

4.1.1.

4.2

4.2.1.

4.2.2.

Udstedningsébningerne skal vaere forsynet med en lufttet udvidelse, sa
den preveudtagningssonde, der anvendes til at indsamle udstednings-
gasser, kan fores mindst 60 cm ind i udstedningsrerets afgangsdbning
uden at oge modtrykket med mere end 125 mm H,O og uden at
forstyrre koretojets drift. Denne udvidelse skal vaere sdledes udformet,
at enhver vasentlig fortynding af udstedningsgasser i luften ved
proveudtagningssonden undgas. Hvis et keretgj er udstyret med et
udstedningssystem med flere afgange, skal disse enten vare forbundet
med et felles ror, eller carbonmonoxidindholdet skal opsamles fra hver
afgang, og det aritmetiske gennemsnit beregnes.

Emissionsprevningsudstyr og analysatorer til gennemforelse af type II-
prevning skal lebende kalibreres og vedligeholdes. En flammeionde-
tektions- eller NDIR-analysator kan anvendes til maling af carbonhyd-
rider.

Koretojerne afproves med den brandstofforbrugende motor i drift.

Fabrikanten skal stille en »service-funktionsmade« til radighed for type
II-prevning, der gor det muligt at foretage teknisk kontrol af keretojet
for sa vidt angédr en brandstofforbrugende motor i drift for at fastsla
dets prastationer i1 forhold til de data, der er indsamlet. Hvis denne
tekniske kontrol kreever en sarlig procedure, skal dette vaere beskrevet
i servicehandbogen (eller tilsvarende). Denne sarlige procedure ma
ikke kraeve anvendelse af serligt udstyr andet end det, der folger
med keretojet.

Type II-prevning — beskrivelse af prevningsprocedure for maling
af emissioner af udstedningsgas ved (forhejet) tomgang og fri
acceleration

Tomgangsindstillingsdele

1 dette bilag forstds ved »tomgangsindstillingsdele« betjeningsanord-
ninger, hvormed en motors tomgang kan endres, og som nemt kan
betjenes af en mekaniker ved hjelp af det i punkt 4.2.1 nedenfor
navnte varktej. Som tomgangsindstillingsdele betragtes ikke anord-
ninger til kalibrering af brendstof- og luftstromme, hvis dette kraever
fjernelse af lasestifter, en operation, som normalt kun kan udferes af
en faglert mekaniker.

Vearktej, som kan anvendes til indstilling af tomgangen, er: skruetraek-
kere (almindelige eller stjerneskruetrazkkere), negler (lukkede og abne
ringnogler eller svensknegler), tenger, unbrakonegler og generiske
scanningsvarktejer.

Fastleggelse af malepunkter og kriterier for bestaelse af type II-
tomgangsprevningen

Der gennemfores forst en maling i overensstemmelse med de af fabri-
kanten opstillede betingelser.

For hver tomgangsindstillingsdel, der kan indstilles trinlost, bestemmes
et passende antal karakteristiske positioner. Prevningen udferes med
motoren i normal tomgang og ved forhegjet tomgangshastighed.
Forhgjet tomgangshastighed er defineret af fabrikanten, men skal
veere hejere end 2 000 min .
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4.2.3.

4.2.4.

4.24.1.

42.4.1.1.

4.2.4.1.2.

42.42.

4.2.5.

425.1.

4252,

4.2.6.

43.

Carbonmonoxidindholdet i udstedningsgassen males for alle de mulige
positioner, tomgangsindstillingsdelene kan stilles i, dog for dele med
trinles indstilling kun for de positioner, der er fastsat i henhold til
punkt 4.2.2 ovenfor.

Type 1l-tomgangsprevningen betragtes som bestéet, hvis én eller begge
af folgende to betingelser er opfyldt:

vaerdierne mélt i overensstemmelse med punkt 4.2.3. skal vere i over-
ensstemmelse med kravene i punkt 8.2.1.2 i bilag II til direktiv
2009/40/EF

hvis punkt 8.2.1.2. a) vaelges af fabrikanten, skal det specifikke CO-
niveau som angivet af fabrikanten vare anfort i typeattesten.

hvis punkt 8.2.1.2. b) ii) velges af fabrikanten, finder de hejeste CO-
graensevaerdier anvendelse (ved tomgang: 0,5 %, ved forhejet
tomgang: 0,3 %). Fodnote (6) til punkt 8.2.1.2. b) ii) anvendes ikke
pa keretgjer, der falder ind under anvendelsesomradet for forordning
(EU) nr. 168/2013. Den maélte CO-verdi i type II-prevningsproceduren
skal vaere angivet i typeattesten.

Det maksimumsindhold, der opnds ved trinlest at variere hver af
indstillingsdelene efter tur, mens de ovrige dele holdes konstante, over-
skrider ikke den grenseverdi, der er omhandlet i punkt 4.2.4.1.

Tomgangsindstillingsdelenes mulige positioner skal begranses pa en af
folgende mader:

den storste af folgende to verdier: den laveste tomgangshastighed, som
motoren kan prastere, den af fabrikanten anbefalede tomgangs-
hastighed minus 100 omdrejninger i minuttet

den mindste af folgende tre veerdier:

a) den hgjeste omdrejningshastighed for krumtapakslen, som motoren
kan opna ved betjening af tomgangsindstillingsdelene

b) den af fabrikanten anbefalede omdrejningshastighed plus 250
omdrejninger i minuttet

¢) omdrejningshastigheden ved indkobling af automatiske koblinger.

Indstillinger, der er uforenelige med en normal motorgang, ma ikke
benyttes som maleindstillinger. Specielt galder, at hvis motoren er
forsynet med flere karburatorer, skal alle karburatorer indstilles ens.

Folgende parametre skal males og registreres ved normal og ved
forhejet tomgangshastighed:

a) carbonmonoxidindholdet (CO) i de afgivne udstedningsgasser i
volumenprocent

b) carbondioxidindholdet (CO,) i de afgivne udstedningsgasser i volu-
menprocent

¢) carbonhydridindholdet (HC) i ppm

d) oxygenindholdet (O,) i de afgivne udstedningsgasser i volumen-
procent - eller ved lambdasonden, efter fabrikantens valg

e) motorhastigheden under prevningen, herunder eventuelle tolerancer
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43.1.1.

43.1.2.

43.1.3.

43.13.1.

43.13.2.

5.2

5.3.

6.2.

6.3.

6.4.

f) motoroliens temperatur pa prevningstidspunktet. Alternativt vil
kolemidlets temperatur vare acceptabelt for vaskekelede motorer.

For sa vidt angar parametrene i henhold til punkt 4.3. d) finder
folgende anvendelse:

malingen udferes kun ved forhegjet tomgangshastighed

de keretgjer, der er omfattet af denne maling, er kun keretejer udstyret
med et brendstofsystem i lukket slojfe

der gelder undtagelser for keretejer udstyret med:
motorer med mekanisk styret (fjeder eller vakuum) sekunderluftsystem
totaktsmotorer, der drives med en blanding af breendstof og smereolie.

Beregning af CO-koncentrationen i type II-tomgangsprevningen

Koncentrationen af CO (C¢p) 0og CO; (Ccp,) bestemmes ud fra afles-
ninger eller registreringer ved anvendelse af de relevante kalibrerings-
kurver.

Den korrigerede koncentration af carbonmonoxid er:

Ligning 2-1:
Cco

C =15X —F—
COcorr CCO i CCO:

Cco-koncentrationen (se punkt 5.1.) males efter formlen i punkt 5.2.
og behover ikke korrigeres, hvis de samlede malte koncentrationer
(CCO + CCOZ) er mindst:

a) for benzin (E5): 15 %
b) for LPG: 13,5 %
¢) for NG/biomethan: 11,5 %.

Provningsprocedure for provningstype II- fri acceleration

Forbreendingsmotoren og en eventuel monteret turbolader sattes i
tomgang, for hver enkelt fri provningsaccelerationscyklus pabegyndes.

De enkelte frie accelerationscyklusser pabegyndes ved, at gaspedalen
hurtigt (dvs. pd under et sekund) og i én bevagelse, men uden vold-
somhed, treedes helt i bund for at opnd maksimal indsprejtning fra
indsprejtningspumpen.

Under hver fri accelerationscyklus skal motoren na den hgjeste regu-
lerede omdrejningshastighed, eller, hvis keretgjet har automatisk gear,
den hastighed, fabrikanten har angivet, eller, hvis disse oplysninger
ikke foreligger, to tredjedele af tophastigheden, for gassen slippes.
Dette kan kontrolleres ved f.eks. at overvage motorens omdrejningstal
eller ved at lade mindst 2 sekunder ga, fra gaspedalen trades ned, til
den losnes.

For koretgjer udstyret med EVU og automatisk kobling kan det
drivende hjul lefters fra jorden.
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6.5.

7.1.

7.1.1.

7.1.3.

For motorer med sikkerhedsgrenser i motorstyringssystemet (f.eks.
maksimalt 1 500 omdr./min. uden drift af hjul eller gear) skal dette
maksimale omdrejningstal nas.

Den gennemsnitlige partikelkoncentration (i m™') i udstednings-
strommen (opaciteten) males over fem prevninger med fri acceleration.
Ved »opacitet« forstas en optisk méling af partikelteetheden 1 udsted-
ningsstrommen fra en motor, malt i m'.

Provningstype II (fri acceleration) - proevningsresultater og
forskrifter

Den ved prevningen maélte veerdi efter punkt 6.5 skal vere i overens-
stemmelse med de krav, der er fastsat i punkt 8.2.2.2. b) i bilag II til
direktiv 2009/40/EF.

Fodnote (7) til punkt 8.2.2.2. b) finder ikke anvendelse pa keretojer,
der er omfattet af anvendelsesomradet for forordning (EU) nr.
168/2013.

Den malte type Il-opacitetsprovningsveardi skal vere anfert i typeatte-
sten. Alternativt kan keretejsfabrikanten angive et passende opacitets-
niveau og anfore denne grenseveardi i typeattesten.

Keretgjer, som er omfattet af forordning (EU) nr. 168/2013, er fritaget
fra kravet om at anfore opacitetsprovningsverdien pa den lovpligtige
fabrikationsplade.
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BILAG IV

Forskrifter for prevningstype III: emissioner af krumtaphusgasser

1. Indledning

I dette bilag beskrives provningsmetoden for den type Ill-prevning, der
er nevnt i bilag V, del A, til forordning (EU) nr. 168/2013.

2. Almindelige bestemmelser

2.1. Fabrikanten skal for den godkendende myndighed foreleegge tekniske
detaljer og tegninger med henblik pa at bevise, at motoren (-erne) er
fremstillet séledes, at der ikke kan slippe brandstof, smereolie eller
krumtaphusgasser ud i atmosferen fra krumtaphusets gasventilations-
system.

2.2. Kun i folgende tilfaelde skal den tekniske tjeneste og den godkendende
myndighed kreeve, at fabrikanten gennemforer type IlI-prevningen:

2.2.1.  for nye keretgjstyper med hensyn til miljepreestationer, udstyret med en
ny konstruktion for krumtaphusets gasventilationssystem, i hvilket
tilfelde et stamkeoretoj med et krumtaphusgasventilationsystem, der er
repraesentativt for det, der er godkendt, kan blive udvalgt, hvis fabri-
kanten velger at dokumentere over for den tekniske tjeneste og den
godkendende myndighed, at type IlI-prevningen er bestéet.

2.2.2.  hvis der hersker nogen som helst tvivl om, at brendstof, smereolie eller
krumtaphusgasser kan slippe ud i atmosfaeren fra krumtaphusets gasven-
tilationssystem, kan den tekniske tjeneste og den godkendende
myndighed anmode fabrikanten om at gennemfore type IlI-prevningen
i overensstemmelse med punkt 4.1 eller 4.2 (som valgt af fabrikanten).

2.3. I alle andre tilfeelde bortfalder kravet om type III-prevning.

2.4. Koretajer i klasse L udstyret med en totaktsmotor med en skylleport
mellem krumtaphuset og cylindrene kan pa fabrikantens anmodning
undtages fra kravene til type IlI-prevning.

2.5. Fabrikanten skal vedlaegge en kopi af prevningsrapporten for stamkere-
tojet med positivt resultat af type IlI-prevningen til informationsmappen
som fastsat i artikel 27 i forordning (EU) nr. 168/2013.

3. Prevningsbetingelser

3.1 Type IlI-provningen udferes pd et provekeretoj, som har varet genstand
for type I-provningen i bilag II og type II-prevningen i bilag III.

3.2 Det keoretoj, der proves, skal have en tet motor (tatte motorer), som er
af en type, der ikke har en konstruktion, som bevirker, at selv en meget
lille leekage kan medfere uacceptable driftsforstyrrelser. Provekoretojet
skal vedligeholdes og anvendes korrekt.
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4.1.4.
4.1.4.1.

4.1.4.2.

4.1.4.3.

Provningsprocedurer

Type IlI-prevningen gennemfores ved anvendelse af folgende provnings-
procedurer:

Tomgangen indstilles som anvist af fabrikanten.

Malingerne udferes under folgende tre typer driftsbetingelser:

Tabel 3-1

Hastigheder opniet ved keretejet i tomgang eller ved Konstant
hastighed, og kraft, der er optaget af chassisdynamometeret under
type IIl-prevningen

Betingelse nr. Korehastighed (km/h)
1 Tomgang
2 Den hgjeste af folgende veardier:

a) 50 £ 2 (i 3. gear eller i "drive") eller
b) hvis a) ikke kan opnas, 50 % koretojets

3 konstruktivt bestemte maksimalhastighed.
Betingelse nr. Kraft optaget af bremse

1 Nul

2 Som ved type I-provningen ved 50 km/h eller, hvis

denne ikke er opnaelig, type I-prevningen ved 50 %
af den maksimale konstruktivt bestemte hastighed.

3 Som ved betingelse nr. 2, multipliceret med 1,7.

Ved de i punkt 4.1.2. anforte driftsbetingelser skal det kontrolleres, at
krumtaphusets ventilationssystem fungerer efter hensigten.

Metode til kontrol af krumtaphusets ventilationssystem

Alle motorabninger lades uzndrede.

Trykket i krumtaphuset males pa et egnet sted. Det kan males gennem
hullet til olieméalepinden med et manometer med skra studs.

Koretajet anses for at opfylde forskrifterne, hvis det mélte tryk i krum-
taphuset under hver af de i punkt 4.1 ovenfor fastsatte mélebetingelser
ikke overstiger det atmosfariske tryk pa maéletidspunktet.
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4.1.7.

4.2.

4.2.1.
42.1.1.

42.1.2.

4.2.1.3.

42.14.

4.2.2.

42.2.1.

4222,

I forbindelse med prevningsmetoden beskrevet i punkt 4.1.4.1 til 4.1.4.3
maéles trykket i indsugningsmanifolden inden for = 1 kPa.

Kerehastigheden som vist pd dynamometeret méles inden for + 2 km/h.

De tryk, der méles i krumtaphuset, og det omgivende tryk males inden
for + 0,1 kPa og registreres med en frekvens pd > 1 Hz inden for en
periode pa > 60 s, nar betingelserne i punkt 4.1.2 er kontinuerligt til
stede og stabile.

Hvis det hejeste tryk malt i krumtaphuset inden for perioden i punkt
4.1.7 under en eller flere af malebetingelserne i punkt 4.1.2 overstiger
det atmosferiske tryk, udferes en ekstra provning som defineret i punkt
4.2.1 eller 4.2.3 (efter fabrikantens valg) til den godkendende myndig-
heds tilfredshed.

Supplerende type IlI-prevning (metode nr. 1)

Alle motorabninger lades uzndrede.

En bled sxk med et rumindhold pa ca. 5 liter, hvorigennem krumtap-
husgasserne ikke kan undslippe, tilsluttes hullet til oliemélepinden.
Sakken skal veere tom for hver maling.

Sakken skal lukkes for hver méling. Den abnes derefter til krumtaphuset
i fem minutter for hver af de i punkt 4.1.2 ovenfor fastsatte malebetin-
gelser.

Koretojet anses for at opfylde forskrifterne, hvis der under hver af de i
punkt 4.1.2 og 4.2.1.3 fastsatte maélebetingelser ikke forekommer en
synlig oppustning af sakken.

Hvis motorkonstruktionen forhindrer, at prevningen kan udferes pa den i
punkt 4.2.1 beskrevne made, udferes malingerne pa denne made med
folgende @ndringer:

For provningen lukkes alle abninger bortset fra den, der benyttes til
opsamling af gas.

Sakken anbringes pd et passende udtagningssted, som ikke medforer
yderligere tryksenkning, og i tilbageforingskredslebet direkte pa motor-
tilslutningsébningen.
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4.2.2.3. Figur 3-1

Forskellige prevningsopstillinger til type III-prevning (metode nr. 1)

Se narmere her

= (i)

Se nzrmere
her (i)
Udtag

rccirk?ula?igzk:id fo Krumtaphusy D) Indirekte recirkulation ved

undertryk ( let undertryk

Udluftningsdbning

o

N

(i) Tilslutning af
Kontrol- udtagningssak
ventil

Kontrolventil —e—

Se nzrmere her
(i

¢) Dobbelt kredslab med d) Udluftning af krumtaphus med
direkte recirkulation kontrolventil (sakken skal vare
tilsluttet udluftningsibningen)

4.2.3. Alternativ type IlI-prevning (metode nr. 2)

4.2.3.1. Fabrikanten skal over for den godkendende myndighed godtgere, at
krumtaphusets ventilationssystem er tet, ved at udfere en kontrol for
utetheder med trykluft, der skaber overtryk i krumtaphusets ventilations-
system.

4.2.3.2. Koretojets motor kan monteres pa en prevebank, og indsugnings- og
udstedningsmanifolderne kan fjernes og erstattes af propper, der
forsegler motorens luftindsugnings- og udstedningsabninger hermetisk.
Alternativt kan indsugnings- og udstedningssystemerne pa et reprasen-
tativt provekeretej forsegles pa steder, der velges af fabrikanten, med
den tekniske tjenestes og den godkendende myndigheds accept.

4.2.3.3. Krumtapakslen kan drejes rundt med henblik pé at optimere stemplernes
stilling og derved minimere tryktabet i forbreendingskammeret (-rene).

4.2.3.4. Trykketikrumtaphuset méles pa et egnet sted, der ikke er identisk med den
abning til krumtaphuset, der anvendes til at stte krumtaphuset under tryk.
Oliepéfyldningsdaksel, bundprop og ébninger for oliestandsmaler og olie-
pind kan @ndres med henblik pa nemmere at kunne sette systemet under
tryk og foretage trykmaling, men alle plomber mellem skruer og gevind og
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423.5.

423.5.

pakninger, O-ringe og andre forseglinger (under tryk) af motoren forbliver
intakte og reprasentative for motortypen. Den omgivende temperatur og
trykket skal vaere konstant under hele prevningen.

Krumtaphusets system bringes under tryk med trykluft til det registre-
rede maksimale tryk som overvéaget i forbindelse med de tre specifice-
rede prevningsbetingelser i punkt 4.1.2, og mindst til et tryk pa 5 kPa
over omgivende tryk eller til et hgjere tryk efter fabrikantens valg. Det
mindste tryk pa 5 kPa ma kun tillades, hvis det kan pavises ved hjelp af
sporbar kalibrering, om prevningsudstyret har tilstrakkeligt hej oples-
ning til provning ved dette tryk. Ellers anvendes et hejere provningstryk
i overensstemmelse med udstyrets kalibrerede oplesning.

Den trykluftskilde, der frembringer overtrykket, lukkes, og trykket i
krumtaphuset overvages i 300 sekunder. Provningens bestaelseskriterium
skal veare: trykket i krumtaphuset > 0,95 gange det oprindelige overtryk
i 300 sekunder efter lukningen af trykluftskilden.
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BILAG V

Forskrifter for prevningstype IV: fordampningsemissioner

Tilleg nummer Tilleggets titel
1 Provningsprocedure  for gennemtrangelighedsprovning  for
breendstoflager
2 Provningsprocedure for gennemtraengningsprevning af brend-

stoflager og leveringssystem

3 Provningsprocedure for SHED-prevning

3.1 Forskrifter for konditionering af hybride konfigurationer for
indledning af SHED-prevningen

3.2 Provningsmetode for @ldningsprevning af anordninger til
begrensning af fordampningsemission

4 Kalibrering af apparatur til fordampningsemissionsprevning

1.1.

1.2.

1.3.

2.2.

2.3.

2.4.

Indledning

I dette bilag beskrives prevningsmetoden for den type Ill-prevning, der er
navnt 1 bilag V, del A, til forordning (EU) nr. 168/2013.

I tilleg 1 beskrives proceduren for prevning af gennemtrangeligheden af
ikke-metallisk breendstoftankmateriale; proceduren anvendes ogsa til kondi-
tionering af prevningscyklussen for braendstoflager, der er omhandlet i bilag
II (C8) til forordning (EU) nr. 168/2013.

I tilleeg 2 og 3 beskrives procedurerne til bestemmelse af fordampningstabet
af carbonhydrider fra braendstofsystemet pa keretojer med en fremdriftstype,
der anvender flygtigt, flydende brendstof. I tilleeg 4 beskrives kalibrerings-
proceduren for apparatur til fordampningsemissionsprevning.

Generelle krav

. Koretgjsfabrikanten skal over for den tekniske tjeneste og med den godken-

dende myndighed accept godtgere, at breendstoftanken og brandstofsystemet
er teet.

Brandstofsystemets tethed skal opfylde kravene i bilag II (C8) til forord-
ning (EU) nr. 168/2013.

Alle koretgjer i underklasser af klasse L udstyret med ikke-metallisk braend-
stoflager proves ved gennemtreengelighedsprevningsproceduren som fastsat i
tilleg 1. Pa fabrikantens anmodning kan gennemtrengelighedsprevningen
som fastsat i tilleg 2 eller SHED-provningen som fastsat i tilleg 3 erstatte
fordampningsemissionskomponenten af gennemtrangelighedsprevningen
som fastsat i tilleg 1.

Koretojer i (under)klasserne L3e, L4e, LSe-A, L6e-A og L7e proves ved
gennemtrangelighedsprevningsproceduren som fastsat i tilleg 3.
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2.5.

2.6.

Provningsproceduren for brandstofgennemtrengningsprevning, der er
fastsat i tilleg 2, er underlagt den generelle vurdering i den miljounderse-
gelse, der er navnt i punkt 5, litra b), i artikel 23 i forordning (EU) nr.
168/2013. Denne undersogelse skal bekrafte, om keretejer i (under)klasse
Lle-A, Lle-B, L2e, L5e-B, L6e-B, 17¢-B og L7e-C skal proves enten efter
provningsproceduren for gennemtrengningsprevning i tilleg 2 eller prov-
ningsproceduren for SHED-prevning, der er fastsat i tilleg 3.

Hvis et koretej i klasse Lle-A, Lle-B, L2e, L5e-B, L6e-B, L7¢-B eller L7e-
C underkastes en SHED-prevningsprocedure som fastsat i bilag VI, del C,
til forordning (EU) nr. 168/2013 og i tilleg 3, skal det undtages fra braend-
stofgennemtrangningsprovningsproceduren som fastsat i tilleg 2, og
omvendt.
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Tilleeg 1

Prevningsprocedure for gennemtrzengelighedsprevning for braendstoflager

1.1.

1.2.

2.1.
2.1.1.

Anvendelsesomrade

Denne forskrift finder anvendelse pé alle keretgjer i klasse L udstyret med
ikke-metallisk breendstoftank til opbevaring af flydende, flygtige brand-
stoffer, som gelder for keretgjer med forbrendingsmotor med styret
teending.

Koretajer, som opfylder kravene i tilleg 2 eller 3, eller keretojer med
kompressionsteending, der anvender brendstoffer med lav flygtighed,
skal kun vare i overensstemmelse med forskrifterne i dette bilag for sa
vidt angar konditioneringsproceduren for prevning af brendstoflager som
omhandlet i bilag II (C8) til forordning (EU) nr. 168/2013. Brandstoftan-
kene pé disse keretojer er fritaget for forskrifterne vedrerende fordamp-
ningstab som fastsat i punkt 2.1.5, 2.1.6, 2.3 og 2.4.

Gennemtrzengelighedsprovning af braendstoftank
Provningsmetode
Prevningstemperatur

Brandstoftanken proves ved en temperatur pa 313,2 = 2K (40 £ 2 °C).

. Provningsbraendstof

Til prevningen skal anvendes det referencebrandstof, der er fastsat i tillaeg
2 i bilag II. Hvis denne prevningsprocedure kun anvendes til konditione-
ring for efterfolgende provning af breendstoflager som omhandlet i bilag 11
(C8) til forordning (EU) nr. 168/2013, kan der efter fabrikantens valg og
med den godkendende myndigheds accept anvendes i handelen verende
superbenzin.

. Brendstoftanken skal veere fyldt til 50 % af sit nominelle volumen med

prevningsbrandstof og hensta ved en omgivende temperatur pa 313,2 + 2 K,
indtil der opnds et konstant vaegttab. Denne periode skal vare pa mindst 4
uger (forudgdende henstden). Tanken temmes og fyldes pa ny til 50 % af
sit nominelle volumen.

. Brandstoftanken skal derefter hensta ved de stabiliserende betingelser ved

en temperatur pa 313,2 + 2 K, indtil dens indvendige temperatur svarer til
provningstemperaturen. Tanken forsegles derefter. Trykstigningen i tanken
kan udlignes under prevningen.

. Vaegttabet som folge af diffusion males under den otte uger lange prov-

ning. I denne periode ma der i gennemsnit hver 24. time hgjst slippe
20 000 mg ud af brandstoftanken.

. Hvis diffusionstabet er steorre, skal brendstoftabet ogsa bestemmes ved en

provningstemperatur pa 296,2 + 2 K (23 + 2 °C), idet alle de ovrige
betingelser opretholdes (forudgéende henstaen ved 313,2 + 2 K). Under
disse provningsbetingelser mé tabet ikke vaere over 10 000 mg pr. degn.
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2.2.

2.3.

2.4.

Alle braendstoftanke, som underkastes denne prevningsprocedure til kondi-
tionering for prevningen, jf. bilag II (C8) til forordning (EU) nr. 168/2013,
skal veere beherigt identificeret.

Provningsresultaterne vedrerende gennemtreengelighed og fordampning ma
ikke beregnes som gennemsnit mellem de forskellige provede brandstof-
tanke; det storste konstaterede diffusionstab i en af disse braendstoftanke
skal i stedet sammenholdes med den maksimalt tilladte tabshastighedsrate
som fastsat i punkt 2.1.5 og eventuelt i punkt 2.1.6.

Gennemtrengelighedsprovning af brandstoftanke udfert med intern tryk-
udligning

Hvis gennemtrengelighedsprovningen af brendstoftanken udferes med
intern trykudligning, som noteres i prevningsrapporten, skal brandstof-
tabet som folge af denne trykudligning tages i betragtning, nar diffusions-
tabet beregnes.
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Tilleeg 2

Provningsprocedure for gennemtrangningsprevning af braendstoflager og

1.1.

1.2.

leveringssystem

Anvendelsesomrade og grzensevaerdier

Fra datoen for ferste ansegning som fastsat i bilag IV til forordning (EU)
nr. 168/2013 preves gennemtreengningen i brandstofsystemet i henhold til
provningsproceduren i punkt 2. Denne grundlaeggende forskrift finder
anvendelse péd alle koretojer i klasse L udstyret med en braendstoftank
til opbevaring af flydende brandstof med hej flygtighed for sa vidt
angar keretgjer med forbrendingsmotor med styret tending, i overens-
stemmelse med del B i bilag V til forordning (EU) nr. 168/2013, indtil
resultaterne af den undersogelse af de miljomessige konsekvenser, der er
fastsat i artikel 23 i forordning (EU) nr. 168/2013, foreligger.

Med henblik pa at opfylde fordampningsemissionsprevningens krav i
forordning (EU) nr. 168/2013 proves kun keretejer i (under)klasse L3e,
L4e, L5e-A, L6e-A og L7e-A.

Med henblik pa forskrifterne i dette tilleeg bestar de komponenter i braend-
stofsystemet, der er omfattet af dette tilleg, som minimum af braendstof-
lagertank- og brendstofledningsenheder. Andre komponenter, der udger
en del af breendstofleveringssystem, breendstofmaler og styringssystem, er
ikke underlagt kravene i dette bilag.

Beskrivelse af gennemtrzengningsproevning af brzendstoftank

Gennemtrengningsemissioner males ved vejning af en forseglet brand-
stoftank for og efter temperaturkontrolleret henstand med henblik pa
maling af fordampningstab som folge af varmeophobning (soak) i
henhold til felgende rutediagrammer.
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Figur Ap2-1

Gennemtrangningsprevning af brandstoftank, fuldstzendige og korte prevninger
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forringelsesfaktor

begynd
provning

Holdbarhedspraving

srrerassdéiftbttbinsnssann
Cyklisk trykbelastning !

L
[ ———

i UV-eksponering
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%

Veskesvingnings-
prevning
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L
b
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brandstofsoak
284 5°C

endelig gennemtrengnin-
gsnroining

Endelig gennemtrangnings
pravningsresultat anvendes
ved typegodkendelse

(**) Varigheden af »soake« ved holdbarhedspravning kan

indgd i breendstofsoakperioden, hvis breendoffet for
bliver i tanken. Soak-perioder kan afkartes til 10
uger, hvis de gennemforesved 43 = 5 C
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2.2.

3.1

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

4.2.

4.3.

44,

Tanke af metal er undtaget fra holdbarhedsprevning.

Konditionering af brandstof (soak) ved gennemtrzengningsprevning
af brzendstoftank

Konditionering af brandstoftanken i forbindelse med gennemtrangnings-
provning foretages i folgende fem trin:

Tanken skal vere fyldt med referencebrandstof som specificeret i tilleg 2
til bilag II og vaere forseglet. Den fyldte tank skal hensta ved en omgi-
vende temperatur pa 301,2 £ 5 K (28 £ 5 °C) i 20 uger eller ved 316,2 +
S K 43 £5°C)i 10 uger. Alternativt kan en kortere periode ved en
hejere temperatur anvendes som soak-periode, hvis fabrikanten kan pavise
over for den godkendende myndighed, at gennemtrengningsraten for
carbonhydrider har stabiliseret sig.

Braendstoftankens indre areal bestemmes 1 kvadratmeter med en
nejagtighed pa mindst tre betydende cifre. Fabrikanten kan ansld arealet
mindre nejagtigt, hvis det sikres, at det ikke overvurderes.

Brandstoftanken skal vaere fyldt til sit nominelle volumen med reference-
brandstof.

Tanken og brandstoffet skal veere atbalanceret ved 301,2 £ 5 K (28 °C +
5 °C) eller 316,2 + 5 K (43 + 5 °C) ved den alternative korte prevning.

Brandstoftanken skal veare lukket med daksel eller andre former for
forsegling (undtagen haner), der kan anvendes til forsegling af en brend-
stoftank, der er i produktion. Hvis der er dbninger i braendstoftanken, der
normalt ikke er lukket til (fittings til breendstofslangeforbindelser og
ventiler i breendstofdaksler), kan disse abninger lukkes med ikke-gennem-
treengelig forsegling, sasom propper af metal eller fluoropolymer.

Procedure for gennemtraengningsprevning af braendstoftank

Provningen gennemfores i folgende trin for en tank, der er konditioneret
som anfort i punkt 3.

Vej den lukkede braendstoftank og notér vagten i mg. Denne maling skal
foretages inden for otte timer efter, at tanken er fyldt med prevnings-
brandstof.

Beholderen anbringes i et ventileret, temperaturstyret lokale.

Provelokalet skal vere lukket og forseglet, og prevningstiden skal regi-
streres.

Temperaturen i provelokalet fastholdes kontinuerligt pA »M1 301,2 + 5
K (28 °C £ 5 °C) « i 14 dage. Denne temperatur skal overvages konti-
nuerligt og registreres.

Beregning af resultat af gennemtrangningsprevning af brzendstoftank

Ved udgangen af soak-perioden registreres veegten i mg af den lukkede
braendstoftank. Medmindre samme brendstof anvendes til konditionering
(soak) af brendstof og til gennemtrangningsprovningen, registreres
vejningerne pa fem forskellige dage for hver uges provning. Provningen
er ugyldig, hvis en lineazr afbildning af tankens veagt over prevningsdage
for hele soak-perioden for gennemtrangningsprovningen giver en korrela-
tionskoefficient for lineeer regression pa r* < 0,8.
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5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.6.1.

5.6.2.

5.7.

5.7.1.

5.7.2.

Vagten af den fyldte braendstoftank ved prevningens afslutning treekkes
fra veegten af den fyldte brandstoftank ved prevningens begyndelse.

Forskellen i masse divideres med det indre areal af breendstoftanken.

Resultatet af beregningen i punkt 5.3, udtrykt i mg/m* divideres med
antallet af provningsdage til beregning af emissionsraten i mg/m*/dag og
afrundes til samme antal decimaler som emissionsstandarden fastsat i del
C2 i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013.

I tilfeelde, hvor gennemtraengningsraterne i en soak-periode pa 14 dage er
sadan, at fabrikanten mener, at perioden ikke er lang nok til at kunne méle
betydelige veegtendringer, kan perioden forlenges med hejst yderligere 14
dage. I dette tilfeelde skal prevningstrinene i punkt 4.5 til 4.8 gentages for
at bestemme vegtandringen for de samlede 28 dage.

Bestemmelse af forringelsesfaktor ved anvendelse af den fulde gennem-
treengningsprevningsprocedure

Forringelsesfaktoren (DF) bestemmes ud fra folgende alternativer efter
fabrikantens valg:

forholdet mellem den endelige gennemtreengning og baseline-provninger

den faste forringelsesfaktorer for den samlede masse carbonhydrider, der
er fastsat i del B i bilag VII til forordning (EF) Nr. 168/2013.

Bestemmelse af de endelige resultater af tankgennemtraengningspreov-
ningen

Procedure for fuld prevning

Med henblik pa at bestemme resultatet af gennemtreengningsprevningen
multipliceres forringelsesfaktoren bestemt efter punkt 5.6 med prevnings-
resultatet for den maélte gennemtrengning bestemt efter punkt 5.4. Resul-
tatet af multiplikationen ma ikke vare hejere end den galdende grense-
verdi for gennemtraengningsprevning som fastsat i del C2 i bilag VI til
forordning (EU) nr. 168/2013.

Procedure for fremskyndet (kort) provning

Den ved prevningen malte gennemtraengning efter punkt 5.4 ma ikke vaere
hojere end den galdende grenseverdi for gennemtrengningsprevning
som fastsat i del C2 i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013.

Gennemtrzengningsprevning af braendstoftank

Der gennemfores en serskilt holdbarhedsdemonstration for hver vaesentligt
forskellig kombination af behandlingsformer og ikke-metalliske tankmate-
rialer efter folgende retningslinjer:

. Cyklisk trykbelastning

En trykprovning udferes med tanken lukket og cyklisk trykbelastning
mellem 115,1 kPa absolut tryk (+ 2,0 psig) og 97,9 kPa absolut tryk
(- 0,5 psig) og tilbage til 115,1 kPa absolut tryk (+ 2,0 psig), 10 000
gange med 60 sekunder pr. cyklus.
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6.1.2.

6.2.

6.3.

6.4.

UV-eksponering

En soleksponeringsprevning gennemferes ved eksponering af brandstof-
tanken for ultraviolet lys med mindst 24 W/m? (0,40 W-hr/m*/min.) pé
tankens overflade i mindst 450 timer. Alternativt kan ikke-metalliske
brendstoftanke udsattes for direkte naturligt sollys i en tilsvarende
periode, sa leenge det sikres, at de pavirkes med mindst 450 dagslystimer.

. Vaskesvingningsprovning

En vaskesvingningsprevning udferes ved at fylde den ikke-metalliske
brendstoftank til 40 % af dens volumen med referencebraendstof som
fastsat i tilleg 2 til bilag II eller i handelen vearende superbenzin efter
fabrikantens valg og med den godkendende myndigheds accept. Brand-
stoftanken rokkes i et tempo pa 15 cyklusser pr. minut, indtil der nis en
million cyklusser i alt. Der anvendes en haldningsvariation pa +15° til
-15° fra vandret, og veskesvingningsprevningen udferes ved en omgi-
vende temperatur pa 301,2 + 5 K (28 + 5 °C).

Endelige resultater for holdbarhedsprevning af breendstoftank

Efter holdbarhedsprevningen skal brandstoftanken henstd (soak) efter
forskrifterne i punkt 3 for at sikre, at gennemtreengningsraten er stabil.
Perioden med veaskesvingningsprevning og perioden med ultraviolet prov-
ning kan anses for at vare en del af denne henstand (soak), forudsat at den
pabegyndes straks efter vaskesvingningsprevningen. Til bestemmelse af
den endelige gennemtreengningsrate skal brendstoftanken temmes og
fyldes igen med frisk prevningsbraendstof som fastsat i tilleg 2 til bilag
II. Gennemtrengningsprevningen som fastsat i punkt 4 gentages umiddel-
bart efter denne soak-periode. Denne gennemtreengningsprevning er under-
lagt samme krav om prevningsbraendstof som den gennemtraengningsprov-
ning, der blev udfert forud for udferelsen af holdbarhedsprevningen. De
endelige prevningsresultater beregnes i overensstemmelse med punkt 5.

Fabrikanten kan anmode om, at alle holdbarhedsprevninger udelukkes,
hvis det klart kan godtgeres over for den godkendende myndighed, at
dette ikke pévirker emissionerne fra braendstoftanken.

Soak-perioden for holdbarhedsprovningen kan indgéd i soak-perioden for
braeendstoffet, forudsat at der fortsat er breendstof i tanken. Soak-perioderne
kan afkortes til ti uger, hvis de gennemfores ved 316,2 + 5 K (43 + 5 °C).

Forskrifter for prevning af braendstofledning
Metode til fysisk gennemtreengningsprevning af brendstofledning

Fabrikanten skal gennemfore en fysisk prevning af brandstofledningen,
herunder af brandstofslangeklemmer og af det materiale, breendstofled-
ningen tilsluttes i begge ender, i overensstemmelse med folgende prov-
ningsprocedurer:

a) 1 henhold til forskrifterne i punkt 6.2 til 6.4. Det rorsystem, brend-
stofledningen er forbundet med i begge ender, skal vare forseglet med
uigennemtrengeligt materiale. Ordet "braendstoftank” i punkt 6.2 til 6.4
erstattes med  "brendstofledning".  Brandstofslangeklemmerne
strammes med det moment, der er specificeret for serieproduktionen

b

=

fabrikanten kan benytte sin egen prevningsprocedure, hvis det kan
péavises over for den godkendende myndighed, at denne prevning er
lige sd kreevende som prevningsmetode a).
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7.2.

7.3.

Graenseveerdier for fysisk gennemtraengningsprevning af braendstofledning

Gransevardierne for brendstofrer i del C2 i bilag VI til forordning (EU)
nr. 168/2013 skal overholdes ved gennemforelsen af prevningsprocedu-
rerne i punkt 7.1.

Fysisk gennemtraengningsprevning af brandstofledninger er ikke pékre-
vet, hvis:

a) brandstofledningerne opfylder R11-A- eller R12- gennemtraengnings-
specifikationerne i SAE J30, eller

b) ikke-metalliske breendstofledninger opfylder kategori 1-specifikatio-
nerne for gennemtreengning i SAE J2260, og

c) fabrikanten kan pavise over for den godkendende myndighed, at
forbindelserne mellem brendstoftanken og andre brandstofsystemkom-
ponenter er tette takket veere et robust design.

Hvis de brandstofslanger, der er monteret pa keretejet, opfylder alle tre
specifikationer, betragtes provningsgrensevardierne for brandstofrer i del
C2 i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013 som opfyldt.
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Tilleeg 3
Prevningsprocedure for SHED-provning

1. Anvendelsesomrade

1.1 Fra datoen for anvendelse som fastsat i bilag IV til forordning (EU) nr.
168/2013 proves fordampningsemissioner pa keretejer i klasse L3e,
L4e (kun det oprindelige L3e-koretoj, motorcykel med sidevogn),
L5e-A, L6e-A og L7e-A for miljeprastationer ved typegodkendelses-
proceduren efter folgende SHED-provningsprocedure.

2. Beskrivelse af SHED-prevning

SHED-provning for fordampningsemission (figur Ap3-1) bestdr af en
konditioneringsfase og en prevningsfase som folger:

a) konditioneringsfase:

— kerecyklus

— henstand (soak) af keretoj

b) prevningsfase:

— provning for degnemissionstab som folge af tankanding

— kerecyklus

— prevning for stopemissionstab (hot soak).

Emissionerne af carbonhydrider fra tankdndings- og stopemissions-
faserne laegges sammen og udger prevningens samlede resultat.

Figur Ap3-1

Rutediagram for — SHED-prevning for fordampningsemission

‘\
Kerecyklus
' > Konditioneringsfase
Min. efter karerasklasse
Maks. 36 timer Koretojssoak
Y ~
v
-~

288,5 il 308,5 K | prevning for dagligt

i 60 minurrer fordampningstab
v
Startes hejst 60
minutter efter prov- Korecyklus > Provinpifise
ning for dagligt =
fordampningstab
¥
Startes 7 Prevning for stop-
minutter efter emission stab {hot
afslumning af
kerecyklus
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3.2.

3.3.

4.1.

4.2.

4.3.
43.1.
43.1.1.

43.1.2.

Forskrifter for provekoretejer og provningsbrandstof
Provekoretoj

SHED-provningen udferes efter fabrikantens enske med et eller flere
degreenede provekeretojer udstyret med:

degreenede emissionsbegraensende anordninger; en fast forringelses-
faktor pa 0,3 g/prevning tilfejes til SHED-provningens resultat

@®ldede anordninger til begransning af fordampningsemission; den i
undertilleeg 3.2 fastsatte procedure for aldningsprevning anvendes.

Provekoretoj

Det degreenede provekeretej, der skal vare repraesentativt for keretojs-
typen med hensyn til miljopraestationer, som soges godkendt, skal vere
i god mekanisk stand og for fordampningsemissionsprevningen have
kort mindst 1 000 km efter den forste start pa produktionsanlaegget.
Systemet til begransning af fordampningsemission skal vare tilsluttet
og have fungeret korrekt i denne periode; adsorptionsbeholderen og
reguleringsventilen for fordampningsemission skal have veret i
normal brug og hverken have varet udsat for unormal udtemning
eller unormal pafyldning.

Provningsbrandstof

Det i tilleg 2 til bilag II definerede korrekte provningsbrandstof anven-
des.

Chassisdynamometer og lokale til prevning for fordampningsemis-
sion

Chassisdynamometeret skal opfylde kravene i tilleg 3 til bilag II.

Provelokale til méling af fordampningsemission (SHED)

Provelokalet til maling af fordampningsemission skal vare et lufttet,
rektanguleert malekammer, der er tilstraekkeligt stort til at kunne rumme
det koretaj, der skal proves. Koretojet skal vere tilgengeligt fra alle
sider, nar det er i provelokalet, der - nar det er lukket - er gastet.
Lokalets indvendige overflade skal vaere uigennemtreengelig for carbon-
hydrider. Mindst en af overfladerne skal vere fremstillet af efter-
givende, uigennemtrangeligt materiale, eller der skal veere en anden
anordning til udligning af de trykforandringer, der opstdr ved mindre
temperaturforandringer. Vaggene skal vere konstrueret sdledes, at de
fremmer en god varmespredning.

Analysesystemer
Carbonhydridanalysator

Luften i prevelokalet overvages ved hjelp af en carbonhydriddetektor
af flammeioniseringstypen (FID). Luftprover udtages midt pa en af
provelokalets sidevaegge eller midt pa loftet, og bypass-stromme skal
fores tilbage til provelokalet, helst til et punkt umiddelbart efter blan-
dingsventilatoren i strommens retning.

Carbonhydridanalysatoren skal have en responstid for 90 % af den
endelige aflaesning pd mindre end 1,5 sek. Stabiliteten skal i alle male-
omréader vaere bedre end 2 % af fuldt udslag ved nul og ved 80 + 20 %
af fuldt udslag over en 15 minutters periode.
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43.1.3.

43.1.4.

43.2.
43.2.1.

4.4.
44.1.

4.4.2.

4.423.

4.5.
4.5.1.

Analysatorens repeterbarhed udtrykt som én standardafvigelse skal
vaere bedre end 1 % af fuldt udslag ved nul og ved 80 + 20 % af
fuldt udslag i alle benyttede maleomréder.

Maleomraderne pa analysatoren skal velges ud fra, hvilke der giver
den bedste oplesning i forbindelse med maling, kalibrering og laekage-
kontrol.

Dataregistrering i carbonhydridanalysatoren

Carbonhydridanalysatoren skal vare forsynet med et system til regi-
strering af elektriske signaler, enten i form af en papirbandsskriver eller
et andet databehandlingssystem med en frekvens pa mindst én i minut-
tet. Registreringssystemet skal have en mindst lige sa god driftskarak-
teristik som det signal, der skal registreres, og det skal have en perma-
nent resultatregistrering. De registrerede oplysninger skal tydeligt vise,
hvornar perioderne for opvarmning af brandstoftanken og for henstand
efter drift (hot soak) begynder og slutter, og hvor lang tid der er gaet
fra pabegyndelse til afslutning af hver enkelt provning.

Opvarmning af brendstoftank

> M1 Anlegget til opvarmning af brendstoftanken skal bestd af
mindst to sarskilte varmeaggregater med to temperaturregulatorer. <«
Typisk vil varmeaggregaterne vere elektriske varmeband, men andre
kilder kan anvendes pa fabrikantens anmodning. Temperaturregulatorer
kan veere manuelle, som f.eks. variable transformatorer, eller automati-
ske. Da damp- og brandstoftemperatur skal kontrolleres separat, anbe-
fales en automatisk regulator for breendstoffet. Opvarmningsanlaegget
maé ikke forarsage punktvis opvarmning pa tankens vadede overflade,
idet dette ville bevirke lokal overophedning af brandstoffet. Varme-
band til opvarmning af braendstoffet skal anbringes sé lavt som praktisk
muligt pa breendstoftanken og skal omfatte mindst 10 % af den vadede
overflade. Bandenes centerlinje ber ligge under 30 % af brendstoffets
dybde malt fra bunden af breendstoftanken, og tilnarmelsesvis parallelt
med brendstofstanden i tanken. Centerlinjen for varmebandene, skal,
hvis disse anvendes, vare anbragt i en hejde omtrentligt for centrum af
fordampningsvolumen. Temperaturregulatorerne skal kunne styre
breendstof- og damptemperaturerne pa varmeanlaggets funktion som
beskrevet i 5.3.1.6.

Med temperaturmélerne placeret som i punkt 4.5.2. skal brendstof-
opvarmningsanordningen kunne opvarme brendstof og dampe i
tanken jevnt i overensstemmelse med opvarmningsfunktionen som
beskrevet i 5.3.1.6. Opvarmningssystemet skal kunne styre brandstof-
og damptemperaturen inden for + 1,7 K af den enskede temperatur i
lobet af tankopvarmningsprocessen.

Uanset kravene i punkt 4.4.2 skal den tettest mulige alternative
opvarmningskurve anvendes, hvis en fabrikant ikke er i stand til at
opfylde de angivne krav med hensyn til opvarmning - feks. pé
grund af tykvaeggede plastbreendstoftanke. Forud for indledningen af
enhver provning skal fabrikanten indsende tekniske data til den
tekniske tjeneste til stotte for anvendelsen af en alternativ opvarmnings-
kurve.

Temperaturmaling

Temperaturen i provelokalet males i to punkter ved hjelp af tempera-
turfolere, der er forbundne, sd de viser en gennemsnitsvaerdi. Male-
punkterne skal befinde sig ca. 0,1 m inde i provelokalet fra hver
sidevaegs lodrette midterlinje i en hejde af 0,9 m + 0,2 m.
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4.6.

4.6.1.

4.6.2.

4.7.

4.7.1.

4.7.2.

4.8.

4.8.1.

4.8.2.

Brandstoffets og brendstofdampenes temperaturer skal males ved
hjelp af folere placeret i brandstoftanken som anfert i punkt 5.1.1.
Hvis der ikke kan anbringes folere som beskrevet i punkt 5.1.1, f.eks.
néar der anvendes en brandstoftank med to angiveligt adskilte kamre,
skal der placeres sensorer omtrentligt i midtvolumenposition i hvert
braendstof- eller dampindeholdende kammer. I dette tilfeelde udger
gennemsnittet af disse temperaturmalinger brandstof- og damptempe-
raturerne.

Under hele malingen af fordampningsemissionen registreres eller
indlaeeses temperaturerne i et databehandlingssystem med en hyppighed
pa mindst én gang i minuttet.

Temperaturmalesystemets nejagtighed skal vare inden for + 1,7 K, og
temperaturen skal kunne males med en oplesning pa + 0,5 K.

Registrerings- eller databehandlingssystemet skal have en oplesnings-
grad pa £ 15 sekunder.

Ventilatorer

Det skal veere muligt at reducere carbonhydridindholdet i lokalet til det
omgivende carbonhydridindhold ved hjalp af en eller flere ventilatorer
eller blesere, med SHED-derene ébne.

Lokalet skal vere forsynet med en eller flere ventilatorer eller blasere
med en kapacitet pa 0,1 til 0,5 m®/s, si luften i lokalet kan blandes
grundigt. Under malingerne skal det vare muligt at opnd en ensartet
temperatur og et ensartet carbonhydridindhold i lokalet. Keretojet i
lokalet ma ikke befinde sig direkte i luftstrommen fra ventilatorerne
eller bleserne.

Gasser

Folgende rene gasser skal sta til radighed til kalibrering og drift:

a) renset syntetisk luft (renhed: < 1 ppm C'-akvivalenter < 1 ppm CO,
< 400 ppm CO,, 0,1 ppm NO); oxygenindhold mellem18 og 21
volumenprocent

b) braendstofgas til carbonhydridanalyseapparat (40 + 2 % hydrogen og
kompenserende med mindre end 1 ppm C'-zkvivalenter carbonhyd-
rider, mindre end 400 ppm CO,)

¢) propan (C3;Hg), 99,5 % minimumrenhed.

Kalibreringsgasser skal veere til radighed i form af blandinger af propan
(C5Hg) og renset syntetisk luft. De reelle koncentrationer i en kalibre-
ringsgas skal ligge inden for + 2 % af de opgivne vaerdier. Nojagtigheden
i den fortyndede gas, der fas ved brug af et gasdeleapparat, skal ligge
inden for + 2 % af den reelle vaerdi. De i »>MI tilleg 4 <« anforte
koncentrationer kan ogsd opnas ved hjelp af et gasdeleapparat, der
benytter syntetisk luft som fortyndende gas.

Supplerende udstyr

Den relative luftfugtighed i provelokalet skal kunne males indtil £ 5 %.

Trykket i provelokalet skal kunne males indtil + 0,1 kPa.
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4.9
4.9.1.

5.1
S5.1.1.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

5.23.

5.3.
53.1.
5.3.1.1.

53.1.2.

Alternativt udstyr

Pa fabrikantens anmodning og med den godkendende myndigheds
accept kan den tekniske tjeneste tillade anvendelse af alternativt
udstyr, forudsat at det kan godtgeres, at der herved opnas tilsvarende
resultater.

Prevningsprocedure
Forberedelse af prevningerne

For provningen klargeres koretojet mekanisk pa folgende made:

a) koretojets udstedningssystem ma ikke have laekager

b) keretojet kan damprenses for provningen

c) koretojets braendstoftank skal vare udstyret med temperaturfolere,
der gor det muligt at male brendstoffets og brandstofdampenes
temperatur i brendstoftanken, nar denne er fyldt til 50 = 2 % sit
nominelle volumen

d) desuden monteres de fittings og de tilpasningsanordninger, der er
nedvendige for at muliggere en fuldsteendig temning af brendstof-
tanken. Alternativt kan brandstoftanken temmes ved hjelp af en
pumpe eller en havert, der forhindrer spild af brandstof.

Konditioneringsfase

Koretajet fores ind i prevelokalet, hvor lufttemperaturen skal vere
mellem 293,2 K og 303,2 K (20 °C og 30 °C).

Koretgjet anbringes pa et chassisdynamometer og gennemforer den
provningscyklus, der er anfert i del A i bilag VI til forordning (EU)
nr. 168/2013, som finder anvendelse pa den prevede keretojsklasse.
Der kan udtages udstedningsemissionsprover under denne operation,
men resultaterne indgar ikke i typegodkendelsen med hensyn til udsted-
ningsemissionen.

Koretajet parkeres i prevningsomradet i den i tabel Ap3-1 angivne
minimumsperiode.

Tabel Ap3-1
SHED-prevning — minimale og maksimale soak-perioder
Slagvolumen Minimum (timer) M?gls]?;l)lm
< 170 em® 6 36
170 cm® < slagvolumen < 280 ° 8 36
> 280 cm’ 12 36.
Provningsfaser

Provning af degnemissionstab ved tankanding fra brandstoftanken

Provelokalet udluftes i flere minutter umiddelbart for prevningen, indtil
der er tilvejebragt stabile baggrundsbetingelser. Ventilatoren(-erne) i
lokalet skal samtidig vere 1 gang.

Carbonhydridanalysatoren nulstilles og kalibreres umiddelbart for prov-
ningen.
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5.3.1.3.

5.3.1.4.

5.3.15.

5.3.1.6.

Brandstoftankene temmes som beskrevet i punkt 5.1.1 og fyldes op
med prevningsbrendstof med en temperatur pd mellem 283,2 K og
287,2 K (10 °C og 14 °C) til 50 = 2 % af sit nominelle volumen.

Provekoretojet fores ind i provelokalet med motoren slaet fra og
parkeres i opretstdende stilling. Brendstoftankens temperaturfolere og
opvarmningsanordning skal vere tilsluttet, hvis det er nedvendigt.
Umiddelbart derefter pabegyndes registreringen af brandstoftempera-
turen og lufttemperaturen i provelokalet. Hvis en udluftningsventilator
pa dette tidspunkt stadig er i funktion, skal den slukkes.

Brandstof og dampe kan opvarmes kunstigt til begyndelsestemperatu-
rerne pa henholdsvis 288,7 K (15,5 °C) og 294,2 K (21,0 °C) £ 1 K.
En indledende damptemperatur pa op til 5 °C over 21,0 °C kan anven-
des. I denne tilstand ma dampen ikke opvarmes i begyndelsen af
degnemissionsprevningen. Nér brendstoftemperaturen er naet op pé
5,5 °C under damptemperaturen ved at folge de T-funktion, foelges
resten af dampopvarmningsprofilen.

Séa snart breendstoftemperaturen har néet 14,0 °C:

1) pasattes tankdakslet(-erne)

2) slukkes bleserne, hvis de ikke allerede er slukkede

3) lukkes provelokalets dere taet til.

Sé snart braendstoffet har ndet en temperatur pa 15,5 °C + 1 °C, fort-
s&ttes provningsproceduren som folger:

a) carbonhydridkoncentrationen, barometertrykket og temperaturen
males, og dermed er udgangsvardierne Cyc, 1, p; og T; til tank-
opvarmningsprevningen aflaest

b) der pabegyndes en lineser opvarmning pa 13,8 °C eller 20 °C £ 0,5 °C
over en periode pa 60 + 2 minutter. Temperaturen for brandstoffet
og breendstofdampene skal under opvarmningen svare til funktionen
nedenfor inden for + 1,7 °C, eller den tettest mulige funktion som
beskrevet i punkt 4.4:

for de eksponerede typer brandstoftanke anvendes:

ligningerne B.3.3-1

Ty = 10,3333 - t + 15,5 °C

T, = 0,3333 - t + 21,0 °C

for de ikke-eksponerede typer brandstoftanke anvendes:

ligningerne B.3.3-2

Tp=0,2222 - t +15,5 °C
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53.1.7.

5.3.1.8.

5.3.1.9.

5.3.1.10.

53.2.
53.2.1.

53.3.1.

5.33.2.

5.3.33.

T, = 02222 - t + 21,0 °C

hvor:

T¢ = den kreevede brendstoftemperatur (°C)

—
<
I

den krevede damptemperatur (°C)

t = tiden fra pabegyndelsen af opvarmningen i minutter.

Carbonhydridanalyseapparatet nulstilles og kalibreres umiddelbart for
prevningens afslutning.

Hvis opvarmningskravene i 5.3.1.6 er opfyldt i 60 + 2 minutter af
provningen, males den endelige carbonhydridkoncentration i1 lokalet
(Cuc,yp)- Tidspunktet eller den forlebne tid for denne méling noteres
sammen med den endelige temperatur og barometertrykket, henholdsvis
Te og pr.

Varmeaggregatet slas fra, og deren til provelokalet abnes. Varmeaggre-
gatet og temperaturfolerne frakobles prevningsapparaturet. Koretojet
fijernes nu fra provelokalet med motoren slaet fra.

For at forhindre unormal pafyldning af adsorptionsbeholderen, kan
brandstoftankens dzksler fjernes fra keretgjet i perioden mellem afslut-
ningen af degnemissionsprevningens fase og begyndelsen af kerecy-
klussen. Kerecyklussen pabegyndes senest 60 minutter efter afslut-
ningen af prevningen for tankandingstab.

Kerecyklus

"Tankandingstab" er emissioner af carbonhydrider forarsaget af tempe-
raturforandringer i braendstoflager og brandstoftilforsel. Efter prov-
ningen for tankandingstab skubbes koretgjet eller manevreres pa
anden vis til chassisdynamometeret med motoren sldet fra. Det
gennemforer derefter den kerecyklus, der er specificeret for prevning
af keretojsklassen. Der kan pa fabrikantens anmodning udtages udsted-
ningsemissionsprover under denne operation, men resultaterne indgar
ikke i typegodkendelsen med hensyn til udstedningsemissionen.

Provning af fordampningsemission efter drift (hot soak)

Bestemmelsen af fordampningsemissionerne afsluttes med maling af
carbonhydridemissionerne gennem en 60-minutters hot soak-periode.
Provningen ved henstand efter drift indledes senest syv minutter efter
afslutning af den kerecyklus, som foreskrives i punkt 5.3.2.1.

For afslutning af prevningen udluftes provelokalet i flere minutter,
indtil der er tilvejebragt stabile carbonhydridbaggrundsbetingelser.
Lokalets ventilator(-er) sattes ogsa i gang.

Carbonhydridanalysatoren nulstilles og kalibreres umiddelbart for prov-
ningen.

Koretajet skubbes eller fores pa anden vis ind i prevelokalet med
motoren slaet fra.
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53.34.

5335

5.3.3.6.

5.3.3.7.

5.4.
5.4.1.

Dorene til provelokalet lukkes og forsegles gastaet senest syv minutter
efter afslutning af kerecyklussen.

Nar provelokalet er forseglet, pabegyndes en 60 =+ 0,5 minutters
periode med henstand efter drift. Carbonhydridkoncentrationen, tempe-
raturen og barometertrykket méles for at finde frem til udgangsmalin-
gerne Cyc, 1. P; og T; til brug for hot soak-prevningen. Disse tal
benyttes ved beregningen af fordampningsemissionen som vist i
punkt 6.

Carbonhydridanalysatoren nulstilles og kalibreres umiddelbart for
afslutningen af prevningsperioden pa 60 + 0,5 minutter.

Ved afslutningen af prevningsperioden pa 60 + 0,5 minutter males
carbonhydridkoncentrationen i prevelokalet. Temperaturen og barome-
tertrykket males ligeledes. Dette er slutveerdierne Cyc, f. pr og Ty til hot
soak-prevningen, der anvendes til beregningerne i kapitel 6. Hermed er
prevningsproceduren for fordampningsemission afsluttet.

Alternative prevningsprocedurer

Efter anmodning fra fabrikanten og med den tekniske tjenestes og den
godkendende myndigheds accept kan alternative metoder anvendes til
at pavise overensstemmelse med dette tilleg. I sadanne tilfeelde skal
fabrikanten over for den tekniske tjeneste godtgere, at resultaterne af
den alternative prevning kan korreleres med resultaterne af den
procedure, der er beskrevet i dette bilag. Denne sammenhang skal
dokumenteres og vedlegges informationsmappen som omhandlet i
artikel 27 i forordning (EU) nr. 168/2013.

Beregning af resultaterne

Ved hjelp af de i punkt 5 beskrevne fordampningsemissionsprever kan
carbonhydridemissionerne fra tankanding og stopemission beregnes.
Fordampningstabet under hver af disse faser beregnes ved hjzlp af
udgangs- og slutmalingerne af carbonhydridkoncentrationen, tempera-
turen og trykket i prevelokalet samt prevelokalets nettorumindhold.

Folgende formel anvendes:

Ligning Ap3-3:

Myc = kV.107* - (CHC f " Pr_ Cue i 'Pf>

7 T,

hvor:
Mpc = carbonhydridmasse emitteret i lobet af provningsfasen (gram)

Cpc = carbonhydridkoncentration mélt i lokalet (ppm (volumen) Ci-
xkvivalenter)

\% = provelokalets nettovolumen i m® med fradrag af keretojet.
Hvis keretgjets volumen ikke er bestemt, fratrekkes et
volumen pa 0,14 m?

T = rumtemperatur i prevelokalet i K
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6.2.

p = barometertryk i kPa

H/C = hydrogen/carbon-forholdet

k=12 (12+H/C)

hvor:

i er udgangsverdien

f er slutveerdien

H/C seattes til 2,33 for tankdndingstab

H/C seettes til 2,20 for tab ved stopemission. "Tab ved stopemission" er
emissioner af carbonhydrider fra brendstofsystemet pa et stationaert

koretoj efter en periode med kersel (i forholdet C; H, ).

Samlet prevningsresultat

Koretgjets samlede carbonhydridmasseemission sattes til at vere:

Ligning Ap3-3

Miotat = M1l + MHs

hvor:
Mol = samlet masseemission ved fordampning fra keretejet (gram)

Mty = masseemission ved fordampning af carbonhydrider fra tanken
ved varmeopbygning (i gram)

Mps = masseemission ved fordampning af carbonhydrider ved stop-
emission (gram).

Grzensevaerdier

Ved provning i henhold til dette bilag skal keretojets samlede
masseemission ved fordampning af carbonhydrider (M) vaere som
specificeret i del C i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013.

Yderligere bestemmelser

Efter anmodning fra fabrikanten meddeles der godkendelse uden prov-
ning for sa vidt angar fordampningsemission, hvis der for den godken-
dende myndighed forelaegges en California Executive Order for den
koretejstype, ansegningen vedrerer, for sa vidt angér miljepreastationer.
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Tilleeg 3.1

Forskrifter for konditionering af hybride konfigurationer for indledning af
SHED-proevningen

1. Anvendelsesomrade

1.1. Folgende forskrifter for konditionering for pébegyndelse af »SHED-
provning« finder kun anvendelse pa keretojer i klasse L udstyret med
hybride fremdriftsmidler.

2. Prevningsprocedurer

2.1. For pabegyndelse af en SHED-provningsprocedure konditioneres prove-
koretojerne som folger:

2.1.1.  OVC-keretojer

2.1.1.1. OVC-keretgjer uden funktionsmadeomskifter: Proceduren starter med
afladning af keretojets elektriske energi-/kraftlagringsenhed under
kersel (pa prevningsbane, chassisdynamometer osv.) ved en af folgende
betingelser:

a) med en konstant fart pa 50 km/h, indtil HEV-keretejets braendstof-
forbrugende motor starter

b) hvis keretojet ikke kan na op pa en konstant hastighed pa 50 km/h,
uden at den braendstofforbrugende motor starter, nedsettes hastighe-
den, indtil keretgjet kan kere med en lavere konstant hastighed,
hvorved den brandstofforbrugende motor ikke starter over en
naermere fastsat periode/afstand (aftales nermere mellem den
tekniske tjeneste og fabrikanten)

c) efter fabrikantens anvisninger.

Den brandstofforbrugende motor standses senest 10 sekunder efter, at
den er startet automatisk.

2.1.1.2. OVC-keretgjer med funktionsmadeomskifter: Proceduren begynder med
afladning af keretgjets elektriske energi-/kraftlagringsenhed under kersel
med omskifteren indstillet pa rent elektrisk kersel (pa prevningsbane, pa
chassisdynamometer osv.) ved en konstant hastighed pa 70 + 5 % af
koretojets maksimale trediveminuttershastighed. Ved dispensation, hvis
fabrikanten over for den tekniske tjeneste og med den godkendende
myndigheds accept kan godtgere, at keretojet ikke er fysisk i stand til
at opnd trediveminuttershastigheden, kan den maksimale femtenminut-
tershastighed anvendes i stedet.

Standsning af afladningen finder sted i folgende situationer:

a) ndr keretgjet ikke er i stand til at kere ved 65 % af den maksimale
trediveminuttershastighed

b) nar keretojets standardinstrumentering giver signal til foreren om at
standse keretgjet

c) efter 100 km.
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2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.1.3.1.

2.1.3.2.

Hvis keretgjet ikke har en rent elektrisk funktionsmade, opnas aflad-
ningen af den elektriske energi-/kraftlagringsenhed ved kersel af kere-
tejet (pa prevningsbane, chassisdynamometer osv.) under en af folgende
betingelser:

a) med en konstant fart pa 50 km/h, indtil HEV-keretojets brandstof-
forbrugende motor starter

b) hvis keretojet ikke kan na op pa en konstant hastighed pa 50 km/h,
uden at den braendstofforbrugende motor starter, nedsettes hastighe-
den, indtil keretgjet kan kere med en lavere konstant hastighed,
hvorved den brandstofforbrugende motor ikke starter over en
naermere fastsat periode/afstand (aftales narmere mellem den
tekniske tjeneste og fabrikanten)

¢) efter fabrikantens anvisninger.

Motoren standses senest 10 sekunder efter, at den er startet automatisk.
Ved dispensation, hvis fabrikanten over for den tekniske tjeneste og med
den godkendende myndigheds accept kan godtgere, at keretojet ikke er
fysisk i stand til at opna trediveminuttershastigheden, kan den maksimale
femtenminuttershastighed anvendes i stedet.

NOVC-keretgjer:

For NOVC-keretgjer uden funktionsmédeomskifter starter proceduren
med en konditionering bestaende af mindst to pa hinanden folgende
fuldsteendige korecyklusser foreskrevet for prevningstype [ uden
mellemliggende soak-periode.

For NOVC-keretojer med funktionsmadeomskifter starter proceduren
med en konditionering bestaende af mindst to pa hinanden folgende
fuldsteendige kerecyklusser med keretajet 1 hybridfunktion uden mellem-
liggende soak-periode. Hvis der er flere forskellige hybride funktions-
mader, foretages prevningen i den funktionsmade, der indstilles auto-
matisk efter aktivering af tendingsneglen (normal funktionsméde). Pa
grundlag af oplysninger leveret af fabrikanten, kontrollerer den tekniske
tjeneste, at grensevardierne overholdes i alle hybride funktionsmader.

Konditioneringskerslen skal udferes ifelge type I-prevningscyklussen i
tilleg 6 til bilag L.

For OVC-keretgjer udferes dette under de betingelser, der er fastsat ved
betingelse B i type I-provningen (tilleeg 11 til bilag II).

For NOVC-keretojer udferes dette under samme betingelser som for
type I-prevningen.
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Tilleg 3.2

Prevningsmetode for zldningsprevning af anordninger til begraensning af
fordampningsemission

1. Provningsmetoder for @ldning af anordninger til begraensning af
fordampningsemission

SHED-prevningen udferes med axldede anordninger til begrensning af
fordampningsemission monteret. ZAldningsprevningen af disse anord-
ninger foretages i henhold til procedurerne i dette tilleg.

2. Zldning af adsorptionsbeholder
Figur Ap3.2-1

Rutediagram for gasstremme i adsorptionsbeholder og porte

3—| Ventilationsport (Clean air)

| Brendstoftank |

Udtemning-
sport

Carbon

En adsorptionsbeholder, der er repraesentativ for keretejets fremdrifts-
familie som angivet i bilag XI velges som prevningsadsorptions-
beholder og markes efter aftale med den godkendende myndighed
og den tekniske tjeneste.

2.1. Metode til @ldningsprevning af adsorptionsbeholder

Hvis der i systemet indgar flere adsorptionsbeholdere, skal proceduren
gennemfores for hver beholder for sig. Antallet af prevningscyklusser
for pafyldning og udtemning skal svare til det antal, der er anfort i
tabel Ap3.1-1; der anvendes hvilefase og efterfolgende udtemning af
breendstofdampe med henblik pa aldning af adsorptionsbeholderen ved
en omgivende temperatur pa 297 + 2 K som folger:

2.1.1. Provningscyklusfasen med pafyldning af adsorptionsbeholder

2.1.1.1.  Fyldningen af adsorptionsbeholderen skal ivarksattes inden for et
minut efter gennemforelsen af udtemningsdelen af prevningscyklussen.

2.1.1.2.  Beholderens ventilationsport (ren luft) skal vere dben og dens udtem-
ningsport skal vere forseglet. En blanding (volumen) pa 50 % luft og
50 % i handelen verende benzin eller provningsbenzin som angivet i
tilleeg 2 til bilag II indferes i prevningsadsorptionsbeholderens tankport
ved en gennemstremningshastighed pa 40 g/time. Benzindampen skal
genereres ved en benzintemperatur pa 313 + 2 K.
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2.1.1.3.

2.1.13.1.

2.1.1.3.2.

2.1.3.
2.1.3.1.

2.1.3.2.

Provningsadsorptionsbeholderen fyldes hver gang til 2,0 £ 0,1 g
gennembrud pavist ved:

FID-afleesning (med en mini-SHED eller tilsvarende) eller gjeblikkelig
aflesning pa FID-enheden ved ventilationsporten (ren luft) ved
5000 ppm eller

gravimetrisk prevningsmetode ved anvendelse af forskellen i masse
mellem prevningsadsorptionsbeholderen fyldt til 2,0 = 0,1 g gennem-
brud og den rensede beholder.

Hyvilefase

Der anvendes en S5-minutters hvilefase mellem pafyldning og udtem-
ning af adsorptionsbeholderen som led i prevningscyklussen.

Provningscyklusfasen med udtemning af adsorptionsbeholder

Prevningsadsorptionsbeholderen renses gennem udtemningsporten, og
tankporten forsegles.

Fire hundrede bed-volumen af adsorptionsbeholderen udluftes i ventil-
ationsporten med en rate pa 24 1/min.

Tabel Ap3.2-1

Antal provningscyklusser med péfyldning og udtemning af prevningsadsor-

ptionsbeholder
Antal prevning-
Koretojsklasse Keretojsbetegnelse scyklusser, der
er omhandlet i
Lle-A Cykel med motor 45
L3e-AxT (x=1, 2 eller 3) | Tohjulet trialmotorcykel
Lle-B Tohjulet knallert 90
L2e Trehjulet knallert
L3e-AXE (x=1, 2 eller 3) | Tohjulet enduromotorcykel
L6e-A Let on-road-quadricykel
L7e-B Tung terrengdende quadricykel
L3e og L4e Tohjulet motorcykel med eller uden side- 170
(Vimax < 130 km/h) vogn
Lse Tricykel
L6e-B Let quadrikeretgj
L7e-C Tungt quadrikeretoj
L3e og L4e Tohjulet motorcykel med eller uden side- 300

(Vmax = 130 km/h) vogn

L7e-A Tung on-road-quad
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3.1

3.2.

Metode til zeldningsprevning af ventiler, kabler og forbindelser til
begransning af fordampningsemission

Holdbarhedsprovningen skal aktivere kontrolventiler, kabler og forbin-
delser, hvor det er relevant, og vere repreesentativ for driften af disse
dele i lobet af koretgjets livscyklus, hvis de anvendes under normale
anvendelsesforhold og vedligeholdes i overensstemmelse med fabri-
kantens anbefalinger. Den samlede distance og drift under betingelser
svarende til type V-holdbarhedsprevningen kan betragtes som repree-
sentative for keretojets livscyklus.

Alternativt kan de @ldede betjeningsdele til begransning af fordamp-
ningsemission, der preves i henhold til punkt 3.1, erstattes med
"gyldne" fordampningsemissionsbegransende ventiler, kabler og
forbindelser, som opfylder kravene i punkt 3.5 i bilag VI, der instal-
leres pa type VI-provekeretojet efter fabrikantens valg for pabegyn-
delse af SHED-provningen som omhandlet i tilleg 3.

Rapportering

Fabrikanten skal rapportere resultaterne af de prevninger, der er naevnt
i punkt 2 og 3 i en prevningsrapport, der er udarbejdet i overensstem-
melse med modellen, der er omhandlet i artikel 32, stk. 1, i forordning
(EU) nr. 168/2013.
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1.1.

2.1.
2.1.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.23.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

2.2.7.

Tilleeg 4

Kalibrering af apparatur til fordampningsemissionsprevning

Kalibreringshyppighed og kalibreringsmetoder

Alt apparatur skal kalibreres inden ferste ibrugtagning og derefter si
hyppigt som nedvendigt, dog under alle omstendigheder inden for den
maned, der gir forud for typegodkendelsesprevningen. De kalibrerings-
metoder, der kan anvendes, er beskrevet i dette tilleg.

Kalibrering af prevelokalet
Forste bestemmelse af provelokalets indvendige volumen

Inden prevelokalet tages i brug ferste gang, bestemmes dets indvendige
volumen pé folgende made: Lokalets indvendige mal males omhyggeligt,
idet der tages hejde for uregelmassigheder som f. eks. stivere. Lokalets
indvendige volumen bestemmes ud fra disse malinger.

. Nettovolumenet bestemmes ved at fratrekke 0,14 m> fra lokalets indven-

dige volumen. Alternativt kan provekoretojets faktiske volumen fratraek-
kes.

. Provelokalet kontrolleres som beskrevet i punkt 2.3 nedenfor. Hvis

propanmassen ikke svarer til den indsprejtede masse inden for + 2 %,
foretages de fornedne indgreb for at afhjelpe problemet.

Bestemmelse af baggrundsemissionen i lokalet

Denne operation tjener til at afgere, om provelokalet indeholder materialer,
der udsender vasentlige mangder carbonhydrider. Kontrollen udferes ved
provelokalets ibrugtagning, efter hver aktivitet i provelokalet, der kan
pavirke baggrundsemissionen, og under alle omstendigheder mindst én
gang om aret.

Analyseapparatet kalibreres (hvis dette er pakravet). Carbonhydridanalyse-
apparatet nulstilles og kalibreres umiddelbart for prevningen.

Provelokalet udluftes, indtil der opnas en stabil verdi for carbonhydrider.
Ventilatoren slas til, hvis den ikke allerede er i gang.

Provelokalet forsegles, og baggrundskoncentrationen af carbonhydrider,
temperaturen og barometertrykket méles. Disse udger udgangsvardierne
Cuci- pi og Ti, som anvendes til beregning af provelokaltets baggrund-
semission.

Provelokalet lades uberort i fire timer med ventilatoren i gang.

Carbonhydridanalyseapparatet nulstilles og kalibreres umiddelbart for
prevningens afslutning.

Derefter males carbonhydridkoncentrationen i lokalet med det samme
analyseapparatur. Temperaturen og barometertrykket males ligeledes.
Dette er slutveerdierne Cycr. Py og Ty

Forskellen i carbonhydridmasse over tid i prevelokalet under prevningen
beregnes i henhold til punkt 2.4. Lokalets baggrundsemission ma ikke
overstige 0,4 g.
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2.3.

2.3.1.

2.4.

Kalibrering af prevelokalet og prevning for carbonhydridretention

Kalibreringen af provelokalet og prevningen for carbonhydridretention
giver en kontrol af det i punkt 2.1 beregnede volumen og samtidig et
mal for eventuelle leekager.

Provelokalet udluftes, indtil der opnds en stabil carbonhydridkoncentra-
tion. Ventilatoren slas til, hvis den ikke allerede er i gang. Carbonhydrid-
analyseapparatet kalibreres (om nedvendigt) og nulstilles derefter umid-
delbart for provningen.

. Provelokalet forsegles, og baggrundskoncentrationen, temperaturen og

barometertrykket males. Dette er begyndelsesvaerdierne Cyci., p; og T;
til brug ved kalibrering af prevelokalet.

. Ca. 4 g propan sprojtes ind i provelokalet. Propanens masse males med en

nojagtighed pad + 2 %.

. Provelokalet henstar i fem minutter for at lade luften blive blandet.

Carbonhydridanalyseapparatet nulstilles og kalibreres umiddelbart for
den efterfolgende provning. Carbonhydridkoncentrationen, temperaturen
og barometertrykket méles. Dette er slutveerdierne Cycp, pr og Ty til
brug ved kalibrering af provelokalet.

. Ved hjelp af vardierne opndet i henhold til punkt 2.3.2 og 2.3.4 og

formlen i punkt 2.4 beregnes massen af propan i prevelokalet. Denne
skal vaere inden for £ 2 % af propanmassen som malt i henhold til
punkt 2.3.3.

. Provelokalet henstar i mindst fire timer for at lade luften blive blandet.

Derefter males og registreres den endelige carbonhydridkoncentration,
temperaturen og barometertrykket. Carbonhydridanalyseapparatet nulstilles
og kalibreres umiddelbart for prevningens afslutning.

. Ved hjelp af formlen i punkt 2.4 beregnes carbonhydridmassen ud fra

malingerne i punkt 2.3.6 og 2.3.2. Denne masse ma ikke afvige med mere
end 4 % fra carbonhydridmassen beregnet i henhold til punkt 2.3.5.

Beregninger

Beregningen af nettoendringen i carbonhydridmassen i provelokalet
benyttes til at bestemme provelokalets baggrundskoncentration af carbon-
hydrider og dets lackagerate. Udgangs- og slutvardierne for carbonhydrid-
koncentrationen, temperaturen og barometertrykket benyttes i nedensta-
ende formel til beregning af masseendringen:

Ligning Ap3-5:

Myc=k-v 107" (CHC:/ Py Cuci ‘Pi>

T T,

hvor:

Myc = carbonhydridmassen i g

Cyc = carbonhydridkoncentrationen 1 lokalet (ppm carbon (NB:
ppmcarbon = ppmpropan x 3))
V = provelokalets volumen i m®, mélt i henhold til punkt 2.1.1.

T = lufttemperatur i provelokalet (K)
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3.2.

3.3.

4.1.

4.2.

43.

p = barometertryk i kPa
K =176
hvor:

i er udgangsveerdien

f er slutvaerdien.

Kontrol af FID-carbonhydridanalysatoren
Detektorresponsoptimering

FID-analysatoren indstilles som angivet af instrumentfabrikanten. Der ber
benyttes propan i luft for at opnd den bedst mulige respons i det oftest
benyttede maleomréde.

Kalibrering af carbonhydridanalysatoren

Analysatoren ber kalibreres ved hjalp af propan i luft og renset syntetisk
luft. En kalibreringskurve opstilles som beskrevet i punkt 4.1 til 4.5
nedenfor.

Oxygeninterferenskontrol og anbefalede greenseveardier

Responsfaktoren (Rf) for et bestemt carbonhydrid er forholdet mellem C1-
maélingen i FID-enheden og gascylinderkoncentrationen, udtrykt som ppm
Cl.

Koncentrationen af prevningsgassen skal vare sadan, at der opnéds en
respons pa ca. 80 % af fuldt udslag i médleomradet. Regnet i volumen
skal koncentrationen vare bestemt med en nejagtighed pa = 2 % i forhold
til en gravimetrisk standard, udtrykt i volumenenheder. Endvidere skal
gascylinderen konditioneres i 24 timer ved en temperatur pa mellem
293,2 og 303,2 K (20 og 30 °C).

Responsfaktorerne bestemmes ved forste ibrugtagning af en analysator og
derefter ved de sterre kontroleftersyn. Den referencegas, der skal anven-
des, er propan suppleret med renset luft, som sattes til en responsfaktor pa
1,00.

Den prevningsgas, der skal anvendes til oxygeninterferens og til bestem-
melse af de anbefalede greensevardier for responsfaktoren, er folgende for
propan og nitrogen: 0,95 < Rf < 1,05.

Kalibrering af carbonhydridanalysatoren

Hvert af de normalt benyttede méaleomrader kalibreres pa folgende made.

Kalibreringskurven bestemmes ved mindst fem kalibreringspunkter, der er
sa jevnt fordelt over maleomradet som muligt. Den nominelle koncen-
tration af kalibreringsgassen med den hejeste koncentration skal veere
mindst 80 % af fuldt skalaudslag.

Kalibreringskurven beregnes ved hjelp af de mindste kvadraters metode.
Hvis der derved fremkommer et polynomium af mere end tredje grad, skal
der mindst vere lige s& mange kalibreringspunkter som polynomiets grad
plus to.

Kalibreringskurven ma ikke afvige med mere end 2 % fra den nominelle
veerdi for hver kalibreringsgas.
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4.4.

4.5.

Ved hjelp af de polynomiumskoefficienter, der uddrages af punkt 4.2,
udarbejdes en tabel over den viste aflesning i forhold til den reelle
koncentration i skalainddelinger, der ikke er sterre end 1 % af fuldt
skalaudslag. Dette gores for hvert maleomrade, der kalibreres. Tabellen
skal desuden indeholde samtlige folgende egenskaber:

a) kalibreringsdato

b) méleomrade- og nulstillingspotentiometerafleesninger (evt.), nominel
skala

c¢) referencedata for hver kalibreringsgas

d) den faktiske og den viste veerdi for hver kalibreringsgas samt forskellen
i procent.

Anden teknologi (f.eks. computer, elektronisk skalaomskifter) kan anven-
des, hvis det godtgeres over for den godkendende myndighed, at det kan
sikre tilsvarende nejagtighed.
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BILAG VI

Forskrifter for prevningstype V: holdbarhed af forureningsbegransende

0.2.

1.1.

1.2.

anordninger
Tilleg nummer Tilleggets titel
1 Standard Road Cycle vedrerende keoretgjer i klasse L
(SRC-LeCV)
2 USA’s EPA Approved Mileage Accumulation-holdbar-
hedscyklus

Indledning

I dette bilag beskrives proceduren for type V-prevning til kontrol af
holdbarheden af de forureningsbegransende anordninger i keretojer i
klasse L i overensstemmelse med artikel 23, stk. 3, i forordning (EU)
nr. 168/2013.

Type V-preovningsproceduren omfatter kilometerakkumuleringspro-
cedurer til @ldning af provekeretgjerne pa en neje defineret og repe-
terbar made og omfatter desuden frekvensen af de anvendte type I-emis-
sionskontrolprevningsprocedurer, der udferes for, under og efter prove-
koretajernes kilometerakkumulering.

Generelle krav

Provekeoretgjernes drivaggregat og det forureningsbegransende udstyr
monteret pa provekeretgjerne skal dokumenteres og oplistes af fabrikan-
ten. Listen skal mindst omfatte forhold sasom specifikationer for frem-
driftstypen og dens drivaggregat og, hvor det er relevant, udstednings-
lambdasonde(-r), katalysator(-er), partikelfilter(-tre) eller andre forure-
ningsbegrensende anordninger, indtag og udstedningssystemer og alle
perifere anordninger, som kan have en indvirkning pa de miljemassige
egenskaber hos det godkendte keretgj. Denne dokumentation skal
vedlegges prevningsrapporten.

Fabrikanten skal dokumentere den mulige indvirkning pa type V-prov-
ningsresultaterne af enhver @ndring af konfigurationen af det emissions-
reducerende system, specifikationerne for de forureningsbegransende
anordninger eller andet perifert udstyr, der interagerer med de forure-
ningsbegransende anordninger, i produktionen af en keretojstype efter
typegodkendelsen for sa vidt angar miljepraestationer. Fabrikanten skal
for den godkendende myndighed foreleegge denne dokumentation og -
efter anmodning - belag for at keretojstypens holdbarhed med hensyn til
miljepraestationer, ikke pavirkes negativt af eventuelle @ndringer i kore-
tojsproduktionen, efterfolgende endringer i keretejskonfigurationen,
endringer i specifikationerne for nogen af de forureningsbegrensende
anordninger eller @ndringer i eventuelle perifert udstyr monteret pa den
godkendte keretejstype.
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1.3.

2.1

2.1.1.

Klasse L4e (tohjulet motorcykel med sidevogn) skal veere undtaget fra
type V-holdbarhedsprevning, hvis fabrikanten kan fremlaegge den i dette
bilag omhandlede dokumentation vedrerende tohjulede motorcykler i
L3e, som opbygningen af L4e var baseret pa. I alle andre tilfeelde
finder kravene i dette bilag anvendelse pa motorcykel med sidevogn i
klasse Lde.

Specifikke krav
Forskrifter for provekoretojet

De provekeretojer, som anvendes til type V-holdbarhedsprevningen,
herunder is@r anordninger til forureningsbegreensning og perifert
udstyr, der indgér i det emissionsreducerende system, skal vere reprea-
sentative for keretojstyper, der fremstilles i serier og markedsferes, med
hensyn til miljopraestationer.

Provekoretojerne skal vaere i god mekanisk stand ved begyndelsen af
kilometerakkumuleringen og ma ikke have akkumuleret mere end
100 km efter den forste start ved produktionslinjens opher. Fremdriv-
ningsanordninger og forureningsbegransende anordninger ma ikke have
vaeret 1 brug siden fremstillingen, med undtagelse af kvalitetskontrol-
provning og akkumuleringen af de forste 100 km.

Uanset den holdbarhedsprevningsprocedure, der valges af fabrikanten,
skal alle forureningsbegransende anordninger og systemer, bade hard-
ware, software- og kalibreringssystemer til drivaggregatet, monteret pa
provekeretgjerne vare installerede og operationelle i hele kilometerak-
kumuleringsperioden.

De forureningsbegreensende anordninger pé provekeretojerne skal
merkes permanent under overvagning af den tekniske tjeneste forud
for starten pa kilometerakkumulering og vare opfort sammen med kere-
tojernes identifikationsnummer, drivaggregatets software og kalibrerings-
settene. Fabrikanten skal stille denne liste til radighed pa anmodning af
den godkendende myndighed.

Al vedligeholdelse, indstilling og brug af betjeningsanordninger pa
provekeretojerne skal vare som anbefalet af fabrikanten i de relevante
reparations- og vedligeholdelsesinformationer og i brugervejledningen.

Holdbarhedsprevningen udferes med et passende, i handelen vearende
braendstof efter fabrikantens valg. Hvis prevekeretejerne er udstyret med
en totaktsmotor, skal der anvendes smeoreolie i det forhold og den
viskositet, der anbefales af fabrikanten i brugervejledningen.

Koretajernes kolesystem skal kunne give keretojerne en driftstemperatur,
der svarer til de temperaturer, der forekommer ved kersel pa vej (olie,
vand, udstedningssystem osv.).
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2.2.

2.2.1.
2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.

2.3.

2.4.

2.4.1.

Hvis holdbarhedsprevningen udferes pa bane eller vej, skal keretgjets
referencemasse mindst vere lig med den referencemasse, der kreves ved
type I-emissionsprevning pa chassisdynamometer.

Hvis det godkendes af den tekniske tjeneste og den godkendende
myndighed, kan type V-provningen udferes med et provekeretoj, for
hvilket karosseriform, gearkasse (automatisk eller manuel) og hjul-
eller dekstorrelse afviger fra den keretojstype, for hvilken der
anmodes om typegodkendelse for sa vidt angar miljeprestationer.

Efter type V-prevningsproceduren foretages der kilometerakkumulering
ved kersel med keretgjerne enten pa en prevningsbane, pd vej eller pa
chassisdynamometer. Provningsbanen eller provningsvejen udvalges af
fabrikanten.

Chassisdynamometer anvendt til kilometerakkumulering

Chassisdynamometre, der anvendes til kilometerakkumulering ved type
V- holdbarhedsprevning, skal gere det muligt at udfere den holdbarheds-
kilometerakkumuleringscyklus, der er omhandlet i tilleg 1 eller 2.

Dynamometeret skal specielt vare forsynet med systemer til simulering
af samme inerti og fremdriftsmodstand som dem, der anvendes i ved
type I-emissionslaboratorieprevningen i bilag II. Emissionsanalyseudstyr
er ikke nedvendigt i forbindelse med kilometerakkumuleringen. Der
anvendes de samme indstillinger for inertimoment for motorsvinghjulet
og de samme kalibreringsprocedurer til chassisdynamometeret, der er
omhandlet i bilag II, som anvendes til kilometerakkumulering med
provekeoretgjerne.

Provekoretojerne kan flyttes til en anden prevebank med henblik pa
type I-emissionskontrolprevning. Det ved type I-emissionskontrolprev-
ningen akkumulerede antal kilometer kan fejes til det samlede antal
akkumulerede kilometre.

Type I-emissionskontrolprevningerne for, under og efter holdbarheds-
sprovningskilometerakkumuleringen skal gennemfores efter provnings-
procedurerne for emissioner efter koldstart, der er fastsat i bilag II.
Alle resultater af type I-emissionskontrolprevninger skal oplistes og
efter anmodning stilles til radighed for den tekniske tjeneste og den
godkendende myndighed. Resultaterne af type I-emissionskontrolprev-
ningerne ved begyndelsen og ved udgangen af holdbarhedsprevnings-
kilometerakkumuleringen skal indgd 1 prevningsrapporten. Som
minimum skal de forste og sidste type I-emissionskontrolprevninger
udferes eller bevidnes af den tekniske tjeneste og indberettes til den
godkendende myndighed. Provningsrapporten skal bekrefte og meddele,
om den tekniske tjeneste har gennemfort eller bevidnet type I-emissions-
kontrolprevningen.

Forskrifter for type V-prevning af keretgjer i klasse L udstyret med
hybride fremdriftsmidler

OVC-keretgjer:

Den elektriske energi-/kraftlagringsenhed kan oplades to gange om
dagen under kilometerakkumulering.
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For OVC-keretgjer med funktionsmadeomskifter ber kilometerakkumu-
lering foregd i den funktionsméde, der indstilles automatisk efter akti-
vering af tendingsneglen (normal funktionsméde).

Under kilometerakkumulering er det tilladt efter accept fra den tekniske
tjieneste og den godkendende myndighed at skifte til en anden hybrid
funktionsmade, hvis dette er nedvendigt for at fortsaette kilometerakku-
muleringen. Denne hybride funktionsmade skal anferes i prevningsrap-
porten.

Malingerne af emissioner af forurenende stoffer udferes under samme
betingelser som fastlagt i betingelse B i type I-prevningen (punkt 3.1.3
og 3.2.3).

2.42. NOVC-keretgjer:

For OVC-keretgjer med funktionsmadeomskifter skal kilometerakkumu-
lering forega i den funktionsmade, der indstilles automatisk efter akti-
vering af tendingsneglen (normal funktionsmade).

Malingerne af emissioner af forurenende stoffer udferes under samme
betingelser som ved type I-prevningen.

3. Specifikationer for type V-holdbarhedsprovningsproceduren

Specifikationerne for de tre holdbarhedsprevningsprocedurer, der er
fastsat i artikel 23, stk. 3, i forordning (EU) nr. 168/2013 er som folger:

3.1 Faktisk holdbarhedsprovning med fuldt kilometertal:

Holdbarhedsprovningsproceduren med fuldt kilometertal til @ldning af kereto-
jerne gennemfores i henhold til artikel 23, stk. 3, litra a), i forordning (EU)
nr. 168/2013. Ved fuldt kilometertal forstas fuld gennemforelse af den prevnings-
distance, der er fastsat i del A i bilag VII til forordning (EU) nr. 168/2013 ved
gentagelse af de kerselsmanovrer, der er fastlagt i tilleg 1, eller, hvis det er
relevant, i tilleg 2.

3.1.1.  Fabrikanten skal foreleegge dokumentation for, at grensevardierne for
den relevante type I-emissionsprevningscyklus i laboratorium, jf. del A
og B i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013, af @ldede provekere-
tojer ikke er overskredet ved indledning af kilometerakkumulering, i
lobet af akkumuleringsfasen og efter, at fuldt kilometertal er opnaet.

3.1.2.  Der gennemfores multiple type I-emissionsprevninger i hele distanceak-
kumuleringsfasen med en frekvens og et antal type I-prevningspro-
cedurer efter fabrikantens valg og med den tekniske tjenestes og den
godkendende myndigheds accept. Resultaterne af type I-emissionsprov-
ningen skal give tilstrakkelig statistisk relevans til identificering af
forringelsesudviklingen, som skal vere reprasentativ for keretgjstypen
med hensyn til miljopraestationer, nar den markedsfores (jf. figur 5-1).]
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3.2.

3.2.1.

Figur 5-1

Type V-prevning — holdbarhedsprevningsprocedure med fuld distanceakkumulering

Nyt korentgj Start type V -
fra produktionj ! prevning:udfer | Multiple type I-emissions prevninger, delvist
(evt. type I- aldet koretgj
prototype) emissionsprov-

ning, degreened

Stop type V -
provning: udfer
typel-
emissionsprevning,
fuldt xldet koretoj

Maks. kilometerstand
for kilometer-
akkumulering: 100 km

Fuld kilometerakkumulering holdb arhedscyklus:
1) SRC-LeCV eller
2) AMA

Faktisk holdbarhedsprevning med delvist kilometertal

Holdbarhedsprevningsproceduren med delvist kilometertal for keretgjer i
klasse L gennemfores i henhold til artikel 23, stk. 3, litra b), i forordning
(EU) nr. 168/2013. Det delvise kilometertal skal omfatte mindst 50 % af
den prevningsdistance, der er specificeret i del A i bilag VII til forord-
ning (EU) nr. 168/2013, og overensstemmelse med stopkriterierne i
punkt 3.2.3.

Fabrikanten skal forelegge dokumentation for, at gransevardierne for
den relevante type I-emissionsprevningscyklus i laboratorium, jf. del A i
bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013, af ®ldede provekeoretojer ikke
er overskredet ved indledningen af kilometerakkumulering, i lobet af
akkumuleringsfasen og efter, at det delvise kilometertal er akkumuleret.

Der gennemfores multiple type I-emissionsprevninger under fasen med
delvis distanceakkumulering med en frekvens og et antal type I-prov-
ningsprocedurer efter fabrikantens valg. Resultaterne af type I-emissions-
prevningen skal give tilstraekkelig statistisk relevans til identificering af
forringelsesudviklingen, som skal vere repreesentativ for keretojstypen
med hensyn til miljoprastationer, nar den markedsfores (jf. figur 5-2).

Figur 5-2

V-provning

Type

distanceakkumulering

Start Type V - Stop type V - provning:

udfer type I-emissions-

Multiple type I-

emissions-
; prevninger, provning delvist xldet
rovning, . :
dp s delvist eeldet karetoj
egreened )
koretoj

koretgj

accelereret holdbarhedsprevningsprocedure

med delvis

Maks. kilometerstand for
kilometerakkumulering
100 km

Delvis kilometerakkumulering, min. 50% af
tildelt distance:

1) SRC-LeCV eller

2) AMA
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3.23.

3.23.1.

3232

3.2.33.

3.2.4.

3.2.4.1.

3.2.4.2.

3.2.43.

3.2.44.

Stopkriterier for holdbarhedsprevningsprocedure med delvist kilome-
tertal

Delvis kilometerakkumulering kan standse, hvis felgende kriterier er
opfyldt:

hvis mindst 50 % af den relevante provningsdistance jf. del A i bilag VII
til forordning (EU) nr. 168/2013 er akkumuleret, og

hvis alle resultater af type I-emissionskontrolprevningen ligger under de
emissionsgrensevardier, der er fastsat i del A i bilag VI til forordning
(EU) nr. 168/2013, pa ethvert tidspunkt under fasen med delvis kilome-
terakkumulering, eller

hvis fabrikanten ikke kan godtgere, at stopkriterierne i punkt 3.2.3.1 og
3.2.3.2 er opfyldt, skal kilometerakkumuleringen fortsette, indtil disse
kriterier er opfyldt, eller til der opnas fuld kilometerakkumulering, jf.
bilag VII, del A, til forordning (EU) nr. 168/2013.

Databehandling og rapportering for holdbarhedsprevning med delvist
kilometertal

Fabrikanten anvender den aritmetiske middelveardi af resultaterne af type
I-emissionsprevningen pa hvert prevningsinterval med mindst to emis-
sionsprevninger pr. prevningsinterval. Alle aritmetiske gennemsnit af
type I-emissionsprevningerne optegnes for THC, CO, NOx, og eventuelt
NMHC, partikelmasse og emissionsbestanddel over for akkumuleret
distance afrundet til nermeste hele kilometertal.

Den mest velegnede linje (tendenskurven: y = ax 4 b) tilpasses og
treekkes gennem alle disse datapunkter pa grundlag af de mindste
kvadraters metode. Denne tilpassede tendenskurve skal ekstrapoleres til
hele kilometertallet for holdbarhedsprevningen, jf. del A i bilag VII til
forordning (EF) nr. 168/2013. P& anmodning fra fabrikanten kan
tendenskurven begynde ved 20 % af kilometertallet for holdbarheds-
prevningen, jf. del A i bilag VII til forordning (EU) nr. 168/2013, for
at tage hensyn til eventuelle indkeringsvirkninger pa forureningsbegraen-
sende anordninger.

Mindst fire beregnede aritmetiske gennemsnitsdatapunkter anvendes til
optegning af hver tendenskurve, med det forste punkt pa eller for 20 %
af kilometertallet for holdbarhedsprevningen som fastsat i del A i bilag
VII til forordning (EU) nr. 168/2013 og det sidste punkt ved det ende-
lige kilometertal. Mindst to andre datapunkter ber veere ligeligt fordelt
mellem maélingsafstandene fra forste og sidste type I-prevning.

De geldende emissionsgraenser, jf. del A i bilag VI til forordning (EU)
nr. 168/2013, optegnes i graferne pr. emissionsbestanddel som fastsat i
punkt 3.2.4.2 og 3.2.4.3. Den optegnede tendenskurve mé ikke over-
skride de geldende emissionsgrenser pa noget datapunkt for antal kerte
kilometer. Grafen pr. THC, CO, NOx, og eventuelt NMHC og partikel-
masse, emissionsbestanddel optegnet over akkumuleret afstand indszttes
i provningsrapporten. Listen med alle resultater af type I-emissionsprov-
ning, som er anvendt til at fastleegge den bedst tilpassede tendenskurve,
skal pa anmodning stilles til radighed for den tekniske tjeneste.
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Figur A5-3

Teoretisk eksempel pa optegnede type I-emissionsprevningsresultater for samlede carbonhydrider
(THC), optegnede type 1-THC Euro 4-prevningsgrzenser (170 mg/km) og den bedst tilpassede rette
tendenskurve for en Euro 4-motorcykel (L3e med v,,,x > 130 km/h ), alle optegnet over antal
tilbagelagte kilometer
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3.2.4.5. Tendenskurveparametrene a, x og b for de bedst tilpassede rette linjer og
de beregnede forureningsveerdier ved slutkilometerstanden efter koretesjs-
klasse skal angives i prevningsrapporten. Grafen for alle emissions-
bestanddele skal optegnes i prevningsrapporten. I prevningsrapporten
skal det ogsé oplyses, hvilke malinger der er foretaget eller bevidnet
af den tekniske tjeneste, og hvilke der er foretaget eller bevidnet af
fabrikanten.

3.3. Procedure for matematisk varighed

Koretojer i klasse L, for hvilke proceduren for matematisk varighed, jf.
punkt 3, litra c), i artikel 23 i forordning (EU) nr. 168/2013, anvendes.

3.3.1. Emissionsresultaterne for et keretej, som har kert mere end 100 km efter
den forste start ved produktionslinjens opher, de anvendte forringelses-
faktorer, der er fastsat i del B i bilag VII til forordning (EU) nr.
168/2013, og produktet af begge og den emissionsgrensevardi, der er
fastsat i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013 indsettes i provnings-
rapporten.

3.4. Kilometerakkumuleringscyklusser for holdbarhedsprevning

En af folgende to kilometerakkumuleringscyklusser for holdbarhedsprov-
ning udferes med henblik pa @ldning af provekeretgjerne, indtil den
tildelte prevningsdistance, jf. del A i bilag VII til forordning (EF) nr.
168/2013, er fuldt ud gennemfort i henhold til prevningsproceduren for
fuldt kilometertal som fastsat i punkt 3.1 eller delvist gennemfort i
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34.1.

34.2.

3.5.

3.5.1.2.

3.5.1.3.

3.5.5.

henhold til prevningsproceduren for delvist kilometertal som fastsat i
punkt 3.2:

Standard Road Cycle (SRC-LeCV) for keretojer i klasse L

Standard Road Cycle (SRC-LeCV) skraeddersyet til keretgjer i klasse L
er den vigtigste type V-holdbarhedsprevningscyklus; den bestar af fire
kilometerakkumuleringsholdbarhedscyklusser. En af disse kilometerak-
kumuleringsholdbarhedscyklusser anvendes til at akkumulere kerte kilo-
meter for provekeretejerne i henhold til de tekniske specifikationer, der
er fastlagt i tilleg 1.

USA’s EPA Approved Mileage Accumulation Cycle

Efter fabrikantens valg kan AMA-holdbarhedskilometerakkumulering-
scyklussen udferes som alternativ type V-kilometerakkumuleringscyklus
frem til og inklusive den seneste registreringsdato, jf. punkt 1.5.2 i bilag
IV til forordning (EU) nr. 168/2013. AMA-holdbarhedskilometerakku-
muleringscyklussen skal gennemfores i henhold til de tekniske specifi-
kationer, der er fastlagt i tilleg 2.

Provningstype V-holdbarhedskontrolprevning med "gyldne" forurenings-
begraensende anordninger

De forureningsbegreensende anordninger kan fjernes fra provekereto-
jerne, nar:

fuldt kilometertal er opndet i henhold til prevningsproceduren i punkt
3.1, eller

delvist kilometertal er opnéet i henhold til prevningsproceduren i punkt
3.2.

Efter fabrikantens valg kan "gyldne" forureningsbegraeensende anord-
ninger gentagne gange anvendes til holdbarhedskontrol og godkendel-
sesprovning med samme koretejstype med hensyn til miljebeskyttelse
ved montering pa et reprasentativt stamkeretej, der reprasenterer frem-
driftsfamilien som fastsat i bilag XI, senere i keretgjets udvikling.

De "gyldne" forureningsbegrensende anordninger skal markes perma-
nent og markenummeret, de tilknyttede type I-prevningsresultater og
specifikationerne skal efter anmodning stilles til rddighed for den
godkendende myndighed.

Desuden skal fabrikanten marke og oplagre nye, ikke-zldede forure-
ningsbegreensende anordninger med de samme specifikationer som de
"gyldne" forureningsbegransende anordninger, og i tilfelde af en
anmodning i henhold til punkt 3.5.5 stille disse til radighed ogsé for
den godkendende myndighed som referencegrundlag.

Den godkendende myndighed og den tekniske tjeneste skal tildeles
adgang pa ethvert tidspunkt under eller efter typegodkendelsesprocessen
for miljoprastationer bade for de "gyldne" forureningsbegrensende
anordninger og de "nye, ikke-zldede" forureningsbegraensende anord-
ninger. Den godkendende myndighed eller den tekniske tjeneste kan
anmode om og bevidne en kontrolprevning foretaget af fabrikanten
eller fa "nye, ikke-zldede" og "gyldne" forureningsbegrensende anord-
ninger provet af et uathangigt laboratorium pa en ikke-destruktiv made.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.5.

2.2.

2.2.1.

22.2.

2.23.

Tilleeg 1

Standard Road Cycle for koretgjer i klasse L (SRC-LeCV)
Indledning

Standard Road Cycle for keretgjer i klasse L (SRC-LeCV) er en
repraesentativ kilometerakkumuleringscyklus til ®ldning af keretejer i
klasse L og navnlig deres forureningsbegransende anordninger pa
veldefineret, repeterbar og reprasentativ made. Provekeretojet kan
gennemfore SRC-LeCV pa vej, prevningsbane eller kilometerakkumu-
leringschassisdynamometer.

SRC-LeCV bestar af fem omgange a 6 km. Omgangslengden kan
@ndres efter lengden pd prevningsbanen eller provevejen til kilome-
terakkumulering. SRC-LeCV omfatter fire forskellige hastighedspro-
filer for keretojer.

Fabrikanten kan anmode om efter aftale med den godkendende
myndighed alternativt at fi lov til at gennemfore neste hejere numme-
rerede prevningscyklus, hvis fabrikken finder, at denne bedre repre-
senterer den faktiske brug af keretojet.

Forskrifter for SRC-LeCV-prevning

Hvis SRC-LeCV udferes pa et kilometerakkumuleringschassisdynamo-
meter:

skal chassisdynamometeret vaere udstyret med systemer, der svarer til
dem, der anvendes i type I- emissionsprevningen i laboratorium som
fastsat i bilag II til forordning (EU) nr. 168/2013, der simulerer samme
inerti og fremdriftsmodstand. Emissionsanalyseudstyr er ikke nedven-
digt i forbindelse med kilometerakkumuleringen. Der anvendes de
samme indstillinger for inertimoment for motorsvinghjulet og de
samme kalibreringsprocedurer for det chassisdynamometer, der
anvendes til kilometerakkumulering med provekeretojerne som
fastsat i bilag II til forordning (EU) nr. 168/2013

kan provekeretgjerne flyttes til et andet chassisdynamometer med
henblik pa type I-emissionskontrolprevning. Dette dynamometer gore
det muligt at gennemfore SRC-LeCV

skal chassisdynamometeret vaere konfigureret til at angive, nar hvert
kvarte afsnit af de seks km er tilbagelagt, at testforeren eller robot-
foreren ber gd videre med den naste rekke handlinger

skal der vare et stopur med sekundskala til rddighed for gennem-
forelsen af tomgangsfaserne

skal den tilbagelagte afstand beregnes ud fra rullens antal omdrejninger
og rullens omkreds.

Hvis SRC-LeCV ikke udferes pa et kilometerakkumuleringschassis-
dynamometer:

skal prevningsbanen eller prevningsvejen udvalges af fabrikanten med
den godkendende myndigheds accept

skal den valgte bane eller vej vare udformet saledes, at den ikke
hammer den korrekte gennemforelse af anvisningerne for prevningen

skal den anvendte rute udgere en lokke for at muliggere kontinuerlig
gennemforelse
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2.2.4. skal omgangslengder som multipla, halve og kvarte tillades.
Omgangslengden kan @ndres efter lengden pa prevningsbanen eller
provevejen til kilometerakkumulering

2.2.5. skal der vaere markeret fire punkter eller vaere fire identificerede lande-
mearker pa banen eller vejen svarende til kvarte afsnit af omgangs-
leengden

2.2.6. skal den akkumulerede kilometerdistance beregnes ud fra antallet af

cyklusser, der er nedvendige for at gennemfore prevningsdistancen.
Denne beregning skal tage hensyn til vejens eller banens lengde og
den valgte omgangslengde. Alternativt kan der anvendes en elektro-
nisk anordning, der korrekt maler den faktisk tilbagelagte distance.
Koretgjets kilometertaeller anvendes ikke.

2.2.7. Eksempler pa prevningsbanekonfigurationer:

Figur Apl-1.

Forenklet diagram over mulige prevningsbanekonfigurationer
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2.3. Den samlede tilbagelagte distance skal vare den geeldende holdbarhed
i km, der er anfort i bilag VII, del A, til forordning (EU) nr. 168/2013,
plus én fuldfert SRC-LeCV delcyklus (30 km).

2.4. Standsning er ikke tilladt under gennemforelsen af en cyklus. Even-
tuelle stop med henblik pd type I-emissionsprevninger, vedligehol-
delse, henstand (soak), brandstofpdfyldning m.v., foretages ved
udgangen af en komplet SRC-LeCV-delcyklus, dvs. kulminationen
pa trin 47 i tabel Apl-4. Hvis keretojet bringes til testomrddet ved
egen kraft, md der kun anvendes moderat acceleration og deceleration,
og der ma ikke anvendes fuld gasgivning.

2.5. De fire provningscyklusser udvelges pa grundlag af den konstruktivt
bestemte maksimalhastighed for keretojer i klasse L og motorens slag-
volumen, eller, i tilfeelde af rent elektriske eller hybridelektriske frem-
driftsmidler, keretejets konstruktivt bestemte maksimalhastighed og

nettoeffekten.
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2.6.
2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

2.7.
2.7.1.

Klassifikation af keretojer til type V-prevningen

Med henblik pa distanceakkumulering i SRC-LeCV inddeles keretajer
i klasse L i1 overensstemmelse med tabel Apl-1.

Tabel Apl-1
Koretgjer i klasse L til SRC-LeCV

Q
] 8 . 2)  Maksimal netto-
Ei i") mil%(simleflizss:uﬁtelc‘llt (]l:rej/t}?;n t effekt eller kontinuerlig
g | g & nominel effekt (kW)
=
1 Vimax < 50 km/h < 6 kW
1
2 50 km/h < vp.< 100 km/h < 14 kW
3 2 | 100 km/h < vpx< 130 km/h > 14 kW
4 3 130 km/h < Viax —
hvor:
Vyq = motors slagvolumen i cm®
Vmax = keretgjets konstruktivt bestemt maksimalhastighed i km/h

Koretojsklassificeringskriterierne i tabel Apl-1 anvendes ved hjelp af
folgende hierarki af klassificeringskriterier:

1) Koretojets konstruktivt bestemte maksimalhastighed i km/h

2) Maksimal nettoeffekt eller kontinuerlig nominel effekt (kW).

Hvis

a) en acceleration af keretgjet i klasse L ikke er tilstreekkelig til at
gennemfore accelerationsfaserne inden for de foreskrevne distancer
eller

b) den foreskrevne maksimale korehastighed i de enkelte cyklusser
ikke kan nas pa grund af manglende fremdrivningseffekt eller

c) keretgjets maksimale konstruktivt bestemte hastighed er begranset
til en keretojshastighed, der er lavere end den foreskrevne SRC-
LeCV

koretojet kores med fuldt dbent gasspjeeld, indtil den kerehastighed,
der er foreskrevet for prevningscyklussen er naet, eller indtil keretojets
maksimale konstruktivt bestemte hastighed er naet. Efterfolgende skal
provningscyklussen udferes som foreskrevet for koretojsklassen.
Omfattende eller hyppige afvigelser fra det foreskrevne tolerance-
omréade for kerehastigheden og tilherende begrundelse skal rapporteres
til den godkendende myndighed og medtages i type V-prevningsrap-
porten.

SRC-LeCV generelle kerselsinstrukser

Instrukser vedrerende tomgang
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2.7.1.1.

2.7.1.2.

2.7.2.

2.7.2.1.

2.7.2.1.1.

2.72.1.2.

2.722.

2.7.3.

2.7.3.1.

2.73.2.

2.7.3.3.

2.7.3.4.

Hvis keretgjet ikke allerede er standset, skal det bringes til fuldstendig
standsning og gearvalgeren sxttes i frigear. Gasgivningen skal vere
sluppet og tendingen forblive pa. Hvis et keretej er udstyret med et
stop-startsystem, eller hvis der er tale om et hybridelektrisk koretoj,
standser forbraendingsmotoren, nar keretgjet holder stille; det skal
sikres, at forbraendingsmotoren fortsat er i tomgang.

Koretgjet ma ikke forberedes til den naeste handling i prevningscy-
klussen, for den kraevede varighed af tomgangen er udlebet.

Instrukser vedrerende acceleration:

der accelereres til keoretejets malhastighed ved hjelp af nedenstaende
underordnede handlingsmetoder:

moderat acceleration: normal acceleration med middelstor partiel
belastning, indtil ca. halv gasgivning.

hérd acceleration: acceleration med hej partiel belastning, indtil fuld
gasgivning.

hvis moderat acceleration ikke lengere bevirker nogen navneverdig
stigning i keretgjets faktiske hastighed, nar det gaelder om at nd en
maélhastighed, anvendes hard acceleration og i sidste instans fuld
gasgivning.

Instrukser vedrerende deceleration:

der decelereres enten fra den tidligere handling eller fra keretojets
maksimalhastighed som opnéet ved den foregaende handling, idet
den laveste vardi anvendes.

hvis den nzste handling bringer keretgjets malhastighed til 0 km/h,
skal keretgjet standses, for der fortszttes.

moderat deceleration: normal sleekning af gasgivning; bremser, gear og
kobling anvendes efter behov.

deceleration ved motorbremsning: fuld slekning af gasgivning, med
motoren tilkoblet og i gear, ingen betjening af fod- eller handaktive-
rede betjeningsredskaber, ingen bremser aktiveret. Hvis malhastig-
heden er 0 km/h (tomgang), og hvis keretojets faktiske hastighed er
< 5 km/h, kan der udkobles, skiftes til frigear og bremses for at
forhindre, at motoren gar i std, og med henblik pa at standse koretgjet.
Opgearing er ikke tilladt ved deceleration ved motorbremsning.
Foreren kan nedgeare for at ege motorens bremseeffekt. Under gear-
skift skal det sikres, at gearskift udferes hurtigt, med minimalt frilob
(dvs. < 2 sekunder) i frigear og minimal anvendelse af kobling og
delvis kobling. Koretojets fabrikant kan med den godkendende
myndigheds accept anmode om forlengelse af dette tidsrum, hvis
det er absolut nedvendigt.
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2.7.3.5.

2.74.

2.74.1.

2.7.4.2.

2.7.5.

2.7.6.

2.7.7.

2.8.

2.8.1.

2.8.2.

2.8.3.

udkoblet deceleration: deceleration indledes ved udkobling (dvs.
adskillelse af drivaggregat fra hjulene) uden brug af bremser, indtil
koretgjets malhastighed er ndet.

Instrukser vedrerende korsel med konstant fart:

hvis den folgende handling er "kersel med konstant fart" kan der
accelereres for at nd malhastigheden.

Gasgivningen betjenes fortsat i nedvendigt omfang for at na op pa og
forblive pa den konstante malhastighed.

En kerselsinstruks ber gennemfores fuldt ud. Yderligere tomgang og
acceleration til hastigheder over og deceleration til hastigheder under
koretojets mélhastighed er tilladt for at sikre, at handlingerne gennem-
fores fuldt ud.

Gearskift ber gennemfores i overensstemmelse med de retningslinjer,
der er fastsat i pkt. 4.5.5 i tilleg 9 i bilag II. Alternativt kan fabri-
kantens vejledning til forbrugeren anvendes, hvis denne godkendes af
den godkendende myndighed.

Hvis keretgjet ikke kan na de malhastigheder, der er fastsat i den
geldende SRC-LeCV, ber det fremdrives ved helt dbent gasspjaeld
under anvendelse af andre muligheder for at opna den konstruktivt
bestemte maksimalhastighed.

Provningstrin for SRC-LeCV-provning
SRC-LeCV-provningen skal bestd af folgende trin:

koretajets konstruktivt bestemte maksimalhastighed skal opnds og
enten motorens fulde slagvolumen eller dens fulde nettoeffekt skal
anvendes

den relevante SRC-LeCV valges fra tabel Apl-1, og de obligatoriske
malhastigheder og detaljerede korselsinstrukser for keretejet hentes fra
tabel Apl-3.

kolonnen "deceleration ved" angiver keretgjets deltahastighed, som
skal trekkes enten fra den tidligere opndede malhastighed eller fra
den konstruktivt bestemte maksimalhastighed, athengigt af hvilken
der er mindst.

Eksempel, omgang 1:

koretej nr. 1: Lle-B, knallert med konstruktivt bestemt maksimalha-
stighed pa 25 km/h, underkastes SRC-LeCV nr. 1
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koretoj nr. 2: Lle-B, knallert med konstruktivt bestemt maksimalha-
stighed pa 45 km/h, underkastes SRC-LeCV nr. 1

Tabel Apl-2

Eksempel pa faktisk hastighed over for méalhastighed for Lle-B, knallert med lav hastighed, og L1e-B,
knallert med hej hastighed

Til/ved (kﬁ\{cft:g‘ets Koretoj nr. 1 Koretgj nr. 2
Omg- Del Handli Tid (koretojets d rh hJ (koretojets (koretajets
ang clomgang anding (s) | mélhastighed i he da Aal_( / faktiske hastighed | faktiske hastighed
ikmmh) |51 eh)l m i km/h) i km/h)
1 1 1/4
Standsning & 10
tomgang

Acceleration 35 25 35
Korsel med 35 25 35
konstant fart

2 1/4
Deceleration 15 10 20
Acceleration 35 25 35
Korsel med 35 25 35
konstant fart

3 1/4
Deceleration 15 10 20
Acceleration 45 25 45
Korsel med 45 25 45
konstant fart

4 1/4
Deceleration 20 5 25
Acceleration 45 25 45
Korsel med 45 25 45
konstant fart

2.8.4. En tabel over keretejets malhastigheder udarbejdes med angivelse af

den nominelle malhastighed i tabel Apl-3 og tabel Ap-4 og keretojets
opndede hastigheder, i et format efter fabrikantens valg og med den
godkendende myndigheds accept.

2.8.5. I overensstemmelse med punkt 2.2.5 skal kvarte afsnit af omgangs-
leengden veere markeret eller identificeret pa prevningsbanen eller
-vejen, eller der skal anvendes et system, der kan angive, at denne
distance passeres pa chassisdynamometeret.
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2.8.6. Nér hver delomgang er gennemfort, udferes de kreevede handlinger i
tabel Apl-3 og Ap-4 korrekt og i overensstemmelse med punkt 2.7
vedrerende korsel til eller ved naeste mélhastighed for keretgjet.

2.8.7. Koretojets maksimale opnaede hastighed kan afvige fra den konstruk-
tivt bestemte maksimalhastighed, afhangigt af accelerationstype og
forhold ved banen. Under provningen ber keretgjets faktisk opnaede
hastigheder derfor overviges for at se, om koretgjets mélhastighed
opnds som kraevet. Der skal leegges serlig veegt pa keretojets topha-
stigheder og de konstante hastigheder, der er taet pd den konstruktivt
bestemte maksimalhastighed samt de efterfolgende forskelle i kereha-
stigheder ved decelerationerne.

2.8.8. Nar der konstant noteres en vasentlig afvigelse ved gennemforelse af
flere delomgange skal keretojets mélhastigheder justeres i tabellen i
punkt 2.8.4. Justeringen skal kun foretages, nir en delomgang pabe-
gyndes, og ikke i realtid.

2.9. SRC-LeCV, detaljeret beskrivelse af prevningscyklus
2.9.1. Grafisk oversigt over SRC-LeCV

Figur Apl-2

SRC-LeCV, eksempel pa egenskaber for distanceakkumulering for alle fire cyklusser
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29.2.

SRC-LeCV, detaljerede cyklusinstrukser

Tabel Apl-3
handlinger og delhandlinger for hver cyklus og delcyklus, omgang 1, 2 og 3
Cyklus: 1 2 3
& 2
e 58 o0 S
g £ ES g 2| 3 3 3 3
=0 S =] = Z 9 Z ] Z ] Z ]
g [5) < 5] =t = 5] = 53 = 51 = 51
o a = [a] = = > = > = > = >
! i/ 4 (km/h)
Standsning & tomgang 10
Acceleration Hard 35 50 55 90
Korsel med konstant fart 35 50 55 90
2.
1/4
Deceleration Moderat 15 15 15 15
Acceleration Moderat 35 50 55 90
Korsel med konstant fart 35 50 55 90
3.
1/4
Deceleration Moderat 15 15 15 15
Acceleration Moderat 45 60 75 100
Korsel med konstant fart 45 60 75 100
4.
1/4
Deceleration Moderat 20 10 15 20
Acceleration Moderat 45 60 75 100
Korsel med konstant fart 45 60 75 100
2 1.
12
Deceleration Motorbrems- 0 0 0 0
ning
Standsning & tomgang 10
Acceleration Hard 50 100 100 130
Deceleration Udkoblet 10 20 10 15
Valgfri acceleration Hard 40 80 90 115
Korsel med konstant fart 40 80 90 115
2.
1/2
Deceleration Moderat 15 20 25 35
Acceleration Moderat 50 75 80 105
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Cyklus: 1 2 3
& 2
o0 58 o0 S
5 g = g =2 | B B b B
0 S =] = Z 9 Z ] Z ] Z ]
g [5) < 5] =t = 5] = 53 = 51 = 51
o a = [a) = = > = > = > = >
Korsel med konstant fart 50 75 80 105
1.
12
Deceleration Moderat 25 15 15 25
Acceleration Moderat 50 90 95 120
Korsel med konstant fart 50 90 95 120
2.
12
Deceleration Moderat 25 10 30 40
Acceleration Moderat 45 70 90 115
Korsel med konstant fart 45 70 90 115
Tabel Apl-4
handlinger og delhandlinger for hver cyklus og delcyklus, omgang 4 og S
Cyklus: 1 2 3
2 g
2| 2 = E 2|3 3 3 3
o i=t 2 = g S k=l LS = 2z k=) i>) =1
g 5} s 5] = = 5} = 5} = o =] 3
o [a) = [} = = > = > = > = >
L. (km/h)
1/2
Deceleration Moderat 20 20 25 35
Acceleration Moderat 45 70 90 115
Deceleration Udkoblet 20 15 15 15
Valgfri acceleration Moderat 35 55 75 100
Korsel med konstant fart 35 55 75 100
2.
12
Deceleration Moderat 10 10 10 20
Acceleration Moderat 45 65 80 105
Korsel med konstant fart 45 65 80 105
1. (km/
1/4 h)
Deceleration Motorbrems- 0 0 0 0
ning
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2.93.

293.1.

293.2.

2.9.3.3.

2.9.3.4.

2935,

2.9.3.6.

Cyklus: 1 2 3
& 2
o S o 5
g = = g =2 | B B B B
& ° = = g z ] Zz ] Zz ] z |
g o} s 5} =t = o = o} = 5} = o
S a T a E|lE|=|E|>|E|>|E|>
Standsning & tomgang 45
Acceleration Hard 30 55 70 90
Korsel med konstant fart 30 55 70 90
2.
1/4
Deceleration Moderat 15 15 20 25
Acceleration Moderat 30 55 70 90
Korsel med konstant fart 30 55 70 90
3.
1/4
Deceleration Moderat 20 25 20 25
Acceleration Moderat 20 45 65 80
Korsel med konstant fart 20 45 65 80
4.
1/4
Deceleration Moderat 10 15 15 15
Acceleration Moderat 20 45 65 80
Korsel med konstant fart 20 45 65 80
Deceleration Motorbrems- 0 0 0 0
ning

Soak-procedurer i SRC-LeCV

SRC-LeCV-provningen skal bestd af folgende trin:

en fuldstendig SRC-LeCV-delcyklus (ca. 30 km) gennemfores

en type I-emissionsprovning kan udferes, hvis det anses for nedven-
digt af hensyn til statistisk relevans

eventuelt kraevet vedligeholdelse udfores, og der mé fyldes brendstof
pa provekoretojet

provekoretojet sattes i tomgang med forbreendingsmotoren kerende i
mindst en time uden brugerinput

provekeoretgjets fremdriftssystem skal vare slukket

provekeoretgjet afkales og henstilles (soak) under omgivende forhold i
mindst seks timer (eller fire timer med ventilator og smereolie ved
omgivende temperatur)
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2.9.3.7.

2.9.3.8.

2939

2.9.309.1.

29392,

2.9.3.10

der ma fyldes brendstof pa keretgjet, og kilometerakkumuleringen
genoptages efter behov for omgang 1, delomgang 1, af SRC-LeCV-
sub-cyklussen i tabel Apl-3.

SRC-LeCV-soak-proceduren ma ikke erstatte den regulere soak-tid for
type I- emissionsprevninger som fastsat i bilag II. SRC-LeCV-soak-
proceduren kan koordineres, sdledes at den foretages efter hvert
vedligeholdelsesinterval og/eller efter hver emissionsprevning i labo-
ratorium.

Soak-procedure for type V-prevning af faktisk holdbarhed med fuldt
kilometertal

I hele fasen med fuld kilometerakkumulering, som er omhandlet i
punkt 3.1 i bilag VI, skal prevekeretojet underkastes et minimum af
soak-procedurer som anfort i tabel Apl-3. Disse procedurer skal vere
jeevnt fordelt over det samlede antal akkumulerede kilometer.

Antallet af soak-procedurer, der skal gennemfores i hele kilometerak-
kumuleringsfasen bestemmes efter folgende tabel:

Tabel Apl-3
Antal soak-procedurer, afhaengigt af SRC-LeCV i tabel Apl-1
SRC-LeCV, cyklus nr. Mindste antal soak—prqcedurer for type
V-provning
1 &2 3
3 4
4 6

Soak-procedure for type V-provning af faktisk holdbarhed med delvist
kilometertal

I fasen med delvis kilometerakkumulering som omhandlet i punkt 3.2 i
bilag VI skal prevekeretojerne underkastes et minimum af fire soak-
procedurer som omhandlet i punkt 3.1. Disse procedurer skal veare
jeevnt fordelt over det samlede antal akkumulerede kilometer.
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Tilleeg 2

USA’s EPA Approved Mileage Accumulation-holdbarhedscyklus (AMA)

1.1.

1.2.

1.3.

2.2.

Indledning

Approved Mileage Accumulation-holdbarhedscyklussen (AMA) fra
USA's Environmental Protection Agency (EPA) er en kilometerakkumu-
leringscyklus, der anvendes til @ldning af prevekerctgjer og disses
forureningsbegransende anordninger pad en repeterbar méade, men som
er betydeligt mindre repraesentativ for EU’s keretojer og trafiksituationen
end SRC-LeCV. AMA-provningscyklussen vil gradvis blive afskaffet,
men den kan anvendes i en overgangsperiode frem til og med datoen
for sidste registrering i punkt 1.5.2 i bilag IV til forordning (EU) nr.
168/2013, indtil bekraftelse i den miljoundersegelse, der er omhandlet i
artikel 23, stk. 4, i forordning (EU) nr. 168/2013. Provekeoretgjer i klasse
L kan gennemfere prevningscyklussen pa vej, prevningsbane eller kilo-
meterakkumuleringschassisdynamometer.

AMA-provningscyklussen gennemfores ved at gentage AMA-delcy-
klussen i punkt 2, indtil det i del A i bilag VII til forordning (EF) nr.
168/2013 krevede antal kilometer med henblik pa holdbarhedsproving er
akkumuleret.

AMA-holdbarhedsprevningscyklussen bestar af elleve delcyklusser, der
hver omfatter en distance pa 6 km.

Forskrifter for AMA-prevningscyklussen

Med henblik pa kilometerakkumulering i AMA-prevningscyklussen
inddeles keretgjer i klasse L som folger:

Tabel Ap2-1

Gruppering af Kkeretojer i klasse L med henblik pa AMA-
kilometerakkumuleringsprevning

Koretojskategori Motorens(cia;g;volumen Vo (km/h)
I < 150 Ikke relevant
II > 150 < 130
I > 150 >130

Hvis AMA-prevningscyklussen gennemfores pa et kilometerakkumule-
ringschassisdynamometer, beregnes den tilbagelagte afstand ud fra
rullens antal omdrejninger og rullens omkreds.
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2.3.  En AMA-delprovningscyklus foretages saledes:

2.5.1. Figur Ap2-1

Keorselsprogram for AMA-prevning, underdelcyklus

Stop
Accelerer derefter til
omgangshastighed

0.6 Decelerer til 30 km/h,
accelerer derefter til
omgangshastighed

Decelerer til 30 km/h, 21

accelerer derefter til

omgangshastighed

0 og 6,0 km Start-Mal

Stop
accelerer derefter til
omgangshastighed

5.3 Decelerer til 30 km/h,
accelerer derefter til
omgangshastighed

4.7 Stop Decelerer til 30 km/h,
' accelerer derefter til accelerer derefter til
omgangshastighed omgangshastighed

3.1

42 Decelerer til 30 km/h,
accelerer derefter til
omgangshastighed

3.5 Stop }
accelerer derefter til Alle stop er pd 15 sek.
omgangshastighed

2.5.2. AMA-provningscyklussen, der bestar af 11 underdelcyklusser, gennem-
fores ved folgende underdelcyklushastigheder:

Tabel Ap2-2

Koretojets maksimale hastighed i én AMA-delcyklus

Koretoj i Koretej i Koretoj 1 kate- | Koretej 1 kate-

Underdelcy- . : gori IIT gori IIT
klus nr. k?fri(/);l) ! ka(t]iﬁﬁﬂ) 1 Valgmulighed I| Valgmulighed
(km/h) 1 (km/h)
1 65 65 65 65

2 45 45 65 45
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2.5.8.
2.59.

2.5.10.

.. .. Koretoj i1 kate- | Koretoj i kate-
Underdelcy- | <oretoi i Korctoj i ori 111 ori 111
Klus nr | Kategori T | ategori I | FO0L L | emulighed
(km/h) (km/h) (km/h) 1 (km/h)
3 65 65 55 65
4 65 65 45 65
5 55 55 55 55
6 45 45 55 45
7 55 55 70 55
8 70 70 55 70
9 55 55 46 55
10 70 90 90 90
11 70 90 110 110

Fabrikanterne kan valge én af to cyklushastigheder for keretojer i kate-
gori III L, idet hele proceduren gennemfores ud fra dette valg.

Under de forste ni AMA-underdelcyklusser bringes keretojet til stands-
ning fire gange, hver gang med motoren i tomgang i 15 sekunder.

AMA-delcyklussen bestar af fem decelerationer i hver underdelcyklus,
idet cyklushastigheden falder til 30 km/h. Provekeretojet accelereres
derefter gradvist igen op til cyklushastigheden som vist i tabel Ap2-2.

Den 10. underdelcyklus gennemfores med konstant hastighed efter L-
koretojskategori, jf. tabel Ap2-1.

Den 11. underdelcyklus indledes med maksimal acceleration fra stop-
punkt til omgangshastighed. Halvvejs gennemferes en normal opbrems-
ning, indtil keretejet er bragt til standsning. Dette efterfolges af en
tomgangsperiode pa 15 sekunder og endnu en maksimal acceleration.
Dermed er én AMA-underdelcyklus gennemfort.

Programmet startes derefter fra begyndelsen af AMA-underdelcyklussen.

Pa fabrikantens anmodning og med den godkendende myndigheds accept
kan en keretojstype i klasse L anbringes i en hgjere kategori, forudsat at
den er i stand til at opfylde alle aspekter af proceduren for den hgjere
kategori.

Hvis keretgjet i klasse L ikke kan opnd de for kategorien specificerede
cyklushastigheder, kan keretgjstypen i klasse L pa fabrikantens anmod-
ning og med den godkendende myndigheds accept anbringes i en lavere
kategori. Hvis keretgjet ikke er i stand til at opna de cyklushastigheder,
der kraeves for denne lavere kategori, skal det opnd den hejest mulige
hastighed under prevningen, og fuld gasgivning anvendes, hvis det er
nedvendigt for at opna denne hastighed med keretojet.
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BILAG VII

Prevningstype VII-forskrifter vedrerende energieffektivitet: CO,-emissioner,
breendstofforbrug, elektrisk energiforbrug og elektrisk raekkevidde

Tilleg

nummer Tilleeggets titel

1. Metode til maling af carbondioxidemissioner og brandstofforbrug
for keretojer, der udelukkende drives af en forbreendingsmotor

2. Metode til maling af det elektriske energiforbrug for keretejer, der
udelukkende drives af et elektrisk drivaggregat

3. Metode til maling af carbondioxidemissioner, brandstofforbrug og
elektrisk energiforbrug og rekkevidde for keretgjer drevet af et
hybridt elektrisk fremdriftssystem

3.1. Elektrisk energi-/kraftlagringsenheds ladningstilstandsprofil (SOC —
State Of Charge) for hybride elkeretojer med ekstern opladning
(OVC-HEV) ved type VII-provning

3.2. Metode til maling af elektricitetsbalancen i batterier i OVC- og
NOVC-HEV

3.3. Metode til maling af den elektriske rekkevidde for keretojer
udelukkende drevet af et elektrisk drivaggregat eller af et hybridt
elektrisk drivaggregat og OVC-rekkevidden for keretejer drevet af
et hybridt elektrisk drivaggregat

1. Indledning

1.1. I dette bilag fastsettes krav med hensyn til energieffektiviteten for kere-
tojer i klasse L, navnlig med hensyn til maling af CO,-emissioner,
brendstofforbrug, energiforbrug og elektrisk raekkevidde.

1.2.  Forskrifterne i dette bilag gelder for folgende provninger af koretejer i
klasse L udstyret med tilherende drivaggregatkonfigurationer:

a) maling af carbondioxidemission (CO;) og brandstofforbrug, elektrisk
energiforbrug og elektrisk raekkevidde for keretojer i klasse L drevet
udelukkende af en forbraendingsmotor eller af et hybridt elektrisk
drivaggregat

b) maling af elektrisk energiforbrug og elektrisk rakkevidde for kere-
tajer i klasse L- drevet udelukkende af et elektrisk drivaggregat.
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2. Forskrifter og prevninger
2.1.  Generelt

De komponenter, som vil kunne pavirke emissionen af CO, og brand-
stofforbruget eller det elektriske energiforbrug, skal vere saledes udfor-
met, konstrueret og samlet, at keretojet ved normal anvendelse, til trods
for de vibrationer, som det kan udsettes for, er i overensstemmelse med
bestemmelserne i dette bilag. Provekeretojerne skal vedligeholdes og
anvendes korrekt.

2.2.  Beskrivelse af prevninger for keretgjer, som udelukkende drives af en
forbreendingsmotor

2.2.1. CO,-emissioner og brandstofforbrug méles i henhold til den i tilleg 1
beskrevne prevningsprocedure. Keretejer, som ikke ndr op pa de i prov-
ningscyklussen kravede accelerations- og maksimumshastighedsverdier,
skal keres ved fuld gasgivning, indtil de igen nar den kraevede arbejds-
kurve. Afvigelser fra provningscyklussen skal registreres i provningsrap-
porten. Provekeretgjet skal vedligeholdes og anvendes korrekt.

2.2.2. Resultaterne af CO,-malingen udtrykkes som emission i gram pr. kilo-
meter (g/km) afrundet til det nermeste hele tal.

2.2.3. Verdierne for braendstofforbrug udtrykkes i liter pr. 100 km for benzin,
LPG, ethanol (E85) og diesel eller i kg og m® pr. 100 km i tilfelde af
hydrogen, NG/biomethan og H,NG. Veardierne beregnes i henhold til
punkt 1.4.3 i bilag II ved carbonbalancemetoden ved anvendelse af
den malte emission af CO, og de andre carbonrelaterede emissioner
(CO og HC). Resultaterne afrundes til én decimal.

2.2.4. Til prevning anvendes de tilleg 2 til bilag II fastsatte referencebraend-
stoffer.

For LPG, NG/biomethan og H,NG anvendes referencebrandstof valgt af
fabrikanten til méling af fremdriftsenheders praestationer i overensstem-
melse med bilag X. Det valgte braendstof skal angives i prevningsrap-
porten efter skabelonen i artikel 32, stk. 1, i forordning (EU) nr. 168/2013.

Til beregningsformal som navnt i punkt 2.2.3 skal brandstofforbruget
udtrykkes i passende enheder, og folgende brandstofspecifikationer skal
anvendes:

a) massefylde: malt pa prevningsbrendstoffet ifalge ISO 3675:1998 eller
ved en tilsvarende fremgangsmade. For benzin- og dieselbrendstof
anvendes den massefylde, der males ved 288,2 K (15 °C) og
101,3 kPa; for LPG, naturgas, H,NG og hydrogen anvendes folgende
massefylder:

0,538 kg/liter for LPG
0,654 kg/m>for NG (') / biogas
Ligning 7-1:

1,256 - 4+ 136
0,654 - A

for HoNG (hvor A er kvantiteten af NG/biomethan i H,NG-blandin-
gen, udtrykt i % pr. volumen for H,NG)

0,084 kg/m® for hydrogen

(") Gennemsnitsveerdi for G20- og G25-referencebrandstoffer ved 288,2 K (15 °C).
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2.3.

2.3.2.1.

2322.

2.4,

24.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

2.4.6.

b) hydrogen/carbon-forhold: der anvendes faste verdier som folger:

C] 1 ,8900,016 for E5-benzin

Ci:1.8600,005 for diesel

Cy:p 525 for LPG (flydende gas)

Cy:4 for NG (naturgas) og biomethan

C1:2,7400,385 for ethanol (ESS)

Beskrivelse af prevninger for keretgjer, som udelukkende drives af et
elektrisk drivaggregat

Den tekniske tjeneste, som er ansvarlig for prevningerne, udferer
malingen af det elektriske energiforbrug efter metoden og prevningscy-
klussen i tilleg 6 til bilag II.

Den tekniske tjeneste, som er ansvarlig for prevningerne, udferer
maélingen af koretojets elektriske raekkevidde efter metoden i tilleg 3.3.

Den elektriske raekkevidde malt efter denne metode er den eneste, der ma
refereres til 1 det salgsfremmende materiale.

Klasse Lle-koretgjer til pedaler omhandlet i artikel 2, stk. 94, er undtaget
fra provningen af elektrisk raekkevidde.

Det elektriske energiforbrug udtrykkes i watt-timer pr. kilometer
(Wh/km) og rakkevidden i km, begge afrundet til nermeste hele tal.

Beskrivelse af prevninger for keretejer, som drives af et hybridt elektrisk
drivaggregat

Den tekniske tjeneste, som er ansvarlig for prevningerne, udferer
malingen af CO,-emissioner og det elektriske energiforbrug efter prov-
ningsproceduren i tilleg 3.

Resultaterne af CO,-emissionsmélingen udtrykkes i gram pr. kilometer
(g/km) afrundet til naermeste hele tal.

Brandstofforbruget, udtrykt i liter pr. 100 km (for benzin, LPG, ethanol
(E85) og diesel) eller i kg og m> pr. 100 km (for NG/biomethan, H,NG
og hydrogen), beregnes i henhold til punkt 1.4.3 i bilag II efter carbon-
balancemetoden ved anvendelse af den maélte emission af CO, og de
andre carbonrelaterede emissioner (CO og HC). Resultaterne afrundes
til forste decimal.

Ved den i punkt 2.4.3 nevnte beregning anvendes forskrifterne og veerdi-
erne i punkt 2.2.4.

Resultatet af det elektriske energiforbrug udtrykkes i watt-timer pr. kilo-
meter (Wh/km), afrundet til nermeste hele tal.

Den tekniske tjeneste, som er ansvarlig for prevningerne, udferer
malingen af keretojets elektriske rekkevidde efter metoden i tilleg 3.3.
Resultatet angives i km, afrundet til det nermeste hele tal.
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2.5.

2.5.1.

3.2.

3.3.

4.1.

Den elektriske raeckkevidde malt efter denne metode er den eneste, der ma
refereres til i det salgsfremmende materiale og anvendes i beregningerne i
bilag 3.

Fortolkning af prevningsresultaterne

CO,-vaerdien eller vaerdien for elektrisk energiforbrug anvendt som type-
godkendelsesveardien skal vere den, som angives af fabrikanten, hvis den
ikke overskrides med mere end 4 % af den verdi, der er malt af den
tekniske tjeneste. Den malte vaerdi kan vere lavere uden nogen begrans-
ninger.

Nar det drejer sig om keretojer, der udelukkende drives af en forbren-
dingsmotor, og som er udstyret med periodisk regenererende systemer
som defineret i artikel 2, stk. 16, multipliceres resultaterne med faktoren
K; fra tilleeg 13 til bilag II, for de sammenlignes med den oplyste veerdi.

Hvis de malte verdier for CO,-emissioner eller elektrisk energiforbrug
overstiger de af fabrikanten opgivne vardier med mere end 4 %, udferes
endnu en preovning pa det samme koretoj.

Nar gennemsnittet af de to prevningsresultater ikke overstiger den af
fabrikanten erklerede vardi med mere end 4 %, tages den af fabrikanten
erkleerede veerdi som typegodkendelsesvardien.

Hvis gennemsnittet i forbindelse med endnu en prevning stadig over-
stiger den oplyste vardi med mere end 4 %, gennemfores en endelig
provning pa det samme koretej. Gennemsnittet af de tre provningsresul-
tater tages som typegodkendelsesvardien.

ZEndring og udvidelse af godkendelsen af en type

Den godkendende myndighed, der har meddelt typegodkendelse af en
godkendt type, skal underrettes om eventuelle @ndringer af denne. Den
godkendende myndighed kan sa:

vurdere, at de udferte @ndringer sandsynligvis ikke vil have en vasentlig
skadelig virkning pa verdierne for CO,-emissioner og brendstofforbrug
eller elektrisk energiforbrug, og at den oprindelige godkendelse for sa
vidt angdr miljeprastationer i dette tilfeelde vil vaere gyldig for den
@ndrede koretojstype, eller

anmode om en yderligere provningsrapport fra den tekniske tjeneste, der
har ansvaret for prevningen i henhold til punkt 4.

Bekraeftelse eller udvidelse af en godkendelse med specifikation af
@ndringerne meddeles efter proceduren i artikel 35 i forordning (EU)
nr. 168/2013.

Den godkendende myndighed, som meddeler udvidelse af godkendelsen,
tildeler et fortlobende nummer til en sadan udvidelse i henhold til den
procedure, der er fastsat i artikel 35 i forordning (EU) nr. 168/2013.

Betingelser for udvidelse af koretsjets typegodkendelse for sa vidt
angar miljeprzestationer

Koretgjer, som udelukkende drives af en forbrendingsmotor, bortset fra
koretojer udstyret med et periodisk regenererende emissionskontrolsy-
stem

En typegodkendelse kan udvides til keretojer, der fremstilles af samme
fabrikant, der er af samme type eller af en anden type, der afviger med
hensyn til de folgende egenskaber i tilleg 1, hvis de CO,-emissioner, der
maéles af den tekniske tjeneste, ikke overskrider den typegodkendte vaerdi
med mere end 4 %:



02014R0134 — DA — 16.10.2016 — 001.001 — 279

4.2.

4.3.

4.4.

44.1.

4.4.2.

443,

444,

4.5.

referencemasse

tilladt totalmasse

karrosseritype

totalt transmissionsudvekslingsforhold
motorudstyr og tilbehor

motoromdrejninger pr. kilometer i hejeste gear med en nejagtighed pa
+-5 %.

Koretgjer, som udelukkende drives af en forbreendingsmotor, og som er
udstyret med et periodisk regenererende emissionskontrolsystem

Typegodkendelsen kan udvides til keretejer, der fremstilles af samme
fabrikant, der er af samme type eller af en anden type, der afviger
med hensyn til de specifikationer, der er angivet i tilleg 1, som
omhandlet i punkt 4.1.1 til 4.1.6, uden at overskride egenskaberne for
fremdriftsfamilien i bilag XI, hvis de CO,-emissioner, der males af den
tekniske tjeneste, ikke overskrider den typegodkendte vaerdi med mere
end 4 %, hvor den samme K;-faktor er relevant.

Typegodkendelsen kan ogsd udvides til keretgjer af samme type, men
med en anden K;-faktor, forudsat at den @endrede CO,-vaerdi malt af den
tekniske tjeneste ikke overstiger typegodkendelsesverdien med mere end
4 %.

Koretgjer, der udelukkende drives af et elektrisk drivaggregat:

Udvidelser kan meddeles efter aftale med den godkendende myndighed.

Koretojer, der drives af et hybridt elektrisk drivaggregat

Typegodkendelse kan udvides til keretgjer, der er af samme type eller af
en anden type, der afviger med hensyn til de folgende egenskaber i tilleg
3, hvis de CO,-emissioner og det elektriske energiforbrug, der méles af
den tekniske tjeneste, ikke overskrider typegodkendelsesverdien med
mere end 4 %:

referencemasse
tilladt totalmasse
karrosseritype

type og antal fremdrivningsbatterier. Hvor flere batterier er monteret, f.eks.
for at udvide ekstrapoleringen af malingen, kan basiskonfiguration, idet
der tages hensyn til batteriernes kapacitet og den made, hvorpa de er
forbundet (parallelt, ikke i serie), anses for tilstreekkelig.

Hvis der foretages @ndringer af andre egenskaber, kan der meddeles
udvidelser efter aftale med den godkendende myndighed.

Serlige bestemmelser

Koretgjer, der produceres i fremtiden med nye energieffektive teknologier,
kan underkastes supplerende prevningsprogrammer, som specificeres pa et
senere tidspunkt. En sddan prevning vil gere det muligt for fabrikanterne
at demonstrere fordelene ved teknologierne.
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Tilleeg 1

Metode til mdling af carbondioxidemissioner og breaendstofforbrug for
keoretejer, der udelukkende drives af en forbraendingsmotor

1. Provningsforskrift

1.1. Emissioner af carbondioxid (CO,) og brendstofforbrug for keretojer, der
udelukkende drives af en forbraendingsmotor, bestemmes i henhold til
type I-prevningsproceduren i bilag II, som finder anvendelse pa tids-
punktet for godkendelse af koretojet.

1.2. Foruden at bidrage til resultaterne for CO,-emission og brandstofforbrug
for hele type I-provningen skal CO,-emissionerne og brandstofforbruget
ogsa bestemmes separat for del 1, 2 og 3, hvis dette er relevant, ved
hjelp af den type I-prevningsprocedure, der finder anvendelse pa tids-
punktet for godkendelse af keretojet i overensstemmelse med punkt
1.1.1. 1 bilag IV til forordning (EU) nr. 168/2013.

1.3. Ud over de betingelser i bilag II, som finder anvendelse pa tidspunktet
for godkendelse af koretojet, gelder folgende betingelser:

1.3.1.  Kun det udstyr, som er nedvendigt for keretojets drift, skal vaere i
anvendelse. Hvis der er en manuelt styret anordning til motorens indsug-
ningslufttemperatur, indstilles denne til den af fabrikanten foreskrevne
omgivende temperatur, ved hvilken prevningen udferes. Generelt skal de
hjelpeanordninger, der er nedvendige for normal drift af keretejet, vere
i anvendelse.

1.3.2.  Hvis kelerventilatoren er temperaturstyret, skal den vare i den normale
driftstilstand. Kabinevarmesystemet (hvis det forefindes) og et eventuelt
luftkonditioneringssystem skal vere slukket, men kompressoren i disse
systemer skal fungere normalt.

1.3.3.  Hvis der er monteret turbolader, skal den i forbindelse med prevningen
vere i den normale driftstilstand.

1.3.4.  Alle smoremidlerne skal vaere dem, der er anbefalet af koretojsfabrikan-
ten, og de skal angives i prevningsrapporten.

1.3.5.  Der valges de bredeste dek, bortset fra tilfelde, hvor der er flere end tre
deeksterrelser, 1 hvilket tilfelde de nastbredeste valges. Trykkene
angives 1 prevningsrapporten.

1.4. Beregning af CO,-vardier og vardier for brandstofforbrug

1.4.1. Masseemissionen af CO, angivet i g/lkm beregnes pa baggrund af de
malinger, som tages, i overensstemmelse med bestemmelserne i punkt 6
i bilag II.

1.4.1.1. Ved denne beregning sattes massefylden af CO; til Qco, = 1,964 g/liter.

1.4.2. Verdierne for breendstofforbruget beregnes pa baggrund af maleresulta-
terne for emissioner af carbonhydrid, carbonmonoxid og carbondioxid
taget i overensstemmelse med de forskrifter i punkt 6 i bilag II, som
finder anvendelse pa tidspunktet for godkendelse af keoretojet.
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1.4.3.

1.4.3.1.

1.4.3.2.

1.4.33.

Braendstofforbrug (FC), udtrykt i liter pr. 100 km (nar det drejer sig om
benzin, LPG, ethanol (E85) eller diesel) eller i kg pr. 100 km (nér det
drejer sig om keretejer til alternative brandstoffer, der drives med
NG/biomethan, H,NG eller hydrogen), beregnes ved hjelp af felgende
formler:

for benzindrevne (E5) keretgjer med styret teending:

Ligning Apl-1:

FC = (0,118/D) - ((0,848 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 * CO5))

hvor HC-, CO- og CO, -udstedningsemissioner er angivet i g/km.

for LPG-drevne keretojer med styret teending:

Ligning Apl-2:

FCpom = (0,1212/0,538) - ((0,825 * HC) + (0,429 - HC) + (0,273 - CO,))

hvor HC-, CO- og CO, -udstedningsemissioner er angivet i g/km.

Hvis sammensa&tningen af det brandstof, der er anvendt til prevningen,
afviger fra det, der er antaget til beregningen af det normaliserede
forbrug, kan der pa fabrikantens anmodning anvendes en korrektions-
faktor (cf):

Ligning Apl-3:

FCnorm = (0,1212/0,538) - (cf) - ((0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,))

hvor HC-, CO- og CO, -udstedningsemissioner er angivet i g/km.

Korrektionsfaktoren bestemmes saledes:

Ligning Apl-4:

cf = 0,825 + 0,0693 " NMyctual

hvor:

nactual = det anvendte brandstofs faktiske H/C-forhold

for NG/biomethandrevne keoretejer med styret teending:

Ligning Apl-5:

FCrom = (0,1336/0,654) - ((0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)) i m>
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1.43.4.

1.4.35.

1.4.3.6.

1.4.3.7.

1.4.4.

for H,NG-drevne keretgjer med en styret tending:

Ligning Apl-6:

9104 - A+ 13 600 7848 -4 . : : i m’
FC = : HC + 0,429 - CO + 0,273 - CO
44655'A2+667,08-A<9104~A2+136 +0 +0 2)”“

for keretgjer, der kerer pa gasformig hydrogen:

Ligning Apl-7:

Fe—o0024- L | L2 Lop
d Zg Tg Z/ TI

For keretojer, der korer pd gasformig eller flydende hydrogen, kan fabrikanten som alternativ efter forudgaende
aftale med den godkendende myndighed enten vealge formlen:

Ligning Apl-8:

FC=0,1-(0,1119 - H,O + H;)

eller en metode, der er i overensstemmelse med standardprotokoller som f.eks. SAE J2572.
for dieseldrevne (B5) keretgjer med kompressionstending:

Ligning Apl-9:

FC = (0,116/D) - ((0,861 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO3))

for ethanoldrevne (E85) keretgjer med styret tending:

Ligning Apl-10:

FC = (0,1742/D) - ((0,574 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)).

I disse formler gelder:

FC = brandstofforbruget i liter pr. 100 km (nar det drejer sig om
benzin, ethanol, LPG, diesel eller biodiesel) eller i m’ pr.
100 km (nar det drejer sig om NG og H,NG) eller i kg pr.
100 km, nar det drejer sig om hydrogen .

HC = den maélte emission af carbonhydrider i mg/km

CO = den malte emission af carbonmonoxid i mg/km
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CO, = den maélte emission af carbonmonoxid i g/km

H,0 = den malte emission af vand (H,O) i g/km

H, = den mélte emission af hydrogen (H) i g/km

A = mangden af NG/biomethan i H,NG-blandingen udtrykt i volu-
menprocent

D = prevningsbrendstoffets massefylde.

For gasformige brandstoffer er D massefylden ved 15 °C og 101,3 kPa
omgivende tryk:

d = den teoretiske distance tilbagelagt af et koretoj under type I-prov-
ning, i km

p; = tryk i brandstoftanken til gasformigt brendstof inden driftscy-
klussen i Pa

p> = tryk i brendstoftanken til gasformigt brendstof efter driftscy-
klussen i Pa

T; = temperatur i breendstoftanken til gasformigt braendstof inden drift-
scyklussen i K

T, = temperatur i breendstoftanken til gasformigt braendstof efter drift-
scyklussen i K

Z; = det gasformige brandstofs kompressibilitetsfaktor ved p; og T,
Z, = det gasformige braendstofs kompressibilitetsfaktor ved p, og 7,
V = indvendigt volumen af brandstoftanken i m’
Kompressibilitetsfaktoren findes ved hjelp af folgende tabel:

Tabel Apl-1

Det gasformige braendstofs kompressibilitetsfaktor Z,

T(k) \

5 100 200 300 400 500 600 700 800 900
p(bar)

33 0,8589 [ 10,508 | 18,854 | 26,477 | 33,652 | 40,509 | 47,119 | 53,519 [ 59,730 | 65,759

53 0,9651 | 0,9221 | 14,158 | 18,906 | 23,384 | 27,646 | 31,739 | 35,697 | 39,541 | 43,287

73 0,9888 [ 0,9911 | 12,779 | 16,038 | 19,225 | 22,292 | 25,247 | 28,104 | 30,877 | 33,577

93 0,9970 | 10,422 | 12,334 | 14,696 | 17,107 | 19,472 | 21,771 | 24,003 | 26,172 | 28,286

113 | 10,004 | 10,659 | 12,131 | 13,951 | 15,860 | 17,764 | 19,633 | 21,458 | 23,239 | 24,978

133 | 10,019 | 10,757 | 11,990 | 13,471 | 15,039 | 16,623 | 18,190 | 19,730 | 21,238 | 22,714

153 | 10,026 | 10,788 | 11,868 | 13,123 | 14,453 | 15,804 | 17,150 | 18,479 | 19,785 | 21,067

173 | 10,029 | 10,785 | 11,757 | 12,851 | 14,006 | 15,183 | 16,361 | 17,528 | 18,679 | 19,811
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g((tl;)lr; 5 100 200 300 400 500 600 700 800 900
193 | 10,030 | 10,765 | 11,653 | 12,628 | 13,651 | 14,693 | 15,739 | 16,779 | 17,807 | 18,820
213 | 10,028 | 10,705 | 11,468 | 12,276 | 13,111 | 13,962 | 14,817 | 15,669 | 16,515 | 17,352
233 | 10,035 | 10,712 | 11,475 | 12,282 | 13,118 | 13,968 | 14,823 | 15,675 | 16,521 | 17,358
248 | 10,034 | 10,687 | 11,413 | 12,173 | 12,956 | 13,752 | 14,552 | 15,350 | 16,143 | 16,929
263 | 10,033 | 10,663 | 11,355 | 12,073 | 12,811 | 13,559 | 14,311 | 15,062 | 15,808 | 16,548
278 | 10,032 | 10,640 | 11,300 | 11,982 | 12,679 | 13,385 | 14,094 | 14,803 | 15,508 | 16,207
293 | 10,031 | 10,617 | 11,249 | 11,897 | 12,558 | 13,227 | 13,899 | 14,570 | 15,237 | 15,900
308 | 10,030 | 10,595 | 11201 | 11,819 | 12,448 | 13,083 | 13,721 | 14358 | 14,992 | 15,623
323 | 10,029 | 10,574 | 11,156 | 11,747 | 12,347 | 12,952 | 13,559 | 14,165 | 14,769 | 15370
338 | 10,028 | 10,554 | 11,113 | 11,680 | 12,253 | 12,830 | 13,410 | 13,988 | 14,565 | 15,138
353 | 10,027 | 10,535 | 11,073 | 11,617 | 12,166 | 12,718 | 13,272 | 13,826 | 14377 | 14,926
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Tilleeg 2

Metode til maling af det elektriske energiforbrug for keretejer, der

1.1.

2.2.

2.3.
23.1.

2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.1.3.

2.3.14.

2.3.1.5.

udelukkende drives af et elektrisk drivaggregat

Provningssekvens

Det elektriske energiforbrug for rent elektriske koretgjer bestemmes i
henhold til type I-prevningsproceduren i bilag II, som finder anven-
delse pa tidspunktet for godkendelse af keoretojet. Til dette formal
klassificeres et rent elektrisk keretoj i overensstemmelse med sin
maksimale opnéelige konstruktivt bestemte hastighed.

Hvis keretejet har flere keremader, som kan valges af foreren, skal
operateren valge den, som bedst passer til malkurven.

Prevningsmetode

Princip

Nedenstdende prevningsmetode anvendes til maling af det elektriske
energiforbrug udtrykt i Wh/km:

Tabel Ap2-1

Parametre, enheder og nejagtighed ved malinger

Parameter Enheder Nojagtighed Oplesningsgrad
Tid S 0,1 s 0,1 s
Afstand m + 0,1 % I m
Temperatur K + 1K I K

Hastighed km/h +1 % 0,2 km/h

Masse kg + 0,5 % 1 kg

Energi Wh + 0.2 % Klasse 0,2 s
Ifolge

IEC (') 687

(") International Electrotechnical Commission.

Provekoretoj
Koretgjets tilstand

Koretojets daek skal have det af keretgjsfabrikanten anbefalede
deektryk, nar daekkene har omgivende temperatur.

Viskositeten af olierne til de mekaniske bevegelige dele skal svare til
keretgjstabrikantens specifikationer.

Lyset, lyssignaleringen og andre anordninger skal vere slukkede,
bortset fra dem, der kraeves til provning og sedvanlig drift af keretgjet
om dagen.

Alle energilagringssystemer, som er bestemt til andet end drivformél
(elektriske, hydrauliske, pneumatiske osv.) skal lades op til deres
maksimale niveau som angivet af fabrikanten.

Hvis batterierne bruges over den omgivende temperatur, skal opera-
toren folge den procedure, som anbefales af koretojsfabrikanten for at
holde batteriets temperatur i det normale driftsomrade.
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2.3.1.6.

2.4.

24.1.

2.4.1.1.

Fabrikanten skal veare i stand til at attestere, at det termiske batteri-
styringssystem hverken er deaktiveret eller reduceret.

Koretgjet skal have kert mindst 300 km i syv dage for prevningen
med de batterier, som er installeret med henblik pa prevningen.

Klassificering af et rent elektrisk keretej, der proves i type I-provning-
scyklussen.

Med henblik maling af keretojets elektriske energiforbrug i type I-
provningscyklussen skal provekeretojet kun klassificeres efter de
opnaelige konstruktivt bestemte maksimalhastighedsterskler, der er
anfort i punkt 4.3 i bilag II.

Driftstilstand

Alle provninger udferes ved en temperatur pa mellem 293,2 K og
303,2 K (20 °C og 30 °C).

Provningsmetoden omfatter folgende trin:

a) indledende opladning af batteriet

b) to omgange af den foreskrevne type I-provningscyklus

c) opladning af batteriet

d) beregning af det elektriske energiforbrug.

Hvis keretgjet flyttes mellem provningstrinene, skubbes det til det
naste provningsomrade (uden regenerativ genopladning).

Indledende opladning af batteriet

Opladning af batteriet bestar af folgende procedurer:

Afladning af batteriet

Batteriet aflades, mens keretajet karer (pa prevningsbane, pa chassis-
dynamometer osv.) ved en konstant hastighed pa 70 + 5 % af den
konstruktivt bestemte maksimalhastighed, bestemt i henhold til prov-
ningsproceduren i tilleg 1 til bilag X.

Afladningen skal standse:

a) ndr keretgjet ikke er i stand til at kere ved 65 % af den maksimale
trediveminuttershastighed

b) nar keretgjets standardinstrumentering giver signal om, at keretojet
ber standses, eller

c) efter 100 km.

Ved dispensation, hvis fabrikanten over for den tekniske tjeneste og
med den godkendende myndigheds accept kan godtgere, at keretojet
ikke er fysisk i stand til at opna trediveminuttershastigheden, kan den
maksimale femtenminuttershastighed anvendes i stedet.
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24.12.

2.4.1.2.1.

24.122.

2.4.12.3.

2.4.2.

2.43.

Anvendelse af en normal opladning natten over

Batteriet oplades efter folgende procedure:

Normal ladeprocedure natten over

Opladningen udferes:

a) med den indbyggede lader, hvis en sadan er monteret

b) med en af fabrikanten anbefalet ekstern lader og under anvendelse
af det opladningsmenster, der foreskrives for normal opladning

c) ved en omgivende temperatur pa mellem 293,2 K og 303,2 K
(20 °C og 30 °C).

Denne fremgangsmade udelukker alle typer specielle opladninger, der
vil kunne startes automatisk eller manuelt, for eksempel udlignings-
opladning eller vedligeholdelsesopladning.

Fabrikanten skal afgive en erklering om, at der ikke er anvendt nogen
speciel ladningsprocedure under prevningen.

Kriterier for stop af ladning

Kriterierne for stop af ladning skal svare til en ladetid pa 12 timer,
undtagen hvis standardinstrumenteringen klart viser, at batteriet endnu
ikke er fuldt opladet, i hvilket tilfeelde folgende gaelder:

Ligning Ap2-1:

3 - den oplyste batterikapacitet (Wh)

maksimal tid =
netspeendingsforsyningen (W)

Fuldt opladet batteri

Fremdrivningsbatterier betragtes som fuldt opladede, ndr de er blevet
opladet efter ladeproceduren natten over, indtil kriterierne for stop af
ladning er opfyldt.

Anvendelse af type [-provningscyklussen og maling af distancen

Tiden t, for stop af ladning (fjernelse af stik) rapporteres.

Chassisdynamometeret indstilles efter metoden i punkt 4.5.6 i bilag II.

Inden fire timer efter t, gennemfores den foreskrevne type I-provning
to gange pa et chassisdynamometer, hvorefter den tilbagelagte distance
i km (D) registreres. Hvis fabrikanten kan pavise over for den
godkendende myndighed, at den dobbelte type I-preovningsafstand
ikke fysisk kan nas af keretojet, skal provningscyklussen foretages
én gang og efterfolges af en delvis anden preve. Den anden prove
kan standse, hvis den laveste ladningstilstand i fremdrivningsbatteriet
er naet som omhandlet i tilleg 3.1.

Opladning af batteriet

Koretojet skal forbindes til lysnettet inden for 30 minutter af den
anden gennemforelse af den foreskrevne type I-prevningscyklus.

Koretajet oplades efter normal ladeprocedure natten over (jf. dette
bilags punkt 2.4.1.2).
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2.4.4.

Energiméleudstyret, der er anbragt mellem lysnetstikkontakten og
koretgjsladeren, maler ladningsenergien E leveret fra lysnettet sével
som dens varighed.

Opladningen stoppes 24 timer efter stoptidspunktet for den foregaende
ladeprocedure (to).

Bemcerk:

I tilfeelde af lysnetafbrydelse vil 24-timers perioden kunne forlaenges i
overensstemmelse med varigheden af afbrydelsen. Validiteten af
opladningen dreftes af godkendelseslaboratoriets tekniske tjeneste og
koretojsfabrikanten med den godkendende myndigheds accept.

Beregning af elektrisk energiforbrug

Energien E i Wh og ladetidsmaélingerne registreres i prevningsrappor-
ten.

Det elektriske energiforbrug c¢ defineres ved formlen:
Ligning Ap2-2:
c= % (udtrykt i Wh/km og afrundet til nermeste hele tal)

hvor Dy er den ved provningen tilbagelagte distance (i km).
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Tillceg 3

Metode til maling af carbondioxidemissioner, brzendstofforbrug og elektrisk
energiforbrug og rakkevidde for keretojer drevet af et hybridt elektrisk

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.4.

3.1

drivaggregat

Indledning

I dette tilleeg fastseettes serlige bestemmelser om typegodkendelse af
hybride elkeretejer i klasse L (HEV) med hensyn til maling af
carbondioxidemissioner, brendstofforbrug, elektrisk energiforbrug
og rakkevidde.

Som et generelt princip for type VII-prevninger skal HEV’er proves
i overensstemmelse med de angivne type I-prevningscyklusser og
krav samt iser tilleg 6 til bilag II, medmindre andet er angivet i
dette tilleeg.

OVC (eksternt opladelige) HEV'er proves i henhold til betingelse A
og B.

Provningsresultaterne under betingelse A og B og de vejede gennem-
snit, der henvises til i punkt 3, skal vere angivet i prevningsrappor-
ten.

Korecyklusser og gearskiftningspunkter

Korecyklussen i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013 og tilleg
6 til bilag II til denne forordning, som finder anvendelse pé tids-
punktet for godkendelse af koretojet, skal anvendes, herunder gear-
skiftepunkterne i punkt 4.5.5 i bilag I

Til konditionering af keretejet anvendes den kombination af prev-
ningscyklusserne i tilleg 6 til bilag II, der finder anvendelse pa
tidspunktet for godkendelse af koretgjet, som fastsat i dette tilleg.

Kategorier af hybride elkeretejer (HEV)
Tabel Ap3-1

Ekstern opladning (') [ Ikke-ekstern oplad-

Opladning ved keretoj (OVO) ning () (NOVC)

Omskifter for funktions- | Nej Ja Nej Ja
made

(') Ogsé kaldet »eksternt opladelige«.
(?) Ogsé kaldet »ikke-eksternt opladelige«.

OVC (eksternt opladelige) HEV'er uden omskifter for funktions-
made

To type I-provninger skal udferes under folgende betingelser:

a) betingelse A: provningen skal udferes med fuldt opladet elektrisk
energi-/kraftlagringsenhed

b) betingelse B: provningen skal udferes med elektrisk energi-/kraft-
lagringsenhed i laveste ladningstilstand (maksimal kapacitets-
udladning).
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3.2
3.2.1.

3.2.1.1.

3.22.
3.2.2.1.

3.222.

3.2.23.

3224,

3224.1.

Profilen for den elektriske energi-/kraftlagringsenheds ladningstil-
stand (SOC) pa de forskellige trin af prevningen findes i tilleg 3.1.

Betingelse A:

Proceduren indledes med afladning af keretojets elektriske energi-
/kraftlagringsenhed som beskrevet i punkt 3.2.1.1:

Afladning af den elektriske energi-/kraftlagringsenhed

Koretgjets elektriske energi-/kraftlagringsenhed aflades under kersel
(pa provningsbane, chassisdynamometer osv.) i felgende situationer:

— ved en konstant fart pd 50 km/h, indtil keretejets braendstoffor-
brugende motor starter

— hvis keretojet ikke kan na op pa en konstant hastighed pa
50 km/h, uden at den brandstofforbrugende motor starter,
nedsattes hastigheden, indtil keretojet kan kere med en lavere
konstant hastighed, hvor den brandstofforbrugende motor ikke
starter for en narmere fastsat periode/afstand (aftales narmere
mellem den tekniske tjeneste og fabrikanten efter samtykke fra
den godkendende myndighed)

— efter fabrikantens anvisninger.

Den brendstofforbrugende motor standses senest 10 sekunder efter,
at den er startet automatisk.

Konditionering af kereteojet

Provekoretgjet konditioneres ved at foretage den relevante type I-
provningscyklus i kombination med forskrifterne for gearskifte i
punkt 4.5.5. 1 bilag I

Efter denne konditionering og for prevningen anbringes koretojet i et
rum, hvor temperaturen holdes forholdsvis konstant mellem 293,2 og
303,2 K (20 °C og 30 °C). Denne konditionering skal vare mindst
seks timer og fortsette, indtil motorens olie- og kelevasketemperatur
hejst afviger £ 2 K fra temperaturen i rummet, og den elektriske
energi-/kraftlagringsenhed er fuldt opladet som et resultat af den
opladning, der er omhandlet i punkt 3.2.2.4 nedenfor.

Under henstand (soak) skal den elektriske energi-/kraftlagringsenhed
oplades under anvendelse af den normale procedure ved opladning
natten over, jf. punkt 3.2.2.4.

Anvendelse af en normal opladning natten over

Den elektriske energi-/kraftlagringsenhed oplades efter folgende
procedure:

Normal ladeprocedure natten over

Opladningen udferes:

a) med den indbyggede lader, hvis en sadan er monteret, eller

b) med en af fabrikanten anbefalet ekstern lader og under anvendelse
af det opladningsmenster, der foreskrives for normal opladning,

0g
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32242

3.23.
3.23.1.

323.2.

3232.1.

32322

32322.1.

323222

3.23.223.

¢) ved en omgivende temperatur pa mellem 20 og 30 °C. Denne
fremgangsméde udelukker alle typer specielle opladninger, der vil
kunne startes automatisk eller manuelt, for eksempel udlignings-
opladning eller vedligeholdelsesopladning. Fabrikanten skal
afgive en erklering om, at der ikke er anvendt nogen speciel
ladningsprocedure under prevningen.

Kriterier for stop af ladning

Kriterierne for stop af ladning skal svare til en ladetid pa 12 timer,
undtagen hvis standardinstrumenteringen klart viser, at batteriet
endnu ikke er fuldt opladet, i hvilket tilfeelde folgende galder:

Ligning Ap3-1:

maksimal tid — 3 - den oplyste batterikapacitet (Wh)

netspeendingsforsyningen (W)

Provningsprocedure

Koretgjet skal startes med de midler, som er til radighed for foreren
ved normal brug. Den forste cyklus starter ved indledningen af start-
proceduren.

De preovningsprocedurer, der er fastlagt i enten punkt 3.2.3.2.1 eller
3.2.3.2.2, kan anvendes.

Provetagningen begynder inden eller ved indledningen til startpro-
ceduren og slutter ved opheret af den afsluttende tomgangsperiode i
den foreskrevne type I-kerecyklus (ES — afslutning af provetagning).

Provetagningen begynder (BS) inden eller ved indledningen af start-
proceduren og fortsatter gennem et antal gentagne provningscyklus-
ser. Den opherer efter afslutningen af den foreskrevne type I-kerecy-
klus, hvor batteriet har naet den laveste ladningstilstand i overens-
stemmelse med folgende procedure (ES — afslutning af provetag-
ning):

Energibalancen Q (Ah) males under hver kombineret cyklus efter
proceduren i tilleg 3.2 og anvendes til at bestemme, hvornar batteriet
har naet den laveste ladningstilstand.

Batteriets laveste ladningstilstand anses for at vere naet i den kombi-
nerede cyklus N, hvis den energibalance, der er méilt under den
kombinerede cyklus N + 1, ikke overstiger en afladning pa 3 %
udtrykt som procent af batteriets nominelle kapacitet (i Ah) i dets
maksimale ladningstilstand som oplyst af fabrikanten. P4 fabrikan-
tens anmodning kan der keres yderligere prevningscyklusser, og
resultaterne heraf kan indga i beregningerne i punkt 3.2.3.5 og 3.4,
forudsat at energibalancen for hver yderligere provningscyklus viser
mindre afladning af batteriet end den forudgaende cyklus.

Mellem hvert par cyklusser tillades en periode med henstand efter
korsel (hot soak) pa indtil 10 minutter. Drivaggregatet skal veare
slukket i denne periode.
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3.2.33.

3234

3.23.5.

3.24.

3.255.

3.3.
3.3.1

33.1.1.

3.3.1.2.

33.2.

33.2.1.

3322

3.3.2.3.

Koretgjet kores i henhold til den foreskrevne type I-kerecyklus og
forskrifterne om gearskifte i bilag II.

Koretgjets udstedningsgasser analyseres i henhold til bestemmelserne
i bilag II, som finder anvendelse pa tidspunktet for godkendelse af
koretojet.

Resultaterne af prevningscyklusserne for betingelse A med hensyn til
CO,-emissioner og brandstofforbrug registreres (henholdsvis som
m; (g) og c; (l)). Parametrene m; og c; skal vere summen af
resultaterne af de N kombinerede cyklusser, der er afviklet.

Ligning Ap3-2:

N
m; = Z m;
1
Ligning Ap3-3:
n
C = Z Ci
1

Inden for 30 minutter efter, at cyklussen er afsluttet, skal den elek-
triske energi-/kraftlagringsenhed vare opladet i henhold til punkt
3.2.2.4. Energiméleudstyret, der er anbragt mellem lysnetstikkon-
takten og keretojsladeren, maler ladningsenergien e, (Wh) leveret
fra lysnettet.

Det elektriske energiforbrug for betingelse A er e; (Wh).

Betingelse B
Konditionering af koretojet

Koretojets elektriske energi-/kraftlagringsenhed aflades i henhold til
punkt 3.2.1.1. P& fabrikantens anmodning kan der gennemfores en
konditionering i overensstemmelse med punkt 3.2.2.1 i dette bilag,
for den elektriske energi-/kraftlagringsenhed aflades.

For provningen anbringes keretgjet i et rum, hvor temperaturen
holdes forholdsvis konstant mellem 293 K og 303,2 K (20 °C og
30 °C). Denne konditionering skal ske i mindst seks timer, og under
alle omstendigheder indtil temperaturen i motorolie og evt. kele-
vaeske kun afviger med + 2 K fra rumtemperaturen.

Prevningsprocedure

Koretajet skal startes med de midler, som er til radighed for foreren
ved normal brug. Den forste cyklus starter ved indledningen af start-
proceduren.

Provetagningen begynder inden eller ved indledningen af startpro-
ceduren og slutter ved opheret af den afsluttende tomgangsperiode i
den foreskrevne type I-kerecyklus (ES — afslutning af prevetagning).

Koretajet skal keres i henhold til den foreskrevne type I-kerecyklus
og forskrifterne om gearskifte i tilleg 6 til bilag II.
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33.24.

3.3.25.

3.4

3.4.1.

3.4.2.1.

Koretgjets udstedningsemissioner skal analyseres i henhold til
bestemmelserne i bilag II.

Provningsresultaterne for betingelse B registreres, (henholdsvis m,

(g) og co ().

Inden for 30 minutter efter, at cyklussen er afsluttet, skal den elek-
triske energi-/kraftlagringsenhed vare opladet i henhold til punkt
3.2.2.4.

Energimaleudstyret, der er anbragt mellem lysnetstikkontakten og
koretojsladeren, maler ladningsenergien e, (Wh) leveret fra lysnettet.

Koretojets elektriske energi-/kraftlagringsenhed aflades i henhold til
punkt 3.2.1.1.

Inden for 30 minutter efter, at cyklussen er afsluttet, skal den elek-
triske energi-/kraftlagringsenhed vare opladet i henhold til punkt
3.2.2.4.

Energimaleudstyret, der er anbragt mellem lysnetstikkontakten og
koretojsladeren, maler ladningsenergien e; (Wh) leveret fra lysnettet.

Det elektriske energiforbrug e4 (Wh) for betingelse B er:
Ligning Ap3-4:

€4 =€ — €3

Provningsresultater

CO,-vardierne skal veere:
Ligning Ap3-5:

M; = m/Dyesy; (g/km) og
Ligning Ap3-6:

M; = my/Diegp (g/km)
hvor

Diest1 08 Diesio = de faktiske distancer kert under de prevninger,
der er udfert ved henholdsvis betingelse A
(punkt 3.2) og B (punkt 3.3.), og

m; og m, = provningsresultaterne ~ som  bestemt  efter
henholdsvis punkt 3.2.3.5 og 3.3.2.5.

Ved provning i henhold til punkt 3.2.3.2.1:
De vegtede CO,-verdier beregnes som nedenfor:

Ligning Ap3-7:

M= (De : Ml + Dav : MZ)/(De + Dav)
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3.4.22.

hvor:

M,

M,

masseemissionen af CO, i gram pr. kilometer,

masseemissionen af CO, i gram pr. kilometer med fuldt
opladet elektrisk energi-/kraftlagringsenhed

masseemissionen af CO, i gram pr. kilometer med elektrisk
energi-/kraflagringsenhed i laveste lagringstilstand (maksimal
kapacitetsafladning)

koretojets elektriske rekkevidde i henhold til den metode, der
er beskrevet i tilleg 3.3, hvor fabrikanten skal give mulighed
for at foretage malingen med keretojet i rent elektrisk funk-
tionsmade

gennemsnitlig distance mellem to batteriopladninger, D,, =:

— 4 km for et keretoj i klasse L med et slagvolumen <
150 cm’

— 6 km for et keretoj i klasse L med et slagvolumen
> 150 em® 0g Vimax < 130 km/h

— 10 km for et keretoj i klasse L med et slagvolumen
> 150 em® 0g Vimax > 130 km/h.

Ved provning i henhold til punkt 3.2.3.2.2:

Ligning Ap3-8:

hvor:

M,

M,

Dovc =

M = (Dovc : Ml + Dav : MZ)/(DOVC + Dav)

masseemissionen af CO, i gram pr. kilometer

masseemissionen af CO, i gram pr. kilometer med fuldt
opladet elektrisk energi-/kraftlagringsenhed

masseemissionen af CO, i gram pr. kilometer med elektrisk
energi-/kraflagringsenhed i laveste lagringstilstand (maksimal
kapacitetsafladning)

OVC-rakkevidde efter proceduren beskrevet i tilleg 3.3
gennemsnitlig distance mellem to batteriopladninger, D,, =:

— 4 km for et keretoj i klasse L med et slagvolumen
<150 cm’

— 6 km for et keretoj i klasse L med et slagvolumen
> 150 em® 0g Vimax < 130 km/h

— 10 km for et keretoj i klasse L med et slagvolumen
> 150 em® 0g Viax > 130 km/h.
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3.4.3.

3.4.4.

3.4.4.1.

Verdierne for breendstofforbrug skal vere:

Ligning Ap3-9:

C] = 100 : Cl/Dtesll

Ligning Ap3-10:

C, =100 * ¢ /Dyesz (1100 km) for flydende breendstof og (kg/100)
km for gasformigt breendstof

hvor:

Diest1 02 Diesiz = de faktiske distancer kert under de prevninger, der
er udfert ved henholdsvis betingelse A (punkt 3.2)
og B (punkt 3.3), og

m; og m, = prevningsresultaterne som  bestemt  efter
henholdsvis punkt 3.2.3.8 og 3.3.2.5.

De vegtede vardier for brendstofforbrug beregnes som nedenfor:

Ved prevning i henhold til punkt 3.2.3.2.1:

Ligning Ap3-11:

C= (De : Cl + Dav : CZ)/(De + Dav)

hvor:

C = brandstofforbrug i 1/100 km

C, = brandstofforbrug i 1/100 km med fuldt opladet elektrisk
energi-/kraftlagringsenhed

C, = brandstofforbrug i /100 km med elektrisk energi-/kraft-
lagringsenhed i laveste ladningstilstand (maksimal kapacitets-
udladning)

D. = koretgjets elektriske reekkevidde i henhold til den metode, der
er beskrevet i tilleg 3.3, hvor fabrikanten skal give mulighed
for at foretage malingen med keretojet 1 rent elektrisk funk-
tionsmade

D., = gennemsnitlig distance mellem to batteriopladninger, D,

— 4 km for et koretoj i klasse L med et slagvolumen <
150 cm’

v

— 6 km for et koretegj i klasse L med et slagvolumen
150 cm® 0g Viax < 130 km/h

v

— 10 km for et koretoj i klasse L med et slagvolumen
150 cm® 0g Viax = 130 km/h.
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3.4.42.

345.

3.4.6.

3.4.6.1.

Ved prevning i henhold til punkt 3.2.3.2.2:

Ligning Ap3-12:

C= (Dovc : Cl + Dav : C2)/(D0vc + Dav)

hvor:
C = brendstofforbrug i /100 km

C, = brendstofforbrug i 1/100 km med fuldt opladet elektrisk
energi-/kraftlagringsenhed

C, = brendstofforbrug i 1/100 km med elektrisk energi-/kraft-
lagringsenhed i laveste ladningstilstand (maksimal kapaci-
tetsudladning)

Dove = OVC-rekkevidde efter proceduren beskrevet i tilleg 3.3
D,, = gennemsnitlig distance mellem to batteriopladninger, D,, =:

— 4 km for et koretoj i klasse L med et slagvolumen
<150 cm’

— 6 km for et koretoj i klasse L med et slagvolumen
> 150 cm® 0g Vinax < 130 km/h

— 10 km for et keretoj i klasse L med et slagvolumen
> 150 cm® 0g Vinax > 130 km/h.

Veardierne for elektrisk energiforbrug skal vaere:
Ligning Ap3-13:

Ei = e1/Diesu 0g
Ligning Ap3-14:

Es=e4 /DteSLZ (Wh/km)

med Dies; 0g Diesp som de faktisk kerte distancer i prevningerne
udfert under henholdsvis betingelse A (punkt 3.2) og B (punkt 3.3),
og el og e4 bestemt efter henholdsvis punkt 3.2.5 og 3.3.6.

De vagtede vardier for elektrisk energiforbrug beregnes som folger:
Ved provning i henhold til punkt 3.2.3.2.1:

Ligning Ap3-15:

E= (De “Ei + Day - E4)/(De +Dav)

hvor:

E = elektrisk forbrug i Wh/km

s
[

= elektrisk energiforbrug i Wh/km med fuldt opladet elektrisk
energi-/kraftlagringsenhed
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3.4.6.2.

E;, = elektrisk energiforbrug i Wh/km med elektrisk energi-/kraft-
lagringsenhed i laveste ladningstilstand (maksimal kapacitets-
udladning)

D. = koretgjets elektriske rekkevidde i henhold til den metode, der
er beskrevet i tilleeg 3.3, hvor fabrikanten skal give mulighed
for at foretage mélingen med keretejet i rent elektrisk funk-
tionsméde

D., = gennemsnitlig distance mellem to batteriopladninger, D,, =:

— 4 km for et keretoj i klasse L med et slagvolumen
< 150 cm?®

— 6 km for et keretoj i klasse L med et slagvolumen
> 150 cm® 0g Vimax < 130 km/h

— 10 km for et keretoj i klasse L med et slagvolumen
> 150 cm® 0g Vinax > 130 km/h.

Ved provning i henhold til punkt 3.2.3.2.2:

Ligning Ap3-16:

E= (Dovc “E; + Dy - E4)/(D0vc + Dav)

hvor:
E = elektrisk forbrug i Wh/km
E, = elektrisk energiforbrug i Wh/km med fuldt opladet elektrisk

energi-/kraftlagringsenhed

E, = elektrisk energiforbrug i Wh/km med elektrisk energi-/kraft-
lagringsenhed i laveste ladningstilstand (maksimal kapaci-
tetsudladning)

Doye = OVC-rzkkevidde efter proceduren beskrevet i tilleg 3.3
D., = gennemsnitlig distance mellem to batteriopladninger, D,, =:

— 4 km for et keretoj i klasse L med et slagvolumen
< 150 em?

— 6 km for et koretoj i klasse L med et slagvolumen
> 150 cm® 0g Vinax < 130 km/h

— 10 km for et keretoj i klasse L med et slagvolumen
> 150 cm® 0g Vinax > 130 km/h.

Hybridt elkoretsj med ekstern opladning (OVC HEV) og med
omskifter mellem funktionsmader

To provninger udferes under folgende betingelser.

Betingelse A: prevningen udferes med fuldt opladet elektrisk energi-
/kraftlagringsenhed.

Betingelse B: provningen udferes med elektrisk energi-/kraftlagrings-
enhed i laveste ladningstilstand (maksimal kapacitetsudladning).
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4.2.
4.2.1.

4.2.2.

42.2.1.

4.2.3.

Funktionsmadeomskifteren indstilles i overensstemmelse med tabel
Apl1-2, punkt 3.2.1.3 i tilleg 11 i bilag II.

Betingelse A:

Hvis keretojets elektriske rekkevidde mélt efter tilleg 3.3 er storre
end en fuld cyklus, kan type I-prevningen til maling af elektrisk
energi gennemfores i ren elektrisk funktionsmade efter anmodning
fra fabrikanten og efter aftale med den tekniske tjeneste og godkendt
af den godkendende myndighed. I dette tilfeelde antages vardierne
for M, og C; i punkt 4.4. at veere lig 0.

Proceduren indledes med afladning af keretojets elektriske energi-
/kraftlagringsenhed som beskrevet i punkt 4.2.2.1 nedenfor.

Koretgjets elektriske energi-/kraftlagringsenhed aflades under kersel
med omskifteren indstillet til rent elektrisk funktionsméde (pa prov-
ningsbanen, pa chassisdynamometer osv.) ved en konstant hastighed
pd 70 = 5 % af keretgjets maksimale hastighed i rent elektrisk
funktionsméde, bestemt i henhold til prevningsproceduren for
maling af keretojers konstruktivt bestemte maksimalhastighed som
fastsat i tilleg 1 til bilag X.

Afladning skal standse i hvert af folgende tilfelde:

— nar keretojet ikke er i stand til at kere ved 65 % af den maksi-
male trediveminuttershastighed

— nar keretgjets standardinstrumentering giver signal om, at kere-
tajet ber standses

— efter 100 km.

Hvis koretojet ikke er udstyret med en rent elektrisk funktionsméde,
opnas afladningen af den elektriske energi-/kraftlagringsenhed ved
korsel med keretgjet (pa prevningsbane, chassisdynamometer osv.)
ved en af folgende betingelser:

— ved en konstant hastighed pa 50 km/h, indtil keretejets braend-
stofforbrugende motor starter

— hvis keretgjet ikke kan na op pa en konstant hastighed pa
50 km/h, uden at den brandstofforbrugende motor starter,
nedsattes hastigheden, indtil keretejet kan kere med en lavere
konstant hastighed, hvor den brandstofforbrugende motor ikke
starter for en neermere fastsat periode/afstand (aftales naermere
mellem den tekniske tjeneste og fabrikanten efter samtykke fra
den godkendende myndighed)

— efter fabrikantens anvisninger.

Den braendstofforbrugende motor standses senest 10 sekunder efter,
at den er startet automatisk. Ved dispensation, hvis fabrikanten over
for den tekniske tjeneste og med den godkendende myndigheds
accept kan godtgere, at keretgjet ikke er fysisk i stand til at opna
trediveminuttershastigheden, kan den maksimale femtenminutters-
hastighed anvendes i stedet.

Konditionering af koretajet
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423.1.

423.2.

4.23.3.

4.2.4.

42.4.1.

42.42.

4.2.4.2.1.

42422,

42422.1.

424222,

4.2.4.2.23.

4.2.43.

Provekoretojet konditioneres ved at foretage den foreskrevne type I-
prevningscyklus i kombination med, at forskrifterne for gearskifte, jf.
punkt 4.5.5 i bilag II, felges.

Efter denne konditionering og for prevningen anbringes koretojet i et
rum, hvor temperaturen holdes forholdsvis konstant mellem 293,2 K
og 303,2 K (20 °C og 30 °C). Denne konditionering skal vare
mindst seks timer og fortsatte, indtil motorens olie- og kelevaske-
temperatur hejst afviger + 2 K fra temperaturen i rummet, og den
elektriske energi-/kraftlagringsenhed er fuldt opladet som et resultat
af den opladning, der er omhandlet i punkt 4.2.3.3 nedenfor.

Under stilstand skal den elektriske energi-/kraftlagringsenhed oplades
under anvendelse af den normale procedure ved opladning natten
over, jf. punkt 3.2.2.4 nedenfor.

Provningsprocedure

Koretojet skal startes med de midler, som er til radighed for foreren
ved normal brug. Den forste cyklus starter ved indledningen af start-
proceduren.

De provningsprocedurer, der er fastlagt i enten punkt 4.2.3.2.1 eller
4.2.3.2.2, kan anvendes.

Provetagningen begynder inden eller ved indledningen til startpro-
ceduren, og slutter ved opheret af den afsluttende tomgangsperiode i
den foreskrevne type I-kerecyklus (ES — afslutning af provetagning).

Provetagningen begynder inden eller ved indledningen af startpro-
ceduren og fortsatter gennem et antal gentagne prevningscyklusser.
Den opherer efter afslutningen af den foreskrevne type I-kerecyklus,
hvor batteriet har ndet den laveste ladningstilstand i overensstem-
melse med folgende procedure (ES — afslutning af provetagning):

energibalancen Q (Ah) males under hver kombineret cyklus efter
proceduren i tilleg 3.2 og anvendes til at bestemme, hvornar batteriet
har naet den laveste ladningstilstand.

batteriets laveste ladningstilstand anses for at vaere naet i den kombi-
nerede cyklus N, hvis den energibalance, der er mélt under den
kombinerede cyklus N + 1, ikke overstiger en afladning pa 3 %
udtrykt som procent af batteriets nominelle kapacitet (i Ah) i dets
maksimale ladningstilstand som oplyst af fabrikanten. P4 fabrikan-
tens anmodning kan der keres yderligere provningscyklusser, og
resultaterne heraf kan indga i beregningerne i punkt 4.2.4.5 og 4.4,
forudsat at energibalancen for hver yderligere prevningscyklus viser
mindre afladning af batteriet end den forudgdende cyklus.

mellem hvert par cyklusser tillades en periode med henstand efter
korsel (hot soak) pa indtil 10 minutter. Drivaggregatet skal veare
slukket i denne periode.

Koretajet skal keres i henhold til den foreskrevne kerecyklus og
forskrifterne om gearskifte i tilleg 9 til bilag II.
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42.4.4.

4.2.4.5.

4.2.5.

4.2.6.

4.3.
43.1.
43.1.1.

43.1.2.

43.2.
43.2.1.

43.2.2.

43.23.

Udstedningsgasserne analyseres i henhold til bilag II, som finder
anvendelse pé tidspunktet for godkendelse af keretojet.

Resultaterne af prevningscyklussen for betingelse A med hensyn til
CO,-emissioner og brandstofforbrug registreres (henholdsvis m; (g)
og ¢ (1)). Hvis prevningen foretages i henhold til punkt 4.2.4.2.1, er
m; og c; resultatet af en enkelt kombineret cykluskersel. Hvis prov-
ningen foretages i henhold til punkt 4.2.4.2.2, er m; og ¢; summen
af resultaterne af de N kombinerede cykluskersler.

Ligning Ap3-17:

Ligning Ap3-18:

N
01:5 Ci
1

Inden for 30 minutter efter, at cyklussen er afsluttet, skal den elek-
triske energi-/kraftlagringsenhed vare opladet i henhold til punkt
3.2.24.

Energimaleudstyret, der er anbragt mellem lysnetstikkontakten og
koretojsladeren, maler ladningsenergien e; (Wh) leveret fra lysnettet.

Det elektriske energiforbrug for betingelse A er e; (Wh).

Betingelse B
Konditionering af koretojet

Koretojets elektriske energi-/kraftlagringsenhed aflades i henhold til
punkt 4.2.2.1.

Pa fabrikantens anmodning kan der gennemferes konditionering i
overensstemmelse med punkt 4.2.3.1, for den elektriske energi-/kraft-
lagringsenhed aflades.

For provningen anbringes keretgjet i et rum, hvor temperaturen
holdes forholdsvis konstant mellem 293,2 K og 303,2 K (20 °C
og 30 °C). Denne konditionering skal ske i mindst seks timer, og
under alle omstandigheder indtil temperaturen i motorolie og evt.
kolevaeske kun afviger med = 2 K fra rumtemperaturen.

Provningsprocedure

Koretojet skal startes med de midler, som er til radighed for foreren
ved normal brug. Den forste cyklus starter ved indledningen af start-
proceduren.

Provetagningen begynder inden eller ved indledningen til startpro-
ceduren og slutter ved opheret af den afsluttende tomgangsperiode i
den foreskrevne type I-kerecyklus (ES — afslutning af prevetagning).

Koretajet skal keres i henhold til den foreskrevne kerecyklus og
forskrifterne om gearskifte i bilag II.
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4324

43.25.

4.4.
44.1.

4.4.2.

4.4.2.1.

Udstedningsgasserne analyseres i henhold til de bestemmelser i bilag
II, som finder anvendelse pa tidspunktet for godkendelse af keretgjet.

Resultaterne af provningscyklusserne for betingelse B med hensyn til
CO,-emissioner og brandstofforbrug registreres (henholdsvis m, (g)

og ¢z ().

Inden for 30 minutter efter, at cyklussen er afsluttet, skal den elek-
triske energi-/kraftlagringsenhed vare opladet i henhold til punkt
3.2.2.4.

Energiméleudstyret, der er anbragt mellem lysnetstikkontakten og
koretojsladeren, maler ladningsenergien e, (Wh) leveret fra lysnettet.

Koretgjets elektriske energi-/kraftlagringsenhed aflades i henhold til
punkt 4.2.2.1.

Inden for 30 minutter efter, at cyklussen er afsluttet, skal den elek-
triske energi-/kraftlagringsenhed vare opladet i henhold til punkt
3.2.2.4. Energiméleudstyret, der er anbragt mellem lysnetstikkon-
takten og keretejsladeren, maler ladningsenergien e; (Wh) leveret
fra lysnettet.

Det elektriske energiforbrug e4 (Wh) for betingelse B er:

Ligning Ap3-19:

€4 =€ — €3

Provningsresultater
» M1 CO,-verdierne skal vare:
Ligning Ap3-20:

M| = m/Dyes1 (g/km) og
Ligning Ap3-21:
M, = my/Dyegp (g/km)hvor:

Diest1 02 Diesiz = de faktiske distancer kert under de prevninger, der
er udfert ved henholdsvis betingelse A (punkt 4.2)
og B (punkt 4.3), og

m; og mp = prevningsresultaterne som  bestemt  efter
henholdsvis punkt 4.2.4.5 og 4.3.2.5. 4

De vagtede CO,-vaerdier beregnes som nedenfor:
Ved provning i henhold til punkt 4.2.4.2.1:

Ligning Ap3-22:

M = (D¢ * M + Dy * M2)/(De + Dyy)

hvor:

M = masseemissionen af CO, i gram pr. kilometer
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M; = masseemissionen af CO, i gram pr. kilometer med fuldt
opladet elektrisk energi-/kraftlagringsenhed

M, = masseemissionen af CO, i gram pr. kilometer med elektrisk
energi-/kraflagringsenhed i laveste lagringstilstand (maksimal
kapacitetsafladning)

D. = koretgjets elektriske rekkevidde i henhold til den metode, der
er beskrevet i tilleg 3.3, hvor fabrikanten skal give mulighed
for at foretage malingen med keretojet 1 rent elektrisk funk-
tionsmade

D,, = gennemsnitlig distance mellem to batteriopladninger, D,, =:

— 4 km for et keretoj i klasse L med et slagvolumen
< 150 cm’

— 6 km for et keretoj i klasse L med et slagvolumen
> 150 cm® 0g Vmax < 130 km/h

— 10 km for et keretoj i klasse L med et slagvolumen
> 150 cm® 0g Vax = 130 km/h.

4.4.2.2. Ved provning i henhold til punkt 4.2.4.2.2:

Ligning Ap3-23:

M= (Dovc . Ml + Dav : MZ)/(Dovc + Dav)

hvor:
M = masseemissionen af CO, i gram pr. kilometer
M,; = masseemissionen af CO, i gram pr. kilometer med fuldt

opladet elektrisk energi-/kraftlagringsenhed

M, = masseemissionen af CO, i gram pr. kilometer med elektrisk
energi-/kraflagringsenhed i laveste lagringstilstand (maksimal
kapacitetsafladning)

Doye = OVC-raekkevidde efter proceduren beskrevet i tilleg 3.3
D,, = gennemsnitlig distance mellem to batteriopladninger, D,, =

— 4 km for et keretgj i klasse L med et slagvolumen
<150 em’

— 6 km for et koretoj i klasse L med et slagvolumen
> 150 em® 0g Vimax < 130 km/h

— 10 km for et keretoj i klasse L med et slagvolumen
> 150 cm® 0g Vimax > 130 km/h.

4.4.3. Veardierne for brendstofforbrug skal veere:
Ligning Ap3-24:
C; = 100 * ¢; /Dyest1 0g
Ligning Ap3-25:

Cs = 100 - ¢; /Dyesip (/100 km)
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4.4.4.

4.4.4.1.

4.4.42.

hvor:

Diest1 02 Diesp = de faktiske distancer kert under de prevninger, der
er udfort ved henholdsvis betingelse A (punkt 4.2)
og B (punkt 4.3).

c; 0g C; = prevningsresultaterne som bestemt efter
henholdsvis punkt 4.2.4.5 og 4.3.2.5.

De veagtede vardier for brendstofforbrug beregnes som nedenfor:
Ved provning i henhold til punkt 4.2.4.2.1:

Ligning Ap3-26:

C = (D" Ci+ Dy * C2)/(De + D)

hvor:
C = brandstofforbrug i 1/100 km

C, = brandstofforbrug i 1/100 km med fuldt opladet elektrisk
energi-/kraftlagringsenhed

C, = brandstofforbrug i 1/100 km med elektrisk energi-/kraft-
lagringsenhed i laveste ladningstilstand (maksimal kapacitets-
udladning)

D. = koretgjets elektriske rekkevidde i henhold til den metode, der
er beskrevet i tilleeg 3.3, hvor fabrikanten skal give mulighed
for at foretage malingen med keretojet 1 rent elektrisk funk-
tionsmade

D., = gennemsnitlig distance mellem to batteriopladninger, D,, =:

— 4 km for et keretoj i klasse L med et slagvolumen
< 150 cm’

— 6 km for et keretoj i klasse L med et slagvolumen
> 150 em® 0g Vimax < 130 km/h

— 10 km for et keretoj i klasse L med et slagvolumen
> 150 em® 0g Vimax > 130 km/h.

Ved provning i henhold til punkt 4.2.4.2.2:

Ligning Ap3-27:

C= (Dovc : Cl + Dav : CZ)/(DOVC + Dav)

hvor:
C = brendstofforbrug i 1/100 km
C,; = brendstofforbrug i /100 km med fuldt opladet elektrisk

energi-/kraftlagringsenhed

C, = brendstofforbrug i 1/100 km med elektrisk energi-/kraft-
lagringsenhed i laveste ladningstilstand (maksimal kapaci-
tetsudladning)
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4.4.5.

4.4.6.

4.4.6.1.

Dove = OVC-rekkevidde efter proceduren beskrevet i tilleg 3.3
D,, = gennemsnitlig distance mellem to batteriopladninger, D,, =:

— 4 km for et koretoj i klasse L med et slagvolumen
< 150 cm’

— 6 km for et koretoj i klasse L med et slagvolumen
> 150 cm® 0g Vinax < 130 km/h

— 10 km for et koretoj i klasse L med et slagvolumen
> 150 cm® 0g Vinax > 130 km/h.

Veardierne for elektrisk energiforbrug skal vere:
Ligning Ap3-28:
E; = ¢ /Diesti 08
Ligning Ap3-29:
Es = e4/Diesc (Wh/km)

hvor:

Diest1 02 Dyesio = de faktiske distancer kert under de prevninger, der
er udfort ved henholdsvis betingelse A (punkt 4.2)
og B (punkt 4.3), og

e 0g ¢4 = provningsresultaterne som bestemt efter
henholdsvis punkt 4.2.6 og 4.3.6.

De vagtede vardier for elektrisk energiforbrug beregnes som folger:
Ved prevning i henhold til punkt 4.2.4.2.1:

Ligning Ap3-30:

E= (De “E; + Dy - E4)/(De + Dav)

hvor:
E = elektrisk forbrug i Wh/km

E, = elektrisk energiforbrug i Wh/km med fuldt opladet elektrisk
energi-/kraftlagringsenhed

E, = elektrisk energiforbrug i Wh/km med elektrisk energi-/kraft-
lagringsenhed i laveste ladningstilstand (maksimal kapacitets-
udladning)

D. = koretojets elektriske raekkevidde i henhold til den metode, der
er beskrevet i tilleeg 3.3, hvor fabrikanten skal give mulighed
for at foretage malingen med keretojet 1 rent elektrisk funk-
tionsmade

D,, = gennemsnitlig distance mellem to batteriopladninger, D,, =:

— 4 km for et keretoj i klasse L med et slagvolumen
< 150 cm’
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4.4.6.2.

5.2.

5.3.
53.1.

— 6 km for et keretej i klasse L med et slagvolumen
> 150 cm® 0g Viax < 130 km/h

— 10 km for et keretoj i klasse L med et slagvolumen
> 150 cm® 0g Vimax > 130 km/h.

Ved prevning i henhold til punkt 4.2.4.2.2:

Ligning Ap3-31:

E= (Dovc . El + Dav : E4)/(Dovc + Dav)

hvor:
E = elektrisk forbrug i Wh/km
E,; = elektrisk energiforbrug i Wh/km med fuldt opladet elektrisk

energi-/kraftlagringsenhed

E, = elektrisk energiforbrug i Wh/km med elektrisk energi-/kraft-
lagringsenhed i laveste ladningstilstand (maksimal kapaci-
tetsudladning)

Dove = OVC-rekkevidde efter proceduren beskrevet i tilleg 3.3
D,, = gennemsnitlig distance mellem to batteriopladninger, D,, =:

— 4 km for et koretoj i klasse L med et slagvolumen
< 150 cm’

— 6 km for et koretoj i klasse L med et slagvolumen
> 150 cm® 0g Vinax < 130 km/h

— 10 km for et keretoj i klasse L med et slagvolumen
> 150 cm® 0g Vinax > 130 km/h.

Hybridelektrisk keoretej med ikke-ekstern opladning (NOVC
HEV) og uden omskifter mellem funktionsméder

Provekeoretojet konditioneres ved at foretage den foreskrevne type I-
prevningscyklus i kombination med, at forskrifterne for gearskifte, jf.
punkt 4.5.5. i bilag II, folges.

Carbondioxidemissioner og brandstofforbrug bestemmes sarskilt for
del 1, 2 og 3, hvis relevant, af den kerecyklus, der finder anvendelse,
i tilleg 6 til bilag II.

Som konditionering udferes mindst to pa hinanden folgende kerecy-
klusser uden mellemliggende soak-periode ved anvendelse af de
relevante kerecyklusser og gearskifteinstrukser i punkt 4.5.5 i bilag
1L

Provningsresultater

Provningsresultaterne (breendstofforbruget C (1/100 km for flydende
breendstof eller kg/100 km for gasformigt breendstof) og CO,-emis-
sionen M (g/km)) for denne prevning korrigeres i overensstemmelse
med keretojsbatteriets energibalance AEj .
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De korrigerede verdier Cq (1/100 km eller kg/100 km) og M, (g/km)
skal svare til en energibalance pa nul (AE,,, = 0) og skal beregnes
ved hjelp af en korrektionskoefficent bestemt af fabrikanten for
lagringssystemer, som ikke er elektriske batterier, jf. nedenstiende:
AE,, skal repraesentere AEgrage, energibalancen for den elektriske
energilagringsenhed.

53.1.1. Elektricitetsbalancen Q (Ah) malt efter den fremgangsmade, der er
angivet i tilleeg 3.2 til dette bilag, anvendes til at udtrykke forskellen
mellem energiindholdet i koretgjets batteri sidst i cyklussen og ved
cyklussens begyndelse. Elektricitetsbalancen bestemmes eventuelt
separat for de enkelte dele 1, 2 og 3 af type I-prevningscyklussen
i bilag II.

5.3.2. Hvis nedenstdende betingelser er opfyldt, kan de ukorrigerede malte
vardier C og M anvendes som provningsresultater:

a) fabrikanten kan pa tilfredsstillende made pavise over for den
godkendende myndighed, at der ikke er nogen forbindelse
mellem energibalance og brandstofforbrug

b) AEy, svarer altid til en batteriopladning

¢) AEp, svarer altid til en batteriafladning, og AE,,.. ligger inden
for 1 % af energiindholdet i det forbrugte brendstof (hvor det
forbrugte braendstof er det samlede braendstofforbrug i én cyklus).

Zndringen i batteriets energiindhold AEy, kan beregnes ud fra den
maélte elektricitetsbalance Q pé felgende made:

Ligning Ap3-32:

AEpar = ASOC(%) * Etgbare = 0,0036 * |[AAh| * Vi = 0,0036 * Q * Vi (MJ)

hvor:
Etppay = batteriets samlede energilagringskapacitet (MJ) og
Vipat = den nominelle batterispending (V).

5.3.3. Den af fabrikanten definerede korrektionskoefficient for brandstof-
forbrug (Kger)

5.3.3.1. Korrektionskoefficienten for braendstofforbrug (Kg,e) bestemmes ud
fra en serie af n malinger, som indeholder mindst én maling, hvor
Qi < 0 og mindst én, hvor Q; > 0.

Hvis denne anden maling ikke kan foretages pa den relevante type I-
provningskerecyklus, som anvendes i denne prevning, vurderer den
tekniske tjeneste den statistiske signifikans af den ekstrapolation, der
er nedvendig for at bestemme brandstofforbrugsverdien ved
AEp, = 0 over for den godkendende myndighed.

5.3.3.2. Korrektionskoefficienten for brendstofforbrug (Kg,e) defineres som:
Ligning Ap3-33:

Kia = (0 £ QC - Q £6)/(n 0} - (£Q)°) (1100 km/Ah)
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hvor:

C; = brandstofforbruget malt under den i'te fabrikantprovning
(17100 km eller kg/100km)

Q; = elektricitetsbalancen maélt under den i'te fabrikantprevning
(Ah)

n = antal data.

Korrektionskoefficienten for brandstofforbrug afrundes til fire signi-
fikante cifre (f.ieks. O,xxxx eller xx,xx). Den tekniske tjeneste
vurderer den statistiske signifikans af korrektionskoefficienten for
brendstofforbrug pé tilfredsstillende vis over for den godkendende
myndighed.

5333 Der bestemmes eventuelt separate korrektionskoefficienter for
brandstofforbruget for de enkelte dele 1, 2 og 3 af type I-provning-
scyklussen i bilag II.

5.34. Brandstofforbrug ved en batterienergibalance pa nul (Co)
534.1. Brandstofforbruget Co ved AEp,: = 0 bestemmes ved folgende
ligning:
Ligning Ap3-34:
Cop = C — Kger - Q (/100 km eller kg/100km)

hvor:

C = breendstofforbruget maélt under prevningen (I/100 km for
flydende breendstoffer og kg/100 km for gasformigt braendstof),

Q = elektricitetsbalancen malt under provningen (Ah).

5.3.4.2. Der bestemmes eventuelt separate korrektionskoefficienter for det
maélte braendstofforbrug ved en batterienergibalance pa nul for de
enkelte dele 1, 2 og 3 af type I-prevningscyklussen i bilag II.

5.3.5. Den af fabrikanten definerede korrektionskoefficient (K¢o,) for CO,-
emission
5.3.5.1. Korrektionskoefficienten for CO»-emission (Kc¢o,) bestemmes ud fra

en seriec af n malinger, som indeholder mindst én maéling, hvor
Qi < 0 og mindst én, hvor Q; > 0.

Hvis denne anden méling ikke kan foretages pa den kerecyklus, som
anvendes 1 denne prevning, vurderer den tekniske tjeneste den
statistiske signifikans af den ekstrapolation, der er nedvendig for
pa tilfredsstillende vis at bestemme CO,-emissionsverdien ved
AEy, = 0 over for den godkendende myndighed.

5.3.5.2. Korrektionskoefficienten for CO,-emission (Kco,) er defineret som:
Ligning Ap3-35:
Kco, = (n QM -3 Qi ZMi>/(n Q- (X Qi)z) (g/km/Ah)
hvor:

M; = CO,-emission malt under den i'te fabrikantprevning (g/km)
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5.3.5.3.

5.3.6.
5.3.6.1.

5.3.6.2.

6.1.

6.2.

6.3.
6.3.1.

Q; = elektricitetsbalancen mélt under den i'te fabrikantprevning(Ah)

n = antal data.

Korrektionskoefficienten for CO,-emission afrundes til fire signifi-
kante cifre (f.eks. 0,xxxx eller xx,xx). Den tekniske tjeneste vurderer
den statistiske signifikans af korrektionskoefficienten for CO,-emis-
sion pa tilfredsstillende vis over for den godkendende myndighed.

Der bestemmes eventuelt separate korrektionskoefficienter for CO,-
emission for de brendstofforbrugsverdier, der males i del 1, 2 og 3
af kerecyklussen i bilag II.

CO,-emission ved en batterienergibalance pa nul (M)

CO,-emissionen My ved AE, = 0 bestemmes ved felgende ligning:

Ligning Ap3-36:

My =M — Kco, " Q (g/km)

hvor:

C = brendstofforbruget malt under provningen (1/100 km for
flydende breendstoffer og kg/100 km for gasformigt braendstof),

Q = elektricitetsbalancen malt under prevningen (Ah).

Der bestemmes eventuelt separate korrektionskoefficienter for CO,-
emissioner ved en batterienergibalance pa nul for de CO,-emissions-
vaerdier, der er mélt under de enkelte dele 1, 2 og 3 af type I-
prevningscyklussen i tilleg 6 til bilag II.

Hybride elkoretojer med ikke-ekstern opladning (ikke OVC
HEV) med omskifter mellem funktionsmader

Disse keretajer proves i hybridfunktionsmade i henhold til tilleg 1,
idet den relevante kerecyklus og forskrifterne for gearskift, jf. punkt
4.5.5 i bilag II, folges. Hvis der er flere forskellige hybride funk-
tionsmader, foretages prevningen i den funktionsmade, der indstilles
automatisk efter aktivering af tendingsneglen (normal funktions-
made).

Carbondioxidemissioner (CO,) og brandstofforbrug bestemmes
serskilt for del 1, 2 og 3 af type I-prevningscyklussen i bilag II.

Som konditionering udferes mindst to pa hinanden folgende kerecy-
klusser uden mellemliggende soak-periode ved udferelse af de rele-
vante kerecyklusser og gearskifteinstrukser, jf. punkt 4.5.5 i bilag II.

Provningsresultater

Resultaterne for brendstofforbruget C ((1/100 km) og CO,-emis-
sionen M (g/km)) for denne prevning korrigeres i overensstemmelse
med keretojsbatteriets energibalance AEj .
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6.3.1.1.

6.3.3.1.

De korrigerede veerdier Co (1/100 km for flydende brandstoffer eller
kg/100 km for gasformige brandstoffer) og M, (g/km) skal svare til
en energibalance pa nul (AEp,, = 0) og skal beregnes ved hjelp af
en korrektionskoefficent bestemt af fabrikanten, jf. punkt 6.3.3 og
6.3.5.

For andre lagringsenheder end elektriske batterier skal AEy, repre-
sentere AEgorage, €nergibalancen for den elektriske energilagrings-
enhed.

Elektricitetsbalancen Q (Ah) malt efter den fremgangsméde, der er
angivet 1 tilleg 3.2, anvendes til at udtrykke forskellen mellem
energiindholdet i keretgjets batteri ved slutningen af cyklussen og
ved cyklussens begyndelse. Elektricitetsbalancen bestemmes even-
tuelt separat for del 1, 2 og 3 af den foreskrevne type I-provning-
scyklus, jf. bilag II.

Hvis nedenstédende betingelser er opfyldt, kan de ukorrigerede malte
vardier C og M anvendes som provningsresultater:

a) fabrikanten kan bevise, at der ikke er nogen forbindelse mellem
energibalance og brandstofforbrug

b) AEp, svarer altid til en batteriopladning

¢) AEy, svarer altid til en batteriafladning, og AE,, ligger inden
for 1 % af energiindholdet i det forbrugte braendstof (hvor det
forbrugte breendstof er det samlede brandstofforbrug i én cyklus).

Zndringen 1 batteriets energiindhold AE,,, kan beregnes ud fra
den malte elektricitetsbalance Q pa folgende made:

Ligning Ap3-37:

ABpyy = ASOC(%) * Ergpa = 0,0036 * [AAD| * Vigy = 0,0036 - Q

hvor:

Etgpae = batteriets samlede energilagringskapacitet (MJ) og

Vipae = den nominelle batterispanding (V).

Den af fabrikanten definerede korrektionskoefficient for brandstof-
fOI'bI’llg (Kfucl)

Korrektionskoefficienten for breendstofforbrug (Kg,e) bestemmes ud
fra en serie af n malinger, som indeholder mindst én maling, hvor Q;
< 0, og mindst én, hvor Q; > 0.

Hvis denne anden maling ikke kan foretages pa den kerecyklus, som
anvendes 1 denne prevning, vurderer den tekniske tjeneste den
statistiske signifikans af den ekstrapolation, der er nedvendig for
pa tilfredsstillende vis at bestemme verdien for brandstofforbruget
ved AEp, = 0 over for den godkendende myndighed.

" Viay (MJ )
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6.3.3.2. Korrektionskoefficienten for breendstofforbrug (Kg,) defineres som:
Ligning Ap3-38:
Kuel = (n QG- Qi Zci)/<n 3 QF - ZQ?) i (1/100 km/Ah)
hvor:

C; = brandstofforbruget mélt under den i'te fabrikantprevning
(/100 km for flydende braendstoffer og kg/100 km for gasfor-
migt brandstof)

Qi

elektricitetsbalancen malt under den i'te fabrikantprevning(Ah)

antal data

=
Il

Korrektionskoefficienten for breendstofforbrug afrundes til fire signi-
fikante cifre (f.eks. 0,xxxx eller xx,xx). Den statistiske signifikans af
korrektionskoefficienten for breendstofforbruget skal vurderes af den
tekniske tjeneste til den godkendende myndigheds tilfredsstillelse.

6.3.3.3. Der bestemmes eventuelt separate korrektionskoefficienter for
braendstofforbruget for de enkelte dele 1, 2 og 3 af type I-provning-
scyklussen i bilag II.

6.3.4. Brandstofforbrug ved en batterienergibalance pa nul (Co)

6.3.4.1. Brandstofforbruget C, ved AE,, = 0 bestemmes ved folgende
ligning:

Ligning Ap-39:

Co = C — Kfyel - Q (in /100 km for flydende braendstoffer og kg/100 km gasformige brandstoffer)

hvor:

C = brendstofforbruget maélt under prevningen (I/100 km eller
kg/100 km)

Q = elektricitetsbalancen malt under prevningen (Ah)

6.34.2. Der bestemmes eventuelt separate korrektionskoefficienter for det
maélte braendstofforbrug ved en batterienergibalance pa nul for de
enkelte dele 1, 2 og 3 af type I-prevningscyklussen i bilag II.

6.3.5. Den af fabrikanten definerede korrektionskoefficient (K¢o,) for CO,-
emission
6.3.5.1. Korrektionskoefficienten for CO,-emission (K¢o,) bestemmes ud fra

en serie pa n malinger. Denne serie indeholder mindst én maling,
hvor Q; < 0 og mindst én, hvor Q; > 0.

Hvis denne anden maling ikke kan foretages pd den type I-provning-
scyklus, som anvendes i denne prevning, vurderer den tekniske
tieneste den statistiske signifikans af den ekstrapolation, der er
nedvendig for pa tilfredsstillende vis at bestemme CO,-emissions-
verdien ved AEp,, = 0 over for den godkendende myndighed.

6.3.5.2. Korrektionskoefficienten for CO,-emission (Kco,) er defineret som:
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6.3.5.3.

6.3.6.

6.3.6.1.

6.3.6.2.

Ligning Ap-40:

Kco, = (n' SQOM; = > Qi ZMi)/(H' S - (X Qi)z) i (g/km/Ah)
hvor:

M; = CO,-emission malt under den i'te fabrikantprevning (g/km)
Q; = elektricitetsbalancen mélt under den i'te fabrikantprevning(Ah)
N = antal data

Korrektionskoefficienten for CO,-emission afrundes til fire signifi-
kante cifre (f.eks. 0,xxxx eller xx,xx). Den statistiske signifikans af
korrektionskoefficienten for CO,-emission skal vurderes af den
tekniske tjeneste til den godkendende myndigheds tilfredsstillelse.

Der bestemmes eventuelt separate korrektionskoefficienter for CO,-
emission for de brandstofforbrugsverdier, der males i del 1, 2 og 3
af den foreskrevne type I-provningscyklus i bilag II.

CO,-emission ved en batterienergibalance pa nul (M)

CO;,-emissionen My ved AE,, = 0 bestemmes ved folgende ligning:
Ligning AP-41:

My =M — Kco, Qi (ghkm)
hvor:

C: brendstofforbruget malt under prevningen (/100 km)
Q: elektricitetsbalancen malt under prevningen (Ah).

Der bestemmes eventuelt separate korrektionskoefficienter for CO,-
emissioner ved en batterienergibalance pa nul for de CO,-emissions-
vardier, der er malt under de enkelte dele 1, 2 og 3 af type I-
prevningscyklussen i bilag II.



02014R0134 — DA —16.10.2016 — 001.001 — 312

Tilleeg 3.1

Elektrisk energi-/kraftlagringsenheds ladningstilstandsprofil (SOC — State Of
Charge) for hybride elkeretejer med ekstern opladning (OVC-HEV) ved
type VII-prevning

1. Ladetilstandsprofil (SOC) for type VII-prevning af OVC HEV
De ladetilstandsprofiler for OVC-HEV er, der proves i henhold til betingelse
A og B i type VII-prevningen er folgende:
1.1. Betingelse A:
Figur Ap3.1-1

Betingelse A i type VII-prevningen

100 %

soc

minimum

SHENES P, S ——— -

B
el Sy S [

B
=
=

1) indledende ladetilstand for energi-/kraftlagringsenheden
2) afladning i overensstemmelse med punkt 3.2.1 eller 4.2.2 i tilleg 3

3) konditionering af keretej i overensstemmelse med punkt 3.2.2 eller 4.2.3
i tilleg 3

4) ladning i lebet af soak-periode i overensstemmelse med punkt 3.2.2.3 og
3224 eller 42.3.2 og 42.3.3 i tilleg 3

5) prevning i overensstemmelse med punkt 3.2.3 eller 4.2.4 i tilleg 3
6) ladning i overensstemmelse med punkt 3.2.4 eller 4.2.5 i tilleg 3.

1.2. Betingelse B:
Figur Ap3.1-2

Betingelse B i type VII-prevningen
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1) indledende ladetilstand

2) konditionering af keretojet i overensstemmelse med punkt 3.3.1.1 eller
4.3.1.1 (valgfrit) i tilleg 3

3) afladning i overensstemmelse med punkt 3.3.1.1 eller 4.3.1.1 i tilleg 3

4) henstand (soak) i overensstemmelse med punkt 3.3.1.2 eller 4.3.1.2 i
tilleg 3

5) afladning i overensstemmelse med punkt 3.3.2 eller 4.3.2 i tilleg 3
6) ladning i overensstemmelse med punkt 3.3.3 eller 4.3.3 i tilleg 3
7) afladning i overensstemmelse med punkt 3.3.4 eller 4.3.4 i tilleg 3

8) ladning i overensstemmelse med punkt 3.3.5 eller 4.3.5 i tilleg 3
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Tilleeg 3.2

Metode til maling af elektricitetsbalancen i batterier i OVC- OG NOVC-

1.1.

1.2.

1.3.

HEV

Indledning

I dette tilleeg beskrives metoden og de fornedne instrumenter til maling af
elektricitetsbalancen pé hybride elkeretejer med ekstern opladning (OVC
HEV'er) og hybride elkoretojer med ikke-ekstern opladning (NOVC
HEV'er). Méling af elektricitetsbalancen er nedvendig:

a) for at bestemme, hvornar batteriet har ndet den laveste ladningstilstand
i den provningsprocedure, som er defineret i punkt 3.3 og 4.3 i tilleg
3, og

b) for at justere malingen af brendstofforbrug og CO,-emissioner efter
endringen i batteriernes energiindhold i lebet af provningen efter
metoden 1 punkt 5.3.1.1 og 6.3.1.1 i tilleg 3.

Den metode, der er beskrevet i dette tilleg, anvendes af fabrikanten til de
malinger, der foretages for at bestemme korrektionskoefficienterne Kgye
and Kco, som beskrevet i punkt 5.3.3.2, 53.52, 6.3.3.2 og 6.3.5.2 i
tilleg 3.

Den tekniske tjeneste kontrollerer, at disse malinger er foretaget i over-
ensstemmelse med den fremgangsmade, der er beskrevet i dette tilleg.

Den metode, der beskrives i dette tilleeg, anvendes af den tekniske tjeneste
til maling af elektricitetsbalancen Q som defineret i de relevante punkter i
tilleg 3.

Maleapparatur og -instrumenter

Under de provninger, som er beskrevet i punkt 3 til 6 i tilleg 3, males
batteristrommen ved hjelp af en stromtransducer af klemmetypen eller den
lukkede type. Stremtransduceren (dvs. stremsensoren uden dataindsam-
lingsudstyr) skal som minimum have en nejagtighed pa 0,5 % af den
malte veerdi eller 0,1 % af skalaens maksimale veerdi.

Der ma ikke anvendes OEM-diagnosetestere ved denne preovning.

. Stromtransduceren monteres pad en af de ledninger, som er direkte

forbundet med batteriet. For at gore det lettere at méle batteristrommen
med eksternt udstyr, skal fabrikanten integrere passende, sikre og tilgen-
gelige forbindelsespunkter i koretojet. Hvis dette ikke er muligt, er fabri-
kanten forpligtet til at hjelpe den tekniske tjeneste ved at levere det
udstyr, som er nedvendigt for at forbinde en stremtransducer til de lednin-
ger, som er forbundet med batteriet, pa den i punkt 2.1 beskrevne made.

. Stremtransducerens malinger foretages med en provetagningsfrekvens pa

mindst 5 Hz. Den malte strom integreres med tiden, hvorved den malte
verdi Q udtrykt i amperetimer (Ah) fremkommer.

. Temperaturen ved sensorens placering males og provetages med samme

provetagningsfrekvens som stremmen, saledes at denne verdi vil kunne
anvendes til at kompensere for forskydning i stremtransducerne og even-
tuelt i spaendingstransduceren, som anvendes til at konvertere malingerne
fra stremtransduceren.
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2.2.

3.2.

Den tekniske tjeneste skal modtage en liste over de instrumenter (fabri-
kant, model nummer, serienummer), fabrikanten har anvendt til bestem-
melse af korrektionsfaktorerne Ko 0g Kco,, jf. tilleg 3, og i givet fald de
seneste datoer for kalibrering af instrumenterne.

Malingsprocedure

Malingen af batteristrommen pébegyndes samtidig med prevningens start
og afsluttes umiddelbart efter, at keretojet har gennemkert den fuldsten-
dige kerecyklus.

Der skal registreres separate veerdier for Q i cyklussens dele (kolde/varme
eller fase 1, og, i givet fald, fase 2 og 3) i type I-provningscyklussen, der
er fastsat i bilag II.
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Tilleeg 3.3

Metode til miling af den elektriske rakkevidde for keretojer udelukkende
drevet af et elektrisk drivaggregat eller af et hybridt elektrisk drivaggregat
og OVC-rxkkevidden for Kkeretejer drevet af et hybridt elektrisk

1.2.

3.1

3.1.1.

drivaggregat

Maling af den elektriske rakkevidde

Den prevningsmetode, der beskrives i punkt 4, anvendes til at méle
den elektriske reekkevidde udtrykt i km for keretajer, der udelukkende
drives af et elektrisk drivaggregat, eller den elektriske rakkevidde og
OVC-rakkevidde for keretejer, der drives af et hybridt elektrisk
drivaggregat med ekstern opladning (OVC-HEV), jf. definitionen i
tilleg 3.

Koretgjer i klasse L1e med pedaler som omhandlet i bilag I til forord-
ning (EU) nr. 168/2013 og i punkt 1.1.2 i bilag XIX til forordning
(EU) nr. 3/2014, ber veare undtaget fra prevningen af elektrisk raekke-
vidde.

Parametre, enheder og nejagtighed ved malinger

Parametre, enheder og nejagtighed ved malinger skal vare som folger:

Tabel Ap3.3.-1

Parametre, enheder og nejagtighed ved malinger

Parameter Enhed Nojagtighed Oplosningsgrad
Tid S + 0,1 s 0,1 s
Afstand m + 0,1 % I m
Temperatur K + 1K 1 K
Hastighed km/h +1 % 0,2 km/h
Masse kg + 0,5 % 1 kg

Prevningsbetingelser
Koretojets tilstand

Koretojets daek skal have det af keoretojsfabrikanten anbefalede
deektryk, nar dekkene har omgivende temperatur.

Viskositeten af olierne til de mekaniske bevegelige dele skal svare til
keretojsfabrikantens specifikationer.

Lyset, lyssignaleringen og andre anordninger skal vere slukkede,
bortset fra dem, der kraeves til provning og sedvanlig drift af keretajet
om dagen.

Alle energilagringssystemer, som er bestemt til andet end drivformal
(elektriske, hydrauliske, pneumatiske osv.), skal lades op til deres
maksimale niveau som angivet af fabrikanten.
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3.2.

4.1.

4.1.2.
4.1.2.1.

4.1.2.1.1.

4.1.2.1.2.

Hvis batterierne bruges over den omgivende temperatur, skal opera-
toren folge den procedure, som anbefales af koretojsfabrikanten for at
holde batteriets temperatur i det normale driftsomrade. Fabrikanten
skal veere i stand til at attestere, at det termiske batteristyringssystem
hverken er deaktiveret eller reduceret.

Koretajet skal have kert mindst 300 km i syv dage fer prevningen
med de batterier, som er installeret med henblik pa prevningen.

Klimatiske betingelser

Til prevningsformal udenders skal den omgivende temperatur vere
mellem 278,2 K og 305,2 K (5 °C og 32 °C).

Indenders prevning udferes ved mellem 275 K og 303,2 K (2 °C og
30 °C).

Funktionsmader

Provningsmetoden omfatter folgende trin:

a) indledende opladning af batteriet

b) anvendelse af cyklussen og maéling af den elektriske rakkevidde.

Hvis keretgjet flyttes mellem provningstrinene, skubbes det til det
naste provningsomrade (uden regenerativ genopladning).

Indledende opladning af batteriet

Opladning af batteriet bestar af folgende procedure:

Ved »indledende opladning af batteriet« menes forste opladning af
batteriet ved modtagelsen af keretojet. Hvis adskillige kombinerede
prevninger eller malinger udferes efter hinanden, skal den forste oplad-
ning vere en yindledende opladning«, og de felgende opladninger kan
foretages efter proceduren for »normal ladeprocedure natten over« som
omhandlet i 3.2.2.4 i tilleg 3.

Afladning af batteriet

Ved rent elektriske koretgjer:

Proceduren indledes med, at batteriet aflades, mens keretojet korer (pa
provningsbane, pa chassisdynamometer osv.) ved en konstant
hastighed pa 70 = 5 % af den konstruktivt bestemt maksimalhastighed,
bestemt i henhold til prevningsproceduren i tilleg 1 til bilag X.

Afladning skal standse i hvert af folgende tilfelde:

a) ndr keretgjet ikke er i stand til at kere ved 65 % af den maksimale
trediveminuttershastighed

b) nar keretgjets standardinstrumentering giver signal om, at keretejet
ber standses

c) efter 100 km.
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4.1.2.2.

4.1.2.2.1.

4.1.2.2.2.

4.1.2.3.

4.1.2.3.1.

4.1.2.3.2.

4.1.2.3.3.

Ved dispensation, hvis fabrikanten over for den tekniske tjeneste og
med den godkendende myndigheds accept kan godtgere, at keretgjet
ikke er fysisk i stand til at opnd trediveminuttershastigheden, kan den
maksimale femtenminuttershastighed anvendes i stedet.

For hybride elkeretgjer med ekstern opladning (OVC HEV) uden
funktionsmadeomskifter, jf. definitionen i tilleg 3:

Fabrikanten skal give mulighed for, at malingen kan foretages med
koretgjet i rent elektrisk funktionsmaéde.

Proceduren starter med afladning af keretojets elektriske energi-/kraft-
lagringsenhed, mens det kerer (pa prevningsbane, chassisdynamometer
osv.) ved hver af folgende betingelser:

— med en konstant fart pa 50 km/h, indtil HEV-keretgjets breendstof-
forbrugende motor starter

— hvis keretojet ikke kan nd op pa en konstant hastighed pa 50 km/h,
uden at den brendstofforbrugende motor starter, nedsettes hastig-
heden, indtil keretojet kan kere med en lavere konstant hastighed,
hvor den brandstofforbrugende motor ikke starter over en nermere
fastsat periode eller afstand (aftales nazrmere mellem den tekniske
tjeneste og fabrikanten efter samtykke fra den godkendende
myndighed)

— efter fabrikantens anvisninger.

Den brandstofforbrugende motor standses senest 10 sekunder efter, at
den er startet automatisk.

For hybride elkeretojer med ekstern opladning (OVC HEV) uden
funktionsmadeomskifter, jf. definitionen i tilleg 3:

Hvis omskifteren ikke har en indstilling for en rent elektrisk funktions-
made, skal fabrikanten give mulighed for, at mélingen kan foretages
med koretojet i rent elektrisk funktionsmade.

Proceduren begynder med afladningen af keretgjets elektriske energi-
/kraftlagringsenhed under kersel med omskifteren indstillet pa rent
elektrisk kersel (pa prevningsbane, pa chassisdynamometer osv.) ved
en konstant hastighed pd 70 £ 5 % af keretojets konstruktivt bestemte
maksimalhastighed i rent elektrisk funktionsmade, bestemt i henhold til
provningsproceduren i tilleg 1 til bilag X.

Afladning skal standse i hvert af folgende tilfalde:

— ndr koeretgjet ikke er i stand til at kere ved 65 % af den maksimale
trediveminuttershastighed

— ndr keretgjets standardinstrumentering giver signal om, at keretojet
bor standses

— efter 100 km.

Ved dispensation, hvis fabrikanten over for den tekniske tjeneste og
med den godkendende myndigheds accept kan godtgere, at keretojet
ikke er fysisk i stand til at opna trediveminuttershastigheden, kan den
maksimale femtenminuttershastighed anvendes i stedet.
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4.1.2.3.4. Hvis keretgjet ikke er udstyret med en rent elektrisk funktionsmade,

4.2.
4.2.1.

42.1.1.

4.2.1.2.

4.2.1.3.

4.2.14.

42.1.5.

4.2.2.

aflades den elektriske energi-/kraftlagringsenhed ved at kere koretgjet
(pa prevningsbane, chassisdynamometer osv.):

— med en konstant fart pd 50 km/h, indtil HEV-keretojets braendstof-
forbrugende motor starter, eller

— hvis keretgjet ikke kan né op pa en konstant hastighed pa 50 km/h,
uden at den brandstofforbrugende motor starter, nedsattes hastig-
heden, indtil keretojet kan kere med en lavere konstant hastighed,
hvor den brandstofforbrugende motor ikke starter over en nermere
fastsat periode/afstand (aftales narmere mellem den tekniske
tjeneste og fabrikanten med den godkendende myndigheds accept),
eller

— efter fabrikantens anvisninger.

Den brandstofforbrugende motor standses senest 10 sekunder efter, at
den er startet automatisk.

Normal ladeprocedure natten over

Ved rent elektriske keretgjer oplades batteriet efter den normale oplad-
ningsprocedure natten over, jf. punkt 2.4.1.2 i tilleg 2, i et tidsrum,
som ikke overstiger 12 timer.

Ved OVC HEV-keretojer oplades batteriet efter den normale oplad-
ningsprocedure natten over som beskrevet i punkt 3.2.2.4 i tilleg 3.

Anvendelse af cyklussen og maling af reekkevidden

Ved rent elektriske keretgjer:

Provningssekvensen, der er anfort i tilleggene, skal udferes pa et
chassisdynamometer indstillet som beskrevet i bilag II, indtil prevnin-
gens kriterier er opfyldt.

Provningskriterierne skal anses for at vaere opfyldt, nar keretojet ikke
er i stand til at opfylde malkurven op til 50 km/h, eller nar standard-
instrumenteringen angiver, at keretejet skal standses.

Koretajets fart senkes derefter uden bremsning til 5 km/h ved at
slekke pa gasgivningen, og det standses derpa ved bremsning.

Ved hastigheder pa over 50 km/h skal gashandtaget, nar keretojet ikke
opnér den kraevede acceleration eller hastighed i prevningscyklussen,
forblive drejet helt rundt, indtil referencekurven er naet igen.

Op til tre afbrydelser pa ikke over 15 minutter i alt er tilladt mellem
provningssekvenser.

Den tilbagelagte distance i km (D) er elkoretojets elektriske rakke-
vidde. Den afrundes til det nermeste hele tal.

Ved hybride elkoretgjer:
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422.1.1.

4.2.2.1.2.

4.22.1.3.

422.14.

4.2.2.1.5.

4222,
4222.1.

42222,

4.22.23.

42224,

4.223.

4224.

42.2.5.

Den relevante type I-prevningscyklus og dertil herende instrukser
vedrerende gearskifte, jf. punkt 4.5.5 i bilag II, udferes pa et chas-
sisdynamometer indstillet som beskrevet i bilag II, indtil prevningens
kriterier er opfyldt.

Med henblik pa maling af den elektriske raekkevidde skal prevnings-
kriterierne anses for at vaere opfyldt, nar keretgjet ikke er i stand til at
opfylde malkurven op til 50 km/h, eller nar standardinstrumenteringen
angiver, at koretojet skal standses, eller nar batteriet har naet sin mini-
male ladningstilstand. Keretojets fart saenkes derefter uden bremsning
til 5 km/h ved at slippe gasgivningen, og det standses derpa ved
bremsning.

Ved hastigheder pa over 50 km/h skal gashandtaget, nar keretgjet ikke
opnar den krevede acceleration eller hastighed i prevningscyklussen,
forblive helt drejet rundt, indtil referencekurven er néet igen.

Op til tre afbrydelser, pa ikke over 15 minutter i alt, er tilladt mellem
provningssekvenser.

Distancen i km udelukkende tilbagelagt ved anvendelse af den elek-
triske motor (D,) er det hybride elkeretojs elektriske rakkevidde. Den
afrundes til det nermeste hele tal. Hvis koretojet korer 1 bade elektrisk
og hybrid funktionsmdde under prevningen, bestemmes perioderne
med udelukkende elektrisk drift ved at méle stremmen til indsprejt-
ningsdyserne eller tendingen.

Bestemmelse af et hybridt elkeretajs OVC-reekkevidde

Den relevante type I-provningscyklus og dertil herende instrukser
vedrerende gearskifte, jf. punkt 4.4.5 i bilag II, udferes pa et chas-
sisdynamometer indstillet som beskrevet i bilag II, indtil prevningens
kriterier er opfyldt.

Med henblik pd méling af OVC-raekkevidden Dgyc betragtes prov-
ningskriterierne som opfyldt, nir batteriet er naet ned pa sin laveste
ladningstilstand i henhold til kriterierne i punkt 3.2.3.2.2.2 eller
424222 1 tilleg 3. Keorslen fortsettes, indtil den afsluttende
tomgangsperiode i type I-prevningscyklussen, er afsluttet.

Op til tre afbrydelser, pa ikke over 15 minutter i alt, er tilladt mellem
provningssekvenser.

Den samlede korte afstand i km, afrundet til naermeste hele tal, er det
hybride elkeretajs OVC-rekkevidde.

Ved hastigheder pa over 50 km/h skal gashandtaget, nar keretojet ikke
opnar den kreevede acceleration eller hastighed i prevningscyklussen,
forblive helt drejet rundt, indtil referencekurven er naet igen.

Op til tre afbrydelser, pa ikke over 15 minutter i alt, er tilladt mellem
provningssekvenser.

Den tilbagelagte distance i km (Doyc) er det hybride elkeretejs elek-
triske raekkevidde. Den afrundes til det nermeste hele tal.
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BILAG VIII

Forskrifter for prevningstype VIII: miljoprevninger af egendiagnosesystem

1.1.

1.2.

1.3.

2.2.
2.2.1.

222.

(OBD)

Indledning

I dette bilag beskrives proceduren for type VII-prevning af de milje-
messige aspekter ved egendiagnosesystemer (OBD). 1 proceduren
beskrives en metode til funktionskontrol af det i keretojet monterede
OBD-system ved simuleret svigt af emissionsrelevante komponenter i
drivaggregatstyrings- og emissionsbegransningssystemet.

Fabrikanten skal stille de defekte komponenter og/eller elektriske anord-
ninger, som skal benyttes til simulering af fejl, til radighed. Malt over
den relevante prevningstype I-cyklus ma sadanne defekte komponenter
eller anordninger ikke bevirke, at keretejets emissioner med mere end
20 % overskrider de OBD-grensevardier, der er angivet i bilag VI(B) til
forordning (EU) nr. 168/2013.

Nar keoretojet proves med den defekte komponent eller anordning
monteret godkendes egendiagnosesystemet, hvis fejlindikatoren aktive-
res. Systemet godkendes ligeledes, hvis fejlindikatoren aktiveres ved
lavere vardier end OBD-systemets grensevardier.

OBD-etape I og 11
OBD-etape [

Provningsprocedurerne i dette bilag skal vare obligatoriske for keretgjer
i klasse L udstyret med et etape I-egendiagnosesystem som omhandlet i
artikel 19 og i bilag IV til forordning (EU) nr. 168/2013. Denne forplig-
telse vedrerer opfyldelse af alle bestemmelserne nedenfor, undtagen
vedrerende OBD-etape II-krav (punkt 2.2).

OBD-etape 11

Et keretoj 1 klasse L kan efter fabrikantens valg udstyres med et OBD-
etape II-system.

I sddanne tilfelde kan prevningsprocedurerne i dette bilag anvendes af
fabrikanten for at dokumentere frivillig overholdelse af OBD II-kravene.
Dette vedrerer navnlig de relevante punkter anfert i tabel 7-1

Tabel 7-1

OBD-etape II-funktioner og hermed forbundne krav i afsnittene i
dette bilag og dettes tillzeg 1

Emne Punkt
Overvéagning af katalysator 8.3.1.1, 8.3.2.1
Overvagning af system for udstedningsrecir- | 8.3.3
kulation
Detektion af fejlteending 8.3.1.2

Overvagning af NOy-efterbehandlingssystem | 8.4.3
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3.1

3.1.1.

3.1.2.

3.14.

3.2

3.3.

3.4.

3.4.1.

Emne Punkt
Forringelse af lambdasonden 8.3.13
Partikelfilter 8322
Overvéagning af partikler (PM) 8.4.4

Beskrivelse af provninger
Provekeoretoj

De miljemassige kontrol- og demonstrationsprevninger af egendiagno-
sesystemer udferes pa et provekeretoj, som skal vere korrekt vedlige-
holdt og anvendt, athangigt af den valgte holdbarhedsprevningsmetode,
der er fastlagt i artikel 23, stk. 3, i forordning (EU) nr. 168/2013 med de
prevningsmetoder, der er fastlagt i dette bilag og i bilag I som folger:

Ved anvendelse af den holdbarhedsprovningsprocedure, der er fastsat i
artikel 23, stk. 3, litra a) eller b), i forordning (EU) nr. 168/2013, skal
provekeretgjerne vere udstyret med aldede emissionskomponenter, der
bruges ved holdbarhedsprevning sével som til de i dette bilag omhand-
lede formal, og egendiagnosesystemprovningerne skal kontrolleres ende-
ligt og rapporteres ved afslutning af type V-holdbarhedsprevningen.

Hvis OBD-demonstrationsprevningen kraver emissionsmélinger, skal
type VIlI-prevningen udferes pd de keretgjer, der er anvendt til type
V-holdbarhedsprovningen i bilag V. Type VIll-provningerne skal
kontrolleres endeligt og rapporteres ved afslutning af type V-holdbar-
hedsprevningen.

Ved anvendelse af holdbarhedsprevningsproceduren, der er fastsat i
artikel 23, stk. 3, litra c), i forordning (EU) nr. 168/2013, skal de
relevante forringelsesfaktorer, der er fastsat i del B i bilag VII til
samme forordning, multipliceres med emissionsprevningsresultaterne.

OBD-systemet skal angive svigt af emissionsrelaterede komponenter
eller systemer, nar dette svigt medferer emissioner, der overskrider
OBD-graensevardierne i del B i bilag VI til forordning (EU) nr.
168/2013 eller enhver fejl ved drivaggregatet, der udleser en driftstil-
stand, der i vasentlig grad reducerer drejningsmoment i forhold til
normal drift.

Type I-provningsdataene i prevningsrapporten, der er omhandlet i
artikel 32, stk. 1, i forordning (EU) nr. 168/2013, herunder de anvendte
dynamometerindstillinger og den relevante emissionsprevningscyklus i
laboratorium, skal vedlegges.

Listen med PCU/ECU-fejl skal vedleegges i henhold til forskrifterne i
bilag IT (C11) til forordning (EU) nr. 168/2013:

for hver fejl, der forer til overskridelse af de OBD-emissionsgrensevaer-
dier, der er fastsat i del B i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013
ved savel standardkersel som ikke-standardkersel. Emissionslaboratori-
eprovningsresultater rapporteres i ekstrakolonnerne i oplysningsskemaet,
der er omhandlet i artikel 27, stk. 4, i forordning (EU) nr. 168/2013
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3.4.2.

4.1.3.1.

4.1.3.2.

4.2.

4.3.

4.4.

5.2.

5.3.

til korte beskrivelser af de metoder, der er anvendt til at simulere emis-
sionsrelaterede fejl, jf. punkt 1.1 og 8.3.1.1 og 8.3.1.3.

Procedure for miljeprevning af egendiagnosesystem

Provningen af egendiagnosesystemer finder sted i folgende faser:

Der simuleres funktionsfejl i en komponent i drivaggregatstyrings- eller
emissionsbegransningssystemet.

Koretajet konditioneres (ud over den konditionering, der er omhandlet i
punkt 5.2.4 i bilag II) med en simuleret funktionsfejl, der kan fore til
overskridelse af OBD-grensevardierne i del B i bilag VI til forordning
(EU) nr. 168/2013.

Koretojet gennemkeorer den foreskrevne type I-provningscyklus med en
simuleret funktionsfejl, medens dets emissioner méles som folger:

For OVC-keretgjer méles emissionerne under samme betingelser som
fastlagt i betingelse B i type I-provningen (punkt 3.3 og 4.3).

For NOVC-keretgjer udfores mélingerne af emissioner af forurenende
stoffer under samme betingelser som i type I-prevningen.

Det bestemmes, om OBD-systemet reagerer pd den simulerede funk-
tionsfejl og advarer foreren af keretojet pa en hensigtsmassig made.

Alternativt kan en eller flere komponenter pa fabrikantens anmodning
simuleres elektronisk i overensstemmelse med kravene i punkt 8.

Fabrikanten kan anmode om, at overvagning finder sted uden for type I-
prevningscyklussen, hvis det over for den godkendende myndighed kan
godtgeres, at overvagning under betingelser svarende til type I-provning-
scyklussen ville medfere restriktive overvagningsbetingelser under kore-
tojets drift.

Ved al demonstrationsprevning skal fejlindikatoren aktiveres, for afslut-
ningen af prevningscyklussen.

Prevekoretoj og -brzendstof
Provekoretoj

Provekoretojerne skal opfylde forskrifterne i bilag VI, punkt 2.

Fabrikanten fastlegger det system eller den komponent, for hvilken
detektion skal pavises ved eller ud over kriteriegraenserne, for keretojet
kores gennem den emissionsprevningscyklus, der er relevant for klas-
sificering af keretejer i klasse L. Med henblik pa at bestemme den
korrekte funktion af OBD-systemet skal keretojer i klasse L derefter
kores gennem den relevante type I-prevningscyklus i henhold til deres
klassificering som anfort i punkt 4.3 i bilag II.

Provningsbrandstof

Til prevningen anvendes det i tilleg 2 til bilag II fastsatte reference-
braendstof. For monobrandstof- og dobbeltbrandstofkeretejer til gas,
kan brandstoftypen for hvert svigt, som skal afpreves, udvalges af
den godkendende myndighed fra de referencebrandstoffer, der er
beskrevet i tilleg 2 til bilag II. Den valgte type brendstof ma ikke
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8.2.
8.2.1.

8.2.2.

8.3.
8.3.1.

8.3.1.1.

8.3.1.2.

8.3.1.3.

8.3.14.

8.3.1.5.

8.3.2.1.

@ndres i nogen af provningsfaserne. Anvendes LPG eller NG/biomethan
som braendstof til keretgjer, som anvender alternative braendstoffer, kan
motoren startes pa benzin og stilles om til LPG eller NG/biomethan som
brandstof (automatisk og ikke af foreren) efter et forud fastsat tidsrum.

Prevningstemperatur og -tryk

Provningstemperaturen og det omgivende tryk skal opfylde kravene i
type I-prevningen som beskrevet i bilag II.

Prevningsudstyr
Chassisdynamometer

Chassisdynamometeret skal opfylde forskrifterne i bilag II.

Procedurer for miljemzessig kontrolprevning af OBD-systemer

Korecyklussen pa chassisdynamometeret skal opfylde kravene i bilag II.

Konditionering af keretojet

Afhangig af fremdriftstype og efter indferelse af en af de i punkt 8.3
angivne former for svigt konditioneres keoretgjet ved gennemforelse af
mindst to pa hinanden folgende relevante type I-prevninger. For kere-
tajer udstyret motor med kompressionstending, er yderligere konditio-
nering for to relevante type I-prevningscyklusser tilladt.

Hvis fabrikanten anmoder om det, kan der anvendes alternative kondi-
tioneringsmetoder.

Former for svigt, som skal proves

For keretgjer drevet af motor med styret tending:

udskiftning af katalysatoren med en forringet eller defekt katalysator
eller elektronisk simulering af et sadant svigt

betingelser for fejlteending i trdd med betingelserne for overvagning af
fejlteending, der er navnt i bilag II, del Cl11, til forordning (EU) nr.
168/2013

udskiftning af lambdasonden med en forringet eller defekt lambdasonde
eller elektronisk simulering af et sadant svigt

elektrisk afbrydelse af enhver anden emissionsrelateret komponent, der
er tilsluttet en drivaggregatstyreenhed/motorstyreenhed (hvis kompo-
nenten er aktiveret ved den valgte type brandstof)

elektrisk afbrydelse af rensningsanordningen for den elektroniske
fordampningskontrolanordning (hvis en sddan forefindes og er aktiveret
ved den valgte type brendstof). Type I-provningen skal ikke gennem-
fores for denne specifikke form for svigt.

For keretgjer med kompressionstending:

udskiftning af katalysatoren (hvis en sadan forefindes) med en forringet
eller defekt katalysator eller elektronisk simulering af et sadant svigt
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8.3.2.2.

8.3.2.3.

8.3.2.4.

8.3.2.5.

8.4.
8.4.1.

8.4.1.1.

8.4.1.2.

8.4.1.3.

8.4.14.

8.4.1.5.

fuldsteendig fjernelse af partikelfilteret (hvis et sddant forefindes), eller -
hvis felerne indgéar som en del af filteret - et defekt filter

elektrisk afbrydelse af en eventuel elektronisk aktuator for brandstof-
mangde og indsprejtningstidspunkt i braendstofsystemet

elektrisk afbrydelse af enhver anden emissionsrelateret eller funktionelt
sikkerhedsrelevant del, som er forbundet med en styreenhed for
drivaggregatet, fremdriftsenhederne eller transmissionen.

Til opfyldelse af forskrifterne i punkt 8.3.2.3 og 8.3.2.4 skal fabrikanten
med den godkendende myndigheds samtykke treeffe passende forholds-
regler til godtgerelse af, at OBD-systemet angiver en fejl, nar afbrydelse
finder sted.

Fabrikanten skal godtgere, at fejl i udstedningsrecirkulationsstremmen
(EGR flow) og keleanordningen detekteres af OBD-systemet under
godkendelsesprovningen.

Eventuelle drivaggregatrelaterede fejl, der udleser en drifttilstand, som i
betydelig grad mindsker motorens drejningsmoment (dvs. med 10 %
eller mere ved normal drift) skal detekteres og rapporteres af styresy-
stemet for drivaggregat/motor.

Miljomessig kontrolprevning af OBD-systemer

Koretojer med styret tending:

Nar provekoretojet er konditioneret i overensstemmelse med punkt 8.2,
gennemforer det den relevante type I-provning.

For denne prevning er afsluttet, skal enhver af de betingelser, der er
angivet i punkt 8.4.1.2 til 8.4.1.6, bevirke, at fejlindikatoren aktiveres.
Den godkendende myndighed kan i stedet for de navnte betingelser
benytte andre betingelser i overensstemmelse med punkt 8.4.1.6. Ved
typegodkendelse md det samlede antal fejl dog ikke overstige fire.

Hvis der er tale om dobbeltbreendstofkeretojer, skal begge typer brend-
stof anvendes inden for hejst fire simulerede fejl efter den godkendende
myndigheds valg.

udskiftning af en katalysator med en forringet eller defekt katalysator
eller elektronisk simulering af en forringet eller defekt katalysator, der
medforer emissioner, der overskrider THC OBD-tersklen, eller, hvis det
er relevant, NMHC OBD-tarsklen, jf. del B i bilag VI til forordning
(EU) nr. 168/2013

kunstigt fremkaldt fejlteendingstilstand i overensstemmelse med de for
overvagning af fejlteending nevnte i bilag II, del C11, i forordning (EU)
nr. 168/2013, der medferer emissioner, der overskrider en af OBD-gren-
seveerdierne anfort i del B i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013

udskiftning af en lambdasonde med en forringet eller defekt lambda-
sonde eller elektronisk simulering af en forringet eller defekt lambda-
sonde, der medferer emissioner, der overskrider en af OBD-grensevar-
dierne i del B i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013

elektrisk afbrydelse af rensningsanordningen for den elektroniske
fordampningskontrolanordning (hvis en sadan forefindes og er aktiveret
ved den valgte type braendstof)



02014R0134 — DA — 16.10.2016 — 001.001 — 326

8.4.1.6.

8.4.2.

8.4.2.1.

8.4.2.2.

8.4.23.

8.4.2.4.

8.4.2.5.

8.4.3.

8.4.4.

elektrisk afbrydelse af enhver anden af drivaggregatets emissionsrelate-
rede komponenter, der er forbundet med en drivaggregatstyreenhed/mo-
torstyreenhed/transmissionsstyreenhed, der medferer emissioner, der
overskrider en af OBD-granseverdierne i del B i bilag VI til forordning
(EU) nr. 168/2013 eller udleser en driftstilstand med merkbart mindsket
drejningsmoment i forhold til normal drift.

Koretgjer med kompressionstanding.

Nar provekoretgjet er konditioneret i overensstemmelse med punkt 8.2.,
gennemforer det den relevante type I-prevning.

For denne provning er afsluttet, skal enhver af de betingelser, der er
angivet i punkt 8.4.2.2 til 8.4.2.5, bevirke, at fejlindikatoren aktiveres.
Den godkendende myndighed kan i stedet for de navnte betingelser
benytte andre betingelser i overensstemmelse med punkt 8.4.2.5. Ved
typegodkendelse ma det samlede antal fejl dog ikke overstige fire.

udskiftning af en katalysator (hvis en sddan forefindes) med en forringet
eller defekt katalysator eller elektronisk simulering af en forringet eller
defekt katalysator, der medferer emissioner, der overskrider en af OBD-
teersklerne i del B i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013

fuldsteendig fjernelse af partikelfilteret (hvis et sadant forefindes) eller
udskiftning af partikelfilteret med et defekt partikelfilter, der opfylder
betingelserne i punkt 8.4.2.2 ovenfor, der medferer emissioner, der over-
skrider en af OBD-grensevardierne i del B i bilag VI til forordning
(EU) nr. 168/2013

med henvisning til punkt 8.3.2.5, afbrydelse af en eventuel elektronisk
aktuator for brendstofmangde og indsprejtningstidspunkt i braendstof-
systemet, der medferer emissioner, der overskrider en af OBD-grense-
verdierne i del B i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013

med henvisning til punkt 8.3.2.5, afbrydelse af enhver anden af
drivaggregatets emissionsrelaterede komponenter, der er forbundet med
en drivaggregatstyreenhed/motorstyreenhed/transmissionsstyreenhed, der
medforer emissioner, der overskrider en af OBD-granseverdierne i del
B i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013 eller udleser en drifts-
tilstand med markbart mindsket drejningsmoment i forhold til normal
drift

udskiftning af NO,-efterbehandlingssystemet (hvis et sadan forefindes)
med et forringet eller defekt system eller elektronisk simulering af et
sadant svigt

udskiftning af partikelovervagningssystemet (hvis et sadan forefindes)
med et forringet eller defekt system eller elektronisk simulering af et
sadant svigt.
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2.2.

BILAG IX

Forskrifter for prevningstype IX: stgjniveau

nzigzir Tilleggets titel

1 Forskrifter for prevning af stejniveau for cykler med
motor og tohjulede knallerter (klasse Lle)

2 Forskrifter for prevning af stejniveau for motorcykler
(klasse L3e, L4e)

3 Forskrifter for prevning af stejniveau for trehjulede knal-
lerter, trehjulede motorcykler og quadricykler (klasse L2e,
LSe, L6e og L7¢)

4 Specifikationer for prevningsbanen.

Indledning

I dette bilag beskrives provningsproceduren for den type IX-provning, der
er nevnt i bilag V, del A, til forordning (EU) nr. 168/2013. Her fastsettes
serlige bestemmelser vedrerende procedurerne for prevning af det tilladte
stojniveau for keretojer i klasse L.

Prevningsprocedure, mailinger og resultater

Holdbarhedskravene til stojdempningssystemet anses for opfyldt, hvis
koretojet opfylder kravene vedrerende konditionering af prevekeretgjet,
der er anfort i dette bilag. For keretojer udstyret med lyddempere, der
indeholder absorberende fibermateriale, skal den relevante prevningspro-
cedure, som fremgér af dette bilag, desuden udferes for at pavise hold-
barheden af stejdempningssystemet.

Nar EU har tiltradt:

FN/ECE-regulativ nr. 9: Ensartede bestemmelser vedrerende godkendelse
af trehjulede koretojer eller quadricykler for sa vidt angar stej

FN/ECE-regulativ nr. 41 ('): Ensartede bestemmelser vedrerende godken-
delse af motorcykler for sa vidt angar stej

FN/ECE-regulativ nr. 63: Ensartede bestemmelser vedrerende godkendelse
af knallerter for sa vidt angér stej

FN/ECE-regulativ nr. 92: Ensartede bestemmelser vedrerende godkendelse
af ikke-originale udskiftningslyddempningssystemer (RESS) til motorcyk-
ler, knallerter og trehjulede keretgjer,

bliver de tilsvarende bestemmelser i nervarende bilag foraldede, og kere-
tojer 1 de relevante underklasser, der er anfert i tabel 8-1, skal opfylde
kravene i det relevante FN/ECE-regulativ, herunder vedrerende stejgraen-
ser:

(") EUT L 317 af 14.11.2012, s. 1.
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2.3.

2.4.

Tabel 8-1

Koretgjer i underklasser af klasse L og de relevante FN/ECE-
regulativer vedrerende stoj

Koretojs(un- Provningsforskrifter,
d ) Koretojsbetegnelse som finder anven-
er)klasse
delse
Lle-A Cykel med motor
Lle-B Tohjulet knallert .
Vi < 25 km/h FN/ECE-regulativ
nr. 63
Tohjulet knallert
Vmax < 45 km/h
L2e Trehjulet knallert FN/ECE-regulativ
nr. 9
L3e Tohjulet motorcykel
Slagvolumen < 80 cm’®
Tohjulet motorcykel
80 cm® <
Slagvolumen < .
175 em? FN/ECE-regulativ
nr. 41
Tohjulet motorcykel
Slagvolumen
> 175 em’
L4e Tohjulet motorcykel med sidevogn
L5e-A Tricykel .
FN/ECE-regulativ
L5e-B Erhvervstricykel nr. 9
Lo6e-A Lo6Ae FN/ECE-regulativ
nr. 63
Lo6e-B Let minibil
L7e-A On-road-quad .
FN/ECE-regulativ
L7e-B Terreengaende koretojer nr. 9
L7e-C Tung minibil

Multimode-stejdeempningssystem

. Koretgjer 1 klasse L udstyret med manuelt eller elektronisk kontrolleret,

justerbart multimodelyddempersystem skal preves i alle modi.

. For keretgjer udstyret med stejdempningssystem som omhandlet i punkt

2.9.1 skal det indberettede lydtryksniveau vare det, der er noteret for den
modus, der har det hejeste gennemsnitlige lydtryksniveau.

Krav til sikring mod uvautoriserede indgreb og manuelt eller elektronisk
indstillelige multimodeudstedningssystemer eller -lyddempningssystemer
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24.1.

2.4.2.

2.43.

3.2.

Alle udstednings- eller lyddempningssystemer skal vare konstrueret pa en
sadan made, at det ikke er let at fjerne lydbafler, udgangskonusser og
andre dele, hvis primare funktion er at udgere en del af lyddempnings-
eller ekspansionskamrene. Hvor anvendelse af en sadan del er uundgaelig,
skal dens fastgerelsesmade veere sadan, at den ikke let kan fjernes (f.eks.
med konventionelle gevindskdrne fastgeringer), og den skal ogsa vaere
fastgjort séledes, at fjernelse medferer permanent/uoprettelig skade pa
udstedningslyddemperenheden.

Udstednings- eller lyddempningssystemer med manuelt eller elektronisk
kontrollerede multipelt indstillelige driftstilstande skal opfylde alle
forskrifterne i alle driftstilstande. De stejniveauer, der rapporteres ved
typegodkendelsen, skal vere fra driftstilstanden med de hejeste stejni-
veauer.

Fabrikanten ma ikke udelukkende med henblik pa at opfylde kravene
vedrerende stgjemissioner ved typegodkendelsen forsaetligt aendre, tilpasse
eller indfere anordninger eller metoder, som ikke er operationelle under
typisk drift pd vej.

Provekeretej

De provekeretgjer, som anvendes til type VIlI-stejprevningen, herunder
iser stojdempningssystemet og dets komponenter, skal vare reprasenta-
tive for keretojstypen som fremstillet i serier og markedsfort, med hensyn
til miljoprastationer. Provekeretgjet skal vedligeholdes og anvendes
korrekt.

For keretgjer, der drives med trykluft, males stejen ved hejeste
nominelle oplagringstryk for den komprimerede luft + 0 / — 15 %.
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Tilleeg 1

Forskrifter for prevning af stejniveau for cykler med motor og tohjulede

1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

knallerter (klasse L1le)
Definitioner

1 dette tilleg forstas ved:

"type tohjulet knallert for sa vidt angér stgjniveau og udstednings-
system": Lle-keretgjer, der ikke frembyder indbyrdes forskelle pa
folgende vesentlige punkter:

motortype (to- eller firetaktsmotor, stempelmotor eller drejestempel-
motor, cylinderantal og slagvolumen, antal og type af karburatorer
eller indsprejtningssystemer, ventilarrangement samt maksimal netto-
effekt og tilsvarende omdrejningstal). For drejestempelmotorer defi-
neres slagvolumen som det dobbelte af kammerets volumen

transmissionssystem, isar antallet af gear og deres udvekslingsfor-
hold samt det endelige udvekslingsforhold

antal, type og anbringelse af udstedningssystemer

"udstedningssystemer" eller "lyddemper": et komplet sat komponen-
ter, der er nedvendige for at begranse stgjen fra knallertens motor og
dens udstedning

"originalt udstedningssystem eller lyddemper": system af den type, der
er monteret pa keretojet ved typegodkendelsen med hensyn til miljo-
prestationer eller ved udvidelsen af denne. Det kan vare det forst
monterede system eller et udskiftningssystem

"ikke-originalt udstedningssystem eller lyddemper": system af en
anden type end det, der er monteret pa keretojet ved typegodkendelsen
med hensyn til miljeprastationer eller udvidelsen af denne. Dette
system kan kun anvendes som udskiftningsudstednings- eller -lyd-
dampningssystem.

"udstedningssystemer af forskellig type": systemer, som indbyrdes
frembyder vaesentlige forskelle pa et af folgende punkter:

systemer, hvis komponenter er forsynet med forskellige fabriks- eller
handelsmarker

systemer, hvori en komponent adskiller sig med hensyn til materiale,
form eller storrelse

systemer, i hvilke mindst én komponent fungerer efter andre principper

systemer, hvis komponenter er kombineret anderledes

"komponent af et udstedningssystem": en af de enkeltkomponenter, der
tilsammen udger udstedningssystemet (f.eks. ror og rerforbindelser og
selve lyddemperen) og et eventuelt indsugningssystem (luftfilter).

Er motoren udstyret med et indsugningssystem (luftfilter eller indsug-
ningsstejdemper), som er nedvendigt for overholdelse af graensever-
dierne for stej, skal dette system betragtes som en komponent, der har
samme betydning som det egentlige udstedningssystem.



02014R0134 — DA — 16.10.2016 — 001.001 — 331

2.1.2.
2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.1.3.
2.1.3.1.

2.1.3.2.

Typegodkendelse af en tohjulet knallert for sa vidt angér stejni-
veau og originalt udstedningssystem betragtet som separat teknisk
enhed

Stej fra den tohjulede knallert under kersel (malebetingelser og -metode
ved kontrol af keretojet ved typegodkendelsen)

Graensevardier for stej: se del D i bilag VI til forordning (EU) nr.
168/2013.

Maleinstrumenter
Akustiske malinger

Stejmaleren er en pracisionslydtryksmaler svarende til den model, der
er beskrevet i meddelelse nr. 179 (Precision sound-level meters), 2.
udgave, fra Den Internationale Elektrotekniske Kommission (IEC).
Malingerne foretages med "hurtig respons" og "A-vegtning" som
beskrevet i neevnte meddelelse.

For og efter hver maleserie kalibreres lydtryksmaéleren i overensstem-
melse med fabrikantens anvisninger ved hjelp af en egnet lydkilde
(f.eks. en pistonfon).

Hastighedsmalinger

Motorens omdrejningstal og knallertens hastighed p& prevningsbanen
bestemmes med en nejagtighed pa + 3 %.

Malebetingelser
Koretgjets tilstand

Den kombinerede vagt af knallertens forer og det anvendte prevnings-
udstyr skal vare mellem 70 og 90 kg. Der anbringes om nedvendigt
lodder pa knallerten, s& veegten kommer op pa mindst 70 kg.

Knallerten skal under malingerne vere i kereklar stand (dvs. medfere
kolevaske, smoremidler, braendstof, verktej, reservehjul og ferer).

Inden mélingen bringes motoren op pa den normale driftstemperatur.

Er knallerten udstyret med automatisk styret ventilator, ma der ikke
foretages indgreb i dennes funktion under stejmalingen. For knallerter
med mere end et drivende hjul er det kun det drivende hjul, som er
beregnet til normal kersel pa landevej, som anvendes. En eventuel
sidevogn afmonteres for prevningen.

Malepladsen

Mélepladsen skal bestd af en accelerationsbane i midten, omgivet af et
praktisk taget plant prevningsomrade. Accelerationsbanen skal veare
plan; dens overflade skal vere tor og af en sddan beskaffenhed, at
rullestgjen er ringe.

Pa malepladsen skal kravene til et frit lydfelt opfyldes med 1 dB's
nejagtighed mellem stgjkilden, som findes midt pa accelerationsbanen,
og mikrofonen. Dette krav anses for at vare opfyldt, nar der ikke
findes nogen lydreflekterende afskaermning af betydning sasom hegn,
klipper, broer eller bygninger, inden for en afstand af 50 m fra acce-
lerationsbanens midtpunkt. Kerebanebeleegningen pd prevningsbanen
skal opfylde kravene i tilleg 7.
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2.1.3.3.

2.1.4.
2.1.4.1.

2.1.4.2.

Mikrofonen mé ikke afskeermes pad nogen made, der kan pavirke det
akustiske felt, og ingen ma befinde sig mellem mikrofonen og lydkil-
den. Den, som skal foretage malingerne, skal anbringe sig saledes, at
han ikke pa nogen méde kan pavirke maleinstrumentets udslag.

Andre forhold

Maling ma ikke finde sted under ugunstige vejrforhold. Det skal vere
sikret, at resultaterne ikke pavirkes af vindsted.

Til disse malinger skal det A-vaegtede lydniveau fra andre lydkilder end
det keretej, der proves, og stejniveauet pa grund af vindpavirkninger
ligge mindst 10 dB(A) lavere end den af keretgjet frembragte stej.
Mikrofonen kan forsynes med en passende vindskarm under forudsaet-
ning af, at der tages hensyn til dennes pavirkning af mikrofonens
folsomhed og retningskarakteristik.

Er forskellen mellem baggrundsstejen og den stej, der skal midles,
mellem 10 og 16 dB(A), skal der ved beregningen af prevningsresul-
tatet fratreekkes en korrektion, der athaenger af udslaget pa lydtryksma-
leren, jf. nedenstaende diagram:

Figur Apl-1

Forskellen mellem baggrundsstejen og den stoj, der
skal males

dB (A
04 4
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K
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Forskellen mellem baggrundsstejen og den staj, der skal males
Malemetode

Malingernes art og antal

Det maksimale stgjniveau med A-vagtning udtrykt i decibel (dB(A))
males under knallertens forbikersel mellem linjen AA' og BB' (figur
Apl-2). Malingen er ikke gyldig, hvis der registreres en spidsvardi, der
afviger unormalt fra det generelle stojniveau. Der foretages mindst to
malinger pa hver side af knallerten.

Mikrofonens placering

Mikrofonen anbringes i en afstand af 7,5 m + 0,2 m fra banens refe-
rencelinje CC' (figur Apl-2) og 1,2 m + 0,1 m over jorden.
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2.1.4.3.

2.1.4.3.1.

2.1.43.2.

2.1.5.
2.1.5.1.

2.1.5.2.

2.1.5.3.

2.1.54.

Betingelser angaende driften

Knallerten fremfores til linjen AA' med konstant begyndelseshastighed
i overensstemmelse med bestemmelserne i punkt 2.1.4.3.1 og 2.1.4.3.2.
Nar knallertens forende passerer linjen AA', drejes gashandtaget i bund
sa hurtigt som muligt og fastholdes i denne stilling, indtil keretojets
bagende passerer linjen BB'; gashandtaget fores derefter sa hurtigt som
muligt tilbage til tomgangsposition.

Ved alle mélinger fremfores koretgjet ad en ret linje pa accelerations-
banen saledes, at dets leengdeplan sa vidt muligt falder sammen med
linjen CC'.

Udgangshastighed

Knallerten fremfores mod linjen AA' ved en konstant hastighed pa
30 km/h eller ved sin maksimalhastighed, dog hejst 30 km/h.

Valg af gear

Er knallerten forsynet med manuel gearkasse, vaelges det hejeste gear,
hvormed koretojet kan fremferes over linjen AA' ved et omdrejningstal
pa mindst det halve af omdrejningstallet ved maksimal effekt.

Er knallerten forsynet med automatisk transmission, fremferes den ved
den i punkt 2.1.4.3.1 anforte hastighed.

Resultater (prevningsrapport)

Provningsrapporten i overensstemmelse med modellen, der er
omhandlet i artikel 32, stk. 1, i forordning (EU) nr. 168/2013, som
udarbejdes med henblik pa udstedelse af dokumentet, skal indeholde
oplysninger om tilfeelde og faktorer, som pavirker malingerne.

De afleste maleresultater rundes op eller ned til naermeste hele decibel.

Er det forste tal efter kommaet mellem 0 og 4, rundes resultatet ned, er
det mellem 5 og 9, rundes det op.

Kun malinger, som varierer med 2,0 dB(A) eller derunder i to pa
hinanden folgende provninger pa samme side af keretojet, anvendes.

For at tage hejde for unejagtigheder, fratreekkes 1 dB(A), fra hver
vaerdi indhentet i overensstemmelse med punkt 2.1.5.2.

Hvis gennemsnittet af de fire malinger ikke er storre end det hejeste
tilladte niveau for den pagaldende knallertkategori, anses graensever-
dierne i punkt 2.1.1 for at vare opfyldt.

Denne gennemsnitsverdi udger prevningsresultatet.
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Figur Apl-2
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2.2. Stej fra stillestaende knallert (malebetingelser og -metode for prevning
af koretejet i brug)

2.2.1. Lydtrykniveau i umiddelbar nzrhed af knallerten

For at lette efterfolgende stojprovning af knallerter i brug skal
lydtrykket i umiddelbar nerhed af udstedningsédbningen (lyddeemperen)
males i overensstemmelse med nedenstidende forskrifter, som er opfort i
den provningsrapport, som udarbejdes med henblik pd udstedelse af et
dokument i overensstemmelse med den model, der er omhandlet i
artikel 32, stk. 1, i forordning (EU) nr. 168/2013.
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2.2.2.

2.23.
223.1.

2.23.2.

2.2.3.3.

2.2.4.
2.2.4.1.

22.42.

Maleinstrumenter

Malingerne foretages ved hjalp af en pracisionslydtryksmaler, jf. punkt
2.1.2.1.

Malebetingelser
Koretgjets tilstand

Inden malingen bringes knallertens motor op pa den normale drifts-
temperatur. Er knallerten udstyret med automatisk styret ventilator, ma
der ikke foretages indgreb i dennes funktion under stgjmalingen.

Under malingerne skal gearvaelgeren vare i frigear. Hvor der ikke er
mulighed for frakobling af transmissionen, kan man lade drivhjulet
dreje rundt uden belastning, f.eks. ved anvendelse af stotteben.

Maleplads (figur Apl-2)

Et hvilket som helst omrade, hvor der ikke er nogen vesentlige
akustiske forstyrrelser kan anvendes som maleplads. Et plant areal
med belaegning af beton, asfalt eller lignende hardt og steerkt lydreflek-
terende materiale er sarlig egnet; overflader af fasttromlet jord tillades
ikke. Malepladsen skal vere af form som et rektangel, hvis sider
befinder sig mindst 3 meter fra koretojets ydre konturer (bortset fra
styret). Der ma ikke vaere nogen sterre genstande eller personer ud over
keretgjets forer og operateren inden for dette rektangel.

Knallerten anbringes i rektanglet pa en sddan made, at mikrofonen er
mindst 1 m fra en eventuel fortovskant.

Andre forhold

Instrumentaflesninger forarsaget af omgivende stoj og vindpavirkning
skal veere mindst 10,0 dB(A) lavere end den stej, der skal maéles.
Mikrofonen kan forsynes med en passende vindskaerm under forudseet-
ning af, at der tages hensyn til dennes pévirkning af mikrofonens
folsomhed.

Malemetode
Malingernes art og antal

Det maksimale stejniveau, udtrykt i A-vaegtet decibel (dB(A)), méles i
det i punkt 2.2.4.3 foreskrevne tidsrum.

Der foretages mindst 3 malinger i hvert malepunkt.

Mikrofonens placering (figur Apl-3)

Mikrofonen anbringes i samme hejde over jorden som udstednings-
rorets munding, dog mindst 0,2 m over jorden. Mikrofonen anbringes
0,5 m fra udstedningsédbningen pegende i retning heraf. Den retning, i
hvilken mikrofonen har sterst folsomhed, skal vere parallel med prov-
ningsbanen og danne en vinkel pa 45° + 10° med det lodrette plan for
udstedningsrerets retning.
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2.2.43.

2.2.5.
2.2.5.1.

2252,

2.2.5.3.

2.3.
23.1.
2.3.1.1.

2.3.1.2.

I forhold til ovennavnte lodrette plan anbringes mikrofonen pa den
side, hvorved afstanden til keretojets kontur (bortset fra styret) bliver
storst mulig.

Er der to eller flere udstedningsrer med en indbyrdes centerafstand pa
mindre end 0,3 m, rettes mikrofonen mod den udstedningsabning, der
er nermest ved keretojets kontur (bortset fra styret), subsidiert den
udstedningsébning, der har den sterste hejde over jorden. Er der
flere udstedningsabninger med en indbyrdes afstand pa over 0,3 m,
foretages der sarskilte malinger ved hver dabning, og det hgjeste
niveau registreres.

Driftsbetingelser

Motorhastigheden holdes konstant pa:

((S)/(2)) hvis S er storre end 5 000 omdr./min., eller

((3S)/(4)) hvis S er 5000 omdr./min. eller mindre,

hvor 'S' er den motorhastighed, hvorved den maksimale effekt udvikles.

Nar det konstante omdrejningstal er naet, bringes gashandtaget hurtigt
tilbage til tomgangsstillingen. Stejniveauet males i et tidsrum, der
begynder med en ganske kort periode med konstant omdrejningstal
og varer hele decelerationsperioden igennem. Stgjmalerens maksimale
visning er det gyldige maleresultat.

Resultater (prevningsrapport)

Den prevningsrapport, som udarbejdes med henblik pa udstedelse af et
dokument i overensstemmelse med den model, der er omhandlet i
artikel 32, stk. 1, i forordning (EU) nr. 168/2013, skal indeholde alle
nedvendige oplysninger, navnlig de oplysninger, der er anvendt ved
maling af stejen fra den stillestdende knallert.

Veardier skal aflaeses pa maleapparatet og afrundes til nermeste hele
decibel.

Der anvendes kun veardier fra tre pa hinanden folgende malinger, som
ikke afviger mere end 2,0 dB(A) fra hinanden.

Den hgjeste af disse tre malinger udger prevningsresultatet.

Originalt udstedningssystem (lyddemper)
Forskrifter for lyddeempere, der indeholder absorberende fibermateriale

Absorberende fibermaterialer skal vare asbestfrie og kun kunne bruges
ved konstruktion af lyddempere, hvis de holdes sikkert pa plads
gennem hele lyddemperens driftslevetid og opfylder kravene i punkt
2.3.1.2, 2.3.1.3 eller 2.3.1.4.

Stejniveauet skal opfylde kravene i punkt 2.1.1, efter at fibermaterialet
er fjernet.
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2.3.1.3.

2.3.1.3.1.

2.3.13.2.

2.3.13.3.

2.3.1.4.

23.14.1.

Absorberende fibermaterialer ma ikke anvendes i de dele af lyddem-
peren, hvorigennem udstedningsgasser passerer, og skal opfylde
folgende krav:

Materialet skal ved konditionering i en ovn ved 923,2 £ 5 K (650 +
5 °C) i fire timer ikke udvise reduktion i fibrenes gennemsnitlige
leengde, diameter eller vaegtfylde.

Efter konditionering i en ovn ved 923,2 £ 5 K (650 £ 5 °C) i en time
skal mindst 98 % af materialet tilbageholdes i en sigte med en nominel
maskevidde pa 250 pm, som opfylder den tekniske standard ISO 3310-
1:2000, safremt materialet undersoges 1 overensstemmelse med [SO-
standard 2559:2011.

Materialets vagttab ma ikke overstige 10 % efter neddypning i 24
timer ved 362,2 £ 5 K (90 £ 5 °C) i et syntetisk kondensat med
folgende sammenszatning:

— 1 N hydrogenbromid (HBr): 10 ml

— 1 N svovlsyre (H,SOy): 10 ml

— destilleret vand indtil 1 000 ml.

Bemcerk: Materialet skal vaskes i destilleret vand og terres i en time
ved 378,2 K (105 °C), inden det vejes.

Inden provning af systemet i overensstemmelse med punkt 2.1 bringes
det i normal driftstilstand ved én af folgende metoder:

Konditionering ved kontinuerlig kersel pa vej

2.3.1.4.1.1. Under konditioneringen gennemkeres en straekning pa mindst

2000 km.

2.3.1.4.1.2. 50 = 10 % af denne konditioneringscyklus skal besta af bykersel og

resten af lengere keoreture; kontinuerlig kersel pa landevej kan
erstattes af et tilsvarende program pa prevningsbane.

2.3.1.4.1.3. Der skal veksles mellem de to kerselsformer mindst seks gange.

2.3.1.4.1.4. Det samlede prevningsprogram skal omfatte mindst ti standsninger af

23.14.2.

en varighed pd mindst tre timer, saledes at virkningerne af afkeling
og kondensering reproduceres.

Konditionering ved tryksvingninger

2.3.1.4.2.1. Udstedningssystemet eller dets komponenter monteres pa knallerten

eller dens motor.

1 forstnaevnte tilfeelde anbringes knallerten pa et rulledynamometer. I
det andet tilfeelde anbringes motoren pa en prevebenk. Prevnings-
udstyret, som der er vist en detaljeret tegning af i figur Apl-4,
forbindes med lyddemperens afgangsabning. Ethvert andet udstyr,
der giver tilsvarende resultater, kan godkendes.

2.3.1.4.2.2. Provningsudstyret justeres saledes, at strommen af udstedningsgas

skiftevis afspaerres og gendbnes 2 500 gange ved hjelp af en hurtigt-
virkende ventil.
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2.3.1.4.23.

23.1.4.2.4.

2.3.1.4.255.

2.3.1.4.2.6.

2.3.1.4.2.7.

23.14.28.

2.3.143.
23.143.1.

23.1.432.

2.3.1433.

2.3.1.434.

Ventilen skal abne, ndr udstedningsgassens modtryk malt mindst
100 mm neden for indgangsflangen nar op pa en verdi af mellem
0,35 og 0,40 bar. Hvis motorkarakteristikken forhindrer dette, skal
ventilen dbne, nar gassens modtryk ndr op pa en verdi svarende til
90 % af den, der kan males, for motoren stoppes. Ventilen skal
lukke, nar trykket ikke afviger mere end 10 % fra det stabiliserede
modtryk med aben ventil.

Tidsreleeet skal indstilles pa den periode, hvor udstedningsgassen
produceres, opgjort pd grundlag af kravene i punkt 2.3.1.4.2.3.

Motorhastigheden skal vare 75 % af det omdrejningstal (S), hvor
motoren afgiver sin maksimale effekt.

Den effekt, som dynamometeret viser, skal vere 50 % af den effekt,
der males med fuld gas ved 75 % af motoromdrejningstallet (S).

Eventuelle drenabninger skal vare tillukket under prevningen.

Hele provningen ma ikke vare over 48 timer. Nar afkelingsperioder
er nedvendige, kan de indlegges efter hver time.

Konditionering pd prevebank

Udstedningssystemet monteres pa en motor, der er repraesentativ for
den type, der anvendes pa den knallert, systemet er konstrueret til.
Motoren anbringes dernzst pad en provebank.

Konditioneringen bestar af 3 prevningscyklusser.

Med henblik pa reproduktion af virkningerne af afkeling og konden-
sation skal hver cyklus pa prevebanken efterfolges af en stilstands-
periode pa mindst seks timer.

Hver cyklus pa prevebanken bestar af seks faser. Motorens arbejds-
betingelser i hver enkelt fase og fasernes varighed fremgar af neden-
stdende skema:

Tabel Apl-1

Prevningsfaser pa prevebzenk

Fase Betingelser (\1; "‘Sfﬂ:f)
1 Tomgang 6
2 25 % belastning ved 75 % S 40
3 50 % belastning ved 75 % S 40
4 100 % belastning ved 75 % S 30
5 50 % belastning ved 100 % S 12
6 25 % belastning ved 100 % S 22
Samlet tid: 2 timer 30 min.




02014R0134 — DA —16.10.2016 — 001.001 — 339

2.3.1.4.3.5. Under denne konditioneringsprocedure kan motoren og lyddemperen

2.3.2.
23.2.1.

pé fabrikantens anmodning keles, siledes at den temperatur, der
males ved et punkt, som ikke ma vare mere end 100 mm fra
udstedningsgassens afgangsdbning, ikke overskrider den, der males,
nar knallerten kerer 75 % af S i hojeste gear. Hastigheden og/eller
omdrejningstallet bestemmes med en nejagtighed pa + 3 %.

Figur Apl-4

Provningsapparat til konditionering ved tryksvingninger

1. Indgangsflange eller -besning, der skal forbindes med afgangsab-
ningen pa det udstedningssystem, som proves.

2. Handbetjent reguleringsventil.

3. Udligningsbeholder med et maksimalt volumen pa 40 | og en
fyldningstid pa ikke mindre end et sekund.

4. Trykrele med et driftsomrade pa 0,05 til 2,5 bar.

5. Tidsrele.

6. Impulsteller.

7. Hurtigtlukkende ventil, f.eks. en udstedningslukkeventil pa
60 mm, aktiveret af en trykluftcylinder, der kan udvikle en
kraft pd 120 N ved 4 bar. Reaktionstid sdvel ved &bning som
ved lukning ma ikke overskride 0,5 sekunder.

8. Vurdering af udstedningsgas.

9. Bgjelig slange.

10. Trykmaler

Tegninger og paskrifter

En tegning samt en malsat tvarsnittegning af udstedningssystemet
(-erne) skal vedlaegges oplysningsskemaet, der er omhandlet i
artikel 27, stk. 4, i forordning (EU) nr. 168/2013.
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2322,

2.3.2.3.

3.1
3.1.1.

3.2.
3.2.1.

3.2.2.

3.2.2.1.

3222,

3.2.23.

Alle originale lyddempere skal mindst maerkes med folgende oplys-
ninger:

— "E"-market efterfulgt af henvisningen til det land, som har
udstedt typegodkendelsen

— koretojsfabrikantens firmanavn- eller -marke, og

— fabrikat og identifikationsnummer i overensstemmelse med
artikel 39 i forordning (EU) nr. 168/2013.

Dette marke skal vare letlaseligt, uudsletteligt og synligt pa det
sted, hvor det skal anbringes.

Emballage til originale udskiftningsudstedningssystemer skal veare
forsynet med paskriften "original reservedel" og de marke- og type-
referencer, der indgar i e-merket, samt en reference til oprindelses-
landet.

Indsugningsstejdemper

Skal motorens luftindsugning forsynes med luftfilter eller indsug-
ningsstejdemper, for at det tilladte stejniveau kan overholdes,
anses disse for en bestanddel af lyddemperen, og kravene i punkt
2.3 gelder ogsa for dem.

Typegodkendelse af et ikke-originalt udstedningssystem og
komponenter dertil til tohjulede knallerter betragtet som
separat teknisk enhed

Dette punkt omhandler typegodkendelse som teknisk enhed af
udstedningssystemer og komponenter dertil, som er bestemt til
anvendelse som ikke-originale udskiftningsdele pd en eller flere
bestemte knallerttyper.

Definition

Ved "ikke-originalt udskiftningsudstedningssystem og komponenter
dertil" forstas alle udstedningssystemkomponenter som defineret i
punkt 1.2, beregnet til montering pa en knallert i stedet for den
type, der var monteret pd keretgjet, da oplysningsskemaet som
omhandlet i artikel 27, stk. 4, i forordning (EU) nr. 168/2013 blev
udstedt.

Ansegning om typegodkendelse

Ansegning om typegodkendelse som separat teknisk enhed af
udskiftningsudstedningssystemer eller komponenter dertil indgives
af systemets fabrikant eller dennes bemyndigede repraesentant.

For hver type udskiftningsudstedningssystem eller komponent dertil,
som der anseges om godkendelse af, skal ansegningen ledsages af
nedennavnte dokumenter i tre eksemplarer og af folgende oplysnin-
ger:

de karakteristiske data, som er omhandlet i punkt 1.1, for den eller
de knallerttyper, som udstedningssystemet, systemet(-erne) eller
komponenten(-erne) er beregnet til; betegnelser for motortypen og
knallerttypen skal vere anfort i form af numre og symboler

beskrivelse af udskiftningsudstedningssystemet med angivelse af
hver enkelt komponents relative placering samt monteringsvejledning

tegninger af alle komponenter, s& de er lette at finde frem til og
identificere, med angivelse af, hvilke materialer der er anvendt. Det
skal af tegningerne ligeledes fremgd, hvor det er hensigten at
anbringe det obligatoriske typegodkendelsesmeerke.



02014R0134 — DA — 16.10.2016 — 001.001 — 341

3.2.3.

3.2.3.1.

3.23.2.

3.23.3.

3.2.33.1.

3233.1.1.

3.233.1.2.

32332

3.23.4.

3.3.
3.3.1.

3.3.1.1.

33.1.2.

3.3.1.3.

33.1.4.

3.3.15.

3.3.1.6.

3.3.1.7.

3.3.1.8.

Ansggeren skal pa den tekniske tjenestes anmodning fremlaegge:

to eksemplarer af det system, som der anseges om typegodkendelse
af

et udstedningssystem svarende til det, der oprindelig var monteret pa
knallerten ved udstedelsen af det vedlagte oplysningsskema

en knallert, der er representativ for den type, hvorpa udskiftnings-
udstedningssystemet skal monteres, og som er i en sadan tilstand, at
den, nar den er udstyret med en lyddemper af samme type som den
originale, opfylder kravene i hvert af felgende underpunkter:

hvis den i punkt 3.2.3.3 omhandlede knallert er af en type, som er
typegodkendt efter bestemmelserne i dette tilleg:

ma den ved prevning under kersel ikke overskride den i punkt 2.1.1
fastsatte grenseveerdi med mere end 1,0 dB(A)

mé den ved standprevning ikke overskride den verdi, der blev mélt
ved knallertens typegodkendelse, og som er anfert pa fabrikantens
typeskilt, med mere end 3,0 dB(A)

hvis den i punkt 3.2.3.3 omhandlede knallert ikke er af en type, som
er typegodkendt efter bestemmelserne i dette tilleg, ma den ikke
overskride den granseverdi, der gjaldt for den pageldende knallert-
type ved ibrugtagningen, med mere end 1,0 dB(A).

en serskilt motor, der er identisk med den i punkt 3.2.3.3 navnte
knallerts motor, hvis den godkendende myndighed anser det for
nedvendigt.

Specifikationer
Almindelige forskrifter

Lyddemperen skal vare saledes konstrueret, fremstillet og monteret:

at knallerten ved normal brug, uanset de vibrationer, den kan blive
udsat for, opfylder kravene i dette tilleg

at knallerten er rimeligt modstandsdygtig over for den korrosion, den
udsattes for, dens anvendelse taget i betragtning

at frihejden under lyddemperen monteret som originaludstyr og ved
knallertens eventuelle haldning ikke reduceres

at der ikke forekommer unormal hej temperatur pd overfladen

at der hverken er udragende dele eller skarpe kanter

at der er tilstraekkelig plads til steddemperne

at der er tilstrekkelig sikkerhedsafstand til rer

at dens modstandsdygtighed over for slag er forenelig med klart
definerede monterings- og vedligeholdelsesforskrifter.

Specifikationer med hensyn til stejniveau
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33.2.1.

3.3.3.

3.33.1.

3.33.2.

3.3.33.

3.4
3.4.1.

Den lyddempende virkning af udskiftningsudstedningssystemer eller
komponenter dertil proves ved de metoder, der er beskrevet i punkt
2.1.2, 2.1.3, 2.1.4 og 2.1.5. Hvis udskiftningsudstedningssystemet
eller komponenten dertil er monteret pa den i punkt 3.2.3.3 omhand-
lede knallert, ma det stejniveau, der maéles, hverken ved prevning
under kersel eller ved standprevning overstige de vardier, der males
efter punkt 3.2.3.3 med samme keretoj udstyret med det originale
udstedningssystem.

Kontrol af knallertens preestationer

Koretojet skal med udskiftningslyddemperen yde samme praesta-
tioner som med den originale lyddemper eller en komponent dertil.

Udskiftningslyddemperen sammenlignes med en ligeledes ny
original lyddemper, idet de monteres pd den i punkt 3.2.3.3
omhandlede knallert.

Kontrollen foretages ved maling af motorens effektkurve. Malingerne
ved maksimal nettoeffekt og maksimal hastighed med udskiftnings-
lyddeemperen mé ikke afvige med mere end + 5 % fra de malinger,
der foretages ved de samme forhold med den originale lyddemper.

Supplerende bestemmelser vedrerende lyddempere indeholdende
fibermateriale, betragtet som separate tekniske enheder.

Fibermaterialer ma kun bruges ved konstruktion af sadanne lyddeem-
pere, hvis kravene i punkt 2.3.1 i dette bilag er opfyldt.

Evaluering af emission af forurenende stoffer fra keretojer, som er
udstyret med udskiftningslyddemper.

Det i punkt 3.2.3.3 nevnte koretoj, udstyret med en lyddemper af en
type, hvortil der anmodes om godkendelse, skal gennemga de fore-
skrevne miljeprevninger athengigt af keretojets typegodkendelse.

Kravene vedrerende miljomaessige prastationer anses for opfyldt,
hvis resultaterne overholder de granseverdier, der gelder for kere-
tojets typegodkendelse, jf. bilag VI (D) til forordning (EU) nr.
168/2013.

Merkning af ikke-originale udstedningssystemer og komponenter
dertil skal opfylde bestemmelserne i artikel 39 i forordning (EU)
nr. 168/2013.

Typegodkendelse

Efter gennemforelsen af de prevninger, der er fastsat i dette tilleg,
skal den godkendende myndighed udstede en attest svarende til den,
der er omhandlet i artikel 30, stk. 2, i forordning (EU) nr. 168/2013.
Foran typegodkendelsesnummeret anbringes firkanten med bogstavet
"e" efterfulgt af det tal eller de bogstaver, der kendetegner den
medlemsstat, som har meddelt eller afslaet typegodkendelse. Et
udstedningssystem, som er meddelt typegodkendelse for systemet
skal veere 1 overensstemmelse med bestemmelserne i bilag II og VI.



02014R0134 — DA — 16.10.2016 — 001.001 — 343

Tilleeg 2

Forskrifter for prevning af stejniveau for motorcykler (klasse L3e, L4e)

1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.4.

Definitioner

I dette tilleeg forstas ved:

"motorcykeltype for sa vidt angar stejniveau og udstednings-
system": motorcykler, som ikke frembyder vasentlige indbyrdes
forskelle pa folgende punkter:

motortype (to- eller firetaktsmotor, stempelmotor eller drejestem-
pelmotor, cylinderantal og slagvolumen, antal og type af karbura-
torer eller indsprejtningssystemer, ventilarrangement —samt
maksimal nettoeffekt og tilsvarende omdrejningstal). For dreje-
stempelmotorer defineres slagvolumen som det dobbelte af
kammerets volumen

transmission, iser antallet af gear og deres udvekslingsforhold
samt det endelige udvekslingsforhold

antal, type og anbringelse af udstedningssystemer

"udstedningssystem" eller "lyddemper": et komplet set kompo-
nenter, der er nedvendige for at begranse stgjen fra motorcyklens
motor og dens udstedning

"originalt udstednings- lyddempningssystem": et system af den
type, der er monteret pa keretgjet ved typegodkendelsen eller udvi-
delsen af denne. Det kan vare det forst monterede system eller et
udskiftningssystem.

"ikke-originalt udstednings- eller lyddeempningssystem": system af
en anden type end den, der er monteret pd keretojet ved typegod-
kendelsen eller udvidelsen af denne. Dette system kan kun
anvendes som udskiftningsudstedningssystem eller udskiftnings-
lyddeempningssystem.

"udstedningssystemer af forskellig type": systemer, som indbyrdes
frembyder vasentlige forskelle pa et af folgende punkter:

systemer, hvis komponenter er forsynet med forskellige fabriks-
eller handelsmaerker

systemer, hvori en komponent adskiller sig med hensyn til mate-
riale, form eller storrelse

systemer, i hvilke mindst én komponent fungerer efter andre prin-
cipper

systemer, hvis komponenter er kombineret anderledes

"komponent af et udstedningssystem": en af de enkeltkomponen-
ter, der tilsammen udger udstedningssystemet (f.eks. ror og rerfor-
bindelser og selve lyddemperen) og et eventuelt indsugnings-
system (luftfilter).

Er motoren udstyret med et indsugningssystem (luftfilter eller
indsugningsstejdeemper), som er nedvendigt for overholdelse af
grenseverdierne for stgj, skal luftfilter og stejdemper betragtes
som en komponent, der har samme betydning som det egentlige
udstedningssystem.
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2.1.2.

2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.13.

2.1.3.1.

2.13.2.

Typegodkendelse af motorcykel for sa vidt angar stejniveau og
originalt udstedningssystem betragtet som separat teknisk
enhed

Stej fra motorcyklen under kersel (malebetingelser og -metode ved
kontrol af keretojet ved typegodkendelsen)

Grensevaerdier: se del D i bilag VI til forordning (EU) nr.
168/2013.

Maleinstrumenter
Akustiske malinger

Stejmaleren er en pracisionslydtryksmaler svarende til den model,
der er beskrevet i meddelelse nr. 179 (Precision sound-level
meters), 2. udgave, fra Den Internationale Elektrotekniske
Kommission (IEC). Malingerne foretages med "hurtig respons"
og "A-vagtning" som beskrevet i navnte meddelelse.

For og efter hver méleserie kalibreres lydtryksmaleren i overens-
stemmelse med fabrikantens anvisninger ved hjelp af en egnet
lydkilde (f.eks. en pistonfon).

Hastighedsmalinger

Motorens omdrejningstal og motorcyklens hastighed pa prevnings-
banen bestemmes med en nejagtighed pa = 3 %.

Malebetingelser
Koretgjets tilstand

Under malingerne skal motorcyklen vare i kereklar stand.

Inden malingerne bringes motorcyklens motor op pa den normale
driftstemperatur. Er motorcyklen udstyret med automatisk styret
ventilator, ma der ikke foretages indgreb i dennes funktion under
stojmélingen. For motorcykler med mere end et drivende hjul er
det kun det drivende hjul, som er beregnet til normal kersel pa
landevej, som anvendes. En eventuel sidevogn afmonteres for
provningen.

Malepladsen

Malepladsen skal besta af en accelerationsbane i midten, omgivet
af et praktisk taget plant prevningsomride. Accelerationsbanen
skal veere plan; dens overflade skal vare tor og af en sadan beskaf-
fenhed, at rullestejen er ringe.

Pa malepladsen skal kravene til et frit lydfelt opfyldes med 1,0 dB's
nejagtighed mellem stojkilden, som findes midt pd accelerations-
banen, og mikrofonen. Dette krav anses for at vare opfyldt, nar
der ikke findes nogen lydreflekterende afskaermning af betydning
sadsom hegn, klipper, broer eller bygninger, inden for en afstand af
50 m fra accelerationsbanens midtpunkt. Kerebanebelaegningen pa
malepladsen skal opfylde kravene i tilleg 4.

Mikrofonen ma ikke afskermes pa nogen made, der kan pavirke
det akustiske felt, og ingen ma befinde sig mellem mikrofonen og
lydkilden. Den, som skal foretage malingerne, skal anbringe sig
saledes, at han ikke pa nogen made kan pavirke maleinstrumentets
udslag.
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2.1.3.3. Andre forhold

Maling ma ikke finde sted under ugunstige vejrforhold. Det skal
vere sikret, at resultaterne ikke pavirkes af vindsted.

Til disse malinger skal det A-veegtede stejniveau fra andre stoj-
kilder end det keretgj, der preves, og stejniveauet pa grund af
vindpavirkninger ligge mindst 10,0 dB(A) lavere end den af kere-
tojet frembragte stoj. Mikrofonen kan forsynes med en passende
vindskerm under forudsatning af, at der tages hensyn til dennes
pavirkning af mikrofonens felsomhed og retningskarakteristik.

Er forskellen mellem baggrundsstejen og den stej, der skal males,
mellem 10,0 og 16,0 dB(A), skal der ved beregningen af prov-
ningsresultatet fratreekkes en korrektion, der afthenger af udslaget
pé lydtryksmaleren, jf. nedenstaende diagram:

Figur Ap2-1

Forskellen mellem baggrundsstejen og den stoj, der skal males

db (A)

04 +

0,3 1

Korrektion

0,2 4

___/\/ db (&)
10 11 12 13 14 15 16

Forskellen mellem baggrundsstajen og den staj, der skal males

2.1.4. Malemetode
2.1.4.1. Malingernes art og antal

Det maksimale stgjniveau med A-vagtning udtrykt i decibel
(dB(A)) males under motorcyklens forbikersel mellem linjerne
AA' og BB' (figur Apl-2). Mélingen er ikke gyldig, hvis der regi-
streres en spidsveerdi, der afviger unormalt fra det generelle lydni-
veau.

Der foretages mindst to malinger pa hver side af motorcyklen.

2.1.4.2. Mikrofonens placering

Mikrofonen anbringes i en afstand af 7,5 m £ 0,2 m fra banens
referencelinje CC' (figur Ap2-2) og 1,2 m + 0,1 m over jorden.
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2.1.4.3.

2.1.43.1.
2.1.43.1.1.

2.1.43.1.2.
2.1.43.1.2.1.

2.1.43.1.2.2.

2.1.43.1.2.3.

2.1.43.1.2.4.

2.1.4.3.2.
2.1.43.2.1.
2.1.43.2.1.1.

Betingelser angaende driften

Motorcyklen fremfores til linjen AA' med konstant begyndelses-
hastighed i overensstemmelse med bestemmelserne i punkt
2.14.3.1 og 2.1.4.3.2. Nar motorcyklens forende passerer linjen
AA', drejes gashandtaget i bund sa hurtigt som muligt og fast-
holdes i denne stilling, indtil keretojets bagende passerer linjen
BB'; gashandtaget fores derefter s hurtigt som muligt tilbage til
tomgangsposition.

Ved alle mélinger fremfores motorcyklen ad en ret linje pd acce-
lerationsbanen séledes, at dens lengdeplan sd vidt muligt falder
sammen med linjen C-C'.

Motorcykler med ikke-automatisk gearkasse
Udgangshastighed

Koretgjet fremfores mod linjen AA' med en konstant hastighed

— pa 50 km/h, eller

— svarende til et motoromdrejningstal pa 75 % af den motorha-
stighed, hvorved den maksimale nettoeffekt er udviklet,

alt efter hvilken af mulighederne, der giver den laveste hastighed.

Valg af gear

Motorcykler med en gearkasse med hejst fire fremadgaende gear
proves udelukkende i andet gear, uanset motorens slagvolumen.

Motorcykler med en motor med et slagvolumen pi hejst 175 cm’
og en gearkasse med mindst fem fremadgdende gear proves
udelukkende i tredje gear.

Motorcykler med en motor med et slagvolumen pd over 175 cm®
og en gearkasse med mindst fem fremadgaende gear proves én
gang 1 savel andet som tredje gear. Som prevningsresultat regnes
gennemsnittet af de to malinger.

Hvis motorens omdrejningstal under prevningen i andet gear (se
punkt 2.1.4.3.1.2.1 og 2.1.4.3.1.2.3) kommer over 100 % af det
omdrejningstal, hvorved den maksimale nettoeffekt udvikles, nar
koretojet naermer sig den linje, der markerer afslutningen af prov-
ningsbanen, foretages provningen i tredje gear, og det mélte stoj-
niveau regnes som prevningsresultat.

Motorcykler med automatisk gearkasse
Motorcykel uden manuel gearvalger
Udgangshastighed

Koretajet fremfores mod linjen AA' med en konstant hastighed pa
30, 40 eller 50 km/h, dog hejst 75 % af den hejeste tilladte
hastighed pa vej. Der velges de betingelser, der ferer til det
hejeste lydniveau.
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2.1.43.2.2.
2.1.4322.1.

2.1.43.222.

2.1.4.4.

2.1.5.
2.1.5.1.

2.1.5.2.

Motorcykel med manuel gearvaelger med X fremadgéende trin.
Udgangshastighed

Koretgjet fremfores mod linjen AA' med en konstant hastighed pa:

— mindre end 50 km/h med et motoromdrejningstal pa 75 % af
den motorhastighed, hvorved den maksimale nettoeffekt er
udviklet, eller

— 50 km/h med et motoromdrejningstal pd mindre end 75 % af
den motorhastighed, hvorved den maksimale nettoeffekt udvik-
les.

Hvis der i testen med en konstant fart pd 50 km/h, nedgeares til
forste gear, kan motorcyklens fremforingshastighed forhgjes til
maksimalt 60 km/h for at undga nedgearing.

Den manuelle gearvelgers stilling

Hvis motorcyklen er udstyret med manuel gearvelger med X frem-
adgédende trin, udferes prevningen med gearvelgeren i hojeste
stilling; patvunget nedgearing (f.eks. kick-down) ma ikke anven-
des. Sker der automatisk nedgearing efter passage af linjen AA',
gentages provningen forfra med gearvalgeren i nasthejeste stilling
og i givet fald i n@stfelgende lavere stilling, saledes at provningen
gennemfores med gearvalgeren i den hejeste stilling, hvor der ikke
sker nedgearing (uden brug af kick-down).

For hybride keretgjer i klasse L, skal prevningerne udferes to
gange under folgende betingelser:

a) betingelse A: batterierne skal vare i1 hejeste ladningstilstand;
hvis der er mere end én "hybrid funktionsméde", anvendes
den mest elektriske hybride funktionsméde ved prevningen

b) betingelse B: batterierne skal vere i laveste ladningstilstand;
hvis der er mere end én "hybrid funktionsmade", anvendes
den mest brendstofforbrugende funktionsmade ved prevningen

Resultater (prevningsrapport)

Den prevningsrapport, som udarbejdes med henblik pa levering af
informationsmappen jf. artikel 27, stk. 4, i forordning (EU) nr.
168/2013, skal indeholde alle oplysninger vedrerende omstaendig-
heder og faktorer, der har pavirket méleresultaterne.

De afleste maleresultater rundes op eller ned til nermeste hele
decibel.

Er det forste tal efter kommaet mellem 0 og 4, rundes resultatet
ned, er det mellem 5 og 9, rundes det op.

Kun malinger, som afviger med 2,0 dB(A) eller derunder ved to pa
hinanden folgende provninger pa samme side af keretojet, kan
anvendes med henblik pa udstedelse af oplysningsskemaet efter
modellen, der er omhandlet i artikel 27, stk. 4, i forordning
(EU) nr. 168/2013.
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2.1.5.3.

2.1.54.

2.1.5.5.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.23.

223.1.

2232.

For at tage hejde for unejagtigheder, fratrekkes 1,0 dB(A), fra
hver vardi indhentet i overensstemmelse med punkt 2.1.5.2.

Hvis gennemsnittet af de fire mélinger ikke er storre end det
hojeste tilladte niveau for den pdgeldende koretojsklasse, anses
grensevaerdierne 1 del D i1 bilag VI til forordning (EU) nr.
168/2013 for at vere opfyldt. Denne gennemsnitsveerdi udger
provningsresultatet.

Hvis gennemsnittet af de fire malinger ved betingelse A og
gennemsnittet af de fire malinger ved betingelse B ikke er sterre
end det hejeste tilladte niveau for den pageldende keretojsklasse,
anses grensevardierne i del D i bilag VI til forordning (EU) nr.
168/2013 for at vere opfyldt.

Den hgjeste gennemsnitsverdi udger prevningsresultatet.

Stej fra stillestaende motorcykel (malebetingelser og -metode ved
kontrol af keretojet i brug)

Lydtrykniveau i umiddelbar nerhed af motorcyklen

For at lette efterfolgende stojprevning af motorcykler i brug skal
lydtrykket i umiddelbar narhed af udstedningsabningen méles i
overensstemmelse med nedenstdende forskrifter, som er opfert i
den prevningsrapport, som udarbejdes med henblik pa udstedelse
af oplysningsskemaet efter den model, der er omhandlet i
artikel 27, stk. 4, i forordning (EU) nr. 168/2013.

Maleinstrumenter

Malingerne foretages ved hjelp af en precisionslydtryksmaéler, jf.
punkt 2.1.2.1.

Malebetingelser
Koretojets tilstand

Inden malingerne bringes motorcyklens motor op pa den normale
driftstemperatur. Er motorcyklen udstyret med automatisk styret
ventilator, ma der ikke foretages indgreb i dennes funktion under
stgjmalingen.

Under mélingerne skal gearvaelgeren veare i frigear. Hvor der ikke
er mulighed for frakobling af transmissionen, kan man lade driv-
hjulet dreje rundt uden belastning, f.eks. ved anvendelse af stotte-
ben.

Maleplads (figur Ap2-2)

Et hvilket som helst omrade, hvor der ikke er nogen vasentlige
akustiske forstyrrelser kan anvendes som maleplads. Et plant areal
med belaegning af beton, asfalt eller lignende hardt og staerkt
lydreflekterende materiale er serlig egnet; overflader af fasttromlet
jord tillades ikke. Malepladsen skal veere af form som et rektangel,
hvis sider befinder sig mindst 3 meter fra keretgjets ydre konturer
(bortset fra styret). Der ma ikke vare nogen sterre genstande eller
personer ud over keretgjets forer og operateren inden for dette
rektangel.
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2.233.

2.2.4.

22.4.1.

22.42.

22.43.

Motorcyklen anbringes i rektanglet pd en sadan made, at mikro-
fonen er mindst 1 m fra en eventuel fortovskant.

Andre forhold

Instrumentaflaesninger forarsaget af omgivende stoj skal vere
mindst 10,0 dB(A) lavere end den stoj, der skal méles. Mikrofonen
kan vere forsynet med en egnet vindskerm, forudsat at der tages
hensyn til dens indflydelse pa mikrofonens felsomhed.

Malemetode
Malingernes art og antal

Det maksimale lydniveau, udtrykt i A-vagtet decibel (dB(A)),
maéles i det i punkt 2.2.4.3 foreskrevne tidsrum.

Der foretages mindst 3 malinger i hvert malepunkt.

Mikrofonens placering (figur Ap2-3)

Mikrofonen anbringes i samme hegjde over jorden som udsted-
ningsrerets munding, dog mindst 0,2 m over jorden. Mikrofonen
anbringes 0,5 m fra udstedningsabningen pegende i retning heraf.
Den retning, i hvilken mikrofonen har storst folsomhed, skal vare
parallel med prevningsbanen og danne en vinkel pa 45° + 10° med
det lodrette plan for udstedningsrerets retning.

1 forhold til ovenneavnte lodrette plan anbringes mikrofonen pa den
side, hvorved afstanden til motorcyklens kontur (bortset fra styret)
bliver sterst mulig.

Er der to eller flere udstedningsrer med en indbyrdes centerafstand
pa mindre end 0,3 m, rettes mikrofonen mod den udstednings-
abning, der er narmest ved motorcyklens kontur (bortset fra
styret), subsidizert den udstedningsabning, der har den sterste
hejde over jorden. Hvis centrum for udstedningsabningerne har
en indbyrdes afstand pa over 0,3 m, foretages der serskilte
malinger ved hver af disse, og det hgjeste niveau udger prevnings-
resultatet.

Driftsbetingelser

Motorhastigheden holdes konstant pa:

— ((S)/(2)) hvis S er storre end 5000 omdr./min., eller

— ((3S)/(4)), hvis S er 5000 omdr./min. eller derunder,

hvor S er den motorhastighed, hvorved den maksimale effekt
udvikles.

Nar det konstante omdrejningstal er naet, bringes gashandtaget
hurtigt tilbage til tomgangsstillingen. Stejniveauet males i et tids-
rum, der begynder med en ganske kort periode med konstant
omdrejningstal og varer hele decelerationsperioden igennem.
Lydtryksmalerens maksimale visning er det gyldige maéleresultat.
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2.2.5.
2.2.5.1.

2.252.

2.2.5.3.

Resultater (prevningsrapport)

Den prevningsrapport, som udarbejdes med henblik péa udstedelse
af oplysningsskemaet efter den model, der er omhandlet i
artikel 27, stk. 4, i forordning (EU) nr. 168/2013, skal indeholde
alle nedvendige oplysninger, navnlig de oplysninger, der er
anvendt ved maling af stejen fra den stillestaende motorcykel.

Veardier skal afleeses pa maleapparatet og afrundes til narmeste
hele decibel.

Er det forste tal efter kommaet mellem 0 og 4, rundes resultatet
ned, er det mellem 5 og 9, rundes det op.

Der anvendes kun verdier fra tre pa hinanden felgende malinger,
som ikke afviger indbyrdes med mere end 2,0 dB(A).

Den hgjeste af disse tre malinger udger prevningsresultatet.

Figur Ap2-2
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Figur Ap2-3

Standmaéling

Hoide for centrum for udstedningsibning

e
min. 0,2 m
-
min. 0,2 m

2.3. Originalt udstedningssystem (lyddemper)

2.3.1. Forskrifter for lyddempere, der indeholder absorberende fiberma-
teriale

23.1.1. Absorberende fibermaterialer skal vere asbestfrie og kun kunne

bruges ved konstruktion af lyddempere, hvis de holdes sikkert
pa plads gennem hele lyddemperens driftslevetid og opfylder
kravene i punkt 2.3.1.2 eller 2.3.1.3.

2.3.1.2. Lydniveauet skal opfylde kravene i punkt 2.1.1, efter at fiberma-
terialet er fjernet.

2.3.1.3. Det absorberende fibermateriale mé ikke anvendes i de dele af
lyddemperen, hvorigennem udstedningsgasser passerer, og skal
opfylde folgende krav:

2.3.1.3.1. materialet skal ved konditionering i en ovn ved 650 £ 5 °C i fire
timer ikke udvise reduktion i fibrenes gennemsnitlige langde,
diameter eller vegtfylde

2.3.1.3.2. efter konditionering i en ovn ved 650 = 5 °C i en time skal mindst
98 % af materialet tilbageholdes i en sigte med en nominel maske-
vidde pa 250 um, som opfylder ISO-standard 3310/1, safremt
materialet underseges i overensstemmelse med ISO-standard 2599

2.3.1.33. materialets vegttab ma ikke overstige 10,5 % efter neddypning i
24 timer ved 90 £ 5 °C i et syntetisk kondensat med folgende
sammensztning:

— 1 N hydrogenbromid (HBr): 10 ml

— 1 N svovlsyre (H,SOy): 10 ml

— destilleret vand indtil 1 000 ml.

Bemcerk: Materialet skal vaskes i destilleret vand og terres i en
time ved 105 °C, inden det det vejes.
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23.14.

23.14.1.
2.3.1.4.1.1.

23.14.12

2.3.1.4.1.3.

23.1.4.14.

23.14.2.
23.1.4.2.1.

23.1.422.

2.3.1.423.

23.1.4.2.4.

Inden provning af systemet i overensstemmelse med punkt 2.1
bringes det i normal driftstilstand ved én af folgende metoder:

Konditionering ved kontinuerlig kersel pa vej

Tabel Ap2-1 viser den mindsteafstand, der athzngigt af hver
motorcykelklasse skal gennemfores ved konditionering:

Tabel Ap2-1

Mindsteafstand, som skal gennemfores ved konditioneringen

Motorcykler i klasse L3e/L4e efter slagvolumen Afstand
(em’) (km)
1. <80 4000
2. >80 <175 6 000
3. <175 8 000

50 £ 10 % af denne konditioneringscyklus skal bestd af bykersel
og resten af lengere kereture ved hej hastighed; kontinuerlig
kersel pa landevej kan erstattes af et tilsvarende program pa prov-
ningsbane.

Der skal veksles mellem de to kerselsformer mindst seks gange.

Det samlede prevningsprogram skal omfatte mindst ti standsninger
af en varighed pd mindst tre timer, saledes at virkningerne af
afkeling og kondensering reproduceres.

Konditionering ved tryksvingninger

Udstedningssystemet eller dets komponenter monteres pa motor-
cyklen eller dens motor.

1 forstnaevnte tilfeelde anbringes motorcyklen pa et rulledynamo-
meter. I det andet tilfaelde anbringes motoren pa en provebank.

Provningsudstyret, som der er vist en detaljeret tegning af i figur
Ap2-4, forbindes med udstedningssystemets afgangsabning.
Ethvert andet udstyr, der giver tilsvarende resultater, kan godken-
des.

Provningsudstyret justeres sdledes, at strommen af udstedningsgas
skiftevis afsparres og gendbnes 2 500 gange ved hjzlp af en
hurtigtvirkende ventil.

Ventilen skal abne, nar udstedningsgassens modtryk malt mindst
100 mm neden for indgangsflangen nér op pa en vardi af mellem
0,35 og 0,40 bar. Hvis motorkarakteristikken forhindrer dette, skal
ventilen abne, nar gassens modtryk nar op pa en verdi svarende til
90 % af den, der kan males, for motoren stoppes. Ventilen skal
lukke, nar trykket ikke afviger mere end 10 % fra det stabiliserede
modtryk med aben ventil.

Tidsreleet skal indstilles pd den periode, hvor udstedningsgassen
produceres, opgjort pa grundlag af kravene i punkt 2.3.1.4.2.3.
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2.3.1.4.25.

2.3.14.2.6.

2.3.1.4.2.7.

23.14.28.

2.3.143.
23.143.1.

23.1432.

2.3.1.433.

2.3.1.434.

Motorhastigheden skal vaere 75 % af det omdrejningstal (S), hvor
motoren afgiver sin maksimale effekt.

Den effekt, som dynamometeret viser, skal vare 50 % af den
effekt, der males med fuld gas ved 75 % af motoromdrejnings-
tallet (S).

Eventuelle dranabninger skal veere tillukket under prevningen.

Hele prevningen ma ikke vare over 48 timer. Nar afkelings-
perioder er nedvendige, kan de indleegges efter hver time.

Konditionering pa prevebank

Udstedningssystemet monteres pd en motor, der er reprasentativ
for den type, der anvendes pa den motorcykel, systemet er
konstrueret til. Motoren anbringes dernast pa en provebeank.

Konditioneringen bestir af et bestemt antal cyklusser pa prove-
benk for hver motorcykelklasse, som udstedningssystemet er
konstrueret til. Tabel Ap2-2 viser antallet af cyklusser for hver
motorcykelklasse:

Tabel Ap2-2

Antal cyklusser pa prevebaenk til konditionering

Motorcykelklasse e}fter slagvolumen Antal cyKlusser
(cm?)
1. <80 6
2.>80<175 9
3. <175 12

Med henblik p& reproduktion af virkningerne af afkeling og
kondensation skal hver cyklus pé prevebanken efterfolges af en
stilstandsperiode pa mindst seks timer.

Hver cyklus pa provebaenken bestir af seks faser. Motorens
arbejdsbetingelser i hver enkelt fase og fasernes varighed
fremgér af nedenstdende skema:

Tabel Ap2-3

Provningscyklusser pa prevebaenk

Varighed
(minutter)
Fase Betingelser
Motorer med et Motorer med et
slagvolumen pa slagvolumen pa
under 175 cm?® 175 cm? eller mere
1 Tomgang 6 6
2 | 25 % belastning 40 50
ved 75 % S
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2.3.1.4.3.5.

Varighed
(minutter)
Fase Betingelser
Motorer med et Motorer med et
slagvolumen pa slagvolumen pa
under 175 cm? 175 cm® eller mere
3 50 % belastning 40 50
ved 75 % S
4 1100 % belastning 30 10
ved 75 % S
5 50 % belastning 12 12
ved 100 % S
6 | 25 % belastning 22 22
ved 100 % S
Samlet tid: 2 timer 30 min. | 2 timer 30 min.

Under denne konditioneringsprocedure kan motoren og lyddem-
peren pa fabrikantens anmodning keles, saledes at den temperatur,
der males ved et punkt, som ikke méa vere mere end 100 mm fra
udstedningsgassens afgangsdbning, ikke overskrider den, der
males, nar motorcyklen kerer 110 km/h eller 75 % af S i
hojeste gear. Motorhastigheden eller motorcyklens hastighed
bestemmes med en nejagtighed pa £ 3 %.

Figur Ap2-4

Prevningsapparat til konditionering ved tryksvingninger
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1. Indgangsflange eller -besning, der skal forbindes med afgang-
sabningen pa det udstedningssystem, som proves.

2. Héndbetjent reguleringsventil.

3. Udligningsbeholder med et maksimalt volumen pa 40 1 og en
fyldningstid pa ikke mindre end et sekund.

4. Trykrelee med et driftsomrade pa 0,05 til 2,5 bar.
5. Tidsrele.

6. Impulstaller.
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23.2.

23.2.1.

23.2.2.

2.3.23.

3.1
3.1.1.

7. Hurtigtlukkende- ventil, f.eks. en udstedningslukkeventil pa
60 mm, aktiveret af en trykluftcylinder, der kan udvikle en
kraft pd 120 N ved 4 bar. Reaktionstid savel ved dbning som
ved lukning ma ikke overskride 0,5 sekunder.

8. Vurdering af udstedningsgas.

9. Bgjelig slange.

10. Trykmaler

Tegninger og paskrifter

En tegning samt en malsat tvaersnittegning af udstedningssystemet
skal vedlaegges oplysningsskemaet i overensstemmelse med den
model, der er omhandlet i artikel 27, stk. 4, i forordning (EU)
nr. 168/2013.

Alle originale lyddempere skal mindst mearkes med folgende
oplysninger:

— "E"-merket efterfulgt af henvisningen til det land, som har
udstedt typegodkendelsen

— koretgjsfabrikantens firmanavn- eller -marke, og

— fabrikat og identifikationsnummer.

Dette maerke skal vare letleseligt, uudsletteligt og synligt pa det
sted, hvor det skal anbringes.

Emballage til originale udskiftningsudstedningssystemer skal vare
forsynet med paskriften "original reservedel" og de merke- og
typereferencer, der indgér i e-merket, samt en reference til oprin-
delseslandet.

Indsugningsstejdemper

Skal motorens luftindsugning forsynes med luftfilter eller indsug-
ningsstejdemper, for at det tilladte stejniveau kan overholdes,
anses disse for en bestanddel af lyddemperen, og kravene i
punkt 2.3 galder ogsé for dem.

Typegodkendelse af et ikke-originalt udstedningssystem eller
komponenter dertil til motorcykler betragtet som separat
teknisk enhed

Dette punkt omhandler typegodkendelse som separat teknisk enhed
af udstedningssystemer og komponenter dertil, som er bestemt til
anvendelse som ikke-originale reservedele pa en eller flere
bestemte motorcykeltyper.

Definition

Ved '"ikke-originalt udskiftningsudstedningssystem og kompo-
nenter dertil" forstas alle udstedningssystemkomponenter som defi-
neret i punkt 1.2, beregnet til montering pa en motorcykel i stedet
for den type, der var monteret pd motorcyklen, da oplysningsske-
maet efter modellen omhandlet i artikel 27, stk. 4, i forordning
(EU) nr. 168/2013 blev udstedt.
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3.2.
3.2.1.

3.2.2.

3.2.2.1.

3222,

3223.

3.23.

3.23.1.

323.2.

3.233.

32331

32332

3234

Ansegning om typegodkendelse

Ansegning om typegodkendelse som separat teknisk enhed af
udskiftningsudstedningssystemer eller komponenter dertil indgives
af systemets fabrikant eller dennes bemyndigede reprasentant.

For hver type udskiftningsudstedningssystem eller komponent
dertil, som der anseges om godkendelse af, skal ansegningen
ledsages af nedennavnte dokumenter i tre eksemplarer og af
folgende oplysninger:

de karakteristiske data, som er omhandlet i afsnit 1.1 i dette tilleeg,
for de motorcykeltyper, som systemet(-erne) eller komponenten(-
erne) er beregnet til; betegnelser eller symboler for motortypen og
motorcykeltypen skal vare anfert i form af numre og symboler

beskrivelse af udskiftningsudstedningssystemet med angivelse af
hver enkelt komponents relative placering samt monteringsvejled-
ning

tegninger af alle komponenter, sa de er lette at finde frem til og
identificere, med angivelse af, hvilke materialer der er anvendt. Det
skal af tegningerne ligeledes fremgd, hvor det er hensigten at
anbringe det obligatoriske typegodkendelsesmerke.

Ansegeren skal pd den tekniske tjenestes anmodning fremlagge:

to eksemplarer af det system, som der anseges om typegodken-
delse af

et udstedningssystem svarende til det, der oprindelig var monteret
pa motorcyklen ved udstedelsen af oplysningsskemaet efter model-
len, der er omhandlet i forordning (EU) nr. 168/2013

en motorcykel, der er reprasentativ for den type, hvorpa udskift-
ningsudstedningssystemet skal monteres, og som er i en sadan
tilstand, at den, nar den er udstyret med et udstedningssystem af
samme type som det originale, opfylder kravene i et af folgende
underpunkter:

hvis den i punkt 3.2.3.3 omhandlede motorcykel er af en type, som
er typegodkendt efter bestemmelserne i dette tilleeg:

— ma den ved prevning under kersel ikke overskride den i punkt
2.1.1 fastsatte greenseveerdi med mere end 1,0 dB(A)

— ma den ved standprevning ikke overskride den veerdi, der blev
malt ved motorcyklens typegodkendelse, og som er anfert pa
fabrikantens typeskilt, med mere end 3,0 dB(A)

hvis den i punkt 3.2.3.3 omhandlede motorcykel ikke er af en type,
som er typegodkendt efter bestemmelserne 1 dette kapitel, ma den
ikke overskride den greensevardi, der gjaldt for den pégeldende
motorcykel ved ibrugtagningen, med mere end 1,0 dB(A)

en sarskilt motor, der er identisk med den péa den i punkt 3.2.3.3
navnte motorcykels motor, hvis den godkendende myndighed
anser det for nedvendigt.
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3.3.
33.1.

3.4.
3.4.1.

3.5.
3.5.1.

3.5.1.1.

3.5.1.2.

3.5.1.3.

3.5.1.4.

3.5.1.5.

3.5.1.6.

3.5.1.7.

3.5.1.8.

3.5.2.

3.5.2.1.

3.5.3.

3.5.3.1.

Merker og paskrifter

Ikke-originale udstedningssystemer eller komponenter dertil skal
merkes i overensstemmelse med kravene i artikel 39 i forordning
(EU) nr. 168/2013.

Typegodkendelse

Efter gennemforelsen af de provninger, der er fastsat i dette tilleeg,
skal den godkendende myndighed udstede en attest efter den
model, der er omhandlet i artikel 30, stk. 2, i forordning (EU)
nr.  168/2013. Foran typegodkendelsesnummeret anbringes
firkanten med bogstavet "e" efterfulgt af det tal eller de bogstaver,
der kendetegner den medlemsstat, som har meddelt eller afslaet
typegodkendelse. Et udstedningssystem, som er meddelt typegod-
kendelse for systemet skal vare i overensstemmelse med bestem-
melserne i bilag II og VI.

Specifikationer
Almindelige forskrifter

Lyddemperen skal veare sdledes konstrueret, fremstillet og
monteret saledes:

at motorcyklen ved normal brug, sarligt uanset de vibrationer, den
kan blive udsat for, opfylder kravene i dette tilleg

at den er rimelig modstandsdygtig over for den korrosion, den
udsattes for, motorcyklens anvendelse taget i betragtning

at frihgjden under lyddemperen monteret som originaludstyr og
ved motorcyklens eventuelle haldning ikke reduceres

at der ikke forekommer unormal hej temperatur pa overfladen

at der hverken er udragende dele eller skarpe kanter

at der er tilstreekkelig plads til stoddemperne

at der er tilstreekkelig sikkerhedsafstand til ror

at dens modstandsdygtighed over for slag er forenelig med klart
definerede monterings- og vedligeholdelsesforskrifter.

Specifikationer med hensyn til stgjniveau

Den lyddempende virkning af udskiftningsudstedningssystemer
eller komponenter dertil proves ved de metoder, der er beskrevet
i punkt 2.1.2, 2.1.3, 2.1.4 og 2.1.5.

Hvis udskiftningsudstedningssystemet eller komponenten dertil er
monteret pa den i punkt 3.2.3.3 omhandlede motorcykel, méa de
stgjniveauer, der méles, hverken ved prevning under kersel eller
ved standprevning overstige de verdier, der méles efter punkt
3233 med samme motorcykel udstyret med den originale
lyddemper.

Provning af motorcyklens prastationer

Motorcyklen skal med udskiftningslyddemperen yde samme
preestationer som med den originale lyddemper eller en komponent
dertil.
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3.53.2.

3.53.3.

Udskiftningslyddemperen sammenlignes med en ligeledes ny
original lyddemper, idet de monteres pa den i punkt 3.2.3.3
omhandlede motorcykel.

Kontrollen foretages ved maling af motorens effektkurve. Malin-
gerne ved maksimal nettoeffekt og maksimal hastighed med
udskiftningslyddemperen ma ikke afvige med mere end = 5 %
fra de malinger, der foretages ved de samme forhold med den
originale lyddemper.

Supplerende bestemmelser vedrerende lyddempere indeholdende
fibermateriale, betragtet som separate tekniske enheder

Fibermaterialer mé& kun bruges ved konstruktion af sadanne
lyddempere, hvis kravene i punkt 2.3.1 er opfyldt.

Evaluering af emission af forurenende stoffer fra keretgjer, som er
udstyret med udskiftningslyddeemper.

Det i punkt 3.2.3.3 n@vnte koretoj, udstyret med en lyddemper af
den type, hvortil der anmodes om godkendelse, skal gennemga en
type I-, en type II- og en type V-prevning under de forhold, som er
beskrevet i de respektive bilag 11, III og VI, athaengigt af keretojets
typegodkendelse.

Kravene vedrerende emissioner anses for opfyldte, hvis resulta-
terne overholder de terskelverdier, der galder for koretojets type-
godkendelse.
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Tillceg 3

Forskrifter for provning af stejniveau for trehjulede knallerter, trehjulede
motorcykler og quadricykler (klasse L2e, L5e, L6e og L7e)

1. Definitioner

1 dette tilleg forstas ved:

1.1. "type trehjulet knallert, trehjulet motorcykel eller quadricykel for sa
vidt angar stejniveau og udstedningssystem": trehjulede knallerter og
trehjulede motorcykler, som ikke frembyder indbyrdes forskelle pa
folgende vasentlige punkter:

1.1.1. karosseriets form og materiale (navnlig motorrummet og stejdemp-
ningen af det)

1.1.2. koretojets lengde og bredde

1.1.3. motortype (styret tending eller kompressionsteending, to-eller fire-
taktsmotor, stempelmotor eller drejestempelmotor, cylinderantal og
slagvolumen, antal og type af karburatorer eller indsprejtningssyste-
mer, ventilarrangement samt maksimal nettoeffekt og tilsvarende
omdrejningstal); for drejestempelmotorer defineres slagvolumen
som det dobbelte af kammerets volumen

1.1.4. transmissionssystem, isar antallet af gear og deres udvekslingsfor-
hold samt det endelige udvekslingsforhold

1.1.5. antal, type og anbringelse af udstedningssystemer.

1.2. "udstedningssystem" eller "lyddemper": et komplet sat komponen-
ter, der er nedvendige for at dempe stojen fra motoren og udsted-
ningen pa den trehjulede knallert, den trehjulede motorcykel eller
quadricyklen

1.2.1. "originalt udstednings- lyddempningssystem": et system af den type,
der er monteret pa keretejet ved typegodkendelsen eller udvidelsen
af denne. Det kan vaere det forst monterede system eller et udskift-
ningssystem.

1.2.2. "ikke-originalt udstednings- eller lyddempningssystem": system af
en anden type end den, der er monteret pa keretojet ved typegodken-
delsen eller udvidelsen af denne. Dette system kan kun anvendes
som udskiftningsudstednings- eller -lyddempningssystem.

1.3. "udstedningssystemer af forskellig type": systemer, som indbyrdes
frembyder vaesentlige forskelle pa et af folgende punkter:

1.3.1. systemer, hvis komponenter er forsynet med forskellige fabriks- eller
handelsmaerker
1.3.2. systemer, hvori en komponent adskiller sig med hensyn til materiale,

form eller storrelse

1.3.3. systemer, i hvilke mindst én komponent fungerer efter andre prin-
cipper

1.3.4. systemer, hvis komponenter er kombineret anderledes

1.4. "komponent af et udstedningssystem": en af de enkeltkomponenter,

der tilsammen udger udstedningssystemet (f.eks. ror og rerforbin-
delser og selve lyddemperen) og et eventuelt indsugningssystem
(luftfilter).
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2.1.

2.2.
2.2.1.

2.2.2.

222.1.

2222.

223.
223.1.

223.1.1.

2232

Er motoren udstyret med et indsugningssystem (luftfilter og/eller
indsugningsstejdeemper), som er nedvendigt for overholdelse af
grensevardierne for stej, skal dette system betragtes som en kompo-
nent, der har samme betydning som det egentlige udstedningssystem.

Typegodkendelse af komponenter for sa vidt angar stejniveau og
originalt udstedningssystem betragtet som separat teknisk enhed
til en type trehjulet knallert (L2e), trehjulet motorcykel (LSe), let
quadricykel (Lé6e) eller tung quadricykel (L7¢)

Stej fra den trehjulede knallert, den trehjulede motorcykel eller quad-
ricyklen (malebetingelser og -metode ved prevning af keretojet ved
typegodkendelsen)

Koretojet, dets motor og dets udstedningssystem skal vare konstrue-
ret, bygget og samlet pd en sadan made, at keretojet opfylder
kravene i dette tilleg ved normal brug, uanset de vibrationer, de
kan blive udsat for.

Udstedningssystemet skal vere saledes konstrueret, fremstillet og
monteret, at det er modstandsdygtigt over for den korrosion, det
udszttes for.

Specifikationer med hensyn til stgjniveau

Graensevardier: se del D i bilag VI til forordning (EU) nr. 168/2013.

Mileinstrumenter

Stegjmaleren skal vare en pracisionslydtryksmaler svarende til den
type, der er beskrevet i meddelelse nr. 179 (Precision sound-level
meters), 2. udgave, fra Den Internationale Elektrotekniske Kommis-
sion (IEC). Malingerne foretages med lydtryksmaleren pa indstillin-
gerne hurtig respons ("fast") og frekvensvegtning A som beskrevet i
nzvnte meddelelse.

For og efter hver maleserie kalibreres lydtryksméleren i overensstem-
melse med fabrikantens anvisninger ved hjelp af en egnet lydkilde
(f.eks. en pistonfon).

Hastighedsmalinger

Motorens omdrejningstal og kerchastigheden pd prevningsbanen
bestemmes med en ngjagtighed pa + 3 %.

Malebetingelser
Koretgjets tilstand

Koretgjet skal under mélingerne vere i kereklar stand (dvs. medfere
koleveeske, smeremidler, braendstof, varktej, reservehjul og forer).
Inden maélingerne bringes motoren op pa den normale driftstempera-
tur.

Malingerne skal udferes med keretgjerne i ulastet stand og uden
tilkoblet pahangsvogn.

Malepladsen

Malepladsen skal besta af en accelerationsbane i midten, omgivet af
et praktisk taget plant prevningsomrade. Accelerationsbanen skal
vere plan; dens overflade skal vare tor og af en sddan beskaffenhed,
at rullestejen er ringe.
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Pa malepladsen skal kravene til et frit lydfelt opfyldes med en
ngjagtighed pd 1,0 dB(A) mellem stgjkilden, som findes midt pa
accelerationsbanen, og mikrofonen. Dette krav anses for at veare
opfyldt, nar der ikke findes nogen lydreflekterende afskermning af
betydning sdsom hegn, klipper, broer eller bygninger, inden for en
afstand af 50 m fra accelerationsbanens midtpunkt. Kerebanebeleg-
ningen pa prevningsbanen skal opfylde kravene i tilleg 4.

Mikrofonen ma ikke afskarmes pa nogen made, der kan pavirke det
akustiske felt, og ingen mé befinde sig mellem mikrofonen og lydkil-
den. Den, som skal foretage mélingerne, skal anbringe sig sédledes, at
han ikke pd nogen mdde kan pdvirke maleinstrumentets udslag.

2.2.3.3. Andre forhold

Mailing mé ikke finde sted under ugunstige vejrforhold. Det skal
veare sikret, at resultaterne ikke pavirkes af vindsted.

Til disse malinger skal det A-vagtede stojniveau fra andre stejkilder
end det koretoj, der proves, og stejniveauet pa grund af vindpavirk-
ninger ligge mindst 10,0 dB(A) lavere end den af keretojet frem-
bragte stej. Der kan monteres en egnet vindskarm pa mikrofonen,
men der skal i sa fald tages hensyn til dens pavirkning af mikrofo-
nens folsomhed og retningskarakteristik.

Er forskellen mellem baggrundsstejen og den stej, der skal males,
mellem 10,0 og 16,0 dB(A), skal der ved beregningen af provnings-
resultatet fratreekkes en korrektion, der afheenger af udslaget péa
lydtryksmaleren, jf. nedenstaende diagram:

Figur Ap3-1

Forskellen mellem baggrundsstejen og den stgj, der skal males

dB (A)
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02 =
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Forskellen mellem baggrundsstejen og den stgj, der skal males
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2.2.4.
2.2.4.1.

2.2.42.

2.2.43.

2243.1.

2.2.44.
22.44.1.

22442

Malemetode
Malingernes art og antal

Det maksimale stojniveau med A-vegtning udtrykt i decibel (dB(A))
males under koretojets forbikersel mellem linjerne AA' og BB' (figur
Ap3-2). Malingen er ikke gyldig, hvis der registreres en spidsveaerdi,
der afviger unormalt fra det generelle stgjniveau.

Der foretages mindst to malinger pa hver side af keretojet.

Mikrofonens placering

Mikrofonen anbringes i en afstand af 7.5 m + 0,2 m fra banens
referencelinje CC' (figur Ap3-2) og 1,2 m + 0,1 m over jorden.

Betingelser vedrerende udferelsen

Koretojet fremfores til linjen AA' med konstant begyndelses-
hastighed i overensstemmelse med bestemmelserne i punkt 2.2.4.4.
Nar keretojets forende nér linjen AA', drejes gashandtaget i bund sa
hurtigt som muligt og fastholdes i denne stilling, indtil keretojets
bagende passerer linjen BB'; gashandtaget fores derefter sa hurtigt
som muligt tilbage til tomgangsposition.

Ved alle mélinger fremfores koretojet ad en ret linje pa accelerations-
banen saledes, at dets midterplan i leengderetningen sa vidt muligt
falder sammen med linjen CC'.

For fast sammenkoblede keretojer bestdende af to uadskillelige kore-
tojer, der anses for at vare ét enkelt koretoj, ses der ved passagen af
linjen BB' bort fra sattevognen.

Udgangshastighed
Koretojer uden gearkasse

Koretgjet fremfores mod linjen AA' med en konstant hastighed, som
svarer til et motoromdrejningstal pa tre fjerdedele enten af det
omdrejningstal, hvorved motoren afgiver sin maksimale effekt,
eller tre fjerdedele af det maksimale omdrejningstal, som regulatoren
tillader. Den laveste af disse hastigheder anvendes, dog hejst
50 km/h.

Koretojer med manuel gearkasse

Hvis keretojets gearkasse har to, tre eller fire trin, benyttes andet
gear. Hvis den har mere end fire trin, benyttes tredje gear. Hvis
denne fremgangsmade medferer, at motorens omdrejningstal
kommer over det omdrejningstal, hvor den afgiver sin maksimale
effekt, benyttes i stedet for andet eller tredje gear det forste hojere
gear, hvor dette omdrejningstal ikke lengere overskrides, inden
linjen BB' er passeret. Eventuelt overgear benyttes ikke. Har kore-
tojet dobbeltreduktion, anvendes det reduktionstrin, der giver kere-
tojet den hejeste hastighed. Koretojet fremfores mod linjen AA' med
en konstant hastighed, som svarer til et motoromdrejningstal pa tre
fjerdedele enten af det omdrejningstal, hvor motoren afgiver sin
maksimale effekt, eller af det maksimale omdrejningstal, som regu-
latoren tillader. Den laveste af disse hastigheder anvendes, dog hejst
50 km/h.
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2.2.4.43.

2.2.4.5.

2.2.5.
22.5.1.

22.5.2.

2253.

2254,

22.5.5.

2.3.

Koretgjer med automatisk gearkasse

Koretojet fremfores mod linjen AA' med en konstant hastighed pa
50 km/h eller tre fjerdedele af dets hejeste hastighed, alt efter hvad
der er den laveste hastighed. Er der flere stillinger til fremadkersel,
vaelges den stilling, der giver keretojet den hejeste gennemsnitlige
acceleration mellem AA' og BB'. Gearvelgeren ma ikke anbringes i
den stilling, der benyttes til bremsning, parkering eller anden
lignende langsom manevrering.

For hybride keretgjer skal prevningerne udferes to gange under
folgende betingelser:

a) betingelse A: batterierne skal veere i hejeste ladningstilstand; hvis
der er mere end én "hybrid funktionsmade", anvendes den mest
elektriske hybride funktionsméde ved prevningen

b) betingelse B: batterierne skal veere i laveste ladningstilstand; hvis
der er mere end én "hybrid funktionsmade", anvendes den mest
braendstofforbrugende funktionsmade ved prevningen.

Resultater (prevningsrapport)

Den prevningsrapport, som udarbejdes med henblik pa udstedelse af
oplysningsskemaet efter den model, der er omhandlet i artikel 27,
stk. 4, i forordning (EU) nr. 168/2013, skal indeholde alle oplys-
ninger vedrerende omstendigheder og faktorer, der har pavirket
maleresultaterne.

De aflaeste maleresultater rundes op eller ned til neermeste hele deci-
bel.

Hvis tallet efter decimalkommaet er 5, afrundes der opad.

Kun malinger, som afviger med 2,0 dB(A) eller derunder ved to pa
hinanden folgende provninger pa samme side af keretojet, kan
anvendes med henblik pé udstedelse af oplysningsskemaet efter
modellen, der er omhandlet i artikel 27, stk. 4, i forordning (EU)
nr. 168/2013.

For at tage hojde for unejagtigheder, fratreekkes 1,0 dB(A), fra hver
veerdi indhentet i overensstemmelse med punkt 2.2.5.2.

Hvis gennemsnittet af de fire malinger ikke er storre end det hojeste
tilladte niveau for den pageldende koretojsklasse, anses greensever-
dierne i punkt 2.2.1 for at veaere opfyldt. Denne hejeste veerdi udger
prevningsresultatet.

Grensevardierne i punkt 2.2.1 anses for at veere overholdt, hvis
gennemsnittet af fire af maleresultaterne under betingelse A og fire
af maleresultaterne under betingelse B ikke er sterre end det hejeste
tilladte niveau for den kategori, det afprovede keretoj tilhorer.

Den hgjeste gennemsnitsvaerdi udger prevningsresultatet.

Miling af stej fra stillestdende keretoj (til kontrol af keretejet i brug)
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2.3.3.

2.3.3.1.

2.33.2.

2.3.3.3.

2.3.4.

2.3.4.1.

Lydtrykniveau i umiddelbar narhed af keretgjet

For at lette efterfolgende stojprovning af keretejer i brug skal
lydtrykket i umiddelbar narhed af udstedningsédbningen (lyddempe-
ren) méles i overensstemmelse med nedenstaende forskrifter, som er
opfert i den prevningsrapport, som udarbejdes med henblik pa udste-
delse af oplysningsskemaet efter den model, der er omhandlet i
artikel 32, stk. 1, i forordning (EU) nr. 168/2013.

Maleinstrumenter

Malingerne foretages ved hjelp af en pracisionsstejméler med en
nejagtighed jf. punkt 2.2.2.1.

Malebetingelser
Koretojets tilstand

Inden malingen bringes keretgjets motor op pa den normale drifts-
temperatur. Er koretojet udstyret med automatisk styret ventilator, ma
der ikke foretages indgreb i dennes funktion under stgjmaélingerne.

Under malingerne skal gearvaelgeren vere i frigear. Hvor der ikke er
mulighed for frakobling af transmissionen, kan man lade knallertens
eller den trehjulede motorcykels drivhjul dreje rundt uden belastning,
f.eks. ved anbringelse af koretgjet pa centralt stotteben eller ruller.

Maleplads (jf. figur Ap3-3)

Et hvilket som helst omrdde, hvor der ikke er nogen veasentlige
akustiske forstyrrelser kan anvendes som maleplads. Et plant areal
med belagning af beton, asfalt eller lignende hardt og sterkt lydre-
flekterende materiale er serlig egnet; overflader af fasttromlet jord
tillades ikke. Malepladsen skal vere af form som et rektangel, hvis
sider er mindst 3 meter fra koretojets ydre konturer (bortset fra
styret). Der ma ikke vare nogen sterre genstande eller personer ud
over koretojets forer og operateren inden for dette rektangel.

Koretgjet anbringes i rektanglet pa en sadan made, at den mikrofon,
der anvendes til malingen, er mindst 1 m fra en eventuel fortovskant.

Andre forhold

Instrumentaflaesninger forarsaget af omgivende stej skal veere mindst
10,0 dB(A) lavere end den steoj, der skal males. Mikrofonen kan
vaere forsynet med en egnet vindskerm, forudsat at der tages
hensyn til dens indflydelse pa mikrofonens felsomhed.

Malemetode
Malingernes art og antal

Det maksimale stejniveau, udtrykt i A-vagtet decibel (dB (A)),
males i det i punkt 2.3.4.3 foreskrevne tidsrum.

Der foretages mindst 3 malinger i hvert malepunkt.
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2.3.42.

2.3.4.3.

2.3.5.
2.3.5.1.

23.5.2.

2.3.5.3.

Mikrofonens placering (figur Ap3-3)

Mikrofonen anbringes i samme hgjde over jorden som udstednings-
rerets munding, dog mindst 0,2 m over jorden. Mikrofonen
anbringes 0,5 m fra udstedningsédbningen pegende i retning heraf.
Den retning, i hvilken mikrofonen har sterst folsomhed, skal vare
vandret og danne en vinkel pa 45° + 10° med det lodrette plan for
udstedningsrerets retning.

I forhold til ovennavnte lodrette plan anbringes mikrofonen pa den
side, hvorved afstanden til keretojets kontur (bortset fra styret) bliver
storst mulig.

Er der to eller flere udstedningsrer med en indbyrdes centerafstand
pa mindre end 0,3 m, rettes mikrofonen mod den udstedningsébning,
der er nermest ved koretojets kontur (bortset fra styret), subsidiert
den udstedningsabning, der har den sterste hejde over jorden. Hvis
centrum for udstedningsabningerne har en indbyrdes afstand pa over
0,3 m, foretages der sarskilte mélinger ved hver af disse, og det
hejeste niveau udger prevningsresultatet.

Driftsbetingelser

Motorhastigheden holdes konstant pa:

— ((S)/(2)) hvis S er storre end 5000 omdr./min.,

— ((3S)/(4)), hvis S er 5000 omdr./min. eller derunder,

hvor 'S' er den motorhastighed, hvorved den maksimale effekt udvik-
les.

Nar det konstante omdrejningstal er naet, bringes gashandtaget
hurtigt tilbage til tomgangsstillingen. Stejniveauet méles i et tidsrum,
der begynder med en ganske kort periode med konstant omdre;j-
ningstal og varer hele decelerationsperioden igennem. Stgjmélerens
maksimale visning er det gyldige méleresultat.

Resultater (prevningsrapport)

Den prevningsrapport, som udarbejdes med henblik pa udstedelse af
oplysningsskemaet efter modellen, der er omhandlet i artikel 27, stk.
4, i forordning (EU) nr. 168/2013, skal indeholde alle nedvendige
oplysninger, navnlig de oplysninger, der er anvendt ved maling af
stojen fra det stillestdende koretoj.

De veardier, der afleeses pa maleapparatet, afrundes til naermeste hele
decibel.

Hvis tallet efter decimalkommaet er 5, afrundes der opad.

Der anvendes kun verdier fra tre pa hinanden folgende malinger,
som ikke afviger indbyrdes med mere end 2,0 dB(A).

Den hgjeste af disse tre mélinger udger prevningsresultatet.
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Figur Ap3-2
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2.4.
2.4.1.

24.1.1.

2.4.12.

2.4.1.3.

24.13.1.

2.4.13.2.

2.4.133.

2.4.14.

2.4.14.1.

Originalt udstedningssystem (lyddemper)

Forskrifter for lyddempere, der indeholder absorberende fibermate-

riale

Absorberende fibermaterialer skal vere asbestfrie og kun kunne
bruges ved konstruktion af lyddempere, hvis de holdes sikkert pa
plads gennem hele lyddemperens driftslevetid og opfylder kravene i
enten punkt 2.4.1.2, 2.4.1.3 eller 2.4.1.4.

Lydniveauet skal opfylde kravene i punkt 2.2.1, efter at fibermate-

rialet er fjernet.

Absorberende fibermaterialer ma ikke anvendes i de dele af lyddem-
peren, hvorigennem udstedningsgasser passerer, og skal opfylde

folgende krav:

Materialet skal ved konditionering i en ovn ved 650 °C = 5 °C i fire
timer ikke udvise reduktion i fibrenes gennemsnitlige langde,

diameter eller vegtfylde

Efter konditionering i en ovn ved 923,2 + 5 K (650 + 5 °C) i en time
skal mindst 98 % af materialet tilbageholdes i en sigte med en
nominel maskevidde pa 250 um, som opfylder ISO-standard
3310/1, safremt materialet proves i overensstemmelse med ISO-stan-

dard 2599.

Materialets veegttab ma ikke overstige 10,5 % efter neddypning i 24
timer ved 362,2 £ 5 K (90 + 5 °C) i et syntetisk kondensat med

folgende sammenszatning:

— 1 N hydrogenbromid (HBr): 10 ml

— 1 N svovlsyre (H,SOy4): 10 ml

— destilleret vand indtil 1 000 ml.

Bemcerk: Materialet skal vaskes i destilleret vand og terres i en time
ved 105 °C, inden det det vejes.

Inden prevning af systemet bringes det i normal driftstilstand ved én
af folgende metoder:

Konditionering ved kontinuerlig kersel pa vej

2.4.1.4.1.1. Tabel Ap3-1 viser den mindsteafstand, der athengigt af hver motor-
cykelklasse skal gennemferes ved konditionering:

Tabel Ap3-1

Mindsteafstand, som skal gennemfores ved konditioneringen

Koretojsklasse efter slagvolumen Afstand
(em®) (km)

1. <250 4 000
2. > 250 < 500 6 000
3. > 500 8 000
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24.1.4.1.2.

24.14.13.

24.1.4.14.

24.14.2.
24.1.42.1.

2.4.1.422.

24.1423.

2.4.14.2.4.

24.14.25.

2.4.1.4.2.6.

2.4.1.4.2.7.

24.1428.

2.4.143.

50 + 10 % af denne konditioneringscyklus skal bestd af bykersel og
resten af laengere keoreture ved hej hastighed; kontinuerlig kersel pa
landevej kan erstattes af et tilsvarende program pa prevningsbane.

Der skal veksles mellem de to kerselsformer mindst seks gange.

Det samlede prevningsprogram skal omfatte mindst ti standsninger af
en varighed pa mindst tre timer, saledes at virkningerne af afkeling
og kondensering reproduceres.

Konditionering ved tryksvingninger

Udstedningssystemet eller dets komponenter monteres pa koretojet
eller dets motor.

I forstnaevnte tilfelde anbringes keretojet pa et rulledynamometer. I
det andet tilfeelde anbringes motoren pd en provebank.

Provningsudstyret, som er vist detaljeret pd tegningen i figur Ap3-4,
forbindes med udstedningssystemets afgangsébning. Ethvert andet
udstyr, der giver tilsvarende resultater, kan godkendes.

Provningsudstyret justeres sdledes, at strommen af udstedningsgas
skiftevis afsparres og gendbnes 2 500 gange ved hjelp af en hurtigt-
virkende ventil.

Ventilen skal abne, nar udstedningsgassens modtryk malt mindst
100 mm neden for indgangsflangen nér op pa en veardi af mellem
0,35 og 0,40 bar. Hvis motorkarakteristikken forhindrer dette, skal
ventilen dbne, nar gassens modtryk nar op pa en verdi svarende til
90 % af det maksimum, der kan madles, for motoren stoppes.
Ventilen skal lukke, nar trykket ikke afviger mere end 10 % fra
det stabiliserede modtryk med aben ventil.

Tidsreleeet skal indstilles pa den periode, hvor udstedningsgasserne
produceres, opgjort pa grundlag af kravene i punkt 2.4.1.4.2.3.

Motorhastigheden skal vare 75 % af det omdrejningstal (S), hvor
motoren afgiver sin maksimale effekt.

Den effekt, som dynamometeret viser, skal vaere 50 % af den effekt,
der males med fuld gas ved 75 % af motoromdrejningstallet (S).

Eventuelle drenabninger skal vere tillukket under prevningen.

Hele provningen ma ikke vare over 48 timer. Nér afkelingsperioder
er nodvendige, kan de indleegges efter hver time.

Konditionering pa prevebank
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2.4.143.1.

241432

2.4.1433.

2.4.143.4.

2.4.143.5.

Udstedningssystemet monteres pa en motor, der er reprasentativ for
den type, der anvendes pa det koretoj, systemet er konstrueret til.
Motoren anbringes dernast pd en provebank.

Konditioneringen bestar af et bestemt antal cyklusser pa prevebaenk
for hver keretojsklasse, som udstedningssystemet er konstrueret til.
Tabellen viser antallet af cyklusser for hver keretejsklasse.

Tabel Ap3-2

Antal konditioneringscyklusser

Koretojsklasse eft}er slagvolumen Antal cyklusser
(cm’)
1. <250 6
2. > 250 <500 9
3. > 500 12

Med henblik pé reproduktion af virkningerne af atkeling og konden-
sation skal hver cyklus pa prevebanken efterfolges af en stilstands-
periode pa mindst seks timer.

Hver cyklus pa prevebanken bestéar af seks faser. Motorens arbejds-
betingelser i hver enkelt fase og fasernes varighed fremgar af neden-
stdende skema:

Tabel Ap3-3

Provningsfasernes varighed

. Varighed
Fase Betingelser (maigfttZr)
1 Tomgang 6 6
2 25 % belastning ved 40 50
75 % S
3 50 % belastning ved 40 50
75 % S
4 100 % belastning ved 30 10
75 % S
5 50 % belastning ved 12 12
100 % S
6 25 % belastning ved 22 22
100 % S
Samlet tid: 2 timer 30 min. |2 timer 30 min.

Under denne konditioneringsprocedure kan motoren og lyddemperen
pa fabrikantens anmodning keles, saledes at den temperatur, der
males ved et punkt, som ikke mad vere mere end 100 mm fra
udstedningsgassens afgangsabning, ikke overskrider den, der males,
nér keretejet kerer 110 km/h eller 75 % af S i hejeste gear. Motorha-
stigheden eller motorcyklens hastighed bestemmes med en
nejagtighed pa + 3 %.
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2.4.2.
2.4.2.1.

2422,

Figur Ap3-4

Prevningsapparat til konditionering ved tryksvingninger
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1. Indgangsflange eller -besning, der skal forbindes med afgang-
sabningen pa det udstedningssystem, som proves.

2. Héndbetjent reguleringsventil.

3. Udligningsbeholder med et maksimalt volumen pd 40 1 og en
fyldningstid pa ikke mindre end et sekund.

4. Trykrelee med et driftsomrade pa 0,05 til 2,5 bar.

5. Tidsrele.

6. Impulsteller.

7. Hurtigtlukkende- ventil, f.eks. en udstedningslukkeventil pa
60 mm, aktiveret af en trykluftcylinder, der kan udvikle en
kraft pd 120 N ved 4 bar. Reaktionstid savel ved &bning som
ved lukning ma ikke overskride 0,5 sekunder.

8. Vurdering af udstedningsgas.

9. Bgjelig slange.

10. Trykmaler.

Tegninger og paskrifter
En tegning samt en malsat tveersnittegning af udstedningssystemet

skal vedlegges oplysningsskemaet efter modellen, der omhandlet i
artikel 27, stk. 4, i forordning (EU) nr. 168/2013.

Alle originale lyddempere skal mindst markes med folgende oplys-
ninger:

— "E"-merket efterfulgt af henvisningen til det land, som har
udstedt typegodkendelsen

— koretgjsfabrikantens firmanavn- eller -merke, og
— fabrikat og identifikationsnummer.

Dette maerke skal vere letlaseligt, uudsletteligt og synligt pa det
sted, hvor det skal anbringes.
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2.4.23.

2.4.3.

3.1
3.1.1.

3.2
3.2.1.

3.2.2.

3.2.2.1.

3222,

3223.

3.23.

3.23.1.

Emballage til originale udskiftningsudstedningssystemer skal vaere
forsynet med paskriften "original reservedel" og de marke- og type-
referencer, der indgar i e-merket, samt en reference til oprindelses-
landet.

Indsugningsstejdemper

Skal motorens luftindsugning forsynes med luftfilter eller indsug-
ningsstejdemper, for at det tilladte stejniveau kan overholdes,
anses disse for en bestanddel af lyddemperen, og kravene i punkt
2.4 gaelder ogsa for dem.

Typegodkendelse af et ikke-originalt udstedningssystem eller
komponenter dertil betragtet som separat teknisk enhed til
trehjulede knallerter eller motorcykler

Dette punkt omhandler typegodkendelse som separat teknisk enhed
af udstedningssystemer og komponenter dertil, som er bestemt til
anvendelse som ikke-originale reservedel pa en eller flere bestemte
typer trehjulede knallerter eller motorcykler.

Definition

Ved "ikke-originalt udskiftningsudstedningssystem eller kompo-
nenter dertil" forstas alle udstedningssystemkomponenter som defi-
neret i punkt 1.2, beregnet til montering pa en trehjulet knallert, en
trehjulet motorcykel eller en quadricykel, pa det tidspunkt, hvor
oplysningsskemaet efter modellen omhandlet i artikel 27, stk. 4, i
forordning (EU) nr. 168/2013 blev udstedt.

Ansegning om typegodkendelse

Ansogning om typegodkendelse som separat teknisk enhed af
udskiftningsudstedningssystemer eller komponenter dertil indgives
af systemets fabrikant eller dennes bemyndigede reprasentant.

For hver type udskiftningsudstedningssystem og komponent dertil,
som der ansegges om typegodkendelse af, skal ansegningen ledsages
af nedennavnte dokumenter i tre eksemplarer og folgende oplysnin-
ger:

de karakteristiske data, som er omhandlet i punkt 1.1, for de kere-
tejstyper, som systemerne eller komponenterne er beregnet til; beteg-
nelser for motortypen og keretgjstypen skal veare anfoert i form af
numre og symboler

beskrivelse af udskiftningsudstedningssystemet med angivelse af
hver enkelt komponents relative placering samt monteringsvejledning

tegninger af alle komponenter, s& de er lette at finde frem til og
identificere, med angivelse af, hvilke materialer der er anvendt.
Det skal af tegningerne ligeledes fremgé, hvor det er hensigten at
anbringe det obligatoriske typegodkendelsesmeerke.

Pa foresporgsel fra den tekniske service, indgiver ansegeren:

to eksemplarer af det system, som der anseges om typegodkendelse
af
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323.2.

3.2.33.

3.233.1.

32332,

3.23.4.

3.3.
3.3.1.

3.4.
3.4.1.

3.5.
3.5.1.

3.5.1.1.

3.5.1.2.

3.5.1.3.

3.5.14.

3.5.1.5.

et udstedningssystem svarende til det, der oprindelig var monteret pa
koretajet ved udstedelsen af oplysningsskemaet efter modellen, der
er omhandlet artikel 27, stk. 4, i forordning (EU) nr. 168/2013

et keretej, der er reprasentativt for den type, hvorpa udskiftnings-
udstedningssystemet skal monteres, og som er i en sadan tilstand, at
det, ndr det er udstyret med et udstedningssystem af samme type
som det originale, opfylder kravene i et af folgende underpunkter:

hvis keretojet er af en type, som er typegodkendt efter bestemmel-
serne 1 dette tilleeg:

ma det ved prevning under kersel ikke overskride den i punkt
2.1.1.3 fastsatte greenseveerdi med mere end 1,0 dB(A)

ma det ved standprevning ikke overskride den vardi, der er anfort pa
fabrikantens typeskilt med mere end 3,0 dB(A)

hvis keretgjet ikke er af en type, som er typegodkendt efter bestem-
melserne i dette tilleg, md det ikke overskride den grenseverdi, der
gjaldt for den pagazldende keretojstype ved ibrugtagningen, med
mere end 1,0 dB(A)

en serskilt motor, der er identisk med den pa det i punkt 3.2.3.3
nevnte koretoj monterede motor, hvis den godkendende myndighed
anser det for nedvendigt.

Mzarker og paskrifter

Ikke-originale udstedningssystemer eller komponenter dertil skal
mearkes 1 overensstemmelse med forskrifterne i artikel 39 1 forord-
ning (EU) nr. 168/2013.

Typegodkendelse

Efter gennemforelsen af de prevninger, der er fastsat i dette tilleg,
skal den godkendende myndighed udstede en attest efter modellen,
der er omhandlet i artikel 30, stk. 2, i forordning (EU) nr. 168/2013.
Foran typegodkendelsesnummeret anbringes firkanten med bogstavet
"e" efterfulgt af det tal eller de bogstaver, der kendetegner den
medlemsstat, som har meddelt eller afslaet typegodkendelse.

Specifikationer

Almindelige forskrifter

Lyddaemperen skal vare saledes konstrueret, fremstillet og monteret:

at keretgjet under normale omstendigheder eller ved normal brug,
iseer uanset de vibrationer, det kan blive udsat for, opfylder kravene i
tillegget

at det er rimeligt modstandsdygtigt over for den korrosion, det
udsattes for, dets anvendelse taget i betragtning

at frihgjden under lyddemperen monteret som originaludstyr og ved
keretgjets eventuelle haldning, ikke reduceres

at der ikke forekommer unormal hej temperatur pa overfladen

at der hverken er udragende dele eller skarpe kanter
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3.5.1.6.

3.5.1.7.

3.5.1.8.

3.5.2.
3.5.2.1.

3.5.2.1.1.

3.5.3.
3.5.3.1.

3.53.2.

3.53.3.

at der er tilstreekkelig plads til steddemperne
at der er tilstreekkelig sikkerhedsafstand til ror

at dens modstandsdygtighed over for slag er forenelig med klart
definerede monterings- og vedligeholdelsesforskrifter.

Specifikationer med hensyn til stgjniveau

Den lyddeempende virkning af udskiftningsudstedningssystemer eller
komponenter dertil proves ved de metoder, der er beskrevet i punkt
2.3 og 2.4.

Med et udskiftningsudstedningssystem eller en komponent dertil
monteret pa det i punkt 3.2.3.3 i dette tilleg omhandlede keretoj
skal stejniveauet opfylde folgende krav:

det méd hverken ved prevning under kersel eller ved standprevning
overstige de verdier, der males efter punkt 3.2.3.3 med samme
keretej udstyret med det originale udstedningssystem.

Kontrol af keretejets prastationer

Koretajet skal med udskiftningslyddemperen yde samme praesta-
tioner som med den originale lyddemper eller en komponent dertil.

Udskiftningslyddemperen sammenlignes med en ligeledes ny
original lyddemper, idet de monteres det i punkt 3.2.3.3 omhandlede
koretgj.

Kontrollen foretages ved maling af motorens effektkurve. Malingerne
ved maksimal nettoeffekt og maksimal hastighed med udskiftnings-
lyddemperen ma ikke afvige med mere end = 5 % fra de malinger,
der foretages ved de samme forhold med den originale lyddemper.

Supplerende bestemmelser vedrerende lyddempere indeholdende
fibermateriale, betragtet som separate tekniske enheder

Fibermaterialer ma kun bruges ved konstruktion af sddanne lyddem-
pere, hvis kravene i punkt 2.4.1 er opfyldt.

Evaluering af emissionen af forurenende stoffer fra keretgjer, som er
udstyret med udskiftningslyddaemper.

Det i punkt 3.2.3.3 navnte keretej, udstyret med en lyddemper af
den type, hvortil der anmodes om godkendelse, skal gennemgé en
type I-, en type II- og en type V-provning under de forhold, som er
beskrevet i de respektive bilag til denne forordning, athangigt af
keretejets typegodkendelse.

Kravene vedrerende emissioner anses for opfyldt, hvis resultaterne
overholder de terskelverdier, der gaelder for keretejets typegodken-
delse.
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1.1.

1.3.

1.4.

1.5.

Tilleeg 4
Specifikationer for prevningsbanen

Indledning

I dette tilleg fastsattes specifikationerne for prevningsbanebelagningens
fysiske beskaffenhed og udformning.

Krav til overfladens fysiske beskaffenhed

En overflade anses for at opfylde kravene i denne forordning, hvis det ved
maling er konstateret, at dens tekstur og porevolumen samt lydabsorptions-
koefficient opfylder kravene i punkt 1.1 til 1.4, og hvis kravene til dens
udformning (punkt 2.2) er opfyldt.

Residualporevolumen

Residualporevoluminet, V., for prevningsbanens belaegningsblanding ma
ikke veere storre end 8 %. Méleproceduren er anfort i punkt 3.1.

. Lydabsorptionskoefficient

Opfylder overfladen ikke kravet til residualporevolumen, kan den kun
godkendes, hvis lydabsorptionskoefficienten o < 0,10. Maleproceduren er
anfort i punkt 3.2.

Kravene i punkt 1.1 og 1.2 er ogsd opfyldt, hvis kun lydabsorptionen er
blevet mélt, og det har vist sig, at o < 0,10.

Teksturdybde

Teksturdybden (TD) malt efter den volumetriske metode (se punkt 3.3
nedenfor) skal vere:

TD > 0,4 mm.

Overfladens ensartethed

Der ber udvises al mulig omhu for at sikre, at prevningsomradets overflade
er sa ensartet som muligt. Dette omfatter tekstur og porevolumen, men det
bor tillige bemarkes, at hvis tromlingen viser sig mere effektiv nogle steder
end andre, kan teksturen vare anderledes, og der kan ogsa forekomme
ujaevnheder, som kan forarsage stod.

Provningsperiode

For at sikre, at overfladen fortsat opfylder kravene til tekstur og porevo-
lumen eller til lydabsorption i henhold til standarden, skal den regelmeessigt
kontrolleres med folgende intervaller:

a) med henblik pa kontrol af residualporevolumen eller lydabsorption:

— nar overfladen er ny: opfylder en ny overflade kravene, er ingen
yderligere periodisk kontrol nedvendig

— opfylder en overflade ikke kravene, nar den er ny, vil den kunne gere
det senere, da overflader typisk bliver fyldt op og komprimeret med
tiden.
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b) med henblik pa kontrol af teksturdybden (TD):

— nar overfladen er ny

— nar stejprevningen indledes (NB: tidligst fire uger efter anlaegningen)

— derefter hvert éar.

2.  Proveanlaeggets belzegning
2.1. Omrade

Det er vigtigt, at prevningsbanen udformes saledes, at det sikres, at det
omrade, som keretgjerne gennemkerer pa prevestreekningen, som et mind-
stekrav er belagt med det foreskrevne provemateriale med en passende
margen for sikker og praktisk kersel. Dette indebarer, at kerebanen skal
vaere mindst 3 meter bred, og at dens leengde skal veere mindst 10 meter ud
over linjerne AA og BB i hver ende. 1 figur Ap4-1 er vist en plan over et
passende prevningsomrade samt det mindsteomrade, der skal vare maskin-
lagt og maskinkomprimeret med det foreskrevne overflademateriale.

Figur Ap4-1

Mindstekrav til preveanlaeggets belaegning
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2.2. Krav til belegningens udformning

Proveanlaggets belegning skal opfylde fire konstruktive krav:
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a) den skal vere af tet asfaltbeton

b) smaskarverne mé ikke veare storre end 8 mm (med en tolerance mellem
6,3 og 10 mm)

c) slidlagets tykkelse skal veere > 30 mm

d) bindemidlet skal veere umodificeret penetrationsasfalt.

En sigtekurve, som opfylder de stillede krav, er vist i figur Ap4-2. Den kan
anvendes som vejledning ved udformningen af proveanlaegget. Endvidere er
der i tabel Ap4-1 opstillet retningslinjer med henblik pa opnaelse af ensket
tekstur og holdbarhed. Sigtekurven er en funktion af formlen:

Ligning Ap4-1:

P (gennemfaldsprocent) = 100 (d/dmax) %2

hvor:

d sigtemaskernes kvadratmal i mm

dnax 8 mm for middelkurven

dmax 10 mm for mindstetolerancekurven

drax 6,3 mm for sterstetolerancekurven

Tilsvarende galder, at:

— sandfraktionen (0,063 mm < sigtemaskernes kvadratmal < 2 mm) ma
ikke omfatte mere end 55 % natursand og skal omfatte mindst 45 %
knust sand

— bearelag og bundsikringslag skal sikre god stabilitet og god ensartethed i
overensstemmelse med korrekt vejbygningspraksis

— smaskarverne skal vare knust (100 % brudflader) og skal vere af
vanskeligt knusbart materiale

— smaskerverne i blandingen skal vare udvaskede

— der mé ikke fyldes ekstra smaskarver pa overfladen

— bindemidlets hardhed, udtrykt som penetrationsvardi, skal vaere 40-60,
60-80 eller 80-100 athengig af klimaforhold. Generelt gaelder, at der
skal anvendes det efter sadvanlig praksis hardest mulige bindemiddel

— blandingens temperatur inden tromling skal vare af en sadan art, at det
kreevede porevoluminet opnas ved den efterfolgende tromling. For at
opfylde specifikationerne i punkt 1.1 til 1.4, hvad angar lejringstethed,
beor der legges vegt pa det rette valg af blandingstemperatur, et
passende antal passager og valget af tromletype.
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Figur Ap4-2

Sigtekurve for materialet i asfaltblandingen, med tolerancer
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Tabel Ap4-1
Retningslinjer for udformningen
Malveardier
Tolerancer
Efter blandin- | Efter kornblan-
gens totalmasse| dingsmasse
Skaervemasse, sigtemaskernes 47,6 % 50,5 % +5
kvadratmal (SM) > 2 mm
Sandmasse 0,063 < SM < 2 mm 38,0 % 40,2 % +5
Filtermasse SM < 0,063 mm 8,8 % 9.3 % + 2
Bindemiddelmasse (asfalt) 5,8 % Ikke relevant| =+ 0,5
Sterste skaervemal 8 mm 6,3-10
Bindemiddelhardhed (jf. nedenfor)
Glatstensvaerdi (PSV) > 50
Lejringstethed 1 forhold til 98 %
Marshall-lejringstaethed
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3.2

3.3.

Prevningsprocedurer
Maling af residualporevolumen

Til gennemforelse af denne méling skal der udtages borekerner mindst fire
steder, som er jevnt fordelt pd provningsomrddet mellem linjerne AA og
BB (jf. figur Ap4-1). For at undgd uensartetheder og ujevnheder i hjul-
sporene ber der ikke udtages borekerner i selve sporene, men kun taet ved
disse. Mindst to borekerner skal udtages tat ved hjulsporene, og mindst en
ca. midtvejs mellem sporene og hver mikrofonpost.

Er der grund til at antage, at kravet om ensartethed ikke er opfyldt (jf. punkt
1.4), skal der udtages borekerner flere steder pa provningsomradet.

Residualporevolumen skal bestemmes for hver borekerne. Derefter beregnes
gennemsnitsveerdien for alle borekernerne, og den sammenholdes med
kravet i punkt 1.1. I evrigt md ingen borekerne have et porevolumen pa
over 10 %.

Ved anlaegning af prevningsomradet skal det erindres, at der kan opsta
problemer, hvis omradet opvarmes ved hjelp af ror eller elkabler. Der
udtages borekerner fra dette omrade, og disse anlaeg skal planlegges
omhyggeligt under hensyn til lokationer for fremtidig udtagning af boreker-
ner. Det anbefales at lade nogle fa pletter pa ca. 200 x 300 mm sta, hvor der
ikke er ror og kabler, eller at leegge disse sa dybt, at udtagning af borekerner
fra slidlaget ikke vil beskadige dem.

Lydabsorptionskoefticient

Lydabsorptionskoefficienten (vinkelret indfald) skal males ved hjelp af
impedansrermetoden under anvendelse af fremgangsmaden i ISO 10534-
1:1996: "Determination of sound absorption coefficient and impedance in
impedance tubes — Part 1: Method using standing wave ratio".

De samme krav geelder for analyseprever for residualporevolumen (jf. punkt
3.1).

Lydabsorptionen skal males i frekvensomraderne 400-800 Hz og 800-
1 600 Hz (i hvert fald i centerfrekvenserne af tredjedelsoktavband), og ster-
steveerdierne skal fastlegges for begge disse frekvensband. Derefter
beregnes gennemsnitsvaerdien for alle prevningsresultater, og denne udger
det endelige resultat.

Volumetrisk makroteksturmaling

Teksturdybden males mindst ti steder med lige store mellemrum langs
provestreekningens hjulspor, og gennemsnitsvaerdien sammenlignes med
den foreskrevne mindste teksturdybde. Se bilag F til ISO 10844:2011
vedrorende fremgangsmaden.

Tidsmzessig stabilitet og vedligeholdelse

. Tidsfaktorens betydning

Det paregnes, at de dek/vejstejniveauer, der méles pa proveoverfladen, vil
stige svagt i lobet af de forste seks til tolv maneder efter anlagningen.

Overfladen vil tidligst erhverve de kravede karakteristika fire uger efter
anlaeegningen.
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4.2.

43.

5.2

Den tidsmaessige stabilitet bestemmes hovedsagelig af den tilslibning og
komprimering, som sker ved kersel pa overfladen. Den kontrolleres med
mellemrum som anfert i punkt 1.5.

Vedligeholdelse af overfladen

Affaldsmateriale og stev, som i vasentlig grad kan formindske teksturdyb-
den, skal fjernes fra overfladen. Salt kan andre overfladen midlertidigt eller
endog vedvarende pa en siadan made, at stejniveauet stiger, og anvendelse
deraf kan derfor ikke anbefales.

Nyasfaltering af prevningsomradet

Det er ikke nedvendigt at nyasfaltere mere end provestreekningen (3 m bred
i figur Ap4-1), hvor keretegjerne kerer, under forudsetning af, at prevnings-
omradet uden for prevestrakningen opfyldte kravene vedrerende residual-
porevoluminet og stejabsorption, da disse blev mélt.

Dokumentation af belaegningen og de pa denne udferte prevninger

. Dokument vedrerende proveanlaegget

Folgende oplysninger skal anferes i en skriftlig beskrivelse af preveanleg-
get:

a) prevningsbanens placering

b) bindemiddeltype og -hardhed, kornblandingstype, betonblandingens
storste teoretiske tethed (DR), slidlagets tykkelse og sigtekurven som
fastlagt ud fra de borekerner, der er udtaget af prevningsbanen

¢) komprimeringsmetode (f.eks. tromletype og -masse, antal tromlinger)

d) blandingens temperatur, den omgivende lufts temperatur og vindhastig-
heden under anl@gning af overfladen

e) dato for anlaegning af belegning og entreprenerens identitet
f) alle provningsresultater eller i det mindste det seneste af disse, herunder:
i) residualporevolumen af hver borekerne

ii) de steder inden for prevningsomréadet, hvor borekerner til méling af
porevolumen er udtaget

iii) lydabsorptionskoefficient for hver borekerne (hvis milt), redegorelse
for resultaterne for hver borekerne og hvert frekvensomrade samt det
samlede gennemsnit

iv) de steder inden for prevningsomradet, hvor borekerner til maling af
absorption er udtaget

v) teksturdybden, herunder antallet af provninger samt standardafvi-
gelsen

vi) den institution, som er ansvarlig for de i nr. i) og iii) navnte prover,
og den type materiel, der er anvendt

vii) datoen for foretagelse af prevning(er) og datoen for udtagelse af
borekerner af prevningsbanen.

Dokumentation for stejprevninger af keretojet

I det dokument, der beskriver stgjprevningen(-erne), skal det anferes, om
alle krav er opfyldt eller ej. Der skal henvises til det i punkt 5.1 omhandlede
dokument.
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BILAG X

Provningsprocedurer og tekniske krav for sa vidt angir fremdrifstydelse

Tilleg

nummer Tilleggets titel

1. Forskrifter for maling af konstruktivt bestemt maksimalha-
stighed

1.1 Procedure for fastleeggelse af justeringskoefficienten for den ring-
formede bane til hastighedsprovning af keretgjet

2. Forskrifter vedrorende metoder til maling af maksimalt drej-
ningsmoment og maksimal nettoeffekt ved fremdrift med
forbrzendingsmotor eller en hybrid fremdriftstype

2.1. Bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og maksimal netto-
effekt for motorer med styret teending for keretejer i klasse Lle,
L2e og L6e

2.2. Bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og maksimal netto-
effekt for motorer med styret tending til keretejer i klasse Lle,
L2e og L6e

2.2.1. Maling af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt
ved motortemperaturmetoden

2.3. Bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og maksimal netto-
effekt for koretojer i klasse L udstyret med motorer med styret
teending

2.4. Bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og maksimal netto-
effekt for keretojer i klasse L udstyret med hybride fremdrifts-
midler

3. Forskrifter vedrorende metoder til maling af maksimalt drej-
ningsmoment og maksimal kontinuerlig nominel effekt for
rent elektriske typer fremdriftsmiddel

4. Forskrifter for metoder til miling af maksimal kontinuerlig
nominel effekt, frakoblingsafstand og maksimal hjzlpefaktor
for keoretejer i klasse Lle med pedaler som omhandlet i
artikel 3, stk. 94b, i forordning (EU) nr. 168/2013

1. Indledning

1.1. T dette bilag fastsettes krav med hensyn til fremdriftsenheders praestationer
for keretojer i klasse L, navnlig med hensyn til maling af keretojets maksi-
male konstruktivt bestemte hastighed, det maksimale drejningsmoment og
den maksimale nettoeffekt eller den maksimale kontinuerlige nominelle
effekt. Endvidere fastsettes der for keretegjer i klasse Lle med pedaler
specifikke krav til bestemmelse af frakoblingsafstand og maksimal hjalpe-
faktor for fremdriftsenheder.

1.2. Forskrifterne er skraeddersyede til keretojer 1 klasse L udstyret med frem-
driftsenheder som omhandlet i artikel 4, stk. 3, i forordning (EU) nr.
168/2013.

2. Prevningsprocedurer

Provningsprocedurerne i tilleg 1-4 skal anvendes ved typegodkendelse af
koretojer i klasse L.
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Tilleeg 1
Forskrifter for miling af konstruktivt bestemt maksimalhastighed

1. Anvendelsesomrade

Miling af keretojets maksimale konstruktivt bestemte hastighed er obli-
gatorisk for keretejer i klasse L, der er begrenset for sd vidt angar
koretajets maksimale konstruktivt bestemte hastighed i overensstem-
melse med bilag I til forordning (EU) nr. 168/2013, og som vedrerer
(under)klasse Lle, L2e, L6e og L7e-B1 og L7e-C.

2. Provekoretsj

2.1. De provekoretgjer, der anvendes til prevning af fremdriftsenheders
praestationer, skal vaere reprasentative for keretejstypen med hensyn til
fremdriftsenheders prestationer, som fremstillet i serier og markedsfort.

2.2. Forberedelse af provekoretgjet

2.2.1. Koretgjet skal vere rent, og kun det tilbehor, som er nedvendigt for
provningens gennemforelse, skal vare i funktion.

2.2.2. Indstillingen af benzintilfersel og teending, viskositeten af olien til meka-
niske dele i funktion samt daektrykket skal vaere i overensstemmelse med
fabrikantens anvisninger.

2.2.3. Kaoretgjets motor, transmission og dak skal vere korrekt kort til i over-
ensstemmelse med fabrikantens anvisninger.

2.24. For provningens begyndelse skal alle koretojets dele vaere i termisk
ligevaegt ved normal arbejdstemperatur.

2.2.5. Provekoretojets masse skal vere massen i kereklar stand.

2.2.6. Veagtfordelingen pa keretojets hjul skal vare den af fabrikanten fore-

skrevne.
3. Forer
3.1 Koretgjer uden kabine

3.1.1.  Fereren skal have en masse pa 75 kg + 5 kg og vere 1,75 m £ 0,05 m
hej. For knallerter reduceres disse tolerancer til henholdsvis + 2 kg og
+ 0,02 m.

3.1.2.  Fereren skal vere ifert motorcykeldragt eller lignende.

3.1.3.  Fereren skal vare placeret pd forersedet med fodderne pad pedaler eller
fodhviler, og med normalt strakte arme. For keretojer, for hvilke maksi-
malhastigheden er over 120 km/h med siddende forer, skal foreren vere
ifort det udstyr og indtage den stilling, der foreskrives af fabrikanten, og
vere i fuld kontrol over keretejet under hele prevningen. Fererpladsen
skal veere den samme under hele provningen og vare beskrevet eller
repraesenteret af fotografier i prevningsrapporten.

3.2. Koretgjer med kabine

3.2.1. Forerens masse skal veere 75 kg + 5 kg. For knallerter, er denne tole-
rance reduceret til £ 2 kg.
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4. Provningsbanens egenskaber

4.1. Provningerne skal foretages pa en vej:
4.1.1.  som tillader, at keretgjet holder sin maksimalhastighed over en male-
distance som angivet i punkt 4.2. Indkerslen til maledistancen skal veere

af samme art som denne med hensyn til beleegning og lengdeprofil, og
lang nok til at keretojet kan na sin maksimalhastighed

4.1.2.  som er ren, jevn, tor, og belagt med asfalt eller tilsvarende

4.1.3.  med hejst 1 % haldning i lengderetningen og hejst 3 % i tverretningen.
Hojdeforskellen mellem to vilkédrlige punkter af banen mé ikke overstige

1 m.
4.2. Mulige udformninger af mélestreekningen er illustreret i punkt 4.2.1,
4.2.2 og 4.2.3.
4.2.1. Figur Apl-1
Type 1
I L D> 20m ’
g et
T Nl Nt
——————— —
4.2.2. Figur Apl-2
Type 2
2 Om
LLAm LLAn
O 0 O O
O O O u® e
——— ——
4.2.3. Figur Apl-3
Type 3
1 L 2 X0m |
I |
[ -
k L ; 20m
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423.1.

4232

4233.

43.

6.2.

6.3.

6.4.

6.4.1.

6.4.1.1.

6.4.1.2.

De to maledistancer L skal have samme leengde og vere praktisk talt
parallelle.

Er de to maledistancer uanset bestemmelserne i punkt 4.1.3 slyngede,
skal centrifugalkraftens virkning i kurverne ophaves af vejbanens
tvarprofil.

I stedet for de to maledistancer L i punkt 4.2.3.1 kan méledistancen
udgeres af hele ringbanen. I sé fald skal kurverne have en radius pa
mindst 200 m, og centrifugalkraftens virkning i kurverne skal
ophaves af vejbanens tvarprofil.

Malestrekningens lengde L skal valges pd grundlag af nejagtig-
heden af maéleapparatur og -metode, som anvendes til bestemmelse
af keretiden t, saledes at den faktiske hastighed kan males med en
nejagtighed pa + 1 %. Er maleudstyret af manuel type, skal male-
distancen L vaere mindst 500 m. Valges en malestrekning af type 2,
skal der anvendes elektronisk méleudstyr til bestemmelse af tiden t.

Vejrforhold
Barometertryk: 97 + 10 kPa.

Lufttemperatur: mellem 278,2 K og 318,2 K.

Relativ fugtighed: 30 til 90 %.

Gennemsnitlig vindhastighed, 1 m over vejbanen: < 3 m/s, vindsted
pa < 5 m/S tilladt.

Prevningsprocedurer

Lle-koretojer udstyret med effektstyret pedaldrift preves i henhold til
provningsproceduren beskrevet i punkt 4.2.6 i EN 15194: 2009
vedrerende maksimalhastighed for keretejer med elektrisk hjelpemo-
tor. Hvis Lle-keretojet proves efter denne prevningsprocedure, kan
punkt 6.2 til 6.9. udelades.

Ved provningen skal der anvendes det gear, som giver keretojet dets
maksimale hastighed pa vandret vej. Gasgivningen holdes helt aben,
og enhver brugervalgt fremdriftsfunktionsméade skal aktiveres med
henblik pa at opnd maksimale preestationer for fremdriftsenheden.

Pa keretojer uden kabine skal foreren opretholde den i punkt 3.1.3
angivne kerestilling.

Koretojet skal ved pabegyndelse af malestrekningen have naet stabil
hastighed. Strazkninger af type 1 og type 2 skal successivt gennem-
keres 1 begge retninger.

For baner af type 2 kan det godkendes, at streekningen kun gennem-
keres i den ene retning, safremt koretojet som folge af banens egen-
skaber ikke kan na op péd sin maksimalhastighed i begge retninger. I
sa fald:

skal streekningen gennemkeres fem gange umiddelbart efter hinanden

ma hastigheden for den aksiale vindkomponent ikke overstige 1 m/s.
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6.5. For malestraekninger af type 3 skal de to strekninger L gennemkeres
umiddelbart efter hinanden i samme retning uden afbrydelse.

6.5.1. Séfremt mélestraekningen netop er ringbanens totale lengde, skal den
gennemkeres mindst to gange i samme retning. Den storste forskel i
keoretid ma ikke overstige 3 %.

6.6. Som brandstof og smeremiddel anvendes det af fabrikanten fore-
skrevne.
6.7. Totaltiden t til gennemkersel af malestrakningen i begge retninger

skal bestemmes med en ngjagtighed pa 0,7 %.

6.8. Bestemmelse af gennemsnitshastighed
Gennemsnitshastigheden V (km/h) ved afprevningen bestemmes
saledes:

6.8.1. Malestraekninger af type 1 og af type 2
Ligning Apl-1:

36 2L 72'L
V==
t t

hvor:
L = malestrekning (m)
t = total tid (s) til gennemkersel af begge malestraekninger L (m).

6.8.2. Malestrakninger af type 2, som gennemfores i én retning

Ligning Apl-2:

hvor:

Ligning Apl-3:

3,6 L

va = kerehastigheden mélt ved hver gennemkersel (km/h) =v =

hvor:
L = malestreekning (m)
t = total tid (s) til gennemkorsel af begge malestrakninger L (m).

6.8.3. Malestraekning af type 3
6.8.3.1. Malestraekning bestaende af to afsnit L (se punkt 4.2.3.1)

Ligning Apl-4:
36 2L 72°L
vV=—-—-— =
t t

hvor:
L = malestreekning (m)

t = total tid (s) til gennemkersel af begge malestrakninger L (m).
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6.8.3.2.

6.9.

Malestraekning, hvis leengde svarer til ringbanens totale lengde (se
punkt 3.1.4.2.3.3)

Ligning Apl-5:

hvor:

Ligning Apl-6:

36 L

v, = keretgjets malte hastighed (km/h) = v = ;

hvor:

L = lengden af den effektivt gennemkerte distance pa ringbanen
(m)

t = tid (s), som bruges til gennemkersel af en hel omgang

Ligning Apl-7:

hvor:

n = antal omgange
ti = tid (s) til gennemkersel af hver omgang

k = korrektionsfaktor (1,00 < 1,05); denne faktor er specifik for den
anvendte ringbane og bestemmes eksperimentelt i overensstem-
melse med tilleg 1.1.

Den gennemsnitlige hastighed males mindst to gange successivt.

Koretojets maksimalhastighed

Provekoretojets maksimalhastighed skal udtrykkes i kilometer/time
afrundet til naermeste hele tal af det aritmetiske gennemsnit af de
malte hastigheder ved to pa hinanden folgende prevninger; disse ma
indbyrdes hejst afvige 3 %. Er dette aritmetiske gennemsnit nejagtigt
midt mellem to hele tal, afrundes det til det hejeste af disse tal.

Koretgjets maksimalhastighed - maletolerancer

Koretgjets maksimalhastighed, som fastlegges af den tekniske
tjeneste til den godkendende myndigheds tilfredshed, kan afvige fra
verdien 1 punkt 7 med = 5 %.
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Tilleeg 1.1

Procedure for fastlaeggelse af justeringskoefficienten for den ringformede

1.

3.1

3.2.

S.

bane til hastighedsprevning af keretejet

Ringbanens k-koefficient afsettes op til den maksimalt tilladte kerchastig-
hed.

K-koefficienten afsattes for flere forskellige kerehastigheder pa en sadan
made, at forskellen mellem to pa hinanden folgende hastigheder ikke er over
30 km/h.

For hver valgt kerehastighed skal prevningen udferes i overensstemmelse
med kravene i denne forordning pa to mader:

Koretajets hastighed mélt over en lige linje vg.
Koretojets hastighed malt over ringbanen, v,.

For hver malt kerehastighed indferes vardierne v, og v4 i et diagram i
lighed med diagrammet i figur Apl.1-1, idet de successive punkter forbindes
med en lige linje.

Figur Apl.1-1

For hver af de malte hastigheder er faktoren k givet ved folgende ligning:

Ligning Apl.1-1:

vd
Va

Va
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Tilleeg 2

Forskrifter vedrerende metoder til miling af maksimalt drejningsmoment og
maksimal nettoeffekt ved fremdrift med forbrzendingsmotor eller en hybrid
fremdriftstype

1.  Generelle krav

1.1. Til bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt for
motorer (med styret teending) til keretojer i klasse Lle, L2e og L6e benyttes
fremgangsmaden i tilleg 2.1.

1.2. Til bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt for
motorer (med styret tending) til keretejer 1 klasse L3e, L4e, L5e og L7e
benyttes fremgangsmaden i tilleg 2.2.

1.3. Til bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt for
koretajer i klasse L udstyret med motor med kompressionsteending benyttes
fremgangsmaden i tilleg 2.3.

1.4. Til bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt for
koretajer i klasse L udstyret med hybridt fremdriftssystem benyttes frem-
gangsmaden 1 tilleg 2.4.

1.5. Systemet til méling af drejningsmomentet skal vare kalibreret, saledes at der
tages hejde for friktionstab. Tilladt unejagtighed i nederste halvdel af méle-
skalaen pa dynamometeret: = 2 % af det malte drejningsmoment.

1.6. Provningerne kan udferes i luftkonditionerede preverum, hvor de atmos-
feeriske betingelser kan styres.

1.7. For ikke-konventionelle fremdriftstyper og -systemer og for hybride anven-
delser skal fabrikanten give nermere oplysninger svarende til dem, der er
navnt i denne forordning.

2. Krav om verifikation af drejningsmoment for tunge terraengiende

quadricykler i L7e-B

For at bevise, at en terrengdende quadricykel i L7e-B er konstrueret til og
egnet til terreenkersel og derfor kan udvikle et tilstreekkeligt drejnings-
moment, skal det reprasentative provekeretgj vare i stand til at klatre op
ad en skraning pa > 25 % beregnet for det enkelte koretej. For pédbegyn-
delsen af verifikationen skal keretejet parkeres pa prevningsrampen (kereha-
stighed = 0 km/h).
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Tilleeg 2.1

Bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt for
motorer med styret teending til keretojer i klasse Lle, L2e og Lo6e

1. Nojagtigheden af madlinger af maksimalt drejningsmoment og
maksimal nettoeffekt ved fuld belastning
1.1. Drejningsmoment: + 2 % af malt drejningsmoment.

1.2. Omdrejningshastighed: malingen skal have en nejagtighed i forhold til
hele skalaen pa + 1 %.

1.3. Brandstofforbrug: + 2 % for samtlige anvendte apparater.

1.4. Temperatur for motorens indsugningsluft: + 2 K.

1.5. Barometertryk: = 70 Pa.

1.6. Tryk ved udstedningen og undertryk ved indsugningen: + 25 Pa.

2. Provning af malinger af motorens maksimale drejningsmoment og
maksimale nettoeffekt

2.1. Udstyr
2.1.1.  Udstyr, som skal monteres

Under provningen skal der i provebanken monteres sddant motorudstyr
(som angivet i tabel Ap2.1-1), som er nedvendigt for den pageldende
konfiguration af motoren; udstyret skal s& vidt muligt placeres pa samme
made, som det ville blive placeret ved den pagaldende konfiguration.

2.1.2. Tabel Ap2.1-1

Udstyr, som skal veere monteret ved provning af fremdriftsydelse for at bestemme drejningsmoment og
nettoeffekt

Nr. Udstyr Monteret til provning af drejningsmoment og nettoeffekt

1 Luftindtagningssystem

— Indsugningsmanifold

— Luftfilter

— Indsugningslydda@mper Hvis seriemonteret: ja

— Emissionsbegransningssystem til krum-
taphus

— Elektrisk kontrolanordning, hvis monte-
ret

2 Udstedningssystem
— Manifold

— Rorforbindelser (1)
— Lyddemper () Hvis seriemonteret: ja
— Udstedningsrer (1)

— Elektrisk kontrolanordning, hvis monte-

ret
3 Karburator Hvis seriemonteret: ja
4 Braendstofindsprejtningssystem
— Opstremsfilter Hvis seriemonteret: ja

— Filter
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Nr. Udstyr Monteret til provning af drejningsmoment og nettoeffekt

— Brendstoftilferselspumpe og  hejtryk-
spumpe, hvis relevant

— Trykluftpumpe i tilfelde af luftservo til
direkte brandstofindsprejtning

— Rorforbindelser
— Injektor
— Luftindtagsspjeld (?), hvis monteret

— Brandstoftryk/flowregulator, hvis
monteret
5 Rela til styring af maksimal omdrejnings- . . .
hastighed eller effekt Hvis seriemonteret: ja

6 Vaskekoling
— Koler

— Ventilator (%) Hvis seriemonteret: ja (°)
— Vandpumpe

— Termostat (4)

7 Luftkeling

— Ventilatorskaerm
— Blaser (%) Hvis seriemonteret: ja
— Temperaturreguleringsenhed(-er)

— Ekstern blaserenhed pa baenk

8 Elektrisk anleg Hvis seriemonteret: ja (°)
9 Forureningsbegrensende anordninger (7) Hvis seriemonteret: ja
9 Smeresystem

) Hvis seriemonteret: ja
— Olieregulator !

(") Hvis det er vanskeligt at anvende standardudstedningssystemer, kan der med fabrikantens samtykke monteres et udsted-
ningssystem, der fordrsager et tilsvarende trykfald. Nar motoren er i drift i prevningslaboratoriet, ma systemet til udvinding
af udstedningsgassen ikke i det punkt, hvor det er tilsluttet koretojets udstedningssystem, bevirke et tryk, som afviger fra
barometertrykket med + 740 Pa (7,40 mbar), medmindre fabrikanten for prevningen accepterer et hgjere modtryk.

(®) Luftindtagsspjeldet er det spjeeld, der styrer den pneumatiske indsprejtningspumpes regulator.

(®) Hvis en ventilator eller bleser kan frakobles, skal motorens nettoeffekt forst vaere anfort med ventilator eller blaser
frakoblet, efterfulgt af motorens nettoeffekt med ventilatoren eller blaeseren tilkoblet. Hvis en fast elektrisk eller mekanisk
drevet ventilator ikke kan monteres pa prevebanken, skal den af ventilatoren optagne effekt bestemmes ved samme
omdrejningshastigheder som dem, der blev brugt, da motoreffekten méltes. Denne effekt fratreekkes den korrigerede
effekt, hvorved nettoeffekt fremkommer.

(*) Termostaten kan lases i helt &ben stilling.

(°) Koler, ventilator, ventilatordyse, vandpumpe og termostat skal i provebanken sd vidt muligt have samme placering i
forhold til hinanden som pé keretojet. Hvis keler, ventilator, ventilatordyse, vandpumpe eller termostat har en placering pa
provebanken, der adskiller sig fra den pa keretejet, skal dette beskrives og registreres i prevningsrapporten. Flydende
kolemiddel cirkuleres udelukkende af motorens vandpumpe. Den kan keles enten ved motorens keler eller gennem et
eksternt kredsleb, forudsat at trykfaldene i dette kredsleb hovedsageligt forbliver de samme som i motorens kelesystem.
Hvis motoren har kelerjalousi, skal dette vaere dbent.

(°) Mindste generatoreffekt: generatoren leverer den strom, der er strengt nedvendig til stremforsyning af det tilbeher, som er
nedvendigt for motorens funktion. Batteriet, ma ikke oplades under prevningen.

(7) Dette kan f.eks. omfatte udstedningsgasrecirkultationssystem (EGR-system), katalysator, varmereaktor, sekundert lufttil-
forselssystem og system til modvirkning af braendstoffordampning.

=
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2.2.

2.3.

2.3.1.

Motorudstyr, som ikke skal medtages

Motorudstyr, som udelukkende er nedvendigt for anvendelse af selve
koretgjet, men som kan vare monteret pa motoren, skal afmonteres
inden afprevningen.

For motorudstyr, som ikke kan afmonteres, skal dettes effektforbrug
uden belastning bestemmes og leegges til den malte effekt.

Koler, ventilator, ventilatordyse, vandpumpe og termostat skal i prove-
baenken sa vidt muligt have samme placering i forhold til hinanden som
pa keretojet. Hvis keler, ventilator, ventilatordyse, vandpumpe eller
termostat har en placering pa provebanken, der adskiller sig fra den
pé keretojet, skal dette beskrives og registreres i prevningsrapporten.

Indstillinger

I tabel Ap2.1-2 er betingelserne for indstillingerne til maling af maksi-
malt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt angivet.

Tabel Ap2.1-2

Indstillingsbetingelser

1 | Indstilling af karburator(er)

2 | Indstilling af brendstofindsprajt-
ningspumpens stremningshastig-
hed

3 | Tendings- eller indsprejtnings-
indstilling (kurve for fortending) | Indstillingerne i henhold til
fabrikantens  specifikationer
for serieproduktion anvendes
uden @ndringer

4 | (Elektronisk) gasgivningskontrol

5 | Indstillinger for andre regulatorer
til styring af omdrejningstal

6 | Emissionsbegransningssystem
(stoj- og udstedningsemissioner)
- indstillinger og udstyr

Provningsbetingelser

Provningerne til bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og
maksimal nettoeffekt skal udferes ved fuld gasgivning, og motoren
skal vaere udstyret som angivet i tabel Ap2.1-1.

Malingerne skal foretages under normale og stabiliserede funktionsbetin-
gelser; motorens lufttilforsel skal veare tilstreekkelig. Motoren skal vare
tilkort pa den af fabrikanten foreskrevne made. Forbrendingskamrene
ma indeholde belagninger, men i begreenset mangde.

De valgte prevningsbetingelser, sasom indsugningsluftens temperatur,
skal veere sa tet som muligt pa referencebetingelserne (se punkt 3.2)
med henblik pa at nedsatte korrektionsfaktoren.

Temperaturen for motorens indsugningsluft (den omgivende luft) skal
males hgjst 0,15 m for luftfilterets indtag, eller, hvis filter ikke forefin-
des, 0,15 m fra luftindtagsreret. Termometeret eller termoelementet skal
beskyttes mod stralevarme og skal vaere anbragt direkte i luftstrommen.
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2.3.10.

2.3.11.

2.3.12.

2.3.13.

2.4.

2.5.

Endvidere skal disse dele vare beskyttet mod forstevet braendstof. Der
skal anvendes et tilstreekkeligt antal positioner til at give en reprasen-
tativ gennemsnitstemperatur pa indsugningsluften.

For enhver maling skal drejningsmoment, omdrejningshastighed og
temperatur have veret praktisk talt konstante i mindst 30 sekunder.

Nér der er valgt en omdrejningshastighed til maélingerne, skal denne
overholdes med en nejagtighed pa = 2 %.

Malingerne af bremsebelastning og temperatur for indsugningsluften skal
foretages samtidigt, og som resultat skal gelde gennemsnittet af to
stabiliserede, pa hinanden folgende veardier. For bremsebelastning ma
disse verdier ikke afvige med mere end 2 %.

Nar der til méling af omdrejningshastighed og forbrug anvendes en
anordning med automatisk udlesning, skal malingen straekke sig over
mindst 10 sekunder; sker betjeningen af méleanordningen manuelt, skal
maleperioden vere mindst 20 sekunder.

Kolevaskens temperatur malt neden for motoren skal holdes pd + 5 K af
den af fabrikanten specificerede evre termostatindstilling. Hvis fabri-
kanten ikke har specificeret nogen verdi, skal temperaturen veere
3532 £ 5 K.

For luftkelede motorer skal temperaturen i et af fabrikanten angivet
punkt holde den af fabrikanten ved referencebetingelserne foreskrevne
maksimaltemperatur + 0/— 20 K.

Brandstoftemperaturen skal méles ved indgangen til karburator eller
indsprejtningssystem og skal vare inden for de af fabrikanten fastsatte
graenser.

Smeremidlets temperatur, malt i oliesump eller ved udgangen af olie-
keoleren, hvis en sadan er monteret, skal holdes inden for de af motorfa-
brikanten angivne greenser.

Afgangstemperaturen for udstedningsgasserne skal males ved flangen
(flangerne) af udstedningsmanifolden (-erne) eller ved udstedningsébnin-
gerne.

Provningsbrandstof

Til prevningen skal anvendes det referencebrandstof, der er fastsat i
tilleg 2 1 bilag II.

Provningsprocedure

Der foretages malinger ved et antal motorhastigheder, der er tilstrackke-
ligt hojt til, at det er muligt at fastleegge effektkurven korrekt mellem
den af fabrikanten anbefalede laveste og hejeste regulerede motorhastig-
hed. Dette hastighedsomrade skal indbefatte den motorhastighed, hvor
motoren afgiver sit storste drejningsmoment og sin sterste effekt. For
hver hastighed beregnes gennemsnittet af mindst to stabiliserede
malinger beregnes.

De data, der registreres, er anfort i modellen for provningsrapporten, der
er omhandlet i artikel 32, stk. 1, i forordning (EU) nr. 168/2013.
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3.1.1.

3.2
3.2.1.

3.2.2.

3.23.
3.23.1.

3.3.

Korrektionsfaktorer for drejningsmoment og effekt
Definition af faktorerne o; og o,

oy og o, er faktorer, som det malte drejningsmoment og den malte effekt
skal ganges med for at bestemme en motors drejningsmoment og effekt
under hensyn til virkningsgraden af den kraftoverfersel (o), som er
anvendt ved preovningen, og for at omsatte dem til atmosferiske refe-
rencebetingelser som beskrevet i punkt 3.2.1 (faktoren a,). Effektkorri-
geringsformlen er som folger:

Ligning Ap2.1-1:

P():(ll‘(lz'P

hvor:

Py

den korrigerede effekt (dvs. effekten ved referencebetingelserne
for enden af krumtapakslen)

a; = korrektionsfaktoren for atmosfeariske referencebetingelser

a, = korrektionsfaktoren for virkningsgrad af kraftoverforsel

s~
Il

den malte effekt (registreret effekt).

Atmosferiske referencebetingelser

Temperatur: 298,2 K (25 °C)
Tort standardtryk (pso): 99 kPa (990 mbar)

Bemerk: Det torre standardtryk er baseret pa et samlet barometertryk pa
100 kPa og et vanddamptryk pa 1 kPa.

Vejrforhold for prevningen

Under preovningen skal de atmosfariske betingelser vaere inden for
folgende omrade:

2832 K <T <3182 K
hvor T er prevningstemperaturen (K).

Bestemmelse af korrektionsfaktoren a; (')

Ligning Ap2.1-2:

o (i—?)l,z ’ <%>0,6

hvor:

—
Il

den absolutte temperatur af motorens indsugningsluft

ps = det samlede torre barometertryk i kilopascal (kPa), dvs. det
samlede barometertryk minus vanddamptryk.

Ligning Ap2.1-2 galder kun, hvis:

0,93 < a; < 1,07

(") Provningen kan udferes i et temperaturkontrolleret preverum, hvor de atmosferiske

betingelser kan styres.
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vB
Hvis de anforte greensevardier er overskredet, skal den beregnede korri-
gerede verdi og prevningsbetingelserne (temperatur og tryk) neje
beskrives 1 prevningsrapporten.
vMI
3.4. Bestemmelse af korrektionsfaktoren for den mekaniske virkningsgrad af
kraftoverforslen a2
Hvor:
— der maéles direkte pa krumtapakslen, er denne faktor 1
— der ikke males direkte pa krumtapakslen, beregnes denne faktor ved
hjeelp af formlen:
Ligning Ap2.1-3:
1
o = —
ng
hvor n; er virkningsgraden for kraftoverforslen mellem krumta-
pakslen og malepunktet.
kraftoverforslens virkningsgrad n, bestemmes ved produktet (mul-
tiplikationen) af virkningsgraden n; af de enkelte elementer i kraft-
overforslen:
Ligning Ap2.1-4:
ng =n; " Ny n;
vB
3.4.1. Tabel Ap2.1-3

Virkningsgrad n; for hver kraftoverferselskomponent

Type resultater Virkningsgrad

Cylindrisk tandhjul 0,98
Tandhjul Skratfortandet tandhjul 0,97
Konisk tandhjul 0,96
Rullekaede 0,95

Kade
Tandhjulskaede 0,98
Tandrem 0,95

Rem
Kilerem 0,94
Hydraulisk kobling (") (%) 0,92

Hydraulisk kobling
eller momentomformer

Momentomformer (*) (?) 0,92

(') Prevningen kan udferes i et temperaturkontrolleret proverum, hvor de atmos-
feriske betingelser kan styres.
(®) Hvis ikke lést.
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4. Tolerancer for maling af maksimalt drejningsmoment og maksimal
nettoeffekt

Motorens maksimale drejningsmoment og maksimale nettoeffekt som
bestemt af den tekniske tjeneste til den godkendende myndigheds
tilfredshed skal have en maksimal accepteret tolerance pa:

Tabel Ap2.1-4

Accepterede miletolerancer

Accepteret tolerance for maksimalt drejnings-

Milt effekt moment og maksimal effekt

<1kW <10 %

1 kW < malt effekt < 6 kW <5%

Tolerance for motorhastighed ved méling af maksimalt drejningsmoment
og maksimal nettoeffekt: < 3 %
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Tilleeg 2.2

Bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt for
motorer med styret teending til keretojer i klasse L3e, L4e, L5e og L7e

1. Ngojagtighed af malingerne af maksimal nettoeffekt og maksimalt
drejningsmoment ved fuld belastning:

1.1. Drejningsmoment: + 1 % af det maélte drejningsmoment (').

1.2. Omdrejningshastighed: malingen skal have en nejagtighed pa + 1 %
i forhold til hele skalaen.

1.3. Brandstofforbrug: = 1 % for samtlige anvendte apparater.

1.4. Indsugningsluftens temperatur: £ 1 K.

1.5. Barometertryk: = 70 Pa

1.6. Tryk ved udstedningen og undertryk af indsugningsluften + 25 Pa

2. Provning af maksimalt drejningsmoment og maksimal netto-
effekt

2.1. Udstyr

2.1.1. Udstyr, som skal monteres

Under provningen skal der i provebanken forefindes sadant motor-
udstyr (som angivet i tabel Ap2.2-1), som er nedvendigt for den
pageldende konfiguration af motoren; udstyret skal sa vidt muligt
placeres pa samme made, som det ville veere placeret ved den pagel-
dende konfiguration.

2.1.2. Tabel Ap2.2-1

Udstyr, som skal vaere monteret ved prevning af fremdriftsydelse for at bestemme drejningsmoment
og nettoeffekt

Monteret til prevning af drejningsmoment og netto-

Nr. Udstyr offekt

1 Luftindtagningssystem

— Indsugningsmanifold

— Luftfilter

— Indsugningslyddzemper Hvis seriemonteret: ja

— Emissionsbegransningssystem til krum-
taphus

— Elektrisk kontrolanordning, hvis monte-
ret

2 Opvarmningsanordning til indsugningsmani- | Hvis seriemonteret: ja (stilles om muligt i
fold gunstigste position)

3 Udstedningssystem
— Udstedningsmanifold

— Udstedningsrenser (sekunderluftsystem) | Hvis seriemonteret: ja
(hvis monteret)

— Rorforbindelser’

(*) Anordningen til maling af drejningsmomentet skal vare kalibreret med hensyntagen til
tab ved friktion. Denne nejagtighed skal veere £ 2 % for malinger ved effektniveauer pa
under 50 % af maksimumvardien. Den skal under alle omstendigheder vaere + 1 % ved
maling af maksimalt drejningsmoment.
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Udstyr

Monteret til prevning af drejningsmoment og netto-
effekt

Lyddamper'
Udstedningsror'

Elektrisk kontrolanordning, hvis monte-
ret

Karburator

Hvis seriemonteret: ja

Braendstofindsprejtningssystem

Opstremsfilter
Filter

Brandstoftilferselspumpe og hejtryk-
spumpe, hvis relevant

Hojtryksror
Injektor
Luftindtagsspjeeld®, hvis monteret

Brandstoftryk/flowregulator, hvis
monteret

Hvis seriemonteret: ja

Rele til styring af maksimal omdrejnings-
hastighed eller effekt

Hvis seriemonteret: ja

Vaskekoling

Motorhjelm
Koler
Ventilator®
Ventilatorskaerm
Vandpumpe
Termostat*

Hvis seriemonteret: ja’

Luftkeling

Ventilatorskaerm

Blaser®
Temperaturreguleringsenhed(-er)
Ekstern blaserenhed pa baenk

Hvis seriemonteret: ja

Elektrisk anleg

Hvis seriemonteret: ja°®

Turbolader, hvis en sadan er monteret

Kompressor drevet direkte af motoren
eller ved udstedningsgasserne

Ladeluftkeler ()

Koleluftpumpe eller ventilator (mot-
ordrevet)

Gennemstremningskontrolsystem for
kolevaske (hvis monteret).

Hvis seriemonteret: ja
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2.2.

2.3.
2.3.1.

Nr. Udstyr Monteret til prevning aefﬁtciergmngsmoment og netto-
11 Forureningsbegransende anordninger’ Hvis seriemonteret: ja
12 Smeresystem

— Olieregulator Hvis seriemonteret: ja

— Oliekoleren, hvis en sadan er monteret.

(") Motorer med ladeluftkeling skal afpreves med ladeluftkeling, hvad enten de er vaske- eller luftkelede, men et
provebaenksystem kan efter motorfabrikantens enske erstatte luftkeleren. I begge tilfelde skal effektmalingen ved
hver given hastighed foretages med det samme trykfald i motorluften efter passage af ladeluftkeleren i provebanksy-
stemet som det af fabrikanten angivne fald for systemet pa det komplette koretoj.

Udstyr, som skal fjernes

Visse former for udstyr, som kun er nedvendigt for anvendelsen af
selve koretojet, og som er monteret pa motoren, skal afmonteres
inden prevningen.

For udstyr, som ikke kan afmonteres, skal effektforbruget uden
belastning bestemmes og tillegges den malte motoreffekt.

Indstillinger

I tabel Ap2.1-2 er betingelserne for indstillingerne til maéling af
maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt angivet.

Tabel Ap2.1-1

Indstillingsbetingelser

1 | Indstilling af karburator(er)

2 | Indstilling af indsprejtningspum-
pens stremningshastighed

3 | Tendings- eller indsprejtnings-

indstilling (kurve for forteending) Indstillingerne i henhold

til fabrikantens specifika-
4 | (Elektronisk) gasgivningskontrol | tioner for serieproduktion
anvendes uden @ndringer

5 | Indstillinger for andre regulatorer
til styring af omdrejningstal

6 | Emissionsbegransningssystem
(stej- og udstedningsemissioner)
- indstillinger og udstyr

Provningsbetingelser

Provningerne af maksimalt drejningsmoment og maksimal netto-
effekt udferes ved fuld gasgivning med en motor, der er udstyret
som angivet i tabel Ap2.2-1.

Malingerne skal foretages under normale og stabiliserede funktions-
betingelser, og motorens lufttilforsel skal vere tilstraekkelig. Motoren
skal vere tilkert i henhold til fabrikantens anvisninger. Forbraen-
dingskamrene kan indeholde afsatninger, men kun i begranset
omfang.

De valgte prevningsbetingelser, sasom indsugningsluftens tempera-
tur, skal vare sa tet som muligt pa referencebetingelserne (se punkt
3.2) med henblik pa at nedsatte korrektionsfaktoren.
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2.3.5.1.

2352

2.3.5.3.

2.3.5.3.1.

2.3.5.3.2.

23.53.2.1.

23.53.22.

2.3.53.23.

Séfremt provebankens kelesystem tilfredsstiller minimumskravene
til en god opstilling, men ikke giver mulighed for tilvejebringelse
af tilfredsstillende keleforhold for motoren og dermed normale og
stabile funktionsforhold under mélingerne, kan den i tilleg 1
beskrevne metode benyttes.

Minimumskravene til proveopstillingen og mulighederne for at
gennemfore provningen efter tilleg 1 er folgende:

v, = koretojets maksimalhastighed

v, = maksimalhastigheden for keleluftstrommen ved afgangen fra
blaeseren

@ = tversnittet af keleluftstrommen.

Hvis v, > v| og @ > 0,25 m?, er minimalbetingelserne opfyldt. Kan
der ikke derved opnas stabile driftsforhold, skal den i tilleg 1
beskrevne metode anvendes.

Hvis v, < v, eller @ < 0,25 m*:

hvis det er muligt at opna stabile driftsforhold, skal den i punkt 3.3
beskrevne metode anvendes.

hvis det ikke er muligt at opna stabile driftsbetingelser:

hvis v, > 120 km/h og @ > 0,25 m?, opfylder opstillingen minimal-
betingelserne, og metoden beskrevet i tilleg 1 kan anvendes

hvis v, > 120 km/h eller @ < 0,25 m?, opfylder opstillingen ikke
minimalbetingelserne, og provningsudstyret for kelesystemet skal
forbedres.

I dette tilfeelde kan prevningen imidlertid udferes ved hjelp af den i
tilleg 1 beskrevne metode med fabrikantens og den godkendende
myndigheds tilladelse.

Temperaturen for motorindsugningsluften (den omgivende luft) skal
bestemmes heojst 0,15 m for indgangen til luftfiltret, eller, hvis der
ikke er noget luftfilter, 0,15 m fra luftindsugningsabningen. Termo-
meter eller termoelement skal beskyttes mod stralevarme og placeres
direkte i luftstrommen. De skal ligeledes beskyttes mod brandstof-
tage.

Der skal anvendes et tilstrekkeligt antal positioner for at give en
reprasentativ indsugningsgennemsnitstemperatur.

For enhver maling skal drejningsmoment, hastighed og temperaturer
have vearet praktisk talt konstante i mindst 30 minutter.

Til malingerne skal der velges en motorhastighed, som skal over-
holdes med en nejagtighed pd £ 1 % eller + 10 min~ ' i forhold til
den valgte hastighed, idet den sterste vaerdi er geldende.
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2.3.10.

2.3.11.

2.3.12.

2.3.13.

2.3.14.

2.3.15.

2.3.16.

2.4.

2.5.

Malingerne af bremsebelastning og temperatur for indsugningsluften
skal foretages samtidigt, og som resultat skal gaelde gennemsnittet af
to stabiliserede, pa hinanden felgende veardier. For bremsebelast-
ningen mé disse veardier ikke afvige med mere end 2 %.

Kolevaskens temperatur, malt ved motorens afgang, skal holdes pa
+ 5 K af den af fabrikanten angivne ovre termostatkontrollerede
temperatur. Har fabrikanten ikke foreskrevet nogen temperatur, skal
denne vere 353,2 + 5 K.

For luftkelede motorer skal temperaturen i et af fabrikanten angivet
punkt holde den af fabrikanten i referencebetingelserne foreskrevne
maksimumstemperatur + 0/— 20 K.

Brandstoftemperaturen skal méles ved indgangen til karburator eller
indsprejtningssystem og skal veere inden for de af motorens fabrikant
fastsatte grenser.

Smeremidlets temperatur, malt i oliesump eller ved udgangen af
olickeleren, hvis en sddan er monteret, skal holdes inden for de af
motorfabrikanten angivne grenser.

Afgangstemperaturen for udstedningsgasserne skal males ved
flangen (flangerne) af udstedningsmanifolden (-erne) eller ved
udstedningsabningerne.

Nar der til méling af motorhastighed og forbrug anvendes en anord-
ning med automatisk udlesning, skal maélingen streekke sig over
mindst 10 sekunder; sker betjeningen af maleanordningen manuelt,
skal maéleperioden vare mindst 20 sekunder.

Provningsbrandstof

Til prevningen skal anvendes det referencebraendstof, der er fastsat i
tilleg 2 i bilag II.

Safremt den normale lyddemper ikke kan anvendes, skal der ved
afprevningen anvendes en anordning, som er forenelig med motorens
normale driftsbetingelser, i overensstemmelse med fabrikantens
specifikationer.

Nar motoren er i drift i prevningslaboratoriet, ma systemet til udvin-
ding af udstedningsgassen ikke i det punkt, hvor keretgjets udsted-
ningssystem er tilsluttet provebanken, bevirke et tryk i udvindings-
kanalen, som afviger fra barometertrykket med mere end + 740 Pa
(7,40 mbar), medmindre fabrikanten for prevningen specifikt har
angivet modtrykket - i dette tilfeelde anvendes det laveste af de to

tryk.

Provningsprocedure

Der foretages malinger ved et antal motorhastigheder, der er tilstraek-
keligt hejt til, at det er muligt at fastlegge effektkurven korrekt
mellem den af fabrikanten anbefalede laveste og hejeste motorha-
stighed. Dette hastighedsomrade skal indbefatte den motorhastighed,
hvor motoren afgiver sit storste drejningsmoment og sin storste
effekt. For hver hastighed beregnes gennemsnittet af mindst to
stabiliserede malinger beregnes.

Data, som skal registreres

De data, der skal registreres, er anfert i modellen for prevningsrap-
porten, der er omhandlet i artikel 32, stk. 1, i forordning (EU) nr.
168/2013.
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3.1.1.

3.2.
3.2.1.

322

3.2.3.

3.2.3.1.

3.3.

Korrektionsfaktorer for effekt og drejningsmoment
Definition af faktorerne o; og o,

a; og a, er faktorer, som det malte drejningsmoment og den mélte
effekt skal ganges med for at bestemme en motors drejningsmoment
og effekt under hensyn til virkningsgraden af den kraftoverforsel
(ap), som er anvendt ved prevningen, og for at omsatte dem til
atmosferiske referencebetingelser som beskrevet i punkt 3.2.1 (fak-
toren o). Effektkorrigeringsformlen er som folger:

Ligning Ap2.2-1:

P()Z(l]'(lz'P

hvor:

Py = den korrigerede effekt (dvs. effekten ved referencebetingel-

serne for enden af krumtapakslen)

korrektionsfaktoren for atmosfariske referencebetingelser

2
I

a, = korrektionsfaktoren for virkningsgrad af kraftoverforsel

P = den malte effekt (registreret effekt).

Atmosferiske referencebetingelser

Temperatur: 298,2 K (25 °C)
Tort standardtryk (ps,): 99 kPa (990 mbar)

Bemerk: Det torre standardtryk er baseret pa et samlet barometertryk
pa 100 kPa og et vanddamptryk pa 1 kPa.

Vejrforhold for prevningen

Under preovningen skal de atmosferiske betingelser vaere inden for
folgende omrade:

283,2 K < T < 3182 K
hvor T er prevningstemperaturen (K).

Bestemmelse af korrektionsfaktoren a;®

Ligning Ap2.2-2:

o %3,2. l0,6
' b, 208

hvor:

T = den absolutte temperatur af motorens indsugningsluft

ps = det samlede torre barometertryk i kilopascal (kPa), dvs. det
samlede barometertryk minus vanddamptryk.
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3.4.

3.4.1.

Ligning Ap2.2-2 gzlder kun, hvis:

0,93 <oy <1,07

Hvis de anforte greensevardier er overskredet, skal den beregnede
korrigerede vaerdi anferes og prevningsbetingelserne (temperatur og
tryk) neje beskrives i prevningsrapporten.

Bestemmelse af korrektionsfaktoren for den mekaniske virkningsgrad
af kraftoverforslen o,

safremt:
— der males direkte pa krumtapakslen, er denne faktor 1

— der ikke méles direkte pd krumtapakslen, beregnes denne faktor
ved hjelp af formlen:

Ligning Ap2.2-2:

1
a = —
ng

hvor n; er virkningsgraden for kraftoverforslen mellem krumta-
pakslen og malepunktet.

kraftoverforslens virkningsgrad n, bestemmes ved produktet (mul-
tiplikationen) af virkningsgraden n; af de enkelte elementer i kraft-
overforslen:

Ligning Ap2.2-3:
ng=mn; "Ny ..°n

Tabel Ap2.1-3

Virkningsgrad n; for hver kraftoverforselskomponent

Virknings-
Type resultater grad
Cylindrisk tandhjul 0,98
Tandhjul Skratfortandet tandhjul 0,97
Konisk tandhjul 0,96
Rullekade 0,95
Keade
Tandhjulskaede 0,98
Tandrem 0,95
Rem
Kilerem 0,94
Hydraulisk kobling’ 0,92
Hydraulisk kobling eller
momentomformer
Momentomformer® 0,92
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4. Tolerancer for maling af maksimalt drejningsmoment og maksimal
nettoeffekt

Motorens maksimale drejningsmoment og maksimale nettoeffekt
som bestemt af den tekniske tjeneste til den godkendende myndig-
heds tilfredshed skal have en maksimal accepteret tolerance pa:

Tabel Ap2.2-4

Accepterede maletolerancer

Malt offekt Accepteret tolerance for mak511nalt drej-
ningsmoment og maksimal effekt

<11 kW <5%

> 11 kW <2%

Tolerance for motorhastighed ved maling af maksimalt drejnings-
moment og maksimal nettoeffekt: < 1,5 %
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Tilleeg 2.2.1

Maling af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt ved

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

motortemperaturmetoden

Prevningsbetingelser

Provningerne til bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og maksimal
nettoeffekt skal udferes ved fuld gasgivning, og motoren skal vere udstyret
som angivet i tabel Ap2.2-1.

Milingerne skal foretages under normale funktionsbetingelser, og motorens
lufttilforsel skal vere tilstrekkelig. Motorer skal vere tilkert pd den af
fabrikanten foreskrevne made. Forbrendingskamrene pa motorer med
styret teending md indeholde belegninger, men kun i begranset mangde.

De valgte provningsbetingelser, sasom indsugningsluftens temperatur, skal
vere sd tet som muligt pd referencebetingelserne (se punkt 3.2) med
henblik pd at nedsatte korrektionsfaktoren.

Temperaturen for motorens indsugningsluft (den omgivende luft) skal
males hejst 0,15 m for luftfilterets indtag, eller, hvis filter ikke forefindes,
0,15 m fra luftindtagsreret. Termometer eller termoelement skal beskyttes
mod stralevarme og placeres direkte i luftstrommen. De skal ligeledes
beskyttes mod brandstoftage. Der skal anvendes et tilstraekkeligt antal
positioner for at give en reprasentativ indsugningsgennemsnitstemperatur.

Motorhastigheden ma i et malingsforleb ikke afvige med mere end + 1 %
fra den valgte hastighed, nar der aflases.

Malingerne af bremsebelastningen skal afleeses pa dynamometeret i det
gjeblik, hvor temperaturen for motoren nar op pa reguleringstemperaturen,
medens motorhastigheden holdes tilnarmelsesvis konstant.

Malingerne af bremsebelastningen, brendstofforbruget og indsugningsluf-
tens temperatur foretages samtidigt, og som resultat skal gelde gennem-
snittet af to stabiliserede mélinger. For bremsebelastning og braendstoffor-
brug geelder, at disse verdier skal afvige mindre end 2 %.

Aflesningen af brendstofforbruget skal indledes, nar motoren med
sikkerhed har néet den specificerede hastighed.

Nar der til maling af motorhastighed og forbrug anvendes en anordning
med automatisk udlesning, skal malingen strekke sig over mindst 10
sekunder; sker betjeningen af méleanordningen manuelt, skal maleperioden
vere mindst 20 sekunder.

Hvis motoren er vaskekolet, skal kelevaskens temperatur, malt ved moto-
rens afgang, holdes pd £ 5 K af den af fabrikanten angivne evre termo-
statkontrollerede temperatur. Har fabrikanten ikke foreskrevet nogen
temperatur, skal den registrerede temperatur vere 353,2 + 5 K.

For luftkelede motorer skal temperaturen, malt ved tendrerets pakning,
vaere den af fabrikanten ved referencebetingelserne foreskrevne maksimal-
temperatur = 10 K. Hvis fabrikanten ikke har specificeret nogen veerdi,
skal temperaturen vere 483 + 10 K.
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1.9.

1.10.

1.14.

For luftkelede motorer skal maling af temperaturen ved tendrerspakningen
foretages ved hjelp af et termometer med termoelement og pakning.

Brandstoftemperaturen, malt ved indgangen til indsprejtningspumpen eller
karburatoren skal vare inden for de af fabrikanten angivne granser.

. Smeremidlets temperatur, malt i oliesump eller ved afgangen fra eventuel

oliekeler, skal vere inden for de af fabrikanten foreskrevne graenser.

. Udstedningsgassens temperatur skal males i et punkt vinkelret pa udsted-

ningsflangen(-erne) eller -manifolden(-erne).

. Til prevningen skal anvendes det referencebrandstof, der er fastsat i tilleg

2 i bilag 1L

Safremt den normale lyddemper ikke kan anvendes, skal der anvendes en
anordning, som er forenelig med motorens normale omdrejningsomrade, i
overensstemmelse med fabrikantens specifikationer. Navnlig gelder, at nar
motoren er i gang, ma provningslaboratoriets system til udsugning af
udstedningsgas ikke forarsage en afvigelse fra atmosferetrykket pd mere
end + 740 Pa (7,40 mbar) i det punkt, hvor systemet er tilsluttet koretojets
udstedningssystem, med mindre fabrikanten udtrykkeligt har specificeret
modtrykket for afprevningen, i hvilket tilfeelde den mindste af de to
vaerdier skal vere geldende.
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Tilleeg 2.3

Bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt for
keretojer i klasse L udstyret med motor med styret tending

1. Nojagtighed af mélingen af det drejningsmoment og effekt ved fuld
belastning

1.1. Drejningsmoment: + 1 % af det malte drejningsmoment.

1.2 Motorhastighed

Malengjagtigheden skal vaere = 1 % i forhold til hele skalaen. Motorha-
stigheden skal fortrinsvis males med automatisk synkroniseret omdre;j-
ningsteller og tidsteller.

1.3. Brandstofforbrug: = 1 % af det malte forbrug.

1.4. Braendstoftemperatur: + 2 K.

1.5. Indsugningsluftens temperatur: + 2 K.

1.6. Barometertryk: = 100 Pa

1.7. Tryk i indsugningsmanifold ('): + 50 Pa

1.8. Tryk i udstedningssystemet 200 Pa.

2. Prevning af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt
2.1. Udstyr
2.1.1.  Udstyr, som skal monteres

Under provningen skal der i provebaenken forefindes sadant motorudstyr
(som angivet i tabel Ap2.3-1), som er nedvendigt for drift af motoren til
den pageldende konfiguration af motoren; udstyret skal sa vidt muligt
placeres pa samme made, som det ville veere placeret ved den pagel-
dende konfiguration.

2.1.2. Tabel Ap2.3-1

Udstyr, som skal vzere monteret ved provning af fremdriftsydelse for at bestemme drejningsmoment og
nettoeffekt

N Udstyr Monteret til prevning af drejningsmoment og netto-

effekt
1 Luftindtagningssystem
— Indsugningsmanifold
— Luftfilter (1)
— Indsugningslyddaemper Hvis seriemonteret: ja

— Emissionsbegransningssystem  til  krum-
taphus

— Elektrisk kontrolanordning, hvis monteret

(") Det komplette indsugningssystem skal vare monteret, som det leveres til den pataenkte
konfiguration:
— nér der er risiko for en merkbar pavirkning af motoreffekten,
— 1 tilfelde af totaktsmotor,
— nar fabrikanten kreever dette. I andre tilfeelde kan et tilsvarende system anvendes, og
det skal konstateres, at indsugningstrykket ikke afviger mere end 100 Pa fra den af
fabrikanten angivne granseverdi for et rent luftfilter.
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Nr.

Udstyr

Monteret til provning af drejningsmoment og netto-
effekt

Opvarmningsanordning til indsugningsmanifold

Hvis seriemonteret: ja (stilles om muligt i
gunstigste position)

Udstedningssystem

Udstedningsrenser
Udstedningsmanifold
Rerforbindelser (?)
Lyddemper (%)
Udstedningsrer (%)
Udstedningsbremse (%)

Elektrisk kontrolanordning, hvis monteret

Hvis seriemonteret: ja

Braendstofindsprejtningssystem

Opstremsfilter
Filter

Breendstoftilferselspumpe (4)
spumpe, hvis relevant

og hejtryk-

Hojtryksror
Injektor
Luftindtagsventil (°), hvis monteret

Brandstoftryk/flowregulator, hvis monteret

Hvis seriemonteret: ja

Relae til

styring af maksimal omdrejnings-

hastighed eller effekt (')

Hvis seriemonteret: ja

Vaskekoling

Motorhjelm

Luftudtag i motorhjelm
Koler

Ventilator (3)
Ventilatorskaerm
Vandpumpe

Termostat (*)

Hvis seriemonteret: ja (%)

Luftkeling

Ventilatorskaerm
Blaeser (°) (7)
Temperaturreguleringsenhed(-er)

Ekstern blaserenhed pa bank

Hvis seriemonteret: ja

Elektrisk anleg

Hvis seriemonteret: ja (%)
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Monteret til prevning af drejningsmoment og netto-
Nr. Udstyr p & effek-t] & J
10 Turbolader, hvis en sddan er monteret
— Kompressor drevet direkte af motoren eller
ved udstedningsgasserne
— Ladeluftkeler (?) Hvis seriemonteret: ja
— Koleluftpumpe eller ventilator (motordrevet)
— Gennemstremningskontrolsystem for kele-
vaske (hvis monteret).
11 Forureningsbegransende anordninger (7) Hvis seriemonteret: ja
12 Smeresystem
— Olieregulator Hvis seriemonteret: ja
— Olickoleren, hvis en sadan er monteret.

(") Det komplette indsugningssystem skal vaere monteret, som det leveres til den patenkte konfiguration:
— nar der er risiko for en markbar pavirkning af motoreffekten,
— i tilfelde af totaktsmotor,

— nar fabrikanten kraver dette. I andre tilfeelde kan et tilsvarende system anvendes, og det skal konstateres, at indsug-
ningstrykket ikke afviger mere end 100 Pa fra den af fabrikanten angivne gransevardi for et rent luftfilter.

(®) Det komplette udstedningssystem skal veere monteret, som det leveres til den patenkte konfiguration:
— ndr der er risiko for en markbar pavirkning af motoreffekten,
— 1 tilfelde af totaktsmotor,

— naér fabrikanten kraever dette. I andre tilfeelde kan et lignende system monteres, forudsat at trykket ved udgangen af
motorens udstedningssystem ikke afviger mere end 1 000 Pa fra det af fabrikanten angivne tryk. Udgangen af motorens
udstedningssystem defineres som et punkt, der ligger 150 mm fra afslutningen af den del af udstedningssystemet, der
er monteret pa motoren.

(®) Har motoren udstedningsbremse, skal gasspjeldet vare fastgjort i helt aben stilling.

(%) Braendstoftilferselstrykket kan om nedvendigt justeres, s& det reproducerer det tryk, der forefindes i motorkonfigurationen
(navnlig ndr der anvendes et "brandstofretursystem").

(°) Luftindtagsventilen er styreventil for indsprejtningspumpens pneumatiske regulator. Regulatoren eller brandstofindsprejt-
ningssystemet kan indeholde andre elementer, som kan pavirke mangden af indsprejtet braendstof.

(°) Koler, ventilator, ventilatordyse, vandpumpe og termostat skal i provebenken si vidt muligt have samme placering i
forhold til hinanden som pa keretejet. Hvis en af disse har en placering pa prevebanken, der adskiller sig fra den pa
koretajet, skal dette beskrives og registreres i prevningsrapporten. Cirkulation af keleveeske ma kun ske ved hjelp af
motorens vandpumpe. Kolingen af vasken kan ske enten gennem motorens keler eller gennem et ydre kredsleb, under
forudsatning af at dette kredslebs ydelsestab og pumpeindgangstryk i det vasentlige er de samme som i motorens
kolesystem. Hvis keleren er forsynet med spjeld, skal dette vaere dbent. Hvis keleren, ventilatoren og ventilatorskeermen
af praktiske grunde ikke kan monteres pa motoren, bestemmes den effekt, som ventilatoren forbruger monteret adskilt i sin
korrekte position i forhold til keler og skarm (hvis denne findes), ved de hastigheder, som svarer til motorens hastighed
under effektprovningen, enten ved beregning ud fra typedata eller ved praktisk prevning. Denne effekt, korrigeret ud fra de
atmosferiske referencebetingelser, der er defineret i punkt 4.2, skal fratreekkes den korrigerede effekt.

(7

-~

Hvis ventilator eller bleeser kan frakobles skal prevningen gennemfores med ventilator/blaser frakoblet, og hvis ventilator
eller bleser er progressiv, skal provningen gennemferes med ventilator/blaeser kerende med maksimalt slip.

(®) Generatorens minimumseffekt: generatorens effekt skal ikke veere storre end den, der kraeves til drift af det tilbeher, som er
nedvendigt for motorens funktion. Hvis det er nedvendigt at tilslutte et batteri, skal dette vaere i god stand og fuldsteendigt
ladet.

Udstyr, som skal fjernes

Det udstyr, som kun er nedvendigt for anvendelsen af selve keretojet, og
som er monteret pd motoren, skal afmonteres inden prevningen.
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2.2.

2.3.
2.3.1.

Som eksempel gives folgende ikke-udtemmende liste:

— luftkompressor til bremser

— pumper til servostyring

— pumpe til affjedringssystem

— luftkonditioneringssystem.

For motorudstyr, som ikke kan afmonteres, skal effektforbruget uden
belastning bestemmes og tillegges den malte effekt.

Udstyr til start af motorer med kompressionstaending

1 forbindelse med udstyr til start af motorer med kompressionstending
skal to tilfeelde overvejes:

a) elektrisk start: generatoren er monteret og foder, om nedvendigt, det
til motorens funktion kraevede udstyr

b) start pd anden vis end elektrisk start: hvis der er udstyr, som er
nedvendigt for motorens funktion og som fodes elektrisk, tilsluttes
generatoren og foder dette udstyr. I modsat fald fjernes det.

1 begge tilfeelde skal det system, som producerer og opsamler den
nedvendige startenergi, vare monteret og fungere i ubelastet stand.

Indstillinger

I tabel Ap2.3-2 er betingelserne for indstillingerne til maling af maksi-
malt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt angivet.

Tabel Ap2.3-2

indstillingsbetingelser

1 [ Indstilling af indsprejtningspumpens
gennemstremningsmangde

2 | Tendings- eller indsprejtningsind-

stilling (tendingskurve) Indstilling foretaget i

overensstemmelse med

fabrikantens specifika-
tioner for serieproduktion

og anvendt uden yder-
4 | Indstillinger for andre regulatorer til | ligere @ndringer pa den
styring af omdrejningstal péteenkte konfiguration.

3 | (Elektronisk) gasgivningskontrol

5 | Emissionsbegransningssystem (stoj-
og udstedningsemissioner) - indstil-
linger og udstyr

Provningsbetingelser

Provningerne af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt
udferes med braendstofindsprejtningspumpen indstillet til fuld belastning
med en motor, der er udstyret som angivet i tabel Ap2.3-1.
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2.3.10.

2.3.11.

2.3.12.

2.3.13.

2.3.14.

2.3.15.

2.3.16.

Malingerne skal foretages under normale og stabiliserede funktionsbetin-
gelser, og motorens lufttilforsel skal veare tilstrekkelig. Motoren skal
vere tilkert i henhold til fabrikantens anvisninger. Forbrandingskamrene
kan indeholde afsetninger, men kun i begrenset omfang.

De valgte prevningsbetingelser, sasom indsugningsluftens temperatur,
skal veere sa tet som muligt pa referencebetingelserne (se punkt 3.2)
med henblik pa at nedsette korrektionsfaktoren.

Temperaturen for motorindsugningsluften (den omgivende luft) skal
bestemmes hejst 0,15 m for indgangen til luftfiltret, eller, hvis der
ikke er noget luftfilter, 0,15 m fra luftindsugningsébningen. Termometer
eller termoelement skal beskyttes mod stralevarme og placeres direkte i
luftstrammen. De skal ligeledes beskyttes mod brandstoftage.

Der skal anvendes et tilstreekkeligt antal positioner for at give en repree-
sentativ indsugningsgennemsnitstemperatur.

For enhver maling skal drejningsmoment, hastighed og temperaturer
have varet praktisk talt konstante i mindst 30 minutter.

Til malingerne skal der vaelges en motorhastighed, som skal overholdes
med en nojagtighed pa £ 1 % eller £ 10 min~" i forhold til den valgte

hastighed, idet den sterste vardi er geldende.

Malingerne af bremsebelastning og temperatur for indsugningsluften skal
foretages samtidigt, og som resultat skal gelde gennemsnittet af to
stabiliserede, pa hinanden felgende vardier. For bremsebelastning ma
disse vaerdier ikke afvige med mere end 2 %.

Kolevaskens temperatur, malt ved motorens afgang, skal holdes pa +
5 K af den af fabrikanten angivne ovre termostatkontrollerede tempera-
tur. Har fabrikanten ikke foreskrevet nogen temperatur, skal denne vare
3532 +£5 K.

For luftkelede motorer skal temperaturen i et af fabrikanten angivet
punkt holde den af fabrikanten i referencebetingelserne foreskrevne
maksimumstemperatur + +0/-20 K.

Braendstoftemperaturen skal méles ved indgangen til indsprejtnings-
systemet og skal vare inden for de af fabrikanten fastsatte granser.

Smeremidlets temperatur, malt i oliesump eller ved udgangen af olie-
keoleren, hvis en sadan er monteret, skal holdes inden for de af motorfa-
brikanten angivne grenser.

Afgangstemperaturen for udstedningsgasserne skal males ved flangen
(flangerne) af udstedningsmanifolden (-erne) eller ved udstedningsébnin-
gerne.

Der kan anvendes et ekstra reguleringssystem, hvis dette er nedvendigt
for at holde temperaturen inden for de i punkt 2.3.10, 2.3.11 og 2.3.12
angivne granser.

Nar der til maling af motorhastighed og forbrug anvendes en anordning
med automatisk udlesning, skal malingen strekke sig over mindst 10
sekunder; sker betjeningen af maleanordningen manuelt, skal malepe-
rioden vaere mindst 20 sekunder.

Provningsbrendstof

Til prevningen skal anvendes det referencebrendstof, der er fastsat i
tilleeg 2 i bilag II.
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2.3.17.

2.4.

2.5.

2.6.

3.1
3.1.1.

Séfremt den normale lyddemper ikke kan anvendes, skal der anvendes
en anordning, som er forenelig med motorens normale driftsbetingelser
og specificeret af fabrikanten.

Nér motoren er i drift i prevningslaboratoriet, ma systemet til udvinding
af udstedningsgassen ikke i det punkt, hvor keretgjets udstednings-
system er tilsluttet provebanken, bevirke et tryk i udvindingskanalen,
som afviger fra barometertrykket med mere end + 740 Pa (7,40 mbar),
medmindre fabrikanten for prevningen specifikt har angivet modtrykket
- 1 dette tilfeelde anvendes det laveste af de to tryk.

Provningsprocedure

Der foretages malinger ved et antal motorhastigheder, der er tilstreekke-
ligt hejt til, at det er muligt at fastlegge effektkurven korrekt mellem
den af fabrikanten anbefalede laveste og hejeste motorhastighed. Dette
hastighedsomrade skal indbefatte den motorhastighed, hvor motoren
afgiver sit storste drejningsmoment og sin sterste effekt. For hver
hastighed beregnes gennemsnittet af mindst to stabiliserede maélinger
beregnes.

Miling af regindeks

I tilfelde af motorer med kompressionsteending skal udstedningsgas-
serne under prevningen kontrolleres for overensstemmelse med forskrif-
terne for type II-prevning.

Data, som skal registreres

De data, der skal registreres, er anfort i modellen for prevningsrapporten,
der er omhandlet i artikel 32, stk. 1, i forordning (EU) nr. 168/2013.

Korrektionsfaktorer for effekt og drejningsmoment
Definition af faktorerne oy og o,

ag 0g o, er faktorer, som det malte drejningsmoment og den malte effekt
skal ganges med for at bestemme en motors drejningsmoment og effekt
under hensyn til virkningsgraden af den kraftoverfersel (o), som er
anvendt ved prevningen, og for at omsatte dem til atmosferiske refe-
rencebetingelser som beskrevet i punkt 3.2.1 (faktoren ay). Effektkorri-
geringsformlen er som folger:

Ligning Ap2.3-1:

P():().d'(lz'P

hvor:

Py

den korrigerede effekt (dvs. effekten ved referencebetingelserne
for enden af krumtapakslen)

ag = korrektionsfaktoren for atmosfeariske referencebetingelser

a, = korrektionsfaktoren for den mekaniske virkningsgrad af kraftover-
forslen (jf. punkt 3.4 i tilleg 2.2.)

P = den malte effekt (registreret effekt).
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3.2.
3.2.1.

3.2.2.

3.23.
3.23.1.

3.3.

3.3.1.1.

Atmosferiske referencebetingelser

Temperatur: 298,2 K (25 °C)

Tort standardtryk (pso): 99 kPa (990 mbar)

Bemeerk: Det torre standardtryk er baseret pa et samlet barometertryk pa
100 kPa og et vanddamptryk pa 1 kPa.

Vejrforhold for prevningen

Under provningen skal de atmosfariske betingelser vere inden for
folgende omrade:

2832 K < T <3182 K
80 kPa < p, < 110 kPa

hvor:

T

provningstemperatur (K)

ps = det samlede terre barometertryk i kilopascal (kPa), dvs. det
samlede barometertryk minus vanddamptryk.

Bestemmelse af korrektionsfaktoren oy (1)

Ligning Ap2.3-2:

Korrektionsfaktoren (oq) for motorer med kompressionstending ved
konstant brendstofgennemstromningshastighed fas ved anvendelse af
folgende formel:

a4 = (fa) fm

hvor:

f,

den atmosfariske faktor

f, = karakteristikparameteren for hver motortype og indstilling.

Den atmosferiske faktor f,
Denne faktor angiver de omgivende forholds (tryk, temperatur og luft-

fugtighed) indvirkning pd motorens indsugningsluft. Formlen for den
atmosferiske faktor er forskellig fra motortype til motortype.

Motorer med naturlig indsugning og mekanisk trykladning:
Ligning Ap2.3-3

e (). (1)
&\ Py 298

hvor:

T = den absolutte temperatur for motorens indsugningsluft (K)

(") Generatorens minimumseffekt: generatorens effekt skal ikke veere storre end den, der

kraeves til drift af det tilbeheor, som er nedvendigt for motorens funktion. Hvis det er
nedvendigt at tilslutte et batteri, skal dette vaere i god stand og fuldsteendigt ladet.
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33.1.2.

33.2.1.

33.2.2.

ps = det samlede torre barometertryk i kilopascal (kPa), dvs. det
samlede barometertryk minus vanddamptryk.

For turboladede motorer med eller uden keling af motorens indgangsluft

. 99 0,7. T 1,5
* AP 298

Ligning Ap2.3-4

Motorfaktoren f,,

fin er en funktion af q. (korrigeret braeendstoftilfersel) som folger:
Ligning Ap2.3-5

fn = 0.036 - q. — 1.14
hvor:

Ligning Ap2.3-6

ge = —

hvor:

q = brendstoftilfersel i milligram pr. motorcyklus pr. liter samlet slag-
volumen (mg/(l - motorcyklus))

r = trykforholdet mellem kompressorudgang og kompressorindsugning
(r = 1 for motorer med naturlig indsugning).

Denne formel er gyldig for en qc-verdi, der ligger mellem 40 mg/(l -
motorcyklus) og 65 mg/(l - motorcyklus).

Ved qc-veardier under 40 mg/(l - motorcyklus) vil f,, blive sat til en
konstant veerdi af 0,3 (f, = 0,3).

Ved qc-verdier over 65 mg/(l * motorcyklus) vil f;,, blive sat til en
konstant veerdi af 1,2 (f, = 1,2) (se figuren).

Figur Ap2.3-1

Karakteristisk f,,-parameter for hver type motor of indstilling som funktion
af korrigeret braendstoftilfersel

L & e

10+

0.4 4
03
0.2
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Betingelser, der skal opfyldes i laboratoriet

En provning er kun gyldig, hvis det for korrektionsfaktoren ad gealder,
at:

0,9 a4 < 1,1

Hvis disse grenser overskrides, skal den korrigerede malte vaerdi og
prevningsbetingelserne (temperatur og tryk) neje angives i prevnings-
rapporten.

Tolerancer for miling af maksimalt drejningsmoment og maksimal
nettoeffekt

De tolerancer, der er fastsat i punkt 4 i tilleg 2.2, finder anvendelse.
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Tilleeg 2.4

Bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt for
koretgjer i klasse L udstyret med hybride fremdriftsmidler

1. Forskrifter
1.1. Hybride fremdriftsmidler omfattende forbraendingsmotor med styret teending

Det maksimale drejningsmoment og den maksimale samlede effekt for
hybride fremdriftsenheder bestdende af forbrandingsmotor og elektrisk
motor males efter forskrifterne i bilag 2.2.

1.2. Hybride fremdriftsmidler omfattende forbraendingsmotor med kompressions-
tending

Det maksimale drejningsmoment og den maksimale samlede effekt for
hybride fremdriftsenheder bestaende af forbraendingsmotor og elektrisk
motor males efter forskrifterne i bilag 2.3.

1.3. Hybride fremdriftsmidler omfattende en elektrisk motor

Punkt 1.1 eller 1.2 finder anvendelse, og derudover skal den elektriske
motors maksimale drejningsmoment og dens maksimale kontinuerlige nomi-
nelle effekt males i henhold til forskrifterne i tilleg 3.

1.4. Hvis den hybridteknologi, der anvendes pa keretgjet, tillader multimode-
hybride kerselsforhold, gentages proceduren for hver funktionsméde, og
den hejeste malte prestation for fremdriftsenheden betragtes som det ende-
lige provningsresultat for prevningsproceduren vedrerende fremdriftsenhe-
ders preastationer.

2. Fabrikantens forpligtelser

Koretojsfabrikanten skal sikre, at tilrettelaeggelsen af prevningen af prove-
koretajet, som er udstyret med et hybridt fremdriftsmiddel, forer til maling
af det maksimalt opnaelige samlede drejningsmoment og den maksimalt
opnalige samlede effekt. Ethvert seriemonteret element, som medferer
hojere preestationer for fremdriftsenheden med hensyn til konstruktivt
bestemt maksimalhastighed, maksimalt samlet drejningsmoment og maksi-
malt samlet effekt, betragtes som en manipulationsanordning.
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Tillceg 3

Forskrifter vedrerende metoder til miling af maksimalt drejningsmoment og
maksimal kontinuerlig nominel effekt for rent elektriske typer
fremdriftsmiddel

1. Forskrifter

1.1. Koretgjer i klasse L udstyret med rent elektriske fremdriftsmidler skal
opfylde alle de relevante krav med hensyn til malingen af det maksimale
drejningsmoment og den maksimale effekt over 30 minutter pa en elektrisk
motors udgangsaksel som fastsat i FN/ECE-regulativ nr. 85.

1.2. Ved dispensation, hvis fabrikanten over for den tekniske tjeneste og med
den godkendende myndigheds accept kan godtgere, at keretejet ikke er
fysisk i stand til at opnéd trediveminuttershastigheden, kan den maksimale
femtenminuttershastighed anvendes i stedet.
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Tilleeg 4

Forskrifter for metoder til maling af maksimal kontinuerlig nominel effekt,
frakoblingsafstand og maksimal hjzlpefaktor for keretojer i klasse L1e med
pedaler som omhandlet i artikel 3, stk. 94b, i forordning (EU) nr. 168/2013

1.1.

1.2.

3.2

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.43.

3.4.4.

Anvendelsesomrade

Keretej 1 underklasse Lle-A

Koretoj i underklasse Lle-B, keretej udstyret med pedaler med hjel-
pemotor, jf. artikel 3, stk. 94b, i forordning (EU) nr. 168/2013.

Undtagelse

Lle-keretojer, der henherer under anvendelsesomradet for dette tilleeg,
er undtaget fra kravene i tilleg 1.

Prevningsprocedurer og forskrifter

Provningsprocedure for maling af den konstruktivt bestemte maksimal-
hastighed, som den anvendte hjelpemotor kan bistd til opnaelse af.

Provningsproceduren og malingerne udferes i overensstemmelse med
tilleg 1, eller alternativt med punkt 4.2.6.2 i EN 15194: 2009.

Provningsprocedure for maling af maksimal kontinuerlig nominel
effekt

Maksimal kontinuerlig nominel effekt méles i henhold til prevnings-
proceduren beskrevet i tilleg 3.

Provningsprocedure til maling af frakoblingsafstand

Nar pedallering opherer, skal motorhjaelpen frakobles over en kersels-
afstand pa < 3 m. Prevekeretgjets hastighed er 90 % af den maksimale
hjelpehastighed. Malingerne foretages i overensstemmelse med EN
15194:2009. Hvis der er monteret hjelpemodulator pa keretgjet, ma
den ikke veere aktiveret under prevningen.

Provningsprocedure til maling af maksimal hjelpefaktor

Den omgivende temperatur skal vere mellem 278,2 K og 318,2 K.

Provekoretajet skal vere drevet af sit tilherende fremdrivningsbatteri.
Det fremdrivningsbatteri, der har sterst kapacitet, skal anvendes til
denne prevningsprocedure.

Batteriet skal vere fuldt opladet med den af keretojets fabrikant
opgivne oplader.

En motor pa provebanken kobles til provekoretgjets krankaksel.
Denne provebankkrankmotor skal simulere forerens kersel og skal
vaere 1 stand til at kere med variable omdrejningstal og drejnings-
momenter. Den skal kunne prastere en omdrejningshastighed pa 90
omdr./min. og et maksimalt kontinuerlig nominelt drejningsmoment pa
50 Nm.



02014R0134 — DA —16.10.2016 — 001.001 — 417

3.4.5.

3.4.6.

3.4.7.

3.4.8.

3.4.9.

En bremse eller en motor, der simulerer tab og inerti fra keretgjet,
fastgores til en tromle under prevekeretejets baghjul.

For keretgjer, der er udstyret med forhjulstraek, fastgeres yderligere en
bremse eller en motor til en tromle under forhjulet til simulering af tab
og inerti fra koretojet.

Hvis keretojets hjelpeniveau er variabelt, sattes det til maksimal

hjelp.

Folgende driftsparametre skal proves:

Tabel Ap4-1
Driftsparametre til prevning af maksimal hjaelpefaktor
Simuleret indgangs- | Keretojets malha- Onsket pedalle-
Driftsstadie effekt fra forer stighed (1) (+/— ringskadence (?) i
(& 10 %) i (W) 10 %) i (km/h) (omdr./min.)
A 80 20 60
B 120 35 70
C 160 40 80

(") Hvis keretgjets malhastighed ikke kan nds, udferes mélingen ved den
maksimalt opnaede kerehastighed.
(?) Der valges det gear, der er tettest pa de kreevede omdr./min.

Den maksimale hjelpefaktor beregnes efter folgende formel:

Ligning Ap4-1:

rovekoretojets mekaniske motoreffekt
Hjeelpefaktor i <1 eransre e

simuleret indgangseffekt fra forer

hvor:

Koretojets mekaniske motoreffekt beregnes som summen af de meka-
niske bremsemotoreffekter minus den mekaniske indgangseffekt pa
provebankens krankmotor (i W).
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BILAG XI

Fremdriftsfamilie for si& vidt angir demonstrationsprevning af

1.

1.1.

1.2.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

miljepreestationer

Indledning

For at lette provningsbyrden for fabrikanterne ved pavisning af koereto-
jers miljepreestationer, kan disse inddeles i fremdriftsfamilier. Et eller
flere stamkeretgjer udvaelges af fabrikanten fra denne gruppe keretgjer
med den godkendende myndigheds samtykke, med henblik pa milje-
provningstype I til VIII. Stamkeretejer til demonstration af prevnings-
type IX om stejniveau skal opfylde kravene i de FN/ECE-regulativer,
der er navnt i punkt 2 i bilag IX.

Et koretoj i klasse L vil fortsat kunne betragtes som tilherende samme
fremdriftsfamilie, safremt keretejets variant, version, fremdriftsmiddel,
forureningsbegransningssystem og OBD-parametre som opfert i tabel
11-1 er identiske eller inden for de fastsatte og angivne tolerancer.

Fordeling pa keretojs- og fremdriftsfamilier ud fra miljomassige prov-
ninger

For miljeprevningstype I til XIII udvalges et representativt stamkeretoj
inden for de graenser, som er fastsat ved de klassificeringskriterier, der er
fastsat i punkt 3.

Definitioner

»variable ventiltider«: varigheden af lofte-, abnings- og lukningstiderne
for indsugnings- og/eller udstedningsventilerne kan endres, mens
motoren er i drift

»kommunikationsprotokol«: et system af digitale meddelelsesformater og
regler for meddelelser, der udveksles i eller mellem computersystemer
eller -enheder

»common rail«: et breendstofsystem til motoren, hvori der opretholdes et
hojt felles tryk

»ladeluftkoler«: en varmeveksler, der fjerner overskydende varme fra
den komprimerede luft ved laderen, inden den kommer ind i motoren
og derved forbedrer den volumetriske effektivitet ved at ege indsug-
ningsluftens ladningstathed

»elektronisk gasspjeldskontrol« (ETC): reguleringssystem bestdende af
maling af fererens input via gaspedal eller -hdndtag, databehandling i
styreenhederne, efterfolgende aktivering af gasspjeldet og feedback fra
gasspjeeld til styreenheden med henblik pa kontrol af ladeluften til
forbraendingsmotoren

»ladetrykregulering«: en anordning, som eger styrkeniveauet i indsug-
ningen i trykladede eller turboladede motorer

»SCR-system«: et system, der kan konvertere forurenende luftarter til
uskadelige eller inaktive gasser ved at injicere en reagens, som er et
reaktivt stof til reducering af emissioner fra udstedningen, og som adsor-
beres pa en katalysator
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2.8. »lean NOx-adsorber«: en oplagring af NOx i et keretejs udstednings-
system renses ved frigivelse af en reaktant i udstedningsstremmen

2.9. »koldstartanordning«: en anordning, som midlertidigt giver en federe
braendstof/luft-blanding i motoren og derved letter start af motoren

2.10.  »starthjelpemiddel«: en anordning, som bidrager til motorstart uden at
berige luft/breendstofblandingen, f.eks. glederer, @ndret indsprejtnings-
timing og @ndret tendingstiming

»udstedningsrecirkulationssystem (EGR)«: en del af udstedningsgasstremmen
fores tilbage til eller forbliver i en motors forbreendingskammer for at sanke
forbreendingstemperaturen.

3. Klassificeringskriterier

3.1 Provningstyperne I, I, V, VII og VIII (»X« i tabel 11-1 betyder »kan
anvendes«)

Tabel 11-1

Klassificeringskriterier for fremdriftsfamilie med hensyn til proevningstype I, II, V, VII og VIII

s =1=1Z =
- p
# Klassificeringskriterier — beskrivelse é" éﬂ é’n 2 %
‘g ‘g g £ &
s g g £ <
el g | 8| & £
~ ~ ~ & g
S
PR
£ | &
1. Koretgj
1.1. klasse X X X X X X
1.2. underklasse X X X X X X
1.3. koretojsvariants eller -versions inerti over eller | X X X X X
under den nominelle inertikategori
1.4. totalt transmissionsudvekslingsforhold (+/— 8 %) X X X X X
2. Fremdriftsfamilie — egenskaber
2.1. antal motorer eller elektriske motorer X X X X X X
2.2. hybrid(-e) funktionsmade(-r) (parallel/sekventiel/ | X X X X X X
andet)
2.3. antal cylindre i forbreendingsmotor X X X X X X
2.4. forbreendingsmotors slagvolumen (+/— 2 %) (%) X X X X X X
2.5. antal ventiler og eventuel styring (variable ventil- | X X X X X X
tider) — forbraendingsmotor
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—~ = > g =
© 5 - > =
S| BB |2 2
iz Z Z z
# Klassificeringskriterier — beskrivelse E &b = 23 %
e | 2| B | 3 E
A~ ~ ~ & 2
S
s |z
£ | &

2.6. enkeltbraendstof/dobbeltbraendstof/blandingsbraend- X X X X X X

stof H,NG/flere breendstoftyper

2.7. breendstofsystem (karburator/skylleport/indirekte | X X X X X X

indsprejtning/direkte  indsprejtning/common  rail/
pump-injector/andet)

2.8. brandstoflager () X X

2.9. type kolesystem — forbraendingsmotor X X X X X X
2.10. funktionsprincip (PI/Ci/totakts/firetakts/andet) X X X X X X
2.11. indsugningssystem (naturlig indsugning/turbolader/ | X X X X X X

ladeluftkoler/ladetrykregulering) og kontrol af luft-
tilforsel (mekanisk gasspjald/elektroniske gassp-
jeeldskontrol/intet gasspjeld)

3. Kendetegn for forureningsbegransningssystem

3.1. udstedning fra fremdriftsmiddel (ikke) udstyret med | X X X X X

katalysator(-er)

3.2. type katalysator(-er) X X X X X
3.2.1. | antal og elementer af katalysatorer X X X X X
3.2.2. | sterrelsen pd katalysatorer (volumen af monolit(- | X X X X X

ter) = 15 %)
3.2.3. | driftsprincip for katalytisk aktivitet (oxidations-, 3- | X X X X X
vejs, opvarmet, SCR, andet)
3.2.4. | @delmetalbelastning (identisk eller hajere) X X X X X
3.2.5. | @delmetalforhold (+ 15 %) X X X X X
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—~ = > g =
o o o - =
S| BB |2 2
Z Z Z =
# Klassificeringskriterier — beskrivelse E &b = 23 %
e | 2| B | g E
A~ ~ ~ & 2
S
PR
£ | &
3.2.6. | substrat (opbygning og materiale) X X X X X
3.2.7. | celletethed X X X X X
3.2.8. | katalysatorbeholdertype(-r) X X X X X
3.3. udstedning fra fremdriftsmiddel (ikke) udstyret med | X X X X X
partikelfilter (PF)
3.3.1. | PF-typer X X X X X
3.3.2. | antal og elementer af PF X X X X X
3.3.3. | sterrelse af PF (volumen for filterelement = 10 %) | X X X X X
3.3.4. | driftsprincippet for PF (delvis/wall-flow/andet) X X X X X
3.3.5. | PF's aktive overflade X X X X X
3.4. fremdriftsmiddel (ikke) udstyret med periodisk rege- | X X X X X
nererende system
3.4.1. | type periodisk regenererende system X X X X X
3.4.2. | driftsprincip for periodisk regenererende system X X X X X
3.5. fremdriftsmiddel (ikke) udstyret med selektivt kata- X X X X X
Iytisk reduktionssystem (SCR-system)
3.5.1. SCR-systemets type X X X X X
3.5.2. | driftsprincip for periodisk regenererende system X X X X X
3.6. fremdriftsmiddel (ikke) udstyret med lean NOx- | X X X X X
filter/adsorber
3.6.1. | type lean NOx-filter/adsorber X X X X X
3.6.2. | driftsprincip for lean NOx-filter/adsorber X X X X X
3.7. fremdriftsmiddel (ikke) udstyret med en koldstartan- | X X X X X

ordning(-er) eller starthjeelpemiddel(-ler)
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M1
—~ = > g =
2 g g 2 >
Z z z = 2
# Klassificeringskriterier — beskrivelse E éﬂ é’n 2 %
e | 8| 8| & £
A~ ~ ~ & 2
S
PR
£ | &
3.7.1. | type koldstartanordning eller starthjeelpemiddel X X X X X
3.7.2. | driftsprincip for koldstartanordning(-er) eller start- | X X X X X X
hjelpemiddel(-ler)
3.7.3. | Aktiveringstid for koldstartanordning eller starthjel- | X X X X X X
pemiddel og/eller arbejdscyklus (kun aktiveret
begraenset tidsrum efter koldstart/kontinuerlig drift)
3.8. fremdriftsmiddel (ikke) udstyret med lambdasonde X X X X X X
til kontrol af breendstof
3.8.1. | typer lambdasonde X X X X X X
3.8.2. | driftsprincip for lambdasonde (binert/wide range/ | X X X X X X
andet)
3.8.3. | lambdasondens interaktion med closed loop-brend- | X X X X X X
stofsystem (stokiometri/mager eller fed drift)
3.9. fremdriftsmiddel (ikke) udstyret med system til | X X X X X
udstedningsrecirkulation (EGR)
3.9.1. [ typer EGR-system X X X X X
3.9.2. | driftsprincip for EGR-system (internt/eksternt) X X X X X
3.9.3. | maksimalt recirkulationsforhold for udstedningen | X X X X X
& 5%)
Forklarende bemcerkninger:
(") De samme familiekriterier geelder ogsa for de funktionelle aspekter ved egendiagnosesystemer, der er fastsat i bilag XII til
forordning (EU) nr. 44/2014.
(?) Der accepteres hajst 30 % for prevningstype VIIL
(®) Kun for keretojer udstyret med lager til gasformigt breendstof
VB

3.2. Provningstype 1II og IV (»X« i tabel 11-2 betyder »kan anvendes«)
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Tabel 11-2

Klassificeringskriterier for fremdriftsfamilie med hensyn til prov-
ningstype III og IV

# Klassificeringskriterier - beskrivelse

Provningstype I1I
Provningstype IV

1. Koretoj

1.1. klasse X X

1.2. | underklasse X

2. System

2.1. fremdriftsmiddel (ikke) udstyret med ventil- | X
eringssystem for krumtaphus

2.1.1. | type ventileringssystem for krumtaphus X

2.1.2. | driftsprincip for krumtaphusventileringssystem | X
(breather/vakuum/overtryk).

2.2. | fremdriftsmiddel (ikke) udstyret med system til X
begransning af fordampningsemission

2.2.1. | type system til begransning af fordampnings- X
emission
2.2.2. | driftsprincip for system til begransning af X

fordampningsemission (aktivt/passivt/mekanisk
eller elektronisk kontrolleret)

2.2.3. | samme braendstof/luft-blandingsprincipper X
(f.eks. karburator/singlepoint-indsprejtning/
multipoint-indsprejtning/efter ~ motorhastighed
gennem MAP/masseflowmaling)

2.24. | samme materialerne for brandstoftank og X
flydende breendstofslanger

2.2.5. | breendstoflagerets rumindhold mé hejst afvige X
med + 50 %

2.2. | tankudluftningsventilen skal indstilles pa samme X
méde

2.2.6. | metoden til opbevaring af brandstofdamp skal X

vere den samme, dvs. udskillerens form og
volumen, opbevaringsmediet, luftfiltret (hvis
anvendt til begrensning af fordampningsemis-
sionen) osv.
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5.2.

5.2.1.
5.2.1.1.

52.1.2.

5.2.2.

= 2

o (9]

| =

# Klassificeringskriterier - beskrivelse é’n é’n

E S

& S

2.2.7. | samme metode til udluftning af den ophobede X

damp (fieks. luftgennemstremning, udluftet

volumen 1 lebet af en kerecyklus)

2.2.8. | metoden til forsegling og udluftning af brand- X
stofméleren skal vere den samme

Udvidelse af typegodkendelse vedrerende prevningstype 1V

Typegodkendelsen skal udvides til at omfatte keretojer udstyret med et
system til begransning af fordampningsemissioner, der opfylder klas-
sificeringskriterierne i punkt 5.3 for familier med hensyn til emissions-
begransning. Det vearst tenkelige koretoj med hensyn til braendstofre-
renes tversnit og omtrentlige leengde skal proves som stamkeretoj.

Fabrikanten kan anmode om at anvende en af folgende tilgange baseret
pa en »certification by design«-strategi for udvidelse af godkendelsen til
begrensning af fordampningsemissioner:

Carry-across-tilgang

Hvis fabrikanten har attesteret en brendstoftank af generisk form
(»stambraendstoftank«), kan disse provningsdata anvendes til at attestere
enhver anden brendstoftank efter design, forudsat at den er udformet
med samme karakteristika med hensyn til materiale (herunder tilsat-
ningsstoffer), produktionsmetode og gennemsnitlig vagtykkelse.

Hvis en braendstoftankfabrikant har attesteret en stambrandstoftanks
materiale (herunder tilsetningsstoffer) pa grundlag af en fuldstendig
gennemtraengeligheds- eller gennemtrengningsprevning, kan fabrikanten
anvende disse prevningsdata til attestering af sin brendstoftank efter
design, forudsat at den er udformet med samme karakteristika med
hensyn til materiale (herunder tilsaetningsstoffer), produktionsmetode
og gennemsnitlige vagtykkelse.

Tilgang ud fra verst tenkelig konfiguration

Hvis fabrikanten har gennemfort en vellykket gennemtraengeligheds-
eller gennemtrengningsprovning med den verst tenkelige braendstof-
tankkonfiguration, kan disse provningsdata anvendes til attestering
efter design af andre brendstoftanke, der i evrigt svarer til denne tank
med hensyn til materiale (herunder tilsetningsstoffer), brendstofpumpe-
plade og tankdaksel/hals. Den verst tenkelige konfiguration er det
breendstoftankdesign, der har de tyndeste veaegge eller den mindste
indvendige overflade.
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BILAG XII

ZEndring af del A i bilag V til forordning (EU) nr. 168/2013

1. Del A i bilag V til forordning (EF) nr. 168/2013 affattes séledes:

»(A) Miljeprevninger og miljekrav

Koretejer 1 klasse L ma kun typegodkendes, hvis de opfylder felgende miljo-

krav:
Provnings- ' ' Kr'iterier for unde.rklassiﬁce- '
type Beskrivelse Krav: grenseverdier ring ud over artikel 2 og | Krav: prevningsprocedurer
yp bilag I
1 Udstedningsemissioner | Bilag VI(A) Punkt 4.3 i bilag II til | BILAG II til Kommis-
efter koldstart Kommissionens delege- | sionens delegerede
rede forordning (EU) nr. | forordning (EU) nr. 134/
134/2014 2014
Il — PI eller hybrid® | Direktiv nr. 2009/40/ | Punkt 4.3 i bilag II til | BILAG III til Kommis-
med PI-motor: EF©® Kommissionens delege- | sionens delegerede
emissioner ved rede forordning (EU) nr. | forordning (EU) nr. 134/
tomgang og ved 134/2014 2014
forhejet tomgang
— CI eller hybrid
med Cl-motor:
provning med fri
acceleration
1T Emissioner af krum- Nul-emission, lukket Punkt 3.2 i BILAG XI | BILAG IV til Kommis-
taphusgasser krumtaphus. Emis- til Kommissionens dele- | sionens delegerede
sioner fra krumtaphus | gerede forordning (EU) | forordning (EU) nr. 134/
ma ikke udledes nr. 134/2014 2014
direkte i den omgi-
vende atmosfare fra
noget keretej i dets
levetid.
v Fordampningsemissio- | Bilag VI(C) Punkt 3.2 i BILAG XI | BILAG V til Kommis-
ner til Kommissionens dele- | sionens delegerede
gerede forordning (EU) [ forordning (EU) nr. 134/
nr. 134/2014 2014
\% De forureningsbegren- | Bilag VI og VII SRC-LeCV: punkt 2 i BILAG VI til Kommis-

sende anordningers
holdbarhed

tilleeg 1 til bilag VI til

Kommissionens delege-
rede forordning (EU) nr.
134/2014.

USA EPA AMA: punkt
2.1 i tilleeg 2 til bilag VI
til Kommissionens dele-
gerede forordning (EU)
nr. 134/2014.

sionens delegerede
forordning (EU) nr. 134/
2014
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vB
P . Kriterier for underklassifice-
rzt\;r;:gs— Beskrivelse Krav: granseverdier ring ud over artikel 2 og | Krav: prevningsprocedurer
bilag 1
VI Der er ikke tilfojet en | Ikke relevant Ikke relevant Ikke relevant
provningstype VI
Vil CO,-emissioner, Maling og rapporte- Punkt 4.3 i bilag II til | BILAG VII til Kommis-
breendstofforbrug og/ ring, ingen graense- Kommissionens delege- | sionens delegerede
eller elektrisk energi- veerdi med hensyn til rede forordning (EU) nr. | forordning (EU) nr. 134/
forbrug samt elektrisk | typegodkendelse 134/2014 2014
reekkevidde
VIII Egendiagnose (OBD) - | Bilag VI(B) Punkt 4.3 i bilag II til | BILAG VIII til
miljeprevninger Kommissionens delege- | Kommissionens delege-
rede forordning (EU) nr. | rede forordning (EU) nr.
134/2014 134/2014
IX Stejniveau Bilag VI(D) Nar FN/ECE-regulativ BILAG IX til Kommis-

nr. 9, 41, 63 eller 92
erstatter EU-ejendoms-
kravene som fastsat i de
delegerede befojelser
om miljeprastationer og
fremdriftsydelse, funk-
tionel sikkerhed,
udvelges kriterierne for
(under)klassificering i
disse FN/ECE-regula-
tiver (bilag 6) med
henvisning til prov-
ningstype 1X, (prevning
af stgjniveau).

sionens delegerede
forordning (EU) nr. 134/
2014«




