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KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) Nr. 1230/2012
af 12. december 2012

om gennemferelse af Europa-Parlamentets og  Radets

forordning (EF) nr. 661/2009 for si vidt angiar krav til

typegodkendelse for masse og dimensioner for motorkeretgjer og

pahzngskoretejer dertil og om 2ndring af Europa-Parlamentets
og Ridets direktiv 2007/46/EF

(EOQS-relevant tekst)

Artikel 1

Emne og anvendelsesomrade

1. Denne forordning fastsetter kravene til EF-typegodkendelse af
motorkeretajer og pahangskeretgjer dertil for sd vidt angar masse og
dimensioner samt af visse separate tekniske enheder til disse koretgjer.

2. Denne forordning finder anvendelse pa delvis opbyggede, ferdig-
opbyggede og etapevis faerdigopbyggede koretojer i klasse M, N og O.

Artikel 2

Definitioner

Ved anvendelsen af narverende forordning gaelder foruden definitio-
nerne i direktiv 2007/46/EF og forordning (EF) nr. 661/2009 folgende
definitioner:

1) »keretojstype«: et set koretojer som defineret i bilag II, del B, til
direktiv 2007/46/EF

2) »standardudstyr«: den grundleggende konfiguration af et keretoj,
der er udstyret med alle de elementer, der kraeves i henhold til de
retsakter, der er omhandlet i bilag IV og bilag XI til direktiv
2007/46/EF, herunder alle elementer, som er monteret, uden at
dette gav anledning til nogen yderligere specifikationer af konfi-
guration eller udstyr

3) »ekstraudstyr«: elementer, der ikke er medtaget i det standard-
udstyr, der er monteret pd et keretoj pd fabrikantens ansvar, og
som kan bestilles af kunden

4) »masse i kereklar stand«:

a) i tilfelde af motorkereto;j:

koretojets masse, med brendstoftank(-e) fyldt op til mindst
90 % af dens/deres kapacitet, inklusive forerens, braendstoffets
og vaskernes masse, monteret med standardudstyr i overens-
stemmelse med fabrikantens specifikationer, og karrosseriets,
kabinens, koblingens, reservehjulets/reservehjulenes og vaerkte-
jets masse, néar disse er monteret
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5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

b) i tilfelde af pdhangskeretoj:

koretojets masse, herunder breendstof og vasker, monteret med
standardudstyr i overensstemmelse med fabrikantens specifika-
tioner, og karrosseriets, yderligere koblingers, reservehjulets og
varktejets masse, ndr disse er monteret

»ekstraudstyrets masse«: den maksimale masse af kombinationer af
ekstraudstyr, som kan monteres pa keretgjet ud over standardudstyr
i overensstemmelse med fabrikantens specifikationer

rkoretgjets reelle masse«: et individuelt keretejs masse i kereklar
stand plus massen af det monterede ekstraudstyr

»storste teknisk tilladte totalmasse« (M): keretgjets maksimale
masse baseret pd dets konstruktion og ydeevne som angivet af
fabrikanten; et pédhangskeretojs eller en sattevogns sterste
teknisk tilladte totalmasse omfatter den statiske masse, der over-
fores til det trekkende keretej ved tilkobling

»vogntogets storste teknisk tilladte totalmasse (MC)«: den maksi-
male masse for et vogntog bestdende af et motorkeretaj og et eller
flere pahengskeretojer baseret pad dets konstruktion og ydeevne
eller den maksimale masse for et vogntog bestdende af et traek-
kende keoretegj og en sattevogn

»starste teknisk tilladte tilkoblede totalmasse« (TM): den maksi-
male masse af én eller flere pahengsvogne, som kan vere tilkoblet
et trekkende keoretoj, der svarer til den samlede belastning, der
overfores til jorden af hjulene pé en aksel eller en akselgruppe af
ethvert padhangskeretej, der er tilkoblet det treekkende keretgj

»aksel«: den felles omdrejningsakse pa to eller flere hjul, uanset
om disse er motordrevne eller frit roterende eller befinder sig i ét
eller flere segmenter i samme plan, der er vinkelret pd keretojets
langsgéende midterlinje.

»akselgruppe«: et antal aksler med en akselafstand, som er
begreenset til én af de i bilag I til direktiv 96/53/EF med »d«
benzvnte afstande, og som interagerer pa grund af ophangets
specifikke konstruktion

»enkeltaksel«: en aksel som ikke kan anses for at vaere en del af en
akselgruppe

»starste teknisk tilladte akseltryk« (m): den masse, der svarer til
den maksimale tilladte statiske lodrette belastning, der overfores til
jorden af akslens hjul, baseret pa akslens og keretojets konstruktion
og ydeevne
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14)

15)

16)

17)

18)

19)

20)

21)

»starste teknisk tilladte masse pa en akselgruppe« (un): den masse,
der svarer til den maksimale tilladte statiske lodrette belastning, der
overfores til jorden af akselgruppens hjul, baseret pa akselgruppens
og keretajets konstruktion og ydeevne

»kobling«: en mekanisk anordning med komponenter som defineret
i punkt 2.1 til 2.6 i regulativ nr. 55 fra De Forenede Nationers
Okonomiske Kommission for Europa (FN/ECE) — Ensartede
forskrifter for godkendelse af komponenter til mekanisk sammen-
kobling af vogntog (') og en kortkoblingsanordning, som defineret i
punkt 2.1.1 i FN/ECE-regulativ nr. 102 — Ensartede forskrifter
vedrarende godkendelse af I. en kortkoblingsanordning (KKA) II.
keretgjer for sa vidt angar montering af en godkendt type KKA ()

»koblingspunktet«: det punkt, hvor den pé et péhangskeretoj
monterede kobling gar i indgreb med den pd et trekkende
keretoj monterede kobling

»koblingens masse«: massen af selve koblingen og de dele, der er
nedvendige for fastgerelse af koblingen til koretojet

»storste teknisk tilladte belastning pa koblingspunktet«:

a) for det treekkende koretej, den masse, der svarer til den maksi-
male tilladte statiske lodrette belastning pé et treekkende koretojs
koblingspunkt (vaerdien »S« eller »U«), baseret pa koblingens
og det trekkende keretejs konstruktion

b) for en sxttevogn, en keaerre eller et padhengskeretsj med stiv
treekstang, den masse, der svarer til den maksimale tilladte
statiske lodrette belastning (»S« eller »U«), der skal overfores
fra pahangskeretojet til det traekkende keretoj ved koblings-
punktet, baseret pa koblingens og pahangskeretojets konstruk-
tion

»passagerernes masse«: en nominel masse, athengig af keretgjets
klasse ganget med antallet af siddepladser, herunder eventuelt
siddepladser for bes@tningsmedlemmer og antallet af stapladser,
men ikke inklusive foreren

»forerens masse«: en nominel masse pa 75 kg anbragt pa forerse-
dets referencepunkt

»nyttelastens masse«: forskellen mellem den sterste teknisk tilladte
totalmasse og keretgjets masse i kereklar stand tillagt passagerernes
masse og ekstraudstyrets masse

(') EUT L 227 af 28.8.2010, s. 1.

(®» EUT L 351 af 20.12.2008, s. 44.
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22) »lengde«: den i punkt 6.1.1, 6.1.2 og 6.1.3 i ISO-standard
612:1978 definerede dimension; denne definition gaelder ogsa for
leddelte koretajer bestaende af to eller flere sektioner

23) »lengde«: den i punkt 6.2 i ISO-standard 612:1978 definerede
dimension

24) »hgjde«: den 1 punkt 6.3 i ISO-standard 612:1978 definerede
dimension

25) »akselafstand«:

a) for motordrevne keretgjer og pahaengsvogne den vandrette
afstand mellem den forreste og den bageste aksels midte

b) for keerrer, s@ttevogne og pdhangsvogne med stive treeksteenger
afstanden mellem koblingens lodrette akse og den bageste aksels
midte

26) »akselafstand«: afstanden mellem to pa hinanden felgende aksler;
for keerrer, settevogne og padhengsvogne med stive trekstenger er
den forste akselafstand den vandrette afstand mellem den forreste
koblings lodrette akse og den forreste aksels midte

27) »sporvidde«: den i punkt 6.5 i ISO-standard 612:1978 omhandlede
dimension

28) »afstand bagaksel — sa@ttevognskoblingsakse«: den i punkt 6.19.2 i
ISO-standard 612:1978 omhandlede afstand, under hensyntagen til
den i punkt 6.19 i navnte standard omhandlede note

29) »radius hovedbolt — forende sattevogn«: den vandrette afstand
mellem hovedboltens akse og ethvert punkt pa forenden af satte-
vognen

30) »overheng fortil«: den horisontale afstand mellem det lodrette plan
gennem den forste aksel eller, i tilfeelde af sttevogn, traektappen,
og det forreste punkt pa keretojet

31) »overh@ng bagtil«: den vandrette afstand mellem det lodrette plan
gennem den sidste bagaksel og det bageste punkt pa keretgjet; hvis
koretajet er udstyret med en kobling, som ikke er aftagelig, er den
bageste del af koretgjet koblingspunktet
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32) »lastefladens lengde«: afstanden fra det forreste indre punkt pa
lastarealet til det bageste indre punkt pa lastarealet malt vandret i
keretojets leengderetning

33) »udsvingsradius bagtil«: afstanden mellem udgangspunktet og det
reelle yderste punkt for bagenden af et koretgj ved manevrering
under de betingelser, der er anfort i afsnit 8 i del B, bilag I, eller i
afsnit 7 i del C i bilag I

34) »aksellofteanordning«: en mekanisme monteret pa et koretgj,
hvormed akslen kan leftes klar af jorden og senkes til jorden

35) »leftbar aksel«: en aksel, der kan leftes fra sin normale position og
senkes igen med en aksellofteanordning

36) »belastbar aksel«: en aksel, hvis belastning kan andres, uden at
akslen loftes ved hjelp af en aksellofteanordning

37) »luftaffjedring«: et affjedringssystem, hvor mindst 75 % af fjeder-
effekten skyldes luftfjederen

38) »buskategori«: en gruppe af keretejer svarende til definitionen i
punkt 2.1.1 og 2.1.2 i FN/ECE-regulativ nr. 107 — Ensartede
forskrifter for godkendelse af koretojer af klasse M, eller M5 for
sd vidt angar deres generelle konstruktion (1)

39) »ledbus«: et keretgj i klasse M, eller M3, som defineret i punkt
2.1.3 FN/ECE-regulativ nr. 107

40) »udelelig last«: en last, som ved transport ad vej ikke kan deles op
i to eller flere laster uden unedige omkostninger eller risiko for
beskadigelse, og som pa grund af sin masse eller sine dimensioner
ikke kan transporteres pa et keretgj, hvis masse og dimensioner er i
overensstemmelse med de regler for sterste tilladte masser og
dimensioner, der er i kraft i en medlemsstat

41) »aerodynamiske anordninger og udstyr«: anordninger eller udstyr,
der er designet til at reducere vejkeretgjers luftmodstand med
undtagelse af forlengede forerhuse.

Artikel 3

Fabrikanternes forpligtelser

1. Fabrikanten afger for hver version inden for en keretgjstype,
uanset keretgjets opbygningsstade, folgende masser:

a) den sterste teknisk tilladte totalmasse

b) den sterste teknisk tilladte totalmasse af vogntoget

() EUT L 255 af 29.9.2010, s. 1.
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¢) den sterste teknisk tilladte tilkoblede totalmasse

d) det storste teknisk tilladte akseltryk eller den sterste teknisk tilladte
masse pa en akselgruppe

e) den sterste teknisk tilladte masse pa koblingspunktet(-erne) under
hensyntagen til de tekniske karakteristika for de koblinger, som er
monteret eller kan monteres pé keretojet.

2. Ved bestemmelse af de masser, der er omhandlet i stk. 1, skal
fabrikanten tage hensyn til bedste tekniske praksis og viden for at
minimere risikoen for mekaniske svigt, herunder serligt virkninger,
der skyldes materialetreethed, og for at wundgd skader péa
vejinfrastrukturen.

3. Ved bestemmelse af den masse, der er omhandlet i stk. 1, skal
fabrikanten tage hensyn til keretejets konstruktivt bestemte
maksimalhastighed.

Hvis koretgjet af fabrikanten er udstyret med en hastighedsbegransende
anordning, er den konstruktivt bestemte maksimalhastighed den
hastighed, som reelt tillades af den hastighedsbegransende anordning.

4. Ved bestemmelse af de masser, der er omhandlet i stk. 1, ma
fabrikanten ikke palagge begraensninger pd keretgjets brug, undtagen
for dakkenes kapacitet, som kan tilpasses den konstruktivt bestemte
maksimalhastighed i henhold til FN/ECE-regulativ nr. 54 — Ensartede
forskrifter for godkendelse af deek til erhvervskeretojer og pahaengske-
retgjer dertil (') og afsnit 5 i bilag II til Kommissionens forordning (EU)
nr. 458/2011 (3).

5. For delvis opbyggede koretgjer, herunder keretojer med kun
chassis og kabine, som krever et yderligere trin i opbygningen, skal
fabrikanten foreleegge alle relevante oplysninger for fabrikanten pa
naeste opbygningstrin, saledes at kravene i denne forordning fortsat er

opfyldt.

Med henblik p& forste afsnit skal fabrikanten angive placeringen af
tyngdepunktet for den masse, der svarer til den samlede belastning.

6. Delvis opbyggede keretgjer i klasse M,, M3, N, og N3, som ikke
er udstyret med karrosseri, skal vere konstrueret, sdledes at fabrikanter
pa senere opbygningstrin er i stand til at opfylde kravene i afsnit 7 og 8
i del B og afsnit 6 og 7 i bilag I, del C.

() EUT L 183 af 11.7.2008, s. 41.
(®» EUT L 124 af 13.5.2011, s. 11.
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Artikel 4

Bestemmelser for EF-typegodkendelse af en keretsjstype for sa vidt
angir dens masse og dimensioner

1.  Fabrikanten eller dennes representant skal til den typegodken-
dende myndighed indsende ansegningen om EF-typegodkendelse af
en koretgjstype med hensyn til dens masse og dimensioner.

2. Ansegningen udformes i overensstemmelse med den model af
oplysningsskemaet, som er angivet i del A i bilag V.

3. Med henblik pa beregning af massens fordeling skal fabrikanten til
den typegodkendende myndighed for hver teknisk keretgjskonfiguration
inden for keretojstypen som fastlagt ved verdisettene for de relevante
punkter i bilag V, levere de oplysninger, der er nedvendige til identifi-
cering af folgende masser:

a) den sterste teknisk tilladte totalmasse

b) det sterste teknisk tilladte akseltryk eller den sterste teknisk tilladte
masse pa aksler eller akselgruppe

¢) den sterste teknisk tilladte tilkoblede totalmasse

d) den storste teknisk tilladte belastning pa koblingspunktet(-erne)

e) den sterste teknisk tilladte totalmasse for vogntoget.

Oplysningerne foreleegges i tabelform eller enhver anden passende form
efter aftale med den typegodkendende myndighed.

4.  Nar ekstraudstyr veasentligt pavirker masse og dimensioner for
koretojet, skal fabrikanten til den tekniske tjeneste opgive placering,
masse og geometrisk position for tyngdepunktet i forhold til akslerne
for det ekstraudstyr, som kan monteres pa koretgjet.

5. Som undtagelse fra stk. 4 kan fabrikanten, nar ekstraudstyret
bestar af flere dele fordelt pa forskellige rum i keretgjet, ngjes med at
forsyne den tekniske tjeneste med fordelingen af ekstraudstyrets masse
pa akslerne.

6. Ved akselgrupper skal fabrikanten angive fordelingen mellem
akslerne af det samlede tryk pé gruppen.

Om nedvendigt skal fabrikanten angive fordelingsformlerne eller frem-
leegge de relevante fordelingskurver.

7.  Hvis den godkendende myndighed eller den tekniske tjeneste
anser det for nedvendigt, skal fabrikanten stille et keretej, der er repree-
sentativt for den type, der skal godkendes, til radighed for inspektion.
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8. Fabrikanten kan til den typegodkendende myndighed indgive en
ansegning om anerkendelse af en affjedring som svarende til
luftaffjedring.

Den typegodkendende myndighed anerkender en affjedring som
svarende til luftaffjedring, hvis kravene i bilag III er opfyldt.

Hvis den tekniske tjeneste anerkender akvivalensen, skal den udstede
en provningsrapport. Den typegodkendende myndighed vedlaegger
EF-typegodkendelsesattesten prevningsrapporten og en teknisk beskri-
velse af affjedringen.

9.  Huvis alle kravene i bilag I til IV til denne forordning er opfyldt,
meddeler den godkendende myndighed typegodkendelse i overensstem-
melse med nummereringssystemet i bilag VII til direktiv 2007/46/EF.

En medlemsstat mé ikke tildele samme nummer til en anden keretejs-
type.

10.  Ved anvendelse af stk. 9 udsteder den typegodkendende
myndighed en EF-typegodkendelsesattest i overensstemmelse med den
model, som findes i del B i bilag V.

11.  Tilladte afvigelser, jf. tilleg 2 til bilag I, finder anvendelse i
henhold til artikel 12, stk. 2, i direktiv 2007/46/EF.

Artikel 4a

EF-typegodkendelse af aerodynamiske anordninger og udstyr som
separate tekniske enheder

1.  Fabrikanten eller dennes representant skal til den typegodken-
dende myndighed indsende ansegningen om EF-typegodkendelse af
aerodynamiske anordninger eller udstyr som en separat teknisk enhed.

Ansegningen udformes i overensstemmelse med den model af oplys-
ningsskemaet, som findes i del C i bilag V.

2. Huvis alle relevante krav i denne forordning er opfyldt, meddeler
godkendelsesmyndigheden EF-typegodkendelse af en separat teknisk
enhed og udsteder et typegodkendelsesnummer i overensstemmelse
med nummereringssystemet i bilag VII til direktiv 2007/46/EF.

En medlemsstat mé ikke tildele samme nummer til en anden type
separat teknisk enhed.

3. Ved anvendelse af stk. 2 wudsteder den typegodkendende
myndighed en EF-typegodkendelsesattest i overensstemmelse med den
model, som findes i del D i bilag V.
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Artikel 4b
EF-typegodkendelsesmzerke for separat teknisk enhed

Alle separate tekniske enheder, der er i overensstemmelse med en type,
hvortil der er meddelt EF-typegodkendelse af en separat teknisk enhed
efter denne forordning, forsynes med et EF-typegodkendelsesmarke for
separat teknisk enhed, jf. del E i bilag V.

Artikel 5

Sterste tilladte totalmasse ved registrering/ibrugtagning

1. I forbindelse med registrering og ibrugtagning af keretejer, der er
typegodkendt i henhold til denne forordning, skal de nationale myndig-
heder for hver variant og version inden for en keretgjstype bestemme
alle folgende masser, der er tilladt for national trafik eller international
trafik i henhold til direktiv 96/53/EF:

a) den storste tilladte totalmasse ved registrering/ibrugtagning

b) det storste tilladte akseltryk ved registrering/ibrugtagning

c¢) den sterste tilladte masse pa en akselgruppe ved registrering/ibrug-
tagning

d) den storste tilladte tilkoblede masse ved registrering/ibrugtagning

e) vogntogets storste tilladte totalmasse ved registrering/ibrugtagning.

Nationale myndigheder fastsetter fremgangsmaden for bestemmelse af
de storste tilladte masser ved registrering/ibrugtagning som omhandlet i
forste afsnit. De udpeger den kompetente myndighed, der er ansvarlig
for fastsattelsen af de padgaldende masser, og fastsetter de oplysninger,
der skal gives til den kompetente myndighed.

2. De storste tilladte masser ved registrering/ibrugtagning i overens-
stemmelse med den procedure, der er omhandlet i stk. 1, méd ikke
overstige de storste tilladte masser, der er omhandlet i artikel 3, stk. 1.

3. Fabrikanten heres af den kompetente myndighed for s& vidt angér
massens fordeling pa akslerne eller akselgruppen for at sikre velfunge-
rende systemer i keretgjet, herunder iser bremse- og styresystemet.

4.  Ved fastsettelse af de storste tilladte masser ved registrering/ibrug-
tagning skal de nationale myndigheder sikre, at kravene i de retsakter,
der er opfert i bilag IV og bilag XI til direktiv 2007/46/EF, fortsat er
opfyldt.
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5. Nar nationale myndigheder konkluderer, at bestemmelserne i en af
de retsakter, der er opfert i bilag IV og bilag XI til direktiv 2007/46/EF,
med undtagelse af denne forordning, ikke langere er opfyldt, skal de
kreve, at der udferes nye prevninger, og at der meddeles en ny type-
godkendelse, eller i givet fald en forlengelse af denne, af den godken-
dende myndighed, der har meddelt den oprindelige typegodkendelse i
henhold til den pagaeldende retsakt.

Artikel 6
Undtagelser

1. Uden at dette bergrer artikel 4, stk. 3, i direktiv 96/53/EF, kan der
meddeles EF-typegodkendelse for keretgjer, hvis dimensioner over-
skrider kravene i narvarende forordning, hvis de er bestemt til transport
af udelelige laster. I sddanne tilfeelde skal det klart fremga af typegod-
kendelsesattesten og typeattesten, at keretajet er beregnet til transport af
udelelige laster.

2. Medlemsstaterne kan udstede godkendelser i henhold til artikel 23
og 24 i direktiv 2007/46/EF for keretgjer, der overstiger de sterste
tilladte dimensioner, der er fastsat i punkt 1.1. i del B, C og D i
bilag I til naerveerende forordning.

Typegodkendelser i henhold til artikel 23 i direktiv 2007/46/EF er
undergivet de kvantitative lofter, som er fastsat i afsnit 3 i del A i
bilag XII til nevnte direktiv.

Artikel 7

Overgangsbestemmelser

1. De nationale myndigheder skal tillade salg og ibrugtagning af
keretojer, som er typegodkendt for den dato, som er angivet i artikel 13,
stk. 2, i forordning (EF) nr. 661/2009, og fortsat meddele udvidelse af
godkendelser meddelt i henhold til bestemmelserne i direktiv 92/21/EQF
og direktiv 97/27/EF.

2. Som undtagelse fra stk. 1 opherer EF-typegodkendelser, der
tildeles 1 henhold til artikel 7 1 direktiv 97/27/EF, med at vere
gyldige pad den dato, der er omhandlet i artikel 19, stk. 1, i forord-
ning (EF) nr. 661/2009.

Medlemsstaterne kan dog registrere og tillade salg eller ibrugtagning af
restseriekaretejer, hvis EF-typegodkendelse ikke leengere er gyldig, hvis
fabrikanten anmoder herom, i overensstemmelse med artikel 27 i
direktiv 2007/46/EF.

3. Fraden 10. januar 2012 skal fabrikanterne levere typeattester, der
er i overensstemmelse med denne forordning.

Indtil 9. januar 2014 angiver de keretgjets reelle masse i punkt 52 i
typeattesten, medmindre dette angives i en af typeattestens andre
punkter.
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Artikel 8
Andring af direktiv 2007/46/EF

Bilag I, III, IX, XVI og XVI til direktiv 2007/46/EF @ndres som angivet
i bilag VI til denne forordning.

Bilag XII til direktiv 2007/46/EF erstattes af bilag VII til denne
forordning.

Artikel 9
Ikrafttraeden

Denne forordning traeder i kraft pd tyvendedagen efter offentliggerelsen
i Den Europceiske Unions Tidende.

Den finder anvendelse pa nye keretejstyper, for hvilke der er meddelt
typegodkendelse fra den 1. november 2012.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og geelder umiddelbart i
hver medlemsstat.
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Bilag 1

Bilag 11
Bilag III

Bilag IV

Bilag V

Bilag VI
Bilag VII

BILAGSFORTEGNELSE

Tekniske krav

DEL A Tekniske krav til keretojer i klasse M; og N
DEL B Tekniske krav til keretgjer i klasse M, og M3
DEL C Tekniske krav til keretgjer i klasse N, og N3
DEL D Tekniske krav til keretgjer i klasse O

Tilleg 1  Liste over anordninger og udstyr, der ikke
skal tages i betragtning ved beregningen af
de sterste dimensioner

Tilleg 2  Tilladte afvigelser fra typegodkendelse og
produktionens overensstemmelse

Tilleg 3  Tal vedrerende manevreevne

Tilleg 4  Kollisionsprevning  af  aerodynamiske
anordninger og udstyr

Tilleg 5 3D-klimaskerm til fererhus
Terreengaende (off-road) keretejers stigeevne

Betingelser for anerkendelse af affjedring som svarende til
luftaffjedring

Tekniske krav for montering af loftbare eller belastbare
aksler pa keretajer

DEL A EF-typegodkendelse af et motorkeretoj og
pahangskeretejer dertil for sa vidt angéar dets
masse og dimensioner

DEL B  EF-typegodkendelsesattest for et motorkeretej
og pahangskeretgjer dertil for sa vidt angar
dets masse og dimensioner

DEL C EF-typegodkendelse af aerodynamiske anord-
ninger eller udstyr som separate tekniske
enheder

DEL D EF-typegodkendelsesattest for aerodynamiske
anordninger eller udstyr som separate tekniske
enheder

DEL E  EF-typegodkendelsesmarke for separat teknisk
enhed

Zndringer til bilag I, III, IX og XVI til direktiv 2007/46/EF
Bilag XII til direktiv 2007/46/EF
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1.2.

1.3.

2.2.

2.3.

2.4.

24.1.

2.5.

2.6.

BILAG 1

TEKNISKE KRAV

DEL A
Koretejer i klasse M; og N,

Sterste tilladte dimensioner

Dimensionerne ma ikke overstige folgende veardier:

Laengde: 12,00 m

Bredde:

a) Mp: 2,55 m

b) Ni: 2,55 m

¢) Nj: 2,60 m for keretgjer monteret med karosseri med isolerede
vaegge, mindst 45 mm tykke, som navnt i bilag 2 i del C i
bilag II til direktiv 2007/46/EF

Hojde: 4,00 m

Ved maling af leengde, bredde og hejde skal keretojet have massen i
kereklar stand og vare placeret pa en flad, vandret overflade med
daekkene oppumpede til det af fabrikanten foreskrevne tryk.

Anordninger og udstyr, der fremgér af tilleg 1, tages ikke med i
betragtning ved bestemmelsen af lengde, bredde og hejde.

Massens fordeling

Summen af akslernes storste teknisk tilladte akseltryk mé ikke vare
mindre end koretgjets sterste teknisk tilladte totalmasse.

Koretgjets storste teknisk tilladte totalmasse ma ikke veere mindre end
koretgjets masse i kereklar stand plus passagerernes masse plus
ekstraudstyrets masse plus koblingens masse, hvis disse ikke indgar
i massen i kereklar stand.

Nar et koretoj er lastet til den storste teknisk tilladte totalmasse, ma
akseltrykket pd hver aksel ikke overstige det sterste teknisk tilladte
akseltryk pa den pageldende aksel.

Nar et koretoj er lastet til den storste teknisk tilladte totalmasse, ma
akseltrykket pa forakslen under ingen omstandigheder veere mindre
end 30 % af keretojets storste teknisk tilladte totalmasse.

Nar et koretoj er lastet til den storste teknisk tilladte totalmasse og
den storste teknisk tilladte belastning pa koblingspunktet, ma aksel-
trykket pa forakslen under ingen omstendigheder vare mindre end
20 % af keretgjets storste teknisk tilladte totalmasse.

Hvis keretgjet er udstyret med udtagelige sader, skal kontrollen alene
udferes med det maksimale antal sader monteret.

Ved kontrol af kravene i punkt 2.2, 2.3 og 2.4

a) Sederne skal vere justeret som beskrevet i punkt 2.6.1.
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2.6.1.
2.6.1.1.

2.6.1.2.

2.6.1.3.

2.6.2.
2.6.2.1.

2.6.2.2.

2.6.2.3.

2.6.3.
2.6.3.1.

2.6.4

2.6.4.1.
2.6.4.1.1.

2.6.4.1.2.

2.6.4.2.
2.6.4.2.1.

2.6.4.2.2.

2.6.4.2.3.

2.7.
2.7.1.

b) Passagerernes masse, nyttelastens masse og ekstraudstyrets masse
skal vere fordelt som foreskrevet i punkt 2.6.2 til 2.6.4.2.3.

Sadeindstillinger

Sader flyttes til deres bageste position, hvor dette er muligt.

Hvis der er andre muligheder for at indstille seedet (lodret, sidelens,

ryglen m.v.), indstilles sedet i den stilling, som fabrikanten har
angivet.

Fjedrende szder skal fastholdes i den kerestilling, som fabrikanten
har angivet.

Fordeling af passagerernes masse

Hver passagers masse skal vare 75 kg.

Hver passagers masse skal vare placeret pa sadets referencepunkt
(sadets R-punkt)

For keretgjer til s@rlig brug finder kravet i punkt 2.6.2.2 tilsvarende
anvendelse (f.eks. massen for en tilskadekommen person, der ligger
pa bare i tilfelde af en ambulance).

Fordeling af ekstraudstyrets masse

Ekstraudstyrets masse fordeles i overensstemmelse med fabrikantens
specifikationer.

Fordeling af nyttelastens masse

Koretajer i M,

For keretojer i M; fordeles nyttelastens masse i overensstemmelse
med fabrikantens specifikationer efter aftale med den tekniske
tjeneste.

For campingbiler skal den mindste masse af nyttelasten (PM) opfylde
folgende krav:

PMikg > 10 (n+1L)

hvor

»n« er det maksimale antal passagerer plus fereren, og
»L« er koretgjets samlede leengde i meter

Koretgjer i Ny

For keretojer med karrosseri fordeles nyttelastens masse ensartet i
ladrummet.

For keretgjer uden karosseri (f.eks. keretgjer med kun chassis og
kabine) angiver fabrikanten de tilladte yderpunkter for nyttelastens
masses tyngdepunkt tillagt massen af udstyr beregnet til at rumme
lasten (karrosseri, tank osv.), f.eks. fra 0,50 m til 1,30 m foran den
forste bagaksel)

For keretgjer, der er bestemt til at blive udstyret med sattevognskob-
ling, skal fabrikanten anfere den minimale og maksimale
fremplacering.

Yderligere krav, hvor keretgjet kan treekke et pahangskeretoj

De krav, der er omhandlet i punkt 2.2, 2.3 og 2.4, finder anvendelse
under hensyntagen til koblingens masse og den sterste teknisk tilladte
belastning pé koblingspunktet.
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2.7.2.

2.7.2.1.

2.7.2.2.

3.1.1.

3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.2.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.2.

3.3.

3.4.

Uanset kravene i punkt 2.4 kan den det storste teknisk tilladte aksel-
tryk péd bagakslen(-erne) overskrides med hajst 15 %.

Hvor det storste teknisk tilladte akseltryk pa bagakslen(-erne) over-
skrides med hejst 15 %, finder kravene i punkt 5.2 i bilag II til
Kommissionens forordning (EU) nr. 458/2011 (') anvendelse.

I de medlemsstater, hvor trafiklovgivningen tillader det, kan fabri-
kanten i form af passende dokumentation, f.eks. i instruktionsbogen
eller vedligeholdelsesvejledningen, angive, at keoretojets storste
teknisk tilladte totalmasse kan overskrides med hejst 10 % eller
100 kg, alt efter hvilken veerdi der er den laveste.

Dette er dog kun tilladt, nar keretejet trekker et pahengskeretej
under de betingelser, der er specificeret i punkt 2.7.2.1, forudsat at
driftshastigheden er begrenset til 100 km/h eller mindre.

Tilkoblet totalmasse og belastning pa koblingspunktet

For den sterste teknisk tilladte tilkoblede totalmasse geelder der
folgende krav:

Pahangskeretoj udstyret med driftsbremsesystem

Den storste teknisk tilladte tilkoblede totalmasse for keretejet skal
vere den laveste af folgende verdier:

a) den sterste teknisk tilladte tilkoblede totalmasse, baseret pa kere-
tojets konstruktion og koblingens styrke

b) det treekkende keretojs sterste teknisk tilladte totalmasse

c) 1,5 gange det treekkende keoretojs storste teknisk tilladte totalmasse
i tilfelde af terreengéende keretgjer som defineret 1 bilag II til
direktiv 2007/46/EF

Den storste teknisk tilladte tilkoblede totalmasse ma dog under ingen
omstendigheder overstige 3 500 kg.

Pahangskeretoj uden driftsbremsesystem

Den tilladte tilkoblede masse skal vere den laveste af folgende
veerdier:

a) den storste teknisk tilladte tilkoblede totalmasse, baseret pa kere-
tojets konstruktion og koblingens styrke

b) halvdelen af det trakkende keretejs masse i kereklar stand.

Den storste teknisk tilladte tilkoblede totalmasse ma under ingen
omstandigheder overstige 750 kg.

Den storste teknisk tilladte belastning pa koblingspunktet ma ikke
vere mindre end 4 % af den storste tilladte tilkoblede totalmasse
og ikke under 25 kg.

Fabrikanten skal i instruktionsbogen angive den storste teknisk tilladte
belastning pa koblingspunktet, fastgeringspunkterne for koblingen pa
det trekkende keretoj og koblingspunktets sterste tilladte overhang
bagtil.

Den storste teknisk tilladte tilkoblede totalmasse ma ikke defineres
ved henvisning til antallet af passagerer.

(") EUT L 124 af 13.5.2011, s. 11.
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5.2.

1.2.

1.3.

1.3.1.1.

Vogntogets totalmasse

Vogntogets storste teknisk tilladte totalmasse mé ikke overstige
summen af den sterste teknisk tilladte totalmasse og den sterste
teknisk tilladte tilkoblede totalmasse.

MC <M+ TM

Sterste stigning ved igangsztning

Det traekkende keretej skal vare i stand til at igangsatte vogntoget
fem gange inden for 5 minutter pd en stigning pd mindst 12 %.

For at foretage den prevning, der er beskrevet i punkt 5.1, skal det
treekkende koretoj og pédhaengskeretojet vere lastet svarende til vogn-
togets storste teknisk tilladte totalmasse.

DEL B

Keoretgjer i klasse M, og Mj

Sterste tilladte dimensioner

Dimensionerne ma ikke overstige folgende veerdier:

Laengde

a) Koretgj med to aksler og én sektion: 13,50 m

b) Keretoj med tre eller flere aksler og én sektion: 15,00 m

c) Leddelt koretej: 18,75 m

Bredde: 2,55 m

Hojde: 4,00 m

Ved maling af leengde, bredde og hejde skal keretgjet have massen i
kereklar stand og vare placeret pa en flad, vandret overflade med
dekkene oppumpede til det af fabrikanten foreskrevne tryk.

Anordninger og udstyr, der fremgar af tilleg 1, tages ikke med i
betragtning ved bestemmelsen af lengde, bredde og hejde.

Supplerende krav til aerodynamiske anordninger omhandlet i tilleeg 1.

Aerodynamiske anordninger og udstyr, der ikke overstiger 500 mm i
leengden i monteret brugsstilling, eger ikke den tilladte lastkapacitet.
De skal vere konstrueret, sa det er muligt at ldse dem béade i brugs-
stilling og trukket/foldet ind. Denne type anordninger og udstyr skal
endvidere konstrueres, sd de kan treekkes eller foldes ind, nar kere-
tojet holder stille, sa keretejets tilladte, maksimale bredde, jf. punkt
1.1.2, ikke overstiges med mere end 25 mm pé hver side af koretojet,
og keretgjets tilladte, maksimale lengde, jf. punkt 1.1.1, ikke over-
stiges med mere end 200 mm som tilladt udelukkende fra en hejde
over jorden pa mindst 1 050 mm, og sa de ikke hindrer, at koretgjet
kan anvendes til intermodal transport. Derudover skal kravene i
henhold til punkt 1.3.1.1.1 og 1.3.1.1.3 vaere opfyldt.
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1.3.1.1.1.

1.3.1.1.2.

1.3.1.1.3.

1.3.1.2.

1.3.1.2.1.

1.3.1.2.2.

1.3.1.2.3.

1.3.1.2.4.

Disse anordninger og udstyr skal typegodkendes i overensstemmelse
med nervarende forordning.

Det skal vere muligt for operateren at @ndre den aerodynamiske
anordnings eller det aerodynamiske udstyrs position og at treekke
eller folde det ind med en manuel kraftanvendelse, der ikke overstiger
40 daN. Derudover kan dette ogsa udferes automatisk.

Det er ikke pakraevet, at anordninger og udstyr kan treekkes ind eller
sammenfoldes, hvis de maksimale dimensionskrav opfyldes fuldt ud
under alle forhold.

Aerodynamiske anordninger og udstyr, der overstiger 500 mm i
leengden i monteret brugsstilling, eger ikke den tilladte lastkapacitet.
De skal vare konstrueret, sa det er muligt at lase dem béade i brugs-
stilling og trukket/foldet ind. Denne type anordninger skal endvidere
konstrueres, sa de kan treekkes eller foldes ind, nér keretojet holder
stille, sd keoretgjets tilladte, maksimale bredde, jf. punkt 1.1.2, ikke
overstiges med mere end 25 mm pd hver side af keretojet, og kere-
tejets tilladte, maksimale leengde, jf. punkt 1.1.1, ikke overstiges med
mere end 200 mm som tilladt udelukkende fra en hejde over jorden
pé mindst 1 050 mm, og s& de ikke hindrer, at keretgjet kan anvendes
til intermodal transport. Derudover skal kravene i henhold til punkt
1.3.1.2.1 til 1.3.1.2.4 vare opfyldt.

Disse anordninger og udstyr skal typegodkendes i overensstemmelse
med nervarende forordning.

Det skal vere muligt for operatoren at @ndre den aerodynamiske
anordnings eller det aerodynamiske udstyrs position og at treekke
eller folde det ind med en manuel kraftanvendelse, der ikke overstiger
40 daN. Derudover kan dette ogsa udferes automatisk.

Nar de er monteret pa keretgjet og i brugsstilling, skal de enkelte,
primaere lodrette elementer eller en kombination heraf og de enkelte,
primare vandrette elementer eller en kombination heraf, der indgér i
aerodynamiske anordninger og udstyr, kunne modstd en lodret og
vandret tryk- og treekkraft pafert sekventielt i opadgdende, nedadga-
ende, venstre og hgjre retning pa 200 daN + 10 % og pafert statisk pa
den relevante, vinkelret udstdende overflades geometriske midte ved
et maksimalt tryk pa 2,0 MPa. Der méa foreckomme deformation af
anordningen eller udstyret, men lase- og indstillingssystemet ma
ikke udleses som folge af den anvendte kraft. Den opstidede defor-
mation skal begraenses, sd det sikres, at keretejets maksimalt tilladte
bredde ikke overstiges med mere end 25 mm pa hver side af koretgjet
for og efter prevningen.

Nér de er trukket eller foldet ind, skal de enkelte, primere lodrette
elementer eller en kombination heraf og de enkelte, primare vandrette
elementer eller en kombination heraf, der indgar i aerodynamiske
anordninger og udstyr, ogsd kunne modstd en vandret traekkraft
péafert i lengde- og bagudgéende retning pa 200 daN + 10 % og
péfort statisk pa den relevante, vinkelret udstdende overflades geome-
triske midte ved et maksimalt tryk pa 2,0 MPa. Der ma forekomme
deformation af anordningen eller udstyret, men lase- og indstillings-
systemet ma ikke udleses som folge af den anvendte kraft. Den
opstaede deformation skal vere af begranset omfang, sa det sikres,
at koretgjets maksimalt tilladte bredde ikke overstiges med mere end
25 mm pa hver side af keretojet, og keretgjets maksimale tilladte
leengde ikke overstiges med mere end 200 mm.
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1.3.1.3.

Den tekniske tjeneste skal pa tilfredsstillende méde godtgere over for
typegodkendelsesmyndigheden, at de aerodynamiske anordninger og
udstyr i bade brugsstilling samt trukket/foldet ind ikke i vaesentlig
grad begrenser keling og ventilation af motor og transmission,
udstedningssystem og passagerkabine. Alle ovrige, geldende krav
til koretgjets systemer skal overholdes i fuldt omfang, nar de pageel-
dende aerodynamiske anordninger og udstyr er bade i brugsstilling og
trukket/foldet ind.

Som undtagelse fra de geldende krav til afskermning bagtil mod
underkering kan den vandrette afstand mellem denne afskarmnings
bageste punkt og keretgjets bageste punkt, safremt der er monteret
aerodynamiske anordninger og udstyr, méles uden at tage hejde for
disse monterede aerodynamiske anordninger og udstyr, forudsat at de
overstiger 200 mm i leengden, er i ibrugtaget stand og de vitale dele
af de elementer, der er monteret i en hegjde pad < 2,0 m over jorden
malt i ubelasset stand, er fremstillet af et materiale med en hardhed
pad < 60 Shore (A). Ved fastleggelse af hardheden tages der ikke
hejde for smalle ribber, ror og metalwire, der udger en ramme eller
et substrat, der stetter disse elementers primare dele. For at undga
risikoen for skade og indtreengen i andre keretgjer ved sammensted
mé eventuelle ender pa disse ribber, ror og metalwirer ikke pege
bagud, hverken nér anordningen eller udstyret er i brugsstilling eller
trukket/foldet ind.

Som alternativ til undtagelsen i det foregdende afsnit kan den
vandrette afstand mellem det bageste punkt pa afskermningen bagtil
mod underkering og keretgjets bageste punkt, sdfremt der er monteret
acrodynamiske anordninger og udstyr, males uden at tage hejde for
disse aerodynamiske anordninger eller udstyr, forudsat at de over-
stiger 200 mm 1 lengden, er i ibrugtaget stand og opfylder de prov-
ningskrav, der fremgiér af tilleg 4.

De horisontale afstande mellem bagenden af afskermningen bagtil
mod underkering og keretgjets bageste punkt skal dog males med
de aerodynamiske anordninger og det aerodynamiske udstyr anbragt
i tilbagetrukket eller foldet stilling eller tage hensyn til den resulte-
rende udragningslengde i henhold til punkt 1.6.1 i tilleg 4, hvis
denne lengde er storre end den sammentrukne eller foldede position.

Massens fordeling for keretejer med karrosseri

Beregningsmetode

Notationer:

»M«  den sterste teknisk tilladte totalmasse

»TM« den storste teknisk tilladte tilkoblede totalmasse

»MC« vogntogets sterste teknisk tilladte totalmasse

»m«  det storste teknisk tilladte akseltryk pa enkeltakslen »i«, hvor
»i« varierer fra 1 til koretojets samlede antal aksler

»mq«  den sterste teknisk tilladte belastning pa koblingspunktet

sz« den sterste teknisk tilladte masse pa en akselgruppe »j«, hvor
»j« varierer fra 1 til det samlede antal akselgrupper
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2.1.3.1.

2.1.3.2.

2.2.
2.2.1.

22.2.

2.23.

22.3.1.

Der skal foretages passende beregninger for at sikre, at nedenstaende
krav er opfyldt for hver teknisk keretgjskonfiguration inden for typen.

For keretgjer, der er udstyret med belastbare aksler, skal nedenstaende
beregninger foretages med akslernes affjedring belastet i normal kere-
klar konfiguration.

Hvis der er tale om motorkeretgjer med alternative braendstoffer eller
emissionsfri motorkeretgjer:

Den ekstra vagt, der er nedvendig for at anvende alternativ brend-
stofteknologi eller emissionsfri teknologi i henhold til punkt 2.3. og
2.4. i bilag I til direktiv 96/53/EF, defineres ud fra den dokumenta-
tion, der fremlaegges af fabrikanten. Den tekniske tjeneste verificerer
korrektheden af de deklarerede oplysninger pa en made, som type-
godkendelsesmyndigheden finder tilfredsstillende.

Fabrikanten skal angive folgende supplerende symbol samt angivelse
af den ekstra vaegt under eller ved siden af den foreskrevne paskrift pa
fabrikantens lovpligtige fabrikationsplade uden for en klart afmeerket
firkant, der kun indeholder de lovpligtige oplysninger.

»I OVERENSSTEMMELSE MED 96/53/EF ARTIKEL 10B —
XXXX KG«

De anvendte tegn i symbolet skal vere mindst 4 mm hgje.

Indtil der er indfert en serlig rubrik i typeattesten skal vardien for
den ekstra vagt desuden angives under »bemarkninger« i typeatte-
sten, saledes at oplysningerne kan medtages i de indregistrerings-
papirer, der forefindes i keretojet.

Generelle krav

Summen af det storste teknisk tilladte akseltryk pa enkeltakslerne plus
summen af den sterste teknisk tilladte masse pé akselgrupperne ma
ikke veere mindre end keretojets storste teknisk tilladte totalmasse.

M <3 mi + ).

Koretgjets masse i kereklar stand plus ekstraudstyrets masse, passa-
gerernes masse, masserne » WP« og »B« som omhandlet i punkt 2.2.3
plus massen af koblingen, hvis denne ikke indgér i massen i kereklar
stand, plus den sterste teknisk tilladte belastning pa koblingspunktet
ma ikke overstige den sterste teknisk tilladte totalmasse.

Veagtfordeling

Notationer:

»P«  antal siddepladser (ikke forer og besatning)

»Q«  én passagers masse i kg

»Qc«  ét besztningsmedlems masse i kg

»S;«  areal af omrade for stiende passagerer i m*

»SP« antal stdende passagerer som angivet af fabrikanten
»Ssp«  nominelt areal for én stiende passager i m”

»WP« antallet af kerestolspladser ganget med 250 kg, der udger
massen af kerestol + bruger
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2232.

2.233.

2234

223.5.

2.2.3.6.

22.3.7.

22338.

2239

2.2.3.10.

2.2.4.
2.2.4.1

22.42.

2.243.

»V«  samlet bagageplads i m’, herunder af bagagerum, bagage-
hylder og skiboks

»B«  storste tilladte masse for bagage i kg som angivet af fabri-
kanten, herunder storste tilladte totalmasse (B«), der ma trans-
porteres i en eventuel skiboks.

Massen Q og Q. for passagerer, der sidder i seder, skal vere placeret
pé sadets referencepunkt (seedets »R-punkt«).

Massen svarende til antallet af staende passagerer SP, hver med en
masse Q, skal vaere jevnt fordelt over det areal Sy, der er beregnet til
stdende passagerer.

Hvis det er relevant, massen WP javnt fordelt over hver kerestols-
plads.

En masse svarende til B (kg) fordeles jeevnt i bagagerummene.

En masse svarende til B« (kg) skal vere placeret i skiboksens
tyngdepunkt.

Den storste teknisk tilladte belastning pa koblingspunktet skal veere
placeret pa koblingspunktet, hvis overhang bagtil er angivet af
fabrikanten.

Verdierne for Q og Ssp

Koretojskategori Q (kg) Ssp (m?)
Kategori I og kategori A 68 0,125 m?
Kategori 11 71 0,15 m?
Kategori III og kate- 71 Ikke relevant
gori B

Hver besztningsmedlems masse skal vare 75 kg.

Antallet af stdende passagerer mé ikke overstige vardien S;/Ssp, hvor
Ssp er det nominelle areal, der er afsat til én stdende passager, jf.
tabellen i punkt 2.2.3.8.

Den storste tilladte masse for bagage md ikke vere mindre end:
B=100xV

Beregninger

Kravene i punkt 2.2.2 skal verificeres i alle konfigurationer for den
indvendige indretning.

Under de betingelser, der er specificeret i punkt 2.2.3, mé akseltrykket
pé hver enkeltaksel ikke overstige det sterste teknisk tilladte akseltryk
pé den pagaldende aksel eller den sterste teknisk tilladte masse pa
akselgruppen.

For keretojer udstyret med et variabelt antal siddepladser, et omrade
beregnet til stdende passagerer (S;) og udstyr til medfering af kere-
stole, bestemmes kravene i punkterne 2.2.2 og 2.2.4.2 for hver af
folgende situationer, hvis de er relevante for det pageldende keoretoj:

a) med alle mulige saeder besat, med det resterende omréde beregnet
til stdende passagerer fyldt op (op til den af fabrikanten anferte
maksimumskapacitet for staende passagerer, hvis denne nas) og,
hvis der er yderligere plads, med kerestole pa eventuelle keorestols-
pladser
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2.2.5.

2.25.1.

2.2.6.

3.2.

4.2.

4.2.1.

5.2.

b) med alle mulige stdpladser besat (op til den af fabrikanten anforte
maksimumskapacitet for stdende passagerer), med de resterende til
radighed verende siddepladser besat og, hvis der er yderligere
plads, med eventuelle kerestolspladser besat

c) med kerestole pa alle mulige kerestolspladser, med det resterende
omrade beregnet til stdende passagerer fyldt op (op til den af
fabrikanten anferte maksimumskapacitet for stdende passagerer,
hvis denne nés) og med de resterende siddepladser besat.

Nér keoretgjet er lastet som angivet i punkt 2.2.2, ma den masse, der
svarer til akseltrykket pa forreste styrende aksel(-ler) under ingen
omstendigheder veere mindre end 20 % af den sterste teknisk tilladte
totalmasse »M«.

For leddelte koretojer med mindst fire aksler af klasse I med to
styrende akseler ma den masse, der svarer til akseltrykket pa forreste
styrende aksel/aksler under ingen omstendigheder vare mindre end
15 % af den storste teknisk tilladte totalmasse »M«.

Nar et koretoj skal typegodkendes i mere end én klasse, galder
bestemmelserne i punkt 2 for hver klasse.

Traekkapacitet

Vogntogets storste teknisk tilladte totalmasse mé ikke overstige
summen af den sterste teknisk tilladte totalmasse og den sterste
teknisk tilladte tilkoblede totalmasse.

MC <M+ TM

Den storste teknisk tilladte tilkoblede totalmasse mé ikke overstige
3500 kg.

Den storste teknisk tilladte belastning pa koblingspunktet

Den storste teknisk tilladte belastning pd koblingspunktet skal vaere
mindst 4 % af den sterste teknisk tilladte tilkoblede totalmasse eller
25 kg, alt efter hvad der er storst.

Fabrikanten skal i instruktionsbogen angive betingelserne for fast-
goring af koblingen til motorkeretejet.

Hvor det er relevant, omfatter de betingelser, der er omhandlet i punkt
4.2, den storste teknisk tilladte belastning pa det treekkende keretojs
koblingspunkt, den sterste teknisk tilladte masse pa koblingsanord-
ningen, koblingens fastgerelsespunkter og koblingens sterste tilladte
overhaeng bagtil.

Startevne ved stigning

Koretgjer, der er beregnet til at trekke et pahangskeretoj, skal kunne
igangsatte fem gange inden for fem minutter pa en stigning pa mindst
12 %.

For at foretage den prevning, der er beskrevet i punkt 5.1, skal det
trekkende koretej og pahangskeretojet vaere lastet svarende til vogn-
togets storste teknisk tilladte totalmasse.
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6.2.

7.2.

7.3.

7.4.

8.1.

8.1.1.

Motoreffekt

Motoren skal have en motoreffekt pd mindst 5 kW/ton af vogntogets
storste teknisk tilladte totalmasse eller det enkelte keretejs storste
teknisk tilladte totalmasse, hvis keretojet ikke er konstrueret til at
treekke et pdhangskeretgj. »M2 Kravene i dette punkt finder ikke
anvendelse pa hybride elkeretajer alene med elektrisk strom. <

Motoreffekten maéles i overensstemmelse med FN/ECE-regulativ
nr. 85 (V).

Manevredygtighed

Koretojet skal kunne mangvrere i begge sider af en cirkuler bane pa
360 ° som vist i fig. 1 i tilleeg 3 til dette bilag, uden at nogen af dets
yderste punkter overskrider den ydre cirkel henholdsvis den indre
cirkel.

Provningen udferes med keretgjet bdde ulastet (dvs. med massen i
koreklar stand) og lastet til dets storste teknisk tilladte totalmasse.
»M2 Hvis keretojet er udstyret med aerodynamiske anordninger
og udstyr, der er omhandlet i punkt 1.3.1.1 og 1.3.1.2, skal anord-
ningerne eller udstyret vere trukket/foldet ud og i brugsstilling. <«

For sa vidt angér punkt 7.1 tages de dele, der ma rage uden for
koretojets bredde som omhandlet i tilleg 1 til nerverende bilag,
ikke i betragtning.

For keretgjer monteret med en belastbar aksel, finder kravet i punkt
7.1 ogsé anvendelse, nar den/de belastbare aksel/aksler er i brug.

Kravene i punkt 7.1 kontrolleres som folger:

Koretgjet skal kunne manegvrere inden for et cirkulert omrade, der
defineres af to koncentriske cirkler, hvoraf den yderste cirkel har en
radius pd 12,50 m, og den inderste cirkel en radius pa 5,30 m.

Motorkeretgjets forreste yderste punkt skal felge den ydre cirkels
kontur (se figur 1 i tilleg 3 til dette bilag).

Efter aftale med den tekniske tjeneste og typegodkendelsesmyndig-
heden kan kravene til manevredygtighed efterproves med numeriske
simuleringsvarktajer i overensstemmelse med bilag XVI til direktiv
2007/46/EF. 1 tvivistilfeelde kan den tekniske tjeneste eller typegod-
kendelsesmyndigheden kreve, at der gennemferes en komplet fysisk
prevning.

Udsvingsradius bagtil
Koreteoj med en enkelt sektion

Koretgjet proves i overensstemmelse med drive-in-prevningsmetoden,
der beskrives i punkt 8.1.2. »M2 Hvis keretgjet er udstyret med
aerodynamiske anordninger og udstyr, der er omhandlet i punkt
1.3.1.1 og 1.3.1.2, skal anordningerne eller udstyret vere trukket/
foldet ud og i brugsstilling. «

(") EUT L 326 af 24.11.2006, s. 55.
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8.1.2.

8.1.4.

8.2.

8.2.1.

8.3.

1.2.

1.3.

Drive-in-prevningsmetoden

Nar keretojet holder stille, etableres der ved at markere en linje pa
jorden et lodret plan, der som tangent bererer den side af keretojet,
som vender udad fra cirklen.

Koretojet bevaeges 1 en lige linje ind i det i figur 1 beskrevne cirku-
leere omrade med forhjulene drejet, saledes at det forreste yderste
punkt felger den yderste cirkels kontur (se figur 2a i tilleg 3 til
dette bilag).

Koretojets masse skal vare massen i kereklar stand.

Den storste udsvingsradius bagtil ma ikke overstige 0,60 m.

Koretgjer med to eller flere sektioner

Kravene i punkt 8.1 finder tilsvarende anvendelse, for sd vidt angar
keretgjer med to eller flere sektioner.

I dette tilfeelde bringes de to eller flere stive sektioner pa linje med
planet som vist i figur 2 b i tilleg 3 til dette bilag.

Efter aftale med den tekniske tjeneste og typegodkendelsesmyndig-
heden kan kravene til den maksimale udsvingsradius bagtil efter-
preves med numeriske simuleringsverktojer i overensstemmelse
med bilag XVI til direktiv 2007/46/EF. 1 tvivistilfelde kan den
tekniske tjeneste eller typegodkendelsesmyndigheden kreve, at der
gennemfores en komplet fysisk prevning.

DEL C

Koretgjer i klasse N, og N3

Sterste tilladte dimensioner

Dimensionerne ma ikke overstige folgende veerdier:

Laengde: 12,00 m

Bredde:

a) 2,55 m for alle keretgjer

b) 2,60 m for keretgjer monteret med karosseri med isolerede vagge,
mindst 45 mm tykke, som omhandlet under karrosserikode 04 eller
05 i tilleeg 2 til bilag II til direktiv 2007/46/EF.

c) Hejde: 4,00 m

Ved maéling af lengde, bredde og hejde skal koretojet have massen i
koreklar stand og vere placeret pa en flad, vandret overflade med
daekkene oppumpede til det af fabrikanten foreskrevne tryk.

Anordninger og udstyr, der fremgér af tilleg 1, tages ikke med i
betragtning ved bestemmelsen af laengde, bredde og hejde.

Supplerende krav til aerodynamiske anordninger omhandlet i tilleeg 1.
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1.3.1.1.

1.3.1.1.1.

1.3.1.1.2.

1.3.1.1.3.

1.3.1.2.

1.3.1.2.1.

1.3.1.2.2.

1.3.1.2.3.

Aerodynamiske anordninger og udstyr, der ikke overstiger 500 mm i
leengden i monteret brugsstilling, eger ikke lastomradets anvendelige
leengde. De skal veaere konstrueret, sa det er muligt at lase dem bade i
brugsstilling og trukket/foldet ind. Denne type anordninger og udstyr
skal endvidere konstrueres, si de kan traekkes eller foldes ind, nar
koretgjet holder stille, sa koretgjets tilladte, maksimale bredde ikke
overstiges med mere end 25 mm pa hver side af keretgjet, og kere-
tojets tilladte, maksimale lengde ikke overstiges med mere end
200 mm som tilladt udelukkende fra en hejde over jorden pa
mindst 1 050 mm, og sd de ikke hindrer, at keretgjet kan anvendes
til intermodal transport. Derudover skal kravene i henhold til punkt
1.3.1.1.1 og 1.3.1.1.3 vaere opfyldt.

Disse anordninger og udstyr skal typegodkendes i overensstemmelse
med nerverende forordning.

Det skal vere muligt for operateren at endre den aerodynamiske
anordnings eller det aerodynamiske udstyrs position og at trazkke
eller folde det ind med en manuel kraftanvendelse, der ikke overstiger
40 daN. Derudover kan dette ogsé udferes automatisk.

Det er ikke pdkraevet, at anordninger og udstyr kan traeekkes ind eller
sammenfoldes, hvis de maksimale dimensionskrav opfyldes fuldt ud
under alle forhold.

Aerodynamiske anordninger og udstyr, der overstiger 500 mm i
leengden i monteret brugsstilling, eger ikke lastomradets anvendelige
leengde. De skal veere konstrueret, sa det er muligt at lase dem bade i
brugsstilling og trukket/foldet ind. Denne anordninger skal endvidere
konstrueres, s de kan traekkes eller foldes ind, nar keretejet holder
stille, sa koretojets tilladte, maksimale bredde ikke overstiges med
mere end 25 mm pa hver side af keretojet, og keretojets tilladte,
maksimale lengde ikke overstiges med mere end 200 mm som
tilladt udelukkende fra en hejde over jorden pd mindst 1 050 mm,
og sa de ikke hindrer, at keretgjet kan anvendes til intermodal trans-
port. Derudover skal kravene i henhold til punkt 1.3.1.2.1 til 1.3.1.2.4
herunder vare opfyldt.

Disse anordninger og udstyr skal typegodkendes i overensstemmelse
med narvaerende forordning.

Det skal vere muligt for operateren at @ndre den aerodynamiske
anordnings eller det aerodynamiske udstyrs position og at trazkke
eller folde det ind med en manuel kraftanvendelse, der ikke overstiger
40 daN. Derudover kan dette ogsd udferes automatisk.

Nar de er monteret pa keretgjet og i brugsstilling, skal de enkelte,
primare lodrette elementer eller en kombination heraf og de enkelte,
primare vandrette elementer eller en kombination heraf, der indgar i
aerodynamiske anordninger og udstyr, kunne modstd en lodret og
vandret tryk- og treekkraft pafert sekventielt i opadgdende, nedadga-
ende, venstre og hejre retning pa 200 daN + 10 % og pafert statisk pa
den relevante, vinkelret udstdende overflades geometriske midte ved
et maksimalt tryk pa 2,0 MPa. Der méa foreckomme deformation af
anordningen eller udstyret, men lase- og indstillingssystemet ma
ikke udleses som folge af den anvendte kraft. Den opstiaede defor-
mation skal begrenses, sa det sikres, at keretojets maksimalt tilladte
bredde ikke overstiges med mere end 25 mm pa hver side af koretgjet
for og efter preovningen.
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1.3.1.2.4.

1.3.1.3.

1.3.1.3.1.

1.3.1.3.2.

1.3.1.3.3.

1.3.1.34.

1.3.1.4.

Nar de er trukket eller foldet ind, skal de enkelte, primere lodrette
elementer eller en kombination heraf og de enkelte, primare vandrette
elementer eller en kombination heraf, der indgar i aerodynamiske
anordninger og udstyr, ogsd kunne modstd en vandret traekkraft
péafert i lengde- og bagudgéende retning pa 200 daN + 10 % og
pafert statisk pa den relevante, vinkelret udstdende overflades geome-
triske midte ved et maksimalt tryk pa 2,0 MPa. Der mé forekomme
deformation af anordningen eller udstyret, men lase- og indstillings-
systemet ma ikke udleses som folge af den anvendte kraft. Den
opstdede deformation skal vare af begrenset omfang, sa det sikres,
at koretgjets maksimalt tilladte bredde ikke overstiges med mere end
25 mm pa hver side af keretojet, og keretgjets maksimale tilladte
leengde ikke overstiges med mere end 200 mm.

Aerodynamiske anordninger og udstyr til forerhuse skal, bade nér de
er i brugsstilling og trukket/foldet ind, hvis det er relevant, vere
konstrueret, sa keoretojets tilladte, maksimale bredde ikke overstiges
med mere end 25 mm pé hver side af keretojet, og sé de ikke hindrer,
at keretgjet kan anvendes til intermodal transport. Derudover skal
kravene i henhold til punkt 1.3.1.3.1 til 1.3.1.3.4 herunder vere
opfyldt.

Aerodynamiske anordninger og udstyr til fererhuse skal typegod-
kendes i overensstemmelse med narvarende forordning.

Nér de er monteret pa keretojet mé ingen dele af anordningen eller
udstyret, hverken nér de er i brugsstilling eller trukket/foldet ind, hvis
det er relevant, vare placeret over forrudens underkant, medmindre de
ikke er direkte synlige for fereren pa grund af instrumentpanelet eller
andet indvendigt standardudstyr.

Anordningen eller udstyret skal vare dakket af energiabsorberende
materiale. Alternativt skal anordningen eller udstyret vare fremstillet
af et materiale med en hardhed pa < 60 Shore (A) i overensstemmelse
med punkt 1.3.1.4.

Anordningen eller udstyret mé ikke vare konstrueret af materiale, der
ved beskadigelse danner skarpe afslag eller kanter.

Den tekniske tjeneste verificerer over for typegodkendelsesmyndig-
heden pa en tilfredsstillende méade, at de i punkt 1.3.1.1, 1.3.1.2 og
1.3.1.3 omhandlede anordninger og udstyr, bdde nér de er i brugs-
stilling og trukket/foldet ind, ikke hindrer forerens udsyn og synsfelt
foran keretgjet og vinduesvaske- og -viskerfunktionen, samt at de
ikke i vesentlig grad hindrer keling og ventilation af motor og trans-
mission, udstedningssystem, bremsesystem, forerhus og lastomréide.
Alle ovrige, gaeldende krav til keretgjets systemer skal overholdes i
fuldt omfang, nér de pagzldende aerodynamiske anordninger og
udstyr er bade i brugsstilling og trukket/foldet ind.

Som undtagelse fra de gzldende krav til afskermning bagtil mod
underkering kan den vandrette afstand mellem koretgjets forreste
del, monteret med aerodynamiske anordninger og udstyr, og dets
forreste afskermningsanordning mod underkering samt denne
afskermnings bageste punkt og keretejets bageste punkt, monteret
aerodynamiske anordninger og udstyr, méles uden at tage hgjde for
disse monterede aerodynamiske anordninger og udstyr, forudsat at de
bagtil overstiger 200 mm i leengden, er i ibrugtaget stand, og at de
vitale dele bagtil og fortil af de elementer, der er monteret i en hejde
pa < 2,0 m over jorden malt i ubelasset stand, er fremstillet af et
materiale med en hardhed pa < 60 Shore (A). Ved fastleggelse af
hérdheden tages der ikke hejde for smalle ribber, ror og metalwire,
der udger en ramme eller et substrat, der stotter disse elementers
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1.4.

1.4.1.

1.4.2.

primare dele. For at undgé risikoen for skade og indtreengen i andre
keretgjer ved sammensted mé eventuelle ender pa disse ribber, ror og
metalwirer ikke pege fremad ved forenden og bagud ved bagenden af
koretgjet, hverken nar anordningen eller udstyret er i brugsstilling
eller trukket/foldet ind.

Som alternativ til undtagelsen om den bageste anordning til beskyt-
telse mod underkering, jf. det foregdende afsnit, kan den vandrette
afstand mellem det bageste punkt pa afskermningen bagtil mod
underkering og keretgjets bageste punkt, sifremt der er monteret
aerodynamiske anordninger eller udstyr, méles uden at tage hejde
for disse aerodynamiske anordninger og udstyr, forudsat at de over-
stiger 200 mm i leengden, er i ibrugtaget stand og opfylder de prov-
ningskrav, der fremgar af tilleg 4.

De horisontale afstande mellem bagenden af afskermningen bagtil
mod underkering og keretgjets bageste punkt skal dog males med
de aerodynamiske anordninger og det aerodynamiske udstyr anbragt
i tilbagetrukket eller foldet stilling eller tage hensyn til den resulte-
rende udragningslengde i henhold til punkt 1.6.1 i tilleg 4, hvis
denne lengde er storre end den sammentrukne eller foldede position.

Forlengede forerhuse

Hvis placeringen af frontgitteret pA motorkeretajets forerhus, herunder
alle udragende dele, f.eks. chassis, kofanger, hjulafskermninger og
hjul, er 1 fuld overensstemmelse med parametrene for 3D-klima-
skaermen i henhold til tilleg 5, og laengden pa lastomradet ikke over-
stiger 10,5 m, kan keretajets leengde overstige den tilladte, maksimale
leengde i henhold til punkt 1.1.1.

I de tilfeelde, der er omhandlet i punkt 1.4.1, skal fabrikanten angive
folgende supplerende symbol under eller ved siden af den foreskrevne
paskrift pa fabrikantens lovpligtige fabrikationsplade uden for en klart
afmerket firkant, der kun indeholder de lovpligtige oplysninger.

»] OVERENSSTEMMELSE MED 96/53/EF ARTIKEL 9A«

De i symbolet anvendte tegns hejde skal veere mindst 4 mm. Teksten
»] OVERENSSTEMMELSE MED 96/53/EF ARTIKEL 9A« tilfajes
ligeledes under »bemarkninger« i typeattesten, siledes at oplysnin-
gerne kan medtages i de indregistreringspapirer, der forefindes i kere-
tojet.

Massens fordeling for keretejer med karrosseri

Beregningsmetode

Notationer

»M«  den storste teknisk tilladte totalmasse

»TM« den storste teknisk tilladte tilkoblede totalmasse

»MC« den steorste teknisk tilladte totalmasse af vogntoget

»m«  det storste teknisk tilladte akseltryk pa enkeltaksel »i«, hvor
»i« varierer fra 1 til keretgjets samlede antal aksler
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2.1.4.1.

2.1.4.2.

2.2.
2.2.1.

22.2.

2.3.
2.3.1.

»mq«  den storste teknisk tilladte belastning pa koblingspunktet

sz« den sterste teknisk tilladte masse pa en akselgruppe »j«, hvor
»j« varierer fra 1 til det samlede antal akselgrupper

Der skal foretages passende beregninger for at sikre, at kravene i 2.2
og 2.3 er opfyldt for hver teknisk konfiguration inden for typen.

For keretgjer, der er udstyret med belastbare aksler, udferes de bereg-
ninger, der er foreskrevet i punkt 2.2 og 2.3, med de belastbare
akslers affjedring i normal kereklar konfiguration.

For keretgjer, der er udstyret med loftbare aksler, udferes de bereg-
ninger, der er foreskrevet i punkt 2.2 og 2.3, med s@nkede aksler.

Hvis der er tale om motorkeretejer med alternative breendstoffer eller
emissionsfri motorkeretejer:

Den ekstra vagt, der er nedvendig for at anvende alternativ brend-
stofteknologi eller emissionsfri teknologi i henhold til punkt 2.3 i
bilag I til direktiv 96/53/EF, defineres ud fra den dokumentation,
der fremleegges af fabrikanten. Den tekniske tjeneste verificerer
korrektheden af de deklarerede oplysninger pa en made, som type-
godkendelsesmyndigheden finder tilfredsstillende.

Fabrikanten skal angive folgende supplerende symbol samt angivelse
af den ekstra vaegt under eller ved siden af den foreskrevne paskrift pa
fabrikantens lovpligtige fabrikationsplade uden for en klart afmeerket
firkant, der kun indeholder de lovpligtige oplysninger.

»l OVERENSSTEMMELSE MED 96/53/EF ARTIKEL 10B —
XXXX KG«

De anvendte tegn i symbolet skal vaere mindst 4 mm hgje.

Indtil der er indfert en serlig rubrik i typeattesten skal verdien for
den ekstra vagt desuden angives under »bemarkninger« i typeatte-
sten, saledes at oplysningerne kan medtages i de indregistrerings-
papirer, der forefindes i keretgjet.

Generelle krav

Summen af det storste teknisk tilladte akseltryk pa enkeltakslerne plus
summen af den sterste teknisk tilladte masse pd akselgrupperne ma
ikke vaere mindre end keretojets storste teknisk tilladte totalmasse.

M < 37[m; + ]

For hver akselgruppe, der er angivet ved »j«, ma summen af det
storste teknisk tilladte akseltryk pa akslerne ikke vere mindre end
den sterste teknisk tilladte masse pa akselgruppen.

Endvidere ma hvert af akseltrykkene m; ikke vaere mindre end den del
af ;, der hviler pd aksel »i« som angivet i massefordelingen for
denne akselgruppe.

Specifikke krav

Koretgjets masse i kereklar stand plus ekstraudstyrets masse plus
passagerernes masse plus koblingens masse, hvis denne ikke indgér
i massen i kereklar stand, plus den sterste teknisk tilladte belastning
pé koblingspunktet ma ikke overstige koretojets storste teknisk tilladte
totalmasse.
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2.33.1.

23.3.2.

2.33.3.

2.33.4.

2.3.3.5.

Nar et koretoj er lastet til den storste teknisk tilladte totalmasse, ma
den masse, der er fordelt pa en aksel »i« ikke overstige massen m; pa
denne aksel, og massen pa akselgruppen »j« ma ikke overstige
massen [l

Kravene i punkt 2.3.2 overholdes ved felgende lastkonfigurationer:

Ensartet fordeling af nyttelastens masse:

Koretgjets masse skal vaere massen i kereklar stand plus ekstraud-
styrets masse plus passagerernes masse pa sadernes referencepunkter
plus koblingens masse (hvis den ikke indgdr i massen i kereklar
stand), plus den sterste tilladte belastning pa koblingspunktet plus
nyttelastens masse ensartet fordelt pa lastefladen.

Uensartet fordeling af nyttelastens masse:

Koretgjets masse skal vere massen i kereklar stand plus ekstraud-
styrets masse plus passagerernes masse pa sedernes referencepunkter
plus koblingens masse (hvis den ikke indgér i massen i kereklar
stand), plus den sterste tilladte belastning pé koblingspunktet plus
nyttelastens masse ensartet fordelt pd lastefladen efter fabrikantens
anvisninger.

Til dette formal angiver fabrikanten de tilladte yderste positioner for
tyngdepunktet for nyttelastens og/eller karosseriets og/eller udstyrets
eller den indvendige indretnings masse (f.eks. fra 0,50 m til 1,30 m
foran den forste bagaksel).

kombination af ensartet og uensartet distribution:

Kravene i punkt 2.3.3.1 og 2.3.3.2 skal vere opfyldt samtidigt.

Eksempel: en lastbil med tippelad (fordelt last), der er udstyret med
en supplerende kran (lokaliseret belastning).

Masse overfort af sattevognskoblinger (traekkende keretoj til sette-
vogn):

Koretgjets masse skal vaere massen i kereklar stand plus ekstraud-
styrets masse plus passagerernes masse pa sedernes referencepunkter
plus koblingens masse, hvis denne ikke indgédr i massen i kereklar
stand, plus den sterste tilladte belastning pa sattevognskoblingen
anbragt efter fabrikantens anvisninger (minimal og maksimal frempla-
cering).

Kravene i punkt 2.3.3.1 skal altid veere opfyldt, hvis keretejet er
udstyret med et plant lastareal.

Nar koretojet er lastet til dets storste teknisk tilladte totalmasse plus
koblingens masse, hvis denne ikke indgér i massen i kereklar stand,
plus den sterste tilladte belastning pa koblingspunktet, pd en sddan
made, at den sterste tilladte masse pd den bageste akselgruppe (p),
eller det storste tilladte akseltryk bagakslen (m) er naet, ma aksel-
trykket pd den/de forreste styrende aksel(aksler) ma ikke vaere mindre
end 20 % af keretgjets storste teknisk tilladte totalmasse.

For keretgjer til serlig brug i klasse N, og N; skal den tekniske
tjeneste kontrollere overholdelsen af kravene i afsnit 2 efter aftale
med fabrikanten, idet der tages hensyn til den specifikke udformning
af keretgjet (f.eks. mobile kraner).
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4.2.

4.2.1.

5.2

6.1.2.

6.2.

Traekkapacitet

Vogntogets storste teknisk tilladte totalmasse ma ikke overstige
summen af den sterste teknisk tilladte totalmasse og den sterste
teknisk tilladte tilkoblede totalmasse.

MC <M+ TM

Sterste stigning ved igangszetning og stigeevne

Et motorkeretej, der traekker et pahangskeretej, og som er lastet til
sin sterste teknisk tilladte vogntogsmasse, skal inden for fem minutter
kunne satte vogntoget i gang fem gange ved en stigning pa mindst
12 %.

Hvad angar stigeevne proves alle terreengdende keretgjer for overens-
stemmelse med de tekniske krav i bilag II.

Kravene i afsnit 5 i tilleg 1 til bilag II til direktiv 2007/46/EF finder
ligeledes anvendelse.

Motoreffekt

Motorkeretajer skal have en motoreffekt pd mindst 5 kW/ton af vogn-
togets storste teknisk tilladte totalmasse.

For sattevognstraekkere eller et traekkende keoretgjer til settevogne,
som er bestemt til transport af udelelige laster, skal motoreffekten
vere mindst 2 kW/ton af vogntogets sterste teknisk tilladte
totalmasse.

Kravene i punkt 5.1 og 5.1.1 finder ikke anvendelse pa hybride
elkoretajer alene med elektrisk strom.

Motoreffekten males i1 overensstemmelse med FN/ECE-regulativ
nr. 85.

Manevredygtighed

Koretojet skal kunne mangvrere i begge sider af en cirkuler bane pa
360 ° som vist i fig. 1 i tilleeg 3 til dette bilag, uden at nogen af dets
yderste punkter overskrider den ydre cirkel henholdsvis den indre
cirkel.

Provningen udferes med keretgjet bade ulastet (dvs. med massen i
koreklar stand) og lastet til dets storste teknisk tilladte totalmasse.
»M2 Hvis keretgjet er udstyret med aerodynamiske anordninger
og udstyr, der er omhandlet i punkt 1.3.1.1, 1.3.1.2 og 1.3.1.3, skal
anordningerne eller udstyret veere trukket/foldet ud og i brugsstilling
eller i eventuel fast brugsstilling for anordninger og udstyr omfattet af
punkt 1.3.1.3. «

For sa vidt angér punkt 6.1 tages de dele, der ma rage uden for
koretgjets bredde som omhandlet i tilleg 1 til nerverende bilag,
ikke 1 betragtning.

For keretgjer, der er udstyret med aksellofteanordning, finder kravet i
punkt 6.1 ligeledes anvendelse med den/de loftbare aksel(-ler) i loftet
position, og nar den/de belastbare aksel(-ler) er i brug.
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6.3.

6.4.

7.1.1.
7.1.1.2.

7.2.

Kravene i punkt 6.1 kontrolleres som folger:

Koretgjet skal kunne mangvrere inden for et cirkulert omrade, der
defineres af to koncentriske cirkler, hvoraf den yderste cirkel har en
radius pa 12,50 m, og den inderste cirkel en radius pa 5,30 m.

Motorkeretojets forreste yderste punkt skal felge den ydre cirkels
kontur (se figur 1 i tilleg 3 til dette bilag).

Efter aftale med den tekniske tjeneste og typegodkendelsesmyndig-
heden kan kravene til manevredygtighed efterproves med numeriske
simuleringsvarktajer i overensstemmelse med bilag XVI til direktiv
2007/46/EF. 1 tvivistilfelde kan den tekniske tjeneste eller typegod-
kendelsesmyndigheden kraeve, at der gennemfores en komplet fysisk
prevning.

Sterste udsvingsradius bagtil

Koretojet proves efter steady-state-prevningsmetoden, der er beskrevet
i punkt 7.1.1. »M2 Hvis keretgjet er udstyret med aerodynamiske
anordninger og udstyr, der er omhandlet i punkt 1.3.1.1, 1.3.1.2 og
1.3.1.3, skal anordningerne eller udstyret vare trukket/foldet ud og i
brugsstilling. «

Steady-state-prevningsmetode

Koretgjet skal holde stille, og dets forreste styrende hjul skal vere
saledes rettet, at hvis keretojet bevaeger sig, beskriver dets yderste
punkt en cirkel med en radius pa 12,50 m.

Nar keretojet holder stille, etableres der ved at markere en linje pa
jorden et lodret plan, der som tangent bererer den side af keretojet,
som vender udad fra cirklen.

Koretojet bevaeges fremad saledes, at det forreste yderste punkt folger
konturen af den ydre cirkel med 12,50 m radius.

Den storste udsvingsradius bagtil ma ikke overstige: (Se figur 3 i
tilleg 3 til dette bilag)
a) 0,80 m

b) 1,00 m, hvis keretgjet er monteret med aksellofteanordning, og
akslen er loftet fri af jorden

¢) 1,00 m, hvis den bageste aksel er en styret aksel.

Efter aftale med den tekniske tjeneste og typegodkendelsesmyndig-
heden kan kravene til den maksimale udsvingsradius bagtil efter-
proves med numeriske simuleringsvarktgjer i overensstemmelse
med bilag XVI til direktiv 2007/46/EF. 1 tvivistilfelde kan den
tekniske tjeneste eller typegodkendelsesmyndigheden kraeve, at der
gennemfores en komplet fysisk prevning.

DEL D

Koretojer i klasse O

Sterste tilladte dimensioner

Dimensionerne ma ikke overstige folgende verdier:
Lengde

a) Pdhengskeretgjer: 12,00 m inkl. treekstang
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1.2.

1.3.

1.4.1.

1.4.1.1.

1.4.1.1.1.

1.4.1.1.2.

1.4.1.1.3.

b) Sattevogn: 12,00 m plus overhang fortil

Bredde

a) 2,55 m for alle keretgjer

b) 2,60 m for keretgjer monteret med karosseri med isolerede vaegge,
mindst 45 mm tykke, som omhandlet under karrosserikode 04 eller
05 i tilleeg 2 til bilag II til direktiv 2007/46/EF.

Hojde: 4,00 m

Radius hovedbolt — forende sattevogn: 2,04 m

Ved maling af lengde, bredde og hejde skal keretgjet have massen i
koreklar stand og vare placeret pd en flad, vandret overflade med
deekkene oppumpede til det af fabrikanten foreskrevne tryk.

Miling af laengde, bredde, hejde og radius hovedbolt — forende
settevogn gennemfores, hvor lastefladen eller referenceoverfladen
som omhandlet i punkt 1.2.1., andet afsnit, i bilag 7 til FN/ECE-
regulativ nr. 55 er vandret.

Justerbare traeksteenger skal vere vandrette og vare pa linje med
koretgjets midterlinje. De indstilles til den mest forlengede horison-
tale indstilling.

Anordninger og udstyr, der fremgar af tilleg 1, tages ikke med i
betragtning ved bestemmelsen af langde, bredde og hejde.

Supplerende krav til aerodynamiske anordninger omhandlet i tilleg 1.

Aerodynamiske anordninger og udstyr, der ikke overstiger 500 mm i
leengden 1 monteret brugsstilling, eger ikke lastomradets anvendelige
leengde. De skal veaere konstrueret, sa det er muligt at lase dem bade i
brugsstilling og trukket/foldet ind. Denne type anordninger og udstyr
skal endvidere konstrueres, s& de kan traekkes eller foldes ind, nar
keretojet holder stille, sé keretojets tilladte, maksimale bredde ikke
overstiges med mere end 25 mm pé hver side af keretojet, og kere-
tajets tilladte, maksimale laengde ikke overstiges med mere end
200 mm som tilladt udelukkende fra en hejde over jorden pé
mindst 1 050 mm, og s& de ikke hindrer, at keretojet kan anvendes
til intermodal transport. Derudover skal kravene i henhold til punkt
1.4.1.1.1 til 1.4.1.1.3 veare opfyldt.

Sédanne typer anordninger og udstyr skal typegodkendes i overens-
stemmelse med narvaerende forordning.

Det skal vere muligt for operatoren at @ndre den aerodynamiske
anordnings eller det aerodynamiske udstyrs position og at treekke og
folde det ind med en manuel kraftanvendelse, der ikke overstiger 40
daN. Derudover kan dette ogsa udferes automatisk.

Det er ikke pakravet, at anordninger og udstyr kan traekkes ind eller
sammenfoldes, hvis de maksimale dimensionskrav opfyldes fuldt ud
under alle forhold.
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1.4.1.2.

1.4.1.2.1.

1.4.1.2.2.

1.4.1.2.3.

1.4.1.2.4.

1.4.1.3.

Aerodynamiske anordninger og udstyr, der overstiger 500 mm i
leengden i monteret brugsstilling, eger ikke lastomradets anvendelige
leengde. De skal veaere konstrueret, sa det er muligt at lase dem bade i
brugsstilling og trukket/foldet ind. Denne anordninger skal endvidere
konstrueres, s de kan trakkes eller foldes ind, nar keretejet holder
stille, sa keoretgjets tilladte, maksimale bredde ikke overstiges med
mere end 25 mm pa hver side af keretgjet, og keretojets tilladte,
maksimale lengde ikke overstiges med mere end 200 mm som
tilladt udelukkende fra en hejde over jorden pd mindst 1 050 mm,
og sa de ikke hindrer, at keretgjet kan anvendes til intermodal trans-
port. Derudover skal kravene i henhold til punkt 1.4.1.2.1 til 1.4.1.2.4
vaere opfyldt.

Disse anordninger og udstyr skal typegodkendes i overensstemmelse
med nervarende forordning.

Det skal vere muligt for operateren at endre den aerodynamiske
anordnings eller det aerodynamiske udstyrs position og at trakke
eller folde det ind med en manuel kraftanvendelse, der ikke overstiger
40 daN. Derudover kan dette ogsd udferes automatisk.

Nér de er monteret pad keretojet og i brugsstilling, skal de enkelte,
primere lodrette elementer eller en kombination heraf og de enkelte,
primere vandrette elementer eller en kombination heraf, der indgar i
aerodynamiske anordninger og udstyr, kunne modstad en lodret og
vandret tryk- og traeekkraft pafert sekventielt i opadgéende, nedadga-
ende, venstre og hejre retning pa 200 daN + 10 % og pafert statisk pa
den relevante, vinkelret udstdende overflades geometriske midte ved
et maksimalt tryk pa 2,0 MPa. Der méa forekomme deformation af
anordningen eller udstyret, men lase- og indstillingssystemet ma
ikke udleses som folge af den anvendte kraft. Den opstadede defor-
mation skal begrenses, sa det sikres, at koretojets maksimalt tilladte
bredde ikke overstiges med mere end 25 mm pa hver side af koretojet
for og efter prevningen.

Nar de er trukket eller foldet ind, skal de enkelte, primare lodrette
elementer eller en kombination heraf og de enkelte, primare vandrette
elementer eller en kombination heraf, der indgar i aerodynamiske
anordninger og udstyr, ogsd kunne modstd en vandret treekkraft
péafert i lengde- og bagudgéende retning pa 200 daN + 10 % og
péfort statisk pa den relevante, vinkelret udstdende overflades geome-
triske midte ved et maksimalt tryk pa 2,0 MPa. Der ma forekomme
deformation af anordningen eller udstyret, men lase- og indstillings-
systemet ma ikke udleses som folge af den anvendte kraft. Den
opstaede deformation skal vere af begranset omfang, sa det sikres,
at koretgjets maksimalt tilladte bredde ikke overstiges med mere end
25 mm pa hver side af keretojet, og keretgjets maksimale tilladte
leengde ikke overstiges med mere end 200 mm.

Den tekniske tjeneste skal pa tilfredsstillende made godtgere over for
typegodkendelsesmyndigheden, at de aerodynamiske anordninger og
udstyr 1 bade brugsstilling og trukket/foldet ind ikke blokerer venti-
lationen til lastomradet. Alle ovrige, gzldende krav til keretojets
systemer skal overholdes i fuldt omfang, bade nar de pdgldende
aerodynamiske anordninger og udstyr er i brugsstilling og trukket/
foldet ind.

Som undtagelse fra de geldende krav til afskermning bagtil mod
underkering kan den vandrette afstand mellem denne afskaermnings
bageste punkt og keretgjets bageste punkt, safremt der er monteret
aerodynamiske anordninger og udstyr, méles uden at tage hejde for
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monterede aerodynamiske anordninger og udstyr, forudsat at de over-
stiger 200 mm i leengden, er i ibrugtaget tilstand og de vitale dele af
de elementer, der er monteret i en hgjde pa < 2,0 m over jorden malt i
ubelasset stand, er fremstillet af et materiale med en hardhed pa < 60
Shore (A). Ved fastleggelse af hardheden tages der ikke hejde for
smalle ribber, ror og metalwire, der udger en ramme eller et substrat,
der stetter disse elementers primere dele. For at undga risikoen for
skade og indtreengen i andre keretgjer ved sammensted mé eventuelle
ender pa disse ribber, rer og metalwirer ikke pege bagud ved
bagenden af keretgjet, hverken nir anordningen eller udstyret er i
brugsstilling eller trukket/foldet ind.

Som alternativ til undtagelsen i det foregdende afsnit kan den
vandrette afstand mellem det bageste punkt pa afskaermningen bagtil
mod underkering og keretojets bageste punkt, safremt der er monteret
aerodynamiske anordninger og udstyr, méles uden at tage hejde for
disse aerodynamiske anordninger eller udstyr, forudsat at de over-
stiger 200 mm i leengden, er i ibrugtaget stand og opfylder de prov-
ningskrav, der fremgar af tilleg 4.

De horisontale afstande mellem bagenden af afskeermningen bagtil
mod underkering og keretgjets bageste punkt skal dog males med
de aerodynamiske anordninger og det acrodynamiske udstyr anbragt
i tilbagetrukket eller foldet stilling eller tage hensyn til den resulte-
rende udragningslengde i henhold til punkt 1.6.1 i tilleg 4, hvis
denne lengde er storre end den sammentrukne eller foldede position.

Massens fordeling for keretojer med karrosseri

Beregningsmetode

Notationer

»M«  den sterste teknisk tilladte totalmasse

»mo«  den sterste teknisk tilladte belastning pa koblingspunktet

»my«  det storste teknisk tilladte akseltryk péd aksel »i«, hvor »i«
varierer fra 1 til keretojets samlede antal aksler

»m.«  den storste teknisk tilladte belastning pa det bageste koblings-
punkt

sz« den sterste teknisk tilladte masse pa en akselgruppe »j«, hvor
»j« varierer fra 1 til det samlede antal akselgrupper

Der skal foretages passende beregninger for at sikre, at kravene i
punkt 2.2 og 2.3 er opfyldt for hver teknisk konfiguration inden for

typen.

For keretgjer, der er udstyret med belastbare aksler, udferes de bereg-
ninger, der er foreskrevet i punkt 2.2 og 2.3, med de belastbare
akslers affjedring i normal kereklar konfiguration.

For keretgjer, der er udstyret med leftbare aksler, udferes de bereg-
ninger, der er foreskrevet i punkt 2.2 og 2.3, med s@nkede aksler.
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2.2.2.

2.3.
23.1.

2.33.1.

2.33.2.

2333

23.34.

2.3.4.
2341

Generelle krav

Summen af den sterste teknisk tilladte belastning pa det forreste
koblingspunkt plus det sterste teknisk tilladte akseltryk pa de
enkelte aksler og/eller den sterste teknisk tilladte masse pa aksel-
gruppen(er) plus den sterste teknisk tilladte belastning pd det
bageste koblingspunkt mé ikke veare mindre end koretgjets storste
teknisk tilladte totalmasse.

M < X [my + mj + m] eller M < X [mg + p; + m].

For hver akselgruppe, der er angivet ved »j«, md summen af aksel-
trykkene m; ikke veaere mindre end massen ;.

Endvidere ma hvert af akseltrykkene m; ikke vaere mindre end den del
af ;, der hviler pa aksel »i« som angivet i massefordelingen for
denne akselgruppe.

Specifikke krav

Koretgjets masse i kereklar stand plus ekstraudstyrets masse plus den
storste teknisk tilladte belastning pa koblingspunktet(-erne) mé ikke
overstige koretojets teknisk tilladte totalmasse.

Nar et koretoj er lastet til sin storste teknisk tilladte totalmasse, ma
den masse, der er fordelt pd en enkeltaksel »i« ikke overstige massen
m; pd denne aksel eller massen p; pad akselgruppen eller den storste
teknisk tilladte belastning pd koblingspunktet m,.

Kravene 1 punkt 2.3.2 skal overholdes ved folgende
lastkonfigurationer:
Ensartet fordeling af nyttelastens masse

Koretgjets masse skal vare keretejets masse i kereklar stand plus
ekstraudstyrets masse plus nyttelastens masse ensartet fordelt péa
lastarealet.

Uensartet fordeling af nyttelastens masse

Koretgjets masse skal vare keretgjets masse i kereklar stand plus
ekstraudstyrets masse plus nyttelastens masse fordelt efter fabrikan-
tens anvisninger.

Til dette formal angiver fabrikanten de tilladte yderste positioner for
tyngdepunktet for nyttelastens og/eller karosseriets og/eller udstyrets
eller den indvendige indretnings masse (f.eks. fra 0,50 m til 1,30 m
foran den forste bagaksel).

Kombination af ensartet og uensartet distribution:
Kravene i punkt 2.3.3.1 og 2.3.3.2 skal vare opfyldt samtidigt.

Kravene i punkt 2.3.3.1 skal altid veere opfyldt, hvis keretojet er
udstyret med et plant lastareal.

Serlige krav til campingvogne

Den minimale masse af lyttelasten (PM) skal opfylde felgende krav:
PMikg >10 (n+L)

hvor:

»n« er det maksimale antal kejer, og

»L« er den samlede kropslengde som defineret i punkt 6.1.2. i
ISO-standard 7237: 1981.
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3.2.

3.3.

Krav til manevreevne

Pahangskeretajer og settevogne skal vere konstrueret séledes, at de,
nér de er tilkoblet et treekkende keretoj, skal kunne beskrive en hel
cirkel pa 360° inden for et omrade, der afgrenses af to koncentriske
cirkler, af hvilke den ydre cirkel har en radius pa 12,50 m, og den
indre cirkel har en radius pa 5,30 m, uden at nogen af det trakkende
koretajs yderste punkter overskrider den ydre cirkel, eller nogen af
pahangskeretojets eller settevognens yderste punkter overskrider den
indre cirkel. M2 Hvis pdhangsvognen eller settevognen er
udstyret med aerodynamiske anordninger eller udstyr, der er
omhandlet i punkt 1.4.1.1 eller 1.4.1.2, skal anordningerne og udstyret
vere trukket/foldet ud og i brugsstilling. <«

En sattevogn, der ikke er udstyret med aerodynamiske anordninger
eller udstyr, der er omhandlet i punkt 1.4.1.1 eller 1.4.1.2, vurderes at
opfylde kravene i punkt 3.1., hvis dens referenceakselafstand »RWB«
opfylder folgende krav:

RWB < [(12,50 — 2,04)* — (5,30 + % W)*]"?
hvor:

»RWB« er afstanden mellem hovedboltens akse og centerlinjen for
de ikke-styrende aksler.

»We« er sattevognens bredde.

Hvis en eller flere af de ikke-styrende aksler har en lofteanordning,
skal referenceakselafstanden med akslen sanket eller akslen loftet —
alt efter hvad der er leengst — tages i betragtning.
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VM2

Tilleeg 1

Liste over anordninger og udstyr, der ikke skal tages i betragtning ved

beregningen af de sterste dimensioner

. Med forbehold af yderligere begransninger i folgende tabeller skal de anord-

ninger og det udstyr, der er angivet i tabel I, II og III, ikke tages i betragtning
ved bestemmelsen og beregningen af de sterste dimensioner, hvis folgende
krav er opfyldt:

a) Hvis anordningerne er monteret pd forenden, med undtagelse af aerody-
namiske anordninger og udstyr pa fererhuset, ma disses samlede frem-
spring ikke overstige 250 mm.

b) Det samlede fremspring for anordninger og udstyr plus keretgjets leengde,
med undtagelse af aerodynamiske anordninger og udstyr, ma ikke over-
stige 750 mm.

¢) Det samlede fremspring for anordninger og udstyr plus keretejets bredde
ma ikke overstige 100 mm.

. Kravene i punkt 1, litra a), b) og c), finder ikke anvendelse pa anordninger til

indirekte udsyn.

Tabel 1

Koretgjets lengde

Punkt Koretojsklasser
M, | My | M3 | Ny N, N3 0O, 0, O3 Oy

1. | Anordninger til indirekte udsyn som defineret | x X X X X X X X X X

i punkt 2.1 i FN/ECE-regulativ nr. 46 ()
2. | Forrudevisker/-vasker X X X X X X
3. | Udvendige solskaerme — | — ] —|— 1 x x | —|—|—1—
4. | Systemer til frontal beskyttelse, typegodkendt [ x X

i overensstemmelse med Europa-Parlamentets

og Rédets forordning (EF) nr. 78/2009 (%)
5. | Trinbraet og handgreb — | x X X X X X X X X
6. | Mekaniske koblinger X X X X X x | —|—||—1—
7. | Yderligere koblinger ved bagende af pdhaeng- | — | — [ — | — | — | — | X X X X

skoretoj (aftagelige)
8. | Cykelstativer (aftagelige eller indfoldelige) X x | —|—|—1—1|—1|—
9. | Lassebagsmakke, leesseramper og tilsvarende | x X X X X X X X X X

udstyr (nar de er i ikke-udfoldet position og

ikke rager mere end 300 mm ud), forudsat at

koretojets lasteevne derved ikke foreges.
10. | Syns- og detektionshjelp, herunder radarer — | x x | — | x X X X X X
11. | Fjedrende buffere og lignende udstyr — | — ] = —1 x X X X X X
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vB
Punkt Koretojsklasser
Ml MZ M3 Nl N2 N3 OI OZ 03 04
12. | Toldforseglingsanordninger og beskyttelsen af | — | — [ — | x X X X X X X
disse
13. | Anordninger til fastgerelse af presenning og | — | — [ — | x X X X X X X
beskyttelsen af disse
14. | Langdestop for aftagelige opbygninger — | —]—|—1 x X X X X X
15. | Trolley-bomme for elektrisk drevne keretgjer | — | — [ x | — | — | — | — | — | — | —
16. | Merkningsplader foran eller bagpa — | x x | — | x X X X X X
17. | Tilladte ekstralygter som defineret i afsnit 2 1| x X X X X X X X X X
FN/ECE-regulativ nr. 48 ().
2
18. | Aerodynamiske anordninger og udstyr — | x x | — | x x | — | — | x X
19. | Antenner til kommunikation mellem keretajer | x X X X X X X X X X
eller mellem keoretejer og infrastruktur
VB

() EUT L 177 af 10.7.2010, s. 211.
() EUT L 35 af 4.2.2009, s. 1.
() EUT L 135 af 23.5.2008, s. 1.

Tabel 1T

Koretejets bredde

Punkt Koretojsklasser

M [ M [ My [N [N [ N[O OO | O,

1. | Anordninger til indirekte udsyn som defineret [ x X X X X X X X X X
i punkt 2.1 i FN/ECE-regulativ nr. 46

2. | Den udadbgjede del af deksiden over stedet, | x X X X X X X X X X
hvor dzkket rerer vejbanen

3. | Indikator for deeksprangning — | — ] x X X X X X X X
4. | Dektrykmalere — | — X X X X X X X X
5. | Sidemarkeringslygter X X X X X X X X X X
6. | Lygter

6.1. Endemarkeringslygter X X X X X X X X X X

6.2. Siderefleksanordninger X X X X X X X X X X
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Punkt

Koretojsklasser

M,

M,

M;

N,

N>

N3

0,

0

03

04

6.3. Retningsviserblinklygter

6.4. Baglygter

6.5. Lysanordninger til indstigningsdere

Leasseramper, laessebagsmeekke og tilsvarende
udstyr (ikke udfoldet, og forudsat at de hejst
rager 10 mm ud fra keretgjets sider, samt at
rampernes hjerner, der vender fremad eller
bagud, er afrundede med en radius pa
mindst 5 mm; kanterne skal veare afrundet
med en radius pd mindst 2,5 mm.

Indfoldelige  sidestyringsanordninger  pa
busser, der er beregnet til brug pa styrede
systemer, hvis disse ikke er foldet ind.

Optrakkelige trin nar de foldet ud, og kere-
tejet holder stille.

10.

Syns- og detektionshjaelp, herunder radarer

11.

Aerodynamiske anordninger og udstyr

Koretojets bredde inklusive et konditioneret
karrosseri med isolerede vaegge mé ikke over-
stige 2 600mm, inklusive de malte frem-
spring, med anordningerne og udstyret fast-
gjort i brugsstilling og trukket/foldet ind.

12.

Toldforseglingsanordninger og beskyttelsen af
disse

13.

Anordninger til fastgorelse af presenning og
beskyttelsen af disse, som ikke rager mere
end 20 mm ud, hvis de ikke er mere end
2,0 m fra jorden, og hegjst 50 mm ud, hvis
de er mere end 2,0 m fra jorden. Kanterne
skal veere afrundet med en radius pa mindst
2,5 mm.
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Punkt

Koretojsklasser

M,

M,

M;

Ny N> N3 (oF

0

03

04

14.

De udragende, bgjelige dele af et stank-
afskermningssystem  som  omhandlet i
Kommissionens forordning (EU) nr. 109/
2011 (Y.

15.

Fleksible stenkskaerme, der ikke er omfattet
af punkt 14.

16.

Snekaeder

17.

Sikkerhedsreekveerk pé biltransportkeretajer.

Kun for keretgjer, der er konstrueret og frem-
stillet til transport af mindst to andre kere-
tojer, hvis sikkerhedsreekverk er mere end
2,0 m, men ikke mere end 3,70 m fra
jorden, og ikke rager mere end 50 mm ud
fra det yderste punkt pa keretgjets side.

Koretgjets bredde ma ikke overstige 2 650
mm.

VM2

18.

Antenner til kommunikation mellem keretgjer
eller mellem koretgjer og infrastruktur

19.

Bgjelige slanger, der indgar i daktryksover-
vagningssystemer, forudsat at de ikke rager
mere end 70 mm ud péd hver side i forhold
til keretojets bredeste dimension

(") EUT L 34 af 9.2.2011, s. 2.

Tabel 111

Koretgjets hojde

M,

M,

M;

Ny | N2 | N3 | O

0

&

04

Antenner til radio, navigation og kommunika-
tion mellem keoretgjer eller mellem keretgjer
og infrastruktur

X

X

Stremaftagere eller trolley-bomme i havet
position.
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Tilleeg 2
Tilladte afvigelser fra typegodkendelse og produktionens overensstemmelse

1. Dimensioner

1.1. Maéling af den samlede lengde, bredde og hejde foretages i henhold til
punkt 1.2 i del A til D i dette bilag.

1.2. Forudsat at de graenser, der er fastsat i punkt 1.1 i del A til D i dette bilag,
ikke overskrides, kan de aktuelle dimensioner afvige med mere end 3 % fra
dem, der er angivet af fabrikanten.

2. Koretgjets masse i kereklar stand og keretgjets reelle masse

2.1. Massen i kereklar stand skal kontrolleres ud fra den reelle masse ved
vejning af keretojet og fratrek af massen af det monterede ekstraudstyr.
Til sddanne formél skal vejeinstrumentet veere i overensstemmelse med
kravene i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/23/EF (1).

2.2. Massen i kereklar stand, bestemt i overensstemmelse med kravene i punkt
2.1, kan afvige fra den nominelle vardi, som er angivet i punkt 2.6, litra b),
i bilag I eller i del 1, afsnit A eller B i bilag III til direktiv 2007/46/EF eller
i den relevante rubrik i typeattesten, med heojst:

a) 3 % for s& vidt angar tilladte evre og nedre afvigelser (= negative og
positive afvigelse omkring angivet verdi), hvad angar keretgjer i klasse
M, N og O med undtagelse af koretgjer til serlig brug

b) 5 % for sa vidt angér tilladte evre og nedre afvigelser (= negative og
positive afvigelse omkring den angivne verdi), hvad angar keretgjer til
serlig brug

c) 5 % for s& vidt angar tilladte evre og nedre afvigelser (= negative og
positive afvigelse omkring angivet veardi) ved anvendelsen af artikel 12,
stk. 2, i direktiv 2007/46/EF.

(") EUT L 122 af 16.5.2009, s. 6.
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Tilleeg 3
Tal vedrerende Kkrav til manevreevne
Figur 1

Manevreevne — cirkel r =53 m R = 12,5 m

Figur 2

Drive-in-metode til koretejer i klasse M, og M;

ka (DR

) Figur 2a Figur 2b
Udsvingsradius bagtil (ikke-leddelte Udsvingsradius bagtil (leddelte
koretajer) koretajer)
R=125m R=12,5m
r=>53m r=>53m

Umax < 60cm Unax < 60cm
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Figur 3

Steady-state-prevningsmetode til koretojer i klasse N, og N;

0,8 m max.

=

A

>.

—

. -.I._._
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- _.I_

e

;

2.5 m
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1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

1.4.6.

Tilleg 4

Kollisionsprevning af aerodynamiske anordninger og udstyr

Provningsbetingelser for aerodynamiske anordninger og udstyr

Pa fabrikantens anmodning gennemferes prevningen pa en af folgende
mader:

pa et koretgj af den type, som aerodynamiske anordninger eller udstyr er
tilteenkt

pé en karrosseridel af et koretej af den type, som aerodynamisk anord-
ninger eller udstyr er tilteenkt; denne del skal vere reprasentativ for
den/de pagaldende koretojstype/keretajstyper

pé en stiv vag.

Hvis prevningen gennemfores som angivet under punkt 1.1.2 og 1.1.3,
skal de dele, der anvendes til at montere aerodynamiske anordninger og
udstyr pa en del af keretejets karrosseri eller pa en stiv veeg svare til de
dele, der anvendes til montering af aerodynamiske anordninger og
udstyr, nar de monteres pa keretejet. Alle anordninger skal ledsages af
montering- og brugsvejledning med tilstraekkelige oplysninger til, at en
kompetent person kan montere dem korrekt.

Pa fabrikantens anmodning kan prevningsproceduren, der er omhandlet i
punkt 1.5, gennemfores med numeriske simuleringsvaerktejer i overens-
stemmelse med bilag XVI til direktiv 2007/46/EF.

Den matematiske model godkendes kun, hvis den er sammenlignelig
med de faktiske provningsbetingelser. I denne forbindelse skal der
gennemfores en fysisk provning for at sammenligne resultaterne fra
anvendelsen af den matematiske model med resultaterne fra en fysisk
prevning. Det skal pavises, at prevningsresultaterne er sammenlignelige.
En godkendelsesrapport udarbejdes af fabrikanten.

Ved eventuelle endringer af den matematiske model eller softwaren, der
kan gere godkendelsesrapporten ugyldig, kreves en ny godkendelse i
henhold det foregéende afsnit.

Betingelser for gennemforelse af prevninger eller simuleringer.

Koretgjet skal std stille pd en plan, flad, ufleksibel og glat overflade.

Eventuelle forhjul skal vende lige fremad.

Dazktrykket skal vare det af keretojsfabrikanten foreskrevne.

Koretgjet skal vare ubelesset.

Koretgjet kan veere fasthold med en valgfri metode, hvis det er nedven-
digt for at opnd den prevekraft, der kreeves i henhold til punkt 1.5.1.2.
Denne metode opgives af keretgjets fabrikant.

Koretgjer med hydropneumatisk, hydraulisk eller pneumatisk affjedring
eller anordning til automatisk lastathengig nivellering skal preves med
affjedringen eller anordningen i den normale driftsindstilling som fastlagt
af fabrikanten.
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1.5.

1.5.1.1.

Prevningsprocedure

Provningen gennemfores med henblik pa at fastsld, at den aerodyna-
miske anordning eller det aerodynamiske udstyr giver den specificerede
deformation af kraftpavirkningen parallelt med keretgjets leengdeakse
som omhandlet i punkt 1.6.1. Alternativt kan anordningen ogsd blive
trukket eller foldet ind under kraftpavirkningen. Opfyldelsen af kravene i
henhold til punkt 1.6.2 kontrolleres ved hjzlp af egnede proveaksler til
formal for kollisionsprevningen. Anordningen, der bruges til at fordele
prevningskraften over den angivne jaevne overflade, skal vare forbundet
med kraftaktuatoren via et drejeled. I tilfeelde af geometrisk inkompati-
bilitet kan en adapter anvendes i stedet for en anordning med en plan
overflade.

En kraft paferes parallelt med keretgjets leengdeakse via en overflade
eller adapter, der er hejst 250 mm hej og 200 mm bred med en krum-
ningsradius pd 5 + 1 mm ved de lodrette kanter. Overfladen ma ikke
veere solidt fastgjort til den aerodynamiske anordning eller det aerody-
namiske udstyr og skal vere fleksibel i alle retninger. Nar prevningen
udferes pa et koretoj som angivet i punkt 1.1.1, skal hgjden for over-
fladens eller adapterens nederste kant specificeres af fabrikanten inden
for et felt mellem den aerodynamiske anordnings eller udstyrets under-
kant og et punkt pa overfladens eller adapterens overkant, der hejst er
2,0 m over jorden monteret pa koretgjet (se figur 1). Dette punkt skal
specificeres for et lastet koretej med den sterste teknisk tilladte lastede
masse.

Nar prevningen udferes pa en del af keretejstypens karrosseri som
angivet i punkt 1.1.2 eller pa en ufleksibel vag som angivet i punkt
1.1.3, skal hgjden for overfladens eller adapterens midte specificeres af
fabrikanten inden for et felt mellem den aerodynamiske anordnings eller
udstyrets underkant og det punkt, der angiver en hejde pa hejst 2,0 m
over jorden monteret pa et lastet koretoj med den storste teknisk tilladte
lastede masse (se figur 2).

Den pracise placering af overfladens eller adapterens midte i kraft-
péavirkningsfeltet specificeres af fabrikanten. Hvis den aerodynamiske
anordning eller det aerodynamiske udstyr har forskellige stivheder
inden for kraftpavirkningsfeltet (f.eks. pad grund af forsterkninger,
forskellige materialer eller tykkelser osv.), skal overfladens eller adapte-
rens midte vare placeret i det felt med den sterste modstandskraft over
for eksterne kreefter i keretajets leengderetning.

Figur 1

Provningspunktets hgjde

\ Aerodynamisk anordning

/

Hojeste
kraftpavirkningspunkt

Laveste
kraftpavirkningspunkt

20m

Kraftpavirkningsfelt
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Figur 2
Eksempel pé prevningsopstilling
Del af karetgjets karrosseri

eller stiv veeg Aerodynamisk
anordning

% /
Hgjeste kraftpavirkningspunkt

(dvs. 2,0 meters hgjde over jorden i
karetgjsmonteret tilstand)

Kraftpavirkningsfelt

Laveste kraftpavirkningspunkt
(dvs. den aerodynamiske enheds
underkant)

1.5.1.2. En vandret kraft pa hejst 4000 N + 400 N paferes i sekvensreekkefolge
pé to punkter, der er placeret symmetrisk omkring keretejets midterlinje
eller midterlinjen pd anordningen p& den yderste bageste kant af den
aerodynamiske anordning eller det aerodynamiske udstyr i brugsstilling
eller helt trukket/foldet ud (se figur 3). Fabrikanten kan angive, i hvilken
rekkefolge krafterne skal péfores.

Figur 3
Kraftpavirkning

Set fra siden

Aerodynamisk anordning

/

Kraftpavirknings- §
retning g

3 |=
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< o~

Laveste punkt pa
aerodynamisk
anordning

Set ovenfra
|

] T ’ 1 -n—

R J'

Karrosseri

] ———————

|

Bageste /
kraftpavirknings-

punkt

Aerodynamisk
anordning

Bageste
kraftpavirkningspunkt

Kraftpavirkningsretning
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1.6.
1.6.1.

1.6.2.

Krav

Den aerodynamiske anordning eller det aerodynamiske udstyr skal
monteres, s anordningen eller udstyret under kraftpavirkningen ved
prevningen som angivet i punkt 1.5.1.2 deformeres eller traekkes eller
foldes ind over et stykke pd <200 mm malt i vandret lengderetning ved
kraftpdvirkningspunkterne. ~ Den  resulterende  udragningslengde
registreres.

Den aerodynamiske anordning eller det aerodynamiske udstyr ma ikke
indebare fare for personer i andre keretgjer ved kollision bagfra og méa
ikke bevirke, at afskermningen bagtil mod underkering fungerer korrekt.
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1.1.

Tilleeg 5

3D-klimaskzerm til fererhus

Generel procedure til kontrol af keretgjets overensstemmelse med para-
metrene for 3D-klimaskaerm til fererhus

Lodret afgrensning af kontrolomradet for motorkeretgjets forerhus

Koretojets maksimale bredde ved fererhusplacering . males foran det
lodrette tveerplan ved motorkeretojets forreste aksel. Punkterne anfert i
tilleg 1 tages ikke i betragtning ved denne maling.

Kontrolomradet for placeringen af motorkeretojets forerhus fastsattes, sa
det svarer til den maksimale bredde W,.. Omradet afgraenses af lodrette
planer i lengderetningen, der er parallelle med motorkeretejets midter-
plan i leengderetningen med en afstand svarende til W..

Den vandrette afstand i lengderetningen L, males fra placeringen af
forerhusets forreste punkt pd motorkeretgjet mélt i en hejde pa <
2 000 mm over jorden malt i ubelasset tilstand.

Afstanden L, fastszttes til denne kontrol til 200 mm (se figur 1).

Kontrolomradets bageste ende afgrenses af et lodret tverplan vinkelret
pé koretgjets midterplan i leengderetningen, der er placeret bag det oven-
navnte forreste punkt i en afstand svarende til L,.

Figur 1

3D-klimaskaerm

é

2000
o
\\)
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1.1.4.

1.2.

1.2.1.

1.3.2.1.

1.3.2.2.

1.3.2.3.

Skeaeringspunkterne mellem det bageste plan, der danner kontrolomradets
side, og de to yderste vinklede planer, linje ;s 0g Tign, anvendes til
formal for angivelserne omhandlet i punkt 1.3.3.2. (se figur 2)

Figur 2

3D-klimaskarm

"
!lIﬁ!‘-Lj

A
Y

Vandret afgrensning af kontrolomrédet for motorkeretgjets forerhus

I kontrolomrédet fastsattes frontgitterets underkant til jordniveau og
frontgitterets overkant til 2 000 mm over jorden maélt i ubelastet stand.

Serlige bestemmelser vedrerende kontrolomradet for motorkeretajets
forerhus

I dette tilleg geelder placeringen af frontgitteret pd motorkeretojets
forerhus uanset materialetype. Dog ses der bort fra de i tilleg 1
anforte punkter.

Forerhusets fronthaldning

I dette tilleg forstds ved »healdning« den bagudgdende haldning pa
motorkeretojets frontgitter ved forerhusets placering i forhold til det
lodrette plan, hvor ethvert punkt over et andet punkt ligger bag dette
andet punkt.

Til kontrolomradet for hzldningen anvendes det forreste punkt pa
motorkeretajets frontgitter ved forerhusets placering som omhandlet i
punkt 1.1.3.

Det lodrette tveerplan gennem forerhusets mest fremskudte punkt malt i
hejden < 2 000 mm over jorden i ubelasset tilstand anvendes sammen
med dets skaringspunkt med det vandrette plan i en hegjde pa 1 000 mm.
Skaringslinjen anvendes som basislinje for klimaskarmen ved kontrol af
heldningen for keretgjets forerhus i det givne kontrolomrade.

Et plan roteret omkring den basislinje for klimaskarmen, der er omtalt i
andet afsnit af punkt 1.3.2.2, og heldende bagud i forhold til det lodrette
plan med 3°, males (se figur 3).
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1.3.2.4.

1.3.3.
1.3.3.1.

1.3.3.2.

1.3.3.3.

Figur 3
Heeldning

2000

1000

Y

Intet punkt pa frontgitterets faktiske overflade, som placeret i kontrol-
omradet for heldningen, mé befinde sig foran det bagudhzldende plan,
jf. punkt 1.3.2.3, nér det forreste punkt pa forerhuset, som placeret pa
motorkeretojet, berorer det lodrette tverplan.

Skrédnende sider pa motorkeretajets forerhus

I kontrolomradet for placeringen af keretgjets forerhus, skal frontgitteret
skrane séledes, at de relevante nominelle overflader generelt naermer sig
et felles omrdde, som ligger foran fererhuset og i motorkeretojets
midterplan i laengderetningen.

Der tages hgjde for to symmetriske lodrette planer, et i venstre side og et
i hajre side, begge i en vandret vinkel pd 20° i forhold til midterplanet i
leengderetningen og dermed med 40° afstand. Disse planer placeres, sa
de ogsé skerer linjerne Tje; 0g Tyign, som er omhandlet i punkt 1.1.3.

Intet punkt pa frontgitterets faktiske overflade, som placeret i det venstre
og hgjre kontrolomréde, mé befinde sig uden for det respektive lodrette
plan, jf. punkt 1.3.3.2, nar det forreste punkt pa fererhuset, som placeret
pé motorkeretojet, bererer det lodrette tveerplan, jf. punkt 1.3.2.4.

Hvis nogen af betingelserne i dette tilleg ikke er opfyldt, vurderes det,
at motorkeretgjets forerhus ikke er i overensstemmelse med parametrene
for 3D-klimaskarmen, som er omhandlet i punkt 1.4.1. i del C i dette
bilag.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.
2.1.1.

2.2.
2.2.1.

222.

2.23.

2.2.4.

BILAG 1

TERRANGAENDE (OFF-ROAD) KORETGJERS STIGEEVNE

Generelt

I dette bilag fastsaettes de tekniske krav til efterprovning af stigeevnen for
et koretgj, for at dette kan klassificeres som terrengaende keretej i over-
ensstemmelse med punkt 4 i del A i bilag II til direktiv 2007/46/EF.

Den tekniske tjeneste skal undersege, om det faerdigopbyggede eller
etapevis ferdigopbyggede koretoj eller trekkende keretoj til settevogn
skal betragtes som et terreengdende keretgj i overensstemmelse med
kravene i bilag II til direktiv 2007/46/EF.

For delvis opbyggede keretgjer skal denne undersegelse kun foretages
efter anmodning fra fabrikanten.

Prevningsbetingelser
Koretgjets tilstand

Koretojet anbringes under de af fabrikanten anbefalede betingelser og
udstyres med det udstyr, der er omhandlet i bilag 1 til direktiv
2007/46/EF.

Justeringen af bremserne, koblingen (eller tilsvarende), motoren og gear-
kassen skal vare i overensstemmelse med fabrikantens anbefalinger for
anvendelse uden for normale veje.

Dakkene skal vare dem, der er anbefalet til off-road-anvendelse. De skal
have en traddybde pa mindst 90 % af slidbanetykkelsen péa et nyt dek.
Daktrykket justeres til den af deekfabrikanten anbefalede veerdi.

Koretajet skal veere lastet til den hejeste teknisk tilladte totalmasse med
en vagtfordeling svarende til fordelingen af den hejeste teknisk tilladte
totalmasse pa akslerne som angivet af fabrikanten.

F.eks. skal et koretoj pd 7,5 tons med et storste tilladt akseltryk pa
forakslen pa 4 tons og et storste tilladt akseltryk p& bagakslen pa 6
tons preves med en masse pa 3 tons (40 %) pa forakslen og 4,5 tons
(60 %) pé bagakslen.

Provningsbetingelser

Provebanens overflade skal vare tor og vere fremstillet af asfalt eller
beton.

Dens stigning skal vaere procentvist kontinuerlig med 25 % med en tole-
rance pa + 3 % (0 = 14 grader).

Efter aftale med fabrikanten kan prevningen udferes pé en stigning, der er
storre end 25 %. Prevningen udferes med maksimal masse reduceret i
forhold til prevningsbetingelserne.

Disse betingelser skal rapporteres.
Banens overflade skal have en god friktionskoefficient.

Overfladens friktion (Skid Resistance Index - »SRI«) maéles i overens-
stemmelse med DS/CEN/TS 13036-2: 2010 Vej- og flyvepladsbelegning
— Opverfladekarakteristik — Prevningsmetoder — Del 2: Bestemmelse af
en vejbelegnings friktion ved hjelp af dynamiske malesystemer.

Gennemsnitsvaerdien for SRI rapporteres.
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3.1
3.2

3.3.

Provningsprocedure
Koretajet placeres forst pa en vandret flade.

Hjultraekket indstilles til off-road-anvendelse. De indkoblede gear skal
kunne sikre en konstant hastighed.

Kravene i afsnit 5 i tilleg 1 til bilag II til direktiv 2007/46/EF finder
anvendelse.
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BILAG 111

BETINGELSER FOR ANERKENDELSE AF AFFJEDRING SOM
SVARENDE TIL LUFTAFFJEDRING

1. I dette bilag fastsaettes de tekniske betingelser vedrerende anerkendelse af
en affjedring som svarende til luftaffjedring for sa vidt angér keretojers
drivaksel(-aksler).

2. For at en affjedring kan anerkendes som svarende til luftaffjedring, skal
den opfylde folgende krav:

2.1.  Under uhindret, transient vertikal lavfrekvent svingning i den affjedrede
masse oven over en drivaksel eller akselgruppe skal den maélte sving-
ningsfrekvens og dempning, nar affjedringen er udsat for maksimal
belastning, holde sig inden for de granser, der er fastsat i punkt 2.3-2.6.

2.2.  Hver aksel skal vere forsynet med hydrauliske dempere. Pa akselgrupper
skal demperne placeres siledes, at akselgruppernes svingninger mindskes
mest muligt.

2.3.  Det gennemsnitlige dempningsforhold Dm skal vare over 20 % af den
kritiske deempning for affjedringen i normal tilstand med pdmonterede og
funktionsdygtige hydrauliske dempere.

2.4.  Affjedringssystemets de@mpningsforhold, Dr, dvs. nar alle hydrauliske
dempere er fjernet eller sat ud af funktion, ma ikke overstige 50 % af
Dm.

2.5.  Svingningsfrekvensen for den affjedrede masse oven over drivakslen eller
akselgruppen ved uhindret, transient vertikal svingning méa ikke overstige

2,0 Hz.

2.6.  Provemetoderne til maling af frekvens og dempning er beskrevet i
punkt 3.

3. Prevningsprocedure

3.1.  Frekvens og dempning
3.1.1. Den affjedrede masses frie svingning udtrykkes ved felgende ligning:

d’z dz
M—+C —+KZ=0
dt2+ dt+

Hvor:

»M« er den affjedrede masse (kg)
»Z« er den affjedrede masses vertikale forskydning (m)
»C« er samlede dempningskoefficient (N.s/m), og

»K« er samlet vertikale stivhed mellem vejoverfladen og den affjedrede
masse (N/m).

3.1.2. Den affjedrede masses frie svingning (»F« Hz) udtrykkes ved folgende
ligning:

Fil K
S 2nVM 4M?

3.1.3. Dzmpningen er kritisk, nar C = Co,

hvor:

Co = 2vKM

Dampningsforholdet, udtrykt som en brekdel af den kritiske deempning,
er C/Co.
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3.2.

3.3.
3.3.1

Under den affjedrede masses uhindrede transiente svingning vil massens
vertikale bevagelse folge en dempet sinusformet kurve (figur 2). Sving-
ningsfrekvensen kan bestemmes ved at male tiden for s mange sving-
ningscykler, som kan iagttages. Deempningen kan bestemmes ved at méle
hgjden af de pa hinanden folgende udsving i samme retning.

Hvis sterrelsen af udsvingene i forste og anden svingningscyklus kaldes
A og A,, er dempningsforholdet D:

hvor »ln« er den naturlige logaritme af amplitudeforholdet.

Provningsprocedure

For ved en afprevning at finde frem til affjedringssystemets dempnings-
forhold Dm, dvs. dets dempningsforhold Dr med afmonterede dempere,
og til dets svingningsfrekvens F, skal det lastede keretej enten:

a) ved lav hastighed (5 = 1 km/h) keres ned over et 80 mm hejt trin med
den i figur 1 viste profil. Den transiente svingning, der skal under-
soges med hensyn til frekvens og dempning, optreeder umiddelbart
efter, at hjulene pa drivakslen har passeret trinnet

b) trykkes ned ved et tryk pa chassiset, saledes at drivakseltrykket er
1,5 gange dets maksimale statiske verdi. Trykket pd koretojet
fjernes pludselig, og den efterfolgende svingning undersoges

c) loftes op ved chassiset, siledes at den affjedrede masse loftes 80 mm
op over drivakslen. Der gives pludselig slip pa det loftede keretoj, og
den efterfolgende svingning underseges

d) underkastes andre procedurer, séfremt fabrikanten over for den
tekniske tjeneste har godtgjort, at de er akvivalente.

Provningsudstyr og lasteforhold

Koretojet skal vaere udstyret med en transducer til méling af vertikal
forskydning, der pdmonteres mellem drivaksel og chassis direkte over
drivakslen. Pa baggrund af udsvinget males tidsintervallet mellem forste
og andet kompressions-hgjdepunkt.

I forbindelse med en tandembogie ber der pamonteres transducere til
maling af den vertikale forskydning mellem hver drivaksel og chassiset
direkte over drivakslen.

Daktrykket skal veere det af fabrikanten foreskrevne.

Provningen til pavisning af affjedringernes akvivalens udferes med det
hajeste teknisk tilladte akseltryk eller den sterste teknisk tilladte masse pa
akselgruppen, og akvivalensen skal anses for at dakke alle lavere
akseltryk.
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Figur 1

Trin beregnet til affjedringsprever

10 to 20 mm

Korselsretning / (radius)
|
80 mm
7 MWWWWW%WW 4
2500 mm 800 mm _!
T

Figur 2

Transient deempervirkning
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BILAG IV

TEKNISKE KRAV TIL INSTALLATION AF LOFTBARE ELLER

3.1

BELASTBARE AKSLER PA KORET@GJER

Hvis et koretgj er forsynet med en eller loftbare eller belastbare aksler, skal
det sikres, at de sterste tilladte masser ved registrering/ibrugtagning for
enkeltaksler og akselgrupper ikke overskrides under normale kerselsfor-
hold. Med henblik herpd skal den/de loftbare eller belastbare aksel(-ler)
automatisk senkes til jorden eller belastes, hvis den eller de narmeste
aksler i akselgruppen eller motorkeretojets forreste aksel er belastet op til
det eller de sterste tilladte akseltryk ved registrering/ibrugtagning.

Nar en aksel er i forhgjet position, sikres det, at massen pa den/de styrende
aksel(-ler) fortsat er tilstreekkelig til at garantere sikker kersel af keretgjet
under alle omstendigheder. I dette gjemed skal keretgjsfabrikanten i
tilfeelde af delvis opbyggede keretojer angive det mindste akseltryk péa
den/de styrende aksel(-ler).

Aksellofteanordninger pa keretejer, som er omfattet af dette direktiv, skal
vaere konstrueret og monteret saledes, at de er beskyttet mod forkert brug
eller ulovlige ®ndringer.

Krav til start af keretajer pa glatte overflader og forbedring af deres manev-
reevne

Som en undtagelse fra kravene i punkt 1, og for at gere det lettere at starte
motorkeretgjer eller vogntog pa glat vejbane og for at forbedre dakkenes
vejgreb pa sddanne overflader, skal aksellofteanordningen ogsa kunne akti-
vere et motorkeretgjs eller en sattevogns loftbare eller belastbare aksel(-ler)
for at age akseltrykket pd motorkeretojets drivaksel pé folgende betingelser:

a) akseltrykket pa hver af motorkeretojets aksler kan overstige det storste
tilladte akseltryk med op til 30 %, forudsat at det ikke overstiger den
veerdi, fabrikanten har fastsat herfor

b) det resterende akseltryk pa forakslen(-lerne) skal vare over nul (dvs. at
et koretoj med en belastbar bagaksel med stort overhaeng bagtil ikke ma

tippe op)

c) den/de loftbare eller belastbare aksel(-ler) ma kun aktiveres med en
serlig kontrol

d) efter motorkeretgjets igangsatning skal akslen automatisk sankes til
jorden eller belastes, for koretgjet er ndet op pa en hastighed af 30 km/h.
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BILAG V

DEL A

EF-typegodkendelse af et motorkeretsj og pahaengskeretajer dertil for sa
vidt angir dets masse og dimensioner

OPLYSNINGSSKEMA
EKSEMPEL

Oplysningsskema nr. ... vedrerende EF-typegodkendelse af et motorkeretej og
pahangskaretojer dertil for sa vidt angar dets masse og dimensioner.

Nedennavnte oplysninger skal indsendes i tre eksemplarer og omfatte en
indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger skal forelagges i en passende malestok
pa Ad-ark eller foldet til dette format. Eventuelle fotografier skal ligeledes veere
tilstraekkeligt detaljerede.

0. GENERELT

0.1. Fabriksmerke (firmabetegnelse): ......ccovvevveirnenennennnencnsseseneenens
0.2. Y P ettt n e e e e
0.2.1. Eventuel(le) handelsbetegnelSe(r): .....c.cocoeeveeervirncennennerennecneenns
0.4. Koretgjets KIasse (9): .ucrercrrrrrcrmireinieencnmeeerensniesssesenesnesesessesesssessaens
0.5. Fabrikantens virksomhedsnavn og adresse: .........ceccveecvcnenieinnncns
0.8. Navn og adresse pa samlefabrik(Ker): .......ccooveviiiieiiieiciiniceieceeene.
0.9. Navn og adresse pé fabrikantens reprasentant (i givet fald): ...........
1. KORETAJETS ALMINDELIGE SPECIFIKATIONER

1.1. Fotografier og/eller tegninger af et reprasentativt keretej: ...............
1.2 Malskitse for hele Koret@jet: .....coovvvvercnirencniercneercreerceeeceeeens
1.3. Antal aksler 0g hjuli ..ot
1.3.1. Antal aksler med tvillingmontering samt anbringelse: ......c....ccccoeenee
1.3.2. Antal styrende aksler samt anbringelse: .........c.coeveeeceeienciereeienenenene
1.3.3. Drivaksler (antal, placering, indbyrdes forbindelse): .........cccccecevnens
1.4. Chassis (hvis et sadant forefindes) (tegning): .....cceceevvevvrrrerererenne
1.7. Forerhus (frembygget eller normalt) (°): ....ccovrercnreremrerernererersnncenens
1.9. Angiv, om det treekkende koretoj er beregnet til at treekke saette-

vogne eller andre pahangskeretagjer, samt om pahangskeretojet er
en sxttevogn, en pahengsvogn med trakstang, en karre eller et
péhengskeretgj med Stiv treekStang: .......ccccvvevveerereverciererneceenens

1.10. Angiv om keretgjet er specielt konstrueret til temperaturkontrolleret
transport af OAS: ...ocuiiiiieiiieit ettt
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2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.2.
2.2.1.
2.2.1.1.

22.1.2.

2.2.1.3.

222.
22.2.1.

2.3.
2.3.1.

2.4.
24.1.
24.1.1.

24.1.1.1.

24.1.1.2.

2.4.1.1.3.

24.12.

24.1.2.1.

2.4.12.2.

2.4.1.3.

2.4.14.

24.14.1.

2.4.1.5.

24.1.5.1.

24.15.2.

2.4.1.6.

2.4.1.6.1.

2.4.1.6.2.

MASSE OG DIMENSIONER (%) (¢) ()
(i kg og mm) (Der henvises i givet fald til tegninger)
Akselafstand(e) (ved fuld 1ast) (21): .....ocoeeveeereerereeeeeeeeeee s

Koretgjer med t0 aksler: ......ccoveecmeerienecrrnneenereenrensrrrenesseesenens
Koretgjer med tre eller flere aksler

Akselafstand (hvis flerakslet) mellem pa hinanden felgende aksler,
fra forreste til bageste aksel: .......ccoecmrircrininininnrcrcr e

Samlet akselafstand (hvis flerakslet): .....c.coeceeineniinnrcceineceee

Seettevognskobling
For s®ttevogne

Afstand mellem hovedboltens akse og s&ttevognens bageste punkt:

Sterste afstand mellem hovedboltens akse og settevognens forreste
PUDNKE ettt st s s

Sattevogns referenceakselafstand (jf. punkt 3.2 i del D i bilag I til
forordning (EF) nr. 1230/2012 ettt e

For trekkende koretgjer til sattevogn

Afstand mellem bagaksel og sattevognskoblingens akse (storste og
mindste; for delvis opbyggede keretajer anfores tilladte verdier) (82):

Sporvidde(-r) og akselbredde(-r)
Sporvidde for hver styret aksel (8*): .....cococeveeeeierrereeierenineeeeeeeeaneen

Sporvidde for alle andre aksler (8%): ....cccoeeeueeerereneserccncinieseeeeeseaeaa

Koretejets hoveddimensioner (udvendige mal)
For chassis uden karrosseri

L@NZAC (25): 1rroreireeeerereirirareeeeieriseesesetstesasessssansssessssssesssssasesssesensssssssens
Sterste tilladte leengde: ...
Mindste tilladte 1@ngde: .....ccevieiereieieeirieeieeeee et
For péhengskeretoajer, storste tilladte leengde af traekstangen (29): ........
Bredde (¢): .............

Storste tilladte bredde: ...
Mindste tilladte bredde: .........coociveerrmerercnernerne e

Heojde (2%) (ved ophaeng med niveauregulering angives normal kere-
POSIEION):  ceieietetistetauteteeie ettt e st et aee st sta e sbe e b be s b seatebaae st et e st et ansseaanaean

Overhaeng fOrtil (87): ..ocviivveeereersecressrneessrese s ese s ssssessssees
Frigangsvinkel fortil (¢1%) (¥): ............ grader
Overhang bagtil (811): ...ciuceceeeeeieeeecie ettt st sasasee
Frigangsvinkel bagtil (8'2) (*): ............. grader
Koblingspunktets mindste og sterste tilladte overhang (813): ............

Frihgjde (som defineret i punkt 3.1.1 og 3.2.1 i tilleg 1 til bilag II til
direktiv 2007/46/EF)

Mellem KSIEINE: ...eoveeevierereeireeerereresieeseasreseestere e sasarsesssssessaarsesennns

Under forakslen(-aKslerne): ........cccocoeecenieriininiecininccnise e seeeseeneens
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2.4.1.63.
24.1.8.

2.4.2.
2.4.2.1.
2.4.2.1.1.

2.4.2.1.3.

2422,
2422.1.

2.4.23.

2424,
2.424.1.
2.4.2.5.
2.4.25.1.
2.4.25.2.
2.4.2.6.

2.4.2.6.1.
2.4.2.6.2.
2.4.2.6.3.
2.4.28.

2.4.3.

2.4.3.1.
2.432.
2.4.33.

2.5.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.4.

2.8.
2.8.1.

Under bagakslen(-akslerne): .....c.ococeeveervererenvmvrrerccreercrcmerensenmsemensnnesenes

Placering af tyngdepunktet for karrosseriet og/eller det indvendige
udstyr og/eller udstyret og/eller nyttelastens masse (storste og
MNINASTE): cevivieeiriereere e eeresreseesessereeesresseseestesresressesrasaesaesaerassersessessrees

For chassis med karrosseri
LaNZAC (27): tvvrerrrerererreneeeriserrssssesesessssssesssessssssssssasssssssssssessssssasesssssssess

Lastefladens 1@ngde: ........ccccoverrerieennennncecere et

Forleenget forerhus i overensstemmelse med artikel 9a i direktiv
96/53/EF ja/mej (1)

Bredde (¢): .............

Vagtykkelse (for keretgjer, der specielt er konstrueret til tempera-
turkontrolleret transport af gods): ....c.ccoereririininireee s

Hojde (¢%) (ved ophang med niveauregulering angives normal kere-
POSIEION) eieiririiirtenereeuent ettt et ee st se e bbbttt et ne s st nae s

Overh@ng fOrtil (22): .ovieeeereieeeeeieeeeeisieienseet et ssss et ese st nnanaes
Frigangsvinkel fortil (219) (*): .iccevvimernirerivererereereenressrsssesseeronens grader
Overhzeng bagtil (811): .ovccverieerreeerreersi s sssesesssessesessssasanses
Frigangsvinkel bagtil (812) (#): ivveeereevereeererereeeeeceecr s grader
Koblingspunktets mindste og sterste tilladte overhang (213): ............

Frihejde (som defineret i punkt 3.1.1 og 3.2.1 i tilleeg 1 til bilag II til
direktiv 2007/46/EF) (%)

Mellem aKSIEIME: ...cccceieiireeiireietie ettt ettt
Under forakslen(-akslerne): ...........cooeevereeeereinrireennerennneeenereseesesesnsnenns
Under bagakslen(-aKslerne): ......c.cooovevcrerenenevencnnnencnnencseene e

Tilladte placeringer af tyngdepunktet for nyttelastens masse (ved
uensartet fordeling af 1asten): .......cccooeceniinncnniinrneeeeeeeene

For karrosseri godkendt uden chassis (keretgjer i klasse M, og M;)
L@NZAE (25): 1rvreerererrererrirnreeeesiereresssseeesessssssssssessssssassessnsessssssssassssnens
Bredde (27): cuouieieeisieeecieieeeseasaesessaeeee s sssa st b st snasss e st esnsannas

Hgjde (¢%) pa den eller de typer af chassiser, som det er beregnet til
(ved ophang med niveauregulering, angives normal kereposition):

Mindste akseltryk pé den/de styrende aksel(-ler) for delvis
opbyggede KOretBjer: ............oooiiiieiinneiiieeeienteeceteneseereseeeenenenens

Massen i kereklar stand (")
a) storste og mindste for hver variant: .........coocoevenvnncencnincsniennens

Denne masses fordeling pa akslerne og, for settevogn, karre eller
pahangskoretoj] med stiv trekstang, belastningen pa koblings-
PUNKEEL: ottt ettt b ettt s nene s

a) storste og mindste for hver variant: ........c..coeccevcernrrcercnneencrcnnaes

Ekstraudstyrets masse (se definition nr. 5 i artikel 2 i forordning (EU)
0L 123072012 oo sene

Yderligere masse til alternativ fremdrift: ............ kg

Teknisk tilladt totalmasse (1): ......c.cccoecvieerimrremrirccsinnssnsneeenesesseneesens

Denne masses fordeling pa akslerne og, for settevogn, karre eller
péhengskoretsj med stiv treekstang, belastningen pa koblings-
PUNKLEL: ettt ettt ettt ettt a et be bbb sa st s amana s
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2.9.

2.10.

2.11.

2.11.1.

2.11.2.

2.11.3.

2.11.4.

2.11.4.1.

2.11.4.2.

2.11.5

2.11.6.

2.12.
2.12.1.

2.12.2.

2.12.3.

2.16.

2.16.1.

2.16.2.

2.16.3.

2.16.4.

2.16.5.

3.2
3.2.1.8.

3.3.
33.1.1.

3.4.
3.4.1.

3.4.5.4.

3.9.

Teknisk tilladt akseltryk pr. aksel:............cococovioininninnnnnincns
Teknisk tilladt akseltryk pr. akselgruppe: ..........c.ccocovnviciinnncnns

Storste teknisk tilladte tilkoblede totalmasse for det traekkende
koretgj

for sa vidt angar:
Pahaengskereto] med treekStang: ........cccocevvevinieeniceieneienn s

SEIEVOZIN eeeiirrererereererencne e reetr et st et e e e s e sseseeseesesseseesenssnsnasensens

Pahangskoreto] med stiv tra@ekstang: .....c.cocccveereceecnreeecnmeereenierennnneens
Sterste forhold mellem koblingsoverhang () og akselafstand: .........
Sterste V-verdi: ............. kN.

Sterste teknisk tilladt totalmasse af vogntog: ........cececeeevreerevcecnene.
Sterste tilladte masse af pdhaengskeretaj uden bremser: ........ccc.......
Sterste teknisk tilladte belastning pd koblingspunktet:

for et treekkende KOTetoj: ..o
for sattevogn, kaerre eller pahangskeretoj med stiv trekstang: .......

Sterste tilladte masse af tilkoblingsanordningen (hvis den ikke
monteres af fabrikanten): ........cccoeioiinieinei e

Den paregnede storste tilladte totalmasse ved registrering/ibrug-
tagning (ikke obligatorisk)

Péregnede storste tilladte totalmasse ved registrering/ibrugtagning ():

Sterste tilladte akseltryk pr. aksel ved registrering/ibrugtagning, og
for saettevogn og kaerre paregnet tilladt belastning pa koblingspunktet
som oplyst af fabrikanten, hvis den er mindre end den sterste teknisk
tilladte belastning pd koblingspunktet (°): ......ccovevvvurerrreerneererrnenernnens

Sterste tilladte masse pd hver akselgruppe ved registrering/ibrugtag-
TUNE (7)) tteterererereeiesiiesesesesasasasnssassseeesesesesasassssssstasesssesasassssssssssesasesasasasnns

Sterste tilladte tilkoblede masse ved registrering/ibrugtagning (°): ...

Sterste tilladte masse for vogntoget ved registrering/ibrugtagning (°):

MOTOR (¥)
Motorfabrikant: ...
Forbrandingsmotor

Sterste nettoeffekt (M): ............ kW ved ............ min~' (opgivet af
fabrikanten)

Bemeerkning: Ved anvendelsen af denne forordning er det tilladt at
henvise til den motor, der har den laveste effekt.

Elmotor

Maksimal timeeffekt: ............ kW
Motor eller motorkombination
Hybridt el-keretej: ja/nej (1)

Maksimal effekt: ............ kW

Fortegnelse over udstyr til alternativ fremdrift (og angivelse af
massen af delene): ...
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5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

6.2.

6.2.3.

6.2.3.1.

6.2.3.2.

6.2.4.

6.2.4.1.

6.2.4.2.

6.3.

6.6.
6.6.1.

6.6.1.1.
6.6.1.1.1.

6.6.1.1.2.

9.10.3.
9.10.3.1.

9.10.3.1.1.

9.10.3.5.
9.10.3.5.1.

9.10.3.5.2.

TRANSMISSION (?)

Tegning af transmissionssystemet (4): ..........ccoceeeeerrecnseernereresieanenns

AKSLER

Beskrivelse af hver enkelt aksel: .......coccocvieiierieneciccneicecece e

TYPC: ettt

Placering af loftbare aksler: .......cocovrierninenninencneercneerceecneeens
Placering af belastbare aksler: ........cccoriinnrinnnsnnnsnenerreeseneens

HJULOPHANG

Tegning af ophaengssySteMEt: .........cocovevvevereeiereerenieeeeeereereneeseesesreees

Luftaffjedring af drivaksel(-aksler): ja/nej (')
Affjedring af drivaksel(-aksler) svarende til luftaffjedring: ja/nej (')

Frekvens for og dempning af svingningerne i den affjedrede masse:

Luftaffjedring af aksel/aksler, der ikke er drivaksel: ja/nej (1)

Affjedring af aksel/aksler, der ikke er drivaksel, svarende til luft-
affjedring: ja/nej (')

Frekvens for og dempning af svingningerne i den affjedrede masse:

Fordeling af massen mellem aksler, der er en del af en gruppe af
aksler (om nedvendigt relevante grafer): ........ccccvvvvmerninnrennnennns

Dzk og hjul
Daek/hjul-kombination(-er) ()

a) for dek anfores:
1) dimensionsbetegnelsSen: .........ccivviiineiesnscsciieeneee s
i1) belastningSiNAEKS: ......cevvvereeererreeerererereeeeeene e sesseesesenees
iii) symbol for hastighedskategori .........ccceeecrveriecrienieiecnrcnenenns

Aksler
AKSEL 17 oo e e e e s st st s rer e e e a e s s e s e sresreseeseeseennenes

AKSEL 20 ettt ettt e a e s n e e beebenbesbenenean
osv.

KAROSSERI

Karrosseriets art (anfores ved hjelp af koderne i del C i bilag
D) ettt et b e d bbb bt nenenene

Seeder

Antal placeringsmuligheder for sederne (5): ....ccooeeveerrenicecninncnienens
Placering 0g arrangement: ........cooeeceeveeeeeerenierieesseeeesesesenseseassessesenens

Koordinater for eller tegning af R-punktet (¥)

% (<) T <16 L OO OO USORURRNt

Alle andre siddepladSer: .........coooerririennirienreeeseeeseee st
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9.25.

9.25.1.

9.26.
9.26.1.

9.26.2.

9.26.3.

9.26.3.1.

9.26.3.2.

9.26.3.3.

9.27.
9.27.1.

9.27.2.

9.27.3.

9.27.3.1.

9.27.3.2.

9.27.3.3.

11.2.

13.
13.1.

13.2.

13.2.1.

13.2.2.

13.2.3.

13.2.4.

13.3.
13.3.1.

13.3.2.

13.3.3.

Forlenget forerhuse i overensstemmelse med artikel 9a i direktiv
96/53/EF

Detaljeret teknisk beskrivelse (herunder fotografier og tegninger samt
beskrivelse af materialerne) af de dele af keretojet, der er relevante
for del C, punkt 1.4, i bilag I til forordning (EU) nr. 1230/2012:

Aerodynamisk anordning eller udstyr foran pa keretojet

Koretoj udstyret med aerodynamisk anordning eller udstyr foran:
jamej ()

Typegodkendelsesnummer for den aerodynamiske anordning eller
det aerodynamiske udstyr, hvis et saddant foreligger: ... eller, hvis
det ikke foreligger:

Detaljeret beskrivelse (herunder fotografier og tegninger) af aerody-
namisk anordning eller udstyr:

Konstruktion 0g materialer: .........ccoecccmereeenieerenieeieieeeeseseee e
Lése- 0g JUSLETINGSSYSIEIM: ...ectrurueririeirireerereeereesesessesesessesesessesensesennsens
Fastgorelse og montering pa Koretjet: .......cocoveveeveeieiecennccrnceneneens

Aerodynamisk anordning eller udstyr bag pa keretejet

Koretgj udstyret med aerodynamisk anordning eller udstyr ved
bagenden: ja/mej (')

Typegodkendelsesnummer for den aerodynamiske anordning eller
det aerodynamiske udstyr, hvis et sadant foreligger ...eller, hvis det
ikke foreligger:

Detaljeret beskrivelse (herunder fotografier og tegninger) af aerody-
namisk anordning eller udstyr:

Konstruktion 0g materialer: ........ccececeerevereeerrrrerrirereeneeereresseseesseeens
LaSse- 0g JUSLETINESSYSIEIM: ....ccirveuirieeeuirieearesteeseeuesasseee e s csbeesssessnsene
Fastgorelse og montering pa Koretgjet: ........cocoeevercrerrerrrnnnnersensnens

FORBINDELSER MELLEM TRZAKKENDE K@RETAJ] OG
PAHANGSK@RET@J OG SEAETTEVOGN

Kategori og type af den eller de tilkoblingsanordninger, som er
monteret eller skal MONLEIES: .......covrevrirminrinie s

Den monterede tilkoblingsanordnings D-, U-, S- og V-verdi eller
mindstekrav til D-, U-, S- og V-vardier for den tilkoblingsanord-

ning, der skal monteres: ............. daN

SARLIGE FORSKRIFTER FOR BUSSER

Koretojets kategori: Kategori I/kategori Il/kategori Ill/kategori
Al/kategori B (1)

Areal til passagerer (m?)

LAl (S0): ceeeerreeriereetneerisee st ate et et s e s bt aese e e sttt et st sbenennnn
Overste dek (Spa) (1): ceeeereereireesrerressssseresesessese et easssssesesssssnssssssssees
Underste daek (Sgp) (1): veeeereernrrirrereieririnsesessssseeseesesssssssseesessssessssssasens
Til stdende passagerer (S1): .ccceeverecreierrierrnrereseesreseseeseeesenenens

Antal passagerer (siddende og staende)

L Alt (N): oottt s e se e s s s ens s arnss e e s e nesernens
@verste deek (Ng) (1): cooieeeeeieieeeeeieieieieiet et eetee e te s e e s s s asssesss s sn s sasasens

Underste daek (Np) (1): covevereeeerererercessessseeeesessesssassesessssessssssssasens
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13.4. Antal siddende passagerer
13.4.1. Tl (A) ettt

13.4.2. Overste d@K (Ag) (1): ceerereeeeererererereeeeserererseesesssssessssesssesssssssessssesenens

13.4.3. Underste dak (Ap) (1): oo senesens

13.4.4. Antal kerestolspladser for keretojer i klasse M, og Mj: .ooccenenenneee
13.7. Rumfang af bagagertum (IN3): ...........coomrveeerumreeeceesoneenesessssreseesssnssneeees
13.12. Tegning med dimensioner, der viser den indvendige indretning med

hensyn til siddepladser, omrade til stdpladser, kerestolsbrugere og
bagagerumsklap herunder stativer og eventuel skiboks.

Forklarende noter

(")  Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, f.eks. hvis flere
muligheder er galdende).

(*)  Kun for sd vidt angar definitionen af terreengéende (off-road) keretajer.

()  Angivet pd en sddan méde, at den faktiske verdi for hver af keretojets tekniske
konfigurationer klart fremgar.

()  Ekstraudstyr, der pévirker keretejets dimensioner, skal angives.

(®)  Huvis typeidentifikationsmeerkningen indeholder tegn, der ikke er relevante for beskri-
velsen af de typer keretaj, komponent eller separat teknisk enhed, der er omfattet af
dette oplysningsskema, erstattes sadanne tegn i folgedokumenterne med »?« (f.eks.
ABC??123??).

©) Angivelse i henhold til definitionerne i bilag II, del A.

©) »Frembygget forerhus« som defineret i punkt 2.7 i bilag I til Rédets direktiv
74/297/EQF ().

(") EFT L 165 af 20.6.1974, s. 16.

0] Ved udferelse i en version med normalt forerhus og en version med fererhus med

sovekabine oplyses dimensioner og masse for begge udforelser.

(8)  ISO-standard 612:1978 — Road vehicles — Dimensions of motor vehicles and towed
vehicles — terms and definitions.

(&) — term nr. 6.4.

(#) — term nr. 6.19.2.

(®®) — term nr. 6.20.

() — term nr. 6.5.

() — term nr. 6.1 og for keretgjer i andre klasser end M.

Hvis der er tale om pahangskeretajer, angives lengden som omhandlet i punkt
6.1.2 i ISO-standard 612:1978.

() — term nr. 6.17.

(¢7) — term nr. 6.2 og for keretgjer i andre klasser end M.
(#®) — term nr. 6.3 og for keretgjer i andre klasser end M;.
() — term nr. 6.6.

(€%  — term nr. 6.10.

(&) — term nr. 6.7.

(¢?)  — term nr. 6.10.

(%) — term nr. 6.18.1.

(8" — term nr. 6.9.

™ Forerens masse settes til 75 kg.

Vaskebeholdersystemerne (undtagen beholdere til spildevand, der skal forblive
tomme) fyldes til 100 % af den af fabrikanten specificerede kapacitet.

Det er ikke nedvendigt at give de i punkt 2.6. a) og 2.6.1. a) nazvnte oplysninger for
koretajer i klasse N, N3, My, M3, O3 og Oy.

() For péhangsvogne og sxttevogne — og for keretojer med tilkoblet pidhangsvogn
eller settevogn — hvor tilkoblingsanordningen belastes med en signifikant kraft i
lodret retning, indgar denne belastning efter division med tyngdeaccelerationen i den
teknisk tilladte totalmasse.

@ »Koblingsoverh@ng« er den vandrette afstand mellem koblingen for kaerrer og
bagakslens(-akslernes) midterlinje.

*) For keretgjer, som kan kere pa enten benzin, diesel osv., eventuelt kombineret med
andet breendstof, gentages punkterne.

For ikke-konventionelle motorer og systemer skal fabrikanten give narmere oplys-
ninger svarende til dem, der er navnt her.

" Denne veardi skal afrundes til neermeste tiendedel millimeter.
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™
©

®
Q)

¢

Bestemmes efter forskrifterne i Radets direktiv 80/1269/EQF (1).
(") EFT L 375 af 31.12.1980, s. 46.
Bestemmes efter forskrifterne i Radets direktiv 80/1268/EQF (1).

(") EFT L 375 af 31.12.1980, s. 36.

De foreskrevne oplysninger skal gives for hver patankt variant.

For dek af kategori Z bestemt til montering pa keretejer med maksimalhastighed over
300 km/h gives tilsvarende oplysninger.

Det anforte antal siddepladser skal galde for keretgjer i bevagelse. Der kan anfores et
interval, hvis der er tale om en modulopdelt indretning.

»R-punktet« eller »saedets referencepunkt« er et punkt, der er fastlagt af fabrikanten
for hver siddeplads ved hjalp af det tredimensionale referencesystem som foreskrevet
i bilag III til direktiv 77/649/EQF (').

() EUT L 267 af 19.10.1977, s. 1.
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DEL B

EF-typegodkendelsesattest for et motorkeretsj og pahzngskeretesjer dertil
for si vidt angir dets masse og dimensioner

EKSEMPEL
Udformning: A4 (210 mm x 297 mm))
EF-TYPEGODKENDELSESATTEST

Den typegodkendende myndigheds stempel

Meddelelse vedrerende:

— EF-typegodkendelse (")

— udvidelse af EF-typegodken-

i af en koretgjstype for sa vidt angadr dens
delse ()

masse og dimensioner

— afslag pd EF-typegodken-
delse (1)

— inddragelse af EF-typegod-
kendelse(")

i henhold til forordning (EU) nr. 1230/2012, senest @ndret ved forordning (EU)
2019/1892

EF-typegodkendelsesnummer:
Begrundelse for udvidelse:
AFSNIT 1
0.1. Fabriksmerke (firmabetegnelse):
0.2. Type:
0.2.1. Eventuel(le) handelsbetegnelse(r):
0.4. Koretojets klasse (%):
0.5. Fabrikantens virksomhedsnavn og adresse:
0.8.  Navn og adresse pa samlefabrik(ker):

0.9. Navn og adresse pa fabrikantens bemyndigede reprasentant (i givet fald):

AFSNIT 11
1. Supplerende oplysninger (eventuelt): se Addendum
2. Den tekniske tjeneste, der er ansvarlig for udferelse af prevningerne:
3. Provningsrapportens dato:
4. Provningsrapportens nummer:

5. Eventuelle bemarkninger:
6. Sted:
7 Dato:
8. Underskrift:

Bilag: 1) Informationspakke (alle sider skal vere stemplet af den typegodken-
dende myndighed).

2) Prevningsrapport.

3) For keretgjer monteret med et ophang, der anerkendes som
svarende til luftaffjedring, vedlaeegges prevningsrapporten og den
tekniske beskrivelse af ophanget.
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1.1.

1.2.

1.4.
1.4.1.
1.4.2.

Tillceg
til EF-typegodkendelsesattest nr. ...

Undtagelser

Koretajet er typegodkendt i overensstemmelse med artikel 6, stk. 1, i
denne forordning (dvs. at keretejets sterste dimensioner overskrider de
maksimale dimensioner, der er nevnt i del A, B, C eller D i bilag I):

jamej (1)
Koaretajet er typegodkendt henhold til artikel 8b i direktiv 96/53/EF (dvs.
aerodynamiske anordninger eller udstyr pa keretgjets bagende): ja/nej (')

Koretajet er typegodkendt i henhold til artikel 9a i direktiv 96/53/EF
(dvs. et forleenget forerhus eller et forerhus monteret med aerodynamiske
anordninger eller udstyr): ja/nej (1)

Koretgjet er typegodkendt efter artikel 10b i direktiv 96/53/EF:

Ekstra veegt af keretgjer, der bruger alternative breendstoffer: ja/nej (')
Ekstra vagt af emissionsfri keretgjer: ja/nej (1)

Koretgjet er monteret med luftaffjedring: ja/nej (')

Koretajet er monteret med affjedring, der er anerkendt som svarende til
luftaffjedring: ja/nej (1)

Koretgjet opfylder forskrifterne for terrangéende keretajer: ja/nej (1)

BemaEIKNINGET: ..cucieiieicirie ettt ettt ettt st b e e

(") Det ikke galdende slettes.
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DEL C

EF-typegodkendelse af aerodynamiske anordninger eller udstyr som
separate tekniske enheder

OPLYSNINGSSKEMA
EKSEMPEL
Oplysningsskema nr. ... vedrerende EF-typegodkendelse af aerodynamiske anord-

ninger eller udstyr som separate tekniske enheder.

Nedennavnte oplysninger skal indsendes i tre eksemplarer og omfatte en
indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger skal forelaegges i passende malestok i
A4-format eller foldet til denne sterrelse og vere tilstreekkeligt detaljerede. Even-
tuelle fotografier skal veare tilstrekkeligt detaljerede.

Hvis de i dette oplysningsskema omhandlede separate tekniske enheder omfatter
elektronisk styrede funktioner, anferes relevante funktionsspecifikationer.

0. GENERELT

0.1. Fabrikat (fabrikantens handelsbetegnelse): ........ocooeveevreecnnenennencnennene.

0.2. YD eiirieetete et re et et see sttt st st et e ns st e s e et ne et et e e e e e nennenn

0.3. Typeidentifikationsmerker, som er anfert pd den separate tekniske
EINCA (P): oeeeeeee oo s s s s ene s eseeseeseses e ese s esenreeses e

0.3.1. Meerkets anbringelsesSted: .......ccoeverueirierriieniirrerrrercere s

0.5. Fabrikantens navn 0g adreSSe: .........ccoeererercnereeeerercresssseeseessasseseseseseensnens
0.7. EF-typegodkendelsesmerkets placering og fastgerelsesmetode: ............
0.8. Navne og adresser pa samlefabrikker: .........ccocovevnciivnnrcennncencecneee,
0.9. Navn og adresse pa fabrikantens eventuelle repreesentant: ............c......
9.26. Aerodynamisk anordning eller udstyr foran péa keretojet

9.26.1.  Koretoj udstyret med aerodynamisk anordning eller udstyr foran: ja/nej (')

9.26.2. Typegodkendelsesnummer for den aerodynamiske anordning eller det
aerodynamiske udstyr, hvis et sadant foreligger: ... eller, hvis det ikke
findes:

9.26.3. Detaljeret beskrivelse (herunder fotografier og tegninger) af aerodyna-
misk anordning eller udstyr:

9.26.3.1. Konstruktion 0g materialer: ..........ccerrerereninennveninnnnenesenieseesieseseeens
9.26.3.2. LASE- 0Z JUSLETINZSSYSIEIM .uiviucuieiiarairenenseeteiesaeaseeseseseatesaseseasassenensens
9.26.3.3. Fastgorelse og montering pa Koretgjet: .......cooeeeeeerenicecnienenecncnenens
9.27. Aerodynamisk anordning eller udstyr bag pa keretgjet

9.27.1. Koretoj udstyret med aerodynamisk anordning eller udstyr ved
bagenden: ja/nej (1)

9.27.2. Typegodkendelsesnummer for den aerodynamiske anordning eller det
aerodynamiske udstyr, hvis et sddant foreligger ... eller, hvis det ikke
foreligger:

9.27.3. Detaljeret beskrivelse (herunder fotografier og tegninger) af aerodyna-
misk anordning eller udstyr:

9.27.3.1. Konstruktion 0g materialer: ...........cooiriverireriniennenieiectre et seeneens
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9.27.3.2. Lase- 0g JUSLEIINESSYSIEINI ..cvvercermeureererereerrrerereereseneserraerenresiseresssreensmserens

9.27.3.3. Fastgerelse og montering pa keretgjet: ...........

Forklarende bemcerkninger

(b) Hvis typeidentifikationsmarkningen indeholder tegn, der ikke er relevante for beskri-
velsen af den type separat teknisk enhed, der er omfattet af dette oplysningsskema,
erstattes sddanne tegn i folge dokumenterne med »?« (f.eks. ABC??123??).

(") Det ikke gldende slettes.
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DEL D

EF-typegodkendelsesattest for aerodynamiske anordninger eller udstyr som
separate tekniske enheder

EKSEMPEL
Udformning: A4 (210 mm x 297 mm)
EF-TYPEGODKENDELSESATTEST

Den typegodkendende myndigheds stempel

Meddelelse vedrerende:

— EF-typegodkendelse (')
— udvidelse af EF-typegodken-

delse (1) a_f en type aerodynamisk anord-
ning eller udstyr som separat
— nagtelse af EF-typegodken- teknisk enhed
delse (')

— inddragelse af EF-typegod-
kendelse (1)

i henhold til forordning (EU) nr. 1230/2012, senest @ndret ved forordning (EU)
2019/1892 ()

EF-typegodkendelSESNUMMET: ........cciiemerrmrmrieiiecnrrrereereresenrnrereerereressensasssesesesens

Begrundelse for UdVIeISE: .....oooioiieiiiriieieieiee ettt sttt st

AFSNIT 1

0.1.  Fabrikat (fabrikantens handelsbetegnelSe): .........ccocoverrerrvrererereererenerernnne

0.2, TYPCI ettt es e sen st et r st st r e r e e n e ne e e e e neans

0.3.  Typeidentifikationsmerker, hvis anfert pa den separate tekniske enhed (?):

0.3.1. Meerkets anbringelSessted: ........cocecrrierrrierrnrerrnrerree s eeeees

0.5.  Fabrikantens navn 0g adreSSE: .....c..cecvmeenirnrerietnieinesiesioteresisessesssessessnssens

0.7.  EF-typegodkendelsesmarkets anbringelsessted og fastgerelsesmade: .......

0.8.  Navne og adresser pad samlefabrikker: ........ccociceiieineerenisecnnissinnnene

0.9.  Navn og adresse pa fabrikantens eventuelle repraesentant: .........ccccccoveeene

(!) Det ikke geldende slettes.

(® Hvis typeidentifikationsmarkningen indeholder tegn, der ikke er relevante for beskri-
velsen af den type separat teknisk enhed, der er omfattet af dette oplysningsskema,
erstattes sadanne tegn i folge dokumenterne med »?« (f.eks. ABC??1237?).
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® N »n ok w D

AFSNIT I
Supplerende oplysninger: se addendum.
Teknisk tjeneste, som er ansvarlig for udferelse af prevningerne: ...........
Provningsrapportens dato:r .......c.ceceeeerernerenienenncneeeresee et
ProvningSrapportens NUIMMET: ......cceeeereusiserersssesererssseserssessusssssessasssesessrssseses

Eventuelle bemarkninger: se addendum.

UNderskrift: ..ot
Bilag: Informationspakke

Provningsrapport
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2.1.
2.2.
2.3.
2.4.
2.5.

Tilleeg
til EF-typegodkendelsesattest nr...

Kort beskrivelse af typen af separat teknisk enhed: ......ccoceovivicnnvccenenne.
Detaljeret beskrivelse af aerodynamisk anordning eller udstyr:

Antal separate elemMEenter: .......coccvmiviiiiciiiieniieiie s
Beskrivelse af konstruktion og materialer: .......ccoovvverrononnrnescnneeercnenaes
Beskrivelse af l1ase- 0g jusSteringsSySteM: .....c.ocvvvverrvueeereereererereerereeereemeens
Beskrivelse af fastgorelse og montering pa Keoretojet: .......ccoeveeerecerurennes
Separat teknisk enhed: semi-universal/keretejsspecifik (*)

Liste over keretojstyper, hvortil den separate tekniske enhed er blevet
godkendt (EVENTUCIL): ....cvovueurrerrerirererereeee s sesae e e eenesees

Detaljeret beskrivelse af de specifikationerne for det specifikke monte-
ringsomrade pé keretgjet for semi-universelle aerodynamiske anordninger
eller Udstyr (EVENLUEIL): ...c.ccererieieiiiririeeete ettt et

BemaETKNINGET: ..ooveeieiieirirreet ettt sttt

Typegodkendelsesmaerke og anbringelsessted: ........cc.coiiiecniecniccreecrenens
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

DEL E
EF-typegodkendelsesmaerke for separat teknisk enhed
EF-typegodkendelsesmaerket for separate tekniske enheder bestédr af:

Et rektangel omkring et lille »e«, efterfulgt af den tal- eller bogstavkom-
bination, der kendetegner den medlemsstat, som har udstedt
EF-typegodkendelse af en separat teknisk enhed:

1 for Tyskland 19 for Rumenien
2 for Frankrig 20 for Polen

3 for Italien 21 for Portugal

4 for Nederlandene 23 for Grakenland
5 for Sverige 24 for Irland

6 for Belgien 25 for Kroatien
7 for Ungarn 26  for Slovenien
8 for Tjekkiet 27 for Slovakiet
9 for Spanien 29 for Estland

11 for Det Forenede Kongerige 32 for Letland
12 for Ostrig 34 for Bulgarien
13 for Luxembourg 36 for Litauen
17 for Finland 49 for Cypern

18 for Danmark 50 for Malta.

I narheden af rektanglet, »basisgodkendelsens nummer« — som udger
del 4 af typegodkendelsesnummeret — med to foranstillede cifre, der er
lobenummeret pa den seneste vasentlige tekniske @ndring af denne
forordning. Lebenummeret er pt. »00«.

For aerodynamiske anordninger eller udstyr til fererhuse skal symbolet »I
OVERENSSTEMMELSE MED 96/53/EF ARTIKEL 9A« anferes foran
lgbenummeret.

For aerodynamiske anordninger eller udstyr til montering pa keretojets
bagende skal symbolet »I OVERENSSTEMMELSE MED 96/53/EF
ARTIKEL 8B« anferes foran lgbenummeret.

EF-typegodkendelsesmaerket for separat teknisk enhed skal anbringes pa
en primar del af den aerodynamiske anordning eller det aerodynamiske
udstyr, s& det er holdbart og let leseligt, selv nar anordningen monteres i
koretojet.

Figur 1 viser et eksempel pa et EF-typegodkendelsesmarke for en separat
teknisk enhed.

Figur 1

Eksempel pa EF-typegodkendelsesmzerke for separat teknisk enhed

96/53/EC ARTICLE 8B COMPLIANT I

fle19] s ==

00 0046 *

Forklarende bemeerkning

EF-typegodkendelse af aerodynamisk anordning eller udstyr som separat teknisk
enhed til montering pa keretojets bagende (vedrerende overensstemmelse med
artikel 8b i direktiv 96/53/EF) er i Rumanien udstedt under nummer 0046. De to
forste cifre »00« angiver, at den separate tekniske enhed blev godkendt i henhold til
denne forordning.
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BILAG VI

Andringer til bilag I, III, IX og XVI til direktiv 2007/46/EF

I direktiv 2007/46/EF foretages folgende endringer:

1) I bilag I foretages folgende andringer:

a)

b)

¢)

d)

°)

g)

h)

Punkt 0.5 affattes saledes:
»0.5. Fabrikantens virksomhedsnavn og adresse: .........ccccveveecerienenns «
Punkt 1.9 affattes saledes:

»1.9. Angiv, om det trekkende koretoj er beregnet til at traekke saette-
vogne eller andre pdhaengskeretejer, samt om pahangskeretgjet
er en s&ttevogn, en pdhengsvogn med trakstang, en kerre eller
et pahengskeretoj med stiv trekstang: ......c.cceceerevrernreinerenad «

Folgende indszttes som punkt 1.10:

»1.10.  Angiv om keretgjet er specielt konstrueret til temperaturkontrol-
leret transport af GOAS: .....cocverererenicirececre e «

Punkt 2 affattes saledes:

»2. MASSE OG DIMENSIONER (%) ¢¢) ()
(1 kg og mm) (der henvises i givet fald til tegning)«
Punkt 2.1.1.1, 2.1.1.1.1 og 2.1.1.1.2 affattes saledes:

»2.1.2.  Koretgjer med tre eller flere aksler

2.1.2.1. Akselafstand (hvis flerakslet) mellem pa hinanden folgende
aksler, fra forreste til bageste aksel: .......cocovvevrvirrnncnnnnencnnnencns

2.1.2.2. Samlet akselafstand (hvis flerakslet): .......coccccvvvevorrererreerenenennnnd «
Punkt 2.5 og 2.5.1 affattes séledes:

»2.5. Mindste akseltryk pa den/de styrende aksel(-ler) for delvis
opbyggede keretejer:

Punkt 2.6 og 2.6.1 affattes sdledes:

»2.6. Massen i kereklar stand (")

a) mindste og sterste for hver variant: ...........cccccceeeerrnrenenens
b) masse for hver version (skema skal vedlegges): .........cccoee.e.

2.6.1.  Denne masses fordeling pa akslerne og for sattevogn, kerre
eller pahangskeretsj med stiv trakstang, belastningen pé
KODINGSPUNKLEL: ..ceeueniieiereieirier ettt

a) mindste og sterste for hver variant: .........ccoeoeeeerrercnenennens
b) masse for hver version (skema skal vedlaegges): ................ «
Folgende indsattes som punkt 2.6.2:

»2.6.2.  Ekstraudstyrets masse (se definition nr. 5 i artikel 2 i forord-
ning (EU) nr. 1230/2012 (¥)) woreeoevrererererereneereeereeresreeseseeees

(*) EUT L 353 af 21.12.2012, s. 31.«
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i)

k)

n)

0)

p)

Punkt 2.10 affattes saledes:
»2.10.  Teknisk tilladt masse pa hver akselgruppe: .........c.ccc.cceenen. «
Punkt 2.11 affattes saledes:

»2.11.  Sterste teknisk tilladte tilkoblede totalmasse for det trek-
kende koretgj

for sd vidt angér:«

Punkt 2.11.4 affattes séledes:

»2.11.4. Pédhangskereto] med stiv treekStang: ......c.cccovevevrereeneneennneneenens «
Punkt 2.11.5 affattes séledes:

»2.11.5. Teknisk tilladelig totalmasse af vOZNOZ(®): .ovveeverreemmeernererrees «
Punkt 2.12, 2.12.1 og 2.12.2 affattes saledes:

»2.12.  Sterste teknisk tilladte belastning pa koblingspunktet:

2.12.1.  for et traekkende KOretoj: .....ccocivereieeneernicieectre e

2.12.2. for sattevogn, kaerre eller pdhangskeretoj med stiv treekstang:

Punkt 2.16-2.16.5 affattes sdledes:

»2.16.  Sterste tilladte masser ved registrering/ibrugtagning (ikke
obligatorisk)

2.16.1. Sterste tilladte totalmasse ved registrering/ibrugtagning: ............
2.16.2. Storste tilladte akseltryk pr. aksel ved registrering/ibrugtagning,
og for sattevogn og kerre, paregnet tilladt belastning pé
koblingspunktet som oplyst af fabrikanten, hvis den er mindre
end den storste teknisk tilladte belastning pa koblingspunktet: .

2.16.3. Sterste tilladte masse pé hver akselgruppe ved registrering/ibrug-
TAGNING. ceeteirieirrei ettt e st eae e e ettt bene it st st be e sbe e s e nneeenas

2.16.4. Sterste tilladte tilkoblede masse ved registrering/ibrugtagning:

2.16.5. Sterste tilladte totalmasse for vogntoget ved registrering/ibrug-
TAGNING. coeeiieeirieuetetett et e e ase st s et beseseseseabe st eaesebeasesane st anesbeneaaad «

Folgende indsattes som punkt 13.12:

»13.12. Tegning med dimensioner, der viser den indvendige indretning
med hensyn til siddepladser, omrade til stédpladser, kerestolsbru-
gere og bagagerumsklap herunder stativer og eventuel skiboks.«

I de forklarende noter foretages folgende @ndringer:

i) Folgende indszttes som note y:

»(’) Ekstraudstyr, der pavirker koretajets dimensioner, skal angives.«

ii) Note (") affattes saledes:

»[) Forerens masse sattes til 75 kg.

Veaskebeholdersystemerne (undtagen beholdere til spildevand,
der skal forblive tomme) fyldes til 100 % af den af fabrikanten
specificerede kapacitet.

Det er ikke nedvendigt at give de i punkt 2.6. b) og 2.6.1. b) neevnte
oplysninger for keretajer i klasse N, N3, M,, M3, O3 0g O4.«
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2) Del I i bilag III @ndres saledes:
a) I afsnit A foretages folgende @ndringer:
i) Punkt 0.5 affattes séledes:
»0.5. Fabrikantens virksomhedsnavn og adresse: ...........c..coeeeeuns «
ii) Som punkt 1.9 og 1.10 indsattes:

»1.9. Angiv, om det treekkende koretoj er beregnet til at traekke
seettevogne eller andre pahangskeretgjer, samt om pahang-
skeretgjet er en s@ttevogn, en pdhaengsvogn med treekstang,
en kearre eller et pdhaengskeretoj med stiv traekstang: ........

1.10. Angiv om keretojet er specielt konstrueret til temperatur-
kontrolleret transport af ods: ......cccecrrririeceniercecncreend «

iii) Punkt 2 affattes séledes:

»2. MASSE OG DIMENSIONER (%) (¢) ()
(i kg og mm) (Der henvises i givet fald til tegninger)«

iv) Folgende inds®ttes som punkt 2.5:

»2.5. Mindste akseltryk pa den/de styrende aksel/aksler for
delvis opbyggede koretgjer: ...........ccccocrvmiinieriinninenanenna «

v) Punkt 2.6 og 2.6.1 affattes saledes:

»2.6. Massen i kereklar stand (h)

a) mindste og sterste for hver variant: .........cccceveevnccnnncne
b) masse for hver version (skema skal vedlegges): ...........

2.6.1. Denne masses fordeling pa akslerne og, for sattevogn,
padhengskeretoj med stiv trekstang og karre, belastningen
pé koblingspunktet:

a) mindste og sterste for hver variant: .........ccccevevevncnnncne
b) masse for hver version (skema skal vedlegges): ......... «
vi) Folgende inds®ttes som punkt 2.6.2:

»2.6.2. Ekstraudstyrets masse (se definition nr. 5 i artikel 2 i
Kommissionens forordning (EU) nr. 1230/2012: ..............4 «

vii) Punkt 2.10 affattes saledes:
»2.10.  Teknisk tilladt masse pa hver akselgruppe: .................. «
viii) Punkt 2.11 affattes séledes:

»2.11.  Sterste teknisk tilladte tilkoblede totalmasse for det
traekkende koretoj

for sa vidt angér:«
ix) Punkt 2.11.4 affattes saledes:

»2.11.4. Péhengskoretgj med stiv treekStang: .......c..ccecrreeirerirenenes «
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x) Punkt 2.11.5 affattes séledes:

»2.11.5. Teknisk tilladelig totalmasse af Vogntog(3): ....................... «

xi

=

»2.12.
2.12.1.

2.12.2.

Punkt 2.12, 2.12.1 og 2.12.2 affattes saledes:

Sterste teknisk tilladte belastning pa koblingspunktet:

for et trekkende KOretoj: ...cooovcvvvcrevrcrcnncncnrcrcneerceeeens

for settevogn, keerre eller pahangskeretoj med stiv traek-
STAIIZ. uviiiiieiiie ettt e e a e b «

xii) Punkt 2.16-2.16.5 affattes séledes:

»2.16.

2.16.1.

2.16.2.

2.16.3.

2.16.4.

2.16.5.

Sterste tilladte masser ved registrering/ibrugtagning
(ikke obligatorisk)

Sterste tilladte totalmasse ved registrering/ibrugtagning: ....

Sterste tilladte akseltryk pr. aksel ved registrering/ibrugtag-
ning, og for sxttevogn og karre, paregnet tilladt belastning
pé koblingspunktet som oplyst af fabrikanten, hvis den er
mindre end den sterste teknisk tilladte belastning pa
KObIINGSPUNKLEL: ....cvcveviieeirceereeecee e veanenes

Storste tilladte masse pa hver akselgruppe ved registrering/
IDIUGLAGNING: voveeviveieciccre ettt ete ettt e

Sterste tilladte tilkoblede masse ved registrering/ibrugtag-
TUIZ. eiteteuieteeetateee et et asetneese et nb e et nb et et ab et b asa e nease et nbameatnbans s neanan

Sterste tilladte totalmasse for vogntoget ved registrering/
IDTUGLAGNING. ettt «

b) I afsnit B foretages folgende @ndringer:

i) Punkt 0.5 affattes sdledes:

»0.5.

Fabrikantens virksomhedsnavn og adresse: ..........cccoeeuene «

ii) Som punkt 1.9 og 1.10 indsettes:

»1.9.

1.10.

Angiv, om det treekkende koretej er beregnet til at treekke
saettevogne eller andre pdhengskeretgjer, samt om pahaeng-
skoretgjet er en settevogn, en pdhengsvogn med trekstang,
en karre eller et pahangskeretoj med stiv treekstang: ........

Angiv om keretgjet er specielt konstrueret til temperatur-
kontrolleret transport af gods: ......ccccecrerrieinienrenirren «

iii) Punkt 2 affattes saledes:

»2.

MASSE OG DIMENSIONER (%) 8) ()

(i kg og mm) (Der henvises i givet fald til tegninger)«
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iv) Punkt 2.6 og 2.6.1 affattes sdledes:

»2.6. Massen i kereklar stand (h)

a) mindste og sterste for hver variant: .........cccevvvevrcnnnene
b) masse for hver version (skema skal vedlegges): ...........

2.6.1. Denne masses fordeling pd akslerne og, for sattevogn,
pahangskeretej med stiv trekstang og kerre, belastningen
Pa koblingSpunktet: .......cccccevecirirnennnereeceee e

a) mindste og sterste for hver variant: .........c.ccovereennenn.
b) masse for hver version (skema skal vedlegges): ......... «
v) Felgende indsattes som punkt 2.6.2:

»2.6.2. Ekstraudstyrets masse (se definition nr. 5 i artikel 2 i
Kommissionens forordning (EU) nr. 1230/2012: ............... «

vi) Punkt 2.10 affattes séledes:
»2.10.  Teknisk tilladt masse pa hver akselgruppe: .................. «
vii) Punkt 2.12 og 2.12.2 affattes saledes:

»2.12.  Sterste teknisk tilladte belastning pa koblingspunktet:

2.12.2. for sattevogn, kerre eller pahengskeretej med stiv traek-
STAIIEZ. uvieiiieiiie ettt e a e b «

viii) Punkt 2.16-2.16.3 affattes séledes:

»2.16.  Sterste tilladte masser ved registrering/ibrugtagning
(ikke obligatorisk)

2.16.1. Sterste tilladte totalmasse ved registrering/ibrugtagning:

2.16.2. Sterste tilladte akseltryk pr. aksel ved registrering/ibrugtag-
ning, og for szttevogn og keerre, paregnet tilladt belastning
pa koblingspunktet som oplyst af fabrikanten, hvis den er
mindre end den sterste teknisk tilladte belastning pa
KObIINGSPUNKLEL: ...oveeiiirieiiicieeee e

2.16.3. Sterste tilladte masse pa hver akselgruppe ved registrering/
IDIUGLAGNING. veveeeieeiireniiit ettt er e «

ix) Punkt 2.16.5 udgér.

3) I bilag IX foretages folgende @ndringer:

a)

b)

<)

I »Model Al — side 1 — Fardigopbyggede koretgjer — EF-typeattest,
affattes rubrik 0.5 sédledes:

»0.5.  Fabrikantens virksomhedsnavn og adresse: ........ccccocovernerenenees «

I »Model A2 — side 1 — Keretgjer typegodkendt i sma serier — [Arstal]
— [Lebenummer] — EF-typeattest« affattes rubrik 0.5 saledes:

»0.5. Fabrikantens virksomhedsnavn og adresse: .........cecnenieccrenenea «

I »Model B — side 1 — Etapevis Fardigopbyggede koretojer —
EF-typeattest« affattes rubrik 0.5 saledes:

»0.5.  Fabrikantens virksomhedsnavn og adresse: ..........ccocveveccnennnee «
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d)

g)

h)

i)

k)

n)

p)

)}

s)

I »Model C1 — side 1 — Delvis opbyggede keretgjer — EF-typeattest«,
affattes rubrik 0.5 sdledes:

»0.5. Fabrikantens virksomhedsnavn og adresse: .........ccooovvevererrennnne «

I »Model C2 — side 1 — Delvis opbyggede keretojer typegodkendt i
sma serier — [Arstal] — [Lebenummer] — EF-typeattest« affattes rubrik
0.5 saledes:

»0.5.  Fabrikantens virksomhedsnavn og adresse: .......c.cocecveveenennnnes «

I »Side 2 — Koretgjsklasse M; (ferdigopbyggede og etapevis faerdig-
opbyggede keretgjer)« affattes rubrik 13 séledes:

»13. Masse 1 koreklar stand: ........c.ccooeivnecnnnnnncnnene kg«

I »Side 2 — Koretgjsklasse M; (ferdigopbyggede og etapevis faerdig-
opbyggede koretgjer)« indsattes folgende som rubrik 13.2:

»13.2. Koretgjets reelle mMasse: ......cccccoeveemvnrereninreeninreesenneenenseenenns kg«

I »Side 2 — Koretgjsklasse M, (ferdigopbyggede og etapevis faerdig-
opbyggede koretgjer)« affattes rubrik 13 saledes:

»13. Masse 1 koreklar stand: ........cccoovevneinninnncnce e kg«

I »Side 2 — Koretgjsklasse M, (ferdigopbyggede og etapevis faerdig-
opbyggede koretgjer)« indsattes folgende som rubrik 13.2:

»13.2. Koretgjets reelle mMasse: ......ccocrveemvereeeneereeninreerenneeresseeenns kg«

I »Side 2 — Koretgjsklasse M3 (feerdigopbyggede og etapevis faerdig-
opbyggede keretojer)« affattes rubrik 13 saledes:

»13. Masse 1 koreklar stand: ........ccoocoeivneinnnnnrerneee e kg«

I »Side 2 — Koretgjsklasse M3 (feerdigopbyggede og etapevis faerdig-
opbyggede keretgjer)« indsattes folgende som rubrik 13.2:

»13.2. Koretgjets reelle masse: ......ccccrveervereeeninreeneneeereseeresseeenns kg«

I »Side 2 — Kaoretojsklasse N; (feerdigopbyggede og etapevis faerdig-
opbyggede keretojer)« affattes rubrik 13 saledes:

»13. Masse 1 koreklar stand: ........cccooeevricnninncce e kg«

I »Side 2 — Kaoretojsklasse N; (feerdigopbyggede og etapevis faerdig-
opbyggede keretojer)« indsattes folgende som rubrik 13.2:

»13.2. Koretgjets reelle masse: ......ccocveeereeeniceninreenenreerenreesesseneenns kg«

I »Side 2 — Kaoretojsklasse N, (feerdigopbyggede og etapevis faerdig-
opbyggede keretojer)« affattes rubrik 13 saledes:

»13. Masse 1 koreklar stand: ........cccocoeieerinninncce e kg«

I »Side 2 — Kaoretojsklasse N, (feerdigopbyggede og etapevis faerdig-
opbyggede keretojer)« indsattes folgende som rubrik 13.2:

»13.2. Koretgjets reelle masse: ......ccccoeereernieenieieienenreeseneesenreeens kg«

I »Side 2 — Kaoretojsklasse N3 (feerdigopbyggede og etapevis faerdig-
opbyggede keoretgjer)« affattes rubrik 13. saledes:

»13. Masse 1 koreklar stand: ..........cccoeeeiiinniniee e kg«

I »Side 2 — Kaoretojsklasse N3 (feerdigopbyggede og etapevis faerdig-
opbyggede keoretgjer)« indsattes folgende som rubrik 13.2:

»13.2. Koretgjets reelle MasSe: .....cccrcrrriririreererernsercrereneeseeeresecnne kg«

I »Side 2 — Koretgjsklasse O; og O, (ferdigopbyggede og etapevis
feerdigopbyggede keretgjer)« affattes rubrik 13. saledes:

»13.  Masse i koreklar stand: ........c.ccccorereeircrnmnnnncrennerenesenenene kg«

I »Side 2 — Koretgjsklasse O; og O, (ferdigopbyggede og etapevis
feerdigopbyggede keretgjer)« indsattes folgende som rubrik 13.2:

»13.2. Koretgjets reelle Masse: ......ccvrcrrcreririeerereeemrererereeneeeeeeresesenne kg«
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t

=

v)

w)

X)

y)

z)

aa)

ab)

ad)

ae)

I »side 2 — Koretgjsklasse O; og O, (feerdigopbyggede og etapevis
feerdigopbyggede keretejer)« affattes rubrik 13 séledes:

»13. Masse 1 koreklar stand: ........cccccceieerinninnenceeeeene kg«

I »Side 2 — Koretojsklasse M; (delvis opbyggede keretgjer)« indsettes
folgende som rubrik 13.2:

»13.2. Masse 1 koreklar stand: ........c.ccooeiveeinnnnnncnneeceeeee kg«

I »Side 2 — Kaoretojsklasse M; (delvis opbyggede keretojer)« affattes
rubrik 14 séledes:

»14.  Koretgjets reelle Masse: .......ccocovereererreverenreeenreeesneseasensnnns kg«

I »Side 2 — Kaoretojsklasse M, (delvis opbyggede keretojer)« affattes
rubrik 14 séledes:

»14.  Koretgjets reelle Masse: ......cccvrrrnirnerererernrereereeneeeseesesenenns kg«

I »Side 2 — Kaoretgjsklasse M3 (delvis opbyggede keretojer)« affattes
rubrik 14 saledes:

»14.  Koretgjets reelle masse: ......ccoeoeeeeveeirieeniereeninreesesreeresreeens kg«

I »Side 2 — Koretgjsklasse N; (delvis opbyggede koretgjer)« indsattes
folgende som rubrik 13:

»13. Masse 1 koreklar stand: ........c.ccooeieerinninncnceeeeeee kg«

I »Side 2 — Kaoretgjsklasse N; (delvis opbyggede keretgjer)« affattes
rubrik 14 séledes:

»14.  Koretgjets reelle mMasse: ......ccoerveemvereeeneerereninreereseeresreeenns kg«

I »Side 2 — Koretojsklasse N, (delvis opbyggede keretojer)« affattes
rubrik 14 séledes:

»14.  Koretgjets reelle MassSe: .....ccovovrrerrrerrererresnssseesereresesennnens kg«

I »Side 2 — Koretojsklasse N; (delvis opbyggede koretojer)« affattes
rubrik 14 séledes:

»14.  Koretgjets reelle MassSe: .....cccrcrrniriierernnrercereneeeseeresenenne kg«

I »Side 2 — Koretgjsklasse O, og O, (delvis opbyggede karetojer)«
affattes rubrik 14. sdledes:

»14.  Koretgjets reelle masse: ......ccocverererericenineeneneereneesesseeens kg«

I »Side 2 — Kaoretgjsklasse O3 og O, (delvis opbyggede keretgjer)«
affattes rubrik 14. sdledes:

»14.  Koretgjets reelle masse: ......ccocveeerecnereninreenenreerenreeressereenns kg«

Under »Forklarende noter til bilag IX« udgér note (9.
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4) 1 bilag XVI foretages folgende @ndringer:
a) Folgende indsettes som rubrik 44 i listen over retsakter:
»44. Kommissionens forordning (EU) nr. 1230/2012«
b) Folgende indsattes som rubrik 44 i tilleg 2:

Retsakt Bilag og punkt Searlige betingelser

»44. | Kommissionens Afsnit 7 og 8 i del B i bilag I | a) Kontrol af overholdelsen af
forordning  (EU) kravene om manevredyg-
nr. 1230/2012 tighed, herunder for keretajer
monteret med loftbare eller
belastbare aksler.

Afsnit 6 og 7idel C1ibilag I | b) Maling af sterste udsving
bagtil.«
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BILAG VII

»BILAG XII

GRANSER FOR SMA SERIER OG RESTKORETGJER

A. GRENSER FOR SMA SERIER

1. Det antal enheder af en type af keretojer, der registreres, salges eller ibrug-
tages pr. 4r i Unionen i henhold til artikel 22, ma ikke overstige det tal, der
nedenfor er angivet for den pagaldende klasse af keretojer:

Klasse Enheder
M, 1 000
M,, Mj3 0
N, 0
N,, N3 0
04, O, 0
03, O4 0

2. Det antal enheder af en type af keretgjer, der registreres, selges eller ibrug-
tages pr. ar i én medlemsstat i henhold til artikel 23, fastsattes af den pagel-
dende medlemsstat, men méa ikke overstige det tal, der nedenfor er angivet for
den péageldende klasse af keretgjer:

Klasse Enheder
M, 75
M, M3 250
N, 500
Nz, N3 250
0y, 0, 500
03, 04 250

3. Det antal enheder af en type af keretejer, der registreres, selges eller ibrug-
tages pr. ar i én medlemsstat i henhold til artikel 6, stk. 2, i Kommissionens
forordning (EU) nr. 1230/2012 fastsaettes af den pagaldende medlemsstat,
men mé ikke overstige det tal, der nedenfor er angivet for den pagaldende
klasse af keretojer:

Klasse Enheder
M,, M3 1 000
Ny, N3 1200

03, 04 2 000
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B. GRENSER FOR RESTKORETWJER

Det antal feerdigopbyggede og etapevis faerdigopbyggede keretojer, der ma tages
i brug i hver medlemsstat i henhold til den procedure, der er fastsat i proceduren
for restkoretajer, skal begraenses af den enkelte medlemsstat pa en af folgende
mader:

1. méa antallet af koretgjer af en eller flere typer for keretojer i klasse M, ikke
overstige 10 % og for alle andre klasser 30 % af alle bererte typer, der blev
taget i brug det foregdende ar i den pagaldende medlemsstat.

Séfremt 10 % henholdsvis 30 % udger under 100 keretgjer, kan medlems-
staten tillade, at hejst 100 keretgjer tages i brug.

2. ma keretgjer af en given type kun bestd af dem, for hvilke der pa eller efter
produktionsdatoen var udstedt en gyldig overensstemmelseserklaering, som var
gyldig i mindst tre maneder efter udstedelsen, men som senere er blevet
ugyldig som folge af, at en retsakt er tradt i kraft.«
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