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KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) Nr. 351/2012
af 23. april 2012

om gennemforelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning

(EF) nr. 661/2009 for sa vidt angir kravene til typegodkendelse af

monteringen af systemer til advarsel om uforvarende

vognbaneoverskridelse (lane departure warning systems) i
motorkeretejer

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europeiske Unions funktions-
made,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
661/2009 af 13. juli 2009 om krav til typegodkendelse for den generelle
sikkerhed af motorkeretgjer, pédhangskeretgjer dertil samt systemer,
komponenter og separate tekniske enheder til sadanne keretgjer (1),
serlig artikel 14, stk. 1, litra a), og stk. 3, litra a), og

ud fra folgende betragtninger:

(1) I forordning (EF) nr. 661/2009 fastsaettes de grundleeggende krav
til typegodkendelse af motorkeretgjer i klasse M,, M3, N, og N3
for sd vidt angér montering af systemer til advarsel om ufor-
varende vognbaneoverskridelse (lane departure warning systems).
Derfor ber der fastsattes serlige procedurer, prevninger og krav
til sadanne typegodkendelser.

(2) 1 forordning (EF) nr. 661/2009 bestemmes det, at Kommissionen
kan vedtage foranstaltninger til fritagelse af visse keretgjer eller
karetojsgrupper i klasse M,, M3, N, og Nj for forpligtelsen til at
vaere udstyret med systemer til advarsel om uforvarende vogn-
baneoverskridelse (lane departure warning systems), hvis det pa
grundlag af en cost-benefit-analyse og under hensyntagen til alle
relevante sikkerhedsaspekter viser sig, at anvendelsen af siddanne
systemer ikke egner sig til det pageldende koretegj eller den
pageldende keretojskategori.

(3)  Cost-benefit-analysen har vist, at anvendelsen af systemer til
advarsel om uforvarende vognbaneoverskridelse (lane departure
warning systems) i sattevognstreekkere i klasse N, med en total-
masse pa over 3,5 ton men ikke over 8 ton ikke er hensigts-
meassig, da dette ville medfere flere omkostninger end fordele.
Desuden kan det antages, at anvendelsen af systemer til advarsel
om uforvarende vognbaneoverskridelse (lane departure warning
systems) som folge af deres typiske brug i bestemte trafiksitua-
tioner kun ville medfere begraensede sikkerhedsfordele for M,-
og Mj-kaeretojer i gruppe A, gruppe I og gruppe II samt i M;3-
ledbusser i gruppe A, gruppe I og gruppe II samt for bestemte
karetojer til serlig anvendelse, terraengdende keretegjer og kere-
tejer med mere end tre aksler. Disse koretgjer ber derfor fritages
for forpligtelsen til at montere sddanne systemer.

() EUT L 200 af 31.7.2009, s. 1.
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(4)  Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstemmelse med
udtalelse fra Det Tekniske Udvalg for Motorkeretajer —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1
Anvendelsesomrade
Denne forordning finder anvendelse pé keretejer i klasse M,, N,, M3 og

N3 som defineret i bilag II til Europa-Parlamenetets og Radets direktiv
2007/46/EF (') med folgende undtagelser:

1) settevognstraekkere i klasse N, med en totalmasse pd over 3,5 ton
men ikke over 8§ ton

2) klasse M,- og Mj-keretgjer i gruppe A, gruppe I og gruppe II
3) klasse Mj-ledbusser i gruppe A, gruppe I og gruppe II

4) terrengdende karetgjer i klasse M,, M3, N, og N3 som omhandlet i
punkt 4.2 og 4.3 i del A 1 bilag II til direktiv 2007/46/EF

5) keretgjer til serlig anvendelse i klasse M,, M3, N, og N3 som
omhandlet i punkt 5 i del A i bilag II til direktiv 2007/46/EF

6) koretgjer i1 klasse M,, M3, N, og N3 med mere end tre aksler.

Artikel 2

Definitioner

Ved anvendelsen af narverende forordning galder foruden definitio-
nerne i forordning (EF) nr. 661/2009 felgende definitioner:

1) »keretojstype for sd vidt angér keretejets system til advarsel om
uforvarende keorebaneoverskridelse (Lane Departure Warning
System)«: en klasse keretgjer, som ikke adskiller sig fra hinanden
pa veasentlige punkter som:

a) fabrikantens handelsnavn eller marke

b) de af keretejets egenskaber, der i vesentlig grad indvirker pa
funktionen af systemet til advarsel om uforvarende vognbaneover-
skridelse (Lane Departure Warning System)

c) type og konstruktion af systemet til advarsel om uforvarende
vognbaneoverskridelse (Lane Departure Warning System)

2) »vognbane«: en af de langsgdende baner, en kerebane er opdelt i
(som vist i tillegget til bilag II)

3) »synlig vognbaneafmarkning«: afgraensningslinjer, som er placeret
langs kanten af vognbanen, og som er direkte synlige for fereren,
mens denne kerer

() EUT L 263 af 9.10.2007, s. 1.
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4) »hastighed af vognbaneoverskridelse«: den hastighed, med hvilken
koretojet nermer sig den synlige vognbaneafmearkning i en ret
vinkel ved det punkt, hvor advarslen afgives

5) »fellesfelt«: et omrade, hvori to eller flere informationsfunktioner
kan vises, men dog ikke samtidig.

Artikel 3

EF-typegodkendelse for en koretgjstype for si vidt angir systemer
tii advarsel om uforvarende vognbaneoverskridelse (Lane
Departure Warning System)

1.  Fabrikanten eller dennes repraesentant indsender til den typegod-
kendende myndighed ansegningen om EF-typegodkendelse af en kere-
tojstype hvad angér systemer til advarsel om uforvarende kerebaneover-
skridelse (Lane Departure Warning Systems).

2. Ansegningen udformes i overensstemmelse med den model af
oplysningsskemaet, som findes i del 1 i bilag I.

3. Hyvis alle relevante krav i bilag II til denne forordning er opfyldt,
meddeler godkendelsesmyndigheden EF-typegodkendelse og udsteder et
typegodkendelsesnummer 1 overensstemmelse med nummererings-
systemet i bilag VII til direktiv 2007/46/EF.

En medlemsstat mé ikke tildele samme nummer til en anden keretejs-
type.

4.  Ved anvendelse af stk. 3 wudsteder den typegodkendende
myndighed en EF-typegodkendelsesattest i overensstemmelse med
modellen i del 2 i bilag I.

Artikel 4
Denne forordning treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen
i Den Europceeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i
hver medlemsstat.
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BILAG 1

Standardmodeller for oplysningsskemaet og EF-typegodkendelsesattesten
DEL 1
Oplysningsskema
MODEL

Oplysningsskema nr. ... vedrerende EF-typegodkendelse af et motorkeretoj for
s vidt angér systemer til advarsel om uforvarende kerebaneoverskridelse (Lane
Departure Warning Systems).

Nedennavnte oplysninger skal indsendes i tre eksemplarer og omfatte en
indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger skal foreleegges i den relevante male-
stok pa Ad-ark eller foldet til denne storrelse og vare tilstraekkeligt detaljerede.
Eventuelle fotografier skal ligeledes vare tilstrakkelig detaljerede.

Hvis de i dette bilag omhandlede systemer, komponenter eller separate tekniske
enheder omfatter elektronisk styrede funktioner, anferes relevante funktionsspe-

cifikationer.
0. GENERELT
0.1. Fabriksmeerke (firmabetegnelse): ..........cocveveviriiinenieiiieeeceeees
0.2. YD ettt beaeeeaeeaes
0.2.0.1. CRaSSIS: uveveuiieiiiirieieireeeee ettt seneaee et
0.2.0.2.  Karrosseri/faerdigopbygget Koretoj: .......cccooeeveneiieneneeieenieeeeeen
0.2.1. Eventuel(le) handelsbetegnelse(r): .......ocooevieiiininieieiineeeiees e
0.3. Typeidentifikationsmeerker som markeret pa keretajet (°): ..ocoovvrerennee
0.3.0.1. ChaSSIS: tuveveuieeriiirieieintcteietetet ettt ettt ettt stene cetebteeaesen e bt eaenenaenes
0.3.0.2.  Karrosseri/feerdigopbygget Koretaj: ........ocoevrreinneeneeineerneeeneene
0.3.1. Mzeerkets anbringelsessted: .........cccoviviriiiirininieinnee e
0.3.1.10 CRE@SSIS: tuvveuiietiiirieieirecittetet ettt ettt saen eeaeaeeeaesene bt eaenenaenes
0.3.1.2.  Karrosseri/feerdigopbygget Koretaj: ........ocoevivreinneeineeineerneeenne
0.4. Koretajets KIasse (€): ..oveveirirenieirereeiecsreeecrte et
0.5. Fabrikantens navn 0g adresse: .........cocevvirereiinenenenieeeenes e
0.6. Anbringelsessted og -made for foreskrevne skilte og paskrifter, og
anbringelsessted for keretgjets identifikationsnummer: ...........c.cccccoeeee.
0.6.1. PA ChaSSISEL: ...ooviuiiiiiiieiiicccce e
0.6.2. Pa KaITOSSEIICL: ...c.vcveviieiiiiieicineeiierecere et eeeaesee e senene
0.9. Navn og adresse pa fabrikantens repraesentant (i givet fald): ..............
1. KORETAJETS ALMINDEL IGE SPECIFIKATIONER

1.1. Fotografier og/eller tegninger af et repraesentativt keretoj: .........c.......
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1.2.

1.3.

2.1.
2.1.1.

2.1.1.1.
2.3.
2.3.1.

2.4.
24.1.
24.1.1.

24.1.1.1.

2.4.1.1.2.

2.4.1.2.

2.4.1.2.1.

24.1.22.

2.4.2.
24.2.1.

242.1.1.

2422,

2.43.
2.4.3.1.

2.432.

Mailskitse for hele KOret@jet: ........ooeoviiininenneeneeeeeeeeeeenes
Antal aksler 0g hjuli ...cooooiiiiii e
Antal aksler med tvillingmontering samt anbringelse: ...........c..ccccoueuee.
Antal styrede aksler og deres placering: .........cccooecevevieininieneecnennne
Drivaksler (antal, placering, indbyrdes forbindelse): ..........c.ccccevnuenee.
Hgjre- eller venstrestyring: venstre/hgjre (1).

MASSE OG DIMENSIONER (') (¢)
(i kg og mm) (Der henvises i givet fald til tegninger)
Akselafstand(e) (ved fuld last) (&)

Koretgjer med to akSler: ........cooeoeiiineiiiiireeeeee e e

Koretagjer med tre eller flere aksler
Sporvidde(r) og akselbredde(r)

Sporvidde for hver styret aksel (5%): .....coooviveeeevieeeeeeeeeeeeeeeeesini
Sporvidde for alle andre aksler (84): .......cccooueveervereereeeieeeeseeseeceeeieeanns
Bredde af den bredeste bagaksel: ......c..ccooeoiiininiiininineies e

Bredde af den forreste aksel (malt ved dakkets yderste del, dog bortset
fra deekkets udbuling taet ved vejoverfladen): .......ccccoeoiviieiinincnennne.

Koretajets hoveddimensioner (udvendige mal)
For chassis uden karrosseri

LENEZAE (B2): wovvoeeieeeeeee et
Storste tilladte l@ngde: ..o
Mindste tilladte langde: .........cccoooiiininiiiie e
BIedde (£7): vt s
Starste tilladte bredde: ........ooooveeiiiiierieieieeeee e e
Mindste tilladte bredde: ..o

For chassis med karrosseri

LENEZAE (B2): wovvoeeieeeeeeee et
Lastefladens 1@ngde: ........cccooiviriiiiniiinieiceeeeeeeeeee e
BIedde (£7): oot seenensnnnns

For karrosseri godkendt uden chassis (keretgjer i klasse M, og My)

LENEZAC (B2): vt

BIedde (£7): oot s
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2.6. Masse i kereklar stand

Masse af keretoj med karrosseri — og for trakkende keretejer i andre
klasser end M; med koblingsanordning, hvis en sadan er monteret af
fabrikanten — i kereklar stand, eller masse af chassis eller af chassis
med forerhus uden karrosseri og/eller koblingsanordning, hvis karros-
seri og/eller koblingsanordning ikke monteres af fabrikanten, (med
vasker, verktej, eventuelt reservehjul og ferer samt for busser ét
personalemedlem, hvis der forefindes et sede dertil i keretgjet) ()
(storste og mindste for hver variant): ...........ccococeveiinieneneinieneneeene

4.7. Koretajets konstruktivt bestemte maksimalhastighed (i km/h) (9): .......

13. SZARLIGE FORSKRIFTER FOR BUSSER

13.1. Koretojets kategori: Gruppe II/gruppe B (!)

Forklarende noter
(") Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-
heder foreligger).

(*) Hvis typeidentifikationsmeerkningen indeholder tegn, der ikke er relevante for beskri-
velsen af de typer keretej, komponent eller separat teknisk enhed, der er omfattet af
dette oplysningsskema, erstattes sadanne tegn i felgedokumenterne med »?« (f.eks.
ABC??1237?2).

(°) Klassifikation i henhold til definitionerne i del A i bilag II til direktiv 2007/46/EF.

(") Ved udferelse i en version med normalt forerhus og en version med forerhus med
sovekabine oplyses dimensioner og masse for begge udferelser.

(¢) ISO-standard 612:1978 — Road vehicles — Dimensions of motor vehicles and towed
vehicles — terms and definitions

(8') — Koretojets akselafstand bestemmes efter:

punkt 6.4.1 i ISO-standard 612:1978 for motorkeretajer og pahangskeretoj med
traekstang

punkt 6.4.2 i ISO-standard 612:1978 for sttevogne og keerrer.
Bemcerk:

Ved kerrer betragtes koblingsanordningens akse som forreste aksel.
(&%) — Sporvidderne bestemmes efter punkt 6.5 i ISO-standard 612:1978.

(&%) — Koretojets lengde bestemmes efter:
punkt 6.1 i ISO-standard 612:1978 for keretejer i klasse M,

punkt 2.4.1 i bilag I til Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 97/27/EF (') for
andre keretgjer end keretojer i klasse M;.

For péhengskeretgjer bestemmes lengderne efter punkt 6.1.2 i ISO-standard
612:1978.

(&) — Bredden af keretojer i klasse M, bestemmes efter punkt 6.2 i ISO-standard
612:1978. For andre keretojer end keretajer i klasse M; bestemmes bredden efter
punkt 2.4.2 i bilag I til direktiv 97/27/EF.

(") Massen af foreren og eventuelt medfelgende personale settes til 75 kg pr. person
(fordelt med 68 kg for personen selv og syv kg for dennes bagage i henhold med
ISO-standard 2416 — 1992), brendstofbeholderen fyldes til 90 % af det af fabrikanten
opgivne volumen og de evrige vaskeholdige systemer (undtagen dem med spildevand)
til 100 % af det af fabrikanten opgivne volumen.

(9) Hvad angar pahangskeretojer, den maksimale hastighed som angivet af fabrikanten.

() EFT L 233 af 25.8.1997, s. 1.
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DEL 2

MODEL
(Sterste format: A4 (210 x 297 mm))
EF-TYPEGODKENDELSESATTEST

Den typegodkendende myndigheds stempel

Meddelelse vedrerende:

for

EF-typegodkendelse (')

udvidelse af EF-typegodkendelse (1)
afslag pa EF-typegodkendelse (')
inddragelse af EF-typegodkendelse ()

en type koretej for sa vidt angar systemer til advarsel om uforvarende vogn-

baneoverskridelse (Lane Departure Warning Systems)

i henhold til Kommissionens forordning (EU) nr. 351/2012 med senere @ndringer

EF-typegodkendelsesnummer:

Arsag til udvidelse:

0.1.
0.2.

0.2

0.3.

0.3

AFSNIT 1
Fabriksmerke (firmabetegnelse):
Type:
.1. Eventuel(le) handelsbetegnelse(r):
Typeidentifikationsmearke, hvis markeret pa keretgjet (2)

.1. Merkets anbringelsessted:

0.4. Koretgjets klasse (%)

0.5.
0.8.
0.9.

1.
2
3
4
5.
6
7
8
Bil

Q)
Q]

Q)

Fabrikantens navn og adresse:
Navn(-e) og adresse(-r) pa samlefabrik(ker):
Fabrikantens repraesentant:

AFSNIT 11

Eventuelle supplerende oplysninger: Jf. addendum

. Teknisk tjeneste, som er ansvarlig for udferelse af prevningerne:
. Dato pa prevningsrapport udstedt af den pagaeldende tekniske tjeneste:

. Provningsrapportens nummer:

Eventuelle bemarkninger: Jf. addendum

. Sted:
. Dato:
. Underskrift:

ag: Informationspakke

Prevningsrapport.

Det ikke galdende overstreges.

Hvis typeidentifikationsmarkningen indeholder tegn, der ikke er relevante for beskri-
velsen af de typer koretej, komponent eller separat teknisk enhed, der er omfattet af dette
oplysningsskema, erstattes sddanne tegn i folgedokumenterne med »?« (fieks.
ABC??123??).

Som defineret i afsnit A i bilag II til direktiv 2007/46/EF.
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1.1.

4.1.
4.2.

43.

44,
45.

4.6.
4.7.
4.8.
4.9.

Addendum

til EF-typegodkendelsesattest nr. ...

Yderligere oplysninger

kort beskrivelse af det system til advarsel om uforvarende vognbaneover-
skridelse (Lane Departure Warning System), der er monteret i koretojet:

Provningsresultater i henhold til bilag II
synlige vognbaneafmarkninger anvendt ved prevningen

dokumentation til pavisning af overensstemmelse med alle andre kerebane-
afmaerkninger angivet i tillegget til bilag II til Kommissionens forordning
(EU) nr. 351/2012

beskrivelse af varianterne af systemet til advarsel om uforvarende vogn-
baneoverskridelse (Lane Departure Warning System) med specifikke regio-
nale tilpasninger, der opfylder kravene

keretgjets masse og belasningsforhold ved prevning

indstilling af advarselsteerskel (kun hvis systemet til advarsel om ufor-
varende vognbaneoverskridelse (Lane Departure Warning System) er
udstyret med en advarselsterskel, der kan indstilles af brugeren)

resultat af prevning til kontrol af optisk advarselssignal
resultat af prevning af advarsel om uforvarende vognbaneoverskridelse
resultat af provning af fejldetektion

resultat af deaktiveringsprovning (kun hvis keretgjet er udstyret med et
middel til at deaktivere systemet til advarsel om uforvarende vognbaneover-
skridelse (Lane Departure Warning System).

Eventuelle bemarkninger:
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BILAG 1I

Krav og prevninger ved typegodkendelse af motorkeretgjer for si vidt
angar systemer til advarsel om uforvarende vognbaneoverskridelse (Lane

1.2.
1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.2.

1.2.3.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.1.1.

Departure Warnings Systems)

Krav
Generelle krav

Funktionen af systemet til advarsel om uforvarende vognbaneoverskri-
delse (LDWS) ma ikke kunne forringes af magnetiske eller elektriske
felter. Dette skal pavises ved overensstemmelse FN/ECE-regulativ nr.
10 (Y.

Preestationskrav

Nér systemet er aktivt, som nermere specificeret i punkt 1.2.3, skal
LDWS advare foreren, hvis keretgjet overskrider en synlig kerebane-
afmerkning for den kerebane, som bilen kerer i, pd en vej med en
retningsform, der varierer mellem ligeudgaende og en kurve, hvor den
inderste kerebaneafmarkning har en radius pd mindst 250 m, hvis denne
overskridelse sker uforvarende.

Nermere bestemt gelder:

det skal give foreren den advarsel, der er nermere specificeret i punkt
1.4.1, nér det afproves i overensstemmelse med bestemmelserne i punkt
2.5 (prevning af advarsel om uforvarende vognbaneoverskridelse) og
med vognbaneafmarkninger som specificeret i punkt 2.2.3

den advarsel, der er naevnt i punkt 1.2.1 kan ignoreres, nir en handling
fra forerens side angiver en hensigt om at forlade vognbanen.

Systemet skal ogsa give foreren den advarsel, der er narmere specifi-
ceret i punkt 1.4.2, nar det afproves i overensstemmelse med bestem-
melserne i punkt 2.6 (prevning af fejldetektion). Signalet skal veere
konstant.

Systemet skal mindst vaere aktivt ved koretgjshastigheder pd over
60 km/h, medmindre det deaktiveres manuelt, jf. punkt 1.3.

Hvis et keretoj er udstyret med et middel at deaktivere LDWS-funktio-
nen, finder folgende bestemmelser anvendelse:

alarmfunktionen skal tilkobles automatisk ved starten af alle nye motor-
teendingscyklusser (»on« (kersel))

et konstant optisk advarselssignal skal vise foreren, at LDWS-funktionen
er blevet deaktiveret. Det gule advarselssignal i 1.4.2 kan anvendes til
dette formal.

Advarselssignaler

Den advarsel, der er omhandlet i punkt 1.2.1, skal kunne opfattes af
foreren og afgives pa en af folgende mader:

a) med mindst to advarselsmidler, der valges mellem optiske, akustiske
og haptiske midler

b) med et advarselsmiddel, der skal vealges mellem haptiske og
akustiske midler, med rumlig angivelse af retningen af keretojets
utilsigtede afdrift.

Hvis der anvendes et optisk signal til advarsel om uforvarende vogn-
baneoverskridelse, kan det bruge et blinkende fejlangivelsessignal som
specificeret i punkt 1.2.2.

(") EUT L 116 af 8.5.2010, s. 1.
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1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

1.5.
1.5.1.

2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.23.
223.1.

Det i punkt 1.2.2 omhandlede fejlangivelsessignal skal vaere et gult
optisk advarselssignal.

Systemets optiske advarselssignal skal aktiveres, enten néar tendingen
(startanordningen) star pa »on« (kersel), eller nar tendingen (startanord-
ningen) er i en position mellem »on« (kersel) og »start«, der af fabri-
kanten er angivet som en kontrolposition (initial system(power-on)).
Dette krav gelder ikke for advarselssignaler, der vises i et fallesfelt.

Advarselssignalerne skal vare synlige ogséd i fuldt dagslys; foreren skal
fra forersedet let kunne kontrollere, at signalerne er funktionsdygtige.

Nar foreren féar et optisk advarselssignal, der angiver, at LDWS midler-
tidigt er ude af funktion, f.eks. som folge af ugunstige vejrforhold, skal
signalet vaere konstant. Fejlangivelsessignalet i 1.4.2 kan anvendes til
dette formal.

Bestemmelser vedrorende periodisk syn

Ved et periodisk teknisk syn skal det vere muligt at kontrollere, at
LDWS's funktionsstatus er korrekt ved hjelp af en synlig observation
af fejlanvisningssignalets status efter »power-ON« (slukket — systemet
er i orden, tendt — der er en systemfejl).

Hvis fejlangivelsessignalet vises i et fellesfelt, skal det forst observeres,
at feellesfeltet er i funktion, for status af fejlangivelsessignalet kontrol-
leres.

Ved typegodkendelsen afgives en fortrolig beskrivelse af den anvendte
metode til beskyttelse mod simpel uautoriseret manipulation af det af
fabrikanten valgte fejlangivelsessignal.

Alternativt anses dette beskyttelseskrav for at vaere opfyldt, nar der
findes et ekstra system til kontrol af korrekt driftsstatus for LDWS.

Prevningsprocedurer

Fabrikanten skal levere en kortfattet dokumentationspakke, som giver
adgang til systemets grundlaeggende konstruktion og, hvis det er rele-
vant, de mader, som det er forbundet til andre keretgjssystemer pa.
Systemets funktion skal forklares, og dokumentationen skal beskrive,
hvordan systemets driftsstatus kontrolleres, om det har indflydelse pd
andre keretgjssystemer samt metoden/metoderne til at fastlegge de situa-
tioner, som vil medfere visning af et fejlangivelsessignal.

Provningsbetingelser

Provningen udferes pa en flad og ter asfalt- eller betonoverflade.

Den omgivende temperatur skal vaere mellem 0 °C og 45 °C.

Synlige korebaneafmarkninger

De synlige kerebaneafmearkninger, der skal anvendes til prevningen af
advarsel om uforvarende vognbaneoverskridelse som omhandlet i punkt
2.6, skal vare en af dem, der er angivet i tillegget til dette bilag, og
afmaerkningerne skal vaere i god stand og besta af et materiale, der er i
overensstemmelse med standarden for synlige kerebaneafmerkninger i
den pageldende medlemsstat. Layout af den synlige kerebaneafmaerk-
ning, der anvendes til prevningen, skal registreres.
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2232.

2.23.3.

2.2.4.

2.3.
23.1.

2.4.

2.5.
2.5.1.

2.6.
2.6.1.

Koretgjsfabrikanten skal ved hjelp af dokumentation pavise overens-
stemmelse med alle de andre kerebaneafmaerkninger, der er angivet i
tillegget til dette bilag. Sadan dokumentation vedlegges prevningsrap-
porten.

Hvis keretojstypen kan udstyres med forskellige varianter af LDWS med
specifikke regionale tilpasninger, skal fabrikanten ved hjelp af doku-
mentation pavise, at kravene i denne forordning er opfyldt for alle
varianter.

Provningen skal udferes under sigtbarhedsforhold, der muligger sikker
korsel ved den pakrevede prevningshastighed.

Forhold ved koretajet
Provningsvaegt

Koretgjet kan preves ved alle belesningsforhold, idet massens fordeling
pa akslerne skal vare den af fabrikanten opgivne, og uden at det tilladte
akseltryk for de enkelte aksler overskrides. Der ma ikke foretages
@ndringer, nar prevningsproceduren er pabegyndt. Keretojsfabrikanten
skal ved hjelp af dokumentation pévise, at systemet fungerer ved alle
belasningsforhold.

Koretojet skal proves ved de daktryk, som anbefales af koretojsfabri-
kanten.

Hvis LDWS er udstyret med en alarmtarskel, som kan justeres af bruge-
ren, skal provningen i punkt 2.5 udferes med alarmtarskelen indstillet
pa den maksimale indstilling for kerebaneoverskridelse. Der ma ikke
foretages @ndringer, nar prevningsproceduren er pabegyndt.

Provning til kontrol af optisk advarselssignal

Mens koretojet er stillestaende, kontrolleres det, at de(t) optiske advar-
selssignal(er) opfylder kravene i punkt 1.4.3.

Provning af advarsel om uforvarende vognbaneoverskridelse

Koretajet kores med en hastighed pa 65 km/h +/— 3 km/h bledt ind i
midten af provekerebanen, siledes at keretejet er retningsstabil.

Idet man opretholder den foreskrevne hastighed, lader man forsigtigt
koretgjet beveege sig en smule mod venstre eller hejre med en afbej-
ningshastighed pa mellem 0,1 og 0,8 m/s, sdledes at keretgjet over-
skrider kerebaneafmerkningen. Prevningen gentages med en anden
afbejningshastighed inden for omradet 0,1 til 0,8 m/s.

Ovenstadende prevning gentages med afbejning til den modsatte side.

LDWS skal give den advarsel om uforvarende vognbaneoverskridelse,
der er naevnt i punkt 1.4.1, senest nar yderkanten af det af keretojets
forhjul, der er nermest kerebaneafmerkningen, overskrider en linje
beliggende 0,3 m uden for yderkanten af den synlige vejbaneafmaerk-
ning, som keretgjet er pd vej mod.

Provning af fejldetektion

Der simuleres et svigt i LDWS ved at afbryde stremkilden til en kompo-
nent i LDWS eller ved at afbryde en elektrisk forbindelse mellem
LDWS-komponenter. De elektriske forbindelser til fejlangivelsessignalet
som omhandlet i punkt 1.4.2 og midlet til at deaktivere LDWS som
omhandlet i punkt 1.3 ma ikke frakobles ved simulering af LDWS-fejl.
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2.6.2.

2.7.
2.7.1.

Det fejlangivelsessignal, der er omhandlet i punkt 1.4.2 skal aktiveres og
forblive aktiveret, mens keretojet korer, og det skal aktiveres igen efter
en efterfolgende cyklus med tendingsslukning (»off«) og tanding
(»on«), sé leenge den simulerede fejl er til stede.

Provning af deaktivering

Hvis keretgjet er udstyret med et middel til at deaktivere LDWS, drejes
startnegglen til »on« (kersel), og LDWS deaktiveres. Det advarselssignal,
der er omhandlet i punkt 1.3.2 skal aktiveres. Startneglen drejes til
slukket (»off«). Startneglen drejes igen til »on« (kersel), og det kontrol-
leres, at det tidligere aktiverede advarselssignal ikke genaktiveres, og
dette indikerer, at LDWS er blevet genindkoblet som angivet i punkt
1.3.1. Hvis tendingen foregdr ved hjelp af en »negle«, skal ovennavnte
krav opfyldes, uden at neglen fjernes.
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Tillceg

Synlige vejbaneafmaerkninger

1. Ved den prevningsprocedure, der er omhandlet i punkt 2.2 og 2.5 i bilag II,
skal prevekerebanens bredde vere mere end 3,5 m.

2. De i tabel 1 angivne kerebaneafmarkninger anses for at vere hvide,
medmindre andet er angivet i dette tilleg.

3. Tabel 1 anvendes ved godkendelse i henhold til punkt 2.2 og 2.5 i bilag II til
denne forordning.

Tabel 1

Angivne synlige kerebaneafmaerkninger

MO@NSTER BREDDE
Korebaneaf- Korebaneaf- LAND Korebaneaf- Karebaneaf-
merkning Midterlinje merkning merkning Midterlinje merkning
i venstre side i hejre side i venstre side i hojre side
[ [ | Definition af
Korebane- Korebane- korebanebredde for si
bredde bredde : )
. N . N vidt angdr denne
| | | | forordning
5m /'D 20 m.~| g g g
| =) = =)
12m — 4m— SPANIEN ~ - N
3 m /'|:| g g g
> > =)
SVERIGE N - N
9m .~

2,5 m

30 cm
20 cm
30 cm

BELGIEN

10 m —

g =) £

DET FORENEDE < - -

KONGERIGE N — A

7 m /|:| Motorvej (*)

2m /'D 2 g § g
DET FORENEDE =2 £ e
KONGERIGE = < - = <
7m.~ Vej med =2 - =2
midteradskillelse § © é ©

1]
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M@NSTER BREDDE
Kerebaneaf- Keorebaneaf- LAND Kerebaneaf- Keorebaneaf-
merkning Midterlinje merkning merkning Midterlinje merkning
i venstre side i hejre side i venstre side i hojre side

£ B E
3 m /'D E . 5 L: ﬁ
[Ta) =1
DET FORENEDE : ; ‘: : ;
KONGERIGE Vej uden = = ks = <
midteradskillelse =5 2 = )
6 m . (hastighedsgranse o0 — ; ©
D > 40 mph) =2 =
5m /|:| ~ -
5 5 5
DANMARK R - R
10 m .~

NEDERLANDENE

¥=) AeS)
3 3
Y
T

ITALIEN
Sekundere veje og
lokalveje

W

=]
12 eller 15 cm
10 eller 12 cm
12 eller 15 cm

4,5 m .~

4,5 m/'D

]

ITALIEN
75 m .~ Motorvej
3 m /'D = o
5 5 5
ITALIEN S n A
45 m 7 Hovedveje
4 m /|:| g g
5 5 5
IRLAND - = -
8§ m .~
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M@NSTER BREDDE
Kerebaneaf- Keorebaneaf- LAND Kerebaneaf- Korebaneaf-
merkning Midterlinje merkning merkning Midterlinje merkning
i venstre side i hejre side i venstre side i hejre side
3m /'D £
5 5 g
GRAEKENLAND = = =
9m._~
4m /'D g
5 5 5
= N =)
PORTUGAL o - o
10 m .~

| O

FINLAND

20 cm
T
20 cm

9m .~

TYSKLAND
Sekundaere veje

o IS
=] =]
) | O
—T—
—T—

12 eller 25 cm

TYSKLAND
Motorvej

SN
3 B
\h
T
T

0 cm

FRANKRIG
10m_~ Motorvej (*)

W

5]

w

=}

5]

\
22.5 cm

[T ]

22.5 cm
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vei
M@NSTER BREDDE
Kerebaneaf- Keorebaneaf- LAND Kerebaneaf- Korebaneaf-
merkning Midterlinje merkning merkning Midterlinje merkning
i venstre side i hejre side i venstre side i hejre side
smA] 3w . i .
FRANKRIG &8 5 e
. EallTeY N -
3.5m _v Hovedveje ~ — o
10m 7 (4 korebaner eller e
D 2 x 2 korebaner)
3m /'I:| 3m /'I:| 5 5
~ %0
— —
0 35 m FRANKRIG 5 5
m -~ (andre veje) S -
i - -

(*) Bortset fra serlige omrédder (feks.: til- og frakerselsramper, krybespor).




