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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EU)
Nr. 510/2011

af 11. maj 2011

om  fastseettelse af  preestationsnormer for nye lette

erhvervskoretgjers emissioner inden for Unionens integrerede

tilgang til nedbringelse af CO,-emissionerne fra personbiler og
lette erhvervskeretojer

(EOQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europeiske Unions funktions-
méde, serlig artikel 192, stk. 1,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europziske @konomiske og
Sociale Udvalg (1),

efter hering af Regionsudvalget,

efter den almindelige lovgivningsprocedure (%), og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Ifelge De Forenede Nationers rammekonvention om klimazndrin-
ger, som blev godkendt pa Det Europaiske Feallesskabs vegne
ved Rédets afgerelse 94/69/EF (3), tilstreebes det at stabilisere
koncentrationerne af drivhusgasser i atmosfaren pa et niveau,
som kan forhindre farlig menneskeskabt indvirkning pé klimasy-
stemet. Hvis dette mal skal nés, méa den globale &rsmiddeltempe-
ratur ved jordoverfladen ikke stige med mere end 2 °C over de
forindustrielle niveauer. Den fjerde vurderingsrapport fra Det
Mellemstatslige Panel om Klimazendringer (IPCC) viser, at for
at nd det mal skal de globale emissioner af drivhusgasser kulmi-
nere i 2020. P4 medet den 8.-9. marts 2007 afgav Det Europee-
iske Rad et fast tilsagn om at nedbringe Fallesskabets samlede
drivhusgasemissioner med mindst 20 % i forhold til 1990-niveau-
erne frem til 2020 og med 30 % under forudsatning af, at andre
industrilande giver tilsagn om lignende emissionsreduktioner, og
at de ekonomisk mere udviklede udviklingslande yder et bidrag i
overensstemmelse med deres respektive kapaciteter.

(2)  Kommissionen fzerdiggjorde i 2009 en gennemgang af Unionens
strategi for baredygtig udvikling med serligt fokus pad de mest
presserende problemer ved baredygtig udvikling, nemlig trans-
port, klimagndringer, folkesundhed og energibesparelse.

(3) For at de nedvendige emissionsreduktioner kan nds, ber der
gennemfores politikker og foranstaltninger pad medlemsstats- og
EU-plan i alle Unionens ekonomiske sektorer og ikke kun i
industri- og energisektoren. I Europa-Parlamentets og Radets

(") EUT C 44 af 11.2.2011, s. 157.

(») Europa-Parlamentets holdning af 15.2.2011 (endnu ikke offentliggjort i EUT)
og Radets afgorelse af 31.3.2011.
(®) EFT L 33 af 7.2.1994, s. 11.
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beslutning nr. 406/2009/EF af 23. april 2009 om medlemssta-
ternes indsats for at reducere deres drivhusgasemissioner med
henblik péd at opfylde Feallesskabets forpligtelser til at reducere
drivhusgasemissionerne frem til 2020 () fastsattes bestemmelser
om en gennemsnitlig reduktion pad 10 % i forhold til 2005-
niveauerne i de sektorer, der ikke er omfattet af Unionens emis-
sionshandelsordning, som blev indfert ved Europa-Parlamentets
og Rédets direktiv 2003/87/EF af 13. oktober 2003 om en
ordning for handel med kvoter for drivhusgasemissioner i Felles-
skabet (?), herunder vejtransport. Vejtransportsektoren tegner sig
for den neststerste udledning af drivhusgasser i Unionen, og
sektorens emissioner, herunder emissionerne fra lette erhvervs-
koretojer, er stadig stigende. Hvis vejtransportsektorens emis-
sioner fortsetter med at stige, vil det i hegj grad undergrave
andre sektorers indsats for at bekempe klimazndringerne.

Med EU-mél for nye landevejskeretojer skabes der et mere
sikkert grundlag for fabrikanternes planlegning og sterre fleksi-
bilitet med henblik pa at opfylde kravet om at nedbringe CO,-
emissioner, end det ville vere tilfeeldet med saerskilte nationale
reduktionsmal. Ved fastleggelsen af praestationsnormer for emis-
sioner er det vasentligt at tage hensyn til deres indflydelse pa
markedet og fabrikanternes konkurrenceevne, de direkte og indi-
rekte omkostninger, som paferes erhvervslivet, og de fordele, der
opstar i form af tilskyndelse til at innovere og nedbringe energi-
forbruget og braendstofomkostningerne.

For at fremme den europaiske bilindustris konkurrenceevne ber
der anvendes tilskyndelsesordninger, sésom modregning af miljo-
innovationer og bevilling af superkreditter.

I sine meddelelser af 7. februar 2007»Resultaterne af revisionen
af Feellesskabets strategi for nedbringelse af CO,-emissionerne fra
personbiler og lette erhvervskeretejer« og »En konkurrencevenlig
lovramme for automobiler i det 21. arhundrede (CARS21)«
understregede Kommissionen, at fallesskabsmélet om gennem-
snitlige emissioner fra bilparken af nye personbiler pd 120 g
CO,/km ikke ville blive opfyldt i 2012, medmindre der treffes
yderligere foranstaltninger.

I disse meddelelser blev der foresldet en integreret tilgang med
henblik pa at na fellesskabsmélet om gennemsnitlige emissioner
pa 120 g CO,/km fra nye personbiler, der registreres i Felles-
skabet, 1 2012 ved at fokusere pd obligatoriske CO,-emissions-
reduktioner for at nd maélet pad 130 g CO,/km for den gennem-
snitlige bilpark af nye biler ved hjelp af forbedringer af bilmo-
torteknologien og en yderligere reduktion pd 10 g CO,/km eller
tilsvarende, hvis det er teknisk nedvendigt, gennem andre tekno-
logiske forbedringer, herunder fremskridt med brandstofeko-
nomien i lette erhvervskeretgjer.

() EUT L 140 af 5.6.2009, s. 136.

(®» EUT L 275 af 25.10.2003, s. 32.
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Bestemmelserne som gennemforer méls@tningen om emissioner
fra lette erhvervskeretojer ber vaere i overensstemmelse med
lovrammen for gennemforelse af malene om emissioner fra
bilparken af nye personbiler i Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 443/2009 af 23. april 2009 om fastsettelse
af prastationsnormer for nye personbilers emissioner inden for
Feellesskabets integrerede tilgang til at nedbringe CO,-emissio-
nerne fra personbiler og lette erhvervskeretgjer (!).

Lovrammen for gennemforelsen af de gennemsnitlige emis-
sionsmal for bilparken af nye lette erhvervskeretejer ber sikre,
at reduktionsmélene er konkurrencemessigt neutrale, socialt
acceptable og baredygtige, og at de tager hensyn til forskellig-
heden af Europas automobilfabrikanter, og at de giver mulighed
for at undgd unedig konkurrenceforvridning mellem disse.
Lovrammen ber kunne forenes med det overordnede mél om at
nd Unionens emissionsreduktionsmél og ber suppleres af andre
mere brugsrelaterede instrumenter, f.eks. differentierede bil- og
energiafgifter eller foranstaltninger til begransning af hastigheden
i lette erhvervskeretgjer.

For at opretholde diversiteten pd markedet for lette erhvervskere-
tojer og dettes evne til at imedekomme forskellige forbruger-
behov ber CO,-emissionsmalene for lette erhvervskeretgjer fast-
settes som en linezr funktion af keretgjernes nytte. Et egnet
parameter til at beskrive denne nytte er massen, der skaber
sammenh@ng med de nuvaerende emissioner og derfor forer til
mere realistiske og konkurrencemassigt neutrale mal. Endvidere
er der let adgang til data om masse. Data for alternative nyttepa-
rametre som f.eks. fodaftryk (gennemsnitlig akselafstand gange
sporvidde) og nyttelast ber indsamles for at lette mere langsigtede
evalueringer af den nyttebaserede tilgang.

Denne forordning fremmer aktivt miljginnovation og tager
hensyn til den fremtidige teknologiske udvikling, hvilket kan
forbedre den europziske automobilindustris konkurrenceevne pa
lang sigt og skabe flere arbejdspladser af hgj kvalitet. Som et
middel til systematisk at vurdere miljeinnovationernes emissions-
forbedringer ber Kommissionen overveje muligheden af at
medtage foranstaltninger til miljeinnovation i forbindelse med
gennemgangen af prevningsprocedurer, jf. artikel 14, stk. 3, i
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 715/2007 af
20. juni 2007 om typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn
til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretojer (Euro
5 og Euro 6) og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesin-
formationer om keretajer (?), under hensyntagen til de tekniske og
okonomiske virkninger heraf.

(') EUT L 140 af 5.6.2009, s. 1.

(®» EUT L 171 af 29.6.2007, s. 1.
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Europa-Parlamentets og Rédets direktiv  1999/94/EF  af
13. december 1999 om adgang til forbrugeroplysninger om
brendstofokonomi og CO,-emissioner i forbindelse med
markedsfering af nye personbiler () kreever allerede, at reklame-
materiale for biler oplyser den endelige forbruger om keretojets
officielle CO,-emissioner og det officielle brandstofforbrug.
Kommissionen har i sin henstilling 2003/217/EF af 26. marts
2003 om anvendelse af bestemmelserne om reklamemateriale i
direktiv 1999/94/EF p& andre medier (*) fortolket dette pd en
sddan made, at det omfatter reklamer. Anvendelsesomradet for
direktiv 1999/94/EF ber derfor udvides til at omfatte lette
erhvervskoretgjer, saledes at det af reklamematerialet for enhver
form for let erhvervskeretoj ber kraeves, at slutbrugeren oplyses
om de officielle CO,-emissioner og det officielle brendstoffor-
brug for det pagaeldende keretoj, nar der forefindes energi- eller
prisrelaterede oplysninger, senest i 2014.

I erkendelse af de meget heje forsknings- og udviklingsomkost-
ninger samt meget hgje enhedsproduktionsomkostninger for de
forste generationer af keretojsteknologier med meget lave CO,-
emissioner, som skal markedsferes efter denne forordnings ikraft-
traeden, tilstrebes det med denne forordning midlertidigt at frem-
skynde og fremme markedsferingen pa EU-markedet af koretgjer
med ultralave CO,-emissioner under de indledende faser af deres
lancering.

Anvendelsen af visse alternative braendstoffer kan give vasentlige
CO,-reduktioner beregnet pa et »well-to-wheel«-grundlag. Denne
forordning omfatter derfor specifikke bestemmelser, hvis sigte er
yderligere at fremme en udvidet brug af visse keretojer, der
anvender alternative brendstoffer, pd EU-markedet.

Senest den 1. januar 2012 ber Kommissionen med henblik pa at
forbedre dataindsamling om og méling af breendstofforbruget tage
stilling til, om den relevante lovgivning ber @ndres med henblik
pé at indfere en forpligtelse for fabrikanter, som ensker typegod-
kendelse af koretojer i klasse N; som defineret i bilag II til
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2007/46/EF  af
5. september 2007 om fastleeggelse af en ramme for godkendelse
af motorkeretgjer og péhengskeretgjer dertil samt af systemer,
komponenter og separate tekniske enheder til siddanne kereto-
jer (), til at udstyre hvert enkelt keretoj med en brendstoffor-
brugsmaler.

Af hensyn til sammenhangen med forordning (EF) nr. 443/2009
og for at undgd misbrug ber maélet anvendes pa nye lette
erhvervskoretojer, som registreres i Unionen for forste gang, og
som, bortset fra en begrenset periode, ikke tidligere har veeret
registreret uden for Unionen.

(') EFT L 12 af 18.1.2000, s. 16.

(®» EUT L 82 af 29.3.2003, s. 33.
(®) EUT L 263 af 9.10.2007, s. 1.
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I direktiv 2007/46/EF etableres en harmoniseret ramme med
administrative bestemmelser og almene tekniske krav vedrerende
godkendelse af alle nye keretgjer inden for direktivets anvendel-
sesomrade. Den enhed, der er ansvarlig for efterlevelsen af denne
forordning, ber vere den samme som den enhed, der er ansvarlig
for alle aspekter af typegodkendelsesprocessen i overensstem-
melse med direktiv 2007/46/EF og for sikring af produktionens
overensstemmelse.

Fabrikanterne ber have fleksibilitet til at beslutte, hvordan de
opfylder deres mél i medfer af denne forordning, og de ber
kunne udligne emissionerne over deres bilpark af nye keretgjer
i stedet for at skulle opfylde CO,-mal for hvert enkelt koretoj.
Fabrikanterne ber derfor pélegges at sikre, at de gennemsnitlige
specifikke emissioner for alle nye lette erhvervskeretgjer, som
registreres i Unionen, og som de barer ansvaret for, ikke over-
stiger gennemsnittet af emissionsmalene for disse koretgjer. Dette
krav ber indfases mellem 2014 og 2017 for at lette dets
indferelse. Dette er i overensstemmelse med de givne frister og
varigheden af den indfasningsperiode, der er fastsat i forordning
(EF) nr. 443/20009.

For at sikre, at malene afspejler de sarlige omstendigheder hos
mindre fabrikanter og nichefabrikanter og er forenelige med fabri-
kantens reduktionspotentiale, ber der fastsattes alternative emis-
sionsreduktionsmaél for sddanne fabrikanter under hensyntagen til
de teknologiske muligheder for, at de specifikke CO,-emissioner
for en given fabrikants keretejer kan reduceres, og i overensstem-
melse med de pageldende markedssegmenters sarlige traek.
Denne undtagelse ber vere omfattet af gennemgangen af de
specifikke emissionsmal i bilag I, som skal vere afsluttet senest
i begyndelsen af 2013.

I Unionens strategi for nedbringelse af CO,-emissioner fra
personbiler og lette erhvervskeretojer er der fastsat en integreret
tilgang med henblik pa at nd EU-mélet pd 120 g CO,/km i 2012,
samtidig med at der ogsd prasenteres en mere langsigtet vision
for yderligere emissionsreduktioner. Forordning (EF) nr.
443/2009 underbygger dette mere langsigtede synspunkt ved at
fastsatte et mal pa 95 g CO,/km som gennemsnitlige emissioner
for bilparken af nye biler. For at sikre overensstemmelse med
denne tilgang og for at skabe et sikkert grundlag for industriens
planlegning ber der fastsettes et langsigtet mél for specifikke
CO,-emissioner fra lette erhvervskeretgjer i 2020.

Med henblik pa at skabe fleksibilitet for fabrikanterne, nér de skal
opfylde deres emissionsmdl i henhold til denne forordning, kan
de aftale at danne en pool pa et &bent, gennemsigtigt og ikke-
diskriminerende grundlag. Nér der dannes en pool, ber de enkelte
fabrikanters mal erstattes af et faelles mal for poolen, som ber nas
kollektivt af poolens medlemmer.

De specifikke CO,-emissioner for trinvis ferdigopbyggede kore-
tojer tildeles fabrikanten af basiskeretgjet.
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For at sikre, at vaerdierne for CO,-emissioner og brandstofeffek-
tivitet for trinvis ferdigopbyggede koretojer er reprasentative,
ber Kommissionen fremlegge en s@rlig procedure og, hvor det
er relevant, overveje at revidere lovgivningen om typegodken-
delse.

Der er behov for en robust overholdelsesmekanisme for at sikre,
at malene i1 denne forordning opfyldes.

Nye lette erhvervskeretojers specifikke CO,-emissioner males pa
et harmoniseret grundlag i Unionen efter metoden i forordning
(EF) nr. 715/2007. For at minimere den administrative byrde ved
ordningen ber opfyldelsen méles péd grundlag af data om regi-
streringer af nye keoretgjer i Unionen, som medlemsstaterne
indsamler og indberetter til Kommissionen. Af hensyn til
sammenhengen i de data, der anvendes til at vurdere opfyldelsen,
ber reglerne for indsamling og indberetning af disse data sd vidt
muligt harmoniseres.

I direktiv 2007/46/EF kraeves det, at fabrikanten leverer en type-
attest, der skal ledsage hvert nyt let erhvervskeretej, og at
medlemsstaterne kun ma tillade registrering og ibrugtagning af
et nyt let erhvervskeretej, hvis det ledsages af en gyldig type-
attest. Data, som medlemsstaterne indsamler, ber vare i overens-
stemmelse med den typeattest, som fabrikanten udsteder for det
lette erhvervskeretgj, og ber kun baseres pa dette dokument. Der
ber udarbejdes en standarddatabase i Unionen over data om type-
attester. Databasen ber anvendes som falles reference for at give
medlemsstaterne mulighed for lettere at vedligeholde deres regi-
streringsdata, nar keretejer nyregistreres.

Fabrikanternes opfyldelse af mélene i denne forordning ber
vurderes pd EU-plan. Fabrikanter, hvis gennemsnitlige specifikke
CO,-emissioner overstiger grenserne i denne forordning, ber
palegges en afgift for emissionsoverskridelsen for hvert kalen-
derér fra den 1. januar 2014. Afgiftens sterrelse ber justeres alt
efter i hvor hej grad fabrikanterne overskrider deres mal. For at
sikre konsekvens ber afgiftsmekanismen svare til den, der er
fastsat i forordning (EF) nr. 443/2009. Afgifterne for emissions-
overskridelser ber betragtes som indtaegter, der indgar i Den
Europziske Unions almindelige budget.

Nationale foranstaltninger, som medlemsstaterne eventuelt
bevarer eller indforer i overensstemmelse med artikel 193 i trak-
taten om Den Europziske Unions funktionsmade (TEUF), ber pa
baggrund af denne forordnings formal og procedurer ikke indfere
yderligere eller hgjere bader for fabrikanter, der ikke opfylder
deres mal i medfer af denne forordning.
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Denne forordning bererer ikke den fulde anvendelse af Unionens
konkurrenceregler.

Der ber overvejes nye fremgangsmader til at opnd det langsigtede
mal, herunder navnlig kurvens haldning, nytteparameteret og
afgiftsordningen for emissionsoverskridelser.

Landevejskeretojers hastighed har stor indvirkning pa deres
breendstofforbrug og CO,-emissioner. Uden hastighedsbegraens-
ning for lette erhvervskeretejer er det desuden muligt, at der er
et element af konkurrence med hensyn til tophastighed, som kan
resultere 1 overdimensionerede drivaggregater og tilherende
ineffektivitet under langsommere driftsbetingelser. Det er derfor
hensigtsmeaessigt at undersege muligheden for at udvide anvendel-
sesomradet for Réadets direktiv 92/6/EQF af 10. februar 1992 om
montering og anvendelse af hastighedsbegrensende anordninger i
visse klasser af motorkeretajer i Feellesskabet (') med det formal
at medtage de lette erhvervskeretgjer, som er omfattet af denne
forordning.

For at sikre ensartede betingelser for gennemferelsen af denne
forordning, navnlig for vedtagelsen af detaljerede bestemmelser
om overvagningen og indberetningen af gennemsnitlige emissio-
ner, nemlig for s& vidt angdr indsamling, registrering, udform-
ning, transmission, beregning og videregivelse af oplysninger
vedrorende gennemsnitlige emissioner og anvendelsen af
kravene i bilag II, samt for vedtagelsen af den detaljerede
ordning for opkravning af afgifter for emissionsoverskridelser
og de nermere bestemmelser vedrerende proceduren for godken-
delse af innovative teknologier, ber Kommissionen tillegges
gennemforelsesbefojelser. Disse befojelser ber udeves i overens-
stemmelse med Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU)
nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de generelle regler og
principper for, hvordan medlemsstaterne skal kontrollere
Kommissionens udevelse af gennemforelsesbefajelser (2).

Kommissionen ber i overensstemmelse med artikel 290 i TEUF
tillegges befojelser til at vedtage delegerede retsakter for at
@ndre de i bilag II fastsatte krav om overvagning og indberetning
i lyset af erfaringerne med anvendelsen af denne forordning,
justere vaerdien My som omhandlet i bilag I til nye lette erhvervs-
koretojers gennemsnitlige masse i de foregdende tre kalenderar,
fastsette bestemmelser for kriterierne for indremmelse af
undtagelser, om indholdet af ansegninger og om indholdet og
vurderingen af programmer til nedbringelse af de specifikke
CO,-emissioner samt at tilpasse formlerne i bilag I, s& de
afspejler enhver @ndring i den forskriftsmassige afprevningspro-
cedure for maling af specifikke CO,-emissioner. Det er navnlig
vigtigt, at Kommissionen gennemferer relevante heringer under
sit forberedende arbejde, herunder pa ekspertniveau.

(') EFT L 57 af 2.3.1992, s. 27.

(®» EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13.



2011R0510 — DA — 14.05.2014 — 002.001 — 9

(34) Malet for denne forordning, nemlig fastsettelse af preestations-
normer for nye lette erhvervskeretgjers emissioner, kan ikke
opfyldes af medlemsstaterne og kan derfor, pa grund af dens
omfang og virkninger, bedre nds pa EU-plan; Unionen kan
derfor treeffe foranstaltninger i overensstemmelse med narheds-
princippet, jf. artikel 5 i traktaten om Den Europaziske Union. I
overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. neevnte arti-
kel, gér denne forordning ikke ud over, hvad der er nedvendigt
for at nd dette mal —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

Genstand og mil

1. I denne forordning fastsettes prastationsmal for nye lette
erhvervskeretojers CO,-emissioner. I denne forordning fastsattes de
gennemsnitlige CO,-emissioner for nye lette erhvervskeretojer til
175 g CO,/km, som skal nds ved hjelp af forbedringer i keretojstek-
nologien, malt i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 715/2007 og
gennemforelsesforanstaltningerne hertil, samt ved hjelp af innovative
teknologier.

2. Fra og med 2020 fastsettes der i denne forordning et mal pa 147 g
CO,/km for de gennemsnitlige CO,-emissioner fra nye lette erhvervs-
koretojer, der registreres i Unionen, malt i overensstemmelse med
forordning (EF) nr. 715/2007 og gennemforelsesforanstaltningerne
hertil samt innovative teknologier.

Artikel 2

Anvendelsesomrade

1.  Denne forordning finder anvendelse pa motorkeretajer i klasse Ny,
som defineret i bilag II til direktiv 2007/46/EF, med en referencemasse
pé hejst 2 610 kg og pa kaeretgjer i klasse Ny, som typegodkendelsen er
udvidet til i overensstemmelse med artikel 2, stk. 2, i forordning (EF)
nr. 715/2007 (»lette erhvervskeretojer«), der er registreret i Unionen for
forste gang, og som ikke tidligere har vaeret registreret uden for Unionen
(»nye lette erhvervskeretajer«).

2. En tidligere registrering uden for Unionen foretaget mindre end tre
méneder for registreringen i Unionen tages ikke i betragtning.

3. Denne forordning finder ikke anvendelse pa »keretojer til sarlig
anvendelse«, jf. del A, punkt 5, i bilag II til direktiv 2007/46/EF.
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4,

Artikel 4, artikel 8, stk. 4, litra b) og c), artikel 9 og artikel 10,

stk. 1, litra a) og c), finder ikke anvendelse pa en fabrikant, som med
alle sine sammenherende virksomheder er ansvarlig for mindre end
1 000 nye lette erhvervskeretojer, der er registreret i Unionen i det
foregdende kalenderér.

1.

a)

b)

<)

d)

e)

g)

h)

)

i)

Artikel 3

Definitioner

I denne forordning forstas ved:

»gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner« i relation til en fabri-
kant: de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner fra alle lette
erhvervskeretgjer, som fabrikanten har fremstillet

»typeattest«: den attest, der er navnt i artikel 18 i direktiv
2007/46/EF

»trinvis ferdigopbygget koretgj«: et keretoj, hvor typegodkendelsen
er udstedt efter afslutning af en etapevis typegodkendelsesproces i
overensstemmelse med direktiv 2007/46/EF

»ferdigopbygget keretoj«: ethvert koretej, som ikke skal opbygges
yderligere for at opfylde de relevante tekniske krav i direktiv
2007/46/EF

»basiskeretoj«: ethvert keretgj, som anvendes pd det indledende trin
i en etapevis typegodkendelsesprocedure

»fabrikant«: en person eller organisation, som over for den godken-
dende myndighed er ansvarlig for alle aspekter af EF-typegodken-
delsesproceduren, jf. direktiv 2007/46/EF, og for produktionens
overensstemmelse

»masse«: massen af keretgjet med karrosseri i kereklar stand som
anfort pa typeattesten og defineret i punkt 2.6 i bilag I til direktiv
2007/46/EF

»specifikke CO,-emissioner«: et let erhvervskeretgjs emissioner
malt i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 715/2007 og
specificeret som CO,-masseemission (kombineret) pa typeattesten
for det feerdigopbyggede eller trinvis ferdigopbyggede koretoj

»specifikt emissionsmaél« i relation til en fabrikant: gennemsnittet af
de vejledende specifikke CO,-emissioner, der er fastsat i overens-
stemmelse med bilag I, for hvert nyt let erhvervskeretej, som fabri-
kanten har fremstillet, eller, hvis fabrikanten har faet tildelt en
undtagelsesbestemmelse efter artikel 11, de specifikke emissionsmaél,
der er fastsat ifolge denne undtagelsesbestemmelse

»fodaftryk«: den gennemsnitlige sporvidde ganget med aksel-
afstanden som anfort i typegodkendelsesattesten og defineret i
afsnit 2.1 og 2.3 i bilag I til direktiv 2007/46/EF
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k) »nyttelast«: forskellen mellem den teknisk tilladte totalmasse i
henhold til bilag II til direktiv 2007/46/EF og keretgjets masse.

2. I denne forordning forstds ved »en gruppe af forbundne fabrikan-
ter« en fabrikant og dennes forbundne virksomheder. For sé vidt angar
en fabrikant forstds ved »forbundne virksomheder«:

a) virksomheder, hvor fabrikanten direkte eller indirekte:

i) kan udeve mere end halvdelen af stemmerettighederne

ii) kan udpege mere end halvdelen af medlemmerne i tilsynsorga-
net, bestyrelsen eller i de organer, som retligt repraesenterer virk-
somheden, eller

iii) har ret til at lede virksomhedens forretninger

b) virksomheder, som direkte eller indirekte har de i litra a) omhandlede
rettigheder eller befojelser over for fabrikanten

¢) virksomheder, hvori en virksomhed som omhandlet i litra b) direkte
eller indirekte har de i litra a) omhandlede rettigheder eller befajelser

d) virksomheder, hvori fabrikanten sammen med en eller flere af de i
litra a), b) eller ¢) omhandlede virksomheder, eller hvori to eller flere
af sidstnaevnte virksomheder i fallesskab har de i litra a) omhandlede
rettigheder eller befojelser

e) virksomheder, hvori de i litra a) omhandlede rettigheder eller befo-
jelser indehaves i fallesskab af fabrikanten eller en eller flere af
dennes forbundne virksomheder, jf. litra a)-d), og en eller flere tred-
jeparter.

Artikel 4

Specifikke emissionsmal

For det kalenderdr, der begynder den 1. januar 2014, og hvert efter-
folgende kalenderdr sikrer hver fabrikant af lette erhvervskeretejer, at
dennes gennemsnitlige CO,-emissioner ikke overskrider vedkommendes
specifikke emissionsmdl som fastsat i overensstemmelse med bilag I
eller, safremt en fabrikant har faet en undtagelse efter artikel 11, i
overensstemmelse med den undtagelse.

Foreligger der ikke specifikke emissioner for det feerdigopbyggede kare-
tej, anvender fabrikanten af basiskeretojet de specifikke emissioner for
basiskeretojet til fastsettelse af koretojets gennemsnitlige specifikke
CO,-emissioner.
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Ved fastsattelsen af den enkelte fabrikants gennemsnitlige specifikke
CO,-emissioner skal der tages hensyn til felgende procentsatser for
hver fabrikants nye lette erhvervskeretgjer, der er registreret i det rele-
vante ar:

— 70 % 1 2014

— 75 % 1 2015

— 80 % 1 2016

— 100 % fra 2017 og fremefter.

Artikel 5
Superkreditter

Ved beregningen af de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner
indgér hvert nyt let erhvervskeretgj med specifikke CO,-emissioner pé
mindre end 50 g CO,/km som:

— 3.5 lette erhvervskeretojer i 2014

— 3,5 lette erhvervskeretejer i 2015

— 2,5 lette erhvervskeretgjer 1 2016

— 1,5 lette erhvervskeretojer i 2017

— 1 let erhvervskeretej fra 2018.

Under superkreditordningens gyldighedsperiode mé& det hgjeste antal
nye lette erhvervskeretoj med specifikke CO,-emissioner pad mindre
end 50 g CO,/km, der kan medtages ved anvendelsen af multiplika-
tionsfaktorer, jf. stk. 1, ikke overstige 25 000 lette erhvervskeretojer for
hver fabrikant.

Artikel 6

Specifikke emissionsmél for lette erhvervskeretejer, der anvender
alternative brzendstoffer

For at sikre, at en fabrikant overholder de specifikke emissionsmal, som
er fastsat i artikel 4, reduceres de specifikke CO,-emissioner for hvert
enkelt let erhvervskeretej, der er udformet til at kunne kere pa en
blanding af benzin og bioethanol med et bioethanolindhold pa 85 %
(»E85«), som opfylder den relevante EU-lovgivning eller de relevante
europaiske tekniske standarder, med 5 % indtil den 31. december 2015
i erkendelse af den sterre teknologiske og emissionsreducerende kapa-
citet, der er forbundet med at kere pa biobrendstoffer. Denne reduktion
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finder kun anvendelse, hvis mindst 30 % af tankstationerne i den
medlemsstat, hvor det lette erhvervskeretej er registreret, selger denne
form for alternativt brendstof, som opfylder de beredygtighedskriterier
for biobraendstoffer, der er opstillet i den relevante EU-lovgivning.

Artikel 7
Pooling

1.  Fabrikanter af nye lette erhvervskeretgjer, som ikke har féet en
undtagelse efter artikel 11, kan danne en pool med henblik pé at opfylde
deres forpligtelser i medfer af artikel 4.

2. En aftale om at danne en pool kan galde for et eller flere kalen-
derar, nar hver aftales samlede varighed ikke overstiger fem kalenderar,
og aftalen skal indgas senest den 31. december i det forste kalenderar,
hvori emissionerne sammenlaegges i poolen. Fabrikanter, der danner en
pool, forelegger Kommissionen felgende oplysninger:

a) angivelse af, hvilke fabrikanter der deltager i poolen

b) angivelse af den fabrikant, der er udpeget som forvalter af poolen, og
som er kontaktpunkt for poolen og ansvarlig for at indbetale even-
tuelle afgifter for emissionsoverskridelser, der métte blive pélagt i
overensstemmelse med artikel 9

¢) dokumentation for, at forvalteren af poolen vil vare i stand til at
opfylde forpligtelserne i litra b).

3. Opfylder den foreslaede forvalter af poolen ikke kravet om beta-
ling af enhver afgift for emissionsoverskridelse, der palegges poolen i
overensstemmelse med artikel 9, underretter Kommissionen fabrikan-
terne herom.

4.  Fabrikanterne i en pool informerer i faellesskab Kommissionen om
enhver @ndring med hensyn til forvalter af poolen eller dens finansielle
status, for s& vidt endringen kan pévirke dens evne til at opfylde kravet
om betaling af enhver afgift for emissionsoverskridelse, der palegges
poolen i overensstemmelse med artikel 9, samt om eventuelle @ndringer
med hensyn til medlemskab eller om oplesning af poolen.

5.  Fabrikanter kan indgd poolordninger, nar deres aftaler er i over-
ensstemmelse med artikel 101 og 102 i TEUF, og nar aftalerne gor det
muligt for fabrikanter, der anmoder om medlemskab af poolen, at
deltage pd abne, gennemsigtige, ikke-diskriminerende og forretnings-
maessigt rimelige vilkar. Med forbehold af den almene gyldighed af
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Unionens konkurrenceregler for sddanne pools sikrer alle medlemmer af
en pool blandt andet, at der hverken deles andre data eller udveksles
andre oplysninger inden for rammerne af deres poolordning end
folgende oplysninger:

a) de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner

b) det specifikke emissionsmal

c) det samlede antal registrerede koretgjer.

6.  Stk. 5 finder ikke anvendelse, nr alle fabrikanter i poolen deltager
i samme gruppe af forbundne fabrikanter.

7.  Medmindre der foretages en underretning i henhold til stk. 3,
anses fabrikanterne i en pool, som Kommissionen har fet forelagt
oplysninger om, for at vaere én fabrikant, for s& vidt angar opfyldelse
af deres forpligtelser i henhold til artikel 4. Overvagnings- og indberet-
ningsoplysninger med hensyn til individuelle fabrikanter samt alle
pooler vil blive registreret, indberettet og stillet til radighed i det
centrale register, der er nevnt i artikel 8, stk. 4.

Artikel 8

Overvagning og indberetning af gennemsnitlige emissioner

1.  For det kalenderar, der begynder den 1. januar 2012, og hvert
efterfolgende kalenderdr registrerer hver medlemsstat oplysninger om
hvert nyt let erhvervskeretej, som registreres pa dens omrade, jf. bilag
II, del A. Disse oplysninger stilles til radighed for fabrikanterne og deres
udpegede importerer eller repraesentanter i de enkelte medlemsstater.
Medlemsstaterne gor alt for at sikre, at indberetningsorganerne arbejder
pd en gennemskuelig méde.

2. Senest den 28. februar 2013 og hvert efterfolgende &r fastlegger
hver medlemsstat de oplysninger, der er specificeret i bilag II, del B, for
det foregdende kalenderdr og foreleegger Kommissionen disse. Data skal
foreleegges i overensstemmelse med det format, der er specificeret i
bilag II, del C.

3.  Efter Kommissionens anmodning foreleegger en medlemsstat ogsa
det fulde datamateriale, der er indsamlet i medfer af stk. 1.

4.  Kommissionen ferer et centralt register over de data, som
medlemsstaterne har indberettet i medfer af denne artikel, og dette
register skal vare offentligt tilgaengeligt. Senest den 30. juni 2013 og
hvert efterfolgende &r beregner Kommissionen forelgbigt for hver fabri-
kant:

a) de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner i det foregdende kalen-
derér
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b) de specifikke emissionsmal i det foregdende kalenderar

c) forskellen mellem de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner i det
foregaende kalenderar og det specifikke emissionsmal for samme &r.

Kommissionen underretter hver fabrikant om sin forelobige beregning
for denne fabrikant. Underretningen skal indeholde data for hver
medlemsstat om antallet af registrerede nye lette erhvervskeretejer og
deres specifikke CO,-emissioner.

5. Fabrikanterne kan inden tre maneder efter underretningen om den
forelpbige beregning, jf. stk. 4, underrette Kommissionen om eventuelle
fejl i dataene med angivelse af, i hvilken medlemsstat fejlen efter fabri-
kantens mening er sket.

6. Kommissionen ser nermere pa eventuelle underretninger fra fabri-
kanterne og stadfaster eller @ndrer senest den 31. oktober de forelabige
beregninger, jf. stk. 4.

7. Skenner Kommissionen pa grundlag af de beregninger, der er
foretaget i henhold til stk. 5, at fabrikantens gennemsnitlige specifikke
CO,-emissioner i relation til kalenderaret 2012 og 2013 overskrider
dennes specifikke emissionsmal, underretter Kommissionen fabrikanten
herom.

8. I hver medlemsstat er den kompetente myndighed, der stir for
indsamling og meddelelse af overvagningsdata i overensstemmelse
med denne forordning, den myndighed, der er udpeget i overensstem-
melse med artikel 8, stk. 7, i forordning (EF) nr. 443/2009.

9.  Kommissionen vedtager nermere regler om overvagning og indbe-
retning af data i medfer af denne artikel og om anvendelsen af bilag II.
Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter undersegelsesproceduren i
artikel 14, stk. 2.

Kommissionen kan, for at tage hensyn til den erfaring, der er hestet
gennem anvendelsen af denne forordning, @ndre bilag II ved hjzlp af
delegerede retsakter i overensstemmelse med artikel 15 og med
forbehold af betingelserne i artikel 16 og 17.

10.  Medlemsstaterne skal ogsa indsamle og indberette data i over-
ensstemmelse med denne artikel om registreringer af keretejer i klasse
M, og N, som defineret i bilag II til direktiv 2007/46/EF med en
referencemasse pa hgjst 2 610 kg og keretojer, som typegodkendelsen
er udvidet til i overensstemmelse med artikel 2, stk. 2, i forordning (EF)
nr. 715/2007.

Artikel 9

Afgift for emissionsoverskridelse

1. Overstiger en fabrikants gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner
for perioden fra 1. januar til 31. december 2014 og hvert kalenderar
derefter dennes specifikke emissionsmal, paleegger Kommissionen fabri-
kanten eller eventuelt forvalteren af poolen en afgift for emissionsover-
skridelsen.



2011R0510 — DA — 14.05.2014 — 002.001 — 16

2. Afgiften for den i stk. 1 n®vnte emissionsoverskridelse beregnes
efter folgende formler:

a) Fra 2014 til 2018:
i) Ved emissionsoverskridelser p& over 3 g CO,/km:

((emissionsoverskridelse — 3 g CO,/km) x 95 EUR + 45 EUR) x
antal nye lette erhvervskeretgjer.

ii) Ved emissionsoverskridelser pa over 2 g CO,/km, men ikke over
3 g COy/km:

((emissionsoverskridelse — 2 g CO,/km) % 25 EUR + 20 EUR) x
antal nye lette erhvervskeretgjer

iii) Ved emisssionsoverskridelser pad over 1 g CO,/km, men ikke
over 2 g COy/km:

((emissionsoverskridelse — 1 g CO,/km) x 15 EUR + 5 EUR) X
antal nye lette erhvervskeretgjer.

iv) Ved emissionsoverskridelser pa ikke over 1 g CO,/km

emissionsoverskridelse x 5 EUR x antal nye lette erhvervskere-
tojer.

b) Fra 2019:

(emissionsoverskridelse x 95 EUR) x antal nye lette erhvervskere-
tojer.

I denne artikel forstas ved:

— »emissionsoverskridelse«: det positive antal g/km, med hvilket
fabrikantens gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner — under
hensyntagen til CO,-emissionsreduktioner som folge af innovative
teknologier, der er godkendt i overensstemmelse med artikel 12 —
oversteg dennes specifikke emissionsmél i det kalenderar eller en
del heraf, som forpligtelsen i artikel 4 gaelder for, afrundet til
naermeste tre decimaler, og

— »antal nye lette erhvervskeretojer«: det antal nye lette erhvervskere-
tojer, som fabrikanten har fremstillet, og som er registreret i det
pageldende tidsrum, jf. indfasningskriteriet i artikel 4.

3. Kommissionen vedtager nermere regler for opkrevning af afgifter
for emissionsoverskridelser i henhold til denne artikels stk. 1. Disse
gennemforelsesretsakter vedtages efter undersegelsesproceduren i
artikel 14, stk. 2.

4.  Afgifterne for emissionsoverskridelser betragtes som indtegter, der

indgér i Den Europziske Unions almindelige budget.

Artikel 10

Offentliggorelse af fabrikanternes przestationer

1. Senest den 31. oktober 2013 og den 31. oktober hvert efterfol-
gende ar offentligger Kommissionen en liste, hvor folgende angives for
hver fabrikant:

a) fabrikantens specifikke emissionsmal for det foregdende kalenderar
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b) fabrikantens gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner i det forega-
ende kalenderar

c¢) forskellen mellem fabrikantens gennemsnitlige specifikke CO,-emis-
sioner i det foregdende kalenderar og dennes specifikke emis-
sionsmal i samme ar

d) de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner for alle nye lette
erhvervskaretgjer registreret i Unionen i det foregaende kalenderar

e) den gennemsnitlige masse for alle nye lette erhvervskeretgjer regi-
streret 1 Unionen i det foregdende kalenderér.

2. Fra den 31. oktober 2015 anfores det ogsa i den liste, som offent-
liggares 1 henhold til stk. 1, hvorvidt fabrikanten har levet op til kravene
i artikel 4 for s& vidt angar det foregadende kalenderar.

Artikel 11

Undtagelser for visse fabrikanter

1. En ansegning om undtagelse fra det specifikke emissionsmal, der
beregnes i overensstemmelse med bilag I, kan indgives af en fabrikant
af ferre end 22 000 nye lette erhvervskeretejer, der registreres i
Unionen for hvert kalenderér, og som:

a) ikke er en del af en gruppe af forbundne fabrikanter, eller

b) er en del af en gruppe af forbundne fabrikanter, der i alt er ansvarlig
for feerre end 22 000 nye lette erhvervskeretejer, der registreres i
Unionen for hvert kalenderar, eller

c¢) er en del af en gruppe af forbundne fabrikanter, men driver sit eget
produktionsanleg og sin egen udviklingsafdeling.

2. En undtagelse, der er ansegt om i henhold til stk. 1, kan gives i en
periode pa hgjst fem kalenderér. Anseggningen, der forelegges Kommis-
sionen, skal indeholde:

a) fabrikantens navn og navnet pa en kontaktperson

b) dokumentation for, at fabrikanten kan komme i betragtning til en
undtagelse i henhold til stk. 1

¢) nzrmere oplysninger om de lette erhvervskeretejer, som fabrikanten
fremstiller, herunder disse lette erhvervskeretgjers masse og speci-
fikke CO,-emissioner, og

d) et specifikt emissionsmal, der er i overensstemmelse med reduktions-
potentialet, herunder det skonomiske og teknologiske potentiale til at
nedbringe de specifikke CO,-emissioner, og under hensyntagen til de
serlige forhold pd markedet for den type let erhvervskeretoj, der
fremstilles.

3.  Finder Kommissionen det godtgjort, at fabrikanten er berettiget til
en undtagelse, der er ansggt om efter stk. 1, og at fabrikantens forslag til
specifikt emissionsmal er i overensstemmelse med reduktionspotentialet,
herunder det gkonomiske og teknologiske potentiale til at nedbringe de
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specifikke CO,-emissioner, og under hensyntagen til de serlige forhold
pé markedet for den type let erhvervskeretgj, der fremstilles, indremmer
Kommissionen fabrikanten en undtagelse. M2 ———— <«

4.  En fabrikant, der har opnédet en undtagelse i overensstemmelse
med denne artikel, underretter gjeblikkeligt Kommissionen om @ndrin-
ger, som pavirker eller kunne pavirke fabrikantens berettigelse til en
undtagelse.

5. Finder Kommissionen péd grundlag af en underretning efter stk. 4
eller pA anden made, at en fabrikant ikke langere er berettiget til
undtagelsen, tilbagekalder Kommissionen undtagelsen med virkning
fra den 1. januar i det folgende kalenderar og underretter fabrikanten
herom.

6. Hvis fabrikanten ikke nar sit specifikke emissionsmal, péalegger
Kommissionen fabrikanten en afgift for emissionsoverskridelse, jf.
artikel 9.

7.  Kommissionen vedtager bestemmelser til supplering af denne arti-
kels stk. 1-6, herunder om fortolkningen af kriterierne for indremmelse
af undtagelser, om indholdet af ansggninger og om indholdet og vurde-
ringen af programmer til nedbringelse af de specifikke CO,-emissioner,
ved hjelp af delegerede retsakter i overensstemmelse med artikel 15 og
med forbehold af betingelserne i artikel 16 og 17.

8. Ansegninger om en undtagelse, med ledsagende oplysninger,
underretninger efter stk. 4, tilbagekaldelser efter stk. 5 og enhver péleg-
gelse af en afgift for emissionsoverskridelse efter stk. 6 samt retsakter
vedtaget i overensstemmelse med stk. 7 geres tilgengelige for offent-
ligheden i henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 1049/2001 af 30. maj 2001 om aktindsigt i Europa-Parlamentets,
Rédets og Kommissionens dokumenter (1).

Artikel 12

Miljeinnovationer

1. Efter anmodning fra en leverander eller en fabrikant skal der tages
hensyn til CO,-besparelser opnéet ved anvendelse af innovative tekno-
logier eller en kombination af innovative teknologier (»innovative
teknologipakker«).

Det samlede bidrag fra disse teknologier til nedbringelse af det gennem-
snitlige specifikke emissionsmal for en fabrikant kan vere op til 7 g
COz/km

2. Kommissionen vedtager senest den 31. december 2012 ved
gennemforelsesretsakter naermere bestemmelser om en procedure til
godkendelse af de i stk. 1 omhandlede innovative teknologier eller
innovative teknologipakker. Disse gennemferelsesretsakter vedtages
efter underseggelsesproceduren i artikel 14, stk. 2, i denne forordning.
Disse narmere bestemmelser skal veere i overensstemmelse med
bestemmelserne fastsat i henhold til artikel 12, stk. 2, i forordning
(EF) nr. 443/2009 og vere baseret pad folgende kriterier for innovative
teknologier:

() EFT L 145 af 31.5.2001, s. 43.
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a) leveranderen eller fabrikanten skal vere ansvarlig for de CO,-bespa-
relser, der er opndet ved anvendelse af de innovative teknologier

b) de innovative teknologier skal yde et verificeret bidrag til CO,-
reduktionen

¢) de innovative teknologier mé ikke vaere omfattet af CO,-mélingen i
standardprovecyklussen eller af obligatoriske bestemmelser som
folge af supplerende foranstaltninger, der er gennemfort for at
opnd den reduktion pad 10 g CO,/km, der er omhandlet i artikel 1
i forordning (EF) nr. 443/2009, eller vaere obligatoriske 1 henhold til
andre bestemmelser i EU-retten.

3. En leverander eller en fabrikant, der anmoder om, at en foranstalt-
ning godkendes som en innovativ teknologi, forelegger Kommissionen
en rapport, som bl.a. skal omfatte en verifikationsrapport udarbejdet af
et uathaengigt og godkendt organ. I tilfzelde af en mulig interaktion
mellem den pagaldende foranstaltning og en anden innovativ teknologi,
der allerede er anerkendt, navnes denne interaktion i rapporten, og
verifikationsrapporten skal indeholde en evaluering af, i hvilket
omfang denne interaktion @ndrer den reduktion, der opnds ved hver
foranstaltning.

4. Kommissionen attesterer den opnaede reduktion pé grundlag af de
kriterier, der er opstillet i stk. 2.

Artikel 13

Revision og indberetning

1. Senest den 31. december 2015 reviderer Kommissionen denne
forordning, navnlig de specifikke emissionsmal og de narmere bestem-
melser fastsat i denne forordning for at fastlegge mél for CO,-emis-
sionerne fra nye lette erhvervskeretgjer for perioden efter 2020. Vurde-
ringen af den nedvendige reduktionstakt skal i den forbindelse vere i
overensstemmelse med Unionens langsigtede klimamal og konsekven-
serne for udviklingen af omkostningseffektiv CO,-reducerende tekno-
logi til lette erhvervskeretgjer. Kommissionen foreleegger Europa-Parla-
mentet og Rédet en rapport med resultatet af denne vurdering. Den
navnte rapport skal, hvor det er hensigtsmaessigt, omfatte forslag til
@ndring af denne forordning, herunder en eventuel fastsattelse af et
realistisk og opnaeligt mél, baseret pad en samlet konsekvensanalyse,
der tager hensyn til den fortsatte konkurrenceevne i industrien for
lette erhvervskeretgjer og de heraf athangige erhvervsgrene. Kommis-
sionen sikrer, nir den udarbejder sadanne forslag, at de er sa neutrale
som muligt ud fra et konkurrencesynspunkt og er socialt retferdige og
baeredygtige.

2. Kommissionen forelegger om nedvendigt og senest i 2014
Europa-Parlamentet og Radet et forslag om i denne forordning at
medtage koretgjer i klasse N, og M, som defineret i bilag II til direktiv
2007/46/EF med en referencemasse pd hejst 2 610 kg og keretgjer, som
typegodkendelsen er udvidet til i overensstemmelse med artikel 2, stk.
2, i forordning (EF) nr. 715/2007, for at na det langsigtede mal fra
2020.
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3. Kommissionen offentligger senest i 2014 efter en konsekvensana-
lyse en rapport om tilgeengeligheden af data om fodaftryk og nyttelast
og deres anvendelse som nytteparametre til at fastsatte specifikke emis-
sionsmal og foreleegger om nedvendigt et forslag om @ndring af bilag I
for Europa-Parlamentet og Radet efter den almindelige lovgivningspro-
cedure.

4.  Senest den 31. december 2011 fastlegger Kommissionen en
procedure for at opnd reprasentative verdier for CO,-emissioner,
brendstofeffektivitet og masse for trinvis faerdigopbyggede koretojer,
idet det sikres, at fabrikanten af basiskeretejet far rettidig adgang til
oplysninger om massen og de specifikke CO,-emissioner for det feerdig-
byggede koretoj.

5. Senest den 31. oktober 2016 og derefter hvert tredje ar @ndrer
Kommissionen, ved hjelp af delegerede retsakter i overensstemmelse
med artikel 15 og med forbehold af betingelserne i artikel 16 og 17,
bilag I for at tilpasse vaerdien M, som navnt heri, til nye lette erhvervs-
koretojers gennemsnitlige masse 1 de foregdende tre kalenderdr.

Disse tilpasninger far virkning forste gang den 1. januar 2018 og
derefter hvert tredje 4r.

6. Kommissionen medtager lette erhvervskeretojer i revisionen af
procedurerne for méling af CO,-emissioner i overensstemmelse med
artikel 13, stk. 3, i forordning (EF) nr. 443/2009.

Kommissionen medtager lette erhvervskeretgjer i revisionen af direktiv
2007/46/EF i overensstemmelse med artikel 13, stk. 4, i forordning (EF)
nr. 443/2009.

Kommissionen fastsatter ved gennemforelsesretsakter de nedvendige
sammenligningsparametre for at afspejle eventuelle @ndringer af den
forskriftsmaessige afprevningsprocedure til maling af specifikke CO,-
emissioner, der er omhandlet i forordning (EF) nr. 715/2007 og
Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 (). Disse gennemforelses-
retsakter vedtages efter undersegelsesproceduren i artikel 14, stk. 2, i
denne forordning.

Kommissionen tillegges befajelse til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 15 og med forbehold af de i artikel 16 og
17 fastsatte betingelser med henblik pa tilpasning af formlerne i bilag I,
under anvendelse af den metode, der fastlegges i medfer af forste

(") Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 af 18. juli 2008 om gennem-
forelse og @ndring af Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr.
715/2007 om typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn til emissioner
fra lette personbiler og lette erhvervskeretgjer (Euro 5 og Euro 6) og om
adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretejer (EUT
L 199 af 28.7.2008, s. 1).
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afsnit, samtidig med at det sikres, at der fastsettes reduktionskrav af
tilsvarende strenghed for fabrikanter og keretgjer af forskellig nytte
under de gamle og de nye afprevningsprocedurer.

Artikel 14

Udvalgsprocedure

1. Kommissionen bistds af udvalget for klimazndringer, der er nedsat
ved artikel 9 1 Europa-Parlamentets og Radets beslutning nr.
280/2004/EF af 11. februar 2004 om en mekanisme til overvagning af
emissioner af drivhusgasser i Fellesskabet og til gennemforelse af
Kyoto-protokollen (!). Dette udvalg er et udvalg som omhandlet i
forordning (EU) nr. 182/2011.

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 i forordning
(EU) nr. 182/2011.

2a.  Afgiver det i stk. 1 omhandlede udvalg ikke nogen udtalelse,
vedtager Kommissionen ikke udkastet til gennemferelsesretsakt, og
artikel 5, stk. 4, tredje afsnit, i forordning (EU) nr. 182/2011 anvendes.

Artikel 15

Udevelse af delegationen

1. Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage de delegerede
retsakter, der er omhandlet i artikel 8, stk. 9, andet afsnit, artikel 11,
stk. 7, artikel 13, stk. 5, og artikel 13, stk. 6, fjerde afsnit, i en periode
pd fem ar fra den 3. juni 2011. Kommissionen aflegger rapport
vedrerende de delegerede befojelser senest seks maneder inden afslut-
ningen af femérsperioden. Delegationen af befgjelser forlenges auto-
matisk for perioder af samme varighed, medmindre Europa-Parlamentet
eller Radet tilbagekalder delegationen i henhold til artikel 16.

2. Sa snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den
samtidig Europa-Parlamentet og Radet meddelelse herom.

3. Befojelserne til at vedtage delegerede retsakter tillegges Kommis-
sionen pa de i artikel 16 og 17 anforte betingelser.

Artikel 16
Tilbagekaldelse af delegationen

1.  Den i artikel 8, stk. 9, andet afsnit, artikel 11, stk. 7, artikel 13,
stk. 5, og artikel 13, stk. 6, fjerde afsnit, omhandlede delegation af
befojelser kan nar som helst tilbagekaldes af Europa-Parlamentet eller
Radet.

() EUT L 49 af 19.2.2004, s. 1.
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2. Den institution, der har indledt en intern procedure med henblik pé
at afgere, om delegationen af befojelser skal tilbagekaldes, bestreber
den sig pd at give den anden institution og Kommissionen meddelelse
herom i rimelig tid, inden den endelige afgerelse traeffes, med angivelse
af hvilke delegerede befojelser der kunne vere genstand for tilbagekal-
delse, samt den mulige begrundelse herfor.

3. Afgerelsen om tilbagekaldelse bringer delegationen af de befojel-
ser, der er angivet i den pagaldende afgorelse, til opher. Den far virk-
ning ejeblikkeligt eller pd et senere tidspunkt, der angives i afgerelsen.
Den berorer ikke gyldigheden af de delegerede retsakter, der allerede er
i kraft. Den offentliggeres i Den Europceiske Unions Tidende.

Artikel 17

Indsigelser mod delegerede retsakter

1. Europa-Parlamentet eller Radet kan gere indsigelse mod den dele-
gerede retsakt inden for en frist pd to maneder fra datoen for medde-
lelsen.

Fristen forlenges med to maneder pa foranledning af Europa-Parla-
mentet eller Radet.

2. Har hverken Europa-Parlamentet eller Radet ved udlebet af den i
stk. 1 navnte frist gjort indsigelser mod den delegerede retsakt, offent-
liggares den i Den Europeeiske Unions Tidende og treeder i kraft pa den
dato, der er angivet heri.

Den delegerede retsakt kan offentliggeres i Den Europceeiske Unions
Tidende og traede i kraft inden fristens udleb, hvis badde Europa-Parla-
mentet og Rédet har meddelt Kommissionen, at de ikke agter at gore
indsigelse.

3. Gor hverken Europa-Parlamentet eller Radet indsigelse mod en
delegeret retsakt inden for den i stk. 1 navnte frist, treeder den ikke i
kraft. Den institution, der ger indsigelse mod den delegerede retsakt,
anforer begrundelsen herfor.

Artikel 18
Ikrafttraeden
Denne forordning traeder i kraft pa tredjedagen efter offentliggerelsen i
Den Europceeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og geelder umiddelbart i
hver medlemsstat.
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BILAG 1

SPECIFIKKE CO,-EMISSIONSMAL

1. De vejledende specifikke CO,-emissionsmal for hvert let erhvervskeretej malt
i gram pr. km fastsattes i overensstemmelse med folgende formel:

a)

b)

©)

Fra 2014 til 2017:
Vejledende specifikke CO,-emissioner = 175 + a x (M — M)
hvor:

M = koretgjets masse i kilogram (kg)

M, = 1706,0
a = 0,093.
Fra 2018:

Vejledende specifik CO,-emission = 175 + a x (M — My)
hvor:

M = keoretojets masse i kilogram (kg)

M, = veardien fastlagt i henhold til artikel 13, stk. 5
a = 0,093.

Fra 2020:

Vejledende specifikke CO,-emissioner = 147 + a - (M — M)
hvor

M = koretgjets masse i kilogram (kg)

M, = veardien fastlagt i henhold til artikel 13, stk. 5

a = 0,09.

. Det specifikke emissionsmél for en fabrikant i et kalenderdr beregnes som

gennemsnittet af de vejledende specifikke CO,-emissioner for hvert nyt let
erhvervskeretej, der er registreret i kalenderdret, og som fabrikanten har
fremstillet.
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BILAG 1

OVERVAGNING OG INDBERETNING AF EMISSIONER

A. Indsamling af data om lette erhvervskeretojer og fastsettelse af oplysninger
om overvagning af CO,

vB

M3
1.
1.1.
1.2.

Detaljerede data

Feerdigopbyggede keretojer registreret som N;

For EF-godkendte faerdigopbyggede keretojer registreret som Ny regi-
strerer medlemsstaterne for hvert kalenderar folgende detaljerede data
om hvert nyt let erhvervskeretoj forste gang, det registreres pa deres
omrade:

a) fabrikant

b) typegodkendelsesnummer med udvidelsesnummer

c) type, variant og version

d) marke

e) kategori for godkendt keretajstype

f) kategori for registreret koretoj

g) de specifikke CO,-emissioner

h) masse i kereklar stand

i) teknisk tilladt totalmasse

j) fodaftryk: akselafstand, sporvidde for styreaksel og sporvidde for
anden aksel

k) braendstoftype og brandstofdriftsmade

1) slagvolumen

m) elektrisk energiforbrug

n) koden for den innovative teknologi eller gruppe af innovative tekno-
logier og den CO,-emissionsreduktion, som denne teknologi har
medfort

0) keoretojets identifikationsnummer.

Det format, der er angivet i afsnit 2 i del C, anvendes.

Koretajer, der er godkendt i en etapevis typegodkendelsesproces og
registreret som N;-keretejer

For etapevise keretgjer, der er registreret som Nj-keretojer, registrerer
medlemsstaterne for hvert kalenderar folgende detaljerede oplysninger
om:

a) basiskeretajet (delvist opbygget): de data, der er angivet i punkt 1.1,
litra a), b), c), d), e), g), h), i), n) og o), eller, i stedet for de data, der
er angivet i litra h) og 1), den tilfejede standardmasse, som er angivet
som en del af de typegodkendelsesdata, der er omhandlet i punkt
2.17.2 i bilag 1 til direktiv 2007/46/EF
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b) basiskeretajet (feerdigopbygget): de data, der er angivet i punkt 1.1,
litra a), b), ¢), d), e), g), h), i), n) og o)

¢) det trinvist feerdigopbyggede keretej: de data, der er angivet i punkt
1.1, litra a), 1), g), h), j), k), 1), m) og o).

Hvis nogen af de data, der er navnt i litra a) og b) i dette punkt, ikke
kan angives for basiskeretgjet, fremsender medlemsstaten i stedet data
om det trinvist feerdigopbyggede keretoj.

Det format, der er angivet i afsnit 2 i del C, anvendes til trinvist feerdig-
opbyggede Ni-koretgjer.

Koretajets identifikationsnummer som omhandlet i punkt 1.1, litra o),
maé ikke offentliggares.

2. P»Ml1 De i punkt 1 navnte oplysninger skal tages fra eller vere i
overensstemmelse med den typeattest, som fabrikanten udsteder for det
pagaeldende lette erhvervskeretoj. Hvor typeattesten ikke anvendes,
ivaerksetter medlemsstaterne de nedvendige foranstaltninger for at
sikre tilstreekkelig nejagtighed i overvagningsproceduren. <« Hvis der
pa typeattesten er specificeret bade en mindste og sterste masse for et
let erhvervskeretej, anvender medlemsstaterne alene den sterste masse
med henblik pa anvendelsen af denne forordning. I tilfelde af keretejer
med dual-fuel motor (benzin/gas), hvor typeattesterne angiver specifikke
CO,-emissionstal for begge typer brendstof, anvender medlemsstaterne
kun den verdi, der males for gas.

3. Medlemsstaterne fastlegger for hvert kalenderar:

a) de kilder, som anvendes til at indsamle de detaljerede data, der
omtales i punkt 1

b) det samlede antal nye registreringer af nye lette erhvervskeretgjer, der
omfattes af EF-typegodkendelse

c) det samlede antal nye registreringer af nye lette erhvervskeretejer, der
omfattes af etapevis typegodkendelse, hvis de foreligger

d) det samlede antal nye registreringer af nye individuelt godkendte lette
erhvervskoretojer

e) det samlede antal nye registreringer af nye lette erhvervskeretejer, der
er godkendt nationalt i sma serier.

B. Metode til fastsettelse af oplysninger om overvigning af CO, for nye lette
erhvervskeretejer

Overvagningsoplysninger, som medlemsstaterne skal tilvejebringe i henhold
til punkt 1 og 3 i del A i dette bilag, skal fastleegges i overensstemmelse med
metoden i denne del.

1. Antal registrerede nye lette erhvervskeretajer

Medlemsstaterne fastslar antallet af nye lette erhvervskeretgjer, som er
registreret pd deres omrade i det pageldende overvagningsar, inddelt
efter, om keretgjerne er omfattet af EF-typegodkendelse, individuel
godkendelse eller national godkendelse af sma serier samt eventuelt
antallet af etapevise keoretgjer.



2011R0510 — DA — 14.05.2014 — 002.001 — 26

7. Ferdigopbyggede koretojer

For trinvis opbyggede keretajer tildeles fabrikanten af basiskeretejet de
specifikke CO,-emissioner.

For at sikre, at vardierne for CO,-emissioner, brendstofeffektivitet og
massen for trinvis faerdigopbyggede keretgjer er representative, frem-
leegger Kommissionen uden at péafere fabrikanten af basiskeretojet for
store byrder en serlig overvigningsprocedure samt reviderer og fore-
tager de nedvendige @ndringer af den relevante lovgivning om typegod-
kendelse senest den 31. december 2011.

Ved fastleggelsen af en sddan procedure fastsetter Kommissionen om
nedvendigt, hvorledes massen og CO,-verdien overvages med udgangs-
punkt i en oversigt over CO,-vardier svarende til forskellige endelige
inertivaegtklasser, eller med udgangspunkt i kun én CO,-vaerdi afledt af
basiskeretgjets masse plus en standardmasse athengig af klasse Nj. I
sidstnaevnte tilfeelde anvendes denne masse ogsa for del C i dette bilag.

Kommissionen sikrer ligeledes, at fabrikanten af basiskeretejet far
rettidig adgang til oplysninger om massen og de specifikke CO,-emis-
sioner for det ferdigbyggede kerete;.

Til trods for at den tilfgjede standardmasse anvendes til del C i dette
bilag, kan det trinvist feerdigopbyggede koretejs masse i kereklar stand
anvendes til en forelobig beregning af de specifikke emissionsmél, der er
omhandlet i artikel 8, stk. 4, hvis denne masseverdi ikke kan bestem-
mes.

Hvis basiskeretgjet er et feerdigopbygget koretgj, anvendes dette koretgjs
masse i kereklar stand ved beregningen af det specifikke emissionsmal.
Hvis denne massevardi imidlertid ikke kan bestemmes, kan det trinvist
feerdigopbyggede keretojs masse i kereklar stand anvendes til en fore-
lobig beregning af de specifikke emissionsmal.

C. Formater til brug ved indsendelse af data

For hvert ar indberetter medlemsstaterne de i punkt 1 og 3 i del A navnte
oplysninger i folgende format.

Afsnit 1 — Aggregerede overvigningsdata

Medlemsstat ()

Ar
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Datakilde

Samlet antal nye registreringer af nye lette erhvervskeretgjer
omfattet af EF-typegodkendelse

Samlet antal nye registreringer af individuelt godkendte nye
lette erhvervskeretojer

Samlet antal nye registreringer af nye lette erhvervskereto-
jer, der er godkendt nationalt i sma serier

Samlet antal nye registreringer af nye lette erhvervskereto-
jer, der er omfattet af typegodkendelse i flere etaper (hvis de
foreligger)

(") ISO 3166 alpha-2 koder med undtagelse af Graekenland og Det Forenede Kongerige,
hvis kode er henholdsvis »EL« og »UK«.

Afsnit 2 — Detaljerede overvigningsdata — registrering af ét keretsj

Henvisning til
punkt 1.1 i del Detaljerede data pr. registreret koretaj (1)
A
Fabrikantens navn EU-standardbenavnelse (%)
Fabrikantens navn OEM-erklaring
FARDIGOPBYGGET KORETQAJ/BASISKORETQAJ (3)
a)
Fabrikantens navn OEM-erklering
TRINVIST FAERDIGOPBYGGET KORETAJ (3)
Fabrikantens navn i medlemsstatens register (%)
b) Typegodkendelsesnummer og udvidelsesnummer
Type
c) Variant
Version
d) Merke
e) Kategori for godkendt keretejstype
f) Kategori for registreret keretoj
g) Specifikke CO,-emissioner
Masse i kereklar stand
BASISKORETQJ
h)
Masse i kereklar stand
TRINVIST FARDIGOPBYGGET K@RETQOJ
Q) Teknisk tilladt totalmasse
Akselafstand
1) Sporvidde for styreaksel (aksel 1)
Sporvidde for anden aksel (aksel 2)
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Henvisning til
punkt 1.1 i del

Detaljerede data pr. registreret koretaj (1)

A
k) Braendstoftype
Brandstofdriftsmade
1) Slagvolumen (cm?)
m) Elektrisk energiforbrug (Wh/km)
n) Kode for innovativ teknologi eller gruppe af innovative
teknologier
Emissionsreduktion gennem innovativ(e) teknologi(er)
0) Koretgjets identifikationsnummer
Punkt 2.17.2 i | Tilfejet standardmasse (hvis relevant for etapevise keretajer)
bilag I til
direktiv 2007/
46/EF (°)
Bemcerkninger:

(") Hvis der i forbindelse med etapevise keretojer ikke kan fremlaegges data for basi-
skeretgjet, indhenter medlemsstaten som minimum de data, der er angives i dette
format for det trinvist feerdigbyggede keretej. Hvis keretojets identifikationsnummer
ikke kan fremlagges, oplyses alle de detaljerede data for det fardigopbyggede
koretej, det trinvist faerdigopbyggede keoretej samt for basiskeretojet i overensstem-
melse med punkt 1.2, litra a), b) og c), i del A i dette bilag.

(2

N>

1 forbindelse med nationale godkendelser i sma serier (NSS) eller individuelle

godkendelser (IVA) anferes fabrikantens navn i kolonnen »fabrikantens navn i
medlemsstatens register«, hvorimod der i kolonnen »fabrikantens navn EU-standard-
benavnelse« anferes folgende: henholdsvis »AA-NSS« eller »AA-IVA«.

() For etapevise koretejer angives fabrikanten af basiskeretgjet (delvis opbygget/ferdig-
opbygget). Hvis fabrikanten af basiskeretejet ikke er kendt, anfores kun fabrikanten
af det trinvist feerdigopbyggede koretoj.

(*) For etapevise karetgjer angives den teknisk tilladte totalmasse af basiskeretojet.

(°) For etapevise karetojer kan basiskeretojets masse i kereklar stand og teknisk tilladte
totalmasse erstattes af den tilfejede standardmasse, der er angivet i typegodkendel-
sesdataene i overensstemmelse med punkt 2.17.2 i bilag I til direktiv 2007/46/EF.




