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KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) Nr. 185/2010
af 4. marts 2010

om detaljerede foranstaltninger til gennemferelse af de felles
grundleeggende normer for luftfartssikkerhed

(EOQS-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om den Europziske Unions funktions-
made,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
300/2008 af 11. marts 2008 om felles bestemmelser om sikkerhed
inden for civil luftfart og om ophavelse af forordning (EF) nr.
2320/2002 (1), seerlig artikel 4, stk. 3, og

ud fra folgende betragtninger:

() I overensstemmelse med artikel 4, stk. 3, i forordning (EF) nr.
300/2008 ber Kommissionen vedtage detaljerede foranstaltninger
til gennemforelse af de falles grundleggende normer, der er
omhandlet i artikel 4, stk. 1, og de generelle foranstaltninger til
supplering af de fzlles grundleeggende normer, der er omhandlet i
forordningens artikel 4, stk. 2.

(2)  Huyvis disse foranstaltninger indeholder folsomme sikkerhedsoplys-
ninger, ber de betragtes som »EU-klassificerede oplysninger«
som omhandlet i Kommissionens afgerelse 2001/844/EF, EKSF,
Euratom af 29. november 2001 om andring af dens forretnings-
orden (%), jf. artikel 18, litra a), i forordning (EF) nr. 300/2008, og
de ber derfor ikke offentliggeres. Sadanne foranstaltninger ber
vedtages sarskilt ved en beslutning rettet til medlemsstaterne.

(3)  Forordning (EF) nr. 300/2008 anvendes fuldt ud fra den dato, der
fastsettes i de gennemferelsesbestemmelser, der vedtages efter
procedurerne i denne forordnings artikel 4, stk. 2 og 3, dog
ikke senere end den 29. april 2010. Denne forordning ber
derfor anvendes fra den 29. april 2010 med henblik pa at harmo-
nisere anvendelsen af forordning (EF) nr. 300/2008 og dennes
gennemforelsesretsakter.

(4)  Metoder og herunder teknologier til at spore flydende spreng-
stoffer vil med tiden blive udviklet. Ud fra den teknologiske
udvikling og de operationelle erfaringer pa falleskabsplan og
globalt plan vil Kommissionen om forngdent fremsatte forslag
for at revidere de teknologiske og operationelle bestemmelser
vedrgrende screening af veasker, spray og gelé.

(5 Kommissionens forordning (EF) nr. 1217/2003 af 4. juli 2003 om
specifikationer ~ for  nationale  kvalitetskontrolprogrammer
vedrerende sikkerhed inden for civil luftfart (?), (EF) nr.
1486/2003 af 22. august 2003 om fastleggelse af procedurer
for Kommissionens inspektioner af sikkerheden inden for civil
luftfart (*), (EF) nr. 1138/2004 af 21. juni 2004 om en felles
definition af kritiske zoner i security-beskyttede omrader i

() EUT L 97 af 9.4.2008, s. 72.

() EFT L 317 af 3.12.2001, s. .
() EUT L 169 af 8.7.2003, s. 44.
(*) EUT L 213 af 23.8.2003, s. 3.
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lufthavne (') og (EF) nr. 820/2008 af 8. august 2008 om
foranstaltninger til gennemferelse af grundleggende felles
normer for luftfartssikkerhed (?), som alle gennemferte Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 2320/2002 af
16. december 2002 om fastsattelse af felles bestemmelser om
sikkerhed inden for civil luftfart }), ber derfor ophaves.

(6)  Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstemmelse med
udtalelse fra Komitéen for Civil Luftfartssikkerhed, der er nedsat
ved artikel 19, stk. 1, i forordning (EF) nr. 300/2008 —

VEDTAGET FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

Formal
Ved denne forordning fastsattes detaljerede foranstaltninger til gennem-
forelse af fzlles grundleeggende normer for beskyttelse af civil luftfart
mod ulovlige handlinger, som bringer den civile luftfarts sikkerhed i

fare, og generelle foranstaltninger til supplering af de felles grundlaeg-
gende normer.

Artikel 2

Gennemforelsesbestemmelser

1. De i artikel 1 omtalte foranstaltninger findes i bilaget.

2. I henhold til artikel 10, stk. 1, i forordning (EF) nr. 300/2008 skal
der tages beherigt hensyn til denne forordning i de nationale sikker-
hedsprogrammer for civil luftfart.

Artikel 3
Ophzevelse

Forordning (EF) nr. 1217/2003, (EF) nr. 1486/2003, (EF) nr. 1138/2004
og (EF) nr. 820/2008 ophaves med virkning fra den 29. april 2010.

Artikel 4
Ikrafttraeden
Denne forordning treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen
i Den Europceeiske Unions Tidende.
Den anvendes fra den 29. april 2010.

Forordningen er bindende i alle enkeltheder og geelder umiddelbart i
hver medlemsstat.

(') EUT L 221 af 22.6.2004, s. 6.

(®» EUT L 221 af 19.8.2008, s. 8.
(®) EFT L 355 af 30.12.2002, s. 1.
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1.0.
1.0.1

1.0.2.

1.0.3.

1.1.

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.2.

1.1.2.1.

1.1.2.2.

BILAG

1. SIKKERHED I LUFTHAVNE

ALMINDELIGE BESTEMMELSER

Medmindre andet er angivet, sikres gennemforelsen af de foranstalt-
ninger, som er fastsat i dette kapitel, af myndigheden, lufthavnsope-
rateren, luftfartsselskabet eller den ansvarlige enhed i overensstem-
melse med det nationale sikkerhedsprogram for civil luftfart som
omhandlet i artikel 10 i forordning (EF) nr. 300/2008.

I forbindelse med dette kapitel anses fly, busser, bagagevogne eller
andre transportmidler, adgangsveje for passagerer eller passagerbroer
(jetway) for at veere omrader i en lufthavn.

I dette kapitel forstds ved w»sikret bagage« screenet afgaende
indskrevet bagage, der er fysisk beskyttet med henblik pa at sikre,
at der ikke anbringes genstande deri.

Uden at dette bererer undtagelseskriterierne som fastsat ved forord-
ning (EF) nr. 272/2009, kan den kompetente myndighed tillade
anvendelse af serlige sikkerhedsprocedurer eller undtagelser fra
sikkerhedskontrol mht. beskyttelsen og sikkerheden i en lufthavns
airside-omrdder pd dage med hgjst otte planlagte afgdende flyvninger,
forudsat at der kun skal foretages af- og péalesning, ombordstigning
eller afstigning for ét luftfartej ad gangen enten inden for det security-
beskyttede omrades kritiske zone eller i en lufthavn, som ligger uden
for anvendelsesomrddet for punkt 1.1.3.

KRAV TIL PLANLZEAGNING AF LUFTHAVNE
Grenselinjer

Greanselinjerne mellem landside, airside, security-beskyttede omrader,
kritiske zoner og, hvor dette er relevant, demarkerede omréader skal
kunne udpeges entydigt i hver lufthavn, saledes at de pageldende
sikkerhedsforanstaltninger kan traeffes i hvert af disse omrader.

Granselinjen mellem landside og airside skal vare en fysisk sper-
ring, som tydeligt kan ses af den brede offentlighed, og som hindrer
en person i at fi uautoriseret adgang.

Security-beskyttede omrader

Security-beskyttede omrader skal mindst omfatte falgende:

a) en del af en lufthavn, hvortil screenede afrejsende passagerer har
adgang, og

b) en del af en lufthavn, som screenet afgiende indskrevet bagage
kan passere eller opbevares i, medmindre det drejer sig om sikret
bagage, og

c) en del af en lufthavn, der er beregnet til at parkere luftfartejer med
henblik pad ombordstigning eller lastning.

En del af en lufthavn skal betragtes som et security-beskyttet omrade
som minimum i den tidsperiode, hvor de i punkt 1.1.2.1 omhandlede
aktiviteter finder sted.

Nér der oprettes et security-beskyttet omrade, gennemfores en sikker-
hedskontrol af de dele, som kunne vare blevet kontamineret, umid-
delbart for dette omréde oprettes for at skabe en rimelig sikkerhed for,
at det ikke indeholder forbudte genstande. Denne bestemmelse anses
for at vaere opfyldt for luftfartgjer, som underkastes en flysikkerheds-
kontrol.
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1.1.2.3.

1.1.3.

1.1.3.1.

1.1.3.2.

1.1.3.3.

1.1.3.4

1.2.
1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.1.3.

Nér uvedkommende personer kan have haft adgang til security-
beskyttede omrader, udferes hurtigst muligt en sikkerhedskontrol af
de dele, der kunne vare blevet kontamineret, for at skabe en rimelig
sikkerhed for, at de ikke indeholder forbudte genstande. Denne
bestemmelse anses for at veere opfyldt for luftfartejer, som underka-
stes en flysikkerhedskontrol.

Kritiske zoner i security-beskyttede omrader

Der oprettes kritiske zoner i lufthavne, hvor mere end 40 personer har
lufthavns-id-kort, der giver adgang til security-beskyttede omrader.

Kritiske zoner skal mindst omfatte folgende:

a) alle dele af en lufthavn, hvortil screenede afrejsende passagerer har
adgang, og

b) alle dele af en lufthavn, som screenet afgadende indskrevet bagage
kan passere eller opbevares i, medmindre det drejer sig om sikret
bagage.

En del af en lufthavn skal betragtes som en kritisk zone-omrade som
minimum i den tidsperiode, hvor de i litra a) og b) omhandlede
aktiviteter finder sted.

Nar der oprettes en kritisk zone, gennemfores en sikkerhedskontrol af
de dele, som kunne vere blevet kontamineret, umiddelbart for denne
zone oprettes, for at skabe en rimelig sikkerhed for, at den ikke
indeholder forbudte genstande. Denne bestemmelse anses for at
veere opfyldt for luftfartejer, som underkastes en flysikkerhedskontrol.

Nar ikke-screenede personer eller passagerer og besatningsmedlem-
mer, der ankommer fra andre tredjelande end dem, som er opfort i
tilleg 4-B, kan have haft adgang til kritiske zoner, udferes hurtigst
muligt en sikkerhedskontrol af de zoner, der kunne veare blevet konta-
mineret, for at skabe en rimelig sikkerhed for, at de ikke indeholder
forbudte genstande.

Stk. 1 anses for at vare opfyldt for luftfartejer, som underkastes en
flysikkerhedskontrol.

Stk. 1 anvendes ikke, nar personer, der er omfattet af punkt 1.3.2 og
punkt 4.1.1.7, har haft adgang til kritiske zoner.

For sa vidt angéar passagerer eller besetningsmedlemmer, der
ankommer fra andre tredjelande end dem, som er opfert i tilleg 4-
B, finder stk. 1 kun anvendelse for de kritiske zoner, som benyttes af
screenet indskrevet bagage og/eller screenede afrejsende passagerer,
der ikke afrejser med samme luftfartej som disse passagerer og besat-
ningsmedlemmer.

ADGANGSKONTROL
Adgang til airside

Personer og keretojer ma kun fa adgang til airside, hvis de har en
legitim grund til at opholde sig der.

For at fa adgang til airside skal en person vere i besiddelse af en
tilladelse.

For at fa adgang til airside skal et koretej vaere forsynet med et bilpas.
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1.2.14.

1.2.2.

1.2.2.1.

1.2.2.2.

1.2.2.3.

1.2.2.4.

1.2.2.5.

1.2.2.6.

1.2.2.7.

1.2.3.

1.2.3.1.

Personer, der befinder sig pa airside, skal efter anmodning fremvise
deres tilladelse med henblik p& kontrol.

Adgang til security-beskyttede omrader

Personer og keretgjer ma kun fa adgang til security-beskyttede omré-
der, hvis de har en legitim grund til at opholde sig der.

For at fa adgang til security-beskyttede omrader skal en person fore-
vise en af folgende tilladelser:

a) et gyldigt boardingkort eller tilsvarende eller

b) et gyldigt flybesatnings-id-kort eller

c) et gyldigt lufthavns-id-kort eller

d) et gyldigt id-kort fra den nationale kompetente myndighed eller

e) et gyldigt id-kort, som er udstedt af den myndighed, der kontrol-
lerer overholdelsen, og som anerkendes af den kompetente natio-
nale myndighed.

Alternativt kan der ogsd gives adgang, efter at der er foretaget en
positiv identifikation ud fra en kontrol af biometriske data.

For at fa adgang til security-beskyttede omrader skal et koretoj veere
forsynet med et gyldigt bilpas.

Boardingkortet eller tilsvarende, der er omhandlet i punkt 1.2.2.2, litra
a), skal kontrolleres, inden en person gives adgang til security-beskyt-
tede omréder, for at skabe en rimelig sikkerhed for, at det er gyldigt.

Det kort, der er omhandlet i punkt 1.2.2.2, litra a)-e), skal kontrolle-
res, inden en person gives adgang til security-beskyttede omrader, for
at skabe en rimelig sikkerhed for, at det er gyldigt og tilherer inde-
haveren.

Benyttes biometrisk identifikation, skal det i forbindelse med identi-
fikationen sikres, at den person, som ensker at fi adgang til security-
beskyttede omréader, besidder en af de tilladelser, der er angivet i
punkt 1.2.2.2, at denne tilladelse er gyldig, og ikke trukket tilbage.

Med henblik pa at forebygge uvedkommende adgang til security-
beskyttede omrader kontrolleres adgangsvejene med:

a) et elektronisk system, der begraenser adgangen til en person ad
gangen, eller

b) adgangskontrol udfert af autoriserede personer.

Bilpasset kontrolleres, for et keretej gives adgang til security-beskyt-
tede omrader, for at sikre, at det er gyldigt og udstedt til koretojet.

Adgang til security-beskyttede omrader skal ogsd vare underlagt de
yderligere bestemmelser, som er fastsat i en sarskilt kommissions-
afgarelse.

Krav til Fallesskabets flybeszetnings-id-kort og lufthavns-id-kort

Et flybesatnings-id-kort til et EF-luftfartsselskabs besatningsmedlem
og et lufthavns-id-kort mé kun udstedes til en person, som har et
operationelt behov, og som har gennemgéet en baggrundskontrol
efter punkt 11.1.3 med et tilfredsstillende resultat.
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1.2.3.2.

1.2.3.3.

1.2.34.

1.2.3.5.

1.2.3.6.

1.2.3.7.

1.2.3.8.

1.2.4.
1.2.4.1.

1.2.5.
1.2.5.1.

Besztnings- og lufthavns-id-kort udstedes for en periode pa hejst fem
ar.

Id-kortet inddrages gjeblikkeligt fra en person, hvis resultatet af
dennes baggrundskontrol ikke er tilfredsstillende.

Id-kortet beeres synligt som minimum, nar indehaveren befinder sig i
security-beskyttede omrader.

En person, som ikke berer sit kort synligt i andre security-beskyttede
omrader end de omrader, hvor passagererne befinder sig, skal antastes
af personer med ansvar for gennemforelsen af punkt 1.5.1, litra c), og
om fornedent indberettes.

Id-kortet tilbageleveres gjeblikkeligt til den udstedende enhed:
a) efter den udstedende enheds anmodning eller

b) ved ansattelsesforholdets opher eller

c) ved ansattelse hos en anden arbejdsgiver eller

d) hvis der sker en @ndring i behovet for at have adgang til omréder,
for hvilke der er givet tilladelse, eller

e) nar kortet udleber, eller
f) nar kortet inddrages.

Den udstedende enhed underrettes gjeblikkeligt om bortkomst, tyveri
eller manglende tilbagelevering af et id-kort.

Et elektronisk kort geres ugyldigt gjeblikkeligt efter tilbagelevering,
udleb, inddragelse eller underretning om bortkomst, tyveri eller
manglende tilbagelevering.

Fellesskabets flybesatnings-id-kort og lufthavns-id-kort skal ogsa
vare underlagt de yderligere bestemmelser, som er fastsat i en
serskilt kommissionsafgerelse.

Supplerende krav til Fzllesskabets flybeszetnings-id-kort

Et flybesatnings-id-kort til et EF-luftfartsselskabs besatningsmedlem
skal angive:

a) indehaverens navn og billede og
b) luftfartsselskabets navn og

c) ordet »crew« (besztning) pa engelsk; dette skal veare indfert
senest fem ar efter denne forordnings ikrafttreeden og

d) udlebsdatoen; dette skal vare indfert senest fem ér efter denne
forordnings ikrafttreeden.

Supplerende krav til lufthavns-id-kort

Et lufthavns-id-kort skal angive:
a) indehaverens navn og billede og

b) navnet pa indehaverens arbejdsgiver, medmindre kortet er elektro-
nisk programmeret, og

c) navnet pa enten den udstedende myndighed eller lufthavnen og

d) de omrader, som indehaveren har autoriseret adgang til, og
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1.2.5.2.

1.2.6.

1.2.6.1.

1.2.6.2.

1.2.6.3.

1.2.6.4.

1.2.6.5.

1.2.6.6.

1.2.6.7.

1.2.6.8.

1.2.6.9.

e) udlebsdatoen, medmindre kortet er elektronisk programmeret.

Navnene og de omréader, der gives adgang til, kan erstattes af en
tilsvarende angivelse.

For at undgd misbrug af lufthavns-id-kort skal der forefindes et
system, som skaber en rimelig sikkerhed for at afslere forseg pé at
benytte bortkomne, stjalne eller ikke tilbageleverede kort. Efter en
sadan afslering treffes passende forholdsregler.

Krav til bilpas

Der udstedes udelukkende bilpas, nar et operationelt behov er slaet
fast.

Et bilpas skal vare keretgjsspecifikt og angive:

a) de omrader, som keretgjet har autoriseret adgang til, og

b) udlebsdatoen.

Elektroniske bilpas behever hverken at angive de omrader, som kere-
tejet har autoriseret adgang til, eller udlebsdatoen, hvis disse oplys-
ninger kan aflases elektronisk og kontrolleres, inden der gives
adgang til security-beskyttede omrader.

Et elektronisk bilpas anbringes pa et koretgj pd en made, som sikrer,
at det ikke kan overferes.

Bilpasset skal anbringes synligt, nir keretgjet befinder sig pa airside.

Bilpasset tilbageleveres gjeblikkeligt til den udstedende enhed:

a) efter den udstedende enheds anmodning eller

b) nér keretojet ikke leengere benyttes til at opnd adgang til airside
eller

c) ved passets udleb, medmindre passet automatisk geres ugyldigt.

Den udstedende enhed underrettes gjeblikkeligt om bortkomst, tyveri
eller manglende tilbagelevering af et bilpas.

Et elektronisk bilpas geres ugyldigt ejeblikkeligt efter tilbagelevering,
udleb eller underretning om bortkomst, tyveri eller manglende
tilbagelevering.

For at undgé misbrug af bilpas skal der forefindes et system, som
skaber en rimelig sikkerhed for at afslere forseg pd at benytte bort-
komne, stjalne eller ikketilbageleverede bilpas. Efter en sadan afsle-
ring treffes passende forholdsregler.

Koretgjer, som udelukkende benyttes pa airside og ikke har tilladelse
til at kere pa offentlig vej, kan undtages fra anvendelsen af punkt
1.2.6.2 til 1.2.6.8 pa den betingelse, at det tydeligt markeres pa deres
yderside, at keretgjet benyttes operationelt pd den pigeldende luft-
havn.
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vB
1.2.7. Adgang under ledsagelse
1.2.7.1.  Besatningsmedlemmer, som ikke besidder et gyldigt lufthavns-id-
kort, ledsages hele tiden, nar de befinder sig i security-beskyttede
omréader bortset fra:
a) omrader, hvor der kan vare passagerer, og
b) omrdder i umiddelbar narhed af det Iuftfartej, som de er
ankommet med eller skal afrejse med, og
c) omrader, der er beregnet til besetningsmedlemmer »M9 , og <«
VM9
d) streekninger mellem terminalen eller adgangspunktet og det luft-
fartej, hvori bes@tningsmedlemmer er ankommet med eller skal
afrejse med.
VB
1.2.7.2.  Under ekstraordinere omstendigheder kan en person undtages fra
kravene i punkt 1.2.5.1 og fra forpligtelser vedrerende baggrundskon-
trol pa den betingelse, at han ledsages hele tiden, nar han befinder sig
i security-beskyttede omrader.
1.2.7.3.  En ledsager skal:
a) besidde et gyldigt id-kort som omhandlet i punkt 1.2.2.2, litra c),
d) eller e), og
b) veare autoriseret til at vaere ledsager i security-beskyttede omréader
0g
c) have den eller de ledsagede personer under opsyn hele tiden og
d) skabe rimelig sikkerhed for, at den eller de ledsagede personer
ikke begar brud pa sikkerheden.
1.2.7.4.  Et koretej kan undtages fra kravene i punkt 1.2.6 pa den betingelse, at
det ledsages hele tiden, néar det befinder sig pé airside.
1.2.8. Andre undtagelser
Andre undtagelser skal vaere underlagt de bestemmelser, som er
fastsat i en serskilt kommissionsafgerelse.
1.3. SCREENING AF ANDRE PERSONER END PASSAGERER OG
DERES MEDBRAGTE GENSTANDE
VYM10
1.3.1. Screening af andre personer end passagerer og deres medbragte
genstande
1.3.1.1.  Screening af andre personer end passagerer og deres medbragte

genstande skal foretages ved hjelp af en af folgende metoder:
a) manuel undersogelse

b) metaldetektorkarme

¢) bombehunde

d) spordetektionsudstyr — Explosive Trace Detection (ETD) equip-
ment

e) securityscannere, som ikke benytter ioniserende straling.

1.3.1.2.  Punkt 4.1.1.3-4.1.1.6 og 4.1.1.10 finder anvendelse, nar der er tale
om screening af andre personer end passagerer.

1.3.1.3.  Bombehunde og spordetektionsudstyr ma kun anvendes som en
supplerende screeningmetode eller som et ikke-systematisk alternativ
til en manuel undersogelse, metaldetektorkarme eller securityscan-
nere.
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YM10

1.3.1.4.  Screening af genstande, der medferes af andre personer end passage-
rer, skal foretages ved hjelp af en af felgende metoder:

a) manuel underspgelse
b) rentgenudstyr

c) EDS-udstyr (Explosive Detection Systems equipment) til sporing
af eksplosive stoffer

d) bombehunde

e) spordetektionsudstyr — Explosive Trace Detection (ETD) equip-
ment.

1.3.1.5.  Punkt 4.1.2.4-4.1.2.7 finder anvendelse, nar der er tale om screening
af genstande, der medferes af andre personer end passagerer.

1.3.1.6.  Bombehunde og spordetektionsudstyr ma kun anvendes som en
supplerende screeningmetode eller som et ikke-systematisk alternativ
til en manuel undersogelse, rontgenudstyr eller EDS-udstyr.

1.3.1.7.  Genstande, som er opfert i tilleg 4-C, m& kun medbringes, hvis den
pagaeldende person er bemyndiget dertil for at varetage opgaver, der
er negdvendige for driften af lufthavnsfaciliteter eller luftfartajer eller
for udferelsen af opgaver under flyvningen.

1.3.1.8.  Nér andre personer end passagerer og deres medbragte genstande skal
screenes lobende og stikprovevist, fastlegges screeninghyppigheden
af den kompetente myndighed ud fra en risikovurdering.

1.3.1.9.  Screening af andre personer end passagerer og deres medbragte
genstande er ogsd omfattet af de yderligere bestemmelser, som er
fastsat i en sarskilt kommissionsafgerelse.

1.3.2. Undtagelser og serlige screeningprocedurer

1.3.2.1.  Den kompetente myndighed mé ud fra en objektiv begrundelse
undtage andre personer end passagerer fra screening eller lade dem
blive underkastet serlige screeningprocedurer pa den betingelse, at de
ledsages af en person, som er autoriseret til at vere ledsager i over-
ensstemmelse med punkt 1.2.7.3.

1.3.2.2. Andre screenede personer end passagerer, som Kkortvarigt forlader
kritiske zoner, kan undtages fra screening ved deres tilbagevenden
pa den betingelse, at de har vearet under konstant observation af
autoriserede personer i tilstrekkelig grad til at skabe en rimelig
sikkerhed for, at de ikke bringer forbudte genstande ind i kritiske
zoner.

1.3.2.3.  Undtagelser og serlige screeningprocedurer skal ogsa vare underlagt
de yderligere bestemmelser, som er fastsat i en serskilt kommissions-

afgorelse.
1.4. UNDERSOGELSE AF KORETQAJER
1.4.1. Koretejer, der fiar adgang til kritiske zoner
1.4.1.1.  Alle keretojer underseges, inden de far adgang til kritiske zoner. Efter

undersggelsen beskyttes de mod ulovlige handlinger, indtil de fér
adgang til kritiske zoner.

1.4.1.2.  Fereren og eventuelle passagerer md ikke opholde sig i keretgjet,
mens det undersgges. De palegges at tage deres personlige ejendele
med sig ud af keretgjet med henblik pa en screening.

1.4.1.3.  Der anvendes klart definerede metoder, der sikrer en vilkarlig udval-
gelse af de omrader, som skal undersoges.

1.4.1.4.  Koretgjer, der far adgang til kritiske zoner, skal ogsa vare underlagt
de yderligere bestemmelser, som er fastsat i en serskilt kommissions-
afgorelse.
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1.4.2.

1.4.2.1.

1.4.2.2.

1.4.2.3.

1.4.3.

1.4.3.1.

1.4.3.2.

1.4.3.3.

1.4.4.

1.44.1.

1.4.4.2.

1.5.

Koretojer, der fir adgang til andre dele af security-beskyttede
omrider end de kritiske zoner

Foreren og eventuelle passagerer ma ikke opholde sig i keretgjet,
mens det underseges. De palegges at tage deres personlige ejendele
med sig ud af keretgjet med henblik pa en screening.

Der anvendes klart definerede metoder, der sikrer en vilkarlig udveel-
gelse af de keretgjer og de omréader, som skal underseges.

Koretgjer, der far adgang til andre dele af security-beskyttede omrader
end de kritiske zoner, skal ogsd vere underlagt de yderligere bestem-
melser, som er fastsat i en sarskilt kommissionsafgorelse.

Undersogelsesmetoder

En manuel undersogelse skal besta af et grundigt manuelt check af de
udvalgte omrader, herunder indhold, for at skabe rimelig sikkerhed
for, at de ikke indeholder forbudte genstande.

De folgende metoder mé kun benyttes som en supplerende underse-
gelsesmetode:

a) bombehunde og

b) spordetektionsudstyr — Explosive Trace Detection (ETD) equip-
ment.

Undersogelsesmetoder skal ogsa vere underlagt de yderligere bestem-
melser, som er fastsat i en sarskilt kommissionsafgerelse.

Undtagelser og szrlige undersogelsesprocedurer

Den kompetente myndighed ma ud fra en objektiv begrundelse
undtage keretojer fra undersegelse eller lade dem blive underkastet
serlige undersogelsesprocedurer pa den betingelse, at de ledsages af
en person, som er autoriseret til at vere ledsager i overensstemmelse
med punkt 1.2.7.3.

Undtagelser og serlige undersogelsesprocedurer skal ogséd veare
underlagt de yderligere bestemmelser, som er fastsat i en serskilt
kommissionsafgerelse.

OVERVAGNING, PATRULJERING OG ANDEN FYSISK
KONTROL

Der foretages overvagning eller patruljering for at fere kontrol med:

a) grenselinjerne mellem landside, airside, security-beskyttede omré-
der, kritiske zoner og, hvor dette er relevant, demarkerede omrader

og

b) omrader ved og i nerheden af terminalen, hvortil offentligheden
har adgang, herunder parkeringsomrader og adgangsveje, og

c¢) synlig anbringelse og gyldighed af personers id-kort i andre secu-
rity-beskyttede omréader end de omrader, hvor der findes passage-
rer, og

d) synlig anbringelse og gyldighed af bilpas for keretgjer, der
befinder sig pa airside, og

e) indskrevet bagage, fragt og post, forsyninger til flyvningen samt
luftfartsselskabers post og materialer, som befinder sig i kritiske
omréader, og som afventer lastning.

Hyppigheden og metoderne, der benyttes ved overvagningen og
patruljeringen, skal bygge pé en risikovurdering og godkendes af
den kompetente myndighed. De skal tage hensyn til:

a) lufthavnens sterrelse, herunder operationernes antal og art, og
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b) lufthavnens udformning, bl.a. samspillet mellem lufthavnens
forskellige omrader, og

¢) mulighederne og begransningerne i henseende til overvagning og
patruljering.

De dele af risikovurderingen, som vedrerer hyppigheden og meto-
derne, der benyttes ved overvagning og patruljering, skal efter
anmodning stilles til radighed skriftligt med henblik pa kontrol af
overholdelsen.

Overvagning og patruljering ma ikke folge et forudsigeligt menster.
Id-korts gyldighed skal kontrolleres stikprevevist.

Der skal forefindes foranstaltninger, som bade afskreekker personer
fra at gennembryde sikkerheden i kontrolpunkter og — hvis et sadant
brud opstar — gjeblikkeligt laser og athjelper problemet med bruddet
pé sikkerheden og folgerne deraf.

2. DEMARKEREDE OMRADER I LUFTHAVNE

Ingen bestemmelser i denne forordning.

3.0.
3.0.1.

3.0.2.

3.0.3.

3.0.4.

3.0.5.

3.1
3.1.1.
3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.1.3.

3. FLYSIKKERHED

ALMINDELIGE BESTEMMELSER

Medmindre andet er angivet, sikrer et luftfartsselskab gennemforelsen
af de 1 dette kapitel fastsatte foranstaltninger for sine luftfartejer.

Tredjelande, som folger sikkerhedsnormer, der er anerkendt som
vaerende akvivalente med de faelles grundleeggende normer for flysik-
kerhed, er opfert i tilleg 3-B.

Et luftfartej beheover ikke at blive underkastet et flysikkerhedscheck.
Det skal underkastes en flysikkerhedskontrol i overensstemmelse med
punkt 3.1.

Et luftfartsselskab skal efter anmodning have oplyst af lufthavnsope-
rateren, om dets luftfartgjer befinder sig i en kritisk zone. I tvivls-
tilfelde antages det, at luftfartgjet befinder sig i en anden zone end en
kritisk zone.

Anses et omrade ikke langere for at vaere en kritisk zone pa grund af
en andret sikkerhedsstatus, underretter lufthavnen de luftfartsselska-
ber, der berpres heraf.

FLYSIKKERHEDSKONTROL
Hvornar skal der udferes flysikkerhedskontrol

Et luftfartej skal altid underkastes flysikkerhedskontrol, nar der er
grund til at antage, at uvedkommende personer kan have haft
adgang til det.

En flysikkerhedskontrol skal bestd af en undersegelse af specifikke
omrader af et luftfartej som fastsat i en sarskilt kommissionsafge-
relse.

Et luftfartej, der passerer ind i en kritisk zone fra et tredjeland, som
ikke er opfert i tilleg 3-B, underkastes flysikkerhedskontrol pa et
hvilket som helst tidspunkt efter passagerernes afstigning og/eller
afleesning af lastrummet.
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3.1.14.

3.1.1.5.

3.2.
3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.2.

3.2.2.1.

Et luftfartej, der ankommer fra en medlemsstat, hvor det var i transit
efter at vere ankommet fra et tredjeland, som ikke er opfert i tilleg
3-B, betragtes som et luftfartej, der ankommer fra et tredjeland.

Bestemmelsen af, hvornar flysikkerhedskontrol skal udferes, skal
ogsa vere underlagt de yderligere bestemmelser, som er fastsat i en
serskilt kommissionsafgerelse.

Hvordan skal flysikkerhedskontrol udferes

Fremgangsmaden for udferelse af flysikkerhedskontrol skal veaere
underlagt bestemmelserne, som er fastsat i en sarskilt kommissions-
afgorelse.

Oplysninger om flysikkerhedskontrollen

De folgende oplysninger om flysikkerhedskontrollen for en afgaende
flyvning registreres og opbevares et sted uden for luftfartajet i flyv-
ningens varighed, dog mindst i 24 timer:

— rutenummer og

— destination og

— den foregéende flyvnings afgangslufthavn og

— en angivelse af, hvorvidt der er gennemfort flysikkerhedskontrol.
Nar der er udfort flysikkerhedskontrol, oplyses ligeledes:

— dato og tidspunkt for afslutningen af flysikkerhedskontrollen og

— navn og underskrift pd den person, som er ansvarlig for
udforelsen af flysikkerhedskontrollen.

BESKYTTELSE AF LUFTFARTOJER
Beskyttelse af luftfartejer — generelt
Uanset hvor i en lufthavn et luftfartej parkeres, skal det beskyttes

mod uautoriseret adgang ved at:

a) sikre, at personer, som preover at fa uautoriseret adgang, omgaende
antastes, eller

b) lukke luftfartgjets udvendige dere. Nar luftfartojet befinder sig i en
kritisk zone, anses udvendige dere, som ikke er tilgengelige fra
jorden, for at vere lukket, hvis adgangsfaciliteter er fjernet og
placeret sa langt fra luftfartejet, at adgangen hindres i rimelig
grad, eller

c) anvende elektroniske midler, som gjeblikkeligt afslerer uauto-
riseret adgang.

Punkt 3.2.1.1 finder ikke anvendelse pa et luftfartej, som er parkeret i
en hangar, der er aflast eller pd anden méade beskyttet mod uauto-
riseret adgang.

Yderligere beskyttelse af luftfartejer med lukkede udvendige dere
i en anden zone end en Kritisk zone

Nar de udvendige dere er lukket, og luftfartgjet befinder sig i en
anden zone end en kritisk zone, skal hver udvendig der desuden:

a) have adgangsfaciliteter ryddet bort eller

b) forsegles eller
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c) aflases eller

d) overvéges.

Litra a) geelder ikke for en der, hvortil der er adgang fra jordniveau.

3.2.2.2.  Hvis adgangsfaciliteter er ryddet bort fra dere, hvortil der ikke er
adgang fra jordniveau, skal disse placeres tilstreekkeligt langt fra luft-
fartgjet til, at adgangen hindres i rimelig grad.

3.22.3.  Er de udvendige dere last, ma disse dere kun kunne lases op af
personer med et operationelt behov.

3.2.2.4.  Overvages de udvendige dere, skal overvagningen sikre, at uauto-
riseret adgang til luftfartejet gjeblikkeligt afslores.

3.2.2.5.  Beskyttelsen af luftfartgjer med lukkede udvendige dere i en anden
zone end en kritisk zone skal ogsd vere underlagt de yderligere
bestemmelser, som er fastsat i en sa@rskilt kommissionsafgerelse.

TILLAEG 3-A

FLYSIKKERHEDSKONTROL

Der er fastsat detaljerede bestemmelser for flysikkerhedskontrol i en sarskilt
kommissionsafgerelse.

TILLAG 3-B

FLYSIKKERHED

TREDJELANDE, SOM FOLGER SIKKERHEDSNORMER, DER ER
ANERKENDT SOM VARENDE AKVIVALENTE MED DE FALLES
GRUNDLAGGENDE NORMER

Med hensyn til flysikkerhed er de sikkerhedsnormer, der folges af nedenstdende
tredjelande, anerkendt som varende akvivalente med de falles grundleggende
normer:

Amerikas Forenede Stater

Kommissionen underretter straks medlemsstaternes ansvarlige myndigheder, hvis
den har oplysninger om, at tredjelandets sikkerhedsnormer, som har betydelig
indflydelse pa den generelle luftfartssikkerhed i EU, ikke lengere svarer til EU’s
feelles grundleggende normer.

Medlemsstaternes ansvarlige myndigheder underrettes straks, hvis Kommissionen
har oplysninger om, at der er truffet foranstaltninger, herunder kompenserede
foranstaltninger, der bekreefter, at tredjelandets luftfartssikkerhedsnormer igen
kan betragtes som svarende til EU’s.

4. PASSAGERER OG HANDBAGAGE

4.0. ALMINDELIGE BESTEMMELSER

4.0.1. Medmindre andet er angivet, sikres gennemforelsen af de foranstalt-
ninger, som er fastsat i dette kapitel, af myndigheden, lufthavnsope-
rateren, luftfartsselskabet eller den ansvarlige enhed i overensstem-
melse med det nationale sikkerhedsprogram for civil luftfart som
omhandlet i artikel 10 i forordning (EF) nr. 300/2008.

4.0.2. Tredjelande, som folger sikkerhedsnormer, der er anerkendt som
vaerende akvivalente med de falles grundleggende normer for
passagerer og handbagage, er opfort i tilleg 4-B.
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4.0.3.

4.1.
4.1.1.

4.1.1.1.

4.1.1.2.

4.1.1.3.

4.1.14.

4.1.15.

4.1.1.6.

4.1.1.7.

Passagerer og deres handbagage, der ankommer fra en medlemsstat,
hvor luftfartejet var i transit efter at veere ankommet fra et tredjeland,
som ikke er opfert i tilleg 4-B, betragtes som passagerer og hand-
bagage, der ankommer fra et tredjeland, medmindre det bekraftes, at
disse passagerer og deres handbagage blev screenet i denne medlems-
stat.

I dette bilag forstas ved:

a) »veasker, spray og gelé« (LAG's = liquids, aerosols and gels):
pasta, lotioner, blandinger af flydende og faste stoffer og indholdet
af trykbeholdere, f.eks. tandpasta, hargelé, drikkevarer, supper,
sirup, parfume, barberskum og andre produkter med lignende
konsistens.

b

=

»sikret forseglingspose« (security tamper-evident bag — STEB):
en pose, der er i overensstemmelse med Organisationen for Inter-
national Civil Luftfarts anbefalede retningslinjer for sikkerheds-
kontrol.

SCREENING AF PASSAGERER OG HANDBAGAGE

Screening af passagerer

Inden screeningen tages frakker og jakker af, og disse screenes som
héndbagage. Operateren, der foretager screeningen, kan om fornedent
bede passageren om at affore sig yderligere bekledningsgenstande.

Passagerer screenes ved hjelp af:

a) manuel undersogelse eller

b) metaldetektorkarme eller

¢) bombehunde kombineret med litra a) eller

d) securityscannere, som ikke benytter ioniserende straling.

Nar operateren, som foretager screeningen, ikke kan sld fast, hvorvidt
passageren medbringer forbudte genstande, nagtes passageren adgang
til security-beskyttede omrédder eller underkastes fornyet screening, til
operateren er stillet tilfreds.

Ved manuel undersogelse udferes denne pa en made, som giver en
rimelig sikkerhed for, at personen ikke medbringer forbudte
genstande.

Nér metaldetektorkarme slar alarm, skal arsagen til dette opklares.

Héndholdt metaldetektorudstyr (HHMD-udstyr) mé kun benyttes som
en supplerende screening-metode. Den ma ikke traede i stedet for
kravene til en manuel undersogelse.

Far et levende dyr tilladelse til at blive medbragt i et luftfartejs
kabine, scannes dyret enten som en passager eller som handbagage.

Den kompetente myndighed kan fastsette kategorier af passagerer,
som af objektive grunde underkastes sarlige screeningprocedurer
eller kan undtages fra screening. Kommissionen underrettes om de
fastsatte kategorier.
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4.1.1.8.

4.1.1.9.

4.1.1.10.

4.1.2.
4.1.2.1.

4.1.2.2.

Screening af passagerer skal ogsd vere underlagt de yderligere
bestemmelser, som er fastsat i en s@rskilt kommissionsafgerelse.

Bombehunde ma alene benyttes som en supplerende undersogelses-
metode.

Nér der benyttes en securityscanner med operater som defineret under
punkt 12.11.1, andet afsnit, til screening af passagerer, efterleves
folgende minimumskrav:

a) securityscannere ma ikke lagre, opbevare, kopiere, printe eller
hente billeder. Ethvert billede, der skabes under screeningen, kan
dog holdes fast i den tid, det tager for operateren at analysere det,
hvorefter det slettes, sa snart passageren er clearet. Uvedkom-
mende adgang til og anvendelse af billedet er forbudt og skal
forhindres

b) den operater, der analyserer billedet, skal befinde sig i et sarskilt
lokale, saledes at vedkommende ikke kan se den passager, der
screenes

c) det er forbudt i det sarskilte lokale, hvor billedet analyseres, at
medbringe enhver form for teknisk anordning, som kan lagre,
kopiere, fotografere eller pa anden méde registrere billeder

d) billedet mé ikke knyttes sammen med oplysninger om den scree-
nede person, og vedkommende skal forblive anonym

e) en passager kan bede om, at hans/hendes billede analyseres af en
operater af et bestemt ken

f) billedet skal vare uklart eller udvisket, saledes at det ikke er
muligt at identificere passagerens ansigt.

Litra a) og d) gaelder ogsa for securityscannere med automatisk detek-
tion af farlige genstande.

Passagerer har ret til at fravaelge screening med securityscanner. I sa
fald tages alternative screeningmetoder i brug, herunder mindst en
manuel undersegelse i overensstemmelse med tilleg 4-A til Kommis-
sionens afgerelse 2010/774/EU. Nar en securityscanner slar alarm,
skal arsagen til dette opklares.

Inden passageren screenes ved hjelp af en securityscanner skal
vedkommende underrettes om den teknologi, der anvendes, betingel-
serne for anvendelsen af den pagaldende teknologi og om mulig-
heden for at fravelge screening med securityscanner.

Screening af hindbagage

Inden screeningen tages barbare computere og andre storre elektriske
artikler ud af handbagagen, og de underseges sarskilt.

Inden screeningen fjernes LAGs fra handbagagen, og de screenes
serskilt, medmindre det udstyr, der benyttes til screening af hdnd-
bagagen, ogsa er i stand til at screene adskillige lukkede LAG-behol-
dere i bagagen.

Nar LAGs er taget ud af bagagen, fremviser passageren:

a) alle LAGs i individuelle beholdere pa hejst 100 milliliter eller
tilsvarende i en gennemsigtig, genlukkelig plasticpose, som hgjst
rummer 1 liter, idet der skal veere god plads til indholdet i posen,
som skal vere fuldsteendig lukket, og
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4.1.2.3.

4.1.2.4.

4.1.2.5.

4.1.2.6.

4.1.2.7.

4.1.2.8.

4.1.2.9.

4.1.2.10.

4.1.2.11.

4.1.2.12.

4.1.3.
4.1.3.1.

b) andre LAGs serskilt.
Handbagage screenes ved hjelp af:
a) manuel undersogelse eller

b) rentgenudstyr eller

c¢) EDS-udstyr (Explosive Detection Systems) til sporing af eksplo-
sive stoffer

d) bombehunde kombineret med litra a).

Nar operateoren, som foretager screeningen, ikke kan sla fast, hvorvidt
handbagagen indeholder forbudte genstande, afvises bagagen eller
underkastes fornyet screening, til operateren er stillet tilfreds.

En manuel undersogelse af handbagage skal bestd af et manuelt check
af bagagen og dennes indhold for at skabe rimelig sikkerhed for, at
den ikke indeholder forbudte genstande.

Hvis der benyttes rontgen- eller EDS-udstyr, skal skarmoperatoren
holde gje med hvert billede.

Hvis der benyttes rentgen- eller EDS-udstyr, skal éarsagen til alle
alarmsignaler opklares til skeermoperaterens tilfredshed, sd det sa
vidt muligt sikres, at der ikke medbringes forbudte genstande ind i
security-beskyttede omrader eller om bord pa et luftfarte;j.

Hvis der benyttes rentgen- eller EDS-udstyr, skal enhver genstand,
der er sd kompakt, at den h@mmer skaermoperatorens evne til at
analysere hdndbagagens indhold, tages ud af handbagagen. Tasken
screenes pa ny, og genstanden screenes s@rskilt som hidndbagage.

Tasker, der viser sig at indeholde en storre elektrisk artikel, screenes
igen, efter at denne artikel er fjernet fra tasken, og den elektriske
artikel screenes serskilt.

Bombehunde og spordetektionsudstyr — Explosive Trace Detection
(ETD) equipment — ma kun benyttes som en supplerende screening-
metode.

Den kompetente myndighed kan fastsette kategorier af handbagage,
som af objektive grunde underkastes sarlige screeningprocedurer eller
kan undtages fra screening. Kommissionen underrettes om de fastsatte
kategorier.

Den kompetente myndighed kan tillade, at diplomatpost undtages fra
screening eller underkastes serlige screeningprocedurer pa den betin-
gelse, at Wienerkonventionen om diplomatiske forbindelser opfyldes.

Screening af héndbagage skal ogsd vare underlagt de yderligere
bestemmelser, som er fastsat i en s@rskilt kommissionsafgerelse.

Screening af vaesker, spray og gelé (LAGs)
LAGs screenes ved hjelp af:

a) rentgenudstyr

b) EDS-udstyr (Explosive Detection Systems equipment) til sporing
af eksplosive stoffer

c) spordetektionsudstyr — Explosive Trace Detection (ETD) equip-
ment)

d) kemikaliedetektionsstrimler eller

e) vaskescannere.
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4.13.2.

4.1.323.

4.1.34.

4.2.

4.3.
4.3.1.

Smagning eller afprevning pa huden kan benyttes som en supplerende
screeningmetode.

Screening af LAGs skal ogsa vare underlagt de yderligere bestem-
melser, som er fastsat i en sarskilt kommissionsafgerelse.

LAG?’s, der medbringes af passagerer, kan undtages fra screening,
hvis den pagazldende LAG:

a) er indeholdt i individuelle beholdere pa hejst 100 milliliter eller
tilsvarende 1 en gennemsigtig, genlukkelig plasticpose, som
rummer hgjst 1 liter, idet der skal vare god plads til indholdet
i posen, som skal vere fuldstendig lukket, eller

b) skal bruges undervejs i luftfartejet og enten er nedvendig til
medicinske formédl eller er et nedvendigt led i en sarlig diet,
herunder babymad; passageren skal pa anmodning kunne fore-
leegge bevis for den pagzldende LAG's agthed, eller

c) er kebt inden for et airside-omrdde beliggende efter det punkt,
hvor boardingpassene kontrolleres, i en butik, som er undergivet
godkendte sikkerhedsprocedurer som led i lufthavnens sikkerheds-
program, forudsat at den pagaldende LAG er pakket ind i en
STEB, hvori der befinder sig et tilfredsstillende og synligt bevis
for, at LAG er kebt i den pageldende lufthavns airside inden for
de seneste 24 timer, eller

d) er kebt i en butik i det security-beskyttede omrade, som er under-
givet godkendte sikkerhedsprocedurer som led i Iufthavnens
sikkerhedsprogram, eller

e) er kebt i en anden lufthavn i Unionen, forudsat at den pdgzldende
LAG er pakket ind i en STEB, hvori der befinder sig et tilfreds-
stillende og synligt bevis for, at LAG er kebt i den pagazldende
lufthavns airside inden for de seneste 24 timer, eller

f) er kebt om bord i et EF-luftfartsselskabs luftfartej, forudsat at den
pagaeldende LAG er pakket ind i en STEB, hvori der befinder sig
et tilfredsstillende og synligt bevis for, at LAG er kebt om bord
pé det pagzldende luftfartej inden for de seneste 24 timer, eller

g) er erhvervet i en lufthavn i et tredjeland, der er opfert i tilleg 4-D,
forudsat at den pageldende LAG er pakket ind i en STEB, hvori
der befinder sig et tilfredsstillende og synligt bevis for, at LAG er
kobt inden for de seneste 36 timer i den pigeldende lufthavns
airside. De fritagelser, der er fastsat i dette punkt, udleber den
29. april 2013.

BESKYTTELSE AF PASSAGERER OG HANDBAGAGE

Beskyttelse af passagerer og handbagage skal vere underlagt de
bestemmelser, som er fastsat i en serskilt kommissionsafgerelse.

POTENTIELT UREGERLIGE PASSAGERER

Den kompetente myndighed meddeler pa forhand skriftligt et luft-
fartsselskab, hvis det planlegges at tage potentielt uregerlige
passagerer med om bord pa selskabets luftfartej.

Meddelelsen skal indeholde folgende oplysninger:
a) personens identitet og ken og
b) begrundelse for transporten og

¢) navn og titel pa en eventuel eskorte, og
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d) en risikovurdering fra den kompetente myndighed, herunder
begrundelsen for eskorte eller ingen eskorte og

e) om nedvendigt forudgéende tildeling af siddepladser og
f) hvilken type dokumentation der foreligger.

Luftfartsselskabet stiller disse oplysninger til rddighed for luftfartej-
schefen, inden passagererne stiger om bord.

4.3.3. Den kompetente myndighed sikrer, at personer, som er anholdt eller i
forvaring, altid eskorteres.

4.4. FORBUDTE GENSTANDE

4.4.1. Passagerer ma ikke medbringe genstande, som er opfort i tilleg 4-C, i
security-beskyttede omréader eller om bord pa et luftfartej.

4.4.2. Der kan geres en undtagelse fra punkt 4.4.1, hvis:

a) den kompetente myndighed har godkendt, at genstanden ma
medbringes, og

b) luftfartsselskabet er blevet underrettet om passageren og den arti-
kel, han medbringer, inden passagererne stiger om bord, og

¢) de galdende sikkerhedsbestemmelser er opfyldt.
Disse genstande anbringes under sikre forhold om bord pa luftfartejet.

4.43. Luftfartsselskabet sikrer, at passagererne oplyses om de forbudte
genstande, som er opfert i tilleg 4-C, inden check-in afsluttes.

TILLAEG 4-A

KRAV TIL MANUEL UNDERSOGELSE

Der er fastsat detaljerede bestemmelser for manuel undersogelse i en sarskilt
kommissionsafgerelse.

TILLAG 4-B

PASSAGERER OG HANDBAGAGE

TREDJELANDE, SOM FOLGER SIKKERHEDSNORMER, DER ER
ANERKENDT SOM VARENDE AKVIVALENTE MED DE FALLES
GRUNDLAGGENDE NORMER

Med hensyn til passagerer og hdndbagage er de sikkerhedsnormer, der folges af
nedenstdende tredjelande, anerkendt som verende akvivalente med de falles
grundleeggende normer:

Amerikas Forenede Stater

Kommissionen underretter straks medlemsstaternes ansvarlige myndigheder, hvis
den har oplysninger om, at tredjelandets sikkerhedsnormer, som har betydelig
indflydelse pa den generelle luftfartssikkerhed i EU, ikke laengere svarer til EU’s
feelles grundleeggende normer.

Medlemsstaternes ansvarlige myndigheder underrettes straks, hvis Kommissionen
har oplysninger om, at der er truffet foranstaltninger, herunder kompenserede
foranstaltninger, der bekrefter, at tredjelandets luftfartssikkerhedsnormer igen
kan betragtes som svarende til EU’s.

TILLAG 4-C

PASSAGERER OG HANDBAGAGE
LISTE OVER FORBUDTE GENSTANDE

Uden at gaeldende regler for sikkerheden bereres, mé passagerer ikke medbringe
folgende genstande i security-beskyttede omrdder og om bord pa et luftfartoj:
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a

Nasd

b

~

o
~

d)

skydevdben og andre anordninger til affyring af projektiler — anordninger,
der kan eller ser ud til at kunne bruges til at forarsage alvorlig personskade
ved affyring af et projektil, herunder:

— alle typer af skydevaben, f.eks. pistoler, revolvere, rifler og haglgevarer

— legetojspistoler, kopier og efterligninger af skydevaben, der ligner rigtige
vében

— komponenter til skydevében bortset fra kikkertsigter

— trykluft- og CO,-skydevaben, f.eks. luftpistoler, pellet guns, luftrifler og
skydevaben, der affyrer stélkugler

— signalpistoler og startpistoler

— buer, armbroster og pile

— gevearer, som affyrer harpuner og spyd
— slynger og slangebesser

elektrochokapparater — anordninger, der er konstrueret med det sarlige
formaél at bedove eller lamme offeret, herunder:

— elektrochokapparater som f.eks. elektrochokpistoler, tasere og elektro-
chokstave

— apparater til at lamme og aflive dyr
— lammende eller bedevende kemikalier, gasser og spray, f.eks. mace,
peberspray, capsicumspray, taregas, syreholdig spray og dyreafskraek-

ningsspray

spidse og skarpe genstande — spidse og skarpe genstande, der kan bruges til
at forarsage alvorlig personskade, herunder:

— genstande, der er udformet til at hugge, f.eks. store og sma eokser og
kodekser

— isekser og issyle

— Dbarberblade

— hobbyknive

— knive med en bladleengde pd mere end 6 cm

— sakse med en bladleengde pa mere end 6 cm mélt fra omdrejningspunktet
— kampsportsudstyr med skarpe spidser eller kanter

— sveerd og sabler

veerktoj — verktej, der kan bruges til enten at forarsage alvorlig personskade
eller til at udeve en trussel mod flysikkerheden, herunder:

— koben
— bor og borehoveder, herunder batteridrevne boremaskiner

— vearktegjer med et blad eller skaft pd mere end 6 cm, der kan bruges som
vében, f.eks. skruetrakkere og mejsler

— save, herunder batteridrevne save
— Dbleselamper

— bolt- og sempistoler
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e) stumpe redskaber — genstande, der kan forarsage alvorlig personskade, nar de
bruges til at sla med, herunder:

— baseball- og softballbat
— koller og stave, f.eks. totenschlegere, knipler og politistave
— kampsportsudstyr

f) eksplosive og breendbare stoffer og anordninger — eksplosive og braendbare
stoffer og anordninger, der kan, eller ser ud til at kunne bruges til at forarsage
alvorlig personskade eller til at udeve en trussel mod flysikkerheden,
herunder:

— ammunition

— fenghaetter

— detonatorer og lunter/spreeng- og tendsnore/brandrer
— kopier eller efterligninger af eksplosive genstande
— miner, granater og andre militeere sprengstoffer

— fyrvarkeri og andre pyrotekniske artikler

— rogbomber og regpatroner

— dynamit, krudt og plastiske spreengstoffer.

TILLAG 4-D

Lufthavn(e), hvorfra der afgar fly til lufthavne i EU:
— Canada:

Alle internationale lufthavne
— Republikken Kroatien:

Dubrovnik (DBV) lufthavn

Pula (PUY) lufthavn

Rijeka (RJK) lufthavn

Split (SPU) lufthavn

Zadar (ZAD) lufthavn

Zagreb (ZAG) lufthavn
— Malaysia:

Kuala Lumpur (KUL) internationale lufthavn
— Republikken Singapore:

Singapore (SIN) lufthavn
— Amerikas Forende Stater:

Alle internationale lufthavne
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5.0.

5.0.1.

5.0.2.

5.03.

5.0.4.

5.1

5.1.1.

5. INDSKREVET BAGAGE

ALMINDELIGE BESTEMMELSER

Medmindre andet er angivet, sikres gennemforelsen af de foranstalt-
ninger, som er fastsat i dette kapitel, af myndigheden, lufthavnsope-
ratoren, luftfartsselskabet eller den ansvarlige enhed i overensstem-
melse med det nationale sikkerhedsprogram for civil luftfart som
omhandlet i artikel 10 i forordning (EF) nr. 300/2008.

Tredjelande, som folger sikkerhedsnormer, der er anerkendt som
vaerende @kvivalente med de felles grundleggende normer for
indskrevet bagage, er opfert i tilleg 5-A.

Indskrevet bagage, der ankommer fra en medlemsstat, hvor luftfar-
tojet var i transit efter at veere ankommet fra et tredjeland, som ikke
er opfert i tilleg 5-A, betragtes som indskrevet bagage, der
ankommer fra et tredjeland, medmindre det bekraftes, at denne
indskrevne bagage blev screenet i denne medlemsstat.

I dette kapitel forstds ved w»sikret bagage« screenet afgaende
indskrevet bagage, der er fysisk beskyttet med henblik pa at sikre,
at der ikke anbringes genstande deri.

SCREENING AF INDSKREVET BAGAGE

Folgende metoder til anvendes til screening, enten enkeltvis eller i
kombination, af indskrevet bagage:

a) manuel undersogelse eller
b) rentgenudstyr eller

¢) EDS-udstyr (Explosive Detection Systems equipment) til sporing
af eksplosive stoffer eller

d) spordetektionsudstyr — Explosive Trace Detection (ETD) equip-
ment

e) bombehunde.

Nar operateren, som foretager screeningen, ikke kan sld fast, hvorvidt
den indskrevne bagage indeholder forbudte genstande, afvises
bagagen eller underkastes fornyet screening, til operateren er stillet
tilfreds.

En manuel undersogelse skal besta af et grundigt manuelt check af
bagagen og dennes samlede indhold for at skabe rimelig sikkerhed
for, at den ikke indeholder forbudte genstande.

Hvis der benyttes rentgen- eller EDS-udstyr, skal enhver genstand,
der er sd kompakt, at den h@mmer skaermoperatorens evne til at
analysere bagagens indhold, screenes ved hjelp af en anden metode.

Screening ved hjelp af spordetektionsudstyr (ETD — Explosive
Trace Detection equipment) skal bestd af en analyse af prever, som
udtages fra bagagens yderside og inderside og fra dens indhold.
Indholdet kan ogsa underkastes en manuel undersogelse.

Den kompetente myndighed kan fastsatte kategorier af indskrevet
bagage, som af objektive grunde underkastes sarlige screeningpro-
cedurer eller kan undtages fra screening. Kommissionen underrettes
om de fastsatte kategorier.

Screening af indskrevet bagage skal ogsa vare underlagt de yder-
ligere bestemmelser, som er fastsat i en sarskilt kommissionsafge-
relse.
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5.2.
5.2.1.

52.2.

5.2.3.

5.3.
53.1.

5.3.1.1.

53.1.2.

5.3.1.3.

53.14.

53.2.

53.2.1.

53.22.

5.3.3.

53.3.1.

53.3.2.

5.3.3.3.

5.4.
5.4.1.

BESKYTTELSE AF INDSKREVET BAGAGE

Passagerer ma ikke f& adgang til screenet indskrevet bagage,
medmindre det er deres egen bagage, og de er under opsyn for at
sikre, at:

a) ingen forbudte genstande, jf. tilleg 5-B, anbringes i den
indskrevne bagage, eller

b) ingen forbudte genstande, jf. tilleeg 4-C, fjernes fra den indskrevne
bagage og medbringes i de security-beskyttede omrader eller om
bord pé et luftfartej.

Indskrevet bagage, som ikke er beskyttet mod uautoriseret adgang,
screenes pa ny.

Beskyttelse af indskrevet bagage skal ogsd vere underlagt de yder-
ligere bestemmelser, som er fastsat i en serskilt kommissionsafge-
relse.

SAMMENKZEDNING AF BAGAGE
Identifikation af indskrevet bagage

Luftfartsselskabet sikrer i forbindelse med ombordstigningsprocessen,
at en passager fremviser et gyldigt boardingkort eller tilsvarende,
hvorpd dennes indskrevne bagage er angivet.

Luftfartsselskabet sikrer, at der forefindes en procedure, hvormed det
er muligt at identificere indskrevet bagage tilherende personer, som
ikke er steget om bord, eller som forlod luftfartejet for afgang.

Hvis passageren ikke er om bord péd luftfartejet, betragtes den
indskrevne bagage, der er angivet pa hans boardingkort eller tilsva-
rende, som uledsaget.

Luftfartsselskabet skal sikre, at alt uledsaget indskrevet bagage tyde-
ligt kan identificeres som godkendt til lufttransport.

Omstzendigheder, som passageren ikke har haft indflydelse pa

Arsagen til, at bagagen blev uledsaget, skal registreres, inden den
lastes pd luftfartgjet, medmindre sikkerhedskontrollen som omhandlet
i punkt 5.3.3 er blevet gennemfort.

Yderligere detaljerede bestemmelser for omstendigheder, som
passageren ikke har haft indflydelse pa, er fastsat i en serskilt
kommissionsafgerelse.

En passende sikkerhedskontrol for uledsaget, indskrevet bagage

Uledsaget, indskrevet bagage, som ikke er omfattet af punkt 5.3.2,
skal screenes ved hjelp af en af de metoder, som er fastsat i punkt
5.1.1, og, hvor dette er relevant, anvendes de yderligere krav, der er
fastsat i en sarskilt kommissionsafgerelse.

Indskrevet bagage, som bliver uledsaget bagage grundet andre
omstendigheder end dem, der navnes i punkt 5.3.2, skal fjernes fra
luftfartgjet og screenes pa ny, inden den lastes igen.

Yderligere detaljerede bestemmelser for passende sikkerhedskontrol
for uledsaget, indskrevet bagage, er fastsat i en sarskilt kommissions-
afgorelse.

FORBUDTE GENSTANDE

Passager mé ikke medbringe de genstande, som er opfort i tilleg 5-B,
i deres indskrevne bagage.
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5.4.2. Der kan geres en undtagelse fra punkt 5.4.1, hvis:

a) den kompetente myndighed har nationale regler, som tillader, at
genstanden ma medbringes, og

b) de gxldende sikkerhedsbestemmelser er opfyldt.

5.4.3. Passagererne oplyses om de forbudte genstande, som er opfert i tilleg
5-B, inden check-in afsluttes.

TILLAG 5-A

INDSKREVET BAGAGE

TREDJELANDE, SOM FOLGER SIKKERHEDSNORMER, DER ER
ANERKENDT SOM VARENDE AKVIVALENTE MED DE FALLES
GRUNDLAGGENDE NORMER

Med hensyn til indskrevet bagage er de sikkerhedsnormer, der folges af neden-
stdende tredjelande, anerkendt som varende ekvivalente med de felles grund-
leeggende normer:

Amerikas Forenede Stater

Kommissionen underretter straks medlemsstaternes ansvarlige myndigheder, hvis
den har oplysninger om, at tredjelandets sikkerhedsnormer, som har betydelig
indflydelse pd den generelle luftfartssikkerhed i EU, ikke lengere svarer til EU’s
feelles grundleeggende normer.

Medlemsstaternes ansvarlige myndigheder underrettes straks, hvis Kommissionen
har oplysninger om, at der er truffet foranstaltninger, herunder kompenserede
foranstaltninger, der bekreefter, at tredjelandets luftfartssikkerhedsnormer igen
kan betragtes som svarende til EU’s.

TILLAG 5-B

INDSKREVET BAGAGE
LISTE OVER FORBUDTE GENSTANDE

Passagerer ma ikke medbringe folgende genstande i deres indskrevne bagage:

eksplosive og breendbare stoffer og anordninger — eksplosive og brendbare
stoffer og anordninger, der kan bruges til at forarsage alvorlig personskade
eller til at udeve en trussel mod flysikkerheden, herunder:

— ammunition
— faenghatter
— detonatorer og lunter/spreeng - og tandsnore/brandrer
— miner, granater og andre militere sprangstoffer
— fyrveerkeri og andre pyrotekniske artikler
— regbomber og regpatroner
— dynamit, krudt og plastiske sprangstoffer.
6. FRAGT OG POST

6.0. ALMINDELIGE BESTEMMELSER

6.0.1. Myndigheden, lufthavnsoperateren, luftfartsselskabet eller den ansvar-
lige enhed ifelge definitionen i dette kapitel sikrer gennemferelsen af
de foranstaltninger, som er fastsat i dette kapitel.
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6.0.2.

6.1.
6.1.1.

6.2.
6.2.1.

6.2.1.1.

6.2.1.2.

Folgende betragtes som forbudte genstande i fragtforsendelser og
post:

— brugsklare eksplosive og brandbare anordninger, som ikke befor-
dres i overensstemmelse med de galdende sikkerhedsregler.

SIKKERHEDSKONTROL — ALMINDELIGE BESTEMMELSER

Al fragt og post screenes af en sikkerhedsgodkendt fragtagent, inden
det lastes pa et luftfartej, medmindre:

a) en sikkerhedsgodkendt fragtagent har gennemfort den kravede
sikkerhedskontrol af forsendelsen, og forsendelsen har veret
beskyttet mod uvautoriseret adgang, fra denne sikkerhedskontrol
blev udfert og frem til lastningen, eller

b

~

en kendt befragter har gennemfort den kraevede sikkerhedskontrol
af forsendelsen, og forsendelsen har vearet beskyttet mod uauto-
riseret adgang, fra denne sikkerhedskontrol blev udfert og frem til
lastningen, eller

c) en registreret befragter har gennemfort den kraevede sikkerheds-
kontrol af forsendelsen, og forsendelsen har veret beskyttet mod
uautoriseret adgang, fra denne sikkerhedskontrol blev udfert og
frem til lastningen, og forsendelsen ikke lastes pa et passagerfly,
eller

d

=

forsendelsen er undtaget fra screening, og den er beskyttet mod
uautoriseret adgang fra det tidspunkt, hvorfra den blev identifi-
cerbar luftfragt eller identificerbar luftpost, og frem til lastningen.

Hvis der er grund til at antage, at en forsendelse, for hvilken en
sikkerhedskontrol er udfert, har varet udsat for et indgreb eller
ikke har varet beskyttet mod uautoriseret adgang fra det tidspunkt,
hvor denne sikkerhedskontrol blev udfert, screenes den af en sikker-
hedsgodkendt fragtagent, for den lastes pa et luftfartej. Forsendelser,
der ser ud, som om de har varet udsat for betydelige indgreb eller pa
anden made forekommer mistankelige, handteres som hgjrisikofragt
eller -post (HRCM), jf. punkt 6.7.

En person, der har uledsaget adgang til identificerbar luftfragt eller
identificerbar luftpost, for hvilken den kraevede sikkerhedskontrol er
gennemfort, skal have gennemgéet en baggrundskontrol eller anden
kontrol med et tilfredsstillende resultat forud for ansettelsen i over-
ensstemmelse med punkt 11.1.

SCREENING
Screening

I forbindelse med screening af fragt eller post:

a) anvendes de midler eller metoder, der giver sterst sandsynlighed
for at opdage forbudte genstande, idet der tages hensyn til forsen-
delsens art, og

b) skal de anvendte midler eller metoder vare af en tilstraekkeligt hoj
standard til, at det med rimelighed sikres, at der ikke er forbudte
genstande skjult i forsendelsen.

Nar operateren, som foretager screeningen, ikke med rimelighed kan
sla fast, om forsendelsen indeholder forbudte genstande, afvises
forsendelsen eller underkastes fornyet screening, til operateren er
stillet tilfreds.
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6.2.1.3.

6.2.2.

6.3.
6.3.1.
6.3.1.1.

6.3.1.2.

Screening af fragt og post skal ogsd vare underlagt de yderligere
bestemmelser, som er fastsat i en s@rskilt kommissionsafgerelse.

Undtagelser fra screening

Bestemmelser for undtagelser fra screening er fastsat i en sarskilt
kommissionsafgerelse.

SIKKERHEDSGODKENDTE FRAGTAGENTER
Godkendelse af sikkerhedsgodkendte fragtagenter

Sikkerhedsgodkendte fragtagenter godkendes af den nationale
myndighed.

Godkendelsen som sikkerhedsgodkendt fragtagent skal geelde for en
specifik lokalitet.

Enhver enhed, der gennemforer sikkerhedskontrol som omhandlet i
punkt 6.3.2, skal vaere godkendt som sikkerhedsgodkendt fragtagent.
Dette omfatter ogsa eksterne logistikudbydere med ansvar for inte-
grerede oplags- og transporttjenester, luftfartsselskaber og spediterer.

En sikkerhedsgodkendt fragtagent kan give folgende opgaver i under-
entreprise:

a) den i punkt 6.3.2 omhandlede sikkerhedskontrol til en anden
sikkerhedsgodkendt fragtagent

b) den i punkt 6.3.2 omhandlede sikkerhedskontrol til en anden
enhed, nar kontrollen gennemferes i den sikkerhedsgodkendte
fragtagents egne lokaler eller i en lufthavn og er omfattet af den
sikkerhedsgodkendte fragtagents eller lufthavnens sikkerhedspro-
gram

c) den i punkt 6.3.2 omhandlede sikkerhedskontrol til en anden
enhed, nar kontrollen gennemfores andetsteds end i den sikker-
hedsgodkendte fragtagents egne lokaler eller i en lufthavn, og den
kompetente myndighed har certificeret eller godkendt enheden og
opfert den pé en liste med henblik pa at levere disse tjenester, og

d

=

beskyttelsen og transporten af en forsendelse til en spediter, som
opfylder kravene i punkt 6.6.

Hver medlemsstats kompetente myndighed definerer i sit nationale
sikkerhedsprogram for civil luftfart, jf. artikel 10 i forordning (EF)
nr. 300/2008, ansvarsomraderne for gennemforelsen af den folgende
procedure for godkendelse af sikkerhedsgodkendte fragtagenter:

a) Ansegeren anspger om den kompetente myndigheds godkendelse i
den medlemsstat, hvori de lokaliteter, ansegningen omhandler,
befinder sig.

Ansggeren forelegger den kompetente myndighed et sikkerheds-
program. I programmet beskrives de metoder og procedurer, som
agenten vil folge for at opfylde kravene i forordning (EF) nr.
300/2008 og dertil herende gennemforelsesretsakter. Det beskrives
ligeledes 1 programmet, hvordan fragtagenten selv overvéger, at
disse metoder og procedurer overholdes. Et sikkerhedsprogram for
luftfartsselskaber med en beskrivelse af de metoder og procedurer,
som luftfartsselskabet folger for at opfylde kravene i forordning
(EF) nr. 300/2008 og dertil herende gennemforelsesretsakter, anses
for at opfylde kravet til en sikkerhedsgodkendt fragtagents sikker-
hedsprogram.

Ansegeren foreleegger endvidere den i tilleg 6-A indeholdte »For-
pligtelseserklaering — sikkerhedsgodkendt fragtagent«. Denne
erkleering skal vere underskrevet af ansegerens juridiske repree-
sentant eller af den person, der er ansvarlig for sikkerheden.
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6.3.1.3.

6.3.14.

Den underskrevne erklaering opbevares af den bererte kompetente
myndighed.

b

~

Den kompetente myndighed eller en »M11 EU-luftfartsecurity-
validator <, der handler pa dennes vegne, underseger sikkerheds-
programmet og aflegger efterfolgende et kontrolbeseg pad de
angivne lokaliteter for at vurdere, om ansegeren opfylder
kravene i forordning (EF) nr. 300/2008 og dertil herende gennem-
forelsesretsakter.

Den kompetente myndighed eller en »M11 EU-luftfartsecurity-
validator <, der handler pad dennes vegne, ber tage hensyn til,
hvorvidt ansegeren besidder et AEO-certifikat som omhandlet i
artikel 14a, stk. 1, litra b) eller ¢), i Kommissionens forordning
(EF) nr. 1875/2006 (') om endring af forordning (EQF) nr.
2454/93 (?).

¢) Finder den kompetente myndighed de oplysninger, der er afgivet
under litra a) og b), tilfredsstillende, sikrer den, at de nedvendige
oplysninger om fragtagenten senest den naste arbejdsdag indferes
i »EF-databasen over sikkerhedsgodkendte fragtagenter og kendte
befragtere«. 1 forbindelse med optagelsen i databasen giver den
kompetente myndighed hver godkendt lokalitet en entydig alfanu-
merisk identifikationskode i standardformatet.

Finder den kompetente myndighed ikke de oplysninger, der er
afgivet under litra a) og b), tilfredsstillende, meddeles grundene
til dette gjeblikkeligt til den enhed, der anseger om godkendelse
som sikkerhedsgodkendt fragtagent.

Hvis et sikkerhedsprogram for luftfartsselskaber beskriver de
metoder og procedurer, som luftfartsselskabet folger for at
opfylde kravene i forordning (EF) nr. 300/2008 og dertil
horende gennemforelsesretsakter, kan luftfartsselskabet anses for
at opfylde kravene i litra a) og b) for alle de i programmet speci-
ficerede lokaliteter. Et kontrolbesog pa stedet for de lokaliteter, der
er specificeret i sikkerhedsprogrammet for luftfartsselskabet,
gennemfores senest to ar efter denne forordnings ikrafttraeden.

Hvis en sikkerhedsgodkendt fragtagent er godkendt i overensstem-
melse med enten forordning (EF) nr. 2320/2002 eller forordning
(EF) nr. 820/2008 og beslutning K(2008) 4333, kan denne anses
for at vaere en sikkerhedsgodkendt fragtagent i medfer af forord-
ning (EF) nr. 300/2008 og dertil herende gennemforelsesretsakter
for alle lokaliteter, hvor der er aflagt et kontrolbesgg péd stedet.

d

=

En sikkerhedsgodkendt fragtagent anses ikke for godkendt, ferend
oplysningerne om denne er opfert i »EF-databasen over sikker-
hedsgodkendte fragtagenter og kendte befragtere«.

En sikkerhedsgodkendt fragtagent skal udpege mindst en person pa
hver lokalitet til at varetage ansvaret for gennemforelsen af det fore-
lagte sikkerhedsprogram. Denne person skal have gennemgiet en
baggrundskontrol med et tilfredsstillende resultat i overensstemmelse
med punkt 11.1.

En sikkerhedsgodkendt fragtagent skal underkastes fornyet validering
i intervaller, som ikke overstiger fem ar. Denne skal omfatte et
kontrolbesog pa stedet for at vurdere, om den sikkerhedsgodkendte
fragtagent stadig opfylder kravene i forordning (EF) nr. 300/2008 og
dertil herende gennemferelsesretsakter.

En inspektion hos den sikkerhedsgodkendte fragtagent, som udferes
af den kompetente myndighed i henhold til dennes nationale kvali-
tetskontrolprogram, kan anses for et kontrolbesgg pa stedet, forudsat
at inspektionen omfatter alle de krav, der er nedvendige for godken-
delsen.

(") EUT L 360 af 19.12.2006, s. 64.

(?) EFT L 253 af 11.10.1993, s. 1.
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6.3.1.5.

6.3.1.6.

6.3.1.7.

6.3.2.1.

6.3.2.2.

6.3.2.3.

6.3.2.4.

6.3.2.5.

6.3.2.6.

Finder den kompetente myndighed det ikke lengere godtgjort, at den
sikkerhedsgodkendte fragtagent opfylder kravene i forordning (EF) nr.
300/2008 og dertil herende gennemforelsesretsakter, inddrages
vedkommendes status som sikkerhedsgodkendt fragtagent for den
eller de specifikke lokaliteter.

Umiddelbart efter inddragelsen og under alle omstendigheder inden
for 24 timer sikrer den kompetente myndighed, at fragtagentens
@ndrede status fremgér af »EF-databasen over sikkerhedsgodkendte
fragtagenter og kendte befragtere«.

Uden at dette berorer hver medlemsstats ret til at anvende strengere
foranstaltninger i overensstemmelse med artikel 6 i forordning (EF)
nr. 300/2008, skal en sikkerhedsgodkendt fragtagent, som er godkendt
efter punkt 6.3, anerkendes i alle medlemsstater.

Kravene i punkt 6.3.1, bortset fra 6.3.1.2, litra d), finder ikke anven-
delse, nar den kompetente myndighed selv skal godkendes som en
sikkerhedsgodkendt fragtagent.

Sikkerhedsgodkendte fragtagenters gennemforelse af sikkerheds-
kontrol

Ved modtagelsen af en forsendelse fastslar en sikkerhedsgodkendt
fragtagent, hvorvidt den enhed, fra hvilken den modtager forsendel-
sen, har status som sikkerhedsgodkendt fragtagent, kendt befragter,
registreret befragter eller ej.

Den person, der leverer forsendelserne til den sikkerhedsgodkendte
fragtagent eller luftfartsselskabet, skal forevise et id-kort, pas, kere-
kort eller et andet dokument med foto, der er udstedt eller anerkendes
af de nationale myndigheder. Kortet eller dokumentet anvendes til at
fastsld identiteten af den person, som leverer forsendelserne.

Ved modtagelsen af forsendelser, der ikke tidligere har varet under-
kastet hele den pakraevede sikkerhedskontrol, serger den sikkerheds-
godkendte fragtagent for, at de screenes i overensstemmelse med
punkt 6.2.

Efter at sikkerhedskontrollen som beskrevet i punkt 6.3.2.1 til 6.3.2.3
i denne forordning og punkt 6.3 i en sarskilt kommissionsafgerelse er
udfert, skal den sikkerhedsgodkendte fragtagent sikre:

a) at adgangen til disse forsendelser kontrolleres, og

b) at disse forsendelser beskyttes mod uautoriseret adgang, indtil de
overdrages til en anden sikkerhedsgodkendt fragtagent eller et
luftfartsselskab.

Efter at sikkerhedskontrollen som beskrevet i punkt 6.3.2.1-6.3.2.4 i
denne forordning er udfert, skal den sikkerhedsgodkendte fragtagent
sikre, at enhver forsendelse, der overdrages til et luftfartsselskab eller
en anden sikkerhedsgodkendt fragtagent, ledsages af relevant doku-
mentation, enten i form af et luftfragtbrev eller en serskilt erkleering i
en elektronisk udgave eller en papirudgave.

Dokumentationen skal stilles til rédighed for den kompetente
myndighed med henblik pa inspektion i ethvert punkt, for forsen-
delsen lastes om bord pd et luftfartej, og efterfolgende i den
samlede flyvetid, dog mindst i 24 timer, og den skal indeholde
folgende oplysninger:

a) den sikkerhedsgodkendte fragtagents entydige alfanumeriske iden-
tifikationskode, der er tildelt af den kompetente myndighed

b) en entydig identifikationskode for forsendelsen, f.eks. nummeret
pa firma- eller hovedluftfragtbrevet
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6.3.2.7.

6.3.2.8.

c) forsendelsens indhold undtagen for forsendelser, som er anfort i
punkt 6.2.3, litra d) og e), i Kommissionens afgerelse K(2010)
774 final af 13. april 2010 (')

d

N

forsendelsens sikkerhedsstatus, dvs.

— »SPXk, der betyder, at forsendelsen er sikret til transport med
passager-, fragt- og postfly, eller

— »SCO«, der betyder, at forsendelsen kun er sikret til transport
med fragt- og postfly, eller

— »SHRg, der betyder, at forsendelsen er sikret til transport med
passager-, fragt- og postfly i overensstemmelse med de krav,
der gelder for hejrisikoforsendelser

e) arsagen til, at der er udstedt sikkerhedsstatus, med angivelse af:

— »KCx, der betyder, at forsendelsen er modtaget fra en kendt
befragter, eller

— »ACx, der betyder, at forsendelsen er modtaget fra en regi-
streret befragter, eller

— de anvendte screeningmidler eller —metoder, eller

— begrundelsen for at undtage forsendelsen fra screening

f) navnet pd den person, der udstedte denne sikkerhedsstatus, eller en
tilsvarende identifikation samt dato og tidspunkt for udstedelsen

~

den entydige identifikationskode, der er tildelt af den kompetente
myndighed, til en sikkerhedsgodkendt fragtagent, der har accep-
teret den sikkerhedsstatus, som en anden sikkerhedsgodkendt frag-
tagent har givet forsendelsen.

g

I forbindelse med konsolideringer betragtes kravene i punkt 6.3.2.5
og 6.3.2.6 som opfyldt, hvis:

a) den sikkerhedsgodkendte fragtagent, som foretager konsoliderin-
gen, opbevarer de oplysninger, der kraeves ifelge punkt 6.3.2.6,
litra a) til g), for hver enkelt forsendelse i flyvningens eller flyv-
ningernes varighed, dog mindst i 24 timer, og

b) den dokumentation, der folger med konsolideringen, indeholder
den alfanumeriske identifikationskode for den sikkerhedsgod-
kendte fragtagent, som foretog konsolideringen, en entydig iden-
tifikationskode for konsolideringen samt dennes sikkerhedsstatus.

Litra a) kreeves ikke for konsolideringer, som altid screenes, eller som
undtages fra screening i overensstemmelse med punkt 6.2.3, litra d)
og e), i afgerelse K(2010) 774, hvis den sikkerhedsgodkendte frag-
tagent giver konsolideringen en entydig identifikationskode samt
angiver dens sikkerhedsstatus og en enkelt begrundelse for, at
denne sikkerhedsstatus blev udstedt.

Ved modtagelsen af forsendelser, der ikke tidligere har varet under-
kastet hele den pakrevede sikkerhedskontrol, kan den sikkerhedsgod-
kendte fragtagent ogsd valge ikke at anvende den kraevede sikker-
hedskontrol, jf. punkt 6.3.2, men overdrage forsendelserne til en
anden sikkerhedsgodkendt fragtagent for at sikre, at disse sikkerheds-
kontroller udfores.

(") Ikke offentliggjort.
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6.4.
6.4.1.

6.4.1.1.

6.4.1.2.

Den sikkerhedskontrol, der skal udferes af en sikkerhedsgodkendt
fragtagent, skal ogsd vare underlagt de yderligere bestemmelser,
som er fastsat i en sarskilt kommissionsafgerelse.

KENDTE BEFRAGTERE
Godkendelse af kendte befragtere

Kendte befragtere godkendes af den kompetente myndighed.

Godkendelsen som kendt befragter skal galde for en specifik lokali-
tet.

Hver medlemsstats kompetente myndighed definerer i sit nationale
sikkerhedsprogram for civil luftfart, jf. artikel 10 i forordning (EF)
nr. 300/2008, ansvarsomraderne for gennemforelsen af den folgende
procedure for godkendelse af kendte befragtere:

a) Anseggeren ansgger om den kompetente myndigheds godkendelse i
den medlemsstat, hvori ansegerens lokalitet befinder sig.

Ansegeren skal have udleveret den »Vejledning for kendte befrag-
tere«, der findes i tilleg 6-B.

b) Den kompetente myndighed eller en »M11 EU-luftfartsecurity-
validator <, der handler pa dennes vegne, aflegger et kontrol-
besog pa de angivne lokaliteter for at vurdere, om ansegeren
opfylder kravene i forordning (EF) nr. 300/2008 og dertil
herende gennemforelsesretsakter.

Til vurderingen af, om ansegeren opfylder disse krav, anvender
den kompetente myndighed eller »M11 EU-luftfartsecurity-vali-
datoren <, der handler pa dennes vegne, den »Validitetskontrol-
checkliste for kendte befragtere«, som findes i tilleg 6-C. Denne
checkliste indeholder en forpligtelseserklering, der skal vere
underskrevet af ansggerens juridiske repraesentant eller af den
person, der er ansvarlig for sikkerheden pé lokaliteten.

Den kompetente myndighed eller en »M11 EU-luftfartsecurity-
validator <, der handler pad dennes vegne, ber tage hensyn til,
hvorvidt ansegeren besidder et AEO-certifikat som omhandlet i
artikel 14a, stk. 1, litra b) eller c), i forordning (EF) nr. 1875/2006
om @ndring af forordning (EQF) nr. 2454/93.

Nar validitetskontrolchecklisten er gennemgéet, behandles oplys-
ningerne pa checklisten fortroligt.

Den underskrevne erklaering opbevares enten af den pagaldende
kompetente myndighed, eller ogsd opbevares den af
»M11 EU-luftfartsecurity-validatoren < og stilles til radighed
for den kompetente myndighed efter anmodning.

¢) Finder den kompetente myndighed de oplysninger, der er afgivet
under litra a) og b), tilfredsstillende, sikrer den, at de nedvendige
oplysninger om befragteren senest den naste arbejdsdag indferes i
»EF-databasen over sikkerhedsgodkendte fragtagenter og kendte
befragtere«. 1 forbindelse med optagelsen i databasen giver den
kompetente myndighed hver godkendt lokalitet en entydig alfanu-
merisk identifikationskode i standardformatet.

Finder den kompetente myndighed ikke de oplysninger, der er
afgivet under litra a) og b), tilfredsstillende, meddeles grundene
til dette ejeblikkeligt til den enhed, der anseger om godkendelse
som kendt befragter.

d

=

Hvis en kendt befragter er godkendt for den 29. april 2010 for at
sikre, at kravene i punkt 6.4.2 var opfyldt, kan denne betragtes
som en kendt befragter i henseende til forordning (EF) nr.
300/2008 og dertil herende gennemferelsesretsakter i op til tre
ar efter denne forordnings ikrafttreeden.
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6.4.1.3.

6.4.1.4.

6.4.1.5.

6.4.1.6.

6.4.2.
6.4.2.1.

6.4.2.2.

6.5.
6.5.1.

e) En kendt befragter anses ikke for godkendt, ferend oplysningerne
om denne er opfert i »EF-databasen over sikkerhedsgodkendte
fragtagenter og kendte befragtere«.

En kendt befragter skal udpege mindst en person pd hver lokalitet til
at varetage ansvaret for anvendelsen af og tilsynet med gennem-
forelsen af sikkerhedskontrollen pa denne lokalitet. Denne person
skal have gennemgdet en baggrundskontrol med et tilfredsstillende
resultat.

En kendt befragter skal underkastes fornyet validering i intervaller,
som ikke overstiger fem &r. Denne skal omfatte et kontrolbesog pa
stedet for at vurdere, om den kendte befragter stadig opfylder kravene
i forordning (EF) nr. 300/2008 og dertil herende gennemforelsesrets-
akter.

En inspektion hos den kendte befragter, som udferes af den kompe-
tente myndighed i henhold til dennes nationale kvalitetskontrolpro-
gram, kan anses for et kontrolbesog pa stedet, forudsat at inspek-
tionen omfatter alle de omrader, der er specificeret i checklisten i
tilleg 6-C.

Finder den kompetente myndighed det ikke lngere godtgjort, at den
kendte befragter opfylder kravene i forordning (EF) nr. 300/2008 og
dertil herende gennemforelsesretsakter, inddrages vedkommendes
status som kendt befragter for den eller de specifikke lokaliteter.

Umiddelbart efter inddragelsen og under alle omstendigheder inden
for 24 timer sikrer den kompetente myndighed, at befragterens
@ndrede status fremgar af »EF-databasen over sikkerhedsgodkendte
fragtagenter og kendte befragtere«.

Uden at dette bererer hver medlemsstats ret til at anvende strengere
foranstaltninger i overensstemmelse med artikel 6 i forordning (EF)
nr. 300/2008, skal en kendt befragter, som er godkendt efter punkt
6.4, anerkendes i alle medlemsstater.

Kendte befragtere, der godkendes i overensstemmelse med punkt
6.4.1.2, litra d), skal ogsé vaere underlagt den yderligere bestemmelse,
som er fastsat punkt 6.4 i en sarskilt kommissionsafgerelse

Kendte befragteres gennemforelse af sikkerhedskontrol

En kendt befragter skal sikre, at:
a) sikkerhedsniveauet pa lokaliteten eller i lokalerne er tilstreekkelig
til at beskytte identificerbar luftfragt og identificerbar luftpost mod

uautoriseret adgang, og

b

=

alt personale, der har adgang til identificerbar luftfragt eller iden-
tificerbar luftpost, for hvilken den krevede sikkerhedskontrol er
gennemfort, skal veere ansat og uddannet i overensstemmelse med
kravene i kapitel 11, og

c) i forbindelse med produktion, pakning, oplagring, forsendelse
og/eller transport skal identificerbar luftfragt eller identificerbar
luftpost i givet fald beskyttes mod uautoriseret adgang eller uauto-
riserede indgreb.

Hvis denne sikkerhedskontrol, uanset arsagen, ikke er udfert for en
forsendelse, eller hvis den kendte befragter ikke stér for forsendelsen
for dennes egen regning, angiver den kendte befragter tydeligt dette
over for sin sikkerhedsgodkendte fragtagent, saledes at punkt 6.3.2.3
kan anvendes.

Den kendte befragter skal acceptere, at forsendelser, for hvilke der
ikke er udfert en passende sikkerhedskontrol, screenes i overensstem-
melse med punkt 6.2.1.

REGISTREREDE BEFRAGTERE

Registrerede befragtere udpeges af en sikkerhedsgodkendt fragtagent.
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Folgende procedure anvendes med henblik pa at blive udpeget som
en registreret befragter:

a) Den sikkerhedsgodkendte fragtagent skal forsyne enheden med
»Luftfartssikkerhedsinstrukser for registrerede befragtere« og
»Forpligtelseserklering — registreret befragter«, som findes i
tilleg 6-D. Disse instrukser og denne erklering skal udleveres
til den sikkerhedsgodkendte fragtagent af den kompetente
myndighed i den medlemsstat, hvori fragtagentens lokalitet
befinder sig.

b

~

Enheden forelegger en underskrevet »Forpligtelseserklaring —
registreret befragter«, som findes i tilleg 6-D, for den sikkerheds-
godkendte fragtagent, medmindre enheden besidder et AEO-certi-
fikat som omhandlet i artikel 14a, stk. 1, litra b) eller c), i forord-
ning (EF) nr. 1875/2006 om endring af forordning (EQF) nr.
2454/93.

Enheden skal ogsd udpege mindst én person til at varetage
ansvaret for sikkerheden 1 sine lokaler og skal meddele den sikker-
hedsgodkendte fragtagent denne persons navn og kontaktoplysnin-

ger.

Nar dette er relevant, opbevares den underskrevne erklaering af
den sikkerhedsgodkendte fragtagent og stilles til radighed for
den kompetente myndighed efter anmodning.

Hvis kravet om udfyldelse af en forpligtelseserkleering er bort-
faldet pd baggrund af et AEO-certifikat, og den registrerede
befragter ikke laengere besidder et sddant certifikat, oplyser
vedkommende gjeblikkeligt den sikkerhedsgodkendte fragtagent
herom.

¢) Den sikkerhedsgodkendte fragtagent foretager en validering ved at
fastlegge folgende oplysninger om den potentielle registrerede
befragter:

— virksomhedsoplysninger, herunder en autentisk adresse, og
— virksomhedens art og

— kontaktoplysninger, herunder for den eller de person(er), der er
ansvarlig(e) for sikkerheden, og

— CVR-nummer og

— AEO-certifikatnummeret, hvis undtagelsen i punkt 6.5.2, litra
b), anvendes.

d) Hvis den sikkerhedsgodkendte fragtagent finder de oplysninger,

der forelaegges i henhold til litra b) og c), tilfredsstillende, kan

den sikkerhedsgodkendte fragtagent udpege enheden som regi-
streret befragter.

N

Den sikkerhedsgodkendte fragtagent skal fore en database over de
oplysninger, der henvises til i punkt 6.5.2, litra ¢). Denne database
skal stilles til radighed for den kompetente myndighed med henblik
pa inspektion.

Hvis der ikke er nogen aktivitet i form af fragt- eller postforsendelser
ad luftvejen pa den registrerede befragters konto i en periode pa to ar,
bortfalder befragterens status som registreret befragter.

Hvis den kompetente myndighed eller den sikkerhedsgodkendte frag-
tagent ikke langere er af den opfattelse, at den registrerede befragter
opfylder instrukserne i tilleg 6-D, trackker den sikkerhedsgodkendte
fragtagent gjeblikkeligt vedkommendes status som registreret
befragter tilbage.

Hvis den sikkerhedskontrol, der er specificeret i »Luftfartssikkerheds-
instrukser for registrerede befragtere«, uanset arsagen, ikke er udfort
for en forsendelse, eller hvis den registrerede befragter ikke star for
forsendelsen for dennes egen regning, angiver den registrerede
befragter tydeligt dette over for sin sikkerhedsgodkendte fragtagent,
saledes at punkt 6.3.2.3 kan anvendes.
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6.6.
6.6.1.
6.6.1.1.

6.6.1.2.

6.6.2.
6.6.2.1.

6.6.2.2.

BESKYTTELSE AF FRAGT OG POST
Beskyttelse af fragt og post under transport

Med henblik pd at sikre, at forsendelser, for hvilke den kravede
sikkerhedskontrol er udfert, beskyttes mod uautoriseret adgang
under transporten:

a) forsendelserne skal pakkes eller forsegles af den sikkerhedsgod-
kendte fragtagent, den kendte befragter eller den registrerede
befragter pad en sddan made, at ethvert indgreb tydeligt ses; er
dette ikke muligt, skal der treffes alternative beskyttelsesfor-
anstaltninger for at sikre forsendelsens integritet, og

b

~

skal lastrummet i det keretej, som forsendelserne skal transporteres
i, veere aflast eller forseglet; lastbiler med presenninger sikres med
TIR-snor for at sikre, at eventuelle indgreb er tydelige; ladet pa
ladvogne holdes under observation, og

c) skal speditererklaeringen, der findes i tilleg 6-E, accepteres af den
spediter, som udferer transporten pa vegne af den sikkerhedsgod-
kendte fragtagent, den kendte befragter eller den registrerede
befragter, medmindre spediteren selv er godkendt som en sikker-
hedsgodkendt fragtagent.

Den underskrevne erklering opbevares af den sikkerhedsgod-
kendte fragtagent, den kendte befragter eller den registrerede
befragter, som spediteren udferer transport for. Efter anmodning
stilles en genpart af den underskrevne erklaering ogsa til rddighed
for den sikkerhedsgodkendte fragtagent eller det luftfartsselskab,
der modtager forsendelsen, eller til den bererte kompetente
myndighed, eller ogsé

d

=

skal spediteren dokumentere over for den sikkerhedsgodkendte
fragtagent, den kendte befragter eller den registrerede befragter,
som spediteren udferer transport for, at han er blevet certificeret
eller godkendt af en kompetent myndighed.

Dokumentationen skal omfatte kravene i tilleg 6-E, og genparter
skal opbevares af den bererte sikkerhedsgodkendte fragtagent, den
kendte befragter eller den registrerede befragter. Efter anmodning
stilles en genpart ogsa til radighed for den sikkerhedsgodkendte
fragtagent eller det luftfartsselskab, der modtager forsendelsen,
eller til en anden kompetent myndighed.

Punkt 6.6.1.1, litra b), c) og d), finder ikke anvendelse i forbindelse
med airside transport.

Beskyttelse af fragt og post i lufthavne

Forsendelser af fragt og post, som befinder sig i en kritisk zone,
betragtes som beskyttet mod uautoriseret adgang.

Forsendelser af fragt og post, som befinder sig i anden zone end en
kritisk zone, betragtes som beskyttet mod uautoriseret adgang, hvis:

a) de beskyttes fysisk for at forebygge, at der indferes genstande,
som kunne benyttes til at udfere ulovlige handlinger, eller

b) de ikke efterlades uden opsyn, og adgangen begranses til perso-
ner, som deltager i beskyttelse og lastning af fragt og post pa
luftfartejer.
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v M6
6.7. HOJRISIKOFRAGT OG -POST (HRCM)
Der er fastsat bestemmelser vedrerende hejrisikofragt og -post i en
seerskilt kommissionsafgerelse.
VYMill1

6.8. BESKYTTELSE AF FRAGT OG POST, DER BRINGES IND I
UNIONEN FRA TREDJELANDE

6.8.1. Udpegning af luftfartsselskaber

6.8.1.1.  Luftfartsselskaber, der medbringer fragt eller post fra en lufthavn i et
tredjeland, der ikke er opfert i tilleg 6-F, med henblik pa transfer,
transit eller aflaesning i en lufthavn, der er omfattet af forordning (EF)
nr. 300/2008, udpeges som ACC3 (»Air Cargo or Mail Carrier opera-
ting into the Union from a Third Country Airport«):

a) af den kompetente myndighed i den medlemsstat, som udstedte
luftfartsselskabets AOC

b) af den kompetente myndighed i medlemsstaten, der er anfort i
bilaget til Kommissionens forordning (EF) nr. 748/2009 (') som
endret ved forordning (EU) nr. 394/2011 (*) om en liste over
luftfartejsoperaterer, som den 1. januar 2006 udferte eller derefter
har udfert en af luftfartsaktiviteterne i bilag I til Europa-Parlamen-
tets og Radets direktiv 2003/87/EF (%), for luftfartsselskaber, der
ikke er indehaver af et AOC udstedt af en medlemsstat

c) af den kompetente myndighed i den medlemsstat, hvor luftfarts-
selskabet har sin hovedbase i Unionen, eller en anden kompetent
myndighed i Unionen efter aftale med den pégeldende myndig-
hed, hvis der tale om luftfartsselskaber, som ikke har et AOC
udstedt af en medlemsstat, og som ikke er opfert i bilaget til
forordning (EF) nr. 748/2009.

6.8.1.2.  En udpegning af et luftfartsselskab som et ACC3 for sa vidt angar
dettes fragt- og postflyvninger fra en lufthavn, hvor ACC3-udpegning
er pakrevet (i det folgende benavnt »relevante fragtflyvninger«),
foretages pa grundlag af:

a) udn@vnelsen af en person med overordnet ansvar pa luftfartssel-
skabets vegne i henseende til gennemforelsen af sikkerheds-
bestemmelser for fragt eller post i forbindelse med den relevante
fragtflyvning og

b

~

indtil den 30. juni 2014 en »ACC3-forpligtelseserklering«, jf.
tilleg 6-H, der bekrafter gennemforelsen af sikkerhedspro-
grammet for de punkter, som er anfort i tilleg 6-G. Erkleringen
skal underskrives pa luftfartsselskabets vegne af dets juridiske
repraesentant eller af den person, der er ansvarlig for sikkerheden.
originaleksemplaret eller en kopi heraf opbevares af den kompe-
tente myndighed, indtil ACC3-udpegningen udleber

c) fra den 1. juli 2014 en EU-luftfartssikkerhedsvalideringsrapport,
som bekraefter gennemforelsen af sikkerhedsforanstaltninger.

6.8.1.3.  Den kompetente myndighed tildeler det udpegede ACC3 en entydig
alfanumerisk identifikationskode i standardformatet til identifikation
af luftfartsselskabet og den tredjelandslufthavn, hvor luftfartsselskabet
er udpeget til at transportere fragt eller post til Unionen.

(') EUT L 219 af 22.8.2009, s. 1.
() EUT L 107 af 2742011, s. 1.
() EUT L 275 af 25.10.2003, s. 32.
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6.8.1.4.  Udpegningen er gyldig fra den dato, hvor den kompetente myndighed
har indfert ACC3's oplysninger i Unionens database over sikkerheds-
godkendte fragtagenter og kendte befragtere, i en periode pd hejst
fem é&r.

6.8.1.5.  Et ACC3, der er opfert i Unionens database over sikkerhedsgod-
kendte fragtagenter og kendte befragtere, anerkendes i alle medlems-
stater for alle flyvninger fra tredjelandslufthavnen til Unionen.

6.8.2. EU-validering af luftfartssikkerhed for ACC3

6.8.2.1.  EU-validering af luftfartssikkerhed med hensyn til et luftfartsselskabs
relevante fragtflyvninger skal bestd af:

a) en undersegelse af luftfartsselskabets sikkerhedsprogram for at
sikre, at det er relevant og fyldestgerende dakker alle punkter i
tilleg 6-G og

b) kontrol af gennemforelsen af luftfartssikkerhedsforanstaltninger i
forbindelse med de relevante fragtflyvninger ved hjelp af check-
listen i tilleeg 6-C3.

6.8.2.2.  Den kontrol af gennemforelsen, som foretages ved EU-validering af
luftfartssikkerheden, skal ske pé stedet i et omfang svarende til ét af
folgende:

1. I den lufthavn, hvorfra luftfartsselskabet foretager relevante fragt-
flyvninger, for en ACC3-udpegning kan tildeles den pégeldende
lufthavn.

Hvis der ved en efterfolgende EU-validering af luftfartssikker-
heden konstateres manglende gennemforelse af et eller flere af
de mal, der er anfort i checklisten i tilleg 6-C3, udpeger den
kompetente myndighed ikke luftfartsselskabet som ACC3 for de
relevante fragtflyvninger uden bevis for, at luftfartsselskabet har
gennemfort foranstaltninger for at udbedre den konstaterede
mangel.

2. I et repraesentativt antal lufthavne, hvorfra et luftfartsselskab fore-
tager relevante fragtflyvninger, for ACC3-udpegning er tildelt alle
lufthavne, hvorfra dette luftfartsselskab foretager relevante fragt-
flyvninger, galder folgende betingelser:

a) et luftfartsselskab, der foretager en raekke relevante fragtflyv-
ninger, anmoder om denne mulighed

b) den kompetente myndighed har verificeret, at luftfartsselskabet
benytter et internt kvalitetsstyringsprogram pé sikkerhedsomra-
det, og dette skal vere ekvivalent med EU-valideringen af
luftfartssikkerheden

c) det representative antal skal vaere mindst 3, dog mindst 5 %,
og alle lufthavne, der befinder sig i hejrisikoomrader

d

=

den kompetente myndighed har accepteret en kereplan, der
sikrer EU-validering af luftfartssikkerheden for hvert ar udpeg-
ningen ogsa gelder for andre lufthavne, for hvilke ACC3-
udpegning vil blive tildelt, eller indtil alle lufthavne er valide-
ret. Hvert ar foretages mindst et antal valideringer svarende til
det, der kraeves i litra ¢). Kereplanen skal redegere for valget af
yderligere lufthavne

e) alle ACC3-udpegninger skal udlebe den samme dag
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f) hvis der i forbindelse med en af EU-valideringerne af luftfarts-
sikkerheden konstateres manglende gennemforelse af et eller
flere af de mal, der er anfort i checklisten i tilleg 6-C3,
krever den udpegende kompetente myndighed dokumentation
for, at der er gennemfort foranstaltninger med henblik pa at
udbedre de konstaterede mangler i den pageldende lufthavn,
og — afhangigt af, hvor alvorlig manglen er — anmoder om:

— EU-validering af luftfartssikkerheden for alle lufthavne,
hvor ACC3-udpegning er pakravet, i overensstemmelse
med punkt 6.8.2.2.1, inden for en frist, der fastsettes af
den kompetente myndighed, eller

— en fordobling af antallet af EU-valideringer af luftfartssik-
kerheden, jf. litra d), for hvert af ACC3-udpegningernes
resterende ar.

6.8.2.3.  Den kompetente myndighed kan udpege et luftfartsselskab som
ACC3 i en begrenset periode, der udlgber senest den 30. juni
2016, hvis EU-validering af luftfartssikkerheden ikke kunne finde
sted af objektive grunde, som luftfartsselskabet ikke baerer ansvaret
for. Tildeles en sddan udpegning for en periode pa mere end tre
maneder, skal den kompetente myndighed have verificeret, at luft-
fartsselskabet benytter et internt kvalitetsstyringsprogram pd sikker-
hedsomradet, som er @®kvivalent med EU-valideringen af luftfartssik-
kerheden.

6.8.2.4.  Hvis EU-validering af et ACC3's luftfartssikkerhed fandt sted inden
den 1. juli 2014 og ikke fastslog, at kravene i andet punktum af punkt
6.8.3.2 er gennemfort, skal ACC3 senest den 1. juli 2014 forelegge
den kompetente myndighed bevis for, at disse krav er gennemfort.
Beviset skal besta af en ajourforing af sikkerhedsprogrammets respek-
tive dele og kan besta af et opfelgende kontrolbesog pé stedet.

6.8.2.5.  EU-validering af luftfartssikkerheden skal registreres i en validerings-
rapport bestaende af mindst forpligtelseserkleringen jf. tilleg 6-HI,
checklisten i tilleg 6-C3 og en erklaring fra EU-luftfartsecurity-vali-
datoren som angivet i tilleg 11-A. EU-luftfartsecurity-validatoren
foreleegger valideringsrapporten for den kompetente myndighed og
leverer en kopi til det kontrollerede luftfartsselskab.

6.8.3. Sikkerhedskontrol for fragt og post, der ankommer fra et tred-
jeland

6.8.3.1.  Et ACC3 serger for, at al fragt og post, der medbringes med henblik
pd transfer, transit eller afleesning i en EU-lufthavn, screenes,
medmindre:

a) en sikkerhedsgodkendt fragtagent med EU-validering af luftfarts-
sikkerheden har gennemfort den kreevede sikkerhedskontrol af
forsendelsen, og forsendelsen har vearet beskyttet mod uautoriseret
adgang fra denne sikkerhedskontrol blev udfert og frem til last-
ningen, eller

b

=

en kendt befragter med EU-validering af luftfartssikkerheden har
gennemfort den krevede sikkerhedskontrol af forsendelsen, og
forsendelsen har veret beskyttet mod uautoriseret adgang fra
denne sikkerhedskontrol blev udfert og frem til lastningen, eller
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c) den krevede sikkerhedskontrol af forsendelsen er gennemfort af
en registreret befragter pa ansvar af en sikkerhedsgodkendt frag-
tagent med EU-validering af luftfartssikkerheden, og forsendelsen
har vaeret beskyttet mod uautoriseret adgang, fra denne sikkerheds-
kontrol blev udfert og frem til lastningen, og forsendelsen ikke
lastes pa et passagerfly, eller

d

=

forsendelsen er undtaget fra screening i overensstemmelse med
punkt 6.1.1. litra d), i forordning (EU) nr. 185/2010, og den har
veret beskyttet mod uautoriseret adgang fra det tidspunkt, hvor
den blev identificerbar luftfragt eller identificerbar luftpost, og
frem til lastningen.

6.8.3.2.  Screeningkravene, som er fastsat i punkt 6.8.3.1, skal indtil den
30. juni 2014 mindst opfylde ICAO-normerne. Derefter skal fragt
og post, der medbringes til Unionen, screenes ved hjelp af de
midler eller metoder, der er anfort i punkt 6.2.1 i Kommissionens
afgerelse 2010/774/EU, til en standard, der er tilstraekkeligt hej, til at
det med rimelighed kan sikres, at den ikke indeholder forbudte
genstande.

6.8.3.3. ACC3 sikrer i forbindelse med:

a) overforsel og transit af fragt eller post, at screening i overensstem-
melse med punkt 6.8.3.2, eller sikkerhedskontrol er gennemfort pa
oprindelsesstedet eller andre steder i forsyningskeden, og at
sadanne forsendelser er blevet beskyttet mod uautoriseret
adgang, fra denne sikkerhedskontrol blev udfert og frem til last-
ningen

b

=~

fragt og post med hej risiko, at screening i overensstemmelse med
punkt 6.7 er taget i anvendelse af ACC3 selv eller en enhed med
EU-validering af luftfartssikkerheden pa oprindelsesstedet eller
andre steder i forsyningskeeden, at sadanne forsendelser er
market SHR og har veret beskyttet mod uvautoriseret adgang,
fra denne sikkerhedskontrol blev udfert og frem til lastningen.

6.8.3.4.  Den entydige alfanumeriske identifikationskode for ACC3 og forsen-
delsens sikkerhedsstatus, jf. punkt 6.3.2.6, litra d), og som er udstedt
af en fragtagent med EU-validering af luftfartssikkerheden, skal vare
anfort i den ledsagende dokumentation enten i form af et luftfragt-
brev, et tilsvarende forsendelsesdokument eller en sarskilt erklering
enten i elektronisk format eller skriftligt.

6.8.3.5.  Findes der ikke en sikkerhedsgodkendt fragtagent, jf. punkt 6.8.4, ma
ACC3 eller et luftfartsselskab, der ankommer fra et tredjeland, som er
opfert i tilleg 6-Fii, afgive erkleringen om sikkerhedsstatus.

6.8.4. Validering af sikkerhedsgodkendte fragtagenter og kendte befrag-
tere

6.8.4.1.  For at blive en sikkerhedsgodkendt fragtagent eller en kendt befragter
med EU-validering af luftfartssikkerheden skal enheder i tredjelande
valideres i henhold til et af folgende to alternativer og opfores i
databasen hos de(t) ACC3, som fragtagenten/befragteren direkte
leverer fragt eller post til med henblik pd transport til Unionen:

a) ACC3's sikkerhedsprogram skal indeholde narmere oplysninger
om sikkerhedskontrol, der gennemfores pa dettes vegne af tredje-
lande, hvorfra det modtager fragt eller post med henblik pa direkte
transport til Unionen. EU-valideringen af luftfartssikkerhed for
ACC3 skal validere den sikkerhedskontrol, der er foretaget af de
pagaldende enheder, eller
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b) tredjelandets enheder underkaster de relevante fragthandterings-
aktiviteter en EU-validering af luftfartssikkerheden i intervaller,
som ikke overstiger fem &r, og giver ACC3 en kopi af validerings-
rapporten.

6.8.4.2.  Hvis det i forbindelse med EU-validering af luftfartssikkerheden, jf.
punkt 6.8.4.1, litra b), konkluderes, at enheden:

a) har opfyldt mélene i den relevante checkliste, skal det fremgé af
valideringsrapporten, at enheden er udpeget som sikkerhedsgod-
kendt fragtagent eller kendt befragter med EU-validering af luft-
fartssikkerheden. Validatoren skal give den validerede enhed origi-
nalen af valideringsrapporten

b

=

ikke har opfyldt malene i den relevante checkliste, far enheden
ikke tilladelse til at handtere fragt med henblik pa transport til
Unionen. Enheden skal modtage en kopi af den udfyldte checkliste
med angivelse af manglerne.

6.8.4.3. ACC3 skal fore en database, der mindst indeholder folgende oplys-
ninger om hver sikkerhedsgodkendt fragtagent eller kendt befragter,
som har varet genstand for EU-validering af luftfartssikkerheden i
overensstemmelse med punkt 6.8.4.1, hvorfra det direkte kan modtage
fragt eller post med henblik pa transport til Unionen:

a) oplysninger om virksomheden, herunder en autentisk adresse

b) hvilken form for virksomhed der drives, dog ikke folsomme forret-
ningsoplysninger

c) kontaktoplysninger, ogsa for den eller de person(er), der er ansvar-
lig(e) for sikkerheden

d) virksomhedens registreringsnummer, hvis et sadant findes

e) valideringsrapporten, nar det er muligt og senest den 1. juli 2014.

Databasen skal stilles til radighed for inspektion af ACC3.

Andre enheder med EU-validering af luftfartssikkerheden ma fore en
sadan database.

6.8.5. Manglende efterlevelse af kravene til og opher af ACC3-udpeg-
ning
6.8.5.1.  Manglende efterlevelse af kravene

1. Hvis Kommissionen eller en kompetent myndighed konstaterer
alvorlige mangler vedrerende en flyvning foretaget af et ACC3,
som skennes at have en vasentlig indvirkning pa den generelle
luftfartssikkerhed i Unionen, skal den:

a) straks underrette det pagaldende ACC3 samt anmode om
bemarkninger og egnede foranstaltninger til at udbedre den
alvorlige mangel

b) straks underrette Kommissionen og de evrige medlemsstater.
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2. Hvis en kompetent myndighed ikke har modtaget en meddelelse
om, at manglen er udbedret, kan Kommissionen efter hering af
Forskriftskomitéen for Civil Luftfartssikkerhed konkludere, at luft-
fartsselskabet ikke laengere kan anerkendes som et ACC3 enten for
bestemte ruter eller for alle ruter fra tredjelande til Unionen. I
sadanne tilfelde slettes oplysningerne om det pagzldende ACC3
i Unionens database over sikkerhedsgodkendte fragtagenter og
kendte befragtere.

3. Et luftfartsselskab, hvis anerkendelse som ACC3 er trukket tilbage
i henhold til punkt 6.8.5.1, far ikke sin anerkendelse fornyet og
kan heller ikke optages i Unionens database over sikkerhedsgod-
kendte fragtagenter og kendte befragtere, for en EU-validering af
luftfartssikkerheden har sléet fast, at den alvorlige mangel er
udbedret, og den relevante kompetente myndighed har underrettet
komitéen for civil luftfartssikkerhed herom.

6.8.5.2.  Opher

Den kompetente myndighed, der udpegede ACC3, er ansvarlig for at
fjerne det pageldende ACC3 fra »Unionens database over sikkerheds-
godkendte fragtagenter og kendte befragtere«:

a) pa anmodning af eller efter aftale med luftfartsselskabet eller

b) hvis ACC3 ikke foretager relevante fragtflyvninger og ikke
reagerer pd en anmodning om bemarkninger eller pd anden
made hindrer vurderingen af risikoen for luftfarten.

TILLAG 6-A

FORPLIGTELSESERKLARING —  SIKKERHEDSGODKENDT FRAG-
TAGENT

I overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
300/2008 om fastsettelse af faelles bestemmelser om sikkerhed inden for civil
luftfart og dertil herende gennemforelsesretsakter

erkleerer undertegnede, at:

— oplysningerne i virksomhedens sikkerhedsprogram efter min bedste over-
bevisning er korrekte og pracise

— praksis og procedurer, som er fastlagt i dette sikkerhedsprogram, vil blive
gennemfort og opretholdt pa alle lokaliteter, der er omfattet af dette program

— sikkerhedsprogrammet vil blive justeret og tilpasset, sd det opfylder alle
fremtidige, relevante @ndringer af EF-lovgivningen, medmindre [virksomhe-
dens navn] over for [den kompetente myndigheds navn] tilkendegiver et
onske om ikke lengere at optreede som en sikkerhedsgodkendt fragtagent

— [virksomhedens navn] skriftligt vil informere [den kompetente myndigheds
navn] om:

a) mindre endringer af dens sikkerhedsprogram, f.eks. andringer vedrerende
virksomhedens navn, personen med ansvar for sikkerhed eller kontakt-
oplysninger eller den person, som har brug for adgang til »EF-databasen
over sikkerhedsgodkendte fragtagenter og kendte befragtere«, hurtigst
muligt, og senest inden for 10 arbejdsdage, og

b

=

storre planlagte e@ndringer, f.eks. nye screeningprocedurer, storre anlaegs-
arbejder, som kunne pavirke virksomhedens opfyldelse af den relevante
EF-lovgivning, eller @ndring af lokalitet/adresse, mindst 15 arbejdsdage
inden arbejdet pabegyndes, eller den planlagte @ndring skal finde sted
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— for at sikre opfyldelsen af den relevante EF-lovgivning vil [virksomhedens
navn] fuldt ud samarbejde i forbindelse med alle inspektioner, nar dette er
nedvendigt, og give adgang til alle dokumenter efter inspekterers anmodning

— [virksomhedens navn] vil oplyse [den kompetente myndigheds navn] om
eventuelle alvorlige brud pa sikkerheden og om eventuelle mistenkelige
omstendigheder, som kunne vere relevante for luftfragtens/luftpostens
sikkerhed, bl.a. eventuelle forseg pa at skjule forbudte genstande i forsen-
delser

— [virksomhedens navn] vil sikre, at hele det relevante personale uddannes i
overensstemmelse med kapitel 11 i bilaget til forordning (EU) nr. 185/2010
og er opmarksomme pa deres sikkerhedsopgaver inden for virksomhedens
sikkerhedsprogram, og

— [virksomhedens navn] vil informere [den kompetente myndigheds navn],
hvis:

a) virksomheden opherer med sit virke
b) den ikke laengere arbejder med luftfragt/luftpost, eller
c) den ikke leengere kan opfylde den relevante EF-lovgivnings krav.
Jeg patager mig det fulde ansvar for denne erklering.
Navn:
Stilling inden for virksomheden:
Dato:
Underskrift:

TILLAEG 6-B

Bestemmelser angaende vejledning for kendte befragtere er fastsat i en sarskilt
kommissionsafgerelse.

TILLAG 6-C

Bestemmelser angaende validitetskontrolchecklisten for kendte befragtere er
fastsat i en serskilt kommissionsafgerelse.

VM1
TILLAG 6-C3

VALIDITETSKONTROLCHECKLISTE FOR ACC3

En udpegning som ACC3 (4ir Cargo or Mail Carrier operating into the Union
from a Third Country Airport) er en forudsatning for, at luftfragt og luftpost kan
transporteres til Den Europaiske Union (') (EU) og Island, Norge og Schweiz, og
dette er fastsat ved forordning (EU) nr. 185/2010 som @ndret ved Kommissio-
nens gennemforelsesforordning (EU) nr. 859/2011 (3).

ACC3-udpegning er i princippet (}) pakrevet for alle flyvninger, hvor der trans-
porteres fragt eller post med henblik pa transfer, transit eller afleesning i lufthavne
i EU/E@S. De kompetente myndigheder i Den Europaiske Unions medlems-
stater, Island, Norge og Schweiz er hver ansvarlig for at udpege specifikke
luftfartsselskaber som ACC3. Udpegningen bygger pa luftfartsselskabers sikker-
hedsprogram og et kontrolbesgg pa stedet af gennemforelsen i overensstemmelse
med de mal, der er opstillet i denne validitetskontrolcheckliste.

(") EU-medlemsstaterne: Belgien, Bulgarien, Cypern, Danmark, Estland, Finland, Det
Forenede Kongerige, Frankrig, Grakenland, Irland, Italien, Letland, Litauen, Luxem-
bourg, Malta, Nederlandene, Polen, Portugal, Rumanien, Slovakiet, Slovenien, Spanien,
Sverige, Tjekkiet, Tyskland, Ungarn og Ostrig.

(®» EUT L 220 af 26.8.2011, s. 9. Punkt 6.8.1.1 i forordning (EU) nr. 185/2010. Luftfarts-

selskaber, der medbringer fragt eller post fra en lufthavn i et tredjeland, der ikke er opfort

i tilleg 6-F, med henblik pa transfer, transit eller afleesning i en lufthavn, der er omfattet

af forordning (EF) nr. 300/2008, udpeges som ACC3 (»Air Cargo or Mail Carrier

operating into the Union from a Third Country Airport«).

Dette gzlder ikke for luftfragt eller -post, som befordres fra et lille antal lande, der er

fritaget for ACC3-ordningen

(3

~
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Checklisten er det instrument, som EU-luftfartsecurity-validatoren kan bruge til at
vurdere sikkerhedsniveauet for luftfragt eller luftpost ('), som transporteres til
EU/EQS af eller under tilsyn af et ACC3 eller et luftfartsselskab, der anseger
om ACC3-udpegning.

En valideringsrapport udstedes til den udpegende kompetente myndighed og til
den validerede enhed inden en méned efter, at kontrolbesoget pé stedet har fundet
sted. Folgende udger et uadskilleligt minimum, som skal fremgé af validerings-
rapporten:

— den udfyldte checkliste underskrevet af EU-luftfartsecurity-validatoren og i
givet fald med den validerede enheds bemerkninger

— forpligtelseserkleringen (tilleg 6-H1, jf. bilaget til forordning (EU) nr.
185/2010), der er underskrevet af den validerede enhed og

— en erklering om uafhengighed (tilleeg 11-A, jf. bilaget til forordning (EU) nr.
185/2010) for den validerede enhed, der er underskrevet af EU-luftfartsecu-
rity-validatoren.

Sidenummereringen, datoen for EU-validering af luftfartssikkerheden og valida-
torens og den validerede enheds parafering pa hver side udger beviset for vali-
deringsrapportens integritet. Valideringsrapporten skal normalt vaere affattet pa
engelsk.

Del 3 — Luftfartsselskabets sikkerhedsprogram, del 6 — Database, del 7 —
Screening og del 8 — Fragt eller post med hej risiko (HRCM) skal sammen-
holdes med kravene i kapitel 6.7 og 6.8 i forordning (EU) nr. 185/2010. For de
ovrige dele udgeres de grundlaeggende normer af standarder og anbefalet praksis
(SARP) i bilag 17 til konventionen angdende international civil luftfart og det
vejledende materiale, der er indeholdt i ICAO's luftfartssikkerhedshandbog (DOC
8973-restricted).

Forklarende bemzrkninger:

— Alle dele af checklisten skal udfyldes. Er oplysninger ikke tilgangelige, skal
der redegeres for dette.

— Efter hver del konkluderer EU-luftfartsecurity-validatoren, om og i hvilken
udstreekning malene for denne del er opfyldt.

DEL 1

Identifikation af den validerede enhed og validatoren

1.1 Valideringsdatoer

Brug folgende datoformat, f.eks. 01.10.2012 til 02.10.2012

dd/mm/adaa

1.2 Dato, hvor den foregdende validering fandt sted, og i givet fald ACC3's entydige alfanumeriske identifikations-
kode (UAI).

dd/mm/aaaa

UAI

1.3 Oplysninger om luftfartsecurity-validator

Navn

(") Nar denne validitetskontrolcheckliste omhandler luftfragt/luftpost/luftfartejer med
EU/E@S som destination, svarer dette til luftfragt/luftpost/luftfartejer med EU og
Island, Norge og Schweiz som destination.
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Virksomhed/organisation/myndighed

UAI

E-mail-adresse

Telefonnummer (inkl. landekode)

1.4 Navn pé luftfartsselskab, der skal valideres

Navn

AOC (Air Operators Certificate) udstedt i (den pageldende
stat)

IATA-kode (Den Internationale Luftfartssammenslutning)
eller ICAO-kode (Organisationen for International Civil
Luftfart), hvis luftfartsselskabet ikke har en IATA-kode.
Angiv hvilken kode det drejer sig om

Stat, der er ansvarlig for at udpege luftfartsselskabet som
ACC3

1.5 Nearmere oplysninger om tredjelandes lufthavne, som skal valideres, eller fragt- og postfaciliteter, der er forbundet

hermed

Navn

IATA-kode (eller ICAO-kode) for lufthavnen

Land

1.6 Arten af luftfartsselskabets virksomhed — der kan vere tale om flere typer virksomhed

a) Passagerer og fragt/post
b) Kun fragt og post

¢) Kun fragt

d) Kun post

e) Koordinator (Integrator)
f) Charter

1.7 Navn og stillingsbetegnelse for den person, som er ansvarlig for tredjelandes luftfragt/luftpost

Navn

Stilling

E-mail-adresse

Telefonnummer (inkl. landekode)

1.8 Adresse pa luftfartsselskabets hovedkontor i den lufthavn, hvor der aflegges et besog

Nr./Enhed/Bygning/Lufthavn

Gade

By

Postnummer

Stat (hvis relevant)

Land

1.9 Adresse pa luftfartsselskabets hovedkontor, f.eks. hove

dseaedet

Nr./Enhed/Bygning/Lufthavn

Gade

By

Postnummer

Stat (hvis relevant)

Land
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DEL 2

ACC3's organisation og ansvarsomraider i lufthavnen

Mal: Luftfragt eller -post ma ikke transporteres til EU/E@S, uden at det er
underkastet sikkerhedskontrol. Nearmere oplysninger om en sédan kontrol
findes i de folgende dele af denne checkliste. ACC3 ma ikke modtage fragt
eller post med henblik pé transport i et luftfartej med EU som destination,
medmindre en sikkerhedsgodkendt fragtagent med EU-validering af luftfartssik-
kerheden, en kendt befragter med EU-validering af luftfartssikkerheden eller en
registreret befragter pa ansvar af en sikkerhedsgodkendt fragtagent med EU-vali-
dering af luftfartssikkerheden bekrafter og indestar for, at der er gennemfort
screening eller anden sikkerhedskontrol, eller at sidanne forsendelser screenes i
henhold til EU-bestemmelserne.

ACC3 skal have en procedure, hvormed det sikres, at en passende sikkerheds-
kontrol anvendes for alle transporter af luftfragt og luftpost med EU/E@S som
destination, medmindre den er undtaget fra screening i overensstemmelse med
Unionens lovgivning, og at den pagaldende fragt eller post efterfolgende er
beskyttet, indtil den lastes om bord pé et luftfartej. Sikkerhedskontrollen skal
bestd af:

— en fysisk screening, som skal vere af en tilstrekkelig standard til med rime-
lighed at sikre, at forbudte genstande ikke er skjult i forsendelsen, eller

— en anden sikkerhedskontrol, som er et led i sikringen af forsyningskeden,
hvorved det med rimelighed sikres, at ingen forbudte genstande er skjult i
forsendelsen, og som anvendes af en sikkerhedsgodkendt fragtagent hhv. en
kendt befragter med EU-validering af luftfartssikkerheden eller en registreret
befragter pa ansvar af en sikkerhedsgodkendt fragtagent med EU-validering
af luftfartssikkerheden.

Der henvises til punkt 6.8.3

2.1 Har luftfartsselskabet fastlagt en proces med henblik pa at sikre, at luftfragt eller luftpost underkastes en passende
sikkerhedskontrol, inden den lastes pa et luftfartej med EU/EQS som destination?

JA eller NEJ

Hvis JA, beskriv processen

2.2 Gennemfores sikkerhedskontrollen af luftfartsselskabet eller pad dennes vegne af en enhed, som er omfattet af
luftfartsselskabets sikkerhedsprogram?

Hvis JA, giv yderligere oplysninger

Hvis NEJ, hvilke enheder, der ikke er omfattet af luftfarts-
selskabets sikkerhedsprogram, gennemforer sikkerhedskon-
trol af luftfragt eller -post, der bringes ind i EU/E@S af
dette luftfartsselskab?

Angiv arten af disse enheder og oplys nermere
— Privat ekspeditionsselskab

— Statsligt reguleret selskab

— Statslig screeningfacilitet

— Andet (oplys naermere)
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2.3 Med hvilke instrumenter og instrukser sikrer luftfartsselskabet, at sikkerhedskontrol gennemfores pa den fore-
skrevne made?

2.4 Kan luftfartsselskabet anmode om en passende sikkerhedskontrol i tilfelde af, at screeningen er foretaget af
enheder, der ikke er omfattet af luftfartsselskabets sikkerhedsprogram, f.eks. statslige enheder?

JA eller NEJ

Hvis NEJ, oplys nermere

2.5 Er et program for luftfragt og luftpost for sikkerhedsgodkendte fragtagenter eller kendte befragtere i overens-
stemmelse med ICAO's normer ivarksat i den stat, hvori valideringsbesoget af lufthavnen finder sted?

Hvis JA, beskriv programmets elementer og hvordan det er
blevet ivarksat

2.6 Konklusion og generelle bemerkninger om processens pélidelighed, fuldgyldigt og robusthed.

Luftfartsselskabets bemerkninger

Bemarkninger fra EU-luftfartsecurity-validatoren

DEL 3
Luftfartsselskabets sikkerhedsprogram

Mal: ACC3 skal sikre, at dets sikkerhedsprogram omfatter alle de luftfartssikker-
hedsforanstaltninger, som er relevante og tilstreekkelige for, at luftfragt og luft-
post mé transporteres til EU.

Luftfartsselskabets sikkerhedsprogram og tilherende dokumentation skal danne
grundlag for den sikkerhedskontrol, der anvendes i overensstemmelse med
formélet med denne checkliste. Luftfartsselskabet ensker muligvis at forelegge
sin dokumentation for EU-luftfartsecurity-validatoren, inden besoget pa stedet
foretages, for at give vedkommende et kendskab til forholdene pé de lokaliteter,
hvor der skal aflegges besog.

Der henvises til punkt 6.8.2.1 og tilleg 6-G

Bemcerk: Folgende punkter, som er opfort i tilleg 6-G, der er fastsat i bilaget til
forordning (EU) nr. 185/2010, skal dekkes pa passende vis:

a) en beskrivelse af foranstaltningerne for luftfragt og -post

b) oplysninger om modtagelsesprocedurerne

c) krav og kriterier for sikkerhedsgodkendte fragtagenter

d) krav og kriterier for kendte befragtere

e) krav og kriterier for registrerede befragtere

f) normer for screening og fysisk kontrol

g) oplysninger om, hvor der foretages screening og fysisk kontrol
h) oplysninger om screeningudstyr

i) oplysninger om det pagzldende luftfartsselskab eller tjenesteydelsesleveran-
deren

j) en liste over undtagelser fra securityscreening eller fysisk kontrol

k) handtering af fragt og post med hgj risiko.
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3.1 Luftfartsselskabets sikkerhedsprogram

Dato — brug felgende datoformat dd/mm/aaaa

Udgave

Er programmet tidligere blevet fremlagt for en kompetent
EU/E@S-myndighed? Hvis JA, angiv tidspunkt med
henblik pd ACC3-udpegning? Andre formal?

3.2 Dakker sikkerhedsprogrammet i tilstraekkelig grad punkterne i ovenstdende liste?

JA eller NEJ

Hvis NEJ, beskriv nermere hvorfor ikke

3.3 Er de luftfartssikkerhedsforanstaltninger, som beskrives i sikkerhedsprogrammet, relevante og tilstreekkelige til at
sikre luftfragt/luftpost med EU/E@S som destination i overensstemmelse med de obligatoriske normer?

JA eller NEJ

Hvis NEJ, beskriv nermere hvorfor ikke

3.4 Konklusion: Er sikkerhedsprogrammet fuldgyldigt, robust og fuldstaendigt?

JA eller NEJ

Hvis NEJ, angiv édrsagerne

Luftfartsselskabets bemarkninger

Bemarkninger fra EU-luftfartsecurity-validatoren

DEL 4
Ansattelse og uddannelse af personale

Mal: ACC3 skal udpege ansvarlige og kompetente medarbejdere til at sikre
luftfragt eller luftpost. Personale, som har adgang til sikret luftfragt, skal
besidde alle nedvendige kompetencer til at varetage deres opgaver og vare
uddannet pa passende vis.

Med henblik pé at opfylde dette mél skal ACC3 have en procedure for at sikre,
at alt personale (fastansatte, midlertidigt ansatte, vikarer og chaufferer osv.) med
direkte og uledsaget adgang til luftfragt/luftpost, for hvilken en sikkerhedskontrol
gennemfores eller er blevet gennemfort:

— har varet underkastet en indledende og tilbagevendende kontrol forud for
ansettelsen og/eller baggrundskontrol, som mindst er i overensstemmelse
med de lokale myndigheders krav i den validerede lufthavn, og

— har udfert grundleggende og periodisk sikkerhedstrening, sdledes at de er
opmarksomme pa deres sikkerhedsopgaver i overensstemmelse med de
lokale myndigheders krav i den validerede lufthavn.

Der henvises til punkt 6.8.3.1

Bemerk:

— Ved en baggrundskontrol forstds en kontrol af en persons identitet og hidti-
dige erfaringer og (i det omfang lovgivningen tillader det) en eventuel
kriminel baggrund som led i vurderingen af en enkeltpersons egnethed til
at gennemfore en sikkerhedskontrol og/eller fa uledsaget adgang til et secu-
rity-beskyttet omrade (definition i ICAO's bilag 17).
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— En kontrol forud for ansettelsen skal fastsla en persons identitet pa grundlag
af dokumentation, den skal omfatte beskaftigelse, uddannelse og eventuelle
afbrydelser mindst i de foregdende fem &r og palegge personen at under-
skrive en erklering med udferlige oplysninger om en eventuel kriminel fortid
i alle bopzlslande mindst i de foregdende fem ar (Unionens definition).

4.1 Findes en procedure, der sikrer, at alt personale med direkte og uledsaget adgang til sikret luftfragt/luftpost
underkastes kontrol forud for ansattelsen, hvorved baggrund og kompetence vurderes?

JA eller NEJ

Hvis JA, angiv, hvor mange ar forud for ansattelsen, der
undersgges 1 forbindelse med kontrollen forud for ansat-
telsen, og angiv den enhed, som udferer undersogelsen.

4.2 Omfatter denne procedure?

— Baggrundskontrol

— Kontrol forud for ansattelsen
— Kontrol af strafferegistre

— Interviews

— Andet (oplys narmere)

Redeger for punkterne, angiv hvilken enhed der udferer
dette punkt, og, hvor det er relevant, angiv den foregéende
periode, som tages i betragtning.

4.3 Findes en procedure, der sikrer, at personen med ansvar for anvendelsen af og tilsynet med gennemferelsen af
sikkerhedskontrollen pd lokaliteten underkastes en kontrol forud for ansettelsen, hvorved baggrund og kompe-
tence vurderes?

JA eller NEJ

Hvis JA, angiv, hvor mange ar forud for ansattelsen, der
undersgges 1 forbindelse med kontrollen forud for ansat-
telsen, og angiv den enhed, som udferer undersogelsen.

4.4 Omfatter denne procedure?

— Baggrundskontrol

— Kontrol forud for ansattelsen
— Kontrol af strafferegistre

— Interviews

— Andet (oplys naermere)

Redegor for punkterne, angiv hvilken enhed der udferer
dette punkt, og, hvor det er relevant, angiv den foregaende
periode, som tages i betragtning.

4.5 Gennemgar personale, som har direkte og uledsaget adgang til sikret luftfragt/luftpost, en sikkerhedsuddannelse,
inden de gives adgang til sikret luftfragt/Iuftpost?

JA eller NEJ

Hvis JA, beskriv uddannelsens indhold og varighed
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4.6 Gennemgar personale, som modtager, screener og/eller beskytter luftfragt/luftpost, en specifik jobrelateret uddan-
nelse?

JA eller NEJ

Hvis JA, redeger for treeningskursernes indhold og varig-
hed.

4.7 Gennemgar personale, som omtales i punkt 4.5 og 4.6, periodisk treening?

JA eller NEJ

Hvis JA, redeger for den periodiske trenings indhold og
hyppighed

4.8 Konklusion: sikres det med foranstaltningerne vedrerende ansettelse og uddannelse af personale, at alt personale
med adgang til sikret luftfragt/luftpost pa beherig vis er blevet tildelt opgaver og uddannet pé et niveau, som er
tilstreekkeligt til, at vedkommende er bevidst om sit sikkerhedsansvar?

JA eller NEJ

Hvis NEJ, angiv drsagerne

Luftfartsselskabets bemarkninger

Bemerkninger fra EU-luftfartsecurity-validatoren

DEL 5
Modtagelsesprocedurer

Mal: ACC3 skal have en procedure, hvormed en forsendelses sikkerhedsstatus
med hensyn til tidligere kontroller vurderes og kontrolleres ved modtagelsen.

Proceduren skal omfatte folgende punkter:

— kontrol af, om forsendelsen er afleveret af en person, som er udpeget af en
sikkerhedsgodkendt fragtagent eller en kendt befragter med EU-validering af
luftfartssikkerheden eller af en registreret befragter for en saddan sikkerheds-
godkendt fragtagent

— kontrol af, om forsendelsen prasenteres med alle de nedvendige sikkerheds-
relaterede oplysninger (luftfragtbrev og oplysninger om sikkerhedsstatus pa
papir eller elektronisk), der svarer til den leverede luftfragt og postforsendelse

og

— kontrol af, om der ser ud til at vere foretaget indgreb i forsendelsen

— kontrol af, om forsendelsen skal handteres som fragt og post med hej risiko
(HRCM).

Der henvises til punkt 6.8.3.1

Bemark:

— En sikkerhedsgodkendt fragtagent eller en kendt befragter er en enhed, der
héndterer fragt, som er blevet valideret af en EU-luftfartsecurity-validator,
eller hvis sikkerhedsforanstaltninger er optaget i det EU-validerede ACC3-
sikkerhedsprogram (i sé fald pahviler der ACC3 et medansvar for sikkerheds-
foranstaltningerne).
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— En registreret befragter er en enhed, der héndterer fragt for egen regning
under ansvar af sikkerhedsgodkendt fragtagent med EU-validering af luft-
fartssikkerhed. Denne sikkerhedsgodkendte fragtagent beaerer det fulde
ansvar for den registrerede befragters sikkerhedskontrol.

— Den udpegede person skal vare den person, som har til opgave at levere
luftfragten eller luftposten til luftfartsselskabet. Den person, der leverer
forsendelsen til luftfartsselskabet, skal forevise et id-kort, pas, kerekort eller
et andet dokument med foto, der udstedes eller anerkendes af de nationale
myndigheder.

5.1 Fastslar luftfartsselskabet ved direkte modtagelse af en forsendelse, om den kommer fra en sikkerhedsgodkendt
fragtagent, en kendt befragter eller en registreret befragter, som er valideret eller anerkendt i henhold til Unionens
lovgivning om luftfragt, og som er opfert i den database, der fores af luftfartsselskabet?

JA eller NEJ

Hvis JA, beskriv proceduren

5.2 Fastslar luftfartsselskabet ved direkte modtagelse af en forsendelse, om den har en lufthavn i EU/EQS som
destination?

JA eller NEJ — redeger nermere

5.3 Hvis JA — underkaster luftfartsselskabet al fragt eller post samme sikkerhedskontrol, nir den har en lufthavn i
EU/E@S som destination?

JA eller NEJ

Hvis JA, beskriv proceduren

5.4 Fastslar luftfartsselskabet ved direkte modtagelse af en forsendelse, om den skal anses som fragt og post med hgj
risiko (HRCM), ogsé for forsendelser der leveres via andre transportformer end lufttransport?

JA eller NEJ

Hvis JA, hvordan?

Beskriv proceduren

5.5 Fastslar luftfartsselskabet ved direkte modtagelse af en forsendelse, om den har veret beskyttet mod uvedkom-
mendes adgang og/eller ulovlige indgreb?

JA eller NEJ

Hvis JA, beskriv (forseglinger, lase osv.).

5.6 Hvis luftfartsselskabet modtager luftfragt/luftpost i transit pd denne lokalitet (fragt/post, der afgdr med samme
luftfartej, som den ankom med), fastslar luftfartsselskabet da ud fra de opgivne data, om der er behov for
yderligere sikkerhedskontrol?

JA eller NEJ

Hvis JA, hvordan fastslas dette?

Hvis NEJ, hvilken kontrol anvendes for at garantere
sikkerheden for fragt og post med EU/E@S som destina-
tion?
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5.7 Hyvis luftfartsselskabet modtager luftfragt/luftpost i transfer pd denne lokalitet (fragt/post, der afgér med et andet
luftfartej, end den ankom med), fastslar luftfartsselskabet da ud fra de opgivne data, om der er behov for

yderligere sikkerhedskontrol?

JA eller NEJ

Hvis JA, hvordan fastslas dette?

Hvis NEJ, hvilken kontrol anvendes for at garantere
sikkerheden for fragt og post med EU/E@S som destina-
tion?

5.8 Skal den person, der foretager leveringen af sikret
identifikationsdokument med foto?

kendt luftfragt til luftfartsselskabet, forevise et officielt

JA eller NEJ

5.9 Konklusion: Er modtagelsesprocedurerne tilstreekkelige til at fastsld, om luftfragt eller luftpost kommer fra en

sikker forsyningskade, eller der er behov for screening?

JA eller NEJ

Hvis NEJ, angiv éarsagerne

Luftfartsselskabets bemerkninger

Bemarkninger fra EU-luftfartsecurity-validatoren

DEL 6

Database

Mal: Hvis ACC3 ikke er forpligtet til at screene 100 % af luftfragt eller luftpost
med EU/E@S som destination, skal ACC3 sikre, at fragten eller posten kommer
fra en sikkerhedsgodkendt fragtagent hhv. en kendt befragter med EU-validering
af luftfartssikkerheden eller en registreret befragter for en sikkerhedsgodkendt

fragtagent.

Af hensyn til overvagningen af sikkerhedsrelevante transaktionsspor skal ACC3
fore en database med felgende oplysninger om hver enhed eller person, som den

direkte modtager fragt eller post fra:

— den involverede enheds status (sikkerhedsgodkendt fragtagent eller kendt

befragter)

ninger

sikkerheden

oplysninger om virksomheden, herunder en autentisk forretningsadresse

hvilken form for virksomhed der drives, dog ikke folsomme forretningsoplys-

kontaktoplysninger, ogsa for den eller de person(er), der er ansvarlig(e) for

virksomhedens registreringsnummer, hvis et sddant findes.

Nér ACC3 modtager luftfragt eller -post, kontrollerer det i databasen, om
enheden er anfort. Hvis enheden ikke er anfert i databasen, vil luftfragten eller
luftposten, der leveres af denne, skulle screenes inden lastningen.
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Der henvises til punkt 6.8.4.1 og 6.8.4.3

6.1 Forer luftfartsselskabet en database, herunder i givet fald med de ovennavnte oplysninger, om:
— sikkerhedsgodkendte fragtagenter med EU-validering af luftfartssikkerheden
— kendte befragtere med EU-validering af luftfartssikkerheden
— registrerede befragtere under ansvar af en sikkerhedsgodkendt fragtagent (pa frivillig basis)?

JA eller NEJ

Hvis JA, beskriv databasen

Hvis NEJ, redeger for hvorfor

6.2 Har personalet, som modtager luftfragt og luftpost, let adgang til databasen?

JA eller NEJ

Hvis JA, beskriv processen

6.3 Opdateres databasen regelmassigt, saledes at den indeholder palidelige data om personalets modtagelse af luft-
fragt og luftpost?

JA eller NEJ

Hvis NEJ, redeger nermere

6.4 Konklusion: forer luftfartsselskabet en database, der sikrer fuld dbenhed om dets forbindelser med enheder, fra
hvilke den direkte modtager (screenet eller sikkerhedskontrolleret) fragt eller post med henblik pa transport til
Unionen/E@S?

JA eller NEJ

Hvis NEJ, angiv arsagerne

Luftfartsselskabets bemarkninger

Bemerkninger fra EU-luftfartsecurity-validatoren

DEL 7
Screening

Mal: Modtager ACC3 fragt og post fra en enhed uden EU-validering af luftfarts-
sikkerheden, eller har den modtagne fragt ikke vaeret beskyttet mod uautoriseret
adgang fra det tidspunkt, hvor sikkerhedskontrollen blev udfert, skal ACC3 sikre,
at denne luftfragt og luftpost screenes, inden den lastes pa et luftfartej. ACC3
skal have en procedure, hvorved det sikres, at luftfragt og luftpost med EU/E@S
som destination med henblik pa transfer, transit eller afleesning i en lufthavn i
Unionen screenes med midler eller metoder, der er omhandlet i EU-lovgivningen,
saledes at det med rimelig sikkerhed kan konstateres, at den pageldende fragt
eller post ikke indeholder forbudte genstande.

Hvis ACC3 ikke screener luftfragt og luftpost, skal det sikre, at en passende
screening udferes i overensstemmelse med EU-kravene. Screeningprocedurer skal
i givet fald omfatte handteringen bade i transfer og transit af fragt og post.

Udferes screening af luftfragt eller -post af eller pd vegne af den kompetente
myndighed i tredjelandet, skal ACC3, der modtager denne luftfragt og luftpost
fra enheden, oplyse dette i sit sikkerhedsprogram og angive pa hvilken méde en
passende screening er sikret.
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Bemcerk: Selv om punkt 6.8.3.2 giver ACC3 mulighed for som minimum at
anvende ICAO's normer for at gennemfere bestemmelserne i punkt 6.8.3.1
indtil den 30. juni 2014, tages EU's krav til screening i betragtning i forbindelse
med EU-valideringen af luftfartssikkerheden, selv om valideringen udferes for
den 1. juli 2014.

Der henvises til punkt 6.8.3.1, 6.8.3.2 og 6.8.3.3

7.1 Gennemfores screening af luftfartsselskabet eller pd dennes vegne af en enhed, der er omfattet af luftfarts-
selskabets sikkerhedsprogram?

Hvis JA, giv yderligere oplysninger

Angiv i givet fald naermere oplysninger om den eller de
enheder, der er omfattet af luftfartsselskabets sikkerheds-
program:

— Navn

— Adresse pa lokaliteten

— Status som autoriseret skonomisk operator i givet fald

Hvis NEJ, hvilke enheder, der ikke er omfattet af luftfarts-
selskabets screeningprogram, gennemforer sikkerhedskon-
trol af luftfragt eller -post, der bringes ind i EU/E@S af
dette luftfartsselskab?

Angiv arten af disse enheder og oplys nermere
— Privat ekspeditionsselskab

— Statsligt reguleret selskab

— Statslig screeningfacilitet

— Andet (oplys nermere)

7.2 Hvilke screeningmetoder anvendes til luftfragt og luftpost?

Angiv hvilke, herunder narmere oplysninger om det
udstyr, som anvendes til at screene luftfragt og luftpost
(fabrikant, type, programversion, standard, serienummer
osv.) for samtlige anvendte metoder

7.3 Er udstyret eller metoden (f.eks. bombehunde) opfert i den nyeste liste over udstyr og metoder, som opfylder
EU's, ECAC's eller TSA's krav?

JA eller NEJ

Hvis JA, giv yderligere oplysninger

Hvis NEJ, angiv nermere oplysninger om godkendelse af
udstyret og godkendelsesdato samt eventuelle tegn pa, at
det opfylder EU's normer for udstyr

7.4  Anvendes udstyret i overensstemmelse med fabrikanternes CONOPS, og afpreves og vedligeholdes det regel-
massigt?

JA eller NEJ

Hvis JA, beskriv processen

7.5 Tages der hensyn til forsendelsens art i forbindelse med screening?

JA eller NEJ

Hvis JA, beskriv, hvordan det sikres, at den valgte scre-
eningmetode anvendes med henblik pa at opna en tilstreek-
kelig standard til med rimelighed at sikre, at forbudte
genstande ikke er skjult i forsendelsen
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7.6  Findes der en procedure for, hvad der skal gores, nar screeningudstyret slar alarm?

JA eller NEJ

Hvis JA, beskriv proceduren for, hvad der skal gores ved
alarmer for med rimelighed at sikre, at der ikke fore-
kommer forbudte genstande.

Hvis NEJ, beskriv, hvad der geores med forsendelsen

7.7 Findes der forsendelser, som er undtaget fra sikkerhedsscreening?

JA eller NEJ

7.8 Findes der undtagelser, som ikke er i overensstemmelse med Unionens liste?

JA eller NEJ

Hvis JA, beskriv nermere

7.9 Fores der kontrol med adgangen til screeningomradet for at sikre, at kun autoriseret og uddannet personale far

adgang?

JA eller NEJ

Hvis JA, beskriv nermere

7.10 Er der indfert en fast kvalitetskontrol og/eller preveordning?

JA eller NEJ

Hvis JA, beskriv narmere

7.11 Konklusion: Screenes luftfragt/luftpost ved hjzlp af et af de midler eller en af de metoder, der er anfert i punkt
6.2.1 i afgerelse 2010/774/EU, til en tilstraekkeligt hej standard, siledes at det med rimelig sikkerhed kan

konstateres, at den ikke indeholder forbudte genstande?

JA eller NEJ

Hvis NEJ, angiv drsagen

Luftfartsselskabets bemerkninger

Bemarkninger fra EU-luftfartsecurity-validatoren

DEL 8
Fragt og post med hej risiko (HRCM)

Mal: Forsendelser, der har oprindelse i eller har vaeret i transfer pa lokaliteter, der
er defineret som hgjrisikoomrader af EU, eller som forekommer i betydeligt
omfang at veere blevet udsat for indgreb, skal betragtes som fragt og post med
hej risiko (HRCM). Sédanne forsendelser skal screenes i overensstemmelse med
specifikke instrukser. Den kompetente EU/E@S-myndighed, der har udpeget
ACC3, fastsatter, hvilke oprindelsessteder der har hej risiko, og screenings-
instrukser. ACC3 skal have en procedure for at sikre, at HRCM med EU/E@S
som destination er identificeret og underkastet passende kontrolforanstaltninger
som defineret i Unionslovgivningen.

ACC3 skal holde en lebende kontakt med den kompetente myndighed med
ansvar for lufthavnene i EU/E@S, hvortil det transporterer fragt, siledes at det
rader over de nyeste oplysninger om oprindelsessteder med hgj risiko.
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ACC3 skal anvende de samme foranstaltninger, uanset om det modtager fragt og
post med hej risiko fra et andet luftfartsselskab eller via andre transportformer.

Der henvises til punkt 6.7 og 6.8.3.4

Bemcerk: HRCM, der er godkendt til at blive transporteret til EU/E@S, skal have
udstedt »SHR« som sikkerhedsstatus, der betyder, at forsendelsen er sikret til
transport med passager-, fragt- og postfly i overensstemmelse med de krav, der
geelder for hejrisikoforsendelser.

8.1 Ved luftfartsselskabets personale, som har ansvaret for at foretage sikkerhedskontrol, hvilken luftfragt og luftpost

der skal behandles som fragt og post med hej risiko (HRCM)?

JA eller NEJ

Hvis JA, beskriv nermere

8.2 Har luftfartsselskabet indfert procedurer med henblik pa identifikation af HRCM?

JA eller NEJ

Hvis JA, beskriv narmere

8.3 Underkastes HRCM HRCM-screeningprocedurer i henhold til EU-lovgivningen?

JA eller NEJ

Hvis NEJ, angiv procedurer, der anvendes

8.4 Udsteder luftfartsselskabet efter screeningen en erklering om sikkerhedsstatus for SHR i den dokumentation, der

ledsager forsendelsen?

JA eller NEJ

Hvis JA, beskriv, hvordan og i hvilket dokument sikker-
hedsstatus er udstedt

8.5 Konklusion: Er den proces, som luftfartsselskabet har indfert, relevant og tilstreekkelig til at sikre, at alle HRCM

er blevet korrekt handteret for leesning?

JA eller NEJ

Hvis NEJ, angiv drsagen

Luftfartsselskabets bemarkninger

Bemerkninger fra EU-luftfartsecurity-validatoren

DEL 9
Beskyttelse

Mal: ACC3 skal have indfert processer, hvorved det sikres, at luftfragt og/eller
luftpost med EU/E@S som destination beskyttes mod uautoriseret adgang fra det
punkt, hvor screening eller anden sikkerhedskontrol gennemferes, eller fra
modtagelsespunktet, efter at screening eller sikkerhedskontrol er udfert, og
frem til lastningen.

Der kan ydes beskyttelse med forskellige midler sasom fysiske (hindringer,
aflaste rum mv.), menneskelige (afpatruljering, uddannede medarbejdere osv.)
og teknologiske (CCTV, adgangsalarmer, osv.)

Sikret luftfragt eller post med EU/EQS som destination ber veere adskilt fra ikke-
sikret luftfragt eller -post.
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Der henvises til punkt 6.8.3

9.1 Gennemfores foranstaltninger til beskyttelse af sikret

luftfragt og luftpost af luftfartsselskabet eller pa dennes

vegne af en enhed, der er omfattet af luftfartsselskabets sikkerhedsprogram?

Hvis JA, giv yderligere oplysninger

Hvis NEJ, hvilke enheder, der ikke er omfattet af luftfarts-
selskabets sikkerhedsprogram, gennemferer foranstalt-
ninger til beskyttelse af sikret luftfragt eller -post, der
bringes ind i EU/E@S af dette luftfartsselskab?

Angiv arten af disse enheder og oplys narmere
Privat ekspeditionsselskab

Statsligt reguleret selskab

Statslig screeningfacilitet

Andet (oplys narmere)

9.2 Er der indfert sikkerhedskontrol og beskyttelse for at

processen?

forhindre ulovlige indgreb i forbindelse med screenings-

JA eller NEJ

Hvis JA, beskriv narmere

9.3 Findes der procedurer, der sikrer, at luftfragt/luftpost m
sikkerhedskontrol, beskyttes mod uvautoriseret adgang

ed EU/EOS som destination, for hvilken der er gennemfort
fra det tidspunkt, hvor den er sikret, og indtil den lastes?

JA eller NEJ

Hvis JA, beskriv, hvordan den er beskyttet

Hvis NEJ, angiv &rsagerne

9.4 Konklusion: Er beskyttelsen af forsendelser tilstreekkelig robust til at forhindre ulovlige handlinger?

JA eller NEJ

Hvis NEJ, angiv arsagen

Luftfartsselskabets bemaerkninger

Bemarkninger fra EU-luftfartsecurity-validatoren

DEL 10
Ledsagende dokumentation

Mal: ACC3 sikrer, at:

1) Forsendelsens sikkerhedsstatus angives elektronisk eller

skriftligt i ledsagedo-

kumenterne, som kan have form af et luftfragtbrev, et tilsvarende forsendel-

sesdokument eller en serskilt erklering, og

2) dens entydige alfanumeriske identifikationskode skal fremga elektronisk eller

skriftligt af de dokumenter, der ledsager forsendelserne.

Der henvises til punkt 6.3.2.6, litra d), 6.8.3.4 og 6.8.3.5

Bemcerk: Folgende status for sikkerhed kan anfores:

— »SPX«, der betyder, at forsendelsen er sikret til tran
fragt- og postfly, eller

sport med passager-,

— »SCO«, der betyder, at forsendelsen kun er sikret til transport med fragt- og

postfly, eller
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— »SHR«, der betyder, at forsendelsen er sikret til transport med passager-,
fragt- og postfly i overensstemmelse med de krav, der gelder for hejrisiko-

forsendelser.

Findes der ikke en sikkerhedsgodkendt fragtagent, ma ACC3 eller et luftfarts-
selskab, der ankommer fra et tredjeland, der er fritaget for ACC3-ordningen,

afgive erkleeringen om sikkerhedsstatus.

10.1 Ledsages forsendelser af dokumentation, som fastslar den tidligere og nuverende sikkerhedskontrol?

JA eller NEJ

Hvis JA, beskriv dokumentationens indhold

Hvis NEJ, redeger for hvorfor og hvordan fragten eller
posten behandles som w»sikret af luftfartsselskabet, hvis
den lastes om bord pa et luftfartej«

10.2 Indeholder dokumentationen luftfartsselskabets entydige alfanumeriske ACC3-identifikationskode?

JA eller NEJ

Hvis NEJ, redeger hvorfor

10.3 Specificeres fragtens sikkerhedsstatus, og hvordan denne status er opnéet, i dokumentationen?

JA eller NEJ

10.4 Konklusion: Er dokumentationsprocessen tilstreekkelig til at sikre, at fragten eller posten er forsynet med en
passende ledsagende dokumentation, hvori den korrekte sikkerhedsstatus specificeres?

JA eller NEJ

Hvis NEJ, angiv arsagen

Luftfartsselskabets bemerkninger

Bemerkninger fra EU-luftfartsecurity-validatoren

DEL 11
Efterlevelse

Mal: Efter at have evalueret de forudgéende ti dele af denne checkliste vil EU-
luftfartsecurity-validatoren skulle konkludere, om der er overensstemmelse
mellem forholdene ved kontrolbesgget péd stedet og indholdet af den del af
luftfartsselskabets  sikkerhedsprogram, der  beskriver  foranstaltningerne
vedrerende luftfragt/luftpost med EU/E@S som destination, og om sikkerheds-
kontrollen i tilstraekkelig grad gennemferer mélene i checklisten.

I Deres konklusion bedes De skelne mellem fire mulige hovedtilfelde:

1) Luftfartsselskabets sikkerhedsprogram er i overensstemmelse med tilleg 6-G,
der er anfert i bilaget til forordning (EU) nr. 185/2010, og kontrolbesoget pa
stedet fastslar, at checklistens mal efterleves eller

2) Luftfartsselskabets sikkerhedsprogram er i overensstemmelse med tilleg 6-G,
der er anfort i bilaget til forordning (EU) nr. 185/2010, men kontrolbesgget pa
stedet fastslar ikke, at checklistens mal efterleves

3) Luftfartsselskabets sikkerhedsprogram er ikke i overensstemmelse med tillaeg
6-G, der er anfort i bilaget til forordning (EU) nr. 185/2010, men kontrolbe-
soget pa stedet fastslar, at checklistens mal efterleves
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4) Luftfartsselskabets sikkerhedsprogram er ikke i overensstemmelse med tillaeg
6-G, der er anfort i bilaget til forordning (EU) nr. 185/2010, og kontrolbe-
soget pa stedet fastslar ikke, at checklistens mal efterleves.

11.1 Overordnet konklusion: angiv det tilfelde, som bedst svarer til situationen, der valideres

1, 2, 3 eller 4

Bemarkninger fra EU-luftfartsecurity-validatoren

Luftfartsselskabets bemarkninger

Navn pé validator:

Dato:

Underskrift:

BILAG

Liste over besogte og interviewede personer og enheder

Angiv navnet pa enheden, navnet pa kontaktpersonen og datoen for besgget eller
interviewet.

TILLAG 6-D

LUFTFARTSSIKKERHEDSINSTRUKSER FOR
REGISTREREDE BEFRAGTERE

Disse instrukser er udarbejdet til Deres brug og til information af Deres perso-
nale, som er beskeftiget med at forberede og kontrollere forsendelser af luft-
fragt/luftpost. Disse instrukser udleveres til Dem i overensstemmelse med
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 300/2008 af 11. marts
2008 om fastsettelse af falles bestemmelser om sikkerhed inden for civil luftfart
og dertil herende gennemforelsesretsakter.

Lokaler

Adgang til omrader, hvor forsendelser af identificerbar luftfragt/luftpost forbere-
des, pakkes og/eller oplagres, kontrolleres for at sikre, at ingen uautoriserede
personer har adgang til forsendelserne.

Besogende skal ledsages hele tiden inden for, eller formenes adgang til, de
omrader, hvor forsendelser af identificerbar luftfragt/luftpost forberedes, pakkes
og/eller oplagres.

Personale

Integriteten af alt ansat personale, der vil fd adgang til identificerbar luftfragt/
luftpost, skal verificeres. Denne verifikation skal som minimum omfatte et identi-
tetscheck (om muligt med billedlegitimation: id-kort, kerekort eller pas) og en
kontrol af CV og eller opgivne anbefalinger.

Alt personale, som har adgang til identificerbar luftfragt/luftpost, skal geres
opmarksom pé deres sikkerhedsopgaver som fastlagt i disse instrukser.

Udpeget ansvarshavende

Der udpeges mindst én person med ansvar for anvendelsen og kontrollen af disse
instrukser (den udpegede ansvarshavende).
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Forsendelsens integritet

Forsendelser af luftfragt/luftpost ma ikke indeholde forbudte genstande,
medmindre de er beherigt angivet og underlagt galdende love og bestemmelser.

Forsendelser af luftfragt/luftpost skal beskyttes mod uvautoriseret adgang.

Forsendelser af luftfragt/luftpost pakkes forsvarligt og lukkes om muligt, s& det
tydeligt ses, hvis de udsettes for indgreb.

Forsendelser af luftfragt/luftpost, der afsendes, beskrives fyldestgerende pé den
medfolgende dokumentation sammen med korrekte adresseringsoplysninger.

Transport

Hvis den registrerede befragter er ansvarlig for transporten af forsendelser af
luftfragt/luftpost, skal forsendelserne beskyttes mod uautoriseret adgang.

Hvis den registrerede befragter benytter en kontrahent:
a) forsegles forsendelsen forud for transporten, og

b) spediteren, som udferer transporten pa vegne af den registrerede befragter,
skal acceptere speditererklaeringen i tilleg 6-E.

Den underskrevne erklaring eller en genpart af en tilsvarende fra den kompetente
myndighed opbevares af den registrerede befragter.

Uregelmaessigheder

Hvis der konstateres abenbare, eller der er mistanke om, uregelmaessigheder i
relation til disse instrukser, indberettes disse til den udpegede ansvarshavende.
Den udpegede ansvarshavende traeffer de fornedne forholdsregler.

Forsendelser fra andre Kkilder

En registreret befragter kan videresende forsendelser, som vedkommende ikke
selv stér for, til en sikkerhedsgodkendt fragtagent, hvis:

a) de er adskilt fra forsendelser, som befragteren selv stir for, og

b) oprindelsen er tydeligt markeret pa forsendelsen eller pA medfelgende doku-
mentation.

Alle sadanne forsendelser skal screenes, inden de lastes péa et luftfartoj.

Uanmeldte inspektioner

Luftfartssikkerhedsinspektorer fra den kompetente myndighed kan udfere
uanmeldte inspektioner for at verificere, at disse instrukser opfyldes. Inspek-
torerne vil altid medbringe officiel legitimation, som skal fremvises efter anmod-
ning i forbindelse med en inspektion af Deres lokaler. Inspekterens navn og
billede vil vare pa legitimationen.

Forbudte genstande

Brugsklare eksplosive og braendbare stoffer ma ikke befordres i fragtforsendelser,
medmindre kravene i alle sikkerhedsbestemmelser er opfyldt fuldt ud.
M9 ——— «

Forpligtelseserklzeringer

De behover ikke at underskrive og forelegge »Forpligtelseserklering — regi-
streret befragter« for den sikkerhedsgodkendte fragtagent, hvis Deres virksomhed
besidder et AEO-certifikat som omhandlet i artikel 14a, stk. 1, litra b) eller c), i
Kommissionens forordning (EF) nr. 1875/2006 om e&ndring af forordning (EQF)
nr. 2454/93.



2010R0185 — DA —22.11.2012 — 008.001 — 58

Men hvis De ikke leengere besidder et AEO—certifikat, er De forpligtet til ojeblik-
keligt at oplyse den sikkerhedsgodkendte fragtagent herom. Den sikkerhedsgod-
kendte fragtagent vil i dette tilfeelde oplyse Dem om, hvordan De opnér status
som registreret befragter.

FORPLIGTELSESERKLARING — REGISTRERET BEFRAGTER

I overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
300/2008 af 11. marts 2008 om fastsattelse af felles bestemmelser om sikkerhed
inden for civil luftfart og dertil herende gennemforelsesretsakter

erklerer undertegnede, at:

— [virksomhedens navn] opfylder disse »Luftfartssikkerhedsinstrukser for regi-
strerede befragtere«

— [virksomhedens navn] sikrer, at det personale, som har adgang til luftfragt/
luftpost, far meddelelse om disse instrukser

— [virksomhedens navn] opbevarer luftfragt/luftpost sikkert, indtil den over-
drages til den sikkerhedsgodkendte fragtagent

— [virksomhedens navn] accepterer, at forsendelser kan underkastes sikkerheds-
kontrol, herunder screening, og

— [virksomhedens navn] accepterer, at medlemsstatens kompetente myndighed
foretager uanmeldte inspektioner i virksomhedens lokaler for at undersoge,
om [virksomhedens navn] overholder disse instrukser.

Jeg patager mig det fulde ansvar for denne erklering.
Navn:

Stilling inden for virksomheden:

Dato:

Underskrift:

TILLAG 6-E
SPEDITORERKLARING

I overensstemmelse med forordning (EF) nr. 300/2008 om fastsattelse af felles
bestemmelser om sikkerhed inden for civil luftfart og dertil herende gennem-
forelsesretsakter

bekreefter jeg herved, at i forbindelse med indsamling, befordring, oplagring og
levering af sikkerhedskontrolleret fragt/post [pad vegne af navnet pa den sikker-
hedsgodkendte fragtagent, det lufifartsselskab, som udforer sikkerhedskontrol for

fragt eller post, den kendte befragter eller den registrerede befragter] vil

folgende sikkerhedsprocedurer blive fulgt:

— Alt personale, der transporterer denne luftfragt/post, vil have gennemgéaet
generelle kurser i sikkerhedsbevidsthed i henhold til punkt 11.2.7 i bilaget
til forordning (EU) nr. 185/2010.

— Integriteten af alt ansat personale med adgang til denne luftfragt/Iuftpost vil
blive verificeret. Denne verifikation skal som minimum omfatte et identi-
tetscheck (om muligt med billedlegitimation: id-kort, kerekort eller pas) og
en kontrol af CV ogf/eller opgivne anbefalinger.

— Kaoretgjers lastrum vil blive forseglet eller afldst. Lastbiler med presenninger
vil blive sikret med TIR-snor. Ladet pd ladvogne holdes under observation
ved transport af luftfragt.

— Umiddelbart for lastning underseges lastrummet, og lastrummets integritet
opretholdes, indtil lastningen er afsluttet.



2010R0185 — DA —22.11.2012 — 008.001 — 59

— Hver chauffer vil medbringe et id-kort, pas, kerekort eller et andet dokument
med foto af personen, der er udstedt eller anerkendes af de nationale myndig-
heder.

— Chaufferer foretager ingen ikke-planmassige stop mellem indsamling og
levering. Hvis et sadant stop er uundgéeligt, kontrollerer chaufforen ved sin
tilbagekomst, at lasten er sikret, og at lase og/eller forseglinger er ubrudte.
Opdager chaufforen tegn pa indgreb, underretter han sin foresatte herom, og
luftfragten/posten mé ikke afleveres, uden at indgrebet anmeldes i forbindelse
med afleveringen.

— Transporten ma ikke gives i underentreprise til tredjemand, medmindre denne
ogsd har indgéet en spediteraftale med [samme navn som ovenfor pd den
sikkerhedsgodkendte fragtagent, den kendte befragter, den registrerede
befragter eller ogsa den kompetente myndighed, som har godkendt eller
certificeret spediteren], og

— Andre tjenester (f.eks. opbevaring) ma ikke gives i underentreprise til tred-
jemand, medmindre denne er en sikkerhedsgodkendt fragtagent eller en
enhed, som den kompetente myndighed har certificeret eller godkendt og
opfert pa en liste med henblik pd at levere disse tjenester.

Jeg patager mig det fulde ansvar for denne erklering.
Navn:

Stilling:

Virksomhedens navn og adresse:

Dato:

Underskrift:

VM1l
TILLAG 6-F

FRAGT OG POST
6-Fi

TREDJELANDE OG OVERSOISKE LANDE OG TERRITORIER MED

SZRLIGE FORBINDELSER TIL UNIONEN I HENHOLD TIL TRAKTATEN

OM DEN EUROPZISKE UNIONS FUNKTIONSMADE, OG FOR HVILKE

AFSNITTET OM TRANSPORT I NAVNTE TRAKTAT IKKE FINDER

ANVENDELSE, ~SOM  FOLGER  SIKKERHEDSNORMER, DER ER

ANERKENDT SOM VARENDE AKVIVALENTE MED DE FALLES
GRUNDLAGGENDE NORMER

6-Fii

TREDJELANDE OG OVERSOISKE LANDE OG TERRITORIER MED
SZRLIGE FORBINDELSER TIL UNIONEN I HENHOLD TIL TRAKTATEN
OM DEN EUROPAISKE UNIONS FUNKTIONSMADE, OG FOR HVILKE
AFSNITTET OM TRANSPORT I NAVNTE TRAKTAT IKKE FINDER
ANVENDELSE, FOR HVILKE ACC3-UDPEGNING IKKE ER PAKRAEVET

Tredjelande og overseiske lande og territorier med sarlige forbindelser til
Unionen i henhold til traktaten om Den Europziske Unions funktionsméde
eller traktaten om Den Europaiske Union, for hvilke ACC3-udpegning ikke er
pakraevet, er anfort i en sarskilt kommissionsafgerelse.

6-Fiii

VALIDERINGSAKTIVITETER I TREDJELANDE OG OVERSOISKE LANDE OG
TERRITORIER MED SARLIGE FORBINDELSER TIL UNIONEN I HENHOLD
TIL TRAKTATEN OM DEN EUROPAZISKE UNIONS FUNKTIONSMADE, OG
FOR HVILKE AFSNITTET OM TRANSPORT I NAVNTE TRAKTAT IKKE
FINDER ANVENDELSE, DER ER ANERKENDT SOM LIGESTILLET MED
EU-VALIDERING AF LUFTFARTSSIKKERHEDEN
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TILLAEG 6-G
BESTEMMELSER VEDRORENDE FRAGT OG POST FRA TREDJELANDE

Et ACC3's sikkerhedsprogram skal enten for hver enkelt tredjelandslufthavn eller
som et generisk dokument for samtlige tredjelandslufthavne med angivelse af
eventuelle afvigelser for hver navngiven lufthavn indeholde:

a) en beskrivelse af foranstaltningerne for luftfragt og -post

b) oplysninger om modtageprocedurerne

c) krav og kriterier geldende for sikkerhedsgodkendte fragtagenter

d) krav og kriterier geldende for kendte befragtere

e) krav og kriterier geeldende for registrerede befragtere

f) normer for screening og fysisk kontrol

g) oplysninger om, hvor der foretages screening og fysisk kontrol

h

=

oplysninger om screeningudstyr

i) oplysninger om det pageldende luftfartsselskab eller tjenesteydelsesleveran-
deren

j) en liste over undtagelser fra security-screening eller fysisk kontrol

k

N7

oplysninger om héndteringen af hejrisikofragt og -post.

TILLAEG 6-H
FORPLIGTELSESERKLARING — ACC3

Undertegnede erklerer, at:

— oplysningerne i virksomhedens sikkerhedsprogram vedrerende forsendelser,
der medbringes til EU fra et tredjeland, efter min bedste overbevisning er
korrekte og pracise

— sikkerhedsprogrammets praksis og procedurer for forsendelser, der
medbringes til EU fra tredjelande, vil blive gennemfert og opretholdt pa
alle lokaliteter, der er omfattet af dette program

— sikkerhedsprogrammet vil blive justeret og tilpasset, sd det opfylder alle
fremtidige endringer af EU-lovgivningen, der tager sigte pa at fastsatte
krav vedrerende luftfragt/luftpost, der medbringes til EU fra tredjelande,
medmindre [luftfartsselskabets navn] over for [den ansvarlige myndigheds
navn] tilkendegiver et enske om ikke laengere at medbringe forsendelser til
EU fra tredjelande

— [luftfartsselskabets navn] skriftligt informerer [den ansvarlige myndigheds
navn] om eventuelle @ndringer af de relevante dele af sit sikkerhedsprogram
inden for en frist pa ti dage

— virksomheden har udpeget [navnet pd den ansvarlige] til pd sine vegne at
bare det overordnede ansvar for sikkerhedsforanstaltninger vedrerende luft-
fragt-/luftpostoperationer i [navnet pa tredjelandslufthavnen]

— [luftfartsselskabets navn] fra den 1. juli 2014 etablerer og ajourferer en data-
base med oplysninger om sikkerhedsgodkendte fragtagenter, kendte befrag-
tere og registrerede befragtere i tredjelande og stiller den til radighed for
inspektion

— [luftfartsselskabets navn] som kravet samarbejder fuldt ud i forbindelse med
alle inspektioner og pa anmodning stiller alle dokumenter og ovennavnte
database til radighed for kontrol

— [luftfartsselskabets navn] oplyser [den ansvarlige myndigheds navn] om even-
tuelle alvorlige brud pa sikkerheden og om eventuelle misteenkelige omsten-
digheder, som kunne vare relevante for luftfragtens/luftpostens sikkerhed i
det pégeldende tredjeland, bl.a. eventuelle forseg pa at skjule forbudte
genstande 1 forsendelser, og at
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— [luftfartsselskabets navn] informerer [den ansvarlige myndigheds navn], hvis:
a) det opherer med sit virke eller @ndrer navn
b) det ikke leengere arbejder med luftfragt/luftpost, eller

c) det ikke langere opfylder de krav i EU-lovgivningen, som vedrerer luft-
fragt/luftpost, der medbringes til EU fra tredjelande.

Jeg patager mig det fulde ansvar for denne erkleering.
Navn:

Stilling i virksomheden:

Dato:

Underskrift:

VMi1
TILLAG 6-H1

FORPLIGTELSESERKLARING — ACC3 MED EU-VALIDERING AF
LUFTFARTSSIKKERHEDEN

Pa vegne af [luftfartsselskabets navn] tager jeg folgende til efterretning:

I denne rapport fastlegges sikkerhedsniveauet for luftfragttransportoperationer
med EU/E@S som destination (') for sd vidt angér de sikkerhedsnormer, som
er anfert i checklisten eller er omhandlet heri (?).

[Luftfartsselskabets navn] kan forst udpeges som ACC3 (»Air Cargo or Mail
Carrier operating into the Union from a Third Country Airport«), efter at en
EU-valideringsrapport er forelagt og godkendt af den kompetente myndighed i
en medlemsstat i Den Europ@iske Union eller Island, Norge og Schweiz til dette
formél, og de narmere enkeltheder vedrerende ACC3 er indfert i Unionens
database over oplysninger om sikkerhedsgodkendte fragtagenter og kendte
befragtere.

Hvis der i rapporten konstateres manglende efterlevelse af de heri omhandlede
sikkerhedsforanstaltninger, kan dette fore til inddragelse af udpegningen af [luft-
fartsselskabets navn] som et ACC3, der allerede er opnéet i denne lufthavn,
hvilket vil forhindre [luftfartsselskabets navn] i at transportere fragt eller post
til EU/E@S-omradet fra denne lufthavn.

Rapporten er gyldig i fem ar og udleber sdledes senest den.
Pé vegne af [luftfartsselskabets navn] erklerer undertegnede, at:

— [luftfartsselskabets navn] vil acceptere de nedvendige opfelgende foranstalt-
ninger med henblik pa at overvage de standarder, som er fastslaet i rapporten.

— Eventuelle endringer af [luftfartsselskabets navn]s operationer, der ikke
krever en fuld fornyet validering, anferes i den oprindelige rapport ved at
tilfoje oplysninger samtidig med, at de tidligere oplysninger kan lases. Dette
kan vedrere folgende @ndringer:

1) det overordnede sikkerhedsansvar overdrages til en anden person end den,
som er angivet i punkt 1.7 i tilleg 6-C3 til forordning (EU) nr. 185/2010

(") Lufthavne i Belgien, Bulgarien, Cypern, Danmark, Estland, Finland, Det Forenede
Kongerige, Frankrig, Grakenland, Irland, Italien, Letland, Litauen, Luxembourg,
Malta, Nederlandene, Polen, Portugal, Rumanien, Slovakiet, Slovenien, Spanien,
Sverige, Tjekkiet, Tyskland, Ungarn og Ostrig samt Island, Norge og Schweiz.

(® Forordning (EU) nr. 185/2010, @ndret ved gennemforelsesforordning (EU) nr. 859/2011.
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VM1l

2) andre endringer af lokaler eller procedurer, som mé forventes at fa
merkbar indflydelse pa sikkerheden

— [Luftfartsselskabets navn] skal underrette den myndighed, der har udpeget det
som ACC3, hvis [luftfartsselskabets navn] opherer med sit virke, ikke
leengere beskeeftiger sig med luftfragt/luftpost eller ikke langere kan
opfylde de krav, der valideres i denne rapport.

— [Luftfartsselskabets navn] vil opretholde det fastsldede sikkerhedsniveau i
denne rapport i overensstemmelse med checklistens mal og i givet fald
gennemfore og anvende eventuelle yderligere sikkerhedsforanstaltninger, der
kraeves for at blive udpeget som ACC3, hvis sikkerhedsnormer konstateres at
vare utilstreekkelige, indtil den efterfolgende validering af aktiviteterne hos
[luftfartsselskabets navn].

Pa vegne af [Navn pa luftfartsselskab] patager jeg mig det fulde ansvar for denne
erklering.

Navn:

Stilling i virksomheden:

Dato:
Underskrift:
v M6
TILLAG 6-1
Der er fastsat bestemmelser vedrerende hgjrisikofragt og —post i en sarskilt
kommissionsafgerelse.
TILLAG 6-J
Bestemmelser for anvendelsen af screeningudstyr er fastsat i en sarskilt kommis-
sionsafgerelse.
VB

7. LUFTFARTSSELSKABERS POST OG MATERIALER

7.0. ALMINDELIGE BESTEMMELSER

Medmindre andet er angivet, eller medmindre udferelsen af sikker-
hedskontrollen som omhandlet i henholdsvis kapitel 4, 5 og 6 sikres
af en myndighed, lufthavnsoperater, enhed eller et andet luftfartssel-
skab, skal et luftfartsselskab sikre gennemforelsen af de foranstaltnin-
ger, der er fastsat i dette kapitel for luftfartsselskabets post og mate-
rialer.

7.1. LUFTFARTSSELSKABERS POST OG MATERIALER, DER
SKAL LASTES PA ET LUFTFARTQJ

7.1.1. Inden luftfartsselskabets post og materialer lastes om bord i et luft-
fartgjs lastrum, skal de enten screenes og beskyttes i overensstem-
melse med kapitel 5 eller underkastes sikkerhedskontrol og beskyttes
i overensstemmelse med kapitel 6.

7.1.2. Inden luftfartsselskabets post og materialer lastes om bord i andre
dele af et luftfartej end lastrummet, skal de screenes og beskyttes i
overensstemmelse med bestemmelserne om héndbagage i kapitel 4.

7.1.3. Luftfartsselskabets post og materialer, der skal lastes om bord pa et
luftfartej, skal ogséd vare underlagt de yderligere bestemmelser, som
er fastsat i en serskilt kommissionsafgerelse.

7.2. LUFTFARTSSELSKABERS MATERIALER, DER BENYTTES TIL
HANDTERING AF PASSAGERER OG BAGAGE

7.2.1. Alle luftfartsselskabets materialer, som benyttes til handtering af
passagerer og bagage, og som kunne benyttes til at bringe flysikker-
heden i fare, beskyttes eller holdes under opsyn for at forhindre
uautoriseret adgang.
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7.2.2.

7.2.3.

8.0.
8.0.1.

8.0.2.

8.0.3.

8.0.4.

8.1.
8.1.1.

8.1.1.1.

Benyttelse af selv-check-in og relevante internetmuligheder, der stilles
til radighed for passagererne, betragtes som autoriseret adgang til
sddanne materialer.

Kasserede materialer, som kunne benyttes til at opnd uautoriseret
adgang eller transportere bagage ind 1 det security-beskyttede
omrade eller om bord pa luftfartgjer, skal tilintetgores eller settes
ud af funktion.

Afgangskontrolsystemer og check-in-systemer skal hdndteres pd en
saddan made, at uautoriseret adgang til systemerne forhindres.

Selv-check-in, der stilles til rddighed for passagererne, betragtes som
autoriseret adgang til sddanne systemer.

8. FORSYNINGER TIL FLYVNINGEN

ALMINDELIGE BESTEMMELSER

Medmindre andet er angivet, sikres gennemforelsen af de foranstalt-
ninger, som er fastsat i dette kapitel, af myndigheden, lufthavnsope-
rateren, luftfartsselskabet eller den ansvarlige enhed i overensstem-
melse med det nationale sikkerhedsprogram for civil luftfart som
omhandlet i artikel 10 i forordning (EF) nr. 300/2008.

I dette kapitel forstas ved »forsyninger til flyvningen« alle genstande,
der er bestemt til at blive taget med om bord péa et luftfartej med
henblik pé passagerers eller besztningsmedlemmers brug, fortaering
eller keb under flyvningen, bortset fra:

a) handbagage
b) genstande, der bares af andre personer end passagerer, og
c) luftfartsselskabers post og materialer.

I dette kapitel forstds ved »sikkerhedsgodkendt leverander af
forsyninger til flyvningen« en leverander, hvis procedurer opfylder
sadanne felles sikkerhedsregler og -normer, at levering af forsyninger
til flyvningen direkte til luftfartejer kan tillades.

I dette kapitel forstas ved »kendt leverander af forsyninger til flyv-
ningen« en leverander, hvis procedurer opfylder sddanne felles
sikkerhedsregler og -normer, at der kan leveres forsyninger til flyv-
ningen til et luftfartsselskab eller en sikkerhedsgodkendt leverander,
men ikke direkte til luftfartojer.

Forsyninger betragtes som forsyninger til flyvningen fra det tidspunkt,
hvor de kan identificeres som forsyninger, der tages med om bord pa
et luftfartoj med henblik pa passagerers eller besatningsmedlemmers
brug, fortering eller kob under flyvningen.

Listen over forbudte genstande i forsyninger til flyvningen er den
samme som listen i tilleg 4-C.

SIKKERHEDSKONTROL
Sikkerhedskontrol — almindelige bestemmelser

Forsyninger til flyvningen screenes, inden de bringes ind i et security-
beskyttet omrade, medmindre:

a) et luftfartsselskab, der leverer disse forsyninger til sit eget luftfar-
tgj, har gennemfort den kravede sikkerhedskontrol af forsynin-
gerne, og disse har vearet beskyttet mod uautoriseret adgang fra
det tidspunkt, hvor denne sikkerhedskontrol blev udfert, og indtil
leveringen ved luftfartejet, eller
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8.1.1.2.

8.1.1.3.

8.1.2.
8.1.2.1.

8.1.2.2.

8.1.3.
8.1.3.1.

8.1.3.2.

b) en sikkerhedsgodkendt leverander har gennemfert den kravede
sikkerhedskontrol af forsyningerne, og disse har vearet beskyttet
mod uautoriseret adgang fra det tidspunkt, hvor denne sikkerheds-
kontrol blev udfert, og indtil ankomsten i det security-beskyttede
omrade eller i givet fald til leveringen til luftfartsselskabet eller en
anden sikkerhedsgodkendt leverander, eller

¢) en kendt leverander har gennemfort den kraevede sikkerhedskon-
trol af forsyningerne, og disse har veret beskyttet mod uautoriseret
adgang fra det tidspunkt, hvor denne sikkerhedskontrol blev
udfort, og indtil leveringen til luftfartsselskabet eller til den sikker-
hedsgodkendte leverander.

Forsyninger til flyvningen, som modtages fra en sikkerhedsgodkendt
leverander eller en kendt leverander, og som viser tegn pa indgreb,
eller hvor der er grund til at antage, at de ikke er beskyttet mod
uautoriseret adgang fra det tidspunkt, hvor kontrollen blev udfert,
skal screenes.

Sikkerhedskontrollen af forsyninger til flyvningen skal ogsd veare
underlagt de yderligere bestemmelser, som er fastsat i en serskilt
kommissionsafgarelse.

Screening

I forbindelse med screening af forsyninger til flyvningen valges de
anvendte midler eller metoder under hensyn til forsyningernes art, og
screeningen skal vere af en tilstraekkelig hoj standard til at sikre, at
ingen forbudte genstande er skjult i forsyningerne.

Screeningen af forsyninger til flyvningen skal ogsé vere underlagt de
yderligere bestemmelser, som er fastsat i en serskilt kommissions-
afgorelse.

Godkendelse af sikkerhedsgodkendte leveranderer

Sikkerhedsgodkendte leveranderer godkendes af den nationale
myndighed.

Godkendelsen som sikkerhedsgodkendt leverander skal gelde for en
specifik lokalitet.

Enhver enhed, der varetager sikkerhedskontrol som omhandlet i punkt
8.1.5 og leverer forsyninger til flyvningen direkte til luftfartejer, skal
godkendes som en sikkerhedsgodkendt leverander. Dette galder ikke
for et luftfartsselskab, der selv udferer denne sikkerhedskontrol og
kun leverer forsyninger til sine egne luftfartgjer.

Hver medlemsstats kompetente myndighed definerer i sit nationale
sikkerhedsprogram for civil luftfart, jf. artikel 10 i forordning (EF)
nr. 300/2008, ansvarsomraderne for gennemforelsen af den folgende
procedure for godkendelse af sikkerhedsgodkendte leveranderer:

a) Enheden ansgger om den kompetente myndigheds godkendelse i
den medlemsstat, hvor dens lokalitet er beliggende, med henblik
pé at opna status som sikkerhedsgodkendt leverander.

Ansggeren forelegger den kompetente myndighed et sikkerheds-
program. I programmet beskrives, hvilke metoder og procedurer
leveranderen skal folge for at opfylde kravene i punkt 8.1.5.
Programmet skal ligeledes indeholde en beskrivelse af, hvordan
leveranderen selv overvager, at disse metoder og procedurer over-
holdes.
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8.1.3.3.

8.1.3.4.

8.1.3.5.

8.1.4.

8.1.4.1.

8.1.4.2.

8.1.4.3.

8.1.4.4.

Ansggeren forelegger endvidere den i tilleg 8-A indeholdte »For-
pligtelseserklering —  sikkerhedsgodkendt leverander  af
forsyninger til flyvningen«. Denne erklering skal vere under-
skrevet af den juridiske reprasentant eller af den person, der er
ansvarlig for sikkerheden.

Den underskrevne erklering opbevares af den pageldende kompe-
tente myndighed.

b) Den kompetente myndighed eller en »M11 EU-luftfartsecurity-
validator <, der handler pa dennes vegne, undersoger sikkerheds-
programmet og aflegger efterfolgende et kontrolbesog pa de
angivne lokaliteter for at vurdere, om ansegeren opfylder
kravene i punkt 8.1.5.

¢) Hvis myndigheden finder de oplysninger, der forelaegges i henhold
til litra a) og b), tilfredsstillende, kan den godkende leveranderen
som sikkerhedsgodkendt leverander til nermere angivne lokalite-
ter. Finder den kompetente myndighed ikke oplysningerne tilfreds-
stillende, meddeles grundene ojeblikkeligt til den enhed, som
anseger om godkendelse som sikkerhedsgodkendt leverander.

En sikkerhedsgodkendt leverander skal underkastes fornyet validering
i intervaller, som ikke overstiger fem ar. Denne skal omfatte et
kontrolbesog pa stedet for at vurdere, om den sikkerhedsgodkendte
leverander stadig opfylder kravene i punkt 8.1.5.

En inspektion hos den sikkerhedsgodkendte leverander, som udferes
af den kompetente myndighed i henhold til dennes nationale kvali-
tetskontrolprogram, kan anses for et kontrolbeseg pa stedet, forudsat
at inspektionen omfatter alle kravene i punkt 8.1.5.

Finder den kompetente myndighed det ikke l&ngere godtgjort, at den
sikkerhedsgodkendte leverander opfylder kravene i punkt 8.1.5,
inddrages vedkommendes status som sikkerhedsgodkendt leverander
for den eller de specifikke lokaliteter.

Uden at dette bererer hver medlemsstats ret til at anvende strengere
foranstaltninger i overensstemmelse med artikel 6 i forordning (EF)
nr. 300/2008, skal en sikkerhedsgodkendt leverander, som er
godkendt efter punkt 8.1.3, anerkendes i alle medlemsstater.

Udpegning af kendte leveranderer

Enhver enhed, der varetager sikkerhedskontrol som omhandlet i punkt
8.1.5.1 og leverer forsyninger til flyvningen, men ikke direkte til
luftfartgjer, skal udpeges som en kendt leverander af den virksomhed,
som enheden leverer til. Dette gelder ikke for en sikkerhedsgodkendt
leverander.

For at blive udpeget som en kendt leverander foreleegger enheden den
»Forpligtelseserklering — kendt leverander af forsyninger til flyvnin-
gen«, der er indeholdt i tilleg 8-B, for alle selskaber, som enheden
leverer til. Den juridiske repraesentant skal underskrive denne erkla-
ring.

Den underskrevne erklering opbevares af den virksomhed, som den
kendte leverander leverer til, til brug for en validering.

Foretages der ingen leveringer i en periode pa to &r, bortfalder enhe-
dens status som kendt leverander.

Finder den kompetente myndighed eller den virksomhed, som den
kendte leverander leverer til, det ikke lengere godtgjort, at den
kendte leverander opfylder kravene i punkt 8.1.5.1, inddrager den
pageldende virksomhed enhedens status som kendt leverander.
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8.1.5.2

8.1.5.3

8.2.

8.3.

Sikkerhedskontrol, der skal udferes af et luftfartsselskab, en
sikkerhedsgodkendt leverander eller en kendt leverander

Et luftfartsselskab, en sikkerhedsgodkendt leverander eller en kendt
leverander skal:

a) udnavne en person med ansvar for sikkerheden i virksomheden
08

b) sikre, at personer med adgang til forsyninger til flyvningen vil
have gennemgéet generelle sikkerhedskurser i overensstemmelse
med punkt 11.2.7, inden de gives adgang til disse forsyninger, og

c) forebygge uautoriseret adgang til sine lokaler og forsyninger til
flyvningen, og

d) med rimelighed sikre, at ingen forbudte genstande er skjult i
forsyningerne til flyvningen, og

e) anbringe forseglinger, sa det er let at konstatere forseg péa indgreb,
pa — eller fysisk beskytte — alle keretajer og/eller containere,
hvormed forsyninger til flyvningen transporteres.

Litra e) finder ikke anvendelse i forbindelse med airside transport.

Hvis en kendt leverander benytter et andet selskab, som ikke er en
kendt leverander hos luftfartsselskabet eller den sikkerhedsgodkendte
leverander i henseende til transport af forsyninger, skal den kendte
leverander sikre, at alle sikkerhedskontroller i punkt 8.1.5.1 overhol-
des.

Sikkerhedskontrol, der skal udferes af et luftfartsselskab og en sikker-
hedsgodkendt leverander, skal ogsd vare underlagt de yderligere
bestemmelser, som er fastsat i en sarskilt kommissionsafgerelse.

BESKYTTELSE AF FORSYNINGER TIL FLYVNINGEN

Der er fastsat detaljerede bestemmelser for beskyttelse af forsyninger
til flyvningen i en sarskilt kommissionsafgerelse.

YDERLIGERE SIKKERHEDSBESTEMMELSER FOR
FORSYNINGER TIL FLYVNINGEN AF VASKER, SPRAY OG
GELE (LAG) OG SIKREDE FORSEGLINGSPOSER (STEBs)

1. STEBs, der benyttes til forsyninger til flyvningen, leveres i en
pillesikker emballage til et airside-omrade eller et security-
beskyttet omréade.

2. Efter den forste modtagelse i et airside-omrade eller et security-
beskyttet omrade og frem til det endelige salg om bord pa luft-
fartejet beskyttes LAG og STEBs mod uvautoriseret adgang.

3. Der er fastsat detaljerede bestemmelser angdende de yderligere
sikkerhedsbestemmelser for forsyninger til flyvningen af (LAG)
og sikrede forseglingsposer (STEBs) i en serskilt afgarelse.

TILLAG 8-A

FORPLIGTELSESERKLARING

SIKKERHEDSGODKENDT  LEVERANDOR  AF  FORSYNINGER  TIL

FLYVNINGEN

I overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
300/2008 af 11. marts 2008 om fastsattelse af falles bestemmelser om sikkerhed
inden for civil luftfart og dertil herende gennemforelsesretsakter
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erkleerer undertegnede, at:

— oplysningerne i virksomhedens sikkerhedsprogram efter min bedste over-
bevisning er korrekte og precise

— praksis og procedurer, som er fastlagt i dette sikkerhedsprogram, vil blive
gennemfort og opretholdt pa alle lokaliteter, der er omfattet af dette program

— sikkerhedsprogrammet vil blive justeret og tilpasset, sd det opfylder alle
fremtidige, relevante andringer af EF-lovgivningen, medmindre [virksomhe-
dens navn] over for [den kompetente myndigheds navn] tilkendegiver et
onske om ikke lengere at levere forsyninger til flyvningen direkte til luft-
fartgjer (og dermed ikke leengere ensker at optraede som en sikkerhedsgod-
kendt leverander)

— [virksomhedens navn] skriftligt vil informere [den kompetente myndigheds
navn] om:

a) mindre @ndringer af dens sikkerhedsprogram, f.eks. @ndringer vedrerende
virksomhedens navn, personen med ansvar for sikkerhed eller kontakt-
oplysninger, hurtigst muligt, men senest inden for 10 arbejdsdage, og

b) sterre planlagte endringer, f.eks. nye screeningprocedurer, storre anlags-
arbejder, som kunne pavirke virksomhedens opfyldelse af den relevante
EF-lovgivning, eller @ndring af lokalitet/adresse, mindst 15 arbejdsdage
inden arbejdet pabegyndes, eller den planlagte @ndring skal finde sted

— for at sikre opfyldelsen af den relevante EF-lovgivning vil [virksomhedens
navn] fuldt ud samarbejde i forbindelse med alle inspektioner, nar dette er
nedvendigt, og give adgang til alle dokumenter efter inspekterers anmodning

— [virksomhedens navn] vil oplyse [den kompetente myndigheds navn] om
eventuelle alvorlige brud pa sikkerheden og om eventuelle mistenkelige
omstaendigheder, som kunne vere relevante for sikkerheden for forsyninger
til flyvningen, bl.a. eventuelle forseg pa at skjule forbudte genstande i leve-
rancer

— [virksomhedens navn] vil sikre, at hele det relevante personale uddannes i
overensstemmelse med kapitel 11 i bilaget til forordning (EU) nr. 185/2010
og er opmarksomme pa deres sikkerhedsopgaver inden for virksomhedens
sikkerhedsprogram, og

— [virksomhedens navn] vil informere [den kompetente myndigheds navn],
hvis:

a) virksomheden opherer med sit virke

b) den ikke lengere leverer forsyninger til flyvningen direkte til luftfartgjer,
eller

c) den ikke leengere kan opfylde den relevante EF-lovgivnings krav.

Jeg patager mig det fulde ansvar for denne erklering.

Navn:

Stilling inden for virksomheden:

Dato:

Underskrift:
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TILLAG 8-B
FORPLIGTELSESERKLZARING
KENDT LEVERAND@OR AF FORSYNINGER TIL FLYVNINGEN

I overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
300/2008 om fastsattelse af felles bestemmelser om sikkerhed inden for civil
luftfart og dertil herende gennemforelsesretsakter

erkleerer undertegnede, at:
— [virksomhedens navn] vil
a) udnavne en person med ansvar for sikkerheden i virksomheden, og

b) sikre, at personer med adgang til forsyninger til flyvningen vil have
gennemgdet generelle sikkerhedskurser i overensstemmelse med punkt
11.2.7 i bilaget til forordning (EU) nr. 185/2010, inden de gives adgang
til disse forsyninger, og

c) forebygge uautoriseret adgang til sine lokaler og forsyninger til flyvnin-
gen, og

d) med rimelighed sikre, at ingen forbudte genstande er skjult i forsyningerne
til flyvningen, og

e) anbringe forseglinger, si det er let at konstatere forseg pa indgreb, pd —
eller fysisk beskytte — alle keretojer og/eller containere, hvormed
forsyninger til flyvningen transporteres (dette punkt finder ikke anvendelse
i forbindelse med airside transport).

Nar der benyttes et andet selskab, som ikke er en kendt leverander for
luftfartsselskabet eller den sikkerhedsgodkendte leverander i henseende til
transport af forsyninger, skal [virksomhedens navn] sikre, at ovenstdende
sikkerhedskontroller overholdes.

— for at sikre overholdelsen vil [virksomhedens navn] fuldt ud samarbejde i
forbindelse med alle inspektioner, nér dette er nedvendigt, og give adgang til
alle dokumenter efter inspekterers anmodning

— [virksomhedens navn] vil oplyse [luftfartsselskabet eller den sikkerhedsgod-
kendte leverander, som den leverer forsyninger til flyvninger til] om even-
tuelle alvorlige brud pa sikkerheden og om eventuelle misteenkelige omsten-
digheder, som kunne vare relevante for sikkerheden for forsyninger til flyv-
ningen, bl.a. eventuelle forseg pé at skjule forbudte genstande i forsyninger

— [virksomhedens navn] vil sikre, at hele det relevante personale uddannes i
overensstemmelse med kapitel 11 i bilaget til forordning (EU) nr. 185/2010
og er opmearksomme pé deres sikkerhedsopgaver, og.

— [virksomhedens navn] vil informere [luftfartsselskabet eller den sikkerheds-
godkendte leverander, som den leverer forsyninger til flyvninger til], hvis:

a) virksomheden opherer med sit virke, eller
b) den ikke lengere kan opfylde den relevante EU-lovgivnings krav.
Jeg patager mig det fulde ansvar for denne erklering.
Juridisk repraesentant
Navn:
Dato:

Underskrift:



2010R0185 — DA —22.11.2012 — 008.001 — 69

9.0.
9.0.1.

9.0.2.

9.0.3.

9.04.

9.1.
9.1.1.

9.1.1.1.

9.1.1.2.

9.1.1.3.

9.1.14.

9. LUFTHAVNSLEVERANCER

ALMINDELIGE BESTEMMELSER

Medmindre andet er angivet, eller medmindre en myndighed eller en
enhed gennemforer screeningen, skal en lufthavnsoperater sikre
gennemforelsen af de foranstaltninger, som er fastsat i dette kapitel.

I dette kapitel forstds ved:

a) »lufthavnsleverancer«: alle genstande, der er bestemt til at salges,
bruges eller stilles til radighed til alle formal og aktiviteter i secu-
rity-beskyttede omrader af lufthavne

b) »sikkerhedsgodkendt leverander af lufthavnsleverancer«: en leve-
rander, hvis procedurer opfylder sadanne fzlles sikkerhedsregler
og -normer, at levering af lufthavnsleverancer til security-beskyt-
tede omréader kan tillades.

Leverancer betragtes som lufthavnsleverancer fra det tidspunkt,
hvorfra de kan identificeres som leverancer, der er bestemt til at
selges, bruges eller stilles til radighed i lufthavnes security-beskyttede
omréder.

Listen over forbudte genstande i lufthavnsleverancer er den samme
som listen i tilleg 4-C.

SIKKERHEDSKONTROL

Sikkerhedskontrol — almindelige bestemmelser

Lufthavnsleverancer screenes, inden de kan tillades at passere ind i
security-beskyttede omrader, medmindre:

a) en sikkerhedskontrol af leverancerne er gennemfort af den luft-
havnsoperater, som leverer disse til egen lufthavn, og leverancerne
har veret beskyttet mod uautoriseret adgang fra det tidspunkt,
hvor denne sikkerhedskontrol blev udfert, og indtil de bringes
ind i det security-beskyttede omrade, eller

b) den kravede sikkerhedskontrol af leverancerne er udfert af en
kendt leverander, og disse har veret beskyttet mod uautoriseret
adgang fra det tidspunkt, hvor denne sikkerhedskontrol blev
udfert, og indtil leveringen til det security-beskyttede omrade.

Lufthavnsleverancer fra det security-beskyttede omrade kan undtages
fra denne sikkerhedskontrol.

Lufthavnsleverancer, som modtages fra en kendt leverander, og som
viser tegn péa indgreb, eller hvor der er grund til at antage, at de ikke
er beskyttet mod uautoriseret adgang fra det tidspunkt, hvor
kontrollen blev udfert, skal screenes.

I forbindelse med afleveringen i butikken i det security-beskyttede
omrade udferer butikkens personale en visuel kontrol af lufthavns-
leverancerne for at sikre, at der ikke er tegn pa indgreb.
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9.1.2.
9.1.2.1.

9.1.2.2.

9.1.3.
9.1.3.1.

9.13.2.

9.1.3.3.

9.1.34.

Screening

I forbindelse med screening af lufthavnsleverancer vealges de
anvendte midler eller metoder under hensyn til leverancens art, og
screeningen skal vere af en tilstraekkelig hoj standard til at sikre, at
ingen forbudte genstande er skjult i leverancen.

Screening af lufthavnsleverancer skal ogsa vare underlagt de yder-
ligere bestemmelser, som er fastsat i en sarskilt kommissionsafge-
relse.

Udpegning af kendte leveranderer

Enhver enhed, som varetager sikkerhedskontrol som omhandlet i
punkt 9.1.4 og leverer lufthavnsleverancer, skal udpeges af lufthavns-
operateren som en kendt leverander.

For at blive udpeget som en kendt leverander foreleegger enheden den
»Forpligtelseserklering — kendt leverander af lufthavnsleverancer,
der er indeholdt i tilleg 9-A, for lufthavnsoperateren. Den juridiske
repraesentant skal underskrive denne erklaring.

Den underskrevne erklering opbevares af lufthavnsoperateren til brug
for en validering.

Foretages der ingen leveringer i en periode pa to ar, bortfalder enhe-
dens status som kendt leverander.

Finder den kompetente myndighed eller lufthavnsoperateren det ikke
leengere godtgjort, at den kendte leverander opfylder kravene i punkt
9.1.4, inddrager lufthavnsoperateren enhedens status som kendt leve-
rander.

Kendte leveranderers eller lufthavnsoperaterers gennemferelse af
sikkerhedskontrol

En kendt leverander af lufthavnsleverancer eller en lufthavnsoperater,
som leverer lufthavnsleverancer til det security-beskyttede omrade,
skal:

a) udneavne en person med ansvar for sikkerheden i virksomheden, og

b) sikre, at personer med adgang til lufthavnsleverancer vil have
gennemgaet generelle sikkerhedskurser i overensstemmelse med
punkt 11.2.7, inden de gives adgang til disse leverancer, og

c) forebygge uautoriseret adgang til sine lokaler og lufthavnsleveran-
cer, 0g

d) med rimelighed sikre, at ingen forbudte genstande er skjult i luft-
havnsleverancerne, og

e) anbringe forseglinger, s& det er let at konstatere forseg pa indgreb,
pd — eller fysisk beskytte — alle koretgjer og/eller containere,
hvormed lufthavnsleverancerne transporteres.
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Litra e) finder ikke anvendelse i forbindelse med airside transport.

Hvis en kendt leverander benytter et andet selskab, som ikke er en
kendt leverander for lufthavnsoperateren i henseende til transport af
leverancer til lufthavnen, skal den kendte leverander sikre, at sikker-
hedskontrollen i dette punkt overholdes.

9.2. BESKYTTELSE AF LUFTHAVNSLEVERANCER

Der er fastsat detaljerede bestemmelser for beskyttelse af lufthavns-
leverancer i en sarskilt kommissionsafgerelse.

9.3. YDERLIGERE = SIKKERHEDSBESTEMMELSER = FOR LEVE-
RANCER AF VZAESKER, SPRAY OG GELE (LAG) OG
SIKREDE FORSEGLINGSPOSER (STEBs)

1. Leverancer af STEBs leveres i en pillesikker emballage til et
airside-omrade beliggende efter det punkt, hvor boardingpassene
kontrolleres, eller et security-beskyttet omrade.

2. Efter den forste modtagelse i et airside-omréade eller et security-
beskyttet omrade og frem til det endelige salg i butikken beskyttes
LAG og STEBs mod uautoriseret adgang.

3. Der er fastsat detaljerede bestemmelser angaende de yderligere
sikkerhedsbestemmelser for leverancer af (LAG) og sikrede
forseglingsposer (STEBs) i en sarskilt afgerelse.

TILLAG 9-A
FORPLIGTELSESERKLZARING
KENDT LEVERANDOR AF LUFTHAVNSLEVERANCER

I overensstemmelse med forordning (EF) nr. 300/2008 om fastsettelse af felles
bestemmelser om sikkerhed inden for civil luftfart og dertil herende gennem-
forelsesretsakter

erkleerer undertegnede, at:

— [virksomhedens navn] vil

a) udnavne en person med ansvar for sikkerheden i virksomheden, og

b) sikre, at personer med adgang til lufthavnsleverancer vil have gennemgéet
generelle sikkerhedskurser i overensstemmelse med punkt 11.2.7 i bilaget
til forordning (EU) nr. 185/2010, inden de gives adgang til disse leveran-
cer, 0g

c) forebygge uvautoriseret adgang til sine lokaler og lufthavnsleverancer, og

d) med rimelighed sikre, at ingen forbudte genstande er skjult i lufthavns-
leverancerne, og

e) anbringe forseglinger, si det er let at konstatere forseg pa indgreb, pd —
eller fysisk beskytte — alle keretajer og/eller containere, hvormed luft-
havnsleverancer transporteres (dette punkt finder ikke anvendelse i forbin-
delse med airside transport).
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MY
Nér der benyttes et andet selskab, som ikke er en kendt leverander for
lufthavnsoperateren i henseende til transport af leverancer, skal [virksomhe-
dens navn] sikre, at ovenstidende sikkerhedskontroller overholdes.

— for at sikre overholdelsen vil [virksomhedens navn] fuldt ud samarbejde i
forbindelse med alle inspektioner, nar dette er nedvendigt, og give adgang til
alle dokumenter efter inspektorers anmodning

— [virksomhedens navn] vil oplyse [lufthavnsoperateren] om eventuelle alvor-
lige brud péa sikkerheden og om eventuelle mistenkelige omstendigheder,
som kunne vare relevante for sikkerheden for lufthavnsleverancer, bl.a. even-
tuelle forseg pa at skjule forbudte genstande i leverancer

— [virksomhedens navn] vil sikre, at hele det relevante personale uddannes i
overensstemmelse med kapitel 11 i bilaget til forordning (EU) nr. 185/2010
og er opmarksomme pa deres sikkerhedsopgaver, og

— [virksomhedens navn] vil informere [lufthavnsoperateren], hvis:

a) virksomheden opherer med sit virke, eller
b) den ikke lengere kan opfylde den relevante EU-lovgivnings krav.

Jeg patager mig det fulde ansvar for denne erklering.

Juridisk repreesentant

Navn:

Dato:

Underskrift:

VB

10. SIKKERHEDSFORANSTALTNINGER UNDER FLYVNINGEN
Ingen bestemmelser i denne forordning.
11. ANSATTELSE OG UDDANNELSE AF PERSONALE

11.0. ALMINDELIGE BESTEMMELSER

11.0.1. Myndigheden, lufthavnsoperateren, luftfartsselskabet eller enheden,
der indsetter personer, som gennemforer eller har ansvaret for at
gennemfore foranstaltninger, som den/det er ansvarlig for i overens-
stemmelse med det nationale sikkerhedsprogram for civil luftfart som
omhandlet i artikel 10 i forordning (EF) nr. 300/2008, sikrer, at disse
personer opfylder de i dette kapitel fastsatte normer.

11.0.2. I dette kapitel forstds ved: »certificering« en formel evaluering og
bekreftelse af eller pd vegne af den kompetente myndighed til angi-
velse af, at personen har afsluttet den relevante uddannelse, og at
personen besidder de nedvendige kompetencer til at varetage de over-
dragne opgaver pa en forsvarlig made.

11.0.3. I dette kapitel forstds ved »bopalsland« ethvert land, hvori personen
har haft bopzl i mindst seks méaneder uden afbrydelse, og ved en
afbrydelse i et uddannelses- eller beskeeftigelsesforlob forstas enhver
afbrydelse pa mere end 28 dage.

11.0.4. Der kan tages hensyn til kompetencer, som personer har erhvervet
forud for ansettelsen, ved vurderingen af uddannelsesbehov i forbin-
delse med dette afsnit.

VM1
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11.1.2.

11.1.3.

11.1.4.

11.1.5.

11.1.6.

11.1.7.

11.1.8.

11.2.
11.2.1.

11.2.1.1.

ANSATTELSE

Personer, som ansettes til at gennemfore eller vaere ansvarlige for at
gennemfore screening, adgangskontrol eller anden sikkerhedskontrol i
et security-beskyttet omrade, skal have gennemgaet en baggrundskon-
trol med et tilfredsstillende resultat.

Personer, som ansettes til at gennemfore eller vaere ansvarlige for at
gennemfore screening, adgangskontrol eller anden sikkerhedskontrol i
andre steder end i et security-beskyttet omrade, skal have gennemgaet
en baggrundskontrol eller en kontrol forud for ansettelsen med et
tilfredsstillende resultat. Medmindre andet fremgar af denne forord-
ning, fastsetter den kompetente myndighed i overensstemmelse med
de geldende nationale regler, hvorvidt der gennemfores baggrund-
skontrol eller kontrol forud for anszttelsen.

I overensstemmelse med fallesskabsregler og nationale regler skal en
baggrundskontrol som minimum:

a) fastsld en persons identitet pd grundlag af dokumentation

b) omfatte strafferegistre i alle bopalslande mindst i de foregéende
fem ar og

c) omfatte beskeftigelse, uddannelse og eventuelle afbrydelser
mindst i de foregaende fem ar.

I overensstemmelse med fallesskabsregler og nationale regler skal en
kontrol forud for anszttelsen som minimum:

a) fastsld en persons identitet pa grundlag af dokumentation

b) omfatte beskeaftigelse, uddannelse og eventuelle afbrydelser
mindst i de foregdende fem ar og

c) palegge personen at underskrive en erklering med udferlige
oplysninger om en eventuel kriminel fortid i alle bopalslande
mindst i de foregaende fem ar.

Baggrundskontrol eller kontrol forud for ansettelsen skal afsluttes,
inden personen deltager i sikkerhedsuddannelse, der indebarer
adgang til oplysninger, som ikke er offentligt tilgeengelige.

Ansettelsesprocessen for alle personer, der ansattes i medfer af punkt
11.1.1 og 11.1.2, skal mindst omfatte en skriftlig ansegning og en
interviewfase, der er udformet med henblik pa en forelebig vurdering
af kvalifikationer og egnethed.

Personer, der ansettes med henblik pé at gennemfere sikkerhedskon-
trol, skal vare mentalt og fysisk kvalificeret og egnet til at udfere de
palagte opgaver effektivt, og deres opmarksomhed skal henledes pa
arten af disse krav ved ansattelsesprocessens begyndelse.

Kvalifikationerne og egnetheden skal vurderes i lobet af ansattelses-
processen og for en eventuel preveperiode afsluttes.

Registre over ansattelser, herunder i givet fald resultater af test, skal
opbevares for alle personer, som ansattes i medfer af punkt 11.1.1 og
11.1.2, mindst i deres kontrakts lgbetid.

UDDANNELSE

Generelle forpligtelser vedrorende uddannelse

Personer skal have afsluttet en relevant uddannelse, for de far
tilladelse til at udfere sikkerhedskontrol uden opsyn.
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11.2.1.2.

11.2.1.3.

11.2.1.4.

11.2.2.

11.2.3.

11.2.3.1.

Uddannelse af personer, der udferer opgaver som angivet i punkt
11.2.3.1-11.2.3.5 og punkt 11.2.4, skal omfatte teoretisk og praktisk
uddannelse samt oplaring pa jobbet.

Kursusindholdet skal specificeres eller godkendes af den kompetente
myndighed, inden:

a) en instrukter tilbyder uddannelse, som kraeves i henhold til forord-

ning (EF) nr. 300/2008 og dertil horende gennemforelsesretsakter,
eller

b) et edb-baseret uddannelseskursus benyttes for at opfylde kravene i
forordning (EF) nr. 300/2008 og dertil herende gennemforelses-

retsakter.

Edb-baseret uddannelse kan benyttes med eller uden bistand fra en
instrukter eller vejleder.

Registre over uddannelse opbevares for alle uddannede personer
mindst i deres kontrakts lebetid.

Grunduddannelse

Grunduddannelse af personer, der udferer opgaver som angivet i
punkt 11.2.3.1, 11.2.3.4 og 11.2.3.5 og i punkt 11.2.4, 11.2.5 og
11.5, skal munde ud i folgende kompetencer:

a) viden om tidligere udferte ulovlige handlinger inden for civil luft-
fart, terrorhandlinger og aktuelle trusler

b) viden om de retlige rammer for luftfartssikkerhed

c) viden om formalet med og tilretteleeggelsen af luftfartssikkerhed,
herunder forpligtelser og ansvarsomréder, der péahviler personer,
som udferer sikkerhedskontrol

d) viden om procedurer for adgangskontrol

e) viden om id-kort-systemer, som anvendes i lufthavnen

f) viden om procedurer for, hvordan personer antastes, og under
hvilke omstendigheder personer ber antastes eller indberettes

g) viden om indberetningsprocedurer
h) evne til at udpege forbudte genstande

i) evne til at reagere hensigtsmessigt pa sikkerhedsrelaterede
hendelser

j) viden om menneskelig adfeerd og reaktioner, som kan pavirke
sikkerhedsresultaterne, og

k) evne til at kommunikere tydeligt og med overbevisning.

Jobrelateret uddannelse for personer, der udferer sikkerhedskon-
trol

Jobrelateret uddannelse for personer, der udferer screening af perso-
ner, handbagage, medbragte genstande og indskrevet bagage, skal
munde ud i felgende kompetencer:

a) forstdelse af screeningkontrolstedets konfiguration og screening-
processen

b) viden om, hvordan forbudte genstande kan skjules

c) evne til at reagere hensigtsmassigt pa afsleringen af forbudte
genstande

d) viden om sikkerhedsudstyrets eller screeningsmetodernes kapacitet
og begransninger
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11.2.3.2.

11.2.3.3.

©)

~

g
h)

)
k

N7

)

viden om beredskabsprocedurer
og, safremt de opgaver, som er palagt personen, ger det pakravet:

interpersonelle feerdigheder, bl.a. hvordan kulturbetingede forskelle
og potentielt uregerlige passagerer handteres

viden om teknikker til manuel ransagning
evne til at udfere manuel ransagning af en standard, der er
tilstreekkelig hej til med rimelighed at sikre, at skjulte forbudte

genstande afslores

viden om undtagelser fra sikkerhedskontrol og sarlige sikkerheds-
procedurer

evne til at betjene det benyttede sikkerhedsudstyr

evne til at fortolke billeder, som frembringes af sikkerhedsudsty-
ret, pd korrekt vis og

viden om krav til beskyttelse af indskrevet bagage.

Uddannelse af personer, der udferer screening af fragt og post, skal
munde ud i felgende kompetencer:

a)

b)

<)

d

e)

g)
h)

)

i)

k)

m)

n)
0)

p)

viden om tidligere udferte ulovlige handlinger inden for civil
luftfart, terrorhandlinger og aktuelle trusler

kendskab til de relevante lovkrav

viden om formaélet med og tilretteleeggelsen af luftfartssikkerhed,
herunder forpligtelser og ansvarsomrader, der péhviler personer,
som udferer sikkerhedskontrol i forsyningskeeden

evne til at udpege forbudte genstande

evne til at reagere hensigtsmaessigt pa afsleringen af forbudte
genstande

viden om sikkerhedsudstyrets eller screeningsmetodernes kapa-
citet og begransninger

viden om, hvordan forbudte genstande kan skjules

viden om beredskabsprocedurer

viden om krav til beskyttelse af fragt og post

og, safremt de opgaver, som er palagt personen, gor det pakrevet:

viden om krav til screening af fragt og post, herunder undtagelser
og serlige sikkerhedsprocedurer

viden om screeningsmetoders egnethed til forskellige typer af
fragt og post

viden om teknikker til manuel ransagning

evne til at udfere manuel ransagning af en standard, der er
tilstreekkelig hej til med rimelighed at sikre, at skjulte forbudte
genstande afslores

evne til at betjene det benyttede sikkerhedsudstyr

evne til at fortolke billeder, som frembringes af sikkerhedsudsty-
ret, pd korrekt vis og

viden om transportkrav.

Uddannelse af personer, der udferer screening af luftfartsselskabets
post og materialer, forsyninger til flyvningen og leverancer til luft-
havnen, skal munde ud i felgende kompetencer:

a)

viden om tidligere udferte ulovlige handlinger inden for civil
luftfart, terrorhandlinger og aktuelle trusler
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11.2.3.4.

11.2.3.5.

b) kendskab til de relevante lovkrav

¢) viden om formalet med og tilretteleeggelsen af luftfartssikkerhed,
herunder forpligtelser og ansvarsomrader, der péhviler personer,
som udferer sikkerhedskontrol i forsyningskeeden

d) evne til at udpege forbudte genstande

e) evne til at reagere hensigtsmassigt pa afsleringen af forbudte
genstande

f) viden om, hvordan forbudte genstande kan skjules
g) viden om beredskabsprocedurer

h) viden om sikkerhedsudstyrets eller screeningsmetodernes kapa-
citet og begransninger

og, safremt de opgaver, som er pélagt personen, gor det pakraevet:
i) viden om teknikker til manuel ransagning

j) evne til at udfere manuel ransagning af en standard, der er
tilstreekkelig hej til med rimelighed at sikre, at skjulte forbudte
genstande afslores

k) evne til at betjene det benyttede sikkerhedsudstyr

1) evne til at fortolke billeder, som frembringes af sikkerhedsudsty-
ret, pa korrekt vis og

m) viden om transportkrav.

Uddannelse af personer, der udferer undersogelser af keretojer, skal
munde ud i felgende kompetencer:

a) viden om retlige krav vedrerende undersegelser af keretgjer,
herunder undtagelser og serlige sikkerhedsprocedurer

b) evne til at reagere hensigtsmassigt pa afsleringen af forbudte
genstande

¢) viden om, hvordan forbudte genstande kan skjules
d) viden om beredskabsprocedurer
e) viden om teknikker til undersogelse af keretojer og

f) evne til at udfere undersogelser af keretejer af en standard, der er
tilstreekkelig hej til med rimelighed at sikre, at skjulte forbudte
genstande afslores.

Uddannelse af personer, der udferer adgangskontrol i en lufthavn
samt overvagning og patruljering, skal munde ud i felgende kompe-
tencer:

a) viden om retlige krav vedrerende adgangskontrol, herunder
undtagelser og serlige sikkerhedsprocedurer

b) viden om adgangskontrolsystemer, som anvendes i lufthavnen

c) viden om godkendelser, herunder lufthavns-id-kort og bilpas, der
giver adgang til airside-omréader, og en evne til at genkende disse
godkendelser

d) viden om procedurer for patruljering og for, hvordan personer
antastes, og under hvilke omstendigheder personer ber antastes
eller indberettes
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11.2.3.6.

11.2.3.7.

11.2.3.8.

e) evne til at reagere hensigtsmessigt pd afsleringen af forbudte
genstande

f) viden om beredskabsprocedurer og

g) interpersonelle faerdigheder, bl.a. hvordan kulturbetingede forskelle
og potentielt uregerlige passagerer handteres.

Uddannelse af personer, der udferer flysikkerhedskontrol, skal munde
ud i felgende kompetencer:

a) viden om de retlige rammer for flysikkerhedskontrol

b) viden om konfigurationen af den eller de typer af luftfartojer, pa
hvilke personen skal foretage flysikkerhedskontrol

c¢) evne til at udpege forbudte genstande

d) evne til at reagere hensigtsmassigt pa afsleringen af forbudte
genstande

e) viden om, hvordan forbudte genstande kan skjules og

f) evne til at udfere flysikkerhedskontrol af en standard, der er
tilstreekkelig hej til med rimelighed at sikre, at skjulte forbudte
genstande afslores.

Uddannelse af personer, der udferer beskyttelse af luftfartojer, skal
munde ud i felgende kompetencer:

a) viden om, hvordan luftfartgjer beskyttes, og uautoriseret adgang til
luftfartejer forhindres

b) viden om procedurer for forsegling af luftfartejer, hvis dette er
relevant

¢) viden om id-kort-systemer, som anvendes i lufthavnen

d) viden om procedurer for, hvordan personer antastes, og under
hvilke omstendigheder personer ber antastes eller indberettes og

e) viden om beredskabsprocedurer.

Uddannelse af personer, der udferer ssmmenkadning af bagage, skal
munde ud i felgende kompetencer:

a) viden om tidligere udferte ulovlige handlinger inden for civil luft-
fart, terrorhandlinger og aktuelle trusler

b) kendskab til de relevante lovkrav

¢) viden om formalet med og tilretteleeggelsen af luftfartssikkerhed,
herunder forpligtelser og ansvarsomréder, der péahviler personer,
som udferer sikkerhedskontrol

d) evne til at reagere hensigtsmeessigt pa afsleringen af forbudte
genstande

e) viden om beredskabsprocedurer

f) viden om krav og teknikker vedrerende sammenkedning af
passagerer og bagage og

g) viden om krav vedrerende beskyttelse af luftfartsselskabets mate-
rialer, som benyttes til handtering af passagerer og bagage.
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11.2.3.9.

11.2.3.10.

Uddannelse af personer, der udferer anden sikkerhedskontrol for fragt
og post end screening eller har adgang til identificerbar luftfragt eller
identificerbar luftpost, skal munde ud i foelgende kompetencer:

a) viden om tidligere udferte ulovlige handlinger inden for civil luft-
fart, terrorhandlinger og aktuelle trusler

b) kendskab til de relevante lovkrav

c) viden om formalet med og tilretteleeggelsen af luftfartssikkerhed,
herunder forpligtelser og ansvarsomrader, der pahviler personer,
som udferer sikkerhedskontrol i forsyningskaeden

d) viden om procedurer for, hvordan personer antastes, og under
hvilke omstendigheder personer ber antastes eller indberettes

e) viden om indberetningsprocedurer

f) evne til at udpege forbudte genstande

g) evne til at reagere hensigtsmaessigt pa afsleringen af forbudte
genstande

h) viden om, hvordan forbudte genstande kan skjules

i) viden om krav til beskyttelse af fragt og post og

j) viden om transportkrav, hvis dette er relevant.

Uddannelse af personer, der udferer anden sikkerhedskontrol end
screening af luftfartsselskabets post og materialer, forsyninger til flyv-
ningen og leverancer til lufthavnen, skal munde ud i felgende kompe-
tencer:

a) viden om tidligere udferte ulovlige handlinger inden for civil luft-
fart, terrorhandlinger og aktuelle trusler

b) kendskab til de relevante lovkrav

¢) viden om formalet med og tilretteleeggelsen af luftfartssikkerhed,
herunder forpligtelser og ansvarsomrader, der pahviler personer,
som udferer sikkerhedskontrol

d) viden om procedurer for, hvordan personer antastes, og under
hvilke omstendigheder personer ber antastes eller indberettes

e) viden om indberetningsprocedurer

f) evne til at udpege forbudte genstande

g) evne til at reagere hensigtsmessigt pa afsleringen af forbudte
genstande

h) viden om, hvordan forbudte genstande kan skjules

i) viden om krav vedrerende beskyttelse af luftfartsselskabets post og
materialer, forsyninger til flyvningen og leverancer til lufthavnen,
hvis dette er relevant, og

j) viden om transportkrav, hvis dette er relevant.
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11.2.4.

11.2.5.

11.2.6.

11.2.6.1.

11.2.6.2.

Specifik uddannelse af personer, der forer direkte tilsyn med
personer, som udferer sikkerhedskontrol (tilsynsferende)

Den specifikke uddannelse af tilsynsforende skal foruden det under-

ordnede personales kompetencer munde ud i felgende kompetencer:

a) viden om de relevante retlige krav og om, hvordan de ber
opfyldes

b) viden om tilsynsopgaver
¢) viden om intern kvalitetskontrol

d) evne til at reagere hensigtsmessigt pa afsleringen af forbudte
genstande

e) viden om beredskabsprocedurer
f) evne til at vejlede og oplere pa jobbet samt motivere andre

og, safremt de opgaver, som er pélagt personen, gor det pakravet:
g) viden om konflikthdndtering og

h) viden om sikkerhedsudstyrets eller screeningsmetodernes kapacitet
og begransninger.

Specifik uddannelse for personer med en generel kompetence,
som udeves pa nationalt eller lokalt plan for at sikre, at et sikker-
hedsprogram og gennemferelsen af dette opfylder alle retlige
bestemmelser (sikkerhedschefer)

Den specifikke uddannelse af ledere, som er ansvarlige for overhol-
delsen af sikkerhedsbestemmelserne, skal munde ud i folgende
kompetencer:

a) viden om de relevante retlige krav og om, hvordan de ber
opfyldes

b) viden om kvalitetskontrol péd internt niveau, nationalt niveau,
fellesskabsniveau og internationalt niveau

c) evne til at motivere andre

d) viden om sikkerhedsudstyrets eller screeningsmetodernes kapacitet
og begransninger.

Uddannelse af andre personer end passagerer, som ma
indremmes uledsaget adgang til security-beskyttede omrader

Andre personer end passagerer, som mé indremmes uledsaget adgang
til security-beskyttede omrader, og som herer under punkt 11.2.3-
11.2.5 og 11.5, skal gennemgéd sikkerhedskurser, inden de far
udstedt en tilladelse, der giver mulighed for uledsaget adgang til
security-beskyttede omrader.

Sikkerhedskurserne skal munde ud i folgende kompetencer:

a) viden om tidligere udferte ulovlige handlinger inden for civil
luftfart, terrorhandlinger og aktuelle trusler

b) kendskab til de relevante lovkrav

c¢) viden om formélet med og tilretteleeggelsen af luftfartssikkerhed,
herunder forpligtelser og ansvarsomrader, der péhviler personer,
som udferer sikkerhedskontrol
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11.2.6.3.

11.2.7.

11.3.
11.3.1.

11.3.2.

11.3.3.

d) forstdelse af screeningkontrolstedets konfiguration og screening-
processen

e) kendskab til adgangskontrolprocedurer og relevante screening-
procedurer

f)  viden om lufthavns-id-kort, som anvendes i lufthavnen
g) viden om indberetningsprocedurer og

h) evne til at reagere hensigtsmessigt pa sikkerhedsrelaterede
handelser.

Alle personer, der gennemgar sikkerhedskurser, skal demonstrere, at
de har tilegnet sig alle emner, der er omhandlet i punkt 11.2.6.2,
inden de fir udstedt en tilladelse, der giver mulighed for uledsaget
adgang til security-beskyttede omréader.

Uddannelse af personer, der har behov for generelle sikkerheds-
kurser

Generelle sikkerhedskurser skal munde ud i felgende kompetencer:

a) viden om tidligere udferte ulovlige handlinger inden for civil luft-
fart, terrorhandlinger og aktuelle trusler

b) kendskab til de relevante lovkrav

¢) viden om formaélet med og tilretteleggelsen af luftfartssikkerhed
inden for deres arbejdsomréde, herunder forpligtelser og ansvars-
omrader, der pahviler personer, som udferer sikkerhedskontrol

d) viden om indberetningsprocedurer, og

e) evne til at reagere hensigtsmassigt pa sikkerhedsrelaterede handel-
ser.

Alle personer, der gennemgar generelle sikkerhedskurser, skal demon-
strere, at de har tilegnet sig alle emner, der er omhandlet i dette punkt,
inden de indtreeder i tjenesten.

CERTIFICERING ELLER GODKENDELSE

Personer, der udferer opgaver som omhandlet i punkt 11.2.3.1. —
11.2.3.5, skal gennemga:

a) en indledende certificerings- eller godkendelsesprocedure og

b) for personer, der betjener rontgen- eller EDS-udstyr, og operaterer,
der betjener securityscannere, foretages en fornyet certificering
mindst hvert tredje ar og

c) for alle ovrige personer foretages en fornyet certificering mindst
hvert femte 4r.

Personer, der betjener rontgen- eller EDS-udstyr, og operaterer, der
betjener securityscannere, skal som en del af den indledende certifi-
cerings- eller godkendelsesprocedure besta en standardiseret billedfor-
tolkningsprave.

Proceduren for fornyet certificering eller godkendelse af personer, der
betjener rontgen- eller EDS-udstyr, eller for operaterer, der betjener
securityscannere, skal omfatte sdvel den standardiserede billedfortolk-
ningspreve som en evaluering af de operative prestationer.
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v M8
11.3.4.
11.3.5.
vB
11.4.
11.4.1.
v M8
11.4.1.1.
VB
11.4.2.
VM9

Foretages der ikke fornyet certificering eller godkendelse, eller
afsluttes disse procedurer ikke med et tilfredsstillende resultat inden
for en rimelig tidsperiode, der normalt ikke overstiger tre maneder,
medforer dette, at de pageldende sikkerhedsrettigheder traekkes
tilbage.

Der opbevares registre over certificering eller godkendelse for alle
henholdsvis certificerede eller godkendte personer i en periode, der
mindst svarer til deres kontrakts lebetid.

EFTERUDDANNELSE

Personer, der betjener rentgen- eller EDS-udstyr, modtager efter-
uddannelse bestdende af uddannelse i og test af billedgenkendelse.
Denne tager form af:

a) klasseundervisning og/eller edb-baseret uddannelse eller

b) oplaring i trusselsbilledprojektion (TIP) pa jobbet pa betingelse af,
at TIP-biblioteket mindst indeholder 6 000 billeder som angivet
nedenfor, at oplaringen foregar pad det benyttede rentgen- eller
EDS-udstyr, og at personen arbejder med dette udstyr i mindst
en tredjedel af sin arbejdstid.

Testresultaterne meddeles til personen og registreres, og de kan tages
i betragtning som led i den fornyede certificerings- eller godkendel-
sesproces.

I klasseundervisningen og/eller den edb-baserede uddannelse
uddannes og testes personerne i billedgenkendelse i mindst seks
timer hver sjette méned. Der benyttes et billedbibliotek med mindst
1 000 billeder af mindst 250 forskellige trusselsobjekter, herunder
billeder af komponenter af trusselsobjekter, og hvert trusselsobjekt
skal afbildes i forskellige betragtningsvinkler. Billederne udvalges
pé en uforudsigelig mdde fra biblioteket i forbindelse med uddannelse
og test.

I opleringen i TIP pé jobbet skal TIP-biblioteket bestd af mindst
6 000 billeder af mindst 1 500 forskellige trusselsobjekter, herunder
billeder af komponenter af trusselsobjekter, og hvert trusselsobjekt
skal afbildes i forskellige betragtningsvinkler.

Personer, der betjener securityscannere, modtager efteruddannelse
bestdende af uddannelse i og test af billedgenkendelse. Udannelsen
skal ske i form af klasseundervisning og/eller edb-baseret undervis-
ning i mindst seks timer for hver seksmanedersperiode.

Testresultaterne meddeles personen og registreres, og de kan tages i
betragtning som led i den fornyede certificerings- eller godkendelses-
proces.

Personer, der udferer opgaver som angivet i punkt 11.2, bortset fra de
opgaver der er omhandlet i punkt 11.4.1, efteruddannes tilstreekkelig
hyppigt til at sikre, at kompetencerne opretholdes og erhverves, sé de
folger udviklingen pé sikkerhedsomradet.

Efteruddannelse udfores:

a) for sa vidt angdr kompetencer, der erhverves via en indledende
grundleeggende og specifik uddannelse samt sikkerhedskurser,
mindst hvert femte &r eller i tilfeelde, hvor kompetencerne ikke
er udnyttet i mere end seks méneder, for sikkerhedsopgaverne
genoptages, 0g
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b) for sd vidt angar nye eller videregdende kompetencer ved behov
for at sikre, at personer, der udferer eller er ansvarlige for
udferelsen af sikkerhedskontrol, underrettes om nye trusler og
retlige krav hurtigst muligt og senest pa det tidspunkt, hvor de
skal anvendes.

Kravene under litra a) galder ikke for kompetencer, der erhverves i
forbindelse med specifik uddannelse, som ikke leengere er pakrevet af
hensyn til de opgaver, der er palagt personen.

11.4.3. Registre over efteruddannelse opbevares for alle uddannede personer
mindst i deres kontrakts lebetid.

VM1l
11.5. INSTRUKTORERS KVALIFIKATIONER

11.5.1. Den kompetente myndighed skal fore eller have adgang til lister over
certificerede instrukterer, som har opfyldt kravene i punkt 11.5.2 eller
11.5.3.

11.5.2. Instrukterer skal have gennemgéet en baggrundskontrol med et
tilfredsstillende resultat i overensstemmelse med punkt 11.1.3 og fore-
leegge dokumentation for relevante kvalifikationer eller relevant
viden.

11.5.3. Instrukterer, som blev ansat, eller som varetog den i denne forordning
omhandlede uddannelse, inden forordningen tradte i kraft, skal som
minimum over for den kompetente myndighed godtgere, at de:

a) besidder viden og kompetencer som specificeret i punkt 11.5.5 og

b) kun giver kurser, som den kompetente myndighed har godkendt i
overensstemmelse med punkt 11.2.1.3.

11.5.4. For at blive certificeret som en instrukter, der er kvalificeret til at
varetage den uddannelse, der er defineret i punkt 11.2.3.1-11.2.3.5 og
i punkt 11.2.4 og 11.2.5, skal en person have kendskab til arbejds-
miljeet pa det relevante luftfartssikkerhedsomrade samt kvalifikationer
og kompetencer pa folgende omréader:

a) undervisningsmetoder og
b) sikkerhedsaspekter, som skal indleres.

11.5.5. Enten udbyder den kompetente myndighed selv uddannelse af
instrukterer, eller ogsa godkender og ferer den en liste over passende
sikkerhedsuddannelseskurser. Den kompetente myndighed skal sikre,
at instrukterer uddannes med jevne mellemrum eller informeres om
udviklingen péd de relevante omréader.

11.5.6. Finder den kompetente myndighed det ikke lengere godtgjort, at den
uddannelse, som varetages af en kvalificeret instrukter, munder ud i
de relevante kompetencer, traekker den enten godkendelsen af kurset
tilbage eller sikrer, at instrukteren suspenderes eller fjernes fra listen
over kvalificerede instrukterer.

11.6. EU-VALIDERING AF LUFTFARTSSIKKERHEDEN

11.6.1. EU-validering af luftfartssikkerheden er en standardiseret og doku-
menteret, upartisk og objektiv proces, hvis formal er at fremskaffe
og evaluere dokumentation med henblik pa at fastsla, i hvor hej grad
den validerede enhed er i overensstemmelse med kravene i forordning
(EF) nr. 300/2008 og dennes gennemforelsesretsakter.

11.6.2. EU-validering af luftfartssikkerheden

a) kan vare et krav for at opné eller bevare en retlig status i henhold
til forordning (EF) nr. 300/2008 og dennes gennemforelsesrets-
akter
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b) ma udferes af en kompetent myndighed eller validator, der er
godkendt som EU-luftfartsecurity-validator eller af en validator,
der er anerkendt som ligestillet hermed, jf. dette kapitel

c) skal wvurdere sikkerhedsforanstaltninger, der gennemferes pa
ansvar af den validerede enhed eller dele heraf, for hvilke
enheden ansgger om validering; den bestar som minimum af:

1) en evaluering af dokumentation af relevans for sikkerheden og
herunder den validerede enheds sikkerhedsprogram eller tilsva-
rende, og

2) en kontrol af gennemferelsen af sikkerhedsforanstaltninger pa
luftfartsomradet, som skal omfatte et kontrolbesgg pé stedet af
den validerede enheds relevante operationer, medmindre andet
er angivet

d) skal anerkendes af alle medlemsstaterne.

11.6.3. Betingelser for godkendelse af EU-luftfartsecurity-validatorer

11.6.3.1. Medlemsstaterne godkender EU-luftfartsecurity-validatorer baseret pa
deres kapacitet til at foretage overensstemmelsesvurdering, som skal
omfatte:

a) uafhengighed af den validerede branche, medmindre andet er
angivet

b) egnede kompetencer hos personalet pa det sikkerhedsomrade, som
skal valideres, samt metoder til at opretholde en sadan kompetence
pa det niveau, som er omhandlet i punkt 11.6.3.5, og

c) valideringsprocessernes funktionsduelighed og egnethed.

11.6.3.2. Hvor det er relevant, skal der ved godkendelsen tages hensyn til
akkrediteringsattester i forhold til de relevante harmoniserede
normer, dvs. med EN-ISO/IEC 17020, i stedet for at vurdere kapaci-
teten til at foretage overensstemmelsesvurdering pa ny.

11.6.3.3.  En EU-luftfartsecurity-validator kan vare en fysisk eller en juridisk
person.

11.6.3.4. Det nationale akkrediteringsorgan, der er oprettet i henhold til
Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 765/2008 (),
kan gives befojelse til at akkreditere juridiske personers kapacitet til
at foretage overensstemmelsesvurdering med henblik pé at udfere
EU-validering af luftfartssikkerheden, fastsette administrative
foranstaltninger i denne henseende og udfere overvagningen af akti-
viteterne vedrerende EU-validering af luftfartssikkerheden.

11.6.3.5. Enhver enkeltperson, der udferer EU-validering af luftfartssikkerhe-
den, skal have passende kompetencer og baggrund, og skal:

a) have gennemgaet en baggrundskontrol i henhold til 11.1.3, som
gentages mindst hvert femte ar

b) udfere EU-validering af luftfartssikkerheden pd en upartisk og
objektiv mdde, forstd, hvad uafhangighedskravet indeberer, og
anvende metoder for at undgd interessekonflikter i forbindelse
med den validerede enhed

(") EUT L 218 af 13.8.2008, s. 30.



2010R0185 — DA —22.11.2012 — 008.001 — 84

VYMil11
¢) have en tilstreekkelig teoretisk viden og praktisk erfaring inden for
kvalitetskontrol samt de respektive faerdigheder og personlige

egenskaber til at indsamle, registrere og vurdere resultater ud fra
en checkliste; dette gelder navnlig med hensyn til:

1) overvigning af efterlevelsesprincipper, -procedurer og -tek-
nikker

2) faktorer, der pavirker menneskelige prastationer og tilsyn

3) validatorens rolle og befojelser, herunder i forbindelse med
interessekonflikter

d

=

fremlaegge bevis for deres relevante kompetence pa grundlag af
uddannelse og/eller et minimum af erhvervserfaring inden for
folgende omrader:

1) generelle luftfartssikkerhedsprincipper i Unionen og ICAO's
normer for luftfartssikkerhed

2) specifikke normer i relation til den validerede aktivitet, og
hvordan de anvendes pa operationer

3) sikkerhedsteknologier og -teknikker af relevans for validerings-
processen

e) efteruddannes tilstrekkeligt ofte til at sikre, at de erhvervede
kompetencer bibeholdes, og nye kompetencer erhverves for at
folge med udviklingen pa luftfartssikkerhedsomradet.

11.6.3.6. Enten udbyder den kompetente myndighed selv uddannelse af EU-
luftfartsecurity-validatorer, eller ogsa godkender og ferer den en liste
over egnede sikkerhedsuddannelseskurser.

11.6.3.7. Medlemsstaterne kan begrense en EU-luftfartsecurity-validators
godkendelse til valideringsaktiviteter, som udelukkende foretages pa
denne medlemsstats omrade pa vegne af samme medlemsstats kompe-
tente myndighed. Punkt 11.6.4.2 finder ikke anvendelse i dette
tilfeelde.

11.6.3.8. Godkendelsen af en EU-luftfartsecurity-validator skal udlebe efter en
periode pa hejst fem éar.

11.6.4. Anerkendelse og suspendering af EU-luftfartsecurity-validatorer

11.6.4.1. En EU-luftfartsecurity-validator anses ikke for at vare godkendt,
forend oplysningerne om denne er opfert i Unionens database over
sikkerhedsgodkendte fragtagenter og kendte befragtere. Hver EU-luft-
fartsecurity-validator skal gives dokumentation for sin status af eller
pa vegne af den kompetente myndighed. I den periode, hvor Unio-
nens database over sikkerhedsgodkendte fragtagenter og kendte
befragtere ikke kan tage hejde for oplysninger om EU-luftfartsecu-
rity-validatorer, meddeler den kompetente myndighed de nedvendige
oplysninger om EU-luftfartsecurity-validatoren til Kommissionen,
som stiller disse til rddighed for alle medlemsstater.

11.6.4.2.  Alle medlemsstater skal anerkende godkendte EU-luftfartsecurity-vali-
datorer.
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11.6.4.3. Hvis en EU-luftfartsecurity-validator dokumenterer, at vedkommende
ikke laengere opfylder de krav, der henvises til i punkt 11.6.3.1 eller
punkt 11.6.3.5, treekker den eller de kompetente myndigheder, som
har godkendt vedkommende, godkendelsen tilbage og fjerner valida-
toren fra Unionens database over sikkerhedsgodkendte fragtagenter og
kendte befragtere.

11.6.4.4. Brancheorganisationer og enheder pa disses ansvar, som opererer
kvalitetssikringsprogrammer, kan godkendes som EU-luftfartsecu-
rity-validatorer, forudsat at de med tilsvarende foranstaltninger i
disse programmer kan sikre en upartisk og objektiv validering. Aner-
kendelsen skal foretages i samarbejde med de kompetente myndig-
heder i mindst to medlemsstater.

11.6.4.5. Kommissionen kan anerkende valideringsaktiviteter, der foretages af
myndigheder eller luftfartsecurity-validatorer under jurisdiktion af og
anerkendt af et tredjeland eller en international organisation, hvis
Kommissionen kan fastsld deres akvivalens med EU-valideringen
af luftfartssikkerheden. En liste over disse skal fores i tilleg 6-Fiii.

11.6.5. EU-luftfartssikkerhedsvalideringsrapport (»valideringsrappor-
ten«)

11.6.5.1. I valideringsrapporten registreres EU-valideringen af luftfartssikkerhe-
den, og den skal mindst indeholde:

a) en udfyldt checkliste undertegnet af EU-luftfartsecurity-validatoren
og — hvis der anmodes herom — bemerkninger fra den valide-
rede enhed i det nedvendige omfang

b) en forpligtelseserklering underskrevet af den validerede enhed og

c) en erklering om uafhengighed i henseende til enheden, der er
undertegnet af den enkeltperson, som udferer EU-validering af
luftfartssikkerheden.

11.6.5.2. EU-luftfartsecurity-validatoren skal fastsla efterlevelsesniveauet i
forhold til checklistens mal og registrere disse resultater i den rele-
vante del af checklisten.

11.6.5.3. I en forpligtelseserkleering skal den validerede enhed give tilsagn om
at ville viderefore sine operationer under overholdelse af de normer
for operationer, som er valideret med et positivt resultat.

11.6.5.4. Den validerede enhed kan erklare, at den er enig eller uenig i det
efterlevelsesniveau, der er fastlagt i valideringsrapporten. En sédan
erkleering skal vere en uadskillelig del af valideringsrapporten.

11.6.5.5. Sidenummerering, dato for EU-validering af luftfartssikkerheden og
validatorens og den validerede enheds parafering pa hver side skal
dokumentere valideringsrapportens integritet.

11.6.5.6.  Valideringsrapporten skal normalt veere affattet pa engelsk og leveres
til den kompetente myndighed og i givet fald til den validerede enhed
inden for hejst en méned efter kontrolbeseget pé stedet.
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11.7. GENSIDIG ANERKENDELSE AF UDDANNELSE

11.7.1. Kompetencer, som erhverves af en person med henblik pé at opfylde
kravene i forordning (EF) nr. 300/2008 og dertil herende gennem-
forelsesretsakter i én medlemsstat, skal anerkendes i andre medlems-
stater.

TILLAEG 11-A

ERKLARING OM UAFHZEANGIGHED — EU-LUFTFARTSECURITY-
VALIDATOR

a) Jeg bekrefter herved, at jeg har fastsldet den validerede enheds efterlevel-
sesniveau pa en upartisk og objektiv made.

b) Jeg bekrafter, at jeg ikke er og ikke i de to foregdende &r har veret ansat
hos den validerede enhed.

c) Jeg bekrefter, at jeg ikke har nogen ekonomisk eller anden direkte eller
indirekte interesse i resultatet af valideringsaktiviteten, den validerede
enhed eller dens datterselskaber.

d) Jeg bekrefter hermed, at jeg hverken har eller i de foregdende 12 maneder
har haft forretningsforbindelser, saisom uddannelse og radgivning bortset fra
valideringsprocessen, med den validerede enhed pa omréder med relation til
luftfartssikkerhed.

e) Jeg bekrafter, at EU-luftfartssikkerhedsvalideringsrapporten bygger pa en
grundig undersogelse af relevante sikkerhedsdokumenter og herunder den
validerede enheds sikkerhedsprogram eller tilsvarende, tillige med aktiviteter
vedrerende kontrolbesag pa stedet.

f) Jeg bekrefter, at EU-luftfartssikkerhedsvalideringsrapporten bygger pa en
vurdering af alle omrader af relevans for sikkerheden, for hvilke validatoren
har til opgave at udtale sig pa grundlag af den relevante EU-checkliste.

g) Jeg bekrefter hermed, at jeg har anvendt en metode, som abner mulighed for
at opstille serskilte EU-luftfartssikkerhedsvalideringsrapporter for hver vali-
deret enhed og sikrer undersogelsens og evalueringens objektivitet og upar-
tiskhed, hvis flere enheder valideres i en felles aktion.

h) Jeg bekrafter, at jeg ikke har modtaget finansielle eller andre ydelser bortset
fra et rimeligt gebyr for valideringen og en godtgerelse af rejse- og opholds-
udgifter.

Jeg patager mig det fulde ansvar for EU-luftfartssikkerhedsvalideringsrapporten.

Navn pa den person, der foretager valideringen:

Navn pa EU-luftfartsecurity-validatoren:

Dato:
Underskrift:
vB
12. SIKKERHEDSUDSTYR
12.0. ALMINDELIGE BESTEMMELSER
12.0.1. Myndigheden, operatoren eller enheden, der anvender udstyr med

henblik pa at gennemfore foranstaltninger, som den er ansvarlig for
i overensstemmelse med det nationale sikkerhedsprogram for civil
luftfart som omhandlet i artikel 10 i forordning (EF) nr. 300/2008,
skal treffe rimelige foranstaltninger for at sikre, at udstyret opfylder
de i dette kapitel fastsatte normer.

Information, der klassificeres i overensstemmelse med Kommissio-
nens afgerelse 2001/844/EF, EKSF, Euratom ('), stilles til radighed
af den kompetente myndighed for producenter, for hvem indsigt er
nedvendig.

(") EFT L 317 af 3.12.2001, s. 1.
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12.0.2. Hver del af sikkerhedsudstyret afproves rutinemassigt.
12.1. METALDETEKTORKARME
12.1.1. Generelle principper
12.1.1.1. Metaldetektorkarme skal som minimum vere i stand til at detektere
og ved hjelp af en alarm afslore n@rmere angivne metalgenstande,
bade enkeltvis og i kombination med hinanden.
12.1.1.2. Detekteringen skal kunne foretages, uanset hvor i tasken metalgen-
standen er placeret, og hvordan den vender.
12.1.1.3.  Metaldetektorkarmen skal vaere beherigt feestnet pa et solidt grundlag.
12.1.1.4. Metaldetektorkarmen skal vare forsynet med en visuel indikator, der
viser, at udstyret er i drift.
12.1.1.5. Betjeningsapparatet til at justere metaldetektorkarmens sporingsind-
stillinger skal vare beskyttet og md kun vere tilgangeligt for auto-
riserede personer.
12.1.1.6. Metaldetektorkarmen skal give bade visuel og akustisk alarm, nar den
detekterer de metalgenstande, der henvises til i punkt 12.1.1.1.
Alarmen skal kunne ses og heres inden for en afstand af to meter.
12.1.1.7. Den visuelle alarm skal give en indikation af, hvor sterkt et signal
metaldetektorkarmen har detekteret.
12.1.1.8. Metaldetektorkarmen placeres pa en made, sé det sikres, at den ikke
pavirkes af interferenskilder.
VYM10
12.1.2. Normer for metaldetektorkarme
12.1.2.1.  Der fastsattes to normer for metaldetektorkarme. Der er fastsat detal-
jerede bestemmelser vedrerende disse normer i en sarskilt kommis-
sionsafgerelse.
12.1.2.2. Metaldetektorkarme, der udelukkende anvendes til screening af andre
personer end passagerer, skal opfylde norm 1.
12.1.2.3.  Metaldetektorkarme, der anvendes til screening af passagerer, skal
opfylde norm 2.
VB

12.1.3. Yderligere krav til metaldetektorkarme

Alle metaldetektorkarme, for hvilke der indgas kontrakt om installa-
tion fra den 5. januar 2007, skal kunne:

a) give et akustisk og/eller visuelt signal for en given procentdel af
de personer, der passerer gennem udstyret, uden at det slar alarm
som beskrevet i punkt 12.1.1.1. Det skal vaere muligt at indstille,
hvor stor en procentdel der skal vere tale om, og

b) tzlle, hvor mange personer der screenes, idet personer der passerer
gennem metaldetektorkarmen i den modsatte retning ikke teelles
med, og

c) telle antallet af alarmudlesninger og

d) beregne antallet af alarmudlesninger som en procentdel af antallet
af screenede personer.
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12.2.
12.2.1.

12.2.2.

12.2.3.

12.2.4.

12.2.5.

12.3.

12.4.

12.4.1.
12.4.1.1.

12.4.1.2.

12.4.1.3.

12.4.2.
12.4.2.1.

12.4.2.2.

12.4.2.3.

12.4.2.4.

12.4.2.5.

12.4.2.6.

12.4.2.7.

12.4.2.8.

HANDHOLDTE METALDETEKTORER

Handholdte metaldetektorer skal kunne afslore sével jernholdige som
ikke-jernholdige metalgenstande. Detektion af det afslorede metal og
dettes placering angives med en alarmindikator.

Betjeningsapparatet til at justere handholdte metaldetektorers folsom-
hedsindstillinger skal vare beskyttet og ma kun vere tilgengeligt for
autoriserede personer.

En héndholdt metaldetektor skal give en akustisk alarm, nar den
detekterer metalgenstande. Alarmen skal kunne ses og/eller heres
inden for en afstand af 1 meter.

Den handholdte metaldetektor ma ikke pévirkes af interferenskilder.

Den héndholdte metaldetektor skal vere forsynet med en visuel indi-
kator, der viser, at udstyret er i drift.

RONTGENUDSTYR

Reontgenudstyr skal opfylde de fastsatte detaljerede bestemmelser i en
serskilt kommissionsafgerelse.

EDS-UDSTYR (EXPLOSIVE DETECTION SYSTEMS EQUIP-
MENT)

Generelle principper

EDS-udstyr skal vere i stand til at spore og ved hjzlp af en alarm
afslore en specificeret enkeltmangde eksplosivt materiale i bagage
eller andre forsendelser samt mangder, der er storre.

Sporingen skal kunne foretages, uanset hvilken form det eksplosive
materiale har, hvor i tasken det er placeret, og hvordan det vender.

EDS skal sla alarm i hvert af folgende tilfeelde:
— nar det sporer eksplosivt materiale, og

— nar det sporer en genstand, hvis tilstedeverelse hindrer, at even-
tuelt eksplosivt materiale spores, og

— nér indholdet af en taske eller en forsendelse er for kompakt til, at
det kan analyseres.

Normer for EDS

Der fastsettes tre normer for EDS. Der er fastsat detaljerede bestem-
melser for disse normer i en sarskilt kommissionsafgerelse.

Alt EDS-udstyr skal opfylde norm 1.

Norm 1 udleber den 1. september 2012.

Den relevante myndighed kan tillade, at EDS-udstyr ifelge norm 1,
der er installeret mellem den 1. januar 2003 og den 1. september
2006, fortsat anvendes indtil den 1. januar 2014.

Alt EDS-udstyr, der installeres fra den 1. januar 2007, skal opfylde
norm 2, medmindre der er indgéet kontrakt om installation af et EDS-
system, der opfylder norm 1, inden den 19. oktober 2006.

Alt EDS-udstyr skal senest den 1. september 2012 opfylde norm 2,
medmindre punkt 12.4.2.4 anvendes.

Norm 2 udlegber den 1. september 2020.
Den relevante myndighed kan tillade, at EDS-udstyr ifelge norm 2,

der er installeret mellem den 1. januar 2011 og den 1. september
2014, fortsat anvendes indtil den 1. september 2022.
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12.4.2.9.

12.4.2.10.

12.4.2.11.

12.4.3.

12.5.

12.5.1.
12.5.1.1.

12.5.1.2.

12.5.1.3.

12.5.2.
12.5.2.1.

12.52.2.

Den kompetente myndighed underretter Kommissionen, nar den giver
tilladelse til, at EDS-udstyr, der opfylder norm 2, fortsat anvendes
efter den 1. september 2020.

Alt EDS-udstyr, der installeres fra den 1. september 2014, skal
opfylde norm 3.

Alt EDS-udstyr skal senest den 1. september 2020 opfylde norm 3,
medmindre punkt 12.4.2.8 anvendes.

Krav til billedkvalitet for EDS

Billedkvaliteten for EDS skal opfylde de fastsatte detaljerede bestem-
melser i en serskilt kommissionsafgerelse.

TRUSSELSBILLEDPROJEKTION (THREAT IMAGE PROJEC-
TION — TIP)

Generelle principper

Trusselsbilledprojektion (TIP) skal kunne projicere virtuelle billeder
af trusselsobjekter pa rentgenbilleder af tasker eller andre forsendel-
ser, som scannes.

De virtuelle billeder placeres pa rentgenbillederne af tasker og forsen-
delser, som scannes, pa en jevnt fordelt made og ikke i en fast
position.

Det skal vare muligt at indstille, hvor stor en procentdel af rentgen-
billederne der skal projiceres et virtuelt billede pa.

TIP ma ikke pavirke rentgenudstyrets ydeevne og normale drift nega-
tivt.

Skeermoperateren ma ikke gives nogen indikation af, at et virtuelt
billede af et trusselsobjekt snart vil blive projiceret eller netop er
blevet projiceret, for der vises en meddelelse i overensstemmelse
med punkt 12.5.2.2.

Betjeningsapparatet til TIP skal vare beskyttet og méa kun vere
tilgeengeligt for autoriserede personer.

TIP’s komponenter

TIP skal som minimum omfatte:
a) et bibliotek over virtuelle billeder af trusselsobjekter
b) mulighed for at vise og fjerne meddelelser og

¢) mulighed for at registrere og praesentere resultaterne af de enkelte
skaermoperaterers indsats.

TIP skal vise en meddelelse til skaermoperatoren:

a) nar skermoperateren har reageret, og der er blevet projiceret et
virtuelt billede af et trusselsobjekt

b) nér skaermoperatoren ikke reagerede, og der er blevet projiceret et
virtuelt billede af et trusselsobjekt

¢) nar skeermoperateren har reageret, og der ikke er blevet projiceret
et virtuelt billede af et trusselsobjekt, og

d) nér et forseg pa at projicere et virtuelt billede af et trusselsobjekt
mislykkedes og var synlig for skeermoperateren.

Meddelelsen vises pa en made, s& den ikke skjuler billedet af den
pagaeldende taske eller forsendelse.

Meddelelsen skal vises, indtil skaermoperatoren fjerner den. I de i litra
a) og b) omhandlede tilfelde vises meddelelsen sammen med det
virtuelle billede af trusselsobjektet.
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12.5.2.3.

12.5.2.4.

12.5.2.5.

12.6.

12.7.

12.7.1.

12.7.1.1.

12.7.1.2.

12.7.1.3.

12.7.1.4.

12.7.2.

12.7.2.1.

12.7.2.2.

12.7.2.3.

Skaermoperateren ma kun kunne fa adgang til udstyr med indbygget
og aktiveret TIP ved at benytte en entydig identifikationskode.

TIP skal kunne gemme resultaterne af de enkelte skarmoperatorers
indsats i mindst 12 méneder i et format, der gor det muligt at opstille
rapporter.

TIP’s komponenter skal ogsd vere underlagt de yderligere bestem-
melser, som er fastsat i en sarskilt kommissionsafgerelse.

SPORDETEKTIONSUDSTYR (EXPLOSIVE TRACE DETECTION
(ETD) EQUIPMENT)

Spordetektionsudstyr skal kunne indsamle og analysere partikler pa
eller dampe fra kontaminerede overflader eller indhold af bagage eller
forsendelser og ved hjelp af en alarm afslere tilstedevaerelsen af spor
af eksplosive stoffer.

UDSTYR TIL SCREENING AF VZAESKER, SPRAY OG GELE
(LAGS)

Generelle principper

Det i punkt 4.1.3.1 angivne udstyr, som benyttes til screening af
vasker, spray og gelé (LAGs), skal kunne detektere og ved hjelp
af en alarm afslore en specificeret enkeltmangde materialer, som
kunne udgere en trussel, i LAGs samt mengder, der er storre.

Sporingen skal kunne foretages uanset LAG-beholderens form.

Udstyret skal benyttes pa en made, s det sikres, at beholderen er
placeret og vendt séledes, at detektionskapaciteten opfyldes til fulde.

Udstyret skal sla alarm i hvert af folgende tilfelde:

a) ndr det sporer materiale, som kunne udgere en trussel

b) nar det sporer en genstand, hvis tilstedevarelse hindrer sporingen
af materiale, som kunne udgere en trussel

¢) nar det ikke kan bedemme, om LAG er godartet eller ¢j, og

d) nér indholdet af den screenede taske er for kompakt til, at det kan
analyseres.

Normer for udstyr til screening af LAGs
Der fasts@ttes to normer for udstyr til screening af LAGs. Der er

fastsat detaljerede bestemmelser for disse normer i en sarskilt
kommissionsafgerelse.

Alt udstyr til screening af LAGs skal opfylde norm 1.

Norm 1 udleber den 29. april 2016.

Norm 2 gelder for alt udstyr til screening af LAGs, der installeres fra
den 29. april 2014.

Alt udstyr til screening af LAGs skal opfylde norm 2 senest fra den
29. april 2016.
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12.7.3.

12.8.

12.8.1.

12.8.2.

12.8.3.

12.8.4.

12.8.5.

12.8.6.

12.8.7.

Godkendelse af udstyr til screening af LAGs

Hvis det godkendes af eller pad vegne af en medlemsstats kompetente
myndighed, at n@rmere bestemt udstyr opfylder normerne som fastsat
i punkt 12.7. i en sarskilt kommissionsafgerelse, anerkender andre
medlemsstater, at dette udstyr opfylder disse normer. Medlemsstaterne
foreleegger Kommissionen navnet pa, og efter anmodning andre rele-
vante oplysninger om, organer, der er udpeget til godkendelse af
udstyr. Kommissionen underretter de gvrige medlemsstater om orga-
nerne.

SCREENINGMETODER BASERET PA NYE TEKNOLOGIER

En medlemsstat kan tillade screening efter en metode, som er baseret
pé nye og andre teknologier end dem, der er fastsat ved denne forord-
ning, pa betingelse af, at:

a) den benyttes med henblik pa at evaluere en ny screeningmetode,
og

b) den ikke har en negativ indflydelse pa luftfartssikkerheden som
helhed, og

c) de personer, bl.a. passagerer, der bereres heraf, gives passende
oplysninger om, at der gennemfores et forseg.

En medlemsstat, der har til hensigt at tillade brug af en ny metode
eller proces, underretter mindst fire méneder for den planlagte
indferelse skriftligt Kommissionen og de evrige medlemsstater om
denne nye screeningmetode og ger i den forbindelse rede for,
hvordan det garanteres, at anvendelsen af den nye metode opfylder
kravet i punkt 12.8.1, litra b). Anmeldelsen skal ogsd indeholde
detaljerede oplysninger om, hvor screeningmetoden vil blive anvendt,
og hvor lang en evalueringsperiode der er planlagt.

Hvis Kommissionen giver medlemsstaten et positivt svar, eller hvis
medlemsstaten ikke modtager noget svar inden for tre maneder, efter
at den skriftlige anmeldelse er modtaget, kan medlemsstaten tillade, at
denne screeningmetode baseret pa nye teknologier indferes.

Hvis Kommissionen ikke er overbevist om, at den planlagte scre-
eningmetode giver tilstreekkelig garanti for, at luftfartssikkerheden
som helhed opretholdes i Fellesskabet, underretter den medlemsstaten
herom senest tre maneder efter at have modtaget den i punkt 12.8.2
nzvnte anmeldelse og uddyber sine betenkeligheder. 1 sadanne
tilfeelde giver den pageldende medlemsstat ikke tilladelse til at tage
screeningmetoden i brug, for den har opnaet Kommissionens accept.

Den maksimale evalueringsperiode for hver screeningmetode baseret
pa nye teknologier fastsettes til 18 maneder. Dog kan denne evalue-
ringsperiode forleenges af Kommissionen med op til 12 méneder pa
betingelse af, at medlemsstaten foreleegger en fyldestgerende begrun-
delse for forlangelsen.

Den relevante myndighed i medlemsstaten foreleegger mindst én gang
hver sjette méned i lebet af evalueringsperioden en statusrapport om
evalueringen for Kommissionen. Kommissionen underretter de ovrige
medlemsstater om indholdet af statusrapporten. Forelaegges der ingen
statusrapport, kan Kommissionen anmode medlemsstaten om midler-
tidigt at afbryde forseget.

Finder Kommissionen det pa baggrund af en rapport ikke godtgjort, at
den afprevede screeningsmetode skaber tilstraekkelig garanti for, at
luftfartssikkerheden som helhed opretholdes i Fallesskabet, under-
retter Kommissionen medlemsstaten om, at forseget skal afbrydes
midlertidigt, indtil der kan gives en sadan garanti.

Evalueringsperioden ma under ingen omstendigheder overstige 30
méneder.
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12.9
12.9.1
29.1.1

29.12

29.13

29.14

29.1.5

29.1.6

29.1.7

29.1.8

12.9.2
12.9.2.1

12.9.2.2

12.9.2.3

12.9.2.4

12.9.2.5

12.9.2.6

12.9.2.7

12.9.2.8

12.9.3

12.9.3.1

BOMBEHUNDE
Generelle principper

En bombehund (explosive detection dog — EDD) skal kunne spore
og afslere en specificeret enkeltmangde eksplosivt materiale samt
storre mangder.

Sporingen skal kunne foretages, uanset hvilken form de eksplosive
materialer har, hvor i tasken de er placeret, og hvordan de vender.

EDD skal sla alarm med en passiv markering, nar den afslerer eksplo-
sive materialer som angivet i tilleg 12-D i en sarskilt kommissions-
afgorelse.

EDD og dens forer kan benyttes til screening, hvis de begge er
godkendt hver for sig og som et team.

EDD og dens forer skal uddannes og efteruddannes for at sikre, at de
fornedne kompetencer indleres og opretholdes, og at nye kompe-
tencer om nedvendigt indlaeres.

For at blive godkendt skal et EDD-team bestdende af en EDD og
dennes forer(e) have bestdet et uddannelsesforleb.

Et EDD-team skal godkendes af eller pa vegne af den kompetente
myndighed i overensstemmelse med tilleg 12-E og 12-F i en sarskilt
kommissionsafgerelse.

Efter den kompetente myndigheds godkendelse mé et EDD-team
anvendes til securityscreening af eksplosive materialer ved anvendelse
af metoderne »fri sog« eller »sog pé fjerntransporteret duft«.

Normer for EDD

Ydelseskrav for en EDD er fastsat i tilleg 12-D i en sarskilt kommis-
sionsafgorelse.

Et EDD-team, der benyttes til at screene personer, héndbagage,
genstande, der medbringes af andre personer end passagerer, koreto-
jer, luftfartejer, forsyninger til flyvningen og lufthavnsleverancer samt
security-beskyttede omrader i en lufthavn, skal opfylde norm 1.

Et EDD-team, der benyttes til at screene indskrevet bagage, luftfarts-
selskabers post og materialer, fragt og post, skal opfylde norm 2.

Et EDD-team, der er godkendt til at afslere eksplosive materialer ved
anvendelse af metoden »sog pa fjerntransporteret duft«, ma alene
benyttes til screening af fragt, men ikke pa andre omrader, der er
omfattet af norm 2.

En EDD, der benyttes til at screene cksplosive materialer, skal
forsynes med passende midler til, at den kan identificeres entydigt.

Nér en EDD er i feerd med at spore eksplosive materialer, ledsages
den altid af sin ferer, som er godkendt til at arbejde med den.

En EDD, der er godkendt til metoden »fri seg«, mad kun have én
forer. En forer kan hgjst godkendes til at fore to EDD’er.

En EDD, der er godkendt til metoden »seg pé fjerntransporteret duft«,
ma hejst have to forere.

Uddannelseskrav

Generelle forpligtelser vedrorende uddannelse

Uddannelse af et EDD-team skal omfatte teoretisk og praktisk uddan-
nelse samt oplaring pa jobbet.
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12.93.2

12.9.3.3

129.3.4

12.9.3.5

12.9.3.6

12.9.3.7

12.9.3.8

12.9.3.9

12.9.3.10

12.9.3.11

12.9.3.12

12.9.3.13

12.9.3.14

12.9.3.15

12.9.4.
12.9.4.1

Kursusindholdet skal specificeres eller godkendes af den kompetente
myndighed.

Uddannelsen gennemfores af eller pa vegne af den kompetente
myndighed af instrukterer, der har kvalificeret sig i henhold til
punkt 11.5 i bilaget til forordning (EU) nr. 185/2010.

Hunde, der uddannes til at spore eksplosive materialer, ma ikke
benyttes til andre opgaver.

I forbindelse med uddannelsen skal der anvendes uddannelseshjelpe-
midler, som reprasenterer eksplosive materialer.

Enhver person, der handterer sddanne uddannelseshjaelpemidler, skal
uddannes for at forebygge kontaminering.

Grunduddannelse for EDD-teams

Et EDD-team skal have en grunduddannelse, som bygger pé kriteri-
erne i punkt 12.9.3 i en sarskilt kommissionsafgerelse.

Grunduddannelsen for EDD-team skal omfatte praktisk uddannelse i
det péatenkte arbejdsmilje.

Efteruddannelse for EDD-teams

En EDD og dens forer skal efteruddannes — béde hver for sig og i
kombination som et team.

Formalet med efteruddannelsen er at opretholde de eksisterende
kompetencer, som er opnaet i grunduddannelsen, og kompetencer,
der er erhvervet i forbindelse med udviklingen pa sikkerhedsomradet.

Et EDD-team efteruddannes mindst hver sjette uge. Varigheden af
efteruddannelsen ma ikke vare kortere end 4 timer inden for
enhver 6-ugersperiode.

Punkt 11 anvendes ikke i det tilfeelde, hvor en EDD uddannes i at
genkende alle materialer, der er opfert i tilleg 12-D i en sarskilt
kommissionsafgerelse, mindst én gang om ugen.

Registre over EDD-teams uddannelse

Et register over savel grund- som efteruddannelse opbevares for bade
EDD og dens forer mindst i varigheden af deres ansattelseskontrakt,
og det stilles til radighed for den kompetente myndighed efter anmod-
ning.

Operativ uddannelse for EDD-teams

Néar en EDD indsattes i screeningopgaver, skal den have operativ
uddannelse for at sikre, at den opfylder ydelseskravene i tilleg 12-
D i en sarskilt kommissionsafgerelse.

Den operative uddannelse udferes kontinuerligt og stikprevevist i
indsaettelsesperioden, og EDD's detekteringsevne males ved hjzlp af
godkendte uddannelseshjelpemidler.

Godkendelsesprocedurer

Godkendelsesproceduren skal sikre, at felgende kompetencer méles:

a) EDD's evne til at opfylde ydelseskravene til detektering i tilleeg
12-D i en serskilt kommissionsafgerelse
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12.9.4.2

12.9.4.3

12.9.4.4

12.9.4.5

12.9.5
12.9.5.1

12.9.6

12.11.
12.11.1.

b) EDD's evne til at markere passivt, nar den finder eksplosive mate-
rialer

c) EDD's og dens ferer(er)s evne til at samarbejde effektivt, og

d) fererens evne til at fore EDD korrekt, fortolke og reagere hensigts-
massigt pa EDD's reaktion pa tilstedevaerelsen af eksplosive mate-
rialer.

I forbindelse med godkendelsesproceduren simuleres hvert af de
arbejdsomrader, som EDD-teamet skal arbejde i.

EDD-teamet skal have gennemgaet og bestiet uddannelse pa hvert
omrade, for hvilket der anseges om godkendelse.

Godkendelsesprocedurerne udferes i overensstemmelse med tilleg
12-E og 12-F i en sarskilt kommissionsafgerelse.

Hver godkendelsesperiode mé ikke vare gyldig i mere end 12 mane-
der.

Kvalitetskontrol

EDD-teamet skal underkastes de kvalitetskontrolforanstaltninger, der
er fastsat i tilleg 12-G i en serskilt kommissionsafgerelse.

Screeningmetode

Der findes yderligere detaljerede krav i en serskilt kommissionsafge-
relse.

SECURITYSCANNERE
Generelle principper

En securityscanner er en metode til screening af personer, som kan
detektere metalliske og ikke-metalliske genstande, der bares pa
kroppen eller i tejet.

En securityscanner, der betjenes af en operater, kan besta af et detek-
tionssystem, der producerer et billede af en persons krop, som opera-
toren kan analysere med henblik pa at konstatere, om vedkommende
barer en metallisk eller ikke-metallisk genstand pa kroppen. Hvis
operateren identificere en sddan genstand, underrettes kontrolpersonen
om, hvor genstanden befinder sig, sdledes at der kan foretages yder-
ligere undersegelser. I dette tilfeelde anses operateren for at vare en
integrerende del af detektionssystemet.

En securityscanner med automatisk detektion af farlige genstande kan
besta af et detektionssystem, der automatisk genkender metalliske og
ikke-metalliske genstande, der bares pa den screenede persons krop.
Hvis systemet identificerer en sddan genstand, underrettes kontrolper-
sonen om, hvor genstanden befinder sig, ved at det angives pa et
billede af en tendstikfigur.

Securityscannere, der anvendes til screening af passagerer, skal
opfylde folgende normer:

a) securityscannere skal som et minimum veere i stand til at detektere
og ved hjelp af en alarm afslere nermere angivne metalliske og
ikke-metalliske genstande, herunder spraengstoffer, bade enkeltvis
og i kombination med hinanden

b) detektionen skal kunne foretages, uanset hvor genstanden befinder
sig, og hvordan den vender
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¢) systemet skal vare forsynet med en visuel indikator, der viser, at
udstyret er i drift

d) securityscannere placeres séledes, at det sikres, at de ikke pavirkes
af interferenskilder

e) det skal dagligt afpreves, om securityscanneren fungerer korrekt

f) securityscanneren skal anvendes i overensstemmelse med de drifts-
betingelser, der stilles af producenten.

Securityscannere installeres og anvendes i overensstemmelse med
Radets henstilling 1999/519/EF af 12. juli 1999 om begrensning af
befolkningens eksponering for elektromagnetiske felter (0 Hz-
300 GHz) (') og Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/40/EF
af 29. april 2004 om minimumsforskrifter for sikkerhed og sundhed i
forbindelse med arbejdstagernes eksponering for risici pa grund af
fysiske agenser (elektromagnetiske felter) (18. sardirektiv i henhold
til artikel 16, stk. 1, i direktiv 89/391/EQF) (3).

12.11.2. Normer for securityscannere

Preestationskravene til securityscannere er fastlagt i tilleg 12-K, der
klassificeres som fortroligt »CONFIDENTIEL UE« og behandles i
overensstemmelse med afgerelse 2001/844/EF, EKSF, Euratom.

Alle securityscannere skal opfylde den norm, der er defineret i tilleeg
12-K fra denne afgerelses ikrafttraeden.

12.11.2.1. Alle securityscannere skal opfylde norm 1.
Norm 1 udleber den 1. januar 2022.

12.11.2.2. Norm 2 galder for securityscannere, der installeres fra den 1. januar
2019.

TILLAEG 12-A

Der er fastsat detaljerede bestemmelser for ydelseskrav til metaldetektorkarme i
en serskilt kommissionsafgerelse.

TILLAG 12-B

Der er fastsat detaljerede bestemmelser for ydelseskrav til EDS i en sarskilt
kommissionsafgerelse.

TILLAG 12-C

Der er fastsat detaljerede bestemmelser for ydelseskrav til udstyr til screening af
vasker, spray og gelé (LAGs) i en serskilt kommissionsafgerelse.

TILLAEG 12-K

Der er fastsat detaljerede bestemmelser for sikkerhedspraestationskrav til security-
scannere i en sarskilt kommissionsafgerelse.

(") EFT L 199 af 30.7.1999, s. 59.
(3 EUT L 159 af 30.4.2004, s. 1.



