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EUROPA-PARLAMENTETS oG RADETS DIREKTIV
2007/59/EF

af 23. oktober 2007

om certificering af lokomotivferere, der forer lokomotiver og tog pa
jernbanenettet i Faellesskabet

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europziske Felles-
skab, serlig artikel 71,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europziske @konomiske og
Sociale Udvalg (1),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (%),

i henhold til fremgangsmaden i traktatens artikel 251, pa grundlag af
Forligsudvalgets feelles udkast af 31. juli 2007 (%), og

ud fra folgende betragtninger:

(1) I overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2004/49/EF af 29. april 2004 om jernbanesikkerhed i EU (*) skal
infrastrukturforvalterne og jernbanevirksomhederne fastlegge
deres sikkerhedsledelsessystemer séledes, at jernbanesystemet
som minimum kan opfylde de falles sikkerhedsmél, at det
opfylder de nationale sikkerhedsregler og de sikkerhedskrav,
der fastlegges i tekniske specifikationer for interoperabilitet
(»TSl«), og at de relevante dele af de falles sikkerhedsmetoder
anvendes. Disse sikkerhedsledelsessystemer omfatter bl.a.
programmer for personaleuddannelse og ordninger, der gor det
muligt at sikre, at personalets kompetencer vedligeholdes, og at
opgaverne udferes i overensstemmelse hermed.

(2)  Direktiv 2004/49/EF fastsatter, at en jernbanevirksomhed skal
vare 1 besiddelse af et sikkerhedscertifikat for at fi adgang til
jernbaneinfrastrukturen.

(") EUT C 221 af 8.9.2005, s. 64.

(®» EUT C 71 af 22.3.2005, s. 26.

(®) Europa-Parlamentets udtalelse af 28.9.2005 (EUT C 227 E af 21.9.2006,
s. 464), Radets fzlles holdning af 14.9.2006 (EUT C 289 E af 28.11.2006,
s. 42), Europa-Parlamentets holdning af 18.1.2007 (endnu ikke offentliggjort i
EUT), Europa-Parlamentets lovgivningsmassige beslutning af 25.9.2007 og
Radets afgorelse af 26.9.2007.

(*) EUT L 164 af 30.4.2004, s. 44. Berigtiget i EUT L 220 af 21.6.2004, s. 16.
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3) I overensstemmelse med Rédets direktiv 91/440/EQF af 29. juli
1991 om udvikling af Fellesskabets jernbaner (') har jernbane-
virksomheder, der er indehavere af en licens, siden den 15. marts
2003 haft adgang til det transeuropaiske godsbanenet for inter-
national banegodstransport og vil senest fra 2007 fa adgang til
hele nettet af indenrigs og international godstransport. Denne
gradvise udvidelse af adgangsrettighederne vil uveegerligt fore
til en foregelse af lokomotivforernes bevagelser pa tvers af
landegraenserne. Dette vil medfere en eoget efterspergsel efter
lokomotivferere, der er uddannet og certificeret til at arbejde i
mere end én medlemsstat.

(4)  En underseogelse, som Kommissionen foretog i 2002, viste, at der
var store forskelle mellem de nationale lovgivninger om betingel-
serne for certificering af lokomotivferere. For at udligne disse
forskelle og samtidig opretholde det nuvaerende heje sikkerheds-
niveau inden for jernbanesystemet i Feallesskabet ber der fast-
sattes fellesskabsregler for certificering af lokomotivfoerere.

(5)  Disse faellesskabsregler ber som led i den felles transportpolitik
ogsa bidrage til gennemforelsen af Fallesskabets politikker
vedrerende arbejdskraftens frie bevegelighed, etableringsfriheden
og den frie udveksling af tjenesteydelser, dog séledes at eventuel
konkurrenceforvridning undgas.

(6) Disse felles bestemmelser ber iser have til formal at lette
lokomotivferernes mobilitet mellem medlemsstater, men ogsa
mellem jernbanevirksomheder, og generelt at geore det lettere
for alle akterer inden for jernbanesektoren at anerkende licenser
og harmoniserede supplerende certifikater. Med henblik herpa ber
det nedvendigvis fastleegges, hvilke mindstekrav en aspirant ber
opfylde for at erhverve en licens eller et supplerende harmoni-
seret certifikat.

(7)  Dette direktiv folger og bygger pa den historiske faelles aftale, der
blev indgaet mellem Fallesskabet af De Europeiske Jernbaner
(CER) og Det Europziske Transportarbejderforbund (ETF) om
visse aspekter af betingelserne for anvendelse af mobile arbejds-
tagere, der udferer interoperable grenseoverskridende tjene-
ster (3).

(8)  Selv om en medlemsstat udelukker lokomotivferere, der udeluk-
kende arbejder pa visse former for jernbanesystemer, -net og
-infrastruktur, fra direktivets anvendelsesomrade, ber dette pa
ingen made indskraenke medlemsstatens forpligtelse til at respek-
tere licensernes gyldighed pa hele Den Europeiske Unions
omrade eller de harmoniserede supplerende certifikaters
gyldighed pa den relevante infrastruktur.

(") EFT L 237 af 24.8.1991, s. 25. Senest @ndret ved direktiv 2006/103/EF
(EUT L 363 af 20.12.2006, s. 344).
(®») EUT L 195 af 27.7.2005, s. 18.
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©

(10)

(11

(12)

(13)

Kravene ber som minimum vedrere mindstealder for at fore tog,
aspirantens fysiske og erhvervspsykologiske egnethed, erhvervs-
erfaring og kundskaber pa visse omrédder, der er relevante for at
fore tog, samt kendskab til den infrastruktur, han skal benytte, og
til det sprog, der anvendes.

Med henblik pa en eget omkostningseffektivitet ber den under-
visning, som lokomotivforeren ber folge for at erhverve et
harmoniseret supplerende certifikat, for sa vidt det er muligt og
onskeligt af sikkerhedsgrunde, vere fokuseret pa de specifikke
opgaver, som lokomotivfereren skal udfere, som f.eks. rangering,
vedligeholdelse, passagerbefordring eller godstransport. Det Euro-
paiske Jernbaneagentur (i det folgende benavnt »agenturet«) ber
ved evaluering af dette direktivs gennemferelse vurdere behovet
for at @ndre uddannelseskravene i bilaget, sdledes at de bedre
afspejler den nye struktur, der aftegner sig pa markedet.

De jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere, der udsteder
de harmoniserede supplerende certifikater, kan eventuelt selv
tilbyde uddannelse inden for almene faglige kundskaber, sprog-
kundskaber, kendskab til rullende materiel og infrastruktur. Med
hensyn til afholdelse af prever ber enhver interessekonflikt dog
undgas uden at udelukke muligheden for, at eksaminatoren kan
tilhore den jernbanevirksomhed eller infrastrukturforvalter, der
udsteder det harmoniserede supplerende certifikat.

I overensstemmelse med artikel 13, stk. 4, i direktiv 2004/49/EF
er jernbanevirksomhederne og infrastrukturforvalterne ansvarlige
for lokomotivferernes uddannelses- og kvalifikationsniveau. Pa
denne baggrund ber jernbanevirksomhederne og infrastrukturfor-
valterne ved ansattelse af lokomotivferere tage hensyn til disses
efteruddannelse og opnédede kvalifikationer, jf. artikel 13, stk. 3, i
direktiv 2004/49/EF. Det er endvidere vigtigt at sikre uddannelse
af et tilstraekkeligt antal lokomotivferere. I denne sammenheng er
det dog nedvendigt at treffe foranstaltninger til at undga, at
investeringer foretaget af en jernbanevirksomhed eller en infra-
strukturforvalter i uddannelsen af en lokomotivforer, i det tilfalde
at en lokomotivferer frivilligt skifter arbejdsplads til fordel for en
anden jernbanevirksomhed eller infrastrukturforvalter, ikke
uberettiget begunstiger den anden jernbanevirksomhed eller infra-
strukturforvalter. Sddanne foranstaltninger kan eksempelvis bygge
pé national lovgivning, kollektive overenskomster, kontraktlige
forpligtelser mellem lokomotivferere og deres arbejdsgivere
eller aftaler om overflytning af lokomotivferere fra en virk-
somhed til en anden, nar lokomotivfererne er part i siddanne
aftaler.

Personalets kompetencer og sundheds- og sikkerhedsbetingelserne
udvikles i1 forbindelse med direktiverne om interoperabilitet,
navnlig som en del af wtekniske specifikationer for interopera-
bilitet« (TSI) vedrerende trafikstyring og drift. Der er behov for
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at sikre sammenhang mellem disse TSI’er og bilagene til dette
direktiv. Kommissionen opnar dette ved at modificere eller
tilpasse den relevante TSI til dette direktiv og bilagene hertil
ved hjelp af de procedurer, der er fastsat i Radets direktiv
96/48/EF af 23. juli 1996 om interoperabilitet i det transeuropae-
iske jernbanesystem for hejhastighedstog (') og Europa-Parlamen-
tets og Radets direktiv 2001/16/EF af 19. marts 2001 om inter-
operabilitet i det transeuropeiske jernbanesystem for konventio-
nelle tog (3).

(14) Med henblik pa at fremme den frie bevegelighed for arbejds-
tagere og sikkerheden pa Feallesskabets jernbaner ber der rettes
serlig opmerksomhed mod andet togpersonale, der varetager
sikkerhedskritiske opgaver pa lokomotiver og tog. Medlemssta-
terne ber derfor sikre, at andet togpersonale, der varetager sikker-
hedskritiske opgaver, opfylder de mindstekrav, der er opstillet i
TSI vedrerende trafikstyring og drift. Under hensyntagen til
nationale gennemferelsesplaner, som medlemsstaterne giver
meddelelse om i forbindelse med gennemforelsen af nevnte
TSI, ber agenturet opstille forskellige muligheder for certificering
af andet togpersonale, der varetager sikkerhedskritiske opgaver,
og foretage en konsekvensvurdering af disse forskellige mulighe-
der. Kommissionen ber i givet fald pa grundlag af en rapport
forelegge forslag om betingelser og procedurer for certificering
af andet togpersonale, der varetager sikkerhedskritiske opgaver pa
lokomotiver og tog.

(15)  Kravene til licenserne og de harmoniserede supplerende certifika-
ter, som omhandlet i dette direktiv, ber kun vedrere lokomotiv-
forerens ret til lovligt at fore et tog. Samtlige andre juridiske krav,
som er forenelige med fazllesskabslovgivningen og anvendes pa
ikke-diskriminerende vis, og som vedrerer jernbanevirksomheder,
infrastrukturforvalterne, infrastrukturen og det rullende materiel,
bor ligeledes overholdes, for lokomotivfereren kan fore et tog pa
en bestemt infrastruktur.

(16) Dette direktiv ber ikke beregre anvendelsen af bestemmelserne i
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 95/46/EF af 24. oktober
1995 om beskyttelse af fysiske personer i forbindelse med
behandling af personoplysninger og om fri udveksling af
sddanne oplysninger (°) eller af Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EF) nr. 45/2001 af 18. december 2000 om beskyttelse
af fysiske personer i forbindelse med behandling af personoplys-
ninger i fellesskabsinstitutionerne og -organerne og om fri
udveksling af saddanne oplysninger (*).

(") EFT L 235 af 17.9.1996, s. 6. Senest @ndret ved Kommissionens direktiv

2007/32/EF (EUT L 141 af 2.6.2007, s. 63).

(®) EFT L 110 af 20.4.2001, s. 1. Senest @ndret ved Kommissionens direktiv
2007/32/EF.

(®) EFT L 281 af 23.11.1995, s. 31. Andret ved forordning (EF) nr. 1882/2003
(EUT L 284 af 31.10.2003, s. 1).

(*) EFT L 8 af 12.1.2001, s. 1.



2007L0059 — DA — 01.07.2016 — 002.001 — 6

a7

(18)

(19)

(20)

(€2))

(22)

For at sikre den fornedne ensartethed og gennemsigtighed ber
Feallesskabet fastleegge en standardmodel for en attest, der er
gensidigt anerkendt af medlemsstaterne og godtger, at lokomotiv-
forerne opfylder visse grundleggende krav samt har erhvervs-
massige kvalifikationer og sprogkundskaber; ansvaret for udste-
delse af licenserne overlades til de kompetente myndigheder i
medlemsstaterne, mens jernbanevirksomhederne og infrastruktur-
forvalterne far ansvaret for at udstede harmoniserede supplerende
certifikater.

Agenturet ber ogsa vurdere, om licensen og de harmoniserede
supplerende certifikater kan erstattes af et chipkort. Et sddant
chipkort ville have den fordel, at disse to elementer kombineres
i ét kort, og vil samtidig kunne bruges til andre formal enten pa
sikkerhedsomrédet eller i forvaltningen af lokomotivfererpersona-
let.

Alle oplysningerne i licenserne, de harmoniserede supplerende
certifikater og registrene over licenser og harmoniserede supple-
rende certifikater ber anvendes af sikkerhedsmyndighederne for at
lette evalueringen af certificeringen af personalet som omhandlet i
artikel 10 og 11 i direktiv 2004/49/EF og fremskynde udstedelsen
af de sikkerhedscertifikater, der er omhandlet i de naevnte artikler.

Beskaftigelse af lokomotivfarere, der er certificeret i henhold til
dette direktiv, ber ikke fritage jernbanevirksomheder og infra-
strukturforvaltere for deres forpligtelse til at opbygge et system
til registrering af og intern kontrol med deres lokomotivfereres
kompetence og adferd i tjenesten, jf. artikel 9 i og bilag III til
direktiv 2004/49/EF, og ber udgere en del af dette system. Det
harmoniserede supplerende certifikat ber ikke fritage hverken
jernbanevirksomhederne eller infrastrukturforvalterne for deres
ansvar for sikkerheden og, mere specifikt, for uddannelse af
deres personale.

Visse selskaber yder lokomotivferertjenester til jernbanevirksom-
heder og infrastrukturforvaltere. I sddanne tilfelde ber den jern-
banevirksomhed eller infrastrukturforvalter, der indirekte beskeef-
tiger en lokomotivforer, have ansvaret for at sikre, at lokomotiv-
foreren er attesteret og certificeret i overensstemmelse med dette
direktiv.

For at jernbanetransporten kan fungere tilfredsstillende, ber
lokomotivferere, der i forvejen udever deres erhverv inden
dette direktivs ikrafttreeden, kunne bevare deres erhvervede
forerret i en overgangsperiode.
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(23)

(24

(25)

(26)

()]

Unedvendige administrative og ekonomiske byrder ber undgés,
nar lokomotivforertilladelser, der blev udstedt til feorere inden
anvendelsen af de relevante bestemmelser i1 dette direktiv,
erstattes med harmoniserede supplerende certifikater og licenser,
der er i overensstemmelse med dette direktiv. Derfor ber tidligere
udstedt forerret i videst muligt omfang bevares. De udstedende
organer ber tage hensyn til hver lokomotivferers eller gruppe af
lokomotivfereres kvalifikationer og erfaring, nar disse tilladelser
skal erstattes. Det udstedende organ ber pad grundlag af kvalifi-
kationer og/eller erfaring treffe afgerelse om, hvorvidt det er
nedvendigt for en lokomotivferer eller gruppe af lokomotivferere
at tage yderligere prover og/eller uddannelse, for de kan fa deres
erstatningslicenser og harmoniserede supplerende certifikater. Det
ber derfor vare det udstedende organs opgave at beslutte, om
kvalifikationer og/eller erfaring er tilstraekkelige til at fa udstedt
de pakravede licenser og harmoniserede supplerende certifikater,
uden at der er behov for yderligere prover eller uddannelse.

Unedvendige administrative og ekonomiske byrder ber ogsé
undgds, ndr lokomotivfererne skifter arbejdsgiver. En jernbane-
virksomhed, der beskeaftiger en lokomotivferer, ber tage hensyn
til de kompetencer, denne tidligere har erhvervet, og ber sa vidt
muligt serge for, at yderligere prever og uddannelse ikke er
pakraevet.

Forerret, der er erhvervet inden anvendelsen af dette direktiv, ber
ikke vare omfattet af nogen ret til gensidig anerkendelse i
henhold til dette direktiv, hvilket dog ikke bererer den generelle
ordning for gensidig anerkendelse, der er indfert ved Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2005/36/EF af 7. september
2005 om anerkendelse af erhvervsmassige kvalifikationer (1),
som fortsat finder anvendelse indtil overgangsperiodens udleb.

De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af dette direktiv
bor vedtages 1 overensstemmelse med Radets afgorelse
1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsettelse af de narmere
vilkar for udevelsen af de gennemforelsesbefojelser, der tillegges
Kommissionen (?).

Kommissionen ber navnlig have befojelse til at fastlegge de
nedvendige betingelser og kriterier for gennemforelsen af dette
direktiv. Da der er tale om generelle foranstaltninger, der har til
formal at andre ikke-vasentlige bestemmelser i dette direktiv
eller at supplere dette direktiv med nye ikke-vasentlige bestem-
melser, skal foranstaltningerne vedtages efter forskriftsproceduren
med kontrol i artikel 5a i afgerelse 1999/468/EF.

() EUT L 255 af 30.9.2005, s. 22. Senest endret ved Radets direktiv

2006/100/EF (EUT L 363 af 20.12.20006, s. 141).
(®» EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23. Andret ved afgerelse 2006/512/EF
(EUT L 200 af 22.7.2006, s. 11).



2007L0059 — DA — 01.07.2016 — 002.001 — 8

(28)

29)

(30)

(€2

(32)

(33)

(34

Nér de frister, der normalt galder i forbindelse med forskrifts-
proceduren med kontrol, i serligt hastende tilfelde ikke kan over-
holdes, ber Kommissionen have mulighed for at anvende haste-
proceduren i artikel Sa, stk. 6, i afgerelse 1999/468/EF ved fast-
settelse af faellesskabskriterier for udvalgelse af eksaminatorer
og tilrettelaeggelse af prover som omhandlet i dette direktiv, og
ved tilpasning af dette direktivs bilag til den tekniske og viden-
skabelige udvikling som omhandlet heri.

I overensstemmelse med punkt 34 i den interinstitutionelle aftale
om bedre lovgivning (1) tilskyndes medlemsstaterne til, bade i
egen og Feallesskabets interesse, at udarbejde og offentliggere
deres egne sammenligningstabeller, der sé vidt muligt viser over-
ensstemmelsen mellem narverende direktiv og gennemforelses-
foranstaltningerne.

Medlemsstaterne ber fastsatte kontrolforanstaltninger vedrerende
overholdelse af dette direktiv og relevante foranstaltninger i
tilfeelde af overtreedelse af direktivets bestemmelser.

Medlemsstaterne ber fastsette relevante sanktioner i tilfeelde af
overtreedelser af deres nationale bestemmelser om gennemforelse
af dette direktiv.

Malet med dette direktiv, nemlig indferelse af falles ramme-
bestemmelser om certificering af lokomotivferere og tog til
passagerbefordring og godstransport kan ikke i tilstreekkelig
grad opfyldes af medlemsstaterne, og kan derfor pa grund af
direktivets omfang, bedre gennemfores pd fellesskabsplan;
Fellesskabet kan derfor traeffe foranstaltninger i overensstem-
melse med subsidiaritetsprincippet, jf. traktatens artikel 5. I over-
ensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. nevnte artikel,
gér direktivet ikke ud over, hvad der er nedvendigt for at na dette
mal.

Det kan ud fra et omkostningseffektivitetssynspunkt veere
hensigtsmeessigt, at lokomotivforere, der udelukkende forer tog
pad én medlemsstats omrade, i en begrenset periode undtages
fra dette direktivs bestemmelser om, at sadanne lokomotivferere
skal veere i besiddelse af licenser og harmoniserede supplerende
certifikater 1 overensstemmelse med dette direktiv. Betingelserne
for en sadan undtagelse ber vere klart fastsat.

En medlemsstat, der ikke har noget jernbanesystem og ikke umid-
delbart har udsigt til at fa det, vil vaere underlagt en uforholds-
meassig og overfledig forpligtelse til at gennemfore dette direktiv
i national lovgivning. Sddanne medlemsstater fritages derfor, sa
leenge de ikke har noget jernbanesystem, for forpligtelsen til at
omsette dette direktiv til national lovgivning —

() EUT C 321 af 31.12.2003, s. 1.
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UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

KAPITEL 1
FORMAL, ANVENDELSESOMRADE OG DEFINITIONER

Artikel 1

Formal

Dette direktiv fastsaetter betingelser og procedurer for certificering af
lokomotivferere, der forer lokomotiver og tog pé jernbanesystemet i
Fallesskabet. Det fastsetter de opgaver, som péhviler de kompetente
myndigheder 1 medlemsstaterne, lokomotivferere og andre akterer i
sektoren, navnlig jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere og
uddannelsescentre.

Artikel 2

Anvendelsesomrade

1. Dette direktiv finder anvendelse p& lokomotivforere, der forer
lokomotiver og tog pé jernbanesystemet i Faellesskabet for en jernbane-
virksomhed, der skal vere 1 besiddelse af et sikkerhedscertifikat, eller en
infrastrukturforvalter, der skal vare i besiddelse af en sikkerhedsgod-
kendelse.

2. Medlemsstaterne ma ikke pa grundlag af nationale bestemmelser
vedrerende andet personale pa godstog, hindre godstog i at krydse
grenser eller udfore indenrigstransport pa deres omréde.

3.  For sa vidt andet ikke er fastsat i artikel 7, kan medlemsstaterne
undtage lokomotivferere fra de foranstaltninger, de vedtager til gennem-
forelse af dette direktiv, hvis de udelukkende kerer pa:

a) metroer, sporvogne og andre letbanesystemer

b) net, der funktionsmeessigt er adskilt fra resten af jernbanesystemet,
og som kun er beregnet til personbefordring og godstrafik i lokal-,
by- og forstadsomrader

¢) privatejet jernbaneinfrastruktur, der udelukkende bruges til ejerens
egen godstransport

d) sporsektioner, der midlertidigt er afspaerret for normal trafik med
henblik pa vedligeholdelse, fornyelse eller forbedring.
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Artikel 3

Definitioner

I dette direktiv gaelder felgende definitioner:

a)

b)

d)

e)

2)

»Kompetent myndighed«: den sikkerhedsmyndighed, der er omtalt i
artikel 16 i direktiv 2004/49/EF

»Lokomotivferer«: person, der pad en selvstendig, ansvarsfuld og
sikkerhedsmessigt forsvarlig méde er i stand til og har tilladelse
til at fore tog, herunder lokomotiver, rangerlokomotiver, arbejdstog,
jernbanevedligeholdelseskeretojer eller tog til passagerbefordring
eller godstransport

»Andet togpersonale, der varetager sikkerhedskritiske opgaver«:
personale i toget, som ikke er lokomotivferere, men som bidrager
til at sikre togets, passagerernes og de transporterede varers
sikkerhed

»Jernbanesystem«: Et system bestdende af jernbaneinfrastrukturer,
der omfatter sporsystemets strekninger og faste anleg samt alt
rullende materiel, uanset kategori og oprindelse, der kerer pa
denne infrastruktur, jf. direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF

»Infrastrukturforvalter«: Ethvert organ eller enhver virksomhed, der
navnlig er ansvarlig for anleg og vedligeholdelse af jernbaneinfra-
strukturen eller en del deraf, jf. artikel 3 i direktiv 91/440/EQF,
hvilket ogsd kan omfatte forvaltning af infrastrukturkontrol- og
sikkerhedssystemer. En infrastrukturforvalters funktioner i forbin-
delse med et banenet eller en del af et banenet kan uddelegeres til
forskellige organer eller foretagender

»Jernbanevirksomhed«: En jernbanevirksomhed som defineret i
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2001/14/EF af 26. februar
2001 om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet og opkravning af
afgifter for brug af jernbaneinfrastruktur samt sikkerhedscertifice-
ring ('), og enhver anden offentlig eller privat virksomhed, hvis
aktivitet bestar i at levere godstransport og/eller personbefordring
ad jernbane, saledes forstaet, at virksomheden serger for treekkraften.
Denne betegnelse omfatter ogsd virksomheder, som kun serger for
traekkraft

»Tekniske specifikationer for interoperabilitet eller« TSI'er: De speci-
fikationer, som gaelder for det enkelte delsystem eller et enkelt afsnit
af et delsystem med henblik pa opfylde vesentlige krav og sikre
interoperabilitet i det transeuropaiske hejhastighedssystem samt det
konventionelle jernbanesystem, jf. direktiv 96/48/EF og direktiv
2001/16/EF

(") EFT L 75 af 15.3.2001, s. 29. Senest @ndret ved direktiv 2004/49/EF.
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h) »Agentur«: Det Europaziske Jernbaneagentur, der er oprettet ved
Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 881/2004 af
29. april 2004 (")

i) »Sikkerhedscertifikat«: Det certifikat, som en sikkerhedsmyndighed
udsteder til en jernbanevirksomhed, jf. artikel 10 1 direktiv
2004/49/EF

j) »Certifikat«: Det harmoniserede supplerende certifikat, hvori det er
anfort, pad hvilken infrastruktur og med hvilket rullende materiel
indehaveren har ret til at kore

k) »Sikkerhedsgodkendelse«: Den godkendelse, som en sikkerhedsmyn-
dighed udsteder til en infrastrukturforvalter, jf. artikel 11 i direktiv
2004/49/EF

1) »Uddannelsescenter«: En enhed, der er godkendt eller anerkendt af
den kompetente myndighed til at give kurser.

KAPITEL II

CERTIFICERING AF LOKOMOTIVFORERE

Artikel 4

Fellesskabsmodel for certificering

1.  Alle lokomotivferere skal have de nedvendige egenskaber og
kvalifikationer for at kunne fore tog samt vere i besiddelse af folgende
dokumenter:

a) en licens, der godtger, at lokomotivfareren opfylder minimumskra-
vene til helbred, grunduddannelse og almene faglige kvalifikationer.
Pa licensen anferes lokomotivfererens identitet, den udstedende
myndighed og gyldighedsperioden. Licensen udformes som fore-
skrevet i bilag I, indtil fzllesskabsmodellen for certificering er
vedtaget som omhandlet i stk. 4

b) et eller flere certifikater, hvori det anferes, pa hvilken infrastruktur
og med hvilket rullende materiel indehaveren har ret til at kore.
Hvert enkelt certifikat udformes som foreskrevet i bilag I.

2. Kravet om at vaere i besiddelse af et certifikat for en bestemt del af
infrastrukturen gelder dog ikke i de ekstraordinare tilfelde, der er
anfort nedenfor, forudsat at en anden lokomotivforer med et gyldigt
certifikat for den pagaldende infrastruktur sidder ved siden af foreren
pa turen:

a) nar forstyrrelser af jernbanedriften nedvendigger omdirigering af tog
eller vedligeholdelse af sporene som praciseret af infrastrukturfor-
valteren

(") EUT L 164 af 30.4.2004, s. 1. Berigtiget ved EUT L 220 af 21.6.2004, s. 3.
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b) nar der er tale om ekstraordinare engangstjenester med historiske tog

c) nar der er tale om ekstraordinere engangsgodstrafiktjenester,
forudsat at infrastrukturforvalteren samtykker

d) nér der er tale om levering eller demonstration af et nyt tog eller
lokomotiv

e) ndr der er tale om uddannelse af lokomotivferere og lokomotivfoerer-
prover.

Brugen af denne mulighed er op til jernbanevirksomheden og kan ikke
palegges af hverken den relevante infrastrukturforvalter eller den
kompetente myndighed.

Nar en ekstra lokomotivferer bruges som ovenfor navnt, skal infrastruk-
turforvalteren underrettes pa forhand.

3. Certifikatet giver adgang til at fore lokomotiver af en eller flere af
folgende kategorier:

a) kategori A: rangerlokomotiver, arbejdstog, jernbanevedligeholdel-
seskoretgjer og alle andre lokomotiver, nar de anvendes til rangering

b) kategori B: personbefordring og/eller godstransport.

Et certifikat kan indeholde en tilladelse til alle kategorier, der dakker
alle koder som navnt 1 stk. 4.

4. Senest den 4. december 2008 vedtager Kommissionen pé grundlag
af et udkast udarbejdet af agenturet en faellesskabsmodel for licensen,
certifikatet og den certificerede kopi af certifikatet og fastlegger ogsa
den fysiske udformning heraf under hensyntagen til foranstaltninger
mod forfalskning. Disse foranstaltninger, der har til formal at @ndre
ikke-vaesentlige bestemmelser 1 dette direktiv ved at supplere det,
vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 32, stk. 3.

Senest den 4. december 2008 vedtager Kommissionen de foranstaltnin-
ger, der har til formal at endre ikke-veasentlige bestemmelser i dette
direktiv ved at supplere det, og som vedrerer fallesskabskoder for de
forskellige typer i kategori A og B som neavnt i stk. 3 i denne artikel,
efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 32, stk. 3, pa grundlag af
en henstilling fra agenturet.

Artikel 5

Foranstaltninger til bekzempelse af forfalskning

De kompetente myndigheder og udstedende organer treffer alle nedven-
dige foranstaltninger til at undga risiko for forfalskning af licenser og
certifikater og uautoriserede @ndringer af de i artikel 22 omhandlede
registre.



2007L0059 — DA — 01.07.2016 — 002.001 — 13

Artikel 6

Ejendomsret, sprog og udstedende organer

1. En licens tilhgrer indehaveren og udstedes af den i artikel 3,
litra a), omhandlede kompetente myndighed. Nér en kompetent
myndighed eller dens stedfortreeder udsteder en licens pa et nationalt
sprog, som ikke er et fellesskabssprog, udferdiger den en tosproget
udgave af licensen, idet det ene sprog skal vere et af fellesskabsspro-
gene.

2. Et certifikat udstedes af den jernbanevirksomhed eller infrastruk-
turforvalter, som direkte eller indirekte beskaftiger lokomotivfereren.
Certifikatet tilhorer den virksomhed eller den forvalter, som udsteder
den. Lokomotivferere har dog i medfer af artikel 13, stk. 3, i direktiv
2004/49/EF ret til en bekraftet genpart. Nér en jernbanevirksomhed
eller en infrastrukturforvalter udsteder et certifikat pd et nationalt
sprog, som ikke er et fellesskabssprog, udferdiger den en tosproget
udgave af certifikatet, idet det ene sprog skal vere et af fallesskabs-
sprogene.

Artikel 7
Geografisk gyldighed

1. En licens er gyldig pa hele Fallesskabets omrade.

2. Et certifikat gelder kun for de infrastrukturer og det rullende
materiel, som er anfort pa det.

Artikel 8

Anerkendelse af certificeringsdokumenter tilherende
lokomotivferere fra tredjelande

Certificeringsdokumenter tilherende lokomotivferere fra tredjelande, der
udelukkende keorer pd en medlemsstats grenseovergangssektion, kan
anerkendes af denne medlemsstat i overensstemmelse med bilaterale
aftaler med det pagaeldende tredjeland.

KAPITEL III

BETINGELSER FOR ERHVERVELSE AF EN LICENS OG ET
CERTIFIKAT

Artikel 9
Mindstekrav

1. For at erhverve en licens skal ansegerne opfylde mindstekravene i
artikel 10 og 11. For at erhverve et certifikat og for at det forbliver
gyldigt, skal ansegerne vere i besiddelse af en licens og opfylde mind-
stekravene i artikel 12 og 13.

2. En medlemsstat kan stille strengere krav ved udstedelsen af
licenser pé sit eget omrdde. Den skal dog godkende licenser udstedt
af andre medlemsstater, jf. artikel 7.
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Afdeling I

Licens

Artikel 10
Mindstealder

Medlemsstaterne fastsatter licensansegernes mindstealder, der skal vere
mindst 20 ar. En medlemsstat kan dog udstede licenser til ansegere, der
er fyldt 18 ar, men i s& fald er licensens gyldighed begrenset til den
udstedende medlemsstats omrade.

Artikel 11
Grundleggende krav

1.  Ansegere skal have bestdet mindst ni ars uddannelse (primeer
og sekunder) og have gennemfert en grunduddannelse svarende til
niveau 3, jf. Radets beslutning 85/368/EQF af 16. juli 1985 om
sammenlignelighed af de ved erhvervsuddannelse i medlemsstaterne
opnaede kvalifikationer (1).

2. Ansegere skal godtgere deres fysiske egnethed gennem en
helbredsundersogelse foretaget af eller — efter medlemsstatens beslut-
ning — under opsyn af en laege, der er godkendt eller anerkendt i
henhold til artikel 20. Undersogelsen skal mindst omfatte kriterierne i
bilag II, afsnit 1.1, 1.2, 1.3 og 2.1.

3. Ansegere skal godtgere deres erhvervsmessige psykiske egnethed
gennem en undersogelse foretaget af eller — efter medlemsstatens
beslutning — under opsyn af en psykolog eller laege, der er godkendt
eller anerkendt i henhold til artikel 20. Undersogelsen skal mindst
omfatte kriterierne i bilag II, afsnit 2.2.

4. Ansegere skal have godtgjort deres almene faglige kompetence
ved at have bestdet en prove, der mindst skal omfatte de generelle
emner i bilag IV.

Afdeling II
Certifikat

Artikel 12
Sprogkundskaber

Det i bilag VI omhandlede kriterium angdende sprogkundskaber skal
vaere opfyldt for den infrastruktur, som certifikatet anvendes til.

Artikel 13
Faglige kvalifikationer

1.  Ansegere skal have bestdet en prove i faglige kundskaber og
kompetence vedrerende det rullende materiel, for hvilket der anseges

om et certifikat; proven skal mindst omfatte de generelle emner i
bilag V.

() EFT L 199 af 31.7.1985, s. 56.
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2. Ansegere skal have bestaet en prove i deres faglige kundskaber og
kompetence vedrerende den infrastruktur, for hvilken der ansgges om et
certifikat. Proven skal mindst omfatte de generelle emner i bilag VI. I
givet fald omfatter proven ogsa sprogkundskaber i henhold til bilag VI,
afsnit 8.

3. Ansegere undervises af jernbanevirksomheden eller infrastruktur-
forvalteren i det sikkerhedsledelsessystem, der er foreskrevet i direktiv
2004/49/EF.

KAPITEL 1V

PROCEDURE FOR ERHVERVELSE AF EN LICENS OG ET
CERTIFIKAT

Artikel 14

Erhvervelse af en licens

1.  Den kompetente myndighed offentligger proceduren for erhver-
velse af en licens.

2. Ansegning om licens indgives til den kompetente myndighed af
lokomotivfereraspiranten selv eller af en retlig enhed pé dennes vegne.

3. Ansegninger til den kompetente myndighed kan vedrere udste-
delse af en ny licens, ajourfering af oplysningerne i licensen, fornyelse
eller en genpart.

4. Den kompetente myndighed udsteder licensen snarest muligt og
senest en méaned efter at have modtaget alle fornedne dokumenter.

5. En licens er gyldig i ti ar, jf. dog artikel 16, stk. 1.

6.  En licens udstedes i et enkelt originaleksemplar. Kopiering af en
licens er forbudt, idet den kompetente myndighed dog efter anmodning
kan udstede en genpart.

Artikel 15

Erhvervelse af et certifikat

Hver jernbanevirksomhed og hver infrastrukturforvalter fastsetter i
overensstemmelse med dette direktiv sine egne procedurer for udste-
delse og ajourforing af certifikater som led i sit sikkerhedsledelses-
system samt en klageprocedure, der giver lokomotivferere mulighed
for at anmode om fornyet behandling af en afgerelse i forbindelse
med udstedelse, ajourfering, suspension eller inddragelse af et certifikat.

I tilfeelde af uenighed kan parterne forelaegge sagen for den kompetente
myndighed eller en uathangig klageinstans.
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Jernbanevirksomhederne og infrastrukturforvalterne ajourforer straks et
certifikat, nar indehaveren af certifikatet har erhvervet yderligere
godkendelser med hensyn til rullende materiel eller infrastruktur.

Artikel 16

Regelmezessig kontrol

1. For at en licens forbliver gyldig, skal indehaveren af et certifikat
regelmassigt lade sig undersoge og/eller aflegge prover, for sé vidt
angar de i artikel 11, stk. 2 og 3, omhandlede krav. For sd vidt angér
helbredskrav skal dette mindst ske med den hyppighed, der er anfort i
bilag II, afsnit 3.1. Laegeundersogelserne foretages af eller under opsyn
af leeger, der er godkendt eller anerkendt i henhold til artikel 20. For sa
vidt angdr almene faglige kundskaber finder artikel 23, stk. 8, anven-
delse.

Nér en licens fornyes, kontrollerer den kompetente myndighed i det i
artikel 22, stk. 1, litra a), omhandlede register, at lokomotivfareren
opfylder kravene omhandlet i dette stykkes forste afsnit.

2. For at et certifikat forbliver gyldigt, skal indehaveren regelmassigt
aflegge ecksaminer og/eller prever, for sa vidt angar de i artikel 12
og 13 omhandlede krav. Hyppigheden af disse eksaminer og/eller
prover fastsattes af den jernbanevirksomhed eller infrastrukturforvalter,
som direkte eller indirekte beskaftiger lokomotivfereren, i overensstem-
melse med dennes eget sikkerhedsledelsessystem, idet minimumshyp-
pigheden i bilag VII skal overholdes.

Hver gang en sddan kontrol er foretaget, bekreefter det udstedende organ
ved en pategning péa certifikatet og i det i artikel 22, stk. 2, litra a),
omhandlede register, at lokomotivfereren opfylder kravene omhandlet i
dette stykkes forste afsnit.

3.  Hvis en regelmessig kontrol springes over eller far et negativt
resultat, finder proceduren i artikel 18 anvendelse.

Artikel 17

Anszettelsens opher

Nér en lokomotivforer opherer med at arbejde for en jernbanevirk-
somhed eller infrastrukturforvalter, underretter sidstnavnte straks den
kompetente myndighed herom.

Licensen forbliver gyldig, sd lenge betingelserne i artikel 16, stk. 1, er
opfyldt.

Et certifikat mister sin gyldighed, nar indehaveren heraf ikke laengere er
ansat som lokomotivforer. Indehaveren modtager dog en bekraftet
genpart heraf og af enhver dokumentation for sin uddannelse, kvalifi-
kationer, erfaring og faglige kompetence. Ved udstedelse af certifikat til
lokomotivfereren tager jernbanevirksomheden eller infrastrukturforval-
teren en sadan dokumentation i betragtning.
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Artikel 18

Tilsyn med lokomotivfereren og suspension

1. Jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere sikrer sig og
kontrollerer gyldigheden af licenser og certifikater, som de lokomotiv-
forere, de direkte eller indirekte beskeftiger, er i besiddelse af.

De etablerer en tilsynsordning for deres lokomotivferere. Hvis resultatet
af et sadant tilsyn giver anledning til tvivl om, hvorvidt en lokomotiv-
forer har den nedvendige kompetence til at udfere arbejdet, og licensens
eller certifikatets fortsatte gyldighed, treffer jernbanevirksomhederne og
infrastrukturforvalterne gjeblikkelig de nedvendige foranstaltninger.

2. Hvis en lokomotivferer finder, at hans helbred giver anledning til
tvivl om hans egnethed til arbejdet, underretter han ejeblikkelig enten
jernbanevirksomheden eller infrastrukturforvalteren herom.

S& snart en jernbanevirksomhed eller en infrastrukturforvalter bliver
opmarksom pé eller af en lege underrettes om, at en lokomotivforers
helbred er sa svakket, at det giver anledning til tvivl om dennes
egnethed til arbejdet, traeffer denne gjeblikkelig de nedvendige
foranstaltninger, herunder foretager den undersogelse, der er beskrevet
i bilag II, afsnit 3.1, og inddrager om nedvendigt certifikatet samt ajour-
forer det i artikel 22, stk. 2, omhandlede register. Der sorges endvidere
for, at lokomotivfoereren pé intet tidspunkt under tjenesten er pavirket af
et stof, der kan pévirke hans koncentrationsevne, arvagenhed eller
adferd. Den kompetente myndighed underrettes omgéende ved arbejds-
udygtighed i en periode pd mere end tre méaneder.

KAPITEL V
DEN KOMPETENTE MYNDIGHEDS OPGAVER OG AFGORELSER

Artikel 19

Den kompetente myndigheds opgaver

1. Den kompetente myndighed udferer folgende opgaver pa en dben
og ikke-diskriminerende méde:

a) udsteder og ajourferer licenser samt udferdiger genparter, jf. artikel 6
og 14

b) serger for regelmaessig kontrol, jf. artikel 16, stk. 1

¢) suspenderer og inddrager licenser og meddeler det udstedende organ
begrundede anmodninger om suspension af certifikater, jf. artikel 29

d) anerkender personer eller organer, jf. artikel 23 og 25, hvis den er
udpeget hertil af medlemsstaten
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e) serger for, at et register over de fagfolk og organisationer, der er
godkendt eller anerkendt i henhold artikel 20, offentliggeres og
ajourfores

f) forer og ajourforer et register over licenser, jf. artikel 16, stk. 1, og
artikel 22, stk. 1

g) forer kontrol med togferernes certificeringsproces, jf. artikel 26

h) gennemforer kontrol, jf. artikel 29

i) fastleegger nationale kriterier for eksaminatorer, jf. artikel 25, stk. 5.

Den reagerer hurtigt pa begaeringer og anmodninger om oplysninger og
fremsaetter under sagsbehandlingen af licensansggninger omgéende sine
eventuelle anmodninger om supplerende oplysninger.

2. Den kompetente myndighed mé ikke uddelegere de opgaver, der
er omhandlet i stk. 1, litra c), g) og 1), til tredjepart.

3. Enhver uddelegering af opgaver skal ske pa en &ben og ikke-
diskriminerende made og ikke give anledning til interessekonflikt.

4. Nar den kompetente myndighed uddelegerer eller udliciterer de i
stk. 1, litra a) eller b), omhandlede opgaver til en jernbanevirksomhed,
skal mindst en af folgende to betingelser overholdes:

a) Jernbanevirksomheden udsteder kun licenser til sine egne lokomotiv-
forere.

b) Jernbanevirksomheden har inden for det pagaldende omrade ikke
eneret til at udfere nogen af de opgaver, den har fiet uddelegeret
eller udliciteret.

5. Nar en kompetent myndighed uddelegerer eller udliciterer opga-
ver, har den bemyndigede repraesentant eller kontrahenten pligt til under
udfoerelsen af sddanne opgaver at overholde de forpligtelser, der phviler
de kompetente myndigheder i henhold til dette direktiv.

6. Nar en kompetent myndighed uddelegerer eller udliciterer opga-
ver, etablerer den et system til kontrol af, hvordan disse opgaver er
blevet udfert, og til sikring af, at betingelserne i stk. 2, 4 og 5 er
opfyldt.

Artikel 20

Godkendelse og anerkendelse

1. Personer eller organer, der skal godkendes i henhold til dette
direktiv, godkendes af et godkendelsesorgan, der er udpeget af den
pageldende medlemsstat. Godkendelsesprocessen bygger pa uathengig-
heds-, kompetence- og upartiskhedskriterier, saisom de relevante euro-
pxiske standarder i EN 45 000-serien, og pad en bedemmelse af et
dossier, som ansggerne fremlaegger som bevis for deres kvalifikationer
pa det pageldende omrade.
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2. Som alternativ til godkendelsen omhandlet i stk. 1 kan en
medlemsstat fastsette, at den kompetente myndighed eller et organ
udpeget af den pageldende medlemsstat anerkender personer eller orga-
ner, der anerkendes i medfer af dette direktiv. Anerkendelse baseres pa
uathangigheds-, kompetence- og upartiskhedskriterier. I tilfeelde, hvor
den sarlige kompetence er yderst sjelden, tillades en undtagelse fra
denne regel, hvis Kommissionen har afgivet positiv udtalelse efter
forskriftsproceduren i artikel 32, stk. 2.

Uathangighedskriteriet finder ikke anvendelse i tilfelde af uddannelse
som omhandlet i artikel 23, stk. 5 og 6.

3. Den kompetente myndighed serger for offentliggerelse og ajour-
foring af et register over de personer og organer, der er godkendt eller
anerkendt i henhold til dette direktiv.

Artikel 21

Den kompetente myndigheds afgerelser

1. Den kompetente myndighed begrunder sine afgarelser.

2. Den kompetente myndighed serger for, at der indferes en admini-
strativ klageadgang, séledes at arbejdsgiveren og lokomotivfereren kan
kreve fornyet behandling af en afgerelse, der er truffet i henhold til
dette direktiv.

3. Medlemsstaterne treeffer de nedvendige foranstaltninger til at sikre,
at den kompetente myndigheds afgerelser kan proves ved en domstol.

Artikel 22
Registre og dataudveksling

1. De kompetente myndigheder skal:

a) fore et register over alle licenser, der er udstedt, ajourfert, fornyet,
@ndret, udlebet, suspenderet, inddraget eller anmeldt tabt, stjalet eller
odelagt. Registret skal indeholde data som foreskrevet i bilag I,
afsnit 4 for hver licens, der kan genfindes ved hjzlp af det nationale
nummer, der er tildelt hver lokomotivferer. Det ajourfores regelmees-
sigt

b) efter begrundet anmodning levere oplysninger om sddanne licensers
status til de kompetente myndigheder i de andre medlemsstater, til
agenturet eller til lokomotivfereres arbejdsgivere.

2. Alle jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere skal:

a) fore eller sorge for, at der fores et register over alle certifikater, der
er udstedt, ajourfert, fornyet, @ndret, udlebet, suspenderet, inddraget
eller anmeldt tabt, stjélet eller edelagt. Registret skal indeholde hvert
certifikats data som foreskrevet i bilag I, afsnit 4, samt data
vedrerende den i artikel 16 omhandlede regelmassige kontrol. Det
ajourfores regelmeessigt
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b) samarbejde med den kompetente myndighed i den medlemsstat, hvor
de er etableret, med henblik pé at udveksle data med den kompetente
myndighed og give den adgang til de nodvendige data

¢) levere oplysninger om sadanne certifikaters indhold til de kompe-
tente myndigheder i de andre medlemsstater efter anmodning, hvis
dette er nedvendigt som folge af deres transnationale aktiviteter.

3. Lokomotivfereren har adgang til sine data i den kompetente
myndigheds register og i jernbanevirksomhedens register, og har ret
til efter anmodning at fa udleveret en kopi.

4.  De kompetente myndigheder samarbejder med agenturet for at
sikre interoperabiliteten af de i stk. 1 eller 2 omhandlede registre.

Med henblik herpad vedtager Kommissionen inden den 4. december
2008 pa grundlag af et udkast udarbejdet af agenturet de grundleeggende
parametre for de registre, der skal indferes, f.eks. de data, der skal
registreres, deres format samt en protokol for dataudveksling, adgangs-
rettigheder, tidsfrister for opbevaring af data og de procedurer, der skal
folges i tilfelde af konkurs. Disse foranstaltninger, der har til formal at
endre ikke-vasentlige bestemmelser i dette direktiv ved at supplere det,
vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 32, stk. 3.

5. De kompetente myndigheder, infrastrukturforvalterne og jernbane-
virksomhederne sikrer sig, at de registre, som de opretter i henhold til
stk. 1 og 2, og den méde, de udnyttes pa, er i overensstemmelse med
direktiv 95/46/EF.

6.  Agenturet sikrer, at det system, der oprettes i henhold til stk. 2,
litra a) og b), er i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 45/2001.

KAPITEL VI
LOKOMOTIVFORERUDDANNELSE OG -PROVER

Artikel 23
Uddannelse

1.  Uddannelsen af lokomotivferere omfatter en del, der vedrerer
licensen og afspejler almene faglige kundskaber som beskrevet i
bilag IV, og en anden del, der vedrerer certifikatet og afspejler speci-
fikke faglige kundskaber som beskrevet i bilag V og VI.
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2. Undervisningsmetoden skal opfylde kriterierne 1 bilag III.

3.  De detaljerede uddannelsesmal er fastlagt i bilag IV for licensens
vedkommende og i bilag V og VI for certifikatets vedkommende. Disse
detaljerede uddannelsesmal kan suppleres med enten:

a) de relevante TSI’er, der vedtages i overensstemmelse med direktiv
96/48/EF eller direktiv 2001/16/EF. 1 sa fald sikrer Kommissionen
sammenhangen mellem TSI’erne og bilag IV, V og VI, eller

b) de kriterier, der foreslas af agenturet i henhold til artikel 17 i forord-
ning (EF) nr. 881/2004. Disse kriterier, der har til formal at endre
ikke-vaesentlige bestemmelser i dette direktiv ved at supplere det,
vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i nervarende direk-
tivs artikel 32, stk. 3.

4. 1 overensstemmelse med artikel 13 i direktiv 2004/49/EF sikrer
medlemsstaterne, at lokomotivfereraspiranter har fair adgang uden
forskelsbehandling til den uddannelse, der er nedvendig for at kunne
opfylde betingelserne for at erhverve en licens og et certifikat.

5. Undervisning i de almene faglige kundskaber, jf. artikel 11, stk. 4,
og sprogkundskaber, jf. artikel 12, samt faglige kundskaber vedrerende
rullende materiel, jf. artikel 13, stk. 1, udferes af personer eller organer,
der er godkendt eller anerkendt i overensstemmelse med artikel 20.

6.  Undervisning i kendskab til infrastruktur, jf. artikel 13, stk. 2,
herunder kendskab til straekninger og driftsregler og procedurer,
udfores af personer eller organisationer, der er godkendt eller anerkendt
af den medlemsstat, hvor infrastrukturen findes.

7.  For s& vidt angar licenser finder den generelle ordning for aner-
kendelse af erhvervsuddannelser, der er indfert ved direktiv 2005/36/EF,
fortsat anvendelse pad anerkendelse af faglige kvalifikationer hos
lokomotivferere, der er statsborgere i en medlemsstat, og som har
opnaet deres uddannelsesbevis i et tredjeland.

8. Der indfores et efteruddannelsesprogram for at sikre, at personalets
kompetencer bevares i overensstemmelse med bilag 111, punkt 2, litra e),
i direktiv 2004/49/EF.

Artikel 24

Investeringer i uddannelse

1. Medlemsstaterne treffer de nedvendige foranstaltninger for at
undga, at investeringer foretaget af en jernbanevirksomhed eller en
infrastrukturforvalter i uddannelsen af en lokomotivferer, i det tilfeelde
at lokomotivfereren frivilligt skifter arbejdsplads til fordel for en anden
jernbanevirksomhed eller infrastrukturforvalter, ikke uberettiget begun-
stiger den anden jernbanevirksomhed eller infrastrukturforvalter.
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2. Gennemforelsen af denne artikel er genstand for serlig opmerk-
somhed 1 den rapport, der er omhandlet i artikel 33, jf. navnlig litra f).

Artikel 25

Prover

1. Det nermere indhold af de prever og udpegelse af de eksamina-
torer, der skal kontrollere de fornedne kvalifikationer, fastleegges:

a) for sd vidt angar den del, der vedrerer licensen: af den kompetente
myndighed i forbindelse med fastsattelsen af proceduren for erhver-
velse af en licens, jf. artikel 14, stk. 1

b) for s& vidt angér den del, der vedrorer certifikatet: af jernbanevirk-
somheden eller infrastrukturforvalteren i forbindelse med fastset-
telsen af proceduren for erhvervelse af et certifikat, jf. artikel 15.

2. De prover, der er omhandlet i stk. 1, aflegges til sagkyndige
eksaminatorer, der er godkendt eller anerkendt i overensstemmelse
med artikel 20; proverne tilrettelegges saledes, at det undgas, at der
opstar interessekonflikter.

3.  Evaluering af kendskab til infrastruktur, herunder kendskab til
strekninger og driftsregler, udferes af personer eller organer, der er
godkendt eller anerkendt af den medlemsstat, hvor infrastrukturen
befinder sig.

4.  De prover, der er omhandlet i stk. I, tilrettelegges saledes, at
enhver interessekonflikt undgés, uden at det bererer muligheden for,
at eksaminatoren kan tilhere den jernbanevirksomhed eller infrastruktur-
forvalter, der udsteder certifikatet.

5. Eksaminatorer kan udvealges og prover kan tilretteleegges efter
feellesskabskriterier, der fastlegges pa grundlag af et udkast udarbejdet
af agenturet. Disse foranstaltninger, der har til formal at endre ikke-
vaesentlige bestemmelser i dette direktiv ved at supplere det, vedtages
efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 32, stk. 3. I sarligt
hastende tilfelde kan Kommissionen anvende hasteproceduren i
artikel 32, stk. 4.

Er der ikke fastlagt fwllesskabskriterier, fastlegger de kompetente
myndigheder nationale kriterier.

6. Som afslutning pa uddannelsen holdes der teoretiske og praktiske
prover. Kereferdighederne bedemmes under kereprover pd jernbanenet-
tet. Simulatorer kan ogsa benyttes til at kontrollere lokomotivfererens
overholdelse af driftsregler og hans prastationer i serlig vanskelige
situationer.
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KAPITEL VII

EVALUERING

Artikel 26

Kvalitetsnormer

De kompetente myndigheder forvisser sig om, at alle aktiviteter i forbin-
delse med uddannelse, evaluering af kvalifikationer og ajourfering af
licenser og certifikater kontrolleres lebende ved hjelp af et system af
kvalitetsnormer. Denne bestemmelse gelder ikke aktiviteter, der i
forvejen er omfattet af sikkerhedsledelsessystemer, som jernbanevirk-
somheder og infrastrukturforvaltere har indfert i henhold til direktiv
2004/49/EF.

Artikel 27

Uafhaengig evaluering

1. I hver medlemsstat foretages der med hgjst fem ars mellemrum en
uathangig evaluering af procedurerne for erhvervelse og evaluering af
faglige kundskaber og kvalifikationer og af systemet for udstedelse af
licenser og certifikater. Dette gelder ikke aktiviteter, der i forvejen er
omfattet af sikkerhedsledelsessystemer, som jernbanevirksomheder og
infrastrukturforvaltere har indfert i henhold til direktiv 2004/49/EF.
Evalueringen foretages af kvalificerede personer, der ikke selv er invol-
veret i de pagaldende aktiviteter.

2. Resultaterne af de uafhaengige evalueringer dokumenteres og tilgar
de bererte kompetente myndigheder. Om fornedent traeffer medlems-
staterne foranstaltninger til at afhjeelpe de mangler, der er afdekket
ved den uathangige evaluering.

KAPITEL VIII
ANDET TOGPERSONALE

Artikel 28

Rapport om andet togpersonale

1.  Agenturet fastleegger i en rapport, der skal foreleegges senest den
4. juni 2009 og under hensyntagen til den TSI for trafikstyring og drift,
der udarbejdes i henhold til direktiv 96/48/EF og direktiv 2001/16/EF,
hvilken profil og hvilke opgaver for andet togpersonale, der varetager
sikkerhedskritiske opgaver, og hvis faglige kvalifikationer dermed har
betydning for jernbanesikkerheden, der ber fastlegges pé fellesskabs-
niveau ved hjelp af licenser og/eller certifikater, som kan svare til det
system, der indferes med nervaerende direktiv.

2. Pa grundlag af denne rapport forelegger Kommissionen senest den
4. juni 2010 et forslag til en certificeringsordning for andet togpersonale
som omhandlet i stk. 1.
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KAPITEL IX
KONTROL OG SANKTIONER

Artikel 29
Kontrol udfert af den kompetente myndighed

1. Den kompetente myndighed kan til enhver tid pa tog, der kerer
inden for dens jurisdiktionsomrade, kontrollere, at lokomotivfereren er i
besiddelse af de dokumenter, der er udstedt i medfor af dette direktiv.

2. Uanset den 1 stk. 1 navnte kontrol kan den kompetente
myndighed 1 tilfelde af forsemmelse pé arbejdspladsen kontrollere,
om den pagzldende lokomotivferer overholder kravene i artikel 13.

3. Den kompetente myndighed kan foretage undersogelser af, om de
lokomotivferere, jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere, eksami-
natorer og uddannelsescentre, der udever deres aktivitet pd omrader
underlagt dens kompetence, lever op til dette direktiv.

4. Hvis den kompetente myndighed finder, at en lokomotivforer ikke
lengere opfylder et eller flere af kravene, treeffer den folgende
foranstaltninger:

a) For sd vidt angar en licens udstedt af den kompetente myndighed
suspenderer den kompetente myndighed licensen. Suspensionen er
midlertidig eller permanent alt efter, hvor stor risiko forholdet inde-
barer for jernbanesikkerheden. Den meddeler straks lokomotiv-
foreren og dennes arbejdsgiver sin begrundede afgorelse, uden at
det bererer den i artikel 21 fastsatte klageadgang. Den oplyser om
den procedure, der skal folges for at fa licensen tilbage.

b) For sa vidt angér en licens udstedt af en kompetent myndighed i en
anden medlemsstat henvender den kompetente myndighed sig til den
pageldende myndighed og fremsetter en begrundet anmodning om
supplerende kontrol eller suspension af licensen. Den anmodende
kompetente myndighed underretter Kommissionen og de ovrige
kompetente myndigheder om anmodningen. Den myndighed, der
har udstedt den péageldende licens, forpligter sig til at undersoge
anmodningen inden for fire uger og underrette den anden myndighed
om, hvilken afgerelse den har truffet. Den myndighed, der har
udstedt licensen, underretter ligeledes Kommissionen og de evrige
kompetente myndigheder om afgerelsen. Alle kompetente myndig-
heder kan forbyde lokomotivferere at fore lokomotiver og tog pa
deres omrade, indtil de har modtaget underretning om den udste-
dende myndigheds afgerelse.

¢) For sd vidt angér et certifikat henvender den kompetente myndighed
sig til udstederen og anmoder om supplerende kontrol eller suspen-
sion af certifikatet. Udstederen treffer passende foranstaltninger og
rapporterer tilbage til den kompetente myndighed inden for en frist
pa fire uger. Den kompetente myndighed kan forbyde lokomotiv-
forere at fore lokomotiver og tog pa sit jurisdiktionsomréde, indtil
den har modtaget udstederens rapport, og underretter Kommissionen
og de ovrige kompetente myndigheder herom.
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Hvis den kompetente myndighed finder, at en bestemt lokomotivforer
udger en alvorlig risiko for jernbanesikkerheden, treffer den under alle
omstendigheder ojeblikkelig de nedvendige foranstaltninger, f.eks.
anmoder den infrastrukturforvalteren om at stoppe toget og forbyder
lokomotivfereren at fore lokomotiver og tog pd dens omrade i den
periode, der matte veere nedvendig. Den underretter Kommissionen og
de ovrige kompetente myndigheder om en siddan afgerelse.

I alle tilfeelde ajourferer den kompetente myndighed eller det organ, der
er udpeget hertil, det i artikel 22 omhandlede register.

5. Finder en kompetent myndighed, at en afgerelse truffet af en
kompetent myndighed i en anden medlemsstat i henhold til stk. 4
ikke opfylder de relevante kriterier, forelegges sporgsmaélet for
Kommissionen, som afgiver en udtalelse inden for en frist pa tre mane-
der. Om fornedent foreslds den bererte medlemsstat korrigerende
foranstaltninger. I tilfeelde af uenighed eller tvist forelagges speargsmalet
for det i artikel 32, stk. 1, omhandlede udvalg, og Kommissionen
treeffer de nedvendige foranstaltninger efter forskriftsproceduren i
artikel 32, stk. 2. En medlemsstat kan opretholde forbuddet mod, at
lokomotivfereren forer lokomotiver og tog pa dens omrade, jf. stk. 4,
indtil sagen er afsluttet i overensstemmelse med narverende stykke.

Artikel 30

Sanktioner

Uden at dette bererer andre sanktioner eller procedurer, der er fastlagt i
dette direktiv, fastsaetter medlemsstaterne regler om sanktioner, der skal
anvendes 1 tilfelde af overtreedelse af de nationale bestemmelser, der er
vedtaget i henhold til dette direktiv, og treffer alle nedvendige
foranstaltninger til at sikre, at disse bestemmelser gennemfores. De fast-
satte sanktioner skal vere effektive, std i et rimeligt forhold til over-
treedelsen, veere ikke-diskriminerende og have afskreekkende virkning.
Medlemsstaterne underretter Kommissionen om disse bestemmelser
inden den i artikel 36, stk. 1, forste afsnit, anforte dato og giver omga-
ende meddelelse om alle efterfolgende @ndringer, der bererer de pagel-
dende bestemmelser.

KAPITEL X
AFSLUTTENDE BESTEMMELSER

Artikel 31
Tilpasning af bilagene

1. Foranstaltninger, der har til formél at endre ikke-veesentlige
bestemmelser i dette direktiv ved at tilpasse bilagene til den tekniske
og videnskabelige udvikling, vedtages efter forskriftsproceduren med
kontrol 1 artikel 32, stk. 3. I serligt hastende tilfeelde kan Kommissionen
anvende hasteproceduren i artikel 32, stk. 4.

2. Nar en @ndring af bilagene vedrerer sundheds- og sikkerhedsfor-
hold eller faglige kompetencer, sikrer Kommissionen, at arbejdsmarke-
dets parter heres inden udarbejdelsen heraf.
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Artikel 32
Udvalg

1. Kommissionen bistds af det ved artikel 21 i direktiv 96/48/EF
oprettede udvalg.

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 og 7 i afge-
relse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

Perioden i artikel 5, stk. 6, i afgerelse 1999/468/EF, fastsattes til tre
maneder.

3. Nar der henvises til dette stykke anvendes artikel 5a, stk. 1-4, og
artikel 7 1 afgerelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

4. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel Sa, stk. 1, 2, 4
og 6, og artikel 7 i afgerelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

Artikel 33
Rapport

Agenturet evaluerer udviklingen i den certificering af lokomotivferere,
der foretages i medfor af dette direktiv. Det foreleegger senest fire ar
efter vedtagelsen af de grundleggende parametre for registrene, jf.
artikel 22, stk. 4, Kommissionen en rapport, i givet fald ledsaget af
anbefalinger om forbedringer af systemet for sa vidt angar:

a) procedurerne for udstedelse af licenser og certifikater

b) godkendelsen af uddannelsescentre og eksaminatorer

c¢) det kvalitetssikringssystem, der er indfert af de kompetente myndig-
heder

d) den gensidige anerkendelse af certifikater

e) relevansen af uddannelseskravene i bilag IV, V og VI til dette
direktiv i forhold til markedsstrukturen og de kategorier, der er
navnt i artikel 4, stk. 2, litra a)

f) sammenkoblingen af registre og mobiliteten pa arbejdsmarkedet.

Endvidere kan agenturet i denne rapport i givet fald anbefale foranstalt-
ninger vedrerende den teoretiske og praktiske prove, som skal vise
ansegernes faglige kundskaber i forbindelse med det harmoniserede
certifikat for rullende materiel og den relevante infrastruktur.

Kommissionen treeffer passende foranstaltninger pa grundlag af disse
anbefalinger og fremsetter i givet fald forslag til @ndringer af dette
direktiv.
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Artikel 34
Chipkort

Senest den 4. december 2012 vurderer agenturet, om det er muligt at
anvende et chipkort, der kombinerer den licens og de certifikater, der er
omhandlet i artikel 4, idet det ogsa foretager en costbenefitanalyse heraf.

Foranstaltninger, der har til formdl at @ndre ikke-vasentlige bestem-
melser i dette direktiv vedrerende de tekniske og funktionelle specifi-
kationer for et sddant chipkort, vedtages pa grundlag af et udkast, der
udarbejdes af agenturet, og efter forskriftsproceduren med kontrol i
artikel 32, stk. 3.

Safremt indferelsen af chipkortet ikke indebaerer andringer af dette
direktiv eller dets bilag, vedtages chipkortets specifikationer efter
forskriftsproceduren i artikel 32, stk. 2.

Artikel 35

Samarbejde

Medlemsstaterne yder hinanden gensidig bistand ved gennemforelsen af
dette direktiv. De kompetente myndigheder samarbejder under denne
gennemforelsesfase.

Agenturet stotter dette samarbejde og tilrettelegger relevante meder
med reprasentanter for de kompetente myndigheder.

Artikel 36

Gennemforelse

1.  Medlemsstaterne setter de nedvendige love og administrative
bestemmelser 1 kraft for at efterkomme dette direktiv inden den
4. december 2009. De meddeler straks Kommissionen teksten hertil.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvis-
ning til dette direktiv eller skal ved offentliggerelsen ledsages af en
sddan henvisning. De narmere regler for henvisningen fastsattes af
medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vigtigste
nationale retsforskrifter, som de udsteder pa det omréade, der er omfattet
af dette direktiv. Kommissionen underretter de evrige medlemsstater
herom.

3. Forpligtelsen til at omsatte dette direktiv til national lovgivning og
gennemfore det galder ikke for Cypern og Malta, sa lenge der ikke
findes noget jernbanenet pa deres omrade.

Artikel 37

Gradvis gennemforelse og overgangsperioder

Dette direktiv gennemfores gradvis som anfert nedenfor.

1. De i artikel 22 navnte registre oprettes inden for to ar fra
vedtagelsen af de grundlaeggende parametre for de registre, der er
omhandlet i artikel 22, stk. 4.



2007L0059 — DA — 01.07.2016 — 002.001 — 28

2. a) Inden for to ar fra vedtagelsen af de grundlaeggende parametre for
de registre, der er omhandlet i artikel 22, stk. 4, udstedes certi-
fikater eller licenser i henhold til dette direktiv til lokomotiv-
forere, der udferer graenseoverskridende trafik, cabotage eller
godstransport i en anden medlemsstat eller arbejder i mindst to
medlemsstater, jf. dog nr. 3.

Fra samme dato skal alle lokomotivferere, der udferer oven-
navnte tjenester, ogsd dem, der endnu ikke har féet licens eller
certifikat i henhold til dette direktiv, overholde kravene om regel-
meassig kontrol i henhold til artikel 16.

b) Inden for to ar fra oprettelsen af de i stk. 1 omhandlede registre,
skal alle nye licenser og certifikater udstedes i henhold til dette
direktiv, jf. dog nr. 3.

¢) Inden for syv ar fra oprettelsen af de registre, der er omhandlet i
nr. 1, skal alle lokomotivforere have licenser og certifikater i
henhold til dette direktiv. De udstedende organer skal tage
hensyn til den erhvervskompetence, som hver lokomotivforer
allerede har erhvervet, pd en sddan made, at dette krav ikke
medferer unedvendige administrative og ekonomiske byrder. En
forerret, der tidligere er indremmet lokomotivforeren, skal sd vidt
muligt bevares. De udstedende organer kan dog for individuelle
forere eller grupper af forere beslutte, at de skal gennemgé yder-
ligere prover og/eller uddannelse for at fa licenser og/eller certi-
fikater 1 henhold til dette direktiv.

3. Lokomotivferere, der har forerret i henhold til de bestemmelser, der
var geldende for anvendelsen af nr. 2, litra a) eller b), kan fortsette
deres arbejde pad grundlag af deres forerret, uden at dette direktivs
bestemmelser anvendes, indtil syv ar fra oprettelsen af de registre,
der er omhandlet i nr. 1.

For sa vidt angar aspiranter, der har pabegyndt et godkendt undervis-
nings- og uddannelsesprogram eller et godkendt uddannelseskursus
inden anvendelsen af nr. 2, litra a) og b), kan medlemsstaterne
certificere disse lokomotivforere i henhold til geldende nationale
bestemmelser.

For lokomotivfarere og aspiranter som nevnt i dette stykke kan den
eller de berorte kompetente myndigheder i undtagelsestilfelde
indremme fravigelse af helbredskravene i bilag III. Gyldigheden af
licenser udstedt i et sadant undtagelsestilfalde begrenses til den
udstedende medlemsstats omrade.

4. Kompetente myndigheder, jernbanevirksomheder og infrastrukturfor-
valtere serger for gradvis gennemforelse af regelmaessig kontrol
svarende til den i artikel 16 omhandlede for lokomotivferere, der
ikke har licenser og certifikater i henhold til dette direktiv.
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5. For medlemsstater, der anmoder om det, beder Kommissionen agen-
turet om i samrdd med den pageldende medlemsstat at foretage en
cost-benefit-analyse af anvendelsen af dette direktivs bestemmelser
pa lokomotivferere, der udelukkende forer tog pd denne medlems-
stats omrade. Cost-benefit-analysen skal daekke en periode pa ti ar.
Denne cost-benefit-analyse foreleegges for Kommissionen to ar efter
oprettelsen af det i stk. 1 omhandlede register.

Hvis denne costbenefitanalyse viser, at omkostningerne ved at
anvende dette direktivs bestemmelser pa sddanne lokomotivforere
er storre end fordelene, vedtager Kommissionen efter forskriftspro-
ceduren 1 artikel 32, stk. 2, inden seks méaneder efter forelaggelsen af
resultaterne af denne cost-benefit-analyse en beslutning om, at det i
op til hegjst ti ar ikke er nedvendigt at anvende bestemmelserne i
nr. 2, litra b) og c) i nervaerende artikel pa sddanne lokomotivferere
pa den pagaldende medlemsstats omrade.

Senest 24 méneder for denne midlertidige undtagelse udleber, kan
Kommissionen pa baggrund af den relevante udvikling i jernbane-
sektoren i den pagaldende medlemsstat efter forskriftsproceduren i
artikel 32, stk. 2, anmode agenturet om at foretage endnu en cost-
benefit-analyse, der forelaegges for Kommissionen senest 12 maneder
for denne midlertidige undtagelse udleber. Kommissionen traeffer
beslutning efter den procedure, der er beskrevet i foregdende afsnit.

Artikel 38
Ikrafttraeden

Dette direktiv treeder i kraft dagen efter offentliggerelsen i Den Euro-
peeiske Unions Tidende.

Artikel 39

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
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BILAG 1

FALLESSKABSMODEL FOR EN LICENS OG ET HARMONISERET
SUPPLERENDE CERTIFIKAT

1. LICENSENS UDFORMNING

Den fysiske udformning af lokomotivfererlicensen skal vare i overensstem-
melse med standarderne ISO 7810 og ISO 7816-1.

Kortet skal vare fremstillet af polycarbonat.

Metoderne til kontrol med, at lokomotivfererlicenser opfylder de internatio-
nale standarder, skal vare i overensstemmelse med ISO-standard 10373.

2. LICENSENS INDHOLD

Pa licensens forside skal vare angivet:

a) betegnelsen »lokomotivforerlicens« med store typer pa den udstedende
medlemsstats sprog

b) navnet pa den udstedende medlemsstat

¢) den udstedende medlemsstats nationalitetsmeerke i overensstemmelse med
ISO-kode 3166 trykt i negativ i et blat rektangel og omgivet af 12 gule
stjerner

d) de sarlige oplysninger for den udstedte licens, nummereret saledes:

i) indehaverens efternavn

i) indehaverens fornavn(e)

iii) indehaverens fodselsdato og fedested

iv) — licensens udstedelsesdato

— licensens udlebsdato

— navnet pa den udstedende myndighed

— det referencenummer, som arbejdsgiveren har givet arbejdstageren
(valgfrit)

v) licensens nummer, som giver adgang til oplysningerne i det nationale
register

vi) et foto af indehaveren

vii) indehaverens underskrift

viii) fast bopel eller postadresse (valgfrit)

e) betegnelsen »EF-model« pa den udstedende medlemsstats sprog og beteg-
nelsen »lokomotivfererlicens« pa de evrige fellesskabssprog trykt med gul
farve pa en sadan made, at det udger licensens baggrund
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f)

g)

referencefarver:

— bla: Pantone Reflex Blue

— gul: Pantone Yellow

supplerende oplysninger eller legelige begransninger for anvendelsen,
som en kompetent myndighed har palagt i overensstemmelse med bilag II

i kodeform.

Koderne fastlegges af Kommissionen efter forskriftsproceduren i artikel 32,
stk. 2, og pd grundlag af en anbefaling fra agenturet.

. CERTIFIKAT

Certifikatet indeholder:

a)
b)
<)

d)

8

n)

indehaverens efternavn

indehaverens fornavn(e)

indehaverens fodselsdato og fodested

— licensens udstedelsesdato

— licensens udlebsdato

— navnet pa den udstedende myndighed

— det referencenummer, som arbejdsgiveren har givet arbejdstageren
(valgfrit)

licensens nummer, som giver adgang til oplysningerne i det nationale
register

et foto af indehaveren
indehaverens underskrift
fast bopzl eller postadresse (valgfrit)

navn og adresse pa den jernbanevirksomhed eller infrastrukturforvalter,
for hvis regning lokomotivfereren har tilladelse til at kere

den kategori, indehaveren har tilladelse til at fore

den eller de typer rullende materiel, indehaveren har tilladelse til at fore
de infrastrukturer, indehaveren har tilladelse til at kere pa

eventuelle supplerende eller begransende pategninger

sprogkundskaber.

MINIMUMSDATA, DER OPTAGES I DE NATIONALE REGISTRE

a)

b)

Data om licensen

Alle data, der findes pa licensen, samt data vedrerende kontrolkravene i
artikel 11 og 16.

Data om certifikatet

Alle data, der findes pa certifikatet, samt data vedrerende kontrolkravene i
artikel 12, 13 og 16.
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1.1.

1.2.

BILAG 1

HELBREDSKRAV

GENERELLE KRAV

Lokomotivferere ma ikke have noget helbredsproblem, vere under en medi-
cinsk behandling eller tage medikamenter eller stoffer, der kan forarsage:

— pludselig bevidstlashed

— nedsat opmarksomhed eller koncentration

— pludseligt tab af arbejdsevnen

— tab af balance eller koordinationsevne

— betydelig begraensning af bevagelsesevnen.

Syn

Der stilles folgende krav til synsevnen:

— synsstyrke pé afstand med eller uden korrektion: 1,0 med mindst 0,5 pa
det svagest seende oje

— maksimalvardier for korrigerende linser: langsynethed +5/nersynethed
-8. Der kan geres undtagelser i exceptionelle tilfelde og efter udtalelse
fra en gjenlaege. Derefter traeffer legen afgorelse

— synsstyrke ved nerblik og pa mellemlang afstand: tilstraekkelig med
eller uden korrektion

— kontaktlinser og briller er tilladt, hvis de regelmeessigt kontrolleres af en
specialist

— normalt farvesyn. Der anvendes en anerkendt test, f.eks. Ishihara,
suppleret af en anden anerkendt test, hvis nedvendigt

— synsfelt: fuldt

— syn pa begge gjne: fyldestgerende

— binokulert syn: fyldestgorende

— identificering af farvesignaler: testen skal baseres pa genkendelse af
enkeltfarver og ikke pé relative forskelle

— kontrastfelsomhed: god

— ingen fremadskridende gjensygdom

— gjenimplantater, keratotomi og keratektomi er kun tilladt, hvis de
kontrolleres arligt eller med en hyppighed, som lagen fastsatter
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1.4.

— evne til at modsta blending

— farvede kontaktlinser og fotokromatiske glas ma ikke benyttes. Linser
med UV-filter méa benyttes.

. Horelse og tale

Tilstraekkelig herelse bekreftet ved audiogram, dvs.:

— Horelsen skal vere tilstreekkelig til, at lokomotivfereren kan fore en
telefonsamtale og here alarmtoner og radiomeddelelser.

Folgende vardier skal anses for vejledende:

— herenedsattelsen mé ikke vere storre end 40 dB ved 500 og 1 000 Hz

— herenedsettelsen ma ikke veere storre end 45 dB ved 2 000 Hz for det
ore, hvor herelsen ved luftledning er darligst

— ingen anomali i det vestibulere sanseapparat

— ingen kroniske talevanskeligheder (jf. nedvendigheden af hej og klar
udveksling af meddelelser)

— brug af hereapparat er tilladt i serlige tilfelde.

Graviditet

Ved lav tolerance eller patologisk tilstand skal graviditet anses som grund til
midlertidig udelukkelse for lokomotivforere. Lovregler om beskyttelse af
gravide lokomotivferere skal finde anvendelse.

MINDSTEINDHOLD AF UNDERSOGELSERNE FOR ANSATTELSE

. Helbredsundersogelser

— generel legeundersogelse

— undersogelse af sansefunktioner (syn, herelse, farvesans)

— analyser af blod- eller urinpreve, bl.a. for diabetes mellitus, 1 det
omfang, de er nedvendige for at kunne bedemme ansegerens fysiske
egnethed

— elektrokardiogram (EKQ) i hvile

— test for psykotrope stoffer sasom ulovlige stoffer eller psykotrop medicin
samt for alkoholmisbrug, der kan rejse tvivl om, hvorvidt lokomotiv-
foreren er egnet til arbejdet

— kognitive egenskaber: opmarksomhed og koncentration, hukommelse,
opfattelsesevne, demmekraft

— kommunikationsevne

— psykomotoriske egenskaber: reaktionshastighed, koordinering af bevae-
gelser.
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2.2.

3.2

Arbejdspsykologiske undersogelser

Formalet med de arbejdspsykologiske undersogelser er at hjelpe ved ansat-
telse og ledelse af personale. Ved fastleeggelsen af indholdet af den psyko-
logiske vurdering skal undersegelsen kunne godtgere, at ansegeren til en
stilling som lokomotivferer ikke har nogen kendte arbejdspsykologiske
mangler, navnlig med hensyn til praktisk egnethed eller til relevante perso-
naspekter, der vil kunne indvirke pa en sikker udferelse af arbejdet.

REGELMZAZSSIGE UNDERSOGELSER EFTER ANSATTELSEN

. Hyppighed

Lageundersogelser (fysisk egnethed) skal finde sted mindst hvert tredje ar
indtil en alder af 55 &r, derefter hvert ar.

Ud over denne hyppighed skal en lege, der er godkendt eller anerkendt i
henhold til artikel 20, foretage hyppigere legeundersogelser, hvis den
ansattes helbredstilstand kraever det.

Uanset artikel 16, stk. 1, skal der foretages en passende legeundersogelse,
nar der er grund til at tro, at indehaveren af en licens eller et certifikat ikke
leengere opfylder de helbredsmassige krav i bilag II, afsnit 1.

Den fysiske egnethed skal kontrolleres regelmassigt og efter eventuelle
arbejdsulykker eller fravarsperioder efter en ulykke, der involverer personer.
En lege, der er godkendt eller anerkendt i henhold til artikel 20, kan
beslutte at udfere en supplerende passende laegeundersogelse, sarlig efter
en fraveersperiode pa mindst 30 dage pa grund af sygdom. Arbejdsgiveren
skal bede en lege, der er godkendt eller anerkendt i henhold til artikel 20,
om at kontrollere lokomotivfererens fysiske egnethed, hvis det har vearet
nedvendigt at tage denne ud af tjenesten af sikkerhedsgrunde.

Mindsteindhold af de regelmassige laegeundersogelser

Hvis lokomotivfereren opfylder kriterierne ved undersegelsen forud for
ansettelsen, skal de regelmaessige undersogelser mindst omfatte:

— en generel legeundersogelse
— en undersoegelse af sansefunktioner (syn, herelse, farvesans)

— analyse af blod- eller urinpreve for at undersege for sukkersyge (dia-
betes mellitus) og andre helbredstilstande efter indikation fra den
kliniske undersogelse

— test for stoffer, hvis den kliniske undersegelse indikerer det.

Hvis lokomotivfereren er over 40 ar, kreves der endvidere elektrokardi-
ogram (EKG) i hvile.
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BILAG 111

UNDERVISNINGSMETODE

Der skal vare en rimelig ligevaegt mellem teoretisk undervisning (klasseundervis-
ning og demonstrationer) og praktisk undervisning (arbejdserfaring, kersel med
tilsyn og kersel uden tilsyn pa baner, der er lukket med henblik pa undervisning).

Computerstottet undervisning skal anvendes til individuel lering af driftsregler,
signalsituationer m.v.

Brugen af simulatorer er ikke obligatorisk, men de kan vere et nyttigt middel i
en effektiv lokomotivfereruddannelse; de bruges iser til undervisning under
unormale arbejdsforhold eller i regler, der sjeldent anvendes. De har den
serlige fordel, at de kan sikre aktiv lering med henblik pa situationer, der
ikke kan eves i virkeligheden. I princippet skal der anvendes simulatorer af
nyeste generation.

Hvad angér erhvervelse af streekningskendskab, anbefales det, at aspiranten
ledsager en lokomotivferer pa et passende antal ture pa streekningen, bade dag
og nat. Filmoptagelser af straekningerne set fra lokomotivfererens plads kan
blandt andre metoder benyttes som en alternativ undervisningsmetode.
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BILAG IV

GENERELLE FAGLIGE KUNDSKABER OG KRAV VEDRORENDE
LICENSEN

Den »generelle uddannelse« har som mal at give lokomotivfereren »generel«
kompetence inden for alle aspekter, der er relevante for erhvervet. Den generelle
uddannelse skal saledes fokusere pa grundleggende kundskaber og principper,
der gzlder uanset det rullende materiels og infrastrukturens type og karakter. Den
kan tilretteleegges uden praktiske ovelser.

Kompetence vedrerende bestemte typer rullende materiel eller en given infra-
strukturs sikkerheds- og driftsregler og -metoder er ikke en del af den »generelle«
kompetence. Uddannelse, der har til formal at give lokomotivfereren kompetence
vedrerende bestemt rullende materiel eller infrastruktur, er knyttet til lokomotiv-
forerens certifikat og omhandlet i bilag V og VI

Den generelle uddannelse omfatter emner i punkt 1-7 i listen nedenfor. Punkterne
er ikke opstillet i prioritet raekkefolge.

Brugen af verberne i listen viser, hvilken form for kompetence kandidaten
forventes at tilegne sig. Deres betydning er beskrevet i denne tabel:

Form for kompetence Betydning
kende, kunne beskrive at have erhvervet kundskaber (data, kendsger-
ninger), som er nedvendige for at forsta
sammenhange

vide, have kendskab til, | at kunne huske og genkende situationer, udfere
kunne navne arbejdsopgaver samt lose problemer inden for
veldefinerede rammer

(1) Lokomotivfererens arbejdsopgaver, arbejdsmilje, rolle og ansvarsomrader i
forbindelse med togdriften samt de faglige og personlige krav, der stilles til
lokomotivfereren som folge af arbejdsopgaverne

a) kende hovedlinjerne i den lovgivning og de regler, der gelder for
togdrift og -sikkerhed (krav og procedurer vedrerende certificering af
lokomotivferere, farligt gods, miljebeskyttelse, brandsikring, mv.)

b) vide, hvilke specifikke krav og faglige og personlige kvaliteter der
stilles (arbejde hovedsagelig alene, skifteholdsarbejde pa alle tider af
dognet, personlig beskyttelse og sikkerhed, leesning og ajourfering af
dokumenter, mv.)

c) vide, hvilken adferd der er forenelig med det sikkerhedsmessige ansvar
(indtagelse af medicin, alkohol, narkotika og andre psykotrope stoffer,
sygdom, stress, udmattelse, mv.)

d) kunne navne reference- og driftsdokumenter (fx regelsat, straeknings-
bog, kerselshandbog, mv.)

e) kunne navne de involverede personers ansvarsomrader og funktioner
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@

3)

4

f) vide, hvorfor pracision ved udferelsen af arbejdsopgaverne og i arbejds-
metoderne har stor betydning

g) have kendskab til sundhed og sikkerhed pa arbejdspladsen (fx reglerne
for ferdsel pd og i nerheden af sporene, reglerne for, hvordan man
stiger pa og af keretgjet pa sikker made, ergonomi, reglerne for perso-
nalets sikkerhed, personlige varnemidler, mv.)

h) kende adferdsmaessige ferdigheder og principper (stresshandtering,
ekstreme situationer, mv.)

i) kende principperne for miljobeskyttelse (miljorigtig kersel, mv.).

Jernbaneteknologi, herunder de sikkerhedsmassige principper bag drifts-
reglementer

a) kende principper, reglementer og forskrifter for sikker togdrift

b) kunne navne de involverede personers ansvarsomrader og funktioner.

Grundprincipperne for jernbaneinfrastrukturen

a) kende principperne og parametrene bag systemet og strukturen

b) kunne beskrive de vigtigste kendetegn ved spor, stationer og rangerba-
negarde

¢) kende jernbanestrukturer (broer, tunneler, sporskifter, mv.)

d) kende driftsformer (enkeltsporsdrift, dobbeltsporsdrift, mv.)

e) kende signal- og togkontrolsystemer

f) kende sikkerhedsudstyr (akselboksvarmlgbningsdetektorer, rogdetektorer
i tunneler, mv.)

g) kende traekkraftens stremforsyning (kereledning, tredje stremskinne,
mv.).

Grundprincipper for driftsmaessig kommunikation

a) kende betydningen af kommunikation og kommunikationsmidler og
-procedurer

b) vide, hvilke personer lokomotivfereren skal kontakte, og have kendskab
til deres rolle og ansvarsomrader (infrastrukturforvalterens personale,
andet togpersonales arbejdsopgaver, mv.)

¢) vide, hvornar/hvorfor lokomotivfereren skal indlede en kommunikation

d) have kendskab til kommunikationsmetoder.
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)

()

(N

Toget, dets sammensatning og de tekniske krav til treekkraftenheder, gods-
vogne, personvogne og andet rullende materiel

a) kende de forskellige typer af treekkraft (el, diesel, damp, mv.)

b) kunne beskrive koretojets overordnede konstruktion (bogier, vognkasse,
forerrum, beskyttelsessystemer, mv.)

¢) kende merkningsregler og -systemer
d) kende dokumentation af togets sammensatning

e) vide, hvordan bremsesystemerne virker, og hvordan bremsekraften
beregnes

f) vide, hvad togets hastighed er

g) vide, hvad den maksimale vegt og krefterne pa koblingen er
h) kende togkontrolsystemets funktionsmade og formal.

Risici, der er forbundet med jernbanedrift generelt

a) have kendskab til de styrende principper for trafiksikkerhed

b) kende de risici, der er forbundet med jernbanedrift, og de foranstaltnin-
ger, der kan tages i anvendelse for at begraense dem

c) kende sikkerhedsmessige handelser og vide, hvilken adfaerd/reaktion
der kraves

d) kende procedurerne i tilfeelde af en ulykke med personskade (fx evakue-
ring).

Fysiske grundbegreber
a) vide, hvilke kraefter der pavirker hjulene

b) vide, hvilke faktorer der pévirker accelerations- og bremseevne (vejr-
forhold, bremseudstyr, begranset adhesion, sanding, mv.)

c) have kendskab til elektriske begreber (kredsleb, maling af spanding,
mv.).
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BILAG V

FAGLIGE KUNDSKABER OM RULLENDE MATERIEL OG KRAV
VEDRORENDE CERTIFIKATET

Efter uddannelsen inden for rullende materiel skal lokomotivfereren kunne udfore
folgende opgaver:

1. AFPROVNINGER OG KONTROLLER INDEN AFGANG

Lokomotivfereren skal kunne:

— skaffe sig den dokumentation og det udstyr, der er brug for

— kontrollere traekkraftenhedens kapacitet

— kontrollere oplysningerne i treekkraftenhedens dokumenter

— udfere de foreskrevne kontroller og prevninger og derved sikre sig, at
trekkraftenheden kan levere den fornedne treekkraft, og at sikkerheds-
udstyret fungerer

— kontrollere, at det foreskrevne beskyttelses- og sikkerhedsudstyr er til
radighed og fungerer, nar et lokomotiv overtages eller en kersel pabe-
gyndes

— udfere eventuelt foreskreven rutinemeessig forebyggende vedligeholdelse.

2. KENDSKAB TIL RULLENDE MATERIEL

For at kunne fore et lokomotiv skal lokomotivfereren kende alle de betje-
ningsflader og indikatorer, der er til radighed, herunder serlig dem, der
vedrerer:

— traktionsssystemet

— bremsesystemet

— anordninger, der har betydning for trafiksikkerheden.

For at kunne registrere og lokalisere uregelmaessigheder ved det rullende
materiel, afgive melding om dem, afgere, under hvilke betingelser driften
kan genoptages, og i visse tilfelde foretage et indgreb, skal lokomotivfereren
have kendskab til

— den mekaniske konstruktion

— affjedringen og koblingsudstyret

— bogier

— sikkerhedsudstyret

— braendstofreservoirer, breendstofforsyningsudstyr, udstedningsudstyr

— betydningen af merkning indvendigt og udvendigt pa det rullende mate-
riel, serlig de symboler, der bruges ved transport af farligt gods
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— system til registrering af ture

— elektriske og pneumatiske systemer

— stremaftagningsudstyr og hejspendingskredslob

— kommunikationsmidlerne (jord til tog-radio osv.)

— organisering af ture

— det rullende materiels bestanddele, deres formal og vognenes sarlige
anordninger, herunder navnlig systemet til standsning af toget ved udluft-
ning af hovedluftledningen

— bremsesystemet

— bestanddele, der er specielle for trekkraftenheder

— traekkraftsenheden, motorerne og kraftoverforingen.

. AFPROVNING AF BREMSER

Lokomotivfereren skal kunne:

— kontrollere og beregne inden afgang, at togets bremsekraft svarer til den
bremsekraft, der er foreskrevet for straekningen, som angivet i koretojets
papirer

— kontrollere, at de forskellige komponenter i traekkraftenhedens og togets
bremssystem fungerer, alt efter behov inden toget sattes i bevagelse, ved
start og under kersel.

. KORSELSTYPE OG MAKSIMALHASTIGHED FOR TOGET I FORHOLD

TIL DE KARAKTERISTISKE TRZAK VED STRAKNINGEN

Lokomotivfereren skal kunne:

— tage hensyn til de oplysninger, som han modtager for afgang

— fastlegge korselstype og hastighedsgreense for toget ud fra variable
forudsetninger som f.eks. hastighedsbegransninger, vejrforhold og even-
tuelle signalendringer.

. FARDIGHED I AT KORE TOGET, UDEN AT ANLAGGET ELLER

MATERIELLET TAGER SKADE

Lokomotivfereren skal kunne:

— betjene alle foreliggende styrings- og kontrolanordninger efter galdende
regler

— satte toget i gang under hensyntagen til adhesions- og effektgranserne

— benytte bremsen til at nedsette farten og standse toget under hensyntagen
til det rullende materiel og anlaeggene.



2007L0059 — DA — 01.07.2016 — 002.001 — 41

6. UREGELMZZESSIGHEDER
Lokomotivfereren skal:

— vare opmarksom over for uregelmassigheder af betydning for togets
korsel

— kunne besigtige toget og kunne identificere tegn pa usaedvanlige forhold,
skelne mellem disse, reagere hensigtsmeessigt alt efter, hvor betydnings-
fulde de er, samt forsoge at athjelpe dem og under alle omstendigheder
prioritere banetrafikkens og personers sikkerhed

— have kendskab til de disponible sikrings- og kommunikationsmidler

7. DRIFTSHANDELSER OG -ULYKKER, BRANDE OG ULYKKER MED
PERSONSKADE TIL FOLGE
Lokomotivfereren skal:

— kunne treeffe foranstaltninger til at sikre toget og tilkalde hjeelp i tilfeelde
af ulykker, hvor personer om bord pé toget er impliceret

— kunne konstatere, om toget medferer farligt gods, og identificere dette ud
fra togdokumenterne og vognlisterne

— have kendskab til procedurerne for nedevakuering af et tog.

8. BETINGELSER FOR GENOPTAGELSE AF KORSEL EFTER EN
HZANDELSE MED DET RULLENDE MATERIEL

Efter en handelse skal lokomotivfereren kunne vurdere, om materiellet kan
kere videre, og pa hvilke betingelser, séledes at infrastrukturforvalteren kan
underrettes om disse betingelser sd hurtigt som muligt.

Lokomotivfereren skal vare i stand til at fastsla, om der er behov for en
ekspertvurdering, inden toget kan kere videre.

9. BLOKERING AF TOGET

Lokomotivfereren skal kunne sikre, at toget eller dele af toget, selv under de
vanskeligste forhold, ikke s@tter i gang eller bevager sig af sig selv.

Endvidere skal lokomotivfereren have kendskab til foranstaltninger, der kan
standse et tog eller dele af et tog, som er begyndt at bevaege sig af sig selv.
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BILAG VI

FAGLIGE KUNDSKABER OM INFRASTRUKTUR OG KRAV
VEDRORENDE ATTESTEN

Spergsmal i forbindelse med infrastruktur

1. AFPROVNING AF BREMSER

Lokomotivfereren skal inden afgang kunne kontrollere og beregne, at togets
bremsekraft svarer til den bremsekraft, der er foreskrevet for strekningen, som
angivet 1 keretejspapirerne.

2. KORSELSTYPE OG MAKSIMALHASTIGHED I FORHOLD TIL STRZAK-
NINGENS EGENSKABER

Lokomotivfereren skal kunne:

— tage hensyn til de oplysninger, som han modtager, f.eks. om hastigheds-
begrensninger og eventuelle signalaendringer

— fastlegge keorselstype og hastighedsgrense for toget i forhold til straeknin-
gens egenskaber.

3. STREAKNINGSKENDSKAB

Lokomotivfereren skal kunne forudse eventuelle problemer og reagere
hensigtsmeaessigt under hensyn til sikkerhed og andre aspekter, sdésom punkt-
lighed og ekonomiske aspekter. Derfor skal han have et grundigt kendskab til
de streekninger, der keres pa, og til jernbaneanleeggene langs dem, samt i givet
fald til alternative straekninger, som der er indgaet aftale om.

Folgende elementer er vigtige:

— driftsforhold (sporskifter, ensrettet trafik osv.)

— evnen til at s@tte sig ind i den foreliggende transportopgave og konsulta-
tion af de relevante dokumenter

— identifikation af de spor, der kan anvendes til den pagzldende trafiktype

— geaeldende trafikregler samt betydningen af signalsystemet

— driftssystemet

— bloksystemet og de regler, der gelder for det

— navn og beliggenhed pa samt identifikation pa afstand af banegarde og
blokposter, sd kerslen kan tilpasses herefter

— signaler, der angiver overgangen mellem forskellige drifts- og stremsy-
stemer

— hastighedsbegransninger for de forskellige kategorier af tog, som lokomo-
tivforeren forer

— de topografiske strackningsprofiler

— searlige bremseteknikker, f.eks. pa streekninger med sterke fald



2007L0059 — DA — 01.07.2016 — 002.001 — 43

4.
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— serlige driftsforhold: sarlige signaler, skilte, afgangsvilkar m.v.

SIKKERHEDSREGLER

Lokomotivfereren skal:

— forst kunne satte toget i bevaegelse, nar alle reglementets betingelser er
opfyldt (kereplan, ordre eller signal til afgang, i givet fald omstilling af
signal osv.)

— kunne iagttage signalerne (pa straekningen eller i kabinen), afkode dem
uden toven eller fejl og handle som foreskrevet

— kore sikkert i overensstemmelse med de serlige driftsformer: sarlige
korselstyper efter ordre, midlertidige hastighedsbegransninger, keorsel
mod sadvanlig retning, tilladelse til at kere frem, nar signal viser
»fare«, rangering, vending, kersel gennem sporarbejder osv.

— stoppe efter kereplanen eller ekstraordinart efter ordre og eventuelt
betjene passagererne under disse stop, bl.a. ved at abne og lukke derene.

. KORSEL MED TOGET

Lokomotivfereren skal kunne:

— bestemme sin position pa den streekning, han kerer pa, til enhver tid

— benytte bremsen til at nedsatte farten og standse toget under hensyntagen
til det rullende materiel og anlaeggene

— tilpasse kerslen med toget til kereplanen og eventuelle anvisninger om
energibesparelse under hensyntagen til traekkraftenhedens, togets, strack-
ningens og miljeets egenskaber.

USZDVANLIGE TILDRAGELSER

Lokomotivfereren skal:

— kunne vere agtpagivende over for usaedvanlige tildragelser pa infrastruk-
turen og i omgivelserne i den udstrakning, kerslen af toget tillader det:
signaler, spor, energiforsyning, niveauskeringer, sporomgivelser, anden
trafik

— kunne bedemme afstanden til hindringer

— hurtigst muligt kunne underrette infrastrukturforvalteren om, hvilke used-
vanlige forhold han har iagttaget og hvor, og sikre sig, at modtageren har
forstaet beskeden

— kunne tage hensyn til infrastrukturen, varetage eller treffe foranstaltninger
til at varetage trafikkens og personers sikkerhed, hver gang det er nedven-
digt.

. DRIFTSHANDELSER OG -ULYKKER, BRANDE OG ULYKKER MED

PERSONSKADE TIL FOLGE

Lokomotivfereren skal kunne:

— treffe foranstaltninger til at sikre toget og tilkalde hjelp i tilfelde af
ulykker med personskade til folge

— afgere, hvor toget ber standses i tilfeelde af brand, og om nedvendigt lette
evakueringen af passagererne
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— give de nedvendige oplysninger om branden sa hurtigt som muligt, hvis
han ikke selv kan slukke den
— underrette infrastrukturforvalteren om disse forhold s& hurtigt som muligt
— vurdere, hvorvidt infrastrukturen giver mulighed for, at materiellet kan
kore videre, og pa hvilke betingelser.
M2

8. SPROGPROVE

1. Lokomotivferere, der skal kommunikere med infrastrukturforvalteren om
vigtige sikkerhedsmessige forhold, skal have sprogkundskaber i mindst et
af de sprog, den pagzldende infrastrukturforvalter fastlegger. Deres
sprogkundskaber skal saztte dem i stand til at kommunikere aktivt og
effektivt i rutinemassige og uregelmaessige situationer og i nedsituationer.
Lokomotivfererne skal kunne anvende de meddelelser og den kommuni-
kationsmetode, der er fastlagt i TSI'en for »drift og trafikstyring«.

2. For at opfylde de krav, der er fastsat i stk. 1, skal lokomotivfererne have
leese- og forstaelsesfeerdigheder samt skriftlige og mundtlige udtryksfaer-
digheder pa niveau Bl i Europaradets felles europaiske referenceramme
for sprog (CEFRL) (V).

3. For sé vidt angér graenseovergangssektioner og de banegarde, der ligger
teet pa graenserne, og som er udpeget til grenseoverskridende trafik, kan
forere af tog, som drives af en jernbanevirksomhed, af infrastrukturfor-
valteren fritages for at skulle opfylde kravene i stk. 2, sdfremt folgende
procedure anvendes:

a) Jernbanevirksomheden skal anmode infrastrukturforvalteren om en
undtagelse for de pagaldende lokomotivferere. For at sikre en
retfeerdig og lige behandling af ansegerne skal infrastrukturforvalteren
for hver indgivet anmodning om undtagelse anvende den samme
vurderingsprocedure, som er beskrevet i netvejledningen

b) Infrastrukturforvalteren skal imedekomme en anmodning om
undtagelse, hvis jernbanevirksomheden kan dokumentere, at den har
truffet passende foranstaltninger til at sikre kommunikationen mellem
de berorte lokomotivferere og infrastrukturforvalterens ansatte i rutine-
maessige og uregelmaessige situationer og i nedsituationer, som fastsat i
stk. 1

c¢) Jernbanevirksomhederne og infrastrukturforvalterne skal sikre, at de
berorte ansatte er bekendt med disse regler og foranstaltninger og fér
den nedvendige uddannelse inden for rammerne af deres sikkerheds-
styringssystemer.

(") Den felles europaiske referenceramme for sprog: Learning, Teaching, Assessment, 2001
(Cambridge University Press (udgave pa engelsk) ISBN 0-521-00531-0). Er ogsé tilgeen-
gelig pa Cedefop's websted: http://www.cedefop.europa.eu/
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BILAG VIl

HYPPIGHEDEN AF PROVER

De regelmassige prover skal som et minimum afholdes med folgende intervaller:

a) sprogkundskaber (kun for ikke-indfedte sprogbrugere): hvert tredje ar eller
efter fraveer pa over et ar

b) infrastrukturkendskab (herunder kendskab til streekninger og driftsregler):
hvert tredje ar eller efter fraveer pa over et ar pa den relevante streekning

c) kendskab til det rullende materiel: hvert tredje ar.



