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AFTALE

mellem Det Europziske Fzllesskab og Det Schweiziske Forbund om
godstransport og personbefordring med jernbane og ad landevej

DET SCHWEIZISKE FORBUND, i det folgende benevnt »Schweiz«, og

DET EUROPAISKE FALLESSKAB, i det folgende benevnt »Fellesskabet,

i det folgende under ét benzvnt »de kontraherende parter«,

SOM ER SIG BEVIDST, at de har en gensidig interesse i at fremme samarbejdet
og samhandelen, is@r ved at indremme hinanden adgang til deres respektive
transportmarkeder, séledes som det er bestemt i artikel 13 i aftalen mellem Det
Europeziske @konomiske Fellesskab og Det Schweiziske Edsforbund om gods-
transport ad landevej og med jernbane af 2. maj 1992, i det folgende benavnt
aftalen af 1992,

SOM ONSKER at udvikle en samordnet transportpolitik for at fremme anven-
delsen af mere miljovenlige gods- og persontransportmidler med henblik pa at
forene miljobeskyttelse med effektive transportsystemer, iser i Alpeomradet,

SOM ONSKER at sikre en sund konkurrence mellem transportformerne, og som
finder, at de forskellige transportformer skal dakke de omkostninger, som de
giver anledning til,

SOM ER SIG BEVIDST, at det er nedvendigt at sikre sammenhangen mellem
den schweiziske transportpolitik og Fellesskabets almindelige transportpolitiske
principper, serlig i forbindelse med gennemferelsen af samordnede love og
forskrifter,

ER BLEVET ENIGE OM FOLGENDE:

AFSNIT 1
ALMINDELIGE BESTEMMELSER

Artikel 1

Almindelige principper og mal

1.  Malet med denne aftale mellem Feallesskabet og Schweiz er dels at
liberalisere de kontraherende parters adgang til hinandens marked for
godstransport og personbefordring ad landevej og med jernbane, saledes
at der sikres en mere effektiv afvikling af trafikken ad de ruter, som
teknisk, geografisk og ekonomisk egner sig bedst til samtlige de trans-
portformer, der er omfattet af aftalen, og dels at fastlegge retningslin-
jerne for en samordnet transportpolitik.

2. Aftalens bestemmelser og disses anvendelse bygger pa princip-
perne om gensidighed og frit valg af transportform.

3. De kontraherende parter forpligter sig til ikke at treeffe diskrimi-
nerende foranstaltninger inden for rammerne af denne aftale.
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Artikel 2

Anvendelsesomrade

1. Denne aftale finder anvendelse pa bilateral godstransport og
personbefordring ad landevej mellem de kontraherende parter, transit-
trafik gennem de kontraherende parters omrdder med forbehold af
aftalen af 1992, jf. dog artikel 7, stk. 3, trekantstransport (gods og
personer) ad landevej samt »grand cabotage« (udenrigskystfart) for
Schweiz.

2. Denne aftale finder anvendelse pa international godstransport og
personbefordring med jernbane samt péd international kombineret trans-
port. Aftalen gaelder ikke jernbanetransportvirksomheder, hvis aktiviteter
er begraenset til transport i byer og forsteder eller regional transport.

3. Denne aftale finder anvendelse pa transport udfert af vej- eller
jernbanetransportvirksomheder, der har hjemsted hos en af de kontra-
herende parter.

Artikel 3

Definitioner

1. Landevejstransport

I denne aftale forstas ved:

— erhverv med godstransport ad landevej: den aktivitet, der udeves af
enhver virksomhed, som for fremmed regning udferer godstransport
med et motorkeretej eller med et st koretojer

— erhverv med personbefordring ad landevej: den aktivitet, der udeves
af enhver virksomhed, som for fremmed regning udferer inter-
national personbefordring med bus

— virksomhed: enhver fysisk eller juridisk person, der arbejder med
eller uden gevinst for gje, enhver sammenslutning eller kreds af
personer uden status som juridisk person, der arbejder med eller
uden gevinst for gje, samt ethvert organ, der henherer under en
offentlig myndighed, hvad enten det selv har status som juridisk
person eller er undergivet en myndighed, der har en siddan status

— koretoj: et motorkeretej, som er indregistreret hos en kontraherende
part, eller et st koretojer, hvoraf i det mindste motorkeretejet er
indregistreret hos en kontraherende part, og som udelukkende er
beregnet til godstransport, eller et motorkeretej, som ved sin indret-
ning og sit udstyr er egnet til at befordre mere end 9 personer,
foreren indbefattet, og som er bestemt til sadant brug

— international transport. kersel med et keretej, som kerer fra en
kontraherende parts omrade til den anden kontraherende parts
omréade eller til et tredjeland og omvendt, samt tomkersel ad den
omtalte rute; safremt kerslen pabegyndes eller afsluttes i et tredje-
land, skal transporten udferes af et koretej, der er indregistreret hos
den kontraherende part, pa hvis omrade kerslen pabegyndes eller
afsluttes
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— transit: godstransport eller personbefordring (uden lesning og aflas-
ning) samt tomkersel gennem en kontraherende parts omrade

— w»grand cabotage« for Schweiz: godstransport for fremmed regning
fra én EF-medlemsstat til en anden foretaget med et i Schweiz
indregistreret koretej, uanset om keretgjet under den pageldende
korsel og efter den sadvanlige ruteplan kerer i transit gennem
Schweiz eller ¢j

— trekantstransport til og fra tredjelande: godstransport eller personbe-
fordring fra en kontraherende part til et tredjeland og omvendt fore-
taget med et keretej, der er indregistreret hos den anden kontra-
herende part, uanset om keretgjet under den pageldende kersel og
efter den sedvanlig ruteplan kerer i transit gennem indregistrerings-
landet eller ej

— tilladelse: tilladelser eller koncessioner, der kraves efter den kontra-
herende parts lovgivning,

2. Jernbanetransport

I denne aftale forstas ved:

— jernbanevirksomhed: en privat eller offentlig virksomhed, hvis
hovedaktivitet bestar i godstransport og/eller personbefordring med
jernbane, og som er forpligtet til at serge for jernbanedriften; jern-
banedriften kan sikres under anvendelse af materiel, der ikke ejes af
den pagaldende jernbanevirksomhed, og personale, der ikke er den
pageldende jernbanevirksomheds eget personale

— international sammenslutning: en sammenslutning af mindst to jern-
banevirksomheder, der er etableret i hver sin EF-medlemsstat eller

— for den enes vedkommende — i Schweiz, med henblik pa at
drive international transportvirksomhed mellem Feallesskabet og
Schweiz

— infrastrukturforvalter: et offentligt organ eller en virksomhed, der
bl.a. anlegger og vedligeholder jernbaneinfrastruktur, og som er
ansvarlig for forvaltningen af regulerings- og sikkerhedssystemerne

— tilladelse: en tilladelse udstedt af den kompetente myndighed hos en
kontraherende part til en virksomhed, der er anerkendt som jern-
banevirksomhed. Karakteren af jernbanevirksomhed kan vere
begrenset til udforelsen af sarlige former for transportydelser

— tilladelsesudstedende myndighed: de organer, der af hver kontra-
herende part har fiet til opgave at udstede tilladelser

— kanal: den infrastrukturkapacitet, der er nedvendig for, at et tog kan
kore fra ét punkt til et andet pa et bestemt tidspunkt

— tildeling: et tildelingsorgans allokering af jernbaneinfrastrukturkapa-
citet
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— tildelingsorgan: den myndighed og/eller infrastrukturforvalter, som

en af de kontraherende parter har udpeget til at tildele infrastruktur-
kapacitet

transport i byer og forsteder: transportydelser til opfyldelse af
behovene i en by eller et byomrade samt transportbehovene
mellem denne by eller dette byomrade og forsteederne

regional transport: transportydelser til opfyldelse af en regions
transportbehov

kombineret transport: godstransport foretaget med landevejskare-
tajer eller lasteenheder, som forsendes med jernbane for en del af
streekningens vedkommende og ad landevej pad de indledende
og/eller afsluttende straekninger

konkurrencedygtige jernbanepriser: jernbanepriserne anses for
konkurrencedygtige, nir de gennemsnitlige jernbanepriser i
Schweiz ikke er hgjere end omkostningerne ved vejtransport som
defineret i bilag 9 for tilsvarende streekninger.

Artikel 4
Forbehold for aftalen af 1992

Med forbehold af de undtagelser, der er indfert ved denne aftale,
berores de kontraherende parters rettigheder og pligter i henhold til
aftalen af 1992 ikke af denne aftale.

L.

AFSNIT 1II
INTERNATIONAL VEJTRANSPORT

A. FALLES BESTEMMELSER

Artikel 5
Adgang til erhvervet

Virksomheder, som ensker at udeve erhverv med landevejstrans-

port skal:

a) veare haderlige

b) veare i besiddelse af passende gkonomisk evne

¢) opfylde betingelsen med hensyn til faglig dygtighed.

2.

De nzrmere bestemmelser herom findes i bilag 1, afdeling 1.

Artikel 6

Sociale bestemmelser

De sociale bestemmelser, der finder anvendelse, er anfert i bilag 1,
afdeling 2.
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Artikel 7

Tekniske bestemmelser

1. Schweiz vedtager senest seks méneder efter denne aftales under-
tegnelse ordninger svarende til den EF-lovgivning om de tekniske vilkar
for vejtransport, hvortil der henvises i bilag 1, afdeling 3, jf. dog stk. 2
og 3.

2. Schweiz indremmes en overgangsperiode pé to ar fra denne aftales
ikrafttreeden, inden for hvilken landet skal bringe sin lovgivning
vedrerende syn af keretgjer i overensstemmelse med fzllesskabsretten.

3. Fra 1. januar 2001 ma den faktiske totalvaegt i Schweiz for
leddelte koretojer og lastvognstog ikke overstige 34 tons for alle trafik-
former.

Fra 1. januar 2005 bringer Schweiz sin lovgivning om den tilladte
totalveegt for disse keretejer i overensstemmelse med de regler, der
gelder i Fellesskabet pa tidspunktet for aftalens undertegnelse.

4. Indferelsen af de vejafgifter, der er fastlagt i artikel 40, finder sted
sidelobende med den gradvise forhgjelse af den i stk. 3 fastsatte vaegt-
granse.

5. Hver kontraherende part forpligter sig til ikke at underkaste kore-
tajer, som er godkendt i den anden kontraherende part, strengere
bestemmelser end dem, der gzlder pad dens eget omréde.

Artikel 8

Overgangsordning for keretgjers vaegt

1. Med henblik pé den gradvise indferelse af den endelige ordning i
henhold til artikel 7, stk. 3, andet afsnit, er godstransport med keretojer,
hvis faktiske totalvagt med last overstiger 28 tons (for den 31.12.2000)
eller 34 tons (mellem 1.1.2001 og 31.12.2004), men ikke overstiger
40 tons, fra Feellesskabet til et sted pa den anden side af det schweiziske
greenseomrade som defineret i bilag 6 (og omvendt) eller i transit
gennem Schweiz, omfattet af en kontingentordning, som indebarer beta-
ling af en afgift for anvendelsen af infrastrukturen efter de retningslinjer,
der er fastsat i stk. 2, 3 og 4. For keretgjer indregistreret i Schweiz kan
kontingentordningen ligeledes anvendes for transport inden for schwei-
zisk omréde.

2.  Feallesskabet tildeles et kontingent pa 250 000 tilladelser for
ar 2000. Schweiz far tildelt et kontingent pad 250 000 tilladelser for
ar 2000. Séfremt aftalen ikke traeder i kraft den 1. januar 2000, redu-
ceres antallet af tilladelser for ar 2000 forholdsmeessigt.

3.  Feallesskabet tildeles et kontingent pa 300 000 tilladelser for savel
ar 2001 som ar 2002. Schweiz far tildelt et kontingent pa
300 000 tilladelser for savel ar 2001 som é&r 2002.

4.  Fellesskabet tildeles et kontingent pa 400 000 tilladelser for savel
ar 2003 som ar 2004. Schweiz far tildelt et kontingent pé
400 000 tilladelser for sével &r 2003 som &r 2004.
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5. Anvendelsen af de i stk. 2, 3, og 4 omhandlede tilladelser er for
hver schweizisk eller fzllesskabstransportkeber betinget af betaling af
en afgift for anvendelsen af den schweiziske infrastruktur, som beregnes
og opkreves efter de i bilag 2 fastsatte retningslinjer.

6. Fra 1. januar 2005 er keretgjer, som opfylder de tekniske bestem-
melser, der er fastsat i artikel 7, stk. 3, andet afsnit, i henhold til
artikel 32 fritaget fra enhver ordning med kontingenter eller tilladelser.

B. INTERNATIONAL VEJGODSTRANSPORT

Artikel 9

Godstransport mellem parternes omrader

1. International vejgodstransport for fremmed regning samt tomkersel
mellem de kontraherende parters omrader udferes pa grundlag af den EF-
tilladelse for EF-transportvirksomheder, der er omhandlet i forordning
(EQF) nr. 881/92, jf. modellen i bilag 3, og pa grundlag af en tilsvarende
schweizisk tilladelse for schweiziske transportvirksomheder.

2. For transport omfattet af denne aftale treeder de saledes udstedte
tilladelser i stedet for de bilaterale tilladelser, som udveksles mellem EF-
medlemsstaterne og Schweiz, og som var nedvendige indtil denne
aftales ikrafttreedelse.

3. De i bilag 4 omhandlede transporter er fritaget for enhver ordning
med tilladelser.

4.  Fremgangsméiderne for udstedelse, anvendelse, fornyelse og
inddragelse af tilladelser samt fremgangsmaderne for den gensidige
assistance er omfattet af forordning (EQF) nr. 881/92 for sd vidt
angar faellesskabstransportvirksomhederne og af tilsvarende schweiziske
bestemmelser.

Artikel 10

Godstransport i transit gennem parternes omrader

1.  International vejgodstransport for fremmed regning samt tomkersel i
transit gennem de kontraherende parters omrader er liberaliseret. Disse
transporter udferes pa grundlag af de i artikel 9 fastsatte tilladelser.

2. Artikel 9, stk. 2, 3 og 4, finder anvendelse.

Artikel 11

Transit gennem Ostrig

Et system med ekopoint svarende til det, der er fastsat i artikel 11 i
protokol nr. 9 til akten vedrerende Ostrigs tiltreedelse af Den Europee-
iske Union, finder anvendelse ved schweiziske transportvirksomheders
transitkersel gennem estrigsk omrade i protokollens lebetid. Beregnings-
metoden og de narmere regler samt procedurerne for forvaltning af og
kontrol med eokopointene fastsettes pad grundlag af en administrativ
ordning, som de kontraherende parter efter faelles overenskomst indferer
ved indgéelsen af denne aftale, og som mutatis mutandis svarer til
bestemmelserne i ovennavnte protokol nr. 9.
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Artikel 12

»Grand cabotage« for Schweiz

1. Fra ar 2001 er det tilladt at udfere »grand cabotage« for Schweiz
pé felgende betingelser:

— cabotagekarslen udferes pa grundlag af den schweiziske tilladelse,
der er omhandlet i artikel 9, stk. 1

— cabotagekarslen begranser sig til én transport pa hjemvejen efter en
godstransport mellem Schweiz og en EF-medlemsstat.

2. Indtil ar 2001 kan eksisterende rettigheder i henhold til gaeldende
bilaterale aftaler dog fortsat udeves. Bilag 5 indeholder en liste over
disse rettigheder.

3. Fra é&r 2005 er »grand cabotage« for Schweiz fuldstendig libera-
liseret. Transporten udferes pa grundlag af den schweiziske tilladelse,
der er omhandlet i artikel 9, stk. 1.

Artikel 13

Trekantstransport til og fra tredjelande

1. Ordningen for trekantstransport til og fra tredjelande fastsettes
efter felles overenskomst efter indgéelsen af den nedvendige aftale
mellem Fallesskabet og det pageldende tredjeland pd den ene side og
Schweiz og det pagezldende tredjeland pa den anden side. Ordningen
skal sikre gensidighed i behandlingen af fzllesskabstransportkebere og
schweiziske transportkebere i forbindelse med trekantstransport.

2. Indtil indgaelsen af aftaler mellem Fellesskabet og de pagaldende
tredjelande bererer denne aftale ikke de bestemmelser vedrerende
trekantstransport, der er fastsat i de bilaterale aftaler mellem EF-
medlemsstaterne og Schweiz om transport til og fra tredjelande. I
bilag 5 til denne aftale findes en liste over disse rettigheder.

3. Efter fastsattelsen af ordningen i henhold til stk. 1 indgar Schweiz
bilaterale aftaler med disse tredjelande eller tilpasser eksisterende aftaler
i fornedent omfang.

Artikel 14

Transport mellem to punkter pi en EF-medlemsstats omrade eller
mellem to punkter pa schweizisk omrade

Denne aftale giver ikke tilladelse til transport mellem to punkter pa en
EF-medlemsstats omrade udfert med et i Schweiz indregistreret koretoj
eller til transport mellem to punkter pd schweizisk omrade med et i en
EF-medlemsstat indregistreret koreto;.
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Artikel 15

Forbud mod nat- og sendagskersel og undtagelser fra vagtgraensen

1.  Forbuddet mod natkersel pa schweizisk omrade galder alene tids-
rummet mellem kl. 22 og kl. 05.

2. Undtagelserne fra vegtgraensen og fra forbuddet mod nat- og
sondagskersel er anfert i bilag 6.

3. Undtagelserne fra forbuddet mod natkersel indremmes uden
forskelsbehandling og kan opnds ved henvendelse til ét kontor. De
opnds mod betaling af et gebyr til deekning af administrationsomkost-
ningerne.

Artikel 16

Bortfald af visse undtagelser fra vaegtgraensen

Fra denne aftales ikrafttreedelse finder bestemmelserne i bilag 6, nr. IIi,
punkt 3 og 4 i aftalen af 1992 ikke lengere anvendelse.

C. INTERNATIONAL PERSONBEFORDRING MED BUS

Artikel 17

Betingelser, der skal opfyldes af transportvirksomheder

1.  En transportvirksomhed, der udferer personbefordring for fremmed
regning, kan udfere denne befordring, som defineret i bilag 7, artikel 1,
uden at der mé ske forskelsbehandling pa grundlag af nationalitet eller
hjemsted, hvis virksomheden:

— 1 den EF-medlemsstat, hvor den har hjemsted, eller i Schweiz har
tilladelse til at udfere personbefordring med bus i form af rutekersel,
speciel rutekersel eller lejlighedsvis kersel,

— overholder bestemmelserne om trafiksikkerhed galdende for kere-
tojer og ferere heraf.

2. En transportvirksomhed, der udferer personbefordring for egen
regning, kan udfere befordring, som defineret i bilag 7, artikel 1,
nr. 3, uden at der mé ske forskelsbehandling pa grundlag af nationalitet
eller hjemsted, hvis virksomheden:

— 1 den EF-medlemsstat, hvor den har hjemsted, eller i Schweiz har
tilladelse til at udfere personbefordring med bus pd de betingelser
for adgang til markedet, der er fastsat i national lovgivning,

— overholder bestemmelserne om trafiksikkerhed gzldende for kere-
tojer og forere heraf
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3. Enhver transportvirksomhed, som opfylder kriterierne i stk. 1, skal
for at udfere international personbefordring med bus vare i besiddelse
af en EF-tilladelse for EF-transportvirksomheder eller en tilsvarende
schweizisk tilladelse for schweiziske transportvirksomheder.

Modellen samt procedurerne for udstedelse, anvendelse og fornyelse af
tilladelserne er omfattet af forordning (EQF) nr. 684/92 som @ndret ved
forordning (EF) nr. 11/98 for EF-transportvirksomheder og af tilsva-
rende schweiziske bestemmelser.

Artikel 18
Adgang til markedet

1. Der kraeves ingen tilladelse for lejlighedsvis kersel, som defineret i
bilag 7, artikel 1, nr. 2.1.

2. Der kraeves ingen tilladelse for speciel rutekersel, som defineret i
bilag 7, artikel 1, nr. 1.2, hvis den specielle rutekersel pd Feellesskabets
omrade er omfattet af en kontrakt mellem den, der har tilrettelagt
kerslen, og transportvirksomheden.

3. Der kraves ej heller nogen tilladelse for tomkersel i forbindelse
med den kersel, der er omhandlet i stk. 1 og 2.

4.  Der kraeves tilladelse i henhold til bilag 7, artikel 2 ff., for rute-
kersel.

5. Der kraeves tilladelse i henhold til bilag 7, artikel 2 ff., for speciel
rutekorsel, der ikke er omfattet af en kontrakt mellem den, der har
tilrettelagt kerslen, og transportvirksomheden.

I Schweiz kraeves ingen tilladelse for sddan kersel.

6. Befordring ad landevej for egen regning, som defineret i bilag 7,
artikel 1, nr. 3, kraever ingen tilladelse, men er pa Fellesskabets omrade
underkastet en ordning med attester.

Artikel 19

Trekantstransport til og fra tredjelande

1. Ordningen for trekantstransport til og fra tredjelande fastsattes
efter felles overenskomst efter indgaelsen af den nedvendige aftale
mellem Fellesskabet og det pagaldende tredjeland pa den ene side og
Schweiz og det pigeldende tredjeland pé den anden side. Ordningen
skal sikre gensidighed i behandlingen af faellesskabstransportkebere og
schweiziske transportkebere i forbindelse med trekantstransport.

2. Indtil indgéelsen af aftaler mellem Fallesskabet og de pageldende
tredjelande berorer denne aftale ikke de bestemmelser vedrerende den i
stk. 1 omhandlede transport, der er fastsat i bilaterale aftaler mellem EF-
medlemsstaterne og Schweiz om transport til og fra tredjelande. Bilag 8
til denne aftale indeholder en liste over disse rettigheder.
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3. Efter fastsattelsen af ordningen i henhold til stk. 1 indgar Schweiz
bilaterale aftaler med disse tredjelande eller tilpasser eksisterende aftaler
i fornedent omfang.

Artikel 20

Transport mellem to punkter pi samme kontraherende parts
omrade

1.  Denne aftale giver ikke tilladelse til befordring mellem to punkter
pa samme kontraherende parts omrade udfert af transportvirksomheder
med hjemsted pa den anden kontraherende parts omrade.

2. Dog kan eksisterende rettigheder i henhold til gaeldende bilaterale
aftaler mellem EF-medlemsstaterne og Schweiz fortsat udeves, forudsat
at der ikke sker forskelsbehandling mellem Fallesskabets transportvirk-
somheder eller konkurrencefordrejning. Bilag 8 til denne aftale inde-
holder en liste over disse rettigheder.

Artikel 21
Procedurer
Procedurerne i forbindelse med udstedelse, anvendelse, fornyelse og

bortfald af tilladelser samt procedurerne vedrerende gensidig assistance
er omfattet af bestemmelserne i bilag 7.

Artikel 22
Overgangsbestemmelse
Tilladelser til kersel, som allerede er givet pd tidspunktet for denne

aftales ikrafttreeden, geelder fortsat indtil deres udleb, for sd vidt der
fortsat kraeves tilladelse for den pagaldende kersel.

AFSNIT III

INTERNATIONAL JERNBANETRANSPORT

Artikel 23

Forvaltningsmeessig uathangighed

De kontraherende parter forpligter sig til:

— at sikre jernbanevirksomhedernes forvaltningsmassige uathangig-
hed, bl.a. ved at give dem en uafhengig status, gere det muligt
for dem at tilpasse deres aktiviteter til markedet og forvalte aktivi-
teterne under deres ledelsesorganers ansvar

— at adskille forvaltningen af jernbaneinfrastrukturen fra jernbanevirk-
somhedernes transportaktiviteter, i det mindste pa regnskabsomradet;
stotte, der ydes til en af disse to aktiviteter, kan ikke overfores til
den anden.
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Artikel 24

Ret til adgang til jernbaneinfrastrukturen og ret til at benytte denne
til transittrafik

1. Jernbanevirksomheder og internationale sammenslutninger har de
adgangs- og/eller transitrettigheder, der er fastsat i den EF-lovgivning,
hvortil der henvises i bilag 1, afdeling 4.

2. Jernbanevirksomheder, der er etableret pd en kontraherende parts
omrade, har adgang til infrastrukturen p& den anden kontraherende parts
omrade med henblik pa at udfere kombineret international transport.

3.  De jernbanevirksomheder og internationale sammenslutninger,
som udever deres adgangs- og/eller transitrettigheder, indgar de nedven-
dige administrative, tekniske og finansielle aftaler med forvalterne af
den benyttede jernbaneinfrastruktur for at lese spergsmal vedrerende
trafikregulering og -sikkerhed i forbindelse med den internationale trans-
port, der er omhandlet i stk. 1 og 2.

Artikel 25

Jernbanetilladelser

1.  En tilladelse gaeldende for den pageldende type jernbaneydelse er
en forudsatning for at ansege om adgang til jernbaneinfrastrukturen
eller tilladelse til at udfere transittrafik og séledes ogsa for tilladelsen
til at udfere transport. Tilladelsen giver ikke i sig selv ret til adgang til
jernbaneinfrastrukturen.

2. En jernbanevirksomhed kan ansege om tilladelse i Schweiz eller i
den EF-medlemsstat, hvor den har sit hjemsted. De kontraherende parter
udsteder ikke tilladelse og forlenger ikke tilladelsens gyldighed, hvis
kravene i denne aftale ikke er opfyldt.

3. Tilladelser udstedes af den specielt udpegede tilladelsesudstedende
myndighed til eksisterende og nye virksomheder under de kontraherende
parters ansvar.

4.  Anerkendelsen af tilladelserne 1 Fallesskabet eller i Schweiz
bygger pa gensidighed.

5. For at opna tilladelse skal visse krav stillet af de kontraherende
parter med hensyn til haederlighed, finansiel kapacitet og faglig kompe-
tence vere opfyldt i hele licensens gyldighedsperiode. De geldende
bestemmelser pa dette omrade er anfert i bilag 1, afdeling 4.

6.  En tilladelse er gyldig, sa lenge jernbanevirksomheden opfylder
de i ovennavnte lovbestemmelser fastsatte forpligtelser. Den ansvarlige
myndighed kan dog bestemme, at der skal foretages en fornyet vurde-
ring heraf med jevne mellemrum.

7. Procedurerne for kontrol, @ndring, suspension eller tilbagekaldelse
af en tilladelse er underkastet ovennavnte lovbestemmelser.
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Artikel 26
Tildeling af sikkerhedcertifikat

1. De kontraherende parter bestemmer, at jernbanevirksomhederne
endvidere skal fremlagge et sikkerhedscertifikat, der fastsatter de
sikkerhedsmassige krav, som jernbanevirksomhederne skal opfylde
med henblik pé at sikre en risikofri kersel pd de berorte strekninger.

2. Jernbanevirksomheden kan ansege en instans, der er udpeget af
den kontraherende part, pd hvis omradde den anvendte infrastruktur
befinder sig, om sikkerhedscertifikatet.

3. For at fa udstedt sikkerhedscertifikatet skal jernbanevirksomheden
overholde schweizisk lovgivning for sa vidt angér den del af den kerte
streekning, der er beliggende i Schweiz, og fallesskabslovgivningen for
sd vidt angér den del af den kerte streekning, der er beliggende pa
Fellesskabets omrade.

Artikel 27
Tildeling af kanaler

1. Hver kontraherende part udpeger det organ, der skal vare ansvar-
ligt for kapacitetsfordelingen, enten der er tale om en sarlig myndighed
eller om infrastrukturforvalteren. Tildelingsorganet, der skal have kend-
skab til alle disponible kanaler, skal specielt sikre:

— at jernbaneinfrastrukturkapaciteten fordeles pa et retferdigt og ikke-
diskriminerende grundlag

— at fordelingsproceduren muligger en effektiv og optimal udnyttelse
af infrastrukturen, jf. dog stk. 3 og 4.

2. Den jernbanevirksomhed eller internationale sammenslutning som
ansgger om tildeling af en eller flere kanaler, henvender sig til
tildelingsorganet eller tildelingsorganerne hos den kontraherende part,
pa hvis omrade afgangsstedet for den pagaeldende ydelse er beliggende.
Det tildelingsorgan, som ansegningen indgives til, orienterer straks de
ovrige tildelingsorganer, der bereres af ansggningen. Sidstnavnte traeffer
en afgerelse senest en méaned efter, at de nedvendige oplysninger er
modtaget; det enkelte tildelingsorgan kan afsld en ansegning. Det
tildelingsorgan, som ansegningen er blevet indgivet til, treffer —
efter samrdd med de ovrige bererte tildelingsorganer — afgerelse om
ansegningen senest to maneder efter, at alle nedvendige oplysninger er
indgivet. Procedurerne for behandling af en ansegning om infrastruktur-
kapacitet er underkastet bestemmelserne i bilag 1, afdeling 4.

3. Fellesskabet og Schweiz kan treeffe de nedvendige foranstalt-
ninger for at sikre, at der ved fordelingen af jernbaneinfrastrukturkapa-
citet gives fortrinsstilling til folgende jernbaneydelser:

a) tjenester, der udferes af hensyn til offentligheden

b) tjenester, der helt eller delvis udferes pa grundlag af infrastrukturer,
der er specielt konstrueret eller tilpasset til disse tjenester (f.eks.
hgjhastighedslinjer eller saerlige godslinjer).
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4.  Fellesskabet og Schweiz kan, hvis det sker uden forskelsbehand-
ling, palagge tildelingsorganet ved tildelingen af infrastrukturkapacitet
at indromme serlige rettigheder til jernbanevirksomheder, der leverer
visse typer tjenester eller leverer disse i visse regioner, safremt
sddanne rettigheder er en nedvendig forudsatning for at sikre en
offentlig trafikbetjening pd et rimeligt niveau eller en effektiv anven-
delse af infrastrukturkapaciteten eller for at muliggere finansiering af
nye infrastrukturer.

5. De kontraherende parter kan fastseette, at der ved ansegninger om
adgang til infrastruktur skal stilles depositum eller tilsvarende sikkerhed.

6. Feallesskabet og Schweiz vedtager og offentligger procedurerne for
fordeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet. De underretter desuden det
ved artikel 51 oprettede blandede udvalg herom.

Artikel 28
Regnskaber og afgifter

1.  Infrastrukturforvalterens regnskaber skal over en rimelig periode
udvise i det mindste balance mellem pd den ene side indtegterne fra
disse afgifter og eventuelle statstilskud og pa den anden side infrastruk-
turudgifterne.

2. Infrastrukturforvalteren opkreever en afgift for brugen af den jern-
baneinfrastruktur, som han forvalter, hos de jernbanevirksomheder eller
internationale sammenslutninger, der anvender denne infrastruktur.

3.  Infrastrukturafgifterne fastsattes bl.a. efter ydelsens art, tidspunktet
for ydelsen, markedssituationen og infrastrukturens art og grad af
slitage.

4. Afgifterne betales til infrastrukturforvalteren(-forvalterne).

5. Efter hering af infrastrukturforvalteren fastleegger hver kontra-
herende part de nermere bestemmelser for afgiftsfastsattelsen. Der mé
ikke ske forskelsbehandling ved opkravningen af afgifter for ydelser af
tilsvarende art pd samme marked.

6. Infrastrukturforvalteren skal i god tid informere de jernbanevirk-
somheder eller internationale sammenslutninger, der benytter de pageal-
dende infrastrukturer til de i artikel 24 omhandlede ydelser, om enhver
vaesentlig endring af den pageldende infrastrukturs kvalitet eller kapa-
citet.

Artikel 29
Klageadgang

1.  Fellesskabet og Schweiz treffer de nedvendige foranstaltninger
for at sikre, at de afgerelser, der traeffes om fordeling af infrastruktur-
kapacitet eller om opkrevning af afgifter, kan indbringes for en
uathaengig instans. Denne instans treffer afgorelse senest to méneder
efter, at alle de nedvendige oplysninger er indgivet.
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2. De kontraherende parter treffer de nedvendige foranstaltninger for
at sikre, at de afgerelser, der traeffes i henhold til stk. 1 og i henhold til
artikel 25, stk. 3, underkastes en retslig provelse.

AFSNIT IV
SAMORDNET TRANSPORTPOLITIK

A. ALMINDELIGE BESTEMMELSER

Artikel 30
Mail

1. De kontraherende parter er enige om i fornedent omfang at fast-
leegge en samordnet politik for godstransport og personbefordring.
Formélet med denne politik er at forene hensynet til effektive trans-
portsystemer med hensynet til miljobeskyttelse og séledes sikre en beere-
dygtig mobilitet.

2. De kontraherende parter bestraber sig pa at indfere en hej grad af
sammenlignelighed mellem transportvilkarene, herunder de skattemaes-
sige vilkar, pa deres respektive omrader, bl.a. for at undgd omdirigering
af trafikken i Alpeomraderne eller opna en bedre fordeling af trafikken i
disse omréder.

Artikel 31

Foranstaltninger

1. For at opnd dette mél traeffer de kontraherende parter foranstalt-
ninger til at sikre en sund konkurrence mellem og inden for de forskel-
lige transportformer og fremme anvendelsen af mere miljovenlige gods-
transport- og personbefordringsmidler.

2. Disse foranstaltninger omfatter ud over bestemmelserne i afsnit 11
og III:

— etablering af jernbaneinfrastrukturer gennem Alperne og indferelse
af ydelser i form af jernbanetransport og kombineret transport, der
kan konkurrere pd pris og kvalitet;

— indferelse af egnede vejtransportafgifter;
— ledsageforanstaltninger.
3. De foranstaltninger, som de kontraherende parter treffer som led i

denne aftale, gennemfores gradvis og om muligt pd samordnet méde.

Artikel 32

Principper

De i artikel 31 omhandlede foranstaltninger skal overholde felgende
principper, jf. dog bestemmelserne i artikel 47:

— ingen direkte eller indirekte forskelsbehandling pa grundlag af trans-
portvirksomhedens nationalitet, keretejets indregistreringssted eller
transportens oprindelses- og/eller bestemmelsessted,
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— frit valg af transportmiddel,
— ingen ensidige kvantitative restriktioner,
— territorialitet,

— proportionalitet mellem beskatningen og transportomkostningerne,
herunder pé grundlag af kriterier vedrerende keretojstype,

— gennemsigtighed,

— sammenlignelighed mellem vilkérene for anvendelse af de forskel-
lige transalpine passager,

— ingen skavvridning af trafikstremmene i Alpeomraderne

— gensidighed.

B. JERNBANETRANSPORT OG KOMBINERET TRANSPORT

Artikel 33
Mail

1. De kontraherende parter er enige om som mal at serge for et
udbud af jernbaneydelser og kombinerede transportydelser, som har
tilstreekkelig kapacitet, og som prismessigt og kvalitetsmeessigt kan
konkurrere med vejtransporten i Alpeomradet under overholdelse af
principperne i artikel 32, idet markedskrafternes frie spil skal sikres,
bl.a. i forbindelse med abningen af adgangen til jernbaneinfrastrukturen
i henhold til afsnit III. Ogsa jernbanevirksomhedernes uathangighed
skal sikres.

2. Med henblik herpa skal de kontraherende parter:

— inden for rammerne af deres befgjelser treffe infrastrukturelle og
driftsmaessige foranstaltninger i Schweiz og pé Feallesskabets
omrade for at sikre de schweiziske ydelsers levedygtighed pa
leengere sigt, ssmmenh@ng med og integration i et jernbanesystem,
der dakker store afstande,

— ligeledes forpligte sig til at fremme sammenkoblingsmulighederne
og interoperabiliteten mellem deres jernbanenet og kombinerede
transportnet. De kontraherende parter seorger for, at der i fornedent
omfang samarbejdes herom med de relevante internationale organi-
sationer samt institutioner, og palegger Det Blandede Udvalg at
folge op pé disse aspekter.

3. De kontraherende parter forpligter sig til at gennemfore de bestem-
melser, der er nedvendige, for at den gradvise indferelse af de i
artikel 40 omhandlede afgiftsregler sker samtidig med, at brugerne far
radighed over jernbaneydelser og kombinerede transportydelser, som
kapacitetsmaessigt, prismessigt og kvalitetsmaessigt er egnede til at
sikre en rimelig trafikfordeling mellem de forskellige transalpine
passager.

Artikel 34

Jernbanekapaciteten

1.  De kontraherende parter bekreefter deres respektive forpligtelser, jf.
artikel 5 og 6 i aftalen af 1992, ifelge hvilken Schweiz skal bygge den
nye jernbanelinje gennem Alperne, mens Fellesskabet skal udvide
kapaciteten pa tilkerselsvejene nord og syd for den nye jernbanelinje.
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De kontraherende parter er enige om, at disse nye jernbaneinfrastruk-
turer skal bygges med fritrumsprofilen C som defineret af Den Inter-
nationale Jernbaneunion (UIC).

2. For s& vidt angar Fellesskabet treffes de i stk. 1 omhandlede
infrastrukturforanstaltninger inden for rammerne af og i henhold til
Europa-Parlamentets og Radets beslutning 1692/96/EF om Fellesska-
bets retningslinjer for udvikling af det transeuropaiske transportnet,
herunder hovedlinjerne gennem Alperne, der benyttes til jernbanetrans-
port og kombineret transport, navnlig tilslutningsvejene til de schwei-
ziske jernbaneinfrastrukturer samt installationerne til brug for kombi-
neret transport.

3. De to kontraherende parter samarbejder for at gere det muligt for
deres respektive kompetente myndigheder at planlegge og samordne
gennemforelsen af de infrastrukturforanstaltninger vedrerende jernbane-
transport og kombineret transport, der er nedvendige for at opfylde
forpligtelserne i stk. 1 og 2, samt at harmonisere tidsplanen for arbejdet
pd grundlag af kapacitetsbehovet. Sidelobende hermed tilstraeber
parterne at opna det fastsatte mal, nemlig rentable investeringer.
Parterne traeffer i Det Blandede Udvalg alle hensigtsmeessige foranstalt-
ninger med henblik herpa.

4.  Det Blandede Udvalg kan oprette et underudvalg, der skal over-
vage samordningen af infrastrukturprojekterne i Alpeomradet. Under-
udvalgets medlemmer er reprasentanter for Schweiz, Fellesskabet og
de EF-medlemsstater, der ligger i Alpeomrédet.

Artikel 35

Okonomiske parametre

1. De kontraherende parter treeffer alle nedvendige foranstaltninger til
gennemforelse af det i artikel 33 fastsatte mal. Med henblik herpé serger
de for, at godstransporten med jernbane og den kombinerede transport
gennem Schweiz forbliver konkurrencedygtige, ogsd for sd vidt angér
den ledsagede kombinerede transport, og fastholder et pris- og kvali-
tetsniveau, der kan sammenlignes med niveauet for vejtransporten pa
samme rute, idet garantien for jernbanevirksomhedernes uafth@ngighed
respekteres.

2. For at sikre et egnet udbud af jernbaneydelser og kombinerede
transportydelser kan de kontraherende parter yde ekonomisk stette til
investeringer i jernbaneinfrastruktur, det nedvendige faste eller mobile
udstyr til omladning mellem forskellige former for landtransport, trans-
portmateriel, der serlig er tilpasset kombineret transport og anvendes
hertil, samt i den udstraekning, deres respektive lovgivninger tillader det,
til driftsomkostningerne i forbindelse med kombinerede transporter, der
fores i transit gennem schweizisk omrade, for s& vidt som disse
foranstaltninger bidrager til en styrkelse af kvaliteten og mere konkur-
rencedygtige priser for jernbanetransport og kombineret transport og
ikke fordrejer konkurrencen mellem virksomhederne i uforholdsmaessig
grad. Fastsattelsen af priserne for jernbanestraekningen pahviler fortsat
de kompetente myndigheder eller enheder.

3. De kontraherende parter kan ligeledes indga aftaler om offentlig
tjeneste med jernebanevirksomhederne for at sikre tilstreekkelige jern-
ebanetransportydelser, navnlig under hensyntagen til sociale og milje-
maessige faktorer.
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4. De kontraherende parter drager inden for graenserne af deres
respektive befojelser omsorg for, at de markedsmaessige virkninger af
eventuel offentlig stotte fra en af de kontraherende parter ikke
modvirkes af interventioner fra den anden kontraherende part eller fra
en enhed beliggende p& den forstnavnte kontraherende parts eget
omrade eller pa den anden kontraherende parts omréade.

5. Det Blandede Udvalg overvager de kontraherende parters anven-
delse af bestemmelserne i denne artikel.

Artikel 36

Kvalitetsparametre

1. De kontraherende parter er enige om at treffe alle nedvendige
foranstaltninger til gennemforelse af det i artikel 33 fastsatte mal.
Med henblik herpa forpligter de sig til at fremme kombineret transport.

2. Iden i artikel 8 omhandlede overgangsfase forpligter Schweiz sig
i henhold til afsnit II i aftalen af 1992 ligeledes til at tilbyde mulighed
for ledsaget kombineret transport (»rullende vej«), der kan konkurrere
med vejtransport med hensyn til kvalitet og pris.

3. De kontraherende parter treffer alle nedvendige foranstaltninger
for at fremme den kombinerede transport. Parterne serger navnlig for
gennemforelsen af folgende bestemmelser:

— overholdelse af de tekniske og sociale bestemmelser geldende for
vejtransport, bl.a. for s& vidt angédr kere- og hviletid, hastigheds-
begraensninger og de evre grenser for vagt og mal,

— begrensning af gransekontrollen i forbindelse med jernbanetrans-
port og flytning af denne kontrol til leesnings- eller afleesningsstedet,
jf. konventionen af 20. maj 1987 mellem Fellesskabet og Schweiz
samt mellem EFTA-landene vedrerende en felles transitordning,

— lettere tilretteleeggelse af den kombinerede transport gennem en
forenkling af de love og forskrifter, som hver af de kontraherende
parter er underkastet,

— tilskyndelse til de kombinerede transportvirksomheder og jernbane-
virksomheder til at forbedre deres servicekvalitet.

Bilag 9 indeholder en liste over jernbaneparametre. Der skal tages
hensyn til disse parametre, safremt artikel 46 bringes i anvendelse.

4.  De kontraherende parter sgger pd deres kompetenceomrade at
treeffe egnede foranstaltninger med henblik pa hurtig oprettelse af jern-
banefragtkorridorer. Parterne informerer regelmeessigt hinanden om de
foranstaltninger, de planleegger med hensyn til disse jernbanekorridorer.

5. Det Blandede Udvalg udarbejder hvert andet ar en rapport om
gennemforelsen af de i denne artikel omhandlede foranstaltninger.
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C. VEITRANSPORTAFGIFTER
Artikel 37
Mail

I overensstemmelse med malene i afsnit III i aftalen af 1992 satter de
kontraherende parter sig som mal pa deres kompetenceomrade og efter
deres respektive procedurer gradvis at indfere afgiftssystemer, hvor de
omkostninger, som forarsages af keretgjerne eller af andre transport-
former, overvaltes pa disse.

Artikel 38

Principper

1.  Afgiftssystemerne bygger péd principperne i artikel 32, bl.a. ikke-
diskrimination, proportionalitet og gennemsigtighed.

2. Afgifterne bestar af afgifter pd koretgjer, brandstofafgifter og
vejafgifter.

3. Ved gennemforelsen af de i artikel 37 omhandlede mal valges
fortrinsvis de foranstaltninger, som ikke leder trafikken bort fra den
rute, der teknisk, ekonomisk og geografisk er den bedste rute mellem
transportens afgangssted og endelige bestemmelsessted.

4.  Foranstaltningerne gennemfores saledes, at de ikke hindrer den frie
bevagelighed for varer og tjenester mellem de kontraherende parter,
iseer for sa vidt angar administrationen og opkravningen af bompenge
eller vejafgifter, undgéelse af systematisk kontrol ved grensen mellem
de kontraherende parter og af overdrevne formaliteter. For at undga
vanskeligheder i denne forbindelse bestreeber Schweiz sig pa at
anvende de galdende fallesskabsregler pa dette omréade.

5.  Bestemmelserne i dette kapitel gelder for keretgjer med en tilladt
totalvaegt (TTV), som fremgar af indregistreringsattesten, pa 12 tons og
derover. Denne aftale er dog ikke til hinder for, at hver kontraherende
part pa sit eget omrade treffer foranstaltninger vedrerende keretojer
med en TTV pa under 12 tons.

6. De kontraherende parter yder hverken direkte eller indirekte stats-
stotte til virksomheder, navnlig transportvirksomheder, for at afhjelpe
konsekvenserne for disse af, at omkostningerne ved transporten pahviler
dem i form af de ved denne aftale fastsatte afgifter.

Artikel 39
Systemernes interoperabilitet
De kontraherende parter radferer sig med hinanden i Det Blandede

Udvalg for at opnd en passende grad af interoperabilitet mellem deres
elektroniske systemer til opkraevning af vejafgifter.
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Artikel 40

Schweiziske foranstaltninger

1. For at opnd de i artikel 37 fastsatte mdl indferer Schweiz med
henblik pd de forhgjelser af de ovre vagtgrenser, der er fastsat i
artikel 7, stk. 3, en ikke-diskriminerende afgiftsordning for keretgjer;
ordningen indferes i to etaper, som begynder henholdsvis den 1. januar
2001 og den 1. januar 2005. Afgiftsordningen bygger bl.a. pa princip-
perne i artikel 38, stk. 1, samt retningslinjerne i bilag 10.

2. Afgifterne differentieres pd grundlag af tre emissionsnormkatego-
rier (EURO). I den aftgiftsordning, der gelder fra den 1. januar 2005,
skal afgiftsforskellen mellem kategorierne vare sé stor som muligt, men
ma ikke overstige 15 % af det vaegtede gennemsnit af de i stk. 4
omhandlede afgifter.

3. a) I den afgiftsordning, der gaelder fra den 1. januar 2001, ma
maksimumbelobene for et koretej, hvis faktiske totalvegt ikke
overstiger 34 tons, og som tilbagelegger en 300 km lang
strekning gennem Alperne, ikke overstige henholdsvis
205 CHF for keretojer, der ikke opfylder EURO-normerne,
172 CHF for keretgjer, der opfylder EURO I-normen, og
145 CHF for keretgjer, der opfylder EURO II-normen.

b) Uanset litra a tildeles Faellesskabet i perioden fra den 1. januar
2001 til den 31. december 2004 et arligt kontingent geeldende
for 220 000 enkeltture med tomkersel eller korsel med lette
produkter, forudsat at keretgjets faktiske totalvaegt ikke over-
stiger 28 tons, i transit gennem de schweiziske Alper mod
betaling af en infrastrukturafgift pa 50 CHF i ar 2001,
60 CHF i ar 2002, 70 CHF i &r 2003 og 80 CHF i ar 2004.
Schweiz tildeles ligeledes et kontingent pd samme betingelser.
Disse kersler underkastes den sedvanlige kontrolprocedure.

4. Det vaegtede gennemsnit af afgifterne efter den afgiftsordning, der
gelder fra den 1. januar 2005, ma ikke overstige 325 CHF for keretgjer,
hvis faktiske totalvaeegt med last ikke overstiger 40 tons, og som kerer
pa en 300 km lang strakning gennem Alperne. Afgiften for den mest
forurenende kategori mé ikke overstige 380 CHF.

5. En del af de i stk. 3 og 4 omhandlede afgifter kan bestd af
bompenge for anvendelse af de sarlige infrastrukturer i Alperne.
Denne del mé ikke udgere mere end 15 % af de i stk. 3 og 4 omhand-
lede afgifter.

6. Den i stk. 4 omhandlede vagtning athenger af antallet af kore-
tajer i hver EURO-normkategori, der kerer i Schweiz. Antallet af kore-
tejer 1 hver kategori fastslds pa grundlag af optellinger, der gennemgas
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af Det Blandede Udvalg. Det Blandede Udvalg treffer afgerelse om
vaegtningen pd grundlag af undersegelser, der gennemfores hvert
andet éar, forste gang inden den 1. juli 2004, for at tage hensyn til
udviklingen i den schweiziske vognparks sammensatning og i EURO-
normerne.

Artikel 41

Fzellesskabsforanstaltninger

Fellesskabet fortsetter udviklingen af afgiftsordninger, der finder
anvendelse pa dets omrade, og som har sammenhaeng med omkostnin-
gerne ved at anvende infrastrukturen. Disse systemer bygger pd prin-
cippet om brugerbetaling.

Artikel 42

Revision af afgiftsniveauet

1. Med virkning fra den 1. januar 2007 og hvert andet ar derefter
reguleres de i artikel 40, stk. 4, fastsatte afgiftslofter for at tage hensyn
til inflationen i Schweiz i de forlebne to ar. Til brug for denne regule-
ring meddeler Schweiz senest den 30. september i det ar, der gar forud
for reguleringen, Det Blandede Udvalg de statistikker, der er nedven-
dige for at begrunde den pétenkte regulering. Det Blandede Udvalg
treder efter anmodning fra Fellesskabet sammen inden 30 dage efter
at have faet meddelt de navnte statistikker for at foretage heringer
angdende reguleringen.

Safremt den gennemsnitlige inflationstakt i Schweiz i perioden mellem
undertegnelsen af denne aftale og den 31. december 2004 overstiger
2 % &rligt, reguleres de i artikel 40, stk. 4, fastsatte afgiftslofter sdledes,
at der alene tages hensyn til den inflation, der ligger over gennemsnits-
niveauet pa 2 % arligt. Fremgangsmaden i forste afsnit finder anven-
delse.

2. Det Blandede Udvalg kan fra den 1. januar 2007 efter anmodning
fra en af de kontraherende parter tage de i artikel 40, stk. 4, fastsatte
afgiftslofter op til fornyet overvejelse med henblik pa en regulering, der
besluttes efter falles overenskomst. Denne revision finder sted pa
grundlag af felgende kriterier:

— afgiftsniveauet og -strukturen hos de to kontraherende parter, srlig
for sammenlignelige passager gennem Alperne

— fordelingen af trafikken mellem sammenlignelige passager gennem
Alperne

— udviklingen i fordelingen mellem de forskellige transportformer i
Alpeomradet

— udviklingen af jernbaneinfrastrukturen gennem Alperne.

D. LEDSAGEFORANSTALTNINGER
Artikel 43
Lempelse af grensekontrollen

1.  De kontraherende parter forpligter sig til at lette og forenkle trans-
portformaliteterne, saerlig pa toldomradet.
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2. Aftalen mellem Det Europ®iske @konomiske Fellesskab og Det
Schweiziske Edsforbund om forenkling af kontrol og formaliteter i
forbindelse med godstransport af 21. november 1990, konventionen
om en falles forsendelsesprocedure af 20. maj 1987 samt for sd vidt
angdr jernbanetransport aftalen mellem jernbanevirksomheder om syn i
forbindelse med overdragelse af godsvogne i international trafik udger
grundlaget for de foranstaltninger, som de kontraherende parter treeffer i
medfer af stk. 1.

Artikel 44

Okologiske normer for lastvogne

1. For at fremme miljebeskyttelsen streeber de kontraherende parter
bl.a. efter at indfere heje miljebeskyttelsesnormer for at reducere emis-
sionen af udstedningsgas, svaevestov og stej fra tunge lastvogne, uden at
dette dog berorer forpligtelserne i henhold til artikel 7.

2. De kontraherende parter radferer sig regelmessigt med hinanden
under udarbejdelsen af disse normer.

3. Séfremt de tunge koretojers emissionskategori (EURO) (som defi-
neret i EF-lovgivningen) ikke fremgér af koretgjets indregistrerings-
attest, skal kategorien kontrolleres fra keretejets forste ibrugtagnings-
dato, som fremgar af denne attest eller eventuelt af et sarligt tilleegs-
dokument udstedt af de kompetente myndigheder i udstedelseslandet.

Artikel 45

Trafikovervagningscenter

1.  Fra denne aftales ikrafttreeden oprettes der et permanent center for
overvagning af vej- og jernbanetrafikken samt den kombinerede trafik i
Alpeomradet. Centret aflegger hvert ar rapport om trafikkens udvikling
for det ved artikel 51 oprettede blandede udvalg. Det Blandede Udvalg
kan ligeledes anmode centret om at udarbejde en serlig rapport, bl.a. i
tilfelde af anvendelse af bestemmelserne i artikel 46 og 47.

2. Centrets arbejde finansieres af de kontraherende parter, idet
fordelingsnoglen fastsettes af Det Blandede Udvalg.

3. De kontraherende parter fastsatter de administrative retningslinjer
for centrets drift ved en beslutning, som Det Blandede Udvalg skal
treeffe pa sit forste mede.

E. KORRIGERENDE FORANSTALTNINGER

Artikel 46

Ensidige beskyttelsesforanstaltninger

1. Séfremt der efter den 1. januar 2005 trods konkurrencedygtige
jernbanepriser og korrekt anvendelse af de i artikel 36 fastsatte
foranstaltninger vedrerende kvalitetsparametre opstar vanskeligheder
med afviklingen af landevejstrafikken gennem de schweiziske Alper,
og safremt den gennemsnitlige kapacitetsudnyttelse for udbuddet af jern-
baneydelser pa schweizisk omrdde (kombineret ledsaget og uledsaget



2002A3430 — DA — 01.01.2011 — 001.001 — 23

transport) i en tiugers periode er under 66 %, kan Schweiz som en
undtagelse fra reglerne i artikel 40, stk. 4 og 5, forheje de i artikel 40,
stk. 4, fastsatte afgifter med hejst 12,5 %. Hele provenuet af forhgjelsen
anvendes til jernbanetransporten og den kombinerede transport for at
gore disse mere konkurrencedygtige i forhold til vejtransporten.

2. Feallesskabet kan, hvis de i stk. 1 omhandlede omstandigheder
optreeder pa dets omrade, under sammenlignelige forhold anvende
tilsvarende foranstaltninger for at afhjelpe situationen.

3. a) Deistk. 1 og 2 fastsatte beskyttelsesforanstaltningers raekke-
vidde og varighed begranses til det absolut nedvendige for at
athjelpe situationen. Varigheden er hejst seks méneder, men
kan én gang forlenges med seks méneder. Det Blandede
Udvalg kan vedtage yderligere forlaengelser efter feelles over-
enskomst.

b) Séfremt en kontraherende part allerede tidligere har anvendt de
i stk. 1 eller 2 omhandlede foranstaltninger, er denne kontra-
herende parts anvendelse af foranstaltningerne underkastet
folgende betingelser:

— safremt den tidligere anvendelsesperiode ikke oversteg
seks méneder, kan der forst anvendes nye foranstaltninger
tolv méneder efter udlebet af den tidligere anvendelses-
periode

— safremt anvendelsesperioden oversteg seks maneder, kan
der forst anvendes nye foranstaltninger atten maneder
efter udlebet af den tidligere anvendelsesperiode

— der kan under ingen omstandigheder veere mere end to
perioder med anvendelse af beskyttelsesforanstaltninger i
en feméarsperiode regnet fra begyndelsen af den forste
periode med anvendelse af beskyttelsesforanstaltninger.

Det Blandede Udvalg kan i serlige tilfelde efter feelles over-
enskomst fravige ovennavnte begrensninger.

4.  For anvendelsen af de i ovensstaende stykker fastsatte foranstalt-
ninger underretter den pégaeldende kontraherende part Det Blandede
Udvalg om sin hensigt. Det Blandede Udvalg treeder sammen for at
behandle sporgsmalet. Treffer Det Blandede Udvalg ikke anden afge-
relse, kan den pagaldende kontraherende part treeffe den pégaeldende
foranstaltning efter en frist pd 30 dage fra anmeldelsen af foranstalt-
ningen til Det Blandede Udvalg.

Artikel 47

Beskyttelsesforanstaltninger efter feelles overenskomst

1. 1 tilfelde af alvorlig skevvridning af trafikstreommen gennem
Alperne, som bringer opnéelsen af de mal, der er fastsat i denne
aftales artikel 30, i fare, treder Det Blandede Udvalg efter anmodning
fra en af de kontraherende parter sammen for at beslutte, hvilke
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foranstaltninger der skal treffes for at afhjelpe situationen. Den pagel-
dende kontraherende part underretter straks Trafikovervagningscentret
herom, og Centret udarbejder inden 14 dage en rapport om situationen
og om de foranstaltninger, der eventuelt skal traffes.

2. Det Blandede Udvalg treeder sammen senest 15 dage efter anmod-
ningen. Det underseger situationen under beherig hensyntagen til
rapporten fra Trafikovervigningscentret. Det Blandede Udvalg vedtager
de foranstaltninger, der eventuelt skal treffes, senest 60 dage efter sit
forste mede om spergsmalet. Disse frister kan forleenges efter felles
overenskomst.

3. Disse beskyttelsesforanstaltninger begreenses med hensyn til
anvendelsesomrdde og varighed til det absolut nedvendige for at
athjelpe situationen. Der skal forst og fremmest vaelges de foranstalt-
ninger, som er mindst forstyrrende for aftalens gennemforelse.

Artikel 48

Kriseforanstaltninger

Safremt der opstdr en situation, hvor trafikken gennem Alperne
forstyrres alvorligt pad grund af force majeure, f.eks. i tilfeelde af natur-
katastrofer, skal de kontraherende parter efter samrdd og for deres
respektive omrader treffe alle nedvendige foranstaltninger for at sikre
trafikafviklingen. Visse folsomme transporter som f.eks. transport af
letfordervelige fodevarer far prioritet.

AFSNIT V
ALMINDELIGE OG AFSLUTTENDE BESTEMMELSER

Artikel 49

Ivaerksaettelse af aftalen

1. De kontraherende parter treffer alle almindelige eller serlige
foranstaltninger, der kan sikre opfyldelsen af forpligtelserne i denne
aftale.

2.  Parterne atholder sig fra at treeffe foranstaltninger, der kan bringe
gennemforelsen af aftalens mal i fare.

3. Aftalens bestemmelser om den tilladte totalvegt for leddelte kare-
tagjer og vogntog og om fastsettelse af transportafgifter vil blive
iveerksat i to etaper, som leber fra den 1. januar 2001 til den
31. december 2004 og fra den 1. januar 2005.

Artikel 50

Foranstaltninger til sikring af ligevagten

Safremt en kontraherende part konstaterer, at den anden kontraherende
part ikke opfylder forpligtelserne i henhold til denne aftale, eller at den
anden kontraherende part ikke gennemferer en beslutning truffet af Det
Blandede Udvalg, kan den kraenkede kontraherende part efter en hering
i Det Blandede Udvalg traeffe egnede foranstaltninger til opretholdelse
af ligevaegten i aftalen. De kontraherende parter foreleegger Det Blan-
dede Udvalg alle hensigtsmassige oplysninger til brug for en grundig
undersogelse af situationen.
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Artikel 51
Blandet udvalg

1.  Der nedsattes et blandet udvalg, benevnt »Landtransportudvalget
Fellesskabet/Schweiz«, som bestar af representanter for de kontra-
herende parter, og som er ansvarlig for forvaltningen og gennemforelsen
af denne aftale. Det Blandede Udvalg afgiver henstillinger med henblik
herpa. Det traeffer beslutninger i de i aftalen fastsatte tilfeelde; de kontra-
herende parter gennemforer disse beslutninger efter regler, som de selv
fastsaetter. Det Blandede Udvalg udtaler sig efter felles overenskomst.

2. Det Blandede Udvalg sikrer navnlig opfelgning og anvendelse af
bestemmelserne 1 denne aftale, bl.a. artikel 27, stk. 6, artikel 33, 34, 35,
36, 39, 40, 42, 45, 46, 47 og 54. Udvalget ivaerksetter de i artikel 52 og
55 fastsatte tilpasnings- og revisionsbestemmelser.

3.  For at sikre en korrekt gennemforelse af denne aftale udveksler de
kontraherende parter regelmaessigt oplysninger og radferer sig med
hinanden i Det Blandede Udvalg efter anmodning fra en af de kontra-
herende parter. De kontraherende parter meddeler hinanden oplysnin-
gerne fra de myndigheder, der skal anvende denne aftale og bl.a.
udstede tilladelser og foretage kontrol. Disse myndigheder brevveksler
direkte med hinanden.

4. Det Blandede Udvalg fastsatter ved en beslutning sin forretnings-
orden, som bl.a. indeholder reglerne for medeindkaldelse, udpegning af
formand og fastleggelse af formandens mandat.

5. Det Blandede Udvalg treeder sammen efter behov, dog mindst én
gang om aret. Hver kontraherende part kan anmode om indkaldelse af et
mede.

6. Det Blandede Udvalg kan beslutte at neds®tte arbejdsgrupper eller
ekspertgrupper, der skal bistd udvalget i udferelsen af dets hverv.

7. Udvalget udever ligeledes de funktioner, der tidligere blev udevet
af Det Blandede Udvalg »Landtransportudvalget Faellesskabet/Schweiz,
som blev nedsat ved artikel 18 i aftalen af 1992.

Artikel 52

Andring af lovgivning

1. Denne aftale anfegter ikke hver kontraherende parts ret til under
overholdelse af princippet om ikke-diskrimination og bestemmelserne i
denne aftale selvstendigt at endre sin interne lovgivning pa de omrader,
der er omfattet af denne aftale.

2. Nar en kontraherende part udarbejder en ny lovgivning pa et
omrade, der er omfattet af denne aftale, indhenter den uformelt en
ekspertudtalelse fra den anden kontraherende part. I perioden for den
officielle vedtagelse af den nye lovgivning holder de kontraherende
parter sig underrettet og foretager om nedvendigt heringer. P4 anmod-
ning af en af de kontraherende parter udveksles der forst synspunkter i
Det Blandede Udvalg, navnlig om de konsekvenser, som en sadan
@ndring har for aftalens gennemforelse.
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3. S& snart den @ndrede lovgivning er vedtaget, dog senest otte dage
efter offentliggerelsen i De Europciske Feellesskabers Tidende eller i
Samlingen af forbundslove, meddeler den pédgaldende kontraherende
part den anden kontraherende part ordlyden af disse nye bestemmelser.
P4 anmodning af en af de kontraherende parter udveksles der i Det
Blandede Udvalg synspunkter om andringens konsekvenser for denne
aftales gennemforelse senest to maneder efter datoen for anmodningen.

4.  Det Blandede Udvalg:

— vedtager en beslutning om revision af bilag 1, 3, 4 og 7 eller
foreslar om nedvendigt en revision af bestemmelserne 1 denne
aftale for pd grundlag af gensidighed om nedvendigt at integrere
@ndringerne af den pagzldende lovgivning i aftalen eller bilagene,
eller

— vedtager en beslutning, ifelge hvilken @ndringerne af den pégel-
dende lovgivning anses for at veere i overensstemmelse med denne
aftale, eller

— vedtager enhver anden foranstaltning, der skal sikre gennemforelsen
af denne aftale.

5. Det Blandede Udvalg vedtager retningslinjerne for tilpasningen af
denne aftale til de relevante bestemmelser i de i artikel 13 og 19
omhandlede fremtidige aftaler mellem Feallesskabet eller Schweiz pa
den side og tredjelande pa den anden side.

6. For at opnd malene i denne aftale treeffer de kontraherende parter
efter den i artikel 49 fastsatte tidsplan alle nedvendige foranstaltninger
for at sikre, at der i deres indbyrdes relationer gaelder samme rettigheder
og forpligtelser som dem, der er fastsat i de i bilag 1 omhandlede
feellesskabsretsakter.

Artikel 53
Fortrolighed

De kontraherende parters repreesentanter, eksperter og andre befuldmaeg-
tigede ma, selv efter nedleggelsen af deres hverv, ikke videregive
oplysninger, der er opndet som led i denne aftale, og som ifolge
deres natur er omfattet af tavshedspligt.

Artikel 54

Afgerelse af tvister

Hver kontraherende part kan indbringe en tvist om fortolkningen eller
anvendelsen af denne aftale for Det Blandede Udvalg. Dette bestraber
sig pd at afgere tvisten. Alle oplysninger, pa grundlag af hvilke Det
Blandede Udvalg kan behandle sagen grundigt og finde en acceptabel
losning, forelegges dette udvalg. Det Blandede Udvalg undersoger alle
muligheder for at sikre aftalens fortsatte gennemforelse.
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Artikel 55

Revision af aftalen

1. Onsker en kontraherende part en revision af bestemmelserne i
denne aftale, underretter den Det Blandede Udvalg herom. ZAndringen
af denne aftale traeder i kraft efter gennemforelsen af de respektive
interne procedurer, jf. dog stk. 2 og 3.

2. Bilag 1, 3, 4 og 7 kan ved en beslutning truffet af Det Blandede
Udvalg i henhold til artikel 51, stk. 1, @ndres for at tage hensyn til
@ndringer af Fallesskabets lovgivning pa det pageldende omréde.

3. Bilag 5, 6, 8 og 9 kan ved en beslutning truffet af Det Blandede
Udvalg i henhold til artikel 51, stk. 1, andres.

Artikel 56
Bilag

Bilag 1-10 udger en integrerende del af denne aftale.

Artikel 57

Territorialt anvendelsesomrade

Denne aftale geelder pa den ene side for de omrader, hvor traktaten om
oprettelse af Det Europaziske Fallesskab finder anvendelse, og pa de
betingelser, der er fastsat i denne traktat, og pd den anden side for,
Schweiz' omréde.

Artikel 58

Afsluttende bestemmelser

1. Denne aftale ratificeres eller godkendes af de kontraherende parter
i overensstemmelse med deres egne procedurer. Den trader i kraft den
forste dag i den anden maned efter meddelelsen om deponeringen af
ratificerings- eller godkendelsesinstrumenterne for alle felgende syv
aftaler:

— aftale om godstransport og personbefordring med jernbane og ad
landevej

— aftale om fri bevagelighed for personer

— aftale om luftfart

— aftale om handel med landbrugsprodukter

— aftale om gensidig anerkendelse af overensstemmelsesvurdering

— aftale om visse aspekter af offentlige indkeb

— aftale om videnskabeligt og teknologisk samarbejde.
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2. Aftalen indgés for en forste periode pd syv ar. Den forlenges pa
ubestemt tid, medmindre Fellesskabet eller Schweiz inden udlebet af
den forste periode giver den anden kontraherende part meddelelse om
det modsatte. I tilfelde af en sddan meddelelse finder bestemmelserne i
stk. 4 anvendelse.

3. Feallesskabet eller Schweiz kan opsige denne aftale ved at give
den anden kontraherende part meddelelse herom. I tilfeelde af en sddan
meddelelse finder stk. 4 anvendelse.

4.  Seks maneder efter modtagelsen den i stk. 2 omhandlede medde-
lelse om ikke-forleengelse eller den i stk. 3 omhandlede meddelelse om
opsigelse finder de syv aftaler, der er naevnt i stk. 1, ikke laengere
anvendelse.

Hecho en Luxemburgo, el veintiuno de junio de mil novecientos noventa y
nueve, en doble ejemplar en lenguas alemana, danesa, espafiola, finesa, francesa,
griega, inglesa, italiana, neerlandesa, portuguesa y sueca, siendo cada uno de
estos textos igualmente auténtico.

Udferdiget i Luxembourg, den enogtyvende juni nitten hundrede og nioghalv-
fems, i to eksemplarer pd dansk, engelsk, finsk, fransk, grask, italiensk, neder-
landsk, portugisisk, spansk, svensk og tysk, idet hver af disse tekster har samme
gyldighed.

Geschehen zu Luxemburg am einundzwanzigsten Juni neunzehnhundertneunund-
neunzig in zwei Urschriften in dénischer, deutscher, englischer, finnischer, fran-
zosischer, griechischer, italienischer, niederldndischer, portugiesischer, spanischer
und schwedischer Sprache, wobei jeder dieser Wortlaute gleichermallen verbind-
lich ist.

‘Eywve oto Aovéepfovpyo, otig eikoot pia Iovviov yihMo evviakdoio evevivia

eVVéa, €15 OAOUV OTNV 0yYAIKY, YOAAIKY, YEPUOVIKY, SOVIKT, EAANVIKY, 1OTOVL-
K1}, 1TOAKY], OAAavOIKY], TOPTOYOAIKY], GOVNOIKY, Kol @WAAVOKY YA®ooa, Kabe
Kelpevo amd to omoio gival awOevTIKO.

Done at Luxembourg on the twenty-first day of June in the year one thousand
and ninety-nine, and drawn up in duplicate in the Danish, Dutch, English,
Finnish, French, German, Greek, Italian, Portuguese, Spanish and Swedish
languages, each text being equally authentic.

Fait a Luxembourg, le vingt-et-un juin mil neuf cent quatre-vingt dix-neuf, en
double exemplaire en langues allemande, anglaise, danoise, espagnole, finnoise,
frangaise, grecque, italienne, néerlandaise, portugaise et suédoise, chacun de ces
textes faisant également foi.

Fatto a Lussemburgo, addi ventuno giugno millenovecentonovantanove, in du-
plice copia, in lingua danese, finlandese, francese, greca, inglese, italiana, olan-
dese, portoghese, spagnola, svedese e tedesca, ciascun testo facente ugualmente
fede.

Gedaan te Luxemburg, de eenentwintigste juni negentienhonderd negenennegen-
tig, in twee exemplaren in de Deense, de Duitse, de Engelse, de Finse, de Franse,
de Griekse, de Italiaanse, de Nederlandse, de Portugese, de Spaanse en de
Zweedse taal, zijnde alle teksten gelijkelijk authentiek.

Feito em Luxemburgo, em vinte ¢ um de Junho de mil novecentos e noventa e
nove, em duplo exemplar nas linguas alemad, dinamarquesa, espanhola, finlande-
sa, francesa, grega, inglesa, italiana, neerlandesa, portuguesa e sueca, fazendo fé
qualquer dos textos.

Tehty Luxemburgissa kahdentenakymmenentendensimmausend péivand kesa-
kuuta vuonna tuhatyhdeksédnsataayhdeksankymmentayhdeksan kahtena kappa-
leena englannin, espanjan, hollannin, italian, kreikan, portugalin, ranskan, ruotsin,
saksan, suomen ja tanskan kielelld, ja kaikki teksti ovat yhtd todistusvoimaiset.

Utfardat i Luxemburg den tjugoforsta juni nittonhundranittionio i tva exemplar pa
det danska, engelska, finska, franska, grekiska, italienska, nederldandska, portugi-
siska, spanska, svenska och tyska spraket, vilka samtliga texter &r lika giltiga.
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Por la Comunidad Europea

For Det Europziske Fallesskab
Fiir die Europdische Gemeinschaft
o mv Evpondiky Kowdmta
For the European Community
Pour la Communauté européenne
Per la Comunita europea

Voor de Europese Gemeenschap
Pela Comunidade Europeia
Euroopan yhteison puolesta

Pa Europeiska gemenskapens végnar

4 ol
a

Por la Confederacion Suiza
For Det Schweiziske Edsforbund

Fiir der Schweizerischen Eidgenossenschaft
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BILAG 1
BESTEMMELSER, DER FINDER ANVENDELSE

I henhold til artikel 52, stk. 6, i denne aftale anvender Schweiz lovbestemmelser,
der svarer til nedenstdende bestemmelser:

Relevante bestemmelser i gzldende faellesskabsret
AFDELING 1 — ADGANG TIL ERHVERVET

— Radets direktiv 96/26/EF af 29. april 1996 om adgang til erhvervet gods-
transport ad landevej og erhvervet personbefordring ad landevej samt om
gensidig anerkendelse af eksamensbeviser, certifikater og andre kvalifika-
tionsbeviser, som skal lette den faktiske udevelse af etableringsfrihed for
de pégzldende udevere af transportvirksomhed inden for indenlandsk og
international transport (EFT L 124 af 23.5.1996, s. 1), senest @ndret ved
direktiv 98/76/EF af 1. oktober 1998 (EFT L 277 af 14.10.1998, s. 17).

AFDELING 2 — SOCIALE STANDARDER

— Radets forordning (EQF) nr. 3821/85 af 20. december 1985 om kontrolappa-
ratet inden for vejtransport (EFT L 370 af 31.12.1985, s. 8), senest @ndret
ved Kommissionens forordning (EF) nr. 68/2009 af 23. januar 2009 (EUT
L 21 af 24.1.2009, s. 3).

— Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 484/2002 af 1. marts
2002 om @ndring af Rédets forordning (EQF) nr. 881/92 og Rédets forord-
ning (EQF) nr. 3118/93 med henblik pé at indfere en forerattest (EFT 76 af
19.3.2002, s. 1).

Ved anvendelsen af denne aftale

a) gelder alene artikel 1 i forordning (EF) nr. 484/2002

b) fritager Det Europziske Fellesskab og Det Schweiziske Forbund enhver
statsborger i Det Schweiziske Forbund, i en af Det Europaziske Felless-
kabs medlemsstater og i en af Det Europaiske konomiske Samarbejds-
omrades medlemsstater for forpligtelsen til at vere i besiddelse af en
forerattest

c) kan Det Schweiziske Forbund kun fritage statsborgere i andre end de i
litra a) naevnte stater for forpligtelsen til at vaere i besiddelse af en fore-
rattest, hvis Det Europziske Fallesskab er blevet hert og har givet sit
samtykke.

— Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/59/EF af 15. juli 2003 om
grundleeggende kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for ferere af visse
keretgjer, der benyttes til godstransport eller personbefordring ad vej, og om
@ndring af Rédets forordning (EQF) nr. 3820/85 samt Réadets direktiv
91/439/EQF og om ophavelse af Radets direktiv 76/914/EQF (EUT L 226
af 10.9.2003, s. 4).

— Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/22/EF af 15. marts 2006 om
minimumsbetingelser for gennemforelse af Radets forordning (EQF) nr.
3820/85 og (EQF) nr. 3821/85 med hensyn til sociale bestemmelser inden
for vejtransportvirksomhed og om ophavelse af Rédets direktiv 88/599/EQF
(EUT L 102 af 11.4.20006, s. 35).

— Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts

2006 om harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for vejtransport
og om @ndring af Rédets forordning (EQF) nr. 3821/85 og (EF) nr. 2135/98
samt ophavelse af Rédets forordning (EQF) nr. 3820/85 (EUT L 102 af
11.4.2006, s. 1).
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— Kommissionens forordning (EF) nr. 68/2009 af 23. januar 2009 om niende
tilpasning til den tekniske udvikling af Radets forordning (EQF) nr. 3821/85
om kontrolapparatet inden for vejtransport (EUT L 21 af 24.1.2009, s. 3).

AFDELING 3 — TEKNISKE STANDARDER
Motorkoretajer

— Radets forordning (EF) nr. 2411/98 af 3. november 1998 om gensidig aner-
kendelse af registreringslandets kendingsbogstaver for motorkeretejer og pa-
hangskeretojer dertil ved kersel inden for Fallesskabet (EFT L 299 af
10.11.1998, s. 1).

— Radets direktiv 91/542/EQF af 1. oktober 1991 om @ndring af direktiv
88/77/EQF om indbyrdes tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om
foranstaltninger mod emission af forurenende luftarter fra dieselmotorer til
fremdrift af keretojer (EFT L 295 af 25.10.1991, s. 1).

— Rédets direktiv 92/6/EQF af 10. februar 1992 om montering og anvendelse af
hastighedsbegransende anordninger i visse klasser af motorkeretojer i Feel-
lesskabet (EFT L 57 af 23.2.1992, s. 27), senest @ndret ved Europa-Parla-
mentets og Radets direktiv 2002/85/EF af 5. november 2002 (EFT L 327 af
4.12.2002, s. 8).

— Rédets direktiv 92/24/EQF af 31. marts 1992 om hastighedsbegransende
anordninger eller lignende indbyggede hastighedsbegransende systemer for
visse motorkeretgjsklasser (EFT L 129 af 14.5.1992, s. 154).

— Rédets direktiv 92/97/EQF af 10. november 1992 om @ndring af direktiv
70/157/EQF om tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om tilladt stej-
niveau og udstedningssystemer for motordrevne keretejer (EFT L 371 af
19.12.1992, s. 1).

— Radets direktiv 96/53/EF af 25. juli 1996 om fastsxttelse af de sterste tilladte
dimensioner i national og international trafik og sterste tilladte vaegt i inter-
national trafik for visse vejkeretgjer i brug i Fallesskabet (EFT L 235 af
17.9.1996, s. 59), senest @ndret ved Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2002/7/EF af 18. februar 2002 (EFT L 67 af 9.3.2002, s. 47).

— Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2000/30/EF af 6. juni 2000 om syn
ved vejsiden af erhvervskeretgjer, der korer pa Fallesskabets omrade (EFT
L 203 af 10.8.2000, s. 1).

— Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/20/EF af 8. april 2003 om
@ndring af Radets direktiv 91/671/EQF om indbyrdes tilnzrmelse af med-
lemsstaternes lovgivning vedrerende obligatorisk anvendelse af sikkerheds-
seler i keretgjer pd under 3,5 tons (EUT L 115 af 9.5.2003, s. 63).

— Kommissionens direktiv 2003/26/EF af 3. april 2003 om tilpasning til den
tekniske udvikling af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2000/30/EF for
sa vidt angér hastighedsbegrensende anordninger og emissioner fra udsted-
ningen pa erhvervskeretojer (EUT L 90 af 8.4.2003, s. 37).

— Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/40/EF af 6. maj 2009 om tek-
nisk kontrol med motorkeretagjer og pahangskeretojer dertil (omarbejdning)
(EUT L 141 af 6.6.2009, s. 12).
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Transport af farligt gods

— Radets direktiv 95/50/EF af 6. oktober 1995 om indferelse af ensartede
kontrolprocedurer i forbindelse med transport af farligt gods ad vej (EFT
L 249 af 17.10.1995, s. 35), senest @&ndret ved Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2008/54/EF af 17. juni 2008 (EUT L 162 af 21.6.2008,
s. 11).

— Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/68/EF af 24. september 2008
om indlandstransport af farligt gods (EUT L 260 af 30.9.2008, s. 13);

Ved anvendelsen af aftalen finder folgende undtagelsesbestemmelser fra di-
rektiv 2008/68/EF anvendelse i Schweiz

1.Vejtransport

Undtagelsesbestemmelser for Schweiz pa grundlag af artikel 6, stk. 2, litra a),
i direktiv 2008/68/EF af 24. september 2008 om indlandstransport af farligt
gods

RO-a-CH-1

Om: Transport af dieselolie og fyringsgasolie med UN-nummer 1202 i tank-
containere.

Henvisning til bilag I, del 1.1, til dette direktiv: 1.1.3.6 og 6.8

Indhold i direktivets bilag: Undtagelser vedrerende mengder pr. transpor-
terende enhed, bestemmelser vedrerende konstruktion af tanke.

Den nationale lovgivnings indhold: Tankcontainere, som ikke er konstrueret
efter bestemmelserne i 6.8, men efter bestemmelserne i national lovgivning,
med en kapacitet pa hejst 1210 1 og til brug for transport af fyringsgasolie
eller dieselolie med UN-nummer 1202, kan veere omfattet af undtagelserne i
1.1.3.6 i den europaiske konvention om international transport af farligt gods
ad vej (herefter benzevnt »ADR«).

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: 1.1.3.6.3, b), og 6.14 i
tilleeg 1 til forordning om transport af farligt gods ad vej (SDR; RS 741.621).

Udlgbsdato: 1. januar 2017.

RO-a-CH-2

Om: Undtagelse fra kravet om transportdokument for visse mangder farligt
gods som defineret i 1.1.3.6.

Henvisning til bilag I, del 1.1, til dette direktiv: 1.1.3.6 og 5.4.1.

Indhold i direktivets bilag: Krav om transportdokument.

Den nationale lovgivnings indhold: Transport af urensede tomme containere,
som henherer under transportkategori 4, og fyldte eller tomme gasflasker til
andedraetsudstyr til brug for beredskabstjenester eller som dykkerudstyr i en
meangde, der ikke overstiger de fastsatte graenser i punkt 1.1.3.6, er ikke
omfattet af kravet om et transportdokument, jf. punkt 5.4.1.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: 1.1.3.6.3, ¢), i tilleg 1 til
forordning om transport af farligt gods ad vej (SDR; RS 741.621).

Udlgbsdato: 1. januar 2017.
RO-a-CH-3

Om: Transport af urensede tomme tanke foretaget af virksomheder, som
udferer service pa lagerfaciliteter for potentielt vandforurenende vaesker.
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Henvisning til bilag I, del 1.1, til dette direktiv: 6.5, 6.8 og 8.2 og 9.

Indhold i direktivets bilag: Konstruktion, udrustning og eftersyn af tanke og
keretgjer; uddannelse af forere.

Den nationale lovgivnings indhold: Keretgjer og urensede tomme tanke/con-
tainere, der anvendes af virksomheder, som udferer service pa lagerfaciliteter
for vandforurenende vasker, til opbevaring af veasker, mens stationzre tanke
serviceres, er ikke omfattet af bestemmelser om konstruktion, udrustning og
eftersyn af tanke eller af bestemmelser om merkning med orangefarvede
fareskilte som fastsat af ADR. De er omfattet af sarlige merknings- og
identifikationsregler, og der er ikke krav om, at fereren af keretojet skal
have gennemgdet den i 8.2 omhandlede uddannelse.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: 1.1.3.6.3.10 i tilleg 1 til
forordning om transport af farligt gods ad vej (SDR; RS 741.621).

Udlebsdato: 1. januar 2017.

Undtagelsesbestemmelser for Schweiz pa grundlag af artikel 6, stk. 2, litra b),
nr. i),i direktiv 2008/68/EF af 24. september 2008 om indlandstransport af
farligt gods

RO-bi-CH-1

Om: Transport af husholdningsaffald, der indeholder farligt affald, til bort-
skaffelsesanlag.

Henvisning til bilag I, del 1.1, til dette direktiv: 2, 4.1.10, 5.2 og 5.4.

Indhold i direktivets bilag: Klassificering, sammenpakning, merkning og
dokumentation.

Den nationale lovgivnings indhold: Reglerne omfatter bestemmelser for den
forenklede klassificering af husholdningsaffald, der indeholder farligt (hus-
holdnings-)gods, som foretages af en af de kompetente myndigheder aner-
kendt ekspert savel som for anvendelse af egnede beholdere og for uddan-
nelse af forere. Husholdningsaffald, som eksperten ikke kan klassificere, ma i
smd meangder med tydelige oplysninger pa pakken og befordringsenheden
transporteres til et behandlingsanlag.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: 1.1.3.7 i tilleg 1 til for-
ordning om transport af farligt gods ad vej (SDR; RS 741.621).

Bemarkninger: Disse regler gelder kun for transport af husholdningsaffald,
der indeholder farligt gods, mellem offentlige behandlingsanleg og bortskaf-
felsesanleg.

Udlebsdato: 1. januar 2017.

RO-bi-CH-2

Om: Returtransport af fyrvarkeri

Henvisning til bilag I, del I.1, til dette direktiv: 2.1.2, 5.4.

Indhold i direktivets bilag: Klassificering og dokumentation.

Den nationale lovgivnings indhold: For at lette returtransport af fyrveerkeri
med UN-numrene 0335, 0336 og 0337 fra detailsalg til leveranderer paten-
kes undtagelsesbestemmelser med hensyn til angivelse af nettomasse og pro-
duktklassificering i transportdokumentet.
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Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: 1.1.3.8 i tilleg 1 til for-
ordning om transport af farligt gods ad vej (SDR; RS 741.621).

Bemarkninger: Det er praktisk taget umuligt at gennemfore en omfattende
kontrol af det nejagtige indhold i hver enkelt del af et usolgt produkt i hver
pakning, nar det gaelder produkter bestemt for detailhandelen.

Udlegbsdato: 1. januar 2017.

RO-bi-CH-3

Om: ADR-uddannelsesbevis for ture med henblik pa transport af keretgjer,
der er brudt sammen, i sammenhang med reparationer og med henblik pa
tilegnelse af erfaring med tankkeretgjer/tanke savel som ture i tankkeretejer
foretaget af sagkyndige, der er ansvarlige for undersegelsen af det pagel-
dende koretoj.

Henvisning til bilag I, del 1.1, til dette direktiv: 8.2.1.

Indhold i direktivets bilag: Ferere af keretojer skal gennemfore uddannelses-
kurser.

Den nationale lovgivnings indhold: ADR-uddannelse og certifikater kreves
ikke ved ture til transport af keretgjer, der er brudt sammen, eller provekers-
ler i sammenhang med reparationer, ved ture i tankvogne for at tilegne sig
erfaring med tankkeretgjer/tanke savel som ture foretaget i tankvogne af
sagkyndige, der er ansvarlige for undersegelse af det pagaldende kerete;j.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Det foderale ministerium
for milje, transport, energi og telekommunikations (DETEC) anvisninger af
30. september 2008 om transport af farligt gods ad vej.

Bemarkninger: 1 nogle tilfelde indeholder keretejer, som er brudt sammen
eller er under reparation, og tankkeretojer ved den tekniske inspektion eller
ved forberedelserne hertil stadig farligt gods.

Kravene i 1.3 og 8.2.3 finder fortsat anvendelse.
Udlebsdato: 1. januar 2017.

2.Jernbanetransport

Undtagelsesbestemmelser for Schweiz pa grundlag af artikel 6, stk. 2, litra a),
i direktiv 2008/68/EF af 24. september 2008 om indlandstransport af farligt
gods

RA-a-CH-1

Om: Transport af dieselolie og fyringsgasolie med UN-nummer 1202 i tank-
containere.

Henvisning til bilag II, del 1I.1, til dette direktiv: 6.8

Indhold i direktivets bilag: Forskrifter vedrerende konstruktion af tanke.

Den nationale lovgivnings indhold: Tankcontainere, som ikke er konstrueret i
henhold til 6.8, men i henhold til national lovgivning, der har en kapacitet pa
hejst 1210 1 og anvendes til transport af fyringsgasolie eller dieselolie med
UN-nummer 1202, er tilladt.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Bilag til DETEC's for-
ordning af 3. december 1996 om transport af farligt gods med jernbane og
tovbaneanleeg (RSD, RS 742.401.6) og kapitel 6.14 i tilleg 1 til forordning
om transport af farligt gods ad vej (SDR, RS 741.621).

Udlebsdato: 1. januar 2017.
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RA-a-CH-2
Om: Transportdokument.
Henvisning til bilag II, del IL.1, til dette direktiv: 5.4.1.1.1

Indhold i direktivets bilag: Krav om generelle oplysninger i transportdoku-
mentet.

Den nationale lovgivnings indhold: Der skal anvendes en samlebetegnelse i
transportdokumentet, nér der vedlagges en liste med de foreskrevne oplys-
ninger med de foreskrevne oplysninger, jf. ovenstaende.

Oprindelig henvisning til den nationale lovgivning: Bilag til DETEC's for-
ordning af 3. december 1996 om transport af farligt gods med jernbane og
tovbaneanlaeg (RSD, RS 742.401.6).

Udlebsdato: 1. januar 2017.

AFDELING 4 — RET TIL ADGANG TIL JERNBANEINFRASTRUK-
TUREN OG RET TIL AT UDFORE TRANSITTRAFIK

— Radets direktiv 95/18/EF af 19. juni 1995 om udstedelse af licenser til
jernbanevirksomheder (EFT L 143 af 27.6.1995, s. 70).

— Radets direktiv 95/19/EF af 19. juni 1995 om tildeling af jernbaneinfra-
strukturkapacitet og opkravning af infrastrukturafgifter (EFT L 143 af
27.6.1995, s. 75).

— Rédets direktiv 91/440/EQF af 29. juli 1991 om udvikling af Felless-
kabets jernbaner (EFT L 237 af 24.8.1991, s. 25).

AFDELING 5 — ANDRE OMRADER

— Radets direktiv 92/82/EQF af 19. oktober 1992 om indbyrdes tilnermelse
af punktafgiftssatserne for mineralolier (EFT L 316 af 31.10.1992, s. 19).

— Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/54/EF af 29. april 2004 om
minimumssikkerhedskrav for tunneler i det transeuropaiske vejnet (EUT
L 167 af 30.4.2004, s. 39).



2002A3430 — DA — 01.01.2011 — 001.001 — 37

BILAG 2

RETNINGSLINJER FOR ANVENDELSE AF DE 1 ARTIKEL 8
FASTSATTE AFGIFTER

1. Den schweiziske afgift for keretgjer, hvis faktiske totalvaegt overstiger
28 tons, og som benytter den i artikel 8, stk. 2, omhandlede tilladelse, belaber
sig til hejst:

— 180 CHF for kersel i transit gennem schweizisk omrade;
— 70 CHF for bilateral tur/returkersel fra eller til schweizisk omrade.

2. Den schweiziske afgift for keretojer, der benytter den i artikel 8, stk. 3,
omhandlede tilladelse, hvis faktiske totalvegt med last overstiger 34 tons, men
ikke 40 tons, og som tilbagelaegger en 300 km lang straekning gennem Alperne,
vil belebe sig til hajst 252 CHF for et keoretoj, der ikke opfylder EURO-normer-
ne, 211 CHF for et koretgj, der opfylder EURO I-normen og 178 CHF for et
koretgj, der mindst opfylder EURO II-normen. Afgiften anvendes efter retnings-
linjerne 1 artikel 40.

3. Den schweiziske afgift for keretgjer, der benytter den i artikel 8, stk. 4,
omhandlede tilladelse, hvis faktiske totalvaegt med last overstiger 34 tons, men
ikke 40 tons, og som kerer pa en 300 km lang streekning gennem Alperne, vil
belebe sig til 300 CHF for et koretej, der ikke opfylder EURO-normer, 240 CHF
for et keretoj, der opfylder EURO I-normen og 210 CHF for et keretej, der
mindst opfylder EURO Il-normen. Afgiften anvendes efter retningslinjerne i
artikel 40.
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BILAG 3

DET EUROPAISKE FALLESSKAB
(a)
(Kraftigt blat papir - format: DIN A4)
(Tilladelsens side 1)
(Teksten er affattet pa det/de/et af de officielle sprog i den medlemsstat, der udsteder tilladelsen)

Stat, der udsteder tilladelsen: Angivelse af den kompetente myndighed
Landets nationalitetsbetegnelse ('): eller det kompetente organ:

TILLADELSE Nr. . .....

til international vejgodstransport for fremmed regning

Denne tilladelse berettiger () ..

til pa alle transportforbindelser, for sa vidt angar den straekning, der tilbageleegges pa Faellesskabets omrade,
at udfere international vejgodstransport for fremmed regning som defineret i Radets forordning (EQF)
nr. 881/92 og i de almindelige bestemmelser i denne tilladelse.

(") Landets nationalitetsbetegnelse: (A) @strig (fra den 1. januar 1997), (B) Belgien, (DK) Danmark, (D) Tyskland, (GR)
Greekenland, (E) Spanien, (F) Frankrig, (FIN) Finland, (IRL) Irland, (I) ltalien, (L) Luxembourg, (NL) Nederlandene,
(P) Portugal, (S) Sverige, (UK) Det Forenede Kongerige.

(?) Transportvirksomhedens navn og fuldsteendige adresse.

(°) Underskrift og stempel for den kompetente myndighed eller det kompetente organ, der udsteder tilladelsen.
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(Tilladelsens side 2)
(Teksten er affattet pa det/de/et af de officielle sprog i den medlemsstat, der udsteder tilladelsen)

ALMINDELIGE BESTEMMELSER

Denne tilladelse er udstedt i henhold til Radets forordning (EQF) nr. 881/92 om adgang til markedet for vej-
godstransport i Feellesskabet, som udfares fra eller til en medlemsstats omrade eller gennem en eller flere med-
lemsstaters omrader ().

Tilladelsen giver ret til pa alle transportforbindelser for sa vidt angar den straekning, der tilbageleegges pa
Feaellesskabets omrade, og eventuelt pa de betingelser, der stilles i tilladelsen, at udfgre international vejgods-
transport for fremmed regning:

- fra en medlemsstat til en anden medlemsstat, med eller uden transit gennem en eller flere med-
lemsstater eller et eller flere tredjelande,

- fra en medlemsstat til et tredjeland og omvendt, med eller uden transit gennem en eller flere med-
lemsstater eller et eller flere tredjelande,

- fraettredjeland til et andet tredjeland med transit gennem en eller flere medlemsstater samt til tom-
kersel i forbindelse med denne transport.

| forbindelse med transport fra en medlemsstat til et tredjeland og omvendt geelder denne tilladelse for den
straekning, der tilbageleegges i den medlemsstat, hvor laesning eller aflaesning finder sted, sa snart der er ind-
gaet den ngdvendige aftale mellem Faellesskabet og det pageeldende tredjeland i overensstemmelse med for-
ordning (EQF) nr. 881/92.

Tilladelsen er personlig og kan ikke overdrages.

Tilladelsen kan inddrages af den kompetente myndighed i den medlemsstat, der har udstedt den, hvis trans-
portvirksomheden f.eks.:

- har undladt at opfylde alle de betingelser, der er knyttet til benyttelsen af tilladelsen,
- har afgivet ungjagtige oplysninger vedrgrende de data, der var ngdvendige for udstedelsen eller for-
leengelsen af tilladelsen.

Tilladelsen skal opbevares af transportvirksomheden.

En bekraeftet kopi af tilladelsen skal medferes i karetgjet (2). Hvis det drejer sig om et sammenkoblet vogntog,
skal kopien folge motorkeretajet; tilladelsen geelder for det sammenkoblede vogntog, ogsa selv om pahaengs-
eller settevognen ikke er indregistreret eller godkendt til karsel i tilladelsesindehaverens navn eller indregis-
treret eller godkendt til kersel i en anden stat.

Tilladelsen skal pa forlangende forevises kontrolpersonalet.

Indehaveren skal pa hver medlemsstats omrade overholde de der geeldende love og administrative bestem-
melser, navnlig transportbestemmelser og faerdselsregler.

(") EFTL 95 af 9.4.1992,s. 1.

(?) Ved »keretoj« forstas et motorkaretaj, som er indregistreret i en medlemsstat, eller et sammenkoblet vogntog, hvoraf i det
mindste motorkeretgjet er indregistreret i en medlemsstat, og som udelukkende er beregnet til godstransport.
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BILAG 4

TRANSPORTER, DER ER FRITAGET FOR ENHVER ORDNING MED
TILLADELSER

1. Transport af postforsendelser som led i en offentlig tjenesteydelse.
2. Transport af beskadigede keretgjer eller keretgjer, der er ude af drift.

3. Transport af gods med motorkeretgjer, hvis tilladte totalvaegt inklusive pa-
heengskeretajer ikke overstiger 6 tons, eller hvis tilladte nyttelast, inklusive
pahangskeretajers nyttelast, ikke overstiger 3,5 tons.

4. Transport af gods med motorkeretejer, safremt nedenstdende betingelser er
opfyldt:

a) det befordrede gods skal vere virksomhedens ejendom eller vaere blevet
solgt, kebt, udlant, udlejet eller lejet, fremstillet, udvundet, bearbejdet
eller repareret af denne;

b) transporten skal tjene til at bringe godset til virksomheden, bringe det
bort fra virksomheden, flytte det enten inden for virksomhedens omrade
eller uden for virksomhedens omréade til eget brug;

c) motorkeretgjer, der anvendes til sddan transport, skal feres af virksom-
hedens eget personale;

d) de keretgjer, der transporterer godset, skal tilhere virksomheden eller
vaere kobt af denne péd kredit eller veere lejet, i sidstneevnte tilfaelde
forudsat at keretgjerne opfylder betingelserne i Rédets direktiv
84/647/EQF af 19. december 1984 om anvendelse af udlejningskeretojer
uden forer til godstransport ad landeve;j.

Denne bestemmelse gelder ikke for anvendelse af et reservekeretej i
tilfelde, hvor det normalt anvendte keretej er ude af drift for kortere tid;

e) transporten ma kun vare en underordnet aktivitet i forhold til virksom-
hedens samlede aktiviteter.

5. Transport af legemidler, leegeligt apparatur og udstyr samt andre artikler, der
er ngdvendige i tilfelde af udrykning, serlig i tilfelde af naturkatastrofer.
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BILAG 5

OVERSIGT OVER BESTEMMELSERNE I DE BILATERALE AFTALER, DER ER INDGAET AF SCHWEIZ
OG DE FORSKELLIGE EF-MEDLEMSSTATER OM TREKANTSTRANSPORT AF GODS AD LANDEVEJ

Land Aftale underskrevet Tkrafttreedelsesdato Betingelser
den (dato)

Tyskland 17.12.1953 1.2.1954 artikel 7

efter national ret: egentlig trekantstransport tilladt; uegentlig
trekantstransport forbudt.

Ostrig 22.10.1958 4.4.1959 artikel 8

Virksomheder, der har ret til at udfere godstransport, har till-
ladelse til pa keretgjer, der er indregistreret i en af de kont-
raherende stater, at transportere:

a) Gods til eller fra en af disse stater Egentlig trekantstransport
tilladt;

uegentlig trekantstranport forbudt

Belgien 25.2.1975 24.7.1975 artikel 4, nr. 1, litra b

Egentlig trekantstransport tilladt; uegentlig trekantstransport
forbudt.

Danmark 27.8.1981 25.3.1982 artikel 4, nr. 2

Transporter fra et tredjeland til den anden kontraherende part
eller fra den anden kontraherende part til et tredjeland kraver
tilladelse, som udstedes fra sag til sag af den anden kontrahe-
rende part.

Spanien 23.1.1963 21.8.1963 Protokol af 29. oktober 1971:

Egentlig trekantstransport tilladt; uegentlig trekantstransport
forbudt.

Finland 16.1.1980 28.5.1981 artikel 6, nr. 2 og Referat af medet i Det Blandede Udvalg
Schweiz/Finland den 23. og 24. maj 1989 ad punkt 2.2: egent-
lig og uegentlig trekantstransport mulig, men kreever tilladelse.

Frankrig 20.11.1951 1.4.1952 Efter national ret.

Schweiziske transportvirksomheder: Egentlig og uegentlig
trekantstransport forbudt i Frankrig.

Franske transportvirksomheder: Egentlig og uegentlig tre-
kantstransport tilladt i Schweiz.

Graekenland 8.8.1970 6.9.1971 artikel 3 og Referat af madet i Det Blandede Udvalg Schweiz/
Graekenland den 11.-13. december 1972: egentlig og uegentlig
trekantstransport tilladt (seerlige kontingenterede tilladelser)

Italien — — Referat af medet i Det Blandede Udvalg Schweiz/Italien den
14. juni 1993.

Schweiziske transportvirksomheder: Kontingenterede till-
ladelser til egentlig trekantstransport. Uegentlig trekantstrans-
port er forbudt.

Italienske transportvirksomheder: Egentlig trekantstransport
mulig uden tilladelse. Kontingenterede tilladelser til uegentlig
trekantstransport
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Land

Aftale underskrevet
den (dato)

Ikrafttreedelsesdato

Betingelser

Irland

Luxembourg

Nederlandene

Portugal

Det Forenede
Kongerige

Sverige

17.5.1972

20.5.1952

28.6.1973

20.12.1974

12.12.1973

1.6.1972

15.6.1952

1.1.1974

21.11.1975

22.4.1974

Efter national ret.

Schweiziske transportvirksomheder: Egentlig og uegentlig
trekantstransport kun mulig pad grundlag af tilladelse udstedt
af de irske myndigheder.

Irske transportvirksomheder: Egentlig og uegentlig trekant-
stransport tilladt ved transport til og fra Schweiz.

Aftalen gaelder alene personbefordring. Der er ikke aftalt nogen
ordning vedrerende godstransport. Trekantstransport tilladt ef-
ter national ret. (Anvendelse af gensidighedsprincippet). Egent-
lig og uegentlig trekantstransport tilladt.

Aftalen gelder alene personbefordring. Der er ikke aftalt nogen
ordning vedrerende godstransport. Trekantstransport tilladt ef-
ter national ret. (Anvendelse af gensidighedsprincippet). Egent-
lig og uegentlig trekantstransport tilladt.

Egentlig og uegentlig trekantstransport liberaliseret i medfer af
beslutning vedtaget pa medet i Det Blandede Udvalg Schweiz/
Portugal den 6. juni 1996

artikel 3, litra b)

Egentlig trekantstransport tilladt. Uegentlig trekantstransport
forbudt.

artikel 4, nr. 1 og 2

Trekantstransport mulig pa grundlag af serlig kontingenteret
tilladelse.

Egentlig trekantstransport: Nér keretojet efter den sadvanlige ruteplan kerer i transit gennem indregistreringslandet. F.eks. et schweizisk
koretej, der under en transport fra Tyskland til Italien kerer i transit gennem Schweiz.

Uegentlig trekantstransport: Nar keretejet ikke kerer i transit gennem indregistreringslandet. F.eks. et schweizisk keretej, som under en

transport fra Tyskland til Italien kerer i transit gennem Ostrig.
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BILAG 6

UNDTAGELSER FRA VAGTGRZANSEN OG FRA FORBUDDET MOD

1L

1.

Q]

NAT- OG SONDAGSKORSEL
Undtagelse fra vaegtgraensen i den periode, der slutter den 31. december
2004

For kersel fra udlandet til det schweiziske greenseomrade (') (og omvendt)
tillades der undtagelser, uden gebyr, for alt gods indtil en samlet vaegt pa
40 tons og for transport af 40 fods ISO containere i kombineret transport
indtil 44 tons. Af vejbygningsdrsager anvender visse toldsteder en lavere
vaegt.

Andre undtagelser fra vaegtgraensen
For kersel fra udlandet til et omrade hinsides det schweiziske graenseomra-
de () (og omvendt) og for transit gennem Schweiz kan der for transport, der

ikke er omfattet af artikel 8, ogsa tillades en faktisk totalvaegt med last, der
er storre end den i Schweiz tilladte totalvaegt:

a) for transport af udeleligt gods, nar forskrifterne trods anvendelse af et
passende keretoj ikke kan overholdes

b) for overforsel eller anvendelse af specialkeretejer, serlig arbejdskereto-
jer, som pa grund af den brug, de er bestemt til, ikke kan afpasses efter
vaegtforskrifterne

c) for transport af beskadigede keoretgjer eller keretojer, der skal borts-
leebes 1 nedstilfelde

d) for transport af varer bestemt til proviantering af fly (catering)

e) for de indledende og afsluttende vejstrackninger i forbindelse med kom-
bineret transport, generelt inden for en radius af 30 km fra terminalen.

Undtagelse fra forbuddet mod nat- og sendagskersel

Der galder folgende undtagelser fra forbuddet mod sendags- og natkersel:

a) Uden scrlig tilladelse

— keorsel med henblik pa ferstehjeelp i katastrofesituationer

— keorsel med henblik pa forstehjelp i tilfeelde af driftsulykker, navnlig
i offentlige transportvirksomheder og inden for luftfart

b) Med scerlig tilladelse

Folgende godstransport, som i kraft af sin art kraever natkersel og i
velbegrundede tilfelde kersel om sendagen:

— transport af letfordervelige landbrugsprodukter (f.eks. bar, frugt og
gronsager, blomster (inkl. afskirne) og friskpresset frugtsaft) i hele
kalenderaret

— slagtesvin og slagtefjerkrae

Graenseomradet er defineret i bilag 4 til referatet af femte mede i Det Blandede Udvalg,

der er oprettet i medfer af aftalen af 1992. Meodet fandt sted i Bruxelles den 2. april
1998. T almindelighed er der tale om et omrdde inden for en radius pa ti km malt fra
toldstedet.
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— frisk maelk og letfordervelige maelkeprodukter

— cirkusmateriel, et orkesters musikinstrumenter, teaterdekorationer
osv.

— dagblade omfattende redaktionelt stof og postbefordring som led i
en offentlig servicevirksomhed.

For at lette proceduren for udstedelse af tilladelser kan der udstedes till-
ladelser med en gyldighed pé op til 12 maneder for et hvilket som helst
antal kersler, forudsat at kerslerne er af samme art.



2002A3430 — DA — 01.01.2011 — 001.001 — 45

BILAG 7
INTERNATIONAL PERSONBEFORDRING MED BUS

Artikel 1

Definitioner

I denne forordning anvendes folgende definitioner:

1.

1.1.

1.2

1.3.

2.1.

2.2.

2.3.

Rutekorsel

Ved rutekersel forstds personbefordring efter faste tidsintervaller og i en
bestemt trafikforbindelse, hvor pa- og afstigning kan ske ved forud fastsatte
stoppesteder. Rutekorsel kan benyttes af alle, uanset om der eventuelt skal
foretages reservation.

Karakteren af rutekersel andres ikke ved, at driftsvilkarene for kerslen
tilpasses.

Uanset hvem der organiserer befordringen, betragtes befordring af bestemte
kategorier af passagerer, hvorved andre passagerer udelukkes, ligeledes som
rutekorsel, sdfremt den finder sted pa de i nr. 1.1 anfoerte betingelser. Den
pagaldende befordring betegnes som »speciel rutekersel«.

Speciel rutekersel omfatter bl.a.:
a) befordring af arbejdstagere mellem bopzl og arbejde

b) befordring af skoleelever og studerende mellem bopzl og uddannelses-
institution

c¢) befordring af militeerpersonale og dets familie mellem oprindelsesstat og
kaserneomréde.

Det forhold, at den specielle karsel tilretteleegges efter brugernes varierende
behov, @ndrer ikke dens karakter af rutekersel.

Tilretteleeggelse af parallel eller midlertidig kersel for samme passagerkreds
som for den eksisterende rutekersel samt den omstendighed, at den eksis-
terende rutekeorsel foretages uden stop ved visse stoppesteder eller med stop
ved yderligere stoppesteder, er underkastet de samme regler som den eksis-
terende rutekersel.

Lejlighedsvis korsel

Ved lejlighedsvis kersel forstas kersel, der ikke svarer til definitionen af
rutekorsel, herunder speciel rutekersel, og som bl.a. er karakteriseret ved, at
det er grupper, der er organiseret pa initiativ af en ordregiver eller af
transportvirksomheden selv, der befordres.

Udforelse af parallel eller midlertidig kersel, der kan sammenlignes med
eksisterende rutekersel, og som tager sigte pa samme passagerkreds, krever
tilladelse efter proceduren i afdeling I.

Korsel som omhandlet i nervaerende nr. 2 mister ikke sin karakter af
lejlighedsvis kersel, fordi den foretages med en vis regelmessighed.

Lejlighedsvis kersel kan udferes af en gruppe transportvirksomheder, der
handler pa samme ordregivers vegne.

Disse transportvirksomheders navne samt i givet fald tilslutningspunkterne
undervejs meddeles til vedkommende EF-medlemsstaters samt Schweiz'
kompetente myndigheder efter naermere regler, der fastsettes af Det Blan-
dede Udvalg.

Personbefordring for egen regning
Ved personbefordring for egen regning forstds personbefordring, som en
fysisk eller juridisk person udferer uden gevinst for gje og i ikke-erhvervs-

massigt ejemed, forudsat

— at personbefordringen kun udger en biaktivitet for denne fysiske eller
juridiske person
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Q]

— at de benyttede keoretgjer er denne fysiske eller juridiske persons ejen-
dom, er kebt pa afbetaling af denne eller er omfattet af en langvarig
leasingaftale og fores af et medlem af denne fysiske eller juridiske
persons personale eller af den fysiske person selv.

Afdeling 1
RUTEKO@RSEL, DER KREAVER TILLADELSE

Artikel 2

Tilladelsens art

Tilladelsen udstedes i transportvirksomhedens navn og kan ikke overdrages.
Den virksomhed, der har faet tilladelsen, kan dog med den i dette bilags
artikel 3, stk. 1, nevnte myndigheds samtykke udfere befordringen gennem
en underleverander. I s fald angives navnet pa sidstnavnte virksomhed og
dennes rolle som underleverander pa tilladelsen. Underleveranderen skal op-
fylde kravene i aftalens artikel 17.

Udfores rutekersel af flere virksomheder i forening, udstedes tilladelsen i alle
de deltagende virksomheders navn. Tilladelsen udleveres til den ledende
virksomhed med kopi til de ovrige virksomheder. Navnene pa samtlige virk-
somheder angives pa tilladelsen.

. Tilladelserne gelder hejst fem ar.

. Tilladelserne skal indeholde folgende oplysninger:

a) kerslens art

b) ruten, navnlig afgangs- og bestemmelsessted

c) tilladelsens gyldighedsperiode

d) stoppesteder og kereplaner.

. Tilladelserne skal svare til den model, der er fastsat i forordning (EF)

nr. 2121/98 (V).

. Tilladelsen giver transportvirksomheden eller -virksomhederne ret til at udfere

rutekorsel pd de kontraherende parters omrade.

. En rutekerselsvirksomhed kan midlertidigt og i serlige situationer benytte

ekstra koretgjer.

Transportvirksomheden skal i s& fald pase, at felgende dokumenter befinder
sig i keretojet:

— en kopi af tilladelsen til at udfere rutekersel

— en kopi af den aftale, der er indgaet mellem rutekerselsvirksomheden og
den virksomhed, der stiller ekstra keretgjer til radighed, eller et tilsvarende
dokument

— en bekraftet kopi af den EF-tilladelse for EF-transportvirksomheder eller
af den tilsvarende schweiziske tilladelse for schweiziske transportvirksom-
heder, der er udstedt til rutekerselsvirksomheden.

Kommissionens forordning (EQF) nr. 2121/98 af 2. oktober 1998 om gennemforelses-

bestemmelser til Radets forordning (EQF) nr. 684/92 og (EF) nr. 12/98 hvad angar
transportdokumenter vedrerende personbefordring med bus, offentliggjort i EFT L 268
af 3.10.1998, s. 10.
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Artikel 3

Indgivelse af ansegning om tilladelse

1. Ansegninger om tilladelse indgives af EF-transportvirksomheder i overens-
stemmelse med artikel 6 i forordning (EQF) nr. 684/92 som @ndret ved
forordning (EF) nr. 11/98 og af schweiziske transportvirksomheder i overens-
stemmelse med kapitel 5 i bekendtgerelse af 25. november 1998 om konces-
sion pé personbefordring (OCTV) (1). For kersel, hvortil der ikke kreeves till-
ladelse i Schweiz, men kun i Fellesskabet, indgiver de schweiziske trans-
portvirksomheder ansegninger om tilladelse til de kompetente schweiziske
myndigheder, sédfremt afgangsstedet for kerslen er beliggende i Schweiz

2. Ansegningerne skal svare til den i forordning (EF) nr. 2121/98 fastsatte
model.

3. Ansegeren giver til stotte for sin ansegning om tilladelse alle yderligere
oplysninger, som han skenner relevante, eller som den tilladelsesudstedende
myndighed anmoder om, herunder bl.a. en driftsplan, saledes at det kan
kontrolleres, at bestemmelserne om kere- og hviletid overholdes, samt en
kopi af den EF-tilladelse til international personbefordring for fremmed reg-
ning for EF-transportvirksomheder eller den tilsvarende schweiziske tilladelse
for schweiziske transportvirksomheder, der er udstedt til rutekerselsvirksom-
heden.

Artikel 4

Procedure for udstedelse af tilladelse

1. Tilladelsen udstedes efter aftale med de kompetente myndigheder hos de
kontraherende parter, pa hvis omrade passagerer tages op eller sattes af.
Den tilladelsesudstedende myndighed sender de navnte myndigheder — og
de kompetente myndigheder i de EF-medlemsstater, hvis omrade gennemke-
res, uden at passagerer tages op eller sattes af — en kopi af ansegningen
samt af eventuelle andre relevante dokumenter og anferer sin egen vurdering.

2. De kompetente myndigheder i Schweiz og EF-medlemsstaterne, der er blevet
anmodet om at give deres samtykke, meddeler den tilladelsesudstedende myn-
dighed deres afgorelse i lobet af to maneder. Denne frist lgber fra den dato for
modtagelse af anmodningen om en udtalelse, som er anfort i modtagelses-
beviset. Har den tilladelsesudstedende myndighed ikke modtaget svar inden
for nevnte frist, anses de padgeldende myndigheder for at have givet deres
samtykke, hvorefter den tilladelsesudstedende myndighed udsteder tilladelsen.

3. Den tilladelsesudstedende myndighed traeffer afgerelse om ansegningen inden
fire maneder efter datoen for transportvirksomhedens indgivelse af ansegning-
en, jf. dog stk. 7 og 8.

4. Tilladelse gives, medmindre:

a) ansegeren ikke er i stand til at udfere den kersel, der anseges om till-
ladelse til, med keretgjer, han rader helt over

b) ansegeren tidligere har overtradt nationale eller internationale regler om
vejtransport, herunder navnlig betingelser og krav i forbindelse med en
tilladelse til at udfere international personbefordring, eller har begaet al-
vorlige overtraedelser af bestemmelserne om trafiksikkerhed, is@r vedro-
rende koretojsstandarder og forernes kere- og hviletid

c) betingelserne for udstedelse af tilladelse ikke er opfyldt i forbindelse med
en ansegning om fornyelse af en tilladelse

(') RS/SR/744.11.
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d) det pavises, at den kersel, der anseges om tilladelse til, direkte vil kunne
true en virksomhed, der udferer rutekersel, som der allerede er givet till-
ladelse til, bortset fra det tilfeelde, hvor den pagaldende rutekersel kun
udferes af en enkelt transportvirksomhed eller gruppe af transportvirksom-
heder

e) det viser sig, at der kun ansgges om tilladelse til at udfere de mest indb-
ringende af de kerselsformer, der findes pa de pagaldende forbindelser

f) en medlemsstat pa grundlag af en detaljeret analyse fastslér, at den pa-
geldende korsel 1 alvorlig grad vil true levedygtigheden af tilsvarende
jernbanekersel pa de pageldende direkte forbindelser. Enhver afgorelse i
henhold til denne bestemmelse skal meddeles de pégaldende transport-
virksomheder med en begrundelse.

Fra den 1. januar 2000 kan en kontraherende parts kompetente myndig-
hed, séfremt en eksisterende international buskersel i alvorlig grad truer
levedygtigheden af en tilsvarende jernbaneckersel pad de pageldende di-
rekte forbindelser, med Det Blandede Udvalgs godkendelse suspendere
eller inddrage tilladelsen til den internationale buskersel med seks ma-
neders varsel til transportvirksomheden.

Den omstendighed, at en transportvirksomhed tilbyder priser, der er la-
vere end de priser, som andre vejtransportvirksomheder tilbyder, eller den
omstendighed, at andre vejtransportvirksomheder allerede udferer kersel
pa den péageldende forbindelse, kan ikke i sig selv begrunde, at anseg-
ningen afslas.

5. Den tilladelsesudstedende myndighed kan kun afsld ansegninger af grunde,
der er forenelige med denne aftale.

6. Lykkes det ikke at indgd den i stk. 1 naevnte aftale, kan sagen forelegges for
Det Blandede Udvalg.

7. Det Blandede Udvalg traeffer sd hurtigt som muligt en afgerelse, som fér
virkning 30 dage efter, at den er meddelt Schweiz og de berorte EF-medlems-
stater.

8. Nar proceduren i denne artikel er afsluttet, giver den tilladelsesudstedende
myndighed alle de i stk. 1 nevnte myndigheder meddelelse herom og sender
dem eventuelt en kopi af tilladelsen.

Artikel 5

Udstedelse og fornyelse af tilladelse

1. Nar proceduren i dette bilags artikel 4 er afsluttet, giver den tilladelsesuds-
tedende myndighed tilladelse eller afslar ansggningen formelt.

2. Afslag pd en ansegning skal begrundes. Medlemsstaterne sikrer, at transport-
virksomhederne har mulighed for at forsvare deres interesser, hvis deres
ansegning afslés.

3. Artikel 4 finder tilsvarende anvendelse pa ansegninger om fornyelse af en
tilladelse eller om e@ndring af de betingelser, hvorunder den pégaldende
korsel skal udferes.

I tilfeelde af en mindre @ndring af betingelserne for kerslen, navnlig tilpasning
af intervaller, takster og kereplan, er det tilstrackkeligt, at den tilladelsesuds-
tedende myndighed meddeler den anden kontraherende parts kompetente
myndigheder disse oplysninger.

Artikel 6

Tilladelsens opher

Proceduren i forbindelse med tilladelsens opher svarer til bestemmelserne i ar-
tikel 9 i forordning (EQF) nr. 684/92 og artikel 44 i OCTV.
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Artikel 7
Transportvirksomhedernes forpligtelser
1. En transportvirksomhed, der udferer rutekersel, skal, undtagen i tilfeelde af
force majeure og indtil tilladelsesperiodens udleb, treffe de nedvendige for-
anstaltninger for at sikre, at befordringen opfylder kravene med hensyn til
kontinuitet, regelmaessighed og kapacitet samt de ovrige vilkér, som er fastsat

af den kompetente myndighed i overensstemmelse med dette bilags artikel 2,
stk. 3.

2. Transportvirksomheden skal bekendtgere rute, stoppesteder, kereplan, takster
og ovrige vilkar for driften, i det omfang disse ikke er fastsat i lovgivningen,
saledes at oplysningerne er let tilgeengelige for alle brugere.

3. Schweiz og de berorte EF-medlemsstater kan efter felles overenskomst og
efter aftale med tilladelsens indehaver @ndre vilkdrene for driften af en rute.

Afdeling 11

LEJLIGHEDSVIS KORSEL OG ANDEN K@RSEL, DER IKKE KRAVER
TILLADELSE

Artikel 8

Kontroldokument

1. De former for kersel, der er navnt i aftalens artikel 18, stk. 1, finder sted i
henhold til et kontroldokument (kerselsblad).

2. Transportvirksomheder, der udferer lejlighedsvis kersel, skal udfylde et kor-
selsblad inden hver tur.

3. Korselsbladshafterne udleveres af de kompetente myndigheder i Schweiz og i
den EF-medlemsstat, hvor transportvirksomheden har hjemsted, eller af et

andet af disse myndigheder udpeget organ.

4. Modellen for kontroldokumentet samt de narmere bestemmelser for anven-
delsen af dette dokument er fastsat i forordning (EF) nr. 2121/98.

Artikel 9

Attester

De i aftalens artikel 18, stk. 6, fastsatte attester udstedes af den kompetente
myndighed i Schweiz eller i den EF-medlemsstat, hvor keretgjet er indregistreret.

Attesterne skal svare til den model, der er fastsat i forordning (EF) nr. 2121/98.

Afdeling III
KONTROL OG SANKTIONER

Artikel 10

Rejsehjemmel

1. Passagerer, som benytter rutekersel, med undtagelse af speciel rutekersel, skal
under hele turen medfere en individuel eller kollektiv rejsehjemmel med
angivelse af:

— afgangs- og bestemmelsessted, og i givet fald om der er tale om en
returbillet

— rejsehjemlens gyldighedsperiode

— takst
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. Den i stk. 1 omhandlede rejsehjemmel forevises pa forlangende for enhver

hertil bemyndiget kontroller.

Artikel 11

Kontrol under befordringen og i virksomhederne

. Ved befordring for fremmed regning skal den bekraftede kopi af EF-till-

ladelsen for EF-transportvirksomheder eller den tilsvarende schweiziske till-
ladelse for schweiziske transportvirksomheder samt, afthengig af kerslens art,
tilladelsen (eller en bekraftet kopi af denne) eller kerselsbladet medferes i
keretojet og forevises pa forlangende for enhver bemyndiget kontroller.

Ved befordring for egen regning skal attesten (eller en bekraftet kopi af
denne) medferes i koretejet og forevises pa forlangende for enhver bemyndi-
get kontroller.

I de i aftalens artikel 18, stk. 2, navnte tilfelde erstatter kontrakten eller en
bekreeftet kopi heraf kontroldokumentet.

. Transportvirksomheder, der udferer international personbefordring med bus,

skal tillade kontrol med henblik pa at sikre, at driften udferes forskriftsmas-
sigt, serlig med hensyn til kere- og hviletider.

Artikel 12

Gensidig assistance

. De kontraherende parters kompetente myndigheder giver pd anmodning hi-

nanden enhver relevant oplysning, de er i besiddelse af, om:

— overtreedelser af denne aftale og af andre regler om international person-
befordring med bus, begaet pa deres eget omrade af en transportvirksom-
hed fra en anden kontraherende part, samt om ivarksatte sanktioner

— sanktioner, der er ivaerksat over for egne transportvirksomheder for overt-
radelser begaet pa den anden kontraherende parts omréade.

. De kompetente myndigheder hos den kontraherende part, hvor transportvirk-

somheden har hjemsted, inddrager EF-tilladelsen eller den tilsvarende schwei-
ziske tilladelse for schweiziske transportvirksomheder, hvis indehaveren:

— ikke lengere opfylder betingelserne i aftalens artikel 17, stk. 1

— har givet urigtige oplysninger i forbindelse med udstedelsen af EF-till-
ladelsen eller den tilsvarende schweiziske tilladelse for schweiziske trans-
portvirksomheder.

. Den tilladelsesudstedende myndighed inddrager tilladelsen, hvis indehaveren

ikke lengere opfylder de betingelser, der har veret bestemmende for uds-
tedelsen af tilladelsen i medfer af denne aftale, og navnlig hvis de kompetente
myndigheder hos den kontraherende part, hvor transportvirksomheden har
hjemsted, fremsetter anmodning herom. Den tilladelsesudstedende myndighed
underretter omgaende de kompetente myndigheder hos den anden kontrahe-
rende part herom.

. Ved en alvorlig overtraedelse eller gentagne tilfeelde af mindre overtreedelser

af bestemmelserne om personbefordring og trafiksikkerhed, navnlig for s& vidt
angar keretgjsstandarder og ferernes kere- og hviletid samt udferelse uden
tilladelse af parallel eller midlertidig kersel, jf. artikel 1, nr. 2.1, kan de
kompetente myndigheder hos den kontraherende part, hvor den transportvirk-
somhed, der har begaet overtreedelsen, har hjemsted, bl.a. tage skridt til indd-
ragelse af EF-tilladelsen eller den tilsvarende schweiziske tilladelse for
schweiziske transportvirksomheder eller midlertidig og/eller delvis inddragelse
af de bekraftede kopier af EF-tilladelsen eller den tilsvarende schweiziske
tilladelse for schweiziske transportvirksomheder.
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Hvilke sanktioner der anvendes, afhanger af, hvor grov en overtradelse
indehaveren af en EF-tilladelse eller en tilsvarende schweizisk tilladelse for
schweiziske transportvirksomheder har begéet, og af, hvor mange bekreftede
kopier indehaveren har vedrerende international personbefordring.
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BILAG 8

OVERSIGT OVER BESTEMMELSERNE I DE BILATERALE AFTALER, DER ER INDGAET AF SCHWEIZ
OG DE FORSKELLIGE EF-MEDLEMSSTATER OM TILLADELSE TIL AT UDFORE
PERSONBEFORDRING AD LANDEVEJ I FORM AF TREKANTSTRANSPORT

Aftale underskrevet

Land den (dato) Ikrafttreedelsesdato Betingelser
Tyskland 17.12.1953 1.2.1954 artikel 4 og 5
— efter national ret
— gensidighed
Dstrig 22.10.1958 4.4.1959 artikel 6
— efter national ret
— gensidighed
Belgien 25.2.1975 24.7.1975 artikel 3

— efter national ret

Danmark 27.8.1981 25.3.1982 artikel 3 og 5

— efter national ret

Spanien 23.1.1963 21.8.1963 artikel 2 og 3
— udtrykkelig tilladelse fra den anden kontraherende part

— efter fzlles overenskomst (gensidighed)

Finland 16.1.1980 28.5.1981 artikel 3

— efter national ret

Frankrig 20.11.1951 1.4.1952 Kapitel II
— efter falles overenskomst
— gensidighed

Grakenland 8.8.1970 6.9.1971 artikel 2

— efter felles overenskomst (gensidighed)

Italien — — Efter national ret (ingen bilateral aftale)
Irland — — Efter national ret (ingen bilateral aftale)
Luxembourg 17.5.1972 1.6.1972 artikel 3

efter national ret

Nederlandene 20.5.1952 15.6.1952 Stk. 2, nr. 2

efter national ret

Portugal 28.6.1973 1.1.1974 Protokol til aftalen, nr. 5 og 6
— gensidig aftale
— gensidighed
Det Forenede 20.12.1974 21.11.1975 Efter national ret (aftalen vedrerer alene godstransport)
Kongerige
Sverige 12.12.1973 22.4.1974 artikel 3

efter national ret
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BILAG 9

VEDRORENDE KVALITETEN AF JERNBANETRANSPORTYDELSER
OG KOMBINEREDE TRANSPORTYDELSER

Safremt Schweiz ensker at traeffe beskyttelsesforanstaltninger i henhold til afta-
lens artikel 46, skal folgende betingelser veere opfyldt:

1. Gennemsnitsprisen for jernbanetransporten eller den kombinerede transport
gennem Schweiz ma ikke vare hejere end omkostningerne for et keretoj
med en tilladt totalvaegt pa 40 tons, der kerer pa en 300 km lang straekning
gennem Alperne. Sarlig gennemsnitsprisen for den ledsagede kombinerede
transport (»rullende vej«) ma ikke vare hgjere end omkostningerne ved
vejtransport (vejafgifter og variable omkostninger).

2. Schweiz skal have truffet foranstaltninger til styrkelse af konkurrenceevnen
for kombineret transport og godstransport med jernbane gennem Schweiz.

3. De parametre, der anvendes ved vurderingen af konkurrenceevnen for gods-
transport med jernbane og kombineret transport, skal omfatte mindst:

— overensstemmelsen mellem kereplaner og hastighed og brugernes behov
— ansvars- og garantiniveauet

— opfyldelsen af kvalitetsforpligtelserne i forbindelse med ydelsen og godt-
gorelserne til brugerne i tilfelde af, at de schweiziske transportvirksom-
heder ikke opfylder disse forpligtelser

— reservationsbetingelserne.
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BILAG 10

RETNINGSLINJER FOR ANVENDELSEN AF AFGIFTERNE 1
ARTIKEL 40

De i artikel 40 fastsatte afgifter anvendes efter folgende retningslinjer, jf. dog
bestemmelserne i artikel 40, stk. 3, litra b og stk. 5:

a) for transport pd en schweizisk straekning, der er kortere eller laengere end
300 km, ®ndres afgifterne forholdsmaessigt for at tage hensyn til den strek-
ning, der faktisk er tilbagelagt i Schweiz.

b) afgifterne fastsettes i forhold til keretajets veegtkategori.
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SLUTAKT

De befuldmeagtigede for DET EUROPAISKE FALLESSKAB,
pa den ene side, og

for DET SCHWEIZISKE FORBUND

pa den anden side

forsamlet i Luxembourg den enogtyvende juni nitten hundrede og niog-
halvfems med henblik pa undertegnelsen af aftalen mellem Det Euro-
pxiske Fallesskab og Det Schweiziske Forbund om godstransport og
personbefordring med jernbane og ad landevej har vedtaget folgende
feelles erklaringer, der er knyttet til denne slutakt:

— Felles erklaering om artikel 38, stk. 6
— Felles erklaering om fremtidige tilleegsforhandlinger

De har ligeledes taget folgende erkleeringer, der er knyttet til slutakten,
til efterretning:

— Erklering om Schweiz' deltagelse i udvalg
— Erklering fra Schweiz om udnyttelsen af kontingenterne (40 t)

— Erklering fra Det Europaiske Fallesskab om udnyttelsen af kon-
tingenterne (40 t)

— Erkleering fra Schweiz om artikel 40, stk. 4

— Erklering fra Schweiz om lettelse af toldprocedurerne (artikel 43,
stk. 1)

Hecho en Luxemburgo, el ventiuno de junio de mil novecientos noventa y nueve.

Udfeerdiget i Luxembourg den enogtyvende juni nitten hundrede og nioghalv-
fems.

Geschehen zu Luxemburg am einundzwanzigsten Juni neunzehnhundertneunund-
neunzig.

‘Eywve oto AovEepfovpyo, otig gikoot pia Iovviov yiho evviakdoio gvevivio

EVVEQ.

Done at Luxembourg on the twenty-first day of June in the year one thousand
nine hundred and ninety-nine.

Fait a Luxembourg, le vingt-et-un juin mil neuf cent quatre-vingt dix-neuf.
Fatto a Lussemburgo, addi ventuno giugno millenovecentonovantanove.

Gedaan te Luxemburg, de eenentwintigste juni negentienhonderd negenennegen-
tig.

Feito em Luxemburgo, em vinte ¢ um de Junho de mil novecentos e noventa e
nove.

Tehty Luxemburgissa kahdentenakymmenentendensimmaéisend pédivana kesidkuuta
vuonna tuhatyhdeksinsataayhdeksankymmentayhdekséan.

Som skedde i Luxemburg den tjugoforsta juni nittonhundranittionio.

Por la Comunidad Europea

For Det Europziske Fellesskab
Fiir die Européische Gemeinschaft
T mv Evponaikn Kowodmrta
For the European Community
Pour la Communauté européenne
Per la Comunita europea

Voor de Europese Gemeenschap
Pela Comunidade Europeia
Euroopan yhteison puolesta
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Pa Europeiska gemenskapens vignar

J - [oub

e

Por la Confederacion Suiza

For Det Schweiziske Edsforbund

Fiir der Schweizerischen Eidgenossenschaft
INo v EABetikny Zvvopoomnovdio
For the Swiss Confederation

Pour la Confédération suisse

Per la Confederazione svizzera

Voor de Zwitserse Bondsstaat

Pela Confederagdo Suiga

Sveitsin valaliiton puolesta

P& Schweiziska Edsforbundets vdgnar

[T Lty
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FALLES ERKLARING
om artikel 38, stk. 6

De kontraherende parter erklerer, at bestemmelserne i artikel 38, stk. 6, ikke
bergrer anvendel-sen inden for det schweiziske forbundssystem af instrumenterne
for finansiel udligning inden for forbundsstaten.
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FALLES ERKLARING
om fremtidige tilleegsforhandlinger

Det Europaiske Fallesskab og Det Schweiziske Forbund erklarer, at de agter at
indlede forhandlinger om indgéelse af aftaler pA omrader af felles interesse,
f.eks. vedrerende ajourfering af protokol 2 til frihandelsoverenskomsten af 1972,
Schweiz' deltagelse i visse fellesskabsprogrammer vedrerende erhvervsuddannel-
se, ungdomsanliggender, medierne, statistikker og milje. Der skal hurtigt efter
afslutningen af de aktuelle bilaterale forhandlinger traffes forberedelser til sa-
danne forhandlinger.
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ERKLARING
om Schweiz' deltagelse i udvalg

Radet har vedtaget, at reprasentanterne for Schweiz deltager som observaterer i
forbindelse med de punkter, der vedrerer dem, i mederne i folgende udvalg og
ekspertgrupper:

— Forskningsprogramudvalgene, herunder Udvalget for Videnskabelig og Tek-
nisk Forskning (CREST)

— Den administrative kommission for vandrende arbejdstageres sociale sikring

— Gruppen til koordinering af den gensidige anerkendelse af eksamensbeviser
for videregédende uddannelser

— De radgivende udvalg for luftruter og for anvendelse af konkurrencereglerne
pa lufttransportomradet.

De schweiziske reprasentanter er ikke til stede under afstemninger.

Hvad angér de andre udvalg, som beskaftiger sig med omréader, der er omfattet
af disse aftaler, og pa hvilke Schweiz enten har overtaget Fellesskabets regel-
veerk eller anvender det tilsvarende, vil Kommissionen here de schweiziske eks-
perter efter fremgangsmaden i artikel 100 i E@S-aftalen.
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ERKLZARING FRA SCHWEIZ
om udnyttelsen af kontingenterne (40 t)

Schweiz erklerer, at maksimalt 50 % af de kontingenter, der er omhandlet i
artikel 8 1 aftalen, hvad angar schweiziske keretojer af en faktisk totalvaegt pa
hajst 40 t, vil blive benyttet til at foretage transport i forbindelse med import,

eksport og transit.
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ERKLZARING FRA DET EUROPAZAISKE FALLESSKAB
om udnyttelsen af kontingenterne (40 t)

Feellesskabet erkleerer, at det ifolge de foreliggende skon forventer, at ca. 50 % af
dets kontingent i henhold til artikel 8, vil blive benyttet til bilaterale transport-
operationer.
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ERKLARING FRA SCHWEIZ
om artikel 40, stk. 4

Schweiz erklerer med hensyn til anvendelsen af de afgifter, der er omhandlet i
artikel 40, stk. 4, 1 aftalen, at det vil fastsaette de faktiske afgifter, der skal galde
indtil &bningen af den ferste basistunnel eller den 1. januar 2008, afhengigt af,
hvilket tidspunkt falder forst, pa et niveau under det maksimumsbeleb, der till-
lades efter denne bestemmelse. Schweiz agter ifelge den aktuelle planlegning at
fastsaette belgbet 1 2005, 2006 og 2007 til 292,50 CHF i gennemsnit og 350 CHF
som et maksimum.
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ERKLARING FRA SCHWEIZ
om lettelse af toldprocedurerne (artikel 43, stk. 1)

For at lette fortoldning ved vejgranseovergangssteder mellem Europaiske Unio-
nen og Schweiz har Schweiz tilsluttet sig feolgende foranstaltninger, som i forste
reekke skal vedtages i lebet af 1999 i Det Blandede Udvalg, der er nedsat ved
aftalen af 1992:

— 1 samarbejde med nabolandenes toldsteder at sikre, at toldstederne ved de
storre graenseovergangssteder er abne tilstreekkeligt leenge til, at lastbiler kan
pabegynde deres kersel gennem Schweiz, sa snart forbuddet mod natkersel
opherer, eller fortsatte deres kersel, indtil forbuddet begynder. Der kan om
nedvendigt opkraves en ekstra afgift, der afspejler de ekstra udgifter. Afgif-
ten ber dog ikke overstige 85 CHF

— inden den 1. januar 2000 i samarbejde med nabolandenes toldmyndigheder at
né til og siden garantere en fortoldningsstid for lastbiler pa 30 minutter ved
hvert graenseovergangssted mellem Schweiz og Europaiske Unionen (bereg-
net fra indpassagen ved det forste toldsted til udpassagen ved det andet).



