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EUROPA-PARLAMENTET OG RADETS DIREKTIV 95/1/EF
af 2. februar 1995

om konstruktivt bestemt maksimalhastighed samt motorens maksi-
male drejningsmoment og nettoeffekt for to- og trehjulede motor-
drevne koretojer

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europziske Felles-
skab, serlig artikel 100 A,

under henvisning til Radets direktiv 92/61/EQF af 30. juni 1992 om
standardtypegodkendelse af to- og trehjulede motordrevne keretajer (),

under henvisning til forslag fra Kommissionen (%),

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og Sociale Udvalg (*),

i henhold til fremgangsmaden i traktatens artikel 189 B (%), og
ud fra folgende betragtninger:

Det indre marked indebarer et omrade uden indre graenser med fri
beveegelighed for varer, personer, tjenesteydelser og kapital; det er
nedvendigt at vedtage foranstaltninger i denne forbindelse;

metoderne til maling af konstruktivt bestemt maksimalhastighed og af
motorens maksimale nettoeffekt og drejningsmoment for to- og trehju-
lede motordrevne keretajer er forskellige fra den ene medlemsstat til
den anden og udger derved en hindring for Fellesskabets indre
samhandel;

hindringerne for det indre markeds funktion kan fjernes, hvis medlems-
staterne indferer de samme forskrifter i stedet for de nuverende natio-
nale bestemmelser;

gennemforelse af fremgangsmaderne i direktiv 92/61/EQF for standard-
typegodkendelse og typegodkendelse af alle typer to- og trehjulede
motordrevne keretgjer forudseetter harmoniserede forskrifter for metoder
til maling af konstruktivt bestemt maksimalhastighed og af motorens
maksimale drejningsmoment og nettoeffekt for disse keretejer —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Dette direktiv omhandler metoder til maling af konstruktivt bestemt
maksimalhastighed, af motorens maksimale drejningsmoment og af
motorens maksimale nettoeffekt for alle motordrevne keoretgjer, som er
defineret i artikel 1 i direktiv 92/61/EQF.

Artikel 2

Fremgangsméden for meddelelse af typegodkendelse af to- eller trehjulet
motordrevetkeretej for sd vidt angér konstruktivt bestemt maksimalha-
stighed, motorens maksimale drejningsmoment og motorens maksimale
nettoeffekt (mélemetoder) samt betingelserne for fri bevagelighed for
navnte karetajer er de samme som de i direktiv 92/61/EQF fastsatte.

(") EFT nr. L 225 af 10. 8. 1992, s. 72.

(® EFT nr. C 93 af 13. 4. 1992, s. 116.

(®) EFT nr. C 313 af 30. 11. 1992, s. 7.

(*) Europa-Parlamentets udtalelse af 11. februar 1993 (EFT nr. C 72 af 15. 3.
1993, s. 128), Radets faelles holdning af 28. 6. 1993 (endnu ikke offentliggjort
Tidende) og Europa-Parlamentets afgerelse af 4. maj 1994 (EFT nr. C 205 af
25.7. 1994, s. 159; Forligsudvalgets felles udkast af 13. december 1994).
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Artikel 3

Senest to ar efter vedtagelsen af dette direktiv gennemferer Kommissi-
onen en omfattende ny undersggelse af forbindelsen mellem ulykker og
en maksimal motornettoeffekt pd over 74 kW. I denne undersogelse
indgér indsamling og evaluering af den videnskabelige forsknings
seneste resultater og gennemforelse af hensigtsmassig ny forskning med
henblik pa opstilling af endelige politiske retningslinjer pa dette omrade.
Kommissionen vil p& grundlag af undersegelsens konklusioner om
nedvendigt fremsatte forslag til nye lovforanstaltninger.

Artikel 4

Andringer, der er nedvendige for tilpasning af bilag I og II til den
tekniske udvikling, vedtages efter fremgangsmaden i artikel 13 i direktiv
70/156/EQF (*)

Artikel 5

1.  Medlemsstaterne vedtager og offentligger de nedvendige love og
administrative bestemmelser for at efterkomme dette direktiv inden den
2. august 1996 og underretter straks Kommissionen herom.

Nar medlemsstaterne vedtager disse bestemmelser, skal de indeholde en
henvisning til dette direktiv, eller de skal ved offentliggerelsen ledsages
af en sddan henvisning. De narmere regler for denne henvisning fast-
settes af medlemsstaterne.

Fra ovennavnte dato ma medlemsstaterne ikke laengere forbyde den
forste ibrugtagning af keretejer, der opfylder dette direktivs bestem-
melser.

De anvender disse bestemmelser fra 2. februar 1997.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen de vigtigste nationale
retsforskrifter, som de udsteder pd det omrade, der er omfattet af dette
direktiv.

Artikel 6

De nationale lovgivninger kan tillade medlemsstaterne at nagte den
forste registrering samt efterfolgende registreringer pa deres omrade af
koretojer med en maksimal motornettoeffekt pa over 74 kW.

Artikel 7

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

(") EFT nr. L 42 af 23. 2. 1970. Direktivet er senest a@ndret ved direktiv 92/53/
EQF (EFT nr. L 225 af 10. 8. 1992, s. 1).
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BILAG 1

FORSKRIFTER FOR MALING AF KONSTRUKTIVT BESTEMT

1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

3.2.

3.2.1.

4.2.

MAKSIMALHASTIGHED

FORSKRIFTER

Maling af keretgjets konstruktivt bestemte maksimalhastighed skal ske
efter folgende forskrifter.

FORBEREDELSE AF KORETOJET

Koretgjet skal veare rent, og kun udstyr, som er nedvendigt for afprev-
ningens gennemforelse, skal vare i funktion.

Indstillingen af benzintilforsel og tending, viskositeten af olien til
mekaniske dele i funktion samt deektrykket skal vere i overensstem-
melse med fabrikantens anvisninger.

Motor, kraftoverforing og dak skal veare tilkert efter fabrikantens
anvisninger.

Ved afprevningens begyndelse skal alle keretejets dele veere i termisk
ligeveegt ved normal arbejdstemperatur.

Koretgjets masse skal vaere massen i koreklar stand.

Vagtfordelingen pé hjulene skal vare den af fabrikanten foreskrevne.

FORER

Koretgjer uden kabine

Massen af foreren skal veaere 75 + 5 kg, og fererens hejde 1,75 + 0,05
m. Disse tolerancer er for knallert dog kun henholdsvis =+ 2 kg og +
0,02 m.

Foreren skal vare ifort motorcykeldragt eller lignende.

Foreren skal vare placeret pa ferersedet med fodderne pé pedaler
eller fodhviler, og med normalt strakte arme. For keretgjer, for hvilke
maksimalhastigheden er over 120 km/h med siddende forer, skal
foreren vere ifort det udstyr og indtage den stilling, der foreskrives af
fabrikanten. Dog skal kerestillingen tillade foreren til stadighed at
kontrollere keretgjet under afprevningen. Kerestillingen skal vare den
samme under hele provens; stillingen skal beskrives eller atbildes ved
et fotografi i rapporten.

Koretejer med kabine

Forerens masse skal vare 75 £ 5 kg. Denne tolerance er for knallert
dog kun + 2 kg.

BESKRIVELSE AF PROVEBANEN

Afprovningen skal foretages pa en vej:

som tillader, at keretgjet holder sin maksimalhastighed over en méled-
istance som angivet i punkt 4.2. Indkerslen til malestraekningen skal
vaere af samme art som denne med hensyn til belegning og lengde-
profil, og lang nok til at keretejet kan na sin maksimalhastighed

som er ren, jevn, ter, og belagt med asfalt eller tilsvarende

med hgjst 1 % haldning i leengderetningen og hejst 3 % i tverret-
ningen. Hejdeforskellen mellem to vilkarlige punkter af banen ma

ikke overstige 1 m.

Mulige udformninger af mélestrakningen er illustreret i punkt 4.2.1,
422 0g423.



199500001 — DA — 28.03.2006 — 002.001 — 6

VB
4.2.1.
422.
423.
423.1.
4232.
4233.
43.
5.

ymi

VB

ymi

VB
6.
6.1.

Formel 1

0
A >

— - ——

Formel 2

L2 m LLAm

Formel 3

1 1

+

De to méledistancer L skal have samme leengde og vere praktisk talt
parallelle.

Er de to méledistancer uanset bestemmelserne i punkt 4.1.3 slyngede,
skal centrifugalkraftens virkning i kurverne opheaves af vejbanens
tvaerprofil.

I stedet for de to malestreekninger L i punkt 4.2.3.1 kan malestrak-
ningen udgeres af hele ringbanen. I s& fald skal kurverne have en
radius pa mindst 200 m, og centrifugalkraftens virkning i kurverne
skal ophaves af vejbanens tveerprofil.

Malestrekningens leengde L skal vaelges pa grundlag af nejagtigheden
af maleapparatur og -metode, som anvendes til bestemmelse af kore-
tiden t, sdledes at den faktiske hastighed kan males med en nejag-
tighed pa £ 1 %. Er méleudstyret af manuel type, skal malestrak-
ningen vare mindst 500 m. Valges en malebane af type 2, skal der
anvendes elektronisk maleudstyr til bestemmelse af tiden t.

VEJRFORHOLD

Atmosferisk tryk: 97 +/- 10 kPa.

Temperatur: mellem 278 og 308 K.
Relativ luftfugtighed: 30 til 90 %.

Gennemsnitlig vindhastighed, mélt 1 meter over jorden: < 3 m/s,
tilladt vindsted < 5 m/s.

FREMGANGSMADE VED AFPROVNINGEN

Der skal anvendes det gear, som giver keretgjet dets maksimale
hastighed pa vandret vej. Gasforbindelsen skal vedholdende vaere
indstillet pa fuld gas, og brendstofsystemets tilskudsanordninger skal
vare ude af funktion.
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6.2.

6.3.

6.3.1.

6.3.1.1.
6.3.1.2.

6.4.

6.4.1.

6.5.

6.6.

6.7.

6.7.1.

6.7.2.

6.7.3.

6.7.3.1.

6.7.3.2.

P4 keretgjer uden kabine skal foreren indtage den i punkt 3.1.3
angivne korestilling.

Koretojet skal ved pabegyndelse af malestreekningen have naet stabil
hastighed. For strekninger af type 1 og type 2 skal strekningen
gennemkeres i begge retninger.

For baner af type 2 kan det godkendes, at strekningen kun gennem-
fores i den ene retning safremt keretojet som folge af banens egen-
skaber ikke kan na op pa sin maksimalhastighed i begge retninger. I
sadanne tilfelde geelder folgende:

strekningen skal gennemkeres fem gange umiddelbart efter hinanden
vindens aksiale komponent mé ikke overstige 1 m/s.

For malestreekninger af type 3 skal de to streekninger L gennemkeres
umiddelbart efter hinanden i samme retning uden afbrydelse.

Safremt malestraekningen netop er ringbanens totale laengde, skal den
gennemkeores mindst to gange i samme retning. Den storste forskel i
koretid mé ikke overstige 3 %.

Som brandstof og smeremiddel skal anvendes det af fabrikanten fore-
skrevne.

Totaltiden t til gennemkersel af mélestrekningen i begge retninger
skal bestemmes med en nejagtighed pa 0,7 %.

Bestemmelse af gennemsnitshastighed.

Gennemsnitshastigheden V (km/h) ved afprevningen bestemmes
saledes:

mdlestreekninger af type 1 og af type 2

C36x2L  72L

t t

v

hvor:

L = malestrekningens laengde (m)

-
Il

total tid (s) til gennemkersel af begge maélestraekninger L (m)

mdlestreekninger af type 2, som gennemfores i en retning
V =Va

hvor:

Va = Hastighed mélt ved hver gennemkersel (km/h) =

36 L
t

hvor t = tiden (s) til gennemkersel af malestreekningen L (m)
malestreekning af type 3

malestrekning bestaende af to afsnit L (se punkt 4.2.3.1)

36 x2L 72 L
V:%:%

hvor:

=
Il

malestraekning (m)

-
Il

total tid (s) til gennemkersel af begge mélestreekninger L (m)

malestrekning, hvis laengde svarer til ringbanens totale lengde (se
punkt 4.2.3.3)

V=Va-k
hvor:

Va = malt hastighed (km/h) =
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6.8.

8.2.

w
N
—

-

hvor:

L = lengden af den effektivt gennemkerte distance pé ringbanen
(m)

t = tid (s), som bruges til gennemkersel af en hel omgang

hvor:

antal omgange

=
I

ti tid (s) til gennembkersel af hver omgang

korrektionsfaktor (1,00 < k < 1,05); denne faktor athenger af
den anvendte ringbane og skal bestemmes eksperimentelt som
angivet i tilleg 1.

=~
I

Maling af gennemsnitshastigheden skal udferes mindst to pa hinanden
folgende gange.

MAKSIMALHASTIGHED

Koretgjets maksimalhastighed skal udtrykkes i kilometer/time afrundet
til naermeste hele tal af det aritmetiske gennemsnit af de malte hastig-
heder ved to pa hinanden felgende prover; disse mé indbyrdes hejst
afvige 3 %. Er det aritmetiske gennemsnit ngjagtig midt mellem to
hele tal, afrundes det til det hgjeste af disse tal. Hvis der er tale om
keretojer, hvor maksimalhastigheden ikke er begrenset ved den rele-
vante definition i artikel 1, stk. 2 og 3, i direktiv 2002/24/EF, er det
ikke nedvendigt med en typegodkendelsesprovning, og maksimalha-
stigheden accepteres som den hastighed, koretgjets fabrikant har
angivet i det oplysningsskema, der findes i bilag II til direktiv
2002/24/EF.

TOLERANCER FOR MALING AF MAKSIMALHASTIGHED

Den maksimalhastighed, som den tekniske tjeneste finder ved
maélingen, mé hejst afvige = 5 % fra den af fabrikanten angivne veerdi.

Maksimalhastigheden bestemt ved overensstemmelseskontrol —af
produktionen mé hejst afvige £ 5 % fra den ved typegodkendelsen
bestemte verdi. Denne tolerance er dog + 10 % for knallert med en
konstruktivt bestemt maksimalhastighed pa < 30 km/h.
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Tilleeg 1

Fremgangsméde ved bestemmelse af korrektionsfaktor for ringformet preve-

3.1.
3.2

bane

Faktoren k for ringformet bane skal bestemmes ved hastigheder indtil
den maksimalt tilladte.

Faktoren k skal bestemmes ved forskellige hastigheder, idet forskellen
mellem to pa hinanden folgende hastigheder ikke ma vaere over 30
km/h.

For hver af de valgte hastigheder skal preven gennemfores efter
bestemmelserne i dette direktiv, hvilket kan ske pa to mader:

Hastighed maélt pa lige strekning: Vd, og
Hastighed malt pa ringbane: Va.

For hver malt hastighed skal verdierne Va og Vd indferes i et diagram
(fig. 1), og de pa hinanden folgende punkter forbindes med rette
linjer.

vd

Fig. 1

For hver af de malte hastigheder er faktoren k givet ved:

vd

k = —
Va

Va
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Tilleeg 2

Oplysningsskema for koretejets hovedspecifikationer med indvirkning pa
den konstruktivt bestemte maksimalhastighed

(Vedlegges ansegningen om typegodkendelse, hvis denne ikke indgives samtidig
med ansggningen om standardtypegodkendelse af koretojet)

Lobenummer (tildelt af ansegeren): ...

Ansegning om typegodkendelse af to- eller trehjulet motordrevet koretoj for sé
vidt angédr konstruktivt bestemt maksimalhastighed skal ledsages af de oplys-
ninger, der er naevnt under afsnit A i bilag II til direktiv 92/61/EQF, punkt:

0.1

0.2

0.4 1l 0.6
2111221
3.0t 3.1.1
4.1tl4.6
52

52.2.
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Tilleeg 3

Myndighed

Typegodkendelsesattest for to- eller trehjulet motordrevet koretej for s vidt angar konstruktivt bestemt

maksimalhastighed
EKSEMPEL
Rapportnr. .............. fra teknisk tjeneste . . . .. ... ... ... dato ... ..
Typegodkendelsenr. . ...................... Udvidelsenr.. . ....... ... ... ... ......
1. Koretajets maerke: . . . . oo
2. Koretd)ets (YD .« . o ot e e e
3. Fabrikantensnavn og adresse: . . ... ... e
4. Navn og adresse pa den eventuelle repraesentant: .. .......... ... .. i
5. Koretoj fremstillet til prevningden: .. ... ... L L
6. Maksimalhastighed: . . ... ... ... km/h

8. Sted: .. e e
9. Dato: . . . e
10. Underskrift . . ... ..o e T

(1) Det ikke gzldende overstreges.
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BILAG 11

FORSKRIFTER FOR MALING AF MOTORENS MAKSIMALE DREJ-
NINGSMOMENT OG NETTOEFFEKT

1. ALMINDELIGE BESTEMMELSER

1.1. Til bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoef-
fekt af knallertmotor (med styret tending) benyttes fremgangsmaden i
tilleg 1.

1.2. Til bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoef-

fekt af motor (med styret taending) for to- og trehjulet motorcykel
benyttes fremgangsmaden i tilleg 2.

1.3. Til bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoef-
fekt af motor med kompressionsteending benyttes fremgangsmaden i
tilleeg 3.
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Tilleeg 1

Bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt af

I1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

1.6.

1.7.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

knallertmotor med styret teending

DEFINITIONER

I dette direktiv forstas ved:

Nettoeffekt

Effekt afgivet til provebanken fra enden af krumtapakslen eller tilsva-
rende, ved den af fabrikanten fastlagte motorhastighed og med det i
tabel 1 anforte motorudstyr. Kan maling kun foretages, nér gearkassen
er monteret pa motoren, skal gearkassens virkningsgrad tages i
betragtning.

Maksimal nettoeffekt

Den sterste nettoeffekt, mélt ved fuld last p4 motoren.

Drejningsmoment

Drejningsmomentet, mélt ved de i punkt 1.1 anferte betingelser.

Maksimalt drejningsmoment

Det storste drejningsmoment, malt ved fuld last pd motoren.

Motorudstyr

De i tabel 1 anforte aggregater og anordninger.

Standardudstyr

Alt udstyr, som af fabrikanten foreskrives til en given anvendelse.

Motortype

De motorer, der ikke indbyrdes frembyder grundleggende forskelle,
hvad angér de karakteristika, som er defineret i undertilleeg 1.

NOJAGTIGHED AF DREJNINGSMOMENT- OG EFFEKTMALING
VED FULD LAST PA MOTOREN

Drejningsmoment

Malt drejningsmoment + 2 %.

Omdrejningshastighed

Malengjagtigheden skal vaere + 1 %.

Brandstofforbrug

+ 2 % for samtlige anvendte apparater.

Temperatur af motorens indsugningsluft

+2 K.

Atmosfaeretryk

+ 70 Pa.

Tryk ved udstedningen og undertryk ved indsugningen

+ 25 Pa.
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3.1.

3.1.1.

MALING AF MOTORENS MAKSIMALE DREJNINGSMOMENT
OG MAKSIMALE NETTOEFFEKT

Motorudstyr

Motorudstyr, som skal medtages

Under afprovningen skal der i provebanken monteres sddant motorud-
styr (som angivet i tabel 1), som er nedvendigt for den pageldende
anvendelse af motoren; udstyret skal sa vidt muligt placeres pa samme
méde, som det ville blive placeret ved den pagaldende anvendelse.

Motorudstyr, som ikke skal medtages

Motorudstyr, som udelukkende er nedvendigt for anvendelse af selve
keretgjet, men som kan vere monteret pd motoren, skal afmonteres
inden afprevningen.

For motorudstyr, som ikke kan afmonteres, skal dettes effektforbrug
uden belastning bestemmes og laeegges til den malte effekt.

TABEL 1

Motorudstyr, som skal vaere monteret ved bestemmelse af motorens drejningsmo-
ment og nettoeffekt

Monteret ved maling af drejningsmoment

Nr. Udstyr og nettoeffekt

1 Indsugningssystem

— Indsugningsmanifold
— Luftfilter

— Indsugningslyddemper Hvis standardudstyr — Ja

— Udtag for recirkulation af gas fra
krumtaphus

— Hastighedsbegranser

2 Udstedningssystem
— Udstedningsrenser
— Manifold

— Ror (")

— Lyddamper (')

Hvis standardudstyr — Ja

— Udstedningsrer (*)

3 Karburator Hvis standardudstyr — Ja

4 Breaendstofindsprejtningssystem
— Forfilter

— Filter

— Pumpe

— Rorforbindelse

— Indsprejtningsdyse

— Eventuelt luftindtagsspjeeld (*)

Hyvis standardudstyr — Ja

— Eventuel regulator

5 Vaskekaling
— Kaoler

— Ventilator (*) (%) Hvis standardudstyr — Ja (%)
— Vandpumpe

— Termostat (°)

6 Luftkeling

— Ventilatorskaerm
Hvis standardudstyr — Ja, hvis
_ 4y (5 d
Blaser () () nedvendig
— Temperaturregulator

— Ekstra kolebleser for provebank

7 Elektrisk udstyr Hvis standardudstyr — Ja ()
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3.2

3.3.

33.1.

3.3.2.

3.3.3.

3.34.

Monteret ved maling af drejningsmoment
Nr. Udstyr og nettoeffekt
8 Udstyr til forureningsbegransning Hvis standardudstyr — Ja
9 Smeringssystem .
. Hvis standardudstyr — Ja
— Olieregulator

(") Séfremt keretojets standardudstedningssystem vanskeligt kan anvendes, kan der med fabrikantens
samtykke til afprevningen monteres et udstedningssystem, som medforer tilsvarende effekttab.
Nar motoren er i gang, mé provelaboratoriets system til udsugning af udstedningsgassen ikke frem-
bringe en afvigelse fra atmosfaeretrykket pa mere end + 740 Pa (7,40 mbar) i det punkt, hvor systemet
er tilsluttet koretojets udstedningssystem, medmindre fabrikanten i forvejen har tilsluttet sig anven-

delse af et storre modtryk.

(® Luftindtagsventilen er styreorgan for den pneumatiske regulator af indsprejtningspumpen.

(®) »M1 Koleren, ventilatoren, ventilatorkapslingen, vandpumpen og termostaten skal pd preve-
banken, i sa stort omfang som muligt, veere i samme position, som nar de er installeret i keretgjet.
Huvis keleren, ventilatoren, ventilatorkapslingen, vandpumpen og termostaten pa prevebanken har
en anden position, end nar de er installeret i koretajet, skal positionen pa prevebanken beskrives
og noteres i proverapporten. <«

Kolingen af veesken kan ske enten gennem motorens keler eller gennem et udvendigt kredsleb,

forudsat at effekttabet i dette tilneermelsesvis svarer til tabet i motorens kelesystem. Har motoren

kelerjalousi, skal dette vaere dbent.

() Har motoren kelerbleeser, som kan frakobles, skal motorens nettoeffekt angives sdvel med
frakoblet som med tilkoblet blaser.

(°) Safremt en fast tilkoblet blaser, som drives elektrisk eller mekanisk, ikke lader sig montere pa
provebanken, skal den af bleseren optagne effekt bestemmes ved samme omdrejningstal som
det, der benyttes ved maling af motoreffekten. Til beregning af nettoeffekten skal den af bleseren
optagne effekt treekkes fra den korrigerede effekt.

(°) Termostaten kan indstilles i fuldt aben position.

(") Dynamoens minimale ydelse: Dynamoen skal kun levere den stremstyrke, som er absolut
nedvendig til forsyning af motorudstyr, som er nedvendigt for motorens funktion. Under afprov-
ningen mé der séledes ikke ske nogen opladning af batteriet.

Motorens indstilling

I tabel 2 er angivet, hvorledes motoren skal vare indstillet under
maling af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt.

TABEL 2

Motorens indstilling

1 Indstilling af karburator(er)

2 Indstilling af indsprejtningspumpens | Indstilling foretages efter fabrikantens

leveringsmaengde standardspecifikationer ~ for  den
pageldende anvendelse uden yderli-
3 Indstilling ~ af  tendings-  eller | gere eendringer
indsprejtningstidspunkt  (forstillings-
kurve)

Afproevningsbetingelser

Afprovningen til bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og
maksimal nettoeffekt skal udferes ved fuldt abent gasspjeld, og
motoren skal vere udstyret som angivet i tabel 1.

Mialingerne skal foretages under normale og stabiliserede funktionsbe-
tingelser; motorens lufttilforsel skal vere tilstreekkelig. Motoren skal
vare tilkert pad den af fabrikanten foreskrevne made. Forbrendin-
gskamrene mé indeholde belaegninger, men i begraenset mangde.

Afprevningsbetingelserne, sasom indsugningsluftens temperatur, skal
vaelges sd nar som muligt til standardbetingelserne (jf. punkt 4.2) for
at nedsztte korrektionsfaktoren.

Temperaturen af motorens indsugningsluft (den omgivende luft) skal
males hgjst 0,15 m for luftfilterets indtag, eller, hvis filter ikke fore-
findes, 0,15 m for luftindtagsreret. Termometer eller termoelement
skal beskyttes mod stralevarme og skal veere anbragt direkte i luft-
strommen. Endvidere skal disse dele vare beskyttet mod forstevet
braendstof. Der skal anvendes et tilstreekkeligt antal positioner til at
give en reprasentativ gennemsnitstemperatur pa indsugningsluften.

For enhver maling skal drejningsmoment, omdrejningshastighed og
temperaturer have varet praktisk talt konstante i mindst 30 sekunder.
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3.3.5.

3.3.6.

3.3.7.

3.3.8.

3.3.9.

3.3.10.

3.3.11.

3.3.12.

3.4.

3.5.

4.1.

Til mélingerne skal der valges en motorhastighed, som skal over-
holdes med en ngjagtighed pa £ 2 %.

Malingerne af bremsebelastning og temperatur af indsugningsluften
skal foretages samtidigt, og som resultat skal gaelde gennemsnittet af
to stabiliserede, pa hinanden folgende malinger; for bremsebelastning
gelder, at disse to malinger indbyrdes ikke ma afvige mere end 2 %.

Nar der til méling af omdrejningshastighed og forbrug anvendes en
anordning med automatisk udlesning, skal malingen strekke sig over
mindst 10 sekunder; sker betjeningen af maleanordningen manuelt,
skal maleperioden vare mindst 20 sekunder.

Temperaturen af kelervaesken ved udlebet fra motoren skal vare den
af fabrikanten specificerede gvre termostatindstilling + 5 K. Har fabri-
kanten ikke specificeret denne temperatur, skal den vaere 353 K + 5
K.

For luftkelede motorer skal temperaturen i et af fabrikanten angivet
punkt holde den af fabrikanten ved standardbetingelserne foreskrevne
maksimaltemperatur +0/— 20 K.

Braendstoftemperaturen skal males ved indgangen til karburator eller
indsprejtningssystem og skal vare inden for de af fabrikanten fastsatte
graenser.

Smeremidlets temperatur, malt i bundkarret eller ved afgangen fra
eventuel oliekoler, skal veere inden for de af fabrikanten fastsatte
graenser.

Afgangstemperaturen af udstedningsgassen skal males ved flangen
(flangerne) af udstedningsmanifolden (-erne) eller ved udstedningséb-
ningerne.

Breendstof

Der anvendes et brandstof, som fas i handelen, uden regdempende
tilseetningsstoffer (!).

Provernes udferelse

Malingerne skal udferes ved et saddant antal forskellige motorhastig-
heder, at effektkurven i omradet mellem den af fabrikanten anbefalede
laveste og hgjeste motorhastighed kan bestemmes korrekt. Dette
hastighedsomrade skal indbefatte den motorhastighed, hvor motoren
afgiver sin storste effekt og opnér sit maksimale drejningsmoment.
For hver hastighed beregnes gennemsnittet af mindst to stabiliserede
malinger.

Data, som skal registreres, er anfort i undertillaeg 1.

KORREKTIONSFAKTORER FOR DREININGSMOMENT OG
EFFEKT

Definition af faktorerne a, og a,

Faktorer, med hvilke malt drejningsmoment og nettoeffekt skal multi-
pliceres for at kunne bestemme en motors drejningsmoment og netto-
effekt, under hensyntagen til den under prevningen anvendte transmis-
sions effektivitet (faktor a,) og for at bringe malt drejningsmoment og
nettoeffekt ind under de i punkt 4.2.1 specificerede atmosferiske refe-
renceforhold (faktor a,).

Korrektionsformlen for motoreffekt er som folger:

P, = o, -0, P
hvor:
P, = korrigeret motoreffekt (dvs. motoreffekten under referencefor-
holdene malt pa krumtapakslen)
o, = korrektionsfaktoren for atmosfariske referenceforhold
o, = korrektionsfaktoren for transmissionseffektivitet

(") Dette braendstof erstattes af det referencebreendstof, som er beskrevet i forskrifterne om
foranstaltninger mod luftforurening fra to- og trehjulede motordrevne keretgjer, nar disse
finder anvendelse.
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ymi
VB
ymi

4.2.

42.1.

42.2.

43.
43.1.

43.2.
43.2.1.

P = malt motoreffekt (observeret motoreffekt).

Atmosfaeriske standardbetingelser
Temperatur

25 °C (298 K).

Tort standardtryk (P,)

99 kPa (990 mbar).

Fastlaeggelse af korrektionsfaktorerne
Fastleeggelse af faktoren a,

— Hvor malepunktet er krumtapakslens driftsside, er denne faktor lig
1.

— Hvor malepunktet ikke er krumtapakslens driftsside, kalkuleres
denne faktor med formlen:

hvor n, er transmissionseffektiviteten mellem krumtapakslen og
maélepunktet.

Denne transmissionseffektivitet n, bestemmes via produktet (multi-
plikation) af effektiviteten n; for hver komponent, der indgér i
transmissionen:

n = n -n,-..-n

Effektiviteten n; for hver komponent, der indgér i transmissionen,
vises i folgende tabel.

Type Effektivitet
Geartype Koniske tandhjulssaet 0,98
Skrétfortandet cylindrisk tandhjul 0,97
Koniske tandhjul 0,96
Keder Rullekade 0,95
Stegjdempet kede 0,98
Drivrem Fortandet 0,95
Konisk 0,94
Hydraulisk kobling eller konverter | Hydraulisk kobling (*) 0,92
Hydraulisk konverter (') 0,92

() Ulast.

Fastleeggelse af faktoren a, (")

Fastleggelse af karakteristika T, P for korrektionsfakto-
rerne o,

T den indsugede lufts absolutte temperatur

P, tort atmosfaerisk tryk i (kPa), dvs. samlet barometrisk tryk
minus vanddamptryk.

(") Provningen kan udferes i temperaturkontrollerede prevelokaler, hvor de atmosferiske

forhold kan styres.
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43.2.2.

Faktor a,

Korrektionsfaktoren o, udregnes via:
9() 12 T 0,6
P, ) (298)

Denne formel galder kun, hvis:

a, =

0,93 <a, <1,07.

Hvis grensevardierne overskrides, skal den korrigerede vaerdi anferes
og provebetingelserne (temperatur og tryk) anferes nejagtigt i prove-

rapporten.

PROVERAPPORT

Proverapporten skal indeholde resultater og alle beregninger, som
kraeves til bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og maksimal
nettoeffekt som angivet i undertilleeg 2, samt motorens specifikationer

som angivet i undertilleeg 1.

Proverapporten skal endvidere indeholde folgende oplysninger:
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Afprevningsbetingelser

Trykmalinger foretaget ved maksimaleffekt

atmosfaretryk: . ... . kPa
damptryk: . ... kPa
ved udstadningen(1): . . . .. ... e kPa
vakuum ved indsugningen(1): . ... ... L L Lo o o kPa

afindsugningsluften: . . ... ... L K
af kelervasken

ved motorens kolervaeskeafgang: . ....... ... .. . L i i K(?)
for luftkelet motor ved referencepunkeet: . . .. ... ... L K(®)
afolien: ... . K (angiv, hvor miling er foretaget)
af breendstoffet

ved indgang til karburator/indsprejtningspumpe (2): ... ... Lo, K
i anordningen til maling af breendstofforbruget: . ........ ... ... ... ... .. ... K

af udstedningen, milt ved udstedningsmanifoldens (-manifoldernes) flange(r)(3) . ... K

Specifikationer for dynamometeret

Breendstof
For motorer med styret teending og flydende brzndstof:

B 3 4 3T

Tilseetningsstof til modvirkning af teendingsbanken (bly osv.)

TYPE: « o e e e e e e e e
INdROM, /L« e v e e e e e e e e
Oktantal

Massefylde:ved 15°C: .. ... ... ... . ..., ved4°C: ... ... ...
Braendvaerdi: . ... kJ/kg

Smoremiddel

(1) Maling foretages, nar der ikke anvendes originale indsugningssystemer.
(2) Det ikke gzldende overstreges.
(3) Positionen angives.
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6.1.

6.2.

De enkelte maleresultater

Motorens effekt

Motorhastighed, min™!

Dynamometerbremsens rotationshastighed, min~!

Belastning af dynamometerbremse, N

Drejningsmoment, malt pa krumtapaksel, Nm

Malt effekt, kW

Prevningsbetingelser Atmosferetryk, kPa

Indsugningsluftens temperatur, K

Damptryk, kPa

Atmosferisk korrektionsfaktor, a,

Mekanisk korrektionsfaktor, a,

Korrigeret drejningsmoment ved krumtapaksel, Nm

Korrigeret effekt, kW

Specifikt braendstofforbrug ('), g/kWh

Temperatur af motorens kelerveske, K (%)

Olietemperatur i malepunktet, K

Udstedningens temperatur, K

Luftens temperatur efter kompressoren, K

Tryk efter kompressoren, kPa

(") Uden korrektion af effekten pé grund af den atmosferiske faktor.
(*) Malepunktets placering angives: maling foretaget (det ikke feldende over-
streges):
a) ved kolervaeskeafgangen
b) ved tendrorets pakning
c) anden placering (anfores).

TOLERANCER FOR MALING AF MAKSIMALT DREININGSMO-
MENT OG MAKSIMAL NETTOEFFEKT

Det maksimale drejningsmoment og den maksimale nettoeffekt, som
den tekniske tjeneste finder ved malingen, ma hejst afvige 10 % fra
de af fabrikanten angivne verdier, hvis den malte effekt er < 1 kW, og
+ 5 %, hvis den malte effekt er > 1 kW, med en tolerance pa »M1 3
%, < for motorens omdrejningshastighed.

Det maksimale drejningsmoment og den maksimale nettoeffekt,
bestemt ved overensstemmelseskontrol af produktionen, mé hejst
afvige £ 20 % fra de ved typegodkendelsen bestemte verdier, hvis
den malte effekt er < 1 kW, og + 10 %, hvis den malte effekt er > 1
kW.
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Undertilleeg 1

Oplysningsskema for motorens hovedspecifikationer (') med indvirkning pa
dens maksimale drejningsmoment og maksimale nettoeffekt

(Knallertmotor med styret teending)

(Vedlegges anseggningen om typegodkendelse, hvis denne ikke indgives samtidig
med ansggningen om standardtypegodkendelse af keretojet)

Lebenummer (tildelt af ansegeren): ...

Ansogning om typegodkendelse af knallert for sa vidt angdr maksimalt drejnings-
moment og maksimal nettoeffekt skal ledsages af de oplysninger, der er nceevnt
under afsnit A i bilag II til direktiv 92/61/EOQF, punkt:

0.1

0.2

0.4 ti1 0.6
3ti13.2.2
3.2.4ti13.2.4.1.5.
3.24.3113.2.12.2.1
3.5tl13.6.3.1.2.

(") For motorer eller systemer af ikke sadvanlig type skal fabrikanten angive data svarende
til nedennaevnte.
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Undertilleeg 2

Myndighed

Typegodkendelsesattest for knallert for si vidt angir motorens maksimale drejningsmoment og

maksimale nettoeffekt

EKSEMPEL
Rapportnr. . ............. fra teknisk tjeneste . ... .......... dato...............
Typegodkendelsenr. . ...................... Udvidelsenr. .......................
1. Koretgjets marke: . .. ... it e e
2. KBretOlets LY PE: v vttt it e e e e e e e e e e e e e
3. Fabrikantens navn ogadresse: .. ... ... .. e
4. Navn og adresse pa den eventuelle repraesentant: . ......... ... . ... ... . . ...
5. Koretoj fremstillet til provningden: ... ... ... L
6. Maksimalt drejningsmoment: . ................ Nmved ................. min~!
7. Maksimal nettoeffekt: . .......... e kWwved .. ... oL min~!
8. 'Typegodkendelse meddelt/afsldet(1) .. ...... ... . i
9. St L e e
10, Dato: ... e e e e e e e e
11, Underskrift . ...

(1) Det ikke gzldende overstreges.
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Tilleeg 2

Bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt af

I1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

Q)

motor med styret taending for to- og trehjulet motorcykel

DEFINITIONER

I dette direktiv forstas ved

Nettoeffekt

Effekt afgivet til provebanken fra enden af krumtapakslen eller tilsva-
rende, ved den af fabrikanten fastlagte motorhastighed og med det i
tabel 1 anforte motorudstyr. Kan méling kun foretages, nar gearkassen
er monteret pa motoren, skal gearkassens virkningsgrad tages i
betragtning.

Maksimal nettoeffekt

Den storste nettoeffekt, malt ved fuld last pd motoren.

Drejningsmoment

Drejningsmomentet, malt ved de i punkt 1.1 anferte betingelser.

Maksimalt drejningsmoment

Det storste drejningsmoment, malt ved fuld last pA motoren.

Motorudstyr

De i tabel 1 anforte aggregater og anordninger.

Standardudstyr

Alt udstyr, som af fabrikanten foreskrives til en given anvendelse.

Motortype
De motorer, der ikke indbyrdes frembyder grundleggende forskelle

med hensyn til de karakteristika, som er defineret i undertilleeg 1.

NOJAGTIGHED AF DREJNINGSMOMENT- OG EFFEKTMALING
VED FULD LAST PA MOTOREN

Drejningsmoment

Mailt drejningsmoment £+ 1 % ().

Omdrejningshastighed

Malengjagtigheden skal veere + 1 %.

Brzandstofforbrug

+ 1 % for samtlige anvendte apparater.

Temperatur af motorens indsugningsluft

+1K.

Atmosfaretryk
+ 70 Pa.

Tryk ved udstedningen og undertryk af indsugningsluften
+ 25 Pa

Anordningen til maling af drejningsmomentet skal vaere kalibreret med hensyntagen til

tab ved friktion. Nejagtigheden heraf kan vaere + 2 % ved malinger udfort ved en effekt
pé mindre end 50 % af maksimaleffekten, men skal vere £ 1 % ved maling ved det
maksimale drejningsmoment.
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MALING AF MOTORENS MAKSIMALE DREJNINGSMOMENT
OG MAKSIMALE NETTOEFFEKT

Motorudstyr

Motorudstyr, som skal medtages

Under afprgvningen skal der i prevebanken monteres sadant motorud-
styr (angivet i tabel 1), som er nedvendigt for den pagaeldende anven-
delse af motoren; udstyret skal si vidt muligt placeres pa samme
made, som det ville blive placeret ved den pagaldende anvendelse.

Motorudstyr, som ikke skal medtages

Motorudstyr, som udelukkende er nedvendigt for anvendelse af selve
koretgjet, men som kan vare monteret pd motoren, skal afmonteres
inden afprevningen.

For motorudstyr, som ikke kan afmonteres, skal effektforbruged uden
belastning bestemmes og tilleegges den malte effekt.

TABEL 1

Motorudstyr, som skal vaere monteret ved bestemmelse af motorens drejningsmo-
ment og nettoeffekt

Monteret ved méling af drejningsmoment

Nr. Udstyr og nettoeffekt
1 Indsugningssystem

— Indsugningsmanifold

— Luftfilter

— Indsugningslyddemper

Hvis standardudstyr — Ja
— Udtag for recirkulation af gas fra
krumtaphus

— Eventuel elektrisk styreenhed

— Eventuel hastighedsbegranser

2 Anordning til forvarmning af indsug- | Hvis standardudstyr — Ja (om muligt
ningsmanifold skal anordningen indstilles i sin
gunstigste position)

3 Udstedningssystem

— Udstedningsmanifold
— Ror (")

— Lyddamper (') Hvis standardudstyr — Ja
— Udstedningsrer (*)

— Anordning til trykladning

— Eventuel elektrisk styreenhed

4 Brandstoffedepumpe Hvis standardudstyr — Ja

5 Karburator Hvis standardudstyr — Ja

6 Breaendstofindsprejtningssystem
— Forfilter

— Filter

— Pumpe Hvis standardudstyr — Ja (%)
— Hojtryksror

— Indsprojtningsdyse

— Eventuelt luftindtagsspjeeld (*)
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Monteret ved maling af drejningsmoment

Nr. Udstyr og nettoeffekt

7 Vaskekaling
— Motorhjelm
— Kaoler

— Ventilator (*) (°) Hyvis standardudstyr — Ja (%)
— Ventilatorskaerm
— Vandpumpe

— Termostat (°)

8 Luftkeling

— Ventilatorskaerm .
Hyvis standardudstyr — Ja
— Blaser (‘) (%)
— Temperaturregulator
9 Elektrisk udstyr Hvis standardudstyr — Ja (7)

10 Eventuel trykladning

— Kompressor drevet direkte af
motoren og/eller af udstednings-
gassen

— Ladeluftkeler Hyvis standardudstyr — Ja

— Kolervaskepumpe eller ventilator
(drevet af motoren)

— Eventuel anordning til regulering
af kolevaeskegennemstromning

11 Eventuel oliekoler Hvis standardudstyr — Ja

12 Anordninger til forureningsbegrans-

. Hvis standardudstyr — Ja
ning

13 Smeresystem .
. Hyvis standardudstyr — Ja
— Olieregulator

(") Séfremt keretojets standardudstedningssystem vanskeligt kan anvendes, kan der med fabrikantens
samtykke til afprevningen monteres et udstedningssystem, som medforer tilsvarende effekttab.
Nar motoren er i gang, ma provelaboratoriets system til udsugning af udstedningsgassen ikke
frembringe en afvigelse fra atmosfaeretrykket pa mere end + 740 Pa (7,40 mbar) i det punkt, hvor
systemet er tilsluttet koretojets udstedningssystem, medmindre fabrikanten i forvejen har tilsluttet
sig anvendelse af et storre modtryk.

(® Luftindtagsventilen er styreorgan for den pneumatiske regulator af indsprejtningspumpen.

(®) »M1 Koleren, ventilatoren, ventilatorkapslingen, vandpumpen og termostaten skal pad preve-
banken, i sa stort omfang som muligt, veere i samme position, som nar de er installeret i koretajet.
Huvis keleren, ventilatoren, ventilatorkapslingen, vandpumpen og termostaten pa prevebanken har
en anden position, end ndr de er installeret i koretojet, skal positionen pa provebanken beskrives
og noteres i proverapporten. <€ Kolingen af vasken kan ske enten gennem motorens keler eller
gennem et udvendigt kredsleb, forudsat at effekttabet i dette tilneermelsesvis svarer til tabet i
motorens kelesystem. Har motoren kelerjalousi, skal dette vaere dbent.

() Har motoren kelerbleeser, som kan frakobles, skal motorens nettoeffekt angives sdvel med
frakoblet som med tilkoblet blaser.

(°) Safremt en fast tilkoblet bleser, som drives elektrisk eller mekanisk, ikke lader sig montere pa
provebanken, skal den af blaeseren optagne effekt bestemmes ved samme omdrejningstal som
det, der benyttes ved maling af motoreffekten. Til beregning af nettoeffekten skal den af blaeseren
optagne effekt treekkes fra den korrigerede effekt.

(°) Termostaten kan indstilles i fuldt aben position.

(7) Dynamoens minimale ydelse: dynamoen skal kun levere den stremstyrke, som er absolut
nedvendig til forsyning af motorudstyr, som er nedvendigt for motorens funktion. Under afprov-
ningen ma der séledes ikke ske nogen opladning af batteriet.

3.2. Motorens indstilling

I tabel 2 er angivet, hvorledes motoren skal vare indstillet under
maling af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt.
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TABEL 2

Motorens indstilling

1 Indstilling af karburator(er)
2 Indstilling af indsprejtningspumpens | Indstilling foretages efter fabrikantens
leveringsmaengde standardspecifikationer ~ for  den
pageldende anvendelse uden yderli-
3 Indstilling  af  tendings-  eller | gere eendringer
indsprejtningstidspunkt  (forstillings-
kurve)
3.3. Afprovningsbetingelser
3.3.1. Afprovningen til bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og

maksimal nettoeffekt skal udferes ved fuldt abent gasspjeld, og
motoren skal vere udstyret som angivet i tabel 1.

33.2. Malingerne skal foretages under normale og stabiliserede funktionsbe-
tingelser; motorens lufttilforsel skal vere tilstreekkelig. Motoren skal
vare tilkert pad den af fabrikanten foreskrevne made. Forbrendin-
gskamrene mé indeholde belaegninger, men i begraenset mangde.

Afprevningsbetingelserne, sasom indsugningsluftens temperatur, skal
vaelges sd nar som muligt til standardbetingelserne (jf. punkt 4.2) for
at nedsztte korrektionsfaktoren.

Séafremt prevebankens kelesystem tilfredsstiller minimumskravene til
en god opstilling, men ikke giver mulighed for tilvejebringelse af
tilfredsstillende keleforhold for motoren og dermed normale og stabile
funktionsforhold under mélingerne, kan den i undertilleeg 1 beskrevne
metode benyttes.

Minimumskravene til preveopstillingen og mulighederne for at
gennemfore disse efter undertillaeg 1 er folgende:

V, = keretojets maksimalhastighed

V, = maksimalhastigheden af keleluftstrommen ved afgangen fra
bleseren

© = tversnittet af keleluftstrommen.

Hvis V, >V, og @ > 0,25 m?, er minimumskravene opfyldt. Kan der
derved ikke opnas stabile driftsforhold, skal den i undertilleeg 1 beskr-
evne metode anvendes.

Hvis V, <V, og/eller @ < 0,25 m?:

a) benyttes den i punkt 3.3 angivne metode, hvis stabile driftsforhold
kan opnas

b) séafremt stabile driftsforhold ikke kan opnas:

i) opfylder preveopstillingen minimumskravene, hvis V, > 120
km/h og @ > 0,25 m?, og den i tilleg 1 beskrevne metode kan
anvendes

ii) opfylder preveopstillingen ikke minimumskravene hvis V, <
120 kmv/h og/eller @ < 0,25 m?, og proveudstyrets kolesystem
skal forbedres.

I dette tilfeelde kan preven imidlertid ogsa udferes ved hjelp af den
metode, som er beskrevet i undertilleg 1, med fabrikantens og
myndighedernes samtykke.

3.3.3. Temperaturen af motorens indsugningsluft (den omgivende luft) skal
males hgjst 0,15 m for luftfilterets indtag, eller, hvis filter ikke fore-
findes, 0,15 m for luftindtagsreret. Termometer eller termoelement
skal beskyttes mod strdlevarme og skal vare anbragt direkte i luft-
strommen. Endvidere skal disse dele vare beskyttet mod forstevet
braendstof.

Der skal anvendes et tilstraekkeligt antal positioner til at give en reprae-
sentativ gennemsnitstemperatur pa indsugningsluften.

3.3.4. For enhver maling skal drejningsmoment, omdrejningshastighed og
temperaturer have varet praktisk talt konstante i mindst 30 sekunder.



1995L0001 — DA — 28.03.2006 — 002.001 — 27

3.3.5.

3.3.6.

3.3.7.

3.3.8.

3.3.9.

3.3.10.

3.3.11.

3.3.12.

3.3.13.

3.4.

3.5.

4.1.

Til mélingerne skal der valges en motorhastighed, som skal over-
holdes med en ngjagtighed pa = 1 %.

Malingerne af bremsebelastning og temperatur af indsugningsluften
skal foretages samtidigt, og som resultat skal galde gennemsnittet af
to stabiliserede, pa hinanden folgende malinger; for bremsebelastning
geelder, at disse to malinger indbyrdes ikke mé afvige mere end 2 %.

Temperaturen af kelervaesken ved udlebet fra motoren skal veere den
af fabrikanten specificerede gvre termostatindstilling + 5 K. Har fabri-
kanten ikke specificeret denne temperatur, skal den vaere 353 K + 5
K.

For luftkelede motorer skal temperaturen i et af fabrikanten angivet
punkt holde den af fabrikanten ved standardbetingelserne foreskrevne
maksimaltemperatur + 0/— 20 K.

Braendstoftemperaturen skal males ved indgangen til karburator eller
indsprejtningssystem og skal vare inden for de af fabrikanten fastsatte
greenser.

Temperaturen af smeremidlet, malt i bundkarret eller ved afgangen fra
eventuel oliekoler, skal veere inden for de af fabrikanten fastsatte
graenser.

Afgangstemperaturen af udstedningsgassen skal maéles ved flangen
(flangerne) af udstedningsmanifolden (-erne) eller ved udstedningséb-
ningerne.

Nar der til maling af omdrejningshastighed og forbrug anvendes en
anordning med automatisk udlesning, skal mélingerne streekke sig
over mindst 10 sekunder; sker betjeningen af maleanordningen
manuelt, skal maleperioden vere mindst 20 sekunder.

Breendstof
(se punkt 3.3.12 i tilleg 1).

Séfremt den normale lyddemper ikke kan anvendes, skal der ved
afprevningen anvendes en anordning, som er forenelig med motorens
normale omdrejningsomrade, i overensstemmelse med fabrikantens
specifikation.

Navnlig ma prevelaboratoriets system til udsugning af udstedningsgas
med motoren i gang ikke forarsage en trykafvigelse pa mere end +
740 Pa (7,40 mbar) fra atmosfaretrykket i det punkt, hvor systemet er
tilsluttet keretgjets udstedningssystem, med mindre fabrikanten
udtrykkeligt for afprevningen har specificeret modtrykket, i hvilket
tilfelde den mindste af de to verdier skal vaere geldende.

Provernes udferelse

Malingerne skal udferes ved et sadant antal forskellige motorhastig-
heder, at effektkurven i omradet mellem den af fabrikanten anbefalede
laveste og hgjeste motorhastighed kan bestemmes korrekt. Dette
hastighedsomrade skal indbefatte den motorhastighed, hvor motoren
afgiver sin storste effekt og opnér sit maksimale drejningsmoment. for
hver hastighed beregnes gennemsnittet af mindst to stabiliserede
malinger.

Data, som skal registreres
Data, som skal registreres, er anfort i undertilleg 2.

KORREKTIONSFAKTORER FOR DREININGSMOMENT OG
EFFEKT

Definition af faktorerne a, og a,

Faktorer, med hvilke malt drejningsmoment og nettoeffekt skal multi-
pliceres for at kunne bestemme en motors drejningsmoment og netto-
effekt, under hensyntagen til den under prevningen anvendte transmis-
sions effektivitet (faktor a,) og for at bringe malt drejningsmoment og
nettoeffekt ind under de i punkt 4.2.1 specificerede atmosfzriske refe-
renceforhold (faktor a,).

Korrektionsformlen for motoreffekt er som folger:
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4.2.
42.1.

42.1.1.

42.1.2.

42.2.

422.1.

43.
43.1.

P, = 0, -0, P

hvor:

P, = korrigeret motoreffekt (dvs. motoreffekten under referencefor-
holdene malt pa krumtapakslen)

o, = korrektionsfaktoren for atmosfariske referenceforhold

o, = korrektionsfaktoren for transmissionseffektivitet

P = maélt motoreffekt (observeret motoreffekt).

Atmosfaeriske forhold

Standardbetingelser

Standardtemperatur (T,):

298 K (25 °C).

Tort standardtryk (P,)

99 kPa.

Atmosfeeriske forhold ved afprovningen

Under afprovningen skal folgende granser vare overholdt:
Afprevningstemperatur (T)

283 K<T <318 K.

Beregning af korrektionsfaktorerne
Bestemmelse af faktor o,

— Séfremt maling sker direkte pa krumtapakslen, skal faktoren settes
til 1.

— Safremt der ikke males direkte pa krumtapakslen, skal faktoren
beregnes ved hjelp af formlen:

Hvor n, er virkningsgraden for kraftoverforingen mellem krumta-
pakslen og malepunktet.

Kraftoverforingens virkningsgrad n, beregnes som produktet (multipli-
kationen) af virkningsgraden n; og de enkelte elementer i kraftoverfo-
ringen:

n=n; Xn,x..xmn

Virkningsgraden n; af kraftoverforingens enkelte elementer er anfert i
folgende tabel:

Type Virkningsgrad

Tandhjulssat Lige tandhjul 0,98

Spiralfortanding 0,97

Konisk fortanding 0,96
Kade Rullekede 0,95

Lydles kade 0,98
Drivrem Tandrem 0,95

Kilerem 0,94
Veaskekobling eller momentom- | Veskekobling (*) 0,92
former

Momentomformer (') 0,92

(") Forudsat at denne ikke er sparret.
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43.2. Beregning af korrektionsfaktoren a, (')

43.2.1. Definition af de fysiske storrelser T, P, som indgar i
korrektionsfaktoren o,

T = den absolutte temperatur af motorens indsugningsluft

P, = det torre atmosferetryk i kilopascal (kPa), dvs. det totale baro-
metertryk minus vanddamptrykket.

43.2.2. Faktoren a,

Korrektionsfaktoren o, beregnes efter formlen:
99 12 T 0,6
«= (&) &

Denne formel kan kun anvendes, hvis 0,93 < a, < 1,07.

Overskrides de anforte greenseverdier, skal den beregnede korrigerede
verdi angives og afprevningsbetingelserne (temperatur og tryk) neje
anfores i proverapporten.

5. PROVERAPPORT

Proverapporten skal indeholde resultater og alle beregninger, som
kraeves til bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og maksimal
nettoeffekt som angivet i undertilleeg 3, samt motorens specifikationer
som angivet i undertilleg 2.

Preverapporten skal endvidere indeholde folgende oplysninger:

(") Provningen kan finde sted i en hal med klimastyring, hvor de atmosferiske forhold kan
reguleres.
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Afprevningsbetingelser

Trykmalinger foretaget ved maksimaleffekt

AtmMOS RIEtIYK: . . e kPa
damptryk: . ... e kPa
vedudstedningen (1): . . . . . ...t kPa
vakuum ved indsugningen(1): . ... ...l kPa

afindsugningsluften: . . . ... ... ... e K
af kolervesken

ved motorens kelervaeskeafgang: . ... ... o o L L o oo K(2)
for luftkelet motor ved.referencepunktet: .. ... ... .. oL oL K {3
afolien: . ... .. .. .. K (angiv hvor méling er foretaget)
af breendstoffet

ved indgang til kar.burator/indspmjtningspumpe B K
i anordningen til miling af brandstofforbruget: . ........ e K
af udstedningen, malt ved udstedningsmanifoldens (-manifoldernes) flange(r)(3): . ... K

05 >
Brendstof

For motorer med styret tznding og flydende brendstof:

Tilsetningsstof til modvirkning af teendingsbanken (bly osv.)

Type: ot e
Indhold, mg/l: . . ... e
Oktantal

Massefylde: ved 15°C: ... ... ... ... ... ved4oC: ... ...
Brendverdi: ... ... ... kJ/kg

Smoremiddel

(1) Maling foretages, nar der ikke anvendes originale indsugningssystemer.
(3) Det ikke gzeldende overstreges.
(3) Positionen angives.
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6.1.

6.2.

De enkelte maleresultater

Motorens effekt

Motorhastighed, min™!

Dynamometerets rotationshastighed, min~!

Belastning af dynamometerbremse, N

Drejningsmoment, malt pa krumtapaksel, Nm

Malt effekt, kW

Prevningsbetingelser Atmosferetryk, kPa

Indsugningsluftens temperatur, K

Damptryk, kPa

Atmosferisk korrektionsfaktor, a,

Mekanisk korrektionsfaktor, a,

Korrigeret drejningsmoment ved krumtapaksel, Nm

Korrigeret effekt, kW

Specifikt braendstofforbrug ('), g/kWh

Temperatur af motorens kelerveske, K (%)

Olietemperatur i malepunktet, K

Udstedningens temperatur, K

Luftens temperatur efter kompressoren, K

Tryk efter kompressoren, kPa

(") Uden korrektion af effekten pé grund af den atmosferiske faktor.
(*) Malepunktets placering angives: méling foretaget (det ikke galdende over-
streges):
a) ved kolervaeskeafgangen
b) ved tendrorets pakning
c) anden placering (anfores).

TOLERANCER FOR MALING AF MAKSIMALT DREININGSMO-
MENT OG MAKSIMAL NETTOEFFEKT

Det maksimale drejningsmoment og den maksimale nettoeffekt, som
den tekniske tjeneste finder ved mélingen, ma hgjst afvige = 5 % fra
de af fabrikanten angivne veardier, hvis den malte effekt er < 11 kW
og + 2 %, hvis den mélte effekt er > 11 kW, med en tolerance pa 1,5
% for motorens omdrejningshastighed.

Det maksimale drejningsmoment og den maksimale nettoeffekt,
bestemt ved overensstemmelseskontrol af produktionen, mé hejst
afvige £ 10 % fra de ved typegodkendelsen bestemte verdier, hvis
den malte effekt er < 11 kW og = 5 %, hvis den maélte effekt er > 11
kW.



199500001 — DA — 28.03.2006 — 002.001 — 32

Undertilleeg 1

Miling af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt ved motor-

1.1.

1.2.

1.4.

L.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

temperaturmetoden

AFPROVNINGSBETINGELSER

Afprovningen til bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og
maksimal nettoeffekt skal udferes ved fuldt abent gasspjeld, og
motoren skal vare udstyret som angivet i tabel 1.

Malingerne skal foretages under normale funktionsbetingelser; moto-
rens lufttilforsel skal vaere tilstrekkelig. Motoren skal vare tilkert pa
den af fabrikanten foreskrevne méde. Forbreendingskamrene ma inde-
holde belaegninger, men i begraenset mangde.

Afprovningsbetingelserne, sdsom indsugningsluftens temperatur, skal
vaelges sd ner som muligt til standardbetingelserne (jf. punkt 4.2.1)
for at nedsatte korrektionsfaktoren.

Temperaturen af motorens indsugningsluft (den omgivende luft) skal
males hgjst 0,15 m for luftfilterets indtag, eller, hvis filter ikke fore-
findes, 0,15 m for luftindtagsreret. Termometer eller termoelement
skal beskyttes mod strilevarme og skal vare anbragt direkte i luft-
strommen. Endvidere skal disse dele vare beskyttet mod forstevet
braendstof. Der skal anvendes et tilstraekkeligt antal positioner til at
give en repraesentativ gennemsnitstemperatur pa indsugningsluften.

Til mélingerne skal der valges en motorhastighed, som skal over-
holdes med en ngjagtighed pa = 1 %.

Malingerne af bremsebelastningen skal afleeses pa dynamometeret i
det gjeblik, hvor temperaturen for motoren nar op pa reguleringstem-
peraturen, medens motorhastigheden holdes tilneermelsesvis konstant.

Malingerne af bremsebelastningen, brendstofforbrug og temperatur af
indsugningsluften skal foretages samtidigt, og som resultat skal gelde
gennemsnittet af to stabiliserede, pa hinanden folgende malinger; for
bremsebelastning og brendstofforbrug geelder, at disse to malinger
indbyrdes ikke ma afvige mere end 2 %.

Aflasningen af brendstofforbruget skal indledes, nar motoren med
sikkerhed har naet den specificerede hastighed.

Nar der til maling af omdrejningshastighed og forbrug anvendes en
anordning med automatisk udlesning, skal mélingerne streekke sig
over mindst 10 sekunder; sker betjeningen af maleanordningen
manuelt, skal méleperioden vare mindst 20 sekunder.

For veeskekolede motorer skal temperaturen af kelervesken ved
udlebet fra motoren vare den af fabrikanten specificerede gvre termo-
statindstilling = 5 K. Har fabrikanten ikke specificeret denne tempe-
ratur, skal den vere 353 K+ 5 K.

For luftkelede motorer skal temperaturen, malt ved tandrerets
pakning, vere den af fabrikanten ved standardbetingelserne fore-
skrevne maksimaltemperatur + 10 K.

For luftkelede motorer skal maling af temperaturen ved tendrerspak-
ningen foretages ved hjalp af et termometer med termoelement og
pakning.

Brandstoftemperaturen, malt ved indgangen til karburator eller
indsprejtningssystem, skal vare inden for de af fabrikanten angivne
graenser.

Smeremidlets temperatur, malt i bundkarret eller ved afgangen fra
eventuel oliekaler, skal veere inden for de af fabrikanten foreskrevne
graenser.

Afgangstemperaturen af udstedningsgassen skal males ved flangen
(flangerne) af udstedningsmanifolden (-erne) eller ved udstedningséb-
ningerne.

Der skal anvendes et breendstof som omhandlet i punkt 3.3.12 i bilag
L

Séfremt den normale lyddemper ikke kan anvendes, skal der ved
afprevningen anvendes en anordning, som er forenelig med motorens
normale omdrejningsomrade, i overensstemmelse med fabrikantens
specifikation. Navnlig gaelder, at nar motoren er i gang, ma prevelab-
oratoriets system til udsugning af udstedningsgas ikke forirsage en
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afvigelse fra atmosfaeretrykket pa mere end + 740 Pa (7,40 mbar) i det
punkt, hvor systemet er tilsluttet keretojets udstedningssystem, med
mindre fabrikanten udtrykkelig for afprevningen har specificeret
modtrykket, 1 hvilket tilfeelde den mindste af de to vaerdier skal vare
galdende.
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Undertilleeg 2

Oplysningsskema for motorens hovedspecifikationer (') med indvirkning pa
dens maksimale drejningsmoment og maksimale nettoeffekt

(Motor med styret teending for to- og trehjulet motorcykel)

(Vedlegges anseggningen om typegodkendelse, hvis denne ikke indgives samtidig
med ansggningen om standardtypegodkendelse af keretojet)

Lebenummer (tildelt af ansegeren). ...

Ansegning om typegodkendelse for to- eller trehjulet motorcykel for sd vidt angar
motorens maksimale drejningsmoment og maksimale nettoeffekt skal ledsages af
de oplysninger, der er navnt under afsnit A i bilag II til direktiv 92/61/EQF,
punkt:

0.1

0.2

0.4 1l 0.6
3ti13.2.2
324132415
3.24.3113.2.12.2.1
3.5t 3.6.3.1.2.

(") For motorer eller systemer af ikke sadvanlig type skal fabrikanten angive data svarende
til nedennaevnte.
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Undertilleeg 3

Myndighed

Typegodkendelsesattest for to- eller trehjulet motorcykel for si vidt angir motorens maksimale
drejningsmoment og maksimale nettoeffekt

EKSEMPEL

Rapportnr. .............. fra teknisk tjeneste . . . ... ... dato
Typegodkendelsesnr. . . .................... L Udvidelsenr. ...
1. Koretajets marke: . .. . .. L e

2. Koretojets type:

10, Dato: . . .o e

11. Underskrift:

(1) Det ikke geldende overstreges.
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Tilleeg 3

Bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt af
motor med kompressionstaending for to- og trehjulet keretoj

1. DEFINITIONER

I dette direktiv forstas ved:

1.1. Nettoeffekt

Effekt afgivet til provebaenken fra enden af krumtapakslen eller tilsva-
rende, ved den af fabrikanten fastlagte motorhastighed og med det i
tabel 1 anferte motorudstyr. Kan maling kun foretages, nar gearkassen
er monteret pd motoren, skal gearkassens virkningsgrad tages i
betragtning.

1.2 Maksimal nettoeffekt

Den sterste nettoeffekt, mélt ved fuld last pd motoren.

1.3. Drejningsmoment

Drejningsmomentet, mélt ved de i punkt 1.1 anforte betingelser.

1.4. Maksimalt drejningsmoment

Det storste drejningsmoment, malt ved fuld last pA motoren.

L.5. Motorudstyr

De i tabel 1 anforte aggregater og anordninger.

1.6. Standardudstyr

Alt udstyr, som af fabrikanten foreskrives til en given anvendelse.

1.7. Motortype
De motorer, der ikke indbyrdes frembyder grundleeggende forskelle
med hensyn til de karakteristika, som er defineret i undertilleeg 1.

2. NOJAGTIGHED AF DREJNINGSMOMENT- OG EFFEKTMALING
VED FULD LAST PA MOTOREN
2.1. Drejningsmoment

Mailt drejningsmoment = 1 % ().

2.2. Omdrejningshastighed

Milengjagtigheden skal vare £ 1 %. Omdrejningshastigheden skal
fortrinsvis males med automatisk synkroniseret omdrejningstaller og
tidsteeller.

2.3. Breaendstofforbrug

+ 1 % for samtlige anvendte apparater.

2.4. Brandstoffets temperatur
+2 K.

2.5. Temperatur af motorens indsugningsluft
+2 K.

2.6. Atmosfaretryk
+ 100 Pa.

(") Anordningen til méling af drejningsmomentet skal vere kalibreret med hensyntagen til
tab ved friktion. Tilladt ungjagtighed i nederste halvdel af maleskalaen pa provebanken:
+ 2 % af det mélte drejningsmoment.
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2.7.

2.8.

Tryk i indsugningssystemet

+ 50 Pa (jf. fodnote 1 a) til tabel 1).

Tryk i udstedningssystemet

+ 200 Pa (jf. fodnote 1 b) til tabel 1).

MALING AF MOTORENS MAKSIMALE DREJNINGSMOMENT
OG MAKSIMALE NETTOEFFEKT

Motorudstyr
Motorudstyr, som skal medtages

Under afprovningen skal der i provebanken monteres sddant motorud-
styr (angivet i tabel 1), som er nedvendigt for den pagaldende anven-
delse af motoren; udstyret skal sa vidt muligt placeres pd samme
made, som det ville blive placeret ved den pagaldende anvendelse.

Motorudstyr, som ikke skal medtages

Motorudstyr, som udelukkende er nedvendigt for anvendelse af selve
koretojet, men som kan vare monteret pd motoren, skal afmonteres
inden afprevningen, eksempelvis

— luftkompressor til bremser
— pumper til servostyring

— pumpe til affjedringssystem
— luftkonditioneringssystem.

For motorudstyr, som ikke kan afmonteres, skal effektforbruget uden
belastning bestemmes og tillegges den malte effekt.

Udstyr til start af motorer med kompressionsteending
Der er folgende to muligheder:

a) elektrisk start: generatoren er monteret og foder, om nedvendigt,
det til motorens funktion kreevede udstyr

b) ikke elektrisk start: hvis der er udstyr, som er nedvendigt for moto-
rens funktion og som fades elektrisk, tilsluttes generatoren og feder
udstyret. I modsat fald fjernes den.

I begge tilfelde skal det system, som producerer og opsamler den
nedvendige startenergi, veere monteret og fungere i ubelastet stand.

TABEL 1

Motorudstyr, som skal veere monteret ved bestemmelse af maksimalt drejningsmo-
ment og maksimal nettoeffekt af motor med kompressionstaending

Monteret ved maling af drejningsmoment

Nr. Udstyr og nettoeffekt

1 Indsugningssystem

— Indsugningsmanifold
— Luftfilter (1a)

— Indsugningslyddemper (1a) Hvis standardudstyr — Ja

— Udtag for recirkulation af gas fra
krumtaphus

— Eventuel hastighedsbegranser (1a)

2 Anordning til forvarmning af indsug- | Hvis standardudstyr — Ja (om muligt
ningsmanifold skal anordningen indstilles i sin
gunstigste position)
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Udstyr

Monteret ved maling af drejningsmoment
og nettoeffekt

Udstedningssystem

— Udstedningsrensningssystem
— Udstedningsmanifold

— Ror(1b)

— Lyddamper (1b)

— Udstedningsrer (1b)

— Motorbremse (*)

— Anordning til trykladning

Hyvis standardudstyr — Ja

Brendstoffedepumpe (*)

Hvis standardudstyr — Ja

Brandstofindsprejtningssystem
— Forfilter

— Filter

— Pumpe

— Haojtryksror

— Indsprejtningsdyse

— Eventuel luftindtagsventil (%)

— Eventuelt elektronisk styresystem,
luftgennemstremningsmaler osv.

Hvis standardudstyr — Ja

Vaskekoling

— Motorhjelm

— Luftudtag, motorhjelm
— Kaoler

— Ventilator (*) (%)

— Ventilatorskaerm

— Vandpumpe

— Termostat (°)

Hvis standardudstyr — Ja (*)

Luftkeling
— Ventilatorskerm
— Blaser (*) ()

— Temperaturregulator

Hvis standardudstyr — Ja

Elektrisk udstyr

Hvis standardudstyr — Ja (")

Eventuel trykladning

— Kompressor drevet direkte af
motoren og/eller af udstednings-
gassen

— Ladeluftkeler ()

— Kolevaskepumpe eller ventilator
(drevet af motoren)

— Eventuel anordning til regulering
af kelevaeskegennemstromning

Hyvis standardudstyr — Ja

10

Hjelpeventilator til prevebank

Om nedvendigt— Ja
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3.2.

Monteret ved maling af drejningsmoment
Nr. Udstyr og nettoeffekt
11 Anor(znmger til forureningsbegrans- Hvis standardudstyr — Ja
ning (°)
(1a) Det komplette indsugningssystem skal monteres som ved den foreskrevne anvendelse:

(1b)

©)
6

@

Q)

)
O

©)

€

— nar der bestar risiko for, at det har en vesentlig indvirkning pa motorens effekt

— nar det drejer sig om totaktsmotorer

— nar fabrikanten krever det.

I andre tilfeelde kan et lignende system anvendes, og det skal konstateres, at indsugningstrykket
ikke afviger mere end 100 Pa fra den af fabrikanten angivne greenseveerdi for et rent luftfilter.
Det komplette udstedningssystem skal monteres som ved den foreskrevne anvendelse:

— nar der bestar risiko for, at det har en vesentlig indvirkning pa motorens effekt

— nar det drejer sig om totaktsmotorer

— nar fabrikanten kraever det.

I andre tilfeelde kan et lignende system monteres, forudsat at trykket ved udgangen af motorens
udstedningssystem ikke afviger mere end 1000 Pa fra det af fabrikanten angivne tryk.
Udgangen af motorens udstedningssystem defineres som et punkt, der ligger 150 mm fra afslut-
ningen af den del af udstedningssystemet, der er monteret pd motoren.

Hvis der findes en motorbremse i udstedningssystemet, skal bremseventilen indstilles i fuldt
aben position.

Brandstoffets fodetryk kan om nedvendigt indstilles til at gengive det eksisterende tryk ved den
givne motoranvendelse (iser hvis et braendstofretursystem anvendes).

Luftindtagsventilen er styreorgan for den pneumatiske regulator af indsprejtningspumpen. Regu-
latoren eller indsprejtningssystemet kan indeholde andre elementer, som kan pavirke mangden
af indsprejtet breendstof.

> M1 Koleren, ventilatoren, ventilatorkapslingen, vandpumpen og termostaten skal pa prove-
baenken, i sa stort omfang som muligt, veere i samme position, som nar de er installeret i kere-
tojet. Hvis keleren, ventilatoren, ventilatorkapslingen, vandpumpen og termostaten pa prove-
banken har en anden position, end nar de er installeret i koretojet, skal positionen pa prove-
banken beskrives og noteres i proverapporten. <« Keolingen af vasken kan ske enten gennem
motorens keler eller gennem et udvendigt kredsleb, under forudsatning af at dette kredslobs
ydelsestab og pumpeindgangstryk i det vesentlige er de samme som i motorens kelesystem.
Har motoren kelerjalousi, skal dette vaere dbent. Hvis keleren, ventilatoren og ventilatorskeermen
af praktiske grunde ikke kan monteres pa motoren, bestemmes den effekt, som ventilatoren
forbruger monteret adskilt i sin korrekte position i forhold til keler og skerm (hvis denne
findes), ved de omdrejningshastingheder, som svarer til motorens omdrejningshastighed under
effektproven, enten ved beregning ud fra typedata eller ved praktisk afprevning. Denne effekt,
korrigeret ud fra de atmosfariske standardbetingelser, der er defineret i punkt 4.2, skal
fratreekkes den korrigerede effekt.

Hvis ventilator eller blaeser kan frakobles, skal preven gennemfores ved ventilator/blaeser
frakoblet, og hvis ventilator eller blaser er progressiv, skal proven gennemfores med ventilator/
blaser kerende med maksimalt slip.

Termostaten kan indstilles i fuldt aben position.

Generatorens minimale effekt: generatoren skal give den netop nedvendige strom til fodning af
det udstyr, som er nedvendigt for motorens funktion. Hvis det er nedvendigt at tilslutte et
batteri, skal dette veaere i god stand og fuldsteendigt ladet.

Ladeluftkelede motorer skal afproves med ladeluftkeling, uanset om de er vaske- eller luftke-
lede, men dersom fabrikanten ensker det, kan et provebanksystem anvendes i stedet for en luft-
kolet kaler. I begge tilfeelde skal effektmalingen ved hver given omdrejningshastighed foretages
med det samme tryk- og temperaturfald i motorluften efter passage af ladeluftkeleren péa prove-
banksystemet som det af fabrikanten angivne fald for systemet pa det komplette korete;j.

De forureningsbegraeensende foranstaltninger kan f.eks omfatte udstedningsgasrecirkulationssy-
stem, katalysator, varmereaktor, sekundert lufttilforselssystem og system til modvirkning af
braendstoffordampning.

Motorens indstilling

I tabel 2 er angivet, hvorledes motoren skal vare indstillet under
maling af maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt.

TABEL 2

Motorens indstilling

1 Indstilling af indsprejtningspumpens

leveringsmangde

2 Indstilling  af  tendings-  eller

Indstilling foretages efter fabrikantens
standardspecifikationer ~ for  den
pagaeldende anvendelse uden yderli-

indsprejtningstidspunkt  (forstillings-
kurve)

3 Indstilling af regulator

gere @ndringer

4 Anordninger til forureningsbegrans-

ning
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3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.

3.34.

3.3.5.

3.3.6.

3.3.7.

3.3.8.

3.3.9.

3.3.10.

3.3.11.

3.4.

3.5.

Afprevningsbetingelser

Afprevningen til bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og
maksimal nettoeffekt skal udferes med indsprejtningspumpen i maksi-
mumsstilling, og motoren skal vaere udstyret som angivet i tabel 1.

Milingerne skal foretages under normale og stabiliserede funktionsbe-
tingelser; motorens lufttilforsel skal vere tilstreekkelig. Motoren skal
vare tilkert pad den af fabrikanten foreskrevne maéde. Forbrendin-
gskamrene mé indeholde belegninger, men i begraenset mangde.

Afprovningsbetingelserne, sdsom indsugningsluftens temperatur, skal
vaelges sa ner som muligt til standardbetingelserne (jf. punkt 4.2) for
at nedsatte korrektionsfaktoren.

Temperaturen af motorens indsugningsluft (den omgivende luft) skal
maéles hgjst 0,15 m for luftfilterets indtag, eller, hvis filter ikke fore-
findes, 0,15 m for luftindtagsreret. Termometer eller termoelement
skal beskyttes mod strilevarme og skal vare anbragt direkte i luft-
strommen. Endvidere skal disse dele vare beskyttet mod forstevet
brendstof. Der skal anvendes et tilstraekkeligt antal positioner til at
give en repraesentativ gennemsnitstemperatur pa indsugningsluften.

For enhver maling skal drejningsmoment, omdrejningshastighed og
temperaturer have vearet praktisk talt konstante i mindst 30 sekunder.

Til malingerne skal der veelges en motorhastighed, som skal over-
holdes med en nejagtighed pa = 1 % eller = 10 min™' i forhold til den
valgte hastighed, idet den sterste veerdi er geldende.

Malingerne af bremsebelastning og temperatur af indsugningsluften
skal foretages samtidig, og som resultat skal geelde gennemsnittet af to
stabiliserede, pa hinanden folgende malinger; for bremsebelastning
gelder, at disse to malinger indbyrdes ikke ma afvige mere end 2 %.

Temperaturen af kelerveesken ved udlebet fra motoren skal vaere den
af fabrikanten specificerede ovre termostatindstilling + 5 K. Har fabri-
kanten ikke specificeret denne temperatur, skal den vaere 353 K + 5
K.

For luftkelede motorer skal temperaturen i et af fabrikanten angivet
punkt holde den af fabrikanten ved standardbetingelserne foreskrevne
maksimaltemperatur + 0/— 20 K.

Brendstoftemperaturen skal méles ved indgangen til indsprejtningssy-
stem og skal veare inden for de af motorens fabrikant fastsatte
graenser.

Temperaturen af smeremidlet, malt i bundkarret eller ved afgangen fra
eventuel oliekoler, skal vere inden for de af motorens fabrikant fast-
satte grenser.

Der kan anvendes et ekstra reguleringssystem, hvis dette er nedven-
digt for at holde temperaturen inden for de i punkt 3.3.7, 3.3.8 og
3.3.9 angivne grenser.

Breendstof

(Se punkt 3.3.12 i bilag I).

Prevernes udferelse

Malingerne skal udferes ved et sddant antal forskellige motorhastig-
heder, at effektkurven i omradet mellem den af fabrikanten anbefalede
laveste og hgjeste motorhastighed kan bestemmes korrekt. Dette
hastighedsomrade skal indbefatte den motorhastighed, hvor motoren
afgiver sin storste effekt. For hver hastighed beregnes gennemsnittet
af mindst to stabiliserede malinger.

Miling af regindeks

Motorer med kompressionstending skal under preven kontrolleres for
udstedningsgassernes overensstemmelse med forskrifterne om foran-
staltninger mod luftforurening, nar disse bringes i anvendelse.
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KORREKTIONSFAKTORER FOR DREJNINGSMOMENT OG
EFFEKT

Definition af faktorerne a, og a,

Faktorer, med hvilke maélt drejningsmoment og nettoeffekt skal multi-
pliceres for at kunne bestemme en motors drejningsmoment og netto-
effekt, under hensyntagen til den under prevningen anvendte transmis-
sions effektivitet (faktor a,) og for at bringe malt drejningsmoment og
nettoeffekt ind under de i punkt 4.2.1 specificerede atmosfeeriske refe-
renceforhold (faktor a,).

Korrektionsformlen for motoreffekt er som folger:

Py = 04 -0, P

hvor:

P, = korrigeret motoreffekt (dvs. motoreffekten under referencefor-
holdene malt pa krumtapakslen)

o, = korrektionsfaktoren for atmosfariske referenceforhold

a, = korrektionsfaktoren for transmissionseffektivitet (se tilleg 2,
punkt 4.3.1)

P = maélt motoreffekt (observeret motoreffekt).

Atmosfaeriske standardbetingelser
Temperatur T,

298 K (25 °C).

Tort tryk (P,)

99 kPa.

Bemcerk: Det torre standardtryk er baseret pa et totaltryk pa 100 kPa
og et vanddamptryk pa 1 kPa.

Atmosfaeriske betingelser ved afprevningen

Under afprovningen skal folgende granser vare overholdt:
Temperatur (T)

283 K <T<318K.

Tryk (P)

80 kPa <P, <110 kPa.

4.4. Fastleeggelse af korrektionsfaktoren a, (*)

Effektkorrektionsfaktoren o, for motorer med kompressionstending
ved konstant brandstofgennemstremningshastighed fas ved anven-
delse af folgende formel:

(xd = (fa) fm
hvor:
f, = den atmosfariske faktor

karakteristikparameteren for hver motortype og indstilling.

m

Atmosfeerisk faktor f,

Denne faktor angiver omgivelsernes (tryk, temperatur og luftfug-
tighed) indvirkning pd motorens indsugningsluft. Formlen for den
atmosfaeriske faktor er forskellig fra motortype til motortype.
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44.1.1.

4.4.12.

44.2.

4.43.

Karburatormotorer og mekanisk trykladede motorer
99 T 0,7
= (5] (500
P, 298

Turboladede motorer (trykladede) med eller uden ladeluft-

keling
. 99 0,7 . T 1,5
© AP, 298

Motorfaktor f,

f, er en funktion af q_ (korrigeret breendstofforbrug) som folger:
f =0,036-q, — 1,14

hvor:

q. =g/

hvor:

q = brendstofforbruget i milligram pr. motorcyklus pr. liter samlet
slagvolumen (mg/(l - motorcyklus))

r = trykforholdet mellem kompressorudgang og kompressorindsug-
ning (r = 1 for karburatormotorer).

Denne formel er gyldig for q.-verdier mellem 40 mg/(1 - motorcyklus)
og 65 mg/(l - motorcyklus), begge tal inklusive.

Ved q-vardier under 40 mg/(1 - motorcyklus) vil f, blive sat til en
konstant vaerdi pa 0,3 (f,, = 0,3).

Ved q-vaerdier under 65 mg/(l - motorcyklus) vil £, blive sat til en
konstant veerdi pa 1,2 (f, = 1,2) (se figuren).

fm

124 = = = = - e e e - -

1,04

0,4-

0.3

0,2 4
T T T
10 20 30

Betingelser, der skal opfyldes i laboratoriet

En prove er kun gyldig, dersom det for korrektionsfaktoren o, gelder,
at:

09<a,<1,1

Overskrides de anforte greensevardier, skal den beregnede korrigerede
vardi angives, og afprevningsbetingelserne (temperatur og tryk) neje
anfores i preverapporten.

PROVERAPPORT

Proverapporten skal indeholde resultater og alle beregninger, som
kraves til bestemmelse af maksimalt drejningsmoment og maksimal
nettoeffekt som angivet i undertilleeg 2, samt motorens specifikationer
som angivet i undertilleg 1.
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Preverapporten skal endvidere indeholde folgende oplysninger:
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Afprovningsbetingelser

Trykmalinger foretaget ved maksimaleffekt

atmosfaretryk: . ... e e kPa
ved udstadningen: . ... ... e e kPa
vakuum ved indsugningen: . . . ... kPa, milt ved motorens indsugningssystem: . . . . ..

afindsugningsluften: . ... ... ... L oC
af kolervaesken . . . . .. . e e
ved motorens kelervaaskeafgang: G P °C(h)
for luftkelet motor: ved referencepunktet: ................ ... ... ..., oC (1)
afolien: ... ... . .. °C (angiv, hvor miling er foretaget)
af brendstoffet

ved indgang til karburator/indsprejtningspumpe (): .. ... ... oC
i anordningen til miling af breendstofforbruget: . ........................ oC
af udstedningen, mélt ved udstedningsmanifoldens (-manifoldernes) flange(r) . . ... oC

Specifikationer for dynamometeret

057~ =5
Breendstof
For motorer med styret tznding og flydende brendstof:

MaErKe: .. e e e e e e e

Tilscetningsstof til modvirkning af teendingsbanken (bly osv.)
Type: oo e e e e
Indhold, mg/l: . . ... . e

Oktantal

Massefylde:ved 15°C: ... ... .. ... ... ved4°C........ [
Breendvardi: . . .. ... e kJ/kg

Smoremiddel

(1) Det ikke gzldende overstreges.
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6.1.

6.2.

De enkelte maleresultater

Motorens effekt

Motorhastighed, min™!

Dynamometerets rotationshastighed, min!

Belastning af dynamometerbremse, N

Drejningsmoment, mélt pad krumtapaksel, Nm

Malt eftekt, kW

Provningsbetingelser Atmosfaeretryk, kPa

Indsugningsluftens temperatur, K

Korrektionsfaktor

Korrigeret drejningsmoment ved krumtapaksel, Nm

Korrigeret effekt, kW

Specifikt brendstofforbrug ('), g/kWh

Temperatur af motorens kelerveske, K (?)

Olietemperatur i malepunktet, K

Udstedningens temperatur, K

Luftens temperatur efter kompressoren, K

Tryk efter kompressoren, kPa

(") Uden korrektion af effekten.
(%) Maélepunktets placering angives: maling foretaget (det ikke gaeldende over-
streges):
a) ved kelervaeskeafgangen
b) ved tendrorets pakning
c) anden placering (anfores).

TOLERANCER FOR MALING AF MAKSIMALT DREJNINGSMO-
MENT OG MAKSIMAL NETTOEFFEKT

Det maksimale drejningsmoment og den maksimale nettoeffekt, som
den tekniske tjeneste finder ved malingen, mé hejst afvige £ 5 % fra
de af fabrikanten angivne verdier, hvis den malte effekt er < 11 kW
og + 2 %, hvis den mélte effekt er > 11 kW, med en tolerance pa 1,5
% for motorens omdrejningshastighed.

Det maksimale drejningsmoment og den maksimale nettoeffekt,
bestemt ved overensstemmelseskontrol af produktionen, méd hejst
afvige + 10 % fra de ved typegodkendelsen bestemte verdier, hvis
den maélte effekt er < 11 kW, og = 5 %, hvis den malte effekt er > 11
kW.
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Undertilleeg 1

Oplysningsskema for motorens hovedspecifikationer (') med indvirkning pa
dens maksimale drejningsmoment og maksimale nettoeffekt

(Motor med kompressionstanding for to- og trehjulet motordrevet keretj)

(Vedlegges anseggningen om typegodkendelse, hvis denne ikke indgives samtidig
med ansggningen om standardtypegodkendelse af keretojet)

Lebenummer (tildelt af ansegeren): ...

Ansegning om typegodkendelse af to- eller trehjulet motordrevet koretoj for sé
vidt angar maksimalt drejningsmoment og maksimal nettoeffekt skal ledsages af
de oplysninger, der er navnt under afsnit A i bilag II til direktiv 92/61/EQF,
punkt:

0.1

0.2

0.4 1l 0.6
3ti3.2.1.5

322
324211324283
3.2.5113.2.6.8
3.2.7t13.2.12.2.1
3.5t13.6.3.1.2.

(") For motorer eller systemer af ikke sadvanlig type skal fabrikanten angive data svarende
til nedennaevnte.
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Undertilleeg 2

Myndighed

-

Typegodkendelsesattest for to- eller trehjulet motordrevetkeretaj for s vidt angar motorens maksimale
drejningsmoment og maksimale nettoeffekt

EKSEMPEL
Rapportnr. .............. fra teknisk tjeneste . . ... ... oL dato ... ...
Typegodkendelsenr. .. ............. ... .. ... Udvidelsenr. . .........c.oiiiii...
1. Koretgjets marke: . .. ... .. e
2. KBreto)ets LY Pe: o o o v it e e e e e e e e e e e e e
3. Fabrikantensnavnogadresse: . .. ... ... e e
4. Navn og adresse pd den eventuelle reprasentant: .. .... ... ...ttt ernnon.
5. Karetoj fremstillet til prevning den: . ... .. ... L L e
6. Maksimalt drejningsmoment: . ............. .. ... ... ... Nmved ........ min~!
7. Maksimal nettoeffeke: . ..... ... ... L. kWwved.......... min™!
8. Typegodkendelse meddelt/afsliet (1).
9. Sted: ... e e e e e e
10, Dato: . .ttt e e e e e e e e e e e
11, Underskrift: .. ..o e e

(1) Det ikke gzldende overstreges.



