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RADETS DIREKTIV
af 20. marts 1970

om tilnzermelse af medlemsstaternes lovgivninger om foranstalt-
ninger mod luftforurening forirsaget af emissioner fra
motorkeretgjer

(70/220/EQF)

RADET FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det europaziske ekono-
miske Fellesskab, serlig artikel 100,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,
under henvisning til udtalelse fra Det europaiske Parlament ('),

under henvisning til udtalelse fra Det okonomiske og sociale
Udvalg (*), og

ud fra felgende betragtninger:

I Tyskland er forordning af 14. oktober 1968 om @ndring af Strassen-
verkehrs-Zulassungsordnung bekendtgjort i Bundesgesetzblatt, del I,
den 18. oktober 1968; denne forordning indeholder bestemmelser om
foranstaltninger mod Iluftforurening fra keretgjsmotorer med styret
tending; disse forskrifter traeder i kraft 1. oktober 1970;

i Frankrig er forordning af 31. marts 1969 om sammens®tningen af
udstadningsgassen fra motorkeretgjer med benzinmotor bekendtgjort i
»Journal officiel« af 17. maj 1969; denne forordning gelder

— fra 1. september 1971 for typegodkendte keretojer, nir sddanne
koretgjer er udstyret med en motor af ny konstruktion, d.v.s. med
en moter, der ikke tidligere har veret indbygget i et typegodkendt
koretgj,

— fra 1. september 1972 for keretojer, der bringes i handelen for
forste gang;

disse bestemmelser kan he&mme oprettelsen af det fzlles marked og
dets funktion; derfor méa alle medlemsstater — enten udover eller i
stedet for deres nuvarende bestemmelser — gennemfere de samme
bestemmelser, navnlig med henblik pd at kunne anvende E@F-stan-
dardtypegodkendelse i henhold til Radets direktiv af 6. februar 1970
om tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om godkendelse af
motordrevne keretojer og pahaengskeretojer dertil (°) for alle keretej-

styper,

dette direktiv skal imidlertid finde anvendelse, for forannavnte direktiv
tages i anvendelse. Derfor kan fremgangsméiden i navnte direktiv
endnu ikke anvendes, og der ma derfor fastsattes en fremgangsmade
ad hoc i form af en meddelelse om, at keretojstyper er afprovet og
opfylder bestemmelserne i dette direktiv;

pa grundlag af denne meddelelse skal enhver medlemsstat, der
anmodes om en national godkendelse af samme motorkeretgjstype,
kunne konstatere, om denne type er afprevet i henhold til nerverende
direktiv. Til dette formdl ber den enkelte medlemsstat underrette de
andre medlemsstater om denne konstatering ved, at der tilsendes dem
en afskrift af den meddelelse, der udarbejdes for hver afprevet type
motorkeretesj;

med hensyn til forskrifterne for undersogelse af den gennemsnitlige
emission af luftforurenende luftarter i byomrader med teet trafik efter
koldstart ma det tages i betragtning, at det for industrien vil vere rime-

(") EFT nr. C 160 af 18.12.1969, s. 7.
(® EFT nr. C 48 af 16. 4.1969, s. 16.
(®) EFT nr. L 42 af 23.2.1970, s. 1.
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ligt, at tilpasningstiden bliver lengere, end hvad angar de evrige
tekniske forskrifter i dette direktiv;

man ber overtage de tekniske forskrifter, der er godkendt af ECE i
regulativ nr. 15 (ensartede forskrifter for godkendelse af motorkeretojer
med motorer med styret tending med hensyn til emission af luftforur-
enende luftarter fra motoren). Dette regulativ er optaget som bilag til
aftalen om gennemforelse af ensartede betingelser for godkendelse af
udrustningsgenstande og dele af motorkeretejer og om gensidig aner-
kendelse af godkendelse af 20. marts 1958 (*);

de tekniske forskrifter skal endvidere hurtigt tilpasses den tekniske
udvikling; man mé derfor forudse anvendelse af den fremgangsmade,
der er fastlagt i artikel 13 i Radets direktiv af 6. februar 1970 om type-
godkendelse af motordrevne keretgjer og pahangskeretajer dertil,

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:
vYM14
Artikel 1

I dette direktiv forstds ved:

— »koretoj«, et keretoj svarende til definitionen i bilag II, del A, til
direktiv 70/156/EQF

— »LPG-udstyr til bil«, en enhed, som bestir af LPG-eller naturga-
skomponenter til biler og er konstrueret til montering pa en eller
flere bestemte typer motorkeretgjer, og som kan godkendes som
separat teknisk enhed som defineret i artikel 4, stk. 1, litra d), i
direktiv 70/156/EQF

— »udskiftningskatalysator«, en katalysator eller katalysatorenhed,
som er bestemt til at erstatte en originalmonteret katalysator pa et
1 henhold til direktiv 70/220/EQF godkendt keretej, og som kan
godkendes som sarskilt teknisk enhed som defineret i artikel 4,
stk. 1, litra d), i direktiv 70/156/EQF.

Artikel 2

Medlemsstaterne kan ikke neegte EQF-standardtypegodkendelse eller
national godkendelse til et koretaj pd grund af luftforurening af udsted-
ningsgas fra motor med styret teending

— fra 1. oktober 1970, nar keretojet opfylder bestemmelserne i bilag I
(med undtagelse af punkterne 3.2.1.1. og 3.2.2.1.) og i bilagene II,
IV, V og VI,

— fra 1. oktober 1971, nar keretojet ogséd opfylder bestemmelserne i
punkterne 3.2.1.1. og 3.2.2.1. i bilag I og bestemmelserne i bilag
1.

Artikel 2 a

Medlemsstaterne kan ikke naegte eller forbyde salg, indregistrering,
ibrugtagning eller brug af keretgjer af grunde, der vedrerer luft forure-
ning ved gasarter, der stammer fra et sidant keretejs motor med
elektrisk tending, dersom koretegjet er i overensstemmelse med de i bi-
lagene I, I, III, IV, V og VI anfoerte forskrifter.

Artikel 3

1. P& anmodning fra fabrikanten eller dennes repraesentant udfylder
de kompetente myndigheder i medlemsstaten formularen til meddelelse
i henhold til bilag VII. En afskrift af denne meddelelse sendes til de
ovrige medlemsstater og den, der har fremsat anmodningen. De ovrige
medlemsstater, over for hvilke der anseges om national godkendelse

(') ECE-dok., Genéve W/TRANS/WP29/293/Rev. 1 af 11.4.1969.
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for samme type koretoj, anerkender dette dokument som bevis for, at
den fastsatte afprevning er gennemfort.

2. Stykke 1 ophaves, nar radets direktiv af 6. februar 1970 om
godkendelse af motordrevne keretejer og pahengskeretejer dertil kan
anvendes.

Artikel 4

Den medlemsstat, der har meddelt godkendelsen, traffer de nedvendige
foranstaltninger med henblik pd at blive underrettet om enhver
endring, der vedrorer en konstruktionsdel eller en specifikation i
henhold til bilag I, punkt 1.1. De kompetente myndigheder i denne
medlemsstat treffer afgerelse med hensyn til, om den endrede proto-
type skal underkastes ny afprevning, og om der skal udarbejdes en ny
afprevningsrapport. Andringen godkendes ikke, sifremt afprevningen
viser, at bestemmelserne i dette direktiv ikke er overholdt.

Artikel 5

Zndringer, der er nedvendige for tilpasning af bestemmelserne i bilag I
til VII til den tekniske udvikling, gennemfores i overensstemmelse med
den fremgangsmade, der er fastsat i artikel 13 i Radets direktiv af 6.
februar 1970 om godkendelse af motordrevne keretgjer og pdhangske-
retgjer dertil.

Artikel 6

1.  Medlemsstaterne udsteder de nedvendige bestemmelser for at
efterkomme dette direktiv inden 30. juni 1970 og underretter omgaende
Kommissionen herom.

2. Medlemsstaterne drager omsorg for, at Kommissionen fér tilsendt
ordlyden af de vigtigste nationale bestemmelser, som de udsteder pa
det omrade, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 7

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
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VY M12
BILAGSFORTEGNELSE

BILAG I Anvendelsesomrade, definitioner, ansegning om EQF-typegodkendelse, prove-
forskrifter, @ndringer af  type, produktionens overensstemmelse,
overgangsbestemmelser

BILAG 1II: Oplysningsskema
Tilleeg: Oplysninger om prevningsbetingelser

BILAG III: Type I-prove (kontrol af gennemsnitsemission af udstedningsgasser efter kold-
start)

Tilleeg 1: Provecyklus ved type I-prove

Tilleeg 2: Rullestand

Tilleeg 3: Malemetode pa vej — simulering pa rullestand
Tilleeg 4: Kontrol af ikke-mekanisk inerti

Tilleeg 5: Beskrivelse af systemer til udtagning af prever af udstedningsemissi-
oner

Tilleeg 6: Kalibrering af udstyret

Tilleeg 7: Kontrol af det samlede system

Tilleeg 8: Beregning af emissionen af forurenende stoffer
BILAG IV: Type Il-preve (prove af carbonmonoxidemissionen i tomgang)
BILAG V: Type I-prove (kontrol af emissionen af krumtaphusgasser)

BILAG VI: Type IV-prove (bestemmelse af fordampningsemissionen fra keretgjer med
motor med gnistteending)

Tilleeg: Kalibrering af udstyr til bestemmelse af fordampningsemission

BILAG VII: Type V-prove: (zldningspreve til kontrol af det forureningsbegransende udstyrs
holdbarhed)

BILAG VIII:  Specifikationer og referencebrandstoffer
BILAG IX: EQF-typegodkendelsesattest
Tilleeg: Addendum

vYM14
BILAG IX a:  Specifikationer for gasformige referencebrendstoffer

BILAG XII: EF-typegodkendelse af koretgjer, der anvender LPG eller naturgas som brandstof
for s& vidt angér keretgjets emissioner

BILAG XIII:  EF-typegodkendelse af udskiftningskatalysatorer som separate tekniske enheder
Tilleeg 1: Oplysningsskema
Tilleeg 2: EF-typegodkendelsesattest
Tilleeg 3: EF-typegodkendelsesmearke
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BILAG 1

VYMi12

ANVENDELSESOMRADE, DEFINITIONER, ANSOGNING OM EQF-

TYPEGODKENDELSE, AFPROVNINGSBESTEMMELSER, ANDRING

AF TYPEN, PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE, OVER-
GANGSBESTEMMELSER

1. ANVENDELSESOMRADE

Dette direktiv gaelder for

— emissionen af udstedningsgas, fordampningsemissionen og
emissionen af krumtaphusgas samt holdbarheden af forure-
ningsbegrensende udstyr i alle motordrevne keretgjer med
styret tending, og

— emissionen af udstedningsgas fra og holdbarheden af det
forureningsbegrensende udstyr i keretejer af klasse M, og
N, (") med kompressionsteending

som omfattes af direktiv 70/220/EQF, artikel 1 i versionen Radets
direktiv 83/351/EQF (*), bortset fra keretajer i klasse N,, som er
meddelt typegodkendelse i henhold til Radets direktiv 88/77/
EQF ().

Efter anmodning fra fabrikanten kan en standardtypegodkendelse
i henhold til dette direktiv udvides fra keretgjer i klasse M, eller
N, udstyret med motor med kompressionstendning, der allerede
er typegodkendt, til at omfatte koretajer i klasse M, og N, med
en referencemasse, der ikke overstiger 2 840 kg, og som opfylder
betingelserne i punkt 6 i dette bilag (udvidelse af EQF-standard-
typegodkendelse).

YMi14
Dette direktiv finder endvidere anvendelse pa:
— EF-typegodkendelsesproceduren for udskiftningskatalysatorer

som separate tekniske enheder bestemt til montering pa kere-
tejer af klasse M, og N .

— Proceduren for EF-typegodkendelse, hvad angér emissioner,
af LPG- eller naturgas-udstyr til biler som separat teknisk
enhed, bestemt til montering pé keretojer af klasse M, og N.,.

2. DEFINITIONER
I dette direktiv forstas ved:

2.1. vkeretojstype« med hensyn til emissionen af udstedningsgas fra
motoren en klasse af motorkeretgjer, der ikke er forskellige fra
hinanden pé sd vesentlige punkter som:

2.1.1. den @kvivalente inerti bestemt i forhold til referencemassen som
foreskrevet i punkt 5.1 i bilag III og

2.1.2. motorens og keretgjets specifikationer som defineret 1 bilag 11

2.2. »referencemasse« koretgjets masse i kereklar stand med fast
fradrag af 75 kg for fererens masse og med fast tilleg af 100 kg

2.2.1. ved keretgjets masse i kereklar stand forstds den i punkt 2.6 i
bilag I til direktiv 70/156/EQF definerede masse

2.3. »totalmasse« den i punkt 2.7 i bilag I til direktiv 70/156/EQF
definerede masse

VYMi14
2.4. »Luftforurenende gasser«, emissioner fra udstedningsgassen af
carbonmonoxid, nitrogenoxider udtrykt som nitrogendioxid-
(NO,)-zkvivalenter samt kulbrinter, der sattes til folgende:

— ClHI.85 for benzin

(") Som defineret i direktiv 70/156/EQF, bilag 1T A.
(®» EFT nr. L 197 af 20. 7. 1983, s. 1.
(®) EFT nr. L 36 af 9. 2. 1988, s. 33.
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VYM14
— CIHL86 for diesel
— CH __for LPG

1772,525

— CH, for NG

2.5. »luftforurenende partikler« bestanddele i udstedningsgassen, der
udskilles fra fortyndet udstedningsgas ved en temperatur pa hejst
325 °K (52 °C) ved filtrering efter fremgangsmdden i bilag III

2.6. »udstedningsemissioner«

— for motorer med styret tending, emissionen af luftforurenende
gasser

— for motorer med kompressionsteending, emissionen af luftfor-
urenende gasser og partikler

2.7. »fordampningsemissioner« carbonhydriddampe, der udsendes fra
et motorkeretojs breendstofsystem, men ikke fra udstedningen

2.7.1. fordampningstab fra brendstoftank er emissioner af carbonhy-
drider forarsaget af temperaturforandringer i brandstoftanken
(forholdet C H, )

2.7.2. fordampningstab fra braendstofsystem efter drift er emissioner af
carbonhydrider fra brendstofsystemet pa et stationert keretoj
efter drift (i forholdet C H,,)

2.8. »krumtaphus« rum i og uden pa motoren, som er forbundet med
oliepumpen ved indvendige og udvendige kanaler, hvorigennem
gasser og dampe kan undslippe

2.9. »koldstartanordning« en anordning, som midlertidigt giver en
federe braendstof/luft-blanding i motoren og derved letter start af
motoren

2.10. »hjelpestartanordning« en anordning, som letter start af motoren
uden brug af en federe brandstof/luft-blanding i motoren, f.eks.
gladetendrer og @ndring af indsprejtningsindstillingen

2.11. »slagvolumen«:

2.11.1. for cylindermotorer med frem- og tilbagegdende stempler, den
nominelle slagvolumen

2.11.2. for drejestempelmotorer (Wankelmotorer), det dobbelte af den
nominelle slagvolumen

2.12. »forureningsbegransende udstyr« de dele pa et koretgj, der styrer
og/eller begraenser udstednings- og fordampningsemissionen

YMi14

2.17. »originalmonteret katalysator«, en katalysator eller katalysato-
renhed, som omfattes af keretgjets typegodkendelse, og hvis
typer er angivet i dokumenterne i bilag II til dette direktiv

2.18. »udskiftningskatalysator«, en katalysator eller katalysatorenhed,
der kan godkendes i henhold til bilag XIII, bortset fra dem, som
er defineret i punkt 2.17

2.19. »LPG-udstyr til bil«, en enhed, som bestar af LPG- eller
naturgas-komponenter til biler, er konstrueret til montering pa en
eller flere bestemte typer motorkeretgjer og kan godkendes som
separat teknisk enhed

2.20. »familie af keretgjer«, en gruppe keretgjstyper, som med henblik
pé bilag XII identificeres ved et stamkoretej

2.21. »braendstoftype kravet af motoren«, den brandstoftype, som
normal anvendes af motoren:

— benzin

— LPG (flydende gas)
— NG (naturgas)

— bade benzin og LPG
— béde benzin og NG
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VYM14
— dieselolie.
v M9

3. ANSOGNING OM EQF-STANDARDTYPEGODKENDELSE

vMmI1

3.1. Ansegning om typegodkendelse af en keretejstype 1 henhold til

artikel 3 i direktiv 70/156/EQF med hensyn til dens udstednings-

emissioner, fordampningsemissioner og holdbarheden af dens
forureningsbegreensende udstyr indgives af keretgjets fabrikant.

VYM12
3.2. En model af oplysningsskemaet findes i bilag II.

3.2.1. Nar det er hensigtsmessigt, skal der endvidere forelaegges kopier
af andre typegodkendelser indeholdende relevante data med
henblik pa udvidelse af de pageldende typegodkendelser og
bestemmelse af forringelsesfaktorer.

3.3. Med henblik pd de i afsnit 5 i dette bilag beskrevne prover frem-
stilles et koretoj, der er reprasentativt for den keretejstype, der
skal godkendes, for den tekniske tjeneste, der foretager standard-
typegodkendelsesafprovningen.

4. EQF-TYPEGODKENDELSE

4.1. Er de relevante forskrifter opfyldt, udstedes EQF-typegodkendelse
i henhold til artikel 4, stk. 3, i direktiv 70/156/EQF.

4.2. EQF-typegodkendelsesattesten er gengivet i bilag IX.

M1z
4.3. Hver godkendt keretojstype tildeles et godkendelsesnummer i
overensstemmelse med direktiv 70/156/EQF, bilag VII. En
medlemsstat ma ikke tildele samme nummer til to forskellige

keretgjstyper.

5. FORSKRIFTER OG PROVER
Bemcerkning:

Som alternativ til forskrifterne i dette afsnit kan bilfabrikanter,
hvis arsproduktion pa verdensplan er pd mindre end 10 000
enheder, opnd standardtypegodkendelse pa grundlag af de tilsva-
rende tekniske forskrifter i

— The Code of Federal Regulations, afsnit 40, del 86, underaf-
snit A og B, geldende for lette motorkeretgjer af model 1987,
revideret pr. 1. juli 1989 og offentliggjort af den amerikanske
regerings publikationskontor (US Government Printing
Office), eller

— The »Master Document«, i dets endelige udgave af 25.
september 1987, udarbejdet pa det internationale mede i
Stockholm om luftforurening forarsaget af motorkeretgjer,
med titlen »Kontrol med luftforurening forarsaget af motorke-
retgjer — Generelle bestemmelser for emissionsforskrifter for
lette motorkeretejer«.

Standardtypegodkendelsesmyndigheden skal underrette Kommis-
sionen om de nermere omstendigheder ved hver godkendelse,
som meddeles i henhold til denne bestemmelse.

5.1. Generelt

S5.1.1. De dele af keretgjet, som vil kunne pévirke udstednings- og
fordampningsemissionerne, skal vere udformet, konstrueret og
samlet séledes, at keretojet under normal brug og pa trods af de
vibrationer, som dets dele udsettes for, kan opfylde forskrifterne i
dette direktiv.

De tekniske forholdsregler, fabrikanten treffer, skal sikre, at
udstednings- og fordampningsemissionerne i henhold til dette
direktiv begraenses effektivt i hele keretgjets normale levetid og
under normal brug. For udstedningsemissioners vedkommende
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anses disse bestemmelser for at vaere overholdt, hvis forskrifterne
i henholdsvis punkt 5.3.1.4 og 7.1.1.1 er opfyldt.

Ved anvendelse af lambdasonde i forbindelse med styret kataly-
sator skal man sikre sig, at det stokiometriske luft/
braendstofforhold (lambda) hverken @ndres ved en bestemt
hastighed eller under acceleration. Midlertidige variationer af
dette forhold er dog tilladt pa betingelse af, at de ogsa fore-
kommer under den afprevning, der er defineret henholdsvis i
punkt 5.3.1 og 7.1.1, eller safremt disse variationer er nedvendige
for at sikre keretojets karesikkerhed, regelmassige motorgang og
de forureningsbegransende komponenters funktion, eller safremt
disse variationer er nedvendige ved koldstart af motoren.

VYM14
5.1.2. Benzintankenes pafyldningsdabninger
VMY
Et koretoj udstyret med motor med styret tending skal veare

konstrueret séledes, at det kan kere pa blyfri benzin som specifi-
ceret i direktiv 85/210/EQF (V).

5.1.2.1. Med forbehold af bestemmelserne i punkt 5.1.2.2 skal braendstof-
tankens péafyldningsédbning vere udformet saledes, at det ikke er
muligt at pafylde brendstof fra en benzinstander, hvis betjenings-
pistols mundstykke har en udvendig diameter pa 23,6 mm eller
derover.

5.1.2.2. Punkt 5.1.2.1 finder ikke anvendelse pé et keretej, for hvilket
begge nedenstdende betingelser er opfyldt:

5.1.2.2.1. koretajet er udformet og konstrueret saledes, at intet af udstyret
til begreensning af emissionen af luftforurenende gasser beska-
diges af blyholdig benzin, og

5.1.2.2.2. koretgjet er pa igjnefaldende, let leselig og uudslettelig made
market med det i ISO 2575-1982 specificerede symbol for blyfri
benzin pé et sted, der er umiddelbart synligt for en person, der
fylder brandstof pa brendstoftanken. Yderligere markning er
tilladt.

5.2. Afprevning

I tabel 1/5.2 er vist de forskellige muligheder for typegodkendelse
af et koretg;j.

VYM10

5.2.1. Koretojer med motor med styret tending underkastes folgende
prover:
— type I (simulering af de gennemsnitlige udstedningsemissi-

oner efter koldstart)

— type II (emission af carbonmonoxid i tomgang)
— ype III (emissioner af krumtaphusgasser)
— type IV (fordampningsemissioner)
— type V (det forureningsbegrensende udstyrs holdbarhed).

M4
5.2.2. Koretojer, som fremdrives af motorer med styret tending, som
anvender LPG eller naturgas som brendstof, underkastes kun

folgende prover:

— type I (simulering af de gennemsnitlige udstedningsemissi-
oner efter koldstart)
— type II (emissionen af carbonmonoxid i tomgang)
— type III (emissioner af krumtaphusgasser)
— type V (holdbarhed af forureningsbegransende udstyr)
VYM10
5.2.3. Koretojer med motor med kompressionsteending underkastes
folgende prover:

— type | (simulering af de gennemsnitlige udstedningsemis-
sioner efter koldstart)

(') EFT nr. L 96 af 3. 4. 1985, s. 25.
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VYM10

— type V. (det forureningsbegransende udstyrs holdbarhed).

5.3. Beskrivelse af preverne

5.3.1. Type I-prove (simulering af de gennemsnitlige udstedningsemis-
sioner efter koldstart)

5.3.1.1. I figur 1/5.3 er der i et rutediagram vist de forskellige muligheder
for type I-godkendelse.

Denne prove udferes pa alle de i punkt 1 anferte keretgjer med
en totalmasse, der ikke overstiger 3,5 tons.

53.1.2. Koretojet anbringes pa en rullestand forsynet med effektabsorp-
tions- og inertisimuleringsudstyr.

»M10 53.1.2.1. Der gennemfores en prove uden afbrydelse med en samlet <«
varighed pa 19 minutter og 40 sekunder bestdende af to dele, del
1 og del 2. Med fabrikantens samtykke kan der indferes en kort
afbrydelse af proveforlebet pa hejst 20 sekunder mellem afslut-
ningen af del 1 og begyndelsen af del 2 for at gere det muligt at
justere proveapparaturet.

YM14
5.3.1.2.1.1.  Kaoretgjer, som anvender LPG eller NG som brandstof, skal ved
en type I-prove afproves for variationer i sammensatningen af

LPG hhv. NG som foreskrevet i bilag XII.

Koretgjer, som kan anvende enten benzin eller LPG/NG som
breendstof, skal ved en type I-prove afpreves pa begge brand-
stoffer, hvorunder der ved anvendelse af LPG eller NG afproves
for variationer i sammensatningen af LPG hhv. NG som fore-
skrevet 1 bilag XII.

53.1.2.1.2.  Uanset kravet i punkt 5.3.1.2.1.1 ovenfor vil keretojer, som kan
anvende bade benzin og gasformigt brandstof, men hvis benzin-
system kun er monteret til anvendelse i nedstilfelde eller til start,
og hvis benzintank rummer hejst 15 liter, ved type I-preven blive
regnet for keretgjer, som udelukkende kan anvende gasformigt
brandstof.

53.1.2.2. Del 1 bestdr af fire elementere provecykler for kersel i byom-
rader. Hver cyklus omfatter 15 faser (tomgang, acceleration,
konstant hastighed, retardation osv.).

5.3.1.2.3. Del 2 bestar af én prevecyklus for kersel uden for byomrader.
Denne cyklus omfatter 13 faser (tomgang, acceleration, konstant
hastighed, retardation osv.).

YM10
Tabel 1.5.2.

De forskellige muligheder for typegodkendelse og udvidelse af typegodkendelse

. Koretojer med motor med
T dkendelses- Koret, d mot d styret ) -
ypegopm?: clses miaggﬁg’e kl:ls(;eoi\/[m:g ;yre kompressionsteending, klasse M, og
1
Type I Ja Ja
(»>M12 tilladt totalmasse <« | (»>MI12 tilladt totalmasse <«
< 3,5 tons) < 3,5 tons)
Type I Ja —
(»>M12 tilladt totalmasse <«
> 3,5 tons)
Type 111 Ja —
Type IV Ja —
(»>M12 tilladt totalmasse <«
< 3,5 tons)
Type V Ja Ja
(»>M12 tilladt totalmasse <« | (»>MI12 tilladt totalmasse <«
< 3,5 tons) < 3,5 tons)
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VYM10

Koretojer med motor med

Typegodkendelses- Koretgjer med motor med styret kompressionstzending, klasse M, og

pove tending, klasse M og N

1

Udvidelse punkt 6 — punkt 6
— M, og N, med reference-
masse pa hejst 2 840 kg

5.3.1.2.5. Under preven fortyndes udstedningsgassen, og der opsamles en
prove i en eller flere seekke. Det provede keretojs udstedningsgas
fortyndes, udtages og analyseres efter den nedenfor beskrevne
fremgangsmade, og det samlede volumen af den fortyndede
udstedningsgas males.

Bade emissionerne af carbonmonoxid, carbonhydrid og nitrogen-
oxid og emissionerne af luftforurenende partikler fra keretojer
med motor med kompressionstending registreres.

5.3.1.3. Proven udfores efter den i bilag III beskrevne fremgangsméde. De
metoder, der benyttes til indsamling og analyse af gasserne samt
til fjernelse og vejning af partiklerne, skal vaere de foreskrevne.

5.3.14. »M12 Med forbehold af kravene i afsnit 5.3.1.5 gentages
proven tre gange. € P MI10 Resultaterne skal multipliceres
med de <« i punkt 5.3.5 anferte relevante forringelsesfaktorer.
Den masse af luftforurenende emissioner og, i tilfelde af kere-
tojer med motor med kompressionstending, den masse af
partikler, der herved fas i hver enkelt preve, skal vere mindre
end de i tabellen nedenfor anforte vaerdier:

yM13

Grenseverdier

. Kombineret masse af
Reference- Carbonmonoxid- Masse af

kulbrinter og .
masse masse . . partikler
nitrogenoxider

Rv L, L, L,
(kg) (g/km) (g/km) (g/km)

Koretojsklasse

benzin diesel benzin diesel (") diesel ()

M(@® — alle 2,2 1,0 0,5 0,7 0,08

N, I RV = 1250 2,2 1,0 0,5 0,7 0,08

il 1250 <RV | 4,0 1,25 0,6 1,0 0,12
< 1700

111 1700 <RV 5,0 1,5 0,7 1,2 0,17

(") Indtil 30. september 1999 gelder for keretojer med dieselmotorer med direkte indsprejtning
folgende granseverdier L, og L;:

L L

2 3

— klasse M (°) og N, (°) klasse I: 0,9 0,10
— klasse N, (), klasse II: 1,3 0,14
— klasse N, (%), klasse III: 1,6 0,20

(®» Undtagen:
— koretgjer, der er beregnet til befordring af flere end seks personer inklusive foreren
— koretgjer, hvis storst tilladte masse er storre end 2 500 kg.

(®) Samt de klasse M-keretgjer, der er anfert i fodnote (?).

53.14.1. Uanset bestemmelserne i punkt 5.3.1.4 kan den ene af de tre
saledes opnaede masser for hver enkelt forurenende stof eller
kombination af forurenende stoffer overstige den foreskrevne
grensevaerdi, dog med hejst 10 %, forudsat at det aritmetiske
gennemsnit af de tre resultater ligger under den foreskrevne gren-
sevaerdi. Safremt de foreskrevne grenseverdier overskrides for
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mere end ét forurenende stofs vedkommende, er det uden betyd-
ning, om dette forekommer under den samme prove eller under
forskellige prover »M12 —  «.

VMI12
YMi4

5.3.1.4.2. Nar proverne udfores med gasformigt skal den resulterende masse
af gasformige emissioner vare under graensen for benzindrevne
keretgjer 1 ovenstdende tabel.

5.3.1.5. Antallet af de i punkt 5.3.1.4 foreskrevne prover nedsettes pa de
nedenfor definerede betingelser, sifremt V| er resultatet af den
forste prove og V, resultatet af den anden prove for hvert forure-
nende stof eller for den kombinerede emission af to forurenende
stoffer med forbehold af begransning.

53.1.5.1. Der udferes kun én preove, safremt resultatet for hvert forurenende
stof eller for den kombinerede emission af to forurenende stoffer
med forbehold af begraensning er mindre end eller lig med 0,70 L
(dvs. V, = 0,70 L).

5.3.1.5.2. Séfremt kravet i punkt 5.3.1.5.1 ikke opfyldes, udferes der kun to
prover, hvis felgende krav er opfyldt for hvert forurenende stof
eller for den kombinerede emission af to forurenende stoffer
med forbehold af begrensning: V) < 0,85L, V +V, < 1,70 L
ogV, = L.

53.2. Type Il-prove (prove af emissionen af carbonmonoxid i tomgang)

VYM10
53.2.1. Denne prove udferes pd de keretejer med motor med styret
tending, som ikke underkastes preven i punkt 5.3.1.

VYM14
53.2.1.1. Koretojer, som kan anvende enten benzin eller LPG/NG som
braendstof, skal i type Il-preven afpraves pa begge brandstoffer.

5.3.2.1.2. Uanset kravet i punkt 5.3.2.1.1 ovenfor skal keretejer, som kan
anvende bade benzin og gasformigt braeendstof, men hvis benzin-
system kun er monteret til anvendelse i nedstilfelde eller til start,
og hvis benzintank rummer hejst 15 liter, ved type Il-preven
anses for keretgjer, som udelukkende kan anvende gasformigt
braendstof.

vM10
53.2.2. Ved prevning i overensstemmelse med bilag IV mé& volumen-
mengden af carbonmonoxid i den udstedningsgas, der udsendes
i tomgang, ikke overstige 3,5 % ved den af fabrikanten fore-
skrevne indstilling og ikke overstige 4,5 % inden for de i

nevnte bilag specificerede indstillingsmuligheder.

5.3.3. Type Ill-prove (kontrol af emissionen af krumtaphusgasser)

53.3.1. Denne prove udferes pa alle de i punkt 1 anforte keretgjer, dog
med undtagelse af keretojer med motor med kompressionsten-
ding.

YM14
53.3.1.1. Koretojer, som kan anvende enten benzin eller LPG/NG som
braendstof, afpreves i type IlI-proven alene pd benzin.

5.33.1.2. Uanset kravet i punkt 5.3.3.1.1 ovenfor vil keretgjer, som kan
anvende bade benzin og gasformigt brandstof, men hvis benzin-
system kun er monteret til anvendelse i nedstilfelde eller til start,
og hvis benzintank rummer hejst 15 liter, ved type IlI-proven
blive regnet for keretejer, som udelukkende kan anvende gasfor-
migt braendstof.
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VYM12

ja

Rutediagram for type I typegodkendelse

Figur 1/5.3

(f. punkt 5.3.1)

E@F-typegodkendelse

meddeles

[

meddeles

!

ja

En preve
p
Vi <070 L 12
nej
Vil > 1,10 L
-nej
To praver
Vit < 085L
og Viz < L Ja
og Vl] + ViZ < 1,70 L
nej
Vip > 1,10 L
eller V;; 2L
og Viz = L
nej
Tre prever
Vii <L
og Vip < L B
og Vi3 < L
nej
Vi3 > L0 L
nej
Viz =L
og Vip =2 L
eller V;; 2L
nej
Vit +Vip + Vi/3 <L B

4{ meddeles I

nej

Jl meddeles I
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Ved afprovning i overensstemmelse med bilag V ma krumtaphu-
sets ventilationssystem ikke muliggere emission af krumtaphus-
gasser til atmosfaren.

Type IV-prove (bestemmelse af fordampningsemissioner)

Denne prove udferes pé alle de i punkt 1 anforte keretgjer, dog
med undtagelse af keoretojer »M14 med kompressionstending
og keretgjer, som anvender LPG eller NG som braendstof. <

Koretojer, som kan anvende enten benzin eller LPG/NG som
breendstof, afpraves i type IV-proven alene pa benzin.

Ved afprevning i overensstemmelse med bilag VI mé fordamp-
ningsemissionerne ikke overstige 2 g/prove.

Type V-prove (holdbarheden af forureningsbegreensende udstyr)

»M10 5.3.5.1. Denne prove udferes pé alle de i punkt 1 anferte koretejer, som

VM9

5.3.3.2.

5.3.4.
VYM10

5.3.4.1.
VYMi14

5.3.4.1.1.
VM9

5.3.4.2.

5.3.5.
VYM14

5.3.5.1.1.
VM9

5.3.5.2.

5.3.5.3.
YMIi14

5.3.8.

5.3.8.1.
VYM12

6.

underkastes proven i punkt 5.3.1. < Proven representerer en
holdbarhed pa 80 000 km kert efter programmet beskrevet i bilag
VII pé bane, vej eller rullestand.

Koretgjer, som kan anvende enten benzin eller LPG/NG som
braendstof, afpreves i type V-proven alene pa benzin.

Uanset bestemmelserne i punkt 5.3.5.1 kan fabrikanten valge at
benytte de i nedenstidende tabel anforte forringelsesfaktorer i
stedet for afprevning i henhold til punkt 5.3.5.1:

Forringelsesfaktorer
Motorkategori
(6¢] HC + NO_ Partikler (')
Motor med styret teending 1,2 1,2 —
Motor med kompressionstending 1,1 1,0 1,2

(") For motorer med kompressionstending.

Efter anmodning fra fabrikanten kan den tekniske tjeneste udfore
type I-proven for afslutning af type V-preven ved brug af forrin-
gelsesfaktorerne i tabellen ovenfor. Efter afslutning af type V-
proven kan den tekniske tjeneste derefter andre de i henhold til
bilag IX registrerede typegodkendelsesresultater ved at udskifte
forringelsesfaktorerne i tabellen ovenfor med de forringelsesfak-
torer, der males i type V-proven.

Forringelsesfaktorerne bestemmes enten ved brug af den i punkt
5.3.5.1 beskrevne fremgangsmade eller ved brug af vardierne i
tabellen i punkt 5.3.5.2. Faktorerne benyttes til at konstatere, om
der foreligger overensstemmelse med kravene i punkt 5.3.1.4 og
7.1.1.1.

Godkendelse af udskiftningskatalysatorer

Proven kraeves kun udfert for udskiftningskatalysatorer bestemt til
montering i EF-typegodkendte keretgjer, som ikke er forsynet
med egendiagnosesystem i henhold til bilag XIII.

ZANDRING AF TYPE OG TYPEGODKENDELSER

For andringer af typer godkendt i henhold til nerverende
direktiv finder bestemmelserne i direktiv 70/156/EQF, artikel 5,
og om nedvendigt folgende szrlige bestemmelser anvendelse:
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6.1. Udvidelser i relation, til emissionen af udstedningsgas (type I-
og type Il-prover)

VYM10
6.1.1. Koretajstyper med afvigende referencemasse

VYM12
6.1.1.1. Godkendelser, som er meddelt en keretojstype, kan udelukkende
udvides til keretojstyper med en referencemasse, der kreever brug
af de to umiddelbart felgende hgjere inertiekvivalenter eller
lavere inertizkvivalent.

YM10

6.1.1.2. For keretgjer i klasse N, og de keretajer i klasse M, der henvises
til i punkt 5.3.1.4, fodnote (%), geelder, at safremt referencemassen
for den keretgjstype, for hvilken der anmodes om udvidelse,
kreever brug af et svinghjul med en lavere inertizzkvivalent end
den, der benyttes til den allerede godkendte keretgjstype,
meddeles udvidelse af godkendelse, safremt massen af de forure-
nende stoffer fra det koretej, der allerede er godkendt, ligger
inden for de grensevardier, der foreskrives for det keretej, for
hvilket der anmodes om udvidelse af godkendelse.

6.1.2. Koretojstyper med afvigende totalt gearudvekslingsforhold

Godkendelse af en keretojstype kan pd folgende betingelser
udvides til at omfatte keretgjstyper, som kun afviger fra den
godkendte type med hensyn til det totale gearudvekslingsforhold:

6.1.2.1. For hvert af de i type I-preven anvendte gearudvekslingsforhold
bestemmes forholdet

V-V,

=~

E

hvor V og V, ved en motorhastighed pad 1000 omdr./min. er
henholdvis den godkendte koretgjstypes motoromdrejningsha-
stighed og motoromdrejningshastigheden af den keretejstype, for
hvilken der anmodes om udvidelse af godkendelse.

6.1.2.2. Hvis det for hvert gearudvekslingsforhold galder, at E < 8 %,
meddeles udvidelse uden gentagelse af type I-preven.

6.1.2.3. Hyvis det for mindst ét gearudvekslingsforhold gzelder, at E > 8 %,
og hvis det for hvert gearudvekslingsforhold galder, at E < 13 %,
skal type I-preven gentages, men kan udferes pa et laboratorium
efter fabrikantens valg og P MI12 under forudsztning af den
tekniske tjenestes godkendelse. <« Prgverapporten sendes til den
tekniske tjeneste, der foretager typegodkendelsesafprevningen.

6.1.3. Koretajstyper med afvigende referencemasse og afvigende totalt
gearudvekslingsforhold

Godkendelse af en keretojstype kan udvides til at omfatte keretoj-
styper, som kun afviger fra den godkendte type med hensyn til
referencemasse og totalt gearudvekslingsforhold, forudsat at alle
de i punkt 6.1.1 og 6.1.2 foreskrevne betingelser er opfyldt.

6.1.4. Bemcerkning:

En godkendelse af en keretgjstype i overensstemmelse med punkt
6.1.1 til 6.1.3 kan ikke udvides til at omfatte andre keretgjstyper.

6.2. Fordampningsemissioner (type IV-prove)

6.2.1. Godkendelse af en karetojstype forsynet med et system til
begrensning af fordampningsemissioner kan udvides pé folgende
betingelser:

6.2.1.1. Det grundleeggende brandstof/luft-blandingsprincip (f.eks. single-

point-indsprejtning, karburator) skal vaere det samme.

6.2.1.2. Brandstoftankens form samt brendstoftankens og brandstofre-
renes materiale skal vere identiske. Brandstofrerenes tvarsnit
og omtrentlige lengde skal vaere identiske, idet det vearste
tilfelde (braendstofrerenes laengde) pa en gruppe keretgjer
afproves. Spergsmaélet om, hvorvidt det kan accepteres, at damp/
vaeske-separatorerne ikke er identiske, afgeres af den tekniske
tjeneste, der foretager typegodkendelsesafprovningen. Brandstof-
tankens rumindhold ma hejst afvige med + 10 %.
Tankudluftningsventilen skal indstilles pd samme made.



1970L0220 — DA — 12.11.1998 — 015.001 — 16

M9
6.2.1.3. Metoden til opbevaring af braendstofdamp skal vere identisk, dvs.
udskillerens form og volumen, opbevaringsmediet, luftfiltret (hvis
anvendt til begrensning af fordampningsemissionen) osv.
6.2.1.4. Svemmerhusets braendstofvolumen mé hejst afvige med = 10
milliliter.
6.2.1.5. Metoden til udluftning af den ophobede damp skal vere identisk
(feks. luftgennemstremning, startpunkt eller udluftet volumen i
lobet af en provecyklus).
6.2.1.6. Metoden til aflukning og udluftning af braendstofmaleren skal
vere identisk.
6.2.2. Yderligere bemerkninger:
a) forskellig motorsterrelse er tilladt
b) forskellig motoreffekt er tilladt
c) automatiske og manuelle gearkasser samt to- og fire-hjulstreek
er tilladt
d) forskellig karrosseriform er tilladt
e) forskellig hjul- og deksterrelse er tilladt.
6.3. Holdbarhed af forureningsbegraensende udstyr (type V-prove)
6.3.1. Godkendelse af en keretojstype kan udvides til at omfatte forskel-
lige koretojstyper, forudsat at kombinationen af motor/
forureningsbegreensningssystem er identisk med det allerede
godkendte keretgjs.
Med henblik herpa anses keretojstyper, hvis nedenfor beskrevne
parametre er identiske eller ligger inden for de foreskrevne gren-
sevaerdier, for at have den samme kombination af motor/
forureningsbegreensningssystem.
6.3.1.1. Motor:
— antal cylindre
— motorslagvolumen (+ 15 %)
— cylinderblokkens opbygning
— antal ventiler
— brandstofsystem
— type kolesystem
— forbraendingsproces
VYM12
— storrelsen af cylinderboringen.
M9
6.3.1.2. Forureningsbegransningssystem:
— katalysator:
— antal katalysatorer
VYM12
— katalysatorernes storrelse og form (volumen af monolit
+ 10 %)
YM9

— type katalytisk behandling (oxiderende, trevejs osv.)
— @delmetalbelastning (identisk eller hejere)

— adelmetalforhold (= 15 %)

— grundkonstruktion (opbygning og materiale)

— celletaethed

— type katalysatorindkapsling

— katalysatorens placering (anbringelse og dimension i
udstedningssystemet, som ikke frembringer temperatu-
rudsving pa mere end + 50 °K ved katalysatorens
(indgangsabning). »M12 Denne temperatur kontrolleres
under stabiliserede forhold ved en hastighed af 120 km/h
og en belastningsindstilling svarende til type I-prove. <

— luftindsprejtning:
— forefindes/forefindes ikke
— type (pulserende luft, luftpumper osv.).
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— udstedningsgasrecirkulation (EGR):

— forefindes/forefindes ikke.

6.3.1.3. Inertikategori: de to umiddelbart folgende hgjere inertikategorier
og enhver lavere inertikategori.

6.3.1.4. Holdbarhedspreven kan udferes med et koretej, som afviger med
hensyn til karroseriform, gearkasse (automatisk eller manuel)
samt hjul- eller dzksterrelse fra den keretejstype, for hvilken
der anseges om typegodkendelse.

7. PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

7.1. Foranstaltninger, som skal sikre produktionens overensstemmelse,
treeffes 1 overensstemmelse med artikel 10 i direktiv 70/156/EQF.

Produktionens overensstemmelse kontrolleres pa grundlag af
beskrivelsen i bilag IX til dette direktiv.

Mener myndighederne, at fabrikantens kontrolprocedure er util-
streekkelig, finder punkt 2.4.2 og 2.4.3 i bilag X til direktiv 70/
156/EQF anvendelse.

M1z
7.1.1. Skal der udferes type I-preve og har keretojets typegodkendelse
en eller flere udvidelser, udferes proverne enten pa det koretoj,
der er beskrevet i den oprindelige informationspakke, eller pa
koretgjet beskrevet i informationspakken herende til den pagel-
dende udvidelse.

VYMi11
7.1.1.1. Kontrol af koretajets overensstemmelse ved type I-provning.

Nér myndighederne har foretaget deres udvelgelse, ma fabri-
kanten ikke foretage justeringer pa de udvalgte keretgjer.

7.1.1.1.1. Tre vilkarligt udvalgte keoretojer fra serien afproves som
beskrevet i dette bilags punkt 5.3.1. Forringelsesfaktorerne
benyttes pd samme made. Granseverdierne findes i dette bilags
punkt 5.3.1.4.

7.1.1.1.2. Kan myndighederne acceptere den produktionsstandardafvigelse,
som fabrikanten har opgivet i henhold til bilag X i direktiv 70/
156/EQF, udferes preovningerne i overensstemmelse med dette
bilags tilleg 1.

Kan myndighederne ikke acceptere den produktionsstandardafvi-
gelse, som fabrikanten har opgivet i henhold til bilag X i
direktiv 70/156/EQF, udferes prevningerne i overensstemmelse
med dette bilags tilleeg 2.

7.1.1.1.3. Pa grundlag af en prevning af keretgjer, som foretages ved hjalp
af stikprover, betragtes en produktionsserie som varende
henholdsvis i overensstemmelse eller ikke i overensstemmelse,
nar godkendelse er opnaet for alle forurenende stoffer, eller der
er sket forkastelse for et enkelt stof, i overensstemmelse med
provningskriterierne i det relevante tillaeg.

Opnés godkendelse for et enkelt forurenende stof, endres dette
resultat ikke af andre prevninger, som foretages med henblik pa
de eovrige forurenende stoffer.

Opnés der ikke godkendelse for samtlige forurenende stoffer, og
sker der ikke forkastelse for et forurenende stof, foretages afprov-
ning af et andet keretej (jf. figur 1.7).

7.1.1.2. Uanset forskrifterne i bilag III, punkt 3.1.1, foretages prevnin-
gerne pa keretogjer, som endnu ikke har veret benyttet til korsel.

7.1.1.2.1. Pa fabrikantens anmodning kan prevningerne imidlertid foretages
pa keretgjer, som har kert:

— maksimalt 3 000 km, hvis keretgjets motor har styret teending

— maksimalt 15000 km, hvis keretgjets motor har kompressi-
onstending.
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I sa fald forestas tilkeringen af fabrikanten, der forpligter sig til
ikke at foretage justeringer pa keretgjerne.
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Provning af
tre koretgjer

|

Beregning af

»
v prevningsstatistikken
Viser pravestatistikken ifolge det relevante tilleg, at JA Serien afvi
serien forkastes for mindst et forurenende stof? — 15¢8
l NE]
NEJ Viser pravestatistikken ifalge det relevante tilleg, at

serien kan godkendes for mindst et forurenende stof?

lJA

Godkendes opnis for et eller flere forurenende

stoffer
Er godkendelse opndet for samtlige forurenende JA .
stoffer? ——  p | Serien godkendes

=i NE]

Et andet koretoj afproves

Figur 1.7
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7.1.1.2.2. Anmoder fabrikanten om tilkering (»x« km, hvor x < 3 000 km,
hvis keretgjets motor har styret teending, og x < 15 000 km, hvis
koretgjets motor har kompressionsteending), sker beregningen
saledes:

— de forurenende emissioner (type I) males ved nul og ved »x«
km pé det forst afprovede koretoj

— emissionernes udviklingskoefficient mellem nul og »x« km
beregnes for hvert af de forurenende stoffer:

emissioner »x« km
emissioner nul km

Koefficienten kan vere under 1.

— de folgende keretgjer tilkeres ikke, men deres emissioner ved
nul km omregnes ved hjelp af udviklingskoefficienten.

I s& fald benyttes folgende verdier:

— veardierne ved »x« km for det forste koretej

— vardierne ved nul km ganget med udviklingskoefficienten
for de folgende koretejer.

7.1.1.2.3. Alle disse provninger kan udferes med kommercielt brandstof.
De i bilag VIII beskrevne referencebrandstoffer benyttes dog pa
fabrikantens anmodning.

7.1.2. Foretages der en type Ill-prevning, udferes den pé alle de kere-
tojer, som er udvalgt til type I-prevning af produktionens
overensstemmelse (7.1.1.1.1). Betingelserne i punkt 5.3.3.2 skal
opfyldes.

7.1.3. Foretages der en type IV-provning, udferes den i overensstem-
melse med bilag VI, punkt 7.

8. OVERGANGSBESTEMMELSER

8.2. Folgende bestemmelser finder fortsat anvendelse indtil den 31.
december 1994 for den forste ibrugtagning af keretgjer, som er
blevet standardtypegodkendt inden den 1. juli 1993:

— overgangsbestemmelserne i punkt 8.3 (med undtagelse af
punkt 8.3.1.3) i bilag I til direktiv 70/220/EQF, @ndret ved
direktiv 88/436/EQF

»M10 — Bestemmelserne i bilag I til direktiv 70/220/EQF,
som @ndret ved direktiv 88/76/EQF, for keretojer i klasse
M, ("), som er udstyret med motor med styret tending pé
over 2 000 cm® <«

— bestemmelserne for keretojer med et slagvolumen pa under
1400 cm?® i direktiv 70/220/EQF, andret ved direktiv 89/
458/EQF.

Pa fabrikantens anmodning kan prever udfert i overensstemmelse
med disse krav accepteres i stedet for den preve, som er
beskrevet i punkt 5.3.1, 5.3.5 og 7.1.1 i bilag I til direktiv 70/
220/EQF, senest andret ved direktiv 91/441/EQF.

8.3. »M10 For keretojer i klasse M, (') — indtil den 1. juli 1994 for
sa vidt angér typegodkendelse og indtil den 31. december 1994
for sé vidt angér den forste ibrugtagning — og

for keretojer i klasse N, (*) — indtil den 1. oktober 1994 for si
vidt angar typegodkendelse og indtil den 1. oktober 1995 for sa
vidt angdr den ferste ibrugtagning

er grensevardierne for den kombinerede masse af carbonhybrider
og nitrogenoxider og for massen af partikler for keretgjer udstyret
med motor med kompressionstending af typen med direkte
indsprejtning dem, der fremkommer, nér veerdierne L, og L, i
tabellerne i 5.3.1.4 (standardtypegodkendelse) og 7.1.1.1 (over-
ensstemmelseskontrol) ganges med en faktor pa 1,4. «

(") Se fodnote (*) i punkt 5.3.1.4.
(®) Se fodnote (°) i punkt 5.3.1.4.



1970L0220 — DA — 12.11.1998 — 015.001 — 21

VYMi11
Tilleeg 1

1. I dette tilleeg beskrives den procedure, som skal benyttes ved kontrol af over-
ensstemmelse med produktionsforskrifterne i forbindelse med type I-
prevning, ndr fabrikantens produktionsstandardafvigelse er tilfredsstillende.

2. Ved udtagning af mindst tre stikprover tilretteleegges proceduren saledes, at
sandsynligheden for, at et parti godkendes, er 0,95 (producentens risiko
= 5 %), safremt fejlprocenten er pa 40, medens sandsynligheden for, at et
parti godkendes, er 0,1 (forbrugerens risiko = 10 %), safremt fejlprocenten
er pa 65.

3. For hvert af de i bilag I, punkt 5.3.1.4, angivne forurenende stoffer benyttes
folgende procedure (jf. figur 1.7):

L er den naturlige logaritme til grenseverdien for det forurenende stof.

x, er den naturlige logaritme til de mlte verdier for stikprevens keretgj nr. i.

s er et sken over produktionsstandardafvigelsen (efter bestemmelse af den
naturlige logaritme til de malte vardier).

n er det pageldende antal stikprover.

4. Preovningsstatistikken for preven beregnes ved at bestemme summen af stan-
dardafvigelserne i forhold til graeensen ved hjelp af definitionen:

1 n
g;(foi)

5. Derpa gaelder folgende:

— hvis provningsstatistikken er storre end terskelverdien for godkendelser
ved den i tabel 1.1.5 angivne stikprovesterrelse, opnds der godkendelse
for det padgeldende forurenende stof

— hvis prevningsstatistikken er mindre end terskelvaerdien for forkastelse
ved den i tabel 1.1.5 angivne stikprovesterrelse, sker der forkastelse for
det pagaeldende forurenende stof; ellers afproves endnu et keretej i over-
ensstemmelse med bilag I, punkt 7.1.1.1, og beregningen gentages pa
stikproven med en stikprovesterrelse, som er én enhed storre.

TABEL 1.1.5
Kumuleret antal afprevede
keretajer Terskelveerdi for godkendelse Terskelveerdi for forkastelse
(stikprovestorrelse)

3 3,327 —4,724

4 3,261 —4,790

5 3,195 —4,856

6 3,129 —4,922

7 3,063 —4,988

8 2,997 5,054

9 2,931 =5,120
10 2,865 —5,185
11 2,799 =5,251
12 2,733 -5,317
13 2,667 —5,383
14 2,601 —5,449
15 2,535 =5,515
16 2,469 5,581
17 2,403 5,647
18 2,337 =5,713
19 2,271 =5,779
20 2,205 —5,845
21 2,139 =5911
22 2,073 =5,977
23 2,007 —6,043
24 1,941 -6,109
25 1,875 -6,175
26 1,809 —6,241
27 1,743 -6,307
28 1,677 -6,373
29 1,611 —6,439
30 1,545 —6,505
31 1,479 —6,571
32 2,112 2,112
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Tilleeg 2

1. I dette tilleg beskrives de procedurer, som skal benyttes ved kontrol af over-
ensstemmelse med produktionsforskrifterne i forbindelse med type I-
provning, ndr fabrikantens produktionsstandardafvigelse er utilfredsstillende
eller ikke foreligger.

2. Ved udtagning af mindst tre stikprover tilretteleegges proceduren saledes, at
sandsynligheden for, at et parti godkendes, er 0,95 (producentens risiko
=5 %), safremt fejlprocenten er 40, medens sandsynligheden for, at et parti
godkendes, er 0,1 (forbrugerens risiko = 10 %), safremt fejlprocenten er 65.

3. De i bilag I, punkt 5.3.1.4 angivne malte veerdier for de forurenende stoffer
betragtes som den logaritmiske normalfordeling og omformes forst ved at
bestemme deres naturlige logaritmer. m, og m angiver henholdsvis den mini-
male og maksimale stikprevesterrelse (m, = 3 og m = 32), og n angiver det
pageldende antal stikprover.

4. Hvis de naturlige logaritmer til de malte veerdier i serien er x, X, ..., X, 0g
L er den naturlige logaritme til grensevaerdien for det forurenende stof,
bestemmes:

d=x—-L

0g

5. Tabel 1.2.5 viser godkendelsesvardierne (A ) og forkastelsesveerdierne (B)) i
forhold til det pageldende antal stikprever. Provningsstatistikken er forholdet
dn/v, og benyttes pé folgende mdde til bestemmelse af, om serien godkendes
eller forkastes:

Form) = n = m:
— serien er godkendt, hvis du/v, < A,

<
— serien er forkastet, hvis an/v“ > B

n

— foretag endnu en maling, hvis A < an/v“ <B,

6. Bemcerkninger

Folgende rekursive formler er nyttige ved beregning af prevestatistikkens

successive vardier:
_ 1\ = 1
d, = (1 - 7) dy1+—d
n n,

— 2
v = <1_1) Vz,l _;,_M

n—1
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TABEL 1.2.5

Mindste stikprovesterrelse = 3

Stikprovesterrelse Terskelveerdi for godkendelse Terskelveerdi for forkastelse
n A B
3 —0,80381 16,64743
4 —0,76339 7,68627
5 —0,72982 4,67136
6 —0,69962 3,25573
7 —-0,67129 2,45431
8 —0,64406 1,94369
9 —0,61750 1,59105
10 —0,59135 1,33295
11 —0,56542 1,13566
12 —-0,53960 0,97970
13 —-0,51379 0,85307
14 —0,48791 0,74801
15 —0,46191 0,65928
16 —0,43573 0,58321
17 —0,40933 0,51718
18 —0,38266 0,45922
19 —0,35570 0,40788
20 —0,32840 0,36203
21 —-0,30072 0,32078
22 —0,27263 0,28343
23 —0,24410 0,24943
24 -0,21509 0,21831
25 —0,18557 0,18970
26 —0,15550 0,16328
27 —0,12483 0,13880
28 —0,09354 0,11603
29 —-0,06159 0,09480
30 —0,02892 0,07493
31 0,00449 0,05629
32 0,03876 0,03876
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BILAG 11

OPLYSNINGSSKEMA Nr. ...

i henhold til bilag I til Radets direktiv 70/156/EOQF (') om EQF-typegodkendelse af motordrevne
keretojer for si vidt angir foranstaltninger mod luftforurening forirsaget af emissioner fra
motorkeretojer (direktiv 70/220/EQF, senest @ndret ved direktiv .../.../EF)

Nedennavnte oplysninger skal, i det omfang de er relevante, indsendes i tre eksemplarer og omfatte
en indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger skal forelaegges i passende malestok pa A4-papir eller
foldet til denne sterrelse og vere tilstraekkelig detaljerede. Eventuelle fotografier skal veere tilstrek-

kelig detaljerede.

Hvis systemer, komponenter eller tekniske enheder omfatter elektronisk styrede funktioner, oplyses
det, hvordan disse fungerer.

0.1.
0.2.

0.3.

04.

0.5.

0.8.

26.

28.

3.2

3.2.1.1.

GENERELT

Fabriksmearke (firmabetegnelse): .........coooviiivciecnncnnee

Type og handelsbetegnelse(r): ...

Typeidentifikationsmarker som markeret pa keretajet (?): ......cccoovriinnnniiiiccnicenececie

Markets anbringelsessted: ...

Koretgjets klasse (°): ........ OO OROUUOROON

Producentens navn og adresse: ....... OO U OOROORRROI

Adresse pa samlefabrik(Ker): ...

KORETJJETS ALMINDELIGE SPECIFIKATIONER

Fotografier og/eller tegninger af et reprasentativt Keretdj: ...

Drivende aksler (antal, placering, indbyrdes forbindelse): ......... s

MASSER OG DIMENSIONER () (i kg og mm)
(der henvises i givet fald til tegning)
Masse af koretaj med karrosseri i kereklar stand eller masse af chassis med fererhus, nar karrosse-

riet ikke leveres af fabrikanten (med kelevaske, smaremidler, brendstof, vaerktsj, reservehjul og
forer) (°) (sterste og mindste for hver VErSION): ...

Teknisk tilladt totalmasse som oplyst af fabrikanten (sterste og mindste) () .....cccoceeiiiiiennenns

MOTOR (%)

FaADIIKANLE coveiniiniiiieeecreerer et eee e et st e s atestebe s s e e saa e s ereeaen s eaeesssse s ne b e anea s bos et et a e aer s ernean s aeeassnenean

Fabrikantens motorkode (som markeret pd motoren, eller andre identifikationsformer): ..........

Forbrendingsmotor

Funktionsprincip: styret tending/kompressionstending, firtakt/totakt (')

(") Punkter og fodnoter i dette oplysningsskema er nummereret som i bilag I til direktiv 70/156/EQF. Punkter uden
relevans for nerverende direktiv er udeladt.
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3.2.1.2
3.2.1.21.
32122
3.2.1.23.
3.2.1.3.
3214,
3.2.1.5.

3.2.1.6.
3.21.7.

32.18.
»¥322.
3221.
3222
3.223.
3.24.
3.24.1.
3.24.1.1.
3.24.1.2.
3.24.13.
3.24.1.4.
3.24.14.1.
324142
3.24.143.
324144
3.24.14.5.
3.24.15.
3.24.1.5.1.
3.24.1.5.2.
3242
324.21.
3.24.22.
3.24.23.
3.24.2.3.1.
324232
3.24.233.

3.24.234.
3.24.23.5.
324.236.
32424

»" M14

Antal cylindre og cylinderarrangement: ..........cooooiiiiiiiiiiccc e

Boring (% .cvveriinees et e ettt e tee mm
SIagla@ngde () oeoeeeeee s e en mm
TeendingsrekKefalge: ...t

Slagvolumen (): OO OO TORTRN cm?

Volumenkompressionsforhold (2): ...t

Tegninger af forbreendingskammer, stempelkrone og, for motor med styret tending, stempel-
M. ooeirrireteiere s n st e et as b bbb e r R R AR bbbt e et

Tomgangshastighed (3): min’!

Udstedningsgassens carbonmonoxidindhold pd volumenbasis, i tomgang () .......ccccovvriirennnnne.
% som oplyst af fabrikanten (kun motor med styret tending)

Sterste nettoeffekt (*): min" (angivet af fabrikanten)

Brendstof: diesel/benzin/LPG/NG('): «

Oktantal (research-), bIyholdig: ..o et e nanes

Oktantal (research-), BIYFIi: occomiiiiicie et es et s e et eeee
Brandstofbeholderens pafyldningsstuds: forsnavring/meerkat (*)
Brandstoftilfarsel

Ved karburator(er): ja/nej (')

FabIIKAUEI): oovreceeit ettt e e e s bR s

TYPE(I): cvrereeeeemeeieereeeeee e e

Indstillinger (3):

Dyser:

Venturier:

. Eller en kurve over brandstoftilferslen, vist
Svemmerhusniveat: ..c....ooooeeeeesicn ¢ mod luftindsugning, og indstillinger, der kraves for at

oprethold rven
SVBIMMETMASSE. ...cceeeneeeerercssirrnssones pretholde kurve

Svemmernal: .......ovcviecniienniiecinnes

J
Koldstartsystem: manuelt/automatisk (')

Funktionsprincip(per):

Funktionsgrenser/indstillinger () (3): ...
Ved brendstofindsprejtning (kun kompressionstending): ja/nej ()

Beskrivelse af systemet:

Funktionsprincip: direkte indsprejtning/forkammer/turbulenskammer (')
Indsprejtningspumpe

Fabrikat{er):
TYPEE): corrurreeresriaessssiaesise st st R s

Sterste braendstoftilfersel (') (3): ............ mm?/takt eller omdrejning ved pumpehastighed pé:
min" eller alternativt et karakteristikdiagram: .

Indsprajtningsindstilling () .cvereremcneee et s

IndsprajtningsforstilingsKurve (3): ..ottt

Kalibreringsprocedure: prevebsenk/motor (*)

Regulator
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324241,  Type:

324242  Afskaringspunkt

324.24.2.1. Afskeringspunkt under belastning: ... min**
324.24.2.2. Afskeringspunkt uden belastning: .. min*
3.24.26. Indsprejtningsventil(er)

32426.1.  Fabrikat(er):
324262,  Type(r):

324263.  Abningstryk () oo kPa eller karakteristikdiagram (*):

3.2427. Koldstartsystem

3.24.27.1.  Fabrikat{er):
324272 Type(r):

3.24.273. Beskrivelse:

3.24.28. Hjzlpestartanordning

324.28.1. Fabrikat{er): O USRS URER OO
324282, TYpe(r): e

324283 Beskrivelse af SySEMEt: ...t e

3.243. Ved braendstofindsprejtning (kun styret tending): ja/nej (')

32431. Funktionsprincip: Indsugningsmanifold (singlepoint/multipointindsprejtning (')/direkte ind-
sprejtning/andet (angiv NEIMETe)) (1) .oooceovevceeeecieceieee e

32432, Fabrikat(Rr): oo

32433 Type(t): oo
32434 Beskrivelse af systemet:

32434.1. Styreenhedens type eller nummer:

3.2434.2. Brandstofregulatorens type:

324343.  Luftflowfalerens type:

324344.  Brendstoffordelerens Lype:.......ooeoieniniiiinieiencennenns

324345  Trykregulatorens type: For systemer, der ikke / har konti-
b nuerlig / indsprejtning, anferes /

3.2.4.34.6. Mikro kift :
troomskilterens fype tilsvarende detaljer

324347, Tomgangsskruens type:

3.243.48.  Gasspjeldhusets type:

324349. Vandtemperaturfolerens type:

3.24.34.10. Lufttemperaturfalerens type:.....

3.2434.11. Lufttemperaturomskifterens type: J

3.2435. Indsprejtningsventiler: Abningstryk 3 ....covevueenee. kPa eller karakteristikdiagram (3): .................
3.24.3.6. Indsprajtningsindstilling:

3.24.37. Koldstartsystem

32437.1.  Funktionsprincip(per):

324372 Funktionsgrenser/indstillinger (*) (*):

3.244. Fedepumpe

3.244.1. Tryk (3): . .. kPa eller karakteristikdiagram (3): ..
3.26. Taending

3.26.1. FabIIKAtEI)  woovciiiinireneitre ettt e s
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3.26.2.
3.263.
3.2.64.
3.26.5.
3.26.6.
3.267.
3.27.
3.28.
3.28.1.
3.28.1.1.
3.28.1.2.
3.28.13.
3.28.2.
3.284.

3.284.1.
3.284.2.
3.284.2.1.
3.284.2.2.
3.2843.
3.284.3.1.
328432
3.29.
329.2.
3.2.11.
3.211.1.

3211.2
3212,

3.212.1.
3.2.12.2.

3.2.1221.

3.2.12.2.1.1.
3212212
3.2.1221.3.
3.2.122.14.
3.2.122.1.5.
32.122.1.6.
3212217,
3.2.122.18.
3.2.122189.

Type(t): o . ettt eae e A bbb e R ea et e et st et ettt et e s s s
Funktionsprincip:

Fortzendingskurve (3): .........

Statisk fortzending (3): grader fer stemplets topstilling
Kontaktafstand (: mm
Kamvinkel (3): ........ grader

Koling (vaske/luft) ()
Indsugning
Tryklader: ja/nej (')
Fabrikat(er):
Type(r):
Beskrivelse af systemet (f.eks. sterste ladetryk............. kPa, eventuel ladetrykventil): ................

Ladeluftkeler: ja/nej ()

Beskrivelse og tegninger af tilgangsrer og tilbeher (overtrykskammer, opvarmningsanordning,
supplerende Tuftindtag L) ......ccoovmimiiieiciccienei ettt ettt eaenaas .

Beskrivelse af indsugningsmanifold (inklusive tegninger og/eller fotografier): ......ccccocovoviunene.

Luftfilter, LegNiNGEr: . ..ottt et et , eller

FabrIKA(EI): oouieiit ittt ettt et et b e e n e e n bt e a s s s

Type(r): ST ———

Indsugningslyddaemper, tEgNINGET: ......cciviiivemiieerirerciietee et ceseercrerect st eee e ee s e ene e , eller
Fabrikat(er): v
TYPEI): ettt R R s SR sRsshsbads tsn eans e
Udstedning

Beskrivelse og/eller tegninger af udstedningssystem:

Ventilindstilling eller tilsvarende data

Sterste ventillaft, abnings- og lukkevinkler eller naermere angivelse af indstilling for alternative
distributionssystemer, angivet i forhold til dedpunkter:

Reference- og/eller indstillingsspillerum (") .c..ovemiviieineeteiee e

Foranstaltninger mod luftforurening
Anordning til recirkulation af krumtaphusgasser (beskrivelse og tegninger): .........cccccooomiceee.

Supplerende forureningsbekempende anordninger (hvis sddanne forefindes og ikke er omfattet af
en anden rubrik):

Katalysator: ja/nej (')

Antal katalysatorer og katalysatorelementer:

Katalysatorens (katalysatorernes) dimensioner, form og volumen:

Katalytisk virkning:

Samlet mangde adelmetal:

Relativ koncentration:

Berer (struktur og materiale): s

Celletzthed:

Katalysatorbeholdertype: .

Katalysatorens (katalysatorernes) placering (sted og referenceafstand i udstedningssystemet):




1970L0220 — DA — 12.11.1998 — 015.001 — 28

VYMi2

BLI2E000 Vermakiold jaine )

RLIZEL Lambda-gonde jainej ('}

L B T P =
BEIEEID  PIBBETIAR  ro o s o o s s i s o e e B e e e e e e
FLNTTIA. TR o im0 3 8 84 5 et e 8 e o e et et it e ot e
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BILAG 11

TYPE I-PROVE
(Kontrol af emission af udstedningsgasser efter koldstart)

vYM14
1. INDLEDNING

I dette bilag beskrives fremgangsmaden for udferelse af den i
punkt 5.3.1 i bilag I definerede type I-preve. Nar der skal
anvendes LPG eller NG som referencebrandstof, finder bestem-
melserne i bilag XII desuden anvendelse.

2. PROVECYKLUS PA RULLESTAND

2.1. Beskrivelse af cyklen

Provecyklen pa rullestand er beskrevet i tilleg 1 til dette bilag.

2.2. Generelle betingelser for gennemforelse af cyklen

Der gennemferes efter behov en rakke forelebige provecykler
med henblik pa at fastsla, hvordan speeder og bremsepedal bedst
aktiveres, for at cyklen ligger s& tet pa den teoretiske prove-
cyklus som muligt inden for de foreskrevne grenser.

2.3. Brug af gear

23.1. Hvis den hgjeste hastighed, der kan nas i 1. gear, er under 15 km/
h, benyttes 2., 3. og 4. gear til de elementere provecykler for
kersel i byomrader (del 1) og 2., 3., 4. og 5. gear til provecyklen
for kersel uden for byomrader (del 2). 2., 3. og 4. gear kan lige-
ledes benyttes til prevecyklen for kersel i byomrader (del 1) og
2., 3., 4. og 5. gear til provecyklen for kersel uden for byomrader
(del 2), hvis det i kereanvisningerne anbefales at starte i 2. gear
pa plan vej, eller hvis 1. gear udelukkende er beregnet til terren-
kersel, langsom kersel eller bugsering.

v M10
For keretgjer i klasse M (') med en maksimal motoreffekt pa hejst
30 kW og en tophastighed pa hejst 130 km/h skal maksimumsha-
stigheden 1 prevecyklussen for kersel uden for byomrader (del 2)
indtil den 1. juli 1994 begranses til 90 km/h.

For keretgjer i klasse N, (°) med et effekt-/masseforhold pé hgjst
30 kW/ton (°) og en tophastighed pé hejst 130 km/h benyttes der i
provecyklussen for kersel uden for byomrader (del 2) en maksi-
mumshastighed pa 90 km/h for keretojer i klasse I indtil den 1.
januar 1996 og for keretgjer i klasse II og III indtil den 1. januar
1997.

Efter disse datoer skal keretojer, der ikke nar op pa de verdier
for acceleration og maksimumshastighed, som er fastsat i prove-
cyklussen, keres med speederen i bund, indtil de igen nar omradet
for den fastsatte kerselskurve. Afvigelserne fra prevecyklussen
skal anferes i preverapporten.

2.3.2. Koretgjer med halvautomatisk gear afpreves med gearet i den til
ligeudkersel normalt benyttede stilling, og gearskiftet anvendes i
henhold til fabrikantens anvisninger.

2.3.3. Koretojer med automatgear afproves i hejeste gear (position
»drive«). Speederen aktiveres saledes, at der opnds sd jevn en
acceleration som mulig, og séledes, at der skiftes gennem gearene
i normal raekkefolge. Gearskiftepunkterne i tilleg 1 til dette bilag
geelder imidlertid ikke; accelerationen skal fortsattes gennem den
fase, der er reprasenteret ved den rette linje mellem afslutningen
af hver tomgangsfase og begyndelsen af den nastfelgende fase

(") Se fodnote (*) i punkt 5.3.1.4 i bilag 1.
(® Se fodnote (°) i punkt 5.3.1.4 i bilag L.
(®) Teknisk tilladt totalmasse som oplyst af fabrikanten.
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med konstant hastighed. Tolerancerne i punkt 2.4 finder anven-
delse.

2.34. Koretgjer med manuelt betjent overgear afpreves uden brug af
overgear under provecyklen for kersel i byomrader (del 1) og
med brug af overgear under prevecyklen for kersel uden for
byomréder (del 2).

2.4. Tolerancer

24.1. Der tillades en tolerance pa + 2 km/h mellem den foreskrevne
hastighed og den teoretiske hastighed under acceleration, ved
konstant hastighed og under retardation med brug af keretojets
bremser. Hvis keoretojet retarderer hurtigere uden brug af bremser,
finder kun forskrifterne i punkt 6.5.3 anvendelse. Der accepteres
hastighedstolerancer, der er storre end de foreskrevne under over-
gangen fra én fase til en anden, forudsat at tolerancerne ikke pa
noget givet tidspunkt overskrides i mere end 0,5 sek.

24.2. Tidstolerancerne er + 1,0 sek. Disse tolerancer galder bade ved
begyndelsen og afslutningen af hver gearskiftefase (') i prove-
cyklen for kersel i byomrader (del 1) og for preveafsnit nr. 3, 5
og 7 i prevecyklen for kersel uden for byomrader (del 2).

24.3. Hastigheds- og tidstolerancerne kombineres som vist i tilleg 1 til
dette bilag.

3. KORETOJ OG BREANDSTOF

3.1. Testkoretoj

3.1.1. Det fremstillede keretoj skal vaere 1 god mekanisk stand. Det skal
veaere tilkert og have kert mindst 3 000 km.

3.1.2. Der ma ikke forekomme utetheder i udstedningssystemet, som
kan mindske den indsamlede gasmangde, som skal vere den
mangde, der udstedes fra motoren.

3.1.3. Der kan foretages en kontrol af tetheden i indsugningssystemet
for at sikre, at karbureringen ikke pavirkes af tilfaldigt luftindtag.

3.14. Motor og betjeningsorganer indstilles som foreskrevet af fabri-
kanten. Dette gelder serlig for tomgangsindstillingen
(motoromdrejningshastighed og carbonmonoxidindhold i udsted-
ningsgassen), koldstartanordningen og systemet til begransning
af emissionen af luftforurenende stoffer i udstedningsgassen.

3.1.5. Testkeretgjet eller et tilsvarende keretej skal evt. vaere forsynet
med udstyr til maling af de karakteristikparametre, der kraeves til
indstilling af rullestanden i henhold til punkt 4.1.1.

3.1.6. Den tekniske tjeneste kan kontrollere, at koretejets specifikationer
stemmer overens med de af fabrikanten opgivne specifikationer,
at det kan benyttes til normal kersel, og specielt at det kan starte
i kold og varm tilstand.

3.2. Braendstof

Til preven skal anvendes det referencebraendstof, der er specifi-
ceret i bilag VIIL

VYMi4

3.2.1. Koretgjer, som kan anvende enten benzin eller LPG eller NG som
breendstof, afpreves efter bilag XII med de(t) korrekte reference-
breendstof(fer) som defineret i bilag IX a.

(") Det skal bemerkes, at den samlede tilladte tidstolerance pa 2 sekunder inkluderer den
tid, der medgar til gearskift, og giver om nedvendigt et vist spillerum til at indhente
provecyklen.
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4.1.
4.1.1.

4.14.

4.14.1.

4.1.4.2.

4.1.4.3.

4.1.4.4.

4.1.5.

4.1.5.1.

4.15.2.

4.1.5.3.

4.2.
42.1.

PROVEAPPARATUR

Rullestand

Standen skal kunne simulere keremodstanden pé vej og vare én
af folgende to typer:

— stand med fast effektabsorptionskurve, dvs. en stand, hvis
fysiske parametre giver en fast effektabsorptionskurveform

— stand med indstillelig effektabsorptionskurve, dvs. en stand
med mindst to keremodstandsparametre, der kan justeres
med henblik pa at andre effektabsorptionskurvens form.

Standens indstilling skal veere stabil. Den ma ikke fremkalde fole-
lige vibrationer i keretejet, der hammer normal kersel.

Standen skal vare forsynet med udstyr til simulering af inerti og
effektabsorption. Udstyret skal veare forbundet med den forreste
rulle, nar det drejer sig om en stand med to ruller.

Nojagtighed

Den viste effektabsorption skal kunne males og afleses med en
nejagtighed pa + 5 %.

For en stand med fast effektabsorptionskurve skal indstillingsne-
jagtigheden ved 80 km/h vare £ 5 %. For en stand med
indstillelig effektabsorptionskurve skal nejagtigheden i indstil-
lingen af standens effektabsorption i forhold til keremodstanden
pa vej »M12 vare 5 % ved 120, 100, 80, 60 og 40 km/h, og
10 % ved 20 km/h. <« Ved hastigheder under 20 km/h skal stan-
dens effektabsorption vere positiv.

Den samlede inerti i de roterende dele (herunder i givet fald den
simulerede inerti) skal vere kendt og ligge inden for + 20 kg af
inertiklassen ved preven.

Koretojets hastighed skal méles efter rullens rotationshastighed
(den forreste rulle ved stande med to ruller). Den skal maéles
med en ngjagtighed pad £ 1 km/h ved hastigheder over 10 km/h.

Indstilling af effektabsorption og inerti

Stand med fast effektabsorptionskurve: effektabsorptionssimula-
toren indstilles saledes, at den absorberer den effekt, der udeves
pa drivhjulene ved en konstant hastighed pd 80 km/h, og den
absorberede effekt ved 50 km/h registreres. Metoden til bestem-
melse og indstilling af denne effektabsorption er beskrevet i
tilleg 3.

Stand med indstillelig effektabsorptionskurve: effektabsorptionssi-
mulatoren indstilles saledes, at den absorberer den effekt, der
udeves pd drivhjulene »M12 med en konstant hastighed pa
120, 100, 80, 60, 40 og 20 /km/h. <« Metoden til bestemmelse
og indstilling af denne effektabsorption er beskrevet i tilleg 3.

Inerti

For stande med elektrisk inertisimulering skal det pévises, at de
svarer til mekaniske inertisystemer. Metoden til pavisning heraf
er beskrevet i tilleg 4.

Udtagning af udstedningsgas

Systemet til udtagning af udstedningsgas skal kunne maéle den
faktiske mangde luftforurenende stoffer i udstedningsgassen. Det
udtagningssystem, der skal anvendes, er konstantvolumensystemet
(CVS). Dette system kraver, at udstedningsgassen lobende
fortyndes med den omgivende luft under kontrollerede vilkar. 1
CVS-malesystemet skal to betingelser vaere opfyldt: det samlede
volumen af blandingen af udstedningsgas og fortyndingsluft skal
males, og en lebende proportional preve af dette volumen skal
indsamles til analyse.

Mengden af luftforurenende stoffer bestemmes ud fra koncentra-
tionerne 1 proverne korrigeret med indholdet af forurenende
stoffer i den omgivende luft og den samlede stremning under
hele afprevningen.

Partikelemissionen bestemmes ved under hele afprevningen at
udskille partikler fra en proportional del af strommen ved brug
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af dertil egnede filtre og bestemme mangden heraf ved gravime-
trisk analyse i henhold til punkt 4.3.2.

422. Stremningshastigheden i systemet skal vere tilstraeekkelig hej til
at forhindre dannelse af vandkondensat under alle de forhold,
der kan forekomme under proven, som beskrevet i tilleg 5.

4.2.3. »M12 —— A [ tilleg 5 er beskrevet eksempler pa de
tre typer CVS-system, der opfylder forskrifterne i dette bilag.

4.2.4. Gas/luft-blandingen skal veare homogen ved punkt S, pd udtag-
ningssonden.

4.2.5. Sonden skal udtage en reprasentativ preve af den fortyndede
udstedningsgas.

4.2.6. Udtagningssystemet skal vare tat. Dets konstruktion og de
anvendte materialer ma ikke pavirke koncentrationen af luftforur-
enende stoffer i den fortyndede udstedningsgas. Séafremt en
komponent (varmeveksler, bleser osv.) pavirker koncentrationen
af et af de luftforurenende stoffer i den fortyndede udsted-
ningsgas, skal proven af det pigeldende luftforurenende stof
udtages for denne komponent, hvis problemet ikke kan rettes.

VMI12

VM9
42.7. Safremt testkoretojet er forsynet med et flergrenet udstedningssy-
stem, P M12 skal forbindelsesrorene tilsluttes sa tet som muligt
pad koretogjet, men sédledes at det ikke pavirker koretojets
funktion. <«

4.2.8. De statiske trykvariationer ved keretgjets udstedningsrer skal
ligge inden for + 1,25 kPa af de statiske trykvariationer, der
males under prevecyklen pa rullestanden, nér der ikke er tilsluttet
forbindelsesror til udstedningsreret (-rerene). Der benyttes
proveudtagningssystemer, der kan holde det statiske tryk inden
for + 0,25 kPa, séfremt fabrikanten skriftligt godtger nedvendig-
heden af en snavrere tolerance over for den kompetente
myndighed, der meddeler typegodkendelse. Modtrykket skal
maéles i udstedningsreret sa teet som muligt pd dets munding eller
i et forleengerrer med samme diameter.

4209. De forskellige ventiler, der dirigerer udstedningsgassen, skal vare
hurtigtjusterende og hurtigtvirkende.

4.2.10. Gaspreverne opsamles 1 sakke med tilstreekkelig kapacitet.
Sakkene skal vere fremstillet af materiale, der ikke endrer den
forurenende gas med mere end + 2 % efter 20 minutters opbeva-

ring.

43. Analyseapparatur

4.3.1. Forskrifter

43.1.1. De luftforurenende stoffer analyseres ved hjelp af folgende appa-
ratur:

— analyse af carbonmonoxid (CO) og carbondioxid (CO,):

carbonmonoxid- og carbondioxidanalyseapparaturet skal vare
af den ikke dispersive infraredabsorberende type (NDIR)

— analyse af carbonhydrider (HC) — motorer med styret
tending:
apparaturet til analyse af carbonhydrider skal vere af flam-
meioniseringstypen (FID) kalibreret med propangas udtrykt
som ekvivalent til carbonatomer (C,)

— analyse af carbonhydrider (HC) — motorer med kompressi-
onstending:

apparaturet til analyse af carbonhydrider skal vere af flam-
meioniseringstypen med detektor, ventiler, rerforbindelser
osv. opvarmet til 463 °K (190 °C) £+ 10 °K (HFID); det skal
veere kalibreret med propangas udtrykt som akvivalent til
carbonatomer (C,)

— analyse af nitrogenoxider (NO,)

apparaturet til analyse af nitrogenoxider skal enten vere af
kemoluminescenstypen (CLA) eller af den ikke dispersive
ultravioletabsorberende type (NDUVR), begge med NO /NO-
konverter.
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43.1.2.

43.1.3.

43.2.

Partikler:

Gravimetrisk bestemmelse af de udskilte partikler. Partiklerne
udskilles pa filtre, der er anbragt to og to efter hinanden i
gasstrommen. Den udskilte partikelmengde skal pr. filterpar
angives séledes:
M:Vm"‘—mellerm:M~d-\\]/i

ep * mix

stromning gennem filtrene

A\ = stremning i tunnelen

M = partikelmasse (g/km)

M, . = gransepartikelmasse (greensemasse i kraft, g/km)
m = partikelmasse udskilt pa filtrene (g)

d = faktisk distance kert under prevecyklen (km).

Satsen for udtagning af partikelprover (Vep/VmiX) tilpasses séledes,
atnirM=M_ ,sder ] < m < 5 mg (ved brug af filtre med en
diameter pa 47 mm).

Filtrenes overflade skal vare af et materiale, der er vandskyende
og ikke gér i forbindelse med bestanddelene i udstedningsgassen
(fluorcarbonbekladte glasfiberfiltre eller lignende).

Nojagtighed

Analyseapparaturet skal have en maleskala, der er i stand til at
udvise madleresultaterne med den nejagtighed, der kraves til
maling af koncentrationen af luftforurenende stoffer i udsted-
ningsgaspreverne.

»M12 Fejlvisningen mé ikke vare over + 2 % (analyseappara-
tets  grundleeggende  afvigelse) uden  hensyntagen til
kalibreringsgassernes faktiske verdi. Ved koncentrationer lavere
end 100 ppm ma fejlvisningen ikke vare over = 2 ppm. Proven
af den omgivende luft skal altid males pd samme analyseapparat
med passende méleskala. <« »M12 <

Vejning af de udskilte partikler skal foretages med en nejagtighed
pd 1l pg.

Mikrogramvaegten, der benyttes til vejning af filtrene, skal have
en malengjagtighed pd 5 ug og en afleesningsngjagtighed pa 1 pg.

Kolefelde

Der ma ikke benyttes terreanordninger for analyseapparaturet,
medmindre det pavises, at dette ikke har nogen indflydelse pa
indholdet af luftforurenende stoffer i gasstremmen.

Scerforskrifter for motorer med kompressionstending

Der benyttes opvarmet proveudtagningsudstyr til fortlabende HC-
analyse ved hjelp af flammeioniseringsdetektor (HFID) med regi-
streringsenhed (R). Den gennemsnitlige koncentration af de mélte
carbonhydrider bestemmes ved integration. Under hele afprov-
ningen skal det opvarmede preveudtagningsudstyrs temperatur
holdes pa 463 + 10 °K (190 + 10 °C). Det opvarmede proveudtag-
ningsudstyr skal vare forsynet med et opvarmet filter (Fh) med
en virkningsgrad pa 99 % for partikler 0,3 pm til udskillelse af
faste partikler fra gasstremmen til analyse. Proveudtagningsudsty-
rets responstid (fra sonden til analyseapparatets indtag) ma hejst
vere 4 sek.

HFID-enheden skal benyttes med et konstantstremssystem
(varmeveksler) for at sikre en reprasentativ preveudtagning,
medmindre der kompenseres for variationer i CFV- eller CFO-
stremmene.

Enheden til udtagning af partikelprover bestir af fortyndings-
tunnel, proveudtagningssonde, filterenhed, delstremspumpe,
stromningshastighedsregulator og maleenhed. Den del af
strommen, hvori partikelproverne udtages, fores gennem to filtre
monteret efter hinanden. ™ M12 Provetagningssonden til parti-
kelprover skal vaere anbragt sdledes i fortyndingskanalen, at der
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4.3.3.

4.4.

44.1.

442,

4.5.

45.1.

45.2.

kun udtages en reprasentativ gasprove af den homogene Iluft/
udstedningsgasblanding, og séledes at luft/udstedningsgasblandin-
gens temperatur umiddelbart inden partikelfilteret ikke er over
325 K (52 °C). <« Gasstrommens temperatur i stremningsmaleren
mé hejst variere med + 3 °K og stremningshastigheden hejst
med + 5 %. Hvis stremningsvolumenet @ndrer sig for meget pa
grund af for kraftig filterbelastning, skal preven afbrydes. Nér
proven gentages, skal stromningshastigheden settes ned, og/eller
der skal benyttes et sterre filter. Filtrene ma tidligst en time for
provens begyndelse tages ud af konditioneringslokalet.

Partikelfiltrene konditioneres (temperatur og luftfugtighed) i
mindst 8 og hejst 56 timer inden preven pa en aben bakke, der
er beskyttet mod stev og anbragt i et luftkonditioneret lokale.
Efter denne konditionering vejes de klinisk rene filtre og opbe-
vares, indtil de skal anvendes.

Anvendes filtrene ikke inden for en time, efter at de er taget ud af
vejelokalet, skal de vejes pa ny.

I-times greensen kan erstattes af en 8-timers granse, hvis en af
folgende betingelser eller begge er opfyldt:

— et stabiliseret filter anbringes og opbevares i en aflukket
filterholder med tillukkede ender, eller

— et stabiliseret filter anbringes i en aflukket filterholder, som
umiddelbart derefter anbringes i preveudtagningsudstyr, hvor-
igennem der ikke er nogen stremning.

Kalibrering

Alt analyseapparatur skal kalibreres sd ofte, som det er nedven-
digt, og under alle omstendigheder i lobet af den maned, der
gar forud for typegodkendelsesafprevningen, dog mindst én gang
hver sjette maned med henblik pa produktionsoverensstemmelses-
kontrol. Den kalibreringsmetode, der skal anvendes, er beskrevet i
tilleg 6 for det i punkt 4.3.1 nevnte analyseapparatur.

Volumenmaling

Metoden til maling af det samlede volumen af den fortyndede
udstedningsgas i konstantvolumensystemet skal have en ngjag-
tighed pa + 2 %.

Kalibrering af konstantvolumensystemet

Volumenmaéleren i konstantvolumensystemet skal kalibreres efter
en metode, der er i stand til at sikre den foreskrevne nejagtighed,
og tilstreekkelig hyppigt til, at denne nejagtighed opretholdes.

I tilleeg 6 er der beskrevet et eksempel pa en kalibreringsmetode,
der giver den fornedne ngjagtighed. I denne metode benyttes en
dynamisk stremningsmaler, der er egnet til maling af den heje
stromningshastighed, der forekommer under prever ved brug af
konstantvolumensystemet. Mélerens nejagtighed skal vare certifi-
ceret i overensstemmelse med en godkendt national eller
international standard.

Gasser

Rene gasser

Folgende rene gasser skal om nedvendigt sté til radighed for kali-

brering og brug:

— renset nitrogen (renhed: < 1 ppm C, < 1 ppm CO,
< 400 ppm CO,, = 0,1 ppm NO)

— renset syntetisk luft (renhed: < 1 ppm C, < 1 ppm CO,
< 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO); oxygenindhold mellem
18 og 21 % vol.

— renset oxygen (renhed: = 99,5 % vol. O,),

— renset hydrogen (og blanding indeholdende hydrogen)
(renhed: < 1 ppm C, < 400 ppm CO,).

Kalibreringsgasser

Gasblandinger med folgende kemiske sammensatning skal sté til

radighed:

— C,H, og renset syntetisk luft (4.5.1)

— CO og renset nitrogen
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M9
— CO, og renset nitrogen
— NO og renset nitrogen
(NO,-indholdet i denne kalibreringsgas md ikke overstige 5 % af
NO-indholdet).
Den reelle sammensatning af en kalibreringsgas ma hejst afvige
fra den nominelle vaerdi med + 2 %.
Koncentrationerne i tilleg 6 kan ogsa fremstilles ved hjzlp af et
gasdeleapparat gennem fortynding med renset N, eller med renset
syntetisk luft. Blanderens nejagtighed skal vere saledes, at
koncentrationerne af de fortyndede kalibreringsgasser kan
bestemmes med en nejagtighed pa + 2 %.

4.6. Yderligere apparatur

4.6.1. Temperaturer
Temperaturerne i tilleg 8 males med en ngjagtighed pa + 1,5 °K.

4.6.2. Tryk
Det atmosferiske tryk skal kunne maéles med en nejagtighed
pa = 0,1 kPa.

4.6.3. Absolut luftfugtighed
Den absolutte luftfugtighed (H) skal kunne males med en nejag-
tighed pad £ 5 %.

4.7. Systemet til udtagning af udstedningsgasprever skal kontrolleres
efter den i punkt 3 i tilleg 7 beskrevne metode. Afvigelsen
mellem den indsugede gasmengde og den malte gasmaengde ma
hejst vere 5 %.

5. FORBEREDELSE AF PROVEN

5.1 Indstilling af inertisimulatorerne til koretejets translationsin-
ertier
Der benyttes en inertisimulator, der giver en samlet inerti i de
roterende masser, der svarer til referencemassen inden for
folgende graensevardier:

VY MI12
Koretgjets referencemasse RW Zkvivalent inerti |

(kg) (kg)

RW < 480 455

480 <RW =< 540 510
540 <RW < 595 570
595 <RW =< 650 625
650 <RW =< 710 680
710 < RW < 765 740
765 <RW =< 850 800
850 < RW =< 965 910
965 <RW =< 1080 1020
1080 <RW < 1190 1130
1190 <RW =< 1305 1250
1305 <RW =< 1420 1360
1420 <RW =< 1530 1470
1530 <RW =< 1640 1590
1640 <RW =< 1760 1700
1760 <RW < 1870 1810
1870 <RW =< 1980 1930
1980 < RW < 2100 2040
2100 <RW =< 2210 2150
2210 <RW < 2380 2270
2380 <RW =< 2610 2270
2610 <RW 2270

Er den tilsvarende akvivalente inerti ikke til radighed pa dyna-
mometeret, anvendes den storste af de verdier, der er nermest
koretgjets referencemasse.
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5.2. Indstilling af rullestand
Effektabsorptionen indstilles som beskrevet i punkt 4.14.

Den anvendte metode og de opndede vardier (ekvivalent inerti,
karakteristikindstillingsparametre) anferes i preverapporten.

5.3. Forkonditionering af keretoj

5.3.1. Ved keretojer med motor med kompressionstending skal den i
tilleg 1 beskrevne del 2-prevecyklus anvendes til méling af
partikler hejst 36 timer og mindst seks timer for afprevning. Der
gennemkeores tre pa hinanden folgende prevecykler. Indstillingen
af standen skal vaere som anfert i punkt 5.1 og 5.2.

Pé fabrikantens begering kan keretgjer med styret tending kondi-
tioneres ved gennemkering af én del I-prevecyklus og to del II-
provecykler.

Efter denne forkonditionering, der kun galder motorer med
kompressionstending, og inden afprevning skal keretejer med
motor med kompressionsteending og med styret tending opbe-
vares i et lokale, hvor temperaturen ligger forholdsvis konstant
mellem 293 og 303 °K (20 og 30 °C). Denne konditionering skal
ske i mindst seks timer, og under alle omstendigheder indtil
temperaturen i motorolie og evt. kelevaeske kun afviger
med + 2 °K fra rumtemperaturen.

Hyvis fabrikanten kraever det, udferes proven senest 30 timer efter,
at keretgjet har kort ved normal temperatur.

vM14
5.3.1.1. Koretgjer med motor med styret tending, som anvender LPG
eller NG som brandstof eller er udstyret saledes, at de kan
anvende enten benzin eller LPG eller NB, skal mellem afprevnin-
gerne med henholdsvis det forste og det andet gasformige
braendstof konditioneres, for de afproves pa det andet reference-
brendstof. Denne konditionering udferes med det andet
referencebrandstof, idet der keres en konditioneringscyklus
bestaende af én gang del 1 (byomrade) og to gange del 2 (uden
for byomrader) af den testcyklus, som er beskrevet i tilleg 1. Pa
fabrikantens begering og med godkendelse af den tekniske
tieneste kan denne konditioneringscyklus udvides. Dynamomete-
rindstillingen skal vere den, der er angivet i punkt 5.1 og 5.2.

5.3.2. Daktrykket skal vare som specificeret af fabrikanten og som
anvendt ved den forudgdende vejprove til justering af bremser.
Pa stande med to ruller kan daktrykket gges med indtil 50 %
over det af fabrikanten anbefalede daktryk. Det faktisk anvendte
deektryk skal anfores i preverapporten.

6. FREMGANGSMADE VED AFPR@OVNING PA RULLESTAND

6.1. Seerlige betingelser for gennemforelse af provecyklen

6.1.1. Under proven skal praverummets temperatur ligge mellem 293 og
303 °K (20 og 30 °C). Den absolutte luftfugtighed (H) i lokalet og
i motorens indsugningsluft skal opfylde folgende betingelser:

5,5 = H = 12,2 g H,O/kg ter luft.

6.1.2. Koretojet skal sa vidt muligt std vandret under preven for at
undgd en unormal braendstoffordeling.

6.1.3. Ved slutningen af den forste 40 sekunders periode med tomgang
(f. 6.2.2), skal keretgjet udsattes for en luftstrom med variabel
hastighed. Bleserhastigheden skal vere saledes, at den linewre
lufthastighed i funktionsomradet mellem 10 og mindst 50 km/h
ved blaserens afgang er lig den tilsvarende rullebanehastighed
+ 5 km/h. Den valgte bleser skal have felgende specifikationer:

— overflade: 0,2 m?
— hejde fra gulv til underkant: ca. 20 cm
— afstand til keretgjets forparti: ca. 30 cm.
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VYM12
Alternativt skal blaeserhastigheden vaere mindst 6 m/s (21,6 km/
h). Til serlige koretojstyper (f.eks. varevogne og terrreengéende
koretajer) kan en anden ventilatorhgjde anvendes.

6.1.4. Under proven registreres hastigheden som funktion af tiden eller
indsamles af datafangstsystemet, siledes at det kan vurderes, om
de gennemferte provecykler er korrekt udfert.

M9

6.2. Start af motor

6.2.1. Motoren startes som anvist af fabrikanten og som beskrevet i
seriefremstillede keretojers instruktionsbog.

6.2.2. Motoren skal gé i tomgang i 40 sek. Forste provecyklus startes
derefter.

vYM14

6.2.3. Anvendes LPG eller naturgas som brendstof, tillades det, at
motoren startes pa benzin og stilles om til LPG eller naturgas
efter et forudbestemt tidsrum, som ikke kan @ndres af foreren.

M9
6.3. Tomgang
6.3.1. Manuelt eller halvautomatisk gear
VYM12
Jf. tilleeggets tabel I11/1.2 111I/1.3
M9

6.3.2. Automatgear

Gearvelgeren ma ikke pa noget tidspunkt under proven flyttes ud
af sin oprindelige position undtagen i det i punkt 6.4.3 anforte
tilfelde, eller hvis gearvaelgeren kan benyttes til at aktivere et
eventuelt overgear.

6.4. Accelerationer

6.4.1. Accelerationsfaserne gennemkeres med sa konstant en accelera-
tion som mulig.

6.4.2. Hvis en acceleration ikke kan foretages pa den foreskrevne tid,
tages den fornedne ekstratid s& vidt muligt af den tid, der er givet
til at foretage gearskift, og ellers af den efterfolgende fase med
konstant hastighed.

6.4.3. Automatgear

Hvis en acceleration ikke kan foretages pa den foreskrevne tid,
bruges gearveelgeren som foreskrevet for manuelle gear.

6.5. Retardation

6.5.1. Alle retardationer i den elementere provecyklus for kersel i
byomrader (del 1) foretages ved, at foden loftes helt fra speederen
med koblingen tilkoblet. Koblingen frakobles uden at flytte gear-
velgeren ved en hastighed pa 10 km/h. Alle retardationer i
provecyklen for kersel uden for byomrader (del 2) foretages ved,
at foden loftes helt fra speederen med koblingen tilkoblet.
Koblingen frakobles uden at flytte gearvelgeren ved en hastighed
pa 50 km/h under den sidste retardation.

6.5.2. Hvis retardationen tager lengere tid end foreskrevet for den
pageldende fase, benyttes koretojets bremser for at folge prove-
cyklens timing.

6.5.3. Hvis retardationen tager kortere tid end foreskrevet for den
pagaldende fase, opnds pa ny overensstemmelse med den teore-
tiske prevecyklus' timing ved at indfeje en fase med konstant
hastighed eller en tomgangsfase, indtil det neste preveafsnit
indledes.

6.5.4. Ved afslutningen af retardationsfasen (standsning af keretojet pa
rullerne) 1 den element®re provecyklus for kersel i byomrader
(del 1) seettes gearet i frigear, og koblingen tilkobles.
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6.6. Konstant hastighed

6.6.1. Pumpende eller manglende gasgivning skal undgas ved over-
gangen fra acceleration til den efterfolgende fase med konstant
hastighed.

6.6.2. Ved konstant hastighed holdes speederen i fast stilling.

7. UDTAGNING OG ANALYSE AF GASSER OG PARTIKLER
VYM10
7.1. Udtagning

Proveudtagningen pabegyndes ved begyndelsen af den forste
elementere cyklus for kersel i byomrdder som defineret i punkt
6.2.2 og afsluttes efter sidste tomgangsfase i prevecyklussen for
kersel uden for byomrader (del 2).

7.2. Analyse

7.2.1. Udstedningsgasserne i indsamlingssaekken skal analyseres sa
hurtigt som muligt og senest 20 minutter efter preovecyklens
afslutning. De anvendte partikelfiltre skal bringes til konditione-
ringslokalet senest en time efter afslutningen af afprevningen af
udstedningsgasserne og skal konditioneres der i fra 2 til 36 timer
og derpé vejes.

7.2.2. Forud for analysen af hver enkelt prove skal maleskalaen pa det
apparatur, der skal benyttes til analyse af hver enkelt forurenende
stof, nulstilles med den relevante kalibreringsgas.

7.2.3. Analyseapparaturet indstilles derefter efter kalibreringskurverne
ved hjelp af kalibreringsgasser med en nominel koncentration pa
70 til 100 % af maleskalaen.

7.2.4. Analyseapparaturets nulstilling kontrolleres derpd endnu en gang.
Hvis den afleste veerdi afviger med mere end 2 % pé maleska-
laen fra vardien ved nulstillingen i henhold til punkt 7.2.2,
gentages operationen.

7.2.5. Herefter analyseres proverne.

7.2.6. Efter analysen kontrolleres nulstillingen og kalibreringen pa ny
ved brug af de samme gasser. Hvis vardierne ved denne fornyede
kontrol ikke afviger med mere end 2 % fra vardierne i punkt
7.2.3, betragtes analysen som gyldig.

7.2.7. Under alle operationer i dette afsnit skal de forskellige gassers
stromningshastighed og tryk vere de samme som dem, der blev
benyttet ved kalibreringen af analyseapparaturet.

7.2.8. Veardien for koncentrationen af hvert af de maélte forurenende
stoffer i gasserne er den verdi, der aflaeses efter stabilisering af
maleapparaturet. Emissionen af carbonhydrider fra motorer med
kompressionstending beregnes ud fra afleesningen pa den integre-
rede HFID-enhed korrigeret for eventuelle variationer i
stremningshastigheden som vist i tilleg 5.

8. BESTEMMELSE AF DE FORURENENDE GAS- OG PARTI-
KELMANGDER
8.1. Volumen

Volumenet skal korrigeres for at opfylde 101,33 kPa og 273,2 °K.

8.2. Samlet gas- og partikelmasse

Massen m af hver forurenende gas fra keretgjet under proven er
produktet af volumenkoncentrationen og volumenet af den pagel-
dende gas, idet folgende massefyldevardier anvendes under de
ovenfor nevnte referencebetingelser:

vYM14
For carbonmonoxid (CO): d=1.25g/l
For kulbrinter:

for benzin (CH, ) d=0,619 g/l

1,85
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vYM14
for diesel (CH, ;) d=0,619 g/l
for LPG (CH, ) d = 0,649 g/l
for NG (CH,) d=10,714 g/l
For nitrogenoxider (NO,) d=2,05 g/
M9

Massen m af de forurenende partikelemissioner fra koretojet
bestemmes ved at veje massen af de partikler, der udskilles pa
de to filtre, m, pa det forste filter, og m, pd det andet filter:

— hvis 0,95 (m, + m,) < m, sd erm =m,

— hvis 0,95 (m, + m,) >m, s erm =m, + m,

— hvis m, > m, er proven ugyldig.

I tilleg 8 er vist de beregningsmetoder (illustreret med

eksempler), der benyttes til bestemmelse af massen af forure-
nende gasser og partikler.
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2.1.

2.2.

2.3.

Tilleeg 1

INDDELING AF PROVECYKLEN VED TYPE 1-PROVEN

PROVECYKLUS

Provecyklen bestér af to dele: del 1 (kersel i byomrader) og del 2
(kersel uden for byomrader) og er illustreret i figur I11/1/1.

ELEMENTAR PROVECYCKLUS FOR KO@RSEL I BYOM-
RADER (DEL 1)

Se figur 111/1/2 og tabel 111/1/2.

Inddeling efter koremaide

Tid %
Tomgang 60 sek. 30,8
35,4

Tomgang med kerende keretoj og
tilkobling af et gear 9 sek. 4,6
Gearskift 8 sek. 4,1
Acceleration 36 sek. 18,5
Konstant hastighed 57 sek. 29,2
Retardation 25 sek. 12,8

195 sek. 100
Inddeling efter gearskift

Tid %
Tomgang 60 sek. 30,8
354

Tomgang med kerende keretoj og
tilkobling af et gear 9 sek. 4,6
Gearskift 8 sek. 4,1
1. gear 24 sek. 12,3
2. gear 53 sek. 27,2
3. gear 41 sek. 21

195 sek. 100

Generelle oplysninger

Gennemsnitshastighed under proven: 19 km/h.

Faktisk keretid: 195 sek.

Teoretisk tilbagelagt streekning pr. provecyklus: 1,013 km.

Hertil svarende tilbagelagt strekning for de fire prevecykler:
4,052 km.
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Figur 11I/1/1

Prevecyklus ved type I-proven
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Figur 111/1/2

Elementzer provecyklus for kersel i byomréder for type I-preven
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3.1

3.2.

3.3.

PROVECYKLUS FOR K@RSEL UDEN FOR BYOMRADER

(DEL 2)
Se figur 111/1/3 og tabel 111/1/3.

Inddeling efter keremade

Tid %

Tomgang 20 sek. 5,0
Tomgang med kerende keretoj og
tilkobling af et gear 20 sek. 5,0
Gearskift 6 sek. 1,5
Acceleration 103 sek. 25,8
Konstant hastighed 209 sek. 52,2
Retardation 42 sek. 10,5

400 sek. 100
Inddeling efter gearskift

Tid %

Tomgang 20 sek. 5,0
Tomgang med kerende keretoj og
tilkobling af et gear 20 sek. 5,0
Gearskift 6 sek. 1,5
1. gear 5 sek. 1,3
2. gear 9 sek. 2,2
3. gear 8 sek. 2,0
4. gear 99 sek. 24,8
S. gear 233 sek. 58,2

400 sek. 100

Generelle oplysninger

Gennemsnitshastighed under preven: 62,6 km/h.

Faktisk keretid: 400 sek.

Teoretisk tilbagelagt straekning pr. prevecyklus: 6,955 km.

Maksimumshastighed: 120 km/h.

Maksimal acceleration: 0,833 m/sek.2.
Maksimal retardation: — 1,389 m/sek.2.
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Hastighed (km/h)

Figur 11I/1/3

Prevecyklus for kersel uden for byomrader (del 2) for type I-preven
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4.1.

4.2.

4.3.

PROVECYKLUS FOR K@RSEL UDEN FOR BYOMRADER

(MOTORSVAGE KORETQJER)
Se figur 111/1/4 og tabel 111/1/4.

Inddeling efter keremade

Tid %

Tomgang 20 sek. 5,0
Tomgang med kerende keretoj og
tilkobling af et gear 20 sek. 5,0
Gearskift 6 sek. 1,5
Acceleration 72 sek. 18,0
Konstant hastighed 252 sek. 63,0
Retardation 30 sek. 7,5

400 sek. 100
Inddeling efter gearskift

Tid %

Tomgang 20 sek. 5,0
Tomgang med kerende keretoj og
tilkobling af et gear 20 sek. 5,0
Gearskift 6 sek. 1,5
1. gear 5 sek. 1,3
2. gear 9 sek. 2,2
3. gear 8 sek. 2,0
4. gear 99 sek. 24,8
S. gear 233 sek. 58,2

400 sek. 100

Generelle oplysninger

Gennemsnitshastighed under preven: 59,3 km/h.

Faktisk keretid: 400 sek.

Teoretisk tilbagelagt streekning pr. provecyklus: 6,594 km.

Maksimumshastighed: 90 km/h.

Maksimal acceleration: 0,833 m/sek.2.
Maksimal retardation: — 1,389 m/sek.2.
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Hastighed (km/h)

Figur 111/1/4

Prevecyklus for kersel uden for byomrader (motorsvage keretgjer) for type I-preven
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Tilleeg 2
RULLESTAND

1. DEFINITION AF EN RULLESTAND MED FAST EFFEKTAB-
SORPTIONSKURVE

1.1. Indledning
Safremt den samlede fremdriftsmodstand pé vej ikke kan repro-
duceres pa rullestanden for hastigheder mellem 10 og

»M12 120 km/h <, anbefales det at benytte en rullestand med
de nedenfor definerede specifikationer.

1.2. Definition
1.2.1. Rullestanden kan have én eller to ruller.

Den forreste rulle skal direkte eller indirekte drive inertimasserne
og effektabsorptionsenheden.

VY M12
1.2.2. Folgende belastning optages af den indre friktion i bremsen og
dynamometerrullestanden ved hastigheder mellem 0 og 120 km/h:

F=(+b-V)=£0,-F, (uden at vere negativ)
hvor:

F = total belastning, som optages af dynamometeret (N)

a vardi svarende til rulningsmodstanden (N)

b = vardi svarende til luftmodstandskoefficienten (N/(km/
h)y?)

hastighed (km/h)

belastning ved en hastighed pa 80 km/h (N).

T <
o

2. KALIBRERING AF RULLESTANDEN

2.1. Indledning

VYM12
I dette tilleeg beskrives fremgangsmaden ved bestemmelse af den
belastning, der optages af en dynamometerbremse.

Den optagne belastning omfatter belastning optaget ved friktion
og belastning optaget af effektoptagelsesanordningen.

»M12 —— «  Rullestanden bringes op péd en
hastighed, der er storre end den hejeste prevehastighed. Drivan-
ordningen frakobles derefter, og drivrullens rotationshastighed
aftager.

Rullernes kinetiske energi optages af effektabsorptionsenheden og
friktion. Denne metode tager ikke hensyn til rullens indre friktion
med eller uden keretej. Den bageste rulles friktion lades ude af
betragtning, nir den ikke benyttes.

2.2. » M12 Kalibrering af belastningsindikatoren til 80 km/h som
funktion af den optagne belastning <«

Der benyttes folgende fremgangsméde (se ogsd figur 111/2/2.2):

2.2.1. Rullens rotationshastighed maéles, hvis dette ikke allerede er gjort.
Hertil benyttes et femte hjul, en omdrejningsteller eller lignende.

22.2. Koretojet anbringes pa rullestanden, eller der benyttes en anden
metode til at igangsette standen.

2.23. Der anvendes et svinghjul eller et andet inertisimuleringssystem
for den relevante inertiklasse.
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VYM12
Figur 111.2.2.2
Diagram, som viser den i dynamometeret optagne belastning
Belastning
(N)
0 10 20 30 40 50 60 70 80 9 100 110 120
Hastighed (km/h)
A=F=a+ bW ® - (a + bV} - 0,LF, O = + bV) + 0O,LF,

M9

2.2.4. Rullestanden bringes op pa en hastighed af 80 km/h.
VY MI12

2.2.5. Belastningen F, (N) afleses.
M9

2.2.6. Standen bringes op péd en hastighed af 90 km/h.

2.2.7. Drivanordningen frakobles.

228. Den tid, det tager for standen at falde i hastighed fra 85 km/h til
75 km/h, noteres.

2.2.9. Effektabsorptionsenheden indstilles til en anden vaerdi.

2.2.10. Fremgangsmdden i punkt 2.2.4 til 2.2.9 gentages tilstreekkelig
mange gange til, at de forskellige P MI12 belastnings-
muligheder <« er dekket.

VY MI12
2.2.11. Den optagne belastning beregnes ved hjalp af formlen:
M; - AV
F=——
t
hvor:
F = optagen belastning, N

M. = inertiekvivalent i kg (eksklusive inertien i den frie
bageste rulle)

AV = hastighedsafvigelse i m/s (10 km/h = 2,775 m/s)
t = den tid, det tager for rullen at falde i hastighed fra 85 til
75 km/h.
2.2.12. I figur 111/2.2.12 er vist den afleste belastning ved 80 km/h som

funktion af den optagne belastning ved 80 km/h.
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VYM12
Figur 111/2.2.12
Aflaest belastning ved 80 km/h som funktion af den optagne
belastning ved 80 km/h
900
800
700
60071
Aflaest 500+
belastning 400
Fi (N)
300
200
100
0 T T T T T T T T T
0 100 200 300 400 500 600 700 800 900
Optaget belastning F (N)
M9
2.2.13. Fremgangsmaden i punkt 2.2.3 til 2.2.12 gentages for alle inertik-
lasser.
2.3. »M12 Kalibrering af belastningsindikatoren som funktion af
den optagne belastning ved andre hastigheder <«
Fremgangsmaden i punkt 2.2 gentages sd mange gange, som det
er nedvendigt for de valgte hastigheder.
2.4. Kontrol af rullestandens » M12 belastnings <« absorptions-
kurve ud fra en referenceindstilling pa 80 km/h
2.4.1. Koretgjet anbringes pa rullestanden, eller der anvendes en anden
metode til at igangsatte standen.
24.2. Rullestanden indstilles til den absorberede »M12 belastning <«
ved 80 km/h.
VYM12
2.43. Afles den optagne belastning ved henholdsvis 120, 100, 80, 60,
40 og 20 km/h.
M9
»M12 2.4.4. Kurven F (V) tegnes <, og det kontrolleres, at den svarer til
forskrifterne i punkt 1.2.2.
24.5. Fremgangsmaden i punkt 2.4.1 til 2.4.4 gentages for andre
»M12 belastningsveaerdier F € ved 80 km/h og andre inertiveer-
dier.
2.5. Samme fremgangsmade benyttes til kraft- og momentkalibrering.
3. INDSTILLING AF RULLESTANDEN
VYM12
3.1. Indstillingsmetoder
Dynamometerets indstilling kan foretages ved en konstant
hastighed pa 80 km/h i overensstemmelse med forskrifterne i
tilleg 3.
M9
3.1.1. Indledning

Denne metode er ikke den foretrukne og ber kun anvendes ved
stande med fast effektabsorptionskurve til bestemmelse af effek-
tabsorptionen ved 80 km/h og kan ikke benyttes til keretejer
med motor med kompressionstending.

3.1.2. Proveapparatur

Undertrykket (eller det absolutte tryk) i keretgjets indsugningsma-
nifold males med en nejagtighed pa + 0,25 kPa. Det skal vare
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muligt at registrere denne maling lebende eller med intervaller pa
hejst ét sekund. Hastigheden skal registreres lobende med en
nejagtighed pé + 0,4 km/h.

3.1.3. Vejprove
3.1.3.1. Det skal sikres, at forskrifterne i punkt 4 i tilleg 3 er opfyldt.

3.1.3.2. Koretgjet kores med en konstant hastighed pd 80 km/h, idet
hastighed og undertryk (eller det absolutte tryk) registreres som
foreskrevet i punkt 3.1.2.

3.1.3.3. Fremgangsmaden i punkt 3.1.3.2 gentages tre gange i hver
retning. Alle seks gennemkeorsler skal vare afsluttet inden for
fire timer.

3.1.4. Behandling af data og godkendelseskriterier

3.1.4.1. Resultaterne fra punkt 3.1.3.2 og 3.1.3.3 kontrolleres (hastigheden
ma ikke veere lavere end 79,5 km/h og ikke hejere end 80,5 km/h
i mere end ét sekund). For hver gennemkersel afleeses under-
trykket hvert sekund, og det gennemsnitlige undertryk (V) og
standardafvigelsen (s) beregnes. Til grund for denne beregning
skal leegges mindst 10 undertryksverdier.

3.1.4.2. Standardafvigelsen ma ikke overstige 10 % af gennemsnitsver-
dien (V) for hver gennemkersel.

3.143. Gennemsnitsvardien (V) for de seks gennemkersler beregnes (tre
gennemkersler i hver retning).

3.1.5. Indstilling af rullestanden
3.1.5.1. Forberedelse

De i punkt 5.1.2.2.1 til 5.1.2.2.4 i tilleg 3 navnte operationer
udfores.

3.1.5.2. Indstilling

Efter at motoren er varmet op, keres keretgjet med en konstant
hastighed pa 80 km/h, og standens effektabsorption indstilles
sdledes, at den i henhold til punkt 3.1.4.3 opndede undertryks-
verdi (V) opnds. Afvigelsen fra denne vaerdi ma ikke vare storre
end 0,25 kPa. Der benyttes samme proveapparatur som til
vejpreven.

VY M12
3.2. Alternativ metode
Med fabrikantens samtykke kan folgende metode anvendes:

3.2.1. Bremsen justeres siledes, at den udevede belastning pa de
drivende hjul ved konstant hastighed 80 km/h er i overensstem-
melse med folgende tabel:

Effekt og belastning, som Koefficienter
Koretojets Zkvivalent optages af
referencemasse inerti dynamometeret ved
80 km/h a b
RW (kg) kg kW N N N/(km/h)?
RW =< 480 455 3,8 171 3,8 0,0261
480 < RW =< 540 510 4,1 185 4,2 0,0282
540 < RW = 595 570 4,3 194 4,4 0,0296
595 < RW =< 650 625 4,5 203 4,6 0,0309
650 <RW =< 710 680 4,7 212 4,8 0,0323
710 < RW = 765 740 4,9 221 5,0 0,0337
765 < RW =< 850 800 5,1 230 5,2 0,0351
850 < RW = 965 910 5,6 252 5,7 0,0385
965 < RW =< 1080 1020 6,0 270 6,1 0,0412
1080 <RW =< 1190 1130 6,3 284 6,4 0,0433
1190 <RW =< 1305 1250 6,7 302 6,8 0,0460
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M1z
Effekt og belastning, som Koefficienter
Koretajets Zkvivalent optages af
referencemasse inerti dynamometeret ved
80 km/h a b
RW (kg) kg kW N N N/(km/h)?
1305 <RW = 1420 1360 7,0 315 7,1 0,0481
1420 <RW = 1530 1470 7.3 329 7.4 0,0502
1530 <RW =< 1640 1590 7,5 338 7,6 0,0515
1640 <RW =< 1760 1700 7,8 351 7.9 0,0536
1760 <RW =< 1870 1810 8,1 365 8,2 0,0557
1870 <RW =< 1980 1930 8,4 378 8,5 0,0577
1980 <RW = 2100 2 040 8,6 387 8,7 0,0591
2100 <RW = 2210 2150 8.8 396 8,9 0,0605
2210 <RW = 2380 2270 9,0 405 9,1 0,0619
2380 <RW =< 2610 2270 9,4 423 9,5 0,0646
2610 <RW 2270 9,8 441 9,9 0,0674
3.2.2. For keretgjer — bortset fra personbiler — med referencemasse

over 1700 kg samt keretgjer med permanent treek péa alle hjul
skal den i tabellen i punkt 3.2.1 angivne effekt ganges med en
faktor 1,3.
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M9
Tilleeg 3
ET KORETGJS FREMDRIFTSMODSTAND — MALEMETODE PA VEJ
— SIMULERING PA RULLESTAND

1. FORMAL
Formalet med de nedenfor beskrevne metoder er at male et kere-
tejs fremdriftsmodstand ved konstant hastighed pa vej og
simulere denne modstand pa en rullestand i henhold til forskrif-
terne i punkt 4.1.5 i bilag III.

2. BESKRIVELSE AF VEJEN
Den benyttede vejstrekning skal veare plan og tilstrekkelig lang
til, at de nedenfor anforte mélinger kan udferes. Vejens haldning
skal vare konstant inden for + 0,1 % og mé ikke overstige 1,5 %.

3. ATMOSFZARISKE FORHOLD

3.1 Vind
Afprovning mé kun finde sted ved gennemsnitlige vindhastig-
heder pé under 3 m/sek. og vindsted pa under 5 m/sek. Desuden
skal vindhastigheden pa tvers af provevejstreekningen vaere under
2 m/sek. Vindhastigheden skal males 0,7 m over vejoverfladen.

3.2. Fugtighed
Vejen skal vere tor.

3.3. Lufttryk og temperatur
Luftteetheden under preven ma ikke afvige med mere end + 7,5 %
fra referencebetingelserne, nemlig p = 100 kPa og T = 293,2 °K.

4. KLARGORING AF KORETOJET

VYM12
4.1. Valg af provekereteoj

Hvis der ikke males pé alle varianter af en keretgjstype ('), gelder
folgende kriterier for udvalgelse af det afprovede koretoj.

4.1.1 Karrosseri

Hvis der findes forskellige karrosserityper, velges den type, der
har de ringeste aerodynamiske egenskaber. Fabrikanten frem-
leegger passende data til udvalgelsen.

4.1.2. Dak

Der valges de bredeste daek. Er der flere end tre daksterrelser,
valges den storrelse, der er umiddelbart under bredeste.

4.1.3. Provemasse

Provemassen skal vare referencemassen af keretgjet med den
storste inerti.

4.14. Motor

Det afprovede koretej skal vaere monteret med de(n) sterste af de
anvendte varmevekslere.

4.1.5. Transmission
Der foretages en afprovning for hver af folgende transmissions-
typer:
— forhjulstreek
— baghjulstrak
— permanent 4-hjulstrak
— ikke-permanent 4-hjulstraek

(") I henhold til direktiv 70/156/EQF.
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— automatisk transmission
— manuel transmission.

»Mi12 42 <« Tilkering

Koretojet skal vare i normal kereklar stand og have kert mindst
3 000 km. Dakkene skal vere tilkert samtidig med keretojet eller
have en slidbane med en mensterdybde pd 90 - 50 % af den
oprindelige mensterdybde.

»M12 43 4 Kontrol

Der udferes folgende kontrol i henhold til fabrikantens angivelser
for anvendelse:

— hjul, hjulkapsler, dek (fabrikat, type, oppumpningstryk)

— fortejets geometri

— justering af bremser (eliminering af parasitmodstand)

— smering af for- og bagaksler

— indstilling af hjulopheng og regulering af niveau osv.

— osv.

»M12 4.4. 4 Forberedelse af proven

»M12 4.4.1. € Koretgjet belastes til sin referencemasse. Koretojets niveau
reguleres sdledes, at tyngdepunktet befinder sig midtvejs mellem
forseedernes R-punkter og pad en ret linje gdende gennem disse
punkter.

»>Mi12 44.2. 4 Ved vejprover skal keretgjets vinduer vaere lukket. Eventu-
elle tildaekninger af &bninger til klimaanleg, forlygter osv. skal
vaere pasat.

»>Mi12 44.3. 4 Koretgjet skal fremtrede i rengjort stand.

»Ml12 <« 4.4.4. Umiddelbart for preven bringes keretgjet op pa normal

driftstemperatur.
s. METODER
S.1. Energivariation under retardation i frigear.
S.1.1. Pa vej
5.1.1.1. Proveapparatur og tolerance:

— tidsmaling skal ske med en fejltolerance pa under 0,1 sek.
— hastighedsmaling skal ske med en fejltolerance pa under 2 %.

5.1.1.2. Proveprocedure

S5.1.1.2.1. Koretojet accelereres op pa en hastighed, der er 10 km/h hejere
end den valgte provehastighed V.

5.1.1.2.2. Gearet settes i frigear.
5.1.1.2.3. Retardationstiden (t,) méles fra hastigheden:

V,=V + AV km/h til V, =V = AV km/h, hvor AV < 5 km/h.
5.1.1.2.4. Samme prove udferes i modsat retning, og tiden (t,) bestemmes.
5.1.1.2.5. Gennemsnittet T af de to tider t, og t, bestemmes.
5.1.1.2.6. Proverne gentages, indtil den statistiske nejagtighed (p) af

gennemsnittet

1 n
T=-) Tierhejst2% (p < 2 %).
)

Den statistiske nejagtighed (p) er:

hvor

t = koefficient fra nedenstdende tabel
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M9
s = standardafvigelsen, s =
n = antallet af prover.
n 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
t 32 128 (262524 (23|23 ]22|(22]22]22]|22
t
75 1,6 | 1,25 | 1,06 | 0,94 | 0,85 | 0,77 | 0,73 | 0,66 | 0,64 | 0,61 | 0,59 | 0,57
5.1.1.2.7. Effekten beregnes ud fra formlen:
_M-V.AV
~500T
hvor
P er udtrykt i KW
V = prevehastighed i m/sek.
AV = hastighedsafvigelse fra hastigheden V i m/sek.
M = referencemasse i kg
T = tid i sekunder.
VYM12
5.1.1.2.8. Effekten (P), bestemt pa bane, omregnes til standardbetingelserne
pa folgende made:
Pkon‘ = K ' mexlt
Rr Raero  (Po)
K=—" [1+Kg(t—t —_
R [+ Ka(t =) | e P
= ritpingsmodstand ved hastigheden V
AERO = luftmodstand ved hastigheden V
R, = total keremodstand = R, + R,
VYM14
K, = faktor til temperaturkorrektion af rullemodstanden,
settes til 8,64 x 1073/°C eller til fabrikantens korrek-
tionsfaktor, der er godkendt af myndigheden.
VYM12
t = omgivende temperatur ved afprevning pa bane, °C
t, = standardtemperatur = 20 °C
p = luftens massefylde ved prevebetingelserne
Py = luftens massefylde ved standardbetingelser (20 °C,
100 kPa).
Kvotienterne R /R, og R, /R angives af fabrikanten pd
grundlag af data, virksomheden normalt har til radighed.
Foreligger sddanne vardier ikke, kan forholdet rulningsmodstand/
total modstand efter aftale mellem fabrikanten og den pégeldende
tekniske tjeneste i stedet beregnes af folgende formel:
Rg
—=a-M+b
Ry a +
hvor:
M = koretgjets masse, i kg
VYM14

og koefficienterne a og b er de i folgende tabel for hver hastighed
angivne:

V (km/h) a b

20 7,24 x 1073 0,82
40 1,59 x 10 0,54
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vYM14
V (km/h) a b
60 1,96 x 10 0,33
80 1,85 x 10 0,23
100 1,63 x 10* 0,18
120 1,57 x 10 0,14
M9
5.1.2. Pa stand
5.1.2.1. Maleapparatur og nejagtighed
Apparaturet skal vere identisk med det, der benyttes ved preven
pa vej.
5.1.2.2. Proveprocedure
5.1.2.2.1. Keoretgjet anbringes pa rullestanden.

5.1.2.2.2. Daktrykket (med kolde dak) pa drivhjulene justeres som kraevet
for standen.

5.1.2.23. Standens inertizekvivalent I indstilles.
5.1.2.2.4. Koretgjet og standen bringes op pa driftstemperatur.
5.1.2.2.5. Operationerne i punkt 5.1.1.2 med undtagelse af operationerne i

punkt 5.1.1.2.4 og 5.1.1.2.5 udferes, idet M erstattes af I i
formlen i punkt 5.1.1.2.7.

VYM12
5.1.2.2.6. Bremsen indstilles séledes, at den reproducerer den korrigerede
effekt (punkt 5.1.1.2.8), idet der tages hensyn til forskellen
mellem keoretgjets masse (M) pa banen og den tilsvarende xkvi-
valente inerti (I), som skal anvendes. Dette kan gores ved at
beregne den korrigerede gennemsnitlige tid til deceleration fra
V, til V| og reproducere denne tid pd dynamometeret ved brug
af folgende relation:
Tmalt 1
Tkorr = L
orr XM
K er angivet i punkt 5.1.1.2.8.
5.1.2.2.7. Den effekt P, der skal optages af provebznken, bestemmes,
sdledes at man kan reproducere samme effekt (punkt 5.1.1.2.8)
for samme keoretoj pa forskellige dage.
M9
5.2. Momentmalemetode ved konstant hastighed
5.2.1. Pa vej
S52.1.1. Maleapparatur og tolerance
Momentmaling udferes med maleudstyr med en ngjagtighed pa
2 %.
Hastighedsmaling udferes med en nejagtighed pa 2 %.
5.2.1.2. Proveprocedure
5.2.1.2.1. Koaretgjet bringes op pa den valgte konstante hastighed V.
VYM12
52.1.2.2. Drejningsmoment C, og hastighed registreres i en periode af
mindst 20 s. Dataregistreringssystemets nejagtighed skal mindst
svare til + 1 Nm for drejningsmoment og + 0,2 km/h for
hastighed.
M9
52.1.23. Zndringer i momentet C(t) og hastigheden i forhold til tiden ma

ikke overstige 5 % i hvert sekund af maleperioden.
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v M9
52.1.24. Momentet C er det gennemsnitlige moment, der fas ud fra
formlen:
1 tHA t
C, =— C(t)dt
a o
YM12
5.2.1.2.5. Proven gennemfores tre gange i hver retning. Pa grundlag af disse
seks malinger bestemmes det gennemsnitlige drejningsmoment
ved referencehastigheden. Afviger gennemsnitshastigheden mere
end 1 km/h fra referencehastigheden, sker beregningen af det
gennemsnitlige drejningsmoment ved linear regression.
M9
5.2.1.2.6. Gennemsnitsverdien, C, af de to momentverdier C, og C,
bestemmes.
VY M12
52.1.2.7. Det gennemsnitlige drejningsmoment C,, bestemt pd bane,
omregnes til referencebetingelserne ved relationen:
Cl"kun = K ’ C’I"m?ilt
hvor K er fastlagt i dette tillegs afsnit 5.1.1.2.8.
M9
522. Pa stand
52.2.1. Maleapparatur og tolerance
Apparaturet skal vere identisk med det, der benyttes ved preven
pa vej.
522.2. Proveprocedure
5222.1. Operationerne i punkt 5.1.2.2.1 til 5.1.2.2.4 udfores.
52.22.2. Operationerne i punkt 5.2.1.2.1 til 5.2.1.2.4 udfores.
VYM12
52.223. Effektabsorptionsenheden indstilles séledes, at den reproducerer
det korrigerede totale drejningsmoment pa bane fra punkt
5.1.2.1.2.7.
52224, Der udferes samme operationer som i punkt 5.1.2.2.7 med samme

formal.
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2.1.

2.2.

3.1.

3.1.1.

3.2.

Tilleeg 4

KONTROL AF IKKE-MEKANISK INERTI

FORMAL

Ved hjlp af den i dette tilleeg beskrevne metode kan det kontrol-
leres, at standens samlede inerti pa tilfredsstillende made
simulerer de reelle inertiveerdier under prevecyklen.
»M12 Dynamometerets fabrikant skal foreleegge en metode til
kontrol af specifikationerne i henhold til afsnit 3. <«

PRINCIP

Ligninger

Eftersom der forekommer variationer i rullens (rullernes) rotati-
onshastighed pd standen, kan rullens (rullernes) overfladekraft
udtrykkes ved formlen:

F=I-y=Iu-vy+F

hvor

F = rullens (rullernes) overfladekraft

1 = standens samlede inerti (keretgjets inertizkvivalent: se
tabellen i punkt 5.1 i bilag III)

I, = inerti i standens mekaniske masser

v = tangentialaccelerationen ved rullens overflade

F, = inertikraften.

Bemcerk:

I tilleegget er der givet en forklaring pa denne formel for stande
med mekanisk inertisimulering.

Den samlede inerti kan séledes udtrykkes ved formlen:

F
= Iy + -2
Y

hvor

I, kan beregnes eller méles pé traditionel made
F, kan méles pé stand

v kan beregnes ud fra rullernes vinkelhastighed.

Den samlede inerti (I) bestemmes ved accelerations- eller retarda-
tionspreve med verdier, der er lig med eller storre end dem, der
opnas under provecyklen.

Tolerance ved beregning af den samlede inerti

Prove- og beregningsmetoden skal gere det muligt at bestemme
den samlede inerti I med en relativ fejltolerance (AI/I) pa under
2 %.

SPECIFIKATION

Massen af den samlede simulerede inerti I ma kun afvige fra den
teoretiske veerdi af den akvivalente inerti (se punkt 5.1 i bilag
1IT) med:

+ 5 % af den gjeblikkelige veerdi

+ 2 % af den gennemsnitlige verd af hvert preveafsnit.

Den i punkt 3.1.1 anforte greense eages til + 50 % i ét sekund

under start og, for keretgjer med manuelt gear, i to sekunder
under gearskift.
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4.2.

VYMi12

KONTROLPROCEDURE

Der gennemfores kontrol under hver preve under hele den i punkt
2.1 1 bilag III fastsatte prevecyklus.

Hvis forskrifterne i punkt 3 er opfyldt med gjeblikkelige accelera-
tioner, der er mindst tre gange sterre eller mindre end vaerdierne i
den teoretiske cyklus, er ovennavnte kontrol dog overflodig.
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Tilleeg 5

BESKRIVELSE AF SYSTEMER TIL UDTAGNING AF PROVER AF

1.1.

1.2.

2.1.

2.2.

2.2.1.

22.2.

2.2.3.

22.4.

2.2.5.

UDSTODNINGSEMISSIONER

INDLEDNING

Der findes flere forskellige proveudtagningssystemer, som
opfylder forskrifterne i punkt 4.2 i bilag III.

Systemerne i punkt 3.1, 3.2 og 3.3 vil blive anset for acceptable,
hvis de opfylder hovedkriterierne for princippet med variabel
fortynding.

Laboratoriet skal i sine rapporter anfore, hvilket preveudtagnings-
system der er benyttet ved preven.

KRITERIER FOR SYSTEMET MED VARIABEL FORTYN-
DING TIL MALING AF UDST@DNINGSEMISSIONER

Anvendelsesomrade

I dette afsnit er anfert driftsparametrene for et system til udtag-
ning af prever af udstedningsgas, der benyttes til maling af de
faktiske masseemissioner i et keretojs udstedningsgas i henhold
til bestemmelserne i dette direktiv. Princippet med variabel
fortynding til maling af masseemissioner kraever, at tre betin-
gelser er opfyldt:

udstedningsgasserne skal fortyndes lobende med den omgivende
luft under ngje definerede betingelser

det samlede volumen af blandingen af udstedningsgas og fortyn-
dingsluft skal méles nejagtigt

der skal lobende udtages en preve af fortyndet udstedningsgas og
fortyndingsluft i konstant forhold til analyse.

Mzangden af luftforurenende gasser bestemmes ud fra de propor-
tionale koncentrationer i preven og det samlede malte volumen.
Koncentrationerne i preven korrigeres for indholdet af forure-
nende stoffer 1 den omgivende Iluft. Endvidere skal
partikelemissionen fra keretgjer med motor med kompressions-
teending bestemmes.

Teknisk resumé
I figur 111/5/2.2 er proveudtagningssystemet vist i skematisk form.

Koretojets udstedningsgas skal fortyndes med en tilstrackkelig
mengde luft til at forhindre, at der dannes kondensvand i
proveudtagnings- og malesystemet.

Systemet for udtagning af udstedningsprever skal kunne male de
gennemsnitlige volumenkoncentrationer af CO,, CO, HC og NO,
samt, for keretgjer med motor med kompressionstending, af
partikelemissionen i udstedningsgassen fra keretgjet under prove-
cyklen.

Blandingen af luft og udstedningsgas skal veere homogen pé det
sted, hvor udtagningssonden befinder sig (se punkt 2.3.1.2).

Sonden skal udtage en reprasentativ preve af den fortyndede
udstedningsgas.

Systemet skal kunne male det samlede volumen af den fortyndede
udstedningsgas fra det koretej, der underkastes afprevning.



65

015.001

1970L0220 — DA — 12.11.1998

Figur 111/5/2.2

ingsemissioner

Diagram over system med variabel fortynding til maling af udstedn
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2.2.6.

2.2.17.

2.2.8.

2.2.9.

2.3.
23.1.

23.1.1.

23.1.2.

23.2.

2.3.3.

23.3.1.

23.3.2.

2.3.3.3.

Preveudtagningssystemet skal vare lufttet. Systemets udformning
og de materialer, hvoraf det er fremstillet, md ikke pdvirke
koncentrationen af forurenende stoffer i den fortyndede udsted-
ningsgas. Hvis en komponent (varmeveksler, cyklonseparator,
blaeser osv.) @ndrer koncentrationen af nogen af de forurenende
stoffer i den fortyndede udstedningsgas, og denne fejl ikke kan
rettes, skal udtagning af det pagaeldende forurenende stof ske for
denne komponent.

Hvis det koretoj, der underkastes afprevning, har mere end ét
udstedningsrer, skal forbindelsesrorene samles i en manifold s&
teet ved keretgjet som muligt.

Gaspreverne opsamles i udtagningsseekke med tilstraekkelig kapa-
citet til, at gasstrommen ikke bremses under preveudtagningen.
Sakkene skal vare fremstillet af et materiale, der ikke péavirker
koncentrationen af forurenende stoffer (se punkt 2.3.4.4).

Systemet med variabel fortynding skal vare udformet siledes, at
udstedningsprover kan udtages uden at endre modtrykket ved
udstedningsrerets munding navneverdigt (se punkt 2.3.1.1).

Seerforskrifter
Udstyr til indsamling og fortynding af udstodningsgas

Forbindelsesroret mellem udstedningsreret (-rerene) og blan-
dingskammeret skal vare si kort som muligt; det ma under
ingen omstendigheder:

— medfere en @ndring i det statiske tryk i udstedningsreret (-
rerene) med mere end + 0,75 kPa ved 50 km/h eller mere
end + 1,25 kPa under hele afpreovningen fra det statiske tryk,
der er i udstedningsreret (-rerene), nar intet er tilsluttet;
trykket males i udstedningsreret eller i et forlengelsesror
med samme diameter sa tet som muligt ved rerets munding

— medfere en @ndring i udstedningsgassens sammensatning.

Der skal vare et blandingskammer, hvori udstedningsgassen og
fortyndingsluften blandes pa en sddan made, at der opnds en
homogen blanding ved kammerets udtag.

Blandingens homogenitet i et vilkarligt tveersnit pa det sted, hvor
udtagningssonden befinder sig, ma ikke afvige med mere end £2 %
fra gennemsnitsverdien af maélinger foretaget i mindst fem
punkter med lige stor indbyrdes afstand over gasstremmens
diameter. For at mindske virkningen pd betingelserne i udsted-
ningsreret mest muligt og  begraense trykfaldet i
konditioneringsudstyret for fortyndingsluften, mé trykket i blan-
dingskammeret ikke afvige med mere end 0,25 kPa fra det
atmosferiske tryk.

Sugeudstyr/volumenmdleudstyr

Dette udstyr kan veere forsynet med faste hastighedsindstillinger,
saledes at der opnas en tilstraekkelig kraftig strem til at forhindre
dannelse af kondensvand. Dette gores normalt ved at holde
koncentrationen af CO, i udtagningssekken til fortyndet udsted-
ningsgas under 3 % vol.

Volumenmdling

Volumenmaleren skal bevare sin kalibreringsnejagtighed inden
for + 2 % under alle malebetingelser. Hvis maleren ikke kan
kompensere for temperaturudsving i blandingen af udsted-
ningsgas og fortyndingsluft i malepunktet, skal der benyttes en
varmeveksler for at holde temperaturen inden for + 6 °K af den
specificerede driftstemperatur.

Om nedvendigt kan der benyttes en cyklonseparator til at
beskytte volumenmaleren.

Der skal installeres en temperaturfeler umiddelbart for volumen-
maleren. Foleren skal have en nejagtighed pa + 1 °K og en
responstid pa 0,1 sek. ved 62 % af et givet temperaturudsving
(veerdi malt i siliconolie).

Trykmalingerne skal udferes med en nejagtighed pa + 0,4 kPa
under preven.
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2334

2.3.4.
234.1.
234.1.1.

23.4.1.2.

2.3.4.1.3.

2.3.4.1.4.

23.4.2.

23.4.2.1.

2.3.4.22.

2.3.4.23.

2.3.423.
23.43.1.

23432
2.3.43.3.

23.4.34.

2.3.4.3.5.

2.3.4.3.6.

2344

2.4.

24.1.

24.2.

Trykforskellen i forhold til det atmosfaeriske tryk males for og
evt. efter volumenmaleren.

Gasudtagning
Fortyndet udstedningsgas

Proven af fortyndet udstedningsgas udtages for sugeenheden, men
efter konditioneringsudstyret (hvis et sddant findes).

Stremningshastigheden mé ikke afvige med mere end + 2 % fra
den gennemsnitlige stromningshastighed.

Den udtagne gasmangde skal vere mindst 5 /min. og ma ikke
overstige 0,2 % af den fortyndede udstedningsgas' stremningsha-
stighed.

Tilsvarende grenser gelder ved konstantmassesystemer.
Fortyndingsluft

En prove af fortyndingsluften udtages ved en konstant strem-
ningshastighed i nerheden af luftindtaget (efter filtret, hvis et
sadant findes).

Luften mé ikke vaere forurenet med udstedningsgas fra blandings-
stedet.

Udtagningsfrekvensen for fortyndingsluft skal svare til udtag-
ningsfrekvensen for fortyndet udstedningsgas.

Udtagning

De materialer, der benyttes til udtagning, mé ikke e@ndre koncen-
trationen af forurenende stoffer.

Der kan benyttes filtre til at udskille faste partikler fra preven.

Pumper er nedvendige for at fere preven over i udtagnings-
seekken (-sekkene).

Stremningsregulatorer og stremningsmélere er ngdvendige for at
opné den kreevede stromningshastighed ved udtagning.

Der kan benyttes lufttette lynkoblinger — med automatisk
lukning pa den side, der vender mod udtagningssazkkene —
mellem trevejsventilerne og udtagningssekkene. Der kan benyttes
andre systemer til at fere proverne til analyseenheden (f.eks.
trevejssparreventiler).

De forskellige ventiler, der benyttes til at styre udtagnings-
strommen, skal vere hurtigtjusterende og hurtigtvirkende.

Opbevaring af preven

Gaspreverne opsamles 1 udtagningssekke med tilstraekkelig kapa-
citet til, at proveudtagningsfrekvensen ikke nedsattes. Sakkene
skal vare fremstillet af materiale, der ikke andrer koncentrati-
onen af syntetiske forurenende stoffer med mere end 2 % efter
20 minutter.

Supplerende preveudtagningsenhed til brug ved afprevning af
keretejer med motor med kompressionstending

Til forskel fra udtagningen af gas fra keretejer med motor med
styret teending sker udtagningen af carbonhydrid- og partikelpr-
over i en fortyndingstunnel.

For at begranse varmetabet i udstedningsgassen fra udstednings-
rorets ~munding til  fortyndingstunnelens  indtag = ma
forbindelsesroret hejst vaere 3,6 m langt eller 6,1 m langt, hvis
det er varmeisoleret. Den indvendige diameter méd hejst vere
105 mm.
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Figur 111/5/2.4.4

Partikeludtagningssondens konfiguration

Strem

Tversnit

Godstykkelse: ~ 1 mm — Materiale: Rustfrit stal

(*) Mindste invendig diameter

™
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2.4.3.

2.4.4.

24.5.

2.4.6.

24.7.

2.4.28.

249.

3.1.3.

3.13.1.

3.1.3.2.

I fortyndingstunnelen, som bestar af et lige ror af elektrisk
ledende materiale, skal der veere overvejende turbulente strem-
ningsforhold (Reynolds-tal mindst 4 000), séledes at den
fortyndede udstedningsgas er homogen ved udtagningspunkterne,
og der er sikkerhed for, at gas- og partikelproverne er reprasenta-
tive. Fortyndingstunnelen skal have en diameter pd mindst
200 mm, og hele systemet skal vare forbundet til jord.

Partikeludtagningssystemet bestar af en udtagningssonde i fortyn-
dingstunnelen og to filtre anbragt efter hinanden. I stremmens
retning for og efter de to filtre anbringes hurtigtvirkende ventiler.

Udtagningssondens konfiguration skal vare som vist i figur 111/5/
2.4.4.

Sonden til udtagning af partikelprover skal vaere anbragt pa
folgende méade:

Den skal anbringes i narheden af tunnelens midterlinje i ca. ti
tunneldiameters afstand fra gasindtaget i strommens retning og
have en indvendig diameter pa mindst 12 mm.

Afstanden fra sondespidsen til filterenheden skal veere mindst fem
gange sondens diameter, dog hgjst 1 020 mm.

Stremningsméleenheden omfatter pumper, stremningsregulatorer
og stromningsmaler.

Systemet til udtagning af carbonhydridprever omfatter en
opvarmet udtagningssonde samt udtagningsledning, -filter og -
pumpe. Udtagningssonden skal vare sdledes anbragt i samme
afstand fra gasindtaget som sonden til partikeludtagning, at
proveudtagningerne ikke pdvirker hinanden. Den skal have en
indvendig diameter pd mindst 4 mm.

Alle opvarmede dele skal holdes pa en temperatur af 463 °K
(190 °C) + 10 °K.

Hvis der ikke kan kompenseres for variationer i stremningshastig-
heden, skal der vaere en varmeveksler og en temperaturregulator
som specificeret i punkt 2.3.3.1 for at sikre, at stromningshastig-
heden er konstant, og at der derved sikres proportionalitet i
proveudtagningen.

BESKRIVELSE AF UDSTYRET

Udstyr til variabel fortynding med positiv fortraengnings-
pumpe (PDP-CVS) (figur 11I/5/3.1)

Konstantvolumenudtagningsenheden med positiv fortraengnings-
pumpe (PDP-CVS) opfylder kravene i dette bilag ved at male
ved konstant temperatur og tryk gennem pumpen. Det samlede
volumen males ved at telle den kalibrerede positive fortreeng-
ningspumpes omdrejninger. En proportional preve opnds ved at
udtage prever med pumpe, stremningsmaler og stremningsventil
ved en konstant stremningshastighed.

I figur III/5/3.1 er vist et diagram over dette udtagningssystem.
Da der kan opnés nejagtige resultater med forskellige konfigura-
tioner, er det ikke afgerende, at opstillingen folger diagrammet
strengt. Der kan anvendes supplerende komponenter som instru-
menter, ventiler, solenoider og afbrydere for at opnéd yderligere
data og koordinere systemets enkelte komponenter.

Indsamlingsudstyret omfatter:

Et filter (D) til fortyndingsluften, som om nedvendigt kan forop-
varmes. Filtret bestar af aktivt kul mellem to papirlag og bruges
til at reducere og stabilisere baggrundscarbonhydrid-emissionen
til fortyndingsluften.

Et blandingskammer (M), hvori udstedningsgassen og luft
blandes homogent.
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Figur 111/5/3.1

Konstantvolumenudtagningsenhed med positiv fortraengningspumpe (PDP-CVS)
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3.1.3.3.

3.1.3.4.

3.1.3.5.

3.1.3.5.1.

3.1.3.5.2.

3.1.3.6.

3.1.3.7.

3.1.3.8.

3.1.3.9.

3.1.3.10.

3.1.3.11.

3.1.3.12.

3.1.3.13.

3.1.3.14.

3.1.3.15.

3.1.3.16.

3.1.3.17.

En varmeveksler (H) med tilstreekkelig kapacitet til, at tempera-
turen 1 luft/udstedningsgas-blandingen malt 1 et punkt
umiddelbart for den positive fortrengningspumpe imod strem-
mens retning under hele proven ligger inden for + 6 °K af den
onskede driftstemperatur. Varmeveksleren mé ikke pavirke
indholdet af forurenende stoffer i de fortyndede gasser, der
udtages til analyse efter denne.

En temperaturregulator (TC), der benyttes til at foropvarme
varmeveksleren for proven og til at regulere dens temperatur
under preven, saledes at udsving fra den enskede driftstemperatur
holdes inden for + 6 °K.

En positiv fortreengningspumpe (PDP), der benyttes til at trans-
portere en konstantvolumenstrom af luft/udstedningsgasblan-
dingen. Pumpen skal have tilstrekkelig kapacitet til at forhindre
dannelse af kondensvand i systemet under alle driftsbetingelser
under proven. Dette opnds normalt ved at benytte en pumpe med
en kapacitet:

— der er dobbelt sa stor som den maksimale strom af udsted-
ningsgas, der fremkaldes under accelerationer i provecyklen, eller

— der er tilstrekkelig til, at CO,-koncentrationen i udtagnings-
sekken til fortyndet udstedningsgas er »M14 mindre end 3 %
vol. for benzin og diesel, mindre end 2,2 % vol. for LPG, og
mindre end 1,5 % vol. for NG. <«

En temperaturfoler (T)) (nojagtighed + 1 °K), der monteres umid-
delbart for den positive fortrengningspumpe imod stremmens
retning. Den skal lobende overvage temperaturen i den fortyndede
udstedningsgasblanding under proven.

Et manometer (G,) (nejagtighed + 0,4 kPa), der monteres umid-
delbart for volumenméleren imod stremmens retning til maling
af trykforskellen mellem gasblandingen og den omgivende luft.

Et manometer (G,) (nojagtighed + 0,4 kPa), der monteres sdledes,
at forskellen i tryk mellem pumpens suge- og trykside kan regi-
streres.

To sonder (S, og S,) til udtagning af konstante prover af fortyn-
dingsluft og fortyndet udstedingsgas/luft-blanding.

Et filter (F) til udskillelse af faste partikler fra den gasstrem, der
indsamles til analyse.

Pumper (P) til indsamling af en konstant strem af fortyndingsluft
samt fortyndet udstedningsgas/luftblanding under preven.

Stremningsregulatorer (N) til sikring af en konstant og ensartet
strom af de gasprover, der indsamles under hele proven af
sonderne S, og S,. Strommen af gasprover skal vare sdledes, at
den udtagne mangde ved afslutningen af hver prove er tilstraek-
kelig stor til at underkastes analyse (ca. 10 I/min.).

Stremningsmalere (FL) til regulering og overvagning af den
konstante strom af gasprever under preven.

Hurtigtvirkende ventiler (V) til at styre den konstante strem af
gasprover til udtagningssekkene eller afgangsabningen.

Luftteette lynkoblinger (Q) mellem de hurtigtvirkende ventiler og
udtagningssekkene. Koblingen skal have automatisk lukning ved
den side, der vender mod udtagningssakkene; alternativt kan der
benyttes andre metoder til at transportere preverne til analyseen-
heden (f.eks. trevejssperreventiler).

Sakke (B) til indsamling af prever af fortyndet udstedningsgas
og fortyndingsluft under preven. De skal have tilstraeekkelig kapa-
citet til, at proveudtagningsstrommen ikke bremses. De skal vare
fremstillet af materiale, som ikke pavirker selve malingerne og
gasprovernes kemiske sammensatning (f.eks. lamineret poly-
ethylen-/polyamidfilm eller fluorerede polycarbonhydrider).

En digital teeller (C) til registrering af den positive fortreengnings-
pumpes omdrejningstal under proven.
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3.14.

3.2
3.2.1.

322.

3.23.

3231

3.23.2.

3.233.
3.23.4.

3.2.35.

3.2.3.6.

3.23.7.

3.2.3.8.

Nodvendigt yderligere udstyr ved afprovning af koretojer med
motor med kompressionstending

For at opfylde forskrifterne i punkt 4.3.1.1 og 4.3.2 i bilag III skal
folgende yderligere udstyr inden for de stiplede linjer i figur I11I/5/
3.1 benyttes ved afprovning af keretgjer med motor med
kompressionstending:

Fh opvarmet filter

S, udtagningssonde tzet ved blandingskammeret

V. opvarmet flervejsventil

Q lynkobling, der gor det muligt at analysere prever af den

omgivende luft BA i HFID-enheden
HFID opvarmet flammeioniseringsanalyseenhed

R, I apparater til integrering og registrering af den gjeblikke-
lige koncentration af carbonhydrider

L, opvarmet udtagningsledning.

Alle opvarmede dele skal holdes pa en temperatur af 463 °K
(190 °C) + 10 °K.

Partikeludtagningssystem

S Udtagningssonde anbragt i fortyndingstunnelen

4

F Filterenhed bestdende af to filtre anbragt efter hinanden;
p . . .
omskifter til yderligere parallelt monterede filterpar

Udtagningsledning

Pumper, stremningsregulatorer, stromningsmalere.

Kritisk venturifortyndingssystem (CFV-CVS) (figur 111/5/3.2)

Brugen af en kritisk venturi i forbindelse med konstantvolumens-
ystemet bygger pa stremningsmekanikkens principper for kritisk
stromning. Stremningshastigheden i1 den variable blanding af
fortyndingsluft og udstedningsgas holdes pa lydhastigheden, som
er direkte proportional med kvadratroden af gastemperaturen.
Stremningen kontrolleres, beregnes og integreres lebende under
proven.

Ved at benytte en yderligere kritisk venturi til udtagning sikres
proportionalitet i gaspreverne. Eftersom tryk og temperatur er
ens ved de to venturirers indtag, er volumenet af den udtagne
gas proportional med den fortyndede udstedningsgasblandings
samlede volumen, og forskrifterne i dette bilag er saledes opfyldt.

1 figur 111/5/3.2 er vist et diagram over dette udtagningssystem.
Da der kan opnas tilsvarende resultater med forskellige konfigu-
rationer, er det ikke afgerende, at diagrammet overholdes strengt.
Der kan benyttes yderligere komponenter som instrumenter,
ventiler, solenoider og omskiftere for at opnd yderligere data og
koordinere de enkelte komponenters funktioner.

Indsamlingsudstyret omfatter:

Et filter (D) til fortyndingsluften, som om nedvendigt kan forop-
varmes. Filtret bestdr af aktivt kul mellem to papirlag og bruges
til at reducere og stabilisere baggrundscarbonhydridemissionen til
fortyndingsluften.

Et blandingskammer (M), hvori udstedningsgassen og Iluft
blandes homogent.

En cyklonseparator (CS) til udskilning af partikler.

To sonder (S, og S,) til udtagning af prever af fortyndingsluft og
fortyndet udstedningsgas.

En kritisk venturi (SV) til udtagning af proportionale prever af
fortyndet udstedningsgas ved udtagningssonde S,.

Et filter (F) til udskilning af faste partikler fra den gasstrem, der
indsamles til analyse.

Pumper (P) til indsamling af stremmen af luft og fortyndet
udstedningsgas i sakke under proven.

Stremningsregulatorer (N) til sikring af en konstant strom af de
gasprover, der indsamles under hele proven af sonde S,.
Strommen af gasprover skal veare séledes, at den udtagne
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3.23.9.

mengde ved afslutningen af hver prove er tilstreekkelig stor til at
underkastes analyse (ca. 10 I/min.).

En trykudligner (PS) i udtagningsledningen.
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Konstantvolumenudtagningssystem med kritisk venturi (CFV-CVS)
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VMI12

3.2.3.10.

3.23.11.

3.2.3.12.

3.2.3.13.

3.2.3.14.

3.2.3.15.

3.2.3.16.

3.2.3.17.

3.2.3.18.

3.2.3.18.1.

3.2.3.18.2.

3.2.4.

Stromningsmalere (FL) til regulering og overvdgning af
strommen af gasprover under proven.

Hurtigtvirkende ventiler (V) til at styre den konstante strom af
gasprover til udtagningssakkene eller afgangsabningen.

Lufttette lynkoblinger (Q) mellem de hurtigtvirkende ventiler og
udtagningssakkene. Koblingen skal have automatisk lukning ved
den side, der vender mod udtagningssakkene; alternativt kan der
benyttes andre metoder til at transportere preverne til analyseen-
heden (f.eks. trevejssparreventiler).

Saekke (B) til indsamling af prever af fortyndet udstedningsgas
og fortyndingsluft under preven. De skal have tilstraekkelig kapa-
citet til, at proveudtagningsstreommen ikke bremses. De skal vare
fremstillet af materiale, som ikke pavirker selve malingerne og
gasprovernes kemiske sammensatning (f.eks. lamineret poly-
ethylen-/polyamidfilm eller fluorerede polycarbonhydrider).

Et manometer (G) med en ngjagtighed pa + 0,4 kPa.

En temperaturfoler (T) med en ngjagtighed pd + 1 °K og en
responstid pa 0,1 sek. ved 62 % af et givet temperaturudsving
(malt 1 siliconolie).

Et kritisk venturirer (MV) til méling af den fortyndede udsted-
ningsgas' stremningsvolumen.

En ventilator (BL) med tilstraekkelig kapacitet til at ventilere det
samlede volumen af fortyndet udstedningsgas.

Konstantvolumenudtagningssystemet med kritisk venturi skal
have tilstrekkelig kapacitet til at forhindre dannelse af konden-
svand i systemet under alle driftsbetingelser under preven. Dette
opnds normalt ved at benytte en ventilator (BL) med en kapacitet:

— der er dobbelt sd stor som den maksimale strom af udsted-
ningsgas, der fremkaldes under accelerationer i prevecyklen, eller

— der er tilstrekkelig til, at CO,-koncentrationen i udtagnings-
saekken til fortyndet udstedningsgas er mindre end 3 % vol.

Nodvendigt yderligere udstyr ved afprovning af koretojer med
motor med kompressionstending

For at opfylde forskrifterne i punkt 4.3.1.1 og 4.3.2 i bilag III skal
folgende yderligere udstyr inden for de stiplede linjer i figur I1I/5/
3.2 benyttes ved afprevning af keretejer med dieselmotor:

Fh opvarmet filter

S, udtagningssonde tat ved blandingskammeret

A opvarmet flervejsventil

Q lynkobling, der ger det muligt at analysere prover af den

omgivende luft BA i HFID-enheden
HFID opvarmet flammeioniseringsanalyseenhed

R, I apparater til integrering og registrering af den egjeblikke-
lige koncentration af carbonhydrider

L, opvarmet udtagningsledning.

Alle opvarmede dele skal holdes pa en temperatur af 463 °K
(190 °C) + 10 °K.

Hvis der ikke kan kompenseres for stremningsvariationer, vil det
vaere ngdvendigt med en varmeveksler (H) og en temperaturregu-
lator (TC) som beskrevet i punkt 2.2.3 til at sikre en konstant
strom gennem venturireret (MV) og derved en proportional strom
gennem S,.

Partikeludtagningssystem

S, Udtagningssonde anbragt i fortyndingstunnelen

F, Filterenhed bestdende af to filtre anbragt efter hinanden;
omskifter til yderligere parallelt monterede filterpar

Udtagningsledning

Pumper, stromningsregulatorer, stromningsmalere.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

1.6.

1.7.

1.7.1.

1.7.2.

1.7.3.

1.7.4.

2.1.

2.2.

Tilleeg 6

KALIBRERING AF UDSTYRET

BESTEMMELSE AF KALIBRERINGSKURVEN

Hvert normalt benyttet maleomrdde kalibreres i henhold til
bestemmelserne i punkt 4.3.3 i bilag III pa folgende méade:

Analyseenhedens kalibreringskurve bestemmes ved mindst fem
kalibreringspunkter, der er sd jevnt fordelt som muligt. Den
storste nominelle kalibreringsgaskoncentration skal vere mindst
80 % af fuldt skalaudslag.

Kalibreringskurven beregnes ved hjalp af de mindste kvadraters
metode. Hvis der derved fremkommer et polynomium af mere
end tredje grad, skal der mindst vere lige s mange kalibrerings-
punkter som polynomiets grad plus to.

Kalibreringskurven ma ikke afvige med mere end 2 % fra den
nominelle vaerdi af hver kalibreringsgas.

Kalibreringskurvens form

Af kalibreringskurvens form og kalibreringspunkterne kan det
kontrolleres, om kalibreringen er udfert korrekt. Analyseenhedens
forskellige parametre skal anfores, herunder bl. a.:

— skala
— folsomhed
— nulpunkt

— kalibreringsdato.

Anden teknologi (f.eks. datamat, elektronisk skalaomskifter osv.)
kan benyttes, hvis det over for den tekniske tjeneste pa tilfreds-
stillende made godtgeres, at den giver en tilsvarende nejagtighed.

Kontrol af kalibreringen

Hvert normalt benyttet méleomrade skal kontrolleres for hver
analyse pa folgende made:

Kalibreringen kontrolleres ved hjelp af en nulstillingsgas og en
kalibreringsgas, hvis nominelle verdi ligger mellem 80 til 95 %
af analysegassens vardi.

Hvis kontrolveerdien for de to punkter ikke afviger med mere
end + 5 % af fuldt skalaudslag fra den teoretiske verdi, kan
indstillingsparametrene @ndres. | modsat fald udarbejdes en ny
kalibreringskurve i overensstemmelse med punkt 1.

Efter proven anvendes nulstillingsgas og den samme kalibre-
ringsgas til en ny kontrol. Analysen anses for acceptabel, hvis
forskellen mellem de to malinger er mindre end 2 %.

KONTROL AF FID-ENHEDEN OG CARBONHYDRIDRE-
SPONSEN

Optimering af detektorrespons

FID-enheden indstilles som anvist af fabrikanten. For at optimere
responsen ber der benyttes propan i luft pa det normalt benyttede
méleomrade.

Kalibrering af HC-analyseenheden

Analyseenheden ber kalibreres ved hjelp af propan i luft og
renset syntetisk luft. Se punkt 4.5.2 i bilag III (kalibrering og
kalibreringsgasser).

Der udarbejdes en kalibreringskurve som beskrevet i punkt 1.1 -
1.5 1 dette tilleg.



1970L0220 — DA — 12.11.1998 — 015.001 — 77

2.3. Forskellige carbonhydriders responsfaktorer og anbefalede
grenseveaerdier

Responsfaktoren (Rf) for en bestemt type carbonhydrid er
forholdet mellem FID-enhedens C -afleesning og gascylinderens
koncentration, udtrykt som ppm C,.

Provegassens koncentration skal vere séledes, at den opnéede
respons er omtrent 80 % af fuldt skalaudslag inden for
maleomradet. Koncentrationen skal vare kendt med en ngjag-
tighed pa + 2 % i forhold til en gravimetrisk standard udtryk i
volumen. Desuden skal gascylindren forkonditioneres i 24 timer
ved en temperatur pa mellem 293 og 303 °K (20 og 30 °C).

Responsfaktorerne skal bestemmes, nir en analyseenhed tages i
brug, og derefter ved de storre kontroleftersyn. De provegasser,
der skal benyttes, og de anbefalede responsfaktorer er folgende:

vYM14
— methan og renset luft 1,00 < Rf < 1,15

1,00 < Rf < 1,05 for NG-drevne
koretojer

A

— propylen og renset luft 0,90 < Rf < 1,00
— toluen og renset luft 0,90 < Rf < 1,00

i forhold til en responsfaktor (Rf) pa 1,00 for propan og renset
luft.

2.4. Oxygeninterferenskontrol og anbefalede grzensevaerdier

Responsfaktoren bestemmes som beskrevet i punkt 2.3 ovenfor.
Den provegas, der skal benyttes, og de anbefalede responsfaktorer
er folgende:

— propan og nitrogen 0,95 < Rf < 1,05

3. AFPROVNING AF NOx-KONVERTERENS VIRKNINGS-
GRAD

Konverteren til omdannelse af NO, til NO afproves pd folgende
made:

Ved hjelp af preveopstillingen 1 figur I1I/6/3 og den frem-
gangsmdde, der er beskrevet nedenfor, kan konverterens
virkningsgrad afproves ved hjelp af en ozonisator.

3.1. CLA-enheden kalibreres i det mest benyttede méaleomrade efter
fabrikantens anvisninger ved hjelp af nulstillingsgas og kalibre-
ringsgas (NO-indholdet skal svare til ca. 80 % af fuldt
skalaudslag, og NO,-koncentrationen i gasblandingen skal vere
under 5 % af NO-koncentrationen). NO -analyseenheden skal
indstilles pd NO, sa at kalibreringsgas ikke gér igennem konver-
teren. Den malte koncentration registreres.

3.2. Via en T-samling tilfores lobende oxygen eller syntetisk luft til
gasstrommen, indtil den viste koncentration ligger ca. 10 % under
den kalibreringskoncentration, der er anfert i punkt 3.1. Den
malte koncentration (c) registreres. Ozonisatoren skal veere ude
af funktion under denne proces.

3.3. Ozonisatoren aktiveres derefter for at producere tilstreekkelig
ozon til, at NO-koncentrationen bringes ned pa 20 % (mindst
10 %) af den i punkt 3.1 anferte kalibreringskoncentration. Den
malte koncentration (d) registreres.

3.4. NO -analyseenheden stilles derefter pd NO_, hvilket betyder, at
gasblandingen (bestdende af NO, NO,, O, og N,) nu gir gennem
konverteren. Den malte koncentration (a) registreres.

3.5. Ozonisatoren sattes ud af funktion. Gasblandingen i punkt 3.2
gar gennem konverteren til detektoren. Den malte koncentration
(b) registreres.

3.6. Med ozonisatoren ude af funktion afbrydes stremmen af oxygen
eller syntetisk luft ligeledes. NO,-aflesningen pd analyseenheden
ma da hejst ligge 5 % over det i punkt 3.1 anforte tal.
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3.7. NO -konverterens virkningsgrad beregnes pd folgende méde:

-b
virkningsgrad (%) = (1 + 2 — d) 100

Figur 111/6/3

Diagram over opstilling til afprevning af NO -konverterens
virkningsgrad

Stremningskontrolventil

Fedning med *
O, eller luft [ 3

C [eo)  gE]]o

SN’
. Tilslutning til
analyseenhed
Fedning med
NO/N,

& Stremningskontrolventil

V Stremningsmaler

3.8. Konverterens virkningsgrad ma ikke vare under 95 %.

3.9. Konverterens virkningsgrad skal afpreves mindst én gang om
ugen.

4. KALIBRERING AF KONSTANTVOLUMENUDTAGNINGS-

SYSTEMET (CVS)

4.1. CVS-systemet skal kalibreres ved hjelp af en nejagtig strem-
ningsmaler og en stremningsbegrenser. Stremmen gennem
systemet skal males ved forskellige tryk, og systemets kontrolpa-
rametre skal méles og relateres til stremmen.

4.1.1. Der kan benyttes forskellige typer stremningsmaler, f.eks. kali-
brerede venturirer, laminarstremningsmalere eller kalibrerede
turbinemalere, forudsat at det drejer sig om dynamiske malesy-
stemer, der opfylder forskrifterne i punkt 4.2.2 og 4.2.3 i bilag
II1.

4.1.2. Nedenfor gives en narmere beskrivelse af, hvordan PDP- og
CFV-enheder kalibreres ved hjelp af laminarstremningsmalere
med den fornedne nejagtighed og statistisk kontrol af kalibrerin-
gens gyldighed.
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4.2.
42.1.

4.2.2.

422.1.

4222.

4223.

4.23.

423.1.

4232

423.3.

Kalibrering af den positive fortreengningspumpe (PDP)

I nedenstidende kalibreringsmetode beskrives apparaturet, prove-
opstillingen og de forskellige parametre, der males, til
bestemmelse af CVS-pumpens stremningshastighed. Alle para-
metre vedrerende pumpen méles samtidig med parametrene
vedreorende stremningsmaleren, som er serieforbundet med
pumpen. Den beregnede stromningshastighed (i m’/min. ved
pumpens sugeside, absolut tryk og temperatur) kan derefter
udskrives i1 en kurve omregnet til en korrelationsfunktion, som er
vardien af en given kombination af pumpeparametre. Den
linezere ligning, som udtrykker forholdet mellem pumpestremmen
og korrelationsfunktionen, bestemmes derefter. Har CVS-pumpen
flere driftshastigheder, skal der udferes en kalibrering for hver
hastighed.

Denne kalibreringsmetode bygger pd maling af de absolutte
vaerdier for pumpens og stremningsmalerens parametre, som er
et udtryk for stromningshastigheden i hvert punkt. Tre betingelser
skal vere opfyldt for at sikre nejagtighed og integritet i kalibre-
ringskurven.

Pumpetrykket skal méles ved aftapningssteder pa selve pumpen
og ikke i det eksterne rersystem. Trykudtag monteret midt pa
oversiden og midt pa undersiden af pumpens stempel udsettes
for det reelle pumpetryk og afspejler séledes den absolutte tryk-
forskel i pumpehuset.

Temperaturen skal holdes konstant under kalibreringen. Laminar-
stromningsmaleren er felsom over for temperaturudsving, som
medferer en spredning af mélepunkterne. Gradvise temperatu-
rudsving pd + 1 °K kan accepteres, forudsat at de indtreeffer
over en periode pa flere minutter.

Alle rorforbindelser mellem stremningsmaleren og CVS-pumpen
skal vare tette.

Under en udstedningsgasprove stter malingen af disse pumpepa-
rametre brugeren i stand til at beregne stremningshastigheden ud
fra kalibreringsligningen.

I figur 111/6/4.2.3.1 i dette tilleeg er vist et eksempel pa en prove-
opstilling. Andre opstillinger kan tillades, hvis de godkendes som
havende en tilsvarende ngjagtighed af den myndighed, der
meddeler typegodkendelse. Hvis den i figur III/5/3.2 i tilleg 5
viste opstilling benyttes, skal folgende tolerancer overholdes:

barometertryk (korrigeret) (P ) + 0,03 kPa
lufttemperatur (T) + 0,2 °K
lufttemperatur ved LFE (ETI) + 0,15 °K
undertryk for LFE (EPI) + 0,01 kPa
trykfaid over LFE-dyse (EDP) + 0,0015 kPa
lufttemperatur ved CVS-pumpens + 0,2 °K
sugeside (PTI)

lufttemperatur ved CVS-pumpens + 0,2 °K
trykside (PTO)

undertryk ved CVS-pumpens suge- + 0,22 kPa
side (PPI)

trykhejde ved CVS-pumpens trykside + 0,22 kPa
(PPO)

pumpeomdrejningstal under afprov- + 1 omdrejning
ning (n)

afprevningens varighed (mindst + 0,1 sek.

250 sek.) (t)

Efter at systemet er opstillet som vist i figur 111/6/4.2.3.1,
indstilles reguleringsventilen i fuldt &ben stilling, og CVS-
pumpen kerer i 20 minutter, for kalibreringen pabegyndes.

Reguleringsventilen lukkes delvis, s& trykfaldet ved pumpens
sugeside oges (ca. 1 kPa), sd der fremkommer mindst seks
malepunkter til brug for hele kalibreringen. Systemet stabiliseres
i 3 minutter, og malingerne gentages.
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‘Filter

Figur 111/6/4.2.3.1

Kalibreringsopstilling for PDP-CVS
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Resultatanalyse

Luftens stremningshastighed (Q,) i hvert milepunkt beregnes i
m*/min. (standardbetingelser) ud fra stremningsmalerens data
efter fabrikantens anvisninger.

Luftens stremningshastighed omregnes derefter til stromningsha-
stighed gennem pumpen (V) udtrykt i m‘’omdrejning ved
absolut temperatur og tryk ved pumpens sugeside:

_Q T, 101,33
°"n 2732 P,
hvor
V, = stromningshastighed gennem pumpen ved T og P i m’/

omdrejning

Q. = luftens stromningshastighed ved 101,33 kPa og 273,2 °K i

m’/min.
T, = temperatur ved pumpens sugeside (K)
P = absolut tryk ved pumpens sugeside
n = pumpehastigheden i omdrejninger pr. minut.

For at kompensere for sammenhangen mellem pumpehastigheds-
trykvariationer i pumpen og pumpens slip beregnes korrelationen
(X)) mellem pumpehastigheden (n), trykforskellen mellem
pumpens suge- og trykside og det absolutte tryk ved pumpens
trykside ved brug af felgende formel:

Regulerings-
ventil
(trykudligner)

—k

Manometer
-
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42.43.

43.
43.1.

43.2.

4.3.3.

Xo =

B 1=
a~]
)

hvor

X = korrelationsfunktion
APp = trykforskel mellem pumpens suge- og trykside (kPa)
P = absolut tryk ved pumpens trykside (PPO + PB) (kPa).

Ved en linezr mindste kvadraters metode fis kalibreringslignin-
gerne:

V. =D, - M (X)

n=A-B(AP)

D, M, A og B er haldningskoefficient- og skaeringspunktkon-
stanter til beskrivelse af kurverne.

Hvis et CVS-system har flere driftshastigheder, skal det kalibreres
for hver hastighed. Kalibreringskurverne for de forskellige hastig-
hedsomrader skal vare omtrent parallelle, og skaringspunktver-
dierne (D) skal stige, nir pumpens stremningshastighedsomrade
falder.

Hvis kalibreringen er udfert omhyggeligt, vil de verdier, der er
beregnet ud fra ligningen, ligge inden for £ 0,5 % af den malte
verdi af V. M-vardierne varierer fra pumpe til pumpe. Der
gennemfores en kalibrering ved pumpens idriftssattelse og efter
storre kontroleftersyn.

Kalibrering af den kritiske venturi (CFV)

Kalibreringen af CFV bygger pa felgende stromningsligning for
en kritisk venturi:

Q. = stromning

K = kalibreringskoefficient
P = absolut tryk (kPa)

T = absolut temperatur (°K).

Gassens stremningshastighed er en funktion af indgangstryk og -
temperatur.

Ved hjelp af den nedenfor beskrevne kalibreringsmetode
bestemmes kalibreringskoefficientens vaerdi ved malte tryk-,
temperatur- og luftstremningsverdier.

Ved kalibrering af elektroniske dele af CFV'en folges fabrikan-
tens anvisninger.

Ved kalibrering af den kritiske venturi skal folgende tolerancer
overholdes:

barometertryk (korrigeret) (P ) + 0,03 kPa
lufttemperatur ved LFE, strom- + 0,15 °K
ningsmaler (ETI)

undertryk for LFE (EPI) + 0,01 kPa
trykfald over LFE-dyse (EDP) + 0,0015 kPa
luftstremning (Q) +0,5%
undertryk ved CFV-indtag (PPI) + 0,02 kPa

temperatur ved venturiindtag (T ) + 0,2 °K
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4.3.4. Apparaturet opstilles som vist i figur 111/6/4.3.4, og tetheden
kontrolleres. Utatheder mellem stromningsmaleren og den
kritiske venturi har stor indflydelse pé kalibreringens nejagtighed.
Figur 111/6/4.3.4.
Kalibreringsopstilling for CFV-CVS
EPI
-
Regulerings-
ventil
‘ Stremnings-
\_/ regulerings-
ventil

Filter ﬁ 7 C

j @ I /(:__:ﬂ:

LFE
ETI
Termometer
Manometer
®
Undertryksmaler

4.3.5. Reguleringsventilen stilles i fuldt aben stilling, ventilatoren startes

og systemet stabiliseres. Alle instrumentdata registreres.
4.3.6. Reguleringsventilen indstilles pd andre verdier, og der foretages

mindst otte malinger over venturiens kritiske stremning.
4.3.7. Data registreret under kalibreringen benyttes til beregningerne

nedenfor. Luftens stromningshastighed (Q) i hvert malepunkt
beregnes ud fra stremningsmalerens data efter fabrikantens anvis-
ninger.

Kalibreringskoefficienten for hvert mélepunkt beregnes ud fra
folgende formel:

K, =& Pﬁ
hvor
Q, = stromningshastighed i m/min. ved 273,2 °K og 101,33 kPa
T, = temperatur ved venturiindtag (°K)
P, = absolut tryk ved venturiindtag (kPa).

Der optegnes en kurve af K som en funktion af trykket ved
venturiindtaget. Ved lydstremningshastigheden er K forholdsvis
konstant. Nar trykket falder (undertryk eges), opherer blokeringen
af venturi, og K falder. De deraf folgende K -endringer kan ikke
tillades.
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For mindst otte punkter i det kritiske omrdde beregnes et
gennemsnit for K og standardafvigelsen.

Hvis standardafvigelsen overstiger 0,3 % af gennemsnitsvardien
af K, treeffes der korrigerende forholdsregler.
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2.1.

3.1.

Tilleeg 7

KONTROL AF DET SAMLEDE SYSTEM

For at kontrollere, at kravene i punkt 4.7 i bilag III er opfyldt,
bestemmes den samlede ngjagtighed i CVS-proveudtagningssy-
stemet og -analyseapparaturet ved at indfere en kendt masse af
forurenende gas i systemet. Den forurenende masse analyseres
og beregnes derefter ved hjelp af de i tilleg 8 til dette bilag
anforte formler, idet dog propans densitet sattes til 1,967 gram
pr. liter under standardbetingelser. To teknikker, som vides at
give tilstreekkelig nejagtighed, beskrives nedenfor.

MALING AF EN KONSTANT STR@M AF REN GAS (CO
ELLER CH,) VED HJELP AF EN DROVLEENHED MED
KRITISK STROMNING

En kendt mangde ren gas (CO eller C,H,) indferes i CVS-
systemet gennem en kalibreret drevleenhed med kritisk strom-
ning. Hvis indgangstrykket er tilstrekkelig hejt, er
stromningshastigheden (q), som reguleres ved hjelp af drevleen-
heden, uathangig af udgangstrykket (kritisk stremning). Hvis der
forekommer afvigelser pa over 5 %, skal arsagen hertil findes og
korrigeres. CVS-systemet sattes i drift som ved en udstednings-
emissionsprove 1 mellem 5 og 10 minutter. Den gas, der
indsamles i1 udtagningssakken, analyseres, og resultatet sammen-
lignes med sammensatningen af de gasprover, der var kendt i
forvejen.

GRAVIMETRISK MALING AF EN BEGRENSET MENGDE
REN GAS (CO ELLER CH,)

Folgende gravimetriske metode kan benyttes til kontrol af CVS-
systemet. Massen af en lille cylinder fyldt med enten carbonmon-
oxid eller propan bestemmes med en nejagtighed pd + 0,01 g.
CVS-systemet settes i drift som under en normal udstedningse-
missionspreve i mellem 5 og 10 minutter, idet der indsprejtes
CO eller propan i systemet. Maengden af ren gas bestemmes ved
forskelsvejning. Den gas, der indsamles i udtagningssakken,
analyseres derefter ved hjelp af det normale apparatur. Resultatet
sammenlignes med de tidligere beregnede koncentrationsveerdier.
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Tilleeg 8

BEREGNING AF EMISSIONEN AF FORURENENDE STOFFER

I1.1.

1.2.
1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

GENERELT

Emissionen af forurenende gasser beregnes ved hjelp af felgende
ligning:

_ Vinix Qi ki -G -107°

M; . M

hvor

M, = masse af det forurenende stof, i, i g’/km

wx = volumen af den fortyndede udstedningsgas i 1/prove

og korrigeret til standardbetingelser (273,2 °K og
101,33 kPa)

Q, = densitet af det forurenende stof, i, i g/l ved normal
temperatur og tryk (273,2 °K og 101,33 kPa)

k, = luftfugtighedskorrektionsfaktor til beregning af massee-

missionen af nitrogenoxider (der foretages ingen
luftfugtighedskorrektion for HC og CO)

C = koncentrationen af det forurenende stof, i, i den fortyn-
dede udstedningsgas udtrykt i ppm og korrigeret for
mengden af forurenende stof, i, i fortyndingsluften

d = faktisk afstand svarende til provecyklen i km.

Volumenbestemmelse

Beregning af volumen, nér der benyttes et system med variabel
fortynding med konstantstremningsstyring ved drevling eller
venturi. Parametrene til bestemmelse af volumenstrommen regi-
streres lobende, og det samlede volumen gennem hele provens
varighed beregnes.

Beregning af volumen, nir der benyttes positiv fortreengnings-
pumpe. Volumenet af fortyndet udstedningsgas i systemer med
positiv fortrengningspumpe beregnes ved hjelp af felgende
formel:

V=V N
hvor
V = volumen af den fortyndede udstedningsgas i l/preve (for
korrektion)
V, = gasvolumen transporteret af den positive fortreengnings-
pumpe under prevevilkar i l/omdrejning
N = antal omdrejninger pr. prove.

Beregning af volumenet af fortyndet udstedningsgas korrigeret til
standardbetingelser. Volumenet af den fortyndede udstedningsgas
korrigeres ved hjelp af felgende formel:

Pg—P
Vmix =V KI 2 ! (2)
Ty
hvor
273,2°K > _1
hvor
P, = barometertrykket i provelokalet i kPa
P, = undertryk ved fortrengningspumpens sugeside i kPa i
forhold til barometertrykket i den omgivende luft
T = gennemsnitstemperaturen 1 den fortyndede udsted-

ningsgas ved fortreengningspumpens sugeside under
proven (°K).
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1.3. Beregning af den Korrigerede koncentration af forurenende
stoffer i udtagningssaekken:
Ci=C.—Cq (1 1 4
i— L“e d DF
hvor
C, = koncentrationen af det forurenende stof, i, i den fortyn-
dede udstedningsgas udtrykt i ppm og korrigeret for
meangden af forurenende stof, i, i fortyndingsluften
C., = mdlt koncentration af det forurenende stof, i, i den fortyn-
dede udstedningsgas udtrykt i ppm
C, = milt koncentration af det forurenende stof, i, i fortyn-
dingsluften udtrykt i ppm
DF = fortyndingsfaktor.
VYM14
Fortyndingsfaktoren beregnes siledes:
13,4
DF = : —; for benzin og diesel (5a)
Ccoz + (CHC + Cco) 10
11,9
DF = ’ — for LPG (5b)
Ccoz + (CHC + Cco) 10
9,5
DF = — for naturgas (5c)
Ccoz + (CHC + Cco) 10
M9
hvor
Ceor = koncentrationen af CO, i den fortyndede udsted-
ningsgas i udtagningssekken udtrykt i % vol
Cic = koncentrationen af HC i den fortyndede udsted-
ningsgas 1 udtagningssekken udtrykt 1 ppm
carbonzkvivalent
Ceo = koncentrationen af CO i den fortyndede udsted-
ningsgas i udtagningssakken udtrykt i ppm.
1.4. Bestemmelse af luftfugtighedskorrektionsfaktoren for NO

For at korrigere for luftfugtighedens indflydelse pd resultaterne
for nitrogenoxider foretages folgende beregninger:

1
T1-0,0329 (H-10,71)

ku (6

hvor
6,211 R, - Py
C Pg—Py-R,-1072

H = absolut luftfugtighed udtrykt i g vand pr. kg ter luft

R, = relativ fugtighed i den omgivende luft udtrykt i %
P, = mettet damptryk ved den omgivende lufts temperatur
udtrykt i kPa
P, = det atmosferiske tryk i provelokalet udtrykt i kPa.
L.5. Eksempel
1.5.1. Data
1.5.1.1. Forhold i den omgivende luft:

temperatur: 23 °C = 296,2 °K
barometertryk: P, = 101,33 kPa
relativ luftfugtighed: R = 60 %
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VYM12
mettet damptryk P, = 2,81 kPa af H O ved 23 °C.
M9
1.5.1.2. Malt volumen henfort til standardbetingelser (punkt 1):
V =51,961 m*
1.5.1.3. Aflaeste verdier i analyseapparaturet:
Fortyndet udstedningsgas Fortyndingsluft
HC () 92 ppm 3,0 ppm
CO 470 ppm 0 ppm
NO, 70 ppm 0 ppm
CO, 1,6 % vol. 0,03 % vol.
(") I ppm carbonakvivalens.
1.5.2. Beregninger
VYM12
1.5.2.1. Fugtighedskorrektionsfaktor (K,) (se formel (6))
211-R, -
H= 6: a- Py .
Pg —P4g-Ry- 107
_ 6,211-60-3,2
7 101,33 — (2,81-0,6)
H = 10,5092
K — 1
T 120,0329- (H—10,71)
K — 1
" 120,0329- (10,5092 — 10,71)
k, = 0,9934
M9
1.5.2.2. Fortyndingsfaktor (DF) (se formel (5))
13,4
DF = ! —
Cco, + (Cuc + Cco) 10
13,4
DF = ’ —
1,6 4+ (92 +470) 10
DF = 8,091
1.5.2.3. Beregning af den korrigerede koncentration af forurenende stoffer

i udtagningssakken:

HC-emissioner (se formel (4) og (1))

1
Ci=Ce—Cq <1—ﬁ)

1
Ci=92-3 (l—m)

C, = 89,371

1
Mic = Cic * Viix - Que q
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vYM14
Fortyndingsfaktoren beregnes siledes:
13,4

DF = -
Ccoz + (CHC + Cco) 10

for benzin og diesel (5a)

11,9
F = —
Ceo, + (Cuc + Ceo) 10

for LPG (5b)

9,5

DF = —
Ceo, + (Cnc + Ceo) 10

for naturgas (5¢)

1
Myc = 89,371 -51961-0,619 - 10~ =

2,88

CO-emissioner (se formel (1))

1

Mco = Cco * Vaix - Qco q

Q. = 1,25
6 1
Mo = 470-51961-1,25-107° - ¢

30,5

Mco =
CO d

g/km

NO_-emissioner (se formel (1))

1

Mnyo, = Cno, * Vimix - Qno, - ku g

Quo = 2,05
VYM12

1
Mnox = 70 - 51961 - 2,05 - 0,9934 - 10’6(71

7,41
Mnox =T g/km

2. SZARFORSKRIFTER FOR K@ORET@JER MED MOTOR MED
KOMPRESSIONSTZANDING
2.1. Maling af HC for motorer med kompressionstaending

Den gennemsnitlige HC-koncentration til bestemmelse af HC-
emissioner fra motorer med kompressionstendig beregnes ved
hjelp af folgende formel:
t
/ Cyc - dt
_Ju

R —— (7

hvor

oty
/ Cyc -dt = Integralet af den opvarmede FID-analyseen-
Jh heds registreringer under proven (t, — t )

C = HC-koncentrationen malt i den fortyndede
udstedningsgas i ppm af C,

@
I

erstatter uden videre C . i alle relevante
ligninger.



1970L0220 — DA — 12.11.1998 — 015.001 — 89

2.2.

Partikelbestemmelse

Partikelemissionen M~ (g/km) beregnes ved hjzlp af folgende
ligning:
Vmix Ve 'Pe
g, — s+ Ve
Vep - d

hvis udstedningsgassen fores uden om tunnelen, og

Vinix * Pe

M, =—= "¢
P Ve d

hvis udstedningsgassen fores tilbage til tunnelen,

hvor:
wx = volumen af fortyndet udstedningsgas (se punkt 1.1)
under standardbetingelser
v, = volumen af den udstedningsgas, der stremmer gennem
partikelfiltrene under standardbetingelser
. = partikelmasse udskilt pa filtre
d = afstand svarende til provecyklen i km

M = partikelemission i g/km.
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BILAG IV

TYPE II-PROVE

(Preve af carbonmonoxidemissionen i tomgang)

1. INDLEDNING

I dette bilag beskrives fremgangsméaden for udferelse af den i
punkt 5.3.2 i bilag I fastsatte type II-prove.

2. MALEBETINGELSER

2.1. Brandstoffet skal vere det referencebraendstof, hvis specifikati-
oner er anfert i bilag VIII.

YM10
2.2. Under provningen skal omgivelsernes temperatur ligge pa mellem
293 og 303 K (20 og 30 °C).

Motoren varmes op, indtil kele- og smeremidlernes temperatur og
smeremiddeltrykket er kommet i ligevagt.

2.2.1. Koretojer, der kan anvende enten benzin eller LPG/NG som
braendstof, skal preves med de(t) referencebrandstof(fer), som er
anvendt til type I-preven.

2.3. For keretgjer med manuelt eller halvautomatisk gear udfores
proven med gearvaelgeren i frigear og koblingen tilkoblet.

2.4. For keretgjer med automatgear udferes proven med gearvalgeren
i stillingen »neutral« eller »parkering«.

2.5. Tomgangsindstilling
2.5.1. Definition

I dette direktiv forstds ved »tomgangsindstillingsdele« organer,
hvorved en motors tomgang kan endres, og som nemt kan
betjenes ved hjelp af det i punkt 2.5.1.1 naevnte verktej. Som
tomgangsindstillingsdele betragtes ikke anordninger til kalibrering
af brendstof- og luftstromme, hvis dette krever fjernelse af
lasestifter, en operation, som normalt kun kan udferes af en
faglaert mekaniker.

2.5.1.1. Verktej, som kan anvendes til indstilling af tomgangen, er skrue-
trekkere (almindelige eller stjerneskruetraekkere), negler
(skruenegler, skiftenogler, svensknegler), tenger og umbraco-
nogler.

2.5.2. Bestemmelse af mdlepunkter

VYM10

25.2.1. Der udfores forst en maling ved den af fabrikanten foreskrevne
indstilling.

2.5.2.2. For hver tomgangsindstillingsdel, der kan indstilles trinlest,
bestemmes et passende antal karakteristiske positioner.

2.5.2.3. Carbonmonoxidindholdet i udstedningsgassen méles for alle de
mulige positioner, tomgangsindstillingsdelene kan stilles i, dog
for dele med trinles indstilling kun for de positioner, der er fastsat
i henhold til punkt 2.5.2.2.

2.5.2.4. Type II-proven betragtes som tilfredsstillende, hvis mindst én af
folgende to betingelser er opfyldt:

1.5.2.4.1. ingen af verdierne malt i overensstemmelse med bestemmelserne
i punkt 2.5.2.3 overskrider graenseverdierne

2.524.2. det maksimumsindhold, der opnas ved trinlest at variere en af
indstillingsdelene, medens de ovrige dele holdes konstante, over-
skrider ikke graenseverdien, idet denne betingelse er opfyldt for
de forskellige kombinationer af indstillingsdelene bortset fra den
del, der blev varieret trinlast.

2.5.2.5. Tomgangsindstillingsdelenes mulige positioner begranses:
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2.5.2.5.1.

2.5.25.2.

2.5.2.6.

3.2.

3.3.

3.4.

dels af den sterste af folgende to vardier: den laveste tomgangs-
hastighed, som motoren kan prestere, eller den af fabrikanten
anbefalede tomgangshastighed minus 100 omdrejninger i minuttet

dels af den mindste af folgende tre vardier: den hgjeste indstille-
lige tomgangshastighed, den af fabrikanten anbefalede
tomgangshastighed plus 250 omdrejninger i minuttet eller
omdrejningshastigheden ved indkobling af automatiske koblinger.

Indstillinger, der er uforenelige med en normal motorgang, ma
ikke benyttes som maleindstillinger. Specielt geelder, at hvis
motoren er forsynet med flere karburatorer, skal alle karburatorer
indstilles ens.

GASUDTAGNING

Udtagningssonden anbringes i forbindelsesroret mellem udsted-
ningsreret og udtagningssekken si tat ved udstedningsrerets
munding som muligt.

Koncentrationen af CO (C_) og CO, (C_,) bestemmes ud fra
afleesninger eller registreringer pa maleapparaturet ved hjelp af
de relevante kalibreringskurver.

Den korrigerede koncentration af carbonmonoxid for firetaktmo-
torer er:

15
Cco korr. = Cco ————— (% vol.
co korr Cco Ceo + Ceo, (% vol.)

Det er ikke nedvendigt at korrigere koncentrationen af C (se
punkt 3.2) malt i henhold til formlen i punkt 3.3, hvis summen
af de mélte koncentrationer (C_, + C,,) er mindst 15 for firetakt-
motorers vedkommende.
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BILAG V
TYPE III-PROVE
(Kontrol af emissionen af krumtaphusgasser)
1. INDLEDNING
I dette bilag beskrives fremgangsméden for udferelse af den i
punkt 5.3.3 i bilag I anforte type IlI-prove.
2. GENERELLE BESTEMMELSER
VYM10
2.1. Type Ill-proven udferes pa det keretoj med motor med styret
teending, som har veret benyttet til type I- eller type II-proven.
M9

2.2. Alle motorer, herunder fuldstendig tette motorer, underkastes
afprevning, undtagen motorer med en sadan konstruktion, at selv
en ubetydelig laekage kan medfere uacceptable driftsforstyrrelser
(f.eks. tocylindrede boxermotorer).

3. PROVEBETINGELSER
3.1. Tomgangen indstilles som anvist af fabrikanten.
3.2 Malingerne udferes under folgende tre typer driftsbetingelser:
Nr. Koretojets hastighed (km/h)
1 Tomgang
2 50 + 2 (i 3. gear eller i position »drive«)
3 50 + 2 (i 3. gear eller i position »drive«)
Nr. Indstilling af effektabsorption
1 Nul
2 Som ved »M12 type I-prove ved 50 km/h <«
3 Som ved nr. 2 multipliceret med 1,7
4. PROVEMETODE
4.1. Ved de i punkt 3.2 anforte driftsbetingelser skal det kontrolleres,

at krumtaphusets ventilationssystem fungerer efter hensigten.

5. METODE TIL KONTROL AF KRUMTAPHUSETS VENTILA-
TIONSSYSTEM
Se figur V/5.

5.1. Alle motorabninger lades uendret.

5.2. Trykket i krumtaphuset méles gennem hullet til oliemélepinden

med et manometer.

5.3. Koretojet anses for at opfylde forskrifterne, hvis det mélte tryk
under hver af de i punkt 3.2 fastsatte mélebetingelser ikke over-
stiger det atmosfaeriske tryk pa maletidspunktet.

5.4. I forbindelse med den ovenfor beskrevne preove maéles trykket i
indsugningsmanifolden inden for + 1 kPa.

5.5. Koretojets hastighed som vist pd rullestanden méles inden
for £ 2 km/h.

5.6. Trykket i krumtaphuset males inden for + 0,01 kPa.

5.7. Hvis det malte tryk i krumtaphuset under en af de i punkt 3.2

fastsatte malebetingelser overstiger det atmosfariske tryk, udferes
den i punkt 6 beskrevne supplerende preve, hvis fabrikanten
anmoder herom.
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6.1.
6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.5.1.

6.5.2.

6.5.3.

SUPPLERENDE PROVE
Alle motorabninger lades uendret.

En bled szk med en kapacitet pa ca. 5 liter, hvorigennem krum-
taphusgasserne  ikke kan undslippe, tilsluttes hullet til
oliemalepinden. Sakken skal vare tom for hver maling.

Sxkken lukkes for hver méling. Den dbnes derefter til krumtap-
huset i fem minutter for hver af de i punkt 3.2 fastsatte
malebetingelser.

Koretojet anses for at opfylde forskrifterne, hvis der under hver af
de i punkt 3.2 fastsatte malebetingelser ikke forekommer en
synlig oppustning af sakken.

Bemearkning

Hvis motorkonstruktionen forhindrer, at preven kan udferes pa
den i punkt 6 ovenfor beskrevne méde, udferes malingerne pa
denne mdde med folgende @ndringer:

For proven lukkes alle dbninger bortset fra den, der benyttes til
opsamling af gas.

Sekken anbringes pa et passende udtagningssted, som ikke
medferer yderligere tryksenkning, og i tilbageferingskredslobet
direkte pa motortilslutningsébningen.
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BILAG VI

TYPE IV-PROVE

Bestemmelse af fordampningsemissionen fra keretejer med motor med

3.1.

3.1.1.

3.2.

3.2.1.

4.1.

4.2.

42.1.

gnistteending

INDLEDNING

I dette bilag beskrives fremgangsméaden for udferelse af den i
punkt 5.3.4 i bilag I beskrevne type IV-prove.

Fremgangsmaden beskriver en metode til bestemmelse af
fordampningstabet af carbonhydrider fra brendstofsystemet pa
koretgjer med motor med gnisttending.

BESKRIVELSE AF PROVEN

Fordampningsemissionspreven (figur VI/2) omfatter fire faser:

— preveforberedelse
— bestemmelse af fordampningstabet fra breendstoftank

— gennemforelse af provecykler for kersel i (del 1) og uden for
byomréader (del 2)

— bestemmelse af fordampningstabet fra braendstofsystemet efter
drift (»hot soak«).

Emissionen af carbonhydrider som folge af fordampningstab fra
braendstoftanken og fordampningstab fra braendstofsystemet efter
drift leegges sammen og udger prevens samlede resultat.

KORETQAJ OG BRENDSTOF

Koretoj

Koretojet skal vere i god mekanisk stand og have kert mindst
3000 km for preven. Systemet til begrensning af fordampnings-
emissionen skal vere tilsluttet og fungere korrekt gennem denne
periode. Carbonbeholderen skal vare i normal brug og ma
hverken underkastes unormal udskylning eller belastning.

Braendstof

Det i bilag VIII til dette direktiv definerede referencebrandstof
skal benyttes.

PROVEAPPARATUR

Rullestand
Rullestanden skal opfylde de i bilag III fastsatte forskrifter.

Provelokale for maling af fordampningsemissionen

Det provelokale, hvori mélingen af fordampningsemissionen
udfores, skal vere lufttet og rektangulert og tilstreekkelig stort
til at kunne rumme det koretej, der skal underkastes afprovning.
Koretojet skal vere tilgengeligt fra alle sider, og lokalet skal i
forseglet stand vere lufttet i overensstemmelse med tilleg 1.
Lokalets indvendige overflade skal vaere uigennemtrengelig for
carbonhydrider. Mindst en af overfladerne skal vare fremstillet
af eftergivende uigennemtrangeligt materiale til udligning af de
trykforandringer, der opstar ved mindre temperaturforandringer.
Vaggene skal vare konstrueret saledes, at de fremmer en god
varmespredning. Vagtemperaturen ma pa intet tidspunkt under
afprevningen falde under 293 °K (20 °C).
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Figur VI/2
Bestemmelse af fordampningsemissionen

3000 km tilkeringsperiode (uden unormal udskylning/belastning) Damprengering af keretgj
(evt.)

Carbonbeholder udskylles ved kersel eller med luft
FORKONDITIONERING AF ved en lufttemperatur pa 293 — 303 °K (20—30 °C).
KORET@J Opvarmning to gange i degnet (referencebrznd-
stof 289 + 1°K (16 = 1 °C), At = 14 £ 0,5 °K).
4 provecykler for kersel i byomrader. 2 provecykler
for kersel uden for byomrader (1 del 1 + 2 del 2).
Fordampning fra brendstofsystemet.

Hajst 5 minutter

H Lufttemperatur 293 —303 °K.(20—30 °C).
FORDAMPNING FRA
BRENDSTOFSYSTEM 10—36 TIMER

40 % + 2 % af tankens kapacitet.
UDSKYLNING AF Brendstoftemperatur: 283 —287 °K (10— 14 °C).
BRENDSTOFTANK
OPFYLDNING AF
BRAENDSTOFTANK

' Brendstoftemperatur: 289 + 1°K (16 +1 °Q),
DOGNPROVE 289 -303 °K prove indledes,

(16-30°C)I 1 TIME AT:14 + 0,5K i 60 + 2 minutter.

Hojst 1 time

4 provecykler for kersel i byomrader. 1 provecyk-
PROVE PA RULLESTAND lus for kersel uden for byomrader (1 del 1 + 1 del
2).

Hejst 7 minutter
2 minutter efter
slukning af motor

Starttemperatur i prevelokale skal vare mindst
FORDAMPNING FRA 296 °K (23 °C).
BRENDSTOFSYSTEM Maksimumstemperatur 304 °K (31 °C).
I PROVELOKALE
1 TIME VED. 296 —304 °K (2331 °C)

: Proveresultat (gram) = resultat af da'gnpnave
AFSLUTNING (gram) + resultat af fordampning fra brendstofsy-
stem (gram).

NB: 1. Typer af udstyr til begraensning af fordampningsemissionen — detaljer praciseret.

2. Udstedningsemissionen kan males under preven pé rullestand, men resultateme bruges
ikke til lovreguleringsformal. Proven af udstedningsemissionen til lovreguleringsformal
udferes fortsat separat.
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4.3.

43.1.

43.1.1.

43.1.2.

43.1.3.

43.14.

43.2.

43.2.1.

4.4.

4.4.1.

44.2.

4.5.

45.1.

45.2.

4.5.3.

4.5.4.

4.55.

Analyseapparatur
Carbonhydridanalyseapparat

Luften i provelokalet overvages af en carbonhydriddetektor af
flammeioniseringstypen (FID). Provegassen skal udtages midt pa
en af prevelokalets sidevegge eller midt pa loftet, og omlebs-
stromme skal fores tilbage til prevelokalet, helst til et punkt
umiddelbart efter blandingsventilatoren i stremmens retning.

Carbonhydridanalyseapparatet skal have en responstid for 90 %
af den endelige afleesning pd mindre end 1,5 sek. Stabiliteten
skal vare bedre end 2 % af fuldt skalaudslag i nulstilling og pa
80 + 20 % af fuldt skalaudslag over en 15 minutters periode for
alle maleomrader.

Analyseapparatets nejagtighed ved repetition udtrykt som stan-
dardafvigelse skal vere bedre end 1 % af fuldt skalaudslag i
nulstilling og pa 80 + 20 % af fuldt skalaudslag for alle benyttede
maleomrader.

Maéleomréaderne pa analyseapparatet skal vaelges ud fra, hvilke der
giver det bedst afleselige resultat i forbindelse med maling, kali-
brering og leekagekontrol.

Dataregistrering i carbonhydridanalyseapparatet

Carbonhydridanalyseapparatet skal vare forsynet med et system
til registrering af elektriske signaler, enten i form af en papir-
bandsskriver eller et andet databehandlingssystem med en
frekvens pa mindst én i minuttet. Registreringssystemet skal
have en driftskarakteristik, der mindst svarer til karakteristikken
for det signal, der skal registreres, og skal have en permanent
resultatregistrering.

Registreringssystemet skal tydeligt markere begyndelse og afslut-
ning pa faserne for braeendstoftankopvarmning og fordampning fra
breendstofsystemet samt varigheden af hver prove.

Brandstoftankopvarmning

Braendstoffet i keretojets braendstoftank(e) skal opvarmes af en
kontrollérbar varmekilde, f.eks. en varmepude pa 2000 W.
Varmeaggregatet skal opvarme braendstoftankens veegge jevnt
under brendstofniveauet, sd at lokal overopvarmning af brand-
stoffet undgas. Brandstofdampene i tanken over brendstoffet ma
ikke opvarmes.

Varmeaggregatet skal kunne foretage en jaevn opvarmning af
brendstoffet i tanken med 14 °K fra 289 °K (16 °C) pa 60
minutter med temperaturfoleren i den i punkt 5.1.1 anferte posi-
tion. Under opvarmningen skal varmeaggregatet kunne regulere
braendstoftemperaturen inden for + 1,5 °K af den enskede tempe-
ratur.

Temperaturmaling

Temperaturen i provelokalet males i to punkter ved hjelp af
temperaturfolere, der er forbundet, s& de viser en gennemsnits-
vaerdi. Malepunkterne skal befinde sig ca. 0,1 m inde i
provelokalet fra hver sidevaegs lodrette midterlinje i en hejde af
09 m=+0,2 m.

Temperaturen i braeendstoftanken(e) males ved hjelp af en foler
placeret i breendstoftanken som anfort i punkt 5.1.1.

Temperaturmalingerne skal under hele fordampningsemissions-
proven registreres eller indleses i et databehandlingssystem med
en frekvens pd mindst én i minuttet.

Temperaturmélesystemets ngjagtighed skal vaere inden for = 1,0 °K,
og temperaturen skal kunne aflases i intervaller pa 0,4 °K.

Registrerings- eller databehandlingssystemet skal kunne registrere
tiden i intervaller pa + 15 sekunder.
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4.6.

4.6.1.

4.6.2.

4.7.

4.7.1.

4.7.2.

4.8.

4.8.1.

4.8.2.

5.1

5.1.1.

Ventilatorer

Ved hjzlp af en eller flere ventilatorer eller blaesere med deren
(derene) til provelokalet aben skal det veere muligt at reducere
carbonhydridindholdet i lokalet til carbonhydridindholdet i atmo-
sfaeren.

Lokalet skal vere forsynet med en eller flere ventilatorer eller
blesere med en kapacitet pd 0,1 — 0,5 m’s ', s at luften i lokalet
kan blandes grundigt. Under malingerne skal det vaere muligt at
opnd en ensartet temperatur og et ensartet carbonhydridindhold i
lokalet. Koretgjet i lokalet md ikke befinde sig direkte i luft-
strommen fra ventilatorerne eller blaserne.

Gasser

Folgende rene gasser skal sta til radighed til kalibrering og drift:

— renset syntetisk luft (renhed: < 1 ppm C, svarende til < 1 ppm
CO, =< 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO)
oxygenindhold mellem 18 og 20 % vol.

— braendstofgas til carbonhydridanalyseapparatet (40 £ 2 %
hydrogen og kompenserende helium med mindre end 1 ppm
C, svarende til carbonhydrid mindre end 400 ppm CO,)

— propan (C,H,), mindst 99,5 % renhed.

Kalibreringsgasser skal sta til rddighed i form af blandinger af
propan (C,H,) og renset syntetisk luft. De reelle koncentrationer
i en kalibreringsgas skal ligge inden for + 2 % af de opgivne
verdier. Ngjagtigheden i den fortyndede gas, der fis ved brug af
et gasdeleapparat, skal ligge inden for + 2 % af den reelle veerdi.
De i tilleg 1 anforte koncentrationer kan ogsd opnas ved hjelp af
et gasdeleapparat, der benytter syntetisk luft som fortyndende gas.

Supplerende udstyr

Den absolutte luftfugtighed i provelokalet skal kunne males inden
for + 5 %.

Trykket i provelokalet skal kunne males inden for + 0,1 kPa.
PROVEPROCEDURE

Proveforberedelse

For proven klargeres koretgjet mekanisk pa folgende méde:

— koretgjets udstedningssystem ma ikke have leekager
— koretgjet kan damprengeres for proven

— koretgjets breendstoftank forsynes med en temperaturfoler, sa
at temperaturen males i midten af brendstoffet i braendstof-
tanken, nar denne er fyldt til 40 % af sit rumindhold

— desuden monteres det udstyr og de dele, der er nedvendige for
at muliggere en fuldsteendig udskylning af braendstoftanken.

Koretojet fores ind i provelokalet, hvor lufttemperaturen skal
vaere mellem 293 og 303 °K (20 og 30 °C).

Koretgjets carbonbeholder udskylles ved enten at lade bilen kere i
30 minutter med 60 km/h pé rullestanden indstillet som anfort i
tilleeg 2 til bilag III eller ved at fore luft (med rummets tempe-
ratur og luftfugtighed) gennem beholderen med en
stromningshastighed, der er identisk med den reelle luftstrom-
ningshastighed gennem beholderen ved 60 km/h. Beholderen
belastes derefter gennem to degnemissionsprover.

Koretojets brendstoftank(e) temmes gennem aftapningshullet.
Dette skal geres uden at forarsage en unormal udskylning eller
belastning af det udstyr til begrensning af fordampningsemissi-
onen, der er monteret pa keretgjet. For at opnd dette vil det
normalt vere tilstreekkeligt at fjerne tankdaekslet.

> M12 Brendstoftanken(e) fyldes op igen med det foreskrevne
provebraendstof med en temperatur pa under 287 K (14 °C) til
40 % + 2 % af den normale kapacitet. < Tankdeakslet settes pa
dette stadium ikke pa igen.

Ved koretgjer med mere end en brandstoftank skal alle tanke
opvarmes pa samme made som beskrevet nedenfor. Tankenes
temperatur skal vare den samme inden for = 1,5 ° K.



1970L0220 — DA — 12.11.1998 — 015.001 — 99

5.1.10.

5.1.11.

5.1.12.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

5.2.6.

5.2.7.

5.2.8.

5.2.9.

Braendstoffet kan opvarmes kunstigt til starttemperaturen pa
289 + 1 °K (16 = 1 °C).

Sa snart brandstoffet har naet en temperatur pa 287 °K (14 °C),
aflukkes brendstoftanken(e). Nar brandstoftanken har néet en
temperatur pa 289 £ 1 °K (16 £ 1 °C), pabegyndes en lineser
opvarmning pa 14 + 0,5 °K gennem 60 + 2 minutter. Brandstof-
temperaturen under opvarmningen skal svare til funktionen
nedenfor inden for + 1,5 °K.

Tr = To + 0,2333 - t

hvor

Tr = den kreevede temperatur (°K)

To = tankens starttemperatur (°K)

t = tiden fra pabegyndelsen af tankopvarmningen i minutter.

Opvarmningens varighed og temperaturstigningen registreres.

Efter hejst en times forleb indledes aftapningen og genopfyld-
ningen af brendstof som anfert i punkt 5.1.4, 5.1.5, 5.1.6 og
5.1.7.

Hojst to timer efter afslutningen af opvarmningen af den forste
tank indledes opvarmningen af den anden brandstoftank som
anfort i punkt 5.1.8, og denne afsluttes med registrering af tempe-
raturstigningen og opvarmningens varighed.

Hojst en time efter afslutningen af opvarmningen af den anden
tank anbringes keretojet pa en rullestand og gennemkerer en del
1-provecyklus og to del 2-prevecykler. Der udtages ikke udsted-
ningsemissionsprever pa dette stadium.

Senest fem minutter efter afslutningen af den i punkt 5.1.11
beskrevne forkonditionering lukkes motorhjelmen helt til, og
koretojet kores af rullestanden og parkeres med henblik pa maling
af fordampningstabet fra braendstofsystemet. Koretgjet star
derefter parkeret i mindst 10 timer og hejst 36 timer. Tempera-
turen i motorolien og kelevasken skal vare faldet til rummets
temperatur inden for + 2 °K ved afslutningen af denne periode.

Prove af fordampningsemissionen fra brzendstoftanken

Den i punkt 5.2.4 beskrevne procedure ma ikke indledes for
tidligst 9 timer og hejst 35 timer efter forkonditioneringscyklen.

Provelokalet udluftes i flere minutter umiddelbart for proven,
indtil der er tilvejebragt stabile baggrundsbetingelser. Ventila-
toren (ventilatorerne) i lokalet skal samtidig veere 1 gang.

Carbonhydridanalyseapparatet nulstilles og kalibreres umiddelbart
for proven.

Braendstoftanken(e) temmes som beskrevet i punkt 5.1.4 og
genopfyldes med testbreendstof ved en temperatur pd mellem
283 og 287 °K (10 og 14 °C) til 40 £ 2 % af tankens (tankenes)
normale rumindhold. Tankdkslet s®ttes pa dette stadium ikke
pa.

Ved keretogjer med mere end en brandstoftank opvarmes alle
tankene pd samme made som beskrevet nedenfor. Tankenes
temperatur skal vaere den samme inden for + 1,5 °K.

Testkoretgjet fores ind i prevelokalet med motoren sldet fra og
vinduer og bagagerumsklap aben. Temperaturfolerne og brand-
stoftankopvarmningsaggregatet  sluttes om nedvendigt til.
Umiddelbart derefter pabegyndes registreringen af braendstoftem-
peraturen og lufttemperaturen i provelokalet. Ventilatoren slas
fra, hvis den stadig er i gang.

Braendstoffet kan opvarmes kunstigt til starttemperaturen pa
289 + 1 °K (16 = 1 °C).

Sa snart breendstoftemperaturen har néet 287 °K (14 °C), aflukkes
braendstoftanken(e), og provelokalet forsegles, sa det er luftteet.

Nar breendstoffet har naet en temperatur pa 289 + 1 °K (16 £ 1 °C):

— males carbonhydridkoncentrationen, barometertrykket og
temperaturen for at finde udgangsveerdierne C, ., P, og T, til

HC,i?
brug ved tankopvarmningspreven
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5.2.10.

5.2.11.

5.2.12.

5.2.13.

5.2.14.

5.3.
5.3.1.

5.4.
5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

5.4.5.

— hvorefter der pdbegyndes en linezr opvarmning pd 14 + 0,5 °K
gennem 60 + 2 minutter; breendstoftemperaturen skal under
opvarmningen svare til funktionen nedenfor inden for + 1,5 °K.

Tr=To + 0,2333 - t

hvor

Tr = den kreevede temperatur (°K)
To = tankens starttemperatur (°K)

t = tiden fra pébegyndelsen af tankopvarmningen i
minutter.

Carbonhydridanalyseapparatet nulstilles og kalibreres umiddelbart
for provens afslutning.

Hvis temperaturen er steget med 14 + 0,5 °K gennem de 60 + 2
minutter, males den endelige carbonhydridkoncentration i preve-
lokalet (C,.). Tiden samt den endelige temperatur og det
endelige barometertryk T, og P, for fordampningen fra brandstof-
systemet registreres.

Varmeaggregatet slas fra, og deren til provelokalet dbnes. Varme-
aggregatet og temperaturfolerne frakobles preveapparaturet.
Koretojets deore og bagagerumsklap kan nu lukkes, og keretojet
flernes fra prevelokalet med motoren slaet fra.

Koretojet forberedes til de efterfelgende provecykler og preven
for fordampningsemissionen fra brendstofsystemet. Koldstart-
proven skal udferes senest en time efter brendstoftankfordamp-
ningspreven.

Den godkendende myndighed kan finde, at keretejets brandstof-
system er séledes konstrueret, at fordampningstab til atmosfzren
kan tillades. Er dette tilfzldet, udferes en teknisk analyse, som
over for den godkendende myndighed pa tilfredsstillende vis
godtger, at fordampningen kanaliseres til carbonbeholderen, og
at denne fordampning udskylles tilstreekkeligt under keretojets
drift.

Provecyklus

Bestemmelsen af fordampningsemissionen afsluttes med en
maling af carbonhydridemissionen fra brendstofsystemet gennem
en 60-minutters periode efter gennemkersel af fire provecykler
for kersel i byomrader (del 1) og en provecyklus for kersel uden
for byomrader (del 2). Efter braendstoftankfordampningspreven
skubbes eller fores pd anden vis keretgjet over pa rullestanden
med motoren sldet fra. Det gennemkerer derefter fire prevecykler
for kersel i byomrader (del 1) og en prevecyklus for kersel uden
for byomréader (del 2) med koldstart som beskrevet i bilag III. Der
kan udtages udstedningsemissionsprever under denne operation,
men resultaterne indgar ikke i typegodkendelsen med hensyn til
udstedningsemissionen (type I-prove).

Prove af fordampningsemissionen fra brzendstofsystemet

For prevens afslutning udluftes prevelokalet i flere minutter,
indtil der er tilvejebragt stabile carbonhydridbaggrundsbetin-
gelser. Ventilatoren (ventilatorerne) sattes ogsa i gang.

Carbonhydridanalyseapparatet nulstilles og kalibreres umiddelbart
for proven.

Ved afslutningen af prevecyklen lukkes motorhjelmen helt til, og
alle forbindelser mellem keretojet og proveapparaturet frakobles.
Koretojet keorer derefter ved egen kraft til prevelokalet med
minimal gasgivning. Motoren skal slas fra, for nogen del af kere-
tojet kommer ind i provelokalet. Tidspunktet for slukning af
motoren skal registreres i dataregistreringssystemet i fordamp-
ningsemissionsmaleapparaturet, og temperaturmaling indledes.
Koretgjets vinduer og bagagerumsklap abnes pa dette stadium,
hvis de ikke allerede er abne.

Koretajet skubbes eller fores pa anden vis ind i provelokalet med
motoren sléet fra.

Darene til provelokalet lukkes og forsegles lufttet senest to
minutter efter slukning af motoren og senest syv minutter efter
afslutning af prevecyklen.
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5.4.6.

5.4.7.

5.4.8.

6.2.

Nér provelokalet er blevet forseglet, pabegyndes en 60 + 0,5
minutters periode med fordampningsemission fra braendstofsy-
stemet (»hot soak«). Carbonhydridkoncentrationen, temperaturen
og barometertrykket mdles for at finde udgangsmélingerne C .,
P og T, til brug ved proven af fordampningsemissionen fra
brendstofsystemet. Disse tal benyttes ved beregningen af
fordampningsemissionen i punkt 6. Under denne 60 minutters
periode med fordampningsemission fra brendstofsystemet ma
temperaturen i provelokalet ikke vaere under 296 °K og ikke
over 304 °K.

Carbonhydridanalyseapparatet nulstilles og kalibreres umiddelbart
for afslutningen af 60 + 0,5 minutters proveperioden.

Ved afslutningen af 60 + 0,5 minutters preveperioden males
carbonhydridkoncentrationen i prevelokalet. Temperaturen og
barometertrykket males ligeledes. Disse udger slutmalingerne
Cicp Py og T, for fordampningsemissionen fra breendstofsystemet
til brug ved beregningen i punkt 6. Dette markerer afslutningen
pa fordampningsemissionspraveproceduren.

BEREGNING

Ved hjelp af den i punkt 5 beskrevne fordampningsemissions-
prove kan carbonhydridemissionen fra brendstoftanken og
breendstofsystemet beregnes. Fordampningstabet under hver af
disse faser beregnes ved hjelp af udgangs- og slutmélingerne af
carbonhydridkoncentrationen, temperaturen og trykket i prevelo-
kalet samt provelokalets nettorumindhold.

Der benyttes folgende formel:

Myc =k-V-107*. (CHC-f Pr_ Ceni- Pi)

T¢ T;

hvor

M, . = masseemissionen af carbonhydrid under preven (gram)

Cic = maélt carbonhydri@koncentration i provelokalet (ppm
(volumen) C -akvivalent)

\% = provelokalets nettorumindhold i m* med fradrag af
koretgjets volumen med vinduer og bagagerumsklap
abne. Hvis koretojets volumen ikke er bestemt,
fratreekkes et volumen pé 1,42 m?

T = temperatur i provelokalet i °K

P = barometertryk i kPa

H/C = hydrogen/carbon-forholdet

k = 1,2 (12 + H/C)

hvor

i = udgangsmélingen

f = slutmalingen.
H/C sattes til 2,33 for fordampningstabet fra breendstoftanken.

H/C settes til 2,20 for fordampningstabet fra breendstofsystemet.

Samlet preveresultat

Koretojets samlede masseemission af carbonhydrid settes til at
veere:

M =M_+M

total TH HS

hvor

M,, = masseemissionen af carbonhydrid under brendstoftan-
kopvarmningen (gram)

M, = masseemissionen af carbonhydrid fra brendstofsy-

stemet (gram).

PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

I forbindelse med den afsluttende rutinemassige produktionskon-
trol kan indehaveren af typegodkendelsen pavise produktionens
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overensstemmelse ved at udtage keretgjer, der opfylder neden-
stdende krav, til kontrol.

7.2. Laekageprove

7.2.1. Emissionsbegreensningssystemets ventilationskanaler til atmo-
sfeeren isoleres.

7.2.2. Braendstofsystemet sattes under et tryk pd 370 + 10 mm H,O.

7.2.3. Trykket stabiliseres, inden brandstofsystemet isoleres fra tryk-
kilden.

7.2.4. Efter isolering af brandstofsystemet ma trykket ikke falde med
mere end 50 mm H,0 pd fem minutter.

7.3. Ventilationsprove

7.3.1. Emissionsbegransningssystemets ventilationskanaler til atmo-
sfaeren isoleres.

7.3.2. Brandstofsystemet sattes under et tryk pa 370 £ 10 mm H,0O.

7.3.3. Trykket stabiliseres, inden braendstofsystemet isoleres fra tryk-
kilden.

7.3.4. Emissionsbegreensningssystemets ventilationskanaler til atmo-
sfaeren bringes pa ny til at virke pa normal made.

7.3.5. Trykket i brendstofsystemet skal falde til under 100 mm H,0O pé
ikke under 30 sekunder, men dog inden for 2 minutter.

VYM12
7.3.6. Pa fabrikantens begaering kan ventilationskapaciteten péavises ved
en xkvivalent alternativ metode. Den narmere metode skal af
fabrikanten demonstreres over for den tekniske tjeneste under
typegodkendelsesproceduren.

7.4. Udluftningspreve

74.1. Apparatur til méling af en luftgennemstremningshastighed péa
1,0 Umin. tilsluttes udluftningsindgangsstudsen, og en trykbe-
holder med tilstreekkelig kapacitet til at have en malelig virkning
pé udluftningssystemet tilsluttes udluftningsindgangsstudsen via
en omskifter, eller

7.4.2. fabrikanten kan benytte en stremningsmaler efter eget valg, hvis
dette kan accepteres af den kompetente myndighed.

7.4.3. Koretojet keores pd en sddan made, at konstruktionsbetingede
begrensninger i udluftningssystemets effektivitet afslores, og
omstandighederne i forbindelse hermed noteres.

7.4.4. Medens motoren kerer pad den i punkt 7.4.3 beskrevne made,
bestemmes luftstromningshastigheden ved enten

74.4.1. at tilslutte det i punkt 7.4.1 beskrevne apparatur; det observeres,
om der indtreffer en tryksenkning fra atmosferisk tryk til et
niveau, der angiver, at 1,0 1 luft er streommet ind i fordampnings-
emissionsbegraeensningssystemet pa et minut, eller

7.44.2. ved at aflese en luftstremningshastighed pa mindst 1,0 I/min.,
hvis der benyttes en anden stremningsmaler.

VYM12
7.4.4.3. Pa fabrikantens begaering kan anvendes en alternativ rensnings-
metode, safremt den er forelagt for og godkendt af den tekniske
tjieneste som led i typegodkendelsesproceduren.

7.5. Den kompetente myndighed, der har meddelt typegodkendelse,
kan til enhver tid kontrollere de overensstemmelseskontrolme-
toder, der anvendes i hver produktionsenhed.

7.5.1. Inspektoren udtager et tilstraekkeligt antal keretgjer fra produkti-
onsserien.
7.5.2. Inspektoren kan underkaste disse keretejer afprevning i henhold

til enten punkt 7.1.4 eller punkt 7.1.5 i bilag 1.

7.5.3. Hvis preveresultaterne for keretegjet i henhold til punkt 7.1.5 i
bilag I ligger over de i punkt 5.3.4.2 i bilag I anforte grensevar-
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7.53.1.

7.53.2.

7.6.

dier, kan fabrikanten anmode om, at den i punkt 7.1.4 i bilag I
beskrevne typegodkendelsesprocedure finder anvendelse.

Fabrikanten ma ikke justere, reparere eller modificere nogen af
keretejerne, medmindre de ikke opfyldte kravene i punkt 7.1.4 i
bilag I, og medmindre det pageldende justerings-, reparations-
eller modificeringsarbejde er dokumenteret i fabrikantens samle-
og produktionskontrolprocedurer.

Fabrikanten kan anmode om, at der udferes en enkelt fornyet
afprevning af et keretej, hvis fordampningsemissionsspecifikati-
oner sandsynligvis er @ndret som folge af de af ham i henhold
til punkt 7.5.3.1 i dette bilag trufne foranstaltninger.

Hyvis kravene i punkt 7.5 i dette bilag ikke er opfyldt, pahviler det
den kompetente myndighed at sikre, at der treffes alle nedven-
dige forholdsregler for sa hurtigt som muligt at genetablere
produktionens overensstemmelse.
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Tilleeg 1

KALIBRERING AF APPARATUR TIL FORDAMPNINGSEMISSIONS-

1.1

2.1.

2.1.1.

2.2.

2.2.1.

22.2.

223.

2.2.4.
2.2.5.

2.2.6.

2.3.

2.3.1.

23.2.

AFPROVNING

KALIBRERINGSFREKVENS OG KALIBRERINGSMETODE

Alt apparatur skal kalibreres inden forste ibrugtagning og skal
derefter kalibreres si hyppigt som nedvendigt, dog under alle
omstendigheder i lobet af den maned, der gar forud for typegod-
kendelsesafprovningen. Den kalibreringsmetode, der skal
anvendes, er beskrevet i dette tilleg.

KALIBRERING AF PROVELOKALET

Forst bestemmes provelokalets indvendige rumindhold

Inden det forste gang tages i brug, bestemmes provelokalets
indvendige rumindhold pa folgende méde. Lokalets indvendige
mal males omhyggeligt, idet der tages hejde for ujeevnheder som
f.eks. stivere. Lokalets indvendige rumindhold bestemmes ud fra
disse mélinger.

Nettorumindholdet bestemmes ved at fratreekke 1,42 m® fra det
indvendige rumindhold. I stedet for 1,42 m’ kan fratraekkes test-
koretojets faktiske rumindhold med bagagerumsklap og vinduer
abne.

Provelokalet kontrolleres som beskrevet i punkt 2.3. Hvis propan-
massen ikke svarer til den indsprgjtede masse inden for + 2 %,
treeffes korrigerende forholdsregler.

Bestemmelse af baggrundsemissionen

Denne operation tjener til at afgere, om prevelokalet indeholder
materialer, der udsender betydelige mengder carbonhydrid.
Kontrollen udferes ved provelokalets ibrugtagning, efter hver
aktivitet i provelokalet, der kan pavirke baggrundsemissionen, og
under alle omstendigheder mindst én gang om éaret.

Analyseapparatet kalibreres (hvis dette er pakrevet) og nulstilles,
og maleomradet bestemmes.

Provelokalet udluftes, indtil der opnéds en stabil carbonhydrid-
verdi. Ventilatoren slas til, hvis den ikke allerede er i gang.

Provelokalet forsegles, og baggrundscarbonhydridkoncentrati-
onen, temperaturen og barometertrykket males. Disse maélinger
repreesenterer udgangsmélingerne C, ., P, og T, til brug ved be-
regningen af baggrundsemissionen.

HC.P

Provelokalet lades uberert i fire timer med ventilatoren i gang.

Derefter méles carbonhydridkoncentrationen i lokalet med det
samme analyseapparatur. Temperaturen og barometertrykket
males ligeledes. Disse malinger reprasenterer slutmélingerne
CIIC,P Pf Og TF

Forskellen i carbonhydridmasse i prevelokalet under preven
beregnes i1 henhold til punkt 2.4. Baggrundsemissionen ma ikke
overstige 0,4 g.

Kalibrerings- og carbonhydridretentionspreve af prevelokalet

Ved hjzlp af kalibrerings- og carbonhydridretentionsproven af
provelokalet opnds en kontrol af det i punkt 2.1 beregnede
rumindhold og samtidig en maéling af laekager.

Provelokalet udluftes, indtil der opnds en stabil carbonhydridkon-
centration. Ventilatoren slés til, hvis den ikke allerede er i gang.
Carbonhydridanalyseapparatet nulstilles og om nedvendigt kali-
breres.

Provelokalet forsegles, og baggrundskoncentrationen, tempera-
turen og barometertrykket males. Disse malinger representerer
udgangsmalingerne C P, og T, til brug ved kalibreringen af

HC.i?
provelokalet.
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2.3.3.

23.4.

2.3.5.

2.3.6.

2.3.7.

2.4.

3.1

3.2.

3.3.

Ca. 4 g propan sprojtes ind i prevelokalet. Propanmassen skal
maéles med en ngjagtighed pé + 0,5 %.

Efter fem minutters forleb, hvorunder luften i prevelokalet
blandes, males carbonhydridkoncentrationen, temperaturen og
barometertrykket. Disse maélinger reprasenterer slutmalingerne
C,cp T, og P til brug ved kalibreringen af provelokalet.

HC.f

Ved hjelp af malingerne i punkt 2.3.2 og 2.3.4 og formlen i
punkt 2.4 beregnes propanmassen i provelokalet. Denne skal
ligge inden for + 2 % af den i punkt 2.3.3 malte propanmasse.

Provelokalet henstar i mindst fire timer for at lade luften blive
blandet. Herefter méles og registreres den endelige carbonhydrid-
koncentration, temperaturen og barometertrykket.

Ved hjelp af formlen i punkt 2.4 beregnes carbonhydridmassen
ud fra mélingerne i punkt 2.3.6 og 2.3.2. Denne masse ma hojst
afvige med 4 % fra den i henhold til punkt 2.3.5 beregnede
carbonhydridmasse.

Beregninger

Beregningen af a@ndringen i nettocarbonhydridmassen i prevelo-
kalet benyttes til at bestemme baggrundscarbonhydridkoncentrati-
onen og carbonhydridlekager i1 provelokalet. Udgangs- og
slutmalingerne af carbonhydridkoncentrationen, temperaturen og
barometertrykket benyttes i nedenstdende formel til beregning af
masseandringen.

Mpc =k V.10~ (C“C'f'Pf CC‘“'P‘)
o=k V. . _
1

T¢ T

hvor

M,. = carbonhydridmasse i gram

Cic = carbonhydridkoncentration i prevelokalet (ppm carbon)
(bemerk: ppm carbon = ppm propan X 3)

v = provelokalets rumindhold i m?

T = lufttemperatur i provelokalet i °K

P = barometertryk i kPa

k = 17,6

hvor

i er udgangsmaélingen

f er slutmaélingen.

KONTROL AF  FID-CARBONHYDRIDANALYSEAPPA-
RATET

Detektorresponsoptimering

FID-enheden finindstilles som foreskrevet af fabrikanten. Der ber
benyttes propan i luft for at opnd den bedst mulige respons i det
normalt benyttede méaleomrade.

Kalibrering af carbonhydridanalyseapparatet

Analyseapparatet ber kalibreres ved hjelp af propan i luft og
renset syntetisk luft. Se punkt 4.5.2 i bilag III (kalibrerings- og
nulstillingsgasser).

Der bestemmes en kalibreringskurve som beskrevet i punkt 4.1 til
4.5 1 dette tilleg.

Oxygeninterferenskontrol og anbefalede graenseveerdier

Responsfaktoren (Rf) for et bestemt carbonhydrid er forholdet
mellem C -mélingen i FID-enheden og gascylinderkoncentrati-
onen, udtrykt som ppm C,.

Provegassens koncentration skal veare séledes, at den giver en
respons pa omtrent 80 % af fuldt skalaudslag. Koncentrationen
skal vere kendt med en nejagtighed pa + 2 % i forhold til en
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

45.

gravimetrisk standard udtrykt i volumen. Endvidere skal gascylin-
deren forkonditioneres i 24 timer ved en temperatur pa mellem
293 og 303 °K (20 og 30 °C).

Responsfaktoren bestemmes ved forste ibrugtagning af et analyse-
apparat og derefter ved de sterre kontroleftersyn. Den
referencegas, der skal anvendes, er propan suppleret med renset
luft, som sattes til en responsfaktor pa 1,00.

Den provegas, der skal anvendes til oxygeninterferens og til
bestemmelse af de anbefalede graensevardier for responsfaktoren,
er folgende:

Propan og nitrogen: 0,95 < Rf < 1,05.

KALIBRERING AF  CARBONHYDRIDANALYSEAPPA-
RATET

Hvert af de normalt benyttede maleomrader Kkalibreres pa
folgende made.

Kalibreringskurven bestemmes ved mindst fem kalibrerings-
punkter, der er sd jevnt fordelt over méleomradet som muligt.
Den nominelle koncentration af kalibreringsgassen med den
hajeste koncentration skal veere mindst 80 % af fuldt skalaudslag.

Kalibreringskurven beregnes ved hjelp af de mindste kvadraters
metode. Hvis der derved fremkommer et polynomium af mere
end tredje grad, skal der mindst vere lige s mange kalibrerings-
punkter som polynomiets grad plus to.

Kalibreringskurven mé ikke afvige med mere end 2 % fra hver
kalibreringsgas' nominelle veerdi.

Ved hjelp af de polynomiumskoefficienter, der uddrages af punkt
4.2, udarbejdes en tabel over den viste aflaesning i forhold til den
reelle koncentration i skalainddelinger, der ikke er storre end 1 %
af fuldt skalaudslag. Dette geres for hvert maleomrade, der kali-
breres. Tabellen skal desuden indeholde andre relevante data som
f.eks.:

kalibreringsdato

maleomrade- og nulstillingspotentiometeraflaesninger (evt.)
nominel skala

referencedata for hver kalibreringsgas

den faktiske og den viste veerdi for hver kalibreringsgas samt
forskellen i procent

FID-enhedens brandstof og type

FID-enhedens lufttryk

FID-enhedens proveudtagningstryk.

Anden teknologi (f.eks. datamat, elektronisk skalaomskifter) kan

benyttes, hvis det over for den relevante myndighed pa tilfreds-
stillende vis godtgeres, at den giver en tilsvarende nejagtighed.
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BILAG VII

TYPE V-PROVE

BESKRIVELSE AF FORZLDELSESPROVE TIL KONTROL AF FORURE-

5.1

NINGSBEGRZANSENDE UDSTYRS HOLDBARHED

INDLEDNING

I dette bilag beskrives en foraldelsesprove over 80 000 km til
kontrol af holdbarheden af forureningsbegrensende udstyr
monteret pa keoretgjer med motor med styret tending eller
kompressionstending.

TESTKORETQJ

Koretgjet skal vere i god mekanisk stand; motoren og det forure-
ningsbegrensende udstyr skal fremtraeede i ny stand.

Koretgjet kan vaere det samme som det, der fremstilles til type I-
proven; type I-preven ma forst udferes, efter at koretojet har kert
mindst 3 000 km.

BRZENDSTOF

Holdbarhedspreven udferes med et passende braendstof, som fés i
handelen.

KORETQJETS VEDLIGEHOLDELSE OG INDSTILLING

Al vedligeholdelse, indstilling og brug af testkeretojets betje-
ningsorganer udferes som foreskrevet af fabrikanten.

KORSEL PA BANE, VEJ ELLER RULLESTAND OG
MALING AF EMISSION

Provecyklus

Pé bane, vej eller rullestand skal distancen keres efter folgende
provecyklus (figur VII/5.1):

— holdbarhedsprovecyklen bestdr af elleve cykler hver
daekkende en distance pa 6 km

— under de forste ni cykler bringes keretojet til standsning fire
gange midt i cyklen, hver gang med motoren i tomgang i 15
sekunder

— normal acceleration og retardation

— fem retardationer midt i hver cyklus med et hastighedsfald fra
cyklushastigheden til 32 km/h, hvorefter keretejet gradvis
igen accelereres op til cyklushastigheden

— den tiende cyklus gennemkeres med en konstant hastighed pa
89 km/h

— den ellevte cyklus pabegyndes med maksimal acceleration fra
stilstand til 113 km/h. Halvvejs gennemfores en normal
opbremsning, indtil keretojet er bragt til standsning. Dette
efterfolges af en tomgangsperiode pd 15 sekunder og endnu
en maksimal acceleration.

Korecyklen gentages derpd fra begyndelsen. Maksimumshastig-
heden i hver cyklus fremgar af nedenstaende tabel VII/5.1):

Tabel VII/5.1

Maximumshastighed i hver cyklus

Cyklushastighed

Cyklus L km/h

64
48
64
64
56

wm AW N =
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Cyklus

Cyklushastighed
i km/h

— O O 0 3N

—_

48
56
72
56
89
113




1970L0220 — DA — 12.11.1998 — 015.001 — 109

0,6
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kilometer

5,3

4,7

4,2

Figur VIL.5.1

Prevecyklus

1,1

——

Retardation

ti1 32 km/h

derp4 acceleration
til cyklushastighed

Start — slut

Stop
derp4 acceleration
til cyklushastighed

Retardation

til 32 km/h

derpa acceleration
til cyklushastighed

Stop
derp4 acceleration
til cyklushastighed

Retardation

til 32 km/h

derpé acceleration
til cyklushastighed

Stop
derpé acceleration

til cyklushastighed

3,5

Stop
derpa acceleration
til cyklushastighed

2,1

Retardation

til 32 km/h

derpa acceleration
til cyklushastighed

3,1

Retardation

til 32 km/h

derpa acceleration til cyk-
lushastighed :
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5.2.
5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.2.1.3.

5.2.1.4.

5.2.15.

5.2.2.

Safremt fabrikanten anmoder herom, kan der benyttes en alter-
nativ provecyklus pa vej. En sadan alternativ prevecyklus pa vej
skal forud for preven godkendes af den tekniske tjeneste og skal i
det store og hele have den samme gennemsnitshastighed, hastig-
hedsfordeling, antal standsninger pr. kilometer og antal
accelerationer pr. kilometer som provecyklen pa bane eller rulle-
stand beskrevet i punkt 5.1 og figur VII/5.1.

Holdbarhedspreven eller, séfremt fabrikanten har anmodet herom,
den alternative holdbarhedsprove skal gennemkeres, indtil kere-
tojet har kert i alt 80 000 km.

Proveapparatur
Rullestand

Hvis holdbarhedspreven udferes pa rullestand, skal rullestanden
kunne gennemkere den i punkt 5.1 ovenfor beskrevne cyklus.
Rullestanden skal specielt vere forsynet med systemer til simule-
ring af inerti og fremdriftsmodstand.

Effektabsorptionsenheden skal veare indstillet séledes, at den
absorberer den effekt, der overferes til drivhjulene ved en
konstant hastighed pa 80 km/h. Méden, hvorpd denne effekt
bestemmes og effektabsorptionen indstilles, er den samme som
den, er er beskrevet i tilleeg 3 til bilag III.

Koretojets kolesystem skal kunne give keretgjet en driftstempe-
ratur, der svarer til den, der forekommer ved kersel pa vej (olie,
vand, udstedningssystem osv.).

En rekke ovrige indstillingsmuligheder og specifikationer for
rullestanden vil om nedvendigt blive betragtet som identiske
med dem, der er beskrevet i bilag III til dette direktiv (f.eks. iner-
tien, som kan vare enten mekanisk eller elektronisk).

Koretgjet kan evt. flyttes til en anden rullestand med henblik pa
emissionsmaling.

Bane eller vej

Hvis holdbarhedspreven udferes pa bane eller vej, skal keretojets
referencemasse mindst vere lig med den referencemasse, der
kreeves ved afprevning pé rullestand.

MALING AF EMISSIONEN AF FORURENENDE STOFFER

Ved prevens begyndelse (0 km) og for hver 10 000 km (+ 400 km)
eller hyppigere, indtil der er kert 80 000 km, males udstednings-
emissionen som beskrevet i den i punkt 5.3.1 i bilag I fastsatte
type I-prove. De gransevardier, der skal anvendes, er dem, der
er fastsat i punkt 5.3.1.4 i bilag I. Udstedningsemissionen kan
dog ligeledes maéles i henhold til bestemmelserne i punkt 8.2 i
bilag 1.

Alle maleresultaterne for udstedningsemissionen indskrives i en
kurve som en funktion af keredistancen afrundet til nermeste
hele kilometertal, og gennem alle disse datapunkter trakkes den
bedst passende rette linje ved brug af de mindste kvadraters
metode. I denne beregning tages proveresultatet ved 0 km ikke i
betragtning.

Dataene vil kun kunne accepteres til brug ved beregningen af
forringelsesfaktoren, hvis datapunkterne mellem de interpolerede
6 400 km- og 80 000 km-punkter pa denne linje ligger inden for
ovennzvnte grenser. Dataene kan dog stadig accepteres, hvis den
bedst passende rette linje skerer en galdende graensevaerdi med
negativ haeldning (dvs. at det interpolerede 6 400 km-punkt ligger
hejere end det interpolerede 80 000 km-punkt), men det faktiske
80 000 km-datapunkt ligger under granseveardien.

En multiplikativ forringelsesfaktor for udstedningsemissionen
beregnes for hvert forurenende stof pa folgende méade:

M

M;

DEF =
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<
\

= masseemissionen af det forurenende stof ii g/km interpo-
leret til 6 400 km

M. = masseemissionen af det forurenende stof ii g/km interpo-
leret til 80 000 km.

Disse interpolerede verdier skal beregnes med mindst fire deci-
maler, inden den ene verdi divideres med den anden for at
bestemme forringelsesfaktoren. Slutvaerdien afrundes til tre deci-
maler.

Hvis en forringelsesfaktor er under en, skal den pégeldende
forringelsesfaktor vare en.
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SPECIFIKATIONER OG REFERENCEBRANDSTOFFER

BILAG VIl

TEKNISKE DATA FOR REFERENCEBRANDSTOF TIL BRUG VED AFPROVNING AF
KORETOJER MED MOTOR MED STYRET TANDING

Referencebrandstof CEC RF-08-A-85

Type: blyfri superbenzin (1)

Graenser og enheder (2)

ASTM-metode (3)

min. max.
Research oktantal 95,0 D 2699
Motoroktantal 85,0 D 2700
Massefylde ved 15 °C 0,748 0,762 D 1298
Damptryk ifelge Reid 0,56 bar 0,64 bar D 323
Destillation (4):
— begyndelseskogepunkt 24 °C 40 °C D 86
— 10 % punkt 42 °C 58 °C
— 50 % punkt 90 °C 110 °C
— 90 % punkt 155 °C 180 °C
— slutkogepunkt 190 °C 215 °C
Rest 2% D 86
Carbonhydridanalyse:
— olefiner 20 % vol. D 1319
— aromater (inkl. max. 5 % 45 % vol. (") D 3606/D 2267

— mattede stoffer
Carbon/hydrogen-forhold

Oxidationsstabilitet (5)
Existent Gum
Svovlindhold

Kobberkorrosion ved 50 °C
Blyindhold
Phosphorindhold

vol. benzen) ()
resten
forhold

480 min.
4 mg/100 ml
0,04 % (masse)

1
0,005 g/l
0,0013 g/l

D 1319

D 525
D 381

D 1266/D 2622/
D 2785

D 130
D 3237
D 3231

(") Tilsetning af oxygenater er forbudt.

Bemcerkninger:

(1) Til fremstilling af dette braendstof ma kun benyttes basisprodukter, der normalt produceres

pa europaiske raffinaderier.

(2) Vardierne i specifikationen er »sande vardier«. Ved fastsettelse af deres grenseverdier er
retningslinjerne i ASTM D 3244 om fastlaeggelse af grundlaget for bestemmelse af oliepro-
dukters kvalitet blevet anvendt, og ved fastsettelse af en minimumsverdi er der taget
udgangspunkt i en minimumsforskel pa 2 R over nul; ved fastsattelse af en maksimums-

og minimumsvardi er minimumsforskellen 4 R (R = reproducerbarhed).

Uanset dette mél, som er nedvendigt af statistiske grunde, ber brendstoffabrikanten
tilstreebe en nulveerdi, hvor den anferte maksimumsverdi er 2 R, og en gennemsnitsverdi,
hvor der anferes maksimums- og minimumsgranser. Skulle det blive nedvendigt at afgere,
om et breendstof opfylder specifikationen, anvendes ASTM D 3244.

(3) De tilsvarende ISO-standarder vil blive anvendt, hvis de er udstedt for alle de her anforte

egenskaber.

(4) Tallene viser de fordampede mangder (% genvinding + % tab).

(5) Brandstoffet kan indeholde oxidationsh&mmende stoffer og metaldeaktivatorer, der normalt
anvendes til stabilisering af benzinstromme pa raffinaderier, men rensemidler/-disperge-
ringsmidler og oplesende olier ma ikke tilsattes.



1970L0220 — DA — 12.11.1998 — 015.001 — 113

TEKNISKE DATA FOR REFERENCEBRZENDSTOF TIL BRUG VED AFPROVNING AF

KORETOJER MED MOTOR MED KOMPRESSIONSTANDING

Referencebrendstof RF-03-A-84 (1)

Type: dieselbraendstof

Graenser og enheder (2)

ASTM-metode (3)

Cetantal (4)

Massefylde ved 15 °C (kg/l)

Destillation (5):
— 50 % punkt
— 90 % punkt

— slutkogepunkt
Flammepunkt

Koldfilterpunkt

Viskositet, ved 40 °C

Svovlindhold (6)

Kobberkorrosion

Carbonrest ved Conradsen-test pd 10 %
destillationsrest

Askeindhold
Vandindhold
Syretal (staerk syre)

Oxidationsstabilitet (7)
Tilsetningsstoffer (8)

min.

max.

min.

max.

min.

min.

max.

max.

min.

min.

max.

min.

max.

min.

max.

max.

max.

max.

max.

max.

max.

49
53

0,835
0,845

245 °C

320 °C
340 °C

370 °C
55°C
-5°C

2,5 mm?/sek.
3,5 mm?/sek.

skal angives
0,3 % masse

1

0,2 % masse

0,01 % masse

0,05 % masse

0,20 mg KOH/g

2,5 mg/100 ml

D 613
D 1298

D 86

D 93
EN 116 (CEN)

D 445
D 1266/D 2622/
D 2785

D 130
D 189

D 482
D 95/D 1744

D 2274

Bemcerkninger

(1) Hvis en motors eller et keretajs termiske virkningsgrad skal beregnes, kan brendstoffets

breendverdi beregnes saledes:

Specifik energi (nedre breendverdi) for MJ/kg =

(46,423 — 8,792 + 3,170d)(1 — (x + y + 5)) + 9,420s — 2,499x

hvor

d er massefylden ved 288 °K (15 °C)

x er masseforholdet for vand (% divideret med 100)
y er masseforholdet, for aske (% divideret med 100)
s er masseforholdet for svovl (% divideret med 100).

(2) Verdierne i specifikationen er »sande verdier«. Ved fastsattelse af deres granseveardier er
retningslinjerne i ASTM D 3244 om fastleeggelse af grundlaget for bestemmelse af oliepro-
dukters kvalitet blevet anvendt, og ved fastsettelse af en minimumsvardi er der taget
udgangspunkt i en minimumsforskel pd 2 R over nul; ved fastsattelse af en maksimums-
og minimumsvardi er minimumsforskellen 4 R (R = reproducerbarhed).

Uanset dette mél, som er nedvendigt af statistiske grunde, ber brendstoffabrikanten
tilstreebe en nulveerdi, hvor den anferte maksimumsverdi er 2 R, og en gennemsnitsverdi,
hvor der anferes maksimums- og minimumsgranser. Skulle det blive nedvendigt at afgere,

om et breendstof opfylder specifikationen, anvendes ASTM D 3244.

(3) De tilsvarende ISO-standarder vil blive anvendt, hvis de er udstedt for alle de her anforte

egenskaber.

(4) Det angivne interval for cetan opfylder ikke kravet om mindst 4 R. I tilfeelde af tvist mellem
leveranderen og brugeren kan retningslinjerne i ASTM D 3244 imidlertid anvendes som
grundlag for at afgere tvisten, hvis der foretages et tilstreekkeligt antal mélinger til, at den
fornedne nejagtighed kan opnés. Dette ma foretreekkes frem for enkeltstdende malinger.

5) Tallene viser de fordampede mangder (% genvinding + % tab.
£ g g
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(6) Pa anmodning af bilfabrikanten kan dieselolie med et maksimalt svovlindhold pa 0,05 %
masse anvendes til at reprasentere den fremtidige braendstofkvalitet pd markedet, bade for
standardtypegodkendelses- og for produktionsoverensstemmelsestests.

(7) Selv om oxidationsstabiliteten kontrolleres, kan produktet ikke forventes at have ubegraenset
holdbarhed. Der ber indhentes retningslinjer for opbevaring og holdbarhed fra leveranderen.

(8) Dette brandstof méd vare baseret pa straight run- og krakdestillater af carbonhydrider;
afsvovlning er tilladt. Det ma ikke indeholde metalliske tils@tningsstoffer eller cetanforbed-
rende additiver.
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BILAG IX

MODEL
(storste format: A4 (210 x 297 mm))

EQF-TYPEGODKENDELSESATTEST

Myndighedens
stempel

Meddelelse om:

— typegodkendelse (')

— udvidelse af typegodkendelse (')

— nagtelse af typegodkendelse (')

— inddragelse af typegodkendelse (')

af en type keretsj/komponent/teknisk enhed () i henhold til direktiv .../../EF, senest @=ndret ved
direktiv .. /.. /EF.

Typegodkendelsesnr.: ...

Begrundelse for udvidelsen: ettt ees

AFSNIT 1
0.1.

0.2

03.

03.1.

0.4.

0.5.

0.7.

0.8.

AFSNIT 11
1.

IO O S S

Fabriksmearke (firmabetegnelse):

Type og handelsbetegnelse(r):

Typeidentifikationsmarker som markeret pad keretsj/komponent/teknisk enhed (') (3): .eoovverrrcoreencne

Mzerkets anbringelsessted: bttt s

Koretajets klasse (3):

Producentens navn og adresse:
For komponenter og tekniske enheder, EJF-godkendelsesmarkets placering og fastgering: ...........

Adresse pad samlefabrik(ker):

Supplerende oplysninger (i pikommende tilfelde): se tilleg

Teknisk tjeneste, som forestdr prevernes udferelse:

Preverapportens datering:

Praverapportens nummer:
Eventuelle bemerkninger (se tilleg)

Sted:

Dato:

Underskrift:

Indholdsfortegnelsen til den informationspakke, der er indgivet til den godkendende myndighed, og
som kan udleveres pa forlangende, er vedlagt.

() Det ikke gwzldende overstreges.
() Indeholder typeidentifikationen tegn, som ikke indgar i beskrivelsen af den type keretsj, komponent eller tekniske enhed, som
omfattes af denne typegodkendelsesattest, ersattes de pigeldende tegn i dokumentationen af spergsmalstegn (f.eks. ABC??123??).

(®) Som defineret i direktiv 70//156/EQDF, bilag 11 A.
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Tilleeg

Addendum til EOF-typegodkendelsesattest nr. ...

vedrerende typegodkendelse af keretoj i henhold til direktiv 70/220/EQF, senest endret ved direktiv

.../.../EF
1. Supplerende oplysninger
1.1. Koretojets tjenestevagt:
1.2, Tilladt totalmasse:
1.3. Referencemasse:
14. Antal sader:
1.5. Identifikation af motor:
16. Gearkasse
1.6.1. Manuel, antal gear ():
1.6.2. Automatisk, antal trin ('):
1.63. Trinlest variabel: ja/nej (')
1.64. Udvekslingsforhold, af de enkelte gear:
1.6.5. Udvekslingsforhold, af slutdrev:
1.7. Sterrelsesomrade for deek:
1.7.1. Rulningsradius af dek anvendt til type I-preve:
1.8. Resultater af praven:
Type 1 Cco HC + NO, Partikler (%)
(87km) (g/km) (g/km)
malt
med forringelsesfaktor

Type 1L e %

Type III:

Type IV: g/prave

Type V: — Holdbarhedsprave 80 000 km/ikke relevant (')

— Forringelsesfaktor: beregnet, foreskrevet ()

— Angiv sterrelse:

»? 1.8.1. For keretgjer, som anvender LPG eller NG som brandstof:

1.8.1.1. Tabellen gentages for alle LPG/NG-referencegasser, idet det angives, om resultaterne er fremkommet
ved maling eller beregning. For keretgjer konstrueret til at kere enten pa benzin eller pd LPG/NG-
referencegasser.

1.8.1.2. Huvis keretgjet tilhgrer en familie, godkendelsesnummer for stam keretajet:

1.8.1.3. For gasformigt brendstof, forholdet "r" for emissionresultaterne for familien, for hvert forurenende stof. «

S. Bemarkninger:

() Det ikke gzldende overstreges.
(%) For keretgjer med motor med kompressionstzending.

»" M14
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BILAG IX a

SPECIFIKATIONER FOR GASFORMIGE REFERENCEBRAND-
STOFFER

1. Tekniske data for LPG-referencebrzaendstoffer

Braendstof A Brandstof B | Provningsmetode
Sammensetning % vol. ISO 7941
C3 % vol. 30+£2 85+2
C4 % vol. resten resten
<(C3,>C4 % vol. maks. 2 % maks. 2 %
Olefiner % vol. 9+3 12+3
Fordampningsrest ppm maks. 50 maks. 50 NFM 41-015
Vandindhold intet intet udseende
Svovlindhold ppm masse (') | maks. 50 maks. 50 EN 24260
Hydrogensulfid intet intet
Kobberkorrosion klassificering klasse 1 klasse 1 ISO 625 1 (%)
Lugt karakteristisk karakteristisk
MON min. 89 min. 89 EN 589, bilag B

(") Verdien bestemmes ved standardbetingelser (293,2 K (20 °C) og 101,3 kPa).

(*) Denne metode giver ikke nedvendigvis nejagtig bestemmelse af tilstedeverende korroderende stoffer, hvis
proven indeholder korrosionsinhibitorer eller andre kemikalier, som nedsetter korrosiviteten af preven over
for kobberstrimlen. Tilsetning af sdédanne forbindelser alene med det formal at pavirke prevningsmetoden er
derfor forbudt.

2. Tekniske data for NG-referencebrandstoffer

Referencebraendstof G,

Emne Enhed Basis Granser Prevningsmetode
Min. Maks.
Sammensetning:
Methan 100 99 100
Resten mol % — — 1 ISO 6974

[Inaktive + C,/C
+1

2

N

2

Svovlindhold mg/m? (') — — 50 ISO 6326-5
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Referencebraendstof G,,

Emne Enhed Basis Graenser Prevningsmetode
Min. Maks.
Sammensetning:
Methan 86 84 88
Resten mol % — — 1 ISO 6974

[Inaktive +

C/C, 4]
N, 14 12 16
Svovlindhold mg/m?* (V) — — 50 ISO 6326-5

(") Bestemmes ved standardbetingelserne (293,2 K (20 °C) og 101,3 kPa).

Wobbe-indekset er forholdet mellem gassens breendveerdi pr. enhedsvolumen
og kvadratroden af dens relative densitet ved samme standardbetingelser.

Wobbe-indeks = Hgas /Prust/ v/ Peas

hvor

H, = braendstoffets breendverdi i MJ/m? ved 0 °C
Pux = luftens densitet ved 0 °C

Pus = brendstoffets densitet ved 0 °C

Wobbe-indekset betegnes ovre eller nedre, alt efter om det er baseret pa ovre
eller nedre breendverdi.
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BILAG XII

EF-TYPEGODKENDELSE AF KORETOJER, DER ANVENDER LPG
ELLER NATURGAS SOM BRANDSTOF FOR SA VIDT ANGAR KORE-
TOJETS EMISSIONER

1. INDLEDNING

Dette bilag indeholder de serlige godkendelseskrav ved afprevning péa
LPG eller naturgas af keretojer, som kerer pd LPG eller naturgas eller
kan kere pa enten blyfri benzin eller LPG/naturgas.

For LPG/naturgas er der stor variation i sammensatningen af det
braeendstof, som findes pa markedet, hvilket kraver, at brendstofsy-
stemet skal kunne tilpasse brendstoftilferslen efter sammensaetningen.
For at demonstrere denne evne skal koretejet afproves i type I-prove
pé to ekstreme referencebreendstoffer og brandstofsystemets selvtilpas-
ningsevne godtgeres. 1 alle tilfelde, hvor brendstofsystemets
selvtilpasningsevne er godtgjort for et keretoj, kan det pagaldende
koretoj anses for stamkeretej for en familie. Keoretgjer, som opfylder
kravene til medlemmer i den pagaldende familie og er monteret med
samme brandstofsystem, behover kun afpreves pa ét brendstof.

2. DEFINITIONER
I dette direktiv forstas ved:

2.1. »Stamkeretoj«, et koretaj, som er udvalgt til pavisning af breendstofsy-
stemets selvtilpasningsevne, og som medlemmerne af familien
sammenholdes med. I en familie kan der vere flere end et stamkeoreto;.

2.2. Et »medlem af familien«, et keretej, der har folgende vasentlige speci-
fikationer til feelles med stamkeretojet (-keretgjerne):

2.2.1. (a) Det produceres af samme keoretgjsfabrikant.
(b) Det er underkastet samme emissionsgrenseverdier.
(c) Hvis gasbrandstofsystemet er centralt styret for hele motoren:
Den attesterede effekt er mellem 0,7 og 1,15 gange stamkeoretgjets.

Séafremt gasbraendstofsystemet har separat braendstofdosering til
hver cylinder:

Den attesterede effekt er mellem 0,7 og 1,15 gange stamkoretojets.

(d) Anvendes katalysatorsystem, har keretgjet samme type katalysator,
f.eks. 3-vejs, oxidations-eller de NOx-katalysator.

(e) Koretgjets gasbraendstofsystem (herunder trykregulatoren) er fra
samme systemfabrikant og af samme type: indsugning, gastilfersel
(single-point, multipoint), vesketilforsel (single-point, multipoint).

(f) Gasbrendstofsystemet reguleres af en elektronisk styreenhed af
samme type, med samme tekniske specifikationer og med samme
programmeringsprincipper og reguleringsstrategi.

2.2.2.  For krav (c) gelder folgende: i tilfeelde, hvor det demonstreres, at to
gasdrevne koretojer kan vere af samme familie bortset fra deres atteste-
rede effektafgivelse, som er henholdsvis P1 og P2 (P1 < P2), og begge
afproves som om de var stamkeretojer, anses familietilhorselsforholdet
for gyldigt for enhver motor med attesteret effekt mellem 0,7*P1 og

1,15*P2.

3. MEDDELELSE AF EF-TYPEGODKENDELSE
For at EF-typegodkendelse kan meddeles, skal folgende krav vare
opfyldt:

3.1. Godkendelse af et stamkoretej hvad angér udstedningsemissionerne:

Stamkeretojet skal pavises at vare i1 stand til selv at tilpasse sig til
enhver brendstofsammensatning, som kan forekomme pd markedet.
For LPG er der variationer i C3/sammensatning. For naturgas er der
sedvanligvis to brandstoftyper med henholdsvis hej braendvardi (H-
gas) og lav braendvardi (L-gas), men med betydelig spredning inden
for begge omrader; deres Wobbe-indeks er meget forskellige. Disse
variationer afspejler sig i referencebrandstofferne.

3.1.1.  Stammotoren skal afpreves i type I-prover pa de to ekstreme reference-
braendstoffer i bilag [Xa.
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3.1.1.1. Hvis omskift mellem de to brandstoffer i praksis er lettet ved brug af
en kontakt, ma denne kontakt ikke anvendes i forbindelse med typegod-
kendelsen.

I sddanne tilfelde kan den i bilag III, punkt 5.3.1, omhandlede konditi-
oneringscyklus udvides pa begaring af fabrikanten og med godkendelse
af den tekniske tjeneste.

3.1.2. Koretgjet (koretgjerne) anses for overensstemmende, safremt de(t) over-
holder emissionsgrensevardierne pa begge referencebrandstoffer.

3.1.3. Emissionsforholdet »r« bestemmes for hvert forurenende stof pa
folgende made:

_ {emissionsresultat pa det ene referencebrandstof }

"~ {emissionsresultat pa det andet referencebrandstof }

3.2. Godkendelse af et stamkeretoj hvad angar udstedningsemissionerne:

For et medlem af familien foretages en type I-preve pa det ene referen-
cebreendstof. Ethvert af de to referencebreendstoffer kan anvendes.
Koretgjet anses for overensstemmende, nar folgende krav er opfyldt:

3.2.1. Koretgjet er i overensstemmelse med definitionen af et familiemedlem
som angivet i punkt 2.2 ovenfor.

3.2.2. Er r storre end 1,0 ganges testresultaterne for hvert forurenende stof
med den pagaldende »r«-faktor (se punkt 3.1.3 ovenfor). Er r mindre
end 1,0 settes den til 1. Resultaterne af disse multiplikationer betragtes
som det endelige emissionsresultat. Pa fabrikantens begaering kan type
I-proven foretages pa referencebrendstof 2 eller pad begge reference-
braendstoffer, saledes at der ikke kreeves nogen korrektion.

3.2.3. Koretgjet skal opfylde de emissionsgraenser, som gelder for den pagel-
dende kategori af bade malte og beregnede emissioner.

4. GENERELLE BETINGELSER

4.1. Provning af produktionens overensstemmelse kan foretages med et i
handelen verende brendstof, hvis C3/C4-forhold ligger mellem referen-
cebrandstoffernes for LPG's vedkommende, eller hvis Wobbe-indeks
ligger mellem de ekstreme referencebrendstoffers for NG's vedkom-
mende. I sa tilfaelde skal der foreligge en breendstofanalyse.
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BILAG X111

EF-TYPEGODKENDELSE AF UDSKIFTNINGSKATALYSATORER
SOM SEPARATE TEKNISKE ENHEDER

1. ANVENDELSESOMRADE

Dette bilag vedrerer EF-typegodkendelse, hvad angar emissioner, af kata-
lysatorer bestemt til montering pa en eller flere givne typer
motorkeretojer eller en familie af motorkeretojer af klasse M, og N, ('),
som separate tekniske enheder(*) i den i artikel 4, stk. 2, litra d), i
direktiv 70/156/EQF anvendte forstand.

2. DEFINITIONER

I dette bilag forstas ved:
2.1.  »Originalmonteret katalysator«, det samme som i punkt 2.17 i bilag I.
2.2.  »Udskiftningskatalysator«, det samme som i punkt 2.18 i bilag I.

2.3.  »Type katalysator«, katalysatorer, som ikke afviger pa vasentlige punkter
sdsom:

2.3.1. antal barere, struktur og materiale

2.3.2. type katalytisk aktivitet (oxidations-, 3-vejs, ...)
2.3.3. volumen, forhold mellem frontalareal og barerlengde
2.3.4. indhold af katalysatormateriale

2.3.5. katalysatormaterialeforhold

2.3.6. celletaethed

2.3.7. dimensioner og form

2.3.8. afskermning mod varme.

2.4. »Koretojstype«, det samme som i punkt 2.1 i bilag I.

2.5. »Godkendelse af en udskiftningskatalysator«, godkendelse af en kataly-
sator bestemt til montering som udskiftningsdel pd en eller flere
narmere angivne keretejstyper, for si vidt angar begraensning af emissio-
nerne af forurenende stoffer, stgjniveau og indvirkning pa keretojets
preestationer.

3. ANSOGNING OM EF-TYPEGODKENDELSE

3.1. Ansegning om EF-typegodkendelse af en type udskiftningskatalysator i
henhold til artikel 3, stk. 4, i direktiv 70/156/EQF, indgives af fabri-
kanten.

3.2.  En model for EF-typegodkendelsesattesten findes i tilleg 1.

3.3. Folgende materiale skal indleveres til den tekniske tjeneste, som forestar
typegodkendelsesprevningen:

3.3.1. Koretgj(er) af en type, som er typegodkendt efter direktiv 70/220/EQF,
udstyret med en ny, original katalysator. Dette (disse) keretoj(er)
udveelges af ansegeren med den tekniske tjenestes godkendelse. De(t)
skal opfylde kravene i punkt 3 i bilag III.

De(t) afprovede keretoj(er) skal vere uden fejl ved systemet til forure-
ningsbegraensning; eventuelle staerkt slidte eller dérligt fungerende dele,
som medferer utilfredsstillende emission, skal repareres eller udskiftes.
De(t) afprovede keretoj(er) skal vere korrekt trimmet og indstillet efter
fabrikantens specifikationer for emissionspreven.

3.3.2. En preve af den pagzldende type udskiftningskatalysator. Denne prove
skal vaere market tydeligt og uudsletteligt med ansegerens varemarke
eller handelsbetegnelsen.

(") Som defineret i direktiv 70/156/EQF, bilag II, del A.
(*) Dette bilag gelder ikke udskiftningskatalysatorer bestemt til montering pa keretgjer af
klasse M, og N, udstyret med egendiagnosesystem.
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4. MEDDELELSE AF EF-TYPEGODKENDELSE

4.1. Hvis de pagzldende krav er opfyldt, meddeles EF-typegodkendelse i
henhold til artikel 4, stk. 3, i direktiv 70/156/EQF.

4.2.  En model for EF-typegodkendelsesattesten findes i tilleg 2.

4.3. Til hver godkendt type katalysator tildeles et godkendelsesnummer i
overensstemmelse med bilag VII til direktiv 70/156/EQF. En medlemsstat
ma ikke tildele samme nummer til to forskellige typer katalysatorer.
Samme typegodkendelsesnummer kan omfatte brug af den pagaldende
type katalysator til brug i en reekke forskellige keretajstyper.

5. EF-TYPEGODKENDELSESMZRKE

5.1.  Hver udskiftningskatalysator, som er i overensstemmelse med den type,
som er godkendt i henhold til dette direktiv som separat teknisk enhed,
skal vaere pafert EF-typegodkendelsesmerke.

5.2. Merket bestdr af et rektangel, hvori star bogstavet lille e, efterfulgt af
kendingsnummer eller kendingsbogstaver for den medlemsstat, der har
meddelt EF-typegodkendelsen:

for Tyskland

for Frankrig

for Italien

for Nederlandene

for Sverige

for Belgien

9 for Spanien

11 for Det Forenede Kongerige
12 for Dstrig

AN AW N

13 for Luxembourg
17 for Finland
18 for Danmark

21 for Portugal
23 for Graekenland
IRL  for Irland

I nazrheden af rektanglet, »basisgodkendelsens nummer« — som udger
del 4 af typegodkendelsesnummeret omhandlet i direktiv 70/156/EQF,
bilag VII — med to foranstillede cifre, der er lebenummeret pa seneste
vaesentlige tekniske @ndring af direktiv 70/220/EQF pé den dato, da EF-
komponenttypegodkendelse meddeltes. I dette direktiv er lebenummeret

5.3. Godkendelsesmarket i punkt 5.2 ovenfor skal vare let leseligt og
uudsletteligt.

5.4. 1 tilleg 3 til dette bilag findes eksempler pa anbringelsen af godkendel-
sesmerket og de ovenfor omhandlede godkendelsesoplysninger.

6. FORSKRIFTER
6.1. Generelle forskrifter

6.1.1. Udskiftningskatalysatorer skal vare konstrueret, udformet og kunne
monteres saledes, at det satter koretojet i stand til at opfylde bestemmel-
serne i dette direktiv, som det oprindeligt var i overensstemmelse med, og
saledes at emissionerne af forurenende stoffer effektivt begraenses i hele
koretajets normale levetid og ved normal anvendelse.

6.1.2. Udskiftningskatalysatoren skal vare monteret i nejagtig samme position
som den originalmonterede katalysator, og placeringen af (en) eventu-
el(le) lambda-sonde(r) i udstedningssystemet mé ikke vaere @ndret.

6.1.3. Hvis den originalmonterede katalysator indbefatter varmeafskermning,
skal udskiftningskatalysatoren vare forsynet med tilsvarende afskerm-
ning.

6.1.4. Udskiftningskatalysatoren skal veare holdbar, dvs. vare konstrueret,
udformet og kunne monteres saledes, at den opnar rimelig bestandighed
mod den terings- og oxidationspavirkning, som den er udsat for ved
koretojets driftsbetingelser.

6.2. Forskrifter vedrerende emissioner

De i punkt 3.3.1 angivne keretgjer, som er udstyret med en udskiftnings-
katalysator af den ansegte type, underkastes en type I-preve under
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betingelserne angivet i det tilsvarende bilag, med henblik pa at sammen-
holde dens preestationer med den originale katalysators efter nedenstaende
fremgangsmade.

6.2.1. Fastleggelse af sammenligningsgrundlaget

Koretojet (koretojerne) skal monteres med en ny, original katalysator (se
punkt 3.3.1), som tilkeres med 12 med kersel uden for byomrader (type I-
prove, del 2).

Efter denne forkonditionering anbringes keretgjerne i et rum, hvor tempe-
raturen holdes forholdsvis konstant mellem 293 og 303 K (20 og 30 °C).
Denne konditionering skal vare mindst seks timer og fortsatte, indtil
temperaturen af motorens olie og kelevaske hejst afviger + 2 K fra
temperaturen i rummet. Derefter gennemfores tre type I-prover.

6.2.2. Udstedningsgasprever med udskiftningskatalysator

Den originale katalysator pa provekeretgjet (-keretgjerne) erstattes af
udskiftningskatalysatoren (se punkt 3.3.2), som skal vare tilkert med 12
cykluser med kersel uden for byomrédder (type I-prove, del 2).

Efter denne forkonditionering anbringes keretgjerne i et rum, hvor tempe-
raturen holdes relativt konstant mellem 293 og 303 K (20 og 30 °C).
Denne konditionering skal vare mindst seks timer og fortsatte, indtil
temperaturen af motorens olie og kelevaeske hgjst afviger + 2 K fra
temperaturen i rummet. Derefter gennemfores tre type I-prover.

6.2.3. Vurdering af emissionen af forurenende stoffer fra keretejer udstyret med
udskiftningskatalysator

Testkoretojet (-koretgjerne) med original katalysator skal opfylde graense-
vaerdierne i henhold til typegodkendelsen af keretgjet (keretojerne),
herunder — i givet fald — de aldningsfaktorer, som er anvendt ved type-
godkendelse af koretojet (koretgjerne).

Kravene vedrerende emissioner fra keretgjet (keretgjerne) monteret med
udskiftningskatalysator anses for opfyldt, hvis resultaterne for hvert af de
forurenende stoffer omfattet af bestemmelserne (CO, HC + NO, og
partikler) opfylder folgende betingelser:

A

M =< 085S+0,4G(])
M=<G((2)
hvor:

M er gennemsnitsvaerdi af emissionerne af ét forurenende stof (CO eller
partikler) eller summen af to forurenende stoffer (HC + NO,) opnéet
ved de tre type I-prover med udskiftningskatalysator.

S er gennemsnitsvardi af emissionerne af ét forurenende stof (CO eller
partikler) eller summen af to forurenende (HC + NO ) opndet ved de
tre type I-prever med den originale katalysator.

G er grenseverdien for emissionerne af ét forurenende stof (CO eller
partikler) eller summen af to forurenende (HC + NO,) i henhold til
typegodkendelsen af keretgjet (keretgjerne), divideret — i givet fald
— med de @ldningsfaktorer, som er bestemt i henhold til punkt 6.4
nedenfor.

Séfremt godkendelse soges til forskellige keretojstyper fra samme bilfa-
brikant, og séfremt disse forskellige typer keretgjer har samme type
originalmonteret katalysator, kan type I-proven begranses til mindst to
koretajer, som udvelges efter aftale med den tekniske tjeneste, som er
ansvarlig for godkendelsen.

6.3.  Forskrifter for stgj og udstedningsmodtryk

Udskiftningskatalysatoren skal opfylde de tekniske forskrifter i bilag II til
direktiv 70/157/EQF.

6.4. Forskrifter vedrerende holdbarhed
Udskiftningskatalysatoren skal opfylde forskrifterne i bilag I, punkt 5.3.5,

dvs. type V-prove eller eldningsfaktorerne fra felgende tabel for resulta-
terne af type I-prove.
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Tabel XII1.6.4
Zldningsfaktor
Motorkategori
CcO HC + NO_ Partikler
Styret teending 1,2 1,2 —
Kompressionstending 1,1 1,0 1,2

7. ZANDRING AF TYPE OG TYPEGODKENDELSE

Ved andring af en typegodkendelse, som er meddelt i henhold til dette
direktiv, finder artikel 5 i direktiv 70/156/EQF anvendelse.

8. PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

8.1.  Der skal treffes foranstaltninger til sikring af produktionens overensstem-
melse i henhold til artikel 10, i direktiv 70/156/EQF.

8.2. Serlige bestemmelser

8.2.1. Kontrollen i bilag X, punkt 2.2, i direktiv 70/156/EQF, skal indbefatte
overensstemmelse med de karakteristika, som er omhandlet i narvaerende
bilags punkt 2.3.

8.2.2. Ved anvendelsen af punkt 2.4.4 i bilag X til direktiv 70/156/EQF kan de i
punkt 6.2 beskrevne prover (vedrerende emissioner) udfores. I sa tilfelde
kan indehaveren af godkendelsen anmode om, at der som sammenlig-
ningsgrundlag i stedet for den originalmonterede katalysator anvendes
den udskiftningskatalysator, som er anvendt ved typegodkendelsesprov-
ningen (eller et andet proveeksemplar, som er godtgjort at vere i
overensstemmelse med den godkendte type). De emissionsvardier, som
males med den undersogte prove, md da i gennemsnit hegjst vaere 15 %
over de gennemsnitsvaerdier, som er malt med den preve, som anvendes
som sammenligningsgrundlag.
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Tilleeg 1

Oplysningsskema nr. ... vedrorende EF-typegodkendelse af udskiftningskatalysatorer (direktiv

70/220/EQF, senest endret ved direktiv ...)

Nedenstdende oplysninger skal indsendes i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfortegnelse.

Eventuelle tegninger skal indsendes i passende skala og med tilstraekkelige detaljer i format A4 eller
foldet til dette format. Eventuelle fotografier skal veere tilstraekkeligt detaljerede.

Hvis systemer, komponenter eller separate tekniske enheder har elektronisk styring, skal der indsendes
oplysninger om deres funktion.

0.

0.1.

0.2.

0.5.

0.7.

0.8.

13.1.

14.

ALMINDELIGE OPLYSNINGER

00 -
Fabrikantens navn 0g adresse: ..........oouiiiiiiiiiiiin i e

For komponenter og separate tekniske enheder, EF-godkendelsesmarkets anbringelsessted og

Tegninger af udskiftningskatalysatoren, specielt med angivelse af alle karakteristika omhandlet i
punkt 2.3 idette bilag...........coooiiiiiii

Beskrivelse af de(n) keretsjstype(r), som udskiftningskatalysatoren er
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Tilleeg 2

Model
(storste format: A4 (210 mm x 297 mm))

EF-TYPEGODKENDELSESATTEST

MYNDIGHEDENS
STEMPEL
Meddelelse om:
— typegodkendelse ('),
— udvidelse af typegodkendelse ('),
— n=gtelse af typegodkendelse ('),
— inddragelse af typegodkendelse ('),
for en type keretoj/komponent/separat teknisk enhed (') i henhold til direktiv......................oon ,
senest @ndret ved direktiv ... ..o
TypegodkendelsesnUMmMET: ...........oooiiiiiiiiiiiiiiii e
Begrundelse for udvidelsen: ..ot
DEL I

0.1. Fabriksmaerke (firmabetegnelse):...........coooviiiiiiiiiiiiii
L0 17 N
0.3. Typeidentifikationsmaerker som markeret pa keretej/komponent/separat

teknisk enhed (1) () connin e
0.3.1. Mzerkets anbringelsessted: ............oiiiiiiiuniiiii s
04.  Koretajets KIasse (1) () o.neuninii i et
0.5. Fabrikantens navn 08 adresse:..............oviiiuniiiiiiiiiii e
0.7.  For komponenter og separate tekniske enheder, EF-godkendelsesmearkets placering og fastgerelses-

0T 0
0.8.  Adresse(r) p& samlefabrik(ker):...........o.oooiiiiiii

(') Det ikke geldende overstreges.

(3) Indeholder typeidentifikationen tegn, der ikke er relevante for beskrivelsen af det/den keretaj, komponent eller teknisk
enhed, som omfattes af denne typegodkendelsesattest, angives sidanne tegn i dokumentationen med »?« (f.eks.
ABC??712322).

(%) Som defineret i direktiv 70/156/EDF, bilag II, del A.
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DEL I

1. Eventuelle yderligere oplysninger: se tilleg
2. Teknisk tjeneste, der forestar afpravningen: ...........coooviiiiiinniiiiiiiiiii i
3.
4.
5. Eventuelle bemarkninger: se tilleg
6. BT« RPN
7. DILO: ettt et
8. Underskrift:. ... ..o
9. lndholdsfo.rtegnelse til informationspakken, der er indleveret til de godkendende myndigheder og

kan udleveres pid anmodning, er vedlagt.
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Tilleeg

til EF-typegodkendelsesattest nr. ...

om typegodkendelse som separat teknisk enhed af udskiftningskatalysatorer til motorkeretgjer i
henhold til direktiv 70/220/EQF, senest aendret ved direktiv ...

1. Supplerende oplysninger

2 Udskiftningskatalysatorens fabrikat 0g type:..............ooiiiiiiiiiiiiiiii e
1.2.  Type(r) eller familie(r), som katalysatortypen er godkendt til som udskiftningsdel: .......................
1.3.  Type(r) koretoj(er), som udskiftningskatalysatoren er afprevet med: ..............c..cooiiiiiiiiiininn,

S. Bema@rKninger: ......ooooiiiiii e
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Tilleeg 3

Model for EF-typegodkendelsesmzerker

(se punkt 5.2 i dette bilag)

a2 8§ mm

1
[27 00 :

Ovenstdende EF-typegodkendelsesmerke, som er pafert en komponent i en udskiftningskatalysator,
viser, at den pageldende type er godkendt i Frankrig (e2) i henhold til dette direktiv. De forste to cifre
af godkendelsesnummeret (00) henviser til det lebenummer, som er tildelt de seneste endringer af
direktiv 70/220/EQF. De folgende fire cifre (1234) er tildelt som basisgodkendelsesnummer af den
myndighed, som har godkendt udskiftningskatalysatoren.



