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RADETS DIREKTIV
af 20. marts 1970

om tilnzermelse af medlemsstaternes lovgivninger om foranstalt-
ninger mod luftforurening forirsaget af emissioner fra
motorkeretgjer

(70/220/EQF)

RADET FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det europaziske ekono-
miske Fellesskab, serlig artikel 100,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,
under henvisning til udtalelse fra Det europaiske Parlament ('),

under henvisning til udtalelse fra Det okonomiske og sociale
Udvalg (*), og

ud fra felgende betragtninger:

I Tyskland er forordning af 14. oktober 1968 om @ndring af Strassen-
verkehrs-Zulassungsordnung bekendtgjort i Bundesgesetzblatt, del I,
den 18. oktober 1968; denne forordning indeholder bestemmelser om
foranstaltninger mod Iluftforurening fra keretgjsmotorer med styret
tending; disse forskrifter traeder i kraft 1. oktober 1970;

i Frankrig er forordning af 31. marts 1969 om sammens®tningen af
udstadningsgassen fra motorkeretgjer med benzinmotor bekendtgjort i
»Journal officiel« af 17. maj 1969; denne forordning gelder

— fra 1. september 1971 for typegodkendte keretojer, nir sddanne
koretgjer er udstyret med en motor af ny konstruktion, d.v.s. med
en moter, der ikke tidligere har veret indbygget i et typegodkendt
koretgj,

— fra 1. september 1972 for keretojer, der bringes i handelen for
forste gang;

disse bestemmelser kan he&mme oprettelsen af det fzlles marked og
dets funktion; derfor méa alle medlemsstater — enten udover eller i
stedet for deres nuvarende bestemmelser — gennemfere de samme
bestemmelser, navnlig med henblik pd at kunne anvende E@F-stan-
dardtypegodkendelse i henhold til Radets direktiv af 6. februar 1970
om tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om godkendelse af
motordrevne keretojer og pahaengskeretojer dertil (°) for alle keretej-

styper,

dette direktiv skal imidlertid finde anvendelse, for forannavnte direktiv
tages i anvendelse. Derfor kan fremgangsméiden i navnte direktiv
endnu ikke anvendes, og der ma derfor fastsattes en fremgangsmade
ad hoc i form af en meddelelse om, at keretojstyper er afprovet og
opfylder bestemmelserne i dette direktiv;

pa grundlag af denne meddelelse skal enhver medlemsstat, der
anmodes om en national godkendelse af samme motorkeretgjstype,
kunne konstatere, om denne type er afprevet i henhold til nerverende
direktiv. Til dette formdl ber den enkelte medlemsstat underrette de
andre medlemsstater om denne konstatering ved, at der tilsendes dem
en afskrift af den meddelelse, der udarbejdes for hver afprevet type
motorkeretesj;

med hensyn til forskrifterne for undersogelse af den gennemsnitlige
emission af luftforurenende luftarter i byomrader med teet trafik efter
koldstart ma det tages i betragtning, at det for industrien vil vere rime-

(") EFT nr. C 160 af 18.12.1969, s. 7.
(® EFT nr. C 48 af 16. 4.1969, s. 16.
(®) EFT nr. L 42 af 23.2.1970, s. 1.
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ligt, at tilpasningstiden bliver lengere, end hvad angar de evrige
tekniske forskrifter i dette direktiv;

man ber overtage de tekniske forskrifter, der er godkendt af ECE i
regulativ nr. 15 (ensartede forskrifter for godkendelse af motorkeretojer
med motorer med styret tending med hensyn til emission af luftforur-
enende luftarter fra motoren). Dette regulativ er optaget som bilag til
aftalen om gennemforelse af ensartede betingelser for godkendelse af
udrustningsgenstande og dele af motorkeretgjer og om gensidig aner-
kendelse af godkendelse af 20. marts 1958 (');

de tekniske forskrifter skal endvidere hurtigt tilpasses den tekniske
udvikling; man mé derfor forudse anvendelse af den fremgangsmade,
der er fastlagt i artikel 13 i Radets direktiv af 6. februar 1970 om type-
godkendelse af motordrevne keretgjer og pdhangskeretajer dertil,

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Ved keretejer forstds i dette direktiv alle motorkeretgjer med styret
teending eller med kompressionsteending til faerdsel pa vej med eller
uden karrosseri og med mindst fire hjul, en tilladt totalmasse pd mindst
400 kg og en konstruktivt bestemt maksimal hastighed pd mindst
50 km/h, med undtagelse af landbrugstraktorer og -arbejdsredskaber
samt entreprengrmateriel.

Artikel 2

Medlemsstaterne kan ikke naegte E@F-standardtypegodkendelse eller
national godkendelse til et keretej pd grund af luftforurening af udsted-
ningsgas fra motor med styret teending

— fra 1. oktober 1970, nar keretojet opfylder bestemmelserne i bilag I
(med undtagelse af punkterne 3.2.1.1. og 3.2.2.1.) og i bilagene II,
IV, V og VI,

— fra 1. oktober 1971, nar keretojet ogsd opfylder bestemmelserne i
punkterne 3.2.1.1. og 3.2.2.1. i bilag I og bestemmelserne i bilag
I1I.

Artikel 2 a

Medlemsstaterne kan ikke naegte eller forbyde salg, indregistrering,
ibrugtagning eller brug af keretgjer af grunde, der vedrerer luft forure-
ning ved gasarter, der stammer fra et sddant keretgjs motor med
elektrisk tending, dersom keretgjet er i overensstemmelse med de i bi-
lagene I, I, III, IV, V og VI anfoerte forskrifter.

Artikel 3

1.  Pa anmodning fra fabrikanten eller dennes repraesentant udfylder
de kompetente myndigheder i medlemsstaten formularen til meddelelse
i henhold til bilag VII. En afskrift af denne meddelelse sendes til de
ovrige medlemsstater og den, der har fremsat anmodningen. De ovrige
medlemsstater, over for hvilke der anseges om national godkendelse
for samme type koretoj, anerkender dette dokument som bevis for, at
den fastsatte afprevning er gennemfort.

2. Stykke 1 ophaves, nir radets direktiv af 6. februar 1970 om
godkendelse af motordrevne keretgjer og pahangskeretojer dertil kan
anvendes.

(') ECE-dok., Genéve W/TRANS/WP29/293/Rev. 1 af 11.4.1969.
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Artikel 4

Den medlemsstat, der har meddelt godkendelsen, traffer de nedvendige
foranstaltninger med henblik pd at blive underrettet om enhver
@ndring, der vedrerer en konstruktionsdel eller en specifikation i
henhold til bilag I, punkt 1.1. De kompetente myndigheder i denne
medlemsstat treeffer afgerelse med hensyn til, om den endrede proto-
type skal underkastes ny afprevning, og om der skal udarbejdes en ny
afprevningsrapport. Andringen godkendes ikke, sifremt afprevningen
viser, at bestemmelserne i dette direktiv ikke er overholdt.

Artikel 5

Zndringer, der er nedvendige for tilpasning af bestemmelserne i bilag I
til VII til den tekniske udvikling, gennemfores i overensstemmelse med
den fremgangsmade, der er fastsat i artikel 13 i Radets direktiv af 6.
februar 1970 om godkendelse af motordrevne keretejer og pdhangske-
retajer dertil.

Artikel 6

1. Medlemsstaterne udsteder de nedvendige bestemmelser for at
efterkomme dette direktiv inden 30. juni 1970 og underretter omgaende
Kommissionen herom.

2. Medlemsstaterne drager omsorg for, at Kommissionen fér tilsendt
ordlyden af de vigtigste nationale bestemmelser, som de udsteder pa
det omrade, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 7

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
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BILAG 1

ANVENDELSESOMRADE, DEFINITIONER, ANSOGNING OM EQOF-
STANDARDTYPEGODKENDELSE, EOF-STANDARDTYPEGODKEN-
DELSE, PROVEFORSKRIFTER, UDVIDELSE AF EOF-
STANDARDTYPEGODKENDELSE, PRODUKTIONENS OVERENS-
STEMMELSE, OVERGANGSBESTEMMELSER

1. ANVENDELSESOMRADE

Dette direktiv geelder for emissionen af udstedningsgas, fordamp-
ningsemissionen, krumtaphusgasser fra og holdbarheden af det
forureningsbegrensende udstyr for alle motorkeretojer udstyret
med motor med styret tending og for emissionen af udsted-
ningsgas fra og holdbarheden af det forureningsbegrensende
udstyr for keretgjer i klasse M, og N (') udstyret med motor
med kompressionstending og omfattet af artikel 1 i direktiv 70/
220/EQF med den i direktiv 83/351/EQF (*) anforte ordlyd med
undtagelse af keretgjer i klasse N, for hvilke der er meddelt stan-
dardtypegodkendelse i henhold til direktiv 88/77/EQF ().

Efter anmodning fra fabrikanten kan en standardtypegodkendelse
i henhold til dette direktiv udvides fra keretgjer i klasse M, eller
N, udstyret med motor med kompressionstendning, der allerede
er typegodkendt, til at omfatte koretajer i klasse M, og N, med
en referencemasse, der ikke overstiger 2 840 kg, og som opfylder
betingelserne i punkt 6 i dette bilag (udvidelse af EQF-standard-
typegodkendelse).

2. DEFINITIONER
I dette direktiv forstds ved:

2.1. »keretojstype« med hensyn til emissionen af udstedningsgas fra
motoren en klasse af motorkeretgjer, der ikke er forskellige fra
hinanden pé sd vesentlige punkter som:

2.1.1. den xkvivalente inerti bestemt i forhold til referencemassen som
foreskrevet i punkt 5.1 i bilag III og

2.1.2. motorens og keretojets specifikationer som defineret 1 bilag 11

2.2. »referencemasse« koretgjets masse i kereklar stand med fast
fradrag af 75 kg for forerens masse og med fast tilleg af 100 kg

2.2.1. ved keretojets masse i kereklar stand forstds den i punkt 2.6 i
bilag I til direktiv 70/156/EQF definerede masse

2.3. »totalmasse« den i punkt 2.7 i bilag I til direktiv 70/156/EQF
definerede masse

2.4. »luftforurenende gasser« emissioner 1 udstedningsgassen af
carbonmonoxid, carbonhydrider (i forholdet C H, ) og nitrogeno-
xider, sidstnaevnte udtrykt i nitrogendioxid(NO,)-akvivalenter

2.5. »luftforurenende partikler« bestanddele i udstedningsgassen, der
udskilles fra fortyndet udstedningsgas ved en temperatur pa hejst
325 °K (52 °C) ved filtrering efter fremgangsmaden i bilag 11T

2.6. »udstedningsemissioner«

— for motorer med styret teending, emissionen af luftforurenende
gasser

— for motorer med kompressionsteending, emissionen af luftfor-
urenende gasser og partikler

2.7. »fordampningsemissioner« carbonhydriddampe, der udsendes fra
et motorkeretejs breendstofsystem, men ikke fra udstedningen

2.7.1. fordampningstab fra brandstoftank er emissioner af carbonhy-
drider forarsaget af temperaturforandringer i brendstoftanken
(forholdet C H

1 2,33)

(") Som defineret i punkt 0.4 i bilag I til direktiv 70/156/EQF (EFT nr. L 42 af 23. 2.
1970, s. 1).

(®» EFT nr. L 197 af 20. 7. 1983, s. 1.

(®) EFT nr. L 36 af 9. 2. 1988, s. 1.
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2.7.2.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.11.1.

2.11.2.

2.12.

3.1.

3.2.

32.1.

3.2.2.

3.23.

3.3.

fordampningstab fra brendstofsystem efter drift er emissioner af
carbonhydrider fra brendstofsystemet pd et stationert keretoj
efter drift (i forholdet C H,,)

»krumtaphus« rum i og uden pa motoren, som er forbundet med
oliepumpen ved indvendige og udvendige kanaler, hvorigennem
gasser og dampe kan undslippe

»koldstartanordning« en anordning, som midlertidigt giver en
federe braendstof/luft-blanding i motoren og derved letter start af
motoren

»hjelpestartanordning« en anordning, som letter start af motoren
uden brug af en federe brendstof/luft-blanding i motoren, f.eks.
gladeteendrer og @ndring af indsprejtningsindstillingen

»slagvolumen«:

for cylindermotorer med frem- og tilbagegdende stempler, den
nominelle slagvolumen

for drejestempelmotorer (Wankelmotorer), det dobbelte af den
nominelle slagvolumen

»forureningsbegransende udstyr« de dele pa et koretgj, der styrer
og/eller begranser udstednings- og fordampningsemissionen.

ANSOGNING OM EQF-STANDARDTYPEGODKENDELSE

Ansegning om standardtypegodkendelse af en keretejstype med
hensyn til dens udstedningsemissioner, fordampningsemissioner
og holdbarheden af dens forureningsbegransende udstyr indgives
af keretojsfabrikanten eller dennes befuldmagtigede.

Ansggningen ledsages af de oplysninger, der kreeves anfort i bilag
11, suppleret med:

en beskrivelse af det pd keretgjet monterede system til begraens-
ning af fordampningsemissionen

for keretgjer udstyret med motor med styret teendning, en erklee-
ring, hvoraf det fremgar, om punkt 5.1.2.1 (sn@ver
pafyldningsabning) eller punkt 5.1.2.2 (merkning) finder anven-
delse, samt i sidstnaevnte tilfalde en beskrivelse af markningen

i givet fald kopi af andre typegodkendelser indeholdende rele-
vante data med henblik pd udvidelse af de péagaldende
typegodkendelser og bestemmelse af forringelsesfaktorer.

Med henblik pa de i afsnit 5 i dette bilag beskrevne prever frem-
stilles et keretaj, der er repreesentativt for den keretojstype, der
skal godkendes, for den tekniske tjeneste, der foretager standard-
typegodkendelsesafprovningen.

EOF-STANDARDTYPEGODKENDELSE

En attest svarende til den i bilag IX anferte model udstedes som
EQF-standardtypegodkendelsesattest.

FORSKRIFTER OG PROVER
Bemcerkning:

Som alternativ til forskrifterne i dette afsnit kan bilfabrikanter,
hvis &rsproduktion pd verdensplan er pd mindre end 10 000
enheder, opna standardtypegodkendelse pa grundlag af de tilsva-
rende tekniske forskrifter i

— The Code of Federal Regulations, afsnit 40, del 86, underaf-
snit A og B, geldende for lette motorkeretejer af model 1987,
revideret pr. 1. juli 1989 og offentliggjort af den amerikanske
regerings publikationskontor (US Government Printing
Office), eller

— The »Master Document«, i dets endelige udgave af 25.
september 1987, udarbejdet pa det internationale mede i
Stockholm om luftforurening forarsaget af motorkeretgjer,
med titlen »Kontrol med luftforurening forérsaget af motorke-
retgjer — Generelle bestemmelser for emissionsforskrifter for
lette motorkeretojer«.
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5.1.
5.1.1.

5.1.2.

5.1.2.1.

5.1.2.2.

5.1.2.2.1.

5.1.2.2.2.

5.2

VYM10
5.2.1.

5.2.2.

Standardtypegodkendelsesmyndigheden skal underrette Kommis-
sionen om de nermere omstendigheder ved hver godkendelse,
som meddeles i henhold til denne bestemmelse.

Generelt

De dele af keretgjet, som vil kunne pavirke udstednings- og
fordampningsemissionerne, skal vare udformet, konstrueret og
samlet séledes, at keretgjet under normal brug og pa trods af de
vibrationer, som dets dele udsettes for, kan opfylde forskrifterne i
dette direktiv.

De tekniske forholdsregler, fabrikanten treffer, skal sikre, at
udstednings- og fordampningsemissionerne i henhold til dette
direktiv begranses effektivt i hele keretgjets normale levetid og
under normal brug. For udstedningsemissioners vedkommende
anses disse bestemmelser for at vare overholdt, hvis forskrifterne
i henholdsvis punkt 5.3.1.4 og 7.1.1.1 er opfyldt.

Ved anvendelse af lambdasonde i forbindelse med styret kataly-
sator skal man sikre sig, at det stgkiometriske luft/
braendstofforhold (lambda) hverken @ndres ved en bestemt
hastighed eller under acceleration. Midlertidige variationer af
dette forhold er dog tilladt pa betingelse af, at de ogsa fore-
kommer under den afprevning, der er defineret henholdsvis i
punkt 5.3.1 og 7.1.1, eller safremt disse variationer er nedvendige
for at sikre koretojets koresikkerhed, regelmassige motorgang og
de forureningsbegransende komponenters funktion, eller safremt
disse variationer er nedvendige ved koldstart af motoren.

Et keoretgj udstyret med motor med styret tending skal veare
konstrueret saledes, at det kan kere pa blyfri benzin som specifi-
ceret i direktiv 85/210/EQF (V).

Med forbehold af bestemmelserne i punkt 5.1.2.2 skal braendstof-
tankens péafyldningsdbning vere udformet saledes, at det ikke er
muligt at pafylde brendstof fra en benzinstander, hvis betjenings-
pistols mundstykke har en udvendig diameter pa 23,6 mm eller
derover.

Punkt 5.1.2.1 finder ikke anvendelse pé et keretej, for hvilket
begge nedenstdende betingelser er opfyldt:

koretojet er udformet og konstrueret saledes, at intet af udstyret
til begrensning af emissionen af luftforurenende gasser beska-
diges af blyholdig benzin, og

koretgjet er pa igjnefaldende, let leselig og uudslettelig made
merket med det 1 ISO 2575-1982 specificerede symbol for blyfri
benzin pé et sted, der er umiddelbart synligt for en person, der
fylder braendstof pa brendstoftanken. Yderligere markning er
tilladt.

Afprevning

I tabel 1/5.2 er vist de forskellige muligheder for typegodkendelse
af et koretgj.

Koretgjer med motor med styret tending underkastes folgende
prover:

— type I (simulering af de gennemsnitlige udstedningsemissi-
oner efter koldstart)

— type II (emission af carbonmonoxid i tomgang)

— ype III (emissioner af krumtaphusgasser)

— type IV (fordampningsemissioner)

— type V (det forureningsbegransende udstyrs holdbarhed).

Koretgjer med motor med kompressionsteending underkastes
folgende prover:

— type | (simulering af de gennemsnitlige udstedningsemis-
sioner efter koldstart)

(') EFT nr. L 96 af 3. 4. 1985, s. 25.
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VYM10

— type V. (det forureningsbegransende udstyrs holdbarhed).

5.3. Beskrivelse af proverne

5.3.1. Type I-prove (simulering af de gennemsnitlige udstedningsemis-
sioner efter koldstart)

53.1.1. I figur /5.3 er der i et rutediagram vist de forskellige muligheder
for type I-godkendelse.

Denne prove udferes pa alle de i punkt 1 anforte keretojer med
en totalmasse, der ikke overstiger 3,5 tons.

53.1.2. Koretojet anbringes pa en rullestand forsynet med effektabsorp-
tions- og inertisimuleringsudstyr.

»M10 53.1.2.1. Der gennemfores en prove uden afbrydelse med en samlet <«
varighed pa 19 minutter og 40 sekunder bestdende af to dele, del
1 og del 2. Med fabrikantens samtykke kan der indferes en kort
afbrydelse af proveforlebet pa hejst 20 sekunder mellem afslut-
ningen af del 1 og begyndelsen af del 2 for at gere det muligt at
justere preveapparaturet.

53.1.2.2. Del 1 bestdr af fire elementazre provecykler for kersel i byom-
rdder. Hver cyklus omfatter 15 faser (tomgang, acceleration,
konstant hastighed, retardation osv.).

5.3.1.2.3. Del 2 bestar af én provecyklus for kersel uden for byomréader.
Denne cyklus omfatter 13 faser (tomgang, acceleration, konstant
hastighed, retardation osv.).

YM10
Tabel 1.5.2.
De forskellige muligheder for typegodkendelse og udvidelse af typegodkendelse
Typegodkendelses- Koretojer med motor med styret Kﬂreyﬂjer meq motor med
pove tending, Klasse M og N kompressionstending, klasse M, og
1
Type I Ja Ja
(masse < 3,5 tons) (masse < 3,5 tons)
Type I Ja —
(masse > 3,5 tons)
Type 111 Ja —
Type IV Ja —
(masse < 3,5 tons)
Type V Ja Ja
(masse < 3,5 tons) (masse < 3,5 tons)
Udvidelse punkt 6 — punkt 6
— M, og N, med reference-
masse pa hejst 2 840 kg
M9
5.3.1.2.5. Under proven fortyndes udstedningsgassen, og der opsamles en
prove i en eller flere sekke. Det provede koretojs udstedningsgas
fortyndes, udtages og analyseres efter den nedenfor beskrevne
fremgangsmédde, og det samlede volumen af den fortyndede
udstedningsgas males.
Bade emissionerne af carbonmonoxid, carbonhydrid og nitrogen-
oxid og emissionerne af luftforurenende partikler fra keretejer
med motor med kompressionsteending registreres.
5.3.1.3. Proven udferes efter den i bilag III beskrevne fremgangsméde. De

metoder, der benyttes til indsamling og analyse af gasserne samt
til fjernelse og vejning af partiklerne, skal vere de foreskrevne.
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M9
53.14. Med forbehold af forskrifterne i punkt 5.3.1.4.2 og 5.3.1.5
gentages proverne tre gange. »M10 Resultaterne skal multipli-
ceres med de € i punkt 5.3.5 anforte relevante
forringelsesfaktorer. Den masse af luftforurenende emissioner og,
i tilfelde af koretgjer med motor med kompressionstanding, den
masse af partikler, der herved fas i hver enkelt prove, skal vare
mindre end de i tabellen nedenfor anferte verdier:
VYM10
Graenseverdier
Samlet masse
Referencemasse Masse af af kulbrinter M
. asse af
Koretojsklasse carbonmono- og artikler (1)
xid nitrogenoxid- P
er
Rv (kg) L, (g/km) L, (g/km) L, (g/km)
M(® alle 2,72 0,97 0,14
Klasse I Rv < 1250 2,72 0,97 0,14
o | Klasse 11 1250 <Rv 5,17 1,4 0,19
N, ©) < 1700
Klasse 111 1700 < Rv 6,9 1,7 0,25
(") For motorer med kompressionsteending.
(®» Undtagen
— koretgjer, der er beregnet til at transportere mere end seks personer, foreren iberegnet
— koretgjer, hvis totalmasse overstiger 2 500 kg.
(®) Samt de i fodnote (%) anforte keretgjer i klasse M.
VM9

53.14.1. Uanset bestemmelserne i punkt 5.3.1.4 kan den ene af de tre
saledes opnaede masser for hver enkelt forurenende stof eller
kombination af forurenende stoffer overstige den foreskrevne
grensevaerdi, dog med hejst 10 %, forudsat at det aritmetiske
gennemsnit af de tre resultater ligger under den foreskrevne gren-
seveerdi. Safremt de foreskrevne grensevardier overskrides for
mere end ét forurenende stofs vedkommende, er det uden betyd-
ning, om dette forekommer under den samme prove eller under
forskellige prover (').

5.3.1.4.2. Pa fabrikantens anmodning kan antallet af de i punkt 5.3.1.4 fore-
skrevne prover oges til ti, forudsat at det aritmetiske gennemsnit
(X1) af de forste tre resultater for hvert forurenende stof eller
kombinerede total af to forurenende stoffer med forbehold af
begrensning ligger mellem 100 og 110 % af grensevardien. |
sa tilfeelde stilles der kun krav om, at det aritmetiske gennemsnit
af alle ti resultater for hvert forurenende stof eller kombinerede
total af to forurenende stoffer med forbehold af begrensning
skal vaere mindre end graensevardien (X < L).

5.3.1.5. Antallet af de i punkt 5.3.1.4 foreskrevne prover nedsettes pa de
nedenfor definerede betingelser, sifremt V, er resultatet af den
forste prove og V, resultatet af den anden prove for hvert forure-
nende stof eller for den kombinerede emission af to forurenende
stoffer med forbehold af begrensning.

53.1.5.1. Der udferes kun én prove, safremt resultatet for hvert forurenende
stof eller for den kombinerede emission af to forurenende stoffer
med forbehold af begraensning er mindre end eller lig med 0,70 L
(dvs. V, = 0,70 L).

53.1.5.2. Séfremt kravet i punkt 5.3.1.5.1 ikke opfyldes, udferes der kun to
prover, hvis folgende krav er opfyldt for hvert forurenende stof
eller for den kombinerede emission af to forurenende stoffer

() Huvis et af de tre resultater for hvert forurenende stof eller kombination af forurenende
stoffer overstiger den i punkt 5.3.1.4 foreskrevne grensevardi med mere end 10 %,
fortsaettes proven for det pagaldende keretoj som specificeret i punkt 5.3.1.4.2.
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med forbehold af begrensning: V) < 0,85L,V, +V, < 1,70 L
ogV, = L.

5.3.2. Type Il-prove (prove af emissionen af carbonmonoxid i tomgang)

VYM10
5.3.2.1. Denne preove udferes pa de keretgjer med motor med styret
teending, som ikke underkastes preven i punkt 5.3.1.

53.2.2. Ved prevning i overensstemmelse med bilag IV ma volumen-
mengden af carbonmonoxid i den udstedningsgas, der udsendes
i tomgang, ikke overstige 3,5 % ved den af fabrikanten fore-
skrevne indstilling og ikke overstige 4,5 % inden for de i
navnte bilag specificerede indstillingsmuligheder.

5.3.3. Type Ill-prove (kontrol af emissionen af krumtaphusgasser)

53.3.1. Denne prove udferes pa alle de i punkt 1 anforte keretgjer, dog
med undtagelse af keretejer med motor med kompressionsten-
ding.
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v M9
Figur 1/5.3
Rutediagram for type I-typegodkendelse
(se punkt 5.3.1)
En prove E@F-standardtypegodkendelse
I nej
ja
VvV, > LIOL
l nej
To prever
Vi, <085L ja
og V, <L < meddelt )
og Vi + Vo< 1,70L ‘
l nej
ja Vo> 1,10L
eller Vi, =L
og Vo> L
I nej
Tre prover
Vi <L ja
og ' Vi} <L . .
l nej
Vi> LIOL
ja eller V=L
og Vs =1L
eller Vi, =L
og Vig =L
] nej
ja
(Vi + Vo + Vy)/3<L meddelt
l nej
ja
(Vi + Vo + V3)/3> LIL negtet
-1 -
{ nej
Valgmulighed: At oge antallet ia ja
af prevertil 10 J &11 f__ ITO)

(n = 10)

nej

meddelt
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53.3.2. Ved afprovning i overensstemmelse med bilag V ma krumtaphu-
sets  ventilationssystem  ikke  muliggere  emission  af
krumtaphusgasser til atmosfaren.

5.3.4. Type IV-prove (bestemmelse af fordampningsemissioner)

YM10
534.1. Denne prove udferes pa alle de i punkt 1 anforte keretejer, dog
med undtagelse af keretgjer med motor med kompressionstaen-
ding.

5.3.4.2. Ved afprevning i overensstemmelse med bilag VI ma fordamp-
ningsemissionerne ikke overstige 2 g/prove.

5.3.5. Type V-prove (holdbarheden af forureningsbegreensende udstyr)

» M10 5.3.5.1. Denne prove udferes pa alle de i punkt 1 anforte keretgjer, som
underkastes proven i punkt 5.3.1. <« Proven representerer en
holdbarhed p& 80 000 km kert efter programmet beskrevet i bilag
VII pa bane, vej eller rullestand.

5.3.5.2. Uanset bestemmelserne i punkt 5.3.5.1 kan fabrikanten valge at
benytte de i nedenstdende tabel anforte forringelsesfaktorer i
stedet for afprevning i henhold til punkt 5.3.5.1:

Forringelsesfaktorer

Motorkategori
CO HC + NO, Partikler (')

Motor med styret teending 1,2 1,2 —
Motor med kompressionstending 1,1 1,0 1,2

>

(") For motorer med kompressionstending.

Efter anmodning fra fabrikanten kan den tekniske tjeneste udfere
type I-proven for afslutning af type V-preven ved brug af forrin-
gelsesfaktorerne i tabellen ovenfor. Efter afslutning af type V-
proven kan den tekniske tjeneste derefter @ndre de i henhold til
bilag IX registrerede typegodkendelsesresultater ved at udskifte
forringelsesfaktorerne i tabellen ovenfor med de forringelsesfak-
torer, der males i type V-preven.

5.3.5.3. Forringelsesfaktorerne bestemmes enten ved brug af den i punkt
5.3.5.1 beskrevne fremgangsmade eller ved brug af vardierne i
tabellen i punkt 5.3.5.2. Faktorerne benyttes til at konstatere, om
der foreligger overensstemmelse med kravene i punkt 5.3.1.4 og
7.1.1.1.

6. UDVIDELSE AF EQF-STANDARDTYPEGODKENDELSE

6.1. Udvidelser i relation, til emissionen af udstedningsgas (type I-
og type Il-prover)

VYM10
6.1.1. Koretojstyper med afvigende referencemasse

6.1.1.1. Godkendelse af en keretojstype kan kun udvides til at omfatte
koretojstyper med en referencemasse, de kraver anvendelse af
den umiddelbart hgjere eller lavere inertiekvivalent.

6.1.1.2. For keretgjer i klasse N, og de keretojer i klasse M, der henvises
til i punkt 5.3.1.4, fodnote (%), gelder, at sidfremt referencemassen
for den keretgjstype, for hvilken der anmodes om udvidelse,
kraever brug af et svinghjul med en lavere inertizkvivalent end
den, der benyttes til den allerede godkendte karetojstype,
meddeles udvidelse af godkendelse, safremt massen af de forure-
nende stoffer fra det koretej, der allerede er godkendt, ligger
inden for de graenseveardier, der foreskrives for det keretej, for
hvilket der anmodes om udvidelse af godkendelse.

6.1.2. Koretojstyper med afvigende totalt gearudvekslingsforhold

Godkendelse af en keretojstype kan pé felgende betingelser
udvides til at omfatte keretgjstyper, som kun afviger fra den
godkendte type med hensyn til det totale gearudvekslingsforhold:
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6.1.2.1.

6.1.2.2.

6.1.2.3.

6.2.
6.2.1.

6.2.1.1.

6.2.1.2.

6.2.1.3.

6.2.1.4.

6.2.1.5.

6.2.1.6.

6.2.2.

6.3.
6.3.1.

For hvert af de i type I-preven anvendte gearudvekslingsforhold
bestemmes forholdet

V-V

E
Vi

hvor V, og V, ved en motorhastighed p&d 1000 omdr./min. er
henholdvis den godkendte keretojstypes motoromdrejningsha-
stighed og motoromdrejningshastigheden af den keretojstype, for
hvilken der anmodes om udvidelse af godkendelse.

Hvis det for hvert gearudvekslingsforhold gelder, at E < 8 %,
meddeles udvidelse uden gentagelse af type I-proven.

Hyvis det for mindst ét gearudvekslingsforhold gaelder, at E > 8 %,
og hvis det for hvert gearudvekslingsforhold gaelder, at E < 13 %,
skal type I-preven gentages, men kan udferes pa et laboratorium
efter fabrikantens valg og med den typegodkendende myndigheds
samtykke. Proverapporten sendes til den tekniske tjeneste, der
foretager typegodkendelsesafprevningen.

Koretojstyper med afvigende referencemasse og afvigende totalt
gearudvekslingsforhold

Godkendelse af en keretejstype kan udvides til at omfatte koretoj-
styper, som kun afviger fra den godkendte type med hensyn til
referencemasse og totalt gearudvekslingsforhold, forudsat at alle
de i punkt 6.1.1 og 6.1.2 foreskrevne betingelser er opfyldt.

Bemcerkning:

En godkendelse af en keretojstype i overensstemmelse med punkt
6.1.1 til 6.1.3 kan ikke udvides til at omfatte andre keretojstyper.

Fordampningsemissioner (type [V-prove)

Godkendelse af en keretgjstype forsynet med et system til
begrensning af fordampningsemissioner kan udvides pa felgende
betingelser:

Det grundleeggende brandstof/luft-blandingsprincip (f.eks. single-
point-indsprejtning, karburator) skal vere det samme.

Braendstoftankens form samt braendstoftankens og braendstofre-
renes materiale skal vare identiske. Brendstofrerenes tvearsnit
og omtrentlige lengde skal vere identiske, idet det vearste
tilfelde (brendstofrerenes langde) pa en gruppe koretgjer
afpreves. Spergsmalet om, hvorvidt det kan accepteres, at damp/
vaske-separatorerne ikke er identiske, afgeres af den tekniske
tjeneste, der foretager typegodkendelsesafprovningen. Brandstof-
tankens rumindhold ma hejst afvige med + 10 %.
Tankudluftningsventilen skal indstilles pd samme made.

Metoden til opbevaring af braendstofdamp skal vere identisk, dvs.
udskillerens form og volumen, opbevaringsmediet, luftfiltret (hvis
anvendt til begrensning af fordampningsemissionen) osv.

Svemmerhusets braendstofvolumen mé hejst afvige med + 10
milliliter.

Metoden til udluftning af den ophobede damp skal vare identisk
(feks. luftgennemstromning, startpunkt eller udluftet volumen i
lobet af en provecyklus).

Metoden til aflukning og udluftning af brendstofmaleren skal
veere identisk.

Yderligere bemarkninger:
a) forskellig motorsterrelse er tilladt
b) forskellig motoreffekt er tilladt

c) automatiske og manuelle gearkasser samt to- og fire-hjulstreek
er tilladt

d) forskellig karrosseriform er tilladt

e) forskellig hjul- og deksterrelse er tilladt.

Holdbarhed af forureningsbegrznsende udstyr (type V-prove)

Godkendelse af en keretojstype kan udvides til at omfatte forskel-
lige keoretgjstyper, forudsat at kombinationen af motor/
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M9
forureningsbegrensningssystem er identisk med det allerede
godkendte koretgojs.

Med henblik herpa anses keretgjstyper, hvis nedenfor beskrevne
parametre er identiske eller ligger inden for de foreskrevne green-
severdier, for at have den samme kombination af motor/
forureningsbegreensningssystem.
6.3.1.1. Motor:
— antal cylindre
— motorslagvolumen (+ 15 %)
— cylinderblokkens opbygning
— antal ventiler
— brandstofsystem
— type kolesystem
— forbraendingsproces.
6.3.1.2. Forureningsbegraeensningssystem:
— katalysator:
— antal katalysatorer
— katalysatorens storrelse og form (volumen + 10 %)
— type katalytisk behandling (oxiderende, trevejs osv.)
— adelmetalbelastning (identisk eller hejere)
— adelmetalforhold (£ 15 %)
— grundkonstruktion (opbygning og materiale)
— celletaethed
— type katalysatorindkapsling
— katalysatorens placering (anbringelse og dimension i
udstedningssystemet, som ikke frembringer temperatu-
rudsving pd mere end + 50 °K ved Kkatalysatorens
(indgangsabning).
— luftindsprejtning:
— forefindes/forefindes ikke
— type (pulserende luft, luftpumper osv.).
— udstedningsgasrecirkulation (EGR):
— forefindes/forefindes ikke.
6.3.1.3. Inertikategori: den inertikategori, der ligger umiddelbart over, og
enhver akvivalent inertikategori under.
6.3.1.4. Holdbarhedspreven kan udferes med et keretoj, som afviger med
hensyn til karroseriform, gearkasse (automatisk eller manuel)
samt hjul- eller deksterrelse fra den keretojstype, for hvilken
der ansgges om typegodkendelse.
7. PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE
7.1. Generelt kontrolleres produktionens overensstemmelse med
hensyn til begreensningen af udstedningsgas- og fordampningse-
missioner fra keretgjet pa grundlag af beskrivelsen i den i bilag
IX anfertestandardtypegodkendelsesattest og, om nedvendigt, pa
grundlag af samtlige eller nogle af de i punkt 5.2 beskrevne type
I-, type II-, type IlII- og type IV-prover.
7.1.1. Kontrollen af keretgjets overensstemmelse med type I-preven
foregar pa folgende made:
7.1.1.1. Et koretgj udtages af serien og underkastes den i punkt 5.3.1
beskrevne preove. Forringelsesfaktorerne benyttes pa tilsvarende
made. De i punkt 5.3.1.4 anforte grenseverdier erstattes dog af
folgende verdier:
YM10
Graenseveerdier
K . Referencemasse Masse af Samlet.masse af Masse af
oretajsklasse . kulbrinter og ; .
carbonmonoxid . . partikler (")
nitrogenoxider
Rv (kg) L, (g/km) L, (g/km) L, (g/km)
M(®) alle 3,16 1,13 0,18
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VYM10

7.1.1.2.

7.1.2.

Koretojsklasse

Referencemasse

Granseverdier

Masse af
carbonmonoxid

Samlet masse af
kulbrinter og
nitrogenoxider

Masse af
partikler (")

Rv (kg)

L, (g/km)

L, (g/km)

L3

(g/km)

N, ()

Rv =< 1250

3,16

1,13

0,18

1250 <Rv
=< 1700

6,0

1,6

0,22

1700 < Rv

8,0

2,0

0,29

(") For motorer med kompressionsteending.
(® Se fodnote (2) i punkt 5.3.1.4.
() Se fodnote (3) i punkt 5.3.1.4.

Safremt det udtagne keretoj ikke opfylder forskrifterne i punkt
7.1.1.1, kan fabrikanten anmode om, at der udferes malinger pa
en stikprove af koretgjer udtaget af serien og omfattende det
oprindeligt udtagne keretej. Fabrikanten fastsatter storrelsen af
stikpraven. De andre keretgjer end det oprindeligt udtagne koretoj
underkastes kun én type I-preve. Det resultat, der skal tages i
betragtning for det oprindeligt afprevede keretoj, er det aritme-
tiske gennemsnit af resultaterne af de tre type I-prever, der er
blevet udfert pa keretojet. Det aritmetiske gennemsnit (X) af stik-
proveresultaterne og standardafvigelsen S (') bestemmes derefter
for emissionerne af carbonmonoxid, de kombinerede emissioner
af carbonhydrid og nitrogenoxid og partikelemissionerne. Serie-
produktionen anses derefter for at vere overensstemmende, hvis
folgende betingelse er opfyldt:

X+k-S<L

hvor

L er den i punkt 7.1.1.1 fastsatte graenseverdi

k er den statistiske faktor, der athenger af n og fremgér af
nedenstdende tabel:

k | 0973 | 0,613 | 0,489 | 0,421 | 0,376 | 0,342 | 0,371

0,296

0,279

n 11 12 13 14 15 16 17

18

19

k | 0,265 | 0,253 | 0,242 | 0,233 | 0,224 | 0,216 | 0,210

0,203

0,198

0,860
Vvn

Ved en type Il-prove eller en type IlI-prove udfert pa et koretoj
udtaget af serien skal betingelserne i punkt 5.3.2.2 og 5.3.3.2
opfyldes.

hvis n > 20, er k =

Uanset bestemmelserne i punkt 3.1.1 i bilag III kan den tekniske
tjeneste, der kontrollerer produktionens overensstemmelse, med
fabrikantens samtykke udfere type I-, type II-, type III- og type
IV-prever pa keretgjer, der har kert mindre end 3 000 km.

Ved afprovning i overensstemmelse med bilag VI mé de gennem-
snitlige fordampningsemissioner fra alle producerede keretgjer af

(") Standardafvigelsen er:

-2
SZ:Z();:X])

hvor x er et af de n enkeltresultater.
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den godkendte type ikke overstige den i punkt 5.3.4.2 anforte
greenseverdi.

7.1.5. Ved den afsluttende rutinemeessige produktionskontrol kan inde-
haveren af standardtypegodkendelsen pavise produktionens
overensstemmelse ved at udtage keretejer til stikprevekontrol,
som skal opfylde forskrifterne i punkt 7 i bilag VI.

8. OVERGANGSBESTEMMELSER
YM10

YM9
82 Folgende bestemmelser finder fortsat anvendelse indtil den 31.
december 1994 for den forste ibrugtagning af keretgjer, som er
blevet standardtypegodkendt inden den 1. juli 1993:

— overgangsbestemmelserne i punkt 8.3 (med undtagelse af
punkt 8.3.1.3) i bilag I til direktiv 70/220/EQF, @ndret ved
direktiv 88/436/EQF

»M10 — Bestemmelserne i bilag I til direktiv 70/220/EQF,
som @ndret ved direktiv 88/76/EQF, for keretgjer i klasse
M, ("), som er udstyret med motor med styret tending pé
over 2 000 cm® <«

— bestemmelserne for keretgjer med et slagvolumen pa under
1400 cm?® i direktiv 70/220/EQF, andret ved direktiv 89/
458/EQF.

Pé fabrikantens anmodning kan prever udfert i overensstemmelse
med disse krav accepteres i stedet for den preve, som er
beskrevet i punkt 5.3.1, 5.3.5 og 7.1.1 i bilag I til direktiv 70/
220/EQF, senest andret ved direktiv 91/441/EQF.

8.3. »M10 For keretgjer i klasse M, (') — indtil den 1. juli 1994 for
sa vidt angar typegodkendelse og indtil den 31. december 1994
for sé vidt angér den forste ibrugtagning — og

for keretojer i klasse N, (*) — indtil den 1. oktober 1994 for si
vidt angar typegodkendelse og indtil den 1. oktober 1995 for s&
vidt angér den forste ibrugtagning

er grensevardierne for den kombinerede masse af carbonhybrider
og nitrogenoxider og for massen af partikler for keretgjer udstyret
med motor med kompressionstending af typen med direkte
indsprejtning dem, der fremkommer, nér veerdierne L, og L, i
tabellerne i 5.3.1.4 (standardtypegodkendelse) og 7.1.1.1 (over-
ensstemmelseskontrol) ganges med en faktor pa 1,4. «

(") Se fodnote (*) i punkt 5.3.1.4.
(®) Se fodnote (°) i punkt 5.3.1.4.
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BILAG 11

OPLYSNINGSSKEMA Nr. ...

i overensstemmelse med bilag I til Radets direktiv 70/156/EQOF om EQF-standardtypegodken-
delse og omhandlende foranstaltninger mod luftforurening forarsaget af emissioner fra

0.1.

0.2.

0.3.

0.3.1.

0.4.

0.5.

0.6.

1.2.

2.1.

2.2

motorkeretojer

(direktiv 70/220/EQF, senest cendret ved direktiv 91/441/EOF)

Nedenstaende oplysninger skal i pdkommende tilfzlde indsendes i tre eksemplarer og
omfatte en indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger skal indsendes i passende skala og med
tilstrekkelige detaljer i format A 4 eller foldet til dette format. Ved mikroprocessorstyrede
funktioner anfares relevante funktionsspecifikationer. '

ALMINDELIGE OPLYSNINGER

Fabriksmarke (firmabetegnelse): .. .. ... .....ouiuiuiinin i

Koretajets Klasse: ...........oiiiiitir i PR P

Fabrikantens navn 0g adresse: ... ... .....outuenroneeneneet e

KORET@JETS ALMINDELIGE SPECIFIKATIONER

Fotografier og/eller tegninger af et reprasentativt karetoj: ...,

MASSE (i kg)
(der henvises i givet fald til tegning)

Masse af koretoj med karrosseri i kereklar stand eller masse af chassis med fererhus, nar karrosseriet
ikke leveres af fabrikanten (med kelevaske, smoremidler, brendstof, verktej, reservehjul og ferer):
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3. MOTOR

3.1 Fabrikant: ... ..

3.1.1 Fabrikantens motorkode (som m;lrkeret pa motoren, eller andre identifikationsformer): ...........

3.2 Forbrendingsmotor

3.2.1. "Speciﬁkke motoroplysninger .

3.2.1.1. Funktionsprincip: styret tending/kompressionstending, firetakt/totakt ()

3.2.1.2 Antal cylindre og cylinderarrangement samt taendingsraekkqfalge

3.2.1.2.1. Boring: ........... .. mm (3)

3.2.1.2.2. Slaglengde: ............ ... ... ... ..l mm ()

3.2.1.3. Slagvolumen: ................................ cm? (4)

3.2.14. Volumenkompressionsforhold (?): ......... T

3.2.1.5. Tegninger af forbrendingskammer, stempelkrone og stempelringe:

3.2.1.6. Tomgangshastighed (3): ... min~!

3.2.1.7. Carbonmonoxid efter volumen i udstedningsgas ved tomgang (2): . . . % som oplyst af fabrikanten:
.................................................................................... -

3.2.1.8. Maksimal nettoeffekt: ... kW ved ... min—! (efter den metode, der er beskrevet i bilag I til direktiv
80/1269/EQF, med senere &ndringer)

3.2.2. Brandstof: diesel/benzin (')

323, Oktantal, blyfri: ..............ocooiii U

3.24. Brandstoftilforsel

3.24.1. Ved karburator(er): ja/nej (')

3.2.4. 1. Fabrikat(er): .. ... ... e o

324.1.2. TYPEE): -+ v e e e e e ‘

3.24.1.3. ANtal:

3.24.14. Indstillinger (2)

3.24.14.1. DY S ot e e e

3.24.142. VentUIi: ... e e

3.2.4.143. Svemmerhusniveau: . ... ... .. e e

3.24.144. SVBIMMEIIMASSE. .« .ottt ettt et ettt e e et et ettt e et ea e e et e

3.24.1.4.5. szmmemél: .........................................................................

(1) Det ikke-geldende overstreges.

(®) Angiv tolerance.

(®) Dette tal skal afrundes til neermeste tiendedel millimeter.

() Denne vardi skal beregnes med & = 3,1416 og afrundes til nermeste cm3.
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3.24.15.
324.15.1.
324.152.
3.2.4.2.
32421,
3.24.22.
3.24.23.
3.2423.1.
324232,

3.24.233.

3.24.234.
324235,
3.2.423.6.
3.2.4.24.
3.24.24.1.
3.24.242.
3.2.42.42.1.
3242422,
324243,
3.2.4.2.6.
3.2.4.26.1.
3.2.426.2.
3.2.4.2.6.3.
3.2.4.27.
3.2.4.2..7.1.

3.2.4.2.7.2.

Koldstartsystem: manuelt/automatisk ()

Funktionsprincip(per): ..............c.coviiiiinennt RPN
Funktionsgraenser/indstillinger (1) ()1 ... vevunneeiiie i L
Ved brendstofindsprejtning (kun kompressionstzending): ja/nej ()

Beskrivelse af systemet:‘ ..................................................................
Funktionsprincip: direkte indsprejtning/forkammer/turbulenskammer ()

Indsprajtningspumpe

Fabrikat(er): ............ T SR

Maksimal brendstoftilfersel () (3):

... mm3/takt eller omdrejning ved pumpehastighed pa: ... min-! eller alternativt et karakteristikdia-
gram:

Indsprﬂjtningsindstilling () o SR
Indsprejtningsforstillingskurve (3): ................ e

Kalibreringsprocedure: pravebenk/motor (')

Regulator

07 T
Afskaringspunkt

Afskeringspunkt under belastning: ................ . i min-!
Afskeringspunkt uden belastning: .......... ... .. ... i min-!
Tomgangshastighed: ........... .. ... i s min-!

Indsprejtningsdyse(r)
Fabrikat(er): ... ... ... s e

5 T o S IR

. Abningstryk (?): . .. kPa eller karakteristikdiagram (3): ............ TR .

Koldstartsystem
FabriKat(Br): ... it e

0 o<1 € I

(") Detikke-g®ldende overstreges.
() Angiv tolerance.
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324273
3.2.4.28.
3.24.28.1.
324282
324.283.
3.243.
3.243.1.

3.243.2.

32433.
32434,
3.2435.
3.2436.
32437,
3.2437.1.
324372,
3.2.44.
3.2.44.1.
3.2.5.
3.2.5.1.

3.2.5.2.

'3.2.53.

3.25.4.
3.2.5.5.
3.2.5.6.
3.2.5.7.
3.25.8.
3.2.5.8.1.

3.2.5.8.2.

BesKIivelse: ...t

Hjzlpestartanordning

Fabrikat(er): ...

TYPe(L): o

Beskrivelse af systemet: .............. .. ... i,

Ved brendstofindsprajtning (kun styret teending): ja/nej (1)

Beskrivelse af systemet: .............. . i

Funktionsprincip: jndsugningsmanifold (singlepoint/multiboint-indsprajtning)/direkte indspraijt-

ning/andet (angiv nzrmere) (')

Styreanordning type (0. Nr.): . ...
Udligningsstik type: ........ ... i
Luftmangdemalertype: ........... ... il
Mangdedelertype: ........ ... .. it e
Trykregulator type: .............iiiiiiiiiiiiiiii s
Mikroafbrydertype: ........ ..o
Tomgangsregulator type: .............ccoiirrrinnnneneieaaan,
Basspjeldstudsertype: .........c.. it
Vandtemperaturfeler type: ............ccovuunniinnniinnenn L.
Lufttemperaturfelertype: ........... ... ... ... . il
Lufttemperaturafbrydertype: ........... ... .. il

Indgrebssikringer. Beskrivelse og/eller skitse.

Fabrikat(er): ...........oo it S

TYPE(T): oottt e s
\Dyser: Abningstryk (?): . .. kPa eller karakteristikdiagram (2): .........

Indsprejtningsindstilling: .......... JE

Koldstartsystem

Funktionsprincip(per): ............ ... ... . i

Funktionsgrenser/indstillinger (D ():  ..............o il

Fedepumpe

Tryk (?): ... kPa eller karakteristikdiagram (3): .....................

Tending

Fabrikat: .. ... e e

" Fortendingskurve (3): ..................... et aee e

Statisk fortznding (?): ... ° fer stemplets topstilling
Gnistgab (3):... mm
Kamvinkel (?):...°

T;endmr

Fabrikat: . ....... .. i e

(") Detikke-gzldende overstreges.
(3)  Angiv tolerance.

Angivelser ved
KE-indsprejtning; ved andre

" systemer tilsvarende

angivelser
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3.2.5.83.
3.259.
3.2.59.1.
3.259.2.
3.2.5.10.
3.2.5.10.1.
3.2.5.10.2.
3.26.
327,
3271
32711
32712,
32713
3272,

3.2.73.

3.2.7.3.1:
3.2.7.3.2.
3.2.7.3.2.1.
3.2.7.3.2.2.
3.2.7.3.3.

3.2.7.3.3.1.

3.2.7.3.3.2. ‘

3.2.8.

3.2.8.1.

3.29.

3.29.1.

3.29.2.

3.2.10.

3.2.10.1.

Gnistgab: ... mm
Tendspole

) 2PN s 1 T L LR

Tzndingskondensator

Fabrikat: ........ L PN

Koling (veske/luft) ()
Indsugning

Tryklader: ja/nej (1)

FabriKat(er): ... ittt e
817+ 11
Beskrivelse af systemet (f.eks. maksimalt ladetryk: . . . kPa, evt. overtryksventil): .................

Ladeluftkeoler: ja/nej ()

Beskrivelse og tegninger af tilgangsror og tilbeher (overtrykskammer, opvarmningsanordning, sup-
plerende luftindtag osv.)

Beskrivelse af indsugningsmanifold (inkl. tegninger og/eller fotografier): .......................

Luftfilter, tegninger eller

Indsugningslyddemper, tegninger eller

FabriKat(Er): o
87 < R B
Udstﬁdnihg

Beskrivelse og tegninger af udstadningssystem: ............. .. i
Ventilindstilling:glier tilsvarende data

Maksimalt ventilloft, 4bnings- og lukkevinkler eller nermere angivelse af indstilling for alternative
distributionssystemer i forhold til dedpunkter: ........ ... ... ...

Reference- og/eller indstillingsspillerum ('): ....... e e s e
Anvendt smeremiddel

FabriKat: . oottt e e e e e e

(1) Det ikke-gzldende overstreges.
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3.2.10.2.
3.2.11.

3.2.11.1.

3.2.11.2.

3.2.11.2.1.

3.2.11.2.1.1.
3.2.11.2.1.2.
3.2.11.2.1.3.
3.2.11.2.14.
3.2.11.2.1.5.
3.2.11.2.1.6.
3.2.11.2.1.7.
3.2.11.2.1.8.

3.2.11.2.1.9.

3.2.11.2.1.10.
3.2.11.2.1.10.1
3.2.11.2.1.10.2.
3.2.11.2.2.
3.2.11.2.2.1.
3.2.11.2.3.

3.2.11.2.3.1.

3.2.11.2.4.

3.2.11.2.5.
3.2.11.2.5.1.
3.2.11.2.5.2.

3.2.11.2.5.3.

Foranstaltninger mod luftforurening

Anordning til recirkulation af krumtaphusgasser (beskrivelse og tegninger): .....................

TUDTIK) oo

Katalysator: ja/nej (')

ANtal Katalysatorer: .. ... ... ... ... i e

Katalysatorens/katalysatorernes dimensioner og form (volumen osv.): ............... G

Type katalytisk behandling: . ........... .. i e
Samlet ladning af ®delmetaller: ............ ... ... ... it
Relativ koncentration: ........... ... ..o
Grundkonstruktion (opbygning og materiale): .............. ... ... .. i
Celletathed: . ... ... T
Type indkapsling af katalysatoren/katalysatorerne: ................ ... .o eiiiiiiiiiinnnnnnn
Katalysatorens/katalysatorernes placering (anbringelse og referenceafstande i udstedningssystemet):
Oxygensensorens (lambdasonden): type ....... ... i
Oxygensondens (lambdasondens) placering: ......... ... ... ottt
Oxygensondens reguleringsomrade: ............. . ... . . ... i
Luftindsprejtning: ja/nej (1)

Type (pulserende luft, luftpumpe osv.): ..............o i FE TR
Recirkulation af udstedningsgas: ja/nej (')

Specifikationer (genNeMSLrEMNING OSV.): .. ...\ttt

Systemer til begreensning af fordampningsemissioner

Komplet detaljeret beskrivelse af anordningerne og deres indstilling
Skitse over fordampningskontrolsystemet

Tegning over beholderen med aktivt kul

Tegning af breendstoftanken med angivelse af rumfang og materiale

Partikelfilter: Ja/Mej: ...
Partikelfiltrets dimensioner og form (volumen): .......... ... ... .. ... ... ...l
Partikelfiltrets karakteristika og konstruktion: ......................... e P

Partikelfiltrets placering (referencemasse i udstedningssystemet): .................... ... ... ...

(") Det ikke-gzldende overstreges:
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3.2.11.2.54. Reguleringssystem/metode, beskrivelse 08 SKItSE: ...
3.2.11.2.6. Andre systemer (beskrivelse og funktionsmade): ..............iiiiiiiiiii
4. TRANSMISSION
4.1. Kobling (type): ... ..o e
4.1.1. Maksimal momentomfomﬁing: ..........................................................
42 Gearkasse
42.1 07 o 1S PP PPN
4.2.2. Placering i forhold til motor: ......... B e
4.23. Betjeningsmade: ........... ... i, e
4.3. Gearudvekslingsforhold:
Indeks Iijgeg'lg;:eg udvelgiliﬂzlsifggrhold udveks-fi(r)l?sl:'orhold

Maksimum for

CVT (M)

1

2

3 \

4,5, andre

Minimum for

CvT ()

Bakgear

(') Kontinuerlig variabel kraftoverforing.

S. HJULOPHENG
SL Normal dek- og hjulmontering

5.1.L. Fordeling af dak pa aksler og tilladte daekkompinationer: ....................................
5.1.2. Storste og mindste d@KStorrelse: . ...... ... i e e
5.1.3. Qvre og nedre graense for rulleradius (rulleomkreds): ......... ... ... .. i
5.1.4. Daktryk anbefalet af fabrikanten: ... kPa

6. KARROSSERI

6.1. Antal siddepladserf ................................................................... .
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BILAG 11

TYPE I-PROVE

(Kontrol af emission af udstedningsgasser efter koldstart)

1. INDLEDNING

I dette bilag beskrives fremgangsmédden for udferelse af den i
punkt 5.3.1 i bilag I definerede type I-prove.

2. PROVECYKLUS PA RULLESTAND

2.1. Beskrivelse af cyklen

Provecyklen pa rullestand er beskrevet i tilleg 1 til dette bilag.

2.2. Generelle betingelser for gennemforelse af cyklen

Der gennemfores efter behov en rekke forelebige prevecykler
med henblik pé at fastsla, hvordan speeder og bremsepedal bedst
aktiveres, for at cyklen ligger sé tat pa den teoretiske prove-
cyklus som muligt inden for de foreskrevne grenser.

2.3. Brug af gear

23.1. Hvis den hejeste hastighed, der kan nas i 1. gear, er under 15 knm/
h, benyttes 2., 3. og 4. gear til de elementere provecykler for
kersel i byomrader (del 1) og 2., 3., 4. og 5. gear til prevecyklen
for kersel uden for byomréader (del 2). 2., 3. og 4. gear kan lige-
ledes benyttes til provecyklen for kersel i byomrader (del 1) og
2., 3., 4. og 5. gear til provecyklen for kersel uden for byomrader
(del 2), hvis det i kereanvisningerne anbefales at starte i 2. gear
pa plan vej, eller hvis 1. gear udelukkende er beregnet til terren-
kersel, langsom kersel eller bugsering.

VYM10
For keretgjer i klasse M (') med en maksimal motoreffekt pa hejst
30 kW og en tophastighed pa hejst 130 km/h skal maksimumsha-

stigheden i prevecyklussen for kersel uden for byomréder (del 2)
indtil den 1. juli 1994 begranses til 90 km/h.

For keretgjer i klasse N, (*) med et effekt-/masseforhold pd hejst
30 kW/ton (°) og en tophastighed pé hejst 130 km/h benyttes der i
provecyklussen for kersel uden for byomrader (del 2) en maksi-
mumshastighed pa 90 km/h for keretojer i klasse I indtil den 1.
januar 1996 og for keretgjer i klasse II og III indtil den 1. januar
1997.

Efter disse datoer skal keretojer, der ikke nar op pa de verdier
for acceleration og maksimumshastighed, som er fastsat i prove-
cyklussen, keres med speederen i bund, indtil de igen nir omradet
for den fastsatte kerselskurve. Afvigelserne fra prevecyklussen
skal anfores i preverapporten.

23.2. Koretojer med halvautomatisk gear afpreves med gearet i den til
ligeudkersel normalt benyttede stilling, og gearskiftet anvendes i
henhold til fabrikantens anvisninger.

233. Koretojer med automatgear afproves i hejeste gear (position
»drive«). Speederen aktiveres saledes, at der opnds sd jevn en
acceleration som mulig, og saledes, at der skiftes gennem gearene
i normal rekkefolge. Gearskiftepunkterne i tilleg 1 til dette bilag
gelder imidlertid ikke; accelerationen skal fortsaettes gennem den
fase, der er reprasenteret ved den rette linje mellem afslutningen
af hver tomgangsfase og begyndelsen af den nestfelgende fase
med konstant hastighed. Tolerancerne i punkt 2.4 finder anven-
delse.

(") Se fodnote (*) i punkt 5.3.1.4 i bilag 1.
(® Se fodnote (°) i punkt 5.3.1.4 i bilag L.
(®) Teknisk tilladt totalmasse som oplyst af fabrikanten.



1970L0220 — DA — 08.07.1993 — 011.001 — 25

2.3.4.

2.4.
2.4.1.

24.2.

2.4.3.

3.1.

3.1.1.

3.2.

4.1.
4.1.1.

Koretgjer med manuelt betjent overgear afpreves uden brug af
overgear under provecyklen for kersel i byomrader (del 1) og
med brug af overgear under provecyklen for kersel uden for
byomrader (del 2).

Tolerancer

Der tillades en tolerance pa + 2 km/h mellem den foreskrevne
hastighed og den teoretiske hastighed under acceleration, ved
konstant hastighed og under retardation med brug af keretojets
bremser. Hvis keretgjet retarderer hurtigere uden brug af bremser,
finder kun forskrifterne i punkt 6.5.3 anvendelse. Der accepteres
hastighedstolerancer, der er storre end de foreskrevne under over-
gangen fra én fase til en anden, forudsat at tolerancerne ikke pa
noget givet tidspunkt overskrides i mere end 0,5 sek.

Tidstolerancerne er + 1,0 sek. Disse tolerancer gelder bade ved
begyndelsen og afslutningen af hver gearskiftefase () i prove-
cyklen for kersel i byomrader (del 1) og for preveafsnit nr. 3, 5
og 7 i prevecyklen for kersel uden for byomréader (del 2).

Hastigheds- og tidstolerancerne kombineres som vist i tilleeg 1 til
dette bilag.

KORETQAJ OG BRENDSTOF

Testkoretoj

Det fremstillede koretoj skal vaere 1 god mekanisk stand. Det skal
vere tilkert og have kert mindst 3 000 km.

Der ma ikke forekomme utetheder i udstedningssystemet, som
kan mindske den indsamlede gasmangde, som skal vere den
meangde, der udstedes fra motoren.

Der kan foretages en kontrol af teetheden i indsugningssystemet
for at sikre, at karbureringen ikke pavirkes af tilfaldigt luftindtag.

Motor og betjeningsorganer indstilles som foreskrevet af fabri-
kanten. Dette gelder serlig for tomgangsindstillingen
(motoromdrejningshastighed og carbonmonoxidindhold i udsted-
ningsgassen), koldstartanordningen og systemet til begrensning
af emissionen af luftforurenende stoffer i udstedningsgassen.

Testkoretgjet eller et tilsvarende keretej skal evt. vere forsynet
med udstyr til maling af de karakteristikparametre, der kraves til
indstilling af rullestanden i henhold til punkt 4.1.1.

Den tekniske tjeneste kan kontrollere, at keretojets specifikationer
stemmer overens med de af fabrikanten opgivne specifikationer,
at det kan benyttes til normal kersel, og specielt at det kan starte
i kold og varm tilstand.

Braendstof

Til preven skal anvendes det referencebraendstof, der er specifi-
ceret i bilag VIIL

PROVEAPPARATUR

Rullestand

Standen skal kunne simulere keremodstanden pé vej og vare én
af folgende to typer:

— stand med fast effektabsorptionskurve, dvs. en stand, hvis
fysiske parametre giver en fast effektabsorptionskurveform

— stand med indstillelig effektabsorptionskurve, dvs. en stand
med mindst to keremodstandsparametre, der kan justeres
med henblik pa at @®ndre effektabsorptionskurvens form.

Standens indstilling skal vare stabil. Den ma ikke fremkalde fole-
lige vibrationer i keretejet, der hammer normal kersel.

(") Det skal bemerkes, at den samlede tilladte tidstolerance pa 2 sekunder inkluderer den
tid, der medgar til gearskift, og giver om nedvendigt et vist spillerum til at indhente
provecyklen.
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4.14.

4.1.4.1.

4.1.4.2.

4.1.4.3.

4.1.44.

4.1.5.

4.15.1.

4.1.5.2.

4.1.53.

4.2.
4.2.1.

42.2.

423.

42.4.

425.

Standen skal vare forsynet med udstyr til simulering af inerti og
effektabsorption. Udstyret skal veare forbundet med den forreste
rulle, nar det drejer sig om en stand med to ruller.

Nojagtighed

Den viste effektabsorption skal kunne méles og afleeses med en
nejagtighed pad £ 5 %.

For en stand med fast effektabsorptionskurve skal indstillingsne-
jagtigheden ved 80 km/h vaere £ 5 %. For en stand med
indstillelig effektabsorptionskurve skal nejagtigheden i indstil-
lingen af standens effektabsorption i forhold til keremodstanden
pa vej vere 5 % ved 100, 80, 60 og 40 km/h og 10 % ved
20 km/h. Ved hastigheder under 20 km/h skal standens effektab-
sorption vere positiv.

Den samlede inerti i de roterende dele (herunder i givet fald den
simulerede inerti) skal vaere kendt og ligge inden for + 20 kg af
inertiklassen ved preven.

Koretajets hastighed skal males efter rullens rotationshastighed
(den forreste rulle ved stande med to ruller). Den skal maéles
med en ngjagtighed pad + 1 km/h ved hastigheder over 10 km/h.

Indstilling af effektabsorption og inerti

Stand med fast effektabsorptionskurve: effektabsorptionssimula-
toren indstilles siledes, at den absorberer den effekt, der udeves
pé drivhjulene ved en konstant hastighed pa 80 km/h, og den
absorberede effekt ved 50 km/h registreres. Metoden til bestem-
melse og indstilling af denne effektabsorption er beskrevet i
tilleg 3.

Stand med indstillelig effektabsorptionskurve: effektabsorptionssi-
mulatoren indstilles siledes, at den absorberer den effekt, der
udeves pa drivhjulene ved en konstant hastighed pa 100, 80, 60,
40 og 20 km/h. Metoden til bestemmelse og indstilling af denne
effektabsorption er beskrevet i tilleg 3.

Inerti

For stande med elektrisk inertisimulering skal det pavises, at de
svarer til mekaniske inertisystemer. Metoden til pavisning heraf
er beskrevet i tilleg 4.

Udtagning af udstedningsgas

Systemet til udtagning af udstedningsgas skal kunne maéle den
faktiske mangde luftforurenende stoffer i udstedningsgassen. Det
udtagningssystem, der skal anvendes, er konstantvolumensystemet
(CVS). Dette system kraver, at udstedningsgassen lobende
fortyndes med den omgivende luft under kontrollerede vilkar. 1
CVS-malesystemet skal to betingelser vare opfyldt: det samlede
volumen af blandingen af udstedningsgas og fortyndingsluft skal
males, og en lebende proportional preve af dette volumen skal
indsamles til analyse.

Mzangden af luftforurenende stoffer bestemmes ud fra koncentra-
tionerne 1 proverne korrigeret med indholdet af forurenende
stoffer i den omgivende luft og den samlede stremning under
hele afprevningen.

Partikelemissionen bestemmes ved under hele afprovningen at
udskille partikler fra en proportional del af stremmen ved brug
af dertil egnede filtre og bestemme meangden heraf ved gravime-
trisk analyse i henhold til punkt 4.3.2.

Stremningshastigheden i systemet skal vere tilstraeekkelig hej til
at forhindre dannelse af vandkondensat under alle de forhold,
der kan forekomme under proven, som beskrevet i tilleg 5.

I figur 111/4.2.3 er vist et skematisk diagram over systemet. |
tilleg 5 er beskrevet eksempler pa de tre typer CVS-system, der
opfylder forskrifterne i dette bilag.

Gas/luft-blandingen skal vere homogen ved punkt S, pd udtag-
ningssonden.

Sonden skal udtage en reprasentativ preve af den fortyndede
udstedningsgas.
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4.2.6.

Udtagningssystemet skal vare tat. Dets konstruktion og de
anvendte materialer ma ikke pavirke koncentrationen af luftforur-
enende stoffer i den fortyndede udstedningsgas. Séfremt en
komponent (varmeveksler, bleser osv.) pavirker koncentrationen
af et af de luftforurenende stoffer i den fortyndede udsted-
ningsgas, skal proven af det pdgeldende luftforurenende stof
udtages for denne komponent, hvis problemet ikke kan rettes.
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Figur 111/4.2.3

Diagram over systemet til udtagning af udstedningsgas

1fyspnsjewuswnjoa 3o
woasAssguiugeipnsed ji

Jowweys3uipue|g \

-

—_— -
- Sutupeispn
-s(@1210%f

ynj
- -surpuiuog

(13) Jtd



1970L0220 — DA — 08.07.1993 — 011.001 — 29

4.2.7.

428.

4.209.

4.2.10.

4.3.
43.1.

43.1.1.

Safremt testkoretojet er forsynet med et flergrenet udstedningssy-
stem, skal forbindelsesrarenes samlinger ligge sé tet pa koretgjet
som muligt.

De statiske trykvariationer ved keretejets udstedningsrer skal
ligge inden for + 1,25 kPa af de statiske trykvariationer, der
males under provecyklen pa rullestanden, nar der ikke er tilsluttet
forbindelsesror til udstedningsreret (-rerene). Der benyttes
proveudtagningssystemer, der kan holde det statiske tryk inden
for £ 0,25 kPa, safremt fabrikanten skriftligt godtger nedvendig-
heden af en snavrere tolerance over for den kompetente
myndighed, der meddeler typegodkendelse. Modtrykket skal
males 1 udstedningsreret sd teet som muligt pa dets munding eller
i et forlengerror med samme diameter.

De forskellige ventiler, der dirigerer udstedningsgassen, skal vaere
hurtigtjusterende og hurtigtvirkende.

Gasproverne opsamles 1 sakke med tilstreekkelig kapacitet.
Sakkene skal vere fremstillet af materiale, der ikke @ndrer den
forurenende gas med mere end + 2 % efter 20 minutters opbeva-
ring.

Analyseapparatur
Forskrifter

De luftforurenende stoffer analyseres ved hjelp af felgende appa-
ratur:

— analyse af carbonmonoxid (CO) og carbondioxid (CO,):

carbonmonoxid- og carbondioxidanalyseapparaturet skal vare
af den ikke dispersive infraredabsorberende type (NDIR)

— analyse af carbonhydrider (HC) — motorer med styret
tending:
apparaturet til analyse af carbonhydrider skal vere af flam-
meioniseringstypen (FID) kalibreret med propangas udtrykt
som ekvivalent til carbonatomer (C))

— analyse af carbonhydrider (HC) — motorer med kompressi-
onstending:

apparaturet til analyse af carbonhydrider skal vere af flam-
meioniseringstypen med detektor, ventiler, rerforbindelser
osv. opvarmet til 463 °K (190 °C) £+ 10 °K (HFID); det skal
vaere kalibreret med propangas udtrykt som ekvivalent til
carbonatomer (C,)
— analyse af nitrogenoxider (NO )

apparaturet til analyse af nitrogenoxider skal enten vare af
kemoluminescenstypen (CLA) eller af den ikke dispersive
ultravioletabsorberende type (NDUVR), begge med NO /NO-
konverter.

Partikler:

Gravimetrisk bestemmelse af de udskilte partikler. Partiklerne
udskilles pa filtre, der er anbragt to og to efter hinanden i
gasstrommen. Den udskilte partikelmangde skal pr. filterpar
angives séledes:

Vmix ) Ve
M= mellerm:M~d~—'D
ep * vmix
hvor:
- = stromning gennem filtrene
A\ = stremning i tunnelen
M = partikelmasse (g/km)
M, . = grensepartikelmasse (grensemasse i kraft, g/km)
m = partikelmasse udskilt pa filtrene (g)
d = faktisk distance kert under provecyklen (km).

Satsen for udtagning af partikelpraver (V_/V ) tilpasses séledes,
atndirM=M,_ ,sder ]l < m < 5 mg (ved brug af filtre med en
diameter pa 47 mm).

Filtrenes overflade skal vare af et materiale, der er vandskyende
og ikke gér i forbindelse med bestanddelene i udstedningsgassen
(fluorcarbonbekladte glasfiberfiltre eller lignende).
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43.1.2.

43.1.3.

43.2.

Ngjagtighed

Analyseapparaturet skal have en maleskala, der er i stand til at
udvise maleresultaterne med den nejagtighed, der kraves til
maling af koncentrationen af luftforurenende stoffer i udsted-
ningsgaspreverne.

Fejlvisningen mé ikke overstige + 3 % uden hensyn til kalibre-
ringsgassens faktiske veerdi. Ved koncentrationer pa under
100 ppm mé fejlvisningen ikke overstige + 3 ppm. Proven af
den omgivende luft skal males med samme analyseapparatur og
maleskala som den tilsvarende fortyndede udstedningsgasprove.

Vejning af de udskilte partikler skal foretages med en nejagtighed
pd 1 pg.

Mikrogramvaegten, der benyttes til vejning af filtrene, skal have
en nejagtighed (standardafvigelse) og skalainddeling pa 1 pug.

Kolefelde

Der ma ikke benyttes terreanordninger for analyseapparaturet,
medmindre det pavises, at dette ikke har nogen indflydelse pa
indholdet af luftforurenende stoffer i gasstremmen.

Seerforskrifter for motorer med kompressionstending

Der benyttes opvarmet proveudtagningsudstyr til fortlabende HC-
analyse ved hjelp af flammeioniseringsdetektor (HFID) med regi-
streringsenhed (R). Den gennemsnitlige koncentration af de malte
carbonhydrider bestemmes ved integration. Under hele afprov-
ningen skal det opvarmede preveudtagningsudstyrs temperatur
holdes pa 463 + 10 °K (190 + 10 °C). Det opvarmede proveudtag-
ningsudstyr skal vare forsynet med et opvarmet filter (Fh) med
en virkningsgrad pa 99 % for partikler 0,3 pm til udskillelse af
faste partikler fra gasstremmen til analyse. Proveudtagningsudsty-
rets responstid (fra sonden til analyseapparatets indtag) ma hejst
vere 4 sek.

HFID-enheden skal benyttes med et konstantstremssystem
(varmeveksler) for at sikre en reprasentativ preveudtagning,
medmindre der kompenseres for variationer i CFV- eller CFO-
strommene.

Enheden til udtagning af partikelprever bestdr af fortyndings-
tunnel, preveudtagningssonde, filterenhed, delstremspumpe,
stromningshastighedsregulator og maleenhed. Den del af
strommen, hvori partikelproverne udtages, fores gennem to filtre
monteret efter hinanden. Sonden til udtagning af partikelprover i
gasstrommen skal vare anbragt saledes i fortyndingskanalen, at
der kan udtages en reprasentativ og homogen prove af luft/
udstedningsgas-blanding i gasstremmen, og séledes, at luft/
udstedningsgas-blandingens temperatur hejst er 325 °K (52 °C)
pa proveudtagningsstedet. Gasstrommens temperatur i strom-
ningsmaleren md hejst variere med + 3 °K og
stromningshastigheden hejst med + 5 %. Hvis stremningsvolu-
menet @ndrer sig for meget pd grund af for kraftig
filterbelastning, skal preven afbrydes. Néar proven gentages, skal
stromningshastigheden settes ned, og/eller der skal benyttes et
storre filter. Filtrene ma tidligst en time for provens begyndelse
tages ud af konditioneringslokalet.

Partikelfiltrene konditioneres (temperatur og luftfugtighed) i
mindst 8 og hejst 56 timer inden preven pa en aben bakke, der
er beskyttet mod stov og anbragt i et luftkonditioneret lokale.
Efter denne konditionering vejes de klinisk rene filtre og opbe-
vares, indtil de skal anvendes.

Anvendes filtrene ikke inden for en time, efter at de er taget ud af
vejelokalet, skal de vejes pa ny.

I-times grensen kan erstattes af en 8-timers granse, hvis en af
folgende betingelser eller begge er opfyldt:

— et stabiliseret filter anbringes og opbevares i en aflukket
filterholder med tillukkede ender, eller

— et stabiliseret filter anbringes i en aflukket filterholder, som
umiddelbart derefter anbringes i preveudtagningsudstyr, hvor-
igennem der ikke er nogen stremning.
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4.3.3.

4.4.
44.1.

44.2.

4.5.
4.5.1.

45.2.

4.6.
4.6.1.

4.6.2.

4.6.3.

Kalibrering

Alt analyseapparatur skal kalibreres sé ofte, som det er nedven-
digt, og under alle omstendigheder i lobet af den maned, der
gar forud for typegodkendelsesafprevningen, dog mindst én gang
hver sjette méned med henblik pa produktionsoverensstemmelses-
kontrol. Den kalibreringsmetode, der skal anvendes, er beskrevet i
tilleg 6 for det i punkt 4.3.1 navnte analyseapparatur.

Volumenmailing

Metoden til méling af det samlede volumen af den fortyndede
udstedningsgas i konstantvolumensystemet skal have en nejag-
tighed pa + 2 %.

Kalibrering af konstantvolumensystemet

Volumenmaleren i konstantvolumensystemet skal kalibreres efter
en metode, der er i stand til at sikre den foreskrevne nejagtighed,
og tilstreekkelig hyppigt til, at denne nejagtighed opretholdes.

I tilleeg 6 er der beskrevet et eksempel pé en kalibreringsmetode,
der giver den fornedne nejagtighed. I denne metode benyttes en
dynamisk stremningsmaéler, der er egnet til maling af den heje
stromningshastighed, der forekommer under prever ved brug af
konstantvolumensystemet. Mélerens ngjagtighed skal vere certifi-
ceret i overensstemmelse med en godkendt national eller
international standard.

Gasser

Rene gasser

Folgende rene gasser skal om nedvendigt sté til radighed for kali-

brering og brug:

— renset nitrogen (renhed: < 1 ppm C, < 1 ppm CO,
< 400 ppm CO,, = 0,1 ppm NO)

— renset syntetisk luft (renhed: < 1 ppm C, < 1 ppm CO,

< 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO); oxygenindhold mellem
18 og 21 % vol.

— renset oxygen (renhed: = 99,5 % vol. O,),

— renset hydrogen (og blanding indeholdende hydrogen)
(renhed: < 1 ppm C, < 400 ppm CO,).

Kalibreringsgasser

Gasblandinger med folgende kemiske sammensatning skal sté til
radighed:

— C,H, og renset syntetisk luft (4.5.1)

— CO og renset nitrogen

— CO, og renset nitrogen

— NO og renset nitrogen

(NO,-indholdet i denne kalibreringsgas md ikke overstige 5 % af
NO-indholdet).

Den reelle sammensatning af en kalibreringsgas ma hejst afvige
fra den nominelle veerdi med + 2 %.

Koncentrationerne i tilleeg 6 kan ogsa fremstilles ved hjelp af et
gasdeleapparat gennem fortynding med renset N, eller med renset
syntetisk luft. Blanderens nejagtighed skal vere saledes, at
koncentrationerne af de fortyndede kalibreringsgasser kan
bestemmes med en ngjagtighed pa £+ 2 %.

Yderligere apparatur

Temperaturer

Temperaturerne i tilleg 8 males med en nejagtighed pa + 1,5 °K.
Tryk

Det atmosfariske tryk skal kunne males med en nejagtighed
pé £ 0,1 kPa.

Absolut luftfugtighed

Den absolutte luftfugtighed (H) skal kunne méles med en nejag-
tighed pa £ 5 %.
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4.7. Systemet til udtagning af udstedningsgasprever skal kontrolleres
efter den i punkt 3 i tilleg 7 beskrevne metode. Afvigelsen
mellem den indsugede gasmengde og den malte gasmaengde ma
hojst vare 5 %.

5. FORBEREDELSE AF PROVEN

5.1. Indstilling af inertisimulatorerne til keretgjets translationsin-
ertier
Der benyttes en inertisimulator, der giver en samlet inerti i de
roterende masser, der svarer til referencemassen inden for
folgende gransevardier:

Koretojets referencemasse Zkvivalent inerti
Rv 1
(kg (kg
Rv < 750 680
750 < Rv =< 850 800
850 <Rv < 1020 910
1020 <Rv < 1250 1130
1250 <Rv < 1470 1360
1470 <Rv < 1700 1590
1700 <Rv < 1930 1810
1930 <Rv < 2150 2 040
2150 <Rv < 2380 2270
2380 <Rv < 2610 2270
2610 <Rv 2270

5.2. Indstilling af rullestand
Effektabsorptionen indstilles som beskrevet i punkt 4.14.

Den anvendte metode og de opnaede verdier (akvivalent inerti,
karakteristikindstillingsparametre) anferes i preverapporten.

5.3. Forkonditionering af keretoj

5.3.1. Ved keretgjer med motor med kompressionstending skal den i
tilleg 1 beskrevne del 2-preovecyklus anvendes til maling af
partikler hejst 36 timer og mindst seks timer for afprevning. Der
gennemkeores tre pa hinanden folgende prevecykler. Indstillingen
af standen skal vare som anfert i punkt 5.1 og 5.2.

Efter denne forkonditionering, der kun gelder motorer med
kompressionstending, og inden afprevning skal keretejer med
motor med kompressionsteending og med styret tending opbe-
vares 1 et lokale, hvor temperaturen ligger forholdsvis konstant
mellem 293 og 303 °K (20 og 30 °C). Denne konditionering skal
ske 1 mindst seks timer, og under alle omstendigheder indtil
temperaturen i motorolie og evt. kelevaeske kun afviger
med = 2 °K fra rumtemperaturen.

Hvis fabrikanten kraver det, udferes proven senest 30 timer efter,
at keretgjet har kert ved normal temperatur.

5.3.2. Daktrykket skal vare som specificeret af fabrikanten og som
anvendt ved den forudgdende vejprove til justering af bremser.
Pa stande med to ruller kan daktrykket eges med indtil 50 %
over det af fabrikanten anbefalede daektryk. Det faktisk anvendte
deektryk skal anferes i preverapporten.

6. FREMGANGSMADE VED AFPRGVNING PA RULLESTAND

6.1. Searlige betingelser for gennemforelse af prevecyklen

6.1.1. Under proven skal preverummets temperatur ligge mellem 293 og
303 °K (20 og 30 °C). Den absolutte luftfugtighed (H) i lokalet og
i motorens indsugningsluft skal opfylde folgende betingelser:

5,5 < H < 12,2 g H O/kg ter luft.
6.1.2. Koretojet skal sa vidt muligt std vandret under proven for at

undga en unormal brandstoffordeling.
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6.14.

6.2.
6.2.1.

6.2.2.

6.3.
6.3.1.

6.3.1.1.

6.3.1.2.

6.3.1.3.

6.3.1.4.

6.3.1.5.

6.3.1.6.

6.3.2.

6.4.
6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.5.
6.5.1.

Proven gennemferes med aben motorhjelm, medmindre dette
teknisk set er umuligt. Der kan om nedvendigt benyttes en hjal-
peblaser pa keleren (ved vandkeling) eller pa luftindtaget (ved
luftkeling) for at holde en normal motortemperatur.

Under proven registreres hastigheden i forhold til tiden, sd at det
kan vurderes, om provecyklerne gennemkeres korrekt.

Start af motor

Motoren startes som anvist af fabrikanten og som beskrevet i
seriefremstillede keretojers instruktionsbog.

Motoren skal ga i tomgang i 40 sek. Forste provecyklus startes
derefter.

Tomgang
Manuelt eller halvautomatisk gear

I tomgangsfaserne skal koblingen vere tilkoblet og gearet std i
frigear.

For at gare det muligt at foretage accelerationer i henhold til den
normale cyklus settes koretgjet fem sekunder for accelerationen
efter tomgangsfasen i den elementare prevecyklus for kersel i
byomrader (del 1) i 1. gear med koblingen frakoblet.

Den forste tomgangsfase ved begyndelsen af preovecyklen for
korsel i byomrader (del 1) bestir af seks sekunders tomgang i
frigear med koblingen tilkoblet og fem sekunder i 1. gear med
koblingen frakoblet. Ovennevnte to tomgangsfaser er fortlo-
bende.

Tomgangsfasen ved begyndelsen af preovecyklen for kersel uden
for byomrader (del 2) bestéar af tyve sekunders tomgang i 1. gear
med koblingen frakoblet.

Tomgangsfaserne under hver enkelt provecyklus for kersel i
byomrader (del 1) bestar af seksten sekunder i frigear og fem
sekunder i 1. gear med koblingen frakoblet.

Tomgangsfasen mellem to pa hinanden folgende elementere
provecykler for kersel i byomrdder (del 1) bestdr af tretten
sekunder i frigear med koblingen tilkoblet.

Ved afslutningen af retardationsfasen (standsning af keretejet pa
rullerne) i1 provecyklen for kersel uden for byomrdder (del 2)
bestar tomgangsfasen af 20 sekunder i frigear med koblingen
tilkoblet.

Automatgear

Gearvaelgeren ma ikke pa noget tidspunkt under preven flyttes ud
af sin oprindelige position undtagen i det i punkt 6.4.3 anforte
tilfeelde, eller hvis gearvaelgeren kan benyttes til at aktivere et
eventuelt overgear.

Accelerationer

Accelerationsfaserne gennemkeres med s& konstant en accelera-
tion som mulig.

Hvis en acceleration ikke kan foretages pa den foreskrevne tid,
tages den fornedne ekstratid s& vidt muligt af den tid, der er givet
til at foretage gearskift, og ellers af den efterfolgende fase med
konstant hastighed.

Automatgear

Hvis en acceleration ikke kan foretages pa den foreskrevne tid,
bruges gearveelgeren som foreskrevet for manuelle gear.

Retardation

Alle retardationer i den elementere provecyklus for kersel i
byomrader (del 1) foretages ved, at foden loftes helt fra speederen
med koblingen tilkoblet. Koblingen frakobles uden at flytte gear-
vaelgeren ved en hastighed pa 10 km/h. Alle retardationer i
provecyklen for kersel uden for byomrader (del 2) foretages ved,
at foden loftes helt fra speederen med koblingen tilkoblet.
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6.5.2.

6.5.3.

6.5.4.

6.6.

6.6.1.

6.6.2.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

7.2.5.

7.2.6.

7.2.7.

7.2.8.

Koblingen frakobles uden at flytte gearvelgeren ved en hastighed
pa 50 km/h under den sidste retardation.

Hvis retardationen tager lengere tid end foreskrevet for den
pageldende fase, benyttes koretojets bremser for at folge prove-
cyklens timing.

Hvis retardationen tager kortere tid end foreskrevet for den
pageldende fase, opnds pa ny overensstemmelse med den teore-
tiske prevecyklus' timing ved at indfeje en fase med konstant
hastighed eller en tomgangsfase, indtil det neste preveafsnit
indledes.

Ved afslutningen af retardationsfasen (standsning af keretgjet pa
rullerne) i den elementere provecyklus for kersel i byomrader
(del 1) settes gearet i frigear, og koblingen tilkobles.

Konstant hastighed

Pumpende eller manglende gasgivning skal undgas ved over-
gangen fra acceleration til den efterfolgende fase med konstant
hastighed.

Ved konstant hastighed holdes speederen i fast stilling.

UDTAGNING OG ANALYSE AF GASSER OG PARTIKLER

Udtagning

Proveudtagningen péabegyndes ved begyndelsen af den forste
elementere cyklus for kersel i byomrdder som defineret i punkt
6.2.2 og afsluttes efter sidste tomgangsfase i prevecyklussen for
kersel uden for byomrader (del 2).

Analyse

Udstedningsgasserne i indsamlingssaekken skal analyseres sa
hurtigt som muligt og senest 20 minutter efter provecyklens
afslutning. De anvendte partikelfiltre skal bringes til konditione-
ringslokalet senest en time efter afslutningen af afprevningen af
udstedningsgasserne og skal konditioneres der i fra 2 til 36 timer
og derpé vejes.

Forud for analysen af hver enkelt prove skal maleskalaen pa det
apparatur, der skal benyttes til analyse af hver enkelt forurenende
stof, nulstilles med den relevante kalibreringsgas.

Analyseapparaturet indstilles derefter efter kalibreringskurverne
ved hjlp af kalibreringsgasser med en nominel koncentration pa
70 til 100 % af maleskalaen.

Analyseapparaturets nulstilling kontrolleres derpa endnu en gang.
Hvis den afleste vaerdi afviger med mere end 2 % pd méleska-
laen fra verdien ved nulstillingen i henhold til punkt 7.2.2,
gentages operationen.

Herefter analyseres preverne.

Efter analysen kontrolleres nulstillingen og kalibreringen pa ny
ved brug af de samme gasser. Hvis verdierne ved denne fornyede
kontrol ikke afviger med mere end 2 % fra veardierne i punkt
7.2.3, betragtes analysen som gyldig.

Under alle operationer i dette afsnit skal de forskellige gassers
stromningshastighed og tryk vere de samme som dem, der blev
benyttet ved kalibreringen af analyseapparaturet.

Veardien for koncentrationen af hvert af de malte forurenende
stoffer i gasserne er den veardi, der afleses efter stabilisering af
maleapparaturet. Emissionen af carbonhydrider fra motorer med
kompressionsteending beregnes ud fra aflaesningen pa den integre-
rede HFID-enhed korrigeret for eventuelle variationer i
stromningshastigheden som vist i tilleg 5.
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8.1.

8.2.

BESTEMMELSE AF DE FORURENENDE GAS- OG PARTI-
KELMZANGDER

Volumen

Volumenet skal korrigeres for at opfylde 101,33 kPa og 273,2 °K.

Samlet gas- og partikelmasse

Massen m af hver forurenende gas fra keretgjet under proven er
produktet af volumenkoncentrationen og volumenet af den pagel-
dende gas, idet folgende massefyldeverdier anvendes under de
ovenfor nevnte referencebetingelser:

— carbonmonoxid (CO): d = 1,25 g/

— carbonhydrider (CH, ,): d = 0,619 g/l

— nitrogenoxider (NO,): d = 2,05 g/l.

Massen m af de forurenende partikelemissioner fra keretgjet
bestemmes ved at veje massen af de partikler, der udskilles pa
de to filtre, m pa det forste filter, og m, pd det andet filter:

— hvis 0,95 (m, + m,) < m, sd erm =m,

— hvis 0,95 (m, + m,) >m, sd erm =m, +m,

— hvis m, > m , er proven ugyldig.

I tilleg 8 er vist de beregningsmetoder (illustreret med

eksempler), der benyttes til bestemmelse af massen af forure-
nende gasser og partikler.
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2.1.

2.2.

2.3.

Tilleeg 1

INDDELING AF PROVECYKLEN VED TYPE 1-PROVEN

PROVECYKLUS

Provecyklen bestér af to dele: del 1 (kersel i byomrader) og del 2
(kersel uden for byomrader) og er illustreret i figur I11/1/1.

ELEMENTAR PROVECYCKLUS FOR KO@RSEL I BYOM-
RADER (DEL 1)

Se figur 111/1/2 og tabel 111/1/2.

Inddeling efter koremaide

Tid %
Tomgang 60 sek. 30,8
35,4

Tomgang med kerende keretoj og
tilkobling af et gear 9 sek. 4,6
Gearskift 8 sek. 4,1
Acceleration 36 sek. 18,5
Konstant hastighed 57 sek. 29,2
Retardation 25 sek. 12,8

195 sek. 100
Inddeling efter gearskift

Tid %
Tomgang 60 sek. 30,8
354

Tomgang med kerende keretoj og
tilkobling af et gear 9 sek. 4,6
Gearskift 8 sek. 4,1
1. gear 24 sek. 12,3
2. gear 53 sek. 27,2
3. gear 41 sek. 21

195 sek. 100

Generelle oplysninger

Gennemsnitshastighed under proven: 19 km/h.

Faktisk keretid: 195 sek.

Teoretisk tilbagelagt streekning pr. provecyklus: 1,013 km.

Hertil svarende tilbagelagt strekning for de fire prevecykler:
4,052 km.
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Figur 11I/1/1

Provecyklus ved type I-preven
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Figur 111/1/2

Elementzer provecyklus for korsel i byomrader for type I-preven
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3.1.

3.2.

3.3.

PROVECYKLUS FOR K@RSEL UDEN FOR BYOMRADER

(DEL 2)
Se figur 111/1/3 og tabel I1I/1/3.

Inddeling efter keremade

Tid %

Tomgang 20 sek. 5,0
Tomgang med kerende keretoj og
tilkobling af et gear 20 sek. 5,0
Gearskift 6 sek. 1,5
Acceleration 103 sek. 25,8
Konstant hastighed 209 sek. 52,2
Retardation 42 sek. 10,5

400 sek. 100
Inddeling efter gearskift

Tid %

Tomgang 20 sek. 5,0
Tomgang med kerende keretoj og
tilkobling af et gear 20 sek. 5,0
Gearskift 6 sek. 1,5
1. gear 5 sek. 1,3
2. gear 9 sek. 2,2
3. gear 8 sek. 2,0
4. gear 99 sek. 24,8
5. gear 233 sek. 58,2

400 sek. 100

Generelle oplysninger

Gennemsnitshastighed under proven: 62,6 km/h.

Faktisk keretid: 400 sek.

Teoretisk tilbagelagt straekning pr. pravecyklus: 6,955 km.

Maksimumshastighed: 120 km/h.

Maksimal acceleration: 0,833 m/sek.2.
Maksimal retardation: — 1,389 m/sek.2.
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Hastighed (km/h)

Figur 11I/1/3

Prevecyklus for kersel uden for byomrader (del 2) for type I-preven
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4.1.

4.2.

4.3.

PROVECYKLUS FOR K@RSEL UDEN FOR BYOMRADER

(MOTORSVAGE KORETWQJER)
Se figur 111/1/4 og tabel I111/1/4.

Inddeling efter keremade

Tid %

Tomgang 20 sek. 5,0
Tomgang med kerende keretoj og
tilkobling af et gear 20 sek. 5,0
Gearskift 6 sek. 1,5
Acceleration 72 sek. 18,0
Konstant hastighed 252 sek. 63,0
Retardation 30 sek. 7,5

400 sek. 100
Inddeling efter gearskift

Tid %

Tomgang 20 sek. 5,0
Tomgang med kerende keoretoj og
tilkobling af et gear 20 sek. 5,0
Gearskift 6 sek. 1,5
1. gear 5 sek. 1,3
2. gear 9 sek. 2,2
3. gear 8 sek. 2,0
4. gear 99 sek. 24,8
5. gear 233 sek. 58,2

400 sek. 100

Generelle oplysninger

Gennemsnitshastighed under proven: 59,3 km/h.

Faktisk keretid: 400 sek.

Teoretisk tilbagelagt straekning pr. pravecyklus: 6,594 km.

Maksimumshastighed: 90 km/h.

Maksimal acceleration: 0,833 m/sek.2.
Maksimal retardation: — 1,389 m/sek.2.



44

011.001

1970L0220 — DA — 08.07.1993

19[qoyely Sul[qoy “1ead *g 19[[d [ = G ‘I
19[qoY [N Surqoy “reafiy = Wd ()

() Wd 00% 0T 0T 11 SueSwo | 61
OF>'} 08¢ 01 0-0$ 61— uonepIRIY 81
S 0L€ [44 8 0S-08 01— 0r uonepIeldy Ll
S 79¢ 4 08-06 69°0— uonEpIBIY 91
S 8¢ €8 €8 06 6 PaySnsey JueISUOY| ST
S SLT ¥ 144 06-0L 1740 8 UONIBIS[AIY !
S 15¢ 0S 0S 0L L paysnsey JueISUO €1
4 102 €l €1 0L-0S €70 9 UONRIS[00Y 4l
14 881 69 69 0S S poys3nsey jueisuoy| 1
P RS ¥+ G PS¢ 611 8 8 0S-0L 69°0— 14 uonepIe)ay 01
S 111 0S 0S 0L € pay3usey jueisuoy] 6
14 19 €l 0L-0S €70 UOIIBIS[R00Y g
- 8 [4 yo[siean L
€ 9% 8 0S-S€ 50 UONBIS[900Y 9
— 8¢ |84 4 [4 YD[sIean S
4 9¢ 6 Se-S1 790 UOTJRIO[990Y v
- LT 4 YIISIBdD) €
I 4 S SI-0 £8°0 UORISPIOY z
G 1 0z 0z 0T 1 SueSwo], I
RED) “EMMMMWE& uﬁmMMMW_M ( ) (cs/u)
1803 Jjonuew paA Fearean :MVW oL ! g EM%MM»E .Swmwo/x 1USJRIAGI] SpRWAIY IN

I0A] Je paySLeA

udaead-1 adKy 0y (12[010.10y 28vas.i0jout) I3PRIMOA( 0] UIPN [ISIGY 0] SNPJAIIAGIJ

#/1/11 12991



1970L0220 — DA — 08.07.1993 — 011.001 — 45

Figur 111/1/4

Provecyklus for kersel uden for byomrider (motorsvage koretejer) for type I-

proven
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

2.1.

2.2.

2.2.1.

222,

223.

Tilleeg 2

RULLESTAND

DEFINITION AF EN RULLESTAND MED FAST EFFEKTAB-
SORPTIONSKURVE

Indledning

Safremt den samlede fremdriftsmodstand pa vej ikke kan repro-
duceres pa rullestanden for hastigheder mellem 10 og 100 km/h,
anbefales det at benytte en rullestand med de nedenfor definerede
specifikationer.

Definition
Rullestanden kan have én eller to ruller.

Den forreste rulle skal direkte eller indirekte drive inertimasserne
og effektabsorptionsenheden.

Nar effektabsorptionen ved 80 km/h er indstillet pa en af de i
punkt 3 beskrevne méder, kan K bestemmes ud fra P, = KV°.

Den effekt, der absorberes (P)) af effektabsorptionsenheden og
rullestandens interne friktion ved referenceindstillingen til en
hastighed pa 80 km/h, beregnes pa folgende made:

Hvis V > 12 km/h:

P, =KV +5 %KV £5 %PV,

(uden at vaere negativ).

Hvis V < 12 km/h:

vil P vare mellem 0 og P, = KV? £ 5 % KV’ £5 % PV,

hvor K er en af rullestandens specifikationer og PV, den effekt,
der absorberes ved 80 km/h.

KALIBRERING AF RULLESTANDEN

Indledning

I dette tilleg beskrives, hvordan man bestemmer, hvor stor en
effekt der absorberes af en rullestands effektabsorptionsenhed.

Den absorberede effekt omfatter den effekt, der absorberes af
friktion, og den effekt, der absorberes af effektabsorptionsen-
heden. Rullestanden bringes op pa en hastighed, der er sterre
end den hgjeste prevehastighed. Drivanordningen frakobles
derefter, og drivrullens rotationshastighed aftager.

Rullernes kinetiske energi optages af effektabsorptionsenheden og
friktion. Denne metode tager ikke hensyn til rullens indre friktion
med eller uden keretej. Den bageste rulles friktion lades ude af
betragtning, nar den ikke benyttes.

Kalibrering af effektindikatoren til 80 km/h som en funktion
af den absorberede effekt

Der benyttes folgende fremgangsmade (se ogsé figur 111/2/2.2):

Rullens rotationshastighed males, hvis dette ikke allerede er gjort.
Hertil benyttes et femte hjul, en omdrejningstaeller eller lignende.

Koretojet anbringes pa rullestanden, eller der benyttes en anden
metode til at igangsette standen.

Der anvendes et svinghjul eller et andet inertisimuleringssystem
for den relevante inertiklasse.
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PV

22.4.
2.2.5.
2.2.6.
2.2.7.
2.2.8.

2.2.9.

2.2.10.

2.2.11.

2.2.12.

Figur 111/2/2.2

Diagram over den af rullestanden absorberede effekt

‘ Absorberet effekt P, i kW

/ £ 4 supv,

A T 150KV

. . el o _ supv,
-~

)//</(

N\

. 7 P d
.//’/’ .
/ = /
e ,/:// /
L =" 7
e — LA
~
A
12 8 Hastighed i km/h

Rullestanden bringes op pa en hastighed af 80 km/h.
Den viste effekt (P) afleses.

Standen bringes op péd en hastighed af 90 km/h.
Drivanordningen frakobles.

Den tid, det tager for standen at falde i hastighed fra 85 km/h til
75 km/h, noteres.

Effektabsorptionsenheden indstilles til en anden veerdi.

Fremgangsmaden i punkt 2.2.4 til 2.2.9 gentages tilstreekkelig
mange gange til, at de forskellige effektmuligheder er daekket.

Den absorberede effekt beregnes ved hjelp af formlen:

M (Vi-V))
fT 2000t
hvor
P, = absorberet effekt i kW
M, = inertizkvivalent i kg (ekskl. inertien i den frie bageste

rulle)
V. = begyndelseshastighed i m/sek. (85 km/h = 23,61 m/sek.)
V., = sluthastighed i m/sek. (75 km/h = 20,83 m/sek.)

t = den tid, det tager for rullen at falde i hastighed fra 85 til
75 km/h.

I figur 111/2/2.2.12 er vist den viste effekt ved 80 km/h i forhold
til den absorberede effekt ved 80 km/h.
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Figur 111/2/2.2.12

Vist effekt ved 80 km/h i forhold til absorberet effekt ved
80 km/h

.Vist effekt (P,) § P: '

ved 80 km/h
ikw
3,00 4
2,00 4+
1,00 +
Pﬂ
} t } + -—
1,00 2,00 3,00 4,00
Absorberet effekt (P,) ved km/h i kW
2.2.13. Fremgangsmaéden i punkt 2.2.3 til 2.2.12 gentages for alle inertik-
lasser.
2.3. Kalibrering af effektindikatoren som en funktion af den

absorberede effekt ved andre hastigheder
Fremgangsmaden i punkt 2.2 gentages s& mange gange, som det
er nedvendigt for de valgte hastigheder.

2.4. Kontrol af rullestandens effektabsorptionskurve ud fra en

referenceindstilling pa 80 km/h

24.1. Koretgjet anbringes pa rullestanden, eller der anvendes en anden
metode til at igangsette standen.

2.4.2. Rullestanden indstilles til den absorberede effekt (P ) ved 80 km/
h.

2.4.3. Den effekt, der absorberes ved 100, 80, 60, 40 og 20 km/h,
noteres.

2.4.4. Kurven P (V) tegnes, og det kontrolleres, at den svarer til
forskrifterne i punkt 1.2.2.

24.5. Fremgangsmaden i punkt 2.4.1 til 2.4.4 gentages for andre effek-
tverdier P, ved 80 km/h og andre inertivaerdier.

2.5. Samme fremgangsméde benyttes til kraft- og momentkalibrering.

3. INDSTILLING AF RULLESTANDEN

3.1. Undertryksmetoden

3.1.1. Indledning

Denne metode er ikke den foretrukne og ber kun anvendes ved
stande med fast effektabsorptionskurve til bestemmelse af effek-
tabsorptionen ved 80 km/h og kan ikke benyttes til keretgjer
med motor med kompressionstending.

3.1.2. Proveapparatur

Undertrykket (eller det absolutte tryk) i keretejets indsugningsma-
nifold males med en nejagtighed pd + 0,25 kPa. Det skal vere
muligt at registrere denne maling lebende eller med intervaller
pa hejst ét sekund. Hastigheden skal registreres lobende med en
nejagtighed pa + 0,4 km/h.
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3.1.3. Vejprove
3.13.1. Det skal sikres, at forskrifterne i punkt 4 i tilleg 3 er opfyldt.
3.1.3.2. Koretojet keores med en konstant hastighed pd 80 km/h, idet

hastighed og undertryk (eller det absolutte tryk) registreres som
foreskrevet i punkt 3.1.2.

3.1.3.3. Fremgangsméaden i punkt 3.1.3.2 gentages tre gange i hver
retning. Alle seks gennemkersler skal vare afsluttet inden for
fire timer.

3.14. Behandling af data og godkendelseskriterier

3.14.1. Resultaterne fra punkt 3.1.3.2 og 3.1.3.3 kontrolleres (hastigheden

ma ikke vaere lavere end 79,5 km/h og ikke hejere end 80,5 km/h
i mere end ét sekund). For hver gennemkersel afleeses under-
trykket hvert sekund, og det gennemsnitlige undertryk (V) og
standardafvigelsen (s) beregnes. Til grund for denne beregning
skal leegges mindst 10 undertryksveerdier.

3.1.4.2. Standardafvigelsen mé ikke overstige 10 % af gennemsnitsveaer-
dien (V) for hver gennembkeorsel.

3.1.4.3. Gennemsnitsverdien (V) for de seks gennemkersler beregnes (tre
gennembkorsler i hver retning).

3.1.5. Indstilling af rullestanden

3.1.5.1. Forberedelse
De i punkt 5.1.2.2.1 til 5.1.2.2.4 i tilleg 3 navnte operationer
udfores.

3.1.5.2. Indstilling

Efter at motoren er varmet op, keres keoretgjet med en konstant
hastighed pa 80 km/h, og standens effektabsorption indstilles
saledes, at den i henhold til punkt 3.1.4.3 opndede undertryks-
verdi (V) opnas. Afvigelsen fra denne vaerdi mé ikke vaere storre
end 0,25 kPa. Der benyttes samme proveapparatur som til
vejpraven.

3.2. Andre indstillingsmetoder
Indstilling af standen kan ske ved en konstant hastighed pa 80 km/
h i henhold til forskrifterne i tilleg 3.

3.3. Alternativ metode
Med fabrikantens samtykke kan folgende metode benyttes:

3.3.1. Effektabsorptionsenheden indstilles saledes, at den i tabellen
nedenfor anforte effekt absorberes ved drivhjulene ved en
konstant hastighed pa 80 km/h:

Koretojets referencemasse Effekt absorberet af standen
Rv P
(kg) (kW)
Rv < 750 4,7
750 < Rv < 850 5,1
850 <Rv =< 1020 5,6
1020 <Rv < 1250 6,3
1250 <Rv < 1470 7,0
1470 <Rv < 1700 7,5
1700 <Rv < 1930 8,1
1930 <Rv < 2150 8,6
2150 <Rv =< 2380 9,0
2380 <Rv =< 2610 9,4
2610 < Rv 9,8
33.2. For andre keretgjer end personbiler med en referencemasse pa

over 1700 kg eller koretojer med permanent firehjulstreek multi-
pliceres effektvardierne i tabellen i punkt 3.3.1 med 1,3.
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Tilleeg 3

ET KORETGJS FREMDRIFTSMODSTAND — MALEMETODE PA VEJ

3.1

3.2.

3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

43.1.

43.2.

4.3.3.
43.4.

— SIMULERING PA RULLESTAND

FORMAL

Formalet med de nedenfor beskrevne metoder er at male et kere-
tojs fremdriftsmodstand ved konstant hastighed pa vej og
simulere denne modstand pd en rullestand i henhold til forskrif-
terne 1 punkt 4.1.5 i bilag III.

BESKRIVELSE AF VEJEN

Den benyttede vejstreekning skal vare plan og tilstrekkelig lang
til, at de nedenfor anforte mélinger kan udferes. Vejens heldning
skal vare konstant inden for + 0,1 % og mé ikke overstige 1,5 %.

ATMOSFZARISKE FORHOLD

Vind

Afprovning mé kun finde sted ved gennemsnitlige vindhastig-
heder pa under 3 m/sek. og vindsted pa under 5 m/sek. Desuden
skal vindhastigheden pa tvers af provevejstrekningen vare under
2 m/sek. Vindhastigheden skal males 0,7 m over vejoverfladen.

Fugtighed

Vejen skal vere tor.

Lufttryk og temperatur

Luftteetheden under preven ma ikke afvige med mere end + 7,5 %
fra referencebetingelserne, nemlig p = 100 kPa og T = 293,2 °K.

KLARGORING AF KORETQJET

Tilkering

Koretgjet skal vere i normal kereklar stand og have kert mindst
3 000 km. Dakkene skal vare tilkert samtidig med keretojet eller
have en slidbane med en mensterdybde pa 90 - 50 % af den
oprindelige mensterdybde.

Kontrol

Der udferes folgende kontrol i henhold til fabrikantens angivelser
for anvendelse:

— hjul, hjulkapsler, dek (fabrikat, type, oppumpningstryk)
— fortgjets geometri

— justering af bremser (eliminering af parasitmodstand)
— smoring af for- og bagaksler

— indstilling af hjulopheng og regulering af niveau osv.

— OSV.

Forberedelse af preven

Koretojet belastes til sin referencemasse. Koretojets niveau regu-
leres saledes, at tyngdepunktet befinder sig midtvejs mellem
forseedernes R-punkter og pa en ret linje gdende gennem disse
punkter.

Ved vejprover skal keretojets vinduer vere lukket. Eventuelle
tildekninger af dbninger til klimaanleg, forlygter osv. skal vare
pésat.

Koretajet skal fremtreede i rengjort stand.

Umiddelbart for preven bringes keretojet op pad normal driftstem-
peratur.
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5.1.
5.1.1.
5.1.1.1.

5.1.1.2.
5.1.1.2.1.

5.1.1.2.2.
5.1.1.2.3.

5.1.1.2.4.
5.1.1.2.5.
5.1.1.2.6.

5.1.1.2.7.

5.1.2.
5.1.2.1.

5.1.2.2.
5.1.2.2.1.

METODER

Energivariation under retardation i frigear.
Pa vej
Proveapparatur og tolerance:

— tidsmaling skal ske med en fejltolerance pa under 0,1 sek.
— hastighedsmaling skal ske med en fejltolerance pa under 2 %.

Proveprocedure

Koretojet accelereres op pd en hastighed, der er 10 km/h hejere
end den valgte provehastighed V.

Gearet settes i frigear.

Retardationstiden (t,) méles fra hastigheden:

V,=V+ AV kn/h til V. = V = AV km/h, hvor AV < 5 km/h.
Samme prove udferes i modsat retning, og tiden (t,) bestemmes.
Gennemsnittet T af de to tider t, og t, bestemmes.

Proverne gentages, indtil den statistiske ngjagtighed (p) af
gennemsnittet

1 n
T=-) Tierhejst2% (p < 2 %).
i

Den statistiske nejagtighed (p) er:

_ts 100
p= =T
hvor
t = koefficient fra nedenstidende tabel
s = standardafvigelsen, s =
n = antallet af prover.

t 32 |28 |26 |25 24|23 |23 2222222222

vn | 1,6 | 1,2511,06]0,940,85]0,77 | 0,73 0,66 | 0,64 | 0,61 | 0,59 | 0,57

Effekten beregnes ud fra formlen:

_M-V.AV
500 T

hvor

P er udtrykt i KW

V = provehastighed i m/sek.

AV = hastighedsafvigelse fra hastigheden V i m/sek.

M = referencemasse i kg

T = tid i sekunder.

Pa stand

Maleapparatur og nejagtighed

Apparaturet skal vere identisk med det, der benyttes ved proven
pa vej.

Proveprocedure

Koretojet anbringes pé rullestanden.
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5.1.2.2.2.

5.1.2.2.3.
5.1.2.2.4.
5.1.2.2.5.

5.1.2.2.6.

5.2
5.2.1.
5.2.1.1.

5.2.1.2.
52.1.2.1.
5.2.1.2.2.

52.1.23.

5.2.1.2.4.

5.2.1.2.5.
5.2.1.2.6.

5.2.2.
52.2.1.

5222.

5.2.22.1.
52222,
52.223.

5.3.
5.3.1.

5.3.2.

Daktrykket (med kolde dak) pa drivhjulene justeres som kravet
for standen.

Standens inertizkvivalent I indstilles.
Koretojet og standen bringes op pé driftstemperatur.

Operationerne i punkt 5.1.1.2 med undtagelse af operationerne i
punkt 5.1.1.2.4 og 5.1.1.2.5 udferes, idet M erstattes af I i
formlen i punkt 5.1.1.2.7.

Effektabsorptionsenheden indstilles sédledes, at den opfylder
forskrifterne i punkt 4.1.4.1 i bilag III.

Momentmalemetode ved konstant hastighed

Pa vej

Méleapparatur og tolerance

Momentméling udferes med méleudstyr med en nejagtighed péa
2 %.

Hastighedsmaling udferes med en nejagtighed péa 2 %.
Proveprocedure
Koretgjet bringes op pa den valgte konstante hastighed V.

Momentet C(t) og hastigheden registreres over mindst 10 sek, ved
hjeelp af udstyr af klasse 1 000, der opfylder ISO-standard nr. 970.

Zndringer i momentet C(t) og hastigheden i forhold til tiden ma
ikke overstige 5 % i hvert sekund af méleperioden.

Momentet C er det gennemsnitlige moment, der fias ud fra
formlen:

1 t+A t
t

Samme prove udferes i modsat retning, og C,, bestemmes.

Gennemsnitsverdien, C, af de to momentvardier C, og C,
bestemmes.

Pa stand
Miéleapparatur og tolerance

Apparaturet skal vare identisk med det, der benyttes ved preven
pa vej.

Proveprocedure

Operationerne i punkt 5.1.2.2.1 til 5.1.2.2.4 udfores.
Operationerne i punkt 5.2.1.2.1 til 5.2.1.2.4 udfores.
Effektabsorptionsenheden indstilles séaledes, at den opfylder
forskrifterne i punkt 4.1.4.1 i bilag III.

Integreret moment over et variabelt kerselsmenster

Denne metode er et ikke-obligatorisk supplement til konstantha-
stighedsmetoden i punkt 5.2.

I denne dynamiske metode bestemmes gennemsnitsmomentvar-
dien M. Dette sker ved at integrere de reelle momentvardier i
forhold til tiden under kersel med testkeretejet i en pa forhand
fastlagt kerecyklus. Det integrerede moment divideres derefter
med tidsforskellen, hvilket giver:

1
th — 1t

t
M= / M(t) - dt, hvor M(t) > 0
t
M beregnes pa basis af seks st resultater.

Det anbefales, at proveudtagningsfrekvensen for M er mindst to
pr. sekund.
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5.33.

5.34.

5.4.
5.4.1.
54.1.1.

5.4.1.2.
54.1.2.1.

54.1.2.2.
54.1.23.

54.1.24.
5.4.1.2.5.
5.4.1.2.6.

5.4.1.2.7.

5.4.2.
5.4.2.1.

5.4.22.
54.22.1.

Indstilling af rullestanden

Standens effektabsorptionsenhed indstilles som beskrevet i punkt
5.2. Hvis momentet M pé stand ikke svarer til momentet M vej,
reguleres effektabsorptionen, indtil verdierne er ens inden
for £ 5 %.

Bemerk:

Denne metode kan kun benyttes ved stande med elektrisk inerti-
simulering eller finindstilling.

Godkendelseskriterier

Standardafvigelsen i de seks malinger ma ikke vaere sterre end
2 % af gennemsnitsverdien.

Gyroskopisk retardationsmaling
Pad vej
Méleapparatur og tolerance:

— hastighedsmaling skal ske med en fejltolerance pa under 2 %.
— retardationen skal males med en fejltolerance pa under 1 %.

vejens heldning skal males med en fejltolerance pa under 1 %.
tiden skal méles med en fejltolerance pa under 0,1 sek.

Koretgjets niveau males pa et vandret referencested. Alternativt
kan der korrigeres for vejens haldning (a,).

Proveprocedure

Koretojet acceleres op til en hastighed, der er 5 km/h sterre end
den valgte provehastighed V.

Retardationen mellem V + 0,5 km/h og V — 0,5 km/h registreres.

Den gennemsnitlige retardation ved hastigheden V beregnes ved
hjelp af formlen:

_ 1/ .
«/1=—/ 71 (©) dt— (g-sin o)

t

hvor

Y1 = den gennemsnitlige retardation ved hastigheden V i
én retning

t = retardationstiden fra V + 0,5 km/h til V — 0,5 km/h

Y1 (t) = den registrerede retardation som en funktion af tiden

g = 9,81 m/s%

Den samme prove udferes i modsat retning, og 7, bestemmes.
. +
Gennemsnittet af ['; = leiqh for prove 1 beregnes.

Der udferes et tilstrekkeligt antal af de prever, der er specificeret
i punkt 5.1.1.2.6, idet T erstattes af I, hvor

1<
F:H; ri

Den gennemsnitlige absorberede kraft F = M I beregnes,

hvor

M = koretgjets referencemasse i kg

I’ = den beregnede gennemsnitlige retardation.
Pa stand

Maleapparatur og tolerance

Standens eget maleapparatur som navnt i punkt 2 i tilleg 2 til
dette bilag benyttes.

Proveprocedure
Indstilling af kraften pa faelgen ved konstant hastighed

Pi rullestanden er den samlede modstand:
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(Flolal) = (Fvisl) + (Frul]emodsland)’ hVOl‘

(Flolal) = (Ffremdriflsnmdsland)
(F ) = (i winemosiand ~ Frutemodsiana)s NVOT

(F,,) er den kraft, der er vist pd standens kraftméler

) er kendt

(Ffremdn ftsmodstand-

(lelemodsland) kan:
— miéles pa stande med drivmotor.

Testkoretgjet med gearet i frigear bringes af rullestanden op
pd provehastigheden; drivakslens rullemodstand afleses
derefter pa standens kraftmaler

— bestemmes pa stande uden drivmotor.

Ved stande med to ruller er rullemodstanden R, den, der forinden
er bestemt pa vej.

Ved stande med én rulle er rullemodstanden R, den, der er
bestemt pa vej multipliceret med en koefficient (R), som er lig
med forholdet mellem drivakslens masse og keretgjets totalmasse.

Bemerk:

R, findes ved hjzlp af kurven F = f(V).
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2.1.

2.2.

3.1.1.
3.1.2.

3.2

Tilleeg 4

KONTROL AF IKKE-MEKANISK INERTI

FORMAL

Ved hjalp af den i dette tilleeg beskrevne metode kan det kontrol-
leres, at standens samlede inerti pa tilfredsstillende made
simulerer de reelle inertiveerdier under provecyklen.

PRINCIP

Ligninger

Eftersom der forekommer variationer i rullens (rullernes) rotati-
onshastighed pé standen, kan rullens (rullernes) overfladekraft
udtrykkes ved formlen:

F=I.y=In-v+F

hvor

F = rullens (rullernes) overfladekraft

1 = standens samlede inerti (keretejets inertieekvivalent: se
tabellen i punkt 5.1 i bilag III)

I,, = inerti i standens mekaniske masser

Y = tangentialaccelerationen ved rullens overflade

F, = inertikraften.

Bemark:

I tillegget er der givet en forklaring pd denne formel for stande
med mekanisk inertisimulering.

Den samlede inerti kan saledes udtrykkes ved formlen:

F
[=1Iy+—
Y

hvor

I, kan beregnes eller méles pd traditionel made
F, kan méles pd stand

v kan beregnes ud fra rullernes vinkelhastighed.

Den samlede inerti (I) bestemmes ved accelerations- eller retarda-
tionspreve med verdier, der er lig med eller storre end dem, der
opnas under provecyklen.

Tolerance ved beregning af den samlede inerti

Prove- og beregningsmetoden skal gere det muligt at bestemme
den samlede inerti I med en relativ fejltolerance (AI/I) pa under
2 %.

SPECIFIKATION

Massen af den samlede simulerede inerti I ma kun afvige fra den
teoretiske veerdi af den akvivalente inerti (se punkt 5.1 i bilag
1IT) med:

+ 5 % af den gjeblikkelige veerdi
+ 2 % af den gennemsnitlige verd af hvert preveafsnit.

Den i punkt 3.1.1 anferte graense oges til = 50 % i ét sekund
under start og, for keretgjer med manuelt gear, i to sekunder
under gearskift.

KONTROLPROCEDURE

Der gennemfores kontrol under hver preve under hele den i punkt
2.1 i bilag III fastsatte provecyklus.
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4.2.

5.1

5.2

5.3.

Hyvis forskrifterne i punkt 3 er opfyldt med gjeblikkelige accelera-
tioner, der er mindst tre gange storre eller mindre end verdierne i
den teoretiske cyklus, er ovennavnte kontrol dog overflodig.
TEKNISK BEMZARKNING

Forklaring af ligninger

Kraftligeveegt pa vej:

del de2
CR:kl JI‘] ?4*1(2 Jr2 T+k3 M’le +k3 Fs I

Kraftligevaegt pa stand med mekanisk simuleret inerti:
de
Co=kiJn — =tk ———dn ks Fon

del1
=k Jr F—H{S Iyr +ks Fory

Kraftligevaegt pa stand med ikke-mekanisk simuleret inerti:

de C
C. =k; Jr; F-’rk} —dtrl"!‘R_; ry | +ks Fyry

de1
=k I T+k3 (Im v+ Fy) 11 + ks Fg

i disse formler er:
CR = motorens drejningsmoment pa vej

C = motorens drejningsmoment pd stand med mekanisk
simuleret inerti

C = motorens drejningsmoment pd stand med elektrisk
simuleret inerti

Jr = inertimoment, der overfores af koretgjets transmission
til drivhjulene

I, = inertimoment i de drevne hjul

JR = inertimoment i stand med mekanisk simuleret inerti

IR, = mekanisk inertimoment i stand med elektrisk simu-
leret inerti

M = masse af koretgjet pa vej

1 = zkvivalent inerti i stand med mekanisk simuleret
inerti

I, = mekanisk inerti i stand med elektrisk simuleret inerti

F, = resulterende kraft ved konstant hastighed

C, = resulterende moment fra elektrisk simuleret inerti

F, = resulterende kraft fra elektrisk simuleret inerti

% = drivhjulenes vinkelacceleration

% = de drevne hjuls vinkelacceleration

d\é/—tm = vinkelacceleration for mekaniske stande

% = vinkelacceleration for elektriske stande

Y = linear acceleration

r = drivhjulenes radius under belastning
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_g
&
Il

de drevne hjuls radius under belastning

R = rullernes radius — mekaniske stande

R, = rullernes radius — elektriske stande

k, = koefficient bestemt af gearudvekslingsforholdet og
inertien i transmissionen og »virkningsgraden«

k, = transmissionsforholdet x r /r, x »virkningsgraden«

k, = transmissionsforholdet x »virkningsgraden«.

Forudsettes det, at de to typer stande (punkt 5.2 og 5.3) har
samme karakteristika, fs ved forenkling formlen:

k(d,y+F)r=kI1-v-r
hvor

Fy
I=Iuy+—
Y
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Tilleeg 5

BESKRIVELSE AF SYSTEMER TIL UDTAGNING AF PROVER AF

1.1.

1.2.

2.1.

2.2.

2.2.1.

22.2.

2.2.3.

22.4.

2.2.5.

UDSTODNINGSEMISSIONER

INDLEDNING

Der findes flere forskellige proveudtagningssystemer, som
opfylder forskrifterne i punkt 4.2 i bilag III.

Systemerne i punkt 3.1, 3.2 og 3.3 vil blive anset for acceptable,
hvis de opfylder hovedkriterierne for princippet med variabel
fortynding.

Laboratoriet skal i sine rapporter anfore, hvilket preveudtagnings-
system der er benyttet ved preven.

KRITERIER FOR SYSTEMET MED VARIABEL FORTYN-
DING TIL MALING AF UDST@DNINGSEMISSIONER

Anvendelsesomrade

I dette afsnit er anfert driftsparametrene for et system til udtag-
ning af prever af udstedningsgas, der benyttes til maling af de
faktiske masseemissioner i et keretojs udstedningsgas i henhold
til bestemmelserne i dette direktiv. Princippet med variabel
fortynding til maling af masseemissioner kraever, at tre betin-
gelser er opfyldt:

udstedningsgasserne skal fortyndes lobende med den omgivende
luft under ngje definerede betingelser

det samlede volumen af blandingen af udstedningsgas og fortyn-
dingsluft skal méles nejagtigt

der skal lobende udtages en preve af fortyndet udstedningsgas og
fortyndingsluft i konstant forhold til analyse.

Mzangden af luftforurenende gasser bestemmes ud fra de propor-
tionale koncentrationer i preven og det samlede malte volumen.
Koncentrationerne i preven korrigeres for indholdet af forure-
nende stoffer 1 den omgivende Iluft. Endvidere skal
partikelemissionen fra keretgjer med motor med kompressions-
teending bestemmes.

Teknisk resumé
I figur 111/5/2.2 er proveudtagningssystemet vist i skematisk form.

Koretojets udstedningsgas skal fortyndes med en tilstrackkelig
mengde luft til at forhindre, at der dannes kondensvand i
proveudtagnings- og malesystemet.

Systemet for udtagning af udstedningsprever skal kunne male de
gennemsnitlige volumenkoncentrationer af CO,, CO, HC og NO,
samt, for keretgjer med motor med kompressionstending, af
partikelemissionen i udstedningsgassen fra keretgjet under prove-
cyklen.

Blandingen af luft og udstedningsgas skal veere homogen pé det
sted, hvor udtagningssonden befinder sig (se punkt 2.3.1.2).

Sonden skal udtage en reprasentativ preve af den fortyndede
udstedningsgas.

Systemet skal kunne male det samlede volumen af den fortyndede
udstedningsgas fra det koretej, der underkastes afprevning.
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Figur 111/5/2.2

ingsemissioner

Diagram over system med variabel fortynding til maling af udstedn
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2.2.6.

22.7.

2.2.8.

2.2.9.

2.3.
23.1.
23.1.1.

2.3.1.2.

23.2.

2.3.3.
23.3.1.

23.3.2.

2.3.33.

2334

Preveudtagningssystemet skal vere lufttet. Systemets udformning
og de materialer, hvoraf det er fremstillet, ma ikke pavirke
koncentrationen af forurenende stoffer i den fortyndede udsted-
ningsgas. Hvis en komponent (varmeveksler, cyklonseparator,
blaeser osv.) @ndrer koncentrationen af nogen af de forurenende
stoffer i den fortyndede udstedningsgas, og denne fejl ikke kan
rettes, skal udtagning af det pagaeldende forurenende stof ske for
denne komponent.

Hvis det koretoj, der underkastes afprevning, har mere end ét
udstedningsrer, skal forbindelsesrorene samles i en manifold s&
tet ved koretojet som muligt.

Gaspreverne opsamles i udtagningssaeekke med tilstraekkelig kapa-
citet til, at gasstrommen ikke bremses under preveudtagningen.
Sakkene skal vare fremstillet af et materiale, der ikke péavirker
koncentrationen af forurenende stoffer (se punkt 2.3.4.4).

Systemet med variabel fortynding skal veere udformet séledes, at
udstedningsprever kan udtages uden at andre modtrykket ved
udstedningsrerets munding navnevaerdigt (se punkt 2.3.1.1).

Sarforskrifter
Udstyr til indsamling og fortynding af udstodningsgas

Forbindelsesroret mellem udstedningsreret (-rerene) og blan-
dingskammeret skal veare sd kort som muligt; det ma under
ingen omstaendigheder:

— medfere en @ndring i det statiske tryk i udstedningsreret (-
rerene) med mere end + 0,75 kPa ved 50 km/h eller mere
end + 1,25 kPa under hele afprevningen fra det statiske tryk,
der er i udstedningsreret (-rerene), nar intet er tilsluttet;
trykket males i udstedningsreret eller i et forlengelsesror
med samme diameter sa tet som muligt ved rerets munding

— medfere en ®ndring i udstedningsgassens sammensatning.

Der skal veare et blandingskammer, hvori udstedningsgassen og
fortyndingsluften blandes péd en sddan made, at der opnas en
homogen blanding ved kammerets udtag.

Blandingens homogenitet i et vilkérligt tvarsnit pa det sted, hvor
udtagningssonden befinder sig, ma ikke afvige med mere end +£2 %
fra gennemsnitsverdien af malinger foretaget i mindst fem
punkter med lige stor indbyrdes afstand over gasstremmens
diameter. For at mindske virkningen pa betingelserne i udsted-
ningsreret mest muligt og  begrense trykfaldet i
konditioneringsudstyret for fortyndingsluften, mé trykket i blan-
dingskammeret ikke afvige med mere end 0,25 kPa fra det
atmosferiske tryk.

Sugeudstyr/volumenmdleudstyr

Dette udstyr kan vere forsynet med faste hastighedsindstillinger,
saledes at der opnas en tilstraekkelig kraftig strom til at forhindre
dannelse af kondensvand. Dette geres normalt ved at holde
koncentrationen af CO, i udtagningssekken til fortyndet udsted-
ningsgas under 3 % vol.

Volumenmdling

Volumenmaleren skal bevare sin kalibreringsngjagtighed inden
for + 2 % under alle malebetingelser. Hvis maleren ikke kan
kompensere for temperaturudsving i blandingen af udsted-
ningsgas og fortyndingsluft i mélepunktet, skal der benyttes en
varmeveksler for at holde temperaturen inden for + 6 °K af den
specificerede driftstemperatur.

Om nedvendigt kan der benyttes en cyklonseparator til at
beskytte volumenmaleren.

Der skal installeres en temperaturfeler umiddelbart for volumen-
maleren. Foleren skal have en nejagtighed pa £ 1 °K og en
responstid pa 0,1 sek. ved 62 % af et givet temperaturudsving
(veerdi malt 1 siliconolie).

Trykmélingerne skal udferes med en nejagtighed pad = 0,4 kPa
under proven.

Trykforskellen i forhold til det atmosferiske tryk maéles for og
evt. efter volumenmaleren.



1970L0220 — DA — 08.07.1993 — 011.001 — 61

2.3.4.
23.4.1.
23.4.1.1.

23.4.1.2.

2.3.4.1.3.

23.4.14.

2.3.4.2.

23.4.2.1.

2.3.422.

2.3.4.23.

2.3.43.
23.43.1.

23432
2.3.43.3.

23.434.

2.3.4.3.5.

2.3.4.3.6.

2.3.4.4.

2.4.

24.1.

24.2.

Gasudtagning
Fortyndet udstedningsgas

Proven af fortyndet udstedningsgas udtages for sugeenheden, men
efter konditioneringsudstyret (hvis et sddant findes).

Stremningshastigheden ma ikke afvige med mere end + 2 % fra
den gennemsnitlige stremningshastighed.

Den udtagne gasmangde skal vere mindst 5 /min. og ma ikke
overstige 0,2 % af den fortyndede udstedningsgas' stremningsha-
stighed.

Tilsvarende grenser gelder ved konstantmassesystemer.
Fortyndingsluft

En prove af fortyndingsluften udtages ved en konstant strem-
ningshastighed i nerheden af luftindtaget (efter filtret, hvis et
sddant findes).

Luften mé ikke vaere forurenet med udstedningsgas fra blandings-
stedet.

Udtagningsfrekvensen for fortyndingsluft skal svare til udtag-
ningsfrekvensen for fortyndet udstedningsgas.

Udtagning

De materialer, der benyttes til udtagning, mé ikke endre koncen-
trationen af forurenende stoffer.

Der kan benyttes filtre til at udskille faste partikler fra preven.

Pumper er nedvendige for at fore proven over i udtagnings-
sekken (-saekkene).

Stremningsregulatorer og stremningsmélere er nedvendige for at
opnd den kraevede stromningshastighed ved udtagning.

Der kan benyttes lufttette lynkoblinger — med automatisk
lukning pa den side, der vender mod udtagningssazkkene —
mellem trevejsventilerne og udtagningssaekkene. Der kan benyttes
andre systemer til at fore preverne til analyseenheden (f.eks.
trevejssparreventiler).

De forskellige ventiler, der benyttes til at styre udtagnings-
stremmen, skal vaere hurtigtjusterende og hurtigtvirkende.

Opbevaring af preven

Gaspreverne opsamles i udtagningssekke med tilstraekkelig kapa-
citet til, at proveudtagningsfrekvensen ikke nedsattes. Sakkene
skal veere fremstillet af materiale, der ikke @ndrer koncentrati-
onen af syntetiske forurenende stoffer med mere end 2 % efter
20 minutter.

Supplerende preveudtagningsenhed til brug ved afprevning af
keretejer med motor med kompressionstzending

Til forskel fra udtagningen af gas fra keretejer med motor med
styret teending sker udtagningen af carbonhydrid- og partikelpr-
over i en fortyndingstunnel.

For at begrense varmetabet i udstedningsgassen fra udstednings-
rorets ~munding til  fortyndingstunnelens  indtag = ma
forbindelsesroret hejst vaere 3,6 m langt eller 6,1 m langt, hvis
det er varmeisoleret. Den indvendige diameter ma hejst veare
105 mm.
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Figur 111/5/2.4.4

Partikeludtagningssondens konfiguration
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2.4.3.

2.4.4.

24.5.

2.4.6.

24.7.

2.4.28.

249.

3.1.3.

3.13.1.

3.1.3.2.

I fortyndingstunnelen, som bestar af et lige ror af elektrisk
ledende materiale, skal der veere overvejende turbulente strem-
ningsforhold (Reynolds-tal mindst 4 000), séledes at den
fortyndede udstedningsgas er homogen ved udtagningspunkterne,
og der er sikkerhed for, at gas- og partikelproverne er reprasenta-
tive. Fortyndingstunnelen skal have en diameter pd mindst
200 mm, og hele systemet skal vare forbundet til jord.

Partikeludtagningssystemet bestar af en udtagningssonde i fortyn-
dingstunnelen og to filtre anbragt efter hinanden. I stremmens
retning for og efter de to filtre anbringes hurtigtvirkende ventiler.

Udtagningssondens konfiguration skal vare som vist i figur 111/5/
2.4.4.

Sonden til udtagning af partikelprover skal vaere anbragt pa
folgende méade:

Den skal anbringes i narheden af tunnelens midterlinje i ca. ti
tunneldiameters afstand fra gasindtaget i strommens retning og
have en indvendig diameter pa mindst 12 mm.

Afstanden fra sondespidsen til filterenheden skal veere mindst fem
gange sondens diameter, dog hgjst 1 020 mm.

Stremningsméleenheden omfatter pumper, stremningsregulatorer
og stromningsmaler.

Systemet til udtagning af carbonhydridprever omfatter en
opvarmet udtagningssonde samt udtagningsledning, -filter og -
pumpe. Udtagningssonden skal vare sdledes anbragt i samme
afstand fra gasindtaget som sonden til partikeludtagning, at
proveudtagningerne ikke pdvirker hinanden. Den skal have en
indvendig diameter pd mindst 4 mm.

Alle opvarmede dele skal holdes pa en temperatur af 463 °K
(190 °C) + 10 °K.

Hvis der ikke kan kompenseres for variationer i stremningshastig-
heden, skal der vaere en varmeveksler og en temperaturregulator
som specificeret i punkt 2.3.3.1 for at sikre, at stromningshastig-
heden er konstant, og at der derved sikres proportionalitet i
proveudtagningen.

BESKRIVELSE AF UDSTYRET

Udstyr til variabel fortynding med positiv fortraengnings-
pumpe (PDP-CVS) (figur 11I/5/3.1)

Konstantvolumenudtagningsenheden med positiv fortraengnings-
pumpe (PDP-CVS) opfylder kravene i dette bilag ved at male
ved konstant temperatur og tryk gennem pumpen. Det samlede
volumen males ved at telle den kalibrerede positive fortreeng-
ningspumpes omdrejninger. En proportional preve opnds ved at
udtage prever med pumpe, stremningsmaler og stremningsventil
ved en konstant stremningshastighed.

I figur III/5/3.1 er vist et diagram over dette udtagningssystem.
Da der kan opnés nejagtige resultater med forskellige konfigura-
tioner, er det ikke afgerende, at opstillingen folger diagrammet
strengt. Der kan anvendes supplerende komponenter som instru-
menter, ventiler, solenoider og afbrydere for at opnéd yderligere
data og koordinere systemets enkelte komponenter.

Indsamlingsudstyret omfatter:

Et filter (D) til fortyndingsluften, som om nedvendigt kan forop-
varmes. Filtret bestar af aktivt kul mellem to papirlag og bruges
til at reducere og stabilisere baggrundscarbonhydrid-emissionen
til fortyndingsluften.

Et blandingskammer (M), hvori udstedningsgassen og luft
blandes homogent.
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Figur 111/5/3.1

Konstantvolumenudtagningsenhed med positiv fortraengningspumpe (PDP-CVS)
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3.1.3.3.

3.1.3.4.

3.1.3.5.

3.1.3.5.1.

3.1.3.5.2.

3.1.3.6.

3.13.7.

3.1.3.8.

3.1.3.9.

3.1.3.10.

3.1.3.11.

3.1.3.12.

3.1.3.13.

3.1.3.14.

3.1.3.15.

3.1.3.16.

3.1.3.17.

En varmeveksler (H) med tilstreekkelig kapacitet til, at tempera-
turen 1 luft/udstedningsgas-blandingen malt 1 et punkt
umiddelbart for den positive fortrengningspumpe imod strem-
mens retning under hele proven ligger inden for = 6 °K af den
onskede driftstemperatur. Varmeveksleren ma ikke pavirke
indholdet af forurenende stoffer i de fortyndede gasser, der
udtages til analyse efter denne.

En temperaturregulator (TC), der benyttes til at foropvarme
varmeveksleren for preven og til at regulere dens temperatur
under proven, sdledes at udsving fra den enskede driftstemperatur
holdes inden for + 6 °K.

En positiv fortrengningspumpe (PDP), der benyttes til at trans-
portere en konstantvolumenstrom af luft/
udstedningsgasblandingen. Pumpen skal have tilstreekkelig kapa-
citet til at forhindre dannelse af kondensvand i systemet under
alle driftsbetingelser under preven. Dette opnds normalt ved at
benytte en pumpe med en kapacitet:

— der er dobbelt sa stor som den maksimale strom af udsted-
ningsgas, der fremkaldes under accelerationer i provecyklen, eller

— der er tilstrekkelig til, at CO,-koncentrationen i udtagnings-
sekken til fortyndet udstedningsgas er mindre end 3 % vol.

En temperaturfoler (T)) (nojagtighed + 1 °K), der monteres umid-
delbart for den positive fortreengningspumpe imod stremmens
retning. Den skal lobende overvége temperaturen i den fortyndede
udstedningsgasblanding under preven.

Et manometer (G,) (nejagtighed + 0,4 kPa), der monteres umid-
delbart for volumenméleren imod stremmens retning til maling
af trykforskellen mellem gasblandingen og den omgivende luft.

Et manometer (G,) (nojagtighed + 0,4 kPa), der monteres séledes,
at forskellen i tryk mellem pumpens suge- og trykside kan regi-
streres.

To sonder (S, og S,) til udtagning af konstante prever af fortyn-
dingsluft og fortyndet udstedingsgas/luft-blanding.

Et filter (F) til udskillelse af faste partikler fra den gasstrem, der
indsamles til analyse.

Pumper (P) til indsamling af en konstant strem af fortyndingsluft
samt fortyndet udstedningsgas/luftblanding under preven.

Stremningsregulatorer (N) til sikring af en konstant og ensartet
strom af de gasprover, der indsamles under hele proven af
sonderne S, og S,. Strommen af gasprover skal vare sdledes, at
den udtagne mangde ved afslutningen af hver prove er tilstraek-
kelig stor til at underkastes analyse (ca. 10 1/min.).

Stremningsmalere (FL) til regulering og overvagning af den
konstante strom af gasprever under proven.

Hurtigtvirkende ventiler (V) til at styre den konstante strom af
gasprover til udtagningssekkene eller afgangsabningen.

Luftteette lynkoblinger (Q) mellem de hurtigtvirkende ventiler og
udtagningssaekkene. Koblingen skal have automatisk lukning ved
den side, der vender mod udtagningssakkene; alternativt kan der
benyttes andre metoder til at transportere proverne til analyseen-
heden (f.eks. trevejssparreventiler).

Sekke (B) til indsamling af prever af fortyndet udstedningsgas
og fortyndingsluft under preven. De skal have tilstreekkelig kapa-
citet til, at preveudtagningsstremmen ikke bremses. De skal veare
fremstillet af materiale, som ikke péavirker selve mélingerne og
gasprovernes kemiske sammensatning (f.eks. lamineret poly-
ethylen-/polyamidfilm eller fluorerede polycarbonhydrider).

En digital teeller (C) til registrering af den positive fortreengnings-
pumpes omdrejningstal under proven.
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3.14.

3.2
3.2.1.

322,

3.23.

3231

3.23.2.

3.233.
3234

3.2.35.

3.2.3.6.

3.23.7.

3.2.3.8.

Nodvendigt yderligere udstyr ved afprovning af koretojer med
motor med kompressionstending

For at opfylde forskrifterne i punkt 4.3.1.1 og 4.3.2 i bilag III skal
folgende yderligere udstyr inden for de stiplede linjer i figur I11I/5/
3.1 benyttes ved afprovning af keretgjer med motor med
kompressionstending:

Fh  opvarmet filter
S udtagningssonde taet ved blandingskammeret
A" opvarmet flervejsventil

Q lynkobling, der gor det muligt at analysere prover af den
omgivende luft BA i HFID-enheden

HFID opvarmet flammeioniseringsanalyseenhed

R, I apparater til integrering og registrering af den gjeblikke-
lige koncentration af carbonhydrider

L, opvarmet udtagningsledning.

Alle opvarmede dele skal holdes pa en temperatur af 463 °K
(190 °C) + 10 °K.

Partikeludtagningssystem

S, Udtagningssonde anbragt i fortyndingstunnelen

F Filterenhed bestdende af to filtre anbragt efter hinanden;
p . . .
omskifter til yderligere parallelt monterede filterpar

Udtagningsledning

Pumper, stromningsregulatorer, stromningsmalere.

Kritisk venturifortyndingssystem (CFV-CVS) (figur 111/5/3.2)

Brugen af en kritisk venturi i forbindelse med konstantvolumens-
ystemet bygger pa stremningsmekanikkens principper for kritisk
stromning. Stremningshastigheden i1 den variable blanding af
fortyndingsluft og udstedningsgas holdes pa lydhastigheden, som
er direkte proportional med kvadratroden af gastemperaturen.
Stremningen kontrolleres, beregnes og integreres lebende under
proven.

Ved at benytte en yderligere kritisk venturi til udtagning sikres
proportionalitet i gaspreverne. Eftersom tryk og temperatur er
ens ved de to venturirers indtag, er volumenet af den udtagne
gas proportional med den fortyndede udstedningsgasblandings
samlede volumen, og forskrifterne i dette bilag er saledes opfyldt.

1 figur 111/5/3.2 er vist et diagram over dette udtagningssystem.
Da der kan opnas tilsvarende resultater med forskellige konfigu-
rationer, er det ikke afgerende, at diagrammet overholdes strengt.
Der kan benyttes yderligere komponenter som instrumenter,
ventiler, solenoider og omskiftere for at opnd yderligere data og
koordinere de enkelte komponenters funktioner.

Indsamlingsudstyret omfatter:

Et filter (D) til fortyndingsluften, som om nedvendigt kan forop-
varmes. Filtret bestdr af aktivt kul mellem to papirlag og bruges
til at reducere og stabilisere baggrundscarbonhydridemissionen til
fortyndingsluften.

Et blandingskammer (M), hvori udstedningsgassen og Iluft
blandes homogent.

En cyklonseparator (CS) til udskilning af partikler.

To sonder (S, og S,) til udtagning af prever af fortyndingsluft og
fortyndet udstedningsgas.

En kritisk venturi (SV) til udtagning af proportionale prever af
fortyndet udstedningsgas ved udtagningssonde S,.

Et filter (F) til udskilning af faste partikler fra den gasstrem, der
indsamles til analyse.

Pumper (P) til indsamling af stremmen af luft og fortyndet
udstedningsgas i sakke under proven.

Stremningsregulatorer (N) til sikring af en konstant strom af de
gasprover, der indsamles under hele proven af sonde S,.
Strommen af gasprover skal veare séledes, at den udtagne
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3.23.9.

mengde ved afslutningen af hver prove er tilstreekkelig stor til at
underkastes analyse (ca. 10 I/min.).

En trykudligner (PS) i udtagningsledningen.
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Figur 111/5/3.2

Konstantvolumenudtagningssystem med kritisk venturi (CFV-CVS)
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3.2.3.10.

32311

3.2.3.12.

3.2.3.13.

3.2.3.14.

3.2.3.15.

3.2.3.16.

3.2.3.17.

3.2.3.18.

3.2.3.18.1.

3.2.3.18.2.

324.

Stromningsmalere (FL) til regulering og overvdgning af
strommen af gasprover under proven.

Hurtigtvirkende ventiler (V) til at styre den konstante strom af
gasprover til udtagningssaekkene eller afgangsabningen.

Lufttette lynkoblinger (Q) mellem de hurtigtvirkende ventiler og
udtagningssakkene. Koblingen skal have automatisk lukning ved
den side, der vender mod udtagningssakkene; alternativt kan der
benyttes andre metoder til at transportere preverne til analyseen-
heden (f.eks. trevejssparreventiler).

Sxkke (B) til indsamling af prever af fortyndet udstedningsgas
og fortyndingsluft under preven. De skal have tilstraekkelig kapa-
citet til, at preveudtagningsstremmen ikke bremses. De skal vere
fremstillet af materiale, som ikke péavirker selve mélingerne og
gasprovernes kemiske sammensatning (f.eks. lamineret poly-
ethylen-/polyamidfilm eller fluorerede polycarbonhydrider).

Et manometer (G) med en nejagtighed pa + 0,4 kPa.

En temperaturfoler (T) med en nejagtighed pd + 1 °K og en
responstid pa 0,1 sek. ved 62 % af et givet temperaturudsving
(mélt i siliconolie).

Et kritisk venturiror (MV) til maling af den fortyndede udsted-
ningsgas' stremningsvolumen.

En ventilator (BL) med tilstreekkelig kapacitet til at ventilere det
samlede volumen af fortyndet udstedningsgas.

Konstantvolumenudtagningssystemet med kritisk venturi skal
have tilstraekkelig kapacitet til at forhindre dannelse af konden-
svand i systemet under alle driftsbetingelser under preven. Dette
opnas normalt ved at benytte en ventilator (BL) med en kapacitet:

— der er dobbelt sa stor som den maksimale strom af udsted-
ningsgas, der fremkaldes under accelerationer i provecyklen, eller

— der er tilstrekkelig til, at CO,-koncentrationen i udtagnings-
seekken til fortyndet udstedningsgas er mindre end 3 % vol.

Nodvendigt yderligere udstyr ved afprovning af koretojer med
motor med kompressionstending

For at opfylde forskrifterne i punkt 4.3.1.1 og 4.3.2 i bilag III skal
folgende yderligere udstyr inden for de stiplede linjer i figur I1I/5/
3.2 benyttes ved afprevning af keretejer med dieselmotor:

Fh  opvarmet filter
S udtagningssonde taet ved blandingskammeret
opvarmet flervejsventil

Q lynkobling, der gor det muligt at analysere prover af den
omgivende luft BA i HFID-enheden

HFID opvarmet flammeioniseringsanalyseenhed

R, 1 apparater til integrering og registrering af den gjeblikke-
lige koncentration af carbonhydrider

L, opvarmet udtagningsledning.

Alle opvarmede dele skal holdes pa en temperatur af 463 °K
(190 °C) + 10 °K.

Hvis der ikke kan kompenseres for stromningsvariationer, vil det
vere ngdvendigt med en varmeveksler (H) og en temperaturregu-
lator (TC) som beskrevet i punkt 2.2.3 til at sikre en konstant
strom gennem venturireret (MV) og derved en proportional strom
gennem S,.

Partikeludtagningssystem

S, Udtagningssonde anbragt i fortyndingstunnelen

F, Filterenhed bestiende af to filtre anbragt efter hinanden;
omskifter til yderligere parallelt monterede filterpar

Udtagningsledning

Pumper, stremningsregulatorer, stremningsmalere.
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3.3.

3.3.1.

3.3.1.1.

33.1.2.

3.3.1.3.

3.3.1.4.

33.1.5.

3.3.1.6.

3.3.1.7.
3.3.1.8.

3.3.1.9.

3.3.1.10.

3.3.1.11.

3.3.1.12.

3.3.1.13.

3.3.1.14.

System med variabel fortynding med konstantstremningskon-
trol ved drevling (CVO-CVS) (figur III/5/3.3) (kun til
koretojer med motor med styret teending)

Indsamlingsudstyret omfatter:

Et forbindelsesror, der forbinder keretojets udstedningsrer med
selve systemet.

Udtagningsudstyr bestdende af en pumpe til indsugning af en
fortyndet blanding af udstedningsgas og luft.

Et blandingskammer (M), hvori udstedningsgas og luft blandes
homogent.

En varmeveksler (H) med tilstreekkelig kapacitet til, at tempera-
turen 1 luft/udstedningsgas-blandingen mélt 1 et punkt
umiddelbart for stremningsmaleren under hele proven ligger
inden for + 6 °K af den enskede driftstemperatur. Varmeveksleren
ma ikke pavirke indholdet af forurenende stoffer i de fortyndede
gasser, der udtages til analyse.

Kan denne betingelse ikke opfyldes for visse forurenende stoffers
vedkommende, sker proveudtagning af en eller flere af de pagel-
dende forurenende stoffer for cyklonen.

Om nedvendigt benyttes en temperaturregulator (TC) til at forop-
varme varmeveksleren for afprevning og holde dens temperatur
under proven pa £ 6 °K.

To sonder (S, og S)) til udtagning af prever ved hjelp af pumper
(P), stromningsmélere (FL) og evt. filtre (F) med henblik pa
udskilning af faste partikler fra gasser, der underkastes analyse.

En pumpe til fortyndingsluften og en anden til den fortyndede
blanding.

En volumenmaéler baseret pa drevling.

En temperaturfoler (T ) (nojagtighed + 1 °K), der monteres umid-
delbart for volumenmaleren. Den skal lebende overvage
temperaturen i den fortyndede udstedningsgasblanding under
proven.

Et manometer (G,) (ngjagtighed + 0,4 kPa), der monteres umid-
delbart for volumenmaleren til maling af trykforskellen mellem
gasblandingen og den omgivende luft.

Et manometer (G,) (nojagtighed + 0,4 kPa), der monteres séledes,
at forskellen i tryk mellem pumpens suge- og trykside kan regi-
streres.

Stremningsregulatorer (N) til sikring af en konstant og ensartet
strom af de gasprover, der indsamles under hele proven af
sonderne S, og S,. Stremmen af gasprover skal vere siledes, at
den udtagne mengde ved afslutningen af hver prove er tilstraek-
kelig stor til at underkastes analyse (ca. 10 I/min.).

Stremningsmalere (FL) til regulering og overvagning af den
konstante strom af gasprever under preven.

Trevejsventiler (V) til at styre en konstant strem af gasprever til
udtagningssakkene eller afgangsdbningen.

Lufttette lynkoblinger (QL) mellem trevejsventilerne og udtag-
ningssakkene. Koblingen skal have automatisk lukning ved den
side, der vender mod udtagningssekkene; alternativt kan der
benyttes andre metoder til at transportere preverne til analyseen-
heden (f.eks. trevejssparreventiler).
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Figur 111/5/3.3

Diagram over system med variabel fortynding med konstants-
tremningskontrol ved drevling (CFO-CVS)
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3.3.1.15.

Sakke (B) til indsamling af prever af fortyndet udstedningsgas
og fortyndingsluft under preven. De skal have tilstraeekkelig kapa-
citet til, at proveudtagningsstrommen ikke bremses. De skal vare
fremstillet af materiale, som ikke pévirker selve malingerne eller
gasprovernes kemiske sammensetning (f.eks. lamineret poly-
ethylen-/polyamidfilm eller fluorerede polycarbonhydrider.)
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

1.6.

1.7.

1.7.1.

1.7.2.

1.7.3.

1.7.4.

2.1.

2.2.

Tilleeg 6

KALIBRERING AF UDSTYRET

BESTEMMELSE AF KALIBRERINGSKURVEN

Hvert normalt benyttet maleomrdde kalibreres i henhold til
bestemmelserne i punkt 4.3.3 i bilag III pa folgende méade:

Analyseenhedens kalibreringskurve bestemmes ved mindst fem
kalibreringspunkter, der er sd jevnt fordelt som muligt. Den
storste nominelle kalibreringsgaskoncentration skal vere mindst
80 % af fuldt skalaudslag.

Kalibreringskurven beregnes ved hjalp af de mindste kvadraters
metode. Hvis der derved fremkommer et polynomium af mere
end tredje grad, skal der mindst vere lige s mange kalibrerings-
punkter som polynomiets grad plus to.

Kalibreringskurven ma ikke afvige med mere end 2 % fra den
nominelle vaerdi af hver kalibreringsgas.

Kalibreringskurvens form

Af kalibreringskurvens form og kalibreringspunkterne kan det
kontrolleres, om kalibreringen er udfert korrekt. Analyseenhedens
forskellige parametre skal anfores, herunder bl. a.:

— skala
— folsomhed
— nulpunkt

— kalibreringsdato.

Anden teknologi (f.eks. datamat, elektronisk skalaomskifter osv.)
kan benyttes, hvis det over for den tekniske tjeneste pa tilfreds-
stillende made godtgeres, at den giver en tilsvarende nejagtighed.

Kontrol af kalibreringen

Hvert normalt benyttet méleomrade skal kontrolleres for hver
analyse pa folgende made:

Kalibreringen kontrolleres ved hjelp af en nulstillingsgas og en
kalibreringsgas, hvis nominelle verdi ligger mellem 80 til 95 %
af analysegassens vardi.

Hvis kontrolveerdien for de to punkter ikke afviger med mere
end + 5 % af fuldt skalaudslag fra den teoretiske verdi, kan
indstillingsparametrene @ndres. | modsat fald udarbejdes en ny
kalibreringskurve i overensstemmelse med punkt 1.

Efter proven anvendes nulstillingsgas og den samme kalibre-
ringsgas til en ny kontrol. Analysen anses for acceptabel, hvis
forskellen mellem de to malinger er mindre end 2 %.

KONTROL AF FID-ENHEDEN OG CARBONHYDRIDRE-
SPONSEN

Optimering af detektorrespons

FID-enheden indstilles som anvist af fabrikanten. For at optimere
responsen ber der benyttes propan i luft pa det normalt benyttede
méleomrade.

Kalibrering af HC-analyseenheden

Analyseenheden ber kalibreres ved hjelp af propan i luft og
renset syntetisk luft. Se punkt 4.5.2 i bilag III (kalibrering og
kalibreringsgasser).

Der udarbejdes en kalibreringskurve som beskrevet i punkt 1.1 -
1.5 1 dette tilleg.
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2.3.

2.4.

3.1

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

Forskellige carbonhydriders responsfaktorer og anbefalede
grenseveaerdier

Responsfaktoren (Rf) for en bestemt type carbonhydrid er
forholdet mellem FID-enhedens C -aflesning og gascylinderens
koncentration, udtrykt som ppm C,.

Provegassens koncentration skal vare siledes, at den opnaede
respons er omtrent 80 % af fuldt skalaudslag inden for
maleomradet. Koncentrationen skal veaere kendt med en nejag-
tighed pa + 2 % i forhold til en gravimetrisk standard udtryk i
volumen. Desuden skal gascylindren forkonditioneres i 24 timer
ved en temperatur pa mellem 293 og 303 °K (20 og 30 °C).

Responsfaktorerne skal bestemmes, nir en analyseenhed tages i
brug, og derefter ved de sterre kontroleftersyn. De provegasser,
der skal benyttes, og de anbefalede responsfaktorer er folgende:

— methan og renset luft 1,00 < Rf < 1,15
— propylen og renset luft 0,90 < Rf < 1,00
— toluen og renset luft 0,90 < Rf < 1,00

i forhold til en responsfaktor (Rf) pa 1,00 for propan og renset
luft.

Oxygeninterferenskontrol og anbefalede grzenseveerdier

Responsfaktoren bestemmes som beskrevet i punkt 2.3 ovenfor.
Den provegas, der skal benyttes, og de anbefalede responsfaktorer
er folgende:

— propan og nitrogen 0,95 < Rf < 1,05

AFPROVNING AF NOx-KONVERTERENS VIRKNINGS-
GRAD

Konverteren til omdannelse af NO, til NO afproves pd folgende
maéde:

Ved hjelp af preveopstillingen 1 figur I1I/6/3 og den frem-
gangsmade, der er beskrevet nedenfor, kan konverterens
virkningsgrad afproves ved hjelp af en ozonisator.

CLA-enheden kalibreres i det mest benyttede maleomrade efter
fabrikantens anvisninger ved hjelp af nulstillingsgas og kalibre-
ringsgas (NO-indholdet skal svare til ca. 80 % af fuldt
skalaudslag, og NO,-koncentrationen i gasblandingen skal veare
under 5 % af NO-koncentrationen). NO -analyseenheden skal
indstilles pa NO, sé at kalibreringsgas ikke gér igennem konver-
teren. Den malte koncentration registreres.

Via en T-samling tilfores lobende oxygen eller syntetisk luft til
gasstrommen, indtil den viste koncentration ligger ca. 10 % under
den kalibreringskoncentration, der er anfert i punkt 3.1. Den
maélte koncentration (c) registreres. Ozonisatoren skal vare ude
af funktion under denne proces.

Ozonisatoren aktiveres derefter for at producere tilstraekkelig
ozon til, at NO-koncentrationen bringes ned pa 20 % (mindst
10 %) af den i punkt 3.1 anferte kalibreringskoncentration. Den
malte koncentration (d) registreres.

NO -analyseenheden stilles derefter pd NO_, hvilket betyder, at
gasblandingen (bestiende af NO, NO,, O, og N,) nu gir gennem
konverteren. Den maélte koncentration (a) registreres.

Ozonisatoren sattes ud af funktion. Gasblandingen i punkt 3.2
gar gennem konverteren til detektoren. Den malte koncentration
(b) registreres.

Med ozonisatoren ude af funktion afbrydes strommen af oxygen
eller syntetisk luft ligeledes. NO, -aflaesningen pa analyseenheden
ma da hejst ligge 5 % over det 1 punkt 3.1 anforte tal.

NO -konverterens virkningsgrad beregnes pd folgende méde:

—-b
virkningsgrad (%) = (1 +2 d) .100
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Figur 111/6/3

Diagram over opstilling til afprevning af NO -konverterens
virkningsgrad
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3.8. Konverterens virkningsgrad ma ikke vare under 95 %.

3.9. Konverterens virkningsgrad skal afpreves mindst én gang om
ugen.

4. KALIBRERING AF KONSTANTVOLUMENUDTAGNINGS-

SYSTEMET (CVS)

4.1. CVS-systemet skal kalibreres ved hjelp af en nejagtig strem-
ningsmaler og en stremningsbegrenser. Stremmen gennem
systemet skal méles ved forskellige tryk, og systemets kontrolpa-
rametre skal males og relateres til strommen.

4.1.1. Der kan benyttes forskellige typer stremningsmaéler, f.eks. kali-
brerede venturirer, laminarstremningsmélere eller kalibrerede
turbinemalere, forudsat at det drejer sig om dynamiske malesy-
stemer, der opfylder forskrifterne i punkt 4.2.2 og 4.2.3 i bilag
II1.

4.1.2. Nedenfor gives en nermere beskrivelse af, hvordan PDP- og
CFV-enheder kalibreres ved hjelp af laminarstremningsmalere
med den fornedne nejagtighed og statistisk kontrol af kalibrerin-
gens gyldighed.

4.2. Kalibrering af den positive fortreengningspumpe (PDP)

4.2.1. I nedenstdende kalibreringsmetode beskrives apparaturet, prove-
opstillingen og de forskellige parametre, der males, til
bestemmelse af CVS-pumpens stromningshastighed. Alle para-
metre vedrerende pumpen males samtidig med parametrene
vedrorende stromningsmaleren, som er serieforbundet med
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42.2.

422.1.

4222.

42223.

4.2.3.

423.1.

423.2.

423.3.

pumpen. Den beregnede stromningshastighed (i m’/min. ved
pumpens sugeside, absolut tryk og temperatur) kan derefter
udskrives i en kurve omregnet til en korrelationsfunktion, som er
verdien af en given kombination af pumpeparametre. Den
linezere ligning, som udtrykker forholdet mellem pumpestremmen
og korrelationsfunktionen, bestemmes derefter. Har CVS-pumpen
flere driftshastigheder, skal der udferes en kalibrering for hver
hastighed.

Denne kalibreringsmetode bygger pad maling af de absolutte
verdier for pumpens og stremningsmélerens parametre, som er
et udtryk for stromningshastigheden i hvert punkt. Tre betingelser
skal vere opfyldt for at sikre nejagtighed og integritet i kalibre-
ringskurven.

Pumpetrykket skal males ved aftapningssteder pa selve pumpen
og ikke i det eksterne rersystem. Trykudtag monteret midt pa
oversiden og midt pa undersiden af pumpens stempel udsettes
for det reelle pumpetryk og afspejler séledes den absolutte tryk-
forskel i pumpehuset.

Temperaturen skal holdes konstant under kalibreringen. Laminar-
stromningsmaleren er felsom over for temperaturudsving, som
medforer en spredning af malepunkterne. Gradvise temperatu-
rudsving pa £ 1 °K kan accepteres, forudsat at de indtraffer
over en periode pa flere minutter.

Alle rerforbindelser mellem stremningsmaleren og CVS-pumpen
skal veare tette.

Under en udstedningsgasprave setter malingen af disse pumpepa-
rametre brugeren i stand til at beregne stremningshastigheden ud
fra kalibreringsligningen.

I figur 111/6/4.2.3.1 i dette tilleeg er vist et eksempel pa en prove-
opstilling. Andre opstillinger kan tillades, hvis de godkendes som
havende en tilsvarende ngjagtighed af den myndighed, der
meddeler typegodkendelse. Hvis den i figur I1I/5/3.2 i tilleg 5
viste opstilling benyttes, skal folgende tolerancer overholdes:

barometertryk (korrigeret) (P ) + 0,03 kPa
lufttemperatur (T) + 0,2 °K
lufttemperatur ved LFE (ETI) +0,15 °K
undertryk for LFE (EPI) + 0,01 kPa
trykfaid over LFE-dyse (EDP) + 0,0015 kPa
lufttemperatur ved CVS-pumpens + 0,2 °K
sugeside (PTI)

lufttemperatur ved CVS-pumpens + 0,2 °K
trykside (PTO)

undertryk ved CVS-pumpens suge- + 0,22 kPa
side (PPI)

trykhejde ved CVS-pumpens trykside + 0,22 kPa
(PPO)

pumpeomdrejningstal under afprov- + 1 omdrejning
ning (n)

afprevningens varighed (mindst + 0,1 sek.

250 sek.) (t)

Efter at systemet er opstillet som vist i figur I11/6/4.2.3.1,
indstilles reguleringsventilen i fuldt aben stilling, og CVS-
pumpen kerer i 20 minutter, for kalibreringen pabegyndes.

Reguleringsventilen lukkes delvis, sé trykfaldet ved pumpens
sugeside oges (ca. 1 kPa), sa der fremkommer mindst seks
malepunkter til brug for hele kalibreringen. Systemet stabiliseres
i 3 minutter, og malingerne gentages.
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Figur 111/6/4.2.3.1

Kalibreringsopstilling for PDP-CVS
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4.2.4. Resultatanalyse
4.24.1. Luftens stremningshastighed (Q,) i hvert milepunkt beregnes i

m’/min. (standardbetingelser) ud fra stremningsmalerens data
efter fabrikantens anvisninger.

4242. Luftens stremningshastighed omregnes derefter til stremningsha-
stighed gennem pumpen (V) udtrykt i m*omdrejning ved
absolut temperatur og tryk ved pumpens sugeside:

_Q T, 101,33

°"'n 273,2 P,

V, = stromningshastighed gennem pumpen ved T og P i m’/
omdrejning

Q, = luftens stromningshastighed ved 101,33 kPa og 273,2 °K i
m?/min.
T = temperatur ved pumpens sugeside (K)

= absolut tryk ved pumpens sugeside

n = pumpehastigheden i omdrejninger pr. minut.

For at kompensere for sammenhangen mellem pumpehastigheds-
trykvariationer i pumpen og pumpens slip beregnes korrelationen
(X)) mellem pumpehastigheden (n), trykforskellen mellem
pumpens suge- og trykside og det absolutte tryk ved pumpens
trykside ved brug af felgende formel:
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42.43.

43.
43.1.

43.2.

4.3.3.

Xo =

B 1=
a~]
)

hvor

X = korrelationsfunktion
APp = trykforskel mellem pumpens suge- og trykside (kPa)
P = absolut tryk ved pumpens trykside (PPO + PB) (kPa).

Ved en linezr mindste kvadraters metode fis kalibreringslignin-
gerne:

V. =D, - M (X)

n=A-B(AP)

D, M, A og B er haldningskoefficient- og skaeringspunktkon-
stanter til beskrivelse af kurverne.

Hvis et CVS-system har flere driftshastigheder, skal det kalibreres
for hver hastighed. Kalibreringskurverne for de forskellige hastig-
hedsomrader skal vare omtrent parallelle, og
skeringspunktvaerdierne (D,) skal stige, nir pumpens stremnings-
hastighedsomréade falder.

Hvis kalibreringen er udfert omhyggeligt, vil de verdier, der er
beregnet ud fra ligningen, ligge inden for = 0,5 % af den malte
verdi af V. M-vardierne varierer fra pumpe til pumpe. Der
gennemfores en kalibrering ved pumpens idriftssattelse og efter
storre kontroleftersyn.

Kalibrering af den kritiske venturi (CFV)

Kalibreringen af CFV bygger pa felgende stromningsligning for
en kritisk venturi:

Q. = stromning
K = kalibreringskoefficient
P = absolut tryk (kPa)

T = absolut temperatur (°K).

Gassens stremningshastighed er en funktion af indgangstryk og -
temperatur.

Ved hjelp af den nedenfor beskrevne kalibreringsmetode
bestemmes kalibreringskoefficientens vaerdi ved malte tryk-,
temperatur- og luftstremningsverdier.

Ved kalibrering af elektroniske dele af CFV'en folges fabrikan-
tens anvisninger.

Ved kalibrering af den kritiske venturi skal folgende tolerancer
overholdes:

barometertryk (korrigeret) (P ) + 0,03 kPa
lufttemperatur ved LFE, strom- + 0,15 °K
ningsmaler (ETI)

undertryk for LFE (EPI) + 0,01 kPa
trykfald over LFE-dyse (EDP) + 0,0015 kPa
luftstremning (Q) +0,5%
undertryk ved CFV-indtag (PPI) + 0,02 kPa

temperatur ved venturiindtag (T ) + 0,2 °K
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M9
4.3.4. Apparaturet opstilles som vist i figur 111/6/4.3.4, og tetheden
kontrolleres. Utatheder mellem stromningsmaleren og den
kritiske venturi har stor indflydelse pé kalibreringens nejagtighed.
Figur 111/6/4.3.4.
Kalibreringsopstilling for CFV-CVS
EPI
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4.3.5. Reguleringsventilen stilles i fuldt aben stilling, ventilatoren startes

og systemet stabiliseres. Alle instrumentdata registreres.
4.3.6. Reguleringsventilen indstilles pd andre verdier, og der foretages

mindst otte malinger over venturiens kritiske stremning.
4.3.7. Data registreret under kalibreringen benyttes til beregningerne

nedenfor. Luftens stromningshastighed (Q) i hvert malepunkt
beregnes ud fra stremningsmalerens data efter fabrikantens anvis-
ninger.

Kalibreringskoefficienten for hvert mélepunkt beregnes ud fra
folgende formel:

K, =& Pﬁ
hvor
Q, = stromningshastighed i m/min. ved 273,2 °K og 101,33 kPa
T, = temperatur ved venturiindtag (°K)
P, = absolut tryk ved venturiindtag (kPa).

Der optegnes en kurve af K som en funktion af trykket ved
venturiindtaget. Ved lydstremningshastigheden er K forholdsvis
konstant. Nar trykket falder (undertryk eges), opherer blokeringen
af venturi, og K falder. De deraf folgende K -endringer kan ikke
tillades.
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For mindst otte punkter i det kritiske omrdde beregnes et
gennemsnit for K og standardafvigelsen.

Hvis standardafvigelsen overstiger 0,3 % af gennemsnitsvardien
af K, treeffes der korrigerende forholdsregler.
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2.1.

3.1.

Tilleeg 7

KONTROL AF DET SAMLEDE SYSTEM

For at kontrollere, at kravene i punkt 4.7 i bilag III er opfyldt,
bestemmes den samlede ngjagtighed i CVS-proveudtagningssy-
stemet og -analyseapparaturet ved at indfere en kendt masse af
forurenende gas i systemet. Den forurenende masse analyseres
og beregnes derefter ved hjelp af de i tilleg 8 til dette bilag
anforte formler, idet dog propans densitet sattes til 1,967 gram
pr. liter under standardbetingelser. To teknikker, som vides at
give tilstreekkelig nejagtighed, beskrives nedenfor.

MALING AF EN KONSTANT STR@M AF REN GAS (CO
ELLER CH,) VED HJELP AF EN DROVLEENHED MED
KRITISK STROMNING

En kendt mangde ren gas (CO eller C,H,) indferes i CVS-
systemet gennem en kalibreret drevleenhed med kritisk strom-
ning. Hvis indgangstrykket er tilstrekkelig hejt, er
stromningshastigheden (q), som reguleres ved hjelp af drevleen-
heden, uathangig af udgangstrykket (kritisk stremning). Hvis der
forekommer afvigelser pa over 5 %, skal arsagen hertil findes og
korrigeres. CVS-systemet sattes i drift som ved en udstednings-
emissionsprove 1 mellem 5 og 10 minutter. Den gas, der
indsamles i1 udtagningssakken, analyseres, og resultatet sammen-
lignes med sammensatningen af de gasprover, der var kendt i
forvejen.

GRAVIMETRISK MALING AF EN BEGRENSET MENGDE
REN GAS (CO ELLER CH,)

Folgende gravimetriske metode kan benyttes til kontrol af CVS-
systemet. Massen af en lille cylinder fyldt med enten carbonmon-
oxid eller propan bestemmes med en nejagtighed pd + 0,01 g.
CVS-systemet settes i drift som under en normal udstedningse-
missionspreve i mellem 5 og 10 minutter, idet der indsprejtes
CO eller propan i systemet. Maengden af ren gas bestemmes ved
forskelsvejning. Den gas, der indsamles i udtagningssakken,
analyseres derefter ved hjelp af det normale apparatur. Resultatet
sammenlignes med de tidligere beregnede koncentrationsveerdier.
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Tilleeg 8

BEREGNING AF EMISSIONEN AF FORURENENDE STOFFER

I1.1.

1.2.
1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

GENERELT

Emissionen af forurenende gasser beregnes ved hjelp af felgende
ligning:

_ Vinix Qi ki -G -107°

M; . M

hvor

M, = masse af det forurenende stof, i, i g’/km

wx = volumen af den fortyndede udstedningsgas i 1/prove

og korrigeret til standardbetingelser (273,2 °K og
101,33 kPa)

Q, = densitet af det forurenende stof, i, i g/l ved normal
temperatur og tryk (273,2 °K og 101,33 kPa)

k, = luftfugtighedskorrektionsfaktor til beregning af massee-

missionen af nitrogenoxider (der foretages ingen
luftfugtighedskorrektion for HC og CO)

C = koncentrationen af det forurenende stof, i, i den fortyn-
dede udstedningsgas udtrykt i ppm og korrigeret for
mengden af forurenende stof, i, i fortyndingsluften

d = faktisk afstand svarende til provecyklen i km.

Volumenbestemmelse

Beregning af volumen, nér der benyttes et system med variabel
fortynding med konstantstremningsstyring ved drevling eller
venturi. Parametrene til bestemmelse af volumenstrommen regi-
streres lobende, og det samlede volumen gennem hele provens
varighed beregnes.

Beregning af volumen, nir der benyttes positiv fortreengnings-
pumpe. Volumenet af fortyndet udstedningsgas i systemer med
positiv fortrengningspumpe beregnes ved hjelp af felgende
formel:

V=V N
hvor
V = volumen af den fortyndede udstedningsgas i l/preve (for
korrektion)
V, = gasvolumen transporteret af den positive fortreengnings-
pumpe under prevevilkar i l/omdrejning
N = antal omdrejninger pr. prove.

Beregning af volumenet af fortyndet udstedningsgas korrigeret til
standardbetingelser. Volumenet af den fortyndede udstedningsgas
korrigeres ved hjelp af felgende formel:

Pg—P
Vmix =V KI 2 ! (2)
Ty
hvor
273,2°K > _1
hvor
P, = barometertrykket i provelokalet i kPa
P, = undertryk ved fortrengningspumpens sugeside i kPa i
forhold til barometertrykket i den omgivende luft
T = gennemsnitstemperaturen 1 den fortyndede udsted-

ningsgas ved fortreengningspumpens sugeside under
proven (°K).
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1.3.

1.4.

L.5.
1.5.1.

1.5.1.1.

1.5.1.2.

Beregning af den Korrigerede koncentration af forurenende
stoffer i udtagningssaekken:

1
Ci=C.—Cq (1 —— 4
o (1-58) @)
hvor
C, = koncentrationen af det forurenende stof, i, i den fortyn-
dede udstedningsgas udtrykt i ppm og korrigeret for
mangden af forurenende stof, i, i fortyndingsluften
C, = mdlt koncentration af det forurenende stof, i, i den fortyn-
dede udstedningsgas udtrykt i ppm
C, = mdlt koncentration af det forurenende stof, i, i fortyn-

dingsluften udtrykt i ppm
DF = fortyndingsfaktor.

Fortyndingsfaktoren beregnes pa felgende made:

13,4
DF = —~ )
CCO; —+ (CHC +CCO) 10

hvor

Ceo = koncentrationen af CO, i den fortyndede udsted-
ningsgas i udtagningssekken udtrykt i % vol

Cic = koncentrationen af HC i den fortyndede udsted-
ningsgas 1 udtagningssekken udtrykt 1 ppm
carbonzkvivalent

C = koncentrationen af CO i den fortyndede udsted-

0 ningsgas i udtagningssaeekken udtrykt i ppm.

Bestemmelse af luftfugtighedskorrektionsfaktoren for NO

For at korrigere for luftfugtighedens indflydelse pé resultaterne
for nitrogenoxider foretages folgende beregninger:

1

kny = 6
" 10,0329 (H—10,71) ©)
hvor
6,211 -R,-P
H= ) a d .
Pg —Pg-R,- 107
hvor
H = absolut luftfugtighed udtrykt i g vand pr. kg ter luft
R, = relativ fugtighed i den omgivende luft udtrykt i %
P, = meattet damptryk ved den omgivende lufts temperatur
udtrykt i kPa
P, = det atmosferiske tryk i provelokalet udtrykt i kPa.
Eksempel
Data

Forhold i den omgivende luft:

temperatur: 23 °C = 296,2 °K

barometertryk: P, = 101,33 kPa

relativ luftfugtighed: R, = 60 %

mettet damptryk: P, = 3,20 kPa af H,O ved 23 °C.
Maélt volumen henfort til standardbetingelser (punkt 1):

V = 51,961 m?
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1.5.1.3.

1.5.2.

1.5.2.1.

1.5.2.2.

1.5.2.3.

Aflaste vaerdier 1 analyseapparaturet:

Fortyndet udstedningsgas Fortyndingsluft
HC () 92 ppm 3,0 ppm
CO 470 ppm 0 ppm
NO, 70 ppm 0 ppm
CO, 1,6 % vol. 0,03 % vol.

(") I ppm carbonzkvivalens.

Beregninger

Luftfugtighedskorrektionsfaktor (k) (se formel (6))

6,211 R, - Py
H:—72
Pg —Pg-R,- 10
. 6,211-60-3,2
~ 101,33 — (3,2 - 0,60)
H = 11,9959
o 1
T 120,0329- (H-10,71)
o 1
M= 1270,0329 - (11,9959 — 10,71)
k, = 1,0442

Fortyndingsfaktor (DF) (se formel (5))

o 13,4
Cco, + (Cuc + Cco) 107*

13,4

DF = —
1,6+ (92 + 470) 10

DF = 8,091

Beregning af den korrigerede koncentration af forurenende stoffer
i udtagningsseekken:

HC-emissioner (se formel (4) og (1))

1
Ci=C,—Cq (1*5)

1
=902 — 1——
Ci=9 3( 8,091)

C, = 89,371

1

Muc = Cc * Viix - Que g

Q= 0,619
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1
Muc = 89,371 -51961 0,619 - 107° 3

2,88
MHC = d g/km

CO-emissioner (se formel (1))

1
Mco = Cco * Vimix - Qco g

Q. = 1,25

1
Mo =470-51961-1,25-10°° - &

30,5

Mco = e g/km

NO _-emissioner (se formel (1))

1
Mo, = Cno, - Vimix - Qno, - ku g

Quo- = 2,05

1
Mo, = 70 - 51961 -2,05 - 1,0442 - 10~° 5

7,79
MNOX = d g/ km
2. SARFORSKRIFTER FOR KORET@JER MED MOTOR MED
KOMPRESSIONSTANDING
2.1. Maling af HC for motorer med kompressionsteending

Den gennemsnitlige HC-koncentration til bestemmelse af HC-
emissioner fra motorer med kompressionstendig beregnes ved

hjelp af folgende formel:
t
/ Cyc - dt
t

“Thoar @

hvor

53
/ Cyc -dt = Integralet af den opvarmede FID-analyseen-
t heds registreringer under preven (t, — t,)

C, = HC-koncentrationen malt i den fortyndede
udstedningsgas i ppm af C,
C, = erstatter uden videre C,. i alle relevante
ligninger.
2.2. Partikelbestemmelse

Partikelemissionen M, (g/km) beregnes ved hjelp af folgende
ligning:

_ (Vmix + ch) : Pc
My = Ve - d
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hvis udstedningsgassen fores uden om tunnelen, og
Mp _ Vmix P e
Vep - d

hvis udstedningsgassen fores tilbage til tunnelen,

hvor:
V.. = volumen af fortyndet udstedningsgas (se punkt 1.1)
under standardbetingelser
Vo = volumen af den udstedningsgas, der strommer gennem
partikelfiltrene under standardbetingelser
A = partikelmasse udskilt pa filtre
d = afstand svarende til prevecyklen i km

M = partikelemission i g/km.
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M9
BILAG IV
TYPE II-PROVE
(Preve af carbonmonoxidemissionen i tomgang)
1. INDLEDNING
I dette bilag beskrives fremgangsméaden for udferelse af den i
punkt 5.3.2 i bilag I fastsatte type II-prove.
2. MALEBETINGELSER
2.1. Braendstoffet skal vere det referencebrendstof, hvis specifikati-
oner er anfort i bilag VIIIL.
VYM10
2.2. Under provningen skal omgivelsernes temperatur ligge pd mellem
293 og 303 K (20 og 30 °C).
Motoren varmes op, indtil kele- og smeremidlernes temperatur og
smoremiddeltrykket er kommet i ligevaegt.
M9
2.3. For keretgjer med manuelt eller halvautomatisk gear udferes
proven med gearvaelgeren i frigear og koblingen tilkoblet.
2.4. For keretgjer med automatgear udferes proven med gearvalgeren
i stillingen »neutral« eller »parkering«.
2.5. Tomgangsindstilling
2.5.1. Definition
I dette direktiv forstds ved »tomgangsindstillingsdele« organer,
hvorved en motors tomgang kan endres, og som nemt kan
betjenes ved hjelp af det i punkt 2.5.1.1 n®vnte varktgj. Som
tomgangsindstillingsdele betragtes ikke anordninger til kalibrering
af brendstof- og luftstromme, hvis dette kraver fjernelse af
lasestifter, en operation, som normalt kun kan udferes af en
faglert mekaniker.
2.5.1.1. Vearktej, som kan anvendes til indstilling af tomgangen, er skrue-
trekkere (almindelige eller stjerneskruetrakkere), negler
(skruenegler, skiftenogler, svensknegler), tenger og umbraco-
nogler.
2.5.2. Bestemmelse af malepunkter
YM10
2.5.2.1. Der udfores forst en maling ved den af fabrikanten foreskrevne
indstilling.
VMY
2.5.2.2. For hver tomgangsindstillingsdel, der kan indstilles trinlest,

bestemmes et passende antal karakteristiske positioner.

2.5.2.3. Carbonmonoxidindholdet i udstedningsgassen males for alle de
mulige positioner, tomgangsindstillingsdelene kan stilles i, dog
for dele med trinles indstilling kun for de positioner, der er fastsat
i henhold til punkt 2.5.2.2.

2.5.24. Type Il-proven betragtes som tilfredsstillende, hvis mindst én af
folgende to betingelser er opfyldt:

1.5.2.4.1. ingen af vaerdierne malt i overensstemmelse med bestemmelserne
i punkt 2.5.2.3 overskrider graenseverdierne

2.524.2. det maksimumsindhold, der opnéds ved trinlest at variere en af
indstillingsdelene, medens de evrige dele holdes konstante, over-
skrider ikke graeensevardien, idet denne betingelse er opfyldt for
de forskellige kombinationer af indstillingsdelene bortset fra den
del, der blev varieret trinlost.

2.5.2.5. Tomgangsindstillingsdelenes mulige positioner begranses:

2.5.2.5.1. dels af den sterste af folgende to vardier: den laveste tomgangs-
hastighed, som motoren kan prastere, eller den af fabrikanten
anbefalede tomgangshastighed minus 100 omdrejninger i minuttet
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2.5.2.5.2.

2.5.2.6.

3.2.

3.3.

3.4.

dels af den mindste af folgende tre vardier: den hgjeste indstille-
lige tomgangshastighed, den af fabrikanten anbefalede
tomgangshastighed plus 250 omdrejninger 1 minuttet eller
omdrejningshastigheden ved indkobling af automatiske koblinger.

Indstillinger, der er uforenelige med en normal motorgang, méa
ikke benyttes som maleindstillinger. Specielt geelder, at hvis
motoren er forsynet med flere karburatorer, skal alle karburatorer
indstilles ens.

GASUDTAGNING

Udtagningssonden anbringes i forbindelsesreret mellem udsted-
ningsreret og udtagningssekken si tat ved udstedningsrerets
munding som muligt.

Koncentrationen af CO (C_) og CO, (C_,) bestemmes ud fra
afleesninger eller registreringer pd maleapparaturet ved hjelp af
de relevante kalibreringskurver.

Den korrigerede koncentration af carbonmonoxid for firetaktmo-
torer er:

15
Cco korr. = Cco —————— (% vol.
co korr Cco Ceo + Ceo, (% vol.)

Det er ikke nedvendigt at korrigere koncentrationen af C (se
punkt 3.2) malt i henhold til formlen i punkt 3.3, hvis summen
af de mélte koncentrationer (C, + C,,) er mindst 15 for firetakt-
motorers vedkommende.
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M9
BILAG V
TYPE III-PROVE
(Kontrol af emissionen af krumtaphusgasser)
1. INDLEDNING
I dette bilag beskrives fremgangsméden for udferelse af den i
punkt 5.3.3 i bilag I anforte type IlI-prove.
2. GENERELLE BESTEMMELSER
VYM10
2.1. Type Ill-proven udferes pa det keretoj med motor med styret
teending, som har veret benyttet til type I- eller type II-proven.
M9

2.2. Alle motorer, herunder fuldstendig tette motorer, underkastes
afprevning, undtagen motorer med en sadan konstruktion, at selv
en ubetydelig laekage kan medfere uacceptable driftsforstyrrelser
(f.eks. tocylindrede boxermotorer).

3. PROVEBETINGELSER
3.1. Tomgangen indstilles som anvist af fabrikanten.
3.2 Malingerne udferes under folgende tre typer driftsbetingelser:
Nr. Koretojets hastighed (km/h)
1 Tomgang
2 50 + 2 (i 3. gear eller i position »drive«)
3 50 + 2 (i 3. gear eller i position »drive«)
Nr. Indstilling af effektabsorption
1 Nul
2 Som ved type I-prover
3 Som ved nr. 2 multipliceret med 1,7
4. PROVEMETODE
4.1. Ved de i punkt 3.2 anforte driftsbetingelser skal det kontrolleres,

at krumtaphusets ventilationssystem fungerer efter hensigten.

5. METODE TIL KONTROL AF KRUMTAPHUSETS VENTILA-
TIONSSYSTEM
Se figur V/5.

5.1. Alle motorabninger lades uendret.

5.2. Trykket i krumtaphuset méles gennem hullet til oliemélepinden

med et manometer.

5.3. Koretojet anses for at opfylde forskrifterne, hvis det mélte tryk
under hver af de i punkt 3.2 fastsatte mélebetingelser ikke over-
stiger det atmosfeeriske tryk pa maletidspunktet.

5.4. 1 forbindelse med den ovenfor beskrevne preove maéles trykket i
indsugningsmanifolden inden for + 1 kPa.

5.5. Koretojets hastighed som vist pd rullestanden méles inden
for £ 2 km/h.

5.6. Trykket 1 krumtaphuset males inden for + 0,01 kPa.

5.7. Hvis det malte tryk i krumtaphuset under en af de i punkt 3.2

fastsatte malebetingelser overstiger det atmosfariske tryk, udferes
den i punkt 6 beskrevne supplerende preve, hvis fabrikanten
anmoder herom.
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6.1.
6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.5.1.

6.5.2.

6.5.3.

SUPPLERENDE PROVE
Alle motorabninger lades uendret.

En bled szk med en kapacitet pa ca. 5 liter, hvorigennem krum-
taphusgasserne  ikke kan undslippe, tilsluttes hullet til
oliemalepinden. Sakken skal vare tom for hver maling.

Sxkken lukkes for hver méling. Den dbnes derefter til krumtap-
huset i fem minutter for hver af de i punkt 3.2 fastsatte
malebetingelser.

Koretojet anses for at opfylde forskrifterne, hvis der under hver af
de i punkt 3.2 fastsatte malebetingelser ikke forekommer en
synlig oppustning af sakken.

Bemearkning

Hvis motorkonstruktionen forhindrer, at preven kan udferes pa
den i punkt 6 ovenfor beskrevne méde, udferes malingerne pa
denne mdde med folgende @ndringer:

For proven lukkes alle dbninger bortset fra den, der benyttes til
opsamling af gas.

Sekken anbringes pa et passende udtagningssted, som ikke
medferer yderligere tryksenkning, og i tilbageferingskredslobet
direkte pa motortilslutningsébningen.
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Figur V/5
Type IlI-prove
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BILAG VI

TYPE IV-PROVE

Bestemmelse af fordampningsemissionen fra keretejer med motor med

3.1.

3.1.1.

3.2.

3.2.1.

4.1.

4.2.

42.1.

gnistteending

INDLEDNING

I dette bilag beskrives fremgangsméaden for udferelse af den i
punkt 5.3.4 i bilag I beskrevne type IV-prove.

Fremgangsmaden beskriver en metode til bestemmelse af
fordampningstabet af carbonhydrider fra brendstofsystemet pa
koretgjer med motor med gnisttending.

BESKRIVELSE AF PROVEN

Fordampningsemissionspreven (figur VI/2) omfatter fire faser:

— preveforberedelse
— bestemmelse af fordampningstabet fra breendstoftank

— gennemforelse af provecykler for kersel i (del 1) og uden for
byomréader (del 2)

— bestemmelse af fordampningstabet fra braendstofsystemet efter
drift (»hot soak«).

Emissionen af carbonhydrider som folge af fordampningstab fra
braendstoftanken og fordampningstab fra braendstofsystemet efter
drift leegges sammen og udger prevens samlede resultat.

KORETQAJ OG BRENDSTOF

Koretoj

Koretojet skal vere i god mekanisk stand og have kert mindst
3000 km for preven. Systemet til begrensning af fordampnings-
emissionen skal vere tilsluttet og fungere korrekt gennem denne
periode. Carbonbeholderen skal vare i normal brug og ma
hverken underkastes unormal udskylning eller belastning.

Braendstof

Det i bilag VIII til dette direktiv definerede referencebrandstof
skal benyttes.

PROVEAPPARATUR

Rullestand
Rullestanden skal opfylde de i bilag III fastsatte forskrifter.

Provelokale for maling af fordampningsemissionen

Det provelokale, hvori mélingen af fordampningsemissionen
udfores, skal vere lufttet og rektangulert og tilstreekkelig stort
til at kunne rumme det koretej, der skal underkastes afprovning.
Koretojet skal vere tilgengeligt fra alle sider, og lokalet skal i
forseglet stand vere lufttet i overensstemmelse med tilleg 1.
Lokalets indvendige overflade skal vaere uigennemtrengelig for
carbonhydrider. Mindst en af overfladerne skal vare fremstillet
af eftergivende uigennemtrangeligt materiale til udligning af de
trykforandringer, der opstar ved mindre temperaturforandringer.
Vaggene skal vare konstrueret saledes, at de fremmer en god
varmespredning. Vagtemperaturen ma pa intet tidspunkt under
afprevningen falde under 293 °K (20 °C).
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Figur VI/2
Bestemmelse af fordampningsemissionen

3000 km tilkeringsperiode (uden unormal udskylning/belastning) Damprengering af keretgj
(evt.)

Carbonbeholder udskylles ved kersel eller med luft
FORKONDITIONERING AF ved en lufttemperatur pa 293 — 303 °K (20—30 °C).
KORET@J Opvarmning to gange i degnet (referencebrznd-
stof 289 + 1°K (16 = 1 °C), At = 14 £ 0,5 °K).
4 provecykler for kersel i byomrader. 2 provecykler
for kersel uden for byomrader (1 del 1 + 2 del 2).
Fordampning fra brendstofsystemet.

Hajst 5 minutter

H Lufttemperatur 293 —303 °K.(20—30 °C).
FORDAMPNING FRA
BRENDSTOFSYSTEM 10—36 TIMER

40 % + 2 % af tankens kapacitet.
UDSKYLNING AF Brendstoftemperatur: 283 —287 °K (10— 14 °C).
BRENDSTOFTANK
OPFYLDNING AF
BRAENDSTOFTANK

' Brendstoftemperatur: 289 + 1°K (16 +1 °Q),
DOGNPROVE 289 -303 °K prove indledes,

(16-30°C)I 1 TIME AT:14 + 0,5K i 60 + 2 minutter.

Hojst 1 time

4 provecykler for kersel i byomrader. 1 provecyk-
PROVE PA RULLESTAND lus for kersel uden for byomrader (1 del 1 + 1 del
2).

Hejst 7 minutter
2 minutter efter
slukning af motor

Starttemperatur i prevelokale skal vare mindst
FORDAMPNING FRA 296 °K (23 °C).
BRENDSTOFSYSTEM Maksimumstemperatur 304 °K (31 °C).
I PROVELOKALE
1 TIME VED. 296 —304 °K (2331 °C)

: Proveresultat (gram) = resultat af da'gnpnave
AFSLUTNING (gram) + resultat af fordampning fra brendstofsy-
stem (gram).

NB: 1. Typer af udstyr til begreensning af fordampningsemissionen — detaljer preeciseret.

2. Udstedningsemissionen kan males under preven pa rullestand, men resultateme bruges
ikke til lovreguleringsformél. Preven af udstedningsemissionen til lovreguleringsformal
udfores fortsat separat.
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4.3.

43.1.

43.1.1.

43.1.2.

43.1.3.

43.14.

43.2.

43.2.1.

4.4.

4.4.1.

44.2.

4.5.

45.1.

45.2.

4.5.3.

4.5.4.

4.55.

Analyseapparatur
Carbonhydridanalyseapparat

Luften i provelokalet overvages af en carbonhydriddetektor af
flammeioniseringstypen (FID). Provegassen skal udtages midt pa
en af prevelokalets sidevegge eller midt pa loftet, og omlebs-
stromme skal fores tilbage til prevelokalet, helst til et punkt
umiddelbart efter blandingsventilatoren i stremmens retning.

Carbonhydridanalyseapparatet skal have en responstid for 90 %
af den endelige afleesning pd mindre end 1,5 sek. Stabiliteten
skal vare bedre end 2 % af fuldt skalaudslag i nulstilling og pa
80 + 20 % af fuldt skalaudslag over en 15 minutters periode for
alle maleomrader.

Analyseapparatets nejagtighed ved repetition udtrykt som stan-
dardafvigelse skal vere bedre end 1 % af fuldt skalaudslag i
nulstilling og pa 80 + 20 % af fuldt skalaudslag for alle benyttede
maleomrader.

Maéleomréaderne pa analyseapparatet skal vaelges ud fra, hvilke der
giver det bedst afleselige resultat i forbindelse med maling, kali-
brering og leekagekontrol.

Dataregistrering i carbonhydridanalyseapparatet

Carbonhydridanalyseapparatet skal vare forsynet med et system
til registrering af elektriske signaler, enten i form af en papir-
bandsskriver eller et andet databehandlingssystem med en
frekvens pa mindst én i minuttet. Registreringssystemet skal
have en driftskarakteristik, der mindst svarer til karakteristikken
for det signal, der skal registreres, og skal have en permanent
resultatregistrering.

Registreringssystemet skal tydeligt markere begyndelse og afslut-
ning pa faserne for braeendstoftankopvarmning og fordampning fra
breendstofsystemet samt varigheden af hver prove.

Brandstoftankopvarmning

Braendstoffet i keretojets braendstoftank(e) skal opvarmes af en
kontrollérbar varmekilde, f.eks. en varmepude pa 2000 W.
Varmeaggregatet skal opvarme braendstoftankens veegge jevnt
under brendstofniveauet, sd at lokal overopvarmning af brand-
stoffet undgas. Brandstofdampene i tanken over brendstoffet ma
ikke opvarmes.

Varmeaggregatet skal kunne foretage en jaevn opvarmning af
brendstoffet i tanken med 14 °K fra 289 °K (16 °C) pa 60
minutter med temperaturfoleren i den i punkt 5.1.1 anferte posi-
tion. Under opvarmningen skal varmeaggregatet kunne regulere
braendstoftemperaturen inden for + 1,5 °K af den enskede tempe-
ratur.

Temperaturmaling

Temperaturen i provelokalet males i to punkter ved hjelp af
temperaturfolere, der er forbundet, s& de viser en gennemsnits-
vaerdi. Malepunkterne skal befinde sig ca. 0,1 m inde i
provelokalet fra hver sidevaegs lodrette midterlinje i en hejde af
09 m=+0,2 m.

Temperaturen i braeendstoftanken(e) males ved hjelp af en foler
placeret i breendstoftanken som anfort i punkt 5.1.1.

Temperaturmalingerne skal under hele fordampningsemissions-
proven registreres eller indleses i et databehandlingssystem med
en frekvens pd mindst én i minuttet.

Temperaturmélesystemets ngjagtighed skal vaere inden for = 1,0 °K,
og temperaturen skal kunne aflases i intervaller pa 0,4 °K.

Registrerings- eller databehandlingssystemet skal kunne registrere
tiden i intervaller pa + 15 sekunder.
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4.6.

4.6.1.

4.6.2.

4.7.

4.7.1.

4.7.2.

4.8.

4.8.1.

4.8.2.

5.1

5.1.1.

Ventilatorer

Ved hjzlp af en eller flere ventilatorer eller blaesere med deren
(derene) til provelokalet aben skal det veere muligt at reducere
carbonhydridindholdet i lokalet til carbonhydridindholdet i atmo-
sfaeren.

Lokalet skal vere forsynet med en eller flere ventilatorer eller
blesere med en kapacitet pd 0,1 — 0,5 m’s ', s at luften i lokalet
kan blandes grundigt. Under malingerne skal det vaere muligt at
opnd en ensartet temperatur og et ensartet carbonhydridindhold i
lokalet. Koretgjet i lokalet md ikke befinde sig direkte i luft-
strommen fra ventilatorerne eller blaserne.

Gasser

Folgende rene gasser skal sta til radighed til kalibrering og drift:

— renset syntetisk luft (renhed: < 1 ppm C, svarende til < 1 ppm
CO, =< 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO)
oxygenindhold mellem 18 og 20 % vol.

— braendstofgas til carbonhydridanalyseapparatet (40 £ 2 %
hydrogen og kompenserende helium med mindre end 1 ppm
C, svarende til carbonhydrid mindre end 400 ppm CO,)

— propan (C,H,), mindst 99,5 % renhed.

Kalibreringsgasser skal sta til rddighed i form af blandinger af
propan (C,H,) og renset syntetisk luft. De reelle koncentrationer
i en kalibreringsgas skal ligge inden for + 2 % af de opgivne
verdier. Ngjagtigheden i den fortyndede gas, der fis ved brug af
et gasdeleapparat, skal ligge inden for + 2 % af den reelle veerdi.
De i tilleg 1 anforte koncentrationer kan ogsd opnas ved hjelp af
et gasdeleapparat, der benytter syntetisk luft som fortyndende gas.

Supplerende udstyr

Den absolutte luftfugtighed i provelokalet skal kunne males inden
for + 5 %.

Trykket i provelokalet skal kunne males inden for + 0,1 kPa.
PROVEPROCEDURE

Proveforberedelse

For proven klargeres koretgjet mekanisk pa folgende méde:

— koretgjets udstedningssystem ma ikke have leekager
— koretgjet kan damprengeres for proven

— koretgjets breendstoftank forsynes med en temperaturfoler, sa
at temperaturen males i midten af brendstoffet i braendstof-
tanken, nar denne er fyldt til 40 % af sit rumindhold

— desuden monteres det udstyr og de dele, der er nedvendige for
at muliggere en fuldsteendig udskylning af braendstoftanken.

Koretojet fores ind i provelokalet, hvor lufttemperaturen skal
vaere mellem 293 og 303 °K (20 og 30 °C).

Koretgjets carbonbeholder udskylles ved enten at lade bilen kere i
30 minutter med 60 km/h pé rullestanden indstillet som anfort i
tilleeg 2 til bilag III eller ved at fore luft (med rummets tempe-
ratur og luftfugtighed) gennem beholderen med en
stromningshastighed, der er identisk med den reelle luftstrom-
ningshastighed gennem beholderen ved 60 km/h. Beholderen
belastes derefter gennem to degnemissionsprover.

Koretojets brendstoftank(e) temmes gennem aftapningshullet.
Dette skal geres uden at forarsage en unormal udskylning eller
belastning af det udstyr til begrensning af fordampningsemissi-
onen, der er monteret pa keretgjet. For at opnd dette vil det
normalt vere tilstreekkeligt at fjerne tankdaekslet.

Braendstoftanken(e) fyldes op igen med det foreskrevne test-
breendstof ved en temperatur pa mellem 283 og 287 °K (mellem
10 og 14 °C) til 40 = 2 % af tankens normale kapacitet. Tank-
dekslet sattes pa dette stadium ikke pa igen.

Ved koretgjer med mere end en brandstoftank skal alle tanke
opvarmes pa samme made som beskrevet nedenfor. Tankenes
temperatur skal vaere den samme inden for = 1,5 ° K.
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5.1.10.

5.1.11.

5.1.12.

5.2
5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.24.

5.2.5.

5.2.6.

5.2.7.

5.2.8.

5.2.9.

Braendstoffet kan opvarmes kunstigt til starttemperaturen pa
289 + 1 °K (16 = 1 °C).

Sé snart brendstoffet har ndet en temperatur pa 287 °K (14 °C),
aflukkes brandstoftanken(e). Nér brendstoftanken har ndet en
temperatur pa 289 £ 1 °K (16 £ 1 °C), pabegyndes en linesr
opvarmning pa 14 + 0,5 °K gennem 60 + 2 minutter. Brandstof-
temperaturen under opvarmningen skal svare til funktionen
nedenfor inden for + 1,5 °K.

Tr = To + 0,2333 - t

hvor

Tr = den kreevede temperatur (°K)

To = tankens starttemperatur (°K)

t = tiden fra pabegyndelsen af tankopvarmningen i minutter.

Opvarmningens varighed og temperaturstigningen registreres.

Efter hejst en times forleb indledes aftapningen og genopfyld-
ningen af brendstof som anfert i punkt 5.1.4, 5.1.5, 5.1.6 og
5.1.7.

Hojst to timer efter afslutningen af opvarmningen af den forste
tank indledes opvarmningen af den anden brandstoftank som
anfort i punkt 5.1.8, og denne afsluttes med registrering af tempe-
raturstigningen og opvarmningens varighed.

Hojst en time efter afslutningen af opvarmningen af den anden
tank anbringes keretgjet pa en rullestand og gennemkerer en del
1-prevecyklus og to del 2-provecykler. Der udtages ikke udsted-
ningsemissionsprever pa dette stadium.

Senest fem minutter efter afslutningen af den i punkt S5.1.11
beskrevne forkonditionering lukkes motorhjelmen helt til, og
koretgjet kores af rullestanden og parkeres med henblik p&d maling
af fordampningstabet fra braendstofsystemet. Koretgjet star
derefter parkeret i mindst 10 timer og hejst 36 timer. Tempera-
turen i motorolien og kelevasken skal vare faldet til rummets
temperatur inden for + 2 °K ved afslutningen af denne periode.

Preve af fordampningsemissionen fra brzendstoftanken

Den i punkt 5.2.4 beskrevne procedure ma ikke indledes for
tidligst 9 timer og hejst 35 timer efter forkonditioneringscyklen.

Provelokalet udluftes i flere minutter umiddelbart for proven,
indtil der er tilvejebragt stabile baggrundsbetingelser. Ventila-
toren (ventilatorerne) i lokalet skal samtidig veere 1 gang.

Carbonhydridanalyseapparatet nulstilles og kalibreres umiddelbart
for proven.

Brandstoftanken(e) temmes som beskrevet i punkt 5.1.4 og
genopfyldes med testbreendstof ved en temperatur pd mellem
283 og 287 °K (10 og 14 °C) til 40 £+ 2 % af tankens (tankenes)
normale rumindhold. Tankdakslet settes pa dette stadium ikke
pa.

Ved koretgjer med mere end en brandstoftank opvarmes alle
tankene pd samme made som beskrevet nedenfor. Tankenes
temperatur skal vaere den samme inden for + 1,5 °K.

Testkoretgjet fores ind i provelokalet med motoren sldet fra og
vinduer og bagagerumsklap dben. Temperaturfolerne og braend-
stoftankopvarmningsaggregatet  sluttes om nedvendigt til.
Umiddelbart derefter pdbegyndes registreringen af braendstoftem-
peraturen og lufttemperaturen i prevelokalet. Ventilatoren slas
fra, hvis den stadig er i gang.

Braendstoffet kan opvarmes kunstigt til starttemperaturen pa
289 £ 1°K (16 £ 1 °C).

Sa snart breendstoftemperaturen har néet 287 °K (14 °C), aflukkes
breendstoftanken(e), og provelokalet forsegles, sé det er lufttat.

Nar braendstoffet har ndet en temperatur pa 289 £ 1 °K (16 + 1 °C):

— males carbonhydridkoncentrationen, barometertrykket og
temperaturen for at finde udgangsveerdierne C, ., P, og T, til

HC.i?
brug ved tankopvarmningspreven
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5.2.10.

5.2.11.

5.2.12.

5.2.13.

5.2.14.

5.3.
5.3.1.

5.4.
54.1.

5.4.2.

5.43.

5.4.4.

5.4.5.

— hvorefter der pdbegyndes en linezr opvarmning pd 14 + 0,5 °K
gennem 60 + 2 minutter; breendstoftemperaturen skal under
opvarmningen svare til funktionen nedenfor inden for + 1,5 °K.

Tr=To + 0,2333 - t

hvor

Tr = den kreevede temperatur (°K)

To tankens starttemperatur (°K)

t = tiden fra pabegyndelsen af tankopvarmningen i
minutter.

Carbonhydridanalyseapparatet nulstilles og kalibreres umiddelbart
for provens afslutning.

Hvis temperaturen er steget med 14 £ 0,5 °K gennem de 60 + 2
minutter, males den endelige carbonhydridkoncentration i preve-
lokalet (C,.). Tiden samt den endelige temperatur og det
endelige barometertryk T, og P, for fordampningen fra brendstof-
systemet registreres.

Varmeaggregatet slas fra, og deren til provelokalet dbnes. Varme-
aggregatet og temperaturfolerne frakobles preveapparaturet.
Koretojets dere og bagagerumsklap kan nu lukkes, og keretgjet
fiernes fra provelokalet med motoren slaet fra.

Koretojet forberedes til de efterfolgende prevecykler og preven
for fordampningsemissionen fra brendstofsystemet. Koldstart-
proven skal udferes senest en time efter
breendstoftankfordampningsproven.

Den godkendende myndighed kan finde, at keretejets brandstof-
system er siledes konstrueret, at fordampningstab til atmosfzeren
kan tillades. Er dette tilfzldet, udferes en teknisk analyse, som
over for den godkendende myndighed pa tilfredsstillende vis
godtger, at fordampningen kanaliseres til carbonbeholderen, og
at denne fordampning udskylles tilstreekkeligt under keretgjets
drift.

Provecyklus

Bestemmelsen af fordampningsemissionen afsluttes med en
méling af carbonhydridemissionen fra braendstofsystemet gennem
en 60-minutters periode efter gennemkersel af fire provecykler
for kersel i byomrader (del 1) og en prevecyklus for kersel uden
for byomrader (del 2). Efter brendstoftankfordampningspreven
skubbes eller fores pa anden vis keretgjet over pa rullestanden
med motoren sldet fra. Det gennemkerer derefter fire provecykler
for kersel i byomrader (del 1) og en provecyklus for kersel uden
for byomréder (del 2) med koldstart som beskrevet i bilag III. Der
kan udtages udstedningsemissionsprever under denne operation,
men resultaterne indgar ikke i typegodkendelsen med hensyn til
udstedningsemissionen (type I-prove).

Prove af fordampningsemissionen fra braendstofsystemet

For provens afslutning udluftes provelokalet i flere minutter,
indtil der er tilvejebragt stabile carbonhydridbaggrundsbetin-
gelser. Ventilatoren (ventilatorerne) sattes ogsa i gang.

Carbonhydridanalyseapparatet nulstilles og kalibreres umiddelbart
for proven.

Ved afslutningen af prevecyklen lukkes motorhjelmen helt til, og
alle forbindelser mellem keretojet og preveapparaturet frakobles.
Koretajet korer derefter ved egen kraft til prevelokalet med
minimal gasgivning. Motoren skal slas fra, for nogen del af kere-
tojet kommer ind i prevelokalet. Tidspunktet for slukning af
motoren skal registreres i dataregistreringssystemet i fordamp-
ningsemissionsmaleapparaturet, og temperaturmaling indledes.
Koretojets vinduer og bagagerumsklap dbnes pd dette stadium,
hvis de ikke allerede er abne.

Koretojet skubbes eller fores pa anden vis ind i prevelokalet med
motoren slaet fra.

Darene til provelokalet lukkes og forsegles lufttet senest to
minutter efter slukning af motoren og senest syv minutter efter
afslutning af prevecyklen.
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5.4.6.

5.4.7.

5.4.8.

6.2.

Nér provelokalet er blevet forseglet, pabegyndes en 60 + 0,5
minutters periode med fordampningsemission fra braendstofsy-
stemet (»hot soak«). Carbonhydridkoncentrationen, temperaturen
og barometertrykket mdles for at finde udgangsmélingerne C .,
P og T, til brug ved proven af fordampningsemissionen fra
brendstofsystemet. Disse tal benyttes ved beregningen af
fordampningsemissionen i punkt 6. Under denne 60 minutters
periode med fordampningsemission fra brendstofsystemet ma
temperaturen i provelokalet ikke vaere under 296 °K og ikke
over 304 °K.

Carbonhydridanalyseapparatet nulstilles og kalibreres umiddelbart
for afslutningen af 60 + 0,5 minutters proveperioden.

Ved afslutningen af 60 + 0,5 minutters preveperioden males
carbonhydridkoncentrationen i prevelokalet. Temperaturen og
barometertrykket males ligeledes. Disse udger slutmalingerne
Cicp Py og T, for fordampningsemissionen fra breendstofsystemet
til brug ved beregningen i punkt 6. Dette markerer afslutningen
pa fordampningsemissionspraveproceduren.

BEREGNING

Ved hjelp af den i punkt 5 beskrevne fordampningsemissions-
prove kan carbonhydridemissionen fra brendstoftanken og
breendstofsystemet beregnes. Fordampningstabet under hver af
disse faser beregnes ved hjelp af udgangs- og slutmélingerne af
carbonhydridkoncentrationen, temperaturen og trykket i prevelo-
kalet samt provelokalets nettorumindhold.

Der benyttes folgende formel:

Myc =k-V-107*. (CHC-f Pr_ Ceni- Pi)

T¢ T;

hvor

M, . = masseemissionen af carbonhydrid under preven (gram)

Cic = maélt carbonhydri@koncentration i provelokalet (ppm
(volumen) C -akvivalent)

\% = provelokalets nettorumindhold i m* med fradrag af
koretgjets volumen med vinduer og bagagerumsklap
abne. Hvis koretojets volumen ikke er bestemt,
fratreekkes et volumen pé 1,42 m?

T = temperatur i provelokalet i °K

P = barometertryk i kPa

H/C = hydrogen/carbon-forholdet

k = 1,2 (12 + H/C)

hvor

i = udgangsmélingen

f = slutmalingen.
H/C sattes til 2,33 for fordampningstabet fra breendstoftanken.

H/C settes til 2,20 for fordampningstabet fra breendstofsystemet.

Samlet preveresultat

Koretojets samlede masseemission af carbonhydrid settes til at
veere:

M =M_+M

total TH HS

hvor

M,, = masseemissionen af carbonhydrid under brendstoftan-
kopvarmningen (gram)

M, = masseemissionen af carbonhydrid fra brendstofsy-

stemet (gram).

PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

I forbindelse med den afsluttende rutinemassige produktionskon-
trol kan indehaveren af typegodkendelsen pavise produktionens
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7.2.
7.2.1.

7.2.2.
7.2.3.

7.2.4.

7.3.
7.3.1.

7.3.2.
7.3.3.

7.3.4.

7.3.5.

7.4.
7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

7.4.4.

7.4.4.1.

7.4.4.2.

7.5.

7.5.1.

7.5.2.

7.5.3.

7.53.1.

7.5.3.2.

overensstemmelse ved at udtage keretgjer, der opfylder neden-
stdende krav, til kontrol.

Laekageprove

Emissionsbegraensningssystemets ventilationskanaler til atmo-
sfeeren isoleres.

Brandstofsystemet sattes under et tryk pa 370 £ 10 mm H,O.

Trykket stabiliseres, inden brandstofsystemet isoleres fra tryk-
kilden.

Efter isolering af braendstofsystemet ma trykket ikke falde med
mere end 50 mm H,0 pd fem minutter.

Ventilationsprove

Emissionsbegransningssystemets ventilationskanaler til atmo-
sferen isoleres.

Braendstofsystemet sattes under et tryk pd 370 + 10 mm H,O.

Trykket stabiliseres, inden braendstofsystemet isoleres fra tryk-
kilden.

Emissionsbegransningssystemets ventilationskanaler til atmo-
sfeeren bringes pa ny til at virke pd normal méde.

Trykket i breendstofsystemet skal falde til under 100 mm H,0 pa
ikke under 30 sekunder, men dog inden for 2 minutter.

Udluftningspreve

Apparatur til méling af en luftgennemstromningshastighed péa
1,0 /min. tilsluttes udluftningsindgangsstudsen, og en trykbe-
holder med tilstraekkelig kapacitet til at have en mélelig virkning
pé udluftningssystemet tilsluttes udluftningsindgangsstudsen via
en omskifter, eller

fabrikanten kan benytte en stremningsmaler efter eget valg, hvis
dette kan accepteres af den kompetente myndighed.

Koretojet keres pd en sddan maéde, at konstruktionsbetingede
begreensninger i udluftningssystemets effektivitet afsleres, og
omstendighederne i forbindelse hermed noteres.

Medens motoren kerer pd den i punkt 7.4.3 beskrevne made,
bestemmes luftstromningshastigheden ved enten

at tilslutte det i punkt 7.4.1 beskrevne apparatur; det observeres,
om der indtreffer en tryksenkning fra atmosferisk tryk til et
niveau, der angiver, at 1,0 1 luft er strommet ind i fordampnings-
emissionsbegrensningssystemet pa et minut, eller

ved at aflese en luftstremningshastighed pa mindst 1,0 Vmin.,
hvis der benyttes en anden stremningsmaler.

Den kompetente myndighed, der har meddelt typegodkendelse,
kan til enhver tid kontrollere de overensstemmelseskontrolme-
toder, der anvendes i hver produktionsenhed.

Inspektoren udtager et tilstrakkeligt antal keretgjer fra produkti-
onsserien.

Inspektearen kan underkaste disse keretgjer afprovning i henhold
til enten punkt 7.1.4 eller punkt 7.1.5 i bilag I.

Hvis preveresultaterne for keretgjet i henhold til punkt 7.1.5 i
bilag I ligger over de i punkt 5.3.4.2 i bilag I anforte grensever-
dier, kan fabrikanten anmode om, at den i punkt 7.1.4 i bilag I
beskrevne typegodkendelsesprocedure finder anvendelse.

Fabrikanten mé ikke justere, reparere eller modificere nogen af
koretgjerne, medmindre de ikke opfyldte kravene i punkt 7.1.4 i
bilag I, og medmindre det pageldende justerings-, reparations-
eller modificeringsarbejde er dokumenteret i fabrikantens samle-
og produktionskontrolprocedurer.

Fabrikanten kan anmode om, at der udferes en enkelt fornyet
afprovning af et keretoj, hvis fordampningsemissionsspecifikati-
oner sandsynligvis er @ndret som folge af de af ham i henhold
til punkt 7.5.3.1 i dette bilag trufne foranstaltninger.
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7.6.

Hyvis kravene i punkt 7.5 i dette bilag ikke er opfyldt, pahviler det
den kompetente myndighed at sikre, at der treffes alle nedven-
dige forholdsregler for sa hurtigt som muligt at genetablere
produktionens overensstemmelse.
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Tilleeg 1

KALIBRERING AF APPARATUR TIL FORDAMPNINGSEMISSIONS-

1.1

2.1.

2.1.1.

2.2.

2.2.1.

22.2.

223.

2.2.4.
2.2.5.

2.2.6.

2.3.

2.3.1.

23.2.

AFPROVNING

KALIBRERINGSFREKVENS OG KALIBRERINGSMETODE

Alt apparatur skal kalibreres inden forste ibrugtagning og skal
derefter kalibreres si hyppigt som nedvendigt, dog under alle
omstendigheder i lobet af den maned, der gar forud for typegod-
kendelsesafprovningen. Den kalibreringsmetode, der skal
anvendes, er beskrevet i dette tilleg.

KALIBRERING AF PROVELOKALET

Forst bestemmes provelokalets indvendige rumindhold

Inden det forste gang tages i brug, bestemmes provelokalets
indvendige rumindhold pa folgende méde. Lokalets indvendige
mal males omhyggeligt, idet der tages hejde for ujeevnheder som
f.eks. stivere. Lokalets indvendige rumindhold bestemmes ud fra
disse mélinger.

Nettorumindholdet bestemmes ved at fratreekke 1,42 m® fra det
indvendige rumindhold. I stedet for 1,42 m’ kan fratraekkes test-
koretojets faktiske rumindhold med bagagerumsklap og vinduer
abne.

Provelokalet kontrolleres som beskrevet i punkt 2.3. Hvis propan-
massen ikke svarer til den indsprgjtede masse inden for + 2 %,
treeffes korrigerende forholdsregler.

Bestemmelse af baggrundsemissionen

Denne operation tjener til at afgere, om prevelokalet indeholder
materialer, der udsender betydelige mengder carbonhydrid.
Kontrollen udferes ved provelokalets ibrugtagning, efter hver
aktivitet i provelokalet, der kan pavirke baggrundsemissionen, og
under alle omstendigheder mindst én gang om éaret.

Analyseapparatet kalibreres (hvis dette er pakrevet) og nulstilles,
og maleomradet bestemmes.

Provelokalet udluftes, indtil der opnéds en stabil carbonhydrid-
verdi. Ventilatoren slas til, hvis den ikke allerede er i gang.

Provelokalet forsegles, og baggrundscarbonhydridkoncentrati-
onen, temperaturen og barometertrykket males. Disse maélinger
repreesenterer udgangsmélingerne C, ., P, og T, til brug ved be-
regningen af baggrundsemissionen.

HC.P

Provelokalet lades uberert i fire timer med ventilatoren i gang.

Derefter méles carbonhydridkoncentrationen i lokalet med det
samme analyseapparatur. Temperaturen og barometertrykket
males ligeledes. Disse malinger reprasenterer slutmélingerne
CIIC,P Pf Og TF

Forskellen i carbonhydridmasse i prevelokalet under preven
beregnes i1 henhold til punkt 2.4. Baggrundsemissionen ma ikke
overstige 0,4 g.

Kalibrerings- og carbonhydridretentionspreve af prevelokalet

Ved hjzlp af kalibrerings- og carbonhydridretentionsproven af
provelokalet opnds en kontrol af det i punkt 2.1 beregnede
rumindhold og samtidig en maéling af laekager.

Provelokalet udluftes, indtil der opnds en stabil carbonhydridkon-
centration. Ventilatoren slés til, hvis den ikke allerede er i gang.
Carbonhydridanalyseapparatet nulstilles og om nedvendigt kali-
breres.

Provelokalet forsegles, og baggrundskoncentrationen, tempera-
turen og barometertrykket males. Disse malinger representerer
udgangsmalingerne C P, og T, til brug ved kalibreringen af

HC.i?
provelokalet.
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2.3.3.

23.4.

2.3.5.

2.3.6.

2.3.7.

2.4.

3.1

3.2.

3.3.

Ca. 4 g propan sprojtes ind i prevelokalet. Propanmassen skal
maéles med en ngjagtighed pé + 0,5 %.

Efter fem minutters forleb, hvorunder luften i provelokalet
blandes, males carbonhydridkoncentrationen, temperaturen og
barometertrykket. Disse maélinger repreesenterer slutmalingerne
C,cr T, og P til brug ved kalibreringen af provelokalet.

HC.f

Ved hjelp af mélingerne i punkt 2.3.2 og 2.3.4 og formlen i
punkt 2.4 beregnes propanmassen i prevelokalet. Denne skal
ligge inden for + 2 % af den i punkt 2.3.3 mélte propanmasse.

Provelokalet henstdr i mindst fire timer for at lade luften blive
blandet. Herefter males og registreres den endelige carbonhydrid-
koncentration, temperaturen og barometertrykket.

Ved hjelp af formlen i punkt 2.4 beregnes carbonhydridmassen
ud fra malingerne i punkt 2.3.6 og 2.3.2. Denne masse ma hgjst
afvige med 4 % fra den i henhold til punkt 2.3.5 beregnede
carbonhydridmasse.

Beregninger

Beregningen af andringen i nettocarbonhydridmassen i prevelo-
kalet benyttes til at bestemme baggrundscarbonhydridkoncentrati-
onen og carbonhydridleekager i provelokalet. Udgangs- og
slutmalingerne af carbonhydridkoncentrationen, temperaturen og
barometertrykket benyttes i nedenstiende formel til beregning af
masseandringen.

Mic =k V104 . (CHC.f ‘Pr Cenii - Pi)

T¢ T;
hvor
M,. = carbonhydridmasse i gram
C,. = carbonhydridkoncentration i prevelokalet (ppm carbon)
(bemark: ppm carbon = ppm propan X 3)
\Y = provelokalets rumindhold i m?
T = lufttemperatur i prevelokalet i °K
P = barometertryk i kPa
k = 17,6
hvor

i er udgangsmalingen

f er slutmalingen.

KONTROL  AF FID-CARBONHYDRIDANALYSEAPPA-
RATET

Detektorresponsoptimering

FID-enheden finindstilles som foreskrevet af fabrikanten. Der ber
benyttes propan i luft for at opnad den bedst mulige respons i det
normalt benyttede maleomréade.

Kalibrering af carbonhydridanalyseapparatet

Analyseapparatet ber kalibreres ved hjelp af propan i luft og
renset syntetisk luft. Se punkt 4.5.2 i bilag III (kalibrerings- og
nulstillingsgasser).

Der bestemmes en kalibreringskurve som beskrevet i punkt 4.1 til
4.5 1 dette tilleg.

Oxygeninterferenskontrol og anbefalede graenseveerdier

Responsfaktoren (Rf) for et bestemt carbonhydrid er forholdet
mellem C -mélingen i FID-enheden og gascylinderkoncentrati-
onen, udtrykt som ppm C,.

Provegassens koncentration skal veare séledes, at den giver en
respons pa omtrent 80 % af fuldt skalaudslag. Koncentrationen
skal vere kendt med en nejagtighed pa + 2 % i forhold til en
gravimetrisk standard udtrykt i volumen. Endvidere skal gascylin-
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

deren forkonditioneres i 24 timer ved en temperatur pa mellem
293 og 303 °K (20 og 30 °C).

Responsfaktoren bestemmes ved forste ibrugtagning af et analyse-
apparat og derefter ved de sterre kontroleftersyn. Den
referencegas, der skal anvendes, er propan suppleret med renset
luft, som sattes til en responsfaktor pa 1,00.

Den provegas, der skal anvendes til oxygeninterferens og til
bestemmelse af de anbefalede grenseverdier for responsfaktoren,
er folgende:

Propan og nitrogen: 0,95 < Rf < 1,05.

KALIBRERING AF  CARBONHYDRIDANALYSEAPPA-
RATET

Hvert af de normalt benyttede maleomrader kalibreres pa
folgende made.

Kalibreringskurven bestemmes ved mindst fem kalibrerings-
punkter, der er sa jevnt fordelt over maleomradet som muligt.
Den nominelle koncentration af kalibreringsgassen med den
hgjeste koncentration skal veere mindst 80 % af fuldt skalaudslag.

Kalibreringskurven beregnes ved hjelp af de mindste kvadraters
metode. Hvis der derved fremkommer et polynomium af mere
end tredje grad, skal der mindst vere lige s& mange kalibrerings-
punkter som polynomiets grad plus to.

Kalibreringskurven mé ikke afvige med mere end 2 % fra hver
kalibreringsgas' nominelle veerdi.

Ved hjelp af de polynomiumskoefficienter, der uddrages af punkt
4.2, udarbejdes en tabel over den viste afleesning i forhold til den
reelle koncentration i skalainddelinger, der ikke er storre end 1 %
af fuldt skalaudslag. Dette geres for hvert maleomrade, der kali-
breres. Tabellen skal desuden indeholde andre relevante data som
f.eks.:

kalibreringsdato

maleomrade- og nulstillingspotentiometeraflaesninger (evt.)
nominel skala

referencedata for hver kalibreringsgas

den faktiske og den viste verdi for hver kalibreringsgas samt
forskellen i procent

FID-enhedens brandstof og type

FID-enhedens lufttryk

FID-enhedens proveudtagningstryk.

Anden teknologi (f.eks. datamat, elektronisk skalaomskifter) kan

benyttes, hvis det over for den relevante myndighed pa tilfreds-
stillende vis godtgeres, at den giver en tilsvarende ngjagtighed.
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BILAG VII

TYPE V-PROVE

BESKRIVELSE AF FORAZALDELSESPROVE TIL KONTROL AF
FORURENINGSBEGRANSENDE UDSTYRS HOLDBARHED

1. INDLEDNING

I dette bilag beskrives en foreldelsesprove over 80 000 km til
kontrol af holdbarheden af forureningsbegrensende udstyr
monteret pd keoretgjer med motor med styret tending eller

kompressionstending.
2. TESTKORET®J
2.1. Koretojet skal vere i god mekanisk stand; motoren og det forure-

ningsbegrensende udstyr skal fremtraede 1 ny stand.

Koretojet kan vere det samme som det, der fremstilles til type I-
proven; type I-proven ma forst udferes, efter at koretajet har kert
mindst 3 000 km.

3. BRANDSTOF

Holdbarhedspreven gennemferes med blyfri benzin eller diesel-
braendstof, der fas i almindelig fri handel.

4. KORETQOJETS VEDLIGEHOLDELSE OG INDSTILLING

Al vedligeholdelse, indstilling og brug af testkeretejets betje-
ningsorganer udferes som foreskrevet af fabrikanten.

5. KORSEL PA BANE, VEJ ELLER RULLESTAND OG
MALING AF EMISSION

5.1. Prevecyklus

Pa bane, vej eller rullestand skal distancen keres efter folgende
provecyklus (figur VII/S.1):

— holdbarhedsprovecyklen bestar af elleve cykler hver
daekkende en distance pa 6 km

— under de forste ni cykler bringes keretgjet til standsning fire
gange midt i cyklen, hver gang med motoren i tomgang i 15
sekunder

— normal acceleration og retardation

— fem retardationer midt i hver cyklus med et hastighedsfald fra
cyklushastigheden til 32 km/h, hvorefter keretejet gradvis
igen accelereres op til cyklushastigheden

— den tiende cyklus gennemkeres med en konstant hastighed pa
89 km/h

— den ellevte cyklus pabegyndes med maksimal acceleration fra
stilstand til 113 km/h. Halvvejs gennemfores en normal
opbremsning, indtil keretgjet er bragt til standsning. Dette
efterfolges af en tomgangsperiode pad 15 sekunder og endnu
en maksimal acceleration.

Korecyklen gentages derpd fra begyndelsen. Maksimumshastig-
heden i hver cyklus fremgar af nedenstaende tabel VII/5.1):

Tabel VI1I/5.1

Maximumshastighed i hver cyklus

Cyklushastighed

Cylklus i km/h

64
48
64
64
56
48

AN AW~
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Cyklus

Cyklushastighed
i km/h

—_—
— O O 0

56
72
56
89
113
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Figur VIL.5.1

Prevecyklus

1,1

——

Retardation

ti1 32 km/h

derp4 acceleration
til cyklushastighed

Start — slut

Stop
derp4 acceleration
til cyklushastighed

Retardation

til 32 km/h

derpa acceleration
til cyklushastighed

Stop
derp4 acceleration
til cyklushastighed

Retardation

til 32 km/h

derpé acceleration
til cyklushastighed

Stop
derpé acceleration

til cyklushastighed

3,5

Stop
derpa acceleration
til cyklushastighed

2,1

Retardation

til 32 km/h

derpa acceleration
til cyklushastighed

3,1

Retardation

til 32 km/h

derpa acceleration til cyk-
lushastighed :
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5.2.
5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.2.1.3.

5.2.1.4.

5.2.15.

5.2.2.

Safremt fabrikanten anmoder herom, kan der benyttes en alter-
nativ provecyklus pa vej. En sadan alternativ prevecyklus pa vej
skal forud for preven godkendes af den tekniske tjeneste og skal i
det store og hele have den samme gennemsnitshastighed, hastig-
hedsfordeling, antal standsninger pr. kilometer og antal
accelerationer pr. kilometer som provecyklen pa bane eller rulle-
stand beskrevet i punkt 5.1 og figur VII/5.1.

Holdbarhedspreven eller, séfremt fabrikanten har anmodet herom,
den alternative holdbarhedsprove skal gennemkeres, indtil kere-
tojet har kert i alt 80 000 km.

Proveapparatur
Rullestand

Hvis holdbarhedspreven udferes pa rullestand, skal rullestanden
kunne gennemkere den i punkt 5.1 ovenfor beskrevne cyklus.
Rullestanden skal specielt vere forsynet med systemer til simule-
ring af inerti og fremdriftsmodstand.

Effektabsorptionsenheden skal veare indstillet séledes, at den
absorberer den effekt, der overferes til drivhjulene ved en
konstant hastighed pa 80 km/h. Méden, hvorpd denne effekt
bestemmes og effektabsorptionen indstilles, er den samme som
den, er er beskrevet i tilleeg 3 til bilag III.

Koretojets kolesystem skal kunne give keretgjet en driftstempe-
ratur, der svarer til den, der forekommer ved kersel pa vej (olie,
vand, udstedningssystem osv.).

En rekke ovrige indstillingsmuligheder og specifikationer for
rullestanden vil om nedvendigt blive betragtet som identiske
med dem, der er beskrevet i bilag III til dette direktiv (f.eks. iner-
tien, som kan vare enten mekanisk eller elektronisk).

Koretgjet kan evt. flyttes til en anden rullestand med henblik pa
emissionsmaling.

Bane eller vej

Hvis holdbarhedspreven udferes pa bane eller vej, skal keretojets
referencemasse mindst vere lig med den referencemasse, der
kreeves ved afprevning pé rullestand.

MALING AF EMISSIONEN AF FORURENENDE STOFFER

Ved prevens begyndelse (0 km) og for hver 10 000 km (+ 400 km)
eller hyppigere, indtil der er kert 80 000 km, males udstednings-
emissionen som beskrevet i den i punkt 5.3.1 i bilag I fastsatte
type I-prove. De gransevardier, der skal anvendes, er dem, der
er fastsat i punkt 5.3.1.4 i bilag I. Udstedningsemissionen kan
dog ligeledes maéles i henhold til bestemmelserne i punkt 8.2 i
bilag 1.

Alle maleresultaterne for udstedningsemissionen indskrives i en
kurve som en funktion af keredistancen afrundet til nermeste
hele kilometertal, og gennem alle disse datapunkter trakkes den
bedst passende rette linje ved brug af de mindste kvadraters
metode. I denne beregning tages proveresultatet ved 0 km ikke i
betragtning.

Dataene vil kun kunne accepteres til brug ved beregningen af
forringelsesfaktoren, hvis datapunkterne mellem de interpolerede
6 400 km- og 80 000 km-punkter pa denne linje ligger inden for
ovennzvnte grenser. Dataene kan dog stadig accepteres, hvis den
bedst passende rette linje skerer en galdende graensevaerdi med
negativ haeldning (dvs. at det interpolerede 6 400 km-punkt ligger
hejere end det interpolerede 80 000 km-punkt), men det faktiske
80 000 km-datapunkt ligger under granseveardien.

En multiplikativ forringelsesfaktor for udstedningsemissionen
beregnes for hvert forurenende stof pa folgende méade:

M

M;

DEF =
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<
\

= masseemissionen af det forurenende stof ii g/km interpo-
leret til 6 400 km

M. = masseemissionen af det forurenende stof ii g/km interpo-
leret til 80 000 km.

Disse interpolerede verdier skal beregnes med mindst fire deci-
maler, inden den ene verdi divideres med den anden for at
bestemme forringelsesfaktoren. Slutvaerdien afrundes til tre deci-
maler.

Hvis en forringelsesfaktor er under en, skal den pégeldende
forringelsesfaktor vare en.



1970L0220 — DA — 08.07.1993 — 011.001 — 109

SPECIFIKATIONER OG REFERENCEBRANDSTOFFER

BILAG VIl

TEKNISKE DATA FOR REFERENCEBRANDSTOF TIL BRUG VED AFPROVNING AF
KORETOJER MED MOTOR MED STYRET TANDING

Referencebrandstof CEC RF-08-A-85

Type: blyfri superbenzin (1)

Graenser og enheder (2)

ASTM-metode (3)

min. max.
Research oktantal 95,0 D 2699
Motoroktantal 85,0 D 2700
Massefylde ved 15 °C 0,748 0,762 D 1298
Damptryk ifelge Reid 0,56 bar 0,64 bar D 323
Destillation (4):
— begyndelseskogepunkt 24 °C 40 °C D 86
— 10 % punkt 42 °C 58 °C
— 50 % punkt 90 °C 110 °C
— 90 % punkt 155 °C 180 °C
— slutkogepunkt 190 °C 215 °C
Rest 2% D 86
Carbonhydridanalyse:
— olefiner 20 % vol. D 1319
— aromater (inkl. max. 5 % 45 % vol. (") D 3606/D 2267

— mattede stoffer
Carbon/hydrogen-forhold

Oxidationsstabilitet (5)
Existent Gum
Svovlindhold

Kobberkorrosion ved 50 °C
Blyindhold
Phosphorindhold

vol. benzen) ()
resten
forhold

480 min.
4 mg/100 ml
0,04 % (masse)

1
0,005 g/l
0,0013 g/l

D 1319

D 525
D 381

D 1266/D 2622/
D 2785

D 130
D 3237
D 3231

(") Tilsetning af oxygenater er forbudt.

Bemerkninger:

(1) Til fremstilling af dette braendstof ma kun benyttes basisprodukter, der normalt produceres

pa europaiske raffinaderier.

(2) Vardierne i specifikationen er »sande vardier«. Ved fastsettelse af deres grenseverdier er
retningslinjerne i ASTM D 3244 om fastlaeggelse af grundlaget for bestemmelse af oliepro-
dukters kvalitet blevet anvendt, og ved fastsettelse af en minimumsverdi er der taget
udgangspunkt i en minimumsforskel pa 2 R over nul; ved fastsattelse af en maksimums-

og minimumsvardi er minimumsforskellen 4 R (R = reproducerbarhed).

Uanset dette mél, som er nedvendigt af statistiske grunde, ber brendstoffabrikanten
tilstreebe en nulveerdi, hvor den anferte maksimumsverdi er 2 R, og en gennemsnitsverdi,
hvor der anferes maksimums- og minimumsgranser. Skulle det blive nedvendigt at afgere,
om et breendstof opfylder specifikationen, anvendes ASTM D 3244.

(3) De tilsvarende ISO-standarder vil blive anvendt, hvis de er udstedt for alle de her anforte

egenskaber.

(4) Tallene viser de fordampede mangder (% genvinding + % tab).

(5) Brandstoffet kan indeholde oxidationsh&mmende stoffer og metaldeaktivatorer, der normalt
anvendes til stabilisering af benzinstromme pa raffinaderier, men rensemidler/-disperge-
ringsmidler og oplesende olier ma ikke tilsattes.
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TEKNISKE DATA FOR REFERENCEBRZENDSTOF TIL BRUG VED AFPROVNING AF
KORETOJER MED MOTOR MED KOMPRESSIONSTANDING

Referencebrandstof RF-03-A-84 (1)

Type: dieselbrandstof

Graenser og enheder (2) ASTM-metode (3)

Cetantal (4) min. 49 D 613

max. 53 D 1298
Massefylde ved 15 °C (kg/l) min. 0,835

max. 0,845
Destillation (5): D 86
— 50 % punkt min. 245 °C
— 90 % punkt min. 320 °C

max. 340 °C
— slutkogepunkt max. 370 °C
Flammepunkt min. 55 °C D93
Koldfilterpunkt min. — EN 116 (CEN)

max. — 5 °C
Viskositet, ved 40 °C min. 2,5 mm?/sek. D 445

max. 3,5 mm?/sek.
Svovlindhold (6) min. skal angives D 1266/D 2622/

max. 0,3 % masse D 2785
Kobberkorrosion max. | D 130
Carbonrest ved Conradsen-test pa 10 % | max. 0,2 % masse D 189
destillationsrest
Askeindhold max. 0,01 % masse D 482
Vandindhold max. 0,05 % masse D 95/D 1744
Syretal (staerk syre) max. 0,20 mg KOH/g
Oxidationsstabilitet (7) max. 2,5 mg/100 ml D 2274
Tilsaetningsstoffer (8)

Bemerkninger

(1) Hvis en motors eller et koretejs termiske virkningsgrad skal beregnes, kan braendstoffets
brendvardi beregnes saledes:

Specifik energi (nedre breendverdi) for MJ/kg =
(46,423 — 8,792d* + 3,170d)(1 — (x + y + s)) + 9,420s — 2,499x

hvor

d er massefylden ved 288 °K (15 °C)

x er masseforholdet for vand (% divideret med 100)

y er masseforholdet, for aske (% divideret med 100)

s er masseforholdet for svovl (% divideret med 100).

(2) Veardierne i specifikationen er »sande verdier«. Ved fastsattelse af deres granseveardier er
retningslinjerne i ASTM D 3244 om fastleggelse af grundlaget for bestemmelse af oliepro-
dukters kvalitet blevet anvendt, og ved fastsettelse af en minimumsvardi er der taget
udgangspunkt i en minimumsforskel pd 2 R over nul; ved fastsattelse af en maksimums-
og minimumsvardi er minimumsforskellen 4 R (R = reproducerbarhed).

Uanset dette mal, som er nedvendigt af statistiske grunde, ber brandstoffabrikanten
tilstreebe en nulveerdi, hvor den anferte maksimumsvardi er 2 R, og en gennemsnitsverdi,
hvor der anferes maksimums- og minimumsgranser. Skulle det blive nedvendigt at afgere,
om et breendstof opfylder specifikationen, anvendes ASTM D 3244.

(3) De tilsvarende ISO-standarder vil blive anvendt, hvis de er udstedt for alle de her anforte
egenskaber.

(4) Det angivne interval for cetan opfylder ikke kravet om mindst 4 R. I tilfeelde af tvist mellem
leveranderen og brugeren kan retningslinjerne i ASTM D 3244 imidlertid anvendes som
grundlag for at afgere tvisten, hvis der foretages et tilstreekkeligt antal maélinger til, at den
fornedne nejagtighed kan opnas. Dette mé foretrakkes frem for enkeltstdende maélinger.

5) Tallene viser de fordampede mangder (% genvinding + % tab.
g g g
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(6) Pa anmodning af bilfabrikanten kan dieselolie med et maksimalt svovlindhold pa 0,05 %
masse anvendes til at reprasentere den fremtidige braendstofkvalitet pd markedet, bade for
standardtypegodkendelses- og for produktionsoverensstemmelsestests.

(7) Selv om oxidationsstabiliteten kontrolleres, kan produktet ikke forventes at have ubegraenset
holdbarhed. Der ber indhentes retningslinjer for opbevaring og holdbarhed fra leveranderen.

(8) Dette brandstof méd vare baseret pa straight run- og krakdestillater af carbonhydrider;
afsvovlning er tilladt. Det ma ikke indeholde metalliske tils@tningsstoffer eller cetanforbed-
rende additiver.
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BILAG IX

MODEL
(maksimumsformat: A 4 (210 x 297 mm))
EOQF-STANDARDTYPEGODKENDELSESATTEST

(koretoj)

Myndighed

Meddelelse vedrerende:

— staridardtypegodkendelse "

— udpvidelse af standardtypegodkendelse (')
— negtelse af standardtypegodkendelse (')

af en koretojstype i medfer af direktiv 70/220/EQF, senest &ndret ved direktiv 91/441/EQF, om foranstaltninger
mod luftforurening fordrsaget af emissioner fra motorkeretojer.

E@F-standardtypegodkendelsenr.: ............................ Udvidelsenr.: ............................
DEL1
0.1.  Fabriksmarke (ﬁrmabetegﬁelse): ........................... . S
02 yps o bndebbsteaci Gl OGS e
05, Tpsdentikaionsmaricesom Mkt ARSI .o
V31 Mkt B, o
0. KeSKARE: ..o oot e
0.5.  Fabrikantens navn og adresse: ................... ...............................
0. Naws o it p st st oy,
DEL II

1. Yderligere oplysninger

1.1.  Koretajets masse i kereklar stand: ........ ... . ... e e e
1.2, MaKSImMUMISIIASSE . . o\ttt ettt ettt e e e e e e e e e e e e e e .
1.3.  Referencemasse: .................. P
1.4. Antal siddepladsqr: ..............................................................................

(") Det ikke-geeldende overstreges.
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M9
»® <
1.6.  Motoridentifikation: . ... ... .

1.7.  Gearkasse

L7.1. Manuel, antal gear (1): ... . i
1.7.2. Automatisk, antal gear (1) . ... ... .
1.7.3. Kontinuerlig variabel:ja/nej (") ............ ... ... 0o N
1.7.4. Udvekslingigearkasse: ................ ... i i P
1.7.5. Begakseludveksling: .......... ... oo e
1.8.  Storste og mindste deekstorrelse: ............... ... ... ... D
1.8.1. Rulleomkreds af de dek, der anvendes ved type I-prever: ........................ et e,
1.9.  Proveresultater:
Type 1 ~CO (g/km) HC + NO, (g/km) Partikler (2) (g/km)
" Malt '
Med forringelsesfaktor
Typell:..........
TypeIll:......... )
TypelVi......... g/prove
Type V: Holdbarhed:
— Type holdbarhed: (80 000 km, finder ikke anvendelse ()
— Forringelsesfaktorer (beregnet, fast) (')
— Anfer vaerdier . ... ...
2 Teknisk tjeneste, der foretager afprovning: ............... ... i
3 Dato for Proverapport:. .. ... ... .ttt e
4 Proverapportens II.: . ... ... ...
5 Angiv 4rsag(er) til udvidelse af standardtypegodkendelse (udfyldes evt): ..................... e
6 Eventuelle bemaerkninger: ......... ... .. ..
7 O
8 D0
9 UndersKrift: ...

(') Det ikke-geldende overstreges.
(3  Gelder kun keretojer med motor med kompressionstznding.

»" M10



