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RADETS DIREKTIV
af 20. marts 1970

om tilnzrmelse af medlemsstaternes lovgivning om foranstaltninger
mod luftforurening forirsaget af udstedningsgas fra Kkeretejsmo-
torer med styret tzending

(70/220/EQF)

RADET FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det europaiske okono-
miske Feallesskab, sarlig artikel 100,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,
under henvisning til udtalelse fra Det europaiske Parlament ('),

under henvisning til udtalelse fra Det ekonomiske og sociale
Udvalg (*), og

ud fra felgende betragtninger:

I Tyskland er forordning af 14. oktober 1968 om andring af Strassen-
verkehrs-Zulassungsordnung bekendtgjort i Bundesgesetzblatt, del I,
den 18. oktober 1968; denne forordning indeholder bestemmelser om
foranstaltninger mod Iluftforurening fra keretgjsmotorer med styret
tending; disse forskrifter traeder i kraft 1. oktober 1970;

i Frankrig er forordning af 31. marts 1969 om sammensetningen af
udstedningsgassen fra motorkeretgjer med benzinmotor bekendtgjort i
»Journal officiel« af 17. maj 1969; denne forordning geelder

— fra 1. september 1971 for typegodkendte keretojer, nir sddanne
koretgjer er udstyret med en motor af ny konstruktion, d.v.s. med
en moter, der ikke tidligere har veret indbygget i et typegodkendt
koretey,

— fra 1. september 1972 for keretojer, der bringes i handelen for
forste gang;

disse bestemmelser kan hamme oprettelsen af det falles marked og
dets funktion; derfor ma alle medlemsstater — enten udover eller i
stedet for deres nuvarende bestemmelser — gennemfore de samme
bestemmelser, navnlig med henblik pd at kunne anvende E@F-stan-
dardtypegodkendelse i henhold til Radets direktiv af 6. februar 1970
om tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om godkendelse af
motordrevne koretgjer og pdhengskeretojer dertil (°) for alle keretoj-
styper;

dette direktiv skal imidlertid finde anvendelse, for forannevnte direktiv
tages 1 anvendelse. Derfor kan fremgangsméden i navnte direktiv
endnu ikke anvendes, og der mé derfor fastsettes en fremgangsmade
ad hoc i form af en meddelelse om, at keretgjstyper er afprovet og
opfylder bestemmelserne i dette direktiv;

pa grundlag af denne meddelelse skal enhver medlemsstat, der
anmodes om en national godkendelse af samme motorkeretajstype,
kunne konstatere, om denne type er afprevet i henhold til nerverende
direktiv. Til dette formal ber den enkelte medlemsstat underrette de
andre medlemsstater om denne konstatering ved, at der tilsendes dem
en afskrift af den meddelelse, der udarbejdes for hver afprovet type
motorkeretoj;

med hensyn til forskrifterne for undersegelse af den gennemsnitlige
emission af luftforurenende luftarter i byomrader med teet trafik efter
koldstart ma det tages i betragtning, at det for industrien vil vere rime-
ligt, at tilpasningstiden bliver lengere, end hvad angér de ovrige
tekniske forskrifter i dette direktiv;

(") EFT nr. C 160 af 18.12.1969, s. 7.
(® EFT nr. C 48 af 16. 4.1969, s. 16.
(®) EFT nr. L 42 af 23.2.1970, s. 1.
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man ber overtage de tekniske forskrifter, der er godkendt af ECE i
regulativ nr. 15 (ensartede forskrifter for godkendelse af motorkeretojer
med motorer med styret tending med hensyn til emission af luftforur-
enende luftarter fra motoren). Dette regulativ er optaget som bilag til
aftalen om gennemforelse af ensartede betingelser for godkendelse af
udrustningsgenstande og dele af motorkeretojer og om gensidig aner-
kendelse af godkendelse af 20. marts 1958 (*);

de tekniske forskrifter skal endvidere hurtigt tilpasses den tekniske
udvikling; man ma derfor forudse anvendelse af den fremgangsmade,
der er fastlagt i artikel 13 i Radets direktiv af 6. februar 1970 om type-
godkendelse af motordrevne keretojer og pahangskeretajer dertil,

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Ved koretojer forstds i dette direktiv alle motorkeretgjer med motor
med styret teending, med eller uden karosseri, der er bestemt til faerdsel
pd vej, og som har mindst fire hjul, en tilladt totalvaegt pa mindst
400 kg og en konstruktivt bestemt maksimalhastighed pa mindst
50 km/t, med undtagelse af landbrugstraktorer og -arbejdsredskaber og
andre arbejdsredskaber.

Artikel 2

Medlemsstaterne kan ikke negte EOF-standardtypegodkendelse eller
national godkendelse til et keretoj pa grund af luftforurening af udsted-
ningsgas fra motor med styret tending

— fra 1. oktober 1970, nar keretojet opfylder bestemmelserne i bilag I
(med undtagelse af punkterne 3.2.1.1. og 3.2.2.1.) og i bilagene II,
IV, V og VI,

— fra 1. oktober 1971, nar keretojet ogsd opfylder bestemmelserne i
punkterne 3.2.1.1. og 3.2.2.1. i bilag I og bestemmelserne i bilag
1.

Artikel 2 a

Medlemsstaterne kan ikke naegte eller forbyde salg, indregistrering,
ibrugtagning eller brug af keretgjer af grunde, der vedrerer luft forure-
ning ved gasarter, der stammer fra et sidant keretejs motor med
elektrisk teending, dersom keretejet er i overensstemmelse med de i bi-
lagene I, II, III, IV, V og VI anforte forskrifter.

Artikel 3

1. P4 anmodning fra fabrikanten eller dennes reprasentant udfylder
de kompetente myndigheder i medlemsstaten formularen til meddelelse
i henhold til bilag VII. En afskrift af denne meddelelse sendes til de
ovrige medlemsstater og den, der har fremsat anmodningen. De ovrige
medlemsstater, over for hvilke der ansgges om national godkendelse
for samme type keretoj, anerkender dette dokument som bevis for, at
den fastsatte afprovning er gennemfort.

2. Stykke 1 ophaves, nar radets direktiv af 6. februar 1970 om
godkendelse af motordrevne keretejer og pahengskeretejer dertil kan
anvendes.

Artikel 4

Den medlemsstat, der har meddelt godkendelsen, traeffer de nedvendige
foranstaltninger med henblik p& at blive underrettet om enhver
@ndring, der vedrerer en konstruktionsdel eller en specifikation i
henhold til bilag I, punkt 1.1. De kompetente myndigheder i denne

(') ECE-dok., Genéve W/TRANS/WP29/293/Rev. 1 af 11.4.1969.
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medlemsstat treffer afgerelse med hensyn til, om den @ndrede proto-
type skal underkastes ny afprevning, og om der skal udarbejdes en ny
afprevningsrapport. Endringen godkendes ikke, séfremt afprevningen
viser, at bestemmelserne i dette direktiv ikke er overholdt.

Artikel 5

Andringer, der er nedvendige for tilpasning af bestemmelserne i bilag [
til VII til den tekniske udvikling, gennemfores i overensstemmelse med
den fremgangsmade, der er fastsat i artikel 13 i Radets direktiv af 6.
februar 1970 om godkendelse af motordrevne keretejer og pdhangske-
retgjer dertil.

Artikel 6

1. Medlemsstaterne udsteder de nedvendige bestemmelser for at
efterkomme dette direktiv inden 30. juni 1970 og underretter omgaende
Kommissionen herom.

2. Medlemsstaterne drager omsorg for, at Kommissionen fér tilsendt
ordlyden af de vigtigste nationale bestemmelser, som de udsteder pa
det omrade, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 7

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
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BILAG 1

DEFINITIONER, ANSOGNING OM GODKENDELSE OG AFPROV-

1.1.

1.2.

1.2.1.

1.3.

1.4.

L.5.

2.1.2.
2.1.3.

2.2.

3.1.

NINGSBESTEMMELSER

DEFINITIONER
Koretgjstype med hensyn til begrzensning af emission af luftfor-
urenende luftarter fra motoren

Begrebet »keretajstype med hensyn til begransning af emission af
luftforurenende luftarter fra motoren« omfatter keretgjer, der ikke
er veesentligt forskellige fra hinanden. Forskellene kan iser vedrere
folgende punkter:

Afhangigt af »M3 referencemassen <« bestemmes svingmassez-
kvivalenten som beskrevet i punkt 4.2. i bilag III.

Motorens specifikationer i henhold til punkterne 1 til 6 samt 8 i
bilag II.

Referencemasse

Ved »referencemasse« forstas »keretgjets masse i kereklar tilstand«
med fradrag af en fast forermasse pa 75 kg og med tilleeg af en fast
masse pa 100 kg.

Ved »koretojets masse i kereklar tilstand« forstds den masse, som er
defineret i stk. 2.6. i bilag I til direktiv 70/156/EQF.

Krumtaphus

»Krumtaphuset« er samtlige de rum, der findes i og uden pa
motoren, og som ved indre eller ydre forbindelser, gennem hvilke
luftarter og dampe kan slippe bort, er tilsluttet oliesumpen.

Luftforurenende luftarter

Ved »luftforurenende luftarter« forstds kulilte, kulbrinter og nitroge-
noxider; disse sidste udtrykt som nitrogendioxidaekvivalenter (NO,).

» M3 Totalmasse <«

»»M3 Totalmassen <« er den af fabrikanten oplyste, teknisk
tilladte ™ M3 totalmasse <« (denne masse kan vere hgjere end
den af myndighederne tilladte » M3 totalmasse <).

ANSOGNING OM GODKENDELSE

Fabrikanten eller dennes reprasentant skal give felgende oplys-
ninger:

Beskrivelse af motorkonstruktionen med alle oplysninger i henhold
til Bilag II.

Tegninger af forbreendingsrum og stempel, herunder stempelringe.

Maksimale ventilloftehejder samt abnings- og lukkevinkler i forhold
til dedpunkterne.

Et keretoj, der er i overensstemmelse med den keretejstype, der skal
godkendes, fremstilles for den tekniske instans, der skal gennemfore
afprevningen i henhold til punkt 3.

AFPROVNINGSBESTEMMELSER

Almindelige forhold

De dele af keretgjet, der kan have indflydelse pa emissionen af luft-
forurenende luftarter, skal vere udformet, konstrueret og anbragt
saledes, at keretgjet under normale kerebetingelser trods de sving-
ninger, det er udsat for, opfylder bestemmelserne i dette direktiv.
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3.2. Beskrivelse af afprevningen

3.2.1. Koretgjet underkastes efter sin vegtgruppe og i overensstemmelse
med nedenstdende bestemmelser preverne type I, I og III.

3.2.1.1. Type I proven (Afprevning af den gennemsnitlige emission af luft-
forurenende luftarter efter koldstart i byomrader med teet trafik)

3.2.1.1.1. Denne afprevning gennemfores for keretgjer i henhold til artikel 1,
hvis M3 totalmasse < ikke overstiger 3500 kg.

3.2.1.1.2. Koretgjet anbringes pa en funktionsprevestand med bremse og
svingmasse. Der gennemfores en uafbrudt afprevning af en varighed
af i alt 13 minutter, der omfatter 4 cykler. Hver cyklus bestar af 15
proveafsnit (tomgang, acceleration, konstant hastighed, retardation
osv.). Under afprevningen opsamles udstedningsgassen i en eller
flere seekke. Gassen analyseres; dens volumen males, nar fyldnings-
tiden er ophert.

3.2.1.1.3. Afprovningen gennemfores efter den i bilag III beskrevne frem-
gangsmade. Ved opsamlingen og analysen af gassen skal de
foreskrevne fremgangsmader benyttes. Andre fremgangsméder kan
tillades, nar det er anerkendt, at de forer til resultater af samme
veerdi.

3.2.1.1.4. Med forbehold af bestemmelserne under punkt 3.2.1.1.5 foretages
proven tre gange. PM2 De ved afprovningen konstaterede
mengder af kulilte, kulbrinte og nitrogenoxider skal ligge under de
verdier, der er angivet for keretgjets M3 referencemasse <« i
nedenstdende tabel. <«

Masse af

Masse af Masse af . : .
nitrogenoxider i

Referencemasse carbonmonoxider carbonhydrider .
(kg) (g pr. prove) (g pr. prave) NO,-zkvivalenter
gpr-p gprp (g pr. prove)

Rm L1 L2 L3

Rm
750 Rm
850 < Rm

750 65 6,0 8,5
850 71 6,3 8,5
1020 76 6,5 8,5
1020 <Rm < 1250 87 7.1 10,2
1250 <Rm < 1470 99 7.6 11,9
1470 <Rm < 1700 110 8,1 12,3
1700 < Rm 1930 121 8,6 12,8
1930 <Rm < 2150 132 9,1 13,2
2150 < Rm 143 9,6 13,6

A A IA A TN IA

3.2.1.1.4.1. Dog anvendes indtil den 1. oktober 1981 ved EQF-standardtypegod-
kendelse med hensyn til emission af forurenende Iluftarter af
keretajer i klasse M, med automatisk transmission, de grensever-
dier for emission af nitrogenoxider, som fremkommer ved
multiplikation med faktoren 1,25 af de verdier, der er anfert i
tabellen i punkt 3.2.1.1.4.

For andre keretajer end keretgjer i klasse M, anvendes de granse-
verdier for emission af nitrogenoxider, der er anfert i punkt
3.2.1.1.4. i direktiv 77/102/EQF, multipliceret med faktoren 1,25.

Yymi

»M2 32.1.142. 4 Det er dog tilladt for hvert af de i punkt 3.2.1.1.4
omhandlede forurenende stoffer, at et af de tre opndede resultater
overstiger grensevardien for det pagaldende keretoj med hejst
10 % pa betingelse af, at det aritmetiske gennemsnit af de tre resul-
tater er mindre end den foreskrevne graense. I tilfelde, hvor de
foreskrevne graenser er overskredet for mere end et af de forure-
nende stoffer kan denne overskridelse finde sted enten ved den
samme prove eller ved forskellige prover.

3.2.1.1.5. Antallet af prover foreskrevet i punkt 3.2.1.1.4 nedsaxttes pa
folgende betingelser; hvor V| angiver resultatet af den forste prove
og V, resultatet af den anden preve for det ene eller det andet af de
forurenende stoffer omhandlet i punkt 3.2.1.1.4.

3.2.1.1.5.1. Der foretages kun en prove, sdfremt det for de »M2 tre <«
omhandlede forurenende stoffer gelder, at V| < 0,70 L.
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3.2.1.1.5.2. Der foretages kun to prever, hvis det for de » M2 tre <« omhand-

3.2.1.2.

3.2.1.2.1.

3.2.1.2.2.

3.2.1.2.3.

3.2.1.3.

3.2.1.3.1.

32.1.3.2.

3.2.1.3.3.

4.1.

4.2.

42.1.

lede forurenende stoffer fremgdr, at V, < 0,85 L, og hvis det for
mindst et af de to stoffer gelder, at V| > 0,70 L. Desuden gelder
det for hvert af de omhandlede forurenende stoffer, at V, skal
opfylde betingelserne: V, +V, < 1,70 Log V, < L.

Type 1I proven (Afprevning af emissionen af kulilte ved tomgang)

Denne afprovning gennemfores for keretgjer i henhold til artikel 1.

Volumenindholdet af carbonmonoxid i udstedningsgas, der emit-
teres ved tomgang, ma ikke overstige 3,5 %. Ved kontrol af
arbejdsbetingelser, som afviger fra de af fabrikanten anbefalede
normer (indstillingselementernes konfiguration), i overensstemmelse
med de data, der er anfort i bilag IV, ma det mélte volumenindhold
ikke overstige 4,5 %.

Overholdelsen af denne verdi kontrolleres i overensstemmelse med
den i bilag IV beskrevne fremgangsmade.

Type Il proven (Afprovning af gasemissionen fra krumtaphuset)

Denne afprovning gennemfores for keretgjer i henhold til artikel 1
med undtagelse af koretgjer med totaktmotor med krumtaphus-skyl-
ning.

Kulbrintemangden i den gas, der ikke indsuges igen af motoren fra
krumtaphuset, skal udgere mindre end 0,15 % af den af motoren
forbrugte braendstofmangde.

Overholdelse af denne verdi kontrolleres i overensstemmelse med
den i bilag V beskrevne fremgangsmade.

UDVIDELSE AF EF-STANDARDTYPEGODKENDELSE

Keretejstyper med forskellige » M3 referencemasser <«

Godkendelse af en keretgjstype kan udvides efter nedennzvnte
retningslinjer, til keretejstyper, der kun afviger fra den godkendte
type ved M3 referencemassen .

Godkendelsen kan udvides til at omfatte keretgjer, hvis
» M3 referencemassen <« kun medferer benyttelse af de sving-
masseakvivalenter, der enten ligger umiddelbart over eller under.

Hvis »M3 referencemassen < for den keretojstype, for hvilken
der anmodes om udvidelse af godkendelse, krever et svinghjul
med hgjere svingmasseakvivalent end den svarende til det allerede
godkendte keretojs svinghjul, bliver udvidelse af godkendelsen
givet.

Hvis »M3 referencemassen < for den keretojstype, for hvilken
der anmodes om udvidelse af godkendelsen kraver et svinghjul
med lavere svingmasseakvivalent end den, der svarer til det alle-
rede godkendte koretejs svinghjul, bliver udvidelse af
godkendelsen givet, safremt mengden af de forurenende stoffer
malt pa det allerede godkendte keretoj overholder de givne grenser
for det keretej, for hvilket der anmodes om udvidelse af godken-
delsen.

Koretojstyper med afvigende totaludvekslingsforhold

Godkendelse af en keretojstype kan pa nederstdende betingelser
udvides til keretojstyper, der kun afviger fra den godkendte type
ved transmissionens totaludveksling:

For hver transmissionsforhold, der benyttes under type I-preven

V, -V
bestemmes: E = — ! , idet V| og V, er hastigheden ved 1000

motor omdr./min. for henholdsvis den godkendte keretajstype og
den keretojstype, for hvilken der anmodes om udvidelse af godken-
delsen.
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422

423.

4.3.

4.4.

5.1

5.1.1.1.

5.1.1.1.1.

5.1.1.2.

For hvert udvekslingsforhold, hvor M3 E < 8 % <, bliver
godkendelsen givet uden gentagelse af type I-proven.

Hvis for mindst et udvekslingsforhold M3 E > 8 % <« og hvis
for hvert udvekslingsforhold M3 E < 13 % <, skal type I-
proverne gentages; de kan udferes i et laboratorium udvalgt af fabri-
kanten under forudsetning af godkendelse af de kompetente
myndigheder, der udsteder godkendelsen. Proverapporten tilsendes
det godkendte laboratorium.

Keretojstyper med afvigende » M3 referencemasser <« og med
afvigende totaludvekslingsforhold

Godkendelse af en keretojstype kan udvides til keretgjstyper, der
kun afviger fra den godkendte type ved »M3 referencemassen <«
og totaludvekslingsforholdet, under forudsaetning at at samtlige de i
punkt 4.1 og 4.2 foreskrevne betingelser opfyldes.

Bemaerkning

Safremt en keretojstype er godkendt i henhold til de i punkterne 4.1
til 4.3 fastsatte bestemmelser, kan denne godkendelse ikke udvides
til andre keretojstyper.

PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Som generel regel bliver produktionens overensstemmelse, hvad
angdr begrensningen af de fra motoren hidrerende forurenende
gasser efterprovet pa grundlag af den meddelse, der er indeholdt i
bilag VII og, om nedvendigt, pa grundlag af de type I-, II- og III-
prover, der er omhandlet i punkt 3.2, eller nogle af disse prover.

Hvad angér efterprovning af overensstemmelse med hensyn til type
I-proven foretages denne pa folgende made:

Et keretgj udtages af serien ved stikpreve og underkastes den i
punkt 3.2.1.1 beskrevne preve. Dog erstattes granseverdierne i
punkt 3.2.1.1.4 af folgende graenseverdier:

Refe Masse af Masse af it Masse ?g .
e ere(rlizye)masse carbonmonoxider carbonhydrider I\IIl(l)rf)afligg)ja:Ieerftér
(g pr. prove) (g pr. prove) (é pr. prave)

Rm L1 L2 L3
Rm < 750 78 7,8 10,2
750 < Rm =< 850 85 8,2 10,2
850 <Rm =< 1020 91 8,5 10,2
1020 <Rm < 1250 104 9,2 12,2
1250 <Rm =< 1470 119 9,9 14,3
1470 <Rm < 1700 132 10,5 14,8
1700 <Rm < 1930 145 11,2 15,4
1930 <Rm < 2150 158 11,8 15,8
2 150 < Rm 172 12,5 16,3

Dog anvendes pd keretejer i klasse M, med automatisk transmis-
sion, der er typegodkendt med hensyn til emission af forurenende
luftarter for den 1. oktober 1981, de gransevardier for emission af
nitrogenoxider, som fremkommer ved multiplikation med faktoren
1,25 af de vaerdier L3, der er anfort i tabellen i punkt 5.1.1.1.

For andre keretajer end keretgjer i klasse M, anvendes de granse-
verdier for emission af nitrogenoxider, der er anfert i punkt 5.1.1.1.
i direktiv 77/102/E@QF, multipliceret med faktoren 1,25.

Hvis det ved stikprove udtagne keretoj ikke opfylder betingelserne i
punkt 5.1.1.1, kan fabrikanten anmode om, at der foretages malinger
péd et antal keretgjer udtaget af serien ved stikprever og som
omfatter tillige det forst afprovede koretej. Fabrikanten fastsatter
antallet n af de udtagne. Keretgjerne med undtagelse af det forst
udtagne keretej underkastes en enkelt type I-prove.
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Det resultat, der tages i betragtning med hensyn til det forst afpro-
vede koretgj, er det aritmetiske gennemsnit af de tre type I-prover,
der er foretaget pa dette koretej.; Man bestemmer derefter for hver
af de forurenende luftarter det aritmetiske gennemsnit X af resulta-
terne konstateret for det udtagne antal samt standardafvigelsen S (')
for det udtagne antal.

Serieproduktionen anses for at vere overensstemmende, séfremt
folgende betingelse er opfyldt:

x+k-S. <L.
L = Graensevardien foreskrevet i punkt 5.1.1.1 for hver af de
omhandlede forurenende luftarter
k = Statistisk faktor athengig af n som angivet i folgende tabel:
n 2 3 4 5 6 7

k 0,973 0,613 0,489 0,421 0,376 0,342

k | 0317 | 0206 | 0279 | 0,265 | 0253 | 0,242

n 14 15 16 17 18 19

k 0,233 0,224 0,216 0,210 0,203 0,198

Safremt n = 20 k = 0,860
V/n
5.1.2. Under en type II- eller type II-prove udfert pa et keretej, der er

taget ud af serien ved stikprover, skal de i punkterne 3.2.1.2.2 og
3.2.1.3.2 foreskrevne betingelser overholdes

5.1.3. Uanset reglerne i punkt 2.1.1 i bilag III kan den institution, der
forestér kontrollen med produktionens overensstemmelse, med fabri-
kantens samtykke udfere type I-, I1I- og Ill-preverne pa keretgjer,
der har kert mindre end 3 000 km.

Ay
" §?= E @, hvor x er en hvilket som helst af de n individuelle resultater.
n—
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VB
BILAG 11
MOTORENS HOVEDSFECIFIKATIONER OG OPLYSNINGER
OM AFPROVNINGENS GENNEMFORELSE!)
1. Beskrivelse af motoren
1.1. Merke
1.2 Type
1.3. Arbejdsmide: firetakt/totakt?)
»¥14, Antal og arrangement af cylindre ) ) <
(x-Xp
PR . hvor x er ct hvilket som helst af de n enkeltresultater.

n-1] .
') .For ukonventionelle motorer cller systemer ma udarbejdes tilsvarende skema.
) Det, derikke padder, udstreges.
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1.5.
1.6. -
1.7.
1.8.
1.9.
1.10.
I

1.12.

3.1

3.2,
32.1.

S 32,11
32.12.
- 32.1.3.
3.2.1.3.1.
3.2.1.3.2:
3.2.1.3.3.
3.2.1.3.4.
3.2.1.3.5.

»¥32.1.3.6.

3214,
3.2.1.5.

3.2.2,
3.2.2.1..

322.11.

"32.2.1.2.
32213

3222

3.2.22.1.
3.2.2.2.2.
32223

4.
4.1.

42,
5
5.1
511

Boring : s TR

Slaglengde ... . mm
Slagvolumen i cm?

Volumetrisk kompressionsforhold?)

Kolingens art -
Turboladning med/uden?) beskrivelse af systemet

Krumtaphus‘udluf‘ming (bes,kﬁvels; og skitser)

Luftfilter: Systemer eller maarice,r og typer

“Beskrivelse og skitser

" Marke

- Kontrol- og/eller indstillingsspillerum’)

. Stremfordeler

Yderligere anordhinger_til rensning af udstedningsgassen
(Safremt de findes og ikke falder ind under en anden rubrik) .

Braendstof;fadesystem
Beskrivelse og skitser af indsugningsledninger. med tilbehor (dash pol-spjeélddaempcre, forvarmere, ekstra

lufttilstutninger osv.)

Brendstoftilfersel
Gennem karburator?) ., . Antal karburatorer

ije :
Ihdstillingseleménter’)

Dysér
Lufttragte: : p— »“Kurve for lufibrendstofforholdet

Benzinhgjden i svemmerhuset: ..o V eller og regler for grenseindstillinger
) til overholdelse af kurven *) <

Svemmervegt

Dysenil; - e
Tomgangssystem. Beskrivelse af og forskrifter for indstilling i henhold til punkt 3.2.1.2.2. i bilag I (indstillings-
clementernes konfiguration). <

Starter hindbetjent/automatisk?), justering af indstillingen?)

Brandstofpumpe
Tryk?) oo i €ll€T  elier karakteristisk diagram?)

Ved indsprqjtningsanordning‘) ‘

Pumpe
Marke
Type , : : :
Indsbrejtningsm&ngde: SSORUROPRRURUII ¢ o1 15 LIl o UE-1 7:1-48 71 SO pumpe-omdr./min')?) -
eller karakteristisk diagram?)?) b
Indsprejtningsdyse(r)

Merke ..
Type —
Abningstryk: — : ' bar')))
eller karakteristisk diagram')?) . v

Motorstyring
Maksimale ventillaftehojder og dbnings- og lukkeventiler i forhold til dedpunkterne:

Tending

Mazrke

1) Det, der ikke galder, udstreges.
2y Tolerance angives. . °
%) Tolerance angives,

> M1

> M3
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-5.1.2.
5.1.3.
5.14.

- 515,

7.1
“71.
712,

72
721
722,
7_2_3. .

73

735
732
74.

741,

8.

8.1
»¥8.1.1.

8.2.
8.3.

- Elektrodeafstand -

Maerke

Type v
Tendingsindstillingskurve?) ..
T:mdih@dspunkt’)::’ e
Kontaktibning?)

- Udsl:dnings—s)fstem

Beskrivelse og skitser. .

Andre oplysninger om afprevningsbetingelserne
Anvendt smaremiddgl -
Mazrke

(Er der tilsat briendstofTet et smaremiddg:l, ma procentdelen af qlic angives).

Tendrer
Marke .

Type

Tzndspole

Type
Kondensator

Type

Motorens data v
Omdrejningstal i tomgang . ..... v T omdr.{min.%)

Volumenindhold af carbonmonoxid i udstedningsgas ved tomgang ... % (fabrikantens norm).<

" Omdrejningstal ved maksimaiydelse: omdr./min.?)

Maksimalydelse: R : » kW <(1SO-BSI-CU NA“DI N-IGM-SAEosv.)') .

2} Tolerance angives.
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BILAG 11

TYPE I-PROVEN

(Afprevning af den gennemsnitlige emission af luftforurenende luftarter efter
koldstart i byomrader med tet trafik)

Fremgangsmade ved type I-proven i henhold til punkt 3.2.1.1. i bilag I
1. KO@RECYKLUS PA FUNKTIONSPROVESTANDEN

1.1. Cyklusbeskrivelse

Der keres pa funktionsprevestanden en cyklus som beskrevet i den
folgende tabel og fremstillet i bilag I. En inddeling i keremader er
indeholdt i bilag 2.
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1.2. Almindelige forskrifter for gennemforing af kerecyklen

Til gennemforelse af en cyklus, der nermer sig den teoretiske kere-
cyklus inden for rammerne af de foreskrevne granser, ma man finde
frem til den gunstigste betjening af speeder og bremsepedal gennem
indledende forsegscykler.

1.3. Gearets anvendelse

1.3.1. Er den maksimale hastighed, der kan opnds i 1. gear, mindre end
15 km/t, benyttes 2., 3. og 4. gear. M3 2., 3. og 4. gear kan lige-
ledes benyttes, nar instruktionsbogen anbefaler start i andet gear pa
plan vej eller forste gear er defineret som et gear, der udelukkende
er beregnet til terrenkersel, krybekersel eller korsel med
péhengskeretoj. <

1.3.2. Koretojer med halvautomatisk gearsystem afproves ved de transmissi-
onsforhold, der normalt anvendes ved almindelig ferdsel. Gearskiftet
skal benyttes som anvist af fabrikanten.

1.3.3. Koretgjer med automatisk kraftoverforing skal afproves ved storste
udveksling (drive). Speederen betjenes séledes, at der opnds sa
konstante accelerationer som muligt, séledes at kraftoverferingen kan
indleegge de forskellige gear i normal rekkefolge. Desuden gelder de
i bilag I angivne skiftepunkter ikke her; accelerationerne skal folge
den rette linie, der forbinder afslutningen af tomgangsafsnittet med
begyndelsen af det derpa felgende afsnit med konstant hastighed.
Tolerancerne i henhold til punkt 1.4. er geldende,

1.3.4. Kearetojer med overgear (overdrive), der betjenes af foreren, afproves
med frakoblet overgear.

1.4. Tolerancer

1.4.1. Afvigelser pa = 1 km/t fra den teoretiske hastighed ved acceleration,
ved konstant hastighed og ved retardation under bremsning af kere-
tojet er tilladt. Er retardationen sterre uden benyttelse af bremsen,
benytteskun den i punkt 5.6.3. angivne fremgangsmade. Ved overgang
fra et proveafsnit til et andet er storre hastighedstolerancer end de
foreskrevne tilladt, nar varigheden af de konstaterede afvigelser i det
enkelte tilfeelde ikke overstiger 0,5 sek.

1.4.2. Tidstolerancerne udger + 0,5 sek. Disse toleranceverdier gaelder for
begyndelsen og slutningen af varigheden af det enkelte gearskift (').

1.4.3. Tolerancerne for hastighed og tid kombineres i henhold til oplysnin-
gerne i bilag 1.

2. KORET@J OG BRENDSTOF
2.1. Afprevningskeretojet
2.1.1. Koretojet fremstilles i god mekanisk stand. Det skal vere tilkert og

inden afprevningen have tilbagelagt mindst 3000 km.

2.1.2. Udstedningssystemet mé ikke have nogen l&k, der vil kunne medfere
en reduktion af mangden af opsamlet gas; denne mangde skal svare
til den udstedningsmangde, der stremmer ud fra motoren.

2.1.3. Indsugningssystemets tethed kan afpreves for at sikre, at forbrendin-
gsprocessen ikke @ndres gennem utilsigtet lufttilforsel.

2.14. Motoren og de evrige koretojsorganer skal vaere indstillet i henhold til
fabrikantens forskrifter. M3 Dette krav gelder ogsd for indstilling
af tomgangen (omdrejningshastighed og CO-indhold i udstednings-
gassen), den automatiske choker og systemerne til rensning af
udstedningsgassen. <«

2.1.5. Indsugningssystemet i det keretej, der afproves, skal, efter spjaldet,
vere udstyret med en forbindelse, som muligger korrekt maling af
undertrykket i indsugningsroret.

(") Der gores opmarksom pa, at den fastsatte tid pa 2 sekunder omfatter varigheden af
gearskiftet og om nedvendigt et vist tids-spillerum til tilpasning til kerecyklen.
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2.2.
2.2.1.

3.1.

3.2.
3.2.1.

3.2.2.

323.

3.24.

3.25.

Provestationen kan undersoge, om keretojets ydelse er i overensstem-
melse med fabrikantens oplysninger, om det er normalt keredygtigt og
navnlig om det kan starte ved kold- og varmstart.

Koretojer, der paregnes anvendt med en katalysator, afpreves uden
denne, idet disse anordninger kan monteres pa keretejer i overens-
stemmelse med den godkendte type.

Brzaendstof

Som brendstof anvendes det i bilag VI definerede referencebrand-
stof. Foregar motorens smering med en braendstofblanding tilsettes
der referencebreendstoffet en olie, der i kvalitet og mangde er i over-
ensstemmelse med producentens anbefalinger.

AFPROVNINGSUDSTYR

Dynamometerbremse

Der er ikke foreskrevet nogen bestemt model. Dens indstilling ma dog
ikke @ndre sig i afprevningstiden. Dynamometerbremsen mé ikke
fremkalde kendelige svingninger i keretojet, der vil kunne pavirke
dettes normale arbejdsmade. En absolut nedvendig bestanddel er en
svingmasse-udligningsanordning, der ger det muligt at reproducere
korslen, som den er i trafikken (svingmasseakvivalenter).

Anordning til opsamling af gassen

» M2 Tilslutningsrerene skal vere fremstillet af rustfrit stdl og si
vidt muligt have stive forbindelser <. For at beskytte anordningen
mod keretgjssvingningerne skal der anvendes et fuldstendig teet
elastisk ringelement. Der kan ogsd anvendes andre materialer, nar de
ikke pavirker gassammensatningen.

Har det koretoj, der skal afproves, et udstedningssystem, der bestédr af
flere udstedningsrer, skal disse forbindes med hinanden sd nzr ved
koretgjet som muligt.

Gastemperaturen i opsamlingsanordningen ma ikke pavirke motorens
fejlfri gang, opsamlingssekkenes holdbarhed og graden af kulbrin-
ternes absorbtion i henhold til punkt 4.5.1. pd ugunstig made.
M2 ——— «

En kelekondensator anbringes mellem motorens udblasningsrer og
indgangen til sekken (sakkene), sdledes at gassens temperatur ved
afgang fra kondensatoren ikke falder til under 5° C. Afkelingssy-
stemet skal vare indrettet siledes, at intet kondensvand suges med
ud af den passerende gas, og gassens fugtighed i opsamlingssakken
(e) skal vaere mindre end 90 % ved 20° C.

Opsamlingssystemets totale volumen, fraregnet seekken, ma ikke veere
sterre end 0,08 m®. »M3 Volumenet af den del af gastilforselsroret,
der udmunder i sakken, skal veere mindre end 0,03 m®. <«

»M2 3.2.6. € De enkelte ventiler, hvorved udstodningsgassen ledes ud i det

fri eller ind i opsamlingsordningen, skal vere hurtigt skiftende
ventiler.

»M2 3.2.7. € Opsamlingsanordningen bestar af en eller flere tilstreekkeligt

3.3.
33.1.

3.3.2.

33.3.

store sakke. Sakkene fremstilles af materialer, der hverken kan
pavirke mélingerne eller gassens sammensatning.

Analyse-apparater

Som sonde kan anvendes enten det opsamlingsrer, der forer til opsam-
lingsanordningen, eller seekkens udtomningsrer eller en sarlig sonde.
Sondens munding mé imidlertid under ingen omstendigheder ligge pa
bunden af opsamlingssakken.

» M2 Apparaterne til analysen af kulilte og kulbrinter skal vare
ikke-ispersive infrared absorbsionsapparater <. Apparater til kulbrin-
teanalysen skal vare sensibiliseret for n-hexan.

Analysen af nitrogenoxider udferes pa folgende made:
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3.33.1.

333.2.

3.33.3.

3.4.
3.4.1.
342.

3.43.

3.5.
3.5.1.

3.5.2.

3.5.3.

3.54.

3.5.5.

3.5.6.

3.5.7.

Den i szkken indeholdte gas skal passere en omformer, som reducerer
nitrogendioxid (NO,) til nitrogenmonooxid (NO).

Gassens indhold af nitrogenmonooxid (NO) ved afgang fra omfor-
meren bestemmes ved hjalp af en kemoluminescensanalysator.

Der mé ikke anvendes nogen gassterringsanordning (keler) for analy-
satoren.

Apparater til volumenmaling
Der anvendes en volumetrisk maler.

Tryk- og temperaturmalingerne til reduktion af volumen til normalbe-
tingelserne gennemfores pé steder, der retter sig efter den maler, der
anvendes, og anvises af provestationen.

Anordningen til gasudtagningen kan vare en pumpe eller en anden
anordning, der holder trykket i méleren konstant.

Apparaternes ngjagtighed

Bremsen kalibreres ved en serlig afprevning; derfor angives dynamo-
metrets nejagtighed ikke. Inertien af de roterende masser, derunder
rullerne og bremserotoren (se punkt 4.2.), skal angives med + 20 kg
ngjagtighed.

Koretajets hastighed males ved omdrejningstallet for de med brem-
sens svinghjul forbundne ruller. Den skal kunne males med en
nojagtighed af + 2 km/t i omradet 0-10 km/t og + 1 km/t over
10 km/t.

Temperaturerne i henhold til punkt 5.1.1. og punkt 6.3.3. md kunne
males med en ngjagtighed af + 2¢ C.

Det atmosfariske tryk skal kunne méles med en ngjagtighed af
+ M3 1,33 mbar «.

Undertrykket i koretojets indsugningsledning skal kunne males med
en nejagtighed af = »M3 6,67 mbar «. De ovrige trykvardier
(modtrykket i opsamlingsanordningen, volumenkorrektionstrykket
m.v.) skal kunne méles med en ngjagtighed af = »M3 0,49 mbar «.

Meélerens storrelse og nejagtighed skal sté i forhold til volumen af den
gas, der skal males, saledes at volumen kan méles med en ngjagtighed
af + 2 %.

Omformerens virkningsgrad skal mindst veere 90 %.

»M2 3.5.8. € Apparaterne til analysen skal have et mdleomrade, der er

foreneligt med den kraevede mélenejagtighed af + 3 % for de enkelte
bestanddele, idet nejagtigheden af de anvendte kalibreringsgasser ikke
tages i betragtning. Den tid, analysekredslebet i alt kraever, skal ligge
under et minut.

»M2 3.5.9. « Indholdet af kalibreringsgas mé ikke afvige mere end = 2 %

4.1.
4.1.1.

4.1.2.

fra den enkelte luftarts referencevaerdi. Som fortyndingsmiddel
anvendes kvelstof.

AFPROVNINGENS FORBEREDELSE

Indstilling af bremsen

Bremsen indstilles séledes, at dens ydelse svarer til koretojets korsel
med en konstant hastighed af 50 km/t pa plan vej.

Bremsen indstilles séledes:

»M3 4.1.2.1 <« Til dette formal méles undertrykket i motorens indsugnings-

ledning ved en afprevning pd vej med 50 km/t enten i tredje gear
eller med anvendelse af de i punkt 1.3. angivne gearstillinger. Kore-
tojet skal herunder vare belastet indtil » M3 referencemassen <, og
daektrykket skal vare i overensstemmelse med fabrikantens anvis-
ninger. Undertrykket méles efter mindst 15 sekunders konstant
hastighed pad plan vej. Af hensyn til vindpévirkningen benyttes
middelverdien af to malinger i hver retning som udgangspunkt.
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»M3 4.1.2.2 « Koretgjet keres derefter op pd funktionsprevestanden;

bremsen indstilles saledes, at der i indsugningsledningen opnés det
samme undertryk som ved afprevningen pa vej i henhold til punkt
4.1.2. Denne bremseindstilling bibeholdes under hele preven.

»M3 4.1.2.3. 4 Det efterproves, at den sdledes tilvejebragte indstilling af

4.1.2.4.

4.1.2.5.

4.13.1.

4.2.

4.3.
43.1.

43.2.

44.

bremsen galder for andre betingelser under kerecyklus mellem
tomgang og tophastighed, hvis det er nedvendigt, keres der med en
gennemsnitsindstilling.

Andre metoder til maling af den effekt, der er pakravet til fremdrift
af koretojet (f.eks. maling af drejningsmoment, maling af retardation
osv.) accepteres ligeledes.

Indstilling af bremsen pd basis af vejprever kan kun ske, hvis
forskellen mellem barometertrykket pa vejen og barometertrykket i
lokalet med dynamometerstanden ikke overstiger = 15 mbar og
forskellen mellem luftens temperatur de to steder ikke overstiger + 8°
C.

Kan ovenstdende fremgangsmade ikke anvendes, indstilles preve-
standen saledes, at den absorberer den effekt, der ifelge dataene i
tabellen i punkt 4.2. udeves af drivhjulene ved en konstant hastighed
pa 50 km/h. Denne effekt bestemmes efter den fremgangsmade, der er
anfort i bilag VIIL.

Drejer det sig om andre keretojstyper end keretojer af klasse M, med
en referencemasse pa over 1 700 kg, eller drejer det sig om keretgjer,
med treek pa alle hjul, multipliceres de verdier for effekt, der er
anfort i tabellen, med faktoren 1,3.

Tilpasning af de aekvivalente svingmasser til koretejets translato-
risk bevaegede masser

Der benyttes et svinghjul, med hvilket der opnas en inerti for de rote-
rende masser, der svarer til keretgjets P M3 referencemasse « i
henhold til nedenstédende tabel:

Koretgjets referencemasse Zkvivalente sving- Effekt optaget af
(kg) masser dynamometret

(kg) (kW)
Rm =< 750 680 1,8
750 <Rm =< 850 800 2,0
850 <Rm =< 1020 910 2,2
1020 <Rm = 1250 1130 2,4
1250 <Rm < 1470 1360 2,7
1470 <Rm =< 1700 1590 2,9
1700 <Rm =< 1930 1810 3,1
1930 <Rm =< 2150 2 040 33
2150 <Rm < 2380 2270 3,5
2380 <Rm < 2610 2270 3,6
2610 < Rm 2270 3,7

Forberedelse af koretojet

For afprevningen udsattes koretojet i mindst seks timer for en tempe-
ratur mellem 20 og 30° C. Det kontrolleres desuden, at motorens
kelevands- og olietemperatur ligger mellem 20 og 30° C.

Af hensyn til bremseindstillingen skal lufttrykket i dekkene ligesom
ved gennemforelsen af den indledende afprevning pa vej vare i over-
ensstemmelse med fabrikantens anvisninger. Er rullernes diameter
imidlertid under 50 cm, oges trykket med 30 til 50 % for at skane
daekkene.

Afprevning af modtrykket

Ved den indledende afprovning kontrolleres det, at modtrykket fra
opsamlingsanordningerne ikke overstiger M3 7,36 mbar «, idet
malingen foretages ved de forskellige hastigheder, der er fastsat i
korecyklen. M3 For keretgjer med en referencemasse pd over
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452,

453.

4.6.

4.6.1.

4.6.1.1.
4.6.1.1.1.

4.6.1.1.2.

Teellerudslag

4.6.1.2.

1 700 kg, hvis motor er udstyret med et system til fortynding af
udstedningsgassen (f.eks. en luftpumpe), er et modtryk, der ikke over-
stiger 10 mban, tilladt. <«

Konditionering af szkken (saekkene)

P& forhand »M2 skal saekken (szkkene) behandles <, serlig med
henblik pa kulbrinterne, séledes, at kulbrintetabet i lobet af 20
minutter ligger under 2 % af det oprindelige indhold. Denne
forhadndsbehandling foretages ved indledende forseg under tempera-
turforhold, der omtrent svarer til de yderste temperaturer, der
optreder ved de enkelte prover.

Ved malingen af tabene anvendes folgende fremgangsméde: Ved
konstant motoromdrejningstal bestemmes lebende kulbrinteindholdet
i den gas, der strammer ind i seekken, indtil saekken er fyldt. Indholdet
ved fyldningens afslutning skal vaere lig middelvaerdien af registrerin-
gerne af indholdet. Temningen af sekken foretages med pumperne til
analyseapparaterne, og indholdet noteres kontinuerligt eller med
bestemte tidsmellemrum. Har indholdet efter 20 minutters forleb
@ndret sig med mere end 2 %, temmes sakkene, og de fyldes til ny
maling. Denne proces gentages, indtil saekkenes vaeegge er meattede.

Sxkkens (sekkenes) indre skal luftfgennemskylles for hver afprov-
ning for at fjerne den residuelle fugtighed

Indstilling af analyseapparaterne

Kontrol af omformerens virkningsgrad

Effektiviteten af NO,/NO omformeren kontrolleres ved hjelp af en af
folgende to metoder:

Metode »A«

En sak, som ikke tidligere har varet anvendt til preveudtagning for
udblesningsgas, fyldes med luft (eller oxygen) og NO-referencegas,
efter en doseringsmetode, som gor det muligt at opnd en blanding,
som er beliggende i analysatorens maleinterval. Der tilsettes tilstreek-
keligt oxygen til at en vaesentlig del NO omdannes til NO,.

Sekken rystes kraftigt og tilsluttes gjeblikkeligt analysatorens
indgangsstuds; koncentrationerne af NO og NO, méles skiftevis med
et minuts interval, idet preven alternativt passerer omformeren og
omlebsrersystemet. Efter nogle minutter fremstér optegningen af NO
og NO,, som angivet i efterfolgende diagram, dersom omformeren
virker korrekt. Selv. om NO,-mangden stiger, skal summen
NO, = NO + NO, forblive konstant. En formindskelse af NO -
indholdet i lobet af forsegsforlebene er tegn pa, at omformerens virk-
ningsgrad er faldende, og grunden hertil skal findes for apparatet
anvendes.

Responsdiagram ved kontrol af omformerens virkningsgrad

50 NOx——l

45F

10}
35
30

25k ' -

‘Tid udtrykt i minutter

Metode B
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Effektiviteten af omformeren kan kontrolleres ved hjelp af et ozonap-
parat som vist pa skitsen og efter nedennevnte metode:

Apparat til mdling af omformerens effektivitet

( O, eller luft

( NO/N,

4.6.1.2.1. NO-analysatoren tilsluttes et T-ror, som fra den ene side fodes af
provegassen (blanding af NO og N, i et forhold, som svarer til ca.
80 % af instrumentets fulde visning) og fra den anden side af oxygen
eller ozoniseret luft (alt efter NO-koncentrationen).

Den forgrening, som tilferer O,, indbefatter en stophane (SOV). Hver
af forgreningerne er udstyret med en reguleringshane (MV) og en
gennemstromningsméler (F).

4.6.1.2.2. Ved kontrollens begyndelse er SOV lukket og MV 2 indstillet, sa der
opnas en stabil visning pa luminescensinstrumentet, som er indstillet
pd »bygas«. Apparatet shuntes og justeres, sd det korrekt angiver
koncentrationen af den anvendte provegas. Angivelsen noteres (A).

4.6.1.2.3. Idet strommen til ozonapparatet er afbrudt, dbnes SOV, og gennem-
stromningen af O, indstilles, si visningen pé analysatoren reduceres
omkring 10 %. Dette skal noteres (B). Ozonapparatet startes, og
spendingen indstilles, s instrumentets visning falder til ca. 20 % af
den oprindelige veerdi, som fandtes med den ikke fortyndede gas.
Visningen noteres (C).

4.6.1.2.4. Analysatoren indstilles pa »conversion« og viserudslagets sterrelse
noteres (D). Ozonapparatets stremforsyning afbrydes, og den nye
visning noteres (E). SOV lukkes, og instrumentets nye visning (F)
noteres. Denne sidste skal vere identisk med den oprindelige vaerdi
(A), medmindre preovegassen indeholder NO,, i hvilket tilfelde
vaerdien vil vare hgjere.

4.6.1.2.5. Omformerens effektivitet (i procent) er nu givet som
D-C

E*CXIOO.

4.6.1.3. Omformerens virkningsgrad skal kontrolleres mindst en gang om
ugen og helst en gang om dagen.

»M2 4.6.2. € Apparaternes kalibrering

Ved hjelp af en gennemstremningsmaler og den trykreduktionsventil,
der findes pa den enkelte flaske, lader man en gasmangde stromme
ind i analyseapparatet ved et tryk, ved hvilket analyseapparatet
fungerer korrekt. Apparatet justeres sdledes, at det viser den verdi
som konstant verdi, der er angivet pa flasken med kalibreringsgassen.
Idet man gar ud fra den indstilling, der er opndet med flasken med det
hgjeste indhold, opstilles en fejlkurve for apparatet i forhold til
indholdet af de forskellige anvendte kalibreringsgasflasker.

» M2 4.6.3. € Apparaternes samlede reaktionstid

SOV
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4.7.

5.1
5.1.1.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

5.3.
5.3.1.

53.2.

5.4.
5.4.1.

54.1.1.

54.1.2.

Gassen 1 flasken med det hgjeste indhold lader man stremme ind i
sonden. Herved skal den viste veerdi, der svarer til det storste udslag,
opnds pa mindre end et minut. Nas denne vardi ikke, underseges
analysekredslebet systematisk for laeksteder.

Indstilling af volumenmaleapparatet

Ved hjalp af en sk, der er fyldt under indledende prover, konstateres
det, om volumenmaling kan gennemferes med den angivne ngjag-
tighed. Om nedvendigt ma der i hvert enkelt tilfelde udvalges en
egnet maler.

GENNEMFQ@RELSE AF AFPROVNINGEN PA PROVESTANDEN

Szerlige bestemmelser for gennemferelsen af kerecyklen

Temperaturen i afprevningsrummet skal under hele provetiden udgere
mellem 20 og 30° C og om muligt vere den samme som i det rum,
hvor keretgjet blev forberedt.

Koretojet skal under afprovningen std omtrent horisontalt, for at en
anormal braendstoffordeling forhindres.

Afprovningen foregar med opsldet motorhjelm. Om fornedent kan
der med henblik pé opretholdelse af normal motortemperatur benyttes
en hjelpekeleblaser, der enten virker pa keleren (vandkeling) eller pa
luftindtaget (luftkeling).

Den hastighed, der skal overholdes ved afprevningen, fremgar af
omdrejningstallet for de leberuller, der er forbundet med prevestan-
dens svingmasser. Med henblik pad bedemmelse af de kerte cyklers
anvendelighed noteres hastigheden som funktion af tiden under
afprevningen.

Notering af undertrykket kreves ikke. Sker den samtidig med note-
ringen af hastigheden, kan det bedemmes, om accelerationerne er
udfort rigtigt.

Notering af temperaturen for kelevandet og for olien i oliesumpen
kraeves heller ikke.

Start af motoren

Motoren startes med de dertil indrettede midler: starter, choker etc.
efter fabrikantens anvisninger.

Motoren keres i tomgang med choker i ca. 40 sekunder. Begyndelsen
af den forste kerecyklus falder sammen med betjeningen af ventilen
til gasopsamlingsanordningen, der skal aktiveres, nar de forannavnte
40 sekunder er géet.

Betjening af chokeren
Handbetjent choker

Chokeren skal sattes ud af funktion hurtigst muligt og principielt for
accelerationen fra 0 til 50 km/t i forste kerecyklus pabegyndes. Kan
denne bestemmelse ikke overholdes, skal tidspunktet for chokerfunk-
tionens faktiske opher angives. Fremgangsmaden ved indstillingen af
chokeren skal fremgé af fabrikantens oplysninger.

Automatisk choker.

Hvis keretgjet er forsynet med automatisk choker, skal den betjenes i
overensstemmelse med fabrikantens angivelser med hensyn til indstil-
ling og »kick-down« efter koldstart. Hvis tidspunktet for »kick-down«
ikke er anfort, skal dette finde sted 13 sekunder efter start af motoren.

Tomgang
Handbetjent gear:

Under tomgangsperioderne er motoren tilkoblet, men gearudvek-
slingen i frigearstilling.

For at gennemfore accelerationen under overholdelse af den normale
kerecyklus kobles der ud 5 sekunder for den acceleration, der folger
efter tomgangen, og der skiftes til forste gear.
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5.4.1.3.

5.4.1.4.

5.4.1.5.

5.4.2.

5.43.

5.5.
5.5.1.

5.2.2.

5.6.
5.6.1.

5.6.2.

5.6.3.

5.64.

5.7.
5.7.1.

5.7.2.

6.1.
6.1.1.

6.1.2.

6.1.3.
6.14.

6.2.
6.2.1.

Den forste tomgangstid ved cyklens begyndelse bestar af 6 sekunder
tomgang med tilkoblet motor og gearudvekslingen i frigearstilling og
5 sekunder med frakoblet motor i forste gear.

For tomgangstiderne inden for den enkelte cyklus udger tiderne hver
gang 16 sekunder med gearudvekslingen 1 frigearstilling og 5
sekunder i forste gear med frakoblet motor.

Cyklens sidste tomgangstid skal udgere 7 sekunder med tilkoblet
motor og gearudvekslingen i frigearstilling.

Halvautomatisk gear:

Fabrikantens anvisninger for bykersel folges. Mangler sddanne anvis-
ninger, folges anvisningerne for handbetjent gear.

Automatiske kraftoverforinger:

Under hele afprevningen flyttes gearvaelgeren ikke, medmindre der
foreligger modsatte anvisninger fra fabrikanten. I sa fald anvendes
fremgangsmaden for handbetjent gear.

Accelerationer

Accelerationerne udferes séledes, at der opnés en s& konstant accele-
ration som muligt, s lenge denne kereméde varer.

Kan accelerationen ikke gennemfores i den foreskrevne tid, tages den
tid, der yderligere kraeves, sa vidt muligt fra tiden for gearskiftningen,
og i hvert fald fra den derpé folgende periode for konstant hastighed.

Retardationer

Alle retardationer udferes ved, at speederen helt slippes med tilkoblet
motor. Motorens frakobling uden anvendelse af gearstangen sker ved
en hastighed af 10 km/t.

Er varigheden af retardationerne laengere end den for det pagaldende
proveafsnit fastsatte tid, benyttes keretgjets bremser til overholdelse
af cyklus-tiden

Er varigheden af retardationen kortere end den for det pagaldende
proveafsnit fastsatte tid, tilvejebringes overensstemmelsen med den
teoretiske cyklus ved indleggelse af en tomgangsperiode i tilslutning
til den naste tomgangstid.

Nar retardationstiden er udlebet (koretgjet star stille pé rullerne),
settes i frigear, og motoren tilkobles.
Konstante hastigheder

Ved overgang fra acceleration til den naste hejere konstante
hastighed skal »pumpning« eller lukning af karburatorspjeldet
undgas.

I perioderne med konstant hastighed skal speederen fastholdes i en
bestemt stilling.

GENNEMFORELSEN AF GASOPSAMLING OG GASANALYSE

Gasopsamling

Gasopsamlingen finder sted pa det tidspunkt, hvor ventilen abnes i
henhold til punkt 5.2.2.

Anvendes flere sxkke, sker skiftet til den naste sek ved begyndelsen
af den forste tomgangsperiode i en kerecyklus.

Saekkene skal lukkes hermetisk, nar de er fyldt.

Ved afslutningen af sidste cyklus benyttes ventilen til at lede udsted-
ningsgassen fra motoren ud i det fri.

Analyse

Analysen af gassen i den enkelte sk foretages sa hurtigt som muligt,
under ingen omstandigheder senere end 20 minutter efter, at fyld-
ningen af den pigzldende szk er begyndt. M1 Hvis
tilferelsesanordningen til posen ikke sikrer en fuldstzndig blanding
af de luftfarter, som er udstedt under preven, skal disse, inden de
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6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.3.

6.3.1.

6.3.2.
6.3.3.

6.3.4.

6.3.5.

7.1.

7.2.

7.2.1.

analyseres, blandes for eksempel ved hjelp af en
cirkulationspumpe. <«

Lader man ikke sonden blive i sekken til stadighed, skal tilgang af
luft ved sondens indferelse og gastab ved dens fjernelse undgas.

Analyseapparatet skal stabiliseres inden et minut efter tilslutningen til
sekken.

Som gasindhold ved hver enkelt af de malte bestanddele regnes den
verdi, der aflaeses efter stabilisering af maleapparatet.

Volumenmailing

For at hindre for store temperatursvingninger foregdr mélingen af
sekkens eller saekkenes volumen, sd snart gassen har ndet samme
temperatur som omgivelserne.

Sekkene tommes gennem gasmaleren.

Den temperatur, der skal leegges til grund for beregningen (tm), er den
aritmetiske middelveerdi for temperaturerne ved temningens begyn-
delse og afslutning, idet den maksimale afvigelse mellem de to
verdier skal vaere mindre end 5° C.

Det tryk, der skal legges til grund for beregningen (Pm) er den arit-
metiske middelverdi af de ved temningens begyndelse og afslutning
afleeste absolutte tryk, idet den maksimale afvigelse mellem de to
veerdier skal vaere mindre end »M3 5,33 mbar «.

Til det med méleren mélte gasvolumen lagges volumen af den gas,
der er udtaget til selve analysen, sdfremt denne andel overstiger 1 %
af det med maleren mélte volumen. Resultatet benzvnes Vm.

BESTEMMELSE AF MZANGDEN AF DE EMITTEREDE LUFT-
FORURENENDE LUFTARTER

Korrektion af de malte gasvolumina

Gasvolumen i den enkelte sak reduceres til normale temperatur- og
trykforhold ved anvendelse af folgende formel:
275 Pm — PH

v
VoV T m T 760

hvori sterrelserne Vm, tm, Pm og PH defineres som folger:

Vm: Volumen i liter i henhold til punkt 6.3.5:

tm: Den aritmetiske middelveerdi af de i henhold til punkt 6.3.3.
konstaterede temperatur-yderveerdier i grader Celcius;

Pm: Den aritmetiske middelveerdi af de i henhold til punkt 6.3.4.
konstaterede tryk-ydervardier i »>M3 millibar « .

PH: Det partielle vanddampstryk udtrykt i » M3 millibar < kvik-
selv (> M3 mbar « ).

Ved bestemmelse af det korrigerede volumen V' ved nitrogenoxider
settes PH veerdien til nul.

Korrektion af indholdet af »nitrogendioxid«

Gassens indhold af nitrogendioxid korrigeres ved hjelp af formlen:

1
Ce= 1-0,0329 (H—10,7)

Cm

Malt indhold af nitrogendioxid

Korrigeret indhold af nitrogendioxid

o

H: Den absolutte fugtighed udtrykt i gram vand pr. kilogram ter
luft.
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Den absolutte fugtighed H findes af felgende formel:
6,2111 Ra x P,
H= 2ol Raxtq

R
Py — Py X —

Ra: Den omgivende lufts relative fugtighed i %

P: De mattede vanddampes tryk ved omgivelsernes temperatur
mélt med »tert termometer«

P: Barometertrykket

De to tryk P, og P, udtrykkes i samme enheder

7.3. Veagten af de i den enkelte saek indeholdte luftforurenende stoffer

Vagten af de i hver sak indeholdte luftforurenende stoffer er bestemt
af produktet d x C x V, hvor C er volumenandelen, d den pageldende
forurenende luftarts relative massefylde og V det korrigerede
volumen. Ved nitrogenoxider erstattes V af V.

For kulilte d=1,250
for kulbrinter d = 3,844 (hexan)
for nitrogenoxider d = 2,05 (NO,).

»M2 7.4. € Den samlede vagt af de udstedte luftforurenende luftarter

Vagten M af hver af de luftforurenende luftarter, der afgives under
afprevningen, konstateres ved addition af vegtene af de i den enkelte
seek indeholdte luftforurenende luftarter i henhold til punkt 7.2.

Bemarkning: Prevestationerne ber kontrollere analysens rigtighed ved maling af de afgivne
kuldioxidmaengder.
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TILLEG 2

Inddeling af kerecyklen ved type I-preven

Gennemsnitshastighed ved afprevningen: 19 km/t.

Faktisk keretid: 195 sek.

Teoretisk kert streekning pr. cyklus: 1,013 km.

Hertil svarende strekning pr. afprevning (4 kerecykler): 4,052 km.

Tid %
. Inddeling efter keremader
Tomgang (motor) ... ............... 60 sek. 30,8
Tomgang med kerende koretoj og } 35,4
indkobling af et gear ............... 9 sek. 4,6
Gearskift ... .......... ... ... .. .... 8 sek. 4,1
Acceleration ... .................... 36 sek. 18,5
Konstant hastighed ... .............. 57 sek. 29,2
Retardation ... .................... 25 sek. 12,8
195 sek. 100
. Inddeling efter benyttelse af de forskellige gear
Tomgang (motor) ... ............... 60 sek. 30,8
Tomgang med kerende keretoj og } 354
indkobling af et gear ............... 9 sek. 4,6
Gearskift ... ........ .. ... ... .. .... 8 sek. 4,1
— l.gear ... ... 24 sek. 12,3
— 2.80AT i. e 53 sek. 27,2
—3.gear ... ... 41 sek. 21
195 sek. 100
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BILAG IV

TYPE II-PROVEN

(Kontrol af kulilte-emissionen ved tomgang)

Fremgangsmade ved type II-preven i henhold til punkt 3.2.1.2. i bilag I

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

L.5.
1.5.1.

1.5.1.1.

1.5.2.
1.5.2.1.

1.5.2.2.

1.5.2.3.

1.5.24.

1.5.2.4.1.

1.5.2.4.2.

1.5.2.5.
1.5.2.5.1.

1.5.2.5.2.

Maleforskrifter

Som brendstof anvendes det i bilag VI definerede referencebrand-
stof.

Type Il-proven skal udferes straks efter type I-provens fjerde cyklus
med motoren i tomgang uden brug af choker. Umiddelbart inden
hver yderligere maling af indholdet af kulilte skal der foretages en
korecyklus efter type I-proven, som beskrevet i pkt. 1.1 i bilag III.

For keretgjer med handbetjent gear eller med halvautomatisk gear
foretages afprevningen i frigear og med tilkoblet motor.

For keretgjer med automatisk gear foretages afprevningen med gear-
velgeren i stilling »N« eller »P«.

Indstillingselementer til regulering af tomgang.
Definition

I henhold til dette direktiv forstds ved »indstillingselementer til regu-
lering af tomgang« anordninger, der muligger @ndring af
tomgangsforholdene og som kan betjenes uden besvaer ved kun at
benytte det vaerktej, som er omhandlet i nedenstiende punkt 1.5.1.1.
Indstillingselementer til regulering af luft/breendstofforholdet, der
nedvendigger fjernelsen af plomberinger etc. og derfor normalt
kraever fagkundskab, anses derimod ikke for omfattet af definitionen.

Vearktej, som kan benyttes til betjening af indstillingselementer til
regulering af tomgang: Skruetrakker (almindelig eller stjerneformet),
nogler (stjerne, flade eller indstillige), tenger, sekskantnegler
(Umbraco-negler).

Bestemmelse af malstederne.

Forste méling foretages under de indstillingsforhold, der anvendes ved
type I-proven.

For hvert indstillingselement, hvis indstilling er uendelig variabel,
fastsattes et tilstraekkeligt antal karakteristiske indstillinger.

Maling af kulilteindholdet i udstedningsgassen skal gennemferes for
alle de mulige indstillinger af indstillingselementerne, men med
hensyn til de elementer, hvis indstilling er uendelig variabel, foretages
kun maling i de stillinger, som er beskrevet i punkt 1.5.2.2.

Type 1I-preven betragtes som tilfredsstillende, hvis en af nedennavnte
betingelser opfyldes:

Ingen af veerdierne, malt i overensstemmelse med punkt 1.5.2.3, ma
overstige greensevardien.

Det maksimale indhold, som males ved kontinuerligt at variere et af
indstillingselementerne, medens de ovrige fastholdes, mé ikke over-
stige graensevardien, og denne betingelse skal vare opfyldt for de
forskellige mulige indstillingskombinationer af indstillingselementerne
med undtagelse af det, der @ndres kontinuerligt.

De mulige indstillinger af indstillingselementerne er begraensede,
dels af den storste af folgende to veerdier:

Motorens lavest mulige omdrejningstal i tomgang, det af fabrikanten
anbefalede tomgangsomdrejningstal minus 100 omdr./min.

dels af den laveste af folgende tre verdier: det hogjeste omdrejningstal
motoren kan opnéd ved indstilling af indstillingselementerne for regu-
lering af  tomgang, det af  fabrikanten anbefalede
tomgangsomdrejningstal plus 250 omdr./min., tilkoblingsomdrejnings-
tallet for automatisk kobling.
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1.5.2.6.

2.2.

Yderligere mé indstillinger, som er uforenelige med motorens
korrekte funktion, ikke medtages som malepunkter. Isar galder for
en motor forsynet med flere karburatorer, at disse alle skal have
samme indstilling.

Udtagning af gas

Sonden til udtagning af gas indferes i forbindelsesroret mellem kere-
tojets udstedning og sekken sd nar ved udstedningen som muligt.

Af hensyn til mulig fortyndelse af udstedningsgassen med luft males
indholdet af kulilte (T ) og kuldioxid (T,). Den volumenandel T, der
sammenlignes med den foreskrevne gransevardi, beregnes efter
folgende formel:
0,15
T+ T

TZTIX
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BILAG V

TYPE III-PROVEN

(Kontrol af gas-emissionen fra krumtaphuset)

Fremgangsméde ved type III-proven i henhold til punkt 3.2.1.3. i bilag I

1. ALMINDELIGE BESTEMMELSER

1.1. Type 1ll-proven foretages pa det koretej, der har vaeret underkastet type
I og II proverne.

1.2. Alle, ogsa tette, motorer underkastes afprevningen; undtaget er
motorer, for hvilke selv en ubetydelig utethed betyder utilladelig
péavirkning af motorens arbejdsméde (f.eks. 2-cyl. boxermotorer).

2. AFPROVNINGSFORSKRIFTER

2.1. Tomgangen indstilles i henhold til fabrikantens forskrifter. Foreligger
sadanne forskrifter ikke, indstilles tomgangen saledes, at undertrykket i
indsugningsreret kommer op pa maksimum.

2.2. Malingerne foretages under folgende tre sat arbejdsbetingelser for
motoren:
Betingelse nr. hasii(gl:z?jieltcsm /h Bedﬂfg?(rtx::;lses— Effekt absorberet af bremsen
1 Tomgang 0,25 Ingen
2 50+2 0,25 Effekt svarende til indstillingsspeci-
fikationerne for type I-preverne
3 50+2 0,50 Effekt svarende til betingelse nr. 2,
multipliceret med koefficienten 1,7

»M3 2.3. « Ved arbejdsbetingelserne nr. 2 og 3 i henhold til punkt 2.2.
velges motoromdrejningstallet i forhold til transmissionsforholdet
saledes, at det svarer til det laveste motoromdrejningstal, hvormed kere-
tojet under normale arbejdsbetingelser opnar en hastighed af 50 km/t.

3. AFPROVNINGSMETODE

3.1. For hver af arbejdsbetingelserne nr. 1, 2 og 3 i henhold til punkt 2.2.
males folgende storrelser:

3.1.1.  Volumen Q, af den gas, der ikke i en bestemt tidsenhed suges tilbage af
krumtaphus-udluftningen,

3.1.2.  vagten C_ af den i samme tidsenhed forbrugte benzin.

3.2. De for volumen Q i henhold til punkt 4.6. afleeste veerdier under hver
af de navnte arbejdsbetingelser reduceres til normale forhold (tryk
» M3 1013,25 mbar <, temperatur 0° C) ved folgende formel:

H 273

/ .
Q=0 BB 5 < T

3.3. Kulbrinternes volumenandel t méles i henhold til punkt 4.4. Pa forlan-
gende af fabrikanten foretages der ikke nogen analyse af gassen i
krumtaphuset. Der gas ud fra et fikseret indhold af kulbrinter pa
15.000 ppm.

3.4. For kulbrinterne regnes der med en tethed pd 3,84 g/liter. Under hver
af de nevnte arbejdsbetingelser beregnes vagten af de kulbrinter, der
strommer ud i det fri, efter folgende formel:

P -Q, -t-3.84



1970L0220 — DA — 14.07.1978 — 004.001 — 31

3.5.

3.6.

4.1.

4.2.

42.1.

42.2.

4.3.

4.4.

44.1.

44.2.

4.5.

4.6.

4.7.

4.7.1.

4.7.2.

4.73.
4.7.4.

idet Q' udger vardien af det korrigerede volumen.

Gennemsnitsvagten af kulbrinterne P af benzinforbruget C beregnes af
de veerdier, der fas under hver af de nevnte betingelser ved anvendelse
af bedemmelsesfaktorerne i henhold til punkt 2.2. De udtrykkes i de
samme enheder.

Resultaternes anvendelse:

Koretgjet anses som forskriftsmessigt, nar
= 015 -
P<—.C

— 100

FREMGANGSMADE VED MALING AF DET GASVOLUMEN Q,
DER IKKE SUGES TILBAGE AF KRUMTAPHUSUDLUFTNINGEN

Forberedelse af afprevningen

Inden afprevningen skal alle dbninger lukkes, der ikke tjener til tilbage-
ledning af gassen.

Fremgangsmadens princip

I returreret til krumtaphusudluftningen anbringes en forgrening, der
ikke méd fremkalde yderligere tryktab, umiddelbart ved returrerets
tilslutning til motoren.

P& udgangsstudsen af denne forgrening anbringes til opsamling af den
gas, der ikke indsuges af motoren, en blod sk, der bestir af et mate-
riale, der ikke absorberer kulbrinter (se bilaget). Denne sa&k temmes
ved hver maling.

Milemetode

Inden hver maling lukkes sakken. Den tilsluttes i et bestemt tidsrum til
forgreningen og temmes derefter gennem en gasmaéler.

Til korrigering af volumen i henhold til punkt 3.2. méles under
tomningen trykket H i M3 mbar <« og temperaturen N i grader C.

Maling af kulbrinteindholdet

Eventuelt males indholdet af kulbrinter under temningen ved hjalp af et
ikke-dispersivt infrared-analyse-apparat, der er sensibiliseret med n-
hexan. Den konstaterede vaerdi multipliceres med faktoren 1.24, for at
den absolutte kulbrintekoncentration i krumtaphusgassen kan tages i
betragtning.

Apparat til analysen samt kalibreringsgassen skal opfylde bestemmel-
serne i punkterne 3.5.7. og 3.5.8. i bilag III.
Mailing af benzinforbruget

Vegten af den benzin, der er forbrugt under hver af de i punkt 2.2.
navnte arbejdsbetingelser, konstateres. Denne veagtverdi sattes i
forhold til tidsenheden.

Fremstilling af resultaterne

Ved anvendelse af bedemmelsesfaktorerne og ved beregning af den
bedomte vagt af kulbrinterne og det bedemte brendstofforbrug sattes
veerdierne for Q' (hvorved n henviser til hver af arbejdsbetingelserne i
henhold til punkt 2.2.) og vardierne for breendstofforbruget C i forhold
til den samme tidsenhed.

Malingsnejagtighed

Trykket i seekken under volumenmalingen méles med en ngjagtighed af
+ »M3 1,33 mbar «.

Undertrykket i indsugningsledningen males med en nejagtighed af
+ »M3 10,67 mbar «.

Koretojets hastighed méles pa rullerne med en nejagtighed af + 2 km/t.

Den emitterede gasmangde males med en ngjagtighed af £ 5%.
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4.7.5.

4.7.6.

4.7.7.

5.2

5.3.
5.3.1.
5.3.1.1.
5.3.1.2.

5.3.1.3.

53.14.

5.3.15.

53.2.

5.3.2.1.

5322

5.3.2.3.

5.3.2.4.

5.3.3.
53.3.1.

53.3.2.

5.3.33.

Gastemperaturen ved volumen-mélingen males med en nejagtighed af
+2°C.

Kulbrinteindholdet males eventuelt med en nejagtighed af £ 5 % uden
hensyn til nejagtigheden af den anvendte kalibreringsgas.

Benzinforbruget males med en ngjagtighed af + 4 %.

AFPROVNINGSMETODE

Koretojet anses for tilfresstillende, hvis det for hver af de mélebetingel-
serne, der er angivet i pkt. 2.2, konstateres, at recirkulationssystemet er
i stand til at genindsuge den samlede mengde af luftarter fra krumtap-
huset, som kunne vare fort ud i atmosfaeren.

Forskrifterne i punkterne 2 og 4.7 finder anvendelse ved denne metode.

Afprevningsbestemmelser
Generel fremgangsmdde
Motorens afgangsmundinger skal forblive som i originaludferelsen.

Maling af trykket indvendig i krumtaphuset foretages i hgjde med olie-
pindsmundinger. Trykket males med vandmanometer med skrét ror.

Koretojet anses som tilfredsstillende, hvis trykket maélt i krumtaphuset
ved hver af de malingsbetingelser, der er angivet i punkt 2.2 ikke over-
stiger atmosfaeretrykket pa malingstidspunktet.

Hvis det mélte tryk i krumtaphuset ved en af de malingsbetingelser, der
er angivet i punkt 2.2 overstiger atmosferetrykket, skal der, safremt
fabrikanten anmoder herom, foretages en supplerende prove som fore-
skrevet i punkt 5.3.2.

Ved prove efter den beskrevne fremgangsmade skal trykket i krumtap-
huset méles med en ngjagtighed pa = »M3 0,1 mbar <« vandsgjle.

Supplerende afprovningsmetode
Motorens afgangsmundinger skal forblive som i originaludferelsen.

En bled pose, som er uigennemtrengelig for luftarter fra krumtaphuset
og, som kan indeholde omkring fem liter, forbindes med oliepindsmun-
dingen. Denne pose skal vaere tom for hver maling.

For hver méling skal posen lukkes. Posen forbindes med krumtaphuset i
fem minutter for hver mélebetingelse foreskrevet i punkt 2.2.

Koretojet anses som tilfredsstillende, hvis der ved hver af de malingsbe-
tingelser, der er foreskrevet i punkt 2.2 ikke forekommer nogen synlig
udvidelse af posen.

Bemcerkning

Hvis motoren er konstrueret saledes, at det ikke er muligt at gennem-
fore proven efter de fremgangsmader, der er foreskrevet i punkterne
53.1 og 5.3.2, skal malingerne foretages efter fremgangsmaden
beskrevet i punkt 5.3.2 med folgende @ndringer:

Inden afprevningen skal alle abninger, der ikke tjener til tilbageledning
af gassen, lukkes;

posen anbringes pa en egnet forgrening, der ikke mé fremkalde yderli-
gere tryktab umiddelbart ved returrorets tilslutning til motoren.
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BILAG VI

Tekniske data for referencebraendstof (') og fremgangsmade ved bestemmelsen af dem

Greenseveerdier og

enheder Fremgangsmdde
Oktantal (»Research«) 99 + 1 ASTM (*) D 908—67
Teathed 15/4° C 0,742 + 0,007 ASTM D 1298—67
. 0,6 + 0,04 bar ASTM D 323—58

Damptryk efter Reid { 8,82 = 0,59 psi
Kogningsforleb
Keogningsbegyndelse (kogepunkt)

— 10 vol % 50+£5°C ASTM D 86—67

— 50 vol % 100 £+ 10° C

— 90 vol % 160 + 10° C
— Kogningsafslutning 195 £ 10° C

— Restprodukt 2 (vol %) maks.

— Tab 1 (vol %) maks.
Kulbrinternes sammensatning D 1319—66 T
— Olefiner 18 £ 4 vol %
— Aromater 35+ 5 vol %
— mettede rest (balance) ASTM
Oxydationsbestandighed 480 minutter min. ASTM D 525—55
Rest efter afdampning 4 mg/100 ml maks. ASTM D 381—64
Antioxydationsevne 50 ppm min.
Svovlindhold 0,03 + 0,015 vaegt % ASTM D 1266—64 T

) 0,57 + 0,03 g/l D 526—66
Blyindhold { 2,587 = 0,136 g/IG
— »Scavenger«-typen automobilbenzin
— Organisk blyforbindelse ingen oplysninger ASTM
Anden tilsetning Ingen

(") Til fremstillingen af referencebrendstof ma kun anvendes grundprodukter, der lebende produceres af den euro-
paiske jordolieindustri under udelukkelse af ikke-konventionelle dele som pyrolysebenzin, materialer, der er
fremstillet ved krakning, og benzol.

(®) Forkortelse for »American Society For Testing and Materials«, 1916 Race St., Philadelphia, Pennsylvania 19
103, USA. Tallene efter tankestregen angiver aret, hvor en norm er accepteret eller eendret. Ved endring af en
eller flere ASTM-normer, kan de normer fortsat anvendes, der er accepteret i de her navnte ar, safremt det ikke
aftales at erstatte dem med senere normer.
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4.1.

4.2.

4.3.

44.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

49.

4.10

4.11.

BILAG VII

METODE TIL KALIBRERING AF DYNAMOMETERSTAND

Dette bilag beskriver den metode, som skal anvendes til at bestemme
forholdet mellem den effekt, som angives pa dynamometerbremsen, og
den totale effekt, som optages i dynamometerstanden.

Den totale af dynamometerstanden optagne effekt (Pa) er lig med den
totale af bremsen optagne energi plus den energi, som optages ved friktion
i dynamometerstanden, med undtagelse af den energi, der tabes ved frik-
tion mellem dek og rulle.

Ved denne metode ses der bort fra variationer i rullen (rullernes) indre
friktion, der skyldes belastningen fra keretojet.

Ved denne metode bestemmes den optagne effekt pa grundlag af maling
af rullens (rullernes) retardationstid. P4 dynamometerstande med to ruller
kan der ses bort fra forskellen i retardationstiderne for den drevne rulle og
den fritlobende rulle; tiden for den drevne rulle er afgerende.

Folgende fremgangsmade anvendes:

Der anvendes svinghjul eller anden almindeligt anvendt anordning til at
simulere keretgjsmassens inerti. Hertil vaelges den inertimasse, for hvilken
dynamometret anvendes hyppigst.

Sat dynamometret i gang, enten ved hjalp af et keretoj, som anbringes pa
rullerne, eller pd anden made.

Til maling af drivrullernes hastighed kan anvendes et femte hjul, omdre;j-
ningstaller eller anden egnet anordning.

Bring rullernes hastighed op pa 50 km/h og indstil dynamometret til et
effektniveau efter pkt. 4.2. i bilag III.

Notér den angivne effekt (P,).
Bring rullernes hastighed op pa mindst 60 km/h.

Den anordning, som er anvendt til at s®mtte dynamometret i gang,
frakobles (der ma ikke veere noget keretoj pa rullerne)

Notér tidsrummet for retardation af rullerne fra 55 km/h til 45 km/h.

Effekten (P)) beregnes ved hjalp af folgende formel:
M; - (Vi —V3)  0,03857 M,

P =000t t
hvor:
P = effekt i kW
M, = tilsvarende inerti af dreven rulle i kg
V, = begyndelseshastighed i m/s (55 km/h svarer til 15,28 m/s)
V, = sluthastighed i m/s (45 km/h svarer til 12,50 m/s)
t = tidsrum for deceleration af rullerne fra 55 km/h til 45 km/h.

Gentag fremgangsmaden i pkt. 4.4 til 4.9 et tilstraekkeligt antal gange med
henblik pa at dekke alle de effektsstorrelser, som er anfort i bilag III og
V.

Resultaterne gengives ved hjelp af et diagram, som viser den angivne
effekt (P) som funktion af den optagne effekt (P ), begge ved 50 km/h.
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3,00 .+
Angivet effekt
(P)ikWved 200T
50 km/h

1,00 +

Optaget effekt (P2) 1 kW ved 50 km/h.
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BILAG »M3 VIII 4
Den pagzidende ]
myndigheds navn -
»“ MODEL
af bilag til EOF-typegodkendelsesskema for motorkeretsjer for sa vidt angar luftforurening forirsaget af
udstedningsgas fra keretejsmotor med styret tzending
(Artikel 4, stk. 2,0g artikel 10 i Radets direktiv af 6. februar 1970 om tilnzermelse af medlemsstaternes
lovgivning om godkendelse af motordrevne keretgjer og pahangskeretgjer dertil)
under hensyntagen til zendringerne i henhold til direktiv 78/665/EOF «
» ‘Lebenummer:
1. - Fabrikat (firma):
2. Type og hdndelsbetegnelse: -
3. Fabrikantens navn og adresse: ... >
4. Eventuelt navn og adresse pa fabrikantens reprasentant:... . ) I
»s. Koretgjets referencemasse: - . v : : : =
6. Koretajets teknisk tilladte»“totalmasse«:
7. Gearsystem:
7.1. Handbetjent elier automatisk’)
7.2. Antal BEAT s .
»973, Udvekslingsforhold:
1. gear
2. gear
3. gear
Udgangsmomentforhold
Dak:
dimensioner
dynamisk rulningsomkreds <
7.4. Afprovning af ydelserne i henhold til punkt 2.1.6. i bilag H1:
* 8. “Fremstillet til afprovning den:
9. Teknisk instans: "
10. Afprevningsrapport af:
11. s Afprevningsnummer:
12. Keretojeteri ovcrensstcmmelse/ikkc i overensstemmelse med?)
~ direktivets artikel 2, forste led,
- direktivets artikel 2, andet led.
12. Denne meddelelse er vedlagt folgende bilag med forannzvnte lebenummer:
© — 1 afskrift af den udfyldte blanket i henhold til bilag 11 med de angivne tegninger og skitser
~ 1 fotografi a motoren og motorrummet '
— I afskrift af testrapporten,
14, Sted:
15. Dato:
16. Underskrift:
') Det ikke geldende udstreges.
H@B®@

> M3



