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(Retsakter vedtaget i henhold til traktaterne om oprettelse af Det Europeeiske Feellesskab/Euratom,
hvis offentliggorelse ikke er obligatorisk)

RETSAKTER VEDTAGET AF ORGANER OPRETTET VED
INTERNATIONALE AFTALER

Kun de originale UN/ECE-tekster har retlig virkning i henhold til folkeretten. Dette regulativs nuvearende status og ikrafttreedelsesdato ber
kontrolleres i den seneste version af UN/ECE’s statusdokument TRANS/WP.29/343/, der findes péd adressen:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29 [wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html.

Regulativ nr. 89 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (UN/ECE) —
Ensartede forskrifter for godkendelse af:

I.  Koretgjer for sa vidt angir begrensning af deres maksimale hastighed eller deres justerbare
hastighedsbegraensende funktion

II. Koretgjer for si vidt angdr montering af en godkendt type hastighedsbegransende anordning
(SLD) eller justerbar hastighedsbegrensede anordning (ASLD)

III. Hastighedsbegransende anordninger (SLD) og justerbare hastighedsbegrensende anordninger
(ASLD)

Tilleg 88: Regulativ nr. 89

Omfattende al gaeldende tekst frem til:

Supplement 1 til den oprindelige udgave af regulativet — tradt i kraft: 12. august 2002

1. ANVENDELSESOMRADE
L1 Dette regulativ finder anvendelse pa:
1.1.1. Del I: Koretgjer i klasse (') M;, N, og N; (2) udstyret med hastighedsbegraensende anordning

(SLD) og keretgjer i klasse M og N udstyret med justerbar hastighedsbegraeensende anordning
(ASLD), som ikke er blevet godkendst sarskilt efter dette regulativs del I1I, eller konstrueret og/eller
udstyret pd en sddan méde, at deres komponenter kan anses for fuldt ud eller delvist at fungere
som henholdsvis SLD eller ASLD.

1.1.2. Del II: Montering af SLD’er, der er typegodkendt efter dette regulativs del III, i keretajer i
klasse M;, N, og N5 og montering af ASLD’er, der er typegodkendst efter dette regulativs del III i
koretgjer i klasse M og N.

(") Som defineret i den konsoliderede resolution om keretejers konstruktion (R.E.3) (TRANS/WP29/78/Rev. 1 og Amend. 2).

(?) Det anbefales, at dette regulativ finder anvendelse p& SLD’er til keretgjer pd over 10 tons, for hvilke den begraensede
hastighed er mindre end den generelle hastighedsbegransning.
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1.1.3. Del III: SLD’er beregnet til montering i keretgjer i klasse M;, N, og N; og ASLD’er beregnet til
montering i keretgjer i klasse M og N.

1.2. Formal

Formaélet med dette regulativ er at begrense koretgjers vejhastighed ved hjalp af et karetojssy-
stem, hvis vigtigste funktion er at styre brendstoftilferslen til motoren eller ved hjelp af
motorstyring.

1.2.1. Hastigheden af keretgjer i klasse M;, N, og N; skal begranses til en maksimal hastighed ved
hjelp af en hastighedsbegrensende anordning (SLD) eller hastighedsbegraensende funktion (SLF).

1.2.2. Hastigheden af keretgjer i klasse M;, N; og M, skal begranses til en hastighed frivilligt fastsat af
foreren ved hjelp af en justerbar hastighedsbegraeensende anordning (ASLD) eller funktion (ASLE),
ndr en sadan er aktiveret.

1.2.3. Koretgjer i kategori M;, N, og N; kan herudover ogsa udstyres med ASLD eller ASLF.

2. DEFINITIONER

2.1, [ dette regulativ forstds ved:

2.1.1. »hastighedsgraense Ve keretgjets maksimale hastighed, sledes at dets konstruktion eller udstyr

hindrer reaktion ved pavirkning af speederen
2.1.2. »indstillet hastighed (V,.)«: den enskede gennemsnitshastighed under stabile forhold

2.1.3. »konstant hastighed (V)< karetojets gennemsnitshastighed under de i dette regulativs bilag 5,
punkt 1.1.4.2.3, beskrevne forhold

2.1.4. »maksimal hastighed (V.. )« er den hgjeste hastighed opnéet af karetgjet i den forste halve
periode i responskurven som defineret i figuren i bilag 5 (punkt 1.1.4.2.4.)

2.1.5. sjusterbar hastighedsgrense V4« den enskede hastighed frit indstillet af foreren

2.1.6. »justerbar hastighedsbegransende funktion (ASLF)«: en funktion, som giver foreren mulighed for
at indstille en hastighed for keretojet V4, og som, ndr den aktiveres, automatisk begranser keore-
tojets hastighed til denne hastighed

2.1.7. »hastighedsbegraensende funktion« en funktion, der kontrollerer breendstoftilferslen til motoren
eller motorstyringen for at begranse koretajets hastighed til en fastsat maksimal veardi

2.2, [ del T'i dette regulativ forstds ved:

2.2.1. »godkendelse af et koretoj godkendelse af en koretojstype for sd vidt angar
hastighedsbegransning

2.3. [ dette regulativs del II forstds ved:

23.1. »godkendelse af et koretgj« godkendelse af en karetojstype til montering af en hastighedsbegran-
sende anordning (SLD), der er godkendt i henhold til del III i dette regulativ
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2.4,

2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.4.1.3.

2.4.1.4.

2.5.

2.6.

3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

[ dette regulativs del I og II forstds ved:
rkaretgjstype« keretgjer, der ikke frembyder vasentlige forskelle med hensyn til:
en eventuel hastighedsbegrensende anordnings (SLD) fabrikat og type

de hastigheder, begraensningen kan fastsettes til inden for det afprovede koretojs
hastighedsomrade

forholdet mellem maksimal motoreffekt og masse i ulastet stand skal veere mindre end eller lig
med det afprovede koretajs

forholdet mellem den hgjeste motorhastighed og keretgjets hastighed i haojeste gear skal vare
mindre end eller lig med det afprovede koretgjs

»masse ulastet« keretgjets masse, ndr dette er koreklart, uden mandskab, passagerer eller last,
men med braendstoftanken fyldt op samt sedvanligt vaerktejsset og reservehjul, hvor sddant
anvendes

[ dette regulativs del III forstds ved:

»hastighedsbegrensende anordning (SLD)«: en anordning, hvis vigtigste funktion er at kontrol-
lere brandstoftilferslen til motoren for at begranse keretgjets hastighed til den fastsatte verdi

»godkendelse af en hastighedsbegraensende anordning (SLD)«: godkendelse af en type hastigheds-
begraensende anordning (SLD), der opfylder forskrifterne i punkt 21 nedenfor

stype hastighedsbegraensende anordning (SLD)«: hastighedsbegransende anordninger, der ikke
adskiller sig fra hinanden pa folgende veasentlige punkter:

anordningens marke og type
den rakke hastigheder, anordningen kan indstilles til

den metode, hvormed brendstoftilferslen til motoren styres.

DEL I
GODKENDELSE AF MOTORKORET@JER FOR SA VIDT ANGAR BEGR ANSNING
AF DERES MAKSIMALE HASTIGHED

ANS@GNING OM GODKENDELSE

Ansegningen om godkendelse af en karetojstype, for sd vidt angér hastighedsbegransning, ind-
gives af karetgjets fabrikant eller dennes behorigt befuldmagtigede reprasentant.

Ansegningen skal bilegges nedennavnte dokumenter i tre eksemplarer og felgende oplysninger:

en detaljeret beskrivelse af koretgjstypen og de dele af den, som har betydning for hastighedsbe-
graensningen, herunder de i bilag 1 nzvnte enkeltheder og dokumenter

et koretej, som er reprasentativt for den karetgjstype, der skal godkendes, skal indleveres til den
tekniske tjeneste, som forestdr godkendelsesprovningen

et karetgj, der ikke indeholder alle de komponenter, som er normale for denne type, kan mod-
tages til prevning, forudsat ansegeren over for den kompetente myndighed kan godtgere, at
disse komponenters fravaer ikke har nogen betydning for prevningens resultater, for s vidt angér
dette regulativs forskrifter.
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3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.

4.4.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

Q)

Inden typegodkendelse meddeles, paser den kompetente myndighed, at der findes tilfredsstil-
lende systemer til effektiv kontrol med produktionens overensstemmelse.

GODKENDELSE

Hvis det koretgj, der er ansegt godkendt i henhold til dette regulativ, opfylder forskrifterne i
punkt 5 nedenfor, meddeles der godkendelse for den pagzldende karetgjstype.

Hver godkendt type tildeles et godkendelsesnummer. De forste to cifre (00 for regulativet i dets
oprindelige form) angiver den serie @ndringer, som omfatter de seneste vigtige tekniske andrin-
ger af regulativet pd godkendelsens udstedelsestidspunkt. Samme kontraherende part kan ikke
tildele samme godkendelsesnummer til en anden type koretgj.

Meddelelse om godkendelse, udvidelse, nagtelse eller inddragelse af en godkendelse, eller ende-
ligt opher af produktionen af en keretojstype i henhold til dette regulativ, skal gives de kontra-
herende parter, der anvender dette regulativ, ved hjelp af en formular svarende til modellen
i bilag 1 til dette regulativ.

Ethvert keretaj, som er i overensstemmelse med en type, som er godkendst efter dette regulativ, skal
pa et let synligt og let tilgeengeligt sted, der er angivet i godkendelsesattesten, vere péafert et
internationalt godkendelsesmarke bestdende af folgende:

1. en cirkel, som omslutter bogstavet »E« efterfulgt af kendingsnummeret pa den stat, som har med-
delt godkendelse ()

2. nummeret pd dette regulativ efterfulgt af bogstavet »R¢, en tankestreg og godkendelsesnummeret
til hajre for den cirkel, der er foreskrevet i punkt 4.4.1

3. folgende tillegssymbol: et rektangel med et (eller flere) tal, der angiver den indstillede hastighed
(eller hastigheder) i km/h (og miles/h, hvis ansegeren anmoder herom).

Er koretgjet i overensstemmelse med en keretgjstype, som i henhold til et eller flere andre af de
til overenskomsten vedfgjede regulativer er godkendt i samme stat, som har meddelt typegod-
kendelse efter dette regulativ, behaver det i punkt 4.4.1 ovenfor foreskrevne symbol ikke genta-
ges. [ sd tilfaelde skal regulativet og godkendelsesnumrene samt de ekstra symboler for alle de
regulativer, som godkendelsen er udstedt efter i det land, hvor godkendelsen er udstedt i hen-
hold til dette regulativ, placeres i lodrette kolonner til hgjre for det symbol, der er foreskrevet i
punkt 4.4.1.

Godkendelsesmaerket skal veare letlaeseligt og ma ikke kunne fjernes.

Godkendelsesmaerket skal anbringes tat ved eller pd den identifikationsplade, fabrikanten har
anbragt pd keretojet.

Model B og C i bilag 4 til dette regulativ indeholder eksempler pd udformning af
godkendelsesmaerker.

1 for Tyskland, 2 for Frankrig, 3 for Italien, 4 for Nederlandene, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for Ungarn, 8 for

Tjekkiet, 9 for Spanien, 10 for Jugoslavien, 11 for Det Forenede Kongerige, 12 for @strig, 13 for Luxembourg, 14 for
Schweiz, 15 (ubenyttet), 16 for Norge, 17 for Finland, 18 for Danmark, 19 for Rumenien, 20 for Polen, 21 for Por-
tugal, 22 for Den Russiske Foderation, 23 for Grakenland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien, 27 for
Slovakiet, 28 for Belarus, 29 for Estland, 30 (ubenyttet), 31 for Bosnien-Hercegovina, 32 for Letland, 33 (ubenyttet),
34 for Bulgarien, 35 (ubenyttet), 36 for Litauen, 37 for Tyrkiet, 38 (ubenyttet), 39 for Aserbajdsjan, 40 for Den Tidli-
gere Jugoslaviske Republik Makedonien, 41 (ubenyttet), 42 for Det Europziske Fellesskab (godkendelser meddelt af de
enkelte medlemsstater, der anvender deres egne ECE-symboler), 43 for Japan, 44 (ubenyttet), 45 for Australien, 46 for
Ukraine, 47 for Sydafrika og 48 for New Zealand. Efterfolgende numre tildeles andre stater i den kronologiske orden, i
hvilken de ratificerer eller tiltrader aftalen om ensartede tekniske forskrifter for hjulkeretgjer og udstyr og dele, som
kan monteres ogfeller anvendes pa hjulkeretojer, og vilkdrene for gensidig anerkendelse af godkendelser udstedt pa
grundlag af sddanne forskrifter, og de sdledes tildelte numre meddeles af FN's generalsekreter til overenskomstens
parter.
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4.9.

5.1.

5.1.2.1.

5.1.2.2.

5.1.4.

Ud over markningsforskrifterne i punkt 4.4 ovenfor kan de kontraherende parter krave, at
koretgjet forsynes med en plade, som placeres pé et igjnefaldende og let tilgengeligt sted ved
forerpladsen, og som klart og uudsletteligt viser:

ordene »KORET@] MED HASTIGHEDSBEGRENSER« (eller tilsvarende formulering)

SLD-kalibratorens navn eller meerke (hvis relevant)

en cirkel, som omslutter bogstavet »E« efterfulgt af kendingsnummeret pd den stat, som har med-
delt godkendelse og nummeret pa dette regulativ, efterfulgt af bogstavet »R¢, og

den indstillede hastighed i km/h (og miles/h, hvis pakravet), som keretgjet er kalibreret til.

FORSKRIFTER

Forskrifter for keretgjer i klasse M;, N, og N; udstyret med hastighedsbegransende funk-
tion (SLF)

Hastighedsbegransningen skal vere sdledes, at keretgjet ved normal brug, trods de optradende
vibrationer, opfylder forskrifterne i dette regulativs del I.

Navnlig skal keretgjets hastighedsbegreensende anordning (SLD) vere séledes konstrueret,
produceret og samlet, at den er bestandig mod den korrosion og «ldning, som den udszttes for,
og er beskyttet mod manipulering i overensstemmelse med punkt 5.1.6 nedenfor.

Hastighedsgransen for keretgjer, som er i brug, md under ingen omstendigheder kunne for-
oges eller ophaves midlertidigt eller varigt. At dette ikke er muligt, godtgeres over for den tek-
niske tjeneste ved hjelp af dokumentationsmateriale, som indeholder en analyse af de fejlforleb,
systemet som sddant skal undersages for. Analysen skal tage hensyn til systemets forskellige til-
standsmuligheder og vise, hvorledes indgangs- eller udgangstilstanden pavirker funktionen, og
hvorledes disse @ndringer kan opstd ved fejl eller ulovlige aendringer, samt mulighederne for
deres forekomst. Analyseniveauet er altid den forste fejl.

Den hastighedsbegransende funktion og de hertil kraevede forbindelser, dog ikke forbindelser,
som er ngdvendige for keretgjets drift, skal ved hjalp af plombering og/eller ved at kraeve spe-
cialvaerktej vare beskyttet mod uautoriserede justeringer eller energiafbrydelser.

Den hastighedsbegransende funktion mé ikke aktivere koretgjets driftsbremsesystem. En perma-
nent bremse (f.eks. en decelerator) ma kun indbygges i systemet, hvis den forst virker, ndr den
hastighedsbegransende funktion har begranset braendstoftilferslen til det mindst mulige.

Den hastighedsbegrensende funktion skal fungere saledes, at det ikke pavirker koretgjets vejha-
stighed, hvis speederen pévirkes, ndr keretgjet korer med den indstillede hastighed.

Den hastighedsbegraensende funktion kan tillade normal betjening af speederen i forbindelse med
gearskifte.

Ingen fejl eller ikke-tilladt manipulering md medfore, at motoreffekten @ges til mere end det,
som folger af speederens stilling.

Den hastighedsbegransende funktion skal opnas, uanset hvilken speeder, der anvendes, hvis der
er mere end én speeder (hastighedsregulator), der kan nds fra forersadet.
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5.1.8. Den hastighedsbegraensende funktion skal fungere tilfredsstillende i sit elektromagnetiske miljo
uden uacceptable elektromagnetiske forstyrrelser for dette miljo.

5.1.9. Ansegeren om godkendelse skal indgive dokumentation, der beskriver kontrol- og kalibrerings-
procedurer. Det skal veere muligt at kontrollere, at den hastighedsbegransende funktion virker,
mens koretgjet holder stille (f.eks. i forbindelse med kontrol af produktionens overensstemmelse
eller periodisk syn).

5.1.10. Nér koretojet er i gang, skal der vere energitilfarsel til alle komponenter, som er nedvendige
for, at den hastighedsbegransende funktion kan fungere i fuldt omfang.

5.2. Forskrifter for keretgjer udstyret med justerbar hastighedsbegreensende funktion (ASLF)

5.2.1. Den justerbare hastighedsbegransende funktion (ASLF) skal veere saledes, at keretgjet ved normal
brug trods de optradende vibrationer, opfylder forskrifterne i dette regulativs del L.

5.2.1.1. Navnlig skal keretgjets justerbare hastighedsbegraensende funktion (ASLF) og alle de komponen-
ter, der indgdr heri, vere siledes konstrueret, produceret og samlet, at den er bestandig mod den
korrosion og aldning, som den udszttes for.

5.2.2. Den justerbare hastighedsregulerende funktion (ASLF) skal fungere tilfredsstillende i dens elek-
tromagnetiske miljg og vare i overensstemmelse med de tekniske forskrifter i regulativ nr. 10
med den seneste andringsserie, der er gaeldende pé tidspunktet for typegodkendelsen.

5.2.3. Ingen fejlfunktion eller ikke-tilladt manipulering af systemet md medfare, at motoreffekten oges
til mere end det, som folger af speederens stilling.

5.2.4. Verdien V4 skal hele tiden angives for fereren og vaere synlig fra forersadet. Dette udelukker
ikke en midfertidig afbrydelse af visningen af sikkerhedsgrunde eller pa forerens initiativ.

5.2.5. Den justerbare hastighedsbegransende funktion (ASLF) skal opfylde folgende forskrifter:

5.2.5.1. Den justerbare hastighedsbegransende funktion (ASLF) mé ikke aktivere koretgjets driftsbrem-
sesystem, undtagen pd keretgjer i klasse M; og Ny, hvor keretgjets driftsbremsesystem ma
aktiveres.

5.2.5.2. Den justerbare hastighedsbegransende funktion (ASLF) skal virke, uanset hvilken type motor eller

transmission, der anvendes.

5.2.5.3. Koretojets hastighed skal begraenses til V.
5.2.5.4. Det skal stadig vaere muligt at overskride V4, nar der foretages provning i overensstemmelse med
punkt 5.3.

5.2.5.4.1.  Der skal udeves en bevidst pavirkning for at overskride V,4; ().

5.2.5.4.2.  Hvis keretajets hastighed overskrider V4, skal foreren geres opmaerksom pa dette ved hjelp af
et passende signal eller advarselssignal, der ikke mé vaere speedometeret.

5.2.5.4.3.  Overensstemmelse med punkt 5.2.5.4.2 pavises ved gennemforelse af provningerne i overens-
stemmelse med punkt 5.3.

5.2.6. Indstilling af V4

5.2.6.1. Det skal vaere muligt at indstille vaerdien V,4; i trin pd hejst 10 km/h i intervallet fra 30 km/h til
koretojets konstruktivt bestemte maksimale hastighed.

() F.eks. kick-down.
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5.2.6.2.

5.2.6.3.

5.2.7.

5.2.7.1.

5.2.7.2.

5.2.7.3.

5.3.

5.3.1.

5.3.2.1.

6.2.

6.3.

7.1.

7.2

Hvis der er tale om keretgjer fremstillet til salg i et land, der benytter britiske maleenheder, skal
det veere muligt at indstille vardien V,4; i trin pa hejst 5 mph i intervallet fra 20 mph til kere-
tojets konstruktivt bestemte maksimale hastighed.

Dette skal kunne gores ved hjelp af en betjeningsanordning, der betjenes direkte af foreren.
Aktivering/deaktivering

Den justerbare hastighedsbegreensende funktion (ASLF) skal pd ethvert tidspunkt kunne
aktiveres/deaktiveres.

Den justerbare hastighedsbegransende funktion (ASLF) skal deaktiveres, hver gang motoren for-
satligt stoppes af foreren.

Nér den justerbare hastighedsbegraensende funktion (ASLF) aktiveres, md den forste indstilling af
V,q; ikke veere mindre end keretojets hastighed pa pagzldende tidspunkt.

Provninger

De hastighedsbegrensningsprevninger, som et koretgj, der sages godkendt, skal gennemgd, og
kravene til begraeensningsevne beskrives i bilag 5 til dette regulativ. Pa fabrikantens anmodning
kan keretgjer, hvis teoretiske hastighedsgraense V ikke overstiger den indstillede hastighed V.,
med godkendelsesmyndighedernes billigelse fritages for preverne i bilag 5, forudsat dette regu-
lativs forskrifter er opfyldt.

De prevninger for justerbar hastighedsbegraensning, som et koretej, der soges godkendt, skal
gennemga, beskrives i bilag 6 til dette regulativ.

Den tekniske tjeneste udveaelger tre forskellige provningshastigheder.

ZNDRING AF EN KORETQOJSTYPE OG UDVIDELSE AF GODKENDELSEN

Alle endringer af koretgjstypen skal meddeles den administrative myndighed, der har godkendt
koretojstypen. Den pagaldende tjeneste kan da enten:

vurdere, at de foretagne @ndringer ikke har en vasentlig negativ virkning, og at keretgjet under
alle omsteendigheder stadig opfylder forskrifterne, eller

kraeve en yderligere provningsrapport fra den tekniske tjeneste, som forestar prevningen.

Godkendelse eller nzgtelse af godkendelse skal sammen med detaljer om @ndringerne meddeles
i henhold til fremgangsmaden beskrevet i punkt 4.3 ovenfor til de kontraherende parter i 1958-
overenskomsten, der anvender dette regulativ.

Den kompetente myndighed, som meddeler udvidelse af en godkendelse, tildeler udvidelsen et
serienummer og underretter de andre parter i 1958-overenskomsten, der anvender dette regula-
tiv, ved hjelp af en meddelelse i overensstemmelse med modellen i bilag 1 til dette regulativ.

PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Ethvert koretoj, der godkendes i henhold til dette regulativ, skal vaere i overensstemmelse med
den godkendte type, idet det skal opfylde de forskrifter, der er opstillet i punkt 5 ovenfor.

Til efterprovning af, at forskrifterne i punkt 7.1 er opfyldt, skal foretages passende kontrol af
produktionen:
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7.3.

7.3.1.

7.3.2.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

7.4.4.

8.1.

8.2.

9.1.

Godkendelsens indehaver skal navnlig:
sorge for, at der findes procedurer for effektiv kontrol af keretojet

have adgang til det prevningsudstyr, som er nedvendigt for at kunne kontrollere overensstem-
melsen med hver enkelt af de godkendte typer

sikre, at prevningsdata registreres, og at de vedlagte dokumenter er til rddighed i et tidsrum, der
fastsattes efter aftale med den administrative myndighed

analysere resultaterne af hver enkelt type provning for at kontrollere og sikre, at koretgjet har
stabile egenskaber, med forbehold af den med industriproduktion forbundne variation

sikre, at hver type koretoj underkastes tilstraekkelig kontrol og tilstreekkelige provninger efter
procedurer, som er godkendt af de kompetente myndigheder

sikre, at alle stikproveserier eller provestykker, som tyder pd manglende overensstemmelse med
den pageldende type, medferer yderligere preveudtagning og yderligere provninger. Der traeffes
alle nodvendige forholdsregler for at genoprette produktionens overensstemmelse med den god-
kendte type.

Den kompetente myndighed, som har udstedt typegodkendelsen, kan pé et hvilket som helst
tidspunkt kontrollere de overensstemmelseskontrolmetoder, som benyttes i de enkelte
produktionsenheder.

Ved hver inspektion skal inspekteoren have forelagt produktions- og prevningsrapporterne.

Inspekteren kan udvalge vilkarlige prover, som skal afpreves pé fabrikantens laboratorium.
Mindsteantallet af prover kan vare athengigt af resultatet af fabrikantens egen kontrol.

Hvis kvalitetsniveauet synes utilfredsstillende, eller det synes nedvendigt at kontrollere validite-
ten af de provninger, der er udfert i henhold til punkt 7.4.2 ovenfor, udtager inspektaren stik-
prover til kontrol hos den tekniske tjeneste, der har foretaget typegodkendelsesprgvningen.

Den kompetente myndighed kan udfere enhver provning, som foreskrives i dette regulativ. Den
kompetente myndighed tillader normalt en inspektion hvert andet ar. Giver en af disse inspek-
tioner utilfredsstillende resultater, sikrer den kompetente myndighed, at der tages alle nedven-
dige forholdsregler for hurtigst muligt at genoprette produktionens overensstemmelse med den
godkendte type.

SANKTIONER I TILEALDE AF PRODUKTIONENS MANGLENDE OVERENSSTEMMELSE

Godkendelser, som er meddelt for en type keretgj i henhold til dette regulativ, kan inddrages,
hvis forskrifterne i punkt 5 ovenfor ikke er opfyldt.

Hvis en part i 1958-overenskomsten, som anvender dette regulativ, inddrager en tidligere med-
delt godkendelse, underretter denne straks de andre kontraherende parter, som anvender dette
regulativ, ved hjelp af en meddelelse, der svarer til modellen i bilag 1 til dette regulativ.

ENDELIGT OPHOR AF PRODUKTIONEN

Hvis indehaveren af godkendelsen fuldstendig opherer med at fremstille en keretojstype, som
er godkendt i henhold til dette regulativ, skal han underrette den myndighed, som har meddelt
godkendelsen. Efter modtagelse af den pdgaldende meddelelse underretter myndigheden de andre
parter i 1958-overenskomsten, som anvender dette regulativ, ved hjelp af en meddelelse, der
svarer til modellen i bilag 1 til dette regulativ.
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10.

10.1.

11.

11.2.1.

11.2.2.

11.2.3.

11.2.3.1.

12.

12.1.

12.2.

12.3.

NAVNE OG ADRESSER PA DE TEKNISKE TJENESTER, SOM ER ANSVARLIGE FOR UDFORELSE AF
GODKENDELSESPR@OVNINGERNE, OG PA DE ADMINISTRATIVE MYNDIGHEDER

De kontraherende parter i 1958-overenskomsten, som anvender dette regulativ, meddeler FN’s
sekretariat navne og adresser pd de tekniske tjenester, som er ansvarlige for udferelse af godken-
delsesprovningerne, og pd de administrative myndigheder, som meddeler godkendelse, og til
hvem formularer med attestering af godkendelse, udvidelse, nagtelse eller inddragelse af godken-
delser eller endeligt ophert produktion, som er udstedt i andre stater, skal fremsendes.

DEL II

GODKENDELSE AF KORET@JER FOR SA VIDT ANGAR MONTERING AF EN GODKENDT TYPE
HASTIGHEDSBEGR £ANSENDE ANORDNING (SLD)

ANS@GNING OM GODKENDELSE

Ansegning om typegodkendelse af en keretgjstype hvad angdr montering af en hastighedsbe-
grensende anordning (SLD) skal indgives af keretgjets fabrikant eller dennes beherigt befuld-
magtigede reprasentant.

Ansegningen skal bilegges nedennavnte dokumenter i tre eksemplarer og felgende oplysninger:

En detaljeret beskrivelse af karetajstypen og de dele af den, som har betydning for hastighedsbe-
graensning, herunder de i regulativets bilag 2 navnte enkeltheder og dokumenter.

Pd den kompetente myndigheds anmodning skal typegodkendelsesmeddelelsen (dvs. bilag 3 til
dette regulativ) for hver enkelt hastighedsbegransende anordning (SLD) ligeledes fremsendes.

Et koretoj, som er reprasentativt for den ansegte koretgjstype og udstyret med en typegodkendt
hastighedsbegraensende anordning (SLD), skal indleveres til den tekniske tjeneste, som forestar
godkendelsesprgvningen.

Et koretgj, der ikke indeholder alle de komponenter, som er normale for denne type, kan mod-
tages til provning, forudsat ansegeren over for den kompetente myndighed kan godtgere, at
disse komponenters fravaer ikke har nogen betydning for prevningens resultater, for s vidt angar
dette regulativs forskrifter.

Inden typegodkendelse meddeles, paser den kompetente myndighed, at der findes tilfredsstil-
lende systemer til effektiv kontrol med produktionens overensstemmelse.

GODKENDELSE

Hvis det indleverede koretgj, der er ansegt godkendt i henhold til dette regulativ, er forsynet
med en godkendt fartbegraeensende anordning (SLD) og opfylder forskrifterne i punkt 13 neden-
for, meddeles der godkendelse for den pigezldende type koretg.

Hver godkendt type tildeles et godkendelsesnummer. De forste to cifre (00 for regulativet i dets
oprindelige form) angiver den serie @ndringer, som omfatter de seneste vigtige tekniske andrin-
ger af regulativet pd godkendelsens udstedelsestidspunkt. Samme kontraherende part kan ikke
tildele samme godkendelsesnummer til en anden type koretgj.

Meddelelse om godkendelse, udvidelse, nagtelse eller inddragelse af en godkendelse, eller ende-
ligt opher af produktionen af en keretgjstype i henhold til dette regulativ skal gives de kontra-
herende parter, der anvender dette regulativ, ved hjelp af en formular svarende til modellen i
bilag 2 til dette regulativ.
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12.4. Ethvert koretoj, som er i overensstemmelse med en type, som er godkendt efter dette regulativ, skal

pa et let synligt og let tilgeengeligt sted, der er angivet i godkendelsesattesten, vaere pafort et
internationalt godkendelsesmarke bestdende af folgende:

12.4.1. en cirkel, som omslutter bogstavet »E« efterfulgt af kendingsnummeret pa den stat, som har med-
delt godkendelse (1)
12.4.2. nummeret pd dette regulativ fulgt af bogstavet »R¢, en tankestreg og typegodkendelsesnummeret

til hajre for cirklen, der er foreskrevet i punkt 12.4.1

12.4.3. folgende tillegssymbol: et rektangel med en rakke tal, der angiver de hastigheder i km/h

(og miles/h, hvis ansegeren anmoder herom), som den hastighedsbegraensende anordning (SLD)
kan indstilles til.

12.5. Hvis keretgjet er i overensstemmelse med en keretojstype, der i henhold til et eller flere andre

regulativer, som danner bilag til overenskomsten, er godkendt i det land, der har godkendt kere-
tojet i henhold til dette regulativ, er det ikke nedvendigt at gentage det symbol, der er beskrevet
i punkt 12.4.1. I sa fald anbringes regulativets nummer og typegodkendelsesnummeret samt
yderligere symboler for alle regulativer, i henhold til hvilke typegodkendelse er meddelt i det
land, som har meddelt typegodkendelse i henhold til dette regulativ, i lodrette kolonner til hgjre
for det meerke, der er beskrevet i punkt 12.4.1.

12.6. Godkendelsesmaerket skal vere letleseligt og ma ikke kunne fjernes.

12.7. Godkendelsesmaerket skal anbringes tet ved eller pd den identifikationsplade, fabrikanten har

anbragt pa keretgjet.

12.8. Model B og C i bilag 4 til dette regulativ indeholder eksempler pd udformning af
godkendelsesmerker.
12.9. Ud over meerkningsforskrifterne i punkt 12.4 ovenfor, kan de kontraherende parter kreeve, at

koretojet forsynes med en plade, som placeres pa et igjnefaldende og let tilgaengeligt sted ved
forerpladsen, og som klart og uudsletteligt viser:

12.9.1. ordene »K@RET@] MED HASTIGHEDSBEGRENSER« (eller tilsvarende formulering)
12.9.2. SLD-kalibratorens navn eller marke (hvis relevant)
12.9.3. en cirkel, som omslutter bogstavet »E« efterfulgt af kendingsnummeret pa den stat, som har med-

delt godkendelse, og nummeret péd dette regulativ, efterfulgt af bogstavet »R¢, og

12.9.4. den indstillede hastighed i km/h (og miles/h, hvis pakravet), som keretgjet er kalibreret til.

() 1 for Tyskland, 2 for Frankrig, 3 for Italien, 4 for Nederlandene, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for Ungarn, 8 for

Tjekkiet, 9 for Spanien, 10 for Jugoslavien, 11 for Det Forenede Kongerige, 12 for @strig, 13 for Luxembourg, 14 for
Schweiz, 15 (ubenyttet), 16 for Norge, 17 for Finland, 18 for Danmark, 19 for Rumenien, 20 for Polen, 21 for Por-
tugal, 22 for Den Russiske Foderation, 23 for Grakenland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien, 27 for
Slovakiet, 28 for Belarus, 29 for Estland, 30 (ubenyttet), 31 for Bosnien-Hercegovina, 32 for Letland, 33 (ubenyttet),
34 for Bulgarien, 35 (ubenyttet), 36 for Litauen, 37 for Tyrkiet, 38 (ubenyttet), 39 for Aserbajdsjan, 40 for Den Tidli-
gere Jugoslaviske Republik Makedonien, 41 (ubenyttet), 42 for Det Europziske Fellesskab (godkendelser meddelt af de
enkelte medlemsstater, der anvender deres egne ECE-symboler), 43 for Japan, 44 (ubenyttet), 45 for Australien, 46 for
Ukraine, 47 for Sydafrika og 48 for New Zealand. Efterfolgende numre tildeles andre stater i den kronologiske orden, i
hvilken de ratificerer eller tiltrader aftalen om ensartede tekniske forskrifter for hjulkeretgjer og udstyr og dele, som
kan monteres ogfeller anvendes pa hjulkeretojer, og vilkdrene for gensidig anerkendelse af godkendelser udstedt pa
grundlag af sddanne forskrifter, og de sdledes tildelte numre meddeles af FN's generalsekreter til overenskomstens
parter.
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13.

13.1.1.

13.1.2.

13.1.3.

13.1.4.

13.1.5.

13.1.6.

13.2.1.

14.

14.1.

14.1.1.

14.1.2.

14.2.

14.3.

15.

FORSKRIFTER
Forskrifter for montering af en godkendt hastighedsbegransende anordning (SLD)

Den hastighedsbegransende anordning (SLD) skal vare siledes monteret, at koretgjet ved nor-
mal brug, trods de optredende vibrationer, opfylder forskrifterne i dette regulativs del IL

Det skal i oplysningsskemaet angives, hvorledes den hastighedsbegransende anordning (SLD) er
beskyttet mod manipulering. Analyseniveauet er altid den forste fejl.

Den hastighedsbegransende funktion skal opnas, uanset hvilken speeder, der anvendes, hvis der
er mere end én speeder (hastighedsregulator), der kan nas fra forersedet.

Ansegeren om godkendelse skal indgive dokumentation, der beskriver kontrol- og kalibrerings-
procedurer. Det skal vare muligt at kontrollere, at den hastighedsbegransende funktion virker,
mens keretgjet holder stille (f.eks. i forbindelse med kontrol af produktionens overensstemmelse
eller periodisk syn).

Nar koretojet er i gang, skal der vare energitilforsel til alle komponenter, som er nedvendige
for, at den hastighedsbegransende anordning (SLD) kan fungere i fuldt omfang.

Den hastighedsbegransende funktion md ikke aktivere keretojets driftsbremsesystem. En perma-
nent bremse (f.eks. en decelerator) ma kun indbygges i systemet, hvis den forst virker, ndr den
hastighedsbegraensende funktion har begranset breendstoftilforslen til det mindst mulige.

Forskrifter for montering af en godkendt justerbar hastighedsbegraensende anordning
(ASLD)

Det karetaj, som den godkendte justerbare hastighedsbegraensende anordning (ASDL) monteres
i, skal opfylde alle forskrifterne i punkt 5.2.2, 5.2.4, 5.2.5.4, 5.2.6 0g 5.2.7.

ZANDRING AF EN KORET@JSTYPE OG UDVIDELSE AF GODKENDELSEN

Alle &ndringer af karetgjstypen skal meddeles den administrative myndighed, der har godkendt
koretojstypen. Den pagaldende myndighed kan da enten:

vurdere, at de foretagne endringer ikke har en vasentlig negativ virkning, og at keretgjet under
alle omstendigheder stadig opfylder forskrifterne, eller

kreeve en yderligere provningsrapport fra den tekniske tjeneste.

Godkendelse eller afslag pd godkendelse skal sammen med detaljer om @ndringerne meddeles i
henhold til fremgangsmaden beskrevet i punkt 12.3 ovenfor til de kontraherende parter i 1958-
overenskomsten, der anvender dette regulativ.

Den kompetente myndighed, som udsteder udvidelse af en godkendelse, tildeler et fortlabende
nummer til hvert anmeldelsesskema, som udferdiges vedrerende en sddan udvidelse, og under-
retter de gvrige parter i 1958-overenskomsten, der anvender dette regulativ, herom ved hjalp af
et anmeldelsesskema svarende til modellen i bilag 2 til dette regulativ.

PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Et koretgj, der er godkendt i henhold til dette regulativ, skal vare siledes fremstillet, at det sva-
rer til den godkendte type, idet det skal opfylde de forskrifter, der er fastlagt i punkt 13 ovenfor.

Til efterprovning af, at forskrifterne i punkt 15.1 ovenfor er opfyldt, skal foretages passende kon-
trol af produktionen.
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15.3.

15.3.1.

15.3.2.

15.3.3.

16.

17.

18.

Indehaveren af godkendelsen skal iseer:

sorge for, at der findes procedurer for effektiv kontrol af keretajerne for s vidt angar alle aspek-
ter, der er relevante for overensstemmelse med forskrifterne i punkt 13 ovenfor

sorge for, at der for hvert godkendt keretej gennemferes tilstrakkelige kontroller for sa vidt
angdr montering af en typegodkendt hastighedsbegransende anordning (SLD), séledes at alle
koretgjer i produktion opfylder specifikationerne for de koretgjer, der indgives til
typegodkendelse

sorge for, at der tages alle nedvendige forholdsregler for at genoprette produktionens overens-
stemmelse, hvis de kontroller, der gennemferes i henhold til punkt 15.3.2, viser, at et eller flere
koretojer ikke opfylder de forskrifter, der er opstillet i punkt 13.

De kompetente myndigheder, som udstedte typegodkendelsen, kan pé et hvilket som helst tids-
punkt kontrollere de overensstemmelseskontrolmetoder, som benyttes i de enkelte produktions-
enheder. Myndigheden kan ogsd gennemfore vilkarlige kontroller af seriefremstillede koretojer
for at sikre, at de opfylder forskrifterne i punkt 13.

Hvis der findes utilfredsstillende resultater under kontrollerne i henhold til punkt 15.4 ovenfor,
skal den kompetente myndighed sikre, at alle nedvendige foranstaltninger traffes for at genop-
rette produktionens overensstemmelse sd hurtigt som muligt.

Den kompetente myndighed tillader normalt en inspektion hvert andet ar. Giver en af disse
inspektioner utilfredsstillende resultater, sikrer den kompetente myndighed, at der treffes alle
nedvendige foranstaltninger for hurtigst muligt at genoprette produktionens overensstemmelse
med den godkendte type.

SANKTIONER I TILEALDE AF PRODUKTIONENS MANGLENDE OVERENSSTEMMELSE

Den godkendelse, som er meddelt for en type koretej i henhold til dette regulativ, kan inddra-
ges, hvis kravene i punkt 13 ovenfor ikke er opfyldt.

Hvis en part i 1958-overenskomsten, som anvender dette regulativ, inddrager en tidligere med-
delt godkendelse, underretter denne straks de andre kontraherende parter, som anvender dette
regulativ, ved hjelp af en meddelelse, der svarer til modellen i bilag 2 til dette regulativ.

ENDELIGT OPH@UR AF PRODUKTIONEN

Hvis indehaveren af godkendelsen fuldstendig opherer med at fremstille en keretojstype, som
er godkendt i henhold til dette regulativ, skal han underrette den myndighed, som har meddelt
godkendelsen. Efter modtagelse af den pdgaldende meddelelse underretter myndigheden de andre
parter i 1958-overenskomsten, som anvender dette regulativ, ved hjelp af en meddelelse, der
svarer til modellen i bilag 2 til dette regulativ.

NAVNE OG ADRESSER PA DE TEKNISKE TJENESTER, SOM ER ANSVARLIGE FOR UDFORELSE AF
GODKENDELSESPRAVNINGERNE, OG PA DE ADMINISTRATIVE MYNDIGHEDER

De parter i 1958-overenskomsten, som anvender dette regulativ, meddeler FN’s sekretariat navne
og adresser pa de tekniske tjenester, som udferer godkendelsesprovninger, og pd de administra-
tive myndigheder, som meddeler typegodkendelser, og hvortil meddelelser udstedt i andre lande
om typegodkendelse eller udvidelse, nagtelse eller inddragelse af typegodkendelse eller fuldstaen-
digt opher af produktion skal sendes.
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19.

19.1.

19.2.

19.2.1.

19.2.2.

19.2.3.

19.3.

20.

20.1.

20.2.

20.3.

20.4.

DEL III

GODKENDELSE AF HASTIGHEDSBEGR ANSENDE ANORDNINGER (SLD)

ANS@GNING OM GODKENDELSE AF EN HASTIGHEDSBEGR/ANSENDE ANORDNING (SLD)

Ansegningen om godkendelse af en hastighedsbegransende anordning (SLD) indgives af fabri-
kanten af den hastighedsbegrensende anordning (SLD) eller af dennes beherigt bemyndigede
representant.

For hver type hastighedsbegransende anordning (SLD) skal anmodningen vzare ledsaget af:

dokumentation i tre eksemplarer af den hastighedsbegraensende anordnings (SLD) tekniske spe-
cifikationer og af fremgangsmaden ved dens montering i alle de maerker og typer af koretojsty-
per, den er bestemt til

fem eksemplarer og den pagaldende type hastighedsbegreensende anordning (SLD): Disse eksem-
plarer skal vaere tydeligt market med ansegerens fabriks- eller handelsmaerke samt typeangivelse
pa en sddan mdde, at markningen ikke kan slettes

et koretgj eller en motor (hvis provningen skal foregd pa en provebank), som er udstyret med
den hastighedsbegransende anordning (SLD), der skal typegodkendes, udvalgt af ansegeren i for-
stdelse med den tekniske tjeneste, som foretager prevningen.

For typegodkendelse meddeles, kontrollerer den kompetente myndighed, at der findes tilfreds-
stillende ordninger til sikring af effektiv kontrol af produktionens overensstemmelse.

GODKENDELSE

Hvis den hastighedsbegreensende anordning (SLD), der er ansegt godkendt i henhold til dette
regulativ, opfylder betingelserne i punkt 21 nedenfor, meddeles der godkendelse for den péageel-
dende type hastighedsbegraensende anordning (SLD).

Hver godkendt type tildeles et godkendelsesnummer. De farste to cifre (00 for regulativet i dets
oprindelige form) angiver den serie @ndringer, som omfatter de seneste vigtige tekniske andrin-
ger af regulativet pd godkendelsens udstedelsestidspunkt. En kontraherende part mé ikke tildele
samme nummer til to forskellige typer hastighedsbegraensende anordninger (SLD).

Meddelelse om godkendelse, udvidelse, nagtelse eller inddragelse af en godkendelse, eller ende-
ligt opher af produktionen af en type hastighedsbegransende anordning (SLD) i henhold til dette
regulativ skal gives de kontraherende parter, der anvender dette regulativ, ved hjelp af en for-
mular svarende til modellen i bilag 3 til dette regulativ.

Pi alle hastighedsbegrensende anordninger (SLD), der er i overensstemmelse med en type
hastighedsbegransende anordning, der er godkendt i henhold til dette regulativ, skal der monteres
et internationalt godkendelsesmzarke med en kendelig og nemt tilgaengelig placering, der er angivet
i godkendelsesattesten, bestdende af:
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20.4.1. en cirkel, som omslutter bogstavet »E« efterfulgt af kendingsnummeret pa den stat, som har med-
delt godkendelse (1)

20.4.2. nummeret pd dette regulativ fulgt af bogstavet »Re, en tankestreg og typegodkendelsesnummeret
til hajre for cirklen, der er beskrevet i punkt 20.4.1.

20.5. Godkendelsesmaerket skal vere letlaeseligt og ma ikke kunne fjernes.

20.6. Model A i bilag 4 til dette regulativ indeholder eksempler pd sammensatning af
godkendelsesmaerker.

21. FORSKRIFTER

21.1. Generelt

21.1.1. Den hastighedsbegransende anordning (SLD) skal vare saledes konstrueret, produceret og sam-

let, at et koretgj, som er udstyret med den, opfylder bestemmelserne i dette regulativs del III ved
normal brug.

21.1.2. Navnlig skal den hastighedsbegransende anordning (SLD) vaere saledes konstrueret, produceret og
samlet, at den er bestandig mod den korrosion og @ldning, som den udsattes for, og er beskyttet
mod manipulering i overensstemmelse med punkt 21.1.6.

21.1.2.1.  Den indstillede hastighed V,, for keretgjer, som er i brug, ma under ingen omstendigheder
kunne forgges eller ophaves midlertidigt eller varigt. At dette ikke er muligt, godtgeres over for
den tekniske tjeneste ved hjelp af dokumentationsmateriale, som indeholder en analyse af de
fejlforleb, systemet som sddant skal undersoges for. Analysen skal tage hensyn til systemets for-
skellige tilstandsmuligheder og vise, hvorledes indgangs- eller udgangstilstanden pavirker funk-
tionen, og hvorledes disse andringer kan opstd ved fejl eller ulovlige @ndringer, samt
mulighederne for deres forekomst. Analyseniveauet er altid den forste fejl.

21.1.2.2.  Den hastighedsbegransende anordning (SLD) og de hertil krevede forbindelser, dog ikke forbin-
delser, som er ngdvendige for keretgjets drift, skal ved hjelp af plombering og/eller ved at kraeve
specialvaerktej vare beskyttet mod uautoriserede justeringer eller energiafbrydelser.

21.1.3. Den hastighedsbegransende anordning (SLD) ma ikke aktivere keretojets driftsbremsesystem.
Permanent bremse (f.eks. en decelerator) ma kun aktiveres, hvis den forst virker, nir den hastig-
hedsbegraensende anordning har begranset braendstoftilferslen til det mindst mulige.

21.1.4. Den hastighedsbegransende anordning (SLD) md ikke péavirke koretajets vejhastighed, hvis spee-
deren pavirkes, nir keretgjet karer med den indstillede hastighed.

21.1.5. Den hastighedsbegransende anordning (SLD) kan tillade normal betjening af speederen i forbin-
delse med gearskifte.

() 1 for Tyskland, 2 for Frankrig, 3 for Italien, 4 for Nederlandene, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for Ungarn, 8 for
Tjekkiet, 9 for Spanien, 10 for Jugoslavien, 11 for Det Forenede Kongerige, 12 for @strig, 13 for Luxembourg, 14 for
Schweiz, 15 (ubenyttet), 16 for Norge, 17 for Finland, 18 for Danmark, 19 for Rumenien, 20 for Polen, 21 for Por-
tugal, 22 for Den Russiske Foderation, 23 for Grakenland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien, 27 for
Slovakiet, 28 for Belarus, 29 for Estland, 30 (ubenyttet), 31 for Bosnien-Hercegovina, 32 for Letland, 33 (ubenyttet),
34 for Bulgarien, 35 (ubenyttet), 36 for Litauen, 37 for Tyrkiet, 38 (ubenyttet), 39 for Aserbajdsjan, 40 for Den Tidli-
gere Jugoslaviske Republik Makedonien, 41 (ubenyttet), 42 for Det Europziske Fellesskab (godkendelser meddelt af de
enkelte medlemsstater, der anvender deres egne ECE-symboler), 43 for Japan, 44 (ubenyttet), 45 for Australien, 46 for
Ukraine, 47 for Sydafrika og 48 for New Zealand. Efterfolgende numre tildeles andre stater i den kronologiske orden, i
hvilken de ratificerer eller tiltrader aftalen om ensartede tekniske forskrifter for hjulkeretgjer og udstyr og dele, som
kan monteres ogfeller anvendes pa hjulkeretojer, og vilkdrene for gensidig anerkendelse af godkendelser udstedt pa
grundlag af sddanne forskrifter, og de sdledes tildelte numre meddeles af FN's generalsekreter til overenskomstens
parter.
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21.1.6.

21.1.7.

21.2.

21.2.1.

21.2.1.1.

21.2.2.

21.2.3.

21.2.4.

21.2.5.

21.2.5.1.

21.2.5.2.

21.2.5.3.

21.2.5.4.

21.2.5.4.1.

21.2.5.4.2.

21.2.5.4.3.

21.2.5.5.

21.2.6.

21.2.6.1.

21.2.6.2.

Ingen fejl eller ikke-tilladt manipulering ma medfore, at motoreffekten oges til mere end det,
som felger af speederens stilling.

Den hastighedsbegransende anordning (SLD) skal fungere tilfredsstillende i sit elektromagneti-
ske miljg uden uacceptable elektromagnetiske forstyrrelser for dette miljg.

Forskrifter for justerbare hastighedsbegransende anordninger (ASLD)

Den justerbare hastighedsbegransende anordning (ASLD) skal vare siledes, at koretgjet ved
normal brug, trods de optraedende vibrationer, opfylder forskrifterne i dette regulativs del IIL

Navnlig skal den justerbare hastighedsbegransende funktion (ASLF) vare saledes konstrueret,
produceret og samlet, at den er bestandig mod den korrosion og @ldning, som den udszttes for.

Den hastighedsbegraensende funktion skal fungere tilfredsstillende i dens elektromagnetiske miljo
og vere i overensstemmelse med de tekniske forskrifter i regulativ nr. 10 med den seneste
andringsserie, der er galdende pé tidspunktet for typegodkendelsen.

Ingen fejl eller ikke-tilladt manipulering ma medfore, at motoreffekten oges til mere end det,
som folger af speederens stilling.

Vardien V4 skal hele tiden vises for foreren i et display. Dette udelukker ikke en midlertidig
afbrydelse af displayet af sikkerhedsgrunde.

Den justerbare hastighedsregulerende anordning (ASLD) skal opfylde folgende forskrifter:

Den justerbare hastighedsbegraensende anordning (ASLD) ma ikke aktivere koretgjets driftsbrem-
sesystem, undtagen pd keretgjer i klasse M; og N, hvor keretgjets driftsbremsesystem ma
aktiveres.

Metoden til hastighedsbegraensning, nar keretojet ndr V4, skal fungere uanset keretojets trans-
missionstype (automatisk eller manuel).

Koretojets hastighed skal begraenses til V.
Det skal dog stadig veere muligt at overskride hastigheden V4.
Der skal udaves en bevidst pavirkning for at overskride V,4; ().

Hvis keretojets hastighed overskrider V4, skal foreren gores opmaerksom pa dette ved hjelp af
et passende signal eller advarselssignal, der ikke ma vaere speedometeret.

Opfyldelse af punkt 21.2.5.4.2 skal pavises i overensstemmelse med punkt 21.3.
Den hastighedsbegransende funktion skal tillade normal brug af speederen ved gearskifte.
Indstilling af V4

Det skal veere muligt at indstille veerdien V4 i trin pd hejst 10 km/h (5 mph) i intervallet fra
30 km/h (20 mph) til keretgjets konstruktivt bestemte maksimale hastighed.

Hvis der er tale om keretgjer fremstillet til salg i et land, der benytter britiske maleenheder, skal
det vaere muligt at indstille vaerdien V4 i trin pd hejst 5 mph i intervallet fra 20 mph til kere-
tojets konstruktivt bestemte maksimale hastighed.

() F.eks. kick-down.
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21.2.6.3.  Dette skal kunne gores ved hjelp af en betjeningsanordning, der betjenes af foreren.

21.2.7. Aktivering/deaktivering

21.2.7.1. Nér V4 er indstillet af foreren, md den kun kunne @ndres ved hjalp af den dertil beregnede
betjeningsanordning.

21.2.7.2.  Den justerbare hastighedsbegreensende anordning (ASLD) skal pd ethvert tidspunkt kunne
aktiveres/deaktiveres.

21.2.7.3.  Den justerbare hastighedsbegrensende anordning skal deaktiveres, hver gang motoren stoppes,
og neglen fjernes.

21.3. Provninger

21.3.1. De hastighedsbegransningsprevninger, som en hastighedsbegransende anordning (SLD), der
sages godkendt, skal gennemgd, og kravene til begrensningsevne beskrives i bilag 5 til dette
regulativ.

21.3.2. De prevninger for justerbar hastighedsbegraensning, som en justerbar hastighedsbegransende

anordning (ASLD), der soges godkendt, skal gennemgd, beskrives i bilag 6 til dette regulativ.

21.3.2.1.  Den tekniske tjeneste udvelger tre forskellige provningshastigheder.

22. ANDRING AF TYPEN AF HASTIGHEDSBEGRANSENDE ANORDNING (SLD) OG UDVIDELSE AF
TYPEGODKENDELSEN
22.1. Enhver @ndring af typen af hastighedsbegreensende anordning (SLD) skal anmeldes til den

administrative myndighed, som har godkendt denne type hastighedsbegransende anordning
(SLD). Den pégaeldende myndighed kan da enten:

22.1.1. vurdere, at de foretagne @ndringer ikke har en vasentlig negativ virkning, og at den hastigheds-
begransende anordning (SLD) under alle omstaendigheder stadig opfylder forskrifterne, eller

22.1.2. kraeve en yderligere provningsrapport for nogle af eller alle prevningerne omhandlet i dette regu-
lativs bilag 5 fra den tekniske tjeneste, som forestdr prevningen.

22.2. Godkendelse eller afslag pd godkendelse skal sammen med detaljer om @ndringerne meddeles i
henhold til fremgangsmaden beskrevet i punkt 20.3 ovenfor til de kontraherende parter i 1958-
overenskomsten, der anvender dette regulativ.

22.3. Den kompetente myndighed, som udsteder udvidelse af en godkendelse, tildeler et fortlabende
nummer til hvert anmeldelsesskema, som udferdiges vedrerende en sidan udvidelse, og under-
retter de gvrige parter i 1958-overenskomsten, der anvender dette regulativ, herom ved hjelp af
et anmeldelsesskema svarende til modellen i bilag 3 til dette regulativ.

23. PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

23.1. Enhver hastighedsbegransende anordning (SLD), der godkendes i henhold til dette regulativ, skal
vaere i overensstemmelse med den godkendte type, idet den skal opfylde de forskrifter, der er
opstillet i punkt 21 ovenfor.

23.2. Til efterprovning af, at forskrifterne i punkt 23.1 er opfyldt, skal der foretages passende kontrol
af produktionen.

23.3. Godkendelsens indehaver skal navnlig:

23.3.1. sorge for, at der findes procedurer for effektiv kvalitetskontrol af den hastighedsbegraensende

anordning (SLD)
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23.3.2.

23.3.3.

23.3.4.

23.3.5.

23.3.6.

23.4.

23.4.1.

23.4.2.

23.4.3.

23.4.4.

24,

24.1.

24.2.

25.

25.1.

have adgang til det prevningsudstyr, som er nedvendigt for at kunne kontrollere overensstem-
melsen med hver enkelt af de godkendte typer

sikre, at provningsresultaterne registreres, og at de dertil knyttede dokumenter star til rddighed i
et naermere bestemt tidsrum, der fastsattes efter overenskomst med den administrative

myndighed

analysere resultaterne af hver enkelt type prevning for at kontrollere og sikre, at den hastigheds-
begransende anordning (SLD) har stabile egenskaber, med forbehold af den med industriproduk-
tion forbundne variation

sikre, at i det mindste mélene, materialerne og fastgerelsesmetoden for hver type hastighedsbe-
greensende anordning (SLD) svarer til den godkendte hastighedsbegransende anordning (SLD).
Om nedvendigt foretages de prevninger, der er foreskrevet i punkt 1 i bilag 5 til dette regulativ

sikre, at alle stikproveserier eller provestykker, som tyder pd manglende overensstemmelse med
den pégeldende type, medferer yderligere proveudtagning og yderligere prevninger. Der treffes
alle nedvendige forholdsregler for at genoprette produktionens overensstemmelse med den god-
kendete type.

Den kompetente myndighed, som har udstedt typegodkendelsen, kan pé et hvilket som helst
tidspunkt kontrollere de overensstemmelseskontrolmetoder, som benyttes i de enkelte
produktionsenheder.

Ved hver inspektion skal inspektoren have forelagt produktions- og prevningsrapporterne.

Inspektoren kan udvelge vilkirlige prover, som skal afproves pa fabrikantens laboratorium.
Mindsteantallet af prover kan veare athengigt af resultatet af fabrikantens egen kontrol.

Hvis kvalitetsniveauet synes utilfredsstillende, eller det synes nedvendigt at kontrollere validite-
ten af de prevninger, der er udfert i henhold til punkt 23.4.2 ovenfor, udtager inspektoren stik-
prover til kontrol hos den tekniske tjeneste, der har foretaget typegodkendelsesprovningen.

Den kompetente myndighed kan udfere enhver prevning, som foreskrives i dette regulativ. De
kompetente myndigheder tillader normalt en inspektion hvert andet ar. Giver en af disse inspek-
tioner utilfredsstillende resultater, sikrer den kompetente myndighed, at der tages alle nedven-
dige forholdsregler for hurtigst muligt at genoprette produktionens overensstemmelse med den
godkendte type.

SANKTIONER I TILFALDE AF PRODUKTIONENS MANGLENDE OVERENSSTEMMELSE

Den godkendelse, som er meddelt for en type hastighedsbegraensende anordning (SLD) i hen-
hold til dette regulativ, kan inddrages, hvis forskrifterne i punkt 21 ovenfor ikke er opfyldt.

Hvis en part i 1958-overenskomsten, som anvender dette regulativ, inddrager en tidligere med-
delt godkendelse, underretter denne straks de andre kontraherende parter, som anvender dette
regulativ, ved hjalp af en meddelelse, der svarer til modellen i bilag 3 til dette regulativ.

ENDELIGT OPH@R AF PRODUKTIONEN

Hvis indehaveren af godkendelsen fuldstendig opherer med at fremstille en type hastighedsbe-
greensende anordning (SLD), som er godkendt i henhold til dette regulativ, skal han underrette
den myndighed, som har meddelt godkendelsen. Efter modtagelse af den pagaldende medde-
lelse underretter myndigheden de andre kontraherende parter i 1958-overenskomsten, som
anvender dette regulativ, ved hjelp af en meddelelse, der svarer til modellen i bilag 3 til dette
regulativ.
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26.

NAVNE OG ADRESSER PA DE TEKNISKE TJENESTER, SOM ER ANSVARLIGE FOR UDFORELSE AF
GODKENDELSESPRAVNINGERNE, OG PA DE ADMINISTRATIVE MYNDIGHEDER

De kontraherende parter i 1958-overenskomsten, som anvender dette regulativ, meddeler FN's
sekretariat navne og adresser pd de tekniske tjenester, som er ansvarlige for udferelse af godken-
delsesprovningerne, og pa de administrative myndigheder, som meddeler godkendelse, og til
hvem formularer med attestering af godkendelse, udvidelse, nagtelse eller inddragelse af godken-
delser eller endeligt ophert produktion, som er udstedt i andre stater, skal fremsendes.
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BILAG 1

MEDDELELSE
(storste format: A4 (210 x 297 mm))

Udstedt af:  (myndighedens navn)

vedrerende (2): GODKENDELSE MEDDELT

GODKENDELSE UDVIDET
GODKENDELSE NAGTET
GODKENDELSE INDDRAGET
ENDELIGT OPH@R AF PRODUKTIONEN

for en keretojstype hvad angdr begrensning af maksimal hastighed ved hjelp af koretgjets hastighedsbegransende funktion/
justerbare hastighedsbegransende funktion i henhold til del I i regulativ nr. 89.

GodKendelSe NIt .. UdVIdElSe NI e
1. Motorkeretgjets fabriks- eller handelsbetegnelSe: ..........o.eiviiieiniiiiiiiciiniicccc e
2. KBTELGISEYPEL eiiiiiiiiiiiii ittt
3. Fabrikantens Navi O @AIESSE: ......c.ccueeiriruiirieuiiitetititettrt ettt ettt et ebes et ebe ettt st ettt ebe e b st seebest e ebe e ebebe s eneneas
4. Navn og adresse pa fabrikantens eventuelle FEPrasEntant: .........ccooeeeiriereirieenirieinreieinteeeree ettt ee
5. Kort beskrivelse af koretgjets hastighedsbegransende funktion/justerbare hastighedsbegransende funktion: .............
6. Hastighed eller hastigheder, hvortil hastighedsbegransningen kan indstilles:
V= e km/h

7. Maksimal motoreffekt i forhold til keretojstypens masse i ubelastet stand: ..........ccceovvveirreineiineninncirecieene
8.  Hojeste motorhastighed i forhold til keretojets hastighed i koretojstypens hgjeste gear: ........ccooveerireeiriveeirnennnnns
9. Koretgj indleveret til godkendelse demn: ..........coivieiiiiiiiiniiiiirieiic s
10. Teknisk tjeneste, som forestar godkendelsesproviingen: ............coccceueiirinininiiiiceiiiiee e
11. Dato pa rapport udstedt af denne GENESLE: .........ecurveuiiiieriririeirieteirteieet ettt ettt ettt
12. Nummer pa rapport udstedt af denne GENESTE: ......vevirrieririiteririeteirtei ettt ettt ettt eeneneas
13. Godkendelse meddelt/udvidet/nagtet/inddraget (%)
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14. Godkendelsesmarkets placering Pd KOIELBJE: .......c.cvvveuiririeuirieieiirieiiieicienietee ettt
15, SEEA etttk btk etk bkt ekt b ekttt ettt b et b et ettt
16, DIALOI .oeiieiice ettt
17, UNAEISKIEE: ..o

18. Fortegnelse over de dokumenter, som er indleveret til den administrative myndighed, som har meddelt godkendelse,
er vedfgjet denne meddelelse og kan udleveres pd begzring.

() Kendingsnummer for det land, der har meddelt/udvidet/nagtet/inddraget typegodkendelsen (se godkendelsesbestemmelserne i regulativet).
(?) Det ikke gaeldende overstreges.
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BILAG 2

MEDDELELSE
(storste format: A4 (210 x 297 mm))

Udstedt af:  (myndighedens navn)

Vedrorende (2): GODKENDELSE MEDDELT

GODKENDELSE UDVIDET
GODKENDELSE NAGTET
GODKENDELSE INDDRAGET
ENDELIGT OPHOR AF PRODUKTIONEN

af en koretojstype hvad angdr montering af hastighedsbegransende anordning/justerbar hastighedsbegransende anordning
(SLD/ASLD) af godkendt type i henhold til del II i regulativ nr. 89.

Godkendelse Nr.: ......ccooveviiiieiiiiiiie e UdVidelse NI e
1. Motorkeretgjets fabriks- eller handelsbetegnelSe: ..........c.civiiuioiiiiiiiiciinicccc e
I Q) (1) PP P PRSPPI
3. Fabrikantens NaVi OF AATESSE: ........eouiueiriruiuirietiirtetititett ettt ettt ettt ebe s et eb et s et ebe et eb et b st st et et stk et ebesennebeneas
4. Navn og adresse pd fabrikantens eventuelle reprasentant: .........ccooeeirieeirieinirierinreeeneereetee ettt e
5. En kort beskrivelse af karetojstypen hvad angar dens hastighedsbegransende anordning/justerbare hastighedsbegraen-

10.

11.

12.

13.

sende anordning (SLDJASLD): ...c.eeuiiiriirieietieteet ettt ettt ettt sttt eb ettt sttt ettt ettt ettt b e ettt b e

Fabriks- eller handelsbetegnelse for den (de) hastighedsbegraensende anordning(er) eller justerbare hastighedsbegraen-

sende anordninger (SLD/ASLD) og dens (deres) godkendelsesnummer (godkendelsesnumre): ........coeceevvieininrcininnne
Hastighed eller hastigheder, hvortil hastighedsbegreensningen kan indstilles: ..........cccooveenineiiniiioinciinnenecinene
Maksimal motoreffekt i forhold til keretgjstypens masse i ubelastet stand: ..........ccccooevivivririeieeiiinininneeeeenes
Hojeste motorhastighed i forhold til keretgjets hastighed i koretgjstypens hajeste gear: .........cccoovecvvinenecinienenenne
Koretgjet indleveret til godkendelse den: ..........c.ccovieiiiiieiiiiiiniiiieee e
Teknisk tjeneste, som forestdr godkendelSesproviingen: .........c.ccuveivirieiriieireeireeee e
Dato pa rapport udstedt af denne GENESLE: .......oveueriruiirieuiiirieirieicireiet ettt ettt

Nummer pa rapport udstedt af deNnNe GEMESLE: ......c.erviviririeuirirtiirieiiiniet ettt ettt ettt e et
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14. Godkendelse meddelt/nagtet/udvidet/iInddraget (2): .......ccoovvueiriiiirieiincireeereer et
15. Godkendelsesmarkets placering Pa KOTELGJEL: ........coveuiirieuiririiiniiiiinicicietct ettt
16, SEEA: ettt etttk bbb stk ek bRt bt b ekt ek h bbb bt b st ettt ebeae
17, DILOI ettt e e et ae e
18, UNAEISKIIL: .euetiinietiiiicti ettt ettt a ettt

19. Fortegnelse over de dokumenter, som er indleveret til den administrative myndighed, som har meddelt godkendelse,
er vedfojet denne meddelelse og kan udleveres pd begering.

(") Kendingsnummer for det land, der har meddelt/udvidet/nagtet/inddraget typegodkendelsen (se godkendelsesbestemmelserne i regulativet).
(3 Det ikke galdende overstreges.
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BILAG 3

MEDDELELSE
(storste format: A4 (210 x 297 mm))

Udstedt af:  (myndighedens navn)

Vedrerende (3): GODKENDELSE MEDDELT

GODKENDELSE UDVIDET
GODKENDELSE NAGTET
GODKENDELSE INDDRAGET
ENDELIGT OPH@OR AF PRODUKTIONEN

for en type hastighedsbegraensende anordning/justerbar hastighedsbegransende anordning (SLD/ASLD) i henhold til del IIT
i regulativ nr. 89.

10.

11.

12.

13.

Den hastighedsbegransende anordnings/den justerbare hastighedsbegrensende anordnings (SLD/ASLD) fabriks- eller
handelShetegnelSe: .........oviuiiiiiiiiiiiiiii et

TYPE ANOTAIMING: ..ttt b et h bttt s bbbt es bt b et e st eb b et e bt e bt st e e st b e st et et ene et e
Fabrikantens Navn 0g @AIESSE: ........ceciiirieuiririeirietiintettitetett ettt ettt ettt ettt a et ettt bttt se ekt eneseenenenea
Navn og adresse pa fabrikantens eventuelle reprassentant: .............ocoveririeriririreiieiseee e e

Kort beskrivelse af den hastighedsbegreensende anordning/den justerbare hastighedsbegransende anordning
(SLDJASLD): eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeoseeeeeeeseeseese e e seeesseseeeeseeneeeeeeseeseeeeeeeeeesesseeseseeemeeseeeesrseeeeeeeeesseeeeeeeeeer

Koretojstype, pd hvilken den hastighedsbegraeensende anordning/den justerbare hastighedsbegransende anordning
(SLDJASLD) €I TESLEL: wuvuvvinvrenieetenteteuenseteseeteteneetesesteteasateseaeeuestsaebene ettt e eues et ebe e et ese e et et st et et et eb e et estneebenseaebenene

Hastighed eller hastigheder, som den hastighedsbegraensende anordning/den justerbare hastighedsbegransende anord-
ning kan indstilles til inden for provekeretojets hastighedsomrade: ..........ccccoiviiiiiniiiniiiiiniicceeee

Maksimal motoreffekt i forhold til provekeretgjets masse i ubelastet stand: ........c.cccooovivriicciiiiinnices
Hojeste motorhastighed i forhold til keretgjets hastighed i provekoretgjets hajeste gear: .......c.oeceveieinccinnceinenene
Type(r) af koretgjer, som anordningen Kan MONEEIES i ....c.ecveveerieuiirieririnieirieieieeeeeteieeteteeeeeee et

Hastighed eller hastigheder, begreensningsanordningen kan indstilles til inden for det hastighedsomrade, som er fast-
lagt for det keretoj, anordningen kan installeres it ..........ccccooeiiiiiiiiiiiiiiiiiicicccc e

Forholdet mellem maksimal motoreffekt og masse i ubelastet stand af den (de) keretgjstype(r), anordningen kan mon-
BETES 12 1eute ettt e b e et b e b e et

Forholdet mellem hejeste motorhastighed og keretojets hastighed i hojeste gear for det koretoj (de koretgjer), anord-
NiNgen Kan INSLAIETES I: ...eveviiiieuiieieiiieiei ettt ettt
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

<> =

Anordning indleveret til godkendelse den: ...........cccoiiieiiiiiiiiiiii e
Teknisk tjeneste, som forestdr godkendelSESProvINGEN: .......oveuiriiieirieieriieeiinieieeet ettt
Dato pé rapport udstedt af denmne GEMESLE: .......cerviueuirirriirieiiieieirt ettt ettt
Nummer pa rapport udstedt af denne ENESTE: .......eveiririiriiiriitiieiee ettt

Godkendelse meddelt/nagtet/udvidet/inddraget for sd vidt angar den hastighedsbegransende anordning/den juster-
bare hastighedsbegransende anordning (SLDJASLD) (2): ..c.evvieuiirieririeieireeieneeieiesteneeetete ettt eneees

Godkendelsesmarkets placering pa anordningen: ........cccoveeirieueririeiinieiinieeetee ettt

UNAEISKIITT: ©veeuvtetee ettt ettt ettt e et e et e et e et e et e et e e eaeeeeaeeteeeseeenseenseeesseeaseenseeesseeaseenseeesseanseanseeeseeanseanns

Fortegnelse over de dokumenter, som er indleveret til den administrative myndighed, som har meddelt godkendelse,
er vedfojet denne meddelelse og kan udleveres pd begering.

Kendingsnummer for det land, der har meddelt/udvidet/nzgtet/inddraget typegodkendelsen (se godkendelsesbestemmelserne i regulativet).
Det ikke galdende overstreges.
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BILAG 4

EKSEMPLER PA UDFORMNING AF GODKENDELSESMARKER

MODEL A

’ ! = 3
2| % BL 89R - 002439_(3

a = 8 mm min

Ovenstdende godkendelsesmarke pafert en SLD/ASLD viser, at SLD’en/ASLD’en er godkendt i Nederlandene (E4) i hen-
hold til regulativ nr. 89 under godkendelsesnummer 002439. De forste to cifre i godkendelsesnummeret angiver, at god-
kendelsen er udstedt i overensstemmelse med kravene i regulativ nr. 89 i den oprindelige form.

MODEL B

T

1]
naw
|

80

N K
3 89R - 002439_1

a = 8 mm min

Ovenstdende godkendelsesmaerke pafort et karetoj viser, at keretojet er godkendt i Nederlandene (E4) i henhold til regu-
lativ nr. 89 under godkendelsesnummer 002439. De farste to cifre i godkendelsesnummeret angiver, at godkendelsen er
udstedt i overensstemmelse med kravene i regulativ nr. 89 i den oprindelige form. Tallet eller tallene, udtrykt i km/h,

omgivet af et rektangel, angiver den indstillede hastighed, som keretojet er begranset til () og de indstillede hastigheder,
som det kan begranses til.

() Dette tal kan tilfojes efter resten af mearket, ndr det vides, hvor det enkelte koretgj vil blive registreret. Z£ndringer i denne del af market
anses ikke for at udgere en @ndring af keretojstypen.
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MODEL C

| { .3 189 (002439
| 't 131]011628

Ovenstdende godkendelsesmarke péfort et koretoj viser, at koretojet er godkendt i Nederlandene (E4) i henhold til regu-
lativ nr. 89 og regulativ nr. 31 (!). De forste to cifre i godkendelsesnummeret angiver, at regulativ nr. 31 pa godkendelses-
datoen indeholdt @ndringsserie 01, og at regulativ nr. 89 foreld i den oprindelige form. Tallet eller tallene, udtrykt i km/h,
omgivet af et rektangel, angiver den indstillede hastighed, som keretgjet er begranset til, og de indstillede hastigheder,
som det kan begranses til.

o
o

pa| @

(]
|

a = 8§ mm min

(") Det sidstnavnte nummer er kun et eksempel.
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1.1.

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.1.3.

1.1.1.4.

1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.1.3.1.

1.1.4.1.

1.1.4.2.

1.1.4.2.1.

BILAG 5

PROVNINGS- OG FUNKTIONSKRAV

PROVNING AF HASTIGHEDSBEGR ANSNING

Efter ansegerens anmodning udferes prevningerne i overensstemmelse med enten punkt 1.1, 1.2 eller
1.3 nedenfor.

MALINGER PA PROVEBANE

Forberedelse af koretajet

Et koretgj, som er repreasentativt for den koretojstype, der skal godkendes, eller en SLD/ASLD, som er repre-
sentativ for den pageldende type SLDJASLD, indleveres til den tekniske tjeneste.

Provekoretgjets motorindstilling, navnlig braendstofsystemet (karburator eller indsprejtningssystem), skal veere
i overensstemmelse med fabrikantens angivelser.

Dakmontering og daktryk skal vere i overensstemmelse med fabrikantens angivelser.

Koretojets masse skal veere den af fabrikanten angivne masse i ubelastet stand.

Provebanens egenskaber

Prgvebanen skal muliggere konstant hastighed og vere fri for ujevne steder. Stigninger ma ikke veere over
2 % og, nar der ses bort fra camber-virkninger, ikke variere mere end 1 %.

Provebanen skal vere fri for vand, sne og is.

Vejrforhold

Den gennemsnitlige vindhastighed mélt i mindst 1 m hejde over jorden ma hejst vare 6 m/s med vindsted
pa ikke over 10 m/s.

Accelerationsprovningsmetode (se figuren nedenfor)

Et koretoj, der bevaeger sig med en hastighed pa 10 km/h under den fastsatte hastighed, accelereres s meget
som muligt med fuld pavirkning af speederen. Dette vedvarer mindst 30 sekunder, efter at koretojet har
opndet konstant hastighed. Koretojets ojeblikkelige hastighed registreres under proven, sd der kan opstilles
en kurve over hastighed kontra tid, samt ndr den hastighedsbegransende funktion/justerbare hastighedsbe-
graensende funktion eller SLD/ASLD tages i brug. Hastighedsmalingens nejagtighed skal vaere + 1 %. Tidsmé-
lingens nejagtighed skal ligge inden for 0,1 s.

Proveresultatet anses for tilfredsstillende, hvis folgende betingelser opfyldes:

Den konstante hastighed, som keretgjet kommer op pa, ma ikke vare hgjere end den indstillede hastighed
(Vb < Vie)- Dog kan en tolerance pa 5 % af V,-veerdien eller 5 km/h accepteres, idet den storste af disse to
vardier benyttes.
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1.1.4.2.2.

1.1.4.2.2.1.

1.1.4.2.2.2.

1.1.4.2.2.3.

1.1.4.2.3.

1.1.4.2.3.1.

1.1.4.2.3.2.

1.1.4.2.3.3.

1.1.4.2.4.

1.1.5.1.

Nar den konstante hastighed er opndet forste gang:

mé V,,,, ikke vaere mere end 5 % hejere end V,,

m4 hastighedsandringsgraden ikke overstige 0,5 m/s?, ndr den méles i et tidsrum, som er storre end 0,1 s

skal de konstante hastighedsforhold, som er angivet i punkt 1.1.4.2.3, vere til stede inden 10 s efter, at den
konstante hastighed V., er opndet forste gang.

Nér konstant hastighed er opndet:

mé hastigheden ikke variere med mere end 4 % af Vg, eller 2 km/h, idet den storste af disse vardier benyttes

stal

m4 hastighedsandringsgraden ikke overstige 0,2 m/s?, nar den méles i et tidsrum, som er storre end 0,1 s

Vb €r den gennemsnitlige hastighed, der beregnes under en mindsteperiode pa 20 s, der begynder 10 s efter,
at Vg, er opnaet.

Accelerationsprover udferes og godtagelseskriterierne kontrolleres for hvert gearforhold, som i teorien gor
det muligt at overskride den indstillede hastighed.

Hastighed
30 s min.
1 .EIS Vstab Ao m—— e e — e e ]
Vmax
\2 tAD o s e e g e e e
Vzet 4% Vsiap
Maksimal haeldning |
0,5 m/s?
Maksimal hzeldning 0,2 m/s?
10 s max.
03 Vset i

Tid

Vnax €8 den hajeste hastighed opndet af karetgjet i den forste halve periode i responskurven.

Provningsmetode ved konstant hastighed

Koretgjet accelererer med fuld acceleration til konstant hastighed og kerer uden andring af denne hastighed
mindst 400 m pa provebanen. Koretgjets gennemsnitshastighed skal males pad denne provebane. Malingen af
gennemsnitshastigheden gentages derefter pd samme provebane efter samme procedure, men med keorsel i
modsat retning. Den ved afprevningen péviste konstante hastighed er middelverdien af de to gennemsnits-
hastigheder, som er malt ved de to provekersler. Hele proven, herunder beregningen af den konstante hastig-
hed, udferes fem gange. Hastighedsmadlingerne udferes med en nejagtighed pa * 1 %, tidsmélingerne med en
nejagtighed pd 0,1 s.
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1.1.5.2.

1.1.5.2.1.

1.1.5.2.2.

1.1.5.2.3.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.2.2.1.

1.2.2.2.

1.2.3.

1.2.3.1.

1.2.3.2.

1.3.

2.1.

Provningen anses for tilfredsstillende, hvis felgende betingelser opfyldes:

[ ingen af provningsforlobene méd Vi, overskride V., Dog kan en tolerance pd 5 % af V, -vardien eller
5 km/h accepteres, idet den storste af disse to vardier benyttes.

Forskellen mellem de konstante hastigheder, som opnds i hvert af provningsforlebene, skal vare lig med
eller mindre end 3 km/h.

Konstanthastighedsprevninger udferes, og godtagelseskriterierne kontrolleres for hvert gearforhold, som i teo-
rien gor det muligt at overskride den indstillede hastighed.

PROVNINGER PA CHASSISDYNAMOMETER

Chassisdynamometerets karakteristika

Chassisdynamometeret skal gengive den til koretgjets masse svarende inerti med en nejagtighed pa + 10 %.
Koretgjets hastighed males med en nejagtighed pa + 1 %. Tiden males med en nejagtighed pd 0,1 s.

Accelerationsprgvningsmetode

Den kraft, som absorberes af bremsen under proven, sattes til at svare til koretgjets modstand mod bevee-
gelse ved de afprovede hastigheder. Denne kraft kan findes ved beregning og fastslds med en nejagtighed pa
+ 10 %. P4 ansegerens anmodning og med de kompetente myndigheders godkendelse kan den absorberede
kraft sattes til 0,4 P, (P, €r den maksimale motoreffekt). Koretojet, der bevager sig med en hastighed pé
10 km/h under den indstillede hastighed V., accelereres til motorens maksimale ydelse med fuld pavirkning
af speederen. Dette vedvarer mindst 20 sekunder, efter at koretgjet har opnéet konstant hastighed. Koretojets
ojeblikkelige hastighed registreres under proven, sd der kan tegnes en kurve over hastighed kontra tid, nar
den hastighedsbegransende funktion/justerbare hastighedsbegraensende funktion eller SLDJASLD er i brug.

Prgvningen anses for tilfredsstillende, hvis forskrifterne i punkt 1.1.4.2 og dettes underpunkter er opfyldt.

Provningsmetode ved konstant hastighed

Koretojet anbringes pa chassisdynamometeret. Folgende godtagelseskriterier skal opfyldes af chassisdynamo-
meteret med hensyn til absorberet kraft, som varierer gradvis fra den maksimale kraft P, til en vaerdi sva-
rende til 0,2 P, Koretgjets hastighed registreres inden for hele det ovenfor angivne kraftomrade. Koretojets
maksimale hastighed bestemmes inden for dette omrédde. Provning og registrering af resultater foretages fem

gange.

Provningerne anses for tilfredsstillende, hvis forskrifterne i punkt 1.1.5.2 og dettes underpunkter er opfyldt.

PROVNING PA MOTORPR@VEB ANK

Denne provningsprocedure ma kun benyttes, ndr ansegeren over for den tekniske tjeneste kan godtgere, at
denne metode har samme gyldighed som maling pd en provebane.

HOLDBARHEDSPROVNING

Den hastighedsbegransende funktion/justerbare hastighedsbegraensende funktion eller SLD/ASLD skal hold-
barhedsproves som beskrevet nedenfor. Dette kan dog udelades, hvis ansegeren godtger dens modstandsdyg-
tighed over for disse pavirkninger.

Anordningen gennemgar pd en provebank en cyklus, som simulerer den stilling og bevagelse,
SLD’en/ASLD’en udsettes for i koretojet.
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2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

En funktionscyklus opretholdes ved hjalp af et kontrolsystem, som leveres af fabrikanten. Diagrammet over
denne cyklus er gengivet nedenfor:

Hastighed km/h
P 1 cyklus

to-ty, ty-ts, ty-ts, te-t,: Den tid, den pagaldende operation tager.
t;-t, = 2 sekunder

ty-t, = 1 sekund

ts-tg = 2 sekunder

t,-tg = 1 sekund

Der opstilles herefter fem konditioneringer. Proverne pd den type SLD/ASLD, der indleveres til godkendelse,
underkastes konditioneringer efter folgende skema:

Forste Anden Tredje Fjerde
SLD/ASLD SLD/ASLD SLD/ASLD SLD/ASLD
Konditionering 1 X
Konditionering 2
Konditionering 3
Konditionering 4 X
Konditionering 5 X

Konditionering 1: provninger ved omgivelsernes temperatur (20 °C £ 2 °C).

Antal cyklusser: 50 000.
Konditionering 2: prevninger ved hoje temperaturer

Elektroniske komponenter

Komponenterne underkastes cyklusser i et klimarum. Der opretholdes en temperatur pd 65 °C = 5 °C i hele
funktionsforlgbet.

Antal cyklusser: 12 500.

Mekaniske komponenter

Komponenterne underkastes cyklusser i et klimarum. En temperatur pd 100 °C + 5 °C opretholdes under
hele operationen.

Antal cyklusser: 12 500.

Konditionering 3: prevninger ved lave temperaturer

I det klimarum, som benyttes til konditionering 2, opretholdes en temperatur pd — 20 °C + 5 °C under hele
operationen.

Antal cyklusser: 12 500.

Konditionering 4: provninger i saltholdig atmosfare. (Kun komponenter, der udsettes for vejmiljo, afproves.)

Anordningen underkastes cyklusser i et rum med saltholdig atmosfere. Natriumchloridkoncentrationen skal
vare pd 5 % og klimarummets indre temperatur pd 35 °C = 2 °C.

Antal cyklusser: 12 500.



19.6.2007 Den Europaiske Unions Tidende

L 158/31

2.2.5.

2.2.5.1.

2.2.5.2.

2.2.5.2.1.

2.2.5.2.2.

2.3.

Konditionering 5: vibrationspreve

SLD’en/ASLD’en monteres pa en made, der svarer til dens montering i koretgjet.

Anordningen udsattes for sinussvingninger i alle tre planer. Logaritmekurven er en oktav pr. minut.
Forste provning: frekvensomrade 10-24 Hz, amplitude + 2 mm.

Anden provning: frekvensomrade 24-1 000 Hz. For tekniske enheder pa chassis og fererhus er indgangen
2,5 g. For tekniske enheder pa motoren er indgangen 5 g.

GODTAGELSESKRITERIER FOR HOLDBARHEDSPRGOVEN

Ved holdbarhedsprovens afslutning mé der ikke kunne pavises andringer af anordningens ydelse med hen-
syn til den indstillede hastighed.

Hvis anordningen bryder sammen under en af holdbarhedsprevningerne, kan en anden anordning imidlertid
gennemga den pagaldende provning pa fabrikantens anmodning.
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1.4.
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1.4.4.
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BILAG 6

PROVNINGS- OG FUNKTIONSKRAYV TIL ASLD

PROVNINGER AF JUSTERBARE HASTIGHEDSBEGR ANSENDE ANORDNINGER

Forberedelse af koretgjet

Et koretoj, som er reprasentativt for den keretgjstype, der skal godkendes, eller ASLD, som er reprasentativ
for den pageldende type ASLD, indleveres til den tekniske tjeneste.

Nér en ASLD skal godkendes, skal den af fabrikanten monteres pa et karetgj, som er reprasentativt for den
type, som anordningen er beregnet til.

Provekoretojets motorindstilling, navnlig braendstofsystemet (karburator eller indsprejtningssystem) skal veere
i overensstemmelse med fabrikantens angivelser.

Dakmontering og daktryk skal vere i overensstemmelse med fabrikantens angivelser.

Koretgjets masse skal veere mindste tjenestevagt som angivet af fabrikanten.

Provebanens egenskaber
Prevebanen skal muliggere konstant hastighed og vere fri for ujeevne steder. Stigninger ma ikke veere over 2 %.

Provebanen skal vere fri for vand, sne og is.

Vejrforhold

Den gennemsnitlige vindhastighed malt i mindst 1 m hejde over jorden mé hejst vaere 6 m/s med vindsted
pé ikke over 10 ms.

Provning af advarsel til foreren om, at hastigheden V,4; overskrides

Den bevidste pavirkning (som omhandlet i punkt 5.2.5.4.1 og 21.2.5.4.1), der kraeves for at overskride hastig-
heden V4 skal udeves, nir koretojet korer med en hastighed pa 10 km/h under hastigheden V,4;

Koretgjet accelereres til en hastighed, der er mindst 10 km/h hgjere end hastigheden V4
Denne hastighed skal opretholdes i mindst 30 sekunder.

Koretojets ojeblikkelige hastighed registreres under provningen med en nejagtighed pa + 1 %.
Provningen anses for tilfredsstillende, hvis felgende betingelser opfyldes:

Foreren informeres ved hjalp af et advarselssignal, hvis keretgjets faktiske hastighed overskrider hastigheden
V,q; med mere end 3 km/h.

Foreren informeres hele tiden, mens hastigheden V,4; overskrides med mere end 3 km/h.
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1.5.4.

1.5.4.1.

1.5.4.1.1.

1.5.4.1.1.1.

1.5.4.1.1.2.
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1.5.4.1.2.

1.5.4.1.2.1.

1.5.4.1.2.2.

1.5.4.1.2.3.

1.5.4.1.3.

Provning af den justerbare hastighedsbegransende funktion/anordning

Med ASLF/D deaktiveret maler den tekniske tjeneste for hver gearudveksling udvalgt til den valgte prevnings-
hastighed V4 de krefter, der kraeves til pavirkning af speederen for at opretholde hastigheden V,4; og en

hastighed (V,q;-), der er 20 % eller 20 km/h (den sterste vaerdi anvendes) hejere end hastigheden V,4;

Med ASLF/D aktiveret og indstillet til V,4; kores koretejet med en hastighed pa 10 km/h under V4 Koreto-
jet accelereres derefter ved at oge pavirkningskraften pd speederen over en periode pa 1s + 0,2 s til den kraft,
der er nedvendig for at nd op pd hastigheden V,4*. Denne pavirkningskraft opretholdes derefter i en periode
pa mindst 30 sekunder, efter at koretgjet har opndet en konstant hastighed.

Koretojets gjeblikkelige hastighed registreres under prevningen, sa der kan opstilles en kurve over hastighed
kontra tid, mens den justerbare hastighedsbegransende funktion (ASLF) eller den justerbare hastighedsbe-
grensende anordning (ASLD) er i brug. Hastighedsmalingens nejagtighed skal vaere + 1 %. Tidsmalingens nej-
agtighed skal ligge inden for 0,1 s.

Provningen anses for tilfredsstillende, hvis folgende betingelser opfyldes:

Den konstante hastighed (V) opndet af koretojet mé ikke overskride V,4 med mere end 3 km/h.

adj
Efter V., opnés forste gang:
ma V. ikke vaere mere end 5 % hejere end V

m4 hastighedsendringsgraden ikke overstige 0,5 m/s?, nr den méles i et tidsrum, som er sterre end 0,1 s

skal de konstante hastighedsforhold, som er angivet i punkt 1.5.4.1.1, veere til stede inden 10 s efter, at den
konstante hastighed V,;, er opndet forste gang.

Nar konstant hastighed er opnéet:
mad hastigheden ikke afvige fra V,4; med mere end 3 km/h
m4 hastighedsendringsgraden ikke overstige 0,2 m/s?, nr den méles i et tidsrum, som er sterre end 0,1 s

Vb er den gennemsnitlige hastighed, der beregnes under en mindsteperiode pé 20 s, der begynder 10 s efter,
at V,,, er opndet forste gang.

Accelerationsprevninger udferes, og godtagelseskriterierne kontrolleres for hvert gearforhold, som i teorien
gor det muligt at opnd V,q*.



