29.7.94

De Europziske Fellesskabers Tidende

Nr. L 195/1

(Retsakter hvis offentliggorelse er obligatorisk)

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV 94/20/EF
af 30. maj 1994

om mekaniske tilkoblingsanordninger for motorkeretojer og pihzngskeretajer
og anordningernes fastgoring pa keretojerne

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET
FOR DEN EUROPZISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Euro-
pziske Fellesskab, sarlig artikel 100 A,

under henvisning til forslag fra Kommissionen (1),

under henvisning til udtalelse fra Det Qkonomiske og
Sociale Udvalg 2),

i henhold til fremgangsméden i traktatens artikel 189
B (3), og ‘

ud fra felgende betragtninger:

Det indre marked indeberer et omrdde uden indre gren-
ser med fri bevaegelighed for varer, personer, tjenesteydel-
ser og kapital; de fornedne foranstaltninger i dette gje-
med skal vedtages;

de tekniske bestemmelser, som motorkeretojer og disses
pahaengskeretejer ‘skal opfylde efter national lovgivning,
vedrorer bl.a. mekaniske tilkoblingsanordninger;

disse bestemmelser er forskellige fra den ene medlemsstat
til den anden; det er derfor nedvendigt, at alle medlems-
stater indferer de samme forskrifter som tilleg til eller i

stedet for de nugzldende bestemmelser, med szrlig hen-

(1) EFT nr. C 134 af 25. 5. 1992, s. 36.

(2) EFT nr. C 313 af 30. 11. 1992, s. 10.

(3) Europa-Parlamentets udtalelse af 29. november 1992 (EFT
nr. C 305 af 23. 11. 1992, s. 115). Radets flles holdning af
27. 9. 1993 (ikke offentligjort i Tidende) og Europa-
Parlamentets afgerelse af 9. 3. 1994 (endnu ikke offentlig-
gjort i Tidende). )

blik pa implementering af EQF-typegodkendelsesprocedu-
ren i Ridets direktiv 70/156/EQF af 6. februar 1970 om
tilneermelse af medlemsstaternes lovgivning om godken-
delse af motorkeretojer og pdhengskeretojer dertil (4);

nzrverende direktiv er et af szrdirektiverne i forbindelse
med EQF-typegodkendelsesproceduren i Ridets direktiv
70/156/EQF; bestemmelserne i direktiv 70/156/EQF for
sd vidt angdr keretejssystemer, komponenter og separate
tekniske enheder finder anvendelse i dette direktiv;

for at oge ferdselssikkerheden og lette ombytteligheden
af motorkeretejer 6g pahangskeretgjer i international
trafik skal alle keretojer, som indgdr i vogntog eller
szttevogntog, udstyres med standardiserede og harmoni-
serede mekaniske tilkoblingsanordninger;

det er onskeligt at folge de tekniske krav i ECE-regulativ
nr. 55 fra FN’s Qkonomiske Kommission for Europa om
ensartede bestemmelser for mekaniske tilkoblingsanord-
ninger til ketetojer; dette regulativ er bilag til overens-
komsten af 20. marts 1958 om indferelse af ensartede
bestemmelser for godkendelse og gensidig anerkendelse af
godkendelse af tilbeher og dele til motorkeretaijer;

det er hovedsageligt internationale standarder (ISO), der
er taget i betragtning med henblik pd ensartet dimensio-
nering af mekaniske tilkoblingsanordninger for at sikre
ombyttelighed ‘af de enkelte keretejer i vogntog og
garantere varers frie bevagelighed pi medlemsstaternes
omride —

(4) EFT nr. L 42 af 23. 2. 1970, s. 1, senest @ndret ved direktiv
92/53/EQF (EFT nr. L 225 af 10. 8. 1992, s. 1).
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UDSTEDT FSLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

I dette direktiv forstds ved:

— »keretoj«: et ferdigopbygget eller delvis opbygget
motordrevet koretaj som defineret i direktiv 70/156/
EQF, artikel 2, som er bestemt til ferdsel pa vej, har
mindst fire hjul og har en konstruktivt bestemt maksi-
mal hastighed pd mere end 25 km/h, samt pdhengs-
keretojer til sidanne keretojer, undtagen skinnekere-
tojer, landbrugs- og skovbrugstraktorer og selv-
kerende arbejdsredskaber

— »mekanisk tilkoblingsanordninger«: en tilkoblingsan-
ordning, som kan typegodkendes som komponent i

den i artikel 2 i direktiv 70/156/EQF anvendte betyd-
ning.

Artikel 2

Medlemsstaterne ma hverken nagte:

— EOF-typegodkendelse eller national typegodkendelse
af et koretwj, eller forbyde salg, registrering, ibrugtag-
ning eller benyttelse af et keretoj af grunde, der
vedrerer keretajets mulighed for montering af meka-
nisk tilkoblingsanordning, eller

— E@F-typegodkendelse eller national typegodkendelse
af en mekanisk tilkoblingsanordning, eller forbyde
salg eller benyttelse af en mekanisk tilkoblingsanord-
ning

safremt kravene i bilagene er opfyldt.

Artikel 3

Medlemsstaterne vedtager og offentligger de nedvendige
love og administrative bestemmelser for at efterkomme
dette direktiv senest atten mdneder efter dets vedtagelse.
De underretter straks Kommissionen herom.

Nar medlemsstaterne vedtager disse bestemmelser, skal de
indeholde en henvisning til dette direktiv, eller de skal
ved offentliggorelsen ledsages af en sddan henvisning. De
nzrmere regler for denne henvisning fastszttes af med-
lemsstaterne. '

Bestemmelserne finder anvendelse fra en dato, der ligger
atten mdaneder efter direktivets vedtagelse.

Artikel 4

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i Bruxelles, den 30. maj 1994.

Pd Europa-Parlamentets vegne Pd Rddets vegne

E. KLEPSCH Th. PANGALOS

Formand Formand
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BILAG I
L ANVENDELSESOMRADE
1.1. Dette direktiv omfatter mekaniske tilkoblingsanordninger for motorkeretgjer og disses pahaengs-
keretajer, samt anordningernes fastgering til koretejerne, som beskrevet i artikel 1.
1.2. I dette direktiv fastszttes krav, som skal opfyldes af mekaniske tilkoblingsanordninger for
keretojer, med henblik pa: :
— forenelighed ved sammenkobling af et motorkeretgj med forskellige typer pihzngskeretojer
— sikker sammenkobling af keretojerne under alle driftsforhold
— sikre arbejdsprocedurer ved sammenkobling og frakobling
1.3. Tilkoblingsanordninger klassificeres efter type, og yderligere skelnes mellem:
— standardtilkoblingsanordninger (se 2.1.11)
-— andre tilkoblingsanordninger (se 2.1.12)
Folgende klassificering anvendes:
1.3.1. Klasse A: Koblingskugler og trekbeslag (jf. bilag V, afsnit 1)
1.3.1.1.  Klasse A50-1 til A50-3: 50 mm standardkoblingskugler og trzekbeslag af flangetypen
1.3.1.2. Klasse A50-X: Andre 50 mm koblingskugler og treekbeslag
1.3.2. Klasse B: Kuglekoblinger (jf. bilag V, afsnit 2)
1.3.2.1. Klasse B5S0-X: Andre 50 mm kuglekoblinger
1.3.3. Klasse C: Automatiske pdhengsvognskoblinger
1.3.3.1.  Klasse C50: 50 mm pahzngsvognskoblinger
Klasse C50-1 til C50-6: 50 mm standardpdhangsvognskoblinger (jf. bilag V, afsnit 3,
: tabel 3 og 4)
1.3.3.2. Klasse C50-X: Andre 50 mm pihangsvognskoblinger
1.3.4. Klasse D: Trekejer
1.3.4.1. Klasse D50: 50 mm trzekejer
Klasse D50-A: 50 mm standard trekejer, til fastsvejsning (jf. bilag V, figur 9,
tabel §5)
Klasse D50-B: 50 mm standard treekejer, til fastskruning (jf. bilag V, figur 10,
) tabel 5)
Klasse D50-C: Standard trzkejer D50-C1, til fastboltning (jf. bilag V, figur 11
og 12, tabel 5)
1.3.4.2. Klasse D50-X: Andre 50 mm trzkejer (jf. bilag V, figur 9)
1.3.5. Klasse E: Traekstenger
1.3.6. Klasse F: Trakbeslag
1.3.7. Klasse G: Settevognsskamler
1.3.7.1. Klasse G50: 50 mm standard-szttevognsskamler (se bilag V, figur 15,
tabel 7)
1.3.7.2.  Klasse G50-X: Andre 50 mm sazttevognsskamler
1.38.  Klasse H: Hovedbolte
1.3.8.1. Klasse H50-X: Andre 50 mm hovedbolte
1.3.9. Klasse’ J: Monteringsrammer
1.3.10.  Klasse S: Forskellige andre tilkoblingsanordninger -
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2. DEFINITIONER

2.1. Mekaniske tilkoblingsanordninger er alle dele og indretninger pd vognenes rammer, bzrende
karrosseridele og chassis, som tjener til at sammenkoble motorkeretojet og pihengskeretojet.

Disse omfatter desuden faste eller aftagelige dele til fastgering, justering eller betjening af
ovennzvnte tilkoblingsanordninger.

2.1.1. Koblingskuglerne og treekbeslagene i 1.3.1 er mekaniske tilkoblingsanordninger, hvor motor-
keretajet er forsynet med koblingskugle og beslag og er tilkoblet pdhengskeretojet ved hjlp af
en kuglekobling (et koblingshoved).

2.1.2. Kuglekoblingerne i 1.3.2 er mekaniske tilkoblingsanordninger pd pihengskeretojernes trek-
steenger, beregnet for tilkobling til en koblingskugle pd motorkeretejet.

2.13. Pahangsvognskoblingerne i 1.3.3 er tilkoblingsanordninger forsynet med tragt og automatisk
lasende koblingsbolt for tilkobling til pdhangsvogn ved hjalp af trzkeje.

2.1.4. Trzkejerne i 1.3.4 er tilkoblingsanordninger pd pihzngskoretojets trezkstand, forsynet med
parallelt hul for tilkobling til de automatiske pidhzngsvognskoblinger.

2.1.5. Trakstzngerne i 1.3.5 omfatter pilebsanordninger og lignende udstyr monteret pd forenden af
pihzengskeretojet eller pd chassiset og beregnet for tilkobling til motorkeretojet ved hjzlp af
trzkojer, kuglekoblinger eller lignende tilkoblingsanordninger. Trekstznger kan vare fastgjort
siledes pad pihangsvognen, at de er frit bevagelige i det lodrette plan og siledes ikke kan
overfore lodrette belastninger, sikaldte hangslede trekstaenger, eller kan vare fastholdt i det
lodrette plan, si at de kan overfore lodrette belastninger, sikaldte stive trakstenger. Trzek-
stenger, som er fastholdt i det lodrette plan, kan enten vare stive eller fiedrende.

Traksteenger kan endvidere omfatte flere end én komponent, og kan vere justerbare eller
forkreppede. Dette direktiv omfatter kun traekstenger, som udger en szrskilt enhed, som ikke er
del af psdhangskeretgjets chassis.

2.1.6. Trekbeslag i 1.3.6 er alle dele og anordninger, som placeres mellem pi den ene side
tilkoblingsanordningen (f.eks. koblingskuglen og traekstangskoblingen), og pa den anden side det
trekkende keretojs ramme (f.eks. bagtravers, berende karrosseridele eller chassis).

2.1.7. Sazttevognskamlerne i 1.3.7 er pladeformede tilkoblingsanordninger med automatisk koblingslis,
der benyttes pa treekkende keoretsjer, og som tilkobles den i 1.3.8 nzvnte hovedbolt.

2.1.8. Hovedbolten i 1.3.8 er en tilkoblingsanordning i form af en bolt, der er monteret pd szttevognen
og tilkobles det trakkende koretoj ved hjelp af en s@ttevognsskammel.

2.1.9. Monteringsrammerne i 1.3.9 er alle dele og anordninger, som benyttes til fastgering af
seettevognsskamlen til det trakkende keretejs ramme. Monteringsrammerne kan have mulighed
for vandret forskydning (dvs. forskydelig szttevognsskammel).

2.1.10.  Styrekiler er komponenter monteret pd sattevognen, som gor denne medstyrende i forbindelse
med sattevognsskamlen.

2.1.11.  Standardtilkoblingsanordninger er klassificeret i 1.3 og i overensstemmelse med de i dette direktiv
angivne standardmadl og standardspecifikationer. De er ombyttelige inden for klassen, uanset type
og fabrikat.
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2.1.12.  Andre tilkoblingsanordninger er tilkoblingsanordninger af klasse A-J, som ikke falder ind under
klassifikationen af standardtilkoblingsanordninger, men kan tilsluttes standardtilkoblingsanord-
ninger af de respektive klasser.

2.1.13. Dei 1.3.10 nzvnte forskellige andre tilkoblingsanordninger er mekaniske tilkoblingsanordninger
til brug i en overgangsperiode eller undtagelsesvis brug, som ikke herer under nogen af klasserne
A-J (f.eks. tilkoblingsanordninger, der er i overensstemmelse med eksisterende nationale standar-
der, eller som er beregnet til transport af tungt gods).

2.1.14.  Fjernbetjeningsanordninger er anordninger, hvormed utilgengelige tilkoblingsanordninger kan
betjenes fra siden af keretojet eller fra forerhuset.

2.1.15.  Fjernindikatorer er indikatorer pa hvilke chaufferen i fererhuset kan aflese, om sammenkobling -
har fundet sted, og sikkerhedsanordningerne er last.

2.1.16.  En type mekanisk tilkoblingsanordning omfatter anordninger, der ikke afviger indbyrdes pi
veesentlige punkter sdsom:

2.1.16.1. Klasse af tilkoblingsanordning
2.1.16.2. Fabrikat eller handelsnavn
2.1.16.3. Ydre form, hoveddimensioner eller andre grundleggende forskelle i konstruktion

2.1.16.4. Karakteristiske verdier D, S, V og U

2.1.17.  Ved automatisk sammenkobling forstds, at motorkeretojet kan sammenkobles fuldsteendigt og
korrekt med pdhzngsvognen alene ved at blive bakket henimod denne, uden at der kreves
indgreb udefra; derved sikres tilkoblingsanordningen automatisk, og korrekt virkning af sikker-
hedsanordningerne angives. Automatisk sammenkobling kraver brug af automatiske tilkoblings-
anordninger.

2.1.18.  »D-vzrdien« er den teoretiske referencestorrelse af den vandrette kraftpdvirkning af treekstangen
mellem motor- og pihengskerete;. -

D-verdien er grundlag for fastszttelse af den vandrette belastning ved dynamiske prever.

For mekaniske tilkoblingsanordninger, som er uegnede til overfering af lodrette belastninger,
gzlder folgende vardi:
T

D= TR

For mekaniske tilkoblingsanordninger, som er egnede for keerrer, gzlder folgende verdi:

Dc =gx TxC Ny

T+C

for szttevognsskamler pa bil til szttevogn og lignende keretojer gelder folgende verdi:

ST
idet:
T = Motorkeretojets teknisk tilladte totalmasse, udtrykt i ton, (ogsé for bil til szttevogn), heri
om nedvendigt medregnet den lodrette belastning fra kerre
R = Teknisk tilladt totalmasse, udtryke i ton, af pdhengsvogn eller af settevogn
C = Sum, udtrykt i ton, af akseltrykkene af kerre, lastet til tilladt totalmasse (se 2.1.20)
U = Pifert lodret belast;ling af saettevognsskammel udtryke i ton
S = Statisk lodret belastning, udtrykt i kg, svarende til den del af massen af kzrre, som under

statiske forhold overferes til koblingspunktet

g = Tyngdeaccelerationen (szttes til 9,81 m/s?).
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2.1.19 »V-verdien« er den teoretiske referencestarrelse af amplituden af den lodrette kraft mellem det
treekkende keretej og en karre med en totalmasse pad mere end 3,5 tons (se 2.1.21). V-vardien er
grundlag for fastszttelse af de lodrette belastninger i dynamiske prover.

X2
V=a~-12—-C

hvor:

a er den zkvivalente lodrette acceleration i tilkoblingspunktet, som, afhengigt af den anvendte
type affjedring pa det traekkende keretojets baghjul, indeholder en konstant faktor:

a; = 1,8 m/s? for keretojer med luftaffjedring eller tilsvarende (som defineret i direktiv
85/3/EQF)
a, = 2,4 m/s? for keretojer med anden affjedring

x er lengden af pihengskeretojets lastareal udtrykt i meter, se figur 1

I er trekstangens teoretiske lengde udtrykt i m, dvs. afstanden mellem trakejets centrum og
centrum af akslen (akslerne), se figur 1

2
x . . .
T = 1,0 (hvor resultatet er en vardi under 1,0, skal verdien vere mindst 1)

f— X N

g

Figur 1

Dimensioner for karre

2.1.20. »Kazrre« betegner et pihzngskeretoj, som er udstyret med en treekanordning, der ikke kan
bevzages vertikalt (i forhold til pdhangskeretgjet), og hvor akslen (akslerne) er anbragt nzer ved
keretajets tyngdepunkt (ensartet laesset), siledes at kun en mindre statisk vertikalbelastning pa
ikke over 10 % af pihzngskeretajets totalvagt, dog hgjst 1 000 kg, overfores til det traekkende
koreto;j.

Den totalvagt, der skal tages hensyn til ved klassificering af en kerre, er den vagt, der overferes

til jorden af akslen (akslerne) pd kerren, nir den er tilkoblet det treekkende keretoj og belasset
til totalvaegt.

2.1.21.  Koeretgjer, som ikke klart herer til nogen af ovennavnte kategorier, skal behandles p4 samme
méde som den kategori, de har storst lighed med.

(1) EFT nr. L 129 af 14. 5. 1992, s. 1.
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2.1.22.

3.1.3.1.

3.1.3.2.

3.1.3.3.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.3.

3.3.1.

3.3.4.

Ved »keretojstype« forstis keretojer, som ikke afviger indbyrdes med hensyn til felgende
hovedspecifikationer: Konstruktion, dimensioner, udformning og materialer anvendt til motorke-
retajets relevante dele med hensyn til fastgerelse af tilkoblingsanordningen, henholdsvis pahengs-
keretojets forparti, i det omfang de nzvnte specifikationer er af betydning for kravene i bilag
VIL :

EQF-TYPEGODKENDELSE AF EN KOMPONENT

ANSOGNING OM EQ@F-TYPEGODKENDELSE

Ahszgning om EQF-typegodkendelse i henhold til direktiv 70/156/EQF, artikel 3, stk. 4, af en
mekanisk tilkoblingsanordning skal indsendes af anordningens fabrikant.

En model af oplysningsskemaet findes i bilag TII.

Felgende skal indsendes til den tekniske tjeneste, der er ansvarlig for gennemforelsen af
typegodkendelsesafprevningerne:

En mekanisk tilkoblingsanordning, som er reprasentativ for den pigzldende type, og som
normalt ikke ber vere malet. Den tekniske tjeneste eller godkendelsesmyndighederne kan ogsé
rekvirere yderligere tilkoblingsanordninger.

Den tekniske tjeneste, som foretager typegodkendelsesafprovning, kan endvidere rekvirere enkelt-
dele, f.eks. monteringsrammer eller treekbeslag, yderligere tegninger eller prover af anvendte
materialer. :

Fabrikanten af tilkoblingsanordningen skal, ndr der er tale om en mekanisk tilkoblingsanordning,
der er konstrueret til en bestemt keretojstype, ligeledes fremlegge de monteringsdata; som
koretojsfabrikanten har leveret i overensstemmelse med direktiv 92/21/EQF (1); den tekniske
tjeneste kan anmode om, at der ogsi stilles et keretgj til rddighed, der er reprasentativt for den
pageldende type.

Markning af praver

Hvert af de under 3.1.1 navnte proveeksemplarer af tilkoblingsanordningen, som seges EQF-
typegodkendt, skal merkes saledes:

Fabrikant, handelsnavn eller fabrikantens navn (samt varemzrke hvis et sidant skal anvendes).
Type samt, i pdkommende tilfzlde, version.

Tilstrekkelig plads til EJF-godkendelsesmaerket og supplerende oplysninger som anfert i punkt
3.34.

Meddelelse af EGF-typegodkendelse

Safremt de relevante krav er opfyldt, meddeles EQF-typegodkendelse i medfer af artikel 4, stk. 3,
og artikel 4, stk. 4, i direktiv 70/156/EQF, hvis den kan anvendes.

I bilag IV findes en model til en EQF-typegodkendelsesattest.

Hver godkendt type af en mekanisk tilkoblingsanordning tildeles et godkendelsesnummer. Samme
medlemsstat md ikke tildele en anden type af en mekanisk tilkoblingsanordning samme
nummer,

Mekaniske tilkoblingsanordninger, som er i overensstemmelse med en type, der er godkendt efter
dette direktiv, skal vaere forsynet med et internationalt godkendelsesmerke, isjnefaldende og
lettilgeengeligt placeret som anfert i godkendelsesattesten; maerket skal, idet medlemsstaterne
tildeles folgende kodenummer eller bogstav

1 for Tyskland
2 for Frankrig

3 for Italien

(1) EFT nr. L 129 af 14. 5. 1992, s. 1.
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0 3.34.1.

3.3.4.2.

3.3.43.

3.3.5

3.3.6.

3.4.

3.4.1.

4.1.

4.1.1.

4.1.2.

4.1.3.1.

4.1.3.2.

4.2,

4.2.1.

. 4.2.2.

4 - for Nederlandene

. for Belgien
for Spanien

11  for Det Forenede Kongerige
13 for Luxembourg
18  for Danmark
21  for Portugal
IRL for Irland
EL for Grzkenland
bestd af:

et rektangel, som omslutter bogstavet »e«, efterfulgt af kodenummer eller -bogstaver pid den
medlemsstat, som har meddelt typegodkendelse :

et tocifret tal, som angiver nummeret pd seneste @ndring af direktivet (for dette direktiv er
nummeret 00), samt fjerde del af typegodkendelsesnummeret som anfert pd EQF-typegodkendel-
sesattesten (jf. bilag IV), i neerheden af rektangelet med godkendelsesmerket.

folgende supplerende merker, anbragt tet ved rektangelet:
— klasse af tilkoblingsanordning

— tilladte verdier af D, S,>V og U, hvis dette er relevant.

Godkendelsesmzrket skal vere uudsletteligt og let leseligt, ogsi nir tilkoblingsanordninger er
fastgjort pd keretgjet.

Eksempler pd EQF-godkendelsesmarker er givet i bilag II til dette direktiv.

Andring af en type mekanisk tilkoblingsanordning og udvidelse af EQF-komponenttypegodken-
delsen

Ved endring af en type, som er godkendt i henhold til dette direktiv, finder bestemmelserne i
artikel 5 i direktiv 70/156/EQF anvendelse.

EQF-TYPEGODKENDELSE AF KORETOJER

Ahsagning om EQF—typegédkendelse

Fabrikanten indsender ansegningen om EQ@F-typegodkendelse i henhold til direktiv 70/156/EQF,
artikel 3, stk. 4, for en koretojstype med hensyn til den type mekanisk tilkoblingsanordning, det
er monteret med

I bilag VIII findes en model til oplysningsskemaet.

Folgende skal indsendes til den tekniske tjeneste, der er ansvarlig for at foretage typegodkendel-
sesafprevningerne:

Et keretoj, der er reprasentativt for den pigzldende type, og som kan forsynes med en
EQF-typegodkendt tilkoblingsanordning.

Nir keretajstypen som oprindeligt udstyr har en fabriksmonteret mekanisk tilkoblingsanordning,
type(r) af mekanisk(e) tilkoblingsanordning(er), herunder dens/deres monteringsdiagramme(r)

. eller trzkbeslag, hvis sddanne findes; desuden skal EQF-typegodkendelsen for tilkoblingsanord-

nmgen/tllkobhngsanordmngerne stilles til radighed.

Meddelelse af EQF-typegodkendelse

Der meddeles EQF-typegodkendelse i henhold til artikel 4, stk. 3 og 4, i direktiv 70/156/EQF,
s&frgmt de relevante krav er opfyldt.

I bilag IX findes en model til EQF-typegodkendelsesattesten.
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4.2.3.

4.3.

4.3.1.

4.3.2.

4.3.2.1.

43.2.2.

4.3.2.3.

4.3.3.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

S.5.

S.6.

5.7.

5.8.

Hver godkendt keretojstype skal tildeles et godkendelsesnummer i henhold til bilag VII til
direktiv 70/156/EQF. Samme medlemsstat mi ikke tildele samme nummer til en anden type
koretoj.

Zndring af keretgjstype og udvidelse af EQF-typegodkendelse af keretoj

Ved enhver @&ndring af en typegodkendelse i henhold til dette direktiv skal bestemmelserne i
artikel 5 i direktiv 70/156/EQF finde anvendelse.

Indehaveren af en EQF-typegodkendelse af et keretoj kan sege denne udvidet til at omfatte andre
typer eller klasser af tilkoblingsanordninger.

De kompetente myndigheder godkender en sidan udvidelse pé folgende betingelser:
at EQF-typegodkendelse i forvejen er meddelt for den nye type tilkoblingsanordning
at anordningen er egnet for den keretgjstype, for hvilken EQF-typegodkendelsen soges udvidet

at anordningens montering pa keretgjet svarer til det i ansegningen om EQF-typegodkendelse af
tilkoblingsanordningen anferte.

For standard-tilkoblingsanordninger i klasse A, C, D og G er EQF-typegodkendelsen af koretajet
ogsd gyldig for andre tilkoblingsanordninger i samme klasse, uden at der hertil kreves yderligere
kontrol af monteringen eller udvidelse af keretajets EGF-typegodkendelse.

KRAV

Mekaniske tilkoblingsanordninger skal fremstilles og monteres i overensstemmelse med god
konstruktionspraksis og skal vare sikre at betjene.

Koretojerne skal kunne sammen- og frakobles pa sikker made af en enkelt person uden brug af
veerktej. Til tilkobling af pdhangskeretojer med totalmasse over 3,5 tons md kun anvendes
automatiske tilkoblingsanordninger, med hvilke tilkobling sker automatisk.

" Mekaniske tilkoblingsanordninger skal vare konstrueret og fremstillet siledes, at de ved normal

brug, korrekt vedligeholdelse og rettidig udskiftning at sliddele til stadighed fungerer tilfredsstil-
lende. :

Tilkoblingsanordningen skal ledsages af en monterings- og betjeningsvejledning, som giver
tilstraekkelige oplysninger til, at en faglert person kan montere den pi keretejet og betjene den
korrekt. Denne vejledning skal vere affattet pd det eller de sprog, der anvendes i den
medlemsstat, hvor tilkoblingsanordningen skal markedsferes. For tilkoblingsanordninger, som
leveres til samlebandsbrug p& keretojs- eller karrosserifabrikker, kan der dispenseres fra kravet
om, at monterings- og betjeningsvejledning skal folge med hver tilkoblingsanordning. Det
pdhviler da den pagzldende keretejs- eller karrosserifabrik at sikre, at karetejets bruger fir
udleveret de oplysninger, som er nodvendige til betjening af tilkoblingsanordningen. ’

Der skal anvendes materialer, hvis egenskaber ved den pigaldende anvendelse er fastsat ved
standard, eller er angivet i dokumentationen efter punkt 3.1.2 i dette bilag.

De dele af tilkoblingsanordningen, som i tilfelde af svigt vil fordrsage adskillelse af de to
koretojer, skal vare udfert i stdl. Andre materialer kan anvendes, hvis fabrikanten har godtgjort
disses kvivalens pd en for den tekniske tjeneste tilfredsstillende made.

Alle koblinger skal vezre konstrueret til mekanisk indgreb, og koblingens lukkede position
skal sikres af mindst én sikringsanordning med mekanisk indgreb, medmindre andet er anfert i
bilag V.

Mekaniske tilkoblingsanordninger skal opfylde kravene i bilag V.
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5.9. Belastningskrav
5.9.1 Mekaniske tilkoblingsanordninger skal underkastes de i bilag VI beskrevne prover.

5.9.2. Disse prover mi ikke medfere revner, brud eller anden synlig ydre beskadigelse, eller kraftig
vedvarende deformation, som medferer, at anordningen ikke kan fungere tilfredsstillende.

5.10. Monteringen af mekaniske tilkoblingsanordninger pd keretajet skal kontrolleres efter forskrif-
terne i bilag VIL Dette krav gelder for EQF-typegodkendelse bide af keretojstyper, der som
oprindeligt udstyr har en fabriksmonteret mekanisk tilkoblingsanordning, og af tilkoblingsanord-
ninger, som er konstrueret til en serlig karetojstype.

5.11. Ovennzvnte krav, tillige med de i bilag V, VI og VII anforte, galder ligeledes forskellige andre
tilkoblingsanordninger (klasse S) i relevant omfang.

6. PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

6.1. Generelt treffes foranstaltninger til sikring af produktionens overerisstemmelse i henhold til
bestemmelserne i artikel 10 i direktiv 70/156/EQF.

6.2. Hyppigheden af inspektioner forestiet af den kompetente myndighed skal normalt vare mindst
én gang arligt.
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BILAG II

a) Eksempel pd EQF-godkendelsesmarkning af pdhzngsvognskobling
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Den ovenfor viste tilkoblingsanordning med EGF-godkendelsesmarkning er en sikaldt »anden pdhangs-
vognskobling af klasse C50-X«. Sterste tilladte D-verdi er 130 kN, sterste tilladte D -verdi 90 kN,
storste tilladte statiske lodrette belastning 1000 kg, og sterste tilladte V-verdi 35 kN. EQF-
typegodkendelse er meddelt i Tyskland (el) under nummer 0207. De forste to tal 00 indikerer, at
komponenten er blevet godkendt i henhold til dette direktivs uazndrede bestemmelser.

b) Eksempel pd EQF-godkendelsesmerkning af trakeje:
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Den ovenfor viste tilkoblingsanordning med EQF-godkendelsesmzrkning er et sikaldt »andet 50 mm
treekoje Klasse DS0-X, til fastsvejsning«. D-vaerdien er 130 kN, D.vardien 100 kN, storste tilladte
statiske' lodrette belastning 1 000 kg, og storste tilladte V-verdi er 50 kN. EQF-typegodkendelse er
meddelt i Tyskland (el) under nummer 1934. De forste to tal 00 indikerer, at komponenten er blevet
godkendt i henhold til dette direktivs uzndrede bestemmelser.
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c) .Eksempel pd EQF-typegodkendelsesmerkning af szttevognskobling:

{ v
% G 50X D180 <
) )

i v
2 o1 o B
: ; , ; 4

4 - a—p

v

a

A

Den ovenfor viste tilkoblingsanordning med E@F-typegodkendelsesmarkning er en sikaldt »anden
settevognsskammel Klasse G50-X«. Sterste tilladte D-vaerdi er 180 kN, og sterste tilladte belastning af
szttevognsskammel 26 tons; EQF-typegodkendelse er meddelt i Tyskland (e1) under nummer 0015. De
forste to tal 00 indikerer, at komponenten er blevet godkendt i henhold til dette direktivs uzndrede
bestemmelser.

d) Eksempel pi EQF-typegodkendelsesmzrkning af hovedbolt:
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Den ovenfor viste tilkoblingsanordning med EQF-typegodkendelsesmarkning er en sikaldt »anden
hovedbolt, klasse H50-X«. D-verdien er 162 kN; EQF-typegodkendelse er meddelt i Tyskland (el)
under nummer 1989. De forste to tal 00 indikerer, at komponenten er blevet godkendt i henhold til
dette direktivs uzndrede bestemmelser. :

e} Eksempel pd EQF-typegodkendelsesmzrkning af koblingskugle og trzkbéslag:

a ' | ‘* a
3 A 50-X D18 5

- a
2a o1 S 75 3
3
* / - AP
00-0304 &
3 az8mm
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Den ovenfor viste tilkoblingsanordning med EQF-godkendelsesmarkning er en sikaldt »anden koblings-
kugle og trekbeslag, Klasse A50-X«. Storste tilladte D-veerdi er 18 kN og sterste tilladte statiske
lodrette belastning 75 kg; EQF-typegodkendelse er meddelt i Tyskland (el) under nummer 0304. De
forste to tal 00 indikerer, at komponenten er blevet godkendt i henhold til dette direktivs uzndrede
bestemmelser.

f) Eksempel pd EQF-typegodkendelsesmarkning af kuglekobling:
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Den ovenfor viste tilkoblingsanordning med EQF-typegodkendelsesmzrkning er en sikaldt »anden
kuglekobling klasse B50-X«. D-verdien er 18 kN og tilladt total statisk lodret belastning 75 kg;
EQF-typegodkendelse er meddelt i Tyskland (e1) under nummer 1993. De forste to tal 00 indikerer, at
komponenten er blevet godkendt i henhold til dette direktivs uzndrede bestemmelser.

g) Eksempel pd EQF-godkendelsesmarkning af trekstang
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Den ovenfor viste tilkoblingsanordning med EQF-godkendelsesmearkning er en »trakstang til kerre,
klasse E«. Sterste tilladte D-verdi er 109 kN, sterste tilladte lodrette koblingstryk 1 000 kg, og sterste
tilladte V-vardi 50 kN. EQF-typegodkendelse er meddelt i Tyskland (e1) under nummer 0013. De forste
to tal 00 indikerer, at komponenten er blevet godkendt i henhold til dette direktivs uzndrede
bestemmelser.
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BILAG III

OPLYSNINGSSKEMA NR. .....

vedrorende E@F-typegodkendelse af mekaniske tilkoblingsanordninger for motorkeretojer og disses

pahangskeretojer (94/20/EF)

Nedennzvnte oplysninger skal i givet fald forelegges i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfortegnelse.
Eventuelle tegninger skal forelzegges i en passende malestok pd A4-ark eller foldet til denne sterrelse og vare
tilstreekkelig detaljerede. Eventuelle fotografier skal vere tilstraekkelig detaljerede.

Hvis systemer, komponenter eller separate tekniske enheder omfatter elektronisk styrede funktioner,
forelaegges der relevante oplysninger vedrerende ydelsen.

0.1.
0.2.

0.5.

0.7.

0.8.

1.1.

1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.
1.7.

1.8.

ALMINDELIGE OPLYSNINGER

Fabriksmaerke (firmabetegnelse): .....cocoieeicireiiiiennnninecitnneessene s sesesessssssssesasssssessassrassanres

Type og almindelig(e) handelsbetegnelse(r): .....ivvvnniiieninieniiniieniseesiiseneeeeesssesseenessssnins

Anbringelsessted og -mdde for EQF-typegodkendelsesmzrket for komponenter og separate
tekniske enheder: ... et s sasee s

Navn og adresse pd samlefabrik(Ker): ..ottt seseeneeseasenenns

FORBINDELSER MELLEM MOTORK@RETGJET OG PAHANGSKORETQ] ELLER SAT-
TEVOGN

Detaljeret teknisk beskrivelse (inkl. tegninger og materialespecifikation) af den mekaniske
GIKODINGSANOIAMING: ...cevuiueeeeeieiriii ettt eeae e esiaeae e sase et sesssneseesasnassesstssrsassenannsas

Klasse og type for tilkoblingsanordningen(-erne): ..........................................................................
Tilladt D-vaerdi (1): voovervvrsroren KN '

Tilladt lodret belastning S ved koblingspunkt (1): .......... kg

Tilladt belastning U af szttevognsskammel (1): .......... tons

Tilladt V-vardi (1): .......... kN

Fabrikantens forskrifter for fastgoring af koblingstypen til keretajet og fotografier eller tegninger
af fastgeringspunkterne pad keretojet; yderligere oplysninger, sifremt tilkoblingsanordningens
anvendelse er begraenset til specielle keretajstyper ....... ercereer ettt e e et b s saa et e sesbe st esnansenens

Dato, arkiveringsbetegnelse

{1) Hyvis relevant.
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BILAG IV

MODEL (a)

(starste format: A4 (210 mm x 297 mm)

EQF-TYPEGODKENDELSESATTEST

Myndighedens
stempel
Meddelelse om
— typegodkendelse
— udvidelse af typegodkendelse
— negtelse af typegodkendelse
— inddragelse af typegodkendelse (1)
af en komponenttype i henhold til direktiv 94/20/EF
TypegodKendelse NI, (2): ittt st ene st e e se et s s e sneseseatseen
Begrundelse for UAVIAEISEN: .........ccovinvrimeiciireriineccnriricsiereseeresseesisnssesesseseserssseaesesssssssebassessnsesessasassesansans
Afsnit I
0.1. Fabriksmaerke (firmabetegnelse): ......coovmveiiieiieeeieeiecertre et e e st eae s e s enan
0.2. Type og almindelig(e) handelsbetegnelse(r): ...ocovvviiviriiniiniiriiiii e
0.3. Typeidentifikationsmzrker, som markeret pd komponenten: (3): ...c..ocovevvvererreneneeensinrenesesseenennns
0.3.1. Maerkets anbringelSessted: .......vviiiinviiieniciiieietier ettt senaeseaenes
0.5. Fabrikantens navi 0g adresse: .......cicviiniriiiineniiiinienissetireseseststssese et esesess et esessesbesnaes
0.7. Anbringelsessted og -made for EQF-typegodkendelsesmaerket for komponenter og separate
teKNISKE ENREAEIT ..oviviiieiireciriiec ettt st s e bttt ek sttt
0.8. Navn og adresse pd samlefabrik(Ker): .....coocovinirniiinincii e een s
Afsnit 11
1. Supplerende oplysninger (hvor det er relevant): jf. tilleg I
2. Teknisk tjeneste, som forestdr provernes gennemforelSe: .......cooiierieererrcriereeerensecrsenecreseensesenes
3. Proverapportens daterilf: ......occcciciiiiiiiniciiie ettt s ee e s e e sne e nes

(1) Det ikke geldende overstreges.

(2) Det pa dette dokument anferte EF-typegodkendelsesnummer skal bestd af alle dele angivet  direktiv 70/156/EQF, bilag
VII, senest @ndret ved direktiv 92/53/EQF. Komponenten skal vere forsynet med merkning som foreskrevet i det
pagzldende serdirektiv.

(3) Indeholder type-identifikationen tegn, som ikke indgar i beskrivelsen af de komponenttyper, som omfattes af denne
typegodkendelsesattest, skal der i stedet for de pdgzldende tegn i dokumentationen anferes symbolet »?« (f.eks.
ABC??1232?2).
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4. ProverappOItens NUITHIIET: ....cccuveeieieesessersessossesisisssmssassssesssassssssssasesessesmosansessssionsssassesssnssasssnsasens
s. Eventuelle bemearkninger: jf. tilleg I

6. SEEA: croverrrreecerennereneretseset st ses et r e bbb bbb bR R Rk BR bR s RS eeR e e b s et en s
7. 7 1 OO SO OO OO EUR OO PTEOP TP PO
8. UNAEISKIIFE: oveiiierietieetetieieaese et esecs ettt e es s sasa b bbb b atr s b b abe s s s b b enabeassnnrans
9. Foretegnelse over indholdet af informationspakken, der vedrerer. ansegningen til den godken-

dende myndighed, vedlegges; dokumentationspakken kan udleveres pd anmodning.
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1.1.
1.2

1.3.
1.4.
1.5.
1.6.
1.7.

1.8.

Tilleg 1

EQF-typegodkendelsesattest nr. .....
vedrorende typegodkendelse af mekaniske tilkoblingsanordninger i henhold til direktiv 94/20/EF

Supplerende oplysninger

Klasse tilkoblingsanordning: ..o e s saens
Kategori eller type keretgjer, til hvilke anordningen er konstrueret eller dens anvendelse
DEGERNISEL: ...eevenieiincireete ettt e e s ae e e bens
Tilladt D-vaerdi (1) weeverrevrervennnne kN

Tilladt lodret belastning S ved koblingspunkt (!): .......... kg

Tillade belastning U af szttevognsskammel (1): .......... tons

tilladt V-vaerdi (1): coo.... kN

Fabrikantens forskrifter for montering af koblingstypen pi keretojet samt fotografier eller
tegninger af fastgoringspunkterne pa keretojet; yderligere oplysninger, sifremt tilkoblingsanord-
ningens anvendelse er begraenset til specielle KOretajStyper ......coeevicvievevesivniveisvesneeniesesnessesnnnns

(1) Det ikke gzldende overstreges.
(2) Herunder oplysning om, hvorvidt en szttevognsskammel er uegnet til medstyring.
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BILAG V

KRAV TIL MEKANISKE TILKOBLINGSANORDNINGER

1. KOBLINGSKUGLER OG TRAEKBESLAG

Kravene i punkt 1.1 til 1.4 gelder alle koblingskugler og trekbeslag af klasse A. Afsnit 1.5
indeholder yderligere krav, som skal vzre opfyldt af 50 mm standardkoblingskugler og
traekbeslag af flangetype.

1.1. Koblingskugler i klasse A skal vare i overensstemmelse med figur 2 med hensyn til udformning
og dimensioner.

1.2 Form og dimensioner pi trakbeslag skal om nedvendigt opfylde kravene fra karetajets fabrikant
med hensyn til fastgaringspunkter og ekstra dele til montering.

1.3. For aftagelige koblingskugler skal samlingen og dens lasning vare konstrueret til mekanisk
indgreb.
1.4. Koblingskugler og trzkanordninger skal opfylde kravene i bilag VI, punkt 4.1.
#1821
&4\
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. E sQ\&
£ w '
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k__/ ZZZZ> Dimensioner i millimeter

Figur 2

(1) Rundingsradius mellem kugle og kuglehals skal vare tangentiel bade ved overgangen til
skaftet og til kuglens underste vandrette flade.

(2) Se ISO/R 468 og ISO 1302; ruhedstallet N9 referer til en Ra-vardi pa 6,3 mm.

1.5. * Serlige krav til standardkoblingskugler og trzkbeslag af flangetypen, klasse A50-1, A50-2 og
A50-3.

1.5.1. Koblingskugler og trzzkbeslag af flangetypen, klasse ASQ-1, skal have de i figur 3 og tabel 1
angivne dimensioner. Den i bilag VII, figur 30, foreskrevne frigang for koblingskugler skal
overholdes.
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1.5.2. Koblingskugler og trekbeslag af flangetype, klasse A50-2 og A 50-3, skal have de i figur 4 og
tabel 1 angivne dimensioner. Den i bilag VII, figur 30, foreskrevne frigang for koblingskugler skal
overholdes.

1.5.3. Koblingskugler og trakbeslag af flangetypen klasse A50-1, A50-2 og AS50-3 skal vzre velegnede
og provet for de i tabel 2 angivne karakteristiske vardier.

A 4,
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: u' ' A

-
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Figur 3

Dimensioner for standardkoblingskugler og trakbeslag af flangetype, klasse A50-1 (mm), se
tabel 1.
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Figur 4

Dimensioner for standardkoblingskugler og trxkbéslag af flangetype, klasse A50-2 og AS0-3
(mm), se tabel 1:
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2.1.

2.2

2.3.

2.4.

TABEL 1

Dimensioner for standardkoblingskugler og trzkbeslag af flangetype (mm),
(jf. figur 3 og figur 4)

AS0-1 A50-2 A50-3 . Bemearkning
e 90 83 120 y
) — 56 A} =0,
d, 17 10,5 15 H13
f 130 110 155 +6,-0
g 50 85 900 +6,-0
c 15 15 15 max
l 55 110 120 +5
h 70 80 80 x5
-
TABEL 2

Karakteristiske vardier for standardkoblingskugler og trzkbeslag af flangetypen

D = Tilladt D-vzrdi (kN)

S = Tilladt statisk lodret belastning (kg)

AS50-1 A50-2 AS0-3
D 17 20 30
S 120 120 120

KUGLEKOBLINGER (KOBLINGSHOVEDER)

Kuglekoblinger i klasse B50 skal vare konstrueret siledes, at de ved brug sammen med
koblingskuglerne beskrevet i dette bilags punkt 1 er sikre og bibeholder de foreskrevne
specifikationer.

Kuglekoblinger skal vare konstrueret siledes, at de giver sikker tilkobling, ogs under hensyn til
slitage p& koblingsanordningen.

Kuglekoblinger skal opfylde kravene i bilag VI, punkt 4.2.

Eventuelle yderligere anordninger (bremser, stabilisatoranordninger mv.) ma ikke have negativ
indflydelse pd den mekaniske forbindelse.

Nir kuglekoblingen ikke er fastgjort til keretgjet, skal koblingen kunne dreje vandret mindst 90°
til hver side fra centerlinjen af koblingskugle og treekbeslag, som beskrevet i dette bilags afsnit 1.
Samtidig skal der vare fri lodret bevagelighed 20° over og under vandret. Yderligere skal der
sammen med den vandrette drejning pd 90° vere mulighed for 25° rulning begge veje omkring
den vandrette akse. Folgende kombinerede bevagelser skal vare mulige:

lodret haldning = 15° med aksial rulning = 25°
aksial rulning + 10° med lodret heldning = 20°

ved alle vandrette drejningsvinkler.

\

PAHZANGSVOGNSKOBLINGER

Kravene i punkt 3.1 til 3.8 gelder alle pdheengsvognskoblinger af klasse C50. Punkt 3.9 angiver,
hvilke krav der herudover skal vere opfyldt af standardpahengsvognskoblinger klasse C50-1 til
C50-6.
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3.1. Belastningskrav

Alle pdhzngsvognskoblinger skal opfylde kravene i bilag VI, punkt 4.3.

3.2. Passende trekojer

Pahengsvognskoblinger i klasse C50 skal vare konstrueret siledes, at de kan bruges sammen
med traekejer af klasse D50 og koblinger med de foreskrevne data.

3.3. Automatisk funktion
Pahangsvognskoblinger skal vare automatiske (jf. bilag I, punkt 2.1.17).
34. Tragte

Pahzngsvognskoblinger i klasse C50 skal veere forsynet med en tragt, som er udformct sdledes, at
det pigzldende trzkaje styres ind i koblingen.

Hvis tragten eller dele, som denne er monteret p4, kan dreje om en lodret akse, skal den af sig
selv indtage sin normalposition, og skal med koblingsbolten dben vere mekanisk fastholdt i
denne position.

Huis tragten eller dele, som holder denne, kan dreje om en tvergdende akse, skal hzngslet, som
muligger denne drejning, vere fastholdt i sin normalposition ved et blokerende moment. Dette
moment skal vare tilstraekkeligt til at forhindre, at tragten drejes bort fra sin normalposition ved
pavirkning af en lodret kraft pd 200 N, hvadenten denne er nedadrettet pa tragtens underdel eller
opdrettet pa tragtens overdel. Tragten skal manuelt kunne fores tilbage til sin normalposition.
Tragte, som kan dreje om en tvaergiende akse, kan kun godkendes for koblingstryk indtil 50 kg
og V-verdier indtil § kN.

Hvis tragten eller dele, som holder denne, kan dreje om en langsgdende akse, skal der vezre et
dempende moment pd mindst 100 Nm, som forhindrer denne drejning.

Tragtens minimumssterrelse skal athenge af koblingens D-verdi:

D-verdi = 18 kN: bredde 150 mm, hejde 100 mm
18 kN < D-veerdi = 25 kn:  bredde 280 mm, hegjde 170 mm
25 kN < D-verdi: bredde 360 mm, hejde 200 mm

Tragtens udvendige hjorner kan vare afrundet.

Mindre tragte er tilladt for pdhengsvognskoblinger i klasse C50-X, safremt disses anvendelse er
begrenset til karrer med indtil 3,5 tons totalvagt, eller sifremt anvendelse af en tragt efter
ovenstdende skema er umulig af tekniske grunde, og sifremt der derudover er serlige omstendig-
heder, sisom visuelle hjeelpemidler til sikring af korrekt automatisk sammenkobling, og sifremt
det godkendte anvendelsesomrade indskrenkes i overensstemmelse med bilag III.

3.5. Mindste frie bevagelighed af tilkoblet trekeje

Det tilkoblede trakeaje skal kunne dreje vandret + 90° om en lodret akse, milt ud fra keretgjets
lngdeakse (figur 5). Det tilkoblede trzkeje skal kunne dreje lodret =+ 20° om en tvergiende
akse, mélt ud fra keretojets vandrette lengdeakse (jf. figur 6). Hvis bevagelsen muliggeres af et
serligt hengsel (kun pd pihzngsvognskoblinger klasse C50-X), skal det i bilag II anferte
godkendte anvendelsesomride indskrznkes til de i bilag VII, punkt 2.3.7 nzvnte tilfzlde. Det
skal vaere muligt for det tilkoblede trzkeje at rotere aksialt = 25° om keretojets lengdeakse, malt
ud fra keretojets vandrette plan (se figur 7).

De anferte drejningsvinkler gelder for pahangsvognskoblinger, som ikke er fastgjort pd
keoretgijet.
3.6. Minimumsvinkel for til- og frakobling

Til- og frakobling af trakejet skal vere mulig, ogsd nir trekejet er drejet pa folgende made i
forhold til tragtens centerlinje:

3.6.1. 50° vandret til hgjre ellef venstre
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3.6.2. 6° lodret op eller ned

3.6.3. 6° aksialt hojre eller venstre om.

3.7. Lasning til forhindring af uforvarende frakobling

I lukket position skal koblingsbolten sikres af to sikringsanordninger med mekanisk indgreb, som
hver iswr skal kunne virke, selv om den anden svigter.

Koblingens lukkede og sikrede position skal tydeligt vere angivet udvendigt ved en mekanisk
indikator. Det skal vere muligt at fele sig frem til indikatorens position f.eks. i merke.

Den mekaniske indikator skal angive indgreb af begge sikringsanordninger (en AND-
betingelse).

Det er dog tilstrekkeligt, at indikatoren kun angiver indgreb af den ene sikringsanordning,
sifremt indgreb af den anden sikringsanordning dermed er givet som felge af anordningernes
konstruktion.

3.8. Betjeningshandtag

Handtaget skal have afrundet ende og vzre udformet, si det er let at betjene. Koblingen ma ikke
have skarpe kanter eller punkter ner betjeningshindtaget, sd brugeren kan komme i klemme og
eventuelt pdrage sig skader ved betjening af koblingen. Den nedvendige kraft til udlesning af
koblingen, mélt uden trzkeje, md ikke overstige 250 N, malt vinkelret pd hindtaget i dettes

vandringsretning.
3.9. Serlige krav til pahzngsvognskoblinger klasse C50-1 til C50-6
3.9.1. Trzkeojets svingning omkring den tvergiende akse skal opnds gennem koblingsboltens kugleform

(og ikke gennem et hangsel, jf. figur 6).

3.9.2. Med undtagelse af klasse C50-1 skal der vare en fjeder ogleller dempeanordning til afbedning af
stadvise treek- og trykbelastninger som felge af spillerum mellem koblingsbolt og trakeje.

3.9.3. De i figur 8 og tabel 3 anforte dimensioner skal overholdes.

3.9.4. Tilkoblingsanordninger skal vare egnede for og afprevet med de i tabel 4 angivne karakteristiske
vaerdier.

3.9.5. Abning af koblingen skal ske ved hjelp af et hindtag ved koblingen (ikke fjernbetjening).

Motorkgretgjets lengdeakse

Figur §

Mindste drejning i det vandrette plan af tilkoblet trak-gje + 90° om en lodret akse, mélt ud fra
keretgjets lengdeakse
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haengsel

| " ° min
_.S\ 20°min.

Vandret plan

Figur 6

Mindste drejningsmulighed i det lodrette plan af tilkoblet trekaje £ 20° om en tvargiende akse,
‘ malt fra keretojets vandrette plan

Vandret plan

Figur 7

Mindste tilladte aksiale drejningsmulighed af tilkoblet trzkeje + 25° omkring en tvaergiende
akse, malt ud fra keretgjets vandrette plan
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Figur 8

Standard-pahzngsvognskoblingens dimensioner, udtrykt i mm (jf. ligeledes tabel 3)

TABEL 3

Standard-p3hangsvognskoblingens dimensioner udtrykt i mm  (jf.
ligeledes figur 8)

C50-1 C50-2 C50-3 C50-4 C50-5 C50-6 Bemarkning

e 83 120 140 160 + 0,5
& 56 55 80 100 = 0,5
d; - — | 54 74 84 94 max.
d 10,5 15 17 21 H13
£ 110 155 180 200 +6,-0
g 85 90 120 140 +3

a 100 170 200 200 200 20,0
b 150 280 360 360 360 +20,0
¢ 20 24 30 30 max.
h 150 190 265 265 265 max.
L —~ 150 250 300 300 max.
b 150 300 330 | 330 330 max.
Is 100 160 180 180 180 £20
T — 15 20 35 35 max.
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4.1.

4.2

4.3.

4.4,

4.5.

TABEL 4

Karakteristiske verdier for standard-pahangsvognskoblinger

D = Tilladt D-vardi (kN)
D. = Tilladt D-verdi (kN) for kerrer
S = Tilladt lodret belastning (kg)
V = Tilladt V-verdi (kN)

C50-1 C50-2 C50-3 C50-4 C50-5 C50-6
D 18 25 70 100 130 190
D, 18 25 50 70 90 120
S 200 250 650 900 1 000 1000
\'% 12 10 18 25 35 50
TRAKJJER

De under 4.1 anforte krav gzlder for trekajer i klasse D50.

I-afsnit 4.2 til 4.5 er angivet, hvilke krav som herudover skal vere opfyldt af standardtrek-
ojer.

Almindelige krav til treekejer

Alle trekejer skal opfylde kravene i bilag VI punkt 4.4.

Trakejer i klasse D50 er beregnet til brug sammen med pihzngsvognskoblinger CS50.
Treekejer md ikke have mulighed for aksial drejning.(fordi de tilherende koblinger kan dreje).

Safremt trzkejer i klasse D50 er forsynet med besning, skal de vzre i overensstemmelse med
dimensionerne i figur 12 (med undtagelse af klasse D50-C) eller figur 13.

Bosningerne mé ikke vare svejset fast i trekejet.

Trzkejer i klasse D50 skal have de i figur 9 angivne dimensioner (medmindre andet er angivet i
4.2, 4.3 eller 4.4). For formen af skaftet pd trekejer i klasse D50-X er der ingen szrlige
forskrifter, men i en afstand af 210 mm fra gjets centrum skal hgjden »h« og bredden »b« vare
inden for de i tabel 6 angivne grenser.

Sarlige krav til trekejer i klasse D50-A

Trakejer i klasse D5S0-A skal have de i figur 9 angivne dimensioner.

Serlige krav til trxkejer i klasse D50-B

For trzkejer i klasse D50-B skal de i figur 11 angivne dimensioner overholdes.

Serlige krav til trakejer i klasse D50-C
For trekejer i klasse D50-C skal de i figur 11 angivne dimensioner overholdes.

Trzkeijer i klasse D50-C skal vere forsynet med besning som angivet i figur 13.

Belastningsverdier for standardtrekejer

Standardirazkejer og disses fastgoring skal vzre egnede for og afprevet ved de i tabel S anforte
belastninger.
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TABEL 5

Karakteristiske vardier for standardtrekejer

D = Tilladt D-vaerdi (kN)

D. = Tilladt D-verdi (kN) for kearrer

S = Tilladr statisk lodret koblingstryk (kg)
V = V-vardi (kN) '

Klasse D D. D \%
D50-A 130 90 1000 30
D50-B 130 90 1000 25
D50-C 190 120 1000 50

TABEL 6
Dimensioner for trzkejer D50-A e D50-X (se figur 9)
Klasse h (mm) b (mm)
D50-A 6542 602
D50-X 67 max. 62 max.

45205
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Figur 9

Dimensioner for trzkejer i klasse D50-A og D50-X (jf. tabel 6)
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Figur 10

Dimensioner for trzkejer i klasse D50-B (ikke angivne dimensioner kan tages fra figur 9)
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Figur 11

Dimensioner for trzkejer i klasse D50-C1 (ikke angivne dimensioner kan tages fra figur 9)
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Opslidset besning for D50 treekejer
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5.3.
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Figur 13 .
Ikke opslidset besning for D50-C trekejer
TRAKSTANGER

Treekstenger Klasse E skal opfylde kravene i bilag VI, afsnit 4.5.

Som forbindelse til det trekkende keretsj kan traekstenger enten monteres med kuglekoblinger
som i dette bilags afsnit 2, eller trzkgjer som i afsnit 4. Kuglekoblinger og trzkajer kan enten
fastskrues, -boltes eller svejses.

Hangslede trackstenger skal vare fri af jorden, og nir treekstangen slippes i vandret stilling, skal
den have en frihgjde pd mindst 200 mm.

Anordninger til hejdejustering af hengslede trakstenger

Heangslede treeksteenger skal vare udstyret med en anordning, med hvilken traekstangens hejde
kan rettes ind efter tilkoblingsanordning eller tragt; anordningen skal vere udformet siledes, at
trekstangen kan indstilles af én person uden brug af verkesj eller andre hjzlpemidler.

Anordninger til hejdejustering skal kunne stille treekgjer eller kuglekoblinger mindst 300 mm
opefter eller nedefter fra vandret stilling. I dette omrade skal trzkstangen kunne indstilles trinlast
eller i trin pd hejst 50 mm, malt ved trazkeoje eller kuglekobling.

Anordninger til hejdejustering m3 ikke vare i vejen for trakstangens frie bevagelighed efter
tilkobling.

Anordningen til hejdejustering m3 ikke hindre funktionen af en eventuel pilebsbremse.

For trakstenger kombineret med palebsbremse skal afstanden mellem treekejets midtpunkt og
den frie ende af trzkojets skaft mindst veere 200 mm i bremsens bremseposition. Med trekajets
skaft helt i bund skal afstanden vaere mindst 150 mm.

Treekstenger til kerrer skal have mindst halv si stor stivhed over for sidekrafter som over for
lodrette kreefter.

TRAKBESLAG

Treekbeslag skal vere egnede for fastgering af den pagzldende koblingsanordning til keretgjet
(-tajerne).
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6.2. Trakbeslag m3 ikke vere svejset fast pa chassis, karrosseri eller andre dele af keretgjet.
6.3. Trakbeslag skal opfylde kravene i bilag VI, punkt 4.3.
7. SATTEVOGNSSKAMLER OG STYREKILER

Kravene i 7.1 til 7.9 gelder alle szttevognsskamler i klasse G50.
I punkt 7.10 opstilles de krav, som herudover skal overholdes for standardsettevognsskamler.

Styrekiler skal opfylde kravene i punkt 7.9.

7.1. Egnede hovedbolte for sattevognsskamler
Sattevognsskamler i klasse GSO skal vare udformet siledes, at de kan anvendes sammen med
hovedbolte i klasse H50 og udviser de foreskrevne egenskaber sammen med disse.

7.2. Automatisk funktion

Sattevognsskamler skal vaere automatisk virkende (jf. bilag I, punkt 2.1.17).

7.3. Styr

Saxttevognsskamler skal have en udskering, som bevirker sikkert og pilideligt indgreb af
hovedbolten. Indgangsbredden af denne udskaring skal vaere mindst 350 mm.

7.4. Mindste frie bevagelighed af szttevognsskammel med hovedbolt i indgreb (men uden at
sattevognsskamlen er fastgjort til en monteringsramme eller til koretgjet)

Med hovedbolten i indgreb skal koblingen tillade mindst felgende drejning af hovedbolten:

7.4.1. + 90° omkring en lodret akse (gzlder ikke for szttevognsskamler beregnet for medstyrende
seettevogn), og, samtidig hermed,

7.4.2. + 12° omkring en vandret akse vinkelret pd kereretningen. Med den vinkel er der ikke
nedvendigvis taget hensyn til terreenkeorsel.

7.4.3. Drejning omkring en langsgdende akse med indtil = 3° er tilladt. P4 en fuldt drejelig szttevogns-
skammel kan denne vinkel overskrides, forudsat at en ldseanordning ger det muligt at begranse
drejningen til +3°.

7.5 Laseanordninger til hindring af frakobling af szttevognen
Koblingens liseanordning skal sikre hovedbolten pa to effektive mider; den anden ldsemeka-
nisme kan virke pd den forste. Den forste 1dsemekanisme skal 1ise automatisk ved sammenkob-
ling. Hvis den anden lisemekanisme har manuel betjening, mé dens lasning kun vare mulig, efter
at den forste mekanisme er list. Hvis den anden lisemekanisme er automatisk virkende, skal
begge mekanismers lisning angives synligt.

7.6. Betjeningsanordninger
I tilkoblet position skal betjeningsanordningerne vere sikret, si de ikke kan betjenes uforva-
rende.

7.7. Overfladefinish
Overfladen af koblingspladen og koblingslasen skal vare funktionelt tilfredsstillende og omhyg-
geligt freeset, seenksmedet, stobt eller presset.

7.8. Belastningskrav

Alle szttevognsskamler skal vere i overensstemmelse med de i bilag VI, punkt 4.6 angivne
krav.



Nr. L 195/32 ' De Europziske Fellesskabers Tidende ’ ‘ 29. 7. 94

7.9. Styrekiler

Koblingef af klasse G50-X, som er uegnede til medstyring, skal maerkes i henhold dertil.
7.9.1. For styrekiler til medstyring af sattevognen skal de i figur 15 angivne mal vare overholdt.

7.9.2. Styrekilen skal tillade sikker og palidelig sammenkobling. Styrekilen skal vere fjederbelastet.
Fjederstyrken skal vere afpasset siledes, at det er muligt at tilkoble en ulastet sattevogn, og
saledes at styrekilen ligger godt an mod siderne af koblingen ved kersel med fuldt lastet
szttevogn. Settevognen skal kunne frakobles, i sivel lastet som ulastet stand.

7.10. Sarlige krav til standardsa2ttevognsskamler

7.10.1.  For standardsattevognsskamler skal de i figur 14 og tabel 7 angivne dimensioner overholdes.

" 7.10.2. Standardszttevognsskamler skal vare egnede for og afprovet ved en D-vaerdi pd 150 kN og en
U-veerdi pd 20 tons.

7.10.3.  Udlesning af koblingen skal ske med hindtag direkte ved koblingen.

7.10.4.  Standardszttevognsskamler skal vzre egnede til medstyring af szttevognen ved hjzlp af
styrekiler (jf. punkt 7.9).
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Figur 14

Dimensioner for standardszttevognsskamler (jf. tabel 7)
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TABEL 7
Dimensioner for standardszttevognsskamler (mm) (jf. figur 14)
G50-1 G50-3 G50-4 GS50-5 GS50-6
H 140-159 160-179 180-199 200-219 220-239 240-260
. 3 Section A-B
&é /// '°
.\\
2
released - 440 *402) 18
198 -2
inserted

8.1.

8.2,

216 + 2

Figur 15

(1) Geelder kun styrekiler af over 60 mm tykkelse

164 20.5

Dimensioner for fijederbelastede styrekiler

(2) Refererer kun til arbejdsfladen; selve styrekilen kan vzre lengere

HOVEDBOLTE

For hovedbolte af klasse HS0 (sv.t.
overholdes.

ISO 337) skal de i figur 16 angivne dimensioner

Hovedboltene skal opfylde kravene i bilag VI, punkt 4.8.
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Dimensioner for hovedbolte i klasse H50
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9. MONTERINGSRAMMER
9.1. Monteringsrammer i klasse ] for settevognsskamler skal vare forsynet med huller med en

placering svarende til figur 14, sifremt de er beregnet for standardsttevognsskamler.

9.2. Monteringsrammer for standardszttevognsskamler skal vare egnede for medstyring af sette-
vogne (med styrekiler). Monteringsrammer, som er beregnet for ikke-standardszttevognsskamler
og uegnede for medstyring, skal merkes tilsvarende.

9.3. Monteringsrammer for standardsattevognskoblinger skal opfylde kravene i bilag VI, punke 4.7,

10. ANORDNINGER TIL FJERNINDIKATION OG FJERNBETJENING

10.1. Almindelige krav

Anordninger til fjernindikation og fjernbetjening er tilladte pd automatiske tilkoblingskomponen-
ter klasse*C50-X og G50-X.

Anordninger til fjernindikation og fjernbetjening m3 ikke hindre, at trakeje eller tilkoblet
szttevogn opfylder kravet til mindste tilladte frie bevagelighed. De skal vare fast monteret pi
keretoijet.

Alle anordninger til fjernindikation eller fjernbetjening er underkastet afprevning og godkendelse
sammen med koblingsanordningen, tillige med alle betjenings- og forbindelsesanordninger.

10.2. Fjernindikation

10.2.1.  Ved automatisk tilkobling skal fjernindikatoren angive koblingens lukkede og dobbelt l3ste
position ad optisk vej i overensstemmelse med punkt 10.2.2 og/eller 10.2.3.

10.2.2.  Skift fra dben til lukket og dobbelt last position skal angives ved et optisk grent signal.

10.2.3.  Safremt anordningen angiver koblingens dbne og/eller uldste position, skal dette ske ved et optisk
rodt signal. .
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10.2.4.  Sifremt anordningen angiver, at automatisk tilkobling har fundet sted, skal fjernindikatoren
sikre, at koblingsbolten virkelig har ndet sin dobbeltlaste position.

10.2.5. Ingen fejl ved fjernindikatorsystemet ma kunne medfere, at systemet angiver tilkoblet og ldst
position, selv om slutpositionen ikke er niet.

10.2.6.  Udlosning af den ene af de to ldseanordninger skal medfere, at det grenne signal slukker, og/eller
at det rede signal teender.

10.2.7.  Der skal vare mekaniske indikatorer direkte ved tilkoblingsanordningen.

Fjernindikatoren skal aktiveres automatisk ved enhver koblingsoperation.

10.2.8.  For at fjernindikatorerne ikke skal kunne bortlede forerens opmarksomhed under normal kersel,
skal der veaere mulighed for afbrydelse af disse.

10.2.9.  Fjernindikatorens betjeningsknapper og signalgivere skal vare placeret i forerens synsfelt og vere
permanent og tydeligt maerket.

10.3. Fjernbetjening

10.3.1.  Hvis fjernbetjeningsordning forefindes, skal keretajet tillige vare forsynet med fjernindikator som
beskrevet i 10.2; denne anordning skal ogsd angive koblingens dbne position.

10.3.2.  Der skal vzre en serlig kontakt (hovedkontakt, betjeningsarm eller ventil), hvis position tillader
eller sparrer dbning af koblingen ved hjzlp af fjernbetjeningsanordningen. Er hovedkontakten
ikke placeret i forerhuset, skal den enten vare placeret utilgengeligt for uvedkommende eller
kunne afldses. Betjeningen af koblingen fra fererhuset m& kun vzre mulig, nir uforvarende
betjening er udelukket (f.eks. ved betjening med begge hznder).

Der skal vare mulighed for at konstatere, om &bning af koblingen ved fjernbetjening er
foretaget. '

10.3.3.  Hvis fjernbetjening krzever, at koblingen 3bnes ved ydre pavirkning, skal den koblingsposition,
hvori dette finder sted, angives over for fereren; dette gelder dog ikke, hvis den ydre pavirkning
kun kan finde sted, mens fjernbetjeningen er i funktion.

10.3.4.  Er fjernbetjeningsmekanismen til aktivering af koblingens 3bning placeret udvendigt pa keretgjet,
skal der vare frit overblik over omridet mellem de to keretgjer, men betjeningen skal kunne
foretages, uden at man gir ind mellem keretojerne.

10.3.5.  En enkelt betjeningsfejl eller en enkelt funktionsfejl ma ikke kunne medfere 4bning af koblingen
under normal kersel. Enhver fejl i systemet skal angives direkte eller konstateres umiddelbart ved
neaste betjening, f.eks. ved en funktionsfejl.

10.3.6.  Ved fejl i fijernbetjeningen skal der veere mulighed for nedudlesning af koblingen p4 mindst én
anden mdide. Kreaeves der varktej hertil, skal dette hore med til keretajets vaerktojssat. Kravene i
bilag V, punkt 3.8 gelder ikke hindtag, som kun anvendes til udlesning af koblingen i
nedsituationer.

10.3.7.  Anordninger til fijernbetjening og fjernindikation skal vere tydeligt og permanent market.
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1.1.

1.2,

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

2.1.

BILAG VI

Afprovning af mekaniske tilkoblingsanordninger

ALMINDELIGE KRAV TIL AFPROVNINGEN

Afprovningerne skal udferes pd preveeksemplarer af tilkoblingsanordningen; sdvel styrke- som
funktionsprevning skal foretages. Den tekniske tjeneste kan dog give afkald p3 en styrkeprove,
sifremt komponentens enkle konstruktion ger teoretisk kontrol mulig. De teoretiske beregninger
skal sikre samme kvalitet af resultaterne som en dynamisk eller statisk afprevning. I tvivistilfalde
skal resultaterne af den dynamiske afprevning vere afgerende. Den ansvarlige tekniske tjeneste
afgor, hvilken type prave der skal anvendes.

P3 selve koblingen skal styrken afproves ved en dynamisk preve (udholdenhedsprave). I visse
tilfelde kan supplerende statiske prever vere nedvendige (jf. punkt 4).

De dynamiske prever skal udferes med en tilnzrmelsesvis sinusformet belastning, som kan vare
vekslende (alternerende) ogfeller pulserende, med et antal belastningscykler afpasset efter materia-
let. Ingen revner eller brud ma opsta.

De foreskrevne statiske prever ma kun give anledning til let blivende deformation. Den plastiske
deformation efter aflastning m3 hejst udgere 10 % af den maksimale deformation.

De ansldede belastninger baseres pd den vandrette kraftkomponent i keretgjets lengdeakse, samt
den lodrette kraftkomponent. Vandrette kraftkomponenter vinkelret pi vognens lengdeakse samt
kraftmomenter tages ikke i betragtning, forudsat de er af underordnet betydning.

Huvis de som folge af tilkoblingsanordningens udformning eller dens tilslutning til keretajet eller
tilslutning af yderligere anordninger (stabilisatoranordninger, lynkoblingsanordninger etc.) frem-
kalder yderligere krefter eller kraftmomenter, kan den tekniske tjeneste krave supplerende
prover.

Den vandrette kraftkomponent i keretejets lengdeakse reprzsenteres af en teoretisk bestemt
referencevaerdi, D-verdien, som er defineret i bilag I, punkt 2.1.18. Den lodrette kraftkomponent
repraesenteres i pdkommende tilfzlde af det statiske lodrette koblingstryk S i sammenkoblings-
punktet samt den beregnede lodrette belastning V, som er defineret i bilag I, punkt 2.1.19, eller,
for sattevognsskamler, af det statiske lodrette koblingstryk U.

De karakteristiske vardier D, S, V og U, som praverne baseres pa, skal tages fra fabrikantens
ansegning om EGF-typegodkendelse.

PROVERNES UDFORELSE

Ved dynamiske og statiske prover skal proveemnet opszttes i passende preveapparatur med
passende midler til kraftpdvirkning, siledes at emnet ikke udsettes for ekstra krafter eller
kraftmomenter udover de for afprevningen foreskrevne. Ved vekslende kraftpivirkninger ma
kraftens retning ikke afvige mere end = 1° fra den foreskrevne. Ved svingende og statiske praver
skal vinklen vare den, der findes, ved pavirkning af den sterste kraft. Normalt kraever dette et
hangselled i kraftens angrebspunkt (dvs. koblingspunktet) samt endnu et led i passende afstand
derfra.

Ved afprevningen ma ikke anvendes frekvenser over 35 Hz. Der skal valges en provefrekvens,
som er tilstraekkeligt adskilt fra resonansfrekvenserne af preveopstillingen, herunder den afpre-
vede anordning. Ved asynkron afprevning skal frekvensafvigelsen mellem de to kraftkomponen-
ter vaere fra ca. 1 % til hgjst 3 %. For tilkoblingsanordninger af stil skal antallet af belastnings-
cykler vaere 2 x 106, For anordninger af andre materialer end stil kan et storre antal cykler vise
sig at vare nedvendigt. Til pavisning af revnedannelse skal anvendes farvepenetrationstesten eller
en xkvivalent metode.
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2.3. Ved vekslende testkrfter (komponenter) skal middelkraften vare lig nul. Ved pulserende
afprevninger skal provekraften vare lig den sterste kraft; den mindste kraft ma vere indtil § %
af den sterste kraft, medmindre andet er anfert i de specifikke afprevningskrav.

2.4, Ved andre statiske prover end de sazrlige prover, der kreves i medfer af afsnit 4.2.3, skal
provekraften paferes jevnt og hurtigt og opretholdes i mindst 60 sekunder.

2.5. Tilkoblingsanordningen, som afpreves, skal normalt anbringes sa stift som muligt i preveopstil-
lingen i samme position som den, hvori den skal anbringes pd keretgjet. Fastgoringsanordning-
erne skal vare de af fabrikanten eller ansegeren angivne og skal vere dem, som er beregnet til
fastgoring pi keretojet ogleller have identiske mekaniske egenskaber.

2.6. Tilkoblingsanordningerne skal fortrinsvis afpreves under virkelighedstro betingelser, svarende til
den patenkte anvendelse under kerslen. Efter fabrikantens' skon og med den tekniske tjenestes
godkendelse kan elastiske komponenter neutraliseres, sifremt dette er nedvendigt for prevens
udforelse og ikke giver anledning til tvivl om, hvorvidt preveresultaterne kan betragtes som
realistiske.

Elastiske komponenter, som ojensynlig bliver overophedet som folge af denne accelererede prove,
kan udskiftes under praven.

Provebelastningerne kan paferes ved hjazlp af serlige slorfrie anordninger.

3. SYMBOLER OG DEFINITIONER I BILAG VI
A, = Tilladt akseltryk pd den styrende aksel, udtryke i tons
C = Masse af kerre, udtrykt i tons (som i bilag I, punkt 2.1.18)
D = D-verdi, udtryke i kN (svarende til bilag I, afsnit 2.1.18)
R = Masse af pdhengskeretej, udtrykt i tons (som i bilag I, punkt 2.1.18)

= Masse af treekkende keretej, udtryke i tons (som i bilag I, punkt 2.1.18)

F, = Statisk leftekraft, udtrykt i kN

F, = Provekraftens vandrette komponent i keretgjets lengdeakse, udtrykt i kN

F, = Provekraftens lodrette komponent, udtrykt i kN

F, = Vandret komponer{t af provekraft vinkelret pa keretojets lengdeakse, udtryke i kN

Fy, res = Resulterende prevekraft af Fy, og F,, udtryke i kN

Fyq res=  Resulterende prevekraft af F, og Fy, udtrykt i kN

S = Statisk lodret koblingstryk, udtrykt i kg

U = Pafert lodret tryk, pd szttevognsskammel, udtrykt i tons

v = V-veerdi, udtrykt i kN (se bilag I, afsnit 2.1.19)

a = For kerrer, zkvivalent lodret accelerationsfaktor i koblingspunkt, afhzngig af den pa
det treekkende keretoj anvendte type baghjulsaffjedring

e = For afragelige koblingskugler, afstand i lzengderetningen mellem koblingspunktet og
fastgoringspunkternes plan (figur 22 til 25), uderykt i mm

f = For aftagelige koblingskugler, lodret afstand mellem koblingspunktet og fastgerings-

- punkternes plan (figur 21 til 25), udtrykt i mm
g = Tyngdeaccelerationen; sattes til 9,81 m/s?
1 = Teoretisk lengde af treekstang fra centrum til akselmidte, udtrykt i m

n = Afstand mellem trzkejet og den styrede aksels centerlinje, udtrykt i mm
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4.1.1.

r = Rulleradius (afstand, i vejbanens plan, mellem styreboltens centerlinje og hjulets
midterplan), udtrykt i mm .

s = Sporvidde, udtrykt i mm

X = Ladlengde for kerre, udtrykt i m
Indeks:

o = Sterste kraft

U = Mindste kraft

w = vekslende

h = vandret

s = lodret

SPECIFIKKE AFPRVNINGSKRAV

Koblingskugler og trzkbeslag

Mekaniske tilkoblingsanordninger for koblingskugler kan vare af felgende type:

— udelte koblingskugler, herunder anordninger med aftagelige, ikke udskiftelige kugler (jf. figur -

20)

— koblingskugler bestdende af et antal dele, som kan adskilles fra hinanden (jf. figur 21, 22,
23) '

— traekbeslag (jf. figur 24)

Den grundlzggende prove er en udholdenhedsprove med vekslende prevekraft. Proveemnet er
koblingskuglen, kuglehalsen og konsollerne, som benyttes til fastgering til keretgjet. Koblings-
kugle og trekbeslag skal vere stift fastgjort til preveopstillingen, som skal vare i stand til at
frembringe vekslende krafter; delene skal veere fastgjort i samme position som ved den patenkte
anvendelse.

Placeringen af fastgeringspunkterne for koblingskugle og trzkbeslag angives af keretgjets
fabrikant (jf. bilag VI, punkt 1.2).

Anordningerne skal ved preven vare udstyret med alle konstruktionsdeltaljer, som kan have
indflydelse pa styrkekriterierne (f. eks. plade for elektrisk stikdise, enhver form for markning
etc.). Afprovningens afgransning er forankrings- eller fastspzndingspunkterne. Den geometriske
placering af koblingskugle og af tilkoblingsanordningens fastgeringspunkter i forhold til referen-
celinjen fastszttes af koretajets fabrikant og skal vaere angivet i preverapporten. Motorkeretgjets
fabrikant skal give tilkoblingsanordningens fabrikant alle naedvendige oplysninger om placeringer
af fastgeringspunkter i forhold til referencelinjen, og alle disse placeringer skal indgd i
afprevningen.

Den i provebznken monterede enhed skal underkastes en preve med en vekslende tryk/
trekprevemaskine (f. eks. en resonanspulsator).

Provekraften skal vare vekslende og péferes koblingskugle og fastgering i en vinkel pd 15° + 1°
som vist i figur 17 og/eller figur 18. Hvis kuglens centrum ligger over en linje, som er parallel
med referencelinjen og gir gennem det hgjeste af de nzrmeste - 15° = 1° fastgoringspunkter (jf.
figur 19), udferes preven med vinklen o = - 15° % 1° (jf. figur 17). Hvis kuglens centrum ligger
under en linje, som er parallel med referencelinjen og gir gennem det hejeste af de narmeste
fastgoringspunkter (jf. figur 19), udferes preven med vinklen a = + 15° % 1° (jf. figur 18). Denne
vinkel er valgt for at tage bidde den lodrette statiske, og dynamiske belastning i betragtning.

Afprovningsmetoden gelder kun med en tilladt statisk belastning pa hejst S = 120-D

120-D

Anmodes om en statisk belastning sterre end S = skal afprevningsvinklen eges 20°.

Den dynamiska preve skal gennemfores med felgende provekraft:

Fhs res= & 0,6 D
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Proveopstilling 1
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Figur 18
Proveopstilling 11
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Figur 19

Kriterier for provevinkler
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Figur 20
Udelt koblingskugle
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4.1.6. Ved afprevningen benyttes den i det folgende angivne fremgangsmade for de respektive typer af
tilkoblingsanordninger (jf. 4.1.1):

4.1.6.1.  Udelte koblingskugler, herunder anordnihgér med aftagelig, ikke ombyttelig kugle (if. figur 20).

Styrkepreven af de i figur 20 viste anordninger skal udferes efter de i punkt 4.1.5 angivne
forskrifter.

4.1.6.2. Kobling;kugier bestdende af dele, som kan adskilles fra hinanden.

Folgende Kategorier defineres:

— trazkbeslag og kugle (jf. figur 21)

— trzkbeslag og kugle pi fast holder (jf. figur 22)
— trakbeslag og kugle (jf. figur 23)

— trekbeslag uden kugle (jf. figur 24)

N ’

Figur 21
Traxkbeslag og kugle

\&\\:\\\\\\

Figur 22

Trakbeslag og kugle pa fast holder
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Figur 23

Trzkbeslag og kugle

Y2422 2.2 A

< :

Figur 24
Trzkbeslag

Styrkeprevningen af de i figur 21 til 23 viste anordninger skal ske i overensstemmelse med
kravene i afsnit 4.1.5. Mdlene e og f med en fremstillingstolerance pd + 5 mm skal vare angivet i
preverapporten.

Afprevningen af trekbeslaget (jf. figur 24) skal ske med kugle pimonteret (pd holder). Der vil
kun blive taget hensyn til resultater vedrerende trakbeslaget mellem fastgoringspunkterne og
kugleholderens monteringsflade.

Malene e og f skal angives af tilkoblingsanordningens fabrikant.
4.1.6.3. Tilkoblingsanordninger med variable mal e og f for aftagelige og ombyttelige koblingskugler.

4.1.6.3.1. Styrkeprevning af sidanne trekbeslag (afbildet i figur 25) skal ske i overensstemmelse med
kravene i afsnit 4.1.5.

4.1.6.3.2. Séfremt den vaerst taenkelige situation kan fastleegges mellem fabrikanten og den tekniske tjeneste
i fellesskab, vil en afprevning af denne situation alene vere tilstrekkelig. Hvis ikke, skal der
afproves flere forskellige kugleplaceringer efter et forenklet proveprogram i overensstemmelse
med punkt 4.1.6.3.3.

4.1.6.3.3. I et forenklet preveprogram skal anvendes en storrelse af f mellem en defineret f;, og en .,y
der ikke overstiger 100 mm. Kuglens afstand (en,y) fra konsollen skal vere 130 mm. For at
proven skal omfatte alle mulige positioner af kuglen i omradet givet ved den vandrette afstand fra
monteringsfladen og det lodrette variationsomridde af f (f, til f,.), skal den omfatte to
anordninger:

— den ene med kuglen i gverste position (f.,), og

— den anden med kuglen i underste position (fy,).
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Huvis feltet med mulige kugleplaceringer deles af den linjeparallelle referencelinje (se figur 25¢), er
provevinklerne:

- o for kuglen over, og + o for kuglen under denne referencelinje (jf. figur 19).

a) f..« under linjeparallel referencelinje provevinkler: + a

Linjeparallel referencelinje

7

D w—n eE———

kuglen under

referencelinjer

/N

Figur 25a

Trzkbeslag og holder for forskellige kugleplaceringer

b) fmin OVer linjeparallel referencelinje prevevinkler: - a

| .
WA P22 PS
referencehnjer\ | /_—//./—

linjeparallel referencelinje

kuglen over

N F]' —

~ o max.

—— 0 s o ow e

Figur 25b
Trakbeslag og holder for forskellige kugleplaceringer
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€) fmax Over linjeparallel referencelinje
fmin under linjeparallel referencelinje
provevinkler: + o og - a

1/_ / 4
linjeparaliel referencelinje /
: v / . kuglen over
. kuglen under

Figur 25¢

referencelinjer

frin, ]
frmax.

Trakbeslag og holder for et antal kugleplaceringer

4.2. Kuglekoblinger

4.2.1. Den grundleggende preve er en udholdenhedspreve med vekslende kraftpavirkning, og en statisk
preve (lofteprave), udfert pd hvert proveeksemplar.

4.2.2. Den dynamiske preve skal udferes med en koblingskugle i klasse A af passende styrke. Kobling
og koblingskugle skal anbringes pd preveapparatet, siledes som dette anvises af fabrikanten og
svarer til deres fastgoring pé keretojerne. Der m3 ikke vaere mulighed for, at preveemnet pavirkes
af ekstra krefter udover provekraften. Prevekraften skal piferes langs en linje gennem kuglens
centrum og med en haldning nedad/bagud pd 15° (jf. figur 26). En udholdenhedsprave skal
udferes pd et proveemne med folgende provekraft:

I'Ths resw = 0,6 D

Figur 26

Dynamisk preve

4.2.3. Endvidere skal der foretages en statisk lefteprave. Den hertil anvendte koblingskugle skal have
diameteren:

+0,13
49 { mm
T o
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4.3,

. 4.3.1.

4.3.2.

4.3.3.

4.3.3.1.

4332,

for at repreesentere -en slidt koblingskugle. Loftekraften F, skal eges jevnt og hurtigt til en
storrelse af

S
. g(c* 1000 )

og skal holdes i ti sekunder l(jf. figur 27). Koblingshovedet ma ikke adskilles fra kuglen, og
kuglekoblingen m3 ikke udvise blivende deformation, som kan nedsette dens funktionsevne.

:FA

NOONN

Figur 27

Lofteprove

‘Pihangsvognskoblinger og tr'aekbeslag

Der skal foretages en udholdenhedspreve pd et preveeksemplar. Koblingsanordningen skal
udstyres med alle monteringsdele, som kraves til dens fastgering pi keretojet. Alle dele til
montering mellem pahzngsvognskoblingen og keretajets ramme, (dvs. treekbeslag) skal afpraves
med. samme provekrzfter som koblingen. Ved afprevning af trakbeslag, der er beregnet til
standardpdhangsvognskoblinger, skal den lodrette belastning piferes i en vandret afstand fra
fastgoringspunkternes lodrette plan, der skal svare til den tilsvarende standardkoblingsposition.

 Pahaengsvognskoblinger til hengslede trzkstznger (S = 0)

De dynamiske prover skal udferes med en vandret; vekslende kraft Fy, = 0,6 D i en retning
parallelt med jorden og i det trekkende keretejs langsgiende midterplan gennem centrum af
koblingsbolten.

Pihzngsvognskoblinger til brug pa karrer (S' > 0)
Kerrer med tilladt masse til og med 3,5 tons

Pahzngskoblinger for kerrer med totalmasse indtil 3,5 tons skal afpreves pi samme mide som
kuglekoblinger og trekbeslag beskrevet i punkt 4.1.

Kerrer med tilladt masse over 3,5 tons

Provebelastningen skal piferes preveemnet vandret og lodret i en asynkron udholdenhedsprave.
Den vandrette kraft skal veare parallel med jorden i det trzkkende keretejs langsgiende
midterplan og skal g gennem koblingsboltens centrum. Den lodrette kraft skal vare vinkelret p&
jorden i vognens langsgiende midterplan og skal gi gennem centrum af koblingsbolten (jf. figur
28).

Fastgoringen af pihengsvognskobling og trzkeje til prevebenken skal vare den, hvormed den
patenkes fastgjort til keretojet efter fabrikantens anvisninger.

Folgende provebelastninger skal paferes i koblingspunktet:
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Provebelastning Gennemsnitsverdi (kN) Amplitude (kN)
Vandret belastning 0 +06D
gxS .
Lodret belastning 1000 + 0,6V

Provekraften er den geometriske sum af den lodrette og vandrette kraftkomponent. Dette kan
opnds ved brug af den i figur 28 viste proveopstilling. De lodrette og vandrette kraftkomponenter
skal vzre sinusformede og péferes asynkront med en frekvensforskel pid mellem 1 % og 3 %,
sdledes at der frembringes resulterende prevekrefter i alle retninger.

4.34. Statisk prave pd koblingsboltens ldseanordning

For pahzngsvognskoblinger er det endvidere nedvendigt at afpreve tilkoblingsanordningens
lukning og &bning ved pafering af en statisk kraft pd 0,25 D, virkende i 4bningsretningen. Proven
m3 ikke medfere, at koblingen 4bner, eller forarsage beskadigelse. For cylindriske koblingsbolte
er en provekraft pi 0,1 D tilstrakkelig.

l lodret prgvebelastning
1

vandret prgvebelastning

7=
dsg=

777777777777/ 77 /77777777777 77777777/ 7077777 77777777 7777777777777,

Figur 28
Opstilling til afprovning af pahangsvognskoblinger (eksempel)

4.4. Trzkejer

4.4.1. Traekejer skal underkastes samme dynamiske prever som pihzngsvognskoblinger. Trekajer, som
udelukkende anvendes til pdhzngsvogne med hangslede trazkstenger, skal underkastes en
vekslende belastning som beskrevet i 4.3.2. Trzkejer, som tillige er beregnet til kerrer, skal
afpreves pd samme mide som kuglekoblinger (4.2) for tilladt pihangsvognsmasse C indtil 3,5
tons, og pd samme médde som pihzngsvognskoblinger (4.3.3.2) for tilladt pihzngsvognsmasse C
over 3,5 tons.

4.4.2. Afprovning af treekejer skal udferes pa en sddan mdde, at den vekslende belastning ogsi virker
pa de dele, som benyttes til fastgering af trakejet til treekstangen. Alle fleksible mellemkompo-
nenter skal fastspendes. . :



Nr. L 195/46

De Europziske Fallesskabers Tidende

29.7. 94

4.5.

4.5.1.

4.5.2.

4.5.3.

4.6.

4.6.1.

4.6.2.

4.6.2.1.

4.6.2.2.

Trxkstenger

Trekstenger skal afpreves pd samme mide som trzkejer (se 4.4). Den tekniske tjeneste kan
afstd fra gennemforelse af en udholdenhedsprave, sifremt komponentens enkle konstruktion
muligger teoretisk kontrol af dens styrke. Den konstruktivt bestemte belastning ved teoretisk
kontrol af traekstaenger for karrer med tillade totalmasse C indtil 3,5 tons skal tages fra ISO
7641/1 (1983). Den konstruktionsmassige belastning ved teoretisk kontrol af trekstznger for
kerrer med tilladt totalmasse C over 3,5 tons skal beregnes pi felgende made:

_8xS
Fo=T000 "V

hvor kraftamplituden V er den i bilag I, punkt 2.1.19 givne.

~ De tilladte spaendinger baseret pi den konstruktivt bestemte belastning for pihangs-

koretojer med en totalmasse C pd mere end 3,5 tons skal vare i overensstemmelse
med punkt 5.3 i ISO 7641/1. For treeksteenger med knzk og for traekstznger til

pahangskeretajer skal der derudover tages hensyn til den vandrette kraftkomponent
Fy, = 1,0 x D.

Hangslede trakstenger til pihaengskeretgjer skal ud over udholdenhedspraven eller den tekniske
styrkeberegning kontrolleres med hensyn til stivhed mod udknzkning enten ved teoretisk
beregning med en konstruktiv belastning pid 3,0 x D eller ved en udknzkningsprave med en
konstruktivt bestemt belastning pd 3,0 x D. Hvis der anvendes beregning, skal de tilladte
spandinger vere i overensstemmelse med punkt 5.3 i ISO 7641/1.

For styrbare aksler skal bejningsstyrken afpreves ved hjalp af teoretiske beregninger eller en
bojningsprove. En statisk vandret sidekraft skal piferes i koblingspunktets midte. Kraftens
storrelse skal vzlges sdledes, at der udeves et kraftmoment pid 0,6 x A, x g (kNm) gennem
forakslens midte. De tilladte spzndinger skal vzre i overensstemmelse med punkt 5.3 ISO
7641/1.

Sattevognsskamler

De grundlzggende prover er en dynamisk og en statisk preve (leftpreve). Settevognsskamler
beregnet for medstyring af sttevognen skal underkastes en yderligere statisk prave (bgjnings-
prove).

Ved preven skal szttevognsskamlen vere udstyret med alle befestelser, som krzves til dens
fastgering pa keretojet. Fastgerinsmaden skal vere identisk med den, der skal anvendes pi
koretgijet.

Statiske prover

Standardszttevognsskamler beregnet for styrekile eller lignende anordninger til medstyring af
szttevogne (jf. bilag V, punkt 7.9) skal styrkepraves ved en statisk bejningspreve, som skal
udferes i styrkeanordningens arbejdsomrade og under samtidig pafering af et lodret koblingstryk.
Den starste tilladte belastning U af szttevognsskamlen skal piferes lodret pd sazttevognsskamlen
i dennes arbejdsposition ved hjelp af en stiv plade tilstrekkelig stor til helt at dzkke koblingen.
Den resulterende kraft af denne belastning skal gi gennem midten af sattevognsskamlens
vandrette hengsel. ’

Samtidig skal paferes en vandret sidekraft, som reprasenterer den nedvendige kraft til medsty-
ring af sattevognen. Denne kraft skal angribe pd siden af szttevognsskamlens udskzring, der
fungerer som styr for hovedbolten. Kraftens retning og sterrelse skal valges siledes, at der
udgves et moment pd 0,75 m x D omkring midten af hovedbolten. Momentet skal piferes ved en
kraft virkenden p3 en 0,5 m lang arm. Permanent (plastisk) deformation p4 indtil 0,5 % af alle
~nominelle mél er tilladt. Revnedannelse m4 ikke forekomme.

Alle szttevognsskamler skal underkastes en statisk lofteprave. En loftekraft pa indtil F5 = gU ma

ikke fordrsage veasentlig permanent bejning af koblingspladen over mere end 0,2 % af dennes
bredde. )

For standardszttevognsskamler Klasse G50 og lignende koblinger med samme hovedboltdiameter
mi en loftekraft pd

Fo=g-25-U

ikke forarsage adskillelse af hovedbolten fra koblingen.
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4.6.3.

4.6.3.1.

4.6.3.2.

4.6.3.3.

Armen skal danne en vinkel pd 90° med hovedboltens indgangsretning i koblingen. Hvis den
varst tenkelige situation klart fremgdr, skal den varst tnkelige situation afpreves. Fremgar den
ikke klart, afgor den tekniske tjeneste, hvilken af de to sider der skal afpraves. Der kraeves ikke
nogen anden prove.

Skitse af prgveopstilling ’ F A . ‘

\ o !
)
= |

Set bagfra

Figur 29

Lofteprove pa szttevognsskammel

Dynamisk prove

Szttevognsskamlen skal udsettes for vekslende belastning i en preveopstilling (asynkron dyna-
misk prove) med vandret vekslende og lodret svingende krefter, som virker samtidig.

For szttevognsskamler, der ikke er beregnet til medstyring af swttevognen, skal anvendes
folgende kraefter:
Vandret: F,, = = 0,6 D
Lodret: Fo=g1,2U
FSU =8 0,4 U

Disse to krazfter skal angribe i koretojets langsgdende midterplan, med F,oy gdende gennem
midten af koblingens haengsel.

Den lodrette kraft F,qy veksler mellem greenseveerdierne
+12xUog+04xU
og den vandrette kraft veksler mellem

+ 0,6 x D og - 0,6 x D.

For saettévognsskamler beregnet for medstyring af szttevognen skal anvendes folgende krafter:
vandret: Fhw = = 0,675 x D

lodret:  Foy som i 4.6.3.1

Kreafternes retning og angrebspunkt er angivet i 4.6.3.1.

Ved dynamisk preve pd szttevognsskamler skal lzgges et egnet smerende materiale mellem
koblingspladen og hovedboltpladen, siledes at der sikres en friktionskoefficient pd maksimalt p =
0,15.
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4.7.

4.8.

4.8.1.

4.8.2.

Monteringsrammer for szttevognsskamler

De dynamiske prover pd szttevognsskamler beskrevet i 4.6.3 og de statiske prever beskrevet i
4.6.2 skal pid passende mide anvendes pd monteringsrammer. For monteringsrammer er
leftepraver udfert i én side tilstrzkkelige. Proverne skal baseres pid den angivne maksimale
monteringshejde for koblingen, den angivne maksimale bredde og den angivne minimale leengde
af monteringsrammen. Denne prave skal ikke anses for nedvendig, sifremt monteringsrammen er

" smallere og/eller lzengere og dens totale hejde mindre end en konstruktion, som allerede har

veret underkastet denne preve, og med hvilken den i evrigt er identisk.
Hovedbolte

En dynamisk preve med vekslende kraftpivirkning skal udferes pi et preveeksemplar i
proveapparat. Afprevning af hovedbolten ma ikke kombineres med afprevning af szttevogns-
skamlen. Preven skal udferes siledes, at belastningen ogsd péiferes de befestelser, hvormed
hovedbolten er fastgjort til szttevognen.

Der skal udferes en dynamisk prove med en vandret belastning pd F,, = + 0,6 x D pa
hovedbolten med denne i sin arbejdsposition.

Den paferte kraft skal gi gennem midten af den cylindriske del af den mindste diameter af
hovedbolten, hvis diameter er 50,8 mm for klasse H50 (jf. bilag V, figur 16).
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BILAG VII

Krav vedrerende typegodkendelse af keretojer med henblik pd mulighed for montering af mekaniske
tilkoblingsanordninger

1. ALMINDELIGE KRAV

1.1. Keretojets fabrikant skal angive, hvilke typer og klasser tilkoblingsanordninger der kan monteres
pé koretojstypen, med angivelse af storrelserne D, V (1), S eller U (hvis det er relevant), baseret pa
keretajstypens konstruktion i kombination med de(n) type(r) af tilkoblingsanordning(er), som
patenkes anvendt. De karakteristiske vaerdier D, V, S eller U for de efter dette direktiv godkendte
tilkoblingsanordninger skal vere lig med eller storre end de tilsvarende verdier for den
pagzldende vogntogskombination.

1.2. Tilkoblingsanordningen skal fastgores pd keretejet i overensstemmelse med den af keretajets
. fabrikant givne monteringsanvisning efter aftale med fabrikanten af tilkoblingsanordningen og
med den tekniske tjeneste. Keretojets fabrikant skal angive passende fastgeringspunkter for
tilkoblingsanordningen pd keretejstypen og, i pdkommende tilflde, monteringsbeslag, monte-
ringsrammer etc., som skal anvendes pd den pageldende keretgjstype. ,

1.3.. Til pahangskeretojer med tilladt totalmasse pd over 3,5 tons mi kun anvendes automatiske
tilkoblingsanordninger, med hvilke tilkobling til motorkeretajet kan ske automatisk.

1.4. Ved beregning af D-verdi i forbindelse med montering af tilkoblingsanordninger af klasse B, D,
E og H pd pihengskeretojer skal den tilladte masse T af det trekkende koretsj sttes til
32 tons. Safremt tilkoblingsanordningens D-veerdi ikke er tilstrekkelig til T = 32 tons, skal den
resulterende begransning i det trekkende keretgjs tilladte masse T eller i vogntogsmassen angives
i EQF-typegodkendelsesattesten for pihangskeretgjet (bilag IX).

2. SARLIGE KRAV

2.1. Fastgoring af koblingskugler og trzkbeslag

2.1.1. Koblingskugler og trakbeslag skal fastgeres til et keretgj i klasse M1, M2 p3 indtil 3,5 tons og
N1 pa sidan méde, at de i figur 30 angivne vardier for frigang og hejdemil er overholdt. Dette
krav galder ikke for terreengdende keretojer som defineret i bilag 1I til direktiv 92/53/EQF.

(1) V-verdi kun til keretojer med en teknisk tilladt maksimal totalmasse pa over 3,5 tons.



Nr. L 195/50

De Europeiske Fzllesskabers Tidende

29. 7. 94

2.1.2.
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Figur 30

Frigang ved koblingskugler

Ikke angivne detaljer skal valges passende.
Til kontrol af mal og vinkler skal anvendes egnet méileapparatur.

For koblingskugler og treekbeslag skal keretojets fabrikant fremlaegge monteringsanvisning og
angive, hvorvidt nogen forsterkning af fastgaringsomradet er nedvendig.
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2.1.3. Det skal endvidere vare muligt at til- og frakoble kuglekoblinger, nir kuglekoblingens leengde-
akse i forhold til centerlinjen af koblingskugle og befastelse:

a) er drejet 6 = 60° til hejre eller venstre (se figur 30)
b) er drejet a = 10° op eller ned (se figur 30)

¢) er drejet aksialt 10° hgjre eller venestre om.

2.14. Den monterede koblingskugle mi ikke nedsztte synligheden af den bageste nummerplade; ellers
skal der anvendes en koblingskugle, der kan tages af uden brug af serligt veerktej.

2.2. Fastgoring af kuglekoblinger

2.2.1. Kuglekoblinger i klasse B er tilladt til pdhengsvogne med tilladt totalmasse til og med 3,5 tons.
Kuglekoblingen skal veere sdledes fastgjort, at ndr pihangsvognen er anbragt vandret og lastet til
storste tilladte akseltryk (jf. figur 31), er dens tilkoblingspunkt 430 + 35 mm over det vandrette
plan, hvorpd pdhengsvognens hjul stir. For campingvogne og pahzngsvogne forstis ved
»vandret anbringelse«, at gulvet eller lastefladen er vandret. For pdhzngsvogne uden en sidan
referenceflade (f.eks. badtrailere eller lignende) skal pahzngsvognens fabrikant angive en
passende referencelinje, som definerer vandret anbringelse. Hojdekravet gelder kun for pihangs-
keretajer, der er beregnet til at blive fastgjort pd keretgjer, som er omhandlet i 2.1.1.

2.2.2. Kuglekoblingen skal kunne betjenes pi sikker mide inden for omradet givet ved den i figur 30
foreskrevne frigang omkring koblingskuglen. :

Figur 31

Monteringshejde for kuglekobling

2.3. Fastgoring af pahangsvognskoblinger og konsoller

2.3.1. Monteringsmdl for standardpdbengsvognskoblinger

For at standardpahzngsvognskoblinger kan godkendes til montering pd en given keretgjstype,
skal de i figur 32 og tabel 8 anforte monteringsmél vare overholdt.
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Figur 32
Monteringsmal for standardpihangsvognskoblinger (jf. tabel 8)
2.3.2. Behov for fiernbetjente koblinger
Safremt en eller flere af folgende forskrifter for let og sikker betjening (2.3.3), tilgzngelighed
(2.3.4) eller betjeningshandtagets frigang (2.3.5) ikke kan opfyldes, skal der anvendes en kobling
med fjernbetjeningsanordning som beskrevet i bilag V, punkt 10.3.
2.3.3. Let og sikker betjening af tilkoblingsanordningen

Pdhzngsvognskoblinger skal monteres pa keretsjet pd en sidan méde, at de kan betjenes p4 nem
og sikker mide.

Betjeningen omfatter ud over ébning (og eventuelt lukning) ogsd kontrol af indikatoren for
koblingsboltens lukkede og sikrede position (dels ved at se, dels ved at fele sig frem).

I omradet, hvor brugeren skal sti for at betjene koblingen, mi konstruktionen ikke frembyde

farlige punkter sdsom skarpe kanter, hjerner etc., medmindre disse er beskyttet, s3 personskade
er usandsynlig.

Dette omrade skal kunne forlades til begge sider uhindret af fastgjorte genstande.

Brugeren skal kunne indtage en passende stilling til betjening af koblingen, uhindret af dennes
beskyttelse. :
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2.34. Tilgeengelighed

Afstanden mellem midten af koblingsbolten og bagkanten af keretojets karrosseri md ikke
overstige 420 mm.

Afstanden 420 mm kan dog overskrides, sifremt det godtgeres, at dette er nedvendigt af tekniske
grunde: .

1) en afstand pa indtil 650 mm for keretojer med tippelad eller bagmonteret udstyr
2) en afstand p3 indtil 1 320 mm, hvis den fri hojde er mindst 1 150 mm

3) for biltransportkeretojer med mindst to landniveauer, nir pihzngskeretajet ikke frakobles
under normal transportdrift

sdfremt nem og sikker betjening af pdhangsvognskoblingen ikke vanskeliggores.

2.3.5. Fri afstand omkring betjeningshdndtaget

For at kunne betjene pdhangsvognskoblingen sikkert skal der vere tilstraekkelig fri afstand
omkring betjeningshdndtaget.

Den i figur 33 viste fri afstand skal betragtes som tilstrekkelig. Sifremt keretajstypen skal
monteres med forskellige typer standardpdhengsvognskoblinger, skal kravene til fri afstand
ligeledes veere opfyldt med den sterste kobling i den pagzldende klasse anfert i bilag V, punkt
3. :

De angivne mal gelder ligeledes. for pidhengsvognskoblinger med betjeningshindtag, som er
nedadvendt eller pd anden made afviger i udformning.

Spillerummet skal ogsd vare tilstede inden for minimumsvinklen for til- og frakobling, som
foreskrives i bilag V, punkt 3.6.

2.3.6. Frit arbejdsspillerum for pdhangsvognskoblinger

Pahangsvognskoblingen skal, ndr den er monteret p& vognen, have et spillerum pa mindst 10 mm
til keretojets dele i alle koblingens mulige geometriske positioner, jf. bilag V.

‘*" Safremt koretojet pitankes monteret med forskellige typer standardpihangsvognskoblinger, skal
spillerummet vere siledes, at kravet ogsd er opfyldt for den sterst mulige kobling af den
pageldende klasse som anfert i bilag V, punkt 3.

2.3.7. Tilladelighed af pdhangsvognskoblinger med ekstra lodret hangsel (jf. figur 6)

Tilkoblingsanordninger, som har cylindrisk koblingsbolt, og som opnir lodret drejning af
trekojet ved hjalp af et ekstra haengsel, kan kun tillades i det omfang, det kan pavises, at dette
er teknisk nedvendigr. Dette kan for eksempel vzre tilfzldet for koretajer med tippelad, nir
koblingen skal veere hangslet, eller for keretojer til tunge transporter, nir brug af en cylindrisk
koblingsbolt er nadvendig af styrkemzssige grunde. :

TABEL 8

Monteringsmal for standardpihzngsvognskoblinger

C50-1 C50-2 C50-3 C50-4 C50-5 C50-6 Bemerkning
e 83 120 140 160 *0,5
e 56 55 80 100 £0,5
d, — 1 54 75 85 95 +1/-0,5
d; 10,5 15 17 21 H13
T — | 15 20 35 35 35 max.
F 120 165 190 210 min.
G 95 100 130 150 " min.
L — ] 200 300 400 min.
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2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.5.

2.5.1.

2.5.2.

2.5.3

2.54.

Figur 33

Fri afstand omkring betjeningshindtag

Fastgering af trekejer og trekstenger pad pahangskeretojer

Trzzkstaengef for kerrer skal vere forsynet med en stetteanordning, der kan justeres i hejden,
sifremt den lodrette belastning ved pdhzngskeretojets trzkoje overstiger 50 kg, nér padhangs-
koretojet er lastet til sin teknisk tilladte totalmasse med javnt fordelt last.

For montering af treekejer og traeksteenger pd karrer med tilladt masse C over 3,5 tons og med
mere end én aksel galder, at disse skal vere udstyret med en anordning til fordeling af
akseltrykket.

Fastgering af szttevognsskamler, monteringsrammer og hovedbolte pa keretojer

Szttevognsskamler i klasse G50 m4 ikke fastgores direkte pd koretojets ramme, medmindre dette
tillades af koreteojets fabrikant. Fastgeringen til rammen skal ske ved hjzlp af monteringsramme i
overensstemmelse med monteringsanvisningen fra fabrikanten af keretgjet eller af tilkoblingsan-
ordningen. '

Szttevogne skal vare udstyret med stotteben eller anden anordning, som muligger frakobling og
parkering af settevognen. Er sattevognen udstyret siledes, at sammenkobling af mekaniske
koblingsanordninger, elektriske systemer og bremsesystemer kan udferes automatisk, skal anord-
ningen vere af en konstruktion, som automatisk trzkker sig op efter tilkobling af settevog-
nen.

Sattevognens hovedbolt skal vare fastgjort til szttevognens hovedboltplade, siledes som dette
foreskrives af fabrikanten af koretgjet eller fabrikanten af koblingen.

Er szttevognen forsynet med styrekile, skal den opfylde forskrifterne i bilag V, punkt 7.9.1 og
7.9.2.
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BILAG VIII

OPLYSNINGSSKEMA Nr. .....

i henhold til bilag I i Radets direktiv 70/156/EQF vedrerende EOF-typegodkendelse af keretgjer med
henblik p4 montering af mekaniske tilkoblingsanordninger (direktiv 94/20/EF)

Nedennaevnte oplysninger skal i givet fald forelzgges i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfortegnelse.
Eventuelle tegninger skal forelzegges i en passende mélestok pa A4-ark eller foldet til denne storrelse og vaere
tilstraekkelig detaljerede. Eventuelle fotografier skal vere tilstraekkelig detaljerede.

Hvis systemer, komponenter eller separate tekniske enheder omfatter elektronisk styrede funktioner,
forelegges der relevante oplysninger vedrerende ydelsen.

0. ALMINDELIGE OPLYSNINGER

0.1. Fabriksmarke (firmabetegnelSe): ....ccccoerreniernniniiiiiereiiiicn et sessnens
0.2. Type og almindelig(e) handelsbetegnelse(r): ......oviviiimniniciiiiinc s
0.3. Typeidentifikationsmarker som markeret pd koretgjet () ....ovoivviviiiiiinrciiinine it
0.3.1. Maerkets anbringelSesSted: .....icereierierieirienieiriee ettt e s a e s nas -
0.4. Koretojets klasse (jf. direktiv 70/156/EQDF, bilag II): ..ccccinvniniiirnininnninnencninnincnsensnee
0.5. Fabrikantens Navn 0g AdreSSe: ....cecerirriereerrieertrierenreereesiete e e s eeseeseste e s sermeseessesseensnesmseneessenmeseen
0.8. Adresse pa samlefabrik{ker):
1. KORETOJETS ALMINDELIGE SPECIFIKATIONER

1.1. Fotografier og/eller tegninger af et repraesentativt K@Ietoj: ......cocooevceviicnimvirencniennnirnnriccencneenns
1.4, Chassis (hvis et sddant forefindes) (TEGMINE): ..occeeereerererrreeeeeriererereeieeetereeeeeate e seseeessenesesseenencs
1.5. Lengdedragermateriale (d: .........ccooeverieennns oottt
2. MASSE OG DIMENSIONER © (i kg og mm) (der henvises i givet fald til tegning)

2.2. For trekkende keretgjer til szttevogn

2.2.1. Afstand mellem bagaksel og settevognsskammelakse (storste og mindste) ®): ......ccceeevirmeccrnnnns
2.2.2. Den (standardiserede) settevognsskammels sterste hejde ) ......oivviviiviiiiniiiicninciiiecininn
2.4.2. For chassis med karrosseri

2.4.2.5.  Overhe®ng bagtil () ..ooucoroieeriiererceic ettt sat s e st e e s as

Punkter og noter i dette oplysningsskema er identiske med dem, der er anfert i bilag I til direktiv 70/156/EQF som senest
endret ved direktiv 92/53/EQF.
Punkter uden relevans for dette direktiv er udeladt.
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2.6.

2.6.1.

2.8.

2.8.1.

2.9.

2.10.
2.10.1.
2.10.2.
2.10.3.
2.10.3.1.
2.10.3.2.

2.10.4.
2.10.6.

2.11.
2.11.1.
2.11.2.

9.1.
9.2.

Masse af koretej med karrosseri i kereklar stand eller masse af chassis med fererhus, nir
karrosseriet ikke leveres af fabrikanten (med kelevaske, smeremidler, braendstof, verkte,
reservehjul og ferer) (© (max. og min. for hver version):

..........................................................................................................................................................

..........................................................................................................................................................

Denne masses fordeling pa akslerne og for karre og szttevogn belastningen pi koblingsanord-
ningen (max. og min. for hver version):

Denne masses fordeling pa akslerne og for kaerre og szttevogn belastingen pd koblingsanord-
ningen (sterste og mindste for hver version):

Teknisk tilladt akseltryk pr. aksel og for kerre og szttevogn tilladt belastning pd koblingsanord-
ningen som oplyst af fabrikanten:

Tilladt masse af pahzngskereto

Pahzngsvogn eksklusive K@ITe: ..ot e
SELIEVOBN: .ivvvivveiiiiinsiiisiierieinrissenisiesnisnens OO OTURTIORRRROINY
KZBITE: cevviiriiiiinintiiitct i e et bbb e et e be e n e e nenb e ts
Sterste forhold mellem koblingsoverhang () og akselafstand: .......covvvvieenriecseenncinncnniiisiincnncens

Storste V-vaerdi .......... (kN) (1)

StOTste MAasSe af VOGIEOZ: wcveuevveremiiiireneescitcaiaiesisrssiscescataasaiestsssasasssssssassssssssssssssssssssssssasntsssmnsnassnen

Tilladt masse af pihzngskeretdj uden DrEmMSEr: .......ccccceercriecrieieceeneetererenecess e eeeeereeesesesaenis

Storste lodrette belastning ........cocoviviceeviiiiieeniinciier e e
P3 det trekkende koretajs KODlNGSPUNKL: ooveeireriiieeiiriienincerisinitnrine sttt seeseeseeisansenses

P4 pihengskeretojets trERSANG: ..covevevriiviiiiiiiiin bbb ens

KARROSSERI
KAITOSSEIIEES AL 1vecreerreerirreerrrerseeossreraeessnnssasessesssssassnsesssssassessssesssstsssnessnesssssssssesssessaesassssssssssseesse

Materialer 0g KONSITUKLION: ..cveiiiniirinininiiieiiniiiiictciii e sa s ss s sasess s nesstnene

FORBINDELSER MELLEM DET TRAKKENDE K@RETJ] OG PAH/ENGSKQRETQJ
Tilkoblingsanordningens(rnes) klasse 0g type (2): ..o

Storste D-veerdi: .......... (kN) (1)

(1) Hvis relevant. )
(2) Typegodkendelsesnummer/-numre skal ogs& anfores for koblinger, der ikke er standardiseret.
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11.3. Anvisninger for koblingstypens fastgorelse pd keretojet og fotografier eller tegninger af de
fastgerelsespunkter pd keretejet, som er angivet af fabrikanten; supplerende oplysninger, hvis
koblingstypen kun ma anvendes til bestemte KOretojstyper: ........coeciieiriirierinniccsisnnmnnnciiiniesenins

11.4 Oplysninger om montering af sarlige trakbeslag eller monteringsrammer (1):

Dato, arkiveringsbetegnelse

(1) Typegodkendelsesnummer/-numre skal ogs4 anferes for koblinger, der ikke er standardiseret.
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BILAG IX

MODEL

(sterste format: A4 (210 mm x 297 mm))

EQF-TYPEGODKENDELSESATTEST

Myndighedens
stempel
Meddelelse om
— typegodkendelse (1)
— udvidelse af typegodkendelse (1)
— nagtelse af typegodkendelse (1)
— inddragelse af typegodkendelse (1)
af en keretgjstype i henhold til direktiv 94/20/EF
Typegodkendelse nr. (2): ..ccvvveviiviieivennevnnnne. A et
Arsag til udvidelse: .. ...t e e
Afsnit I
0. ALMINDELIGE OPLYSNINGER
0.1. Fabriksmaerke (firmabetegnelse): .....coecmeirreeneeemscnniiiiiennc et ssesesisssessssssesesnes s ssnens
0.2. Type og almindelig(e) handelsbetegnelse(r): ......ocvvmviviiveiiviiciiiini s
0.3. Typeidentifikationsmarker som markeret pa keretajet (2): .....ccoovvvveniviiiniiiiin e
0.3.1. Maerkets anbringelSeSStEd: ......cecerirrrreniririeeeee ettt et sae s bbb
0.4. Koretojets klasse (3): cioveevninmenninnnniinenns erteeserteerensseteeaaesteeaste st e e arraeratesete e teeesaastsseranes
0.5. Navn og adresse P fabrikanten: ... sr e
0.8. Navn og adresse pa samlefabrik(Ker): ..o,
Afsnit I
1. Yderligere oplysninger (hvis relevant), jf. tilleg I:
2. Den tekniske tjeneste, der er ansvarlig for prevernes gennemfarelse: ..............c...o.n..
3. Proverapportens dato: ... .......uuiit ettt e

(1) Det ikke gzldende overstreges.

(2) Indeholder typeidentifikationen tegn, som ikke indgdr i beskrivelsen af den type keretoj, komponent eller separate
tekniske enhed, som omfattes af denne type godkendelsesattest, skal de pigzldende tegn i dokumentationen anferes
ved symbolet »?« (f.eks. ABC?2123?2).

(3) Som defineret i bilag II A til direktiv 92/53/EQF.



29.7. 94 De Europziske Fellesskabers Tidende Nr. L 195/59

4. Proverapportens MUIMMET: ... ... ivunn ottt ettt iaie i aaaanaesenneennnn
S. Eventuelle bemerkninger, jf. tilleg I:

6. Sted: oo e e e
7. Dat0: e e e
8. Underskrift: . oottt e e e i,
9.

Der vedlegges indholdsfortegnelse til den informationspakke, der er indleveret til den myndighed,
som har meddelt typegodkendelse; dokumentationen udleveres pid anmodning.
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1.1
1.1.1.

1.2, -
1.3.
1.4,

1.5.

1.6.

1.6.1.
1.6.2.
1.6.3.

1.6.3.1.
1.6.4. -

1.7.

1.8.
1.9.

Tilleg I

til EQF-typegodkendelsesattest or. e
vedrerende typegodkendelse af et koretoj i henhold til dlrektw 94/20/EF

Supplerende oplysninger

Koretojets konstruktion, Karrosseri/Chassis: ....co.ccccceserermrcsesesraresseesonsesssesssasnsssssessossaneasassessassass

Anvendte Materialer: ....vmmrreneroreensieresseenserssossonns

.....................................................................................

Klasse og type tilkoblingsanor;:ining (1)1 crecremrnsencrmsnseenestssaesessasasssssessasasasaesinsastssetensasassasaessassene
Brug af trzkbeslag eller monteringsrammer; monteringsanvisning for koblingstypen: ........cc......

EQF-typegodkendelsen af keretojet er udvidet til folgende type(r) tilkoblingsanordning(er) og
KIZSSE(I): wueeuicienrertiienerteseenesestesestesesresesassasaese st seseesesensssarsantasessasasensassrnssestesersensnsnsessesensetesessasansaras

Teknisk tilladte totalmasse, angivet af fabrikanten (maksimal og minimal for hver version):
tons

Tilladt masse af pihangskeretgj, som kan tilkobles

Pahaengsvogn: .cvcceceesriucnnnes

Tilladt vogntogsmasse: s aes s s .tons

Tilladt lodret belastning S eller belastning U (3) pd keretojstypen monteret med tilkoblingsanord-
ningen: .......... kg/t

Tilladt D-verdi: .......... kN

Tilladt masse af det trzkkende koretoj (T) eller tilladte masse af vogntoget (hvis T er mindre end
32 tons).

Bema@rkninger (4): .iccccvvereeriorienienennnenessssesinensessssessesenesnes

..........................................................................................................................................................

...................................................................................................................

1) Typegodkendelsesnummer/-numre skal ogsd anfores for koblmger, der ikke er standardiseret.

3) Det ikke gzldende overstreges.

(
(2) Hvis relevant.
(
(

4) Herunder oplysning om, hvorvidt en settevognsskammel er uegnet til medstyring.



