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(Retsakter vedtaget i henhold til traktaterne om oprettelse af Det Europeeiske Feellesskab/Euratom, hvis offentliggorelse er obligatorisk)

FORORDNINGER

KOMMISSIONENS FORORDNING (EF) Nr. 692/2008

af 18. juli 2008

om gennemforelse og endring af Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. 715/2007 om
typegodkendelse af motorkeretojer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette
erhvervskeoretgjer (Euro 5 og Euro 6) og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer

om koretgjer

(E@S-relevant tekst)

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Feellesskab, sarlig artikel 95,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 715/2007 af 20. juni 2007 om typegodkendelse af motor-
koretojer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette
erhvervskoretgjer (Euro 5 og Euro 6) og om adgang til
reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretgjer (1),
sarlig artikel 4, stk. 4, artikel 5, stk. 3, og artikel 8, og

ud fra felgende betragtninger:

1)

Forordning (EF) nr. 715/2007 er en af de sarlige retsakter
inden for rammerne af den typegodkendelsesprocedure,
der er fastlagt ved Radets direktiv 70/156/EQF af 6. februar
1970 om tilnaermelse af medlemsstaternes lovgivning om
godkendelse af motordrevne koretgjer og pahangskereto-
jer dertil (2).

Forordning (EF) nr. 715/2007 indeholder bestemmelser
om, at nye lette koretojer skal overholde de nye emissions-
grenseveardier, og yderligere krav om adgang til informa-
tion. De tekniske krav traeder i kraft i to etaper, sdledes at
Euro 5 galder fra 1. september 2009 og Euro 6 fra 1. sep-
tember 2014. De specifikke tekniske bestemmelser, der er
nedvendige for gennemforelsen af nzvnte forordning, ber
vedtages. Formalet med nerverende forordning er derfor
at fastsette de nedvendige krav for typegodkendelse af
Euro 5- og Euro 6-keretojer.

(1) EUTL 171 af 29.6.2007, s. 1.
() EFT L 42 af 23.2.1970, s. 1. Senest @ndret ved forordning (EF)

nr. 715/2007.
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I henhold til artikel 5 i forordning (EF) nr. 715/2007 skal
der fastsattes specifikke tekniske krav om kontrol af emis-
sioner fra koretgjer 1 gennemforelseslovgivningen.
Sadanne krav ber derfor fastsaettes.

Det er efter vedtagelsen af de vasentligste krav for type-
godkendelse i forordning (EF) nr. 715/2007 nedvendigt at
fastsaette administrative bestemmelser for
EF-typegodkendelse af lette koretgjer. Disse administrative
bestemmelser ber omfatte bestemmelser om produktio-
nens overensstemmelse og overensstemmelse efter ibrug-
tagning for at sikre fortsat gode prastationer i forbindelse
med seriefremstillede koretgjer.

Det er i henhold til artikel 11 i forordning (EF)
nr. 715/2007 nedvendigt at fastseette krav for typegodken-
delse af forureningsbegraensende udskiftningsanordninger
for at sikre, at de fungerer korrekt.

Det er i henhold til artikel 6 og 7 i forordning (EF)
nr. 715/2007 ogsd nedvendigt at fastsatte krav med hen-
blik pé at sikre adgang til OBD-informationer (egendiag-
nose) samt reparations- og vedligeholdelsesinformationer
og at sikre, at uafhaengige aktorer har adgang til sddanne
informationer.

I henhold til forordning (EF) nr. 715/2007 ber bestemmel-
serne i denne forordning vedrerende adgang til
reparations- og vedligeholdelsesinformationer, informatio-
ner for diagnosevearktgj og om udskiftningsdeles kompa-
tibilitet med keretajers OBD-systemer ikke vaere begranset
til emisssionsrelaterede komponenter og systemer, men
ber ogsa omfatte alle aspekter af et koretej, der er genstand
for typegodkendelse inden for rammerne af denne
forordning.
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(8)  Som fastsat i artikel 14, stk. 2, i forordning (EF) »forurenende luftarter«: udstedningsgassens indhold af car-

(10)

nr. 715/2007 indfares der justerede greenseverdier for par-
tikelmasse og nye graeenseverdier for partikelantal.

Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstem-
melse med udtalelse fra Det Tekniske Udvalg for Motorke-
retgjer, der er nedsat i henhold til artikel 40 i Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv 2007[46/EF af
5. september 2007 om fastleggelse af en ramme for god-
kendelse af motorkeretgjer og pahxngskeretgjer dertil
samt af systemer, komponenter og separate tekniske enhe-
der til sddanne keretgjer (rammedirektivetc) (7).

Der ber nedszttes et forum med henblik pé at undersoge
eventuelle problemer i forbindelse med gennemforelsen af
punkt 2.2 i bilag XIV om adgang til informationer om
koretojets sikkerhedselementer. Udvekslingen af informa-
tioner inden for rammerne af dette forum ber bidrage til
at reducere risikoen for misbrug af keretgjers sikkerheds-
information. Det kan pa grund af emnets folsomme karak-
ter veere nedvendigt at holde forummets droftelser og
konklusioner fortrolige —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

Emne

I denne forordning fastseettes en rackke foranstaltninger til gen-
nemforelse af artikel 4, 5 og 8 i forordning (EF) nr. 715/2007.

Artikel 2

Definitioner

I denne forordning forstds ved:

»karetajstype med hensyn til emissioner og reparations- og
vedligeholdelsesinformationer«: en gruppe af koretgjer, som

pa folgende punkter ikke adskiller sig fra hinanden:

a) den «kvivalente inerti bestemt i forhold til referencemas-
sen som foreskrevet i punkt 5.1 i bilag 4 til FN/ECE-
regulativ 83 (?);

b) motorens og keretgjets specifikationer som defineret i
tilleg 3 til bilag I

»EF-typegodkendelse af et koretoj med hensyn til emissioner
og reparations- og vedligeholdelsesinformationer«: en
EF-typegodkendelse af et koretoj for si vidt angar dets
udstedningsemissioner, emissionen af krumtaphusgasser,
fordampningsemissioner, braendstofforbrug og adgang
tii  OBD-informationer =~ samt  reparations-  og
vedligeholdelsesinformationer.

() EUTL 263 af 9.10.2007, s. 1.
(3 EUTL 375 af 27.12.2006, s. 223.

bonmonoxid, nitrogenoxider udtrykt som nitrogendioxid-
(NO,-) &kvivalenter samt carbonhydrider i folgende forhold:

a)  CyH; 500016 for benzin (E5)
b) C,H, 4400 05 for diesel (B5)
¢) CyH,s,; for autogas (LPG)

d) CH, for NG og biogas

e) C,H,,,0q 145 for ethanol (E85)

sstarthjelpemiddel«: gloderer, @ndret indsprejtningsindstil-
ling eller andet, som bidrager til motorstart uden at berige
motorens luft/breendstofblanding

»motorkapacitet«

a) enten den nominelle slagvolumen for sa vidt angér cylin-
dermotorer med frem- og tilbagegdende stempler

b) eller det dobbelte af den nominelle slagvolumen for sa
vidt angdr drejestempelmotorer (Wankelmotorer)

»periodisk regenererende systeme: katalysatorer, partikelfiltre
eller andre forureningsbegraensende anordninger, der kraever
en periodisk regenereringsproces efter hajst 4 000 km nor-
mal keretgjsdrift

»original forureningsbegraeensende udskiftningsanordning«
forureningsbegraensende anordning eller en samling forure-
ningsbegrensende anordninger, hvis typer er angivet i til-
laeg 4 til bilag I til denne forordning, men som indehaveren
af motorkeretgjets typegodkendelse udbyder pa markedet
som en separat teknisk enhed

stype forureningsbegransende anordning«: katalysatorer og
partikelfiltre, som pa folgende vasentlige punkter ikke adskil-
ler sig fra hinanden:

a) antal substrater, struktur og materiale

b) hver substrats aktivitetstype

¢) volumen, forhold mellem frontalareal og substratlengde
d) indhold af katalysatormateriale

e) katalysatormaterialeforhold

f)  celletethed

g) dimensioner og form

h) afskermning mod varme

renkeltbraendstofkeretgj« (mono fuel vehicle): et koretgj, der
primert er beregnet til en type brandstof
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10. »gas-enkeltbraendstofkeretoj« (mono fuel gas vehicle): et 21. »sekundeerluft luft, der tilfores udstedningssystemet ved
enkeltbreendstofkeretej, der primert anvender LPG, hjelp af en pumpe eller indsugningsventil eller pd anden
NG/biogas eller hydrogen, men som ogsa kan vere udstyret méde med det formal at fremme oxideringen af HC og CO i
med et system med henblik pa anvendelse af benzin i nods- udstedningsgassen
tilfeelde eller udelukkende ved start, og hvis benzintank hejst
kan rumme 15 liter benzin
22. »kerecyklus« i forbindelse med karetgjers OBD-systemer en
o ) ) cyklus bestdende af start af motoren efterfulgt af en kersel,
11. »dobbiltlln)raenc(listto?:miw]«t(b1 fuel Vehllfle):ket kgroeig] fmei tf) hvor eventuelle tilstedevaerende fejl vil blive detekteret, samt
separate brandstoftanksystemer, som kan kere pé to forskel- tandsnine af mot
lige breendstoffer, dog kun ét breendstof ad gangen standsiing af motoren
12. »gas-dobbeltbraendstofkeretaj« (bi fuel gas vehicle): et dob- 23. »adgang til informationer«: gdgang til aue OBD-ix}formationer
beltbrendstofkeretoj, der kan kere pa benzin og enten LPG, samt reparations- og nghgfthpldelsesmforrpauoner, der er
NG/biogas eller hydrogen nﬂdveqdlge for 1nsPekt10n, diagnose, vedligeholdelse eller
reparation af koretgjet
13. »blandingsbreendstofkeretoj« (flex fuel vehicle): et koretgj
med et enkelt brandstoftanksystem, der kan kere pa forskel- 24. »ufuldsteendighed« i forbindelses med et OBD-system, at
lige blandinger af to eller flere breendstoffer driftsegenskaberne ved op til to separate overvigede kompo-
nenter eller systemer midlertidigt eller permanent hindrer en
L4 sethanolblandinesbrendstofk flex fuel ethanol ellers effektiv OBD-overvigning af disse komponent'er eller
. :/ithiﬁle())' _et E?aligignsg ngfi;le HS(';(S)tO ggﬁg};j (gef)li o 111; . ;ta Erelﬁ systemer eller ikke opfylder alle de andre detailkrav til OBD
zin eller en blanding af benzin og ethanol med et ethanol-
indhold p op il 85 % (ES5) 25. »forringet forureningsbegrensende udskiftningsanordninge:
en forureningsbegraensende anordning som defineret i arti-
15. »biodiesel-blandingsbrandstofkeretoj« (flex fuel biodiesel kel 3, nr. 1.1’ ! for.ordm'ng (EOF) nr. 715/2007, som er zldet
e X 4 o . eller kunstigt forringet i et sddant omfang, at den opfylder
vehicle): et blandingsbraendstofkeretej, der kan kere pa mine- K ) .o g . :
! : : ) o ravene i punkt 1 i tilleg 1 til bilag XI til FN/ECE-regulativ
ralsk diesel eller en blanding af mineralsk diesel og biodiesel or. 83
16. »hybridt elkaretaj« (hybrid electric vehicle): et karetej, der til
den mekaniske fremdrift bruger energi fra begge nedensté- 26. »OBD-informationer« informationer i et OBD-system for
ende kilder af lagret energi/kraft i koretojet: ethvert elektronisk system i koretojet
a) et braendstof, der forbruges 27. »reagensc: ethvert andet middel end brandstof, der opbeva-
res i keretgjet i en beholder, og som forsyner udstedningens
b) batteri, kondensator, svinghjuljgenerator eller andre efteébehandlingls}slystem, ndr emissionsbegransningssystemet
t ’ t
elektriske energifkraftlagringsenheder sender ¢t signal herom
17. »forsvarligt vedligeholdt og benyttet<: at et provekeretoj 28. »ker'etgjgts masse i koreklar §tand«: den i punkt 2.6 i bilag I
opfylder kriterierne for godkendelse af et udvalgt keretoj i til direktiv 2007/46/EQF definerede masse
punkt 2 i tilleg 1 til bilag II
29. »fejlteending« manglende forbrending i cylinderen pa en
18. »emissionsbegraensningssysteme«: i forbindelse med OBD- motor med styret tending som folge af manglende gnistdan-
systemet, dlen ehektlioniske motoyst};lreerzlhe.d og I?Hefde nfelseaukorrekt brandstofdosering, darlig kompression eller
emissionsrelaterede komponenter i udstednings- eller for- af anden 4rsag
dampningssystemet, som afgiver signal til eller modtager sig-
nal fra denne styreenhed
30. »koldstartsystem eller -anordning« et system, som midlerti-
19. »fejlindikator« en visuel eller akustisk indikator, der tydeligt glegr;egévlgteern Stf:fte;? rlralroafgis;of/luft-blandmg ! motoren 0g
informerer foreren i tilfaelde af funktionsfejl ved en eller flere
af de emissionsrelaterede komponenter, der er tilsluttet OBD-
temet, eller ved OBD-systemet sel
Systemet, et ve SYSIEmEL sev 31. »kraftudtag et af motoren drevet udtag, beregnet til at
trekke tilbeher monteret pé koretgjet
20. »funktionsfejl«: et svigt af emissionsrelaterede komponenter
eller systemer, som medferer overskridelse af emissionsgraen-
sevaerdierne i punkt 3.3.2 i bilag XI eller indeberer, at 32. »fabrikanter af sma mangder af koretgjer«: koretojsfabrikan-

OBD-systemet ikke kan opfylde de grundleeggende overvag-
ningskrav i bilag XI

ter, hvis drlige verdensproduktion udger mindre end
10 000 enheder.
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Artikel 3
Typegodkendelseskrav

1. For at opnd EF-typegodkendelse af karetgjer med hensyn til
emissioner og reparations- og vedligeholdelsesinformationer skal
fabrikanten dokumentere, at de opfylder kravene i de provnings-
procedurer, der er fastsat i bilag III til VIII, X til XII, XIV og XVI til
denne forordning. Fabrikanten skal ligeledes sikre, at keretajerne
er i overensstemmelse med de specifikationer for referencebrand-
stoffer, som er fastsat i bilag IX til denne forordning.

2. Koretgjer skal underkastes de provninger, der er specifice-
ret i figur 1.2.4 i bilag L.

3. Fabrikanter af sma mengder af koretgjer kan som et alter-
nativ til kravene i bilag II, III, V til XI og XVI ansege om
EF-typegodkendelse af en keretgjstype, der er blevet godkendt af
en myndighed i et tredjeland pd grundlag af de i punkt 2.1 i bilag I

navnte retsakter.

Provningerne i forbindelse med den tekniske kontrol af emissio-
ner som fastsat i bilag IV, prevningerne af breendstofforbrug og
af CO,-emissioner som fastsat i bilag XII og kravene vedrerende
adgang til OBD-informationer samt reparations- og vedligehol-
delsesinformationer som fastsat i bilag XIV er fortsat obligatori-
ske for at opna EF-typegodkendelse med hensyn til emissioner og
reparations- og vedligeholdelsesinformationer i henhold til denne
bestemmelse.

Godkendelsesmyndigheden underretter Kommissionen om de
narmere omstendigheder i forbindelse med hver enkelt typegod-
kendelse, der udstedes i henhold til denne bestemmelse.

4. Specifikke krav vedrgrende brandstoftankenes indtag og
det elektroniske systems sikkerhed er fastsat i punkt 2.2 0og 2.3 i
bilag I.

5. Fabrikanten traffer tekniske foranstaltninger for at sikre, at
udstednings- og fordampningsemissionerne begranses effektivt i
henhold til denne forordning i hele keretgjets normale livscyklus
og under normale driftsforhold.

Heri indgdr, at slanger, slangestudse og slangeforbindelser, der
anvendes i de emissionsbegransende systemer, skal vere udfert i
overensstemmelse med den oprindelige konstruktions hensigt.

6.  Fabrikanten sikrer, at resultaterne af emissionsprgvningerne
overholder de gzldende gransevardier under alle specificerede
provningsbetingelser i denne forordning.

7. For type 2-prgvningerne som fastsat i tilleg 1 til bilag IV
ved normal tomgangshastighed skal det maksimalt tilladte car-
bonmonoxidindhold i udstedningsgasserne veere i overensstem-
melse med den mangde, der er angivet af koretgjsfabrikanten.
Den hgjeste volumenmengde af carbonmonoxid ma dog ikke
overstige 0,3 %.

Volumenmengden af carbonmonoxid i udstedningsgassen ma
ved hgj tomgangshastighed ikke overstige 0,2 %, ndr motorha-
stigheden er mindst 2 000 min™" og lambda-veerdien er 1 £ 0,03
eller i overensstemmelse med fabrikantens specifikationer.

8. For type 3-prevningen som fastsat i bilag V sikrer fabrikan-
ten, at motorens ventilationssystem ikke tillader emission af
krumtaphusgasser i atmosferen.

9.  Type 6-provningen til maling af emissioner ved lave tem-
peraturer som fastsat i bilag VII finder ikke anvendelse pa
dieselkoretgjer.

Ved ansegning om typegodkendelse skal fabrikanterne over for
godkendelsesmyndigheden dog dokumentere, at temperaturen i
NO,-efterbehandlingssystemet bliver tilstrackkelig hej til at sikre
en effektiv drift senest 400 s efter koldstart ved — 7 °C som beskre-
vet i type 6-provningen.

Fabrikanten skal desuden give godkendelsesmyndigheden oplys-
ninger om, hvorledes udstedningsrecirkulationssystemet (EGR)
fungerer, herunder dets drift ved lave temperaturer.

Disse oplysninger skal ogsd omfatte en beskrivelse af eventuelle
forhold, der pavirker emissionerne.

Godkendelsesmyndigheden udsteder ikke typegodkendelse, hvis
de oplysninger, der fremlaegges, ikke er tilstrakkelige til at doku-
mentere, at temperaturen i efterbehandlingssystemet bliver til-
strekkelig hej til at sikre en effektiv drift inden for det fastsatte
tidsrum.

Godkendelsesmyndigheden skal pd anmodning af Kommissio-
nen fremlegge dokumentation om driften af NO,-
efterbehandlingssystemet og udstedningsrecirkulationssystemet
(EGR) ved lave temperaturer.

Artikel 4

Krav til typegodkendelse vedrorende OBD-systemet
(egendiagnose)

1.  Fabrikanten sikrer, at alle koretgjer er udstyret med et
OBD-system.

2. OBD-systemet skal vere udformet, konstrueret og installe-
ret om bord pd et koretoj, sdledes at det er i stand til at identifi-
cere forskellige typer forringelser eller fejl i lobet af koretgjets
livscyklus.

3. OBD-systemet skal opfylde kravene i denne forordning
under normale driftsforhold.

4. Ved provning med en defekt komponent i overensstem-
melse med tilleeg 1 til bilag XI skal OBD-systemets fejlindikator
aktiveres.

OBD-systemets fejlindikator kan ogsa aktiveres under disse prov-
ninger ved emissionsniveauer, der ligger under OBD-systemets
grensevardier som specificeret i bilag XI.

5. Fabrikanten sikrer, at OBD-systemet opfylder kravene til
funktion efter ibrugtagning som fastsat i punkt 3 i tilleg 1 til
bilag XI til denne forordning under alle rimeligt forudsigelige
korselsforhold.
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6.  Fabrikanten skal stille informationer om funktion efter
ibrugtagning, der lagres og oplyses af keretgjets OBD-system i
henhold til bestemmelserne i punkt 3.6 i tilleg 1 til bilag XI, til
radighed for de nationale myndigheder og uathangige aktorer
uden kryptering.

7. Koretgjer typegodkendes ferst i henhold til Euro
6-emissionsnormerne, ndr OBD-systemets graeenseverdier er ble-
vet indfert, med undtagelse af dieselkeretgjer, der anvender OBD-
grenseverdierne som fastsat i punkt 2.3.2 i bilag XI.

Atrtikel 5

Ansegning om EF-typegodkendelse af et koretoj med
hensyn til emissioner og adgang til reparations- og
vedligeholdelsesinformationer

1. Fabrikanten skal til godkendelsesmyndigheden indsende
en ansegning om EF-typegodkendelse af et koretsj med hen-
syn til emissioner og adgang til reparations- og vedligeholdelses-
informationer.

2. Ansegningen i stk. 1 udformes i overensstemmelse med den
model af oplysningsskemaet, som er fastsat i tilleeg 3 til bilag 1.

3. Fabrikanten fremlegger desuden folgende oplysninger:

a) for keretojer med motorer med styret teending: en erklering
fra fabrikanten om den mindste procentdel fejlteendinger ud
af det samlede antal teendinger, som ville medfere, at emis-
sionerne overskrider gransevardierne i punkt 2.3 i bilag XI,
hvis denne procentdel fejlteendinger forekom fra starten af en
type 1-provning som beskrevet i bilag III til denne forord-
ning, eller ville medfore en sddan overophedning af kataly-
satoren (-erne), at det kunne fore til uoprettelig skade

b) detaljerede skriftlige oplysninger med fuld beskrivelse af
OBD-systemets funktionsdata, herunder en liste over samt-
lige relevante dele af koretgjets emissionsbegransningssy-
stem, der overviges af OBD-systemet

¢) en beskrivelse af den fejlindikator, hvormed OBD-systemet
informerer foreren om en fejl

d) en erklering fra fabrikanten om, at OBD-systemet er i over-
ensstemmelse med bestemmelserne i punkt 3 i tilleg 1 til
bilag XI om funktion efter ibrugtagning under alle rimeligt
forudsigelige karselsforhold

¢) en plan med en beskrivelse af de detaljerede tekniske krite-
rier og en begrundelse for forggelse af teller og naevner for
hver overvdgningsenhed, som skal opfylde kravene i
punkt 3.2 og 3.3 i tilleg 1 til bilag XI, og for at afbryde tel-
lere, neevnere og den generelle nevner under de forhold, der
er fastsat i punkt 3.7 i tilleg 1 til bilag XI

f) en beskrivelse af de forholdsregler, der er truffet for at
forhindre indgreb i og endring af computeren til
emissionsbegransning

g) eventuelt oplysninger om keretgjsfamilien som angivet i til-
laeg 2 til bilag XI

h) igivet fald kopi af andre typegodkendelser indeholdende rele-
vante data med henblik pd udvidelse af godkendelser og
bestemmelse af forringelsesfaktorer.

4. 1 forbindelse med stk. 3, litra d), anvender fabrikanten
modellen for fabrikantens attest for overensstemmelse med kra-
vene til OBD-systemets funktion efter ibrugtagning som fastsat i
tilleg 7 til bilag I.

5. I forbindelse med stk. 3, litra e), stiller den godkendelses-
myndighed, der udsteder godkendelsen, de i dette afsnit anforte
oplysninger til rddighed for godkendelsesmyndigheder eller Kom-
missionen, ndr de anmoder herom.

6. I forbindelse med stk. 3, litra d) og e), godkender godken-
delsesmyndighederne ikke et keretgj, hvis de oplysninger, som
fabrikanten fremleegger, ikke opfylder kravene i punkt 3 i tillaeg 1
til bilag XL

Punkt 3.2, 3.3 og 3.7 i tilleg 1 til bilag XI finder anvendelse under
alle rimeligt forudsigelige karselsforhold.

Godkendelsesmyndighederne tager i deres vurdering af gennem-
forelsen af kravene i forste og andet afsnit hensyn til den tekno-
logiske udvikling.

7. Iforbindelse med stk. 3, litra f), omfatter foranstaltningerne
til hindring af indgreb i og @ndring af computeren til emissions-
begransning ogsa faciliteten til opdatering under anvendelse af et
fabriksgodkendt program eller en fabriksgodkendt kalibrering.

8. I forbindelse med prevningerne i figur 1.2.4 i bilag I stiller
fabrikanten et koretej, som er reprasentativt for den type, der skal
godkendes, til radighed for den tekniske tjeneste, som forestar
typegodkendelsesprgvningerne.

9.  Ansegninger om typegodkendelse af enkelt-, dobbelt- og
blandingsbraendstofkeretgjer skal veare i overensstemmelse med
de supplerende krav i punkt 1.1 og 1.2 i bilag I.

10.  Andringer af et system, en komponent eller en separat
teknisk enhed, der foretages efter typegodkendelse, ugyldigger
ikke automatisk en typegodkendelse, medmindre de oprindelige
karakteristika eller tekniske parametre er blevet @ndret pa en
madde, der pavirker motorens eller forureningsbegraensningssyste-
mets funktion.
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Artikel 6

Administrative bestemmelser om EF-typegodkendelse af et
koretoj med hensyn til emissioner og adgang til
reparations- og vedligeholdelsesinformationer

1. Hvis alle relevante krav er opfyldt, meddeler godkendelses-
myndigheden EF-typegodkendelse og udsteder et typegodkendel-
sesnummer i overensstemmelse med nummereringssystemet i
bilag VII til direktiv 2007/46/EF.

Del 3 af typegodkendelsesnummeret udformes i overensstem-
melse med tilleg 6 til bilag I til denne forordning, jf. bilag VII til
direktiv 2007 /46 EF.

En godkendelsesmyndighed ma ikke give samme nummer til to
forskellige karetojstyper.

2. Et koretgj med et OBD-system kan som en undtagelse fra
stk. 1 og pd anmodning af fabrikanten accepteres til typegodken-
delse med hensyn til emissioner og reparations- og vedligeholdel-
sesinformationer, selv om systemet har en eller flere mangler,
sdledes at de specifikke krav i bilag XI ikke er opfyldt, sifremt de
specifikke administrative bestemmelser i punkt 3 i nevnte bilag
er opfyldt.

Godkendelsesmyndigheden giver meddelelse om beslutningen
om at udstede en sddan typegodkendelse til alle godkendelses-
myndigheder i de gvrige medlemsstater i overensstemmelse med
artikel 8 i direktiv 2007 /46/EF.

3. Ved meddelelse af en EF-typegodkendelse i henhold til stk. 1
udsteder godkendelsesmyndigheden en EF-typegodkendelsesattest
i overensstemmelse med modellen i tilleeg 4 til bilag 1.

Artikel 7
ZAndringer af typegodkendelser

Artikel 13, 14 og 16 i direktiv 2007/46/EF finder anvendelse pd
alle @ndringer af typegodkendelser.

Bestemmelserne i punkt 3 i bilag I finder pé fabrikantens anmod-
ning anvendelse, uden at der er behov for yderligere prevninger,
safremt det drejer sig om karetgjer af samme type.

Artikel 8

Produktionens overensstemmelse

1. Der skal treeffes foranstaltninger til sikring af produktionens
overensstemmelse i henhold til artikel 12 i direktiv 2007/46/EF.

2. Produktionens overensstemmelse kontrolleres pa grundlag
af beskrivelsen i typegodkendelsesattesten som fastsat i tilleeg 4 til
bilag I til denne forordning.

3. De specifikke bestemmelser om produktionens overens-
stemmelse er fastsat i punkt 4 i bilag I til denne forordning, og de
relevante statistiske metoder i tilleg 1 og 2 til dette bilag.

Artikel 9

Overensstemmelse efter ibrugtagning

1. Bestemmelserne om overensstemmelse efter ibrugtagning er
fastsat i bilag II til denne forordning og for keretgjer, der type-
godkendes i henhold til Radets direktiv 70/220/EQF (1), i bilag XV
til denne forordning.

2. Foranstaltningerne til sikring af overensstemmelse efter
ibrugtagning af keretgjer, der er typegodkendt i henhold til denne
forordning eller direktiv 70/220/EQF, treeffes i overensstemmelse
med artikel 12 i direktiv 2007/46/EF.

3. Foranstaltningerne til sikring af overensstemmelse efter
ibrugtagning skal vaere egnede til at kunne bekrzfte, at de emis-
sionsbegransende anordninger er funktionsdygtige i koretgjernes
normale livscyklus ved normale driftsforhold som specificeret i
bilag II til denne forordning.

4. Foranstaltningerne til sikring af overensstemmelse efter
ibrugtagning kontrolleres for en periode pd op til 5 ar eller
100 000 km, atheaengigt af hvad der forst indtrader.

5.  Fabrikanten er ikke forpligtet til at foretage overensstem-
melseskontrol efter ibrugtagning, hvis antallet af solgte keretgjer
ikke gor det muligt at opna tilstraekkelig mange provningskere-
tojer. Der kraeves saledes ikke kontrol, ndr det drlige salg af den
pagaldende koretgjstype er pd under 5000 enheder pa
feellesskabsplan.

Fabrikanten af sddanne keretgjer i smd serier skal imidlertid frem-
leegge en rapport til godkendelsesmyndigheden om eventuelle
emissionsrelaterede garanti- og reparationskrav samt OBD-
fejlmeldinger som fastsat i punkt 2.3 i bilag II til denne forord-
ning. Typegodkendelsesmyndigheden kan desuden krave
provning af sidanne keretgjstyper i overensstemmelse med til-
leeg 1 til bilag II til denne forordning.

6.  Hvis typegodkendelsesmyndigheden med hensyn til koreto-
jer, der er typegodkendt i henhold til denne forordning, ikke er til-
freds med resultaterne af provningerne efter kriterierne i tilleeg 2
til bilag II, udvides de korrigerende foranstaltninger, der er naevnt
i artikel 30, stk. 1, og i bilag X til direktiv 2007/46/EF, til ogsa at
galde ibrugtagne koretgjer af samme type, der sandsynligvis vil
blive ramt af samme defekter, jf. punkt 6 i tilleeg 1 til bilag IL

Planen for korrigerende foranstaltninger, der fremlagges af fabri-
kanten i henhold til punkt 6.1 i tilleg 1 til bilag II til denne
forordning, skal godkendes af godkendelsesmyndigheden. Fabri-
kanten er ansvarlig for gennemforelsen af den godkendte korri-
gerende plan.

() EFTL 76 af 6.4.1970, s. 1.
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Godkendelsesmyndigheden meddeler alle medlemsstaterne sin
beslutning inden 30 dage. Medlemsstaterne kan kraeve, at samme
plan for korrigerende foranstaltninger anvendes pa alle koretgjer
af samme type, der er indregistreret pa deres omrade.

7. Hvis en godkendelsesmyndighed har fastsléet, at en keore-
tojstype ikke er i overensstemmelse med de galdende krav i til-
leeg 1, skal den straks underrette den medlemsstat, der har udstedt
den oprindelige typegodkendelse, i overensstemmelse med kra-
vene i artikel 30, stk. 3, i direktiv 2007/46/EF.

Efter at have givet denne meddelelse og i overensstemmelse med
bestemmelserne artikel 30, stk. 6, i direktiv 2007/46/EF under-
retter godkendelsesmyndigheden, der har udstedt den oprindelige
typegodkendelse, herefter fabrikanten om, at en keretojstype ikke
er i overensstemmelse med kravene i disse bestemmelser, og at
der forventes bestemte foranstaltninger af denne fabrikant. Fabri-
kanten forelaegger senest to mdneder efter meddelelsen myndig-
heden en plan for korrigerende foranstaltninger, som
indholdsmessigt skal svare til kravene i punkt 6.1 til 6.8 i tilleg 1.
Senest to mdneder efter meddelelsen henvender godkendelses-
myndigheden, der har udstedt den oprindelige typegodkendelse,
sig til fabrikanten for i feellesskab med denne at nd frem til en plan
for foranstaltningerne og gennemforelsen af disse. Konstaterer
godkendelsesmyndigheden, der har udstedt den oprindelige type-
godkendelse, at det ikke er muligt at na til enighed, indledes den
relevante procedure i artikel 30, stk. 3 og 4, i direktiv 200746 EF.

Artikel 10

Forureningsbegrensende udstyr

1. Fabrikanten sikrer, at forureningsbegransende udskiftnings-
anordninger, der er beregnet til montering pd EF-typegodkendte
keretojer, som er omfattet af forordning (EF) nr. 715/2007, er
EF-typegodkendte som separate tekniske enheder efter artikel 10,
stk. 2, i direktiv 2007/46/EF, i overensstemmelse med artikel 12
og 13 samt bilag XIII til denne forordning.

Katalysatorer og partikelfiltre betragtes i forbindelse med denne
forordning som forureningsbegransende anordninger.

2. Originale forureningsbegransende udskiftningsanordninger
af en type, som er omfattet af punkt 2.3 i addendum til tillaeg 4 til
bilag I, og som er beregnet til montering pa et koretej, som det
relevante typegodkendelsesdokument vedrerer, behover ikke at
opfylde bestemmelserne i bilag XIII, hvis de opfylder kravene i
punkt 2.1 og 2.2 i navnte bilag.

3. Fabrikanten sikrer, at den originale forureningsbegransende
anordning er forsynet med en identifikationsmaerkning.

4. De identifikationsmarkninger, der er naevnt i stk. 3, omfat-
ter folgende:

a) motor- eller koretgjsfabrikantens firmanavn eller -merke

b) den originale forureningsbegreensende anordnings fabrikat
og identifikationsnummer som anfort i de oplysninger, der er
naevnt i punkt 3.2.12.2 i tilleg 3 til bilag L.

Artikel 11

Ansegning om EF-typegodkendelse af en type
forureningsbegransende udskiftningsanordning som
separat teknisk enhed

1.  Fabrikanten indgiver en ansegning til godkendelsesmyndig-
heden om EF-typegodkendelse af en type forureningsbegransende
udskiftningsanordning som en separat teknisk enhed.

Ansggningen udformes i overensstemmelse med den model af
oplysningsskemaet, som er fastsat i tilleg 1 til bilag XIIL

2. Ud over at opfylde kravene i stk. 1 indgiver fabrikanten
nedenstdende til den tekniske tjeneste, som forestar
typegodkendelsesprovningen:

a) et eller flere koretgjer af en type, der er godkendt i overens-
stemmelse med denne forordning, og som er udstyret med en
ny original forureningsbegransende anordning

b) et provecksemplar af den pagaldende type forureningsbe-
gransende udskiftningsanordning

¢) et ekstra proveeksemplar af den pagzldende type forure-
ningsbegrensende udskiftningsanordning, nar den forure-
ningsbegransende udskiftningsanordning er beregnet til at
blive monteret i et koretgj, der er udstyret med et
OBD-system.

3. Provekeretojerne skal i forbindelse med stk. 2, litra a),
udvelges af ansogeren med den tekniske tjenestes godkendelse.

Provekoretojerne skal opfylde kravene i punkt 3.1 i bilag 4 til
FN/ECE-regulativ 83.

Provekoretgjerne skal opfylde folgende krav:

a)  der ma ikke veere fejl ved systemet til forureningsbegransning

b) eventuelle staerkt slidte eller darligt fungerende originaldele,
som har betydning for emissionen, skal repareres eller

udskiftes

¢) de skal vere korrekt trimmet og indstillet efter fabrikantens
specifikationer for emissionsprgvningen.

4. Proven skal i forbindelse med stk. 2, litra b) og ¢), vaere mer-
ket tydeligt og uudsletteligt med ansegerens firmanavn eller
marke og dens handelsbetegnelse.

5. Proven skal i forbindelse med stk. 2, litra c), vere forringet
som defineret i nr. 25 i artikel 2.
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Artikel 12

Administrative bestemmelser om EF-typegodkendelse af
en forureningsbegrensende udskiftningsanordning som
separat teknisk enhed

1. Hvis alle de relevante krav er opfyldt, meddeler typegodken-
delsesmyndigheden EF-typegodkendelse for en forureningsbe-
grensende udskiftningsanordning som separat teknisk enhed og
udsteder et typegodkendelsesnummer i overensstemmelse med
nummereringssystemet i bilag VII til direktiv 200746 EF.

En godkendelsesmyndighed ma ikke give samme nummer
til to forskellige typer forureningsbegransende udskiftningsan-
ordninger.

Samme typegodkendelsesnummer kan omfatte brugen af den
pagaldende type forureningsbegransende udskiftningsanordning
pa en rakke forskellige karetejstyper.

2. Ved anvendelsen af stk. 1 udsteder godkendelsesmyndighe-
den en EF-typegodkendelsesattest, der udformes i overensstem-
melse med den model, som er fastsat i tilleg 2 i bilag XIIIL

3. Safremt ansggeren om typegodkendelse over for godkendel-
sesmyndigheden eller den tekniske tjeneste kan godtgere, at den
forureningsbegraensende udskiftningsanordning er af en type,
som er angivet i punkt 2.3 i addendum til tilleeg 4 til bilag [, er til-
deling af typegodkendelse ikke betinget af efterprovning af over-
ensstemmelsen med de i punkt 4 i bilag XIII angivne krav.

Artikel 13

Adgang til OBD-informationer samt reparations- og
vedligeholdelsesinformationer

1. Fabrikanter ivaerksatter de nedvendige foranstaltninger og
procedurer i overensstemmelse med artikel 6 og 7 i forordning
(EF) nr. 715/2007 og bilag XIV til neervarende forordning for at
sikre, at OBD-informationer samt reparations- og vedligeholdel-
sesinformationer er let tilgeengelige.

2. Godkendelsesmyndighederne udsteder kun typegodken-
delse, ndr fabrikanten har indgivet en attest om adgang
til OBD-informationer samt reparations- og vedligeholdelsesinfor-
mationer.

3. Attesten om adgang til OBD-informationer samt
reparations- og vedligeholdelsesinformationer tjener som doku-
mentation for overholdelse af kravene i artikel 6, stk. 7, i forord-
ning (EF) nr. 715/2007.

4. Attesten om adgang til OBD-informationer samt
reparations- og vedligeholdelsesinformationer udarbejdes i over-
ensstemmelse med den model, der er fastsat i tilleeg 1 til bilag XIV.

5. Hvis keretgjets OBD-informationer samt reparations- og
vedligeholdelsesinformationer ikke er tilgengelige, eller hvis de
ikke opfylder kravene i artikel 6 og 7 i forordning (EF)
nr. 715/2007 og bilag XIV til naervarende forordning, ndr anseg-
ningen om typegodkendelse indgives, skal fabrikanten fremsende
disse oplysninger inden den seneste af folgende datoer: seks mane-
der efter den relevante dato som fastsat i artikel 10, stk. 2, i for-
ordning (EF) nr. 715/2007 eller senest seks maneder efter datoen
for typegodkendelse.

6.  Forpligtelsen til at indgive oplysninger inden for de i stk. 5
fastsatte frister finder kun anvendelse, hvis keretgjet efter type-
godkendelse bringes i omsatning.

Hvis keretgjet bringes i omsaetning mere end seks méaneder efter
typegodkendelsen, indgives oplysningerne pa den dato, det brin-
ges i omsatning.

7. Godkendelsesmyndigheden antager, at fabrikanten har
ivaerksat tilfredsstillende foranstaltninger og procedurer med hen-
syn til adgang til OBD-informationer samt reparations- og vedli-
geholdelsesinformationer, pa grundlag af en udfyldt attest om
adgang til OBD-informationer samt reparations- og vedligehol-
delsesinformationer, sifremt der ikke er modtaget nogen klage og
fabrikanten indgiver disse oplysninger inden for den i stk. 5 fast-
satte frist.

8. Ud over at opfylde kravene vedrerende adgang til OBD-
informationer, der er specificeret i punkt 4 i bilag XI, skal fabri-
kanten stille folgende oplysninger til rddighed for interesserede
parter:

a) relevante oplysninger, der gor det muligt at udvikle udskift-
ningskomponenter, der er afgerende for, at OBD-systemet
fungerer korrekt

b) oplysninger, der gor det muligt at udvikle generiske
diagnosevarktojer.

Ved anvendelsen af litra a) ma udviklingen af udskiftningskom-
ponenter ikke begranses af: manglende adgang til relevante oplys-
ninger, de tekniske krav vedrerende strategierne for fejlindikation,
hvis OBD-graensevardierne overskrides, eller hvis OBD-systemet
ikke er i stand til at opfylde de grundleggende OBD-
overvagningskrav i henhold til denne forordning, sarlige &endrin-
ger vedrerende hédndteringen af OBD-informationer, si
benzindrift og gasdrift kan behandles separat, og typegodkendelse
af gasdrevne koretgjer, der er behaftet med et begraenset antal
mindre mangler.

Ved anvendelsen af litra b), ndr fabrikanter anvender diagnose-
vaerktoj og preveudstyr i overensstemmelse med ISO 22900
Modular Vehicle Communication Interface (MVCI) og ISO 22901
Open Diagnostic Data Exchange (ODX) i deres franchiserede net-
veerk, skal uafhangige aktorer have adgang til ODX-filerne via
fabrikantens websted.
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9.  Hermed nedsattes forummet om adgang til keretgjsinfor-
mationer (Forum on Access to Vehicle Information) (herefter
»forummet).

Forummet skal vurdere, hvorvidt adgangen til information pavir-
ker de fremskridt, der gores med hensyn til at reducere tyveri af
koretgjer, og fremsatte anbefalinger med henblik pé at forbedre
kravene vedrgrende adgang til information. Forummet skal iser
fremsatte anbefalinger til Kommissionen om indferelse af en
akkrediteringsprocedure, sdledes at uathangige akterer kan blive
godkendt til at fd adgang til informationer om keretojers
sikkerhedselementer.

Kommissionen kan beslutte at holde forummets droftelser og
konklusioner fortrolige.

Artikel 14

Overholdelse af forpligtelser vedrorende adgang til
OBD-informationer samt reparations- og
vedligeholdelsesinformationer

1. En godkendelsesmyndighed kan til enhver tid pd eget initia-
tiv, pa grundlag af en klage eller pa grundlag af en vurdering fore-
taget af en teknisk tjeneste kontrollere, om en bestemt fabrikant
opfylder kravene i forordning (EF) nr. 715/2007, denne forord-
ning og betingelserne i attesten om adgang til OBD-informationer
samt reparations- og vedligeholdelsesinformationer.

2. Nar en godkendelsesmyndighed konstaterer, at fabrikanten
ikke har opfyldt sine forpligtelser med hensyn til adgang til OBD-
informationer samt reparations- og vedligeholdelsesinformatio-
ner, skal den godkendelsesmyndighed, der har udstedt den
relevante typegodkendelse, traffe passende foranstaltninger for at
afhjelpe situationen.

3. Disse foranstaltninger kan omfatte inddragelse eller suspen-
sion af typegodkendelsen, bader eller andre foranstaltninger, der
vedtages i overensstemmelse med artikel 13 i forordning (EF)
nr. 715/2007.

4. Godkendelsesmyndigheden foretager kontrol med henblik
pa at undersoge, om fabrikanten har overholdt sine forpligtelser
med hensyn til adgang til OBD-informationer samt reparations-
og vedligeholdelsesinformationer, hvis en uathengig akter eller
en brancheorganisation, der representerer uathaengige aktorer,

indgiver en klage til godkendelsesmyndigheden.

5. Godkendelsesmyndigheden kan ved gennemforelsen af
denne kontrol anmode den tekniske tjeneste eller enhver anden
uathangig ekspert om at undersege, om disse forpligtelser er
opfyldt.

Artikel 15
Serlige krav vedrerende oplysninger om typegodkendelse
1. Uanset bilag I til Rddets direktiv 70/156/EQF (') finder de

supplerende krav i bilag XVIII til denne forordning anvendelse
indtil den 29. april 2009.

2. Uanset bilag II til Radets direktiv 70/156/EQF finder de
supplerende krav i bilag XIX til denne forordning anvendelse ind-
til den 29. april 2009.

Artikel 16
ZAndringer af forordning (EF) nr. 715/2007

Forordning (EF) nr. 715/2007 @ndres som angivet i bilag XVII til
denne forordning.

Artikel 17
Ikrafttraeden

Denne forordning traeder i kraft pa tredjedagen efter offentligge-
relsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Forpligtelserne i artikel 4, stk. 5 og 6, og artikel 5, stk. 3, litra d)
og ¢), anvendes dog forst fra den 1. september 2011 for typegod-
kendelse af nye typer korekajer og fra den 1. januar 2014 for alle
nye koretojer, der salges, indregistreres eller tages i brug i
Feellesskabet.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gaelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 18. juli 2008.

Pd Kommissionens vegne
Giinter VERHEUGEN
Neestformand

() EFTL 42 af 23.2.1970, s. 1. Senest @ndret ved Kommissionens direk-
tiv 200737 [EE.
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Tilleg 1

BILAGSFORTEGNELSE

Administrative bestemmelser om typegodkendelse

Kontrol af produktionens overensstemmelse (forste statistiske metode)
Kontrol af produktionens overensstemmelse (anden statistiske metode)
Model til oplysningsskema

Model til EF-typegodkendelsesattest

OBD-informationer

Nummereringssystem for EF-typegodkendelsesattester

Fabrikantens attest for overensstemmelse med kravene til OBD-systemets funktion efter ibrugtagning
Overensstemmelse efter ibrugtagning

Overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning

Statistisk fremgangsmaéde ved overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning
Ansvar for overensstemmelse efter ibrugtagning

Kontrol af de gennemsnitlige udstedningsemissioner under normale forhold (type 1-prevning)
Emissionsdata til brug for typegodkendelse ved teknisk kontrol

Maling af emissionen af carbonmonoxid i tomgang (type 2-prevning)
Maling af rogtethed

Kontrol af emissionen af krumtaphusgasser (type 3-provning)

Bestemmelse af fordampningsemissioner (type 4-prevning)

Kontrol af det forureningsbegransende udstyrs holdbarhed (type 5-prevning)
Standard Bench Cycle (SBC)

Standard Diesel Bench Cycle (SDBC)

Standard Road Cycle (SRC)

Kontrol af de gennemsnitlige udstedningsemissioner ved lave omgivelsestemperaturer (type
6-provning)

Specifikationer for referencebrandstoffer

Procedure for emissionsprevning af hybride elkoretojer (HEV)
OBD-system (OBD-system) for motorkeretgjer

Funktionelle aspekter ved OBD-systemer

Vaesentlige karakteristika for motorfamilien

Bestemmelse af CO,-emissioner og braendstofforbrug

EF-typegodkendelse af forureningsbegransende udskiftningsanordninger som separate tekniske
enheder

Model til oplysningsskema

Model til EF-typegodkendelsesattest

Model til EF-typegodkendelsesmaerke

Adgang til OBD-informationer samt reparations- og vedligeholdelsesinformationer

Overensstemmelsesattest
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BILAG XV Overensstemmelse efter ibrugtagning af keretgjers typegodkendelse i henhold til direktiv 70/220/EF
Tilleg 1 Overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning

Tilleg 2 Statistisk procedure ved overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning

BILAG XVI Krav til keretgjer, der anvender en reagens i udstedningens efterbehandlingssystem

BILAG XVII Andringer af forordning (EF) nr. 715/2007
BILAG XVIII Sxrlige bestemmelser vedrerende bilag 1 til Radets direktiv 70/156/EQF
BILAG XIX Sarlige bestemmelser vedrarende bilag III til Ridets direktiv 70/156/EQF
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1.1.

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.1.3.

1.1.2.1.

BILAG I

ADMINISTRATIVE BESTEMMELSER OM EF-TYPEGODKENDELSE

SUPPLERENDE KRAV TIL MEDDELELSE AF EF-TYPEGODKENDELSE

Supplerende krav til gas-enkeltbreendstofkeretgjer og gas-dobbeltbrandstofkoretojer

[ punke 1.1 forstds ved:

»Familie«: en gruppe keretgjstyper, der anvender LPG, NG/biogas, og som er identificeret ved et stamkoretgj.

»Stamkaretoj« et koretoj, som er udvalgt til pavisning af breendstofsystemets selvtilpasningsevne, og som med-

lemmerne af familien sammenholdes med. I en familie kan der vere flere end et stamkoreto;.

»Et medlem af familien«: et keretgj, der har folgende vaesentlige specifikationer til felles med stamkeoretojet:

(S
=

Det produceres af samme koretgjsfabrikant.

b)  Det er underkastet samme emissionsgranseverdier.

¢) Hvis gasbrendstofsystemet er centralt styret for hele motoren, er den attesterede effekt mellem 0,7

og 1,15 gange stamkoretojets.

d)  Hvis gasbrandstofsystemet har separat braendstofdosering til hver cylinder, er den attesterede effekt pr. cylin-

der mellem 0,7 og 1,15 gange stamkoretojets.

¢) Anvendes et katalysatorsystem, har keretgjet samme type Kkatalysator, f.eks. 3-vejs, oxidations- eller

de-NO,-katalysator.

f)  Koretojets gasbraendstofsystem (herunder trykregulatoren) er fra samme systemfabrikant og af samme type:

indsugning, gasindsprejtning (single-point, multipoint), vaskeindsprejtning (single-point, multipoint).

g)  Gasbrandstofsystemet reguleres af en motorstyreenhed af samme type, med samme tekniske specifikationer
og med samme programmeringsprincipper og reguleringsstrategi. Koretgjet kan have en ekstra motorstyre-
enhed i forhold til stamkeretojet, safremt styreenheden kun anvendes til at kontrollere injektorerne, supple-

rende afskeeringsventiler og datafangst fra supplerende sensorer.

Hvad angér kravene i punkt ¢) og d) i tilfeelde af at det pavises, at to gasdrevne koretojer kan vere af ssamme familie
bortset fra deres attesterede effektafgivelse, som er henholdsvis P, og P, (P; < P,), og begge afpraves, som om de
var stamkeretgjer, anses familietilhorsforholdet for gyldigt for enhver motor med en attesteret effekt mellem

0,7 x P, 0g 1,15 x P,.

[ tilfeelde af koretgjer, der anvender LPG, NG biogas, meddeles EF-typegodkendelse under folgende forudsatninger:

For typegodkendelse af et stamkoretoj skal stamkeoretojets evne til at tilpasse sig til enhver kommerciel brandstof-
sammenszatning vere godtgjort. For LPG forekommer variationer i C3/C4-sammensztningen. For NG er der sad-
vanligvis to typer brandstof med henholdsvis hej brandverdi (H-gas) og lav breendveerdi (L-gas), men med
betydelig spredning inden for begge omrader; deres Wobbe-indeks er meget forskellige. Disse variationer afspejler

sig i referencebrandstofferne.
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1.1.2.2. Stamkeretojet skal underkastes en type 1-prevning med de to gasreferencebrandstoffer, der er fastsat i bilag IX.
Ved anvendelse af NG/biogas, hvis overgangen fra et gasbreendstof til et andet gasbrandstof i praksis foregar ved
hjalp af en omskifter, anvendes denne omskifter ikke under typegodkendelse.

1.1.2.3. Koretojet anses for overensstemmende, sifremt det overholder emissionsgranseverdierne for begge
referencebrandstoffer.

1.1.2.4.

1.2.

1.2.2.

For hvert forurenende stof bestemmes emissionsforholdet »r« som felger:

Braendstoftype Referencebrandstoffer Bestemmelse af »r«
LPG Brandstof A B
r=—
Braendstof B A
NG/biogas Brandstof G 20 G25
r=——
Braendstof G 25 G20

For typegodkendelse af et gas-enkeltbraendstofkeretoj og gas-dobbeltbrandstofkeretgjer, der er sat til at fungere
pa gas, som et medlem af familien, gennemfores en type 1-provning med et gasreferencebrendstof. Ethvert af de
to gasreferencebrandstoffer kan anvendes. Koretgjet anses for overensstemmende, nar felgende krav er opfyldt:

Koretgjet er i overensstemmelse med definitionen af et familiemedlem som angivet i punkt 1.1.1.3.

Hvis prevningsbrandstoffet er referencebraendstof A for LPG eller G20 for NG/biogas, multipliceres emissi-
onsresultatet for hvert forurenende stof med den relevante faktor »r¢, der er beregnet i punkt 1.1.2.4, hvis r
> 1; hvis r < 1, skal der ikke foretages korrektion.

Hvis prevningsbraendstoffet er referencebrandstof B for LPG eller G25 for NG/biogas, divideres emissions-
resultatet for hvert forurenende stof med den relevante faktor »r, der er beregnet i punkt 1.1.2.4, hvis r < 1;
hvis r > 1, skal der ikke foretages korrektion.

P4 fabrikantens begring kan type 1-provningen foretages pd begge referencebraendstoffer, sdledes at der ikke
skal foretages korrektion.

Koretgjet skal opfylde de emissionsgransevaerdier, som geelder for den pagaldende kategori af bdde maélte og
beregnede emissioner.

Hvis der foretages gentagne provninger af samme motor, foretages der forst en beregning af gennemsnittet af
resultaterne for referencebrandstof G20 eller A og for referencebrandstof G25 eller B; derefter beregnes fak-
toren »r« pd grundlag af disse gennemsnitsresultater.

Under type 1-prevningen anvender koretojet kun benzin i hejst 60 s, nar det er sat til at fungere pa gas.

Supplerende krav til blandingsbrendstofkeretgjer.

For typegodkendelse af ethanol-blandingsbraendstotkeretgjer eller biodiesel-blandingsbrandstotkeretgjer skal kore-
tojsfabrikanten beskrive koretgjets evne til at tilpasse sig enhver kommerciel blanding af benzin og ethanolbrand-
stof (blanding med op til 85 % ethanolindhold) eller diesel og biodiesel.

For blandingsbrandstofkeretgjer skal overgangen fra ét referencebrandstof til et andet mellem provningerne finde
sted uden manuel regulering af motorens indstilling.
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2.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

SUPPLERENDE TEKNISKE KRAV OG PROVNINGER

Fabrikanter af smd meengder af koretojer

Liste over retsakter, hvortil der henvises i artikel 3, stk. 3:

Retsakt Krav

The California Code of Regulations, Title 13, Sections | Typegodkendelse meddeles i henhold til the California
1961 (a) og 1961(b)(1)(C)(1), der gaelder for keretajer | Code of Regulations, der finder anvendelse pa det sene-
fra modelaret 2001 eller senere, 1968,1, 1968,2, | ste modeldr for lette koretojer

1968,5, 1976 og 1975, offentliggjort af Barclay’s Pub-
lishing

Brandstoftankenes pifyldningsindtag

Benzin- eller ethanoltankens péfyldningsindtag skal vare udformet sdledes, at det ikke er muligt at pafylde brand-
stof fra en benzinstander, hvis betjeningspistols mundstykke har en udvendig diameter pa 23,6 mm eller derover.

Punkt 2.2.1 finder ikke anvendelse pé keretgjer, som opfylder begge nedenstiende krav:

a)  keretojet er udformet og konstrueret sdledes, at intet udstyr til begransning af emissionen af luftforurenende
gasser beskadiges af blyholdig benzin, og

b)  keretojet er pd igjnefaldende, let laeselig og uudslettelig made maerket med det 1 ISO 2575-2004 specificerede
symbol for blyfri benzin pé et sted, der er umiddelbart synligt for en person, der fylder breendstof pd brand-
stoftanken. Yderligere meerkning er tilladt.

Der skal traffes foranstaltninger til at undgé for stor fordampningsemission samt brandstofudslip pd grund af
manglende tankdaksel. Det kan ske pé en af folgende mader:

a) et fastsiddende tankdaksel med automatisk abning og lukning

b)  konstruktionsmessige begrensninger, der forhindrer stor fordampningsemission, selv om tankdakslet
mangler

¢) eller andre foranstaltninger med samme virkning. Eksempler herpd kan omfatte, men er ikke begranset til,
tankdzksel fastgjort med strip eller kaede eller et tankdaksel, hvortil der anvendes samme nogle som til kere-
tojets teending. [ sidstnavnte tilfelde md noglen kun kunne fjernes fra tankdakslet, nr dette er i lst position.

Bestemmelser vedrorende det elektroniske systems sikkerhed

Koretojer med computerstyret emissionsbegransning skal vare siledes indrettet, at @ndringer bortset fra de af
fabrikanten tilladte forhindres. Fabrikanten skal tillade andringer, hvis de er nedvendige af hensyn til diagnosti-
cering, eftersyn, vedligehold, eftermontering eller reparation af keretgjet. Der mé ikke kunne @ndres i ompro-
grammerbare edb-koder eller driftsparametre, og disse skal vere i overensstemmelse med ISO 15031-7 af 15. marts
2001 (SAE J2186 fra oktober 1996). Det forudszttes, at dataudvekslingen finder sted ved hjalp af de protokoller
og datastik, der er foreskrevet i tilleg 1 til bilag XI. Udtagelige kalibreringslagerchips skal vaere indkapslet, anbragt
i lukket beholder eller beskyttet ved elektroniske algoritmer og mé ikke kunne udskiftes uden brug af specialvark-
toj og -procedurer. Det er kun de elementer, der er direkte forbundet med emissionskalibrering eller forebyggelse
af tyveri, der ma beskyttes p& denne méde.

Edb-kodede driftsparametre for motoren ma ikke kunne @ndres uden brug af specialvaerktej og -procedurer (f.eks.
loddede eller indkapslede computerkomponenter eller forseglede (eller loddede) computerindeslutninger).

For mekaniske breendstofindsprejtningspumper pd motorer med kompressionstending skal fabrikanten treeffe til-
straekkelige forholdsregler til beskyttelse mod @ndring af indstillingen af den maksimale breendstofafgivelse under
driften.
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2.4,

2.4.1.

Fabrikanter kan anmode godkendelsesmyndigheden om undtagelse fra et af kravene i punkt 2.3 for keretgjer, for
hvilke sikring kan formodes ikke at veere nodvendig. For indrommelse af en sddan undtagelse tages folgende og
eventuelt andre kriterier i betragtning af godkendelsesmyndigheden: Om der er hojtydende chips til radighed, om
koretgjet har en hej sterste ydelse og det sandsynlige salgstal for koretojet.

Fabrikanter, der anvender systemer med programmerbare edb-koder (f.cks. elektrisk sletbart programmerbart
lzeselager, EEPROM), skal forhindre uvedkommende i at @ndre programmeringen. Fabrikanterne skal benytte stra-
tegier til ekstra sikring og skrivebeskyttelse, som kreaever elektronisk adgang til en ekstern computer, der drives af
fabrikanten, hvortil uathangige akterer ogsé skal have adgang inden for rammerne af den beskyttelse, der er fast-
sat i punkt 2.3.1 og 2.2 i bilag XIV. Metoder, der giver en passende beskyttelse mod indgreb fra uvedkommende,
godkendes af godkendelsesmyndigheden.

Provning

Figur .2.4 illustrerer provningerne for typegodkendelse af et koretaj. De specifikke prevningsprocedurer er beskre-
vet i bilag II, 11, IV, V, VI, VII, VIII, X, XI, XII og XVI ().

() De specifikke provningsprocedurer for keretgjer, der anvender hydrogen eller biodiesel-blandingsbraendstof defineres i en senere fase.



Figur 1.2.4

Anvendelse af prevningskrav for typegodkendelse og udvidelser

Koretgjets klasse

Koretojer med styret teending, herunder hybride koretojer

Koretojer med
kompressionstending, herunder
hybride koretojer

Enkeltbraendstof Dobbeltbraendstof (1) Blandingsbrandstof (') | Blandingsbrandstof |Enkeltbrandstof
Benzin (E5) Benzin (E5) Benzin (E5) Benzin (E5) Diesel (B5)
Referencebrandstof Benzin (E5) LPG NG/biogas Hydrogen Diesel (B5)
LPG NG/biogas Hydrogen Ethanol (E85) Biodiesel
Forurenende luftarter Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
(Type 1-provning) (begge brand- | (begge brand- (begge brandstoffer)
stoffer) stoffer)
Partikler Ja — — Ja Ja Ja Ja
(Type 1-provning) (direkte (direkte ind- (direkte ind- (direkte indsprejtning)
indsprejtning) sprojtning) (ben- | sprejtning) (begge brandstoffer)
zin) (benzin)
Emissioner ved tomgang Ja Ja Ja Ja Ja Ja —
(Type 2-provning) (begge braend- | (begge braend- (begge brandstoffer)
stoffer) stoffer)
Emissioner af krumtaphusgas- Ja Ja Ja Ja Ja Ja —
ser (benzin) (benzin) (benzin)
(Type 3-prevning)
Fordampnings-emissioner Ja — — Ja Ja Ja —
(Type 4-provning) (benzin) (benzin) (benzin)
Holdbarhed Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
(Type 5-provning) (benzin) (benzin) (benzin)
Emissioner ved lave tempera- Ja — — Ja Ja Ja(®
turer (benzin) (benzin) (begge brandstoffer)
(Type 6-prove)
Overensstemmelse efter Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
ibrugtagning (begge braend- | (begge braend- (begge brandstoffer)
stoffer) stoffer)
OBD Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
CO,-emissioner og breend- Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
stofforbrug (begge brand- | (begge brand- (begge brandstoffer)
stoffer) stoffer)
Rogtathed — — — — — — Ja

(") Nar et dobbeltbrandstofkeretej kombineres med et blandingsbrandstofkeretej, finder begge krav anvendelse.

(?) Provninger med benzin kun for keretojer, der er typegodkendt for de datoer, der er fastsat i artikel 10, stk. 6, i forordning (EF) nr. 715/2007. Pa og efter disse datoer foretages prevningen med begge braendstoffer.
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3.

3.1.

3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.2.4.

3.1.4.1.

UDVIDELSE AF TYPEGODKENDELSER

Udvidelse med hensyn til udstedningsemissioner (type 1-, type 2- og type 6-prevninger)
Koretojer med en afvigende referencemasse

Typegodkendelse kan kun udvides til at omfatte koretojstyper med en referencemasse, der kraver anvendelse af de
to umiddelbart hgjere akvivalente inertiklasser eller enhver lavere @kvivalent inertiklasse.

For keretojer i klasse N udvides godkendelsen kun til at omfatte koretgjer med en lavere referencemasse, hvis emis-
sionerne fra koretgjet, der allerede er godkendt, er inden for de gransevardier, der er fastsat for det koretej, for
hvilket der anmodes om udvidelse af godkendelsen.

Koretojer med afvigende totalt transmissionsudvekslingsforhold

Typegodkendelsen udvides kun til at omfatte koretgjer med afvigende transmissionsudvekslingsforhold pa visse
betingelser.

For at afgere, om typegodkendelsen kan udvides, bestemmes forholdet:

E=(V,-V) [V,

for hvert transmisisonsudvekslingsforhold, der anvendes i type 1- og type 6-provninger, hvor V,; og V, ved en
motorhastighed pd 1 000 min™ er henholdvis den godkendte keretojstypes motoromdrejningshastighed og
motoromdrejningshastigheden af den keretojstype, for hvilken der anmodes om udvidelse af godkendelse.

Hvis E < 8 % for hvert transmisionsudvekslingsforhold, skal udvidelsen indremmes uden gentagelse af type 1- og
type 6-prevningerne.

Hvis E > 8 % for mindst ét transmissionsudvekslingsforhold, og E < 13 % for hvert transmissionsudvekslingsfor-
hold, skal type 1- og type 6-provningerne gentages. Provningerne kan foretages pé et laboratorium, der valges af
fabrikanten med den tekniske tjenestes godkendelse. Provningsrapporten sendes til den tekniske tjeneste, der fore-
star typegodkendelsesprovningen.

Koretgjer med afvigende referencemasse og transmissionsudvekslingsforhold

Typegodkendelsen udvides til at omfatte koretojer med afvigende referencemasse og transmissionsudvekslingsfor-
hold, sifremt betingelserne i punkt 3.1.1 og 3.1.2 er opfyldt.

Koretojer med periodisk regenererende systemer

Typegodkendelsen af en keretojstype, der er udstyret med et periodisk regenererende system, udvides kun til at
omfatte andre koretojer med periodisk regenererende system, hvis parametre som beskrevet nedenfor er identiske
eller inden for de fastsatte tolerancer. Udvidelsen vedrerer kun de mélinger, der er specifikke for det definerede
periodisk regenererende system.

Identiske parametre for udvidelse af godkendelse er:

—_

) motor

2) forbreendingsproces

3)  periodisk regenererende system (dvs. katalysator, partikelfilter)

4)  konstruktion (dvs. indeslutningstype, @delmetaltype, substrattype, celletzthed)
5) type og funktionsprincip

6) doserings- og additivsystem

7)  volumen + 10 %

8) placering (temperatur + 50 °C ved 120 kmjh eller 5 % forskel fra maksimal temperatur/tryk).
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3.1.4.2.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

3.2.1.5.

3.2.1.6.

3.2.1.7.

3.2.1.8.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

3.2.2.6.

3.3.

3.3.1.1.

Anvendelse af Ki-faktorer for keretojer med afvigende referencemasse

Ki-faktorer udviklet ved procedurerne i punkt 3 i bilag 13 til FN/ECE-regulativ nr. 83 for typegodkendelse af en
koretojstype med et periodisk regenererende system kan anvendes af andre keretgjer, der opfylder kriterierne i
punkt 3.1.4.1 og har en referencemasse inden for de naste to hgjere ekvivalente inertiklasser eller enhver lavere
akvivalent inertiklasse.

Anvendelse af udvidelser til andre koretojer

Nar en udvidelse er blevet udstedt i henhold til punkt 3.1.1 til 3.1.4, m4 en sidan typegodkendelse ikke yderligere
udvides til at omfatte andre koretojer.

Udvidelser med hensyn til fordampningsemissioner (type 4-provning)

Typegodkendelse udvides til at omfatte koretojer forsynet med et system til begransning af fordampningsemis-
sioner, der opfylder folgende betingelser:

Det grundlaeggende brandstof/luft-blandingsprincip (f.eks. singlepoint-indsprejtning) skal vaere det samme.
Brandstoftankens form samt brandstoftankens og breendstofrerenes materiale skal vere identiske.

Det vearste tilfelde med hensyn til braendstofrerenes tvarsnit og omtrentlige leengde skal proves. Spergsmélet om,
hvorvidt det kan accepteres, at damp/vaske-separatorerne ikke er identiske, afgores af den tekniske tjeneste, der
forestdr typegodkendelsesprovningerne.

Braendstoftankens rumindhold mé hejst afvige med * 10 %.
Tankudluftningsventilen skal indstilles pa samme méde.

Metoden til opbevaring af brandstofdamp skal veere identisk, dvs. udskillerens form og volumen, opbevaringsme-
diet, luftfiltret (hvis anvendt til begreensning af fordampningsemissionen) osv.

Metoden til udluftning af den ophobede damp skal vaere identisk (f.eks. luftgennemstremning, startpunkt eller
udluftet volumen i lobet af konditioneringscyklussen).

Metoden til forsegling og udluftning af braendstofmaleren skal vare identisk.
Typegodkendelsen udvides til at omfatte koretojer med:

afvigende motorsterrelse

afvigende motoreffekt

automatiske og manuelle gearkasser

To- og firehjulstrak

forskellig karrosseriform og

forskellig hjul- og daksterrelse.

Udvidelser med hensyn til det forureningsbegransende systems holdbarhed (type 5-prevning)

Typegodkendelsen udvides til at omfatte forskellige karetojstyper, sifremt karetgjets, motorens eller forurenings-
begransningssystemets parametre som specificeret nedenfor er identiske eller inden for de fastsatte tolerancer:

Koretoj:
Inertiklasse: de to umiddelbart folgende hgjere inertiklasser og enhver lavere inertiklasse.

Samlet koremodstand ved 80 km/h: + 5 % over og enhver vardi under.
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3.3.1.2. Motor:
a) slagvolumen (* 15 %),
b) antal ventiler og styring heraf
¢)  brendstofsystem
d) type kolesystem
e) forbrandingsproces.

3.3.1.3.

3.3.1.4.

3.4

3.4.1.

Det forureningsbegraensende systems parametre:

a)

Katalysatorer og partikelfiltre:

antal katalysatorer, filtre og elementer

storrelsen pé katalysatorer og filtre (volumen af monolit + 10 %)

type katalytisk aktivitet (oxidations-, 3-vejs, Nox-filter, SCR, NO,-katalysator eller andet)
adelmetalbelastning (identisk eller hojere)

edelmetalforhold (+ 15 %)

substrat (opbygning og materiale)

celleteethed

temperaturudsving pd hejst 50 K ved katalysatorens eller filtrets indgangsdbning. Dette temperaturudsving
kontrolleres under stabiliserede forhold ved en hastighed af 120 km/h og en belastningsindstilling svarende
til type 1-provning.

Luftindbleesning:

forefindes/forefindes ikke

type (pulserende luft, luftpumper osv.).
Recirkulation af udstedningsgas (EGR):
forefindes/forefindes ikke

type (kolet eller ikke kolet, aktiv eller passiv styring, hejt tryk eller lavt tryk).

Holdbarhedsprevningen kan udferes med et koretgj, som afviger med hensyn til karroseriform, gearkasse (auto-
matisk eller manuel) samt hjul- eller daekstorrelse fra den keretojstype, for hvilken der ansages om typegodkendelse.

Udvidelser med hensyn til OBD

Typegodkendelsen udvides til at omfatte afvigende koretgjer med identisk motor og identiske emissionsbegreaens-
ningssystemer som defineret i tilleg 2 til bilag XI. Typegodkendelsen udvides uanset nedenstiende
koretojsspecifikationer:

a)

motortilbehor

daek

akvivalent inerti

kolesystem

totalt transmissionsudvekslingsforhold
transmissionstype og

karrosseritype.
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3.5.

3.5.1.1.

3.5.2.1.

3.5.2.2.

3.5.5.1.

Udvidelser med hensyn til CO,-emissioner og braendstofforbrug

Koretojer, som udelukkende drives af en forbrandingsmotor, bortset fra koretgjer udstyret med et periodisk rege-
nererende system til emissionsbegransning.

Typegodkendelsen udvides til at omfatte keretgjer, der afviger med hensyn til folgende specifikationer, hvis de
CO,-emissioner, der méles af den tekniske tjeneste, ikke overskrider typegodkendelsesvardien med mere end 4 %
for koretojer af klasse M og med mere end 6 % for keretgjer af klasse N:

— referencemasse

— teknisk tilladt totalmasse

— karrosseritype som defineret i del C i bilag 11 til direktiv 2007 /46/EF

— totalt transmissionsudvekslingsforhold

— motorudstyr og tilbehor.

Karetgjer, som udelukkende drives af en forbreendingsmotor, og som er udstyret med et periodisk regenererende
system til emissionsbegransning.

Typegodkendelsen udvides til at omfatte koretgjer, der afviger med hensyn til specifikationerne i punkt 3.5.1.1
ovenfor, men som ikke adskiller sig fra egenskaberne for keretojsfamilien i bilag 10 til FN/ECE-regulativ nr. 101 (*),
hvis de CO,-emissioner, der males af den tekniske tjeneste, ikke overskrider den typegodkendte veerdi med mere
end 4 % for koretojer af klasse M og med mere end 6 % for keretgjer af klasse N, og hvor den samme Ki-faktor
geelder.

Typegodkendelsen udvides til at omfatte keretgjer med en anden Ki-faktor, hvis de CO,-emissioner, der méles af
den tekniske tjeneste, ikke overskrider typegodkendelsesvaerdien med mere end 4 % for keretgjer af klasse M og
med mere end 6 % for keretgjer af klasse N.

Koretgjer, der udelukkende drives af et elektrisk fremdriftssystem

Udvidelser udstedes efter aftale med den tekniske tjeneste, der forestar provningerne.

Koretgjer, der drives af et hybridelektrisk fremdriftssystem

Typegodkendelsen udvides til at omfatte koretgjer, der afviger med hensyn til folgende specifikationer, hvis de
CO,-emissioner og det elektriske energiforbrug, der males af den tekniske tjeneste, ikke overskrider typegodken-
delsesvaerdien med mere end 4 % for koretgjer af klasse M og med mere end 6 % for keretojer af klasse N:

—  referencemasse

— teknisk tilladt totalmasse

—  karrosseritype som defineret i del C i bilag II til direktiv 2007/46/EF

— for sd vidt angdr @ndringer af andre specifikationer, kan der meddeles udvidelser efter aftale med den tekni-
ske tjeneste, der forestir prevningerne.

Udvidelse af typegodkendelse af koretgjer af klasse N inden for en familie:

For keretojer af klasse N, der er godkendt som medlemmer af en keretgjsfamilie i henhold til proceduren i
punkt 3.6.2, kan typegodkendelsen kun udvides til at omfatte koretgjer fra samme familie, sfremt den tekniske
tjeneste vurderer, at det nye koretojs brandstofforbrug ikke ligger over det koretojs breendstofforbrug, som ligger
til grund for familiens braendstofforbrug.

Typegodkendelser kan ogsa udvides til at omfatte keretajer, der:

— erop til 110 kg tungere end de familiemedlemmer, der er afprovet, forudsat at de hejst er 220 kg tungere
end de letteste medlemmer af familien

— alene pa grund af en @ndret decksterrelse har et lavere totalt transmissionsudvekslingsforhold end de med-
lemmer af familien, der er afprovet, og

— stemmer overens med familien i alle andre henseender.

(") EUTL 158 af 19.6.2007, s. 34.
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3.5.5.2.

3.6.

3.6.1.

3.6.1.1.

3.6.1.2.

4.2.

4.2.1.

For keretojer af klasse N, der er typegodkendt som medlemmer af en keretojsfamilie i henhold til proceduren i
punkt 3.6.3, kan typegodkendelsen kun udvides til at omfatte koretojer fra samme familie uden yderligere prov-
ning, sdfremt den tekniske tjeneste vurderer, at det nye koretojs braeendstofforbrug ligger inden for de greenseveer-
dier, der dannes af de to keretojer i familien, der har henholdsvis det storste og det mindste breendstofforbrug.

Typegodkendelse af koretojer af klasse N inden for en familie med hensyn til breendstofforbrug og
CO,-emissioner

Koretojer af klasse N typegodkendes inden for en familie som defineret i punkt 3.6.1 under anvendelse af én af de
to alternative metoder beskrevet i punkt 3.6.2 og 3.6.3.

Koretojer af klasse N kan grupperes i en keretojsfamilie med henblik pd méling af braendstofforbrug og
CO,-emissioner, hvis folgende parametre er identiske eller holder sig inden for naermere fastsatte greensevardier:

Folgende parametre skal vere identiske:

— fabrikant og type som defineret i punkt I i tilleg 4
— slagvolumen

— type emissionsbegransningssystem

— type brandstofsystem som defineret i punkt 1.10.2 i tilleg 4.

Folgende parametre skal vare inden for folgende gransevardier:

— totalt transmissionsudvekslingsforhold (hejst 8 % hejere end det laveste) som defineret i punkt 1.13.3 i
tilleg 4

— referencemasse (hojst 220 kg lettere end det tungeste)
— frontareal (hojst 15 % lettere end det starste)

— motoreffekt (hojst 10 % mindre end den hejeste veerdi).

En koretgjsfamilie som defineret i punkt 3.6.1 kan godkendes med CO,-emissioner og et breendstofforbrug, der er
faelles for alle medlemmer af familien. Den tekniske tjeneste udvelger det medlem af familien, som den anser for
at have den hgjeste CO,-emission. Malingerne foretages som beskrevet i bilag XII, og resultaterne skal i henhold til
metoden i punkt 5.5 i FNJECE-regulativ nr. 101 anvendes som falles typegodkendelsesvaerdier for alle medlem-
mer af familien.

Koretgjer, der er samlet i en familie som defineret i punkt 3.6.1, kan godkendes med individuelle data for
CO,-emissioner og brandstofforbrug for hvert medlem af familien. Med henblik pé prevning udvelger den tek-
niske tjeneste to keretgjer, som den anser for at have henholdsvis de hejeste og de laveste CO,-emissioner. Malin-
gerne foretages som beskrevet i bilag XII. Hvis fabrikantens data for disse to keretgjer ligger inden for de
toleranceveerdier, der er beskrevet i punkt 5.5 i FN/ECE-regulativ nr. 101, kan de CO,-emissioner, som fabrikanten
har opgivet for alle medlemmer af koretojsfamilien, anvendes som typegodkendelsesveardier. Hvis fabrikantens data
ikke ligger inden for toleranceverdierne, anvendes resultaterne i henhold til den metode, der er beskrevet i
punkt 5.5 i FN/ECE-regulativ nr. 101, som typegodkendelsesvardier, og den tekniske tjeneste skal valge et pas-
sende antal andre familiemedlemmer til yderligere prevninger.

PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Indledning

I givet fald finder prevningstype 1, 2, 3 og 4, prevning af OBD, provning af CO,-emissioner og brandstofforbrug
og provning for regtathed anvendelse som beskrevet i punkt 2.4. De specifikke procedurer for produktionens
overensstemmelse er fastsat i punkt 4.2 til 4.10.

Kontrol af keretgajets overensstemmelse med hensyn til type 1-prevning

Type 1-provningen foretages pa et koretoj med samme specifikationer som beskrevet i typegodkendelsesattesten.
Skal der udferes type 1-provning i forbindelse med et koretojs typegodkendelse, der har en eller flere udvidelser,
udferes type 1-prevningerne enten pa det koretej, der er beskrevet i den oprindelige informationspakke, eller pa
koretgjet, der er beskrevet i informationspakken vedrerende den pagaldende udvidelse.
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4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.2.3.

Nér godkendelsesmyndigheden har foretaget sit valg, mé fabrikanten ikke foretage justeringer pa de udvalgte
koretojer.

Tre koretgjer udveelges vilkarligt fra serien og preves som beskrevet i bilag III til denne forordning. Forringelses-
faktorerne benyttes pd samme mdade. Gransevardierne er fastsat i skema 1 og 2 i bilag I til forordning (EF)
nr. 715/2007.

Hvis godkendelsesmyndigheden er tilfreds med produktionsstandardafvigelsen angivet af fabrikanten i henhold til
bilag X til direktiv 2007/46/EF, udferes provningerne i henhold til tilleeg 1 til dette bilag.

Hvis godkendelsesmyndigheden ikke er tilfreds med produktionsstandardafvigelsen angivet af fabrikanten i hen-
hold til bilag X til direktiv 2007/46/EF, udferes provningerne i henhold til tilleeg 2 til dette bilag.

P grundlag af en provning af keretojer, som foretages ved stikprover i overensstemmelse med provningskriteri-
erne i det relevante tilleg, betragtes en produktionsserie som varende overensstemmende, nar godkendelse er
opndet for alle forurenende stoffer, eller ikke overensstemmende, nér der er sket forkastelse for et enkelt stof.

Opnés der godkendelse for et enkelt forurenende stof, @ndres denne beslutning ikke af andre prevninger, som fore-
tages med henblik pd en beslutning vedrorende de gvrige forurenende stoffer.

Opnés der ikke godkendelse for samtlige forurenende stoffer, og sker der ikke forkastelse for et forurenende stof,
foretages provning af et andet koretgj (jf. figur 1.4.2).

Figur 1/4.2

Prgvning af 3
karetojer
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4.2.3.

4.2.3.1.

4.23.2.

4.2.3.3.

4.3.

4.3.4.1.

4.3.4.2.

Uanset kravene i bilag III foretages provningerne pa keretgjer, som kommer direkte fra fabrikken.

P4 anmodning af fabrikanten kan prevningerne imidlertid foretages pa koretgjer, som har kert:
a)  hejst 3000 km for keretojer med styret teending
b)  hejst 15 000 km for keretojer med kompressionstanding.

Tilkerslen foretages af fabrikanten, som forpligter sig til ikke at foretage nogen justering af disse koretgjer.

Anmoder fabrikanten om tilkering (x«km, hvor x < 3 000 km for keretgjer med styret teending, og x < 15 000 km
for karetgjer med kompressionstaending), er proceduren folgende:

a)  de forurenende emissioner (type 1) méles ved nul og ved »x« km pa det forst afprovede koretoj

b) emissionernes udviklingskoefficient mellem nul og »x« km beregnes for hvert af de forurenende stoffer:
Emissioner »x« km/emissioner nul km

Koefficienten kan veare under 1, og

¢) de folgende koretojer tilkores ikke, men deres emissioner ved nul km skal multipliceres med udviklingsko-
efficienten. I sd fald benyttes folgende veerdier:

i)  verdien ved »x« km for det forste koretoj

ii)  veerdierne ved nul km multipliceret med udviklingskoefficienten for de folgende koretgjer.

Alle disse provninger udferes med kommercielt breendstof. P4 anmodning af fabrikanten kan de i bilag IX beskrevne
referencebrandstoffer dog anvendes.

Kontrol af keretojets overensstemmelse med hensyn til CO,-emissioner

Hvis keretojstypen har en eller flere udvidelser, foretages provningerne pa de(t) koretoj(er), der er beskrevet i den
informationspakke, der var vedlagt den forste ansegning om typegodkendelse, eller pa det koretej, der er beskre-
vet i den informationspakke, der var vedlagt den relevante udvidelse.

Hvis godkendelsesmyndigheden ikke er tilfreds med fabrikantens kontrolprocedure, finder punkt 3.3 og 3.4 i
bilag X til direktiv 2007/46/EF anvendelse.

I forbindelse med dette punkt og tilleg 1 og 2 omfatter begrebet »forurenende stof« de regulerede forurenende stof-
fer (anfert i skema 1 og 2 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007) og CO,-emissionen.

Koretgjets overensstemmelse med hensyn til CO,-emissioner bestemmes i overensstemmelse med proceduren i
punkt 4.2.2 med folgende undtagelser:

Bestemmelserne i punkt 4.2.2.1 erstattes af folgende:

Tre koretojer udvalges vilkarligt fra serien og preves som beskrevet i bilag XII.

Bestemmelserne i punkt 4.2.3.1 erstattes af folgende:
P4 anmodning af fabrikanten kan prevningerne dog foretages pa koretejer, som har kert hejst 15 000 km.

[ dette tilfelde foretages tilkorslen af fabrikanten, som forpligter sig til ikke at foretage nogen justering af disse
koretojer.
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4.3.4.3.

4.3.4.4.

4.3.4.5.

4.4.

4.4.1.

4.4.1.1.

4.4.1.2.

4.4.1.3.

4.4.1.4.

4.4.1.5.

4.4.1.6.

4.4.2.

4.4.2.1.

4.4.2.2.

4.4.2.3.

Bestemmelserne i punkt 4.2.3.2 erstattes af folgende:

Anmoder fabrikanten om at foretage tilkoring (»x« km, hvor x < 15 000 km), er proceduren folgende:

a)  de forurenende emissioner méles ved nul og ved »x« km pé det forst afprovede koretoj

b) emissionernes udviklingskoefficient mellem nul og »x« km beregnes for hvert af de forurenende stoffer:
Emissioner »x« km/emissioner nul km

Koefficienten kan vere under 1, og

¢) defolgende koretgjer tilkores ikke, men deres emissioner ved nul km multipliceres med udviklingskoefficien-
ten. I sd fald benyttes folgende veerdier:

i)  verdien ved »x« km for det forste koretoj

ii)  verdierne ved nul km ganget med udviklingskoefficienten for de folgende koretgjer.
Bestemmelserne i punkt 4.2.3.3 erstattes af folgende:
Til denne provning anvendes de referencebrandstoffer, der er beskrevet i bilag IX til nervarende forordning.

Ved kontrol af keretgjets overensstemmelse med hensyn til CO,-emissioner kan fabrikanten som et alternativ til
metoden i punkt 4.3.4.3 anvende en fast evolutionskoefficient, pd 0,92 og multiplicere alle CO,-vaerdier malt ved
nul km med denne faktor.

Koretgjer, der udelukkende drives af et elektrisk fremdriftssystem

Foranstaltninger til sikring af produktionens overensstemmelse med hensyn til elektrisk energiforbrug kontrolle-
res pd basis af beskrivelsen i typegodkendelsesattesten som anfort i tillaeg 4 til dette bilag.

Indehaveren af godkendelsen skal isaer:
sikre, at der foreligger procedurer til effektiv kontrol af produktionens kvalitet

have adgang til det udstyr, som er nedvendigt for at kunne kontrollere overensstemmelsen med hver godkendt
type

sikre, at dataene angdende provningsresultaterne registreres, og at de dertil knyttede dokumenter stér til radighed
i et nermere bestemt tidsrum, der fastsaettes efter overenskomst med den administrative myndighed

analysere resultaterne af hver enkelt type prevning for at kontrollere og sikre, at produktet har stabile egenskaber,
med forbehold af de variationer, der normalt tillades inden for industriproduktion

sorge for, at der for hver keretgjstype gennemfores de prevninger, der er foreskrevet i bilag XII til naerverende
forordning; uanset kravene i punkt 2.3.1.6 i bilag 7 til EN/ECE-regulativ nr. 101 udferes prevningerne, hvis fabri-
kanten anmoder herom, pa ubrugte koretgjer

sorge for, at der, hvis en samling af prover eller proveemner udviser tegn pd manglende overensstemmelse med
den pégeldende type, foretages en ny preveudtagning og prevning; der skal tages alle nodvendige skridt til gen-
opretning af produktionens overensstemmelse.

Godkendelsesmyndighederne kan til enhver tid efterprove de metoder, der anvendes i de enkelte produktionsanleg.

Ved enhver inspektion skal rapporter om prevninger og produktionsovervigning foreleegges for den besegende
inspektor.

Inspektoren kan udtage tilfeldige stikprover til provning i fabrikantens laboratorium. Det minimale antal prover
bestemmes pa basis af resultaterne af fabrikantens egne kontroller.

Nar kvalitetsstandarden ikke synes tilfredsstillende, eller nar det synes nedvendigt at verificere validiteten af de prov-
ninger, der gennemfores i henhold til punkt 4.4.2.2., skal inspekteren udtage prover, der skal sendes til den tek-
niske tjeneste, som forestod godkendelsesprovningerne.
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4.42.4. Godkendelsesmyndighederne kan udfere alle de provninger, der er foreskrevet i denne forordning.

4.5. Koretgjer, der drives af et hybridelektrisk fremdriftssystem

4.5.1.  Foranstaltninger til sikring af produktionens overensstemmelse med hensyn til CO,-emissioner og elektrisk ener-
giforbrug for hybride elkeretgjer kontrolleres pa baggrund af beskrivelsen i typegodkendelsesattesten svarende til
modellen i tilleg 4.

4.5.2.  Kontrollen af produktionens overensstemmelse er baseret pd godkendelsesmyndighedens vurdering af fabrikan-
tens kontrolprocedure med henblik pa at sikre koretojstypens overensstemmelse med hensyn til emission af CO,
og elektrisk energiforbrug.

4.5.3.  Hvis godkendelsesmyndigheden ikke er tilfreds med standarden af fabrikantens kontrolprocedure, kan den kraeve,
at verifikationsprevninger udferes pa keretgjer i produktion.

4.5.4.  Overensstemmelse med hensyn til CO,-emissioner kontrolleres ved hjelp af de statistiske procedurer, som er
beskrevet i punkt 4.3 og tilleg 1 og 2. Keretgjer kontrolleres i henhold til proceduren i bilag XII.

4.6. Kontrol af keretojets overensstemmelse med hensyn til type 3-prevning

4.6.1.  Foretages der en type 3-provning, udferes den pa alle de koretgjer, som er udvalgt til type 1-provning af produk-
tionens overensstemmelse som fastsat i punkt 4.2. Betingelserne i bilag V finder anvendelse.

4.7. Kontrol af keretojets overensstemmelse med hensyn til type 4-prevning

4.7.1.  Foretages der en type 4-provning, udferes den i overensstemmelse med bilag VL.

4.38. Kontrol af keretojets overensstemmelse med hensyn til OBD

4.8.1.  Hvis OBD-systemet skal kontrolleres, skal det ske som folger:

4.8.1.1. Hvis godkendelsesmyndigheden finder produktionskvaliteten utilfredsstillende, udtages et tilfeldigt koretoj af
serien, og det underkastes de i tilleg 1 til bilag XI beskrevne provninger.

4.8.1.2. Produktionen anses for overensstemmende, hvis dette koretoj opfylder kravene i de i tilleg 1 til bilag XI beskrevne
provninger.

4.8.1.3. Opfylder det koretoj, der er udtaget af serien, ikke kravene i punkt 4.8.1.1, udtages en yderligere stikprove pa fire
koretojer af serien, og de underkastes de i tillaeg 1 til bilag XI beskrevne provninger. Provningerne kan udferes pa
koretgjer, der er tilkort med hgjst 15 000 km.

4.8.1.4. Produktionen anses for overensstemmende, hvis mindst tre koretgjer opfylder kravene i de i tilleeg 1 til bilag XI
beskrevne provninger.

4.9. Overensstemmelseskontrol af et koretgj, der kerer pd LPG eller NG

4.9.1.  Provning af produktionens overensstemmelse kan foretages med et kommercielt braendstof, hvis C3/C4-forhold
ligger mellem referencebrandstoffernes for LPG’s vedkommende, eller hvis Wobbe-indeks ligger mellem de to refe-
rencebrandstoffer for NG's vedkommende. I sd tilfelde skal der fremlegges en brendstofanalyse for
godkendelsesmyndigheden.
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4.10.

4.10.1.

4.10.2.

Kontrol af et koretajs overensstemmelse med hensyn til regtathed

Kontrollen af et karetojs overensstemmelse med en godkendt type med hensyn til emissionen af forurenende stof-
fer fra motorer med kompressionstanding foretages pa grundlag af resultaterne i addendum til typegodkendelses-
attesten som fastsat i punkt 2.4 i tilleg 4.

Ud over punkt 10.1, hvor kontrollen foretages pé et koretoj, der er udtaget af serien, foretages kontrollen som
folger:

4.10.2.1. Et endnu ikke tilkort koretoj underkastes provningen ved fri acceleration i henhold til punkt 4.3 i til-
leeg 2 til bilag IV. Keretgjet anses som vaerende overensstemmende med den godkendte type, ndr den konstaterede
vardi af absorptionskoefficienten ikke overskrider den veardi, der er angivet p& godkendelsesmerket, med mere
end 0,5m .

4.10.2.2. Hvis den veerdi, der er konstateret ved prevningen efter punkt 4.10.2.1, overskrider den veerdi, der er
angivet p& godkendelsesmaerket, med mere end 0,5 m™', skal et koretoj af den pdgaldende type eller dets motor
underkastes en prevning ved forskellige konstante hastigheder under fuld belastning i henhold til punkt 4.2. i til-
leeg 2 til bilag IV. Emissionsvardierne mé ikke overskride de greenseverdier, der er fastsat i bilag 7 til FN/ECE-
regulativ nr. 24 (7).

(") EUTL 326 af 24.11.2006, s. 1.



28.7.2008

Den Europeiske Unions Tidende

L 199/27

1.1.

1.2

1.1.

Tilleg 1
Kontrol af produktionens overensstemmelse — Forste statistiske metode

Den forste statistiske metode benyttes til kontrol af produktionens overensstemmelse med hensyn til type 1-prevning,
nar fabrikantens produktionsstandardafvigelse er tilfredsstillende. Den geeldende statistiske metode er beskrevet i til-
leeg 1 til FNJECE-regulativ nr. 83. Der er folgende undtagelser fra disse procedurer:

I punkt 3 laeses henvisningen til punkt 5.3.1.4 som en henvisning til det gaeldende skema i bilag I til forordning (EF)
nr. 715/2007.

I punkt 3 leeses henvisningen til figur 2 som en henvisning til figur 1.4.2 i forordning (EF) nr. 692/2008.

Tilleg 2
Kontrol af produktionens overensstemmelse — Anden statistiske metode

Den anden statistiske metode benyttes til kontrol af produktionens overensstemmelse med hensyn til type 1-prevning,
ndr fabrikantens dokumentation for produktionsstandardafvigelse er enten utilfredsstillende eller ikke foreligger. Den
geldende statistiske metode er beskrevet i tilleeg 2 til FN/ECE-regulativ nr. 83. Der er folgende undtagelser fra disse
procedurer:

I punkt 3 laeses henvisningen til punkt 5.3.1.4 som en henvisning til det gaeldende skema i bilag I il forordning (EF)
nr. 715/2007.
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Tilleg 3
MODEL

OPLYSNINGSSKEMA Nr. [...]

Ansegning om EF-typegodkendelse af et koretsj med hensyn til emissioner og adgang til reparations- og

vedligeholdelsesinformationer

Folgende oplysninger skal i de relevante tilfelde indsendes i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfortegnelse. Eventuelle
tegninger skal forelaegges i en passende mélestok pd A4-ark eller foldet til dette format. Eventuelle fotografier skal ligeledes
vare tilstrackkeligt detaljerede.

Hvis systemer, komponenter eller separate tekniske enheder omfatter elektroniske styringsenheder, forelaegges der relevante
oplysninger vedrerende disses egenskaber.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.4.

0.5.

0.8.

0.9.

1.1.

GENERELT

Fabriksmarke (firmabetegnelse): ..........coviiiiiiiii

T P e

Eventuelt (-le) handelSnavine) ........ouiuiiniiiiii e

Typeidentifikationsmarker som eventuelt markeret pa koretajet (1) (2) ......oeovveiieiiiiiiiniiiiie.

Maerkets anbringelsessted: .............oooiiiiiiiiiiii e

KOTet@iets KIasSe (P): .....eeuniin ettt ettt et

Fabrikantens navn 0g adreSSe: ..........viuuiiitiii et

Navn(e) og adresse(r) pd monteringsvirksomhed(er): ...........cooeiiiiiiiiiiiiiiiiiii

Navn og adresse pa fabrikantens reprasentant (i givet fald) ...

KORETOJETS ALMINDELIGE SPECIFIKATIONER

Fotografier ogfeller tegninger af et reprasentativt keretej:

Drivaksler (antal, placering, indbyrdes forbindelse): ............ooeuiiiiiiiiiiiii

MASSE OG DIMENSIONER () (i kg og mm)

(Der henvises i givet fald til tegning)

(") Det ikke galdende overstreges (i nogle tilfelde skal intet overstreges, hvis flere muligheder foreligger).
(%) Hvis typeidentifikationsmarkerne bestdr af tegn, der ikke er relevante for beskrivelsen af de typer keretgjer, separate tekniske enheder
eller komponenter, der er omfattet af dette oplysningsskema, skal disse tegn i folgedokumenterne markeres med symbolet »?« (f.eks.

ABC??1237?).

(°) Angives i henhold til definitionerne i bilag II, del A.
(9 Ved udferelse med normalt fererhus og udferelse med forerhus med sovekabine oplyses dimensioner og masse for begge udferelser.
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2.6. Masse af koretoj med karrosseri — og for treekkende koretgjer i andre klasser end M;, med koblingsan-
ordning, hvis en sddan er monteret af fabrikanten — i koreklar stand, eller masse af chassis eller af chas-
sis med forerhus uden karrosseri/koblingsanordning, hvis karrosseri ogfeller koblingsanordning ikke
monteres af fabrikanten, (med vaesker, vaerktej, reservehjul, hvis monteret, og forer samt for busser ét
personalemedlem, hvis der forefindes et saede dertil i koretgjet) (2) (storste og mindste for hver variant):

2.8. Teknisk tilladt totalmasse som oplyst af fabrikanten (°) ():

3. MOTOR (¢ (for keretgjer, som kan kare pa enten benzin, diesel osv., eventuelt kombineret med andet
brandstof, gentages punkterne (**))

3.1. FADITKANE: Lottt
3.1.1. Fabrikationskode som markeret p& MOLOTEN: ......viuuuiiineiiiiiii et
3.2. Forbraendingsmotor

3.2.1.1. Funktionsprincip: styret teending/kompressionsteending (')

totakts|/firetakts/rotations (')

3.2.1.2. Cylinderantal, cylinderarrangement:

3.2.1.2.1. BOTING () ettt e mm
3.2.1.2.2. SIAglangde (9): ...oeunii e e mm
3.2.1.2.3. TaendingsraekKefBlge: ... . .. oo e
3.2.1.3. SIAGVOIUIMEN: ...ttt et cm’?
3.2.1.4. Volumenkompressionsforhold (2)

3.2.1.5. Tegninger af forbraendingskammer, stempelkrone og, for motorer med styret teending, stempelringe: ..
3.2.1.6. Normal tomgangshastighed (2) .........ciiiiiiiii min™!
3.2.1.6.1. Hoj tomgangshastighed (2) .......couniiiiiii e min™!
3.2.1.7. Carbonmonoxidindhold efter volumen i udstedningsgas ved tomgang (?): .............. % som oplyst af

fabrikanten (kun motorer med styret teending)

3.2.1.8. Maksimale nettoeffekt (9)...................n.e. kWved oo, min™' (angivet af fabrikanten)
3.2.1.9. Hojeste tilladte motoromdrejningshastighed som foreskrevet af fabrikanten: ........................ min™!

(*) Massen af foreren og eventuelt medfelgende personale saettes til 75 kg pr. person (fordelt med 68 kg for personen selv og 7 kg for dennes
bagage i henhold med ISO-standard 2416-1992), breendstofbeholderen fyldes til 90 % af det af fabrikanten opgivne volumen og de ovrige
vaskeholdige systemer (undtagen dem med spildevand) til 100 % af det opgivne volumen.

(*) For pdhangsvogne og sattevogne — og for keretgjer med tilkoblet pahangsvogn eller settevogn — hvor koblingsanordningen eller det

5. hjul belastes med en signifikant kraft i lodret retning, indgdr denne belastning efter division med tyngdeaccelerationen i den teknisk

tilladte totalmasse.

) Angiv hojeste og laveste vaerdier for hver variant.

() For ikke-konventionelle motorer og systemer skal fabrikanten give narmere oplysninger svarende til dem, der er navnt her.

") Koretgjer, der kan tankes med bade benzin og et gasformigt breendstof, men hvis benzinsystem kun er monteret til anvendelse i nedstil-
feelde eller til start, og hvis benzintank rummer hejst 15 liter, anses ved prevningen for keretgjer, som udelukkende kan anvende et gas-
formigt braendstof.

() Det ikke gaeldende overstreges (i nogle tilfelde skal intet overstreges, hvis flere muligheder foreligger).

() Dette tal skal afrundes til neermeste tiendedel millimeter.

() Angiv tolerancen.

() Bestemmes i overensstemmelse med kravene i direktiv 80/1269/EQF.
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3.2.1.10. Maksimalt nettodrejningsmoment (%): ............... Nmved ............... min’ (angivet af fabrikanten)

3.2.2. Brandstof: Diesel/benzin/LPG/NG biogas/ethanol(E8 5)/biodiesel/hydrogen (1)

3.2.2.2. Oktantal, DIVITT: «o...iien e

3.2.2.3. Braendstofbeholderens pafyldningsstuds: begraenset dbning/mearkat (')

3.2.2.4. Koretojets brandstoftype: enkeltbrandstof, dobbeltbraeendstof, blandingsbrandstof

3.2.2.5. Maksimal mangde biobrandstof i brandstoffet (angivet af fabrikanten): ................ volumenprocent

3.2.4. Braendstoftilforsel

3.2.4.2. Ved brandstofindsprejtning (kun kompressionsteending): ja/nej (1)

3.2.4.2.1. SYStembesKITVEISE: .......iiii it

3.2.4.2.2. Funktionsprincip: direkte indsprejtning/forkammer/hvirvelkammer (?)

3.2.4.2.3. Indsprejtningspumpe

3.2.4.2.3.1. 101 H (5 E PP PP

3.2.4.2.3.2. T PC(1): e

3.2.4.2.3.3. Maksimal braendstoftilforsel (1) (3) ..... mm’|takt eller arbejdsgang ved motorhastighed pa: ..... min!
eller alternativt et karakteristikdiagram: .............cooiiiiiiiiiiiiii e

3.2.4.2.3.5. Kurve over indsprojtningsforstilling (2): ........ooniiuiiiiiii

3.2.4.2.4. Regulator

3.2.4.2.4.2. Afskaringspunkt

3.2.4.2.4.2.1. Afskaringspunkt ved belastning: .........c..viiuiiiiiiiiiii min™!

3.2.4.2.4.2.2. Afskaringspunkt uden belastning: ...........co.veiiiiiiiiiiiiiii e min!

3.2.4.2.6. Indsprejtningsdyse(r)

3.2.4.2.6.1. 1031 (3 PP

3.2.4.2.6.2. T PC(1): e

3.2.4.2.7. Koldstartsystem

3.2.4.2.7.1. FADTTKAL(EI): .. ettt ettt e et

3.2.4.2.7.2. T PC(1): ettt e

3.2.4.2.7.3. BeSKITVEISE: ...ooouiiiii i

3.2.4.2.8. Hjalpestartanordning

3.2.4.2.8.1. FADTIKAL(T): ..ttt et ettt aaas

3.2.4.2.8.2. T PC(1): e

(") Bestemmes i overensstemmelse med kravene i direktiv 80/1269/EQF.

(") Det ikke gaeldende overstreges (i nogle tilfelde skal intet overstreges, hvis flere muligheder foreligger).
(3 Angiv tolerancen.
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3.2.4.2.8.3. SYStEMDBESKIIVEISE: .. evueiiiiii et
3.2.4.2.9. Elektronisk styret indsprejtning: ja/nej (*)

3.2.4.2.9.1. Lol (S PSPPI
3.24.29.2 145 N
3.2.4.2.9.3. Systembeskrivelse; for systemer, der ikke har kontinuerlig indsprejtning, anfores tilsvarende detaljer: .....
3.2.4.2.9.3.1 Styringsenhedens fabrikat 0g tyPe: .. ....ouniiniiiii
3.2.4.2.9.3.2 Braendstofsregulatorens fabrikat 0g type: ..........coiiiiiiiiiii
3.2.4.2.93.3 Luftflowfolerens fabrikat 0g type: .....veuniiinii et
3.2.42.9.3.4 Brandstoffordelerens fabrikat 0g tyPe: .. ...uiiuniiiniiii e
3.2.4.2.93.5 Gasspjaeldhusets fabrikat 0g tyPe: .........ccoouiiiiiiiiiiiiiii i
3.2.4.293.6 Vandtemperaturfelerens fabrikat 0g type: ............oooiiiiiiiiiiiii
3.2.4293.7 Lufttemperaturfelerens fabrikat 0g type: .............coiiiiiiiiiiiiiii
32429338 Lufttrykfelerens fabrikat 0g type: .........cooiiiiiiiiiiiii i
3.2.4.3. Ved brandstofindsprejtning (kun styret teending): ja/nej (1)

3.2.4.3.1. Funktionsprincip: indsugningsmanifold (enkelt/flerpunkts) (*)/direkte indsprejtning/andet (angives) (*)
3.2.4.3.2. | (S TP PPPRPPINY
3.2.4.3.3. Ty PC(T): et
3.2.4.3.4. Systembeskrivelse; for systemer, der ikke har kontinuerlig indsprejtning, anfores tilsvarende detaljer: .....
3.2.4.3.4.1. Styringsenhedens fabrikat 0g tyPe: ......co.uiiiiiiiiiii it
3.2.4.3.4.3. Luftflowfelerens fabrikat 0g tyPe: .......iuniiniiii e
3.2.4.3.4.6. Mikroomskifterens fabrikat 0g type: ........couiiiiiiii i
3.2.4.3.4.8. Gasspjeeldhusets fabrikat 0g type: ........oouiiiiii
3.2.4.3.4.9. Vandtemperaturfolerens fabrikat 0g type: .........couiiiiiiiiiii
3.2.4.3.4.10. Lufttemperaturfelerens fabrikat 0g type: ............ocoiiiiiiiiiiiiiii
3.2.4.3.4.11. Lufttrykfolerens fabrikat 0g tyPe: ...c..ueiuniiii i
3.2.4.3.5. Dyser: 8bningstryk (2): ..vveneiiniiiiiii e kPa eller karakteristikdiagram:
3.2.4.3.5.1. | L (S PP PSP PPRPRY
3.2.4.3.5.2. (L) et

() Det ikke gaeldende overstreges (i nogle tilfelde skal intet overstreges, hvis flere muligheder foreligger).
() Angiv tolerancen.



L 199/32

Den Europziske Unions Tidende

28.7.2008

3.2.4.3.6. Indsprojtningsndstilling: .........c..oiiiiiiiiii e
3.2.43.7. Koldstartsystem

3.2.43.7.1. FUnNKGONSPIINCIP(PEL): .t ettt e
3.2.4.3.7.2. Funktionsgraenser/indStllnger (1) (2) «...eeeneen et
3.2.4.4. Fodepumpe

3.2.4.4.1. TryK () e kPa eller karakteristikdiagram (2): ........cccovevueiinniiineinnnn.
3.2.5. Elektrisk system

3.2.5.1. Nominel spaending: ...........ccoveiiiiiiiniiiiiiiiniiiiee, V, positiv/negativ tilslutning til stel (')
3.2.5.2. Generator

3.2.5.2.1. T P
3.2.5.2.2. Nominel effekt: ... VA
3.2.6. Tending

3.2.6.1. o) e N () H U
3.2.6.2. T PC(1): ettt e
3.2.6.3. FUNKHONSPIINCIP: ot ete ettt
3.2.6.4. Kurve over indsprojtningsforstilling (2): ........oouiiiiiiiii
3.2.6.5. Statisk forteending (2): ......eeeniiine i grader for stemplets topstilling
3.2.7. Kolesystem: vaeske/luft (1)

3.2.7.1. Nominel indstilling af motortemperaturstyringsmekanisme: ................coooiiiiiiiiiiinnn ..
3.2.7.2. Vaeske

3.2.7.2.1. VSKEIIS AT L.ttt e et
3.2.7.2.2. Cirkulationspumpe(r) ja/nej ()

3.2.7.2.3. T 4 1 < R PPN eller
3.2.7.2.3.1. FADTIKAL(ET): ..ttt ettt ettt et e
3.2.7.23.2. 14T N
3.2.7.2.4. Udvekslingsforhold af drev: ...
3.2.7.2.5. Beskrivelse af ventilator og dennes drivmekanisme: ...

(") Det ikke gaeldende overstreges (i nogle tilfelde skal intet overstreges, hvis flere muligheder foreligger).

(3 Angiv tolerancen.
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3.2.7.3.

3.2.7.3.1.

3.2.7.3.2.

3.2.7.3.2.1.

3.2.7.3.2.2.

3.2.7.3.3.

3.2.8.

3.2.8.1.

3.2.8.1.1.

3.2.8.1.2.

3.2.8.1.3.

3.2.8.2.

3.2.8.2.1.

3.2.8.3.

3.2.8.4.

3.2.8.4.1.

3.2.8.4.2.

3.2.8.4.2.1.

3.2.8.4.2.2.

3.2.8.4.3.

3.2.8.4.3.1.

3.2.8.4.3.2.

3.2.9.

3.2.9.1.

3.2.9.2.

3.2.9.3.

Luftkeling

Blaeser: ja/nej ()

KAraKEETISTKA ... eee ettt eller
FaD I KAL) oottt ettt ettt et e e e e
() et
Udvekslingsforhold af drev: ..o
Indsugningssystem

Tryklader: ja/nej (1)

| (S U PO P P PPPRPNY
Ty C(T): et
Systembeskrivelse (f.eks. maksimalt ladetryk: ............... kPa, eventuelt overtryksventil): ...............
Ladeluftkeling: ja/nej (1)

Type: luft-luft/luft-vand ()

Indsugningsundertryk ved nominel motoromdrejningshastighed og 100 % belastning (kun motorer med
kompressionstanding)

Tilladt MINIMUMSVETAL: ...t kPa
Tilladt maksimumsveaerdi: ...........oiiiiii kPa

Beskrivelse og tegninger af luftindtagsrer og tilherende dele (overtrykskammer, opvarmningsanordning,
supplerende TUftINALag OSV.): ...civniii it e

Beskrivelse af indsugningsmanifold (inklusive tegninger og/eller fotografier): ..............ccooeeieinnni.
Luftfilter, te@ninger: ......c...oouuiiiiniiit it eller
Lo (5 PP
311y OO PP POPPPPUPRPPIRY
Indsugningslyddeemper, teNiNgGer: ...........co.uviiiiiiiiiiieiiieie e eller
| (5 TP PPPTPPNY
(L) et
Udstedningssystem

Beskrivelse og/eller tegninger af udstedningsmanifold: ...............c..ooiiii
Beskrivelse og/eller tegninger af udstadningssystem: ...........c.oveiiiiiiiiiiiiiiiiniiin e

Storste tilladte udstedningsmodtryk ved nominel motoromdrejningshastighed og 100 % belastning (kun
motorer med Kompressionstaending): ..........oeuueiuneiiineiiiii e kPa

() Det ikke gaeldende overstreges (i nogle tilfelde skal intet overstreges, hvis flere muligheder foreligger).
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3.2.10.

3.2.11.

3.2.11.1.

3.2.11.2.

3.2.12.

3.2.12.1.

3.2.12.2.

3.2.12.2.1.

3.2.12.2.1.1.

3.2.12.2.1.2.

3.2.12.2.1.3.

3.2.12.2.1.4.

3.2.12.2.1.5.

3.2.12.2.1.6.

3.2.12.2.1.7.

3.2.12.2.1.8.

3.2.12.2.1.9.

3.2.12.2.1.10.

3.2.12.2.1.11.

3.212.2.1.11.1.

3.2.12.2.1.11.2.

3.2.12.2.1.11.3.

3.2.12.2.1.11.4.

3.2.12.2.1.11.5.

3.2.12.2.1.11.6.

3.2.12.2.1.11.7.

Mindste tveersnitsareal af indsugnings- og udstadningsporte: .............ocoveiiiiiineiiiiiiineiieei.
Ventilindstilling eller tilsvarende data

Storste ventilloft, dbnings- og lukkevinkler eller naermere angivelse af indstilling for alternative distribu-
tionssystemer i forhold til dedpunkter: For variabel ventilindstilling, minimal og maksimal stilling: ....

Reference- ogfeller indstillingsomrade (1) ............cooiiiiiiiiiiiiiii e
Forureningsbegransende foranstaltninger
Anordning til recirkulation af krumtaphusgasser (beskrivelse og tegninger): ................coocooiiiinn..

Supplerende forureningsbegreensende anordninger (om nogen og hvis ikke omfattet af en anden
overskrift)

Katalysator: ja/nej (1)

Antal katalysatorer og katalysatorelementer (folgende oplysninger angives for hver enhed): ..............
Katalysatorens dimensioner, form 0g VOIUIMEN: .............couiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiin e
Katalytisk VIFKIIIG: .....oenie e
Samlet mangde aedelmetaller: ...........c.oiiiiiiiiiiiiii e
Relativ Koncentration: ................oiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii
Substrat (Struktur 0g MAteriale): ........ceuiiuniiii e e
Celletthed: ...
KatalysatorbeholdertyPe(r): .. ...oeuiuniun it
Katalysatorens (katalysatorernes) placering (sted og referenceafstand i udstedningssystemet): ............
Varmeskeerm: ja/nej (1)

Beskrivelse af regenereringssystem/udstedningens efterbehandlingssystem: .............ccooeeuiiiiiiinnni.

Antallet af type 1-driftscyklusser eller akvivalente motorprevebankscyklusser mellem to cyklusser, hvor
regenererende faser forekommer under betingelser svarende til type 1-provningen (afstand »D« i figur 1
ibilag 13 til FN/ECE-regulativ nir. 83): .....iiuuiiiiiiiiiii e

Beskrivelse af metode anvendst til at bestemme antallet af cyklusser mellem to cyklusser, hvor regenere-
rende faser fOreKOMMET: ..........iiiiiiiiiiiii it e

Parametre til bestemmelse af belastningsniveauet, for regenerering forekommer (dvs. temperatur, tryk
1o 2 PPN

Beskrivelse af metode anvendst til at belaste systemet ved provningsproceduren beskrevet i punkt 3.1 i
bilag 13 til FN/ECE-regulativ nir. 83: ...ieuuiiiiiiii ettt

Normalt driftstemperaturomrade (K):
Forbrugsreagenser (i givet fald):

Reagenstype og -koncentration, som er ngdvendig for den katalytiske virkning (i givet fald): ............

(") Det ikke geldende overstreges (i nogle tilfelde skal intet overstreges, hvis flere muligheder foreligger).
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3.2.12.2.1.11.8.  Reagensets normale driftstemperaturomréde (i givet fald):

3.2.12.2.1.11.9.  International standard (i givet fald): .........coiiiiiiiii i
3.2.12.2.1.11.10. Hyppigheden af reagensgenpéfyldning: lobende[ved service (1) (i givet fald): ............cooiiiiiinit.
3.2.12.2.1.12. Katalysatorens fabrikat:

3.2.12.2.1.13. Identifikationsnummer:

3.2.12.2.2. Lambdasonde: ja/nej (1)

3.2.12.2.2.1. P
3.2.12.2.2.2. PLACETING: .ttt
3.2.12.2.2.3. KONEONTEIVAL ...ttt et
3.2.12.2.2.4. Lambdasondens fabrikat:

3.2.12.2.2.5. Identifikationsnummer:

3.2.12.2.3. Luftindblasning: ja/nej (1)

3.2.12.2.3.1. Type (pulserende luft, [uftpuUmMPe OSV.): «...ivuniiiiii e
3.2.12.2.4. Udstedningsrecirkulation: ja/nej (')

3.2.12.2.4.1. Karakteristika (flowhastighed 0SV.): «...couuiiiniii e

3.2.12.2.4.2. Vandkelet system: ja/nej (1)

3.2.12.2.5. System til begraensning af fordampningsemissioner: ja/nej (*)
3.2.12.2.5.1. Detaljeret beskrivelse af anordningerne og af deres indstilling: .............ccooeiiiiiiiiiiiini
3.2.12.2.5.2. Tegning af systemet til begraensning er fordampningsemissioner: ...............coveviiiiiniiniiiinenn...
3.2.12.2.5.3. Tegning af beholder med aktivt Kul: ........o.oiiiiiiiii
3.2.12.2.5.4. Masse af tart aktive Kuli ... oo g
3.2.12.2.5.5. Skitse af breendstofbeholder med angivelse af volumen og materiale: .............coocoiviiiiiiiniiniin..
3.2.12.2.5.6. Tegning af varmeskarm mellem brandstofbeholder og udstedningssystem: .............cocovveiinininn.
3.2.12.2.6. Partikelfilter: ja/nej ()
3.2.12.2.6.1. Partikelfilterets dimensioner, form og kapacitet: ............ccoeeeiviiiiiiiiniiiiiiini
3.2.12.2.6.2. Partikelfilterets type 0g KONStruKtoN: .. .......oiiuiiiiiiiniiii e
3.2.12.2.6.3. Placering (referenceafstand i udstadningSsyStemet): ... ... ceuuiiuneiiiiiiiiiiiiiieiie e
3.2.12.2.6.4. Regeneringsmetode eller -system, beskrivelse ogfeller tegning: .............cccoviiiiiiiiiiniiiniiinne.
3.2.12.2.6.4.1.  Antallet af type 1-driftscyklusser eller akvivalente motorprevebankscyklusser mellem to cyklusser, hvor
regenererende faser forekommer under betingelser svarende til type 1-prevningen (afstand »D« i figur 1
i bilag 13 til FN/ECE-regulativ nr. 83): ....uiiuniiiiiiiiiii e

() Det ikke gaeldende overstreges (i nogle tilfelde skal intet overstreges, hvis flere muligheder foreligger).



L 199/36

Den Europziske Unions Tidende 28.7.2008

3.2.12.2.6.4.2.

3.2.12.2.6.4.3.

3.2.12.2.6.4.4.

3.2.12.2.6.5.

3.2.12.2.6.6.

3.2.12.2.7.

3.2.12.2.7.1.

3.2.12.2.7.2.

3.2.12.2.7.3.

3.2.12.2.7.3.1.

3.2.12.2.7.3.1.1.

3.2.12.2.7.3.1.2.

3.2.12.2.7.3.1.3.

3.2.12.2.7.3.1.4.

3.2.12.2.7.3.2.

3.2.12.2.7.3.2.1.

3.2.12.2.7.3.2.2.

3.2.12.2.7.3.2.3.

3.2.12.2.7.3.2.4.

3.2.12.2.7 4.

3.2.12.2.7.5.

3.2.12.2.7.6.

3.2.12.2.7.6.1.

3.2.12.2.7.6.2.

Beskrivelse af metode anvendt til at bestemme antallet af cyklusser mellem to cyklusser, hvor regenere-
rende faser foreKOmmer: ...

Parametre til bestemmelse af belastningsniveauet, for regenerering forekommer (dvs. temperatur, tryk
161 2 PPN

Beskrivelse af metode anvendst til at belaste systemet ved provningsproceduren beskrevet i punkt 3.1 i
bilag 13 til FN/ECE-regulativ nir. 83: ...eeuuiiiiiiiieii ettt e

Partikelfilterets fabrikat:

Identifikationsnummer:

OBD-system: ja/nej (1)

Skriftlig beskrivelse og/eller tegning af fejlindikator: .............cooiiiiiiiiiiii
Liste over alle komponenter, der overviges af OBD-systemet, og disses formal: ....................c..c..e.
Skriftlig beskrivelse (generelle funktionsprincipper) for: ...........oooiiiiiiiiiiiiiii
Motorer med styret teending (1)

Overvagning af Katalysator (1): .......co.uuiiiiiiiiiii e
Detektion af fejltanding (1): «....oouniiiniiiii e
Overvagning af lambda-sonde (1): .......couiiiniiiiiii e
Andre komponenter, der overvages af OBD-SyStemet (1): ... .c.uivuneirnietiiinieiineiieeiieeeieeaieen
Motorer med kompressionstending (*)

Overvagning af Katalysator (1): ......co.uiiiuiiiiiii e
Overvagning af partikelfilter (1) ... ooouiiiuiii e
Overvagning af elektronisk braendstofSystem (1): ........ceuiiiniiiiiiiie e
Andre komponenter, der overviges af OBD=-SYSteImet (1): +...vvueeuniunirniitiiieiieiiiiieiieeieeieeiaenneen
Kriterier for aktivering af fejlindikator (fast antal kerecyklusser eller statistisk metode): ...................
Liste over alle anvendte koder og formater for OBD-meddelelser (med forklaring af hver enkelt): .......

Koretojsfabrikanten skal give folgende supplerende oplysninger med henblik pa at give mulighed for pro-
duktion af OBD-kompatible udskiftnings- eller servicekomponenter samt diagnoseverktej og
provningsudstyr.

Oplysningerne i dette punkt skal gentages i tillaeg 5 til dette bilag (OBD-informationer i forbindelse med
EF-typegodkendelsesattesten).

Beskrivelse af type og antal konditioneringscyklusser, som er anvendt ved den oprindelige typegodken-
delse af koretgjet.

Beskrivelse af typen af den OBD-demonstrationscyklus, som er anvendt ved den oprindelige typegod-
kendelse af koretgjet for den komponent, som overvages af OBD-systemet.

(") Det ikke geldende overstreges (i nogle tilfelde skal intet overstreges, hvis flere muligheder foreligger).
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3.2.12.2.7.6.3.

3.2.12.2.7.6.4.

3.2.12.2.8.

3.2.13.

3.2.14.

3.2.15.

3.2.15.1.

3.2.15.2.

3.2.15.2.1.

3.2.15.2.2.

3.2.15.2.3.

3.2.15.3.

3.2.15.3.1.

3.2.15.3.2.

3.2.15.3.3.

Et fuldstaendigt dokument, hvor alle overvagede komponenter er beskrevet med strategi for fejldetektion
og aktivering af fejlkontrollampe (fast antal kerecyklusser eller statistisk metode), med en liste over de
relevante sekundzre overvigede parametre for hver komponent, som overvages af OBD-systemet. Liste
over alle de anvendte OBD-koder og -formater (med forklaring af hver enkelt), som er knyttet til de
enkelte emissionsrelaterede komponenter i drivaggregatet og til de enkelte ikke emissionsrelaterede kom-
ponenter, nir overvagning af komponenten er bestemmende for aktivering af fejlindikatoren. Navnlig
skal der fremlaegges en omfattende redegarelse for data, som afgives i service $05 Test-ID $21 til FF, og
de i service $06 angivne data. For keretgjer, der anvender et kommunikationslink i henhold til ISO
15765-4 »Road vehicles — Diagnostics on Controller Area Network (CAN) — Part 4: Requirements for
emissions-related systems« skal der fremlaegges en fuldstendig redegerelse for data, som afgives i service
$06 Test-ID $00 til FF for hver ID-supported OBD-overvigningsenhed.

De oplysninger, som foreskrives under dette punkt, kan f.eks. gives, ved at man udfylder et skema sva-
rende til nedenstiende og vedhefter dette til bilaget:

Demonstra-
tionsprov-
ning

Kriterier for
aktivering af
fejlindikator

Sekundaere | Konditione-
parametre ring

Overvag- | Kriterier for

Komponent | Fejlkode ningsstrategi | fejldetektion

Katalysator |PO420 |Signaler fra | Forskel 3. cyklus | Motorha- | To type Type 1

lambda- mellem stighed, 1-cyklusser
sonde 1 signaler fra motorbe-
og 2 sonde 1 og lastning,
sonde 2 AJF-
arbejds-
made,
katalysator-
temperatur

Andre systemer (beskrivelse 0g drift): ..........oieiiiiiiiiini

Absorptionskoefficientsymbolets placering (kun for motorer med kompressionsteending): ...............

Narmere oplysninger om eventuelle anordninger, der er beregnet til at pavirke breendstofekonomien
(hvis disse ikke er omfattet af andre rubrikker): ............cooiiiiiiii

LPG-brandstofsystem: ja/nej (')

EF-typegodkendelsesnummer i henhold til Radets direktiv 70/221/EQF (EFT L 76 af 6.4.1970, s. 23) (ndr
direktivet @ndres siledes, at det ogsd omfatter tanke til gasformigt breendstof) eller godkendelsesnum-
mer efter FN/ECE-regulativ nr. 67

Elektronisk motorstyreenhed for LPG-drift

| (S O PP PPPRPPNY

45T N

Emissionsrelaterede justeringsmuligheder: ..............ooooiiiiiiiiiiii

Yderligere dokumentation

Beskrivelse af katalysatorens beskyttelse ved omskift mellem benzin og LPG: ...........c.c..cconiiiinnn.

Systemarrangement (elektriske forbindelser, vakuumforbindelser, kompensationsslanger osv.): ..........

Tegning af SYMDBOIEL: .......iiuiii i e

() Det ikke gaeldende overstreges (i nogle tilfelde skal intet overstreges, hvis flere muligheder foreligger).
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3.2.16.

3.2.16.1.

3.2.16.2.

3.2.16.2.1.

3.2.16.2.2.

3.2.16.2.3.

3.2.16.3.

3.2.16.3.1.

3.2.16.3.2.

3.2.16.3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.4.3.1.

3.43.1.1.

3.4.3.1.2.

3.43.1.3.

3.4.4.

3.4.4.1.

3.4.4.2.

3.4.4.3.

3.4.4.4.

3.4.4.5.

3.4.4.6.

3.4.5.

3.4.5.1.

NG-braendstofsystem: ja/nej (1)

EF-typegodkendelsesnummer i henhold til direktiv 70/221/EQF (nér direktivet @endres siledes, at det ogsd
omlfatter tanke til gasformigt breendstof) eller godkendelsesnummer efter FN/ECE-regulativ nr. 110: ...

Elektronisk motorstyreenhed for NG-drift

FADTIKAL(ET): v e vttt e ettt et e e e et
T PC(1): et
Emissionsrelaterede justeringsmuligheder: .............ooiiiiiiiiiiiiiiii e
Yderligere dokumentation

Beskrivelse af katalysatorens beskyttelse ved omskift mellem benzin og NG: .........occooviiiiiiiniinnii.
Systemarrangement (elektriske forbindelser, vakuumforbindelser, kompensationsslanger osv.): ..........
Tegning af SyMDBOIEt: .......oouiiii i
Motorer eller motorkombinationer

Hybridt elkeretoj: ja/nej (1)

Kategori af hybridt elkoretoj

med ekstern opladning/ikke-ekstern opladning (?)

Omskifter for driftsmade: med/uden ()

Valgbare driftsmader

Udelukkende elektrisk drift: ja/nej (')

Udelukkende braendstofdrift: ja/nej ()

Hybride driftsmader: ja/nej (*)

(i givet fald gives en Kort BeskrivelSe) .........c..oeiuuiiiiiiiiiiiiniiiiin e
Beskrivelse af anordningen til energilagring: (batteri, kondensator, svinghjul/generator osv.)
o) e N () H PP
T PC(1): e
[dentifikatioNSIUMIMET: ...ttt
Type elektrokemisk element: ...........ooiiiiiiiiiiii e
Energi: .......counenn. (ved batteri: spanding og kapacitet Ah i 2 h, ved kondensator: J, ................. )
Lader: indbygget/ekstern/ingen (')

Elektriske maskiner (separat beskrivelse for hver type elektrisk maskine)

FaD T KAt .t

(") Det ikke geldende overstreges (i nogle tilfelde skal intet overstreges, hvis flere muligheder foreligger).
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3.4.5.2.

3.4.5.3.

3.4.5.3.1.

3.4.5.4.

3.4.5.5.

3.45.5.1.

3.4.5.5.2.

3.4.5.5.3.

3.4.6.

3.4.6.1.

3.4.6.2.

3.4.6.3.

3.4.7.

3.4.7.1.

3.4.7.2.

3.4.7.3.

3.4.8.

3.4.9.

3.5.

3.5.1.

3.5.1.1.

3.5.1.2.

3.5.1.3.

3.5.2.1.

3.5.2.2

3.5.2.3.

3.6.

3.6.1.1.

YD

Primer anvendelse: drivmotor/generator

Ved anvendelse som drivmotor: enkeltmotor/flere motorer (antal):

Maksimal effekt: ... oooeii e kw
Funktionsprincip:

jeevnstrom|vekselstrom/antal faser:

separat magnetisering/serie/sammensat (')

synkron/asynkron (')

Styringsenhed

FaDITKAL(ET): + .ottt ettt ettt et e e e e e
011y PP PP PP TP PPUPRPPIRY
IdentifikatioNSIUMMET: ....ooutiiitiii it
Effektregulator

FADITKAL: ..t
P e
TdentifikatiONSTIUITIIMET: «...iuttiitt ettt et et e e e e
Koretgjets elektriske raekkevidde: ................. km (i henhold til bilag 7 til FN/ECE-regulativ nr. 101):
Fabrikantens anbefaling mht. konditionering: ..............cooiiiiiiiiiiiinii
CO,-emission/brandstofforbrug (?)(angivet af fabrikanten)

CO,-masseemissioner (angives for hvert referencebrandstof, der proves)

CO,-masseemissioner (BYKOrsel): ........c..viiuiiiiiiiiiniii i glkm
CO,-masseemissioner (landevejskarsel): ....... ..o g/km
CO,-masseemissioner (blandet karsel): ............ooooiiiiiiiiiiii g/km

Brandstofforbrug (angives for hvert referencebrandstof, der proves)

Braendstofforbrug (bykarsel) ...........c.cooiiiiiiiiiiii 1/100 km eller m*/100 km (?)
Brandstofforbrug (landevejskorsel) ...........c.covviiiiiiiiiiiiniiii 1/100 km eller m?/100 km (1)
Brandstofforbrug (blandet korsel) ...........ccooooiiiiiiiiii 1/100 km eller m*/100 km (2)

De af fabrikanten tilladte temperaturer
Kolesystem
Vaeskekoling

Maksimumstemperatur ved fraleb: ..........ooooiiiiiiii K

() Det ikke gaeldende overstreges (i nogle tilfelde skal intet overstreges, hvis flere muligheder foreligger).

(*) Bestemmes i overensstemmelse med kravene i direktiv 80/1268/EQF.
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3.6.1.2. Luftkeling
3.6.1.2.1. ReEferenCepUIKE: «...cien i
3.6.1.2.2. Maksimumstemperatur ved referencepunke: ........c...vieueiiniiiniiieiin e K
3.6.2. Maksimalterste afgangstemperatur i ladeluft fra ladeluftkeler: .................... K
3.6.3. Maksimal udstedningstemperatur ved det punkt af udstedningsreret(-ene), som steder op til de(n) yder-
ste flange(r) af udstedningsmanifolden: ... K
3.6.4. Brandstoftemperatur
MINIMUM: L. K
MaKSIIMIUI: oot e K
3.6.5. Smeremiddeltemperatur
MINEMIUI Lo K
MAKSIIIUIT L.ttt et K
3.8. Smeresystem
3.8.1. Systembeskrivelse
3.8.1.1. Smeremiddelbeholderens placering: ............oooviiuiiiiiiii e
3.8.1.2. Fodesystem (ved pumpe/indsprejtning i indsugning/blanding med brandstof osv.) (')
3.8.2. Smerepumpe
3.8.2.1. 1031 d (5 PP
3.8.2.2. T PC(1): ettt
3.8.3. Blanding med brandstof
3.8.3.1. ProCent: ... oo
3.8.4. Oliekeler: ja/nej (1)
3.8.4.1. TEGIUNG(ET): ettt ettt eller
3.8.4.1.1. Y03 1 (3 PP
3.8.4.1.2. T PC(1): et
4, TRANSMISSION (2)
4.3, Inertimoment for motorsvinghjul: ..........coiiiiiii i
4.3.1. Supplerende inertimoment, UdKODIEt: ..........oouiiuiiiiiii e
4.4, 0 ) T (84 1) PPN
4.4.1. Maksimale mOmentomfOrMNINgG: .......c..eiuuiiiiniiiiiiii e

(") Det ikke gaeldende overstreges (i nogle tilfelde skal intet overstreges, hvis flere muligheder foreligger).
(%) Specificerede oplysninger skal gives for hver foresldet variant.



28.7.2008

Den Europeiske Unions Tidende

L 199/41

4.5.

4.6.

6.6.1.1.

6.6.1.1.1.

6.6.1.1.2.

6.6.2.1.

6.6.2.2.

9.1.

9.10.3.

9.10.3.1.

Gearkasse:

Type (manuel, automatisk, CVT (trinlgs variabel transmission)) (1): .......coouvieieiinieiineiiieineiins

Transmissionsudvekslingsforhold

Gear

Transmissionsudveks-
lingsforhold i gearkasse
(forhold mellem moto-
rens og udgangsakslens
omdrejningshastighed)

Endeligt udvekslingsfor-
hold (forhold mellem
udgangsakslens og de

traekkende hjuls omdrej-

ningshastighed)

Totalt transmissionsud-
vekslingsforhold

Maksimum for CVT
1

2

3

Minimum for

CVT ()

Bakgear

(") CVT — trinlest variabel transmission

HJULOPHANG
Dak og hjul
Dak/hjul-kombination(er)

a) for alle dekmuligheder angives storrelse, belastningstal, symbol for hastighedskategori og rullemod-
stand i henhold til ISO 28580 (i givet fald)

b) for dxk af kategori Z beregnet til montering pa keretgjer, hvis maksimumshastighed overstiger 300
km/h, gives tilsvarende oplysninger; for hjul anferes falgdimension(er) og indpresningsdybde(r)

Aksler

AKSEL Tt e
AKSEL 2t
osV.

@vre og nedre graense for rulleradius

AKSEL Tt o
AKSEL 2t
osV.

Daktryk anbefalet af karetojsfabrikanten: ... kPa

KARROSSERI
Karrosseriets art: (anvend koderne i del C i bilag II til direktiv 2007 [46[EF): ............ccooeeiiiiiiinan.

Sader

() Det ikke gaeldende overstreges (i nogle tilfelde skal intet overstreges, hvis flere muligheder foreligger).
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16. ADGANG TIL REPARATIONS- OG VEDLIGEHOLDELSESINFORMATIONER

16.1. Vigtigste websted, hvor der gives adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer: ..............
16.1.1. Dato, fra hvilken informationerne er tilgeengelige (senest 6 méaneder fra datoen for typegodkendelse):
16.2. Betingelser for adgang til webstedet i punkt 16.1: .........cooiiiiiiiiiiiiiiiiii e
16.3. Format for de reparations- og vedligeholdelsesinformationer, der er tilgeengelige pd webstedet i

PUNKE 16,1 oottt et e
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Tilleeg til oplysningsskemaet

OPLYSNINGER OM PROVNINGSBETINGELSER

1. Tendrer

To1o FaDIIKAL: oo e e
s 15T
1.3, GRist@abindSHIIING: .. ceeneee it

2. Teendspole

2.1, FaDII KA L.t
N 4 TN
3. Anvendt smoremiddel

3.0 FADTI KA oo
3 T P et

(angiv olieprocent i blandingen, hvis smeremidlet iblandes braendstoffet)

4. Information om belastningsindstilling af dynamometer (gentages for hver dynamometerprevning)
4.1.  Keretgjets karrosseritype (variant/version)

4.2.  Gearkassetype (manuel/automatisk/CVT)

4.3.  Information om justering af dynamometer med fast effektabsorptionskurve (i givet fald)
4.3.1. Alternativ metode for justering af dynamometer med fast effektabsorptionskurve (ja/nej)
4.3.2. Intertimasse (kg):

4.3.3. Effektiv effekt, der optages ved 80 km/h, inklusive koretgjets koretab pa dynamometer (kW)
4.3.4. Effektiv effekt, der optages ved 50 kmj/h, inklusive koretgjets koretab pd dynamometer (kW)
4.4.  Information om justering af dynamometer med justerbar effektabsorptionskurve (i givet fald)
4.4.1. Information om frilebsbanetid pa provebane

4.4.2. Dakkenes fabrikat og type:

4.4.3. Dzkstorrelse (for/bag):

4.4.4. Dektryk (for/bag) (kPa):

4.4.5. Koretojets provemasse inklusive forer (kg):
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4.4.6. Information om frilebsbanetid (i givet fald)

V (km/h)

V, (km/h)

V, (km/h)

Gennemsnitlig korrigeret frilobsbanetid (s)

120

100

80

60

40

20

4.4.7. Gennemsnitlig korrigeret effekt pd vej (i givet fald)

V (kmjh)

CP korrigeret (kW)

120

100

80

60

40

20
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Tilleg 4
MODEL AF EF-TYPEGODKENDELSESATTEST
(Storste format: A4 (210 x 297 mm))

EF-TYPEGODKENDELSESATTEST

Myndighedens stempel

Meddelelse om:

—  EF-typegodkendelse ()

— udvidelse af EF-typegodkendelse (*)

— afslag pd EF-typegodkendelse (?)

— inddragelse af EF-typegodkendelse (*)

— af en systemtype/koretojstype hvad angdr et system (*) i henhold til forordning (EF) nr. 715/2007 (?) og forordning for-
ordning (EF) nr. 692/2008 (3)

EF-typegodkendelseSnUmmEr: ............co.iiiiiiiiiiiii e

Begrundelse for udvidelSen: .......... ..o

PUNKT I
0.1.  Fabriksméarke (firmabetegnelSe): ..........oeuuiitiii e
0.2, TP e

0.2.1. Handelsnavn(€) (EVENTUELL) ......euiunintintt ittt e et e e e et e e et e e et et e et e e e e s e e e e e eneanenns
0.3.  Typeidentifikationsmerker som markeret pa koretgjet (4)

0.3.1. MTKEES PIACEIING: +..eviteiii ettt et ettt et
0.4.  Koretgjets klasse (°)°):

0.5.  Fabrikantens navi 0Z adreSSE: .......uiiuuiiiuiit ittt
0.8.  Navn(e) og adresse(r) pd monteringsvirksOmhed(€r): ... ....iiuniiiiiii e

0.9.  Fabrikantens rePraeSemtanits ............ciuuuuuiiiin ittt et ettt ettt e

() Det ikke gaeldende overstreges (i nogle tilfelde skal intet overstreges, hvis flere muligheder foreligger).

(3 EUTL 171 af 29.6.2007, s. 1.

(}) EUTL 199 af 28.7.2008, s. 1

(%) Hyvis typeidentifikationsmaerkerne bestdr af tegn, der ikke er relevante for beskrivelsen af de typer koretgjer, separate tekniske enheder
eller komponenter, der er omfattet af dette oplysningsskema, skal disse tegn i folgedokumenterne markeres med symbolet »« (f.eks.
ABC??1237??).

(°) Som defineret i punkt A i bilag IL.
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PUNKT II

1. Supplerende oplysninger (eventuelt): (se addendum)

2. Teknisk tjeneste, der fOrestar PrOVIINGEITIE: .. c..uueetn ittt ettt et e e e e e e e
3. ProvningSrapPOIteNIs At} «.........iuu it ittt ettt
4. ProvningsrappOrtens MUITITIET: ...........uuiu ettt ettt ettt et et e e e et et e e et e e et e e e e eeeaneaes

5. Bemarkninger (eventuelt): (se addendum)

(N 1<l PP
7 D0 e
0T o 1 TP
Bilag: Informationspakke

Prgvningsrapport
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Addendum til EF-typegodkendelsesattest nr ...

vedrerende EF-typegodkendelse af et koretsj med hensyn til emissioner og adgang til reparations- og
vedligeholdelsesinformationer i henhold til forordning (EF) nr. 715/2007

1. Supplerende oplysninger

1.1. Koretojets masse i kareklar stand: ... .. ..o
1.2. TiHlladt COtAlMASSE: .. evneen it
1.3. REFEIEICEIMASSE: ...ttt eie ettt et e e et e e e et et e e e e e e e e e e e e et e e e e e et et e e e et e e eneeanas
1.4. ANLAL SEACT: .. ie i e
1.6. Karrosseritype:

1.6.1. for M;, M,: sedan, hatchback, stationcar, coupe, cabriolet eller MPV-karetgj (1)

1.6.2. for Ny, N,: lastvogn, varevogn ()

1.7. Drivhjul: for/bag[4 x 4 ('):

1.8. Udelukkende elektrisk koretej: ja/nej (1)

1.9. Hybridt elkoretgj: ja/nej (1)

1.9.1. Kategori af hybridt elkeretej: med ekstern opladning/ikke-ekstern opladning (*)
1.9.2. Omskifter for driftsméade: med/fuden (?)

1.10. Motoridentifikation:

1.10.1.  Slagvolumen:

1.10.2.  Brendstofsystem: direkte indsprejtning/indirekte indsprejtning (1)

1.10.3.  Det af fabrikanten anbefalede brandstof:

1.10.4.  Maksimal effekt: kW ved: min

1.10.5.  Tryklader: ja/nej ()

1.10.6.  Teandingssystem: kompressionstending/styret tanding (*)

1.11. Fremdriftssystem (for rent elkoretgj eller hybridt elkoretej) (1)

1.11.1. Maksimal nettoeffekt ............coooiiiiii. kW, ved: oo {51 TR min!
1.11.2.  Maksimal tredive minutters effekt: ................ kw
1.12. Traktionsbatteri (for rent elkoretoj eller hybridt elkoretgj)

1.12.1. Nominel SPERNAING: .....iiuiiitiii it \
1.12.2.  Kapacitet (2 h VURAErINE): ...evuneiiniii it Ah

() Det ikke gaeldende overstreges (i nogle tilfelde skal intet overstreges, hvis flere muligheder foreligger).
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1.13.1.

1.13.2.

1.13.3.

1.13.4.

2.1

TranSmMiSSION ....ueetiii e

Gearkassetype: manuel/automatisk/trinles variabel transmission (')

Antal transmissionsudvekslingsforhold:

Totalt transmissionsudvekslingsforhold (herunder dakkenes omkreds ved kersel under belastning): kerselsha-

stigheder i km/h ved 1 000 min™

logear: oo 6. QAT ...t
20 RATT L J (<
o L 8. GEArT L.l
AUGEATT Ll OVETZEAT: ...oevviiiiieiiiiiie e
5.GEAIT L.l
Endeligt transmissionsudvekslingsforhold:
D@K: o R RPN
Type: o Dimensioner: ............cooiiiiiiiiiiii
Rulleomkreds under Belastiing: .........c..eiiniiiuiiiiii e
Rulleomkreds for daek anvendt ved type 1-prevning
Provningsresultater:
Prevningsresultater for udstedningsgasser
Emissionsklassificering: Euro 5/Euro 6 ()
Resultater af type 1-provning (eventuelt)
Typegodkendelsesnummer for andet end stamKoretd] (1): ... coeuieineiiniiiiieiieer e
Tvoe 1esuliater | POV | €O THC | NMHC NO, | THC+NO, Pfrf:sk:el' Pam:;fla“'
P ning | (mgfkm) | (mgfkm) | (mglkm) | (mgfkm) | (mgfkm) | TEEL

Malt () (%) 1

2

3
Malt gennemsnits-
vaerdi (M) () ()
Ki () (") ()
Gennemsnits-vardi (1)

beregnet med Ki
(M.Ki) (v)

DF () (")

Endelig
gennemsnits-verdi
beregnet med Ki og
DF (M.Ki.DF) (v)

Granseverdi

i) hvis relevant

i) ikke relevant

v

(
(
(
(iv
(
(

afrundes til 2 decimaler
afrundes til 4 decimaler

v) afrundes til 1 decimal mere end gransevardien

i) gennemsnitsveardi beregnet ved sammenlagning af gennemsnitsvaerdier (M.Ki) beregnet for THC og NO,

(") Det ikke geldende overstreges (i nogle tilfelde skal intet overstreges, hvis flere muligheder foreligger).
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2.1.4.1.

2.1.4.2.

2.1.4.3.

2.1.4.4.

2.1.4.5.

2.1.4.6.

2.1.4.7.

2.1.4.8.

2.1.5.

2.1.6.

Information om regenereringsstrategi

D — antal driftscyklusser mellem to cyklusser, hvor regenereringsfaser forekommer: .............ccooeeeveiinni.

d — antal driftscyklusser kraevet til regenerering: .............ooooieiiiiiiiiiiiiiiiii e

TYPE 25 v %
P i o
TYPE 4 e g[prevning
Type 5: — Holdbarhedsprevning: prevning af komplet koretoj/provning pa aldningsprevebank/ingen (1)

—  Forringelsesfaktor (DF): beregnet/tildelt (')

— ANGIV VERIAIET: Lottt e

Type 6 (mg/km) THC (mg/km)

Malt vaerdi

Skemaet gentages for gas-enkeltbraendstofkeretojer for alle LPG- eller NG/biogas-referencegasser, idet det angi-
ves, om resultaterne er fremkommet ved maling eller beregning, og skemaet gentages for slutresultatet af kore-
tojets emissioner pd LPG eller NG/biogas. For gas-dobbeltbrandstofkaretajer angives resultaterne for benzin, og
skemaet gentages for alle LPG- og NG/biogas-referencegasser, idet det angives, om resultaterne er fremkommet
ved maling eller beregning, og skemaet gentages for slutresultatet af karetgjets emissioner pa LPG eller NG/biogas.
I tilfelde af andre dobbeltbrandstof- og blandingsbrandstofkeretgjer angives resultaterne med to forskellige
referencebrandstoffer.

Beskrivelse ogfeller tegning af fejlindikatoren (MI): ..........cooiiiiiiiiiiiiiiiin e

Liste over alle komponenter, der overvages af OBD-systemet, og disses formal: ..............ccc.oooiiiniiini.

Beskrivelse (generelle funktionsprincipper) fOr: ...........ooiiiiiiiiiiiiiiiii

Detektion af fejltanding (2): .......ooiuiniiii i e

Overvagning af Katalysator (2): .......ceu.iiie e e e

Overvagning af lambdasonde (2): ........iiiniii e

Andre komponenter, der overvages af OBD-SYSLEIMEL (2): ..uvvuuiitniiiieiin ettt et eeie et e e e eeens

Overvagning af Katalysator (3): .......co..iiuniii it

Overvagning af partikelfilter (3): .....oouniiin i e

Overvagning af elektronisk braendstofSystem () ........co.uiiiiiiiiniiii e

Andre komponenter, der overvages af OBD-SYSTEMEL: ... ce.uuivuniriiiineiii ettt et e e e

Kriterier for aktivering af fejlindikatoren (M) (fast antal kerecyklusser eller statistisk metode): ....................

Liste over alle anvendte koder og formater for OBD-meddelelser (med forklaring af hver enkelt): ................

() Det ikke gaeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere muligheder foreligger).
(?) For keretgjer med motor med styret teending.
(%) For keretojer med motor med kompressionstaending.



L 199/50

Den Europziske Unions Tidende

28.7.2008

2.2

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.2.

2.4.2.3.

2.5.

2.5.1.1.

2.5.1.1.1.

2.5.1.1.2.

2.5.1.1.3.

2.5.1.2.

2.,5.1.2.1.

2.5.1.2.2.

2.5.1.2.3.

2.5.1.3.

2.5.1.3.1.

Emissionsdata til brug for periodisk syn

Motorolietempera-
tur
(0

CO-verdi Motorhastighed

Provning % V) Lambda () (min"")

Provning ved lav tomgang ikke relevant

Provning ved ved hej tomgang

(1) Provning ved ved hej tomgang

Katalysatorer ja/nej (1)

Original katalysator, provet med hensyn til alle relevante krav i denne forordning: ja/nej ().

Resultater af provning af regtathed (1)

Ved konstante hastigheder: Se nummer pa den tekniske tjenestes provningsrapport ..........co..veeeneeeneeennenn.

Prgvninger ved fri acceleration

Malt veerdi af absorptionskoefficient: ............cooiuiiiiiiii m’

Korrigeret veerdi af absorptionskoefficient: .............oooiiiiiiiiiii m’
Absorptionskoefficientsymbolets placering pa KOret@jet: ..........oceuveiiuiiiiniiiiiiiiiieiiiei e
Provningsresultater vedrerende CO,-emissioner og brandstofforbrug

Koretoj med forbreendingsmotor og hybridt elkoreteoj med ikke-ekstern opladning (NOVC)
CO,-masseemissioner (angives for hvert referencebrandstof, der proves)

CO,-masseemissioner (DYKOTSEL): .......oouuiiiiiii i glkm
CO,-masseemissioner (landevejskarsel): ...........ooiuiiiiiiiiii glkm
CO,-masseemissioner (blandet K@rsel): .........co.iiiiiiiiiiii e g/km
Braendstofforbrug (angives for hvert referencebrandstof, der proves)

Braendstofforbrug (bykersel): .........ooooiiii 1/100 km (2))
Braendstofforbrug (landevejskarsel): ........c.ooooiiiiiiiiiiii 1/100 km

Braendstofforbrug (blandet korsel): ..........oooiiiiiiii 1/100 km (%)

For keretgjer, der udelukkende drives af en forbreendingsmotor, og som er udstyret med periodisk regenere-
rende systemer som defineret i nr. 6 i artikel 2 i denne forordning, multipliceres provningsresultaterne med fak-
toren Ki som specificeret i bilag 10 til FN/ECE-regulativ nr. 101.

Information om regenereringsstrategi for CO,-emissioner og brandstofforbrug

D — antal driftscyklusser mellem 2 cyklusser, hvor regenereringsfaser forekommer: ...........c.c.ccoeviiieinnii.

(") Det ikke gaeldende overstreges (i nogle tilfelde skal intet overstreges, hvis flere muligheder foreligger).

(?) For keretojet, der korer pé gas, erstattes enheden med m’[km.
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2.5.2.1.

2.5.2.1.1.

2.5.2.1.2.

2.5.2.2.

2.5.3.1.

2.5.3.2.

2.5.3.3.

2.5.3.4.

2.5.3.5.

2.5.3.6.

2.5.3.7.

2.5.3.8.

2.5.3.9.

2.5.3.10.

3.2

3.3.

3.4.

d — antal driftscyklusser kraevet til regenerering: .............ooeuiiiiiiiiiiiiiiiiiin e

bykersel landevejskorsel blandet korsel

Ki
Verdier for CO,

og braendstofforbrug (1)

(1) afrundes til 4 decimaler

Rent elektriske koretgjer (1)

Elektrisk energiforbrug (angivet vardi)

Elektrisk energiforbrug: .......ooouiiiiiii i Wh/km
Total overskridelse af tidstolerancen ved gennemforelsen af cyklussen: ............ccoooiviiiiiiiiiiiin.. S
Vardiomrade (angivet Vardi): ..........viiiiiiiiii e km

Hybridt elkoretoj med ekstern opladning (OVQ):

CO,-masseemissioner (betingelse A, blandet) (2): .......couuiiiiiiiiiiii i glkm
CO,-masseemissioner (betingelse B, blandet) (2): .......coouiiiiiiiiiiiiiniiiii e g/km
CO,-masseemissioner (vaegtet, blandet) (2): ......c..veiuiiiiiiiiiiiie e g/km
Brandstofforbrug (betingelse A, blandet) (2): .....cooiiuiiiiii 1/100 km
Brandstofforbrug (betingelse B, blandet) (2): ......vreniiiniiii e 1/100 km
Brandstofforbrug (vagtet, blandet) (2): ........ueiiiiiii i 1/100 km
Elektrisk energiforbrug (betingelse A, blandet) (2): ... covuviiiniiiiiiiii i Wh/km
Elektrisk energiforbrug (betingelse B, blandet) (2): .....c.uviiiiiiniiiniiiii e Wh/km
Elektrisk energiforbrug (vaegtet og blandet) (2): .......cooviiiiiiiiiiii Wh/km
Udelukkende elektrisk drift: ..o km

Reparationsinformationer

Adresse pa websted, hvor der gives adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer:

Dato, fra hvilken informationerne er tilgeengelige (senest 6 médneder fra datoen for typegodkendelse): ...........
Adgangsbetingelser (f.eks. adgangsvarighed, adgangspris pr. time, dag, maned, ar) til webstedet i punkt 3.1: ...
Format for de reparations- og vedligeholdelsesinformationer, der er tilgaengelige pd webstedet i punkt 3.1: .....
Fabrikantens attest om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer:

Bemarkninger:

() Det ikke gaeldende overstreges (i nogle tilfelde skal intet overstreges, hvis flere muligheder foreligger).
() Malt i den blandede cyklus, dvs. del 1 (bykersel) og del 2 (landevejskorsel) sammenlagt.



L 199/52

Den Europziske Unions Tidende

28.7.2008

2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

Tilleg 5

OBD-informationer

Koretojstabrikanten skal give de oplysninger, der kraeves i henhold til dette tilleeg, med henblik pa at give mulighed for
produktion af OBD-kompatible udskiftnings- eller servicekomponenter samt diagnoseverktej og prevningsudstyr.

P& anmodning skal felgende oplysninger stilles til radighed uden forskelsbehandling for enhver interesseret fabrikant
af komponenter, diagnosevarktoj eller provningsudstyr:

Beskrivelse af type og antal konditioneringscyklusser, som er anvendt ved den oprindelige typegodkendelse af koretgjet.

Beskrivelse af typen af OBD-demonstrationscyklus, som er anvendt ved den oprindelige typegodkendelse af karetgjet
for den komponent, som overvages af OBD-systemet.

Et fuldstaendigt dokument, hvor alle overvagede komponenter er beskrevet med strategi for fejldetektion og aktivering
af fejlindikator (MI) (fast antal kerecyklusser eller statistisk metode), med en liste over de relevante sekundaere over-
vigede parametre for hver komponent, som overvages af OBD-systemet, og en liste over alle anvendte OBD-koder og
-formater (med forklaring af hver enkelt), som er knyttet til de enkelte emissionsrelaterede komponenter i drivaggre-
gatet og til de enkelte ikke-emissionsrelaterede komponenter, ndr overvagning af komponenten er bestemmende for
aktivering af fejlindikatoren. Navnlig skal der fremlaegges en omfattende redegorelse for data, som afgives i service $05
Test-ID $21 til FF, og de i service $06 angivne data. For keretgjer, der anvender et kommunikationslink i henhold til
ISO 15765-4 »Road vehicles — Diagnostics on Controller Area Network (CAN) — Part 4: Requirements for emissions-
related systems« skal der fremlaegges en omfattende redegorelse for data, som afgives i service $06 Test-ID $00 til FF
for hver ID-supported OBD-overvagningsenhed.

Disse oplysninger kan gives i form af et skema svarende til nedenstdende:

. I Kriterier for . Demonstra-
. Overvag- Kriterier for - Sekundeare Konditione- .
Komponent Fejlkode . . . . aktivering af . tionsprov-
ningsstrategi fejldetektion feilindi parametre ring .
ejlindikator ning
Katalysator P0420 Signaler fra | Forskel mel- | 3. cyklus Motor- 2 type Type 1
lambda- lem signaler hastighed, 1-cyklusser
sonde 1 fra sonde 1 motor-
og 2 og sonde 2 belastning,
A[F-
arbejds-
made,
katalysator-
temperatur

Oplysninger, der er nedvendige med henblik pé fremstilling af diagnoseverktoj

For at gore det muligt at udvikle generiske diagnoseveerktejer til multimarke-reparatorer skal koretojsfabrikanter stille
de i punkt 3.1 til 3.3 anforte oplysninger til rddighed pa deres websteder med reparationsinformationer. Disse oplys-
ninger skal omfatte alle diagnoseverktojsfunktioner og alle links til reparationsinformationer og fejlfindingsinstruk-
ser. Der kan eventuelt palegges et passende gebyr for at fa adgang til disse oplysninger.

Oplysninger om kommunikationsprotokol

Nedenstdende oplysninger skal leveres og systematiseres efter koretgjets meerke, model og variant eller andre egnede
definitioner som f.eks. VIN eller identifikation af keretgj eller system:

a)  Enhvert yderligere protokolinformationssystem, som er ngdvendigt for at give mulighed for fuldsteendig diagno-
sestilling som supplement til standarderne i punkt 4 i bilag XI, herunder supplerende hardware- eller software-
protokolinformation, parameteridentifikation, overforselsfunktioner, »keep alive«-krav eller fejlbetingelser

b) detaljerede oplysninger om, hvorledes de fejlkoder, der ikke er i overensstemmelse med standarderne i punkt 4 i
bilag XI, opnés og fortolkes
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3.2.

3.3.

(e}

)

en liste over alle tilgaengelige live data-parametre inklusive kalibrerings- og adgangsoplysninger

en liste over alle tilgaengelige funktionsprevninger inklusive aktivering af anordning eller kontrol samt midler til
anvendelse heraf

detaljerede oplysninger om, hvorledes man opnar alle komponenter og statusinformation, tidsstempler, indkom-
mende selvtestfejlkoder og fryserammer

nulstilling af parametre for tilpasset lering (adaptive learning), variantkodning og opsatning af udskiftningskom-
ponenter samt kundepraferencer

ECU-identifikation og variantkodning
detaljerede oplysninger om nulstilling af serviceindikator
placering af diagnosekonnektor og detaljerede konnektoroplysninger

motorkodeidentifikation.

Provning og diagnose af OBD-overvdgede komponenter

Der kraves folgende oplysninger:

o

)

4]

en beskrivelse af provningerne til bekreeftelse af funktionsdygtigheden p& komponent- eller kabelniveau
provningsprocedure inklusive provningsparametre og komponentoplysninger

tilslutningsdetajler inklusive minimums- og maksimums-output og minimums- og maksimums-indput samt
kore- og belastningsvardier

vardier, der forventes under bestemte koreforhold, herunder tomgang
elektriske vaerdier for komponenten i statisk og dynamisk tilstand
svigtvaerdier for hvert af ovenstdende tilfeelde

svigtdiagnosesekvenser inklusive fejltraer og styret fejludbedring (guided diagnostic elimination).

Nodvendige data med henblik pa reparation

Der kraves folgende oplysninger:

a)

b)

ECU- og komponentinitialisering (ved montering af udskiftningskomponenter)

initialisering af nye elektroniske styringsenheder eller elektroniske udskiftningsstyringsenheder, eventuelt ved
anvendelse af »pass-throughc (re-) programmeringsteknikker.
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Tilleg 6

Nummereringssystem for EF-typegodkendelsesattester

1. Del 3 i EF-typegodkendelsesnummeret, der udstedes i henhold til artikel 6, stk. 1, bestdr af nummeret pd gennemforelsesretsakten eller den seneste
andringsretsakt, der finder anvendelse pd EF-typegodkendelse. Dette nummer er efterfulgt af et bogstav, der repraesenterer de forskellige koretojs-
klasser i henhold til skema 1 nedenfor. Disse bogstaver anvendes ligeledes til at sondre mellem Euro 5- og Euro 6-emissionsgransevardier, for hvilke
godkendelsen er udstedt.

Skema 1
Gennemforelses- Gennemforelses- Seneste registre-
Bogstav Emissionsnorm OBDnorm Koretojsklasse og -kategori Motor 4 dato: nye koreto- . 8
ato: nye typer jer rlngsdato
A Euro 5-a Euro 5 M, N, kategori L. ST, KT 1.9.2009 1.1.2011 31.12.2012
B Euro 5-a Euro 5 M, til opfyldelse af specifikke KT 1.9.2009 1.1.2012 31.12.2012
sociale behov
(undtagen M, G)
C Euro 5-a Euro 5 MG til opfyldelse af specifikke KT 1.9.2009 1.1.2012 31.8.2012
sociale behov
D Euro 5-a Euro 5 N, kategori II ST, KT 1.9.2010 1.1.2012 31.12.2012
E Euro 5-a Euro 5 N, kategori III, N, ST, KT 1.9.2010 1.1.2012 31.12.2012
F Euro 5-b Euro 5 M, N, kategori I ST, KT | 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
G Euro 5-b Euro 5 M, til opfyldelse af specifikke KT 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
sociale behov
(undtagen M, G)
H Euro 5-b Euro 5 N, kategori II ST, KT 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
I Euro 5-b Euro 5 N, kategori III, N, ST, KT 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
] Euro 5-b Euro 5+ M, N; kategori I ST, KT | 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2015
K Euro 5-b Euro 5+ M, til opfyldelse af specifikke KT 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2015
sociale behov
(undtagen M, G)
L Euro 5-b Euro 5+ N, kategori II ST, KT 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2016
M Euro 5-b Euro 5+ N, kategori III, N, ST, KT 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2016
N Euro 6-a Euro 6- M, N; kategori KT 31.12.2012
(@) Euro 6-a Euro 6- N, kategori II KT 31.12.2012
P Euro 6-a Euro 6- N, kategori III, N, KT 31.12.2012
Q Euro 6-b Euro 6- M, N, kategori KT 31.12.2013
Euro 6-b Euro 6- N, kategori II KT 31.12.2013
S Euro 6-b Euro 6- N, kategori III, N, KT 31.12.2013
T Euro 6-b Euro 6-plus | M, N; kategori I KT 31.8.2015
IUPR
U Euro 6-b Euro 6-plus | N; kategori II KT 31.8.2016
IUPR
\% Euro 6-b Euro 6-plus | N; kategori IIl, N, KT 31.8.2016
IUPR
W Euro 6-b Euro 6 M, N, kategori I ST, KT 1.9.2014 1.9.2015
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G forel Gennemferelses- Senest ist
Bogstav Emissionsnorm OBDnorm Koretojsklasse og -kategori Motor denn.em OrEses | dato: nye koreto- eneste registre-
ato: nye typer jer ringsdato
X Euro 6-b Euro 6 N, kategori II ST, KT 1.9.2015 1.9.2016
Y Euro 6-b Euro 6 N, kategori III, N, ST, KT 1.9.2015 1.9.2016
Forklaring:

2.1.

2.2.

»Euro 5-ac-emissionsnorm = omfatter ikke den reviderede metode til méling af partikler, partikelnummerstandard og provning af lavtemperaturemissioner ved brug af
biodiesel i blandingsbrandstofkeretojer.

»Euro 6-a«- emissionsnorm = omfatter ikke den reviderede metode til maling af partikler, partikelnummerstandard og prevning af lavtemperaturemissioner ved brug af
biodiesel i blandingsbrandstofkeretgjer.

»Euro 5+« OBD-normer = omfatter lempede parametre for funktion efter ibrugtagning (IUPR), NO, ~overvagning af benzindrevne koretgjer og skarpede PM-gransevardier

for diesel.

»Euro 6-« OBD-normer = lempede OBD-gransevardier for diesel, ingen parametre for funktion efter ibrugtagning (IUPR).

»Euro 6-plus [UPR« OBD = omfatter ogsd lempede OBD-gransevardier for diesel og lempede parametre for funktion efter ibrugtagning (IUPR).

Bemark:  Artikel 4, stk. 7, tillader kun typegodkendelse i henhold til bogstav W, X og Y efter indferelse af Euro 6-OBD-gransevaerdierne.

Eksempler pa typegodkendelsesattestnumre:

Nedenfor angives et eksempel pé en forste godkendelse uden udvidelse af et Euro 5 let personkeretaj. Godkendelsen er udstedt i henhold til grund-
forordningen og gennemforelsesforordningen herfor, siledes at det 4. element er 0001. Koretgjet tilhojer klasse M, der angives med bogstavet A.
Godkendelsen er udstedt af Nederlandene:

¢4*715/2007*692/2008A*0001*00

Dette andet eksempel drejer sig om den 4. godkendelse af den 2. udvidelse af et Euro 5 let personkeretgj af klasse M, G, der opfylder de specifikke
sociale behov (bogstavet C). Godkendelsen er udstedt af Tyskland i henhold til grundforordningen og en andringsforordning i 2009:

e1*715/2007*.../2009C*0004*02
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Tilleg 7

Fabrikantens attest for overensstemmelse med kravene til OBD-systemets funktion efter
ibrugtagning

(=] o1 6= T3 PSS

(R o= TR (T A ETE= To = T7T= ) PSSR PS

Det attesteres hermed:

— at kgretgjstyperne i bilaget til denne attest er i overensstemmelse med bestemmelserne i punkt 3
i tilleeg 1 til bilag XI til forordning (EF) nr. 692/2008 vedrgrende OBD-systemets funktion efter
ibrugtagning under alle rimeligt forudsigelige kerselsforhold

— at plan(erne) med en beskrivelse af de detaljerede tekniske kriterier for forggelse af teeller og
nzevner for hver overvagningsenhed, der er vedlagt denne attest, er korrekte og fuldstaendige for
alle karetgjstyper, som er omfattet af denne attest.

[underskrift — fabrikantens repraesentant]

Bilag:
— Liste over keretgjstyper, som er omfattet af denne attest.

— Plan(er) med en beskrivelse af de detaljerede tekniske kriterier for foragelse af teeller og nsevner
for hver overvagningsenhed samt plan(er) til at sla teellere, naevnere og den generelle naevner
fra.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

2.4.6.

2.4.7.

2.4.8.

2.4.9.

BILAG II

OVERENSSTEMMELSE EFTER IBRUGTAGNING

Indledning

[ dette fastsattes kravene for overensstemmelse efter ibrugtagning af keretojer, der er typegodkendt i henhold til
denne forordning.

Overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning

Godkendelsesmyndigheden foretager overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning pa grundlag af alle relevante
oplysninger, som fabrikanten er i besiddelse af, efter samme procedurer som for kontrol af produktionens over-
ensstemmelse som defineret i artikel 12, stk. 1 og 2, i direktiv 2007 46/EF og i punkt 1 og 2 i bilag X til dette direk-
tiv. Fabrikantens rapport om overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning kan suppleres med oplysninger om den
provning, der foretages af godkendelsesmyndigheden og medlemsstaten.

Figuren, hvortil der henvises i punkt 9 i tilleeg 2 til dette bilag og figur 4/2 i tillaeg 4 til FN/ECE-regulativ nr. 83 viser
proceduren for overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning. Proceduren for overensstemmelseskontrol efter ibrug-
tagning er beskrevet i tilleg 3 til dette bilag.

P4 anmodning af godkendelsesmyndigheden skal fabrikanten som en del af de oplysninger, der gives om overens-
stemmelseskontrol efter ibrugtagning, rapportere til typegodkendelsesmyndigheden om garantikrav, raparationer
under garanti og OBD-fejl, der registreres i forbindelse med vedligeholdelse af koretgjet, i henhold til et format, der
fastsattes i typegodkendelsen. Der skal gives detaljerede oplysninger om hyppigheden og indholdet af fejl vedre-
rende emissionsrelaterede komponenter og systemer. Rapporterne skal indgives mindst én gang arligt for hver kore-
tejsmodel i den periode, der er defineret i artikel 9, stk. 4, i denne forordning.

Parametre, der afgrenser en familie af ibrugtagne koretojer

En familie af ibrugtagne keretojer kan afgreenses ved nogle grundlaeggende konstruktionsparametre, som skal veare
feelles for alle karetojer i familien. Koretojstyper kan sdledes betragtes som tilherende samme familie af ibrugtagne
koretojer, hvis de har nedenstdende parametre til feelles eller er inden for de angivne tolerancer:

forbreendingsproces (totakts, firetakts, rotations)

antal cylindre

cylinderarrangement (rakkemotor, V-motor, stjernemotor, boxermotor, andet); cylindrenes heldning eller orien-
tering er ikke et kriterium

braendstoftilforsel (f.eks. direkte eller indirekte indsprejtning)

kolesystemtype (luftkeling, vandkeling, oliekeling)

tilforsel af forbreendingsluft (med eller uden trykladning)

breendstof, som motoren er konstrueret til (benzin, diesel, NG, LPG osv.); dobbeltbrandstofkeretgjer kan settes i
gruppe med enkeltbrandstofkeretgjer, forudsat at de har ét braendstof tilfelles

type katalytisk aktivitet (3-vejs, Nofilter, SCR, No,-katalysator eller andet)

partikelfiltertype (med eller uden)

2.4.10. recirkulering af udstedningsgas (med eller uden, kolet eller ikke-kolet) og
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2.4.11.

2.5.

2.5.10.

2.5.11.

slagvolumen svarende til motorfamiliens sterste minus 30 %.
Krav vedrerende oplysninger

Godkendelsesmyndigheden foretager overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning pa grundlag af oplysninger fra
fabrikanten. Disse oplysninger skal navnlig omfatte:

fabrikantens navn og adresse

navn, adresse, telefon- og faxnummer samt e-post-adresse pa fabrikantens reprasentant inden for de omréder, som
fabrikantens oplysninger omfatter

modelbetegnelser pa de koretojer, som fabrikantens oplysninger omfatter

hvis det er relevant, en liste over de keretojstyper, som fabrikantens oplysninger omfatter, dvs. familien af ibrug-
tagne koretojer som omhandlet i punkt 2.1

koder under koretgjets identifikationsnummer (VIN), som gelder for disse keretojstyper inden for den ibrugtagne
familie (VIN-praefiks)

numre pé typegodkendelser af disse koretojstyper inden for den ibrugtagne familie, herunder numre pa alle even-
tuelle udvidelser og fejlrettelser/tilbagekaldelser (storre modifikationer)

narmere oplysninger om udvidelser og fejlrettelser/tilbagekaldelser vedrerende sddanne typegodkendelser for de
koretgjer, som fabrikantens oplysninger omfatter (hvis typegodkendelsesmyndigheden forlanger det)

det tidsrum, hvori fabrikanten har indsamlet sine oplysninger

den keretejsproduktionsperiode, som fabrikantens oplysninger omfatter (f.eks. keretgjer produceret i kalenderéret
2007)

fabrikantens procedure for overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning, herunder folgende:
a)  metode til lokalisering af keretgjerne

b)  kriterier for at udveelge og afvise karetgjer

¢)  prevningstyper og -procedurer, der er benyttet i forbindelse med programmet

d) fabrikantens kriterier for at acceptere/forkaste den ibrugtagne familie

e) de geografiske omrader, hvori fabrikanten har indsamlet sine oplysninger

f)  stikprovestorrelse og preveudtagningsplan
resultaterne af fabrikantens overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning, herunder folgende:

a)  oplysninger til identifikation af de keretgjer, programmet omfatter (uanset om de har varet til provning eller
ikke); oplysningerne til identifikation skal indeholde folgende:

— modelbetegnelse

— koretgjets identifikationsnummer (VIN)
— koretgjets registreringsnummer

— produktionsdato

— brugsomréde (hvis kendt)

— monterede dak
b)  drsager til at afvise et koretgj fra stikproven

¢) udforte serviceeftersyn pa de enkelte koretgjer i stikproven (inkl. eventuelle storre modifikationer)
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d) foretagne reparationer pd de enkelte koretgjer i stikproven (hvis kendt)

¢) provningsdata, herunder:
— provningsdato
— provningssted
—  kilometertzllerstand
— specifikationer for prevningsbrandstof (f.eks. referencebrandstof eller kommercielt braendstof)
— prevningsbetingelser (temperatur, luftfugtighed, dynamometerets inertimasse)
— dynamometerindstilling (f.eks. effektindstilling)

— provningsresultater (fra mindst tre forskellige koretojer pr. koretojsfamilie).

2.5.12. udskrifter af OBD-systemets visning.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

4.

Udveelgelse af keretgjer til kontrol efter ibrugtagning

De oplysninger, som fabrikanten indsamler, skal vare tilstrackkeligt omfattende til at sikre, at det ibrugtagne kore-
tojs ydelse kan vurderes for normale brugsforhold som defineret i punkt 1. Fabrikantens indsamling skal stamme
fra mindst to medlemsstater med vesentlige forskelle i korselsforhold. Der skal ved valget af medlemsstater tages
hensyn til faktorer som forskelle i breendstof, luftforhold, gennemsnitlige vejhastigheder og fordeling mellem by-
og landevejskorsel.

Fabrikanten kan ved valget af medlemsstater med henblik pd udvzlgelse af provningskeretojer veelge koretojer fra
en medlemsstat, der anses for at veere serlig reprasentativ. Fabrikanten skal i sa fald dokumentere over for den god-
kendelsesmyndighed, der har udstedt typegodkendelsen, at valget er reprasentativt (f.eks. marked med det storste
arlige salg af en koretojsfamilie i Faellesskabet). Nar en ibrugtaget familie kraever mere end ét proveparti som defi-
neret i punkt 3.5, skal keretgjerne i 2. og 3. proveparti afspejle andre korselsforhold end dem, der gor sig gaeldende
for 1. proveparti.

Emissionsprevningerne kan foretages pa et provningsanlag, der befinder sig pa et andet marked eller i en anden
region end der, hvorfra keretgjerne er blevet udvalgt.

Fabrikantens overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning skal foretages lobende og afspejle produktionscyklus-
sen for de pagaldende koretojstyper inden for en bestemt ibrugtaget koretojsfamilie. Der mé ikke veere over 18
méneder imellem, at to overensstemmelseskontroller efter ibrugtagning pdbegyndes. Denne varighed ma for kere-
tojstyper, som er omfattet af en udvidelse af typegodkendelsen, der ikke kreevede en emissionsprevning, vére indtil
24 méneder.

Ved anvendelse af den statistiske procedure i tilleeg 2 anhaenger antallet af provepartier af den drlige salgsvolumen
af den ibrugtagne koretojsfamilie i Faellesskabet, jf. nedenstaende skema:

Antal registreringer pr. ar Antal provepartier
hejst 100 000 1
fra 100 001 til 200 000 2
over 200 000 3

Godkendelsesmyndigheden skal pd grundlag af kontrollen i punkt 2:

a)  beslutte, at den ibrugtagne koretgjstypes eller den ibrugtagne koretojsfamilies overensstemmelse er tilfreds-
stillende og ikke foretage sig yderligere

b)  beslutte, at fabrikantens oplysninger er utilstrackkelige til, at der kan traeffes nogen beslutning, og forlange yder-
ligere oplysninger eller provningsdata fra fabrikanten
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¢)  beslutte pd grundlag af data fra godkendelsesmyndighedens eller medlemsstatens kontrolprogrammer, at fabri-
kantens oplysninger er utilstraekkelige til, at der kan traffes nogen beslutning, og forlange yderligere oplys-
ninger eller provningsdata fra fabrikanten, eller

d)  beslutte, at overensstemmelsen af den ibrugtagne koretojstype, der er en del af en ibrugtaget koretojsfamilie,
er utilfredsstillende, og lade denne keretojstype afprove i henhold til tilleg 1.

4.1. Nér type 1-provninger anses for nedvendige for at kontrollere, om emissionsbegraensende anordninger opfylder
funktionskravene efter ibrugtagning, skal prevningerne foretages efter en procedure, der opfylder de statistiske kri-
terier i tilleg 2.

4.2. Godkendelsesmyndigheden udtager i samarbejde med fabrikanten en stikprove af koretgjer, der har kert et til-
straekkeligt antal kilometer, og som med rimelig sikkerhed er brugt under normale forhold. Fabrikanten hores om
valget af koretgjer og skal have lov til at overvare den bekraftende kontrol af keretojerne.

4.3. Fabrikanten kan under tilsyn af godkendelsesmyndigheden foretage kontrol, ogsd af destruktiv karakter, pd kore-
tojer med emissionsniveauer, der overstiger greenseveardierne, for at fastsld de mulige arsager til forringelse, som
fabrikanten ikke selv er ansvarlig for (f.eks. brug af blyholdig benzin for prevedatoen). Hvis kontrolresultaterne
bekreafter sddanne drsager, medtages provningsresultaterne ikke i overensstemmelseskontrollen.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1.

3.2

Tilleg 1

OVERENSSTEMMELSESKONTROL EFTER IBRUGTAGNING

INDLEDNING

[ dette tilleg fastlaegges de i punkt 4 omhandlede kriterier for udveelgelse af koretajer til provning og procedurerne
for overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning.

UDV ALGELSESKRITERIER

Kriterierne for godkendelse af et udvalgt keretoj er anfort i punke 2.1 til 2.8.

Koretgjet skal tilhore en koretojstype, der er typegodkendt i henhold til denne forordning og omfattet af en over-
ensstemmelsesattest i henhold til direktiv 2007/46EF. Det skal vaere registreret og i brug i Feellesskabet.

Koretgjet skal have kort mindst 15 000 km eller vaeret i brug mindst 6 maneder (det sidst indtrufne geelder), og det
mé hejst have kort 100 000 km eller vaeret i brug hejst 5 ar (det forst indtrufne galder).

Der skal foreligge dokumentation for, at keretgjet har vaeret korrekt vedligeholdt (dvs. serviceret i overensstem-
melse med fabrikantens anvisninger).

Koretojet ma ikke udvise tegn pd misbrug (f.eks. »vild kersel«, overbelastning, brug af forkert breendstof eller andet
misbrug) eller andre faktorer (f.eks uautoriserede indgreb), som kunne indvirke pd emissionen. For keretgjer med
OBD-system skal der tages hensyn til oplysninger om fejlkode og kerte kilometer, der er lagret i computeren. Et
koretoj udvelges ikke til prevning, hvis oplysningerne i computeren viser, at koretojet har kert, efter at en fejlkode
er blevet lagret, uden at der er blevet udfert en reparation umiddelbart herefter.

Der ma hverken veare foretaget storre uautoriserede reparationer pd motoren eller af koretojet.

Blyindholdet og svovlindholdet i en breendstofpreve fra keretojets tank skal opfylde de geldende normer, der er
fastsat i direktiv 98/70/EF ('), og der ma ikke veere tegn pa pafyldning af forkert braendstof. Dette kan kontrolleres
i udstedningsroret.

Der ma ikke vaere tegn pa problemer, der kan veere til fare for laboratoriepersonalet.

Alle komponenter i systemet til emissionsbegransning skal vare i overensstemmelse med den relevante

typegodkendelse.

DIAGNOSE OG VEDLIGEHOLDELSE

Inden maling af udstedningsemissionerne foretages en diagnose og normal nedvendig vedligeholdelse i henhold til
proceduren i punkt 3.1 til 3.7 af de keretgjer, der er accepteret til provning.

Folgende krav skal vare opfyldt: Det kontrolleres, at luftfilter, driviemme, vaskestande, kolerdaksel, vakuumslan-
ger og elektriske ledninger af betydning for forureningsbegraensningen er hele og ubeskadigede. Teending, braend-
stofmdler og forureningsbegraensende komponenter kontrolleres for forkert justering og/eller uautoriserede indgreb.
Alle uregelmassigheder registreres.

Det kontrolleres, at OBD-systemet fungerer korrekt. Alle funktionsfejlsdata i OBD-hukommelsen registreres, og de
nedvendige reparationer foretages. Hvis OBD-systemets fejlindikatorer registrerer en funktionfejl under en kondi-
tioneringscyklus, kan fejlen findes og repareres. Pravningen kan gentages, og resultaterne med det reparerede kore-
toj benyttes.

() EFTL 350 af 28.12.1998, s. 58.
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.1.

4.2

4.3.

4.4.

5.1.

5.2.

6.1.

6.2.

Teendingssystemet kontrolleres, og defekte komponenter udskiftes, f.eks. tendrer, kabler osv.

Kompressionen kontrolleres. Hvis resultatet ikke er tilfredsstillende, afvises koretgjet.

Motorens parametre kontrolleres i forhold til fabrikantens specifikationer og justeres om nedvendigt.

Hvis keretajet mangler mindre end 800 km i at skulle til planmzssig service, udferes denne efter fabrikantens anvis-
ninger. Uanset kilometertal kan fabrikanten forlange, at der skiftes olie og luftfilter.

Nir koretajet er accepteret, udskiftes breendstoffet med det til provningen specificerede referencebrandstof, med-
mindre fabrikanten accepterer, at der benyttes kommercielt braendstof.

PROVNING EFTER IBRUGTAGNING

Hvis kontrol af keretgjer anses for nodvendig, udferes der emissionsprevninger i henhold til bilag III til denne for-
ordning pd konditionerede koretgjer, der udvaelges i overensstemmelse med kravene i punkt 2 og 3 i dette tillaeg.
Denne provning skal kun omfatte malingen af partikelantal for keretojer, der er godkendt i henhold til Euro
6-emissionsnormer i klasse W, X og Y som defineret i skema 1 i tilleg 6 til bilag I til denne forordning. Supple-
rende konditioneringscyklusser i forhold til dem, der er specificeret i punkt 5.3 i bilag 4 til EN/ECE-regulativ nr. 83,
tillades kun, hvis de er reprasentative for normal kersel.

I karetgjer med OBD-systemer kan det kontrolleres, om fejlindikatoren mv. fungerer korrekt efter ibrugtagning for
sé vidt angdr emissionsgransevaridier (f.eks. grensevardierne for indikation af funktionsfejl i bilag XI til denne for-
ordning) for de typegodkendte specifikationer.

OBD-systemet kan f.eks. kontrolleres for emissionsniveauer over de gaeldende gransevardier uden funktionsfejls-
visning, systematisk fejlagtig aktivering af fejlindikatoren og fejlbehaftede eller forringede komponenter i
OBD-systemet.

Hvis en komponent eller et system ikke svarer til specifikationerne i typegodkendelsesattesten og/eller informati-
onspakken for den pagaldende koretojstype, og der ikke er givet tilladelse til en sddan afvigelse i henhold til arti-
kel 13, stk. 1 eller 2, i direktiv 2007/46/EF, og OBD-systemet ikke viser funktionsfejl, md komponenten eller
systemet ikke udskiftes inden emissionsprevningen, medmindre det konstateres, at der er sket indgreb i eller mis-
brug af en komponent pa en sddan méde, at OBD-systemet ikke registrerer den deraf folgende funktionsfejl.

EVALUERING AF RESULTATERNE

Provningsresultaterne evalueres i henhold til tilleg 2.

Provningsresultaterne multipliceres ikke med forringelsesfaktorer.

PLAN FOR KORRIGERENDE FORANSTALTNINGER

Godkendelsesmyndigheden anmoder fabrikanten om at forelagge en plan for korrigerende foranstaltninger til
afhjelpning af den manglende overensstemmelse, hvis det konstateres, at mere end et koretgj er et ekstraordinzrt
forurenende keoretgj, der enten:

a)  opfylder betingelserne i punkt 3.2.3 i tilleeg 4 til FN/ECE-regulativ nr. 83 og bdde godkendelsesmyndigheden
og fabrikanten er enige om, at den ekstraordinzre forurening har samme érsag, eller

b) opfylder betingelserne i punkt 3.2.4 i tilleg 4 til FN/ECE-regulativ nr. 83 og godkendelsesmyndigheden har
fastslaet, at den ekstraordinare forurening har samme arsag.

Planen for korrigerende foranstaltninger skal foreleegges for typegodkendelsesmyndigheden senest 60 arbejdsdage
efter, at meddelelsen i henhold til punkt 6.1 er givet. Typegodkendelsesmyndigheden skal inden 30 arbejdsdage
godkende eller afvise planen for korrigerende foranstaltninger. Hvis fabrikanten pa tilfredsstillende made kan pavise
over for den kompetente godkendelsesmyndighed, at der er brug for mere tid til at undersoge den manglende over-
ensstemmelse for at kunne forelaegge en plan for korrigerende foranstaltninger, forleenges fristen dog.
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6.3. De korrigerende foranstaltninger finder anvendelse pa alle koretgjer, der kan tenkes at have samme fejl. Det vur-
deres, om der er behov for at @ndre typegodkendelsesdokumenterne.

6.4. Fabrikanten skal fremlaegge kopi af al korrespondance i forbindelse med planen for korrigerende foranstaltninger,
fore register over tilbagekaldelsen og regelmessigt tilstille godkendelsesmyndigheden statusrapporter.

6.5. Planen for korrigerende foranstaltninger skal omfatte de i punkt 6.5.1 til 6.5.11 omhandlede krav. Fabrikanten giver
planen for korrigerende foranstaltninger et specifikt navn eller nummer.

6.5.1.  En beskrivelse af hver koretgjstype, som planen omfatter.

6.5.2.  En beskrivelse af de specifikke modifikationer, forandringer, reparationer, korrektioner, justeringer eller andre
andringer, der skal foretages for at bringe keretojerne i overensstemmelse med forskrifterne, herunder et kort sam-
mendrag af de data og tekniske undersagelser, som underbygger fabrikantens beslutning om sarlige foranstaltnin-
ger, der skal afhjeele den manglende overensstemmelse.

6.5.3.  En beskrivelse af den metode, fabrikanten agter at anvende til at underrette koretojsejerne.

6.5.4.  Eventuelt en beskrivelse af korrekt vedligeholdelse eller brug, som fabrikanten stiller som betingelse for ret til udbed-
ring under planen for korrigerende foranstaltninger, og fabrikantens begrundelse for at stille sddanne betingelser.
Der kan ikke stilles betingelser med hensyn til vedligeholdelse eller brug, medmindre vedligeholdelse eller brug pavi-
seligt har betydning for den manglende overensstemmelse og de korrigerende foranstaltninger.

6.5.5.  En beskrivelse af, hvilken procedure keretgjsejerne skal folge for at fa afhjelpe den manglende overensstemmelse.
Beskrivelsen skal omfatte en dato, efter hvilken de korrigerende foranstaltninger kan treffes, hvor lang tid vaerk-
stedet skansmaessigt skal bruge til athjalpningen, og hvor den kan finde sted. Afhjalpningen skal ske pd hensigts-
meassig made inden for en rimelig tid efter indleveringen af koretojet.

6.5.6. En kopi af de oplysninger, der gives til keretojsejerne.

6.5.7.  En kort beskrivelse af det system, som fabrikanten vil benytte til at sikre tilstraekkelige forsyninger af komponenter
eller systemer til gennemforelse af afthjelpningen. Det skal fremga, hvorndr der vil vaere tilstrackkelige forsyninger
af komponenter eller systemer til, at kampagnen kan ivaerkszttes.

6.5.8.  En kopi af alle instruktioner, der sendes til de personer, der skal foretage afhjelpningen.

6.5.9.  En beskrivelse af, hvilken virkning de foreslaede korrigerende foranstaltninger vil fa for den enkelte af planen omfat-
tede koretojstypes emissioner, breendstofforbrug, kereegenskaber og sikkerhed, indeholdende data, tekniske under-
sogelser osv., som underbygger disse konklusioner.

6.5.10. Alle gvrige oplysninger, rapporter eller data, som typegodkendelsesmyndigheden med rimelighed matte anse for
nedvendige for at bedemme planen for korrigerende foranstaltninger.

6.5.11. Omfatter planen for korrigerende foranstaltninger tilbagekaldelse, skal godkendelsesmyndigheden forelaegges en
beskrivelse af, hvordan afhjelpningen registreres. Hvis der anvendes en etiket, vedlaegges et eksemplar af denne.

6.6. Det kan kraves, at fabrikanten udferer passende tilrettelagte og nedvendige provninger af komponenter og kere-
tojer med en foresldet andring, reparation eller modifikation for at godtgere, at andringen, reparationen eller modi-
fikationen har den tilsigtede virkning.

6.7. Fabrikanten er ansvarlig for at fore et register over, hvilke koretgjer der er tilbagekaldt og udbedret, og hvilket vaerk-
sted der har udfert arbejdet. Typegodkendelsesmyndigheden har pa forlangende adgang til registeret i en periode
pa fem &r fra implementeringen af planen for korrigerende foranstaltninger.

6.8. Den gennemforte reparation eller &endring eller eventuelle fornyelser anfores i en attest, som fabrikanten udsteder
til koretojets ejer.
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Tilleg 2

STATISTISK PROCEDURE VED PROVNING AF OVERENSSTEMMELSE EFTER IBRUGTAGNING

. Denne procedure skal benyttes ved overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning med henblik pa type 1-prevning. Den

galdende statistiske metode som beskrevet i tilleeg 4 til FN/ECE-regulativ nr. 83 finder anvendelse med de undtagelser,
der er beskrevet i punkt 2 til 9.

. Fodnote 1 finder ikke anvendelse.

. Punkt 3.2 skal fortolkes saledes:

Et koretoj anses for at vare ekstraordineert forurenende, ndr betingelserne i punkt 3.2.2 er opfyldt.

. Punkt 3.2.1 finder ikke anvendelse

. I punkt 3.2.2 leeses henvisningen til reekke B i skemaet i punkt 5.3.1.4 som en henvisning til skema 1 i bilag I til for-

ordning (EF) nr. 715/2007 for Euro 5-keretgjer og til skema 2 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007 for Euro
6-karetajer.

. I'punkt 3.2.3.2.1 og 3.2.4.2 lases henvisningen til punkt 6 i tilleg 3 som en henvisning til punkt 6 i tilleg 1 til bilag II

til denne forordning.

. I fornote 2 og 3 leses henvisningen til reekke A i skemaet i punkt 5.3.1.4 som en henvisning til skema 1 i bilag 1 til

forordning (EF) nr. 715/2007 for Euro 5-keretojer og til skema 2 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007 for Euro
6-koretajer.

. I punkt 4.2 leses henvisningen til punkt 5.3.1.4 som en henvisning til skema 1 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007

for Euro 5-keretgjer og til skema 2 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007 for Euro 6-keretgjer.

. Figur 4/1 erstattes med folgende figur:
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Overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning — kontrolprocedure

START Karetgjsfabrikant og typegodkendelsesmyndighed foretager
godkendelse af ny karetgjstype. Typegodkendelsesmyndighede
n (TGM) udsteder typegodkendelse

Fremstilling og salg af godkendt karetgjstype

Karetgjsfabrikanten udvikler en intern procedure for overe
nsstemmelseskontrol efter ibrugtagning

'

Keretgjsfabrikanten udferer intern procedure for
overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning (keretajstype
eller —familie)

Intern rapport om \
overensstemmelseskontrol K istabrik d » ]
efter ibrugtagning for godkendt aretgjsfabrikanten udarbejder rapport om intern

keretajstype eller familie <«— procedure (indeholdende alle oplysninger i henhold til

punkt 2 i bilag II)

godkendelsesmyndighedens eller
medlemsstatens kontrol

Oplysninger om

¢ Y Fabrikanten

TGM (') gennemgar fabrikantens rapport
om intern overensstemmelseskontrol
0g supplerende oplysninger om kontrol |«

fremleegger
eller opnar
supplerende
< oplysninger

Fabrikanten
fremleegger rapport om

foretaget af typegodkendelsesmyndighed (f)ver_ensstemr.nelsfeskontrolj eller
eller medlemsstat efter ibrugtagning for TGM () pravnings-
data.
Fabrikanten
udarbejder
ny rapport
om overens-
stemmelses-
kontrol efter
Accepterer TGM, at ibrugtagning
fabrikantens rapport om Er oplysningerne
overensstemmelseskontrol ifalge TGM ikke
efter ibrugtagning bekraefter, tilstraekkelige nok Afsluttet
at en karetgjstype tilhgrer en til at treeffe en procedure
besterntfamilie? beslutning? Ingen
(pkt. 2 i bilag II) yderligere
foran-
staltninger

TGM starter et formelt program for
overensstemmelseskontrol efter
Afsluttet procedure. Ingen ibrugtagning af en keretgjstype, der
yderligere foranstaltninger misteenkes for ikke at opfylde de gaeldende
krav (som beskrevet i tillaeg 1 til bilag Il til

denne forordning Il til denne forordning)

L 5| Gatil figur

4/2 i tilleeg 4
til FN/ECE
regulativ nr. 83

~_—

(') TGM er den godkendelsesmyndighed, der har udstedt typegodkendelse i henhold til denne forordning.
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Tilleg 3

ANSVAR FOR OVERENSSTEMMELSE EFTER IBRUGTAGNING

. Proceduren for overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning er beskrevet i figur 1.

. Fabrikanten skal indsamle alle de nedvendige oplysninger for at opfylde kravene i dette bilag. Godkendelsesmyndighe-

den kan ogsa tage oplysninger fra overvagningsprogrammer med i betragtning.

Godkendelsesmyndigheden foretager alle nedvendige procedurer og kontroller for at sikre, at kravene med hensyn til
overensstemmelse efter ibrugtagning er opfyldt (fase 2 til 4).

[ tilfeelde af uregelmassigheder eller uoverensstemmelser i vurderingen af de oplysninger, der leveres, skal godkendel-
sesmyndigheden anmode om en redegorelse fra den tekniske tjeneste, der forestod typegodkendelsespravningen.

Fabrikanten skal etablere og gennemfore en plan for korrigerende foranstaltninger. Denne plan skal godkendes af god-
kendelsesmyndigheden, inden den gennemfores (fase 5).

Figur 1

Beskrivelse af proceduren for overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning

KEY FEATURES OF THE IN-SERVICE CONFORMITY CHECK

Phase 1 Information provided by the manufacturer and from
Annex Il, section 2 and 3 surveillance programmes

L R Y TR

©000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

Phase 2
Annex Il, section 4

Assessment of the information by the
type approval authority

. . .
. . .
. . .
. . .
. . .
. . .
. . .
. . .
. . .

Phase 3 Selection of vehicles

Phase 4
Annex Il, appendix 2

1 1 1

Annex Il, appendix 1 1 1 1

- e mm mm o mm o mm e omm omm ool h o oo o oo o o o o o e e o em am e e o mm oew omm o
-———-------'I¢I'_---_----_----_---'I
1 1 1
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Phase 5

Annex II, section 4.4 Submission and approval of remedial plan
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.6.1.

3.1.

3.2.

3.3.

BILAG III
KONTROL AF DE GENNEMSNITLIGE UDST@DNINGSEMISSIONER UNDER NORMALE FORHOLD

(TYPE 1-PROVNING)

INDLEDNING

[ dette bilag beskrives proceduren for type 1-provning til kontrol af de gennemsnitlige udstedningsemissioner under
normale forhold.

GENERELLE KRAV

De generelle krav er fastsat i punkt 5.3.1 i FN/ECE-regulativ nr. 83 med de undtagelser, der er beskrevet i punkt 2.2
til 2.5.

De koretgjer, der skal underkastes prevningerne i punkt 5.3.1.1, er alle koretojer, der er omfattet af denne
forordning.

De forurenende stoffer, der er specificeret i punkt 5.3.1.2.4, er alle de stoffer, der er omfattet af skema 1 og 2 i bilag [
til forordning (EF) nr. 715/2007.

I punkt 5.3.1.4 laeses henvisningen til forringelsesfaktorerne i punkt 5.3.6 som en henvisning til forringelsesfak-
torerne i bilag VII til denne forordning.

I punkt 5.3.1.4 laeses henvisningen til emissionsgransevardierne som en henvisning til emissionsgrensevaerdierne
i skema 1 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007 for Euro 5-keretgjer og i skema 2 i bilag I til forordning (EF)
nr. 715/2007 for Euro 6-keretojer.

Krav til keretojer, der korer pd LPG, NG eller biogas

De generelle krav til prevning af keretgjer, der korer pd LPG, NG eller biogas, er fastsat i punkt 1 i bilag 12 til
FN/ECE-regualtiv nr. 83.

TEKNISKE KRAV

De tekniske krav er fastsat i bilag 4 til FN/ECE-regulativ nr. 83 med de i punkt 3.2 til 3.12 fastsatte undtagelser.

Henvisningen til de breendstoffer, der er specificeret i punkt 3.2, lases som en henvisning til de relevante referen-
cebrandstofspecifikationer i bilag IX til denne forordning.

De forurenende gasser, der er anfort i punkt 4.3.1.1, omfatter ogsd metan:

»... (HFID). Den skal vare kalibreret med propangas udtrykt som akvivalent til carbonatomer (C,)

Metan (CH,)-analyse:

Analysatoren skal enten veare en gaskromatograf kombineret med en flammeioniseringstype (FID) eller en flam-
meioniseringstype (FID) med en non-methan afskeering, kalibreret med propangas udtrykt som akvivalent til car-
bonatomer (C,).

Nitrogenoxid (NO,) ...«
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3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

Carbonhydridforholdet i punkt 8.2 laeses som felger:

For benzin (C;H; 490¢ 016) d=0,631g/l
For diesel (C;H; 540 005) d=0,622g/l
For LPG (C,H, 5,5) d=0,649 g/l
For NG/biogas (CH,) d=0,714 g/l
For ethanol (E85) (C;H,;,0 355) d=0,932g/l

Punkt 4.1.2 i tilleg 3 til bilag 4 skal fra de relevante datoer i artikel 10, stk. 4 og 5, i forordning (EF) nr. 715/2007
leeses som folger:

»Daek

Dakvalget sker pd grundlag af rullemodstand. Dackkene med den hgjeste rullemodstand velges, idet denne veerdi
midles i henhold til ISO 28580.

Hvis der er mere end tre rullemodstande, valges daektypen med den naesthgjeste rullemodstand.

Karakteristikaene for rullemodstand for de dak, der er monteret pé serickeretgjer, skal afspejle karakteristikaene
for de dak, der anvendes til typegodkendelse.«

Punkt 2.2.2 i tilleg 5 til bilag 4 laeses som omfattende:

»... koncentrationer af CO,, CO, THC, CH, og NOy ...«

Punkt 1 i tilleg 8 til bilag 4 affattes sdledes:

»... Der foretages ingen fugtighedskorrektion for THC, CH, og CO ...«

Andet afsnit i punkt 1.3 i tilleg 8 til bilag 4 leses som folger:

»... Fortyndingsfaktoren beregnes séledes:

For hvert referencebraendstof:

X
DF=

Ceon * (Ciic*Ceo) 10
For en breendstofsammensatning CxHyOz er den generelle formel:

X=100

z
x+Z + 3,76(X+X— —)
2 2 2

For referencebrandstofferne i bilag IX har »X« felgende vardier:

Breendstof X
Benzin (E5) 13,4
Diesel (B5) 13,5
LPG 11,9
NG/biogas 9,5
Ethanol (E85) 12,5«
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3.9.

3.12.

3.13.1.

3.13.2.

3.13.3.

3.13.4.

Ud over kravene i punkt 1.3 i tilleg 8 til bilag 4 gzlder folgende krav:

Koncentrationen af non-methan carbonhydrider beregnes som folger:

CNMHC = CTHC — (Rf CH4 XCCI—M)

hvor:

Camnie = korrigeret koncentration af NMHC i den fortyndede udstedningsgas udtrykt i i ppm carbonakviva-
lent

Crye = koncentrationen af THC i den fortyndede udstedningsgas udtrykt i ppm carbonakvivalent og korri-
geret for maengden af THC i fortyndingsluften

Ceys = koncentrationen af CH, i den fortyndede udstedningsgas udtrykt i ppm carbonakvivalent og korri-
geret for maengden af CH, i fortyndingsluften

Rfcs =  er FID-responsfaktoren til methan som defineret i punkt 2.3 i tillaeg 6 til bilag 4.

Punkt 1.5.2.3 i tilleg 8 til bilag 4 laeses som omfattende:

Qrhe = 0,932 for ethanol (E85)

Henvisningerne til HC leeses som henvisninger til THC i folgende punkter:
a) Punkt 4.3.1.1

b)  Punkt 4.3.2

¢) punkt 2.2 i tilleg 6

d) punkt 1.3 i tilleg 8

e) punkt 1.5.1.3 i tilleg 8

f)  punkt 1.5.2.3 i tilleg 8

g) punkt 2.1 i tilleg 8.

Henvisningerne til carbonhydrider leeses som henvisninger til samlede carbonhydrider i folgende punkter:
a) punkt 4.3.1.1
b) punkt 4.3.2

¢) punkt7.2.8.
Tekniske krav til koretgjer udstyret med et periodisk regenererende system

De tekniske krav er fastsat i punkt 3 i bilag 13 til FN/ECE-regulativ nr. 83 med de i punkt 3.13.2 til 3.13.4 fastsatte
undtagelser.

I punkt 3.1.3 leses henvisningen til punkt 4.2.11.2.1.10.1 til 4.2.11.2.1.10.4 eller punkt 4.2.11.2.5.4.1 til
4.2.11.2.5.4.4 i bilag 1 som en henvisning til punkt 3.2.12.2.1.11.1 til 3.2.12.2.1.11.4 eller punkt 3.2.12.2.6.4.1
til 3.2.12.2.6.4.4 i tilleg 3 til bilag I til forordning (EF) nr. 692/2008.

P4 anmodning af fabrikanten galder provningsproceduren, som er specifik for periodisk regenererende systemer,
ikke for en regenereringsanordning, hvis fabrikanten dokumenterer over for godkendelsesmyndigheden, at emis-
sionerne under cyklusser med regenerering, ikke overstiger vardierne i skema 1 eller 2 i bilag I til forordning (EF)
nr. 715/2007 for den pagzldende koretojsklasse efter aftale med den tekniske tjeneste.

For et periodisk regenererende system tillades overskridelse af emissionsnormen under cyklusser med regenere-
ring. Hvis en regenerering af en forureningsbegreensende anordning forekommer mindst én gang pr. type
1-provning, og anordningen allerede er regenereret mindst én gang under koretgjsfremstillingscyklussen, vil det
opfattes som et kontinuerligt regenererende system, der ikke kraver en speciel provningsprocedure.
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BILAG IV

EMISSIONSDATA TIL BRUG FOR TYPEGODKENDELSE VED TEKNISK KONTROL

Tilleg 1
MALING AF CARBONMONOXIDEMISSIONEN I TOMGANG

(TYPE 2-PRGVNING)

1. INDLEDNING

1.1. I dette tilleg fastsettes proceduren for type 2-prevning til maling af carbonmonoxidemissionen i tomgang (normal

og hgj).

2. GENERELLE KRAV

2.1. De generelle krav er fastsat i punkt 5.3.7.1. til 5.3.7.4 i FN/ECE-regulativ nr. 83 med de undtagelser, der er beskrevet
i punkt 2.2, 2.3 og 2.4.

2.2. Atomforholdet i punkt 5.3.7.3 leeses som folger:

Hcv = atomforholdet mellem hydrogen og kulstof — for benzin (E5) 1,89
— for LPG 2,53
— for NG/biogas 4,0
— for ethanol (E85) 2,74
Ocv = atomforholdet mellem oxygen og kulstof — for benzin (E5) 0,016
— for LPG 0,0
— for NG/biogas 0,0
— for ethanol (E85) 0,39

2.3. Skemaet i punkt 2.2 i tilleg 4 til bilag I til denne forordning suppleres pé grundlag af kravene i punkt 2.2. og 2.4 i
dette bilag.

2.4. Fabrikanten bekrafter nojagtigheden af den lambda-veerdi, der blev registreret ved typegodkendelsen i punkt 2.1 i dette
tilleg som vearende reprasentativ for et typisk seriekoretej inden for 24 maneder fra den dato, hvor den tekniske tje-
neste meddelte typegodkendelsen. Der foretages en vurdering pa grundlag af syn og undersegelser af serickeretgjer.

3. TEKNISKE KRAV
3.1. De tekniske krav er fastsat i bilag 5 til FN/ECE-regulativ nr. 83 med de undtagelser, der er fastsat i punkt 3.2.

3.2. Henvisningen til de brandstoffer, der er specificeret i punkt 2.1 i bilag 5 til FN/ECE-regulativ nr. 83, laeses som en hen-
visning til de relevante referencebreendstofspecifikationer i bilag IX til denne forordning.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

3.2

4.1.

4.2.

4.2.2.

Tilleg 2

MALING AF ROGTATHED

INDLEDNING

[ dette tilleg beskrives kravene til miling af udstedningsemissionernes tethed.

SYMBOL FOR DEN KORRIGEREDE ABSORPTIONSKOEFFICIENT

Et symbol for den korrigerede absorptionskoefficient anbringes pé alle keretajer, der er i overensstemmelse med en
koretojstype, som er omfattet af denne prevning. Symbolet er et rektangel omkring en veerdi, der med m-1 udtryk-
ker den korrigerede absorptionskoefficient, der er blevet bestemt pé godkendelsestidspunktet ved prevningen ved fri
acceleration. Provningsmetoden er beskrevet i punkt 4.

Dette symbol skal veere tydeligt, let leeseligt og uudsletteligt. Det skal vere placeret pé et igjnefaldende og let tilgan-
geligt sted, som specificeres i addendum til typegodkendelsesattesten i tillaeg 4 til bilag I.

Figur IV.2.1 viser et eksempel pd symbolet.

Figur IV.2.1

A
Y

_g_ 1 . 30 b Minimumssterrelse b = 5,6 mm

Det fremgér af ovenstdende symbol, at den korrigerede absorptionskoefficient er 1,30 m™".

SPECIFIKATIONER OG PROVNINGER

De galdende specifikationer og prevninger er fastsat i punkt 24 i del Il i FN/ECE-regulativ nr. 24 med de undtagel-
ser, der er fastsat i punkt 3.2.

[ punkt 24.1 i FN/ECE-regulativ nr. 24 leeses henvisningen til bilag 2 som en henvisning til tilleeg 2 til bilag X til denne
forordning.

TEKNISKE KRAV

De tekniske krav er fastsat i bilag 4, 5, 7, 8, 9 og 10 til FNJECE-regulativ nr. 24 med de undtagelser, der er fastsat i
punkt 4.2, 4.3 og 4.4.

Provning ved konstante hastigheder under fuld belastning

. I'punkt 3.1 ibilag 4 til FN/ECE-regulativ nr. 24 laeses henvisningerne til bilag 1 som henvisninger til tilleeg 3 til bilag I

til denne forordning.

Henvisningen til braendstoffet, der er specificeret i punkt 3.2 i bilag 4 til FN/ECE-regulativ nr. 24 laeses som en hen-
visning til referencebrandstoffet i bilag IX til denne forordning, som svarer til de emissionsgraenseverdier, pa grund-
lag af hvilke koretgjet typegodkendes.
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4.3.  Provning ved fri acceleration

4.3.1. Ipunkt 2.2 i bilag 5 til FN/ECE-regulativ nr. 24 leeses henvisningerne til skema 2 i bilag 2 som henvisninger til ske-
maet i punkt 2.4.2.1 i tilleg 4 til bilag I til denne forordning.

4.3.2. I punkt 2.3 i bilag 5 til FN/ECE-regulativ nr. 24 leses henvisningerne til punkt 7.3 i bilag 1 som henvisninger til
tilleg 3 til bilag I til denne forordning.

4.4.  »ECE«metode til miling af KT-motorers nettoeffekt

4.4.1. Henvisningerne i punkt 7 i bilag 10 til FN/ECE-regulativ nr. 24 til »tillaegget til dette bilag« og i punkt 7 og 8 i bilag 10
til FN/ECE-regulativ nr. 24 til »bilag 1« laeses som henvisninger til tilleeg 3 til bilag I til denne forordning.
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1.1.

2.1.

3.1.

BILAG V
KONTROL AF EMISSIONEN AF KRUMTAPHUSGASSER

(TYPE 3-PROVNING)

INDLEDNING

I dette bilag beskrives proceduren for type 3-provning til kontrol af emissionen af krumtaphusgasser.

GENERELLE KRAV

De generelle krav til gennemforelse af type 3-provning er fastsat i punkt 2 i bilag 6 til FN/ECE-regulativ nr. 83.

TEKNISKE KRAV

De tekniske krav er fastsat i punkt 3 til 6 i bilag 6 til FN/ECE-regulativ nr. 83.
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1.1.

2.1.

2.2

2.3.

BILAG VI
BESTEMMELSE AF FORDAMPNINGSEMISSIONER

(TYPE 4-PROVNING)

INDLEDNING

[ dette bilag beskrives proceduren for type 4-provning til bestemmelse af emissionen af carbonhydrider ved fordamp-
ning fra keretojers brandstofsystemer.

TEKNISKE KRAV

De tekniske krav og specifikationer er fastsat i punkt 2 til 7 og tilleg 1 og 2 til bilag 7 til FN/ECE-regulativ nr. 83 med
de undtagelser, der er fastsat i punkt 2.2 og 2.3.

[ punkt 3.2 i bilag 7 til FN/ECE-regulativ nr. 83 laeses henvisningen til breendstofspecifikationerne som en henvisning
til de relevante referencebreendstofspecifikationer i bilag IX til denne forordning.

I punkt 7.2.5 i bilag 7 til FN/ECE-regulativ nr. 83 laeses henvisningen til punkt 8.2.5 som en henvisning til punkt 4 i
bilag I til denne forordning.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

2.1.

BILAG VII
KONTROL AF DE FORURENINGSBEGR ANSENDE ANORDNINGERS HOLDBARHED

(TYPE 5-PROVNING)

INDLEDNING

I dette bilag beskrives provningerne til kontrol af de forureningsbegransende anordningers holdbarhed. Holdbar-
hedskravene pavises pd grundlag af en af de tre valgmuligheder i punkt 1.2, 1.3 og 1.4.

Holdbarhedsprevningen af et komplet koretgj er en «ldningsprevning svarende til 160 000 kilometer, der kores
pa en provebane, pa vej eller pa et chassisdynamometer.

Fabrikanten kan vealge at anvende en holdbarhedsprevning pa @ldningsprevebank.

Fabrikanten kan som et alternativ til holdbarhedsprevning velge at anvende de tildelte forringelsesfaktorer fra
nedenstdende skema.

Tildelte forringelsesfaktorer

Motorkategori
(€6 THC NMHC NO, HC + NO, PM P
Styret teending 1,5 1,3 1,3 1,6 — 1,0 1,0
Kompressionsteending (Euro 5) 1,5 — — 1,1 1,1 1,0 1,0
Kompressionsteending (Euro 6) (1)

(') Euro 6-forringelsesfaktorer endnu ikke fastsat.

Efter anmodning fra fabrikanten kan den tekniske tjeneste udfere type 1-provningen, for holdbarhedsprevningen
af et komplet koretgj eller pa provebank er afsluttet, ved at bruge tildelte forringelsesfaktorer i skemaet ovenfor.
Den tekniske tjeneste kan efter afslutning af holdbarhedsprevningen af et komplet koretoj eller pd aldningspre-
vebznk andre de i henhold til tilleg 4 til bilag I registrerede typegodkendelsesresultater ved at udskifte forringel-
sesfaktorerne i skemaet ovenfor med de forringelsesfaktorer, der males ved aldringsprevningen af et komplet
koretojt eller pa provebank.

I mangel af tildelte forringelsesfaktorer for Euro 6-kerekojer med kompressionsteending skal fabrikanter anvende
procedurerne for holdbarhedsprovning af et komplet koretoj eller pd «ldningsprovebaenk for at fastsatte disse
forringelsesfaktorer.

Forringelsesfaktorer fastsattes enten ved de procedurer, der er fastsat i punkt 1.2 og 1.3 eller ved hjalp af de til-
delte veerdier, der er fastsat i skemaet i punkt 1.4. Forringelsesfaktorerne anvendes til at konstatere, om der er over-
ensstemmelse med de relevante emissionsgransevardier som fastsat i skema 1 og 2 i bilag I til forordning (EF)
nr. 715/2007 i lebet af karetajets livscyclus.

TEKNISKE KRAV

De tekniske krav og specifikationer er fastsat i punkt 2 til 6 i bilag 9 til FN/ECE-regulativ nr. 83 med de undtagel-
ser, der er fastsat i punkt 2.1.1 til 2.1.4.

Fabrikanten kan som et alternativ til prevningscyklussen i punkt 5.1 i bilag 9 til FN/ECE-regulativ nr. 83 for hold-
barhedsprevning af komplette koretgjer vaelge at anvende Standard Road Cycle (SRC) som beskrevet i tilleg 3 til
dette bilag. Denne provningscyklus skal foretages, indtil keretgjet har kort mindst 160 000 km.
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2.2.

2.2.1.

2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.1.3.

I punkt 5.3 og punkt 6 i bilag 9 til FN/ECE-regulativ nr. 83 skal afstanden pd 80 000 km leses som en afstand pd
160 000 km.

I det forste afsnit i punkt 6 i bilag 9 til FN/ECE-regulativ nr. 83 laeses henvisningen til punkt 5.3.1.4 som en hen-
visning til skema 1 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007 for Euro 5-keretgjer og skema 2 i bilag I til forordning
(EF) nr. 715/2007 for Euro 6-keretgjer.

I punkt 6 i bilag 9 til FN/ECE-regulativ nr. 83 lases sjette afsnit som folger:

»En multiplikativ forringelsesfaktor for udstedningsemissionen beregnes for hvert forurenende stof pé felgende
made:

D.E.F.=—

P4 anmodning af fabrikanten beregnes en supplerende forringelsesfaktor for udstedningsemissionen for hvert for-
urenende stof pd folgende méde:

D.E.F. =Mi,~Mi,

Holdbarhedsprovning pa aldningsprevebaenk

Ud over de tekniske krav til holdbarhedsprevning pd @ldningsprovebank som fastsat i punkt 1.3 galder de tek-
niske krav i dette punkt.

Brandstoffet, der skal anvendes under provningen, skal vere et af de breendstoffer, der er specificeret i punkt 3 i
bilag 9 til FN/ECE-regulativ nr. 83.

Koretojer med styret teending

Folgende procedure for prevning pd eldningsprevebaenk finder anvendelse pa koretgjer med styret teending inklu-
sive hybridkeretojer, der anvender en katalysator som vigtigste emissionsbegransende efterbehandlingssystem.

Proceduren for provning pa aldningsprevebank kraver installation af et system bestdende af katalysator og lam-
bdasonde pa en provebznk til katalysatoraldning.

Aldningen pé provebank foretages i henhold til standardprevebankcyklussen (SBC) for den periode, der bereg-
nes med formlen for &ldningstid pd provebank (bench ageing time) (BAT). BAT-formlen kreaver tids- og tempe-
raturdata om katalysatoren, som males ved Standard Road Cycle (SRC), der er beskrevet i tilleg 3 til dette bilag.

Standardprevebzankeyklus (Standard Bench Cycle — SBC). Standardaldning af katalysator pa prevebeenk foreta-
ges i henhold til SBC. SBC foretages i en periode, der beregnes med BAT-formlen. SBC er beskrevet i tilleg 1 til
dette bilag.

Tids- og temperaturdata om katalysator (catalyst time-at-temperature data). Katalysatortemperaturen males i lobet
af mindst to fulde cyklusser af SRC-cyklussen som beskrevet i tillaeg 3 til dette bilag.

Katalysatortemperaturen males i punktet med den hejste temperatur i den varmeste katalysator pd provningske-
retgjet. Alternativt kan temperaturen males i et andet punkt, sdfremt det pa grundlag af et velbegrundet teknisk
sken korrigeres séledes, at det reprasenterer temperaturen, der males i det varmeste punkt.

Katalysatortemperaturen méles ved en frekvens pd mindst 1 hertz (en maling pr. sekund).

Den malte katalysatortemperatur registreres i et histogram med temperaturintervaller pa hejst 25 °C.
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2.3.1.4.

2.3.1.5.

2.3.1.6.

Aldningstid pd prevebank (bench-ageing time). A£ldningstiden péd provebank beregnes ved hjalp af formlen for
aldningstid pd prevebank (BAT) som folger:

te for en temperatur bin = th e((R/Tr)-(R/Tv))

Samlet te = Sum af te for alle temperaturgrupper

Aldningstid pa provebank = A (samlet te)

hvor:

A = 1,1 Denne verdi korrigerer katalysatoraldningstiden for at tage hensyn til forringelse fra
andre kilder end den termiske «ldning af katalysatoren.

R = katalysatorens termiske reaktivitet = 17 500

th = Tiden (i timer), der mdles inden for den fastsatte temperatur-bin for et koretojs katalysator-
temperaturhistogram, korrigeret til den fulde livscyklus, dvs. at alle histogramvaerdier skal
ganges med 400, hvis histogrammet viser 400 km og livscyklussen er 160 000 km
(160 000/400).

Samlet te = Den akvivalente tid (i timer) til aldning af katalysatoren ved en temperatur Tr pa prove-
baenken til katalysatoraldning ved hjalp af katalysatorens aldningscyklus med henblik pa
at opnd samme forringelse som den, katalysatoren udsettes for ved termisk deaktivering
over 160 000 km.

teforenbin =  Den akvivalente tid (i timer) til @ldning af katalysatoren ved en temperatur Tr pd prove-
baenken til katalysatoraldning ved hjalp af katalysatorens aldningscyklus med henblik pd
at opnd samme forringelse som den, katalysatoren udsattes for ved en temperatur-bin p& Tv
over 160 000 km.

Tr = Katalysatorens effektive referencetemperatur (i °K) pa provebanken under aldningscyklus-
sen. Den effektive temperatur er den konstante temperatur, der medforer samme aldnings-
grad som de forskelllige temperaturer, der opstar under provebankens aldningscyklus.

Tv = Midtpunktstemperaturen (i °K) for karetgjets temperatur-bin i histogrammet for katalysa-
tortemperatur pa vej.

Effektiv referencetemperatur i en standardprevebankcyklus (SBC) Den effektive referencetemperatur i standard-
provebankcyklussen (SBC) bestemmes for det aktuelle katalysatorsystem og den aktuelle ldningsprevebank, der
vil blive anvendt ved hjalp af folgende procedurer:

a)  Maling af tids- og temperaturdata i katalysatorsystemet pé provebanken til katalysatoraldning i henhold til
SBC. Katalysatortemperaturen méles i punktet med den hejste temperatur i den varmeste katalysator i syste-
met. Alternativt kan temperaturen males i et andet punkt, sdfremt det korrigeres sdledes, at det reprasenterer
temperaturen, der males i det varmeste punkt.

Katalysatortemperaturen males ved en frekvens pd mindst 1 hertz (en méling pr. sekund) i mindst 20 minut-
ters @ldning pd provebank. De mélte katalysatortemperaturer registreres i et histogram med temperaturin-
tervaller pé hejst 10 °C.

b) BAT-formlen anvendes til at beregne den effektive referencetemperatur ved hjelp af gentagne @ndringer af
referencetemperaturen (Tr), indtil den beregnede @ldningstid svarer til eller overstiger den aktuelle tid i kata-
lysatorens temperaturhistogram. Den resulterende temperatur er den effektive referencetemperatur i SBC for
det pageeldende katalysatorsystem og den pdgeeldende aldningsprevebank.

Provebenk til katalysatoraldning. Provebaenken til katalysatoraldning folger SBC og giver passende udstednings-
strom, udstedningsbestanddele og udstedningstemperatur pa katalysatorens indgangsside.

Alt udstyr og alle procedurer til @ldning pa provebank skal registrere passende data (f.eks. mélte A[F-forhold til
tids- og temperaturdata i katalysatoren) for at sikre, at der er opndet tilstraekkelig @ldning.
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2.3.1.7.

2.3.2.1.

23.2.2.

2.3.2.3.

2.3.2.4.

2.3.2.5.

2.3.2.6.

Obligatorisk prevning. For at beregne forringelsesfaktorer skal der pd provningskeretgjet mindst foretages 2
type 1-prevninger inden «ldning af det emissionsbegransende hardware pa prevebank og mindst 2 type
1-provninger efter geninstallering af dette hardware, der er blevet aldet pa provebanken.

Fabrikanten kan foretage yderligere provning. Beregningen af forringelsesfaktorer skal foretages i henhold til bereg-
ningsmetoden i punkt 6 i bilag 9 til FN/ECE-regulativ nr. 83 som @ndret ved denne forordning.

Koretojer med kompressionstending

Folgende procedure for wldning pa prevebank anvendes for keretgjer med kompressionstending, herunder
hybridkeretojer.

Proceduren for @ldning pa prevebank kraver installation af efterbehandlingssystemet pé en provebeenk til ld-
ning af efterbehandlingssystemer.

Aldningen pa provebank foretages i henhold til standarddieselprovebankcyklussen (SDBC) for det antal
regenereringerfafsvovlinger, der beregnes med formlen for aldningstid pa prevebank (bench ageing duration)
(BAD).

Standardcyklus for dieselprovebank (Standard Diesel Bench Cycle — SDBC). Der foretages en standardeeldning pa
provebank i henhold til SDBC. SDBC foretages i en periode, der beregnes med BAD-formlen. SDBC er beskrevet
i tilleg 2 til dette bilag.

Regenereringsdata. Regenereringsintervallerne maéles i lobet af mindst 10 fulde cyklusser af SRC-cyklussen som
beskrevet i tilleg 3. Alternativt anvendes intervallerne fra Ki-beregningen.

I givet fald anvendes afsvovlingsintervallerne pa grundlag af fabrikantens data.

Varighed af @ldning pé dieselprovebank (Diesel bench-ageing duration). Varigheden af «ldring pa provebank
beregnes ved hjelp af BAD-formlen som folger:

Varighed af @ldning pa provebank = antal regenererings- og/eller afsvovlingscyklusser (det leengestvarende gal-
der) svarende til 160 000 km korsel.

Aldningsprevebank. £ldningsprevebanken folger SDBC og giver passende udstadningsstrom, udstedningsbe-
standdele og udstedningstemperatur ved efterbehandlingssystemets indtag.

Fabrikanten registrerer antallet af regenereringer/afsvovlinger (eventuelt) for at sikre tilstrackkelig @ldning.

Obligatorisk prevning. For at beregne forringelsesfaktorer skal der mindst foretages 2 type 1-provninger inden ald-
ning af det emissionsbegraensende hardware pd provebank og mindst 2 type 1-prevninger efter geninstallering af
dette hardware, der er blevet @ldet pa provebaenken. Fabrikanten kan foretage yderligere provning. Beregningen af
forringelsesfaktorer skal foretages i henhold til beregningsmetoden i punkt 6 i bilag 9 til FN/ECE-regulativ nr. 83
og i henhold til de yderligere krav i denne forordning.
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2.1.

2.2.

2.3.

Tilleg 1

Standardprevebaenkcyklus (Standard Bench Cycle — SBC)

Indledning

Standardeldningsproceduren ved holdbarhedsprevning bestér i aldning af et katalysator- eller lambdasondesystem
pd en @ldningsprevebaenk i henhold til standardprevebankcyklussen (SBC) som beskrevet i dette tilleeg. SBC kraever
anvendelse af en aldningsprevebank med en motor som kilde til fodegas til katalysatoren. SBC er en cyklus pd 60
s, der gentages efter behov pé @ldningsprovebaenken med henblik pd aldning af den nedvendige varighed. SBC defi-
neres pd grundlag af katalysatortemperatur, motorens luft/brendstofforhold (A[F) og mangden af sekundeerlufttil-
forsel foran den forste katalysator.

Kontrol af katalysatortemperatur

Katalysatortemperaturen males i katalysatormassen i punktet, hvor den hgjeste temperatur forekommer i den var-
meste katalysator. Alternativt kan fodegastemperaturen mdles og konverteres til katalysatormassetemperatur ved
hjalp af en linear transformation, der beregnes ud fra korrelationsdata, som indsamles ud fra katalysatordesign og
@ldningsprevebanken til brug i aldningsprocessen.

Katalysatortemperaturen kontrolleres ved stokiometrisk drift (01 til 40 s pr. cyklus) til mindst 800 °C (£ 10 °C) ved
valg af passende motorhastighed, belastning og tendingsindstilling for motoren. Den maksimale katalysatortempe-
ratur, der forekommer i lobet af cyklussen ved 890 °C (£ 10 °C), kontrolleres ved at valge det passende A/[F-forhold
for motoren i lobet af den »fede« fase som beskrevet i skemaet nedenfor.

Ved anvendelse af en anden lav kontroltemperatur end 800 °C skal den heje kontroltemperatur veaere 90 °C hgjere
end den lave kontroltemperatur.

Standardprevebankcyklus (Standard Bench Cycle — SBC)

(Sesz der) Motorens luft/braendstofforhold Sekunderlufttilforsel

1-40 Stokiometrisk med belastning, teendingsindstilling og motorha- Ingen
stighed, der kontrolleres for at opné en katalysatortemperatur pa
mindst 800 °C

41-45 »Fed« (A[F-forhold, der valges for at opnd en maksimal kataly- Ingen
satortemperatur over hele cyklussen pd 890 C eller 90 °C hgjere
end den laveste kontroltemperatur)

46-55 »Fed« (A[F-forhold, der velges for at opnd en maksimal kataly- 3% (£ 1 %)
satortemperatur over hele cyklussen pd 890 °C eller 90 °C hgjere
end den laveste kontroltemperatur)

56-60 Stokiometrisk med belastning, teendingsindstilling og motorha- 3% (£ 1 %)
stighed, der kontrolleres for at opné en katalysatortemperatur pa
mindst 800 °C
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

Luft/breendstofforhold
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4
Stekiometrisk
Katalysatortemperatur kontrolleres ved

800 °C el 3
r A T ~
2
| | <
| | 2
C
| | 42 §‘
| | 73
| | =
L =
»Fed« | 3

| | T1

| |
| |
M | [
| T | 0
0 20 40 60
Tid (sekunder)
Luft/breendstofforhold o= = e= == Sckundeerluft

Udstyr og procedurer for @ldningsprevebaenk

Opstilling af @ldningsprevebank. Aldningsprevebanken skal give passende udstedningsstrem, temperatur, luft-
[braendstofforhold, udstedningsbestanddele og sekundzrlufttilforsel ved katalysatorens indtag.

Standardzldningsprevebanken bestdr af en motor, en motorkontrol og et motordynamometer. Andre opstillinger
accepteres ogsa (f.eks. komplet koretoj pd dynamometer eller en brander, der giver de korrekte udstedningsfor-
hold), sa leenge forholdene ved katalysatorindtaget og kontrolspecifikationerne i dette tilleg overholdes.

En enkelt @ldningsprovebank kan vare udformet siledes, at udstedningsstrommen er inddelt i flere stromme,
safremt hver udstedningsstrom opfylder kravene i dette tilleg. Hvis provebaenken har mere end én udstednings-
strom, kan flere katalysatorsystemer «ldes samtidig.

Montering af udstedningssystem. Hele systemet bestdende af katalysator og lambdasonde sammen med alle udsted-
ningsrer, der forbinder disse komponenter, monteres pa provebanken. For motorer med flere udstedningsstromme
(f.eks. V6- og V8-motorer) skal hver sektion i udstedningssystemet parallelmonteres separat pa provebanken.

For udstedningssystemer med flere reekkemonterede katalysatorer monteres hele katalysatorsystemet bestdende af
alle katalysatorer, alle lambdasonder og de tilknyttede udstedningsrer som en samlet helhed med henblik pa ald-
ning. Alternativt kan hver enkelt katalysator udseettes for aldning af passende varighed.

Temperaturmaling. Katalysatortemperaturen maéles ved hjelp af et termoelement placeret i katalysatormassen i punk-
tet med den hejeste temperatur i den varmeste katalysator. Alternativt kan fodegastemperaturen lige for katalysa-
torindtaget males og konverteres til katalysatormassetemperatur ved hjelp af en linear transformation, der beregnes
ud fra korrelationsdata, som indsamles ud fra katalysatordesign og «ldningsprevebanken til brug i ldningsproces-
sen. Katalysatortemperaturen registreres digitalt ved en hastighed pa 1 hertz (1 maling pr. sekund).

Luft/brandstof-méling. Der traffes foranstaltninger med henblik pd méling af luft/breendstof-forholdet (A[F) (f.eks.
»wide-range« lambdasonder) sd tat som muligt pa katalysatorens ind- og udtagsflanger. Dataene fra disse sensorer
skal registreres digitalt ved en hastighed pa 1 hertz (1 maling pr. sekund).

Udstedningsstrembalance (Exhaust Flow Balance). Der traffes foranstaltninger med henblik pé at sikre, at en pas-
sende maengde udstedning (der maéles i gfs ved stokiometri med en tolerance pa * 5 gfs) stremmer gennem hvert
katalysatorsystem, der aldes pé provebanken.
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3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

4.1.

Den korrekte gennemstremningshastighed bestemmes pa grundlag af den udstedningsstrem, der normalt forekom-
mer i det originale koretojs motor ved en stationaer motorhastighed og belastning, der valges for provebankald-
ning i punkt 3.6. i dette tilleg.

Opstilling. Motorhastigheden, belastningen og taendingsindstillingen velges sdledes, at man opnér en temperatur i
katalysatormassen pd 800 °C (x 10 °C) ved stationar stokiometrisk drift.

Lufttilforselssystemet indstilles til at levere den nedvendige luftstrom til at frembringe 3,0 % oxygen (+ 0,1 %) i den
stationare stokiometriske udstedningsstrem lige for den forste katalysator. En typisk A[F-vaerdi opstrems (i hen-
hold til punkt 5) er lambda 1,16 (hvilket svarer til ca. 3 % oxygen).

Med tendt lufttilforsel justeres det »fede« A[F-forhold sédledes, at der opnds en temperatur i katalysatormassen pé
890 °C (£ 10 °Q). En typisk A[F-veerdi for dette trin er lambda 0,94 (ca. 2 % CO).

Aldningscyklus. Standardprocedurerne for @ldning pa prevebank bygger pd standardprevebaenkcyklussen (SBC).
SBC gentages, indtil &ldningsgraden, der beregnes ved hjelp af formlen for ldningstid pa provebank (BAT) er néet.

Kvalitetssikring. Temperaturerne og A/F-forholdet i punkt 3.3 og 3.4 i dette tilleeg kontrolleres regelmassigt (mindst
hver 50. time) under @ldning. Der foretages de nedvendige justeringer for at sikre, at SBC overholdes under hele
@ldningsprocessen.

Efter afsluttet @ldning registreres katalysatorens tids- og temperaturdata, der blev indsamlet under aldningsproces-
sen, i et histogram med temperaturintervaller pd hejst 10 °C. BAT-formlen og den beregnede effektive reference-
temperatur for @ldningscyklussen i henhold til punkt 2.3.1.4 i bilag VII anvendes til at bestemme, om katalysatoren
har vaeret udsat for en passende grad af termisk «ldning. /£ldningen pa provebank forlenges, hvis den termiske
effekt af den beregnede aldningstid ikke er mindst 95 % af den gnskede termiske aldning.

Start og slut. Det skal sikres, at den maksimale katalysatortemperatur for hurtig forringelse (f.eks. 1 050 °C) ikke fore-
kommer ved start eller slut. Der kan anvendes sarlige start- og slutprocedurer med lav temperatur for at sikre dette.

Eksperimentel bestemmelse af R-faktoren for procedurerne for holdbarhedsprovning ved aldning pé pre-
vebaenk (Bench Ageing Durability Procedures)

R-faktoren er katalysatorens termiske reaktivitetskoefficient, der anvendes i formlen for aldningstid p& prevebaenk
(BAT). Fabrikanterne kan bestemme verdien af R eksperimentelt ved folgende procedurer.

. Ved hjelp af den relevante prevebaenkcyklus og det relevante hardware til aldning pd prevebaenk wldes flere kata-

lysatorer (mindst 3 af ssmme konstruktion) ved forskellige kontroltemperaturer mellem den normale driftstempe-
ratur og den temperatur, hvor der opstdr skade. Emissionerne (eller katalysator-ineffektivititeten (1-katalysator-
effektivitet)) males for hver udstedningskomponent. Det skal sikres, at den endelige provning giver data mellem en
0g to gange emissionsnormen.

. Der foretages en estimation af verdien af "R« og en beregning af den effektive referencetemperatur (Tr) for @ldnings-

cyklussen pd provebank for hver kontroltemperatur i henhold til punkt 2.4.4 i bilag VIL

. Emissionerne (eller katalysator-ineffektiviteten) registreres i forhold til aldningstid for hver katalysator. Den mindst

kvadratiske og bedst tilpassede linje beregnes pa grundlag af de pagaldende data. For at de pdgeldende data kan
benyttes til dette formdl, ber de have et omtrentligt felles skaeringspunkt mellem 0 og 6 400 km. Se eksemplet i
nedenstiende grafik.

. Beregn haldningen for den bedst tilpassede linje for hver «ldningstemperatur.
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4.1.5. Den naturlige logaritme (In) af haldningen for hver bedst tilpassede linje (bestemt punkt i 4.1.4) registreres langs
den lodrette akse i forhold til den omvendte @ldningstemperatur (1/(aeldningstemperatur, grader K)) langs den vand-
rette akse. Den mindst kvadratiske og bedst tilpassede linje gennem dataene beregnes. Linjens haeldning er R-faktoren.

Se eksemplet i nedenstdende grafik.

Katalysatoraeldning

2% 5i /o’///(

1 x std

Emissioner

4K /Eldningstid (timer)

o Temp A ®Temp B ®Temp C

4.1.6. R-faktoren sammenlignes med den oprindelige vaerdi, der blev anvendt i punkt 4.1.2. Hvis den beregnede R-faktor
adskiller sig fra den oprindelige vardi med mere end 5 %, vaelges en ny R-faktor, som ligger mellem den oprindelige
og de beregnede verdier, hvorefter trin 2-6 gentages for at finde en ny R-faktor. Denne procedure gentages, indtil

den beregnede R-faktor er mindre end 5 % fra den R-faktor, der oprindeligt blev antaget.

. Sammenlign R-faktoren, der fastszttes separat for hver udstedningskomponent. Den laveste R-faktor (»worst case«)

anvendes i BAT-formlen.

Bestemmelse af R-Faktor

-Ln(hzeldning)

| |
1 I
1/TA 1/TB 1/TC
1/(eeldningstemperatur)
haeldning = emissionsaendring/tid
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3.1.

3.2

Tilleg 2

Standardcyklus for dieselprovebank (Standard Diesel Bench Cycle — SDBC)

Indledning

For partikelfiltre er antallet af regenereringer kritisk for ldningsprocessen. For systemer, der kraver afsvovlingscyk-
lusser (f.cks. katalysator med No,-lagring), har denne proces ogsa stor betydning.

Standardproceduren for holdbarhedsprovning ved aldning pa dieselprovebank bestar i «ldningen af et efterbehand-
lingssystem pa en @ldningsprovebenk i henhold til standardprevebankcyklussen (SDBC) som beskrevet i dette tillaeg.
SDBC kraver anvendelse af en «ldningsprevebank med en motor som kilde til fodegas til systemet.

Systemets regenererings-/afsvovlingsstrategier skal i lebet af SDBC forblive under normale driftsforhold.

Standardcyklussen for dieselprovebank reproducer den motorhastighed og de belastningsforhold, der forekommer i
SRC-cyklussen svarende til den periode, for hvilken holdbarheden skal bestemmes. Motorindstillingerne pa provebzn-
ken kan for at fremskynde aldningsprocessen @ndres for at reducere systemets belastningstider. For eksempel kan ind-
sprojtningsindstillingen eller EGR-strategien andres.

Udstyr og procedurer for aldningsprevebaenk

Standardaldningsprevebanken bestar af en motor, en motorkontrol og et motordynamometer. Andre opstillinger
accepteres ogsd (f.eks. komplet koretej pd dynamometer eller en braender, der giver de korrekte udstadningsforhold),
s leenge forholdene ved efterbehandlingssystemets indtag og kontrolspecifikationerne i dette tilleg overholdes.

En enkelt aldningsprevebank kan vaere udformet séledes, at udstedningsstremmen er inddelt i flere stromme, sfremt
hver udstedningsstrem opfylder kravene i dette tilleg. Hvis provebaenken har mere end én udstedningsstrem, kan flere
efterbehandlingssystemer @ldes samtidig.

Montering af udstadningssystem. Hele efterbehandlingssystemet sammen med alle udstedningsrer, der forbinder disse
komponenter, monteres pa provebanken. For motorer med flere udstedningsstremme (f.eks. V6- og V8-motorer) skal
hver sektion af udstedningssystemet monteres separat pd provebanken.

Hele efterbehandlingssystemet monteres som en samlet enhed til a@ldning. Alternativt kan hver enkelt komponent
udseettes for aldning af passende varighed.
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Indledning

Standardvejcyklussen (SRC) er en provningscyklus pd 1 kilometer. Koretojet kores pd en provebane eller pd et

kilometerdynamometer.

Cyklussen bestdr af 7 omgange a 6km. Omgangslengden kan andres efter lengden pa provebanen til

kilometerakkumulering.

Tilleg 3

Standardvejcyklus (Standard Road Cycle — SRC)

Standardvejcyklus

Omgang Beskrivelse accele—zgi)sxlj mfs?
1 (motorstart) tomgang 10 s 0

1 Moderat acceleration til 48 km/h 1,79
1 Stabil hastighed pa 48 km/h i 1/4 omgang 0

1 Moderat deceleration til 32 km/h -223
1 Moderat acceleration til 48 km/h 1,79
1 Stabil hastighed pd 48 km/h i 1/4 omgang 0

1 Moderat deceleration til standsning -2,23
1 Tomgangi 5 s 0

1 Moderat acceleration til 56 km/h 1,79
1 Stabil hastighed pa 56 km/h i 1/4 omgang 0

1 Moderat deceleration til 40 km/h -2,23
1 Moderat acceleration til 56 km/h 1,79
1 Stabil hastighed pd 56 km/h i 1/4 omgang 0

1 Moderat deceleration til standsning -2.23
2 Tomgang i 10 s 0

2 Moderat acceleration til 64 km/h 1,34
2 Stabil hastighed pa 64 km/h i 1/4 omgang 0

2 Moderat deceleration til 48 km/h -223
2 Moderat acceleration til 64 km/h 1,34
2 Stabil hastighed pa 64 km/h i 1/4 omgang 0

2 Moderat deceleration til standsning -2.23
2 Tomgang i 5 s 0

2 Moderat acceleration til 72 km/h 1,34
2 Stabil hastighed pd 72 km/h i 1/4 omgang 0

2 Moderat deceleration til 56 km/h -2,23
2 Moderat acceleration til 72 km/h 1,34
2 Stabil hastighed pa 72 km/h i 1/4 omgang 0

2 Moderat deceleration til standsning -223
3 Tomgang i 10 s 0

3 Hird acceleration til 88 km/h 1,79
3 Stabil hastighed pd 88 km/h i 1/4 omgang 0

3 Moderat deceleration til 72 km/h -2,23
3 Moderat acceleration til 88 km/h 0,89
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Omgang Beskrivelse acceleTrZEi(frlj mfs?
3 Stabil hastighed pa 88 km/h i 1/4 omgang 0

3 Moderat deceleration til 72 km/h -223
3 Moderat acceleration til 97 km/h 0,89
3 Stabil hastighed pa 97 km/h i 1/4 omgang 0

3 Moderat deceleration til 80 km/h -2,23
3 Moderat acceleration til 97 km/h 0,89
3 Stabil hastighed pd 97 km/h i 1/4 omgang 0

3 Moderat deceleration til standsning -1,79
4 Tomgang i 10 s 0

4 Hérd acceleration til 129 km/h 1,34
4 Frileb til 113 km/h -0,45
4 Stabil hastighed pd 113 km/h i 1/2 omgang 0

4 Moderat deceleration til 80 km/h -1,34
4 Moderat acceleration til 105 km/h 0,89
4 Stabil hastighed pa 105 km/h i 1/2 omgang 0

4 Moderat deceleration til 80 km/h -1,34
5 Moderat acceleration til 121 km/h 0,45
5 Stabil hastighed pd 121 km/h i 1/2 omgang 0

5 Moderat deceleration til 80 km/h -1,34
5 Let acceleration til 113 km/h 0,45
5 Stabil hastighed pd 113 km/h i 1/2 omgang 0

5 Moderat deceleration til 80 km/h -1,34
6 Moderat acceleration til 113 km/h 0,89
6 Frileb til 97 km/h -0,45
6 Stabil hastighed pa 97 km/h i 1/2 omgang 0

6 Moderat deceleration til 80 km/h -1,79
6 Moderat acceleration til 104 km/h 0,45
6 Stabil hastighed pd 104 km/h i 1/2 omgang 0

6 Moderat deceleration til standsning -1,79
7 Tomgang i 45 s 0

7 Hérd acceleration til 88 km/h 1,79
7 Stabil hastighed pa 88 km/h i 1/4 omgang 0

7 Moderat deceleration til 64 km/h -223
7 Moderat acceleration til 88 km/h 0,89
7 Stabil hastighed pd 88 km/h i 1/4 omgang 0

7 Moderat deceleration til 64 km/h -2,23
7 Moderat acceleration til 80 km/h 0,89
7 Stabil hastighed pd 80 km/h i 1/4 omgang 0

7 Moderat deceleration til 64 km/h -223
7 Moderat acceleration til 80 km/h 0,89
7 Stabil hastighed pa 80 km/h i 1/4 omgang 0

7 Moderat deceleration til standsning -2,23
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Standardvejcyklussen representeres grafisk i nedenstaende figur:

Standardvejcyklus
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

3.2

3.3.

BILAG VIII
KONTROL AF DE GENNEMSNITLIGE EMISSIONER VED LAVE TEMPERATURER

(TYPE 6-PROVNING)

INDLEDNING

I dette bilag beskrives det nedvendige udstyr og proceduren for type 6-prevning med henblik pd kontrol af emissioner
ved kolde temperaturer.

GENERELLE KRAV

De generelle krav til type 6-provning er fastsat i punkt 5.3.5.1.1 til 5.3.5.3.2 i FN/ECE-regulativ nr. 83 med de neden-
for specificerede undtagelser.

I punkt 5.3.5.1.4 i FN/ECE-regulativ nr. 83 leses henvisningen til »carbonhydrider« som »samlede carbonhydrider«.

Gransevardierne i punkt 5.3.5.2 i FN/ECE-regulativ nr. 83 vedrorer greensevardierne i skema 3 i bilag I til forordning
(EF) nr. 715/2007.

TEKNISKE KRAV

De tekniske krav og specifikationer er fastsat i punkt 2 til 6 i bilag 8 til FN/ECE-regulativ nr. 83 med de nedenfor spe-
cificerede undtagelser.

I punkt 3.4.1 i bilag 8 til FN/ECE-regulativ nr. 83 laeses henvisningen til punkt 3 i bilag 10 som en henvisning til del
B i tilleg IX til denne forordning.

Henvisningerne til »carbonhydrider« lzeses som »samlede carbonbybrider« i folgende punkter i bilag 8 til FN/ECE-
regulativ nr. 83:

Punkt 2.4.1

Punkt 5.1.1.
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BILAG IX

SPECIFIKATIONER FOR REFERENCEBR £ZNDSTOFFER

A REFERENCEBRANDSTOFFER

. Tekniske data om braendstoffer til provning af keretojer med styret teending

Type: Benzin (E5)

Granseverdier ()
Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum Maksimum
Research-oktantal (RON) 95,0 — EN 25164
prEN ISO 5164
Motoroktantal (MON) 85,0 — EN 25163
prEN ISO 5163
Massefylde ved 15 °C kg/m’ 743 756 EN-ISO 3675
EN-ISO 12185
Damptryk kPa 56,0 60,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Vandindhold % v|v 0,015 ASTM E 1064
Destillation:
— fordampet ved 70 °C % v|v 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— fordampet ved 100 °C % v|v 48,0 60,0 EN-ISO 3405
— fordampet ved 150 °C % v|v 82,0 90,0 EN-ISO 3405
— slutkogepunkt °C 190 210 EN-ISO 3405
Restkoncentrationer % v|v — 2,0 EN-ISO 3405
Analyse af carbonhydrider:
— olefiner % v|v 3,0 13,0 ASTM D 1319
— aromater % V/v 29,0 35,0 ASTM D 1319
— benzen % v|v — 1,0 EN 12177
— mettede forbindelser % v[v angives ASTM 1319
Carbon/hydrogen-forhold angives
Carbon/oxygen-forhold angives
Induktionstid (3 minutter 480 — EN-ISO 7536
Oxygenindhold (3) % m/m angives EN 1601
Harpiks mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Svovlindhold (%) mglkg — 10 EN ISO 20846
ENISO 20884
Kobberkorrosion — klasse 1 EN-ISO 2160
Blyindhold mg|l — 5 EN 237
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Graenseverdier (1)

Parameter Enhed Prevningsmetode
Minimum Maksimum
Phosphorindhold (%) mg|l — 1,3 ASTM D 3231
Ethanol (3) % v|v 4,7 53 EN 1601
EN 13132

(") De i specifikationerne anferte vaerdier er »sande vaerdier«. Deres gransevaerdier er fastsat i henhold til SO 4259 »Petroleum pro-
ducts — Determination and application of precision data in relation to methods of test¢, idet minimumsveerdien er fastsat pa
grundlag af en minimumsforskel pd 2R over nul. For maksimums- og minimumsvardi har minimumsforskellen varet 4R (R =
reproducerbarhed). Uanset denne veerdi, som er nedvendig af tekniske arsager, ber breendstoffabrikanten tilstreebe en nulveerdi,
hvor den anforte maksimumsvzrdi er 2R, og en gennemsnitsvardi, hvor der anfores maksimums- og minimumsgransevzardier.
Dersom det bliver nodvendigt at afgare, om et braendstof opfylder kravene i specifikationerne, anvendes ISO 4259.

(2

Brandstoffet md indeholde oxidationsinhibitorer og metaldeaktivatorer, som normalt anvendes til stabilisering af benzinproduk-

tionen pa raffinaderier, men additiver i form af detergenter eller dispergerende stoffer eller oplesningsolier mé ikke tilsattes.
(}) Ethanol, der opfylder specifikationerne i EN 15376, er det eneste oxygenat, der som led i produktionsprocessen m4 tilsattes refe-

rencebrandstoffet.

(*) Det faktiske svovlindhold i det brandstof, der anvendes til type 1-provning, angives.
(°) Der mé ikke som led i produktionsprocessen tilswttes forbindelser indeholdende phosphor, jern, mangan eller bly til dette

referencebrendstof.

Type: Ethanol (E85)

Graenseverdier (1)

Parameter Enhed Provningsmetode (?)
Minimum Maksimum

Research-oktantal (RON) 95,0 — EN-ISO 5164
Motoroktantal (MON) 85,0 — EN-ISO 5163
Taethed ved 15 °C kg/m’ angives ISO 3675
Damptryk kPa 40,0 60,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Svovlindhold (3) (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846 EN ISO

20884
Oxidationstabilitet minutter 360 EN ISO 7536
Harpiksindhold (vasket med oplesnings- | mg/100ml — 5 EN-ISO 6246
middel)
Udseende Bestemmes ved omgivelses- klar og blank, synligt fri | Visuel besigtigelse
temperatur, dog mindst 15 °C for opslemmede eller

udfeldede kontaminanter

Ethanol og hejere alkoholer (7) % (VIV) 83 85 EN 1601

EN 13132

EN 14517
Hojere alkoholer (C3-C8) % (VIV) — 2,0
Methanol % (VIV) 0,5
Benzin (5) % (VIV) saldo EN 228
Phosphor mg|l 0,3 (9) ASTM D 3231
Vandindhold % (VIV) 0,3 ASTM E 1064
Inorganisk chloridindhold mg|l 1 ISO 6227
pHe 6,5 9,0 ASTM D 6423
Kobberstrimmel-korrosion (3 h ved rating klasse 1 EN ISO 2160
50 °C)
Syreindhold (beregnet som eddikesyre % (m/m) — 0,005(40) | ASTM D 1613
CH,COOH) (mg/)
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Graenseveerdier (1)
Parameter Enhed Prevningsmetode (%)
Minimum Maksimum
Carbon/hydrogen-forhold angives
Carbon/oxygen-forhold angives

(1

De i specifikationerne anforte vardier er »sande vardier«. Deres gransevardier er fastsat i henhold til ISO 4259 »Petroleum pro-
ducts — Determination and application of precision data in relation to methods of test«, idet minimumsvardien er fastsat pa
grundlag af en minimumsforskel pd 2R over nul. For maksimums- og minimumsveardi har minimumsforskellen vearet 4R (R =
reproducerbarhed). Uanset denne vardi, som er nodvendig af tekniske arsager, bor braendstoffabrikanten tilstrabe en nulveerdi,
hvor den anforte maksimumsveardi er 2R, og en gennemsnitsvaerdi, hvor der anferes maksimums- og minimumsgrenseveardier.
Dersom det bliver nedvendigt at afgere, om et brandstof opfylder kravene i specifikationerne, anvendes ISO 4259.

I tilfeelde af tvist anvendes procedurerne for tvistbileeggelse og fortolkning af resultater baseret pd prevningsmetodeprzcision som
beskrevet i EN ISO 4259.

I tilfaelde af national tvist om svovlindholdet anvendes enten EN ISO 20846 eller EN ISO 20884 p4 tilsvarende vis som referen-
cen i det nationale bilag til EN 228.

(%) Det faktiske svovlindhold i det braendstof, der anvendes til type 1-provning, angives.
(°) Indholdet af blyfri benzin kan bestemmes som 100 minus summen af procentdelen for vand- og alkoholindhold.
(6) Der md ikke som led i produktionsprocessen tilszttes forbindelser indeholdende phosphor, jern, mangan eller bly til dette refe-

rencebrandstof.

(7) Ethanol, der opfylder specifikationerne i EN 15376, er det eneste oxygenat, der som led i produktionsprocessen ma tilszttes

referencebrandstoffet.

Type: LPG

Parameter Enhed Brandstof A Braendstof B Prevningsmetode
Sammensatning: ISO 7941
C;-indhold % vol 302 85+ 2
C,-indhold % vol saldo saldo
<Cy>C, % vol maksimum 2 | maksimum 2
Olefiner % vol maksimum 12 | maksimum 15
Fordampningsrest mg/kg maksimum 50 | maksimum 50 | prEN 15470
Vand ved 0 °C fri fri prEN 15469
Samlet svovlindhold mg/kg maksimum 10 | maksimum 10 | ASTM 6667
Hydrogensulfid ingen ingen ISO 8819
Kobberstrimmel-korrosion rating klasse 1 klasse 1 ISO 6251 (%)
Lugt karakteristisk | karakteristisk
Motoroktantal minimum 89 minimum 89 | EN 589, bilag B

(") Denne metode giver ikke nedvendigvis en nejagtig bestemmelse af tilstedevarende korroderende stoffer, hvis preven indeholder
korrosionsinhibitorer eller andre kemikalier, som nedsetter korrosiviteten af preven over for kobberstrimlen. Tilsaetning af
sddanne forbindelser alene med det formdl at pavirke prevningsmetoden er derfor forbudt.

Type: NG/biogas

Granseveardier
Egenskaber Enheder Basis Provningsmetode
Minimum Maksimum
Referencebrandstof G20
Sammen-saetning:
Metan mol- % 100 99 100 ISO 6974
Saldo (%) mol- % — — 1 ISO 6974
N, mol-% ISO 6974
Svovlindhold mg/m’ () — — 10 ISO 6326-5
Wobbetal (netto) M]/m3 ©) 48,2 47,2 49,2
Referencebrandstof G25
Sammen-saetning:
Metan mol- % 86 84 88 ISO 6974
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Graenseverdier
Egenskaber Enheder Basis Prevningsmetode
Minimum Maksimum
Saldo (1) mol- % — — 1 1SO 6974
N, mol- % 14 12 16 ISO 6974
Svovlindhold mg/m’ (?) — — 10 I1SO 6326-5
Wobbetal (netto) MJ/m* (3) 39,4 38,2 40,6
(") Inaktive (forskellig fra N,) + C, + C,,
(3) Veardien fastlegges ved 293,2 K (20 °C) og 101,3 kPa.
(}) Veardien fastlegges ved 273,2 K (0 °C) og 101,3 kPa.
. Tekniske data om breendstoffer til prevning af keretgjer med kompressionsteending
Type: Diesel (B5)
Greenseverdier (1)
Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum Maksimum
Cetantal (?) 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Massefylde ved 15 °C kg/m’ 833 837 EN-ISO 3675
Destillation:
— 50 %-point °C 245 — EN-ISO 3405
— 95 %-point °C 345 350 EN-ISO 3405
- slutkogepunkt °C — 370 EN-ISO 3405
Flammepunkt °C 55 — EN 22719
CEFPP °C — -5 EN 116
Viskositet ved 40 °C mm?/s 2,3 3,3 EN-ISO 3104
Polycykliske aromatiske hydrocarboner % m/m 2,0 6,0 EN 12916
Svovlindhold (3) mg/kg — 10 EN ISO 20846/EN ISO
20884
Kobberkorrosion — klasse 1 EN-ISO 2160
Kulstofrest efter Conradson (10 % destil- % m/m — 0,2 EN-ISO 10370
lationsrest)
Askeindhold % m/m — 0,01 EN-ISO 6245
Vandindhold % m/m — 0,02 EN-ISO 12937
Syretal (steerk syre) mg KOH/g — 0,02 ASTM D 974
Oxidationsstabilitet (¥) mg/ml — 0,025 | EN-ISO 12205
Smereevne (diameter af HFRR slidmeerke pm — 400 ENISO 12156
ved 60 °C)
Oxidationsstabilitet ved 110 °C (#) (¢) h 20,0 EN 14112
FAME (%) % vjv 45 5,5 EN 14078

(") De i specifikationerne anferte vaerdier er »sande vaerdier«. Deres gransevaerdier er fastsat i henhold til ISO 4259 »Petroleum pro-
ducts — Determination and application of precision data in relation to methods of test¢, idet minimumsveerdien er fastsat pa

grundlag af en minimumsforskel pa 2R over nul. For maksimums- og minimumsvardi har

minimumsforskellen varet 4R

(R = reproducerbarhed). Uanset denne vardi, som er nodvendig af tekniske drsager, bor brandstoffabrikanten tilstraebe en nul-
vardi, hvor den anforte maksimumsvardi er 2R, og en gennemsnitsvaerdi, hvor der anferes maksimums- og minimumsgraense-
veardier. Dersom det bliver nedvendigt at afgere, om et breendstof opfylder kravene i specifikationerne, anvendes ISO 4259.

-

Det angivne interval for cetan opfylder ikke kravet om et omrdde pa mindst 4R. I tilfaelde af tvist mellem braendstofleverander og

-bruger kan bestemmelserne i ISO 4259 imidlertid anvendes, forudsat at malingerne gentages et tilstrackkeligt antal gange til, at

den fornedne pracision kan opnds. Dette mé foretraekkes frem for enkeltstdende malinger.
Det faktiske svovlindhold i det braendstof, der anvendes til type 1-prevning, angives.

= =

varing og holdbarhed fra leveranderen.
FAME-indholdet skal opfylde specifikationerne i EN 14214.

= 2

oxidativ stabilitet og provningsgrensevardier.

Selv om iltningsstabiliteten kontrolleres, md holdbarheden antages at veere begranset. Der bor indhentes retningslinjer for opbe-

Oxidationsstabiliteten pavises ved EN-ISO 12205 eller EN 14112. Dette krav kontrolleres i henhold til CEN/TC19 evaluering af
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B REFERENCEBR/ENDSTOFFER FOR PROVNING AF EMISSIONER VED LAVE TEMPERATURER — TYPE 6-PROVNING

Type: Benzin (E5)

Graenseveerdier (1)
Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum Maksimum

Research-oktantal (RON) 95,0 — EN 25164

prEN ISO 5164
Motoroktantal (MON) 85,0 — EN 25163

prEN ISO 5163
Massefylde ved 15 °C kg/m’ 743 756 I1SO 3675

EN ISO 12185
Damptryk kPa 56,0 95,0 ENISO 13016-1 (DVPE)
Vandindhold % v[v 0,015 | ASTME 1064
Destillation:
— fordampet ved 70 °C % v|v 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— fordampet ved 100 °C % v|v 50,0 60,0 EN-ISO 3405
— fordampet ved 150 °C % v|v 82,0 90,0 EN-ISO 3405
— slutkogepunkt °C 190 210 EN-ISO 3405
Restkoncentrationer % v|v — 2,0 EN-ISO 3405
Analyse af carbonhydrider:
— olefiner % v|v 3,0 13,0 ASTM D 1319
— aromater % vfv 29,0 35,0 ASTM D 1319
— benzen % vfv — 1,0 EN 12177
— mettede forbindelser % vfv angives ASTM D 1319
Carbon/hydrogen-forhold angives
Carbon/oxygen-forhold angives
Induktionstid () minutter 480 — EN-ISO 7536
Oxygenindhold (%) % m/m angives EN 1601
Harpiks mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Svovlindhold (#) mg/kg — 10 EN ISO 20846

EN ISO 20884
Kobberkorrosion — klasse 1 EN-ISO 2160
Blyindhold mg/l — 5 EN 237
Phosphorindhold (%) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Ethanol () % vfv 47 53 EN 1601

EN 13132

O]

= <X

De i specifikationerne anforte vardier er »sande vardier«. Deres graeensevzardier er fastsat i henhold til ISO 4259 »Petroleum products
— Determination and application of precision data in relation to methods of test«, idet minimumsveerdien er fastsat pa grundlag af en
minimumsforskel pd 2R over nul. For maksimums- og minimumsvaerdi har minimumsforskellen veret 4R (R = reproducerbarhed).
Uanset denne verdi, som er nedvendig af tekniske arsager, ber brandstoffabrikanten tilstraebe en nulveerdi, hvor den anforte mak-
simumsverdi er 2R, og en gennemsnitsvardi, hvor der anferes maksimums- og minimumsgraenseveerdier. Dersom det bliver ned-
vendigt at afgere, om et braendstof opfylder kravene i specifikationerne, anvendes 1SO 4259.

Breendstoffet mé kan indeholde oxidationsinhibitorer og metaldeaktivatorer, som normalt anvendes til stabilisering af benzinproduk-
tionen pé raffinaderier, men additiver i form af detergenter eller dispergerende stoffer eller oplasningsolier mé ikke tilsattes.
Ethanol, der opfylder specifikationerne i EN 15376, er det eneste oxygenat, der som led i produktionsprocessen ma tilsaettes referen-
cebrandstoffet.

Det faktiske svovlindhold i det braendstof, der anvendes til type 6-provning, angives.

Der ma ikke som led i produktionsprocessen tilsattes forbindelser indeholdende phosphor, jern, mangan eller bly til dette
referencebraendstof.

Type: Ethanol (E75)

Specifikationer for brandstoffer, der skal udarbejdes inden de datoer, der er fastsat i artikel 10, stk. 6, i forordning (EF)

nr.

715/2007.
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1.1.

2.1.

2.2.

BILAG X

PROCEDURE FOR EMISSIONSPROVNING AF HYBRIDE ELKORET@JER (HEV)

INDLEDNING

[ dette bilag fastsatte de supplerende specifikke betemmelser om typegodkendelse af hybride elkeretgjer (HEV).

TEKNISKE KRAV

De tekniske krav og specifikationer er fastsat i bilag 14 til FN/ECE-regulativ nr. 83 med de undtagelser, der er beskre-
vet i nedenstdende punkt.

I punkt 3.1.2.6, 3.1.3.5, 3.2.2.7 og 3.2.3.5 i bilag 14 til FN/ECE-regulativ nr. 83 laeses henvisningerne til punkt 5.3.1.4
som henvisninger til skema 1 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007 for Euro 5-keretajer og skema 2 i bilag I til
forordning (EF) nr. 715/2007 for Euro 6-keretojer.
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BILAG XI

OBD-SYSTEMER FOR MOTORK@RET@JER

1. INDLEDNING

1.1. I dette bilag fastsettes funktionelle aspekter ved OBD-systemer til emissionsbegraensning pd motorkeretgjer.

2. KRAV OG PROVNINGER

2.1.  Kravene og prevningerne for OBD-systemer er specificeret i punkt 3 i bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83. Undta-
gelserne fra disse krav og de supplerende krav er beskrevet nedenfor.

2.2.  Holdbarhedsdistancen i punkt 3.1 og 3.3.1 i bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83 laeses som en henvisning til kravene
i bilag VII til denne forordning.

2.3, Grensevaerdierne i punkt 3.3.2 i bilag 11 til FN/ECE-regualtiv nr. 83 lases som en henvisning til nedenstidende
skemaer:

2.3.1. OBD-grensevardierne for keretojer, der er typegodkendt i henhold til emissionsgraenseverdierne i skema 1 i bilag I
til forordning (EF) nr. 715/2007, fremgér af nedenstdende skema.

OBD-gransevardier for Euro 5

Masse af carbon- | 1asse af an-dre Masse af nitrogen- .
Referencemasse monoxid carbonhydrider oxider Partikelmasse
RW) end methan
(ke) (o) (NMHC) (NO,) (PM)
(mgfkm) (mgfkm) (mgfkm) (mgfkm)
Klasse Kategori ST KT ST KT ST KT ST (%) KT (?)

M — |Alle 1900 | 1900 | 250 320 300 540 50 50
N, () I RW <1 305 1900 | 1900 | 250 320 300 540 50 50
1 1305<RW<1760| 3400 | 2400 330 360 375 705 50 50
I 1760 <RW 4300 | 2800 | 400 400 410 840 50 50
N, — | Alle 4300 | 2800 | 400 400 410 840 50 50

Forklaring: ST = styret teending, KT = kompressionstending

(") Partikelmassenormen for keretgjer med styret teending finder kun anvendelse pa keretgjer med motorer med direkte indsprejt-
ning.

(?) Indtil datoerne i artikel 17 finder en PM-granseveerdi (partikelmasse) pa 80 mg/km anvendelse pa koretojer i klasse M og N med
en referencemasse over 1 760 kg.

(%) Omfatter M,~koretgjer, der opfylder de »specifikke sociale behov« i forordning (EF) nr. 715/2007.

2.3.2. OBD-grensevardierne for keretgjer med kompressionsteending, der overholder Euro 6-emissionsgraenseverdierne i
skema 2 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007 og er typegodkendt for datoerne i artikel 10, stk. 4, i forordning
(EF) nr. 715/2007, er anfort i nedenstdende skema. Disse gransevardier finder fra de datoer, der er fastsat i arti-
kel 10, stk. 5, i forordning (EF) nr. 715/2007, ikke leengere anvendelse pa nye keretgjer, der registreres, szlges eller
tages i brug.
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2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

Midlertidige OBD-grensevardier for Euro 6

Masse af andre .
Masse af carbon- bonhvdrid Masse af nitro- Partikel
Referencemasse monoxid Caerng?nzthr;ner genoxider artikelmasse
RW)
(kg) (CO) (NMHC) (NO,) PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Klasse Kategori KT KT KT KT
M — Alle 1900 320 240 50
N, I RW <1 305 1900 320 240 50
1l 1305<RW <1760 2 400 360 315 50
11 1760 <RW 2 800 400 375 50
N, — All 2 800 400 375 50

Forklaring: KT = kompressionstaending

Ud over bestemmelserne i punkt 3.2.1 i bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83 kan fabrikanten midlertidigt sette OBD-
systemet ud af drift pa folgende betingelser:

a)  for blandingsbraendstofkeretgjer eller enkelt/dobbeltbreendstofkeretajer til gas i 1 minut efter pafyldning for at
give motorstyreenheden (ECU) tid til at genkende brandstoffets kvalitet og sammensatning

b) for dobbeltbreendstofkeretojer i 5 s efter brandstofskift til at give tid til justering af motorparametre.

Fabrikanten kan fravige disse tidsbegransninger, hvis det kan dokumenteres, at braendstofsystemets stabilisering efter
pafyldning eller breendstofskift af begrundede tekniske drsager tager laengere tid. Under alle omstaendigheder skal
OBD-systemet genaktiveres lige s snart der er sket genkendelse af braendstofkvalitet og -sammensaetning eller motor-
parametrene er justeret.

Punkt 3.3.3.1 i bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83 erstattes af folgende krav:

OBD-systemet skal overvdge katalysatorens faldende effektivitet med hensyn til emissionen af THC og NO,. Fabri-
kanterne kan overvage den forreste katalysator alene eller sammen med de(n) efterfolgende katalysator(er). Hver
enkelt overviget katalysator eller katalysatorkombination skal anses for at fungere utilfredsstillende, nér emissionen
er storre end greenseveerdierne for NMHC eller NO, som fastsat i punkt 2.3 i dette bilag. Som en undtagelse finder
kravet om overvagning af katalysatorens faldende effektivitet med hensyn til emissionen af Nox kun anvendelse fra
de datoer, der er fastsat i artikel 17.

Punkt 3.3.3.3 i bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83 skal fortolkes séledes, at der skal ske overvdgning af forringelsen
af alle lambdasonder, som er monteret og anvendes til overvagning af funktionsfejl i katalysatoren i henhold til kra-
vene i dette bilag.

Ud over kravene i punkt 3.3.3 i bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83 for motorer med direkte indsprejtning og styret
tending skal der ske overvdgning af enhver funktionsfejl, der kan fore til emissioner, som overstiger partikelgran-
sevaerdierne i punkt 2.3 i dette bilag, og som skal overvages i henhold til kravene i dette bilag for motorer med
kompressionstending.

Ud over kravene i punkt 3.3.4 i bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83 skal der ske overvigning af funktionsfejl og af
den faldende effektivitet i systemet til recirkulation af udstedningsgas (EGR).

Ud over kravene i punkt 3.3.4 i bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83 skal der ske overvigning af funktionsfejl og af
den faldende effektivitet i systemet til NO,-efterbehandling ved hjelp af en reagens og af delsystemet til
reagensdosering.

Ud over kravene i punkt 3.3.4 i bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83 skal der ske overvgning af fejl og af den fal-
dende effektivitet i systemet til Nox-efterbehandling uden hjelp af en reagens.
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2.12.

2.13.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

3.7.

4.1.

4.2.

4.3.

Ud over kravene i punkt 6.3.2 i tilleeg 1 til bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83 skal fabrikanten pavise, at fejl i udsted-
ningsrecirkulationsstrommen  (EGR flow) og keleanordningen detekteres af OBD-systemet under
godkendelsesprovningen.

Henvisningerne til »HC« (carbonhydrider) lases som \NMHC« (andre carbonhydrider end methan) i punkt 6.4.1.2 i
tilleg 1 til bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83.

Ud over kravene i punkt 6.5.1.3 i tilleeg 1 til bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83 skal alle data, som skal registreres
i forbindelse med kravene til OBD-systemets funktion efter ibrugtagning i henhold til bestemmelserne i punkt 3.6 i
tilleg 1 til dette bilag, veere tilgeengelige gennem den serielle port pa standarddatastikket som angivet i specifikatio-
nerne i punkt 6.5.3 i tilleg 1 til bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83.

ADMINISTRATIVE BESTEMMELSER OM MANGLER I OBD-SYSTEMER

Godkendelsesmyndigheden skal i forbindelse med behandlingen af en ansegning om typegodkendelse af et koretoj
med en eller flere mangler som fastsat i artikel 6, stk. 2, tage stilling til, om det ikke er muligt eller ikke er rimeligt at
opfylde kravene i dette bilag.

Godkendelsesmyndigheden skal bl.a. tage udgangspunkt i nzermere oplysninger fra fabrikanten om teknisk gennem-
forlighed, indferelsestid og produktionscyklusser, herunder ind- og udfasning af motorer og keretgjskonstruktioner
og planlagte opgraderinger af computere, samt hvor effektivt det feerdige OBD-system vil veere til at opfylde kravene
i forordningen, og om fabrikanten har gjort en acceptabel indsats for at opfylde kravene i forordningen.

Godkendelsesmyndigheden kan ikke acceptere en ufuldstzendighedsanmodning vedrerende et system, hvori en
pabudt fejlovervagning mangler helt.

Godkendelsesmyndigheden kan ikke acceptere en ufuldsteendighedsanmodning, som ikke overholder greenseveerdi-
erne for OBD-systemet i punkt 2.3.

En opstilling af ufuldstendighederne i rakkefolge skal begynde med ufuldsteendigheder vedrerende punkt 3.3.3.1,
3.3.3.2 0g 3.3.3.3 i bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83 for motorer med styret teending og vedrerende punkt 3.3.4.1,
3.3.4.2 0g 3.3.4.3 i bilag 11 til FN/EC-regulativ nr. 83 for motorer med kompressionstanding.

Hverken inden eller pa tidspunktet for typegodkendelse kan der tillades ufuldsteendighed i forhold til kravene i
punkt 6.5 i tilleg 1 til bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83, bortset fra punkt 6.5.3.4.

Ufuldstendighedens varighed

En ufuldsteendighed kan bestd i endnu to 4r efter datoen for typegodkendelse af koretojstypen, medmindre det pd
tilfredsstillende vis godtgeres, at udbedring af ufuldstaendigheden vil kraeve betydelige fysiske aendringer af keretgjet
og dertil en indferelsestid pd mere end to &r. I s fald kan ufuldstendigheden bestd i op til tre ar.

En fabrikant kan anmode om, at godkendelsesmyndigheden accepterer en ufuldstendighed med tilbagevirkende
kraft, hvis ufuldsteendigheden opdages efter den oprindelige typegodkendelse. I s fald kan ufuldstendigheden besta
i to ar efter, at der er givet meddelelse til godkendelsesmyndigheden, medmindre det pa tilfredsstillende vis godtge-
res, at udbedring af ufuldstendigheden vil kreeve betydelige fysiske &endringer af koretgjet og dertil en indforelsestid
pa mere end to dr. [ s3 fald kan ufuldsteendigheden bestd i op til tre &r.

Godkendelsesmyndigheden meddeler sin beslutning om at imedekomme en ufuldsteendighedsanmodning i over-
ensstemmelse med artikel 6, stk. 2.

ADGANG TIL OBD-INFORMATIONER

Kravene vedrerende adgang til OBD-informationer er specificeret i punkt 5 i tilleg 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83.
Undtagelserne til disse krav er beskrevet nedenfor.

Henvisninger til tilleg 1 til bilag 2 til FN/ECE-regulativ nr. 83 leeses som henvisninger til tilleeg 5 til bilag I til denne
forordning.

Henvisninger til punkt 4.2.11.2.7.6 i bilag 1 til FN/ECE-regulativ nr. 83 leeses som henvisninger til punkt 3.2.12.2.7.6
i tilleg 3 til bilag I til denne forordning.
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4.4, Henvisninger til »kontraherende parter« lzeses som henvisninger til »medlemsstater«.

4.5.  Henvisninger til godkendelser, der er udstedt i henhold til FN/ECE-regulativ nr. 83, laeses som henvisninger til type-
godkendelser, der er udstedt i henhold til denne forordning og Radets direktiv 70/220/EQF (*).

4.6.  En FN/ECE-typegodkendelse lases som en EF-typegodkendelse.

(1) EFTL 76 af 6.4.1971,s. 1.



L 199/98

Den Europziske Unions Tidende

28.7.2008

1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

3.1.2.

Tilleg 1

FUNKTIONELLE ASPEKTER VED OBD-SYSTEMER

INDLEDNING

I dette tilleg beskrives fremgangsmaden for prevning efter punkt 2 i dette bilag.

TEKNISKE KRAV

De tekniske krav og specifikationer er fastsat i tilleeg 1 til bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83 med de undtagelser og
supplerende krav, der er beskrevet i nedenstdende punkter.

Henvisningerne til OBD-grenseveardier i punkt 3.3.2 i bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83 lases som henvisninger
til greenseverdierne i punkt 2.3 i dette bilag.

Referencebrandstofferne, der er specificeret i punkt 3.2 i tilleg 1 til bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83, leeses som
en henvisning til de relevante referencebrandstofspecifikationer i bilag IX til denne forordning.

I punkt 6.5.1.4 i tilleg 1 til bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83 leses henvisningen til bilag 11 som en henvisning til
bilag XI til denne forordning.

For keretgjer, der er godkendt i henhold til Euro 6-graenseveerdierne i skema 2 i bilag I til forordning (EF)
nr. 715/2007, erstattes punkt 6.5.3.1 i tilleg 1 til bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83 med folgende:

»For emissionsrelaterede diagnostikker anvendes folgende standard for forbindelsen til ekstern kommunikation fra
koretgjet (on-board to off-board communications link):

ISO 15765-4 »Road vehicles — Diagnostics on Controller Area Network (CAN) — Part 4: Requirements for
emissions-related systems« af 10. januar 2005.«

FUNKTION EFTER IBRUGTAGNING

Generelle krav

. Hver kontrol af OBD-systemet skal gennemferes mindst én gang pr. kerecyklus, hvor kontrolbetingelserne skal vaere

i overensstemmelse med punkt 3.2. Fabrikanter kan undlade at anvende det beregnede forhold (eller ethvert element
heraf) eller enhver anden angivelse af kontrolfrekvens som kontrolforhold for enhver overvagningsenhed.

Funktionsraten efter ibrugtagning (in-use performance ratio — IUPR) for en specifik overvagningsenhed M for OBD-
systemet som anfort i artikel 5, stk. 3, skal veare:

IUPR, = Teller,,/Navnery,

. Sammenligningen mellem taller og navner giver en indikation af, hvor ofte en specifik overvigningsenhed er i drift

i forhold til keretojets drift. For at sikre, at alle fabrikanter finder frem til IUPR,, pd samme méde, er der fastsat detal-
jerede krav for definition og foregelse af disse tallinger.

. Hvis keretojet i henhold til kravene i dette bilag er udstyret med en specifik overvigningsenhed M, skal IUPR,, vare

over eller lig med nedenstdende minimumsvardier:
i) 0,260 for overvigningsenheder af sekundeerluftsystemer og andre koldstartsrelaterede overvagningsenheder
ii) 0,520 for overvdgningsenheder af rensningen af det fordampningsbegraensende system

i) 0,336 for alle andre overvagningsenheder
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3.2

3.2.1.

3.3.

3.3.1.

. Koretgjer skal vare i overensstemmelse med kravene i punkt 3.1.4 for et antal kerte km pa mindst 160 000 km.

Som en undtagelse skal koretojstyper, der er godkendt, indregistreret, solgt eller taget i brug inden de relevante datoer
i artikel 10, stk. 4 og 5, i forordning (EF) nr. 715/2007, have en IUPR,, over eller lig med 0,1 for alle overvagnings-
enheder M.

. Kravene i dette punkt anses for at vaere opfyldt for en bestemt overvigningsenhed M, hvis folgende statistiske betin-

gelser er opfyldt for alle koretgjer tilhgrende en bestemt OBD-familie, der fremstilles i et bestemt kalenderér:
a)  den gennemsnitlige [UPR,, er lig med eller over den for overvigningsenheden galdende minimumsveerdi

b) over 50 % af alle koretgjer har en IUPR, lig med eller over den for overvigningsenheden galdende
minimumsveardi.

. Fabrikanten skal over for godkendelsesmyndigheden og pa anmodning af Kommissionen pavise, at disse statistiske

betingelser er opfyldt for keretgjer, der er fremstillet i et bestemt kalenderdr, for alle overvagningsenheder, der skal
registreres af OBD-systemet i henhold til punkt 3.6 i narvarnede tillag, senest 18 maneder efter et kalenderars afslut-
ning. Til dette formal skal man anvende statistiske provninger, der bygger pa anerkendete statistiske principper og
konfidensniveauer.

. Fabrikanten kan i forbindelse med dette punkt samle keretgjer inden for en OBD-familie i enhver anden fortlgbende

og ikke overlappende 12-maneders fremstillingsperiode i stedet for et kalenderdr. Ved etablering af samlingen af pro-
vekoretgjer finder mindst folgende udvalgelseskriterier i punkt 2 i tilleeg 1 til bilag Il anvendelse. Fabrikanten skal
for hele samlingen af provekeretojer underrette godkendelsesmyndigheden om alle data om funktion efter ibrug-
tagning, som OBD-systemet skal registrere i henhold til punkt 3.6 i dette tilleg. Godkendelsesmyndigheden, der
udsteder godkendelsen, skal efter anmodning herom stille disse data og resultaterne af den statistiske evaluering til
radighed for Kommissionen og andre godkendelsesmyndigheder.

. De offentlige myndigheder og deres reprasentanter kan foretage yderligere provninger af koretgjer eller indsamle

relevante data, der registreres i karetgjer, med henblik pa at kontrollere, om kravene i naevarende bilag er overholdt.

Teellery,

Telleren for en specifik overvagningsenhed er en telling, der angiver det antal gange, et koretoj har fungeret pé en
sddan méde, at alle de overvigningsbetingelser, der er nedvendige for, at en specifik overvdgningsenhed kan detek-
tere en funktionsfejl med henblik pad at advare foreren, siledes som det er blevet installeret af fabrikanten, har veret
til stede. Talleren skal ikke @ges mere end én gang pr. kerecyklus, medmindre der foreligger en teknisk begrundelse
herfor.

Naevner),

Formalet med navneren er at give en teelling af antallet af korsler under hensyntagen til eventuelle sarlige betingel-
ser for en specifik overvagningsenhed. Naevneren skal eges med mindst én pr. kerecyklus, hvis sddanne betingelser
har veeret til stede i lobet af denne korecyklus, og den generelle naevner gges som specificeret i punkt 3.5, medmin-
dre navneren er deaktiveret i henhold til punkt 3.7 i dette tillaeg.

. Ud over kravene i punkt 3.3.1:

a)  Telleren (-erne) for overvdgningsenheden af sekundaerluftsystemet eges, hvis sekundeerluftsystemet er beordret
»on«i 10 s eller derover. For at bestemme varigheden af denne beordrede »on«-tilstand, kan OBD-systemet valge
ikke at medregne den tid, der medgér til sekundarluftsystemets ekstraordinzre drift alene med henblik pa
overvagning.

b)  Nevnere for overvigningsenheder af systemer, der kun er aktive under koldstart, eges, hvis komponenten eller
strategien beordres til »on« i 10 s eller derover.

¢) Navneren (-erne) for overvagningsenheder af variable ventilindstillinger (VVT) og/eller kontrolsystemer ages,
hvis komponenten beordres til at fungere (f.eks. beordres »one, »open, »closede, »locked« osv.) to eller flere gange
i lobet af korecyklussen eller i 10 s eller derover (det der forst indtraeder).

d)  For nedenstdende overvagningsenheder oges nvneren (-erne) med én, sifremt kravene i dette punkt er opfyldt
ilobet af mindst én kerecyklus og der er opndet mindst 800 kumulative kilometer koretojsdrift, siden naevne-
ren sidst blev oget:

i)  dieseloxidationskatalysator

ii) dieselpartikelfilter.
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3.4.

3.4.1.

3.5.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

3.6.3.

. For hybride keretojer, koretojer, der anvender alternative anordninger eller strategier til motorstart (f.eks. integreret

starter og generatorer), eller koretgjer, der anvender alternative braendstoffer (f.eks. enkeltbreendstofkeretojer, dob-
beltbraendstofkeretgjer eller blandingsbrandstofkeretojer), kan fabrikanten anmode om godkendelsesmyndighedens
tilladelse til at anvende alternative kriterier for foregelsen af naevner i stedet for de kriterier, der er fastsat i dette punkt.
Godkendelsesmyndigheden skal generelt ikke tillade alternative kriterier for keretgjer, hvor motoren kun stoppes,
nar keretojet befinder sig i eller i narheden af tomgang eller standsning. Godkendelsesmyndighedens godkendelse
af alternative kriterier bygger pa en vurdering af de alternative kriteriers akvivalens med hensyn til at bestemme
omfanget af keretojsdrift i forhold til den traditionelle méling af kersel i henhold til kriterierne i dette punkt.

Teendingscyklustzlling (Ignition Cycle Counter)

Teendingscyklustallingen angiver antallet af teendingscyklusser, som keretgjet har vaeret udsat for. Teendingscyklus-
teellingen kan ikke @ges mere end én gang pr. kerecyklus.

Generel nevner

. Den generelle naevner er en telling af det antal gange, et koretgj har vaeret i drift. Den gges inden for 10 s, sdfremt

folgende kriterier er opfyldt i lebet af en enkelt korecyklus:

— Den kumulative tid siden motorstart er mindst 600 s ved en hgjde pa hejst 2 440 m over havets overflade og
ved en omgivelsestemperatur pa mindst — 7 °C.

— Den kumulative keretojsdrift ved mindst 40 km/h forekommer i mindst 300 s ved en hejde pa hejst 2 440 m
over havets overflade og ved en omgivelsestemperatur pa mindst — 7 °C.

— Kontinuerlig koretojsdrift ved tomgang (dvs. at fereren har sluppet speederen og keretojets hastighed er hojst
1,6 kmj/h) i mindst 30 s ved en hejde pa hejst 2 440 m over havets overflade og en omgivelsestemperatur pd
mindst - 7 °C.

Rapportering om og foregelse af tellinger

OBD-systemet skal i henhold til specifikationerne i ISO 15031-5 rapportere om tendingscyklustellingen og den
generelle naevner samt separate tellere og navnere for nedenstdende overvdgningsenheder, hvis deres tilstedevae-
relse kraves i henhold til dette bilag:

— katalysatorer (hver sektion rapporteres separat)

— lambdasonder[udstedningsgassensorer, herunder sekundare lambdasonder (hver sensor skal rapporteres
separat)

— fordampningssystem

— EGR-system

—  VVT-system

— sekunderluftsystem

— partikelfilter

—  NO,-efterbehandlingssystem (f.eks. NO,-absorber, NO,-reagens/katalysatorsystem)

—  kontrolsystem for ladetryk.

For specifikke komponenter eller systemer, der har flere overvdgningsenheder, der i henhold til dette punkt skal rap-
porteres om (f.eks. lambdasonde i sektion 1 kan have flere overvagningsenheder for sensorrespons eller andre sensor-
karakteristika), skal OBD-systemet foretage separat registrering af tallere og nevnere for hver af de specifikke
overvagningsenheder og kun rapportere om den tilsvarende taller og navner for den specifikke overvagningsenhed,
der har det laveste numeriske forhold. Hvis to eller flere specifikke overvagningsenheder har samme numeriske for-
hold, skal den tilsvarende taller og navner for den specifikke overvagningsenhed, der har den hgjeste naevner, rap-
porteres for den specifikke komponent.

Alle taellinger, der oges, skal oges med heltal.
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3.7.

3.7.1.

3.7.2.

3.7.3.

3.7.4.

. Minimumsvzrdien af hver tzlling er 0, og maksimumsveardien skal vaere mindst 65 535, uanset andre krav om stan-

dardiseret lagring i og rapportering fra OBD-systemet.

. Hvis enten tlleren eller naevneren for en specifik overvdgningsenhed ndr sin maksimumsvzrdi, skal begge tellinger

for denne specifikke overvagningsenhed divideres med to, inden de oges igen i henhold til punkt 3.2 og 3.3. Hvis
tendingscyklustallingen eller den generelle naevner nir maksimumsvzardien, skal den pagealdende talling skifte til 0
ved den naste foregelse i henhold til henholdsvis punkt 3.4 og 3.5.

. Hver teelling skal kun nulstilles, nér der sker nulstilling af en ikke-flygtig hukommelse (f.cks. omprogrammering osv.),

eller hvis tallene lagres i en »keep-alivec-hukommelse (KAM), nir KAM er tabt pd grund af en stremafbrydelse i kon-
trolmodulet (f.eks. frakoblet batteri osv.).

. Fabrikanten skal treeffe foranstaltninger for at sikre, at veerdierne af taller og naevner ikke kan nulstilles eller &ndres,

undtagen i de situationer, der udtrykkeligt er beskrevet i dette punkt.

Afbrydelse af tzllere, naevnere og den generelle navner

OBD-systemet skal senest 10 s efter detekteringen af en funktionsfejl, der afbryder en overvigningsenhed, der skal
opfylde overvagningskravene i dette bilag (dvs. at en indkommende eller bekrzftet kode er lagret), afbryde enhver
yderligere forogelse af den tilsvarende taller og navner for hver overvagningsenhed, der er afbrudt. Nar funktions-
fejlen ikke leengere detekteres (dvs. at den indkommende kode slettes ved »selvrensninge eller en scanner-kommando),
genoptages forogelsen af alle tilsvarende tellere og navnere inden for 10 s.

OBD-systemet skal senest 10 s efter starten af en kraftudtagsoperation (PTO), der afbryder en overvdgningsenhed,
som skal opfylde overvdgningskravene i dette bilag, afbryde enhver yderligere foragelse af den tilsvarende taller og
navner for hver overvigningsenhed, der er afbrudt. Nar PTO-operationen afsluttes, genoptages forogelsen af alle til-
svarende tellere og navnere inden for 10 s.

OBD-systemet skal afbryde yderligere foragelse af teller og naevner for en specifik overvagningsenhed inden for 10's,
hvis en funktionsfejl i en enhver komponent, der anvendes til at bestemme kriteriet inden for definitionen af den
specifikke overvdgningsenheds navner (f.eks. hastighed, temperatur, hejde, tomgang, motorkoldstart eller driftstid),
er blevet detekteret, og den tilsvarende indkommende fejlkode er blevet lagret. Foragelsen af tzller og navner skal
starte igen inden for 10 s, ndr funktionsfejlen ikke laeengere er til stede (f.eks. den indkommende kode er slettet ved
»selvrensning« eller en scanner-kommando).

OBD-systemet skal afbryde yderligere foragelse af den generelle naevner inden for 10 s, hvis en funktionsfejl i en
enhver komponent, der anvendes til at bestemme, om kriteriet i punkt 3.5 er opfyldt (f.eks. hastighed, temperatur,
hejde, tomgang eller driftstid), er blevet detekteret, og den tilsvarende indkommende fejlkode er blevet lagret. For-
ogelsen af den generelle naevner ma ikke afbrydes af andre drsager. Forogelsen af den generelle navner skal starte
igen inden for 10 s, ndr funktionsfejlen ikke laengere er til stede (f.eks. den indkommende kode er slettet ved »selv-
rensning« eller en scanner-kommando).
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1.1.

1.2.

Tilleg 2

VASENTLIGE KARAKTERISTIKA FOR KORETOJSFAMILIEN

PARAMETRE, DER BESTEMMER OBD-FAMILIEN

En »OBD-familie« er en af fabrikanten foretaget gruppering af keretgjer, der som felge af deres konstruktion forventes
at have ensartede egenskaber hvad angar emission og OBD-system. Hver motor i denne familie skal opfylde kravene i
denne forordning.

OBD-familien kan bestemmes ud fra grundleeggende konstruktionsparametre, der skal veere felles for alle koretajer i
familien. I visse tilfaelde kan der vaere interaktion mellem parametrene. Dette md ogsa tages i betragtning for at sikre,
at kun keretojer med ensartede egenskaber hvad angar udstedningsemission medtages i en OBD-familie.

Med henblik herpd anses de koretojstyper, hvis parametre er beskrevet nedenfor, for at tilhere samme kombination af
motoremissionsbegransning-OBD-system.

Motor:
— forbrandingsproces (f.eks. styret tending/kompressionstending, totakts/firetakts/rotations)
— brandstoftilfersel (f.cks. enkeltpunkt eller flerpunktsindsprejtning)

— brandstoftype (f.eks. benzin, diesel, blandingsbrandstoffer med benzin/ethanol, blandingsbrandstoffer med
diesel/biodiesel, NG/biogas, LPG, dobbeltbraeendstoffer med benzin/NG biogas, dobbeltbrandstoffer benzin/LPG).

Emissionsbegraensningssystem:

— katalysatortype (f.eks. oxiderende, 3-vejs, opvarmet, SCR, andet)
— partikelfiltertype

—  sekunderlufttilforsel (med eller uden)

— udstedningsrecirkulation (med eller uden).

OBD-systemets komponenter og virkemade:

— de metoder, som anvendes til overvigning af funktioner ved hjalp af OBD-systemet, til at detektere fejl og angive
fejl over for foreren af koretojet.
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2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

3.1.

3.2

3.3.

BILAG XII

BESTEMMELSE AF CO,-EMISSIONER OG BRANDSTOFFORBRUG

INDLEDNING

[ dette bilag fastsattes kravene til maling af CO,-emissioner og brandstofforbrug.

GENERELLE KRAV

De generelle krav til gennemforelse af provninger og fortolkning af resultater er fastsat i punkt 5 i FN/ECE-regulativ
nr. 101 med nedenstdende undtagelser.

Prevningsbrandstof
Til denne provning anvendes de relevante referencebrandstoffer, der er defineret i bilag IX til denne forordning.

For LPG og NG valges det breendstof, som er valgt af fabrikanten til méling af nettoeffekten i henhold til bilag I til
Rédets direktiv 80/1269/EDF (*). Det valgte braendstof skal angives i oplysningsskeamet som defineret i tilleeg 3 til
bilag I til denne forordning.

Punkt 5.2.4 i ENJECE-regulativ nr. 101 lyder:

1)  densitet: malt pd prevningsbrandstoffet ifglge ISO 3675 eller ved en tilsvarende fremgangsmade. For benzin,
diesel, biodiesel og ethanol (E85) vil densiteten mélt ved 15 °C blive anvendt; for LPG og NG/biogas vil en refe-
rencedensitet blive anvendt som folger:

0,538 kg/liter for LPG

0,654 kg/m? for NG 3

2)  hydrogen-carbon-oxygen-forhold: der anvendes folgende faste vardier:
C1H, 490,016 for benzin
C1H; 4600005 for diesel
C,H, 5,5 for LPG (flydende gas)
CH,, for NG og biogas

C,H, ;4,0 355 for ethanol (E85).

TEKNISKE KRAV

De tekniske krav og specifikationer for méling af CO,-emissioner, braendstofforbrug eller elektrisk energiforbrug er
fastsat i bilag 6 til 10 til FN/ECE-regulativ nr. 101 med folgende undtagelser.

[ punkt 1.3.5 i bilag 6 til FN/ECE-regulativ nr. 101 skal dakkene opfylde samme udvzlgelseskriterier som specifi-
ceret for type 1-provninger i punkt 3.5 i bilag III til denne forordning.

Punkt 1.4.3 i bilag 6 til FN/ECE-regulativ nr. 101 lases séledes:

‘1.4.3. Braendstofforbruget udtryke i liter pr. 100 km (ndr det drejer sig om benzin, LPG, ethanol (E85) eller diesel)
eller i m? pr. 100 km (ndr det drejer sig om NG/biogas) beregnes ved hjelp af de folgende formler:

a)  for benzindrevne (E5) koretgjer med styret tanding:

FC = (0,118/D) - [(0,848 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

(") EFTL 375 af 31.12.1980, s. 46.
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3.4.

b)

for LPG-drevne koretgjer med styret tending:

FC,opmn = (0,1212/0,538) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

norm

Hvis sammensaetningen af det brandstof, der anvendes til provningen, afviger fra den sammensaetning, der er
antaget til beregningen af det normaliserede forbrug, kan felgende korrektionsfaktor anvendes pa fabrikantens
anmodning:

FCpom = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
Korrektionsfaktoren cf, der kan anvendes, bestemmes som folger:
of = 0,825 +0,0693 1,

hvor:

Nuerua = det faktiske H/C-forhold for det anvendte braendstof

for NG/biogasdrevne koretgjer med styret tending:
FC,opmn = (0,1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
for ethanoldrevne (E85) koretgjer med styret teending:

FC = (0,1742/D) - [(0,574 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

for dieseldrevne (B5) koretgjer med kompressionsteending:

FC = (0,116/D) - [(0,861 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

[ disse formler er:

FC

HC
co
co,
D

= brandstofforbruget i liter pr. 100 km (ndr det drejer sig om benzin, ethanol, LPG, diesel eller biodiesel)
eller i m? pr. 100 km (ndr det drejer sig om NG)

= den malte emission af carbonhydrider i g/km

= den malte emission af carbonmonoxid i g/km

den mdlte emission af carbondioxid i g/km

= proevningsbrendstoffets densitet.

'For sa vidt angér gasformige breendstoffer er dette densiteten ved 15 °C.

I bilag 8 til FN/ECE-regulativ nr. 101 leeses henvisningerne til bilag 4 som en henvisning til tilleeg 4 til bilag I til denne
forordning.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

BILAG XIII
EF-TYPEGODKENDELSE AF FORURENINGSBEGR £ANSENDE UDSKIFTNINGSANORDNINGER SOM
SEPARATE TEKNISKE ENHEDER
INDLEDNING

[ dette bilag fastsattes supplerende krav vedrerende typegodkendelse af forureningsbegraensende anordninger som
separate tekniske enheder.

GENERELLE KRAV

Meerkning
Originale forureningsbegraensende udskiftningsanordninger skal mindst mzarkes med folgende oplysninger:
a)  koretojsfabrikantens firmanavn eller -marke

b)  den originale forureningsbegransende udskiftningsanordnings fabrikat og identifikationsnummer som anfert
i de oplysninger, der er nevnt i punkt 2.3.

Dokumentation
Originale forureningsbegransende udskiftningsanordninger skal ledsages af folgende oplysninger:
a)  koretojsfabrikantens firmanavn eller -marke

b)  den originale forureningsbegransende udskiftningsanordnings fabrikat og identifikationsnummer som anfert
i de oplysninger, der er navnt i punkt 2.3

¢) de koretgjer, for hvilke den originale forureningsbegraensende udskiftningsanordning er af en type, der er
omfattet af punkt 2.3 i addendum til tillaeg 4 til bilag I, herunder i givet fald en maerkning, der angiver, om
den originale forureningsbegransende udskiftningsanordning er egnet til montering pa et koretoj med et
OBD-system

d) om nedvendigt monteringsvejledning.
Disse oplysninger skal vzare tilgaengelige i det produktkatalog, som keretojsfabrikanten leverer til bilforhandlerne.

Koretgjsfabrikanten  giver den tekniske tjeneste ogfeller godkendelsesmyndighed de nedvendige
oplysninger i elektronisk format og korrespondancen mellem de relevante identifikationsnumre og
typegodkendelsesdokumentationen.

Disse oplysninger skal omfatte:

a)  koretojsfabrikat(er) og keretojstype(r)

b) den originale forureningsbegransende udskiftningsanordnings fabrikat(er) og type(r)

¢) den originale forureningsbegransende udskiftningsanordnings identifikationsnummer (-re)

d)  den eller de relevante koretojstypers typegodkendelsesnummer.

MARKE FOR EF-TYPEGODKENDELSE AF SEPARATE TEKNISKE ENHEDER

Enhver forureningsbegransende udskiftningsanordning, som er i overensstemmelse med den type, som er god-
kendt i henhold til denne forordning som separat teknisk enhed, skal vare pafort et EF-typegodkendelsesmerke.
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3.2.

Dette marke bestdr af et rektangel omkring et lille »e« efterfulgt af den tal- eller bogstavkombination, der kende-

tegner den medlemsstat, som har udstedt EF-typegodkendelse:

1.

11.

12.

13.

17.

18.

19.

20.

21.

23.

24.

26.

27.

29.

32.

34.

36.

49.

50.

EF-typegodkendelsesmarket skal ogsd i naerheden af rektanglet omfatte »basisgodkendelsesnummerete, som udger
del 4 af det typegodkendelsesnummer, som er omhandlet i bilag VII til direktiv 2007/46/EF, med to foranstillede
cifre, som er lebenummeret pd den seneste vasentlige tekniske endring af forordning (EF) nr. 715/2007 eller denne
forordning, som var galdende pa tidspunktet for meddelelse af EF-typegodkendelse af en separat teknisk enhed. I

for Tyskland

for Frankrig

for Italien

for Nederlandene
for Sverige

for Belgien

for Ungarn

For Tjekkiet

for Spanien

for Det Forenede Kongerige

for @strig

for Luxembourg
for Finland

for Danmark
for Rumeanien
for Polen

for Portugal

for Grakenland
for Irland

for Slovenien
for Slovakiet
for Estland

for Letland

for Bulgarien
for Litauen

for Cypern

For Malta

denne forordning er dette lsbenummer 00.
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3.3. EF-typegodkendelsesmarket skal fastgores til den forureningsbegreensende udskiftningsanordning, sd det er let
lzeseligt og uudsletteligt. Det skal sd vidt muligt veere synligt, ndr den forureningsbegransende udskiftningsanord-
ning monteres pd koretojet.

3.4. Tillaeg 3 til dette bilag indeholder et eksempel pd EF-godkendelsesmerket.

4. TEKNISKE KRAV

4.1. Kravene vedrorende typegodkendelse af forureningsbegransende udskiftningsanordninger er fastsat i punkt 5 i
EN/ECE-regulativ nr. 103 med de undtagelser, der er fastsat i punkt 4.1.1 til 4.1.4.

4.1.1.  Begrebet »katalysator« i punkt 5 i FNJECE-regulativ nr. 103 lases som »forureningsbegransende anordninge.

4.1.2.  De regulerede forurenende stoffer, der er omhandlet i punkt 5.2.3 i FN/ECE-regulativ nr. 103, erstattes med alle de
forurenende stoffer, der er specificeret i skema 1 og 2 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007 for forurenings-
begransende udskiftningsanordninger, der er beregnet til montering pa keretojer, der er typegodkendt i henhold
til forordning (EF) nr. 715/2007.

4.1.3.  For forureningsbegraeensende udskiftningsanordninger, der er beregnet til at blive monteret pé keretojstyper, der er
typegodkendt i henhold til forordning (EF) nr. 715/2007, henviser kravene til holdbarhed og de tilknyttede for-
ringelsesfaktorer i punkt 5 i FN/ECE-regulativ nr. 103 til dem, der er fastsat i bilag VII til denne forordning.

4.1.4.  Henvisningen til tillaeg 1 til typegodkendelsesattesten i punkt 5.5.3 i FN/ECE-regulativ nr. 103 lases som en hen-
visning til addendum om OBD-informationer i forbindelse med EF-typegodkendelsesattesten (tillaeg 5 til bilag I).

4.2. For keretojer med styret teending, hvis THC- og NMHC-emissionerne, der males ved demonstrationsprevningen af
en ny original katalysator i henhold til punkt 5.2.1 i FN/ECE-regulativ nr. 103, er hgjere end de veerdier, der méles
ved typegodkendelse af koretojet, skal OBD-gransevardierne forages med denne forskel. OBD-gransevaerdierne
er fastsat i:

a)  punkt 3.3.2 i bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83 for udskiftningsdele beregnet til montering i keretgjer, der
er typegodkendt i henhold til direktiv 70/220/EQF, eller

b)  punkt 2.3 i bilag XI til denne forordning for udskiftningsdele beregnet til montering i keretgjer, der er type-
godkendt i henhold til forordning (EF) nr. 715/2007.

4.3. De reviderede OBD-gransevardier finder anvendelse ved prevninger af OBD-kompatibilitet som fastsat i punkt 5.5
til 5.5.5 i FN/ECE-regulativ nr. 103. Navnlig ndr overskridelsen i punkt 1 i tilleeg 1 til bilag 11 til FN/ECE-regulativ
nr. 83 finder anvendelse.

4.4. Krav til periodisk regenererende udskiftningssystemer

4.4.1.  Krav vedrorende emissioner

4.4.1.1. Koretgjet (-erne) i artikel 11, stk. 3, der er udstyret med periodisk regenererende udskiftningssystem af den type,
for hvilken der anmodes om typegodkendelse, underkastes de provninger, der er beskrevet i punkt 3 i bilag 13 til
FN/ECE-regulativ nr. 83, for at sammenholde deres egenskaber med det samme koretgj, der er udstyret med det
originale periodisk regenererende system.

4.4.2.  Fastleggelse af sammenligningsgrundlaget

4.4.2.1. Koretgjet skal vaere udstyret med et nyt originalt periodisk regenererende system. Dette systems emissionsegen-
skaber bestemmes ifelge den provningsprocedure, der er fastsat i punkt 3 i bilag 13 til FN/ECE-regulativ nr. 83.

4.4.2.2. Godkendelsesmyndigheden skal pd anmodning af den fabrikant, der anseger om godkendelse af udskiftningskom-
ponenten, uden forskelsbehandling stille de oplysninger til radighed, der er omhandlet i punkt 3.2.12.2.1.11.1
0g 3.2.12.2.6.4.1 i oplysningsskemaet i tilleeg 3 til bilag I til denne forordning for hvert koretgj, der proves.
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4.4.3.  Udstedningsgasprovning af et periodisk regenererende udskiftningssystem.

4.4.3.1. Det originale periodisk regenererende system i provningskeretgjet (-erne) skal udskiftes med det periodisk rege-
nererende udskiftningssystem. Dette systems emissionsegenskaber bestemmes ifelge den provningsprocedure, der
er fastsat i punkt 3 i bilag 13 til FN/ECE-regulativ nr. 83.

4.4.3.2. For at bestemme D-faktoren for det periodisk regenererende udskiftningssystem, anvendes en af de provebanks-
metoder, der er omhandlet i punkt 3 i bilag 13 til FN/ECE-regulativ nr. 83.

4.4.4.  Andre krav

Kravene i punkt 5.2.3, 5.3, 5.4 og 5.5 i FN/ECE-regulativ nr. 103 finder anvendelse pd periodisk regenererende
udskiftningssystemer. I disse punkter skal »katalysator« leeses som periodisk regenererende system. Desuden skal
undtagelserne fra disse punkter i punkt 4.1 i dette bilag ogsa finde anvendelse pd periodisk regenererende systemer.

5. DOKUMENTATION

5.1. Hver forureningsbegransende udskiftningsanordning skal veere maerket tydeligt og uudsletteligt med fabrikantens
handelsnavn eller marke samt folgende oplysninger:

a)  dekoretojer (med angivelse af produktionsar), som den forureningsbegransende udskiftingsanordning er god-
kendt til, herunder, hvis det er relevant, en maerkning, som angiver, om den forureningsbegrensende udskif-
tingsanordning er egnet til montering pé et keretej med et OBD-system

b) om nedvendigt monteringsvejledning.

Disse oplysninger skal vare tilgeengelige i det produktkatalog, som fabrikanten af forureningsbegransende
udskiftingsanordninger leverer til forhandlere.

6. PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

6.1. Der skal treeffes foranstaltninger til sikring af produktionens overensstemmelse efter forskrifterne i artikel 12 i
direktiv 2007/46/EF.

6.2. Seerlige bestemmelser

6.2.1.  Kontrollen omhandlet i punkt 2.2 i bilag X til direktiv 2007/46/EF, skal indbefatte overensstemmelse med de karak-
teristika, som er omhandlet i artikel 2, nr. 8, i denne forordning.

6.2.2.  Med henblik pa anvendelse af artikel 12, stk. 2, i direktiv 200746 EF foretages de provninger, der er omhandlet i
punkt 4.4.1 i dette bilag og punkt 5.2 i FN/ECE-regulativ nr. 103 (krav vedrerende emissioner). I sé tilfalde kan
indehaveren af godkendelsen anmode om, at man som sammenligningsgrundlag i stedet for den originale forure-
ningsbegraensende anordning anvender den forureningsbegransende udskiftingsanordning, som er anvendt ved
typegodkendelsesprovningen (eller et andet proveeksemplar, som er godtgjort at veere i overensstemmelse med den
godkendte type). De emissionsvaerdier, som males med den undersogte prove, ma da i gennemsnit hejst vaere 15 %
over de gennemsnitsvaerdier, som er malt med den prove, som anvendes som sammenligningsgrundlag.
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Tilleg 1
MODEL
Oplysningsskema nr. ...
vedrerende EF-typegodkendelse af forureningsbegraensende udskiftingsanordninger

Folgende oplysninger skal i de relevante tilfelde indsendes i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfortegnelse. Eventuelle
tegninger skal forelaegges i passende maélestok i A4-format eller foldet til denne storrelse og veere tilstraekkeligt detaljerede.
Eventuelle fotografier skal ligeledes veere tilstrakkeligt detaljerede.

Hvis systemer, komponenter eller separate tekniske enheder omfatter elektroniske styringsenheder, forelaegges der relevante
oplysninger om disses egenskaber.

0. GENERELT

0.1.  Fabriksmarke (firmabetegnelSe): .........uiiuuiitiii e

0.2, TP i

0.2.1. Handelsnavn(€) (EVENTUELL): ....vueinirit ettt ettt et et ettt e e e e et et e et e e et e et e e et e e ea e en e s eaeaaeananns

0.5.  Fabrikantens Navi 0Z adreSSE: .......uiiuuiiuiii ettt
Navn og adresse pd den befuldmagtigede (EVE.): ....uiitniiin it

0.7.  For komponenter og separate tekniske enheder, EF-godkendelsesmerkets placering og anbringelsesmetode: ........

0.8.  Adresse(r) pa samlefabrik(Ker): ........ooouniiiniii i

1. BESKRIVELSE AF ANORDNINGEN
1.1.  Den forureningsbegransende udskiftingsanordnings fabrikat 0g type: ...........oooiiiiiiiiiiiiiiiii

1.2.  Tegninger af den forureningsbegransende udskiftingsanordning, der navnlig beskriver alle de egenskaber, som er
angivet i artikel 2, nr. 8, i denne forordning: ..........c.viiiiiiiiiiiii e

1.3.  Beskrivelse af den keretgjstype eller de koretojstyper, som den forureningsbegransende udskiftingsanordning er
DEre@ret Tl ...oooue i e

1.3.1. Tal og/eller symbol(er) til identifikation af motor- 0g K@ret@jstype(r): ........c.oeeuviuiiiniiniiiiiiiiiiinieiceanns

1.3.2. Hvorvidt den forureningsbegransende udskiftingsanordning er beregnet til at veere kompatibel med OBD-kravene

(jafnej) (*)

1.4.  Beskrivelse og tegninger, som viser den forureningsbegransende udskiftingsanordnings placering i forhold til moto-
rens udstadningsmanifold(ET): ........oiiuiiiniii e

() Det ikke-gaeldende overstreges.
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Tilleg 2
MODEL AF EF-TYPEGODKENDELSESATTEST
(Storste format: A4 (210 x 297 mm))

EF-TYPEGODKENDELSESATTEST

Myndighedens stempel

Meddelelse om:

—  EF-typegodKendelSe (1). ... imuneiin i
— udvidelse af EF-typegodKendelse (1) ........oiuuiiiniiiieii ettt
—  afslag pd EF-typegodKendelSe (1) ... c.uniuniii it
—  inddragelse af EF-typegodKendelSe (1) ... .iuueeunii ettt e

af en type komponent/separat tekniske enhed (')

i henhold til forordning (EF) nr. 715/2007, som gennemferes ved Forordning (EF) nr. 692/2008.

Forordning (EF) nr. 715/2007 eller Forordning (EF) nr. 692/2008, senest @ndret ved

EF-typegodkendelSesnUMMEr: ... ..c..iiuiiii e
Begrundelse for UdVIdEISEN: ...........iiiiiiiiiiii i e
PUNKT I

0.1.  Fabriksmarke (firmabetegnelSe): ..........couiiiiiiiiiiiii e e
L0 1
0.3.  Typeidentifikationsmerke, som er anfert pd komponenten/den separate tekniske enhed (2): .........coooeeiiiiinnn.
0.3.1. Maerkets PIACEIING: .....iuuii ittt
0.5.  Fabrikantens Navi 0Z adreSSE: ........c.uuiuuneiuniii ettt ettt ettt ettt
0.7.  For komponenter og separate tekniske enheder, EF-godkendelsesmarkets placering og anbringelsesmetode: ........
0.8.  Navn(e) og adresse(r) pd monteringsvirksomhed(er): .........couuiiiiiiiiii
0.9.  Navn og adresse pd fabrikantens eventuelle repraesentant: .................cooveiiiiiiiiiiiiiiiiinii

(1) Det ikke-gzldende overstreges.

(%) Hvis typeidentifikationsmarkerne bestdr af tegn, der ikke er relevante for beskrivelsen af de typer koretojer, separate tekniske enheder
eller komponenter, der er omfattet af dette oplysningsskema, skal disse tegn i folgedokumenterne markeres med symbolet »?« (f.eks.
ABC??1237?).
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PUNKT II

1. Supplerende oplysninger

1.1.  Den forureningsbegransende udskiftingsanordnings fabrikat 0g type: ...........coviiiiiiiiiiiiiiii
1.2.  Keretgjstype(r), som typen af forureningsbegransende udskiftingsanordning er beregnet til: ..........................
1.3.  Koretgjstype(r), pd hvilken den forureningsbegransende udskiftingsanordning er blevet provet: ......................

1.3.1. Er det blevet pévist, at den forureningsbegransende udskiftingsanordning er kompatibel med OBD-kravene

(JAITIE]) (1): ettt et ettt eas
2. Teknisk tjeneste, der fOreStar PrOVIINGEITIE: ... ...uiutiiin ettt et ettt et e e e e
3. ProvningSrapPOItenns datio: ...........cuuiuiun ittt ettt
4. ProvningSrapportens MUIMIMETT ........iuutieie ittt e e et aeaas
5. BEM@TKIINGEI: .. ett ettt
6. RGP
7 a0 et
8. UNAEISKIIT: .ttt
Bilag: Informationspakke

Provningsrapport

() Det ikke-gaeldende overstreges.
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Tilleg 3
Eksempel pa EF-typegodkendelsesmaerke

(se punkt 5.2 i dette bilag)

a>8 mm

+ 001 ]

Ovenstdende godkendelsesmzrke, som er pafert en komponent i en forureningsbegransende udskiftingsanordning, viser,
at den pagaldende type er godkendt i Frankrig (¢2) i henhold til denne forordning. De to forste cifre (00) af godkendelses-
nummeret angiver, at komponenten er godkendt i henhold til denne forordning. De folgende fire cifre (1234) er tildelt af
godkendelsesmyndigheden som basisgodkendelsesnummer for den forureningsbegransende udskiftingsanordning.
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BILAG XIV

Adgang til OBD-informationer samt reparations- og vedligeholdelsesinformationer

1. INDLEDNING

1.1. T dette bilag fastsattes de tekniske krav om adgang til OBD-informationer samt reparations- og
vedligeholdelsesinformationer.

2.1. OBD-informationer samt reparations- og vedligeholdelsesinformationer, der er tilgengelige pd websteder, skal
vare i overensstemmelse med de tekniske forskrifter i OASIS-dokument SC2-D5, »Format of Automotive Repair
Information, version 1.0, af 28. maj 2003 ('), og punkt 3.2, 3.5, (undtagen 3.5.2), 3.6, 3.7 og 3.8 i OASIS-dokument
SC1-D2, »Autorepair Requirements Specification, version 6.1, af 10. januar 2003 (2), der udelukkende anvender dbne
tekst- og grafikformater eller formater, der kan leses og skrives ud ved hjalp af standard software plug-ins, der er frit
tilgeengelige, nemme at installere, og som fungerer med almindelige styresystemer. Nogleord i meta-data skal om
muligt veere i overensstemmelse med ISO 15031-2. Sddanne informationer skal altid vare tilgeengelige, nar der bort-
ses fra den nedvendige vedligeholdelse af informationssystemet. Personer, der ensker at kopiere eller offentliggore
informationerne, skal gore dette efter aftale med den pdgaldende fabrikant. Der skal ligeledes vare adgang til oplys-
ninger om undervisningsmateriale, hvilket dog kan stilles til rddighed gennem andre medier end websteder.

2.2. Adgangen til koretojets sikkerhedselementer, der anvendes af autoriserede forhandlere og vearksteder, skal stilles til
radighed for uathaengige aktorer under beskyttelse af ISO security standard 15764 pa grundlag af sikkerhedscertifika-
ter i henhold til ISO 20828. De uathangige aktorer skal akkrediteres og godkendes til dette formél pa grundlag af doku-
mentation, der viser, at de udever en lovlig erhvervsaktivitet og ikke har veeret straffet for nogen relevant kriminel
handling.

2.3. Omprogramming af keretgjers styreenheder skal ske i overensstemmelse med SAE ]2534.
2.4, Alle emissionsrelaterede fejlkoder skal vaere i overensstemmelse med tillaeg 1 til bilag XI.

2.5. For adgang til andre OBD-informationer samt reparations- og vedligeholdelsesinformationer end dem, der vedrerer
koretgjets sikre omrader, skal de oplysninger, som uathangige aktorer skal angive for at anvende fabrikantens web-
sted, kun omfatte de oplysninger, der er nedvendige til at bekraefte, hvorledes betalingen for oplysningerne finder sted.
For informationer vedrerende adgang til keretgjets sikre omréider skal uathangige aktorer fremleegge en attest i over-
ensstemmelse med 1SO 20828 med henblik pé at identificere sig selv og det foretagende, de tilherer, og fabrikanten
skal svare med sin egen attest i overensstemmelse med ISO 20828 med henblik pa at bekrzfte over for de uathangige
aktorer, at de har adgang til et lovligt websted tilhorende den gnskede fabrikant. Begge parter skal fore et register over
transaktioner med angivelse af de koretojer og de &ndringer, der er foretaget heraf i henhold til denne bestemmelse.

2.6. Hvis OBD-informationer samt reparations- og vedligeholdelsesinformationer, der er tilgengelige pa en fabrikants web-
sted, ikke indeholder specifikke relevante informationer, der giver mulighed for at foretage egen udformning og frem-
stilling af alternative eftermonterede brendstofsystemer, skal eventuelle interesserede fabrikanter af alternative
eftermonterede brandstofsystemer have adgang til de informationer, der er omhandlet i punkt 0, 2 og 3 i tilleg 3 til
bilag I, ved at kontakte fabrikanten direkte med en sddan anmodning. Kontaktdetaljer til dette formadl skal klart angi-
ves pa fabrikantens websted og informationerne skal leveres inden for 30 dage. Sddanne informationer skal kun gives
for alternative eftermonterede brandstofsystemer, der er omfattet af FN/ECE-regulativ nr. 115, eller alternative efter-
monterede braendstofkomponenter, der er en del af et system, der er omfattet af FN/ECE-regulativ nr. 115, og skal kun
gives som svar pd en anmodning, der tydeligt specificerer den keretogjsmodel, for hvilke informationerne enskes, og
som specifikt bekrafter, at informationerne er nedvendige for udviklingen af alternative eftermonterede breendstof-
systemer eller -komponenter, der er omfattet af FN/ECE-regulativ nr. 115.

(") Findes pé: (1)
(?) Findes p&: ()
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2.7. Fabrikanter skal pa deres websted med reparationsinformationer angive modellens typegodkendelsesnummer.

2.8. Fabrikanter skal fastsette rimelige gebyrer pd time-, dags-, maneds- eller arsbasis for adgang til websteder med
reparationsinformationer.
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Tilleg 1

Fabrikantens attest om adgang til OBD-informationer samt reparations- og vedligeholdelsesinfor
mationer

(Fabrikant): sussesswesss sos smssmsesmansns s crnumasssesses s cvauesmesns £v% LFEER AN RERAS 457 S5 HRSRRVERT S5 SFSHERSFANSRS 457 £FSEESETRES 565 650 S RESRESSNS 053

(210§ 1162 11 T GIR (o] (= o) -)) LM g RN N ————

bekraefter hermed.

at der gives adgang til OBD-informationer samt reparations- og vedligeholdelsesinformationer i
overensstemmelse med bestemmelserne i:

— artikel 6 i forordning (EF) nr. 715/2007

— artikel 4, stk. 6, og artikel 13 i forordning (EF) nr. 692/2008
— punkt 2.3.1 og 2.3.5 i bilag I til forordning (EF) nr. 692/2008
— punkt 16 i tillaeg 3 til bilag | til forordning (EF) nr. 692/2008

— tilleeg 5 til bilag | til forordning (EF) nr. 692/2008

— punkt 4 i bilag Xl til forordning (EF) nr. 692/2008, og

— bilag XIV til forordning (EF) nr. 692/2008.

for sa vidt angar de i bilaget til denne attest anferte kgretajstyper.
De vigtigste websteder, hvor der gives adgang til de relevante informationer, og som hermed attesteres

at veere i overensstemmelse med ovenstdende bestemmelser, er anfart i et bilag til denne attest sammen
med kontaktoplysninger om undertegnede ansvarlige fabrikants repraesentant.

Hvis relevant: Fabrikanten bekraefter hermed ogsa at opfylde kravet i artikel 13, stk. 5, i denne forordning
om at levere de relevante informationer om tidligere godkendelser af disse karetgjstyper senest 6
maneder efter datoen for typegodkendelse.

UIdStedt:i [ « s srmmsmmsmmn avs svmmemmesmnns son svsmsmrmsmsnn ooe svwssmsmms s semmsssneses 255 2 SEwa PaRwEES 7 3 EENARRFARS 597 ¥ HSUHEEAR 55 S9 SHREE sted]

[underskrift — fabrikantens repreesentant]

Bilag:
— Webadresser
— Kontaktoplysninger
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Bilag |
til

Fabrikantens attest om adgang til OBD-informationer samt reparations- og vedligeholdelsesinfor
mationer

Webadresser, hvortil der henvises i denne attest:
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Bilag 11
til

Fabrikantens attest om adgang til OBD-informationer samt reparations- og vedligeholdelsesinfor
mationer

Kontaktoplysninger om fabrikantens repreesentant, hvortil der henvises i denne attest:
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BILAG XV

OVERENSSTEMMELSE EFTER IBRUGTAGNING AF KORETOJJER, DER ER TYPEGODKENDT I HENHOLD TIL

1.1.

1.2.

1.3.

1.3.10.

1.3.11.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

DIREKTIV 70/220/EQF

IBRUGTAGNE KORETQOJERS OVERENSSTEMMELSE

Godkendelsesmyndigheden foretager overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning pa grundlag af alle relevante
oplysninger, som fabrikanten er i besiddelse af, efter procedurer svarende til dem, der er defineret i artikel 10, stk. 1
og 2, og punkt 1 og 2 i bilag X til direktiv 70/156/EQF.

Figuren, hvortil der henvises i punkt 4 i tilleg 2 til dette bilag, og figur 4/2 i tilleg 4 til FN/ECE-regulativ nr. 83
viser proceduren for overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning.

Parametre, der afgreenser en familie af ibrugtagne keretojer

En familie af ibrugtagne karetojer kan afgreenses ved nogle grundlaeggende konstruktionsparametre, som skal veere
falles for alle koretojer i familien. Sdledes anses koretgjer, for hvilke mindst de i punkt 1.3.1 til 1.3.11 anforte para-
metre er felles eller ligger inden for de anferte tolerancer, for at tilhgre samme familie af ibrugtagne koretgjer.

forbreendingsproces (totakts, firetakts, rotationserende)
antal cylindre

cylinderarrangement (reekkemotor, V-motor, stjernemotor, boxermotor eller andet); cylindrenes haeldning eller ori-
entering er ikke et kriterium

brandstoftilfersel (direkte eller indirekte indsprejtning)
kelesystemtype (luftkeling, vandkeling, oliekeling)
tilforsel af forbreendingsluft (med eller uden trykladning)

brandstof, som motoren er konstrueret til (benzin, diesel, NG, LPG osv.); dobbeltbrandstofkeretgjer kan sattes i
gruppe med keretgjer, der kun kerer pd ét breendstof, forudsat at de har ét breendstof tilfelles

katalysatortype (trevejskatalysator eller andet)
partikelfiltertype (med eller uden)

recirkulering af udstedningsgas (med eller uden)
slagvolumen svarende til motorfamiliens sterste minus 30 %.

Godkendelsesmyndigheden foretager overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning pa grundlag af oplysninger fra
fabrikanten. Oplysningerne skal mindst omfatte folgende:

fabrikantens navn og adresse

navn, adresse, telefon- og faxnummer samt e-post-adresse pa fabrikantens reprasentant inden for de omrader, som
fabrikantens oplysninger omfatter

modelbetegnelser pd de keretojer, som fabrikantens oplysninger omfatter

hvis det er relevant, en liste over de keretajstyper, som fabrikantens oplysninger omfatter, dvs. familien af ibrug-
tagne koretojer som omhandlet i punkt 1.3

koder under koretgjets identifikationsnummer (VIN), som gelder for disse koretojstyper inden for den ibrugtagne
familie (VIN-preefiks)
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1.4.6. numre pa typegodkendelser af disse karetojstyper inden for den ibrugtagne familie, herunder numre p4 alle even-
tuelle udvidelser og fejlrettelser/tilbagekaldelser (storre modifikationer)

1.4.7. narmere oplysninger om udvidelser og fejlrettelser/tilbagekaldelser vedrerende sddanne typegodkendelser for de
koretojer, som fabrikantens oplysninger omfatter (hvis typegodkendelsesmyndigheden forlanger det)

1.4.8.  det tidsrum, hvori fabrikanten har indsamlet sine oplysninger
1.4.9.  den produktionsperiode, som fabrikantens oplysninger omfatter (f.eks. koretojer produceret i kalenderdret 2001)

1.4.10. fabrikantens procedure for overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning, herunder folgende:
a)  metode til lokalisering af koretgjerne
b)  kriterier for at udvalge og afvise koretgjer
¢)  prevningstyper og -procedurer, der er benyttet i forbindelse med programmet
d) fabrikantens kriterier for at acceptere/forkaste den ibrugtagne familie
¢) det geografiske omrade, hvori fabrikanten har indsamlet sine oplysninger

f)  stikprovestorrelse og proveudtagningsplan

1.4.11. resultaterne af fabrikantens overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning, herunder:

a)  oplysninger til identifikation af de koretgjer, programmet omfatter (uanset om de har veret til provning eller
ikke); disse oplysninger skal omfatte:

— modelbetegnelse
—  koretgjets identifikationsnummer (VIN)
— koretojets registreringsnummer
—  produktionsdato
—  brugsomréde (hvis kendt)
— monterede dak
b)  drsager til at afvise et koretoj fra stikproven
¢) udferte serviceeftersyn pa de enkelte koretojer i stikproven (herunder eventuelle storre modifikationer)
d) foretagne reparationer pd de enkelte koretgjer i stikproven (hvis kendt)
¢) provningsdata, herunder:
— prevningsdato
— provningssted
—  kilometertellerstand
— specifikationer for provningsbrandstof (f.eks. referencebrandstof eller kommercielt braendstof)
— provningsbetingelser (temperatur, luftfugtighed, dynamometerets inertimasse)
— dynamometerindstilling (f.eks. effektindstilling)

— provningsresultater (fra mindst tre forskellige koretgjer pr. koretojsfamilie)

1.4.12. udskrifter af OBD-systemets visning.
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3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

De oplysninger, som fabrikanten indsamler, skal vaere tilstreekkelig omfattende til at sikre, at det ibrugtagne kore-
tojs egenskaber kan vurderes for normale brugsforhold som defineret i punkt 1, og at de er repreasentative for fabri-
kantens geografiske indtreengning pa markedet.

For s vidt angdr denne forordning er fabrikanten ikke forpligtet til at foretage overensstemmelseskontrol efter
ibrugtagning af den pagaldende koretojstype, hvis han til godkendelsesmyndighedens tilfredshed kan godtgere, at
det arlige salg i Feellesskabet af den pagaldende koretojstype er pd mindre end 5 000 enheder.

Godkendelsesmyndigheden skal pd grundlag af kontrollen i punkt 1.2:

a) beslutte, at den ibrugtagne keretgjstypes eller den ibrugtagne keretgjsfamilies overensstemmelse er tilfreds-
stillende og ikke foretage sig yderligere

b)  beslutte, at fabrikantens oplysninger er utilstraekkelige til, at der kan treeffes nogen beslutning, og forlange yder-
ligere oplysninger eller provningsdata fra fabrikanten

¢) beslutte, at overensstemmelsen af den ibrugtagne koretojstype, der er en del af en ibrugtaget koretojsfamilie,
er utilfredsstillende, og lade denne koretgjstype afprove i henhold til tilleg 1 til bilag I.

Har fabrikanten i henhold til punkt 2 féet tilladelse til at undlade kontrol for en given keretejstype, kan typegod-
kendelsesmyndigheden lade sadanne keretgjstyper afprove efter tilleg 1 til bilag L

Nar type 1-prevninger anses for nedvendige for at kontrollere, om emissionsbegraensende anordninger opfylder
funktionskravene i brug, skal disse prevninger foretages efter en procedure, der opfylder de statistiske kriterier i
tilleg 2 til dette bilag.

Godkendelsesmyndigheden udtager i samarbejde med fabrikanten en stikprove af koretgjer, der har kert et til-
straekkeligt antal kilometer, og som med rimelig sikkerhed er brugt under normale forhold. Fabrikanten heres om
valget af koretojer og skal have lov til at overvare den bekraftende kontrol af keretojerne.

Fabrikanten kan under tilsyn af godkendelsesmyndigheden foretage kontrol, ogsa af destruktiv karakter, pa kore-
tojer med emissionsniveauer, der overstiger greensevardierne, for at fastsld de mulige arsager til forringelse, som
fabrikanten ikke selv er ansvarlig for. Hvis kontrolresultaterne bekreafter sddanne arsager, medtages provningsre-
sultaterne ikke i overensstemmelseskontrollen.

Hvis godkendelsesmyndigheden ikke er tilfreds med resultaterne af de provninger, der udfores efter kriterierne i til-
leeg 2, udvides de korrigerende foranstaltninger, der er omhandlet i artikel 11, stk. 2, og bilag X i direktiv
70/156/EQDF, til ibrugtagne koretojer af samme type, der sandsynligvis vil blive ramt af samme defekter, jf. punkt 6
i tilleg 1.

Fabrikantens plan for korrigerende foranstaltninger skal godkendes af godkendelsesmyndigheden. Fabrikanten er
ansvarlig for gennemferelsen af den korrigerende plan som godkendt.

Godkendelsesmyndigheden meddeler alle medlemsstaterne sin beslutning inden 30 dage. Medlemsstaterne kan
krave, at ssmme plan for korrigerende foranstaltninger anvendes pa alle koretojer af samme type, der er indregi-
streret pa deres omrade.

Hvis en medlemsstat har fastsldet, at en keretojstype ikke er i overensstemmelse med de galdende krav i tilleg 1 til
dette bilag, skal den straks underrette den medlemsstat, der har udstedt den oprindelige typegodkendelse i over-
ensstemmelse med kravene i artikel 11, stk. 3, i direktiv 70/156/EQF.

Efter denne meddelelse og i overensstemmelse med artikel 11, stk. 6, i direktiv 70/156/EQF meddeler den kom-
petente myndighed i den medlemsstat, der har udstedt den oprindelige typegodkendelse, herefter fabrikanten, at en
koretojstype ikke er i overensstemmelse med kravene i disse bestemmelser, og at fabrikanten forventes at treeffe
bestemte foranstaltninger. Fabrikanten forelagger senest 2 maneder efter meddelelsen myndigheden en plan for
korrigerende foranstaltninger til udbedring af disse defekter, som indholdsmassigt skal opfylde kravene i punkt 6.1
til 6.8 i tilleeg 1. Senest to méneder efter meddelelsen henvender den kompetente myndighed, der har udstedt den
oprindelige typegodkendelse, sig til fabrikanten for i feellesskab med denne at nd frem til en plan for foranstaltnin-
gerne og gennemforelsen af disse. Konstaterer den kompetente myndighed, der har udstedt den oprindelige type-
godkendelse, at dette ikke er muligt, indledes den relevante procedure i artikel 11, stk. 3 og 4, i direktiv 70/156 [EQF.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1.

3.2

Tilleg 1

Overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning

INDLEDNING

[ dette tilleg fastsattes kriterierne for overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning af keretgjer, der er typegod-
kendt i henhold til direktiv 70/220/EQF.

UDV ALGELSESKRITERIER

Kriterierne for godkendelse af et udvalgt keretgj er fastsat i punkt 2.1 til 2.8. Godkendelsesmyndigheden indhenter
oplysninger ved undersggelse af koretgjet og en samtale med ejeren/foreren.

Koretojet skal tilhore en keretojstype, der er typegodkendt i henhold til direktiv 70/220/EQF og er omfattet af en
overensstemmelsesattest i henhold til direktiv 70/156/E@F. Det skal vare indregistreret og i brug i Det Europzeiske
Feellesskab.

Koretojet skal have kort mindst 15 000 km eller veeret i brug mindst 6 médneder (det sidst indtrufne gaelder), og det
m4 hejst have kert 100 000 km eller vaeret i brug hejst 5 ar (det forst indtrufne gelder).

Der skal foreligge dokumentation for, at keretgjet er blevet korrekt vedligeholdt, dvs. har veret til service i over-
ensstemmelse med fabrikantens anvisninger.

Koretojet ma ikke udvise tegn pa misbrug (f.eks. »vild kersel«, overbelastning, brug af forkert breendstof eller andet
misbrug) eller andre faktorer (f.eks uautoriserede indgreb), som kunne indvirke pd emissionen. For keretgjer med
OBD-system skal der tages hensyn til oplysninger om fejlkode og kerte kilometer, der er lagret i computeren. Et
koretoj udvalges ikke til provning, hvis oplysningerne i computeren viser, at koretojet har kort, efter at en fejlkode
er blevet lagret, uden at der er blevet udfert en reparation umiddelbart herefter.

Der ma ikke vaere foretaget storre uautoriserede reparationer pad hverken motoren eller koretojet.

Blyindholdet og svovlindholdet i en brandstofprove fra koretgjets tank skal opfylde de gaeldende normer, der er
fastsat i Europa-Parlamentets og Rddets direktiv 98/70/EF ('), og der md ikke vere tegn péd péfyldning af forkert
brendstof. Dette kan kontrolleres i udstedningsreret eller andre steder.

Der ma ikke vaere tegn pa problemer, der kan veere til fare for laboratoriepersonalet.

Alle komponenter i systemet til emissionsbegransning skal vare i overensstemmelse med den relevante
typegodkendelse.

DIAGNOSE OG VEDLIGEHOLDELSE

Inden méling af udstedningsemissionerne foretages en diagnose og normal nedvendig vedligeholdelse i henhold til
proceduren i punkt 3.1 til 3.7 af de keretgjer, der er accepteret til prevning.

Der foretages folgende kontrol: Det kontrolleres, at luftfilter, alle drivremme, alle vaskestande, kolerdacksel, alle
vakuumslanger og elektriske ledninger af betydning for forureningsbegransningen er hele og ubeskadigede. Tan-
ding, breendstofmaler og forureningsbegransende komponenter kontrolleres for forkert justering og/eller uautori-
serede indgreb. Alle uregelmessigheder registreres.

Det kontrolleres, at OBD-systemet fungerer korrekt. Alle funktionsfejlsdata i OBD-systemets lager registreres, og
de nodvendige reparationer foretages. Hvis OBD-systemets fejlindikatorer registrerer en funktionsfejl under en kon-
ditioneringscyklus, kan fejlen findes og repareres. Provningen kan gentages, og resultaterne med det reparerede
koretoj benyttes.

(") EUTL 350 af 28.12.1998, s. 58.
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.1.

4.2

4.3.

4.4.

5.1.

5.2.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

Teendingssystemet kontrolleres, og defekte komponenter udskiftes, f.eks. tendrer, kabler osv.
Kompressionen kontrolleres. Hvis resultatet ikke er tilfredsstillende, afvises koretgjet.
Motorens parametre kontrolleres i forhold til fabrikantens specifikationer og justeres om nedvendigt.

Hvis koretgjet mangler mindre end 800 km i at skulle til planmzessig service, udferes denne efter fabrikantens anvis-
ninger. Uanset kilometertal kan fabrikanten forlange, at der skiftes olie og luftfilter.

Nér koretojet er accepteret, udskiftes brandstoffet med det til provningen specificerede referencebrandstof, med-
mindre fabrikanten accepterer, at der benyttes kommercielt brandstof.

PROVNING EFTER IBRUGTAGNING

Hvis kontrol af keretgjer anses for nedvendig, udferes der emissionsprevninger i henhold til bilag III til direktiv
70/220/EQF pa konditionerede koretgjer, der er udvalgt i overensstemmelse med kravene i punkt 2 og 3 i dette
tillaeg.

Det kan i keretgjer med et OBD-system kontrolleres, om fejlindikatoren mv. fungerer korrekt efter ibrugtagning
for sa vidt angar emissionsgransevardier (f.eks. greenseveerdierne for indikation af funktionsfejl i bilag XI til direk-
tiv 70/220/EQF) for de typegodkendte specifikationer.

OBD-systemet kan f.cks. kontrolleres for emissionsniveauer over galdende greenseverdier uden funktionsfejlsvis-
ning, systematisk fejlagtig aktivering af fejlindikatoren og fejlbchaftede eller forringede komponenter i
OBD-systemet.

Hvis en komponent eller et system ikke svarer til specifikationerne i typegodkendelsesattesten og/eller informati-
onspakken for den pagaldende koretojstype, og der ikke er givet tilladelse til en sddan afvigelse i henhold til arti-
kel 5, stk. 3 eller 4, i direktiv 70/156/EQF, og OBD-systemet ikke viser funktionsfejl, md komponenten eller
systemet ikke udskiftes inden emissionsprevningen, medmindre det konstateres, at der er sket indgreb i eller mis-
brug af en komponent pa en sddan méde, at OBD-systemet ikke registrerer den deraf folgende funktionsfejl.

EVALUERING AF RESULTATERNE
Provningeresultaterne evalueres i henhold til tilleeg 2 til dette bilag.

Provningsresultaterne multipliceres ikke med forringelsesfaktorer.

PLAN FOR KORRIGERENDE FORANSTALTNINGER

Godkendelsesmyndigheden anmoder fabrikanten om at forelagge en plan for korrigerende foranstaltninger til
afhjelpning af den manglende overensstemmelse, hvis det konstateres, at mere end et koretoj er et ekstraordinzrt
forurenende keoretgj, der enten:

a)  opfylder betingelserne i punkt 3.2.3 i tilleg 4 til FN/ECE-regulativ nr. 83, og bade typegodkendelsesmyndig-
heden og fabrikanten er enige om, at den ekstraordinare forurening har samme arsag, eller

b) opfylder betingelserne i punkt 3.2.4 i tilleeg 4 til FN/ECE-regulativ nr. 83, og typegodkendelsesmyndigheden
har fastslaet, at den ekstraordinzre forurening har samme arsag.

Planen for korrigerende foranstaltninger skal forelagges for godkendelsesmyndigheden senest 60 arbejdsdage efter,
at meddelelsen i henhold til punkt 6.1 er givet. Godkendelsesmyndigheden skal inden 30 arbejdsdage godkende
eller afvise planen for korrigerende foranstaltninger. Hvis fabrikanten pa tilfredsstillende vis kan pavise over for god-
kendelsesmyndigheden, at der er brug for mere tid til at undersoge den manglende overensstemmelse for at kunne
foreleegge en plan for korrigerende foranstaltninger, forleenges fristen dog.

De korrigerende foranstaltninger finder anvendelse pa alle koretojer, der kan tenkes at have samme fejl. Det vur-
deres, om der er behov for at @ndre typegodkendelsesdokumenterne.

Fabrikanten skal fremlaegge en kopi af al korrespondance i forbindelse med planen for korrigerende foranstaltnin-
ger, fore register over tilbagekaldelsen og regelmassigt tilstille godkendelsesmyndigheden statusrapporter.
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6.5.

6.5.10.

6.5.11.

6.6.

6.7.

6.8.

Planen for korrigerende foranstaltninger skal omfatte de i punkt 6.5.1 til 6.5.11 omhandlede krav. Fabrikanten giver
planen for korrigerende foranstaltninger et unikt navn eller nummer.

En beskrivelse af hver keretojstype, som planen omfatter.

En beskrivelse af de specifikke modifikationer, forandringer, reparationer, korrektioner, justeringer eller andre
andringer, der skal foretages for at bringe koretgjerne i overensstemmelse med forskrifterne, herunder et kort sam-
mendrag af de data og tekniske undersegelser, som underbygger fabrikantens beslutning om szrlige foranstaltnin-
ger, der skal afhjelpe den manglende overensstemmelse.

En beskrivelse af den metode, fabrikanten agter at anvende til at underrette koretgjsejerne.

Eventuelt en beskrivelse af korrekt vedligeholdelse eller brug, som fabrikanten stiller som betingelse for ret til udbed-
ring under planen for korrigerende foranstaltninger, og fabrikantens begrundelse for at stille sidanne betingelser.
Der kan ikke stilles betingelser med hensyn til vedligeholdelse eller brug, medmindre vedligeholdelse eller brug pavi-
seligt har betydning for den manglende overensstemmelse og de korrigerende foranstaltninger.

En beskrivelse af, hvilken procedure koretojsejerne skal folge for at fa afhjulpet den manglende overensstemmelse.
Beskrivelsen skal omfatte en dato, efter hvilken de korrigerende foranstaltninger kan traffes, hvor lang tid vaerk-
stedet skansmaessigt skal bruge til afhjalpningen, og hvor den kan finde sted. Afhjalpningen skal ske pd hensigts-
massig made inden for en rimelig tid efter indleveringen af koretojet.

En kopi af de oplysninger, der gives til koretojsejerne.

En kort beskrivelse af det system, som fabrikanten vil benytte til at sikre tilstreekkelige forsyninger af komponenter
eller systemer til gennemforelse af athjelpningen. Det skal fremga, hvorndr der vil vare tilstraekkelige forsyninger
af komponenter eller systemer til, af kampagnen kan ivarkszttes.

En kopi af alle instruktioner, der sendes til de personer, der skal foretage afhjeelpningen.

En beskrivelse af, hvilken virkning de foresldede korrigerende foranstaltninger vil fa for den enkelte af planen omfat-
tede koretojstypes emissioner, brandstofforbrug, kereegenskaber og sikkerhed, indeholdende data, tekniske under-
sogelser osv., som underbygger disse konklusioner.

@vrige oplysninger, rapporter eller data, som godkendelsesmyndigheden med rimelighed kan anse for nedvendige
for en evaluering af planen for korrigerende foranstaltninger.

Omfatter planen for korrigerende foranstaltninger tilbagekaldelse, skal godkendelsesmyndigheden have forelagt en
beskrivelse af, hvordan afhjelpningen registreres. Hvis der anvendes en etiket, vedlagges et eksemplar af denne.

Det kan kreaves, at fabrikanten udferer passende tilrettelagte og nedvendige prevninger af komponenter og kere-
tojer med en foresldet andring, reparation eller modifikation for at godtgere, at @ndringen, reparationen eller modi-
fikationen har den tilsigtede virkning.

Fabrikanten er ansvarlig for at fore register over, hvilke keretgjer der er tilbagekaldt og udbedret, og hvilket vaerk-
sted der har udfort arbejdet. Godkendelsesmyndigheden har pa forlangende adgang til registeret i en periode pa fem
ar fra implementeringen af planen for korrigerende foranstaltninger.

Den gennemforte reparation ogfeller @ndring eller eventuelle fornyelser anferes i en attest, som fabrikanten udste-
der til koretgjets ejer.
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Tilleg 2

Statistisk procedure for overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning

. Ddette tilleg beskrives den procedure, der skal benyttes ved overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning med henblik

pd type 1-provning. Den galdende statistiske metode er fastsat i bilag 4 til FNJECE-regulativ nr. 83 med de i punkt 2 til
4 fastsatte undtagelser.

. Fodnote 1 finder ikke anvendelse.

. I'punkt 3.2.3.2.1 og 3.2.4.2 i tilleeg 4 til FN/ECE-regulativ nr. 83 lases henvisningen til punkt 6 i tilleg 3 som en hen-

visning til punkt 6 i tilleg 1 til bilag XV til denne forordning.

. Ifigur 4/1 i tilleg 4 til FN/ECE-regulativ nr. 83 gelder folgende:

a)  Henvisningerne til punkt 8.2.1 leeses som henvisninger til punkt 1.1 i bilag XV til denne forordning.
b)  Henvisningen til tilleg 3 laeses som en henvisning til tilleg 1 til bilag XV til denne forordning.

¢)  Fodnote 1 lases sdledes: I sa fald betyder TAA den godkendelsesmyndighed, der har udstedt typegodkendelse i hen-
hold til direktiv 70/220/EQF.
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BILAG XVI

KRAV TIL KORETOJER, DER ANVENDER EN REAGENS I UDST@DNINGENS EFTERBEHANDLINGSSYSTEM

2.1.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

4.2.

5.1.

INDLEDNING

[ dette bilag fastswttes kravene til keretgjer, der med henblik pd emissionsbegransning ger brug af en reagens i
efterbehandlingssystemet.

REAGENSANGIVELSE

Koretojet skal vaere udstyret med en specifik angivelse pd instrumentbrzttet, der informerer foreren om et lavt rea-
gensniveau i reagensbeholderen og om, hvorndr reagensbeholderen vil vare tom.

FORERADVARSELSSYSTEM

Koretojet skal vaere udstyret med et advarselsssytem bestdende af en visuel alarm, der informerer foreren, nar rea-
gensniveauet er lavt, og om, at det er nedvendigt snart at fylde beholderen op, eller om, at reagensen ikke er af den
kvalitet, der foreskrives af fabrikanten. Advarselssystemet kan ogsd omfatte en akustisk komponent for at advare
foreren.

Advarselssystemets signaler skal stige i intensitet, efterhdnden som reagensbeholderen naermer sig tom tilstand. Det
skal kulminere med en angivelse til foreren, der ikke nemt kan fjernes eller ignoreres. Det mé ikke vare muligt at
afbryde systemet, for der er sket pafyldning af reagensbeholderen.

Den visuelle advarsel skal besté af en meddelelse om lavt reagensniveau. Advarslen mé ikke veere den samme som til
OBD-formal eller anden motorvedligeholdelse. Advarslen skal vaere tilstrakkelig tydelig til, at foreren forstar, at rea-
gensniveauet er lavt (f.eks. »lavt urea-niveaus, »lavt AdBlue-niveau« eller »lavt reagensniveaus).

Advarselssystemet behgver ikke i starten at vaere permanent aktiveret, men advarslen skal stige i intensitet, siledes at
den er konstant aktiveret, efterhdnden som reagensniveauet narmer sig det punkt, hvor fereransporingssystemet i
punkt 8 aktiveres. En udtrykkelig advarsel skal vises (f.cks. »pafyld urea«, »pafyld AdBlue« eller »péfyld reagens«). Det
permanente advarselssystem kan afbrydes midlertidigt af andre advarselssignaler, der giver vigtige sikkerhedsrelate-
rede meddelelser.

Advarselssystemet skal aktiveres ved en afstand svarende til en kereautonomi pa mindst 2 400 km, for reagensbe-
holderen er tom.

IDENTIFIKATION AF UKORREKT REAGENS

Koretgjet skal veere udstyret med en anordning til bestemmelse af, om det er forsynet med en reagens, der opfylder
de specifikationer, der er fastsat af fabrikanten og angivet i tillaeg 3 til bilag I til denne forordning.

"Hvis reagensen i beholderen ikke opfylder de minimumskrav, der er fastsat af fabrikanten, skal foreradvarselssyste-
met i punkt 3 aktiveres og vise en meddelelse med en passende advarsel (f.eks. »ukorrekt urea detekteret«, ukorrekt
AdBlue detekteret ‘eller’ ukorrekt reagens detekteret’). Hvis reagenskvaliteten ikke korrigeres inden for de nzaste 50
km med aktiveret advarselsssytem, finder kravene til foreransporing i punkt 8 anvendelse.

OVERVAGNING AF REAGENSFORBRUG

Koretojet skal vare forsynet med en anordning til bestemmelse af reagensforbruget og til ekstern adgang til
forbrugsinformationer.
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5.2.  Oplysningerne om det gennemsnitlige reagensforbrug og det for motorsystemet gennemsnitligt nedvendige rea-
gensforbrug skal veere tilgaengelige via standarddatastikkets serielle port. Oplysningerne skal vare tilgaengelige for de
sidste 2 400 km, som keretgjet har tilbagelagt.

5.3.  For at overvége reagensforbruget skal mindst folgende parametre i koretojet overvéges:

a) reagensniveauet i keretojets beholder

b) reagensstrommen eller reagensindsprejtningen sé taet som det er teknisk muligt pa det sted, hvor reagensen ind-
sprojtes i systemet til efterbehandling af udstedningsemissioner.

5.4.  En afgivelse pd mere end 50 % mellem det gennemsnitlige reagensforbrug og det for motorsystemet gennemsnitligt
nedvendige reagensforbrug over en periode pd 30 minutters korsel skal medfere aktivering af foreradvarselssyste-
met i punkt 3, der skal vise en meddelelse med en passende advarsel (f.eks. »fejl i urea-doseringe, »fejl i AdBlue-
doseringe eller »fejl i reagensdosering«). Hvis reagensforbruget ikke korrigeres inden for de nzaste 50 km med aktiveret
advarselsssytem, finder kravene til foreransporing i punkt 8 anvendelse.

5.5.  Fereradvarselssystemet i punkt 3 skal aktiveres, hvis er sker en afbrydelse af reagensdoseringsaktiviteten, og det skal
vise en meddelelse med en passende advarsel. Dette er dog ikke pakravet, hvis en sddan afbrydelse finder sted efter
ordre fra motorens elektroniske styreenhed, fordi motorens driftsbetingelser er af en sddan art, at motorens emis-
sion ikke kraever reagensdosering, forudsat at fabrikanten klart har oplyst godkendelsesmyndigheden om, hvornar
sddanne driftsbetingelser er til stede. Hvis reagensdoseringen ikke korrigeres inden for de naste 50 km med aktiveret
advarselsssytem, finder kravene til foreransporing i punkt 8 anvendelse.

6. OVERVAGNING AF NOx-EMISSIONER

6.1.  Fabrikanten kan som et alternativ til overvdgningskravene i punkt 4 og 5 anvende udstedningsgassensorer til direkte
maling af et for stort Nox-niveau i udstedningsemissionerne.

6.2.  Fabrikanten skal pdvise, at anvendelsen af disse sensorer og enhver anden sensor i keretgjet medferer aktivering af
foreradvarselssystemet i punkt 3, visningen af en meddelelse med en passende advarsel (f.eks. »for hgje emissioner
— kontroller urea«, »for hgje emissioner — kontroller AdBlue« eller »for hgje emissioner — kontroller reagens«), og
foreransporingssystemet i punkt 8.3, ndr situationerne i punkt 4.2, 5.4 eller 5.5 opstar.

7. LAGRING AF INFORMATIONER OM FUNKTIONSFEJL

7.1.  Nar der henvises til dette afsnit, skal en ikke-sletbar parameteridentifikator (PID) lagres til identifikation af arsagen til
aktivering af foreransporingssystemet. Koretojet skal opbevare et register over parameteridentifikatorer og den
afstand, som keretgjet har tilbagelagt, mens foreransporingssystemet har vaeret aktiveret, i mindst 800 dage eller
30 000 km koretojsdrift. PID-oplysningerne skal vere tilgeengelige via standarddatastikkets serielle port, nér der
anmodes derom med et generisk scanningsvarktgj.

7.2.  Funktionsfejl i reagensdoseringssystemet, der skyldes tekniske fejl (f.eks. mekaniske eller elektriske fejl), er ligeledes
omfattet af OBD-kravene i bilag XI.

8. FORERANSPORINGSSYSTEM (DRIVER INDUCEMENT SYSTEM)

8.1.  Koretojet skal vaere udstyret med et foreransporingssystem for at sikre, at koretgjets emissionsbegransende syste-
mer fungerer korrekt hele tiden. Ansporingssystemet skal vaere udformet sdledes, at det forhindrer koretojet i at kore
med en tom reagensbeholder.

8.2.  Ansporingssystemet skal senest aktiveres, nar niveauet i reagensbeholderen nar et niveau svarende til den gennem-
snitlige kereautonomi for keretgjet med en fuld braendstoftank. Systemet skal ligeledes aktiveres, nir funktionsfej-
lene i punkt 4, 5 eller 6 er opstiet, athengigt af metoden til Nox-overvdgning. Hvis der detekteres en tom
reagensbeholder og en af funktionsfejlene i punkt 4, 5 eller 6, finder kravene til lagring af informationer om funk-
tionsfejl i punkt 7 anvendelse.
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8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

8.8.

9.1.

9.2.

9.3.

Fabrikanten valger den type foreransporingssystem, der skal skal installeres. De forskellige muligheder er beskrevet
nedenfor i punkt 8.3.1, 8.3.2, 8.3.3 og 8.3.4.

. Et system baseret pa princippet om »ingen motorstart efter nedtelling« (no engine restart after countdown) ger det

muligt at foretage nedtelling af motorstartforseg eller resterende afstand, ndr ansporingssystemet er blevet aktiveret.
Motorstart, som keretgjets kontrolsystem foranlediger, herunder start-stop-systemer, er ikke omfattet af denne ned-
teelling. Motorstart skal forhindres umiddelbart efter, at det forste af folgende forhold indtraeffer: nar reagensbehol-
deren er tom, eller nir en afstand svarende til en fuld braendstoftank er overskredet siden aktivering af
ansporingssystemet.

. Et system baseret pa princippet om »ingen motorstart efter pafyldning af breendstof« (no start after refuelling) med-

forer, at koretojet ikke er i stand til at starte efter pafyldning af breendstof, hvis ansporingssystemet har veeret
aktiveret.

. Et system baseret pd princippet om »braeendstofpéfyldningsblokering« (fuel-lockout) forhindrer koretojet i at blive

pafyldt ved at lse braendstofpafyldningsanordningen efter ansporingssystemets aktivering. Blokeringssystemet skal
vere tilstraekkelig robust, siledes at det ikke kan manipuleres.

. Et system baseret péd princippet om »funktionsbegransning« (performance restriction) begranser koretojets hastig-

hed efter ansporingssystemets aktivering. Hastighedsbegraensningen skal vaere af et sidant omfang, at det bemarkes
af foreren, og det skal nedsaette koretojets maksimumshastighed veasentligt. En sddan begreensning skal treede i kraft
gradvist eller efter motorstart. Umiddelbart inden motorstart blokeres, ma keretojets hastighed ikke overstige 50
km/h. Motorstart skal blokeres straks efter det forste af folgende forhold: nér reagensbeholderen bliver tom, eller nir
en afstand svarende til en fuld breendstoftank er overskredet siden aktivering af ansporingssystemet.

Nar ansporingssystemet er blevet fuldt aktiveret og har blokeret keretgjet, ma det kun deaktiveres, hvis meengden af
reagens, der pafyldes koretgjet, svarer til en koreautonomi pa 2 400 km, eller nér fejlene i punkt 4, 5 eller 6 er blevet
udbedret. Efter reparation til udbedring af en fejl, ndr OBD-systemet er blevet aktiveret i henhold til punkt 7.2, kan
ansporingssystemet blive nulstillet via OBD-systemets serielle port (f.eks. ved hjelp af et generisk scanningsvaerktej)
for at gore det muligt at starte koretojet med henblik pa egendiagnose. Koretajet skal kere hojst 50 km for at give
mulighed for at validere reparationen. Ansporingssystemet skal aktiveres fuldt ud igen, hvis fejl fortsat er til stede
efter denne validering.

Foreradvarselssystemet i punkt 3 skal vise en meddelelse, der klart angiver:

a)  antallet af resterende motorstartsforseg og/eller den resterende afstand og

b) de forhold, under hvilke koretajet kan startes.

Foreransporingssystemet skal deaktiveres, nar de forhold, der medferte dets aktivering, ikke leengere er til stede.
Foreransporingssystemet md ikke deaktiveres automatisk, uden at drsagen til dets aktivering er blevet udbedret.

Der skal pd godkendelsestidspunktet fremlagges detaljerede skriftlige oplysninger, der pa fyldestgorende vis beskri-
ver foreransporingssystemets forskellige karakteristika.

Fabrikanten skal som led i ansegningen om typegodkendelse i henhold til denne forordning foretage en demonstra-
tion af foreradvarselssystemet og -ansporingssystemet.

KRAV TIL OPLYSNINGER

Fabrikanten skal give alle ejere af nye karetojer skriftlige oplysninger om det forureningsbegransende system. Det
skal fremgd af disse oplysninger, at foreradvarselssystemet informerer foreren om et problem, hvis keretojets for-
ureningsbegransende system ikke fungerer korrekt, og at aktiveringen af foreransporingssystemet efterfolgende vil
medfore, at koretojet ikke kan startes.

Instruktionerne skal omfatte kravene til korrekt brug og vedligeholdelse af koretojer, herunder korrekt brug af
forbrugsreagenser.

Det skal i instruktionerne specificeres, hvis brugeren af koretojet mellem normale serviceintervaller skal pafylde for-
brugsreagenser. Det skal ligeledes fremgd, hvorledes reagensbeholderen skal pafyldes. Instruktionerne skal ligeledes
omfatte en angivelse af det forventede reagensforbrug for den pagzldende koretojstype og en angivelse af, hvor ofte
der skal ske péfyldning.
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9.4.

9.5.

9.6.

10.

Det skal i instruktionerne specificeres, at det er obligatorisk at anvende og pafylde den nedvendige reagens med de
korrekte egenskaber, for at keretgjet kan vare i overensstemmelse med overensstemmelsesattesten, der er udstedt
for den pagaldende koretojstype.

Det skal fremg af instruktionerne, at anvendelse af et koretoj, der ikke forbruger en reagens, selv om dette er pakrae-
vet med henblik pd emissionsbegransning, kan blive betragtet som en overtradelse af straffeloven.

Det skal i instruktionerne beskrives, hvorledes foreradvarselssystemet og -ansporingssystemet fungerer. Konsekven-
serne af at ignorere advarselssystemet og af at undlade at péfylde reagens skal ligeledes beskrives.

EFTERBEHANDLINGSSYSTEMETS DRIFTSBETINGELSER

Fabrikanterne skal sikre, at det forureningsbegraensende system bevarer sine emissionsbegraensende egenskaber under
alle normale anvendelsesforhold, der kan forekomme i Den Europaeiske Union, szrlig ved lave omgivelsestempera-
turer. Dette omfatter, at der skal traffes foranstaltninger til at forhindre fuldsteendig frostdannelse i reagensen ved
parkering i op til 7 dage ved 258 K (- 15 °C) med en reagensbeholder, der er 50 % fuld. Fabrikanten skal sikre, at
reagensen, hvis den er frosset til is, er klar til brug igen senest 20 minutter efter, at koretgjet er startet ved en tem-
peratur pa 258 K (- 15 °C), der males i reagensbeholderen, siledes at det forureningsbegransende system kan fun-
gere korrekt.
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BILAG XVII
ANDRINGER AF FORORDNING (EF) Nr. 715/2007
Forordning (EF) nr. 715/2007 @ndres séledes:

1. Tartikel 10 indsattes som stk. 6:

»6. Gransevardien pd 5,0 mg/km for emissionen af partikelmasse som anfort i skema 1 og 2 i bilag I finder anven-
delse fra de i stk. 1, 2 og 3 omhandlede datoer.

Gransevardien pa 4,5 mg/km for emissionen af partikelmasse og partikelantallet i skema 1 og 2 i bilag I finder anven-
delse fra den 1. september 2011 for typegodkendelse af nye koretgjstyper og fra den 1. januar 2013 for alle nye kore-
tojer, der salges, registreres eller tages i brug i Feellesskabet.«

2. Skema 1 og 2 i bilag I erstattes med folgende skemaer:



»Skema 1

Euro 5-emissionsgraenseveerdier

Granseveardier
Masse af Masse af samlede Masse af andre Masse af Samlet masse af
Referencemasse ) ) carbonhydrider end . . carbonhydrider og Partikelmasse (?) Partikelantal ()
carbonmonoxid carbonhydrider nitrogenoxider . .
(RM) (o) (THO) methan (NO.) nitrogenoxider (PM) (P)
(ke) (NMHC) x (THC + NO,)
L L, L, L, L+L, L, L,
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#[km)
Klasse Kategori ST KT ST KT ST KT ST KT ST KT ST (%) KT ST KT
M — |alle 1000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/4,5 | 50/4,5 — 6,0 x 10"
I RM <1 305 1000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/4,5 | 50/4,5 — 6,0 x 10"
N, I |1305<RM=<1760 | 1810 630 130 — 90 — 75 235 — 295 5,0/4,5 | 50/4,5 — 6,0 x 10"
11 1760 <RM 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0/4,5 | 5,0[4,5 — 6,0 x 10"
N, — |alle 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0/4,5 | 5,0/4,5 — 6,0 x 10"

Forklaring: ST = styret teending, KT = kompressionstending
(") En revideret maleprocedure skal indfores inden anvendelsen af greenseveerdien pé 4,5 mg/km.
(?) En ny méleprocedure skal indferes inden anvendelsen af greensevardien.
(%) Partikelmassenormen for keretajer med styret teending finder kun anvendelse pa koretojer med motorer med direkte indsprejtning.

Skema 2

Euro 6-emissionsgraenseveerdier

Granseveardier
Referencemasse Masse af Masse af samlede Masse af .andre Masse af Samlet masse of . .
e ) ) carbonhydrider end . . carbonhydrider og Partikelmasse (!) Partikelantal ()
carbonmonoxid carbonhydrider nitrogenoxider . .
(RM) (o) (THO) methan (NO.) nitrogenoxider (PM) (P)
(ke) (NMHC) x (THC + NO,)
L L, L, L, L,+L, L, L,
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#[km)
Klasse Kategori ST KT ST KT ST KT ST KT ST KT ST (%) KT ST (%) KT (9

M — | Alle 1000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0/4,5 | 50/4,5 6,0 x 10"
I RM <1 305 1000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0/4,5 | 50/4,5 6,0 x 10"
N, dil |1305<RM <1760 1810 630 130 — 90 — 75 105 — 195 5,0/4,5 | 50/4,5 6,0 x 10"
I |1760<RM 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0/4,5 | 5,0/4,5 6,0 x 10"
N, — |Alle 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0/4,5 | 5,0[4,5 6,0 x 10!

Forklaring: ST = styret teending, KT = kompressionstanding.

(
(
(3
(
(

1) En revideret méaleprocedure skal indferes inden anvendelsen af gransevardien pa 4,5 mg/km.
2) Et standardantal skal defineres i denne fase for koretojer med styret tending.

) Partikelmassenormen for keretojer med styret tending finder kun anvendelse pa keretgjer med motorer med direkte indsprojtning.
4 Et standardantal skal defineres inden 1. september 2014.

5) En ny maleprocedure skal indferes inden anvendelsen af greensevaerdien.«
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ANNEX XVIII

S ARLIGE BESTEMMELSER VEDRGRENDE BILAG I TIL RADETS DIREKTIV 70/156/EQF

3.2.1.1.

3.2.2.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

3.2.4.2.3.3.

3.2.4.2.9.

3.2.429.2

3.24293

3.2.4.2.9.3.1

3.24293.2

3.242933

3242934

3.2.42.9.3.5

3.2.42.9.3.6

3.24293.7

3.2429.3.8

3.2.4.3.4.

3.2.43.4.1.

3.2.4.3.4.3.

3.2.4.3.4.6.

3.2.43.4.8.

3.2.4.3.4.9.

3.2.4.3.4.10.

3.2.43.4.11.

3.2.43.5.1.

Funktionsprincip: styret teending/kompressionsteending (?)
firetakts/totakts/rotatons (1)
Braendstof: Diesel/benzin/LPG/NG-biogas/ethanol(E85)/biodiesel/hydrogen (1)

Koretgjets braeendstoftype: enkeltbrandstof, dobbeltbraendstof, blandingsbrandstof (*)

Maksimal mangde biobrandstof i brandstoffet (angivet af fabrikanten): ................ volumentprocent
Maksimal braendstoftilforsel (1) (2): ...... mm?|takt eller arbejdsgang ved motorhastighed pa: ...... min™!
eller alternativt et karakteristikdiagram: ............oooiiiiiiiiiiini

Elektronisk styret indsprejtning: ja/nej (1)

T PC(1): ettt e e
Systembeskrivelse; for systemer, der ikke har kontinuerlig indsprejtning, anfores tilsvarende detaljer: ...
Styringsenhedens fabrikat 0@ tYPe: .. .v.uuiitniiit it
Breendstofsregulatorens fabrikat 0g tyPe: ......co.uiiiiiiniiii i
Luftflowfolerens fabrikat 0g tyPe: ... coouviiiiiiiiiii e
Brandstoffordelerens fabrikat 0g type: .......ocouuiiiiiiiiiiiiiii e
Gasspjeeldhusets fabrikat 0g tyPe: .......iiniiii i
Vandtemperaturfolerens fabrikat 0g type: ........oouuiiiiiiiiii e
Lufttemperaturfolerens fabrikat 0g type: .......couuiiiiiiiiiiii i
Lufttrykfolerens fabrikat 0g type: ..........oiiiiiiiiiii i
Systembeskrivelse; for systemer, der ikke har kontinuerlig indsprejtning, anferes tilsvarende detaljer: ...
Styringsenhedens fabrikat 0@ tYPe: .. .iuuueiiniiei ittt
Luftflowfolerens fabrikat 0g tyPe: ... couuiiiniiitiii e
Mikroomskifterens fabrikat 0g yPe: ......euuniiuniiiiiii ettt
Gasspjaeldhusets fabrikat 0 tyPe: ......ciuuiiiniiiiiii e
Vandtemperaturfalerens fabrikat 08 tyPe: «........viuniitiiiii i
Lufttemperaturfelerens fabrikat 0g type: ........c...oviiiiiiiiiiiiiiiii
Lufttrykfolerens fabrikat 0g type: ......ooouiiiiiiiiii

FaDTTRAT(ET): .+ ev vttt ettt e e e

() Det ikke gaeldende overstreges (i nogle tilfelde skal intet overstreges, hvis flere muligheder foreligger).
() Angiv tolerancen.



L 199/132

Den Europziske Unions Tidende

28.7.2008

3.2.4.3.5.2.

3.2.8.2.1.

3.2.8.3.

3.2.9.3.

3.2.11.1.

3.2.12.2.

3.2.12.2.1.1.

3.2.12.2.1.11.

3.212.2.1.11.1.

3.2.12.2.1.11.2.

3.2.12.2.1.11.3.

3.2.12.2.1.11.4.

3.2.12.2.1.11.5.

3.2.12.2.1.11.6.

3.2.12.2.1.11.7.

3.2.12.2.1.11.8.

3.2.12.2.1.11.9.

3.2.12.2.1.11.10.

3.2.12.2.1.12.

3.2.12.2.1.13.

3.2.12.2.2.4.

3.2.12.2.2.5.

3.2.12.2.4.2.

05 41T

Type: luft-luft/luft-vand (?)

Indsugningsundertryk ved nominel motoromdrejningshastighed og 100 % belastning (kun motorer med
kompressionstending)

Tilladt MInIMUMSVETAL: ......eii e kPa
Tilladt maksimumsSVardiz ..........coiiiii kPa

Storste tilladte udstedningsmodtryk ved nominel motoromdrejningshastighed og 100 % belastning (kun
motorer med KompressionsStending): ..........o.ueiineiriiiiieii e kPa

Storste ventilloft, bnings- og lukkevinkler eller naermere angivelse af indstilling for alternative distribu-
tionssystemer i forhold til dedpunkter: For variabel ventilindstilling, minimal og maksimal stilling: ......

Supplerende forureningsbegransende anordninger (om nogen og hvis ikke omfattet af en anden overskrift)
Antal katalysatorer og katalysatorelementer (folgende oplysninger angives for hver enhed): ...............
Beskrivelse af regenereringssystem/udstedningens efterbehandlingssystem: .............c.ccovviiiiiiniinn.

Antallet af type 1-driftscyklusser eller akvivalente motorprevebankscyklusser mellem to cyklusser, hvor
regenererende faser forekommer under betingelser svarende til type 1-prevningen (afstand »D« i figur 1 i
bilag 13 til FN/ECE-regulativ nr. 83): ........iiiiiiiiiiiiiiii et

Beskrivelse af metode anvendt til at bestemme antallet af cyklusser mellem to cyklusser, hvor regenere-
rende faser fOrekOMMEr: ... ..ot

Parametre til bestemmelse af belastningsniveauet, for regenerering forekommer (dvs. temperatur, tryk
L0120 PPN

Beskrivelse af metode anvendt til at belaste systemet ved prevningsproceduren beskrevet i punkt 3.1 i
bilag 13 til FN/ECE-regulativ T, 831 ...uiiutiiiiiii ettt

Normalt driftstemperaturomrade (K):

Reagenser, der forbruges (i givet fald):

Reagenstype og -koncentration, som er nedvendig for den katalytiske virkning (i givet fald): .............
Reagensets normale driftstemperaturomréde (i givet fald):

International standard (i givet fald): ....... ...
Hyppigheden af reagensgenpéfyldning: lebende/ved service (1) (i givet fald): .......................e.
Katalysatorens fabrikat:

Identifikationsnummer:

Lambdasondens fabrikat:

Identifikationsnummer:

Vandkelet system: ja/nej (")

(") Det ikke geldende overstreges (i nogle tilfelde skal intet overstreges, hvis flere muligheder foreligger).
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3.2.12.2.6.4.1.

3.2.12.2.6.4.2.

3.2.12.2.6.4.3.

3.2.12.2.6.4.4.

3.2.12.2.6.5.

3.2.12.2.6.6.

3.2.12.2.7.6.

3.2.12.2.7.6.1.

3.2.12.2.7.6.2.

3.2.12.2.7.6.3.

3.2.12.2.7.6.4.

3.2.15.1.

3.2.16.1.

3.4.

3.4.1.

Antallet af type 1-driftscyklusser eller akvivalente motorprevebankscyklusser mellem to cyklusser, hvor
regenererende faser forekommer under betingelser svarende til type 1-prevningen (afstand »D« i figur 1 i
bilag 13 til FN/ECE-regulativ 83): .......uiiiniiiiiiiiii ittt

Beskrivelse af metode anvendt til at bestemme antallet af cyklusser mellem to cyklusser, hvor regenere-
rende faser fOreKOMMET: ...........ooiiiiiiiiiiii i

Parametre til bestemmelse af belastningsniveauet, for regenerering forekommer (dvs. temperatur,
102 Q61 PPN

Beskrivelse af metode anvendt til at belaste systemet ved provningsproceduren beskrevet i punkt 3.1 i
bilag 13 til FN/ECE-regulativ nir. 83 .....iiiitiiii e

Partikelfilterets fabrikat:
Identifikationsnummer:

Koretojsfabrikanten skal give folgende supplerende oplysninger med henblik pé at give mulighed for pro-
duktion af OBD-kompatible udskiftnings- eller servicekomponenter samt diagnoseverktej og
provningsudstyr.

Beskrivelse af type og antal konditioneringscyklusser, som er anvendt ved den oprindelige typegodken-
delse af koretojet.

Beskrivelse af typen af den OBD-demonstrationscyklus, som er anvendt ved den oprindelige typegodken-
delse af karetgjet for den komponent, som overvages af OBD-systemet.

Et fuldsteendigt dokument, hvor alle overvigede komponenter er beskrevet med strategi for fejldetektion
og aktivering af fejlkontrollampe (fast antal kerecyklusser eller statistisk metode), med en liste over de rele-
vante sekundare overvdgede parametre for hver komponent, som overvdges af OBD-systemet. Liste
over alle de anvendte OBD-koder og -formater (med forklaring af hver enkelt), som er knyttet til de enkelte
emissionsrelaterede komponenter i drivaggregatet og til de enkelte ikke emissionsrelaterede komponen-
ter, ndr overvagning af komponenten er bestemmende for aktivering af fejlindikatoren. Navnlig skal
der fremlaegges en omfattende redegorelse for data, som afgives i service $05 Test-ID $21 til FF, og de i
service $06 angivne data. For keretgjer, der anvender et kommunikationslink i henhold til ISO 15765-4
»Road vehicles — Diagnostics on Controller Area Network (CAN) — Part 4: Requirements for
emissions-related systems« skal der fremlegges en omfattende redegorelse for data, som afgives i ser-
vice $06 Test-ID $00 til FF for hver ID-supported OBD-overvagningsenhed.

De oplysninger, som foreskrives under dette punkt, kan f.eks. gives, ved at man udfylder et skema sva-
rende til nedenstiende og vedhzfter dette til bilaget:

Kriterier
Overvag- Kriterier | for aktive- - .
Komponent |  Fejlkode ningsstri— for fejlde- ring af Sekundzere Konditio- | Demonstrati-
tegi rektion fejlindika. | Parametre nering onsprevning
tor
Katalysa- | PO420 Signaler | Forskel 3. cyklus | Motor- 2 type Type 1
tor fra mellem hastighed, 1-cyklusser
lambda- | signaler motor-
sonde 1 | fra belastning,
og 2 sonde 1 AJF-
og arbejds-
sonde 2 made,
katalysator-
temperatur

EF-typegodkendelsesnummer i henhold til Radets direktiv 70/221/EQF (EFT L 76 af 6.4.1970, s. 23) (ndr
direktivet aendres sdledes, at det ogsa omfatter tanke til gasformigt braendstof) eller godkendelsesnummer
efter FN/ECE-regulativ nr. 67

EF-typegodkendelsesnummer i henhold til direktiv 70/221/E@F (ndr direktivet er endret saledes,
at det ogsd omfatter tanke til gasformigt braendstof) eller godkendelsesnummer efter FN/ECE-regulativ
) Pt

Motorer eller motorkombinationer

Hybridt elkoretoj: ja/nej (')

() Det ikke gaeldende overstreges (i nogle tilfelde skal intet overstreges, hvis flere muligheder foreligger).
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3.4.2. Kategori af hybridt elkoretoj

med ekstern opladning/ikke-ekstern opladning (1)

3.4.3. Omskifter for driftsmide: med/uden (*)
3.4.3.1. Valgbare driftsmader
3.4.3.1.1. Udelukkende elektrisk drift: ja/nej (1)
3.4.3.1.2. Udelukkende brandstofdrift: ja/nej ()
3.4.3.1.3. Hybride driftsmader: ja/nej (*)

(i givet fald gives en KOrt BeskrivelSe) ..........oceuuiiiiiiiiii i
3.4.4. Beskrivelse af anordningen til energilagring: (batteri, kondensator, svinghjul/generator osv.) ..............
3.4.4.1. N (5 PP
3.4.4.2. T PC(1): e
3.4.4.3. [dentifikAtIONSTIUIMIMET: ....iuutiit ittt eaees
3.4.4.4. Type elektrokemisk element: ........co.uviiuiiiiiiiieiii e
3.4.4.5. Energi: ..o (ved batteri: spaending og kapacitet Ah i 2 h, ved kondensator: J, ...)
3.4.4.6. Lader: indbygget/ekstern/ingen (')
3.4.5. Elektriske maskiner (separat beskrivelse for hver type elektrisk maskine)
3.4.5.1. Fabrikat: ..o
3.4.5.2. P e
3.4.5.3. Primzr anvendelse: drivmotor/generator
3.4.5.3.1. Ved anvendelse som drivmotor: enkeltmotor/flere motorer (antal):
3.4.5.4. Maksimal effekt: ....... ... kw
3.4.5.5. Arbejdsprincip:
3.4.5.5.1. jeevnstrom/vekselstrom/antal faser:
3.4.5.5.2. separat magnetisering/serie/sammensat (')
3.4.5.5.3. synkron/asynkron (1)
3.4.6. Styringsenhed
3.4.6.1. L o T (S ) PP PRPTPPRN
3.4.6.2. T PC(1): e
3.4.6.3. [dentifikatIONSTIUIMIMET: ... iuutiit ittt e e eaeee
3.4.7. Effektregulator
3.4.7.1. Fabrikat: ..o

(") Det ikke geldende overstreges (i nogle tilfelde skal intet overstreges, hvis flere muligheder foreligger).
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3.4.7.2. P
3.4.7.6.3. [dentifikatioNSIUMMET: ... . oottt
3.4.8. Koretojets elektriske raekkevidde ................... km (i henhold til bilag 7 til FN/ECE-regulativ nr. 101):
3.4.9. Fabrikantens anbefaling mht. konditionering: ..............coooiiiiiiiiiii
3.5.2. Brandstofforbrug (angives for hvert referencebrandstof, der proves)

6.6.1. Dzk/hjul-kombination(er)

a) for alle dekmuligheder angives storrelse, belastningstal, symbol for hastighedskategori og rullemod-
stand i henhold til ISO 28580 (i givet fald)

b) for dxk af kategori Z beregnet til montering pd keretgjer, hvis maksimumshastighed overstiger
300 km/h, gives tilsvarende oplysninger; for hjul anferes falgdimension(er) og indpresningsdybde(r)

9.1. Karrosseriets art: (anvend koderne i del Cibilag II): .......c.ooeiuiiiiiiiiiiiiiiii e,
16. Adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer

16.1. Vigtigste websted, hvor der gives adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer: ...............
16.1.1. Dato, fra hvilken informationerne er tilgeengelige (senest 6 maneder fra datoen for typegodkendelse): ...
16.2. Betingelser for adgang til webstedet i punkt 16.1: ......ooouiiiiiiniiiiii e
16.3. Format for de reparations- og vedligeholdelsesinformationer, der er tilgangelige pd webstedet i

PUNKE T6.1: coot ettt ettt e
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3.2.1.1.

3.2.2.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

3.2.12.2.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

6.6.1.

9.1.

16.

BILAG XIX

S ARLIGE BESTEMMELSER VEDR@RENDE BILAG III TIL RADETS 70/156/EQF
Arbejdsprincip: styret tending/kompressionstending (*)
firetakts/totakts/rotatons (*)
Braendstof: Diesel/benzin/LPG/NG-biogas/ethanol(E85)/biodiesel/hydrogen (1)
Koretgjets breendstoftype: enkeltbrandstof, dobbeltbrandstof, blandingsbraendstof (*)
Maksimal mangde biobrandstof i braendstoffet (angivet af fabrikanten): ...................... volumentprocent
Supplerende forureningsbegransende anordninger (om nogen og hvis ikke omfattet af en anden overskrift)
Motorer eller motorkombinationer
Hybridt elkoretej: ja/nej (1)
Kategori af hybridt elkoretoj
med ekstern opladning/ikke-ekstern opladning (?)
Dzk/hjul-kombination(er)

a)  foralle dekmuligheder angives storrelse, belastningstal, symbol for hastighedskategori og rullemodstand
i henhold til ISO 28580 (i givet fald)

b)  for dak af kategori Z beregnet til montering pa keretgjer, hvis maksimumshastighed overstiger 300
km/h, gives tilsvarende oplysninger; for hjul anferes faelgdimension(er) og indpresningsdybde(r)

Karrosseriets art: (anvend koderne i del C i bilag II til direktiv 2007[46/EF): ......co.viiuviiiiiiiiiiiiiiincinnen.
Adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer

Vigtigste websted, hvor der gives adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer: ......................

(") Det ikke geldende overstreges (i nogle tilfelde skal intet overstreges, hvis flere muligheder foreligger).



