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RADETS DIREKTIV
af 16. december 1980

om indbyrdes tilnzermelse af medlemsstaternes lovgivning om motordrevne keretejers
braendstofforbrug

(80/1268/EQF)

RADET FOR EUROPAISKE
FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det
europxiske okonomiske Fellesskab, sarlig arti-
kel 100,

under henvisning til forslag fra Kommissionen ('),

under henvisning til udtalelse fra Europa-Parlamen-
tet (%),

under henvisning til udtalelse fra Det okonomiske
og sociale Udvalg (%), og

ud fra folgende betragtninger:

De tekniske forskrifter, som motorkeretojer skal
overholde i henhold til visse nationale lovgivninger,
omhandler bl. a. den mélemetode for brendstoffor-
brug, som skal anvendes til angivelse af en koretojs-
types brendstofforbrug;

disse forskrifter er forskellige fra medlemsstat til
medlemsstat; resultatet heraf er, at der opstar tekni-
ske hindringer for samhandelen, og for at fjerne
disse ma samtlige medlemsstater — enten som til-
leg til eller i stedet for deres nugeldende bestem-
melser — vedtage ensartede bestemmelser, serligt
med henblik pa, at fremgangsmaden for EQF-stan-
dardtypegodkendelse i henhold til Radets direktiv
70/156/EQF af 6. februar 1970 om tilnzrmelse af
medlemsstaternes lovgivning om godkendelse af
motordrevne koretojer og pahzngskeretojer der-
til, (*) senest @&ndret ved direktiv 80/1267/EQF, (°)
kan anvendes for alle koretojstyper;

det er vigtigt, at fellesskabsforskrifterne forst og
fremmest indeholder en metode til méling af motor-
koretojers breendstofforbrug;

en EF-malemetode for bre&ndstofforbrug er ligeledes
og i serdeleshed nedvendig for at sikre objektive og
pracise oplysninger for kebere og brugere;

(1) EFT nr. C 104 af 28. 4. 1980, s. 1.
(?) EFT nr. C 265 af 13.10. 1980, s. 76.
(3) EFTnr.C 182 af 21.7. 1980, s. 3.
() EFTnr. L 42 af 23.2. 1970, s. 1.

(®) Se side 34 i denne Tidende.

bestemmelserne i dette direktiv finder kun anven-
delse p4 motorkoeretojer af klasse M, ifolge den
internationale klassificering af motorkeretojer, der
er anfort i direktiv 70/156/EQF; for andre katego-
rier af motorkeretojer vil en malemetode for
brendstofforbruget blive udarbejdet, sd snart visse
tekniske vanskeligheder er overvundet —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Ved koretojer forstds i dette direktiv alle motor-
drevne koretojer, med eller uden karrosseri, der er
bestemt til feerdsel pid vej, og som har mindst fire
hjul og en konstruktivt bestemt maksimalhastighed
pd mere en 25km/h, skinnekoretojer samt land-
brugstraktorer og -arbejdsredskaber dog undtaget.

Artikel 2

Medlemsstaterne kan ikke nagte EQF-standardty-
pegodkendelse eller national godkendelse af et
koretoj eller negte eller forbyde salg, indregistre-
ring, ibrugtagning eller brug af et koretoj under hen-
visning til brendstofforbruget, dersom vardierne for
forbruget er bestemt i overensstemmelse med
bestemmelserne i bilag I og Il og er anfert i et doku-
ment, som udleveres til bilisten ved kebet ifolge de
eventuelle retningslinjer, som fastlegges af hver
enkelt medlemsstat.

4

Artikel 3

De @ndringer, som er nedvendige for at tilpasse for-
skrifterne i bilagene til den tekniske udvikling, ved-
tages i overensstemmelse med den i artikel 13 i
Radets direktiv 70/156/EQF fastsatte fremgangs-
maéde. :
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Artikel 4 ' Artikel 5

I. Medlemsstaterne sztter de nedvendige bestem- Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
melser i kraft for at efterkomme dette direktiv inden

18 maneder efter dets meddelelse. De underretter

straks Kommissionen herom. Udferdiget i Bruxelles, den 16. december 1980.

2. Me.dlc.zmsstaterne drager omsorg for atrm(?dde’le Pd Radets vegne
Kommissionen ordlyden af de vigtigste nationale Colette FLESCH
bestemmelser, som de vedtager pa det omrade, der olette FLE

er omfattet af dette direktiv. 7 Formand
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BILAG 1

BESTEMMELSE AF BRAENDSTOFFORBRUG

EOF-STANDARDTYPEGODKENDELSE
Ansogning om EQF-standardtypegodkendelse

Ansogning om EQF-standardtypegodkendelse af en keretojstype for sd vidt angar
motorens brandstofforbrug indgives af keretojets fabrikant eller dennes befuldmeegti-
gede. '

Den ledsages af de nedenfor angivne dokumenter samt af folgende oplysninger i tre
eksemplarer: -

Beheorigt udfyldt beskrivelsesskema.
Nedvendige oplysninger til udstedelse af det i bilag 11 omhandlede dokument.

Hvis den tekniske tjeneste, der er ansvarlig for preverne, selv udferer disse, fremstilles
et representativt keretej for den keretejstype, der skal EQF-standardtypegodkendes,
for den pég&ldende tjeneste.

Dokumentation

Hvis en ansogning som omhandlet i punkt |.1 godkendes udsteder den kompetente
myndlghed det dokument, hvortil modellen er vist i bilag I1. Den kompetente myn-
dighed i den medlemsstat, der foretager EQF-standardtypegodkendelsen, kan ved
udstedelsen af dette dokument anvende en rapport, der er udarbejdet af et godkendt
laboratorium i overensstemmelse med bestemmelserne i dette direktiv,

ANVENDELSESOMRADE
Denne metode gzlder koretajer af klasse M, udstyret med forbrendingsmotor.

ALMINDELIGE SPECIFIKATIONER
Brandstofforbruget bestemmes ved folgende prover:

En cyklus, der simulerer bykersel, som beskrevet i bilag III til Radets direktiv 70/
220/EQF af 20. marts 1970 om tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om foran-
staltninger mod luftforurening forarsaget af udstedningsgas fra keretejsmotorer med
styret tending ('), senest &ndret ved direktiv 78/665/EQF (2), (jf. punkt 5).

Prove ved konstant hastighed pa 90 km/h (jf. punkt 6).
Prove ved konstant hastighed pa 120 km/h (jf. punkt 6). Denne prove skal ikke gen-
nemfores, dersom koretojets maksimale konstruktivt bestemte hastighed er mindre

end 130 km/h.

Proveresultaterne skal udtrykkes i liter/100 km afrundet til nermeste decimal (1 deci-
mal).

Afstande skal méles med en nejagtlghed pd 5 %o og tider med en nejagtlghed pé
2/10 sekund.

(') EFT nr. L 76 af 6. 4. 1970, s. 1.
() EFTnr. L 223 af 14. 8. 1978, s. 48.
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34. Prevebrandstof

Provebrandstoffet skal alt efter den konkrete prove vare det refere'ncebmndstof, som
er defineret i bilag VI til direktiv 70/220/EQF eller det, som er defineret i bilag V til
Rédets direktiv 72/306/EQF af 2. august 1972 om tilnzrmelse af medlemsstaternes
lovgivning om foranstaltninger mod emissionen af forurenende stoffer fra dieselmo-
torer til fremdrift af keretojer (1).

4. PROVEFORHOLD
4.1. Keretsjets generelle tilstand.
4.1.1. Koretojet skal veere rent, vinduer og luftindtag lukket og kun det udstyr, der er nod-

vendigt for keretojets funktion ved prevens gennemforelse, skal vare i brug. Hvis der
er en manuelt kontrolleret anordning pa karburatorindtaget til luftopvarmning, skal
denne vere indstillet p4 »sommer«. Generelt skal sidanne hjelpeanordninger, som
kraves for keretojets normale drift, vare i anvendelse.

4.1.2. Hvis ventilatoren er temperaturreguleret skal indstillingen veere den normale for kore-
tojets drift. Kabineopvarmningssystemet skal vare afbrudt, ligesom ogsa luftkonditio-
neringssystemet, men kompressoren skal fungere normalt.

4.1.3. Hvis en tryklader er monteret, skal den vere i den til provehastigheden svarende nor-
male funktionstilstand.

4.14. Koretojet skal veere tilkert og skal mindst have kert 3 000 km for proven.

4.2, Smeremidler

Smoremidlerne skal vaere de af fabrikanten anbefalede og skal angives i proverappor-
ten.

4.3. D=k

Dekkene skal vare af en af de typer, som keretojsfabrikanten har angivet som origi-
nalt udstyr, og skal have det anbefalede tryk til provelasten og-hastighederne (om
nedvendigt tilpasset provebankoperationen). Disse tryk skal angives i preverappor-

ten.
4.4, Maling af braendstofforbrug
44.1. Brandstoffet skal tilferes motoren gennem en anordning, som kan male den for-

brugte mangde med en nojagtighed pd + 2 %. Denne anordning m4 ikke indvirke pa
den normale tilforselstilstand. Hvis der anvendes et volumetrisk malesystem, skal
brendstoftemperaturen méles i volumenmalepunktet.

442, Gennem et ventilsystem skal der hurtigt kunne skiftes fra det normale brendstoftil-
forselssystem til malesystemet. Skiftet ma hejst vare 0,2 sekund.

4.5. Referenceforhold
Tryk: H, = 1000 mbar
Temperatur: T, = 293 °K (20 °C).

4.5.1. Luftens massefylde

4.5.1.1. Luftens massefylde ved afprevning af keretojet beregnet som beskrevet i punkt 4.5.1.2
nedenfor ma ikke afvige mere end 7,5 % fra luftens referencemassefylde.

(") EFTnr. L 190 af 20. 8. 1972, s. 1.
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Luftens massefylde beregnes ved formlen:

dr =d, - Hr T,
Ho TT
hvor
d, = luftens massefylde ved proven,
d, = luftens referencemassefylde,
H, = trykket ved proven,
T, = absolut temperatur under proven (°K).

MALING AF BRANDSTOFFORBRUG VED EN CYKLUS, DER SIMULE-
RER BYKORSEL ‘

Provecyklen er den i bilag 111 til direktiv 70/220/EQF beskrevne.

For dieselmotorkoretajer bestemmes bremseindstillingen for et tilsvarende benzindre-
vet koretoj eller ved en anden metode, der anerkendes som svarende hertil.

Koretojets referencemasse

Koretojets masse er den i punkt 1.2 i bilag I til direktiv 70/220/EQF definerede refe-
rencemasse.

Dynamometerbanken indstilles med den akvivalente inerti som angivet i punkt 4.2 i
bilag 111 til direktiv 70/220/EQF.

Maling af forbrug

Forbruget bestemmes ud fra den mangde brendstof, som bruges under gennemfo-
relse af to pa hinanden felgende cykler. '

For nogen maling foretages, skal motoren varmes op fra koldstart ved, at der gennem-

fores 5 komplette provecykler. Malingen kan ligeledes udferes umiddelbart efter de i -

direktiv 70/220/EQF definerede type | — og type Il — prover. Temperaturen skal
holdes inden for det normale driftsinterval for den pageldende motor, om nodven-
digt ved anvendelse af ekstra koleudstyr.

Tomgangsperioden mellem to cykler kan udstrekkes med hejst 60 sekunder med hen-
blik pa at lette breendstofmalingen.

Beregning af forbruget

Hvis brendstofforbruget males ved vejning, udtrykkes forbruget i liter pr. 100 km ved
at transformere maleresultatet M (forbrugt breendstof udtrykt i kg) ved hjzlp af fol
gende formel: _

M
Sg

- 100 (liter/100 km)

hvor:
Sg = brandstoffets referencemassefylde (kg/dm?)
D = tilbagelagt strekning under preven (km).

Hvis brandstofforbruget miles ved hjelp af volumenmaling, udtrykkes forbruget i
liter pr. 100 km ved hjlp af folgende formel:

_ V(I +a(Ty-Te)

C D - 100 (liter/100 km)
hvor:
V = det forbrugte braandsto%s volumen, malt i liter
a = braendstoffets rumudvidelseskoefficient. For bade dieselolie og
benzin er dette 0,001 pr. °C
T, = referencetemperaturi°C

T, = brzndstoftemperatur malt i volumenmalepunktet, udtrykt i °C.
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Fremstilling af resultaterne

Standardforbruget ved bykersel er den aritmetiske middelvardi af tre pa hinanden
felgende malinger, udfert efter den ovenfor beskrevne fremgangsmaéde.

Hvis den sterste og/eller den mindste malevardi afviger mere end 5 % fra middelver-
dien, skal der gennemferes yderligere prove efter samme fremgangsmade for at opna
en mdlenojagtighed pa mindst 5 %.

Mdlenejagtigheden beregnes af formlen:

Nojagtighed = k - VS: 100 4,
n

C

hvor:
C er afledt af formlen i punkt 5.4

C er den aritmetiske middelvaerdi af n vardier af C

n er antal malinger

S - \/Zil(é"Ci)z

n-1

“k féas af folgende tabel:

Antal
mailinger. 4 5 6 7 8 9 10
k 3,2 2,8 2,6 2,5 24 23 2,3

Hvis en nojagtighed pd mindst 5% ikke er naet efter 10 malinger, skal forbruget
bestemmes ved anvendelse af et andet koretoj af samme type.

MALING AF BRENDSTOFFORBRUG VED KONSTANT HASTIGHED
Denne afprovning kan udferes enten pa en dynamometerbank eller pé ‘vejen.
Koretojets masse

Koretojets masse skal vare den i punkt 6.1.1.2 definerede masse i driftsklar stand plus
180 kg eller plus halvdelen af den fulde last, dersom dette er mere end 180 kg, indbe-

fattet maleudstyr og personer. Koretojet er i ligevaegt, nér lastens tyngdepunkt er midt
i den rette linje, som forbinder R-punkterne p4 forsederne.

Koretojets masse i driftsklar stand er i dette direktiv den samlede masse i ubelastet
stand med alle tanke fyldt undtagen brendstoftanken, som skal vare fyldt til 90 % af
den af fabrikanten specificerede kapacitet, samt et varktojssat og reservehjul i bilen.

Gearkasse

Hvis keretojet er forsynet med hadndbetjent gear, skal det hojeste gear anvendes, som
anbefales af fabrikanten ved hver af provehastighederne.

Fremgangsmade ved prevekersel

Afprovning pd vej

Vejrbetingelser

Den relative luftfugtighed skal veere mindre end 95 %. Vejen skal vere tor. Vejoverfla-

den mé imidlertid bare spor af fugtighed under forudsztning af, at der ikke noget-
steds er nogen vasentlig vandfilm.

Nr. L 375/41
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Den gennémsnitlige vindhastighed skal vere mindre end 3 m/s og vindsted mindre
end 8 m/s.

For der foretages mdling, skal keretojet kere pa den valgte bane ved en hastighed tat
ved prevehastigheden og over en tilstrekkelig distance til at drifttemperaturen ns,
dog under ingen omstendigheder mindre end 10 km.

Provestrekning

Ved proven skal en konstant hastighed kunne holdes. Kerslen skal foregé over mindst
2 km. Kerslen skal foregd pa en lukket bane og vejoverfladen skal veare i god stand.
En lige vej kan anvendes, under forudsztning af at de 2 km kores i begge retninger.
Afvigelse fra vandret ma mellem to vilkarlige punkter ikke overstige + 2 %.

Ved hver provekorsel skal hastigheden holdes konstant inden for * 2 km/h. Den

gennemsnitlige hastighed for hver prove ma ikke afvige fra referencehastigheden med
mere end 2 km/h.

For at bestemme forbruget*ved hver:af referencehastighederne (se tegning nedenfor)
gennemfores 4 prover, 2 ved en gennemsnitshastighed, som er mindre end reference-
hastigheden, og 2 ved en gennemsnitshastighed, som er storre end referencehastighe-
den.

Brendstofforbruget for hver provekersel beregnes ud fra formlen i punkt 5.4.

Forskellen mellem de to laveste beregnede verdier mé ikke vare storre end 5 % af
disses gennemsnitlige veerdi; det samme gelder for de to hojeste beregnede vardier.
Brandstofforbruget ved den givne referencehastighed beregnes ved linear interpola-
tion, som vist i nedenstadende diagram.

Hvis betingelserne i punkt 6.3.1.7 ikke kan opfyldes for noget par af de beregnede
vaerdier, skal de fire provekeorsler gentages. Dersom den krzvede overensstemmelse
ikke er opnaet efter 10 forseg, skal et andet koretoj underkastes alle de i denne proce-
dure nzvnte prover. |

Eksempel: Beregning for en gennemsnitshastighed pd 90 km/h.

r X //
X,
Co ] - - _ _ /-/_
4l BN
, / Gennemsnits-

§0 / fqrbrug
LO ’
ity yd

88 90 92
Hastighed i km/h ' Vo

De fire kryds svarer til den beregnede vardi for hver provekeorsel. C, er den beregnede
veerdi af forbruget ved referencehastigheden V, over provedistancen.
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6.3.2. Provning pd dynamometerbeenk

6.3.2.1. Indstilling af dynamometerbenk

Banken skal indstilles som beskrevet i punkt 4.1 i bilag 11 til direktiv 70/220/EQF
med folgende @ndringer:

'— banken skal indstilles til den givne provehastighed;

— keretojets specifikationer under prevecyklerne skal vare som navnt it punkt 4.1
til 4.3, og vejrbetingelserne under proven pa vej med henblik pa at bestemme den
korrekte indstilling af undertrykket i indsugningsmanifold skal vere som angivet
i punkt 6.3.1.1.

For et dieselmotorkeretoj indstilles benken som foreskrevet i punkt 5.1.1.

6.3.2.2.  Koling

Supplerende luftkeleanordninger kan anvendes for at opretholde driftsbetingelser og
smore- og kelemidlers temperatur inden for grenserne af, hvad der er normalt ved
samme hastighed p4 vejen. ‘

6.3.2.3. For der foretages maling, skal keretojet kere pa banken ved en hastighed tat ved pro-
* vehastigheden og over en tilstrekkelig distance til, at drifttemperaturen nds, dog
under ingen omstendigheder mindre end 10 km.

6.3.2.4. Provedistancen mé ikke vare mindre end 2 km malt pa omdrejningsteller p4d ban-
ken.

6.4. Banktypen skal angives i proverapporten. ;

6.5. . Fremstilling af resultaterne

Uafhengig af mélemetode skal resultaterne udtrykkes i liter/100 km under de i
punkt 4.5 nevnte referenceforhold.
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BILAG 11

Den pageldende myndigheds navn

MODEL

Bilag til EQF-standardtypegodkendelsesskema for en keretsjstype for sa vidt angar
' brandstofforbrug ’

(Artikel 4, stk. 2, og artikel 10 i Radets direktiv 70/1 56/EQF af 6. februar 1970 om tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om godkendelse af motordrevne keretojer og pAh@ngskeretojer

dertil)
EOF-standardtypegodkendelsesnummer: ............. ... .. .. P
1. Koretojets fabriks- eller varemarke: ............................... .. SRR
2. Koretojets type og handelsbetegnelse: ......... .. ... ... ... . ...
3 Fabrikantens navn og AATESSE: - o o o
4 Navn og adresse pa fabrikantens eventuelle befuldmagtigede:
5. Beskrivelse af koretojet
5.1, Masse (bilag I, punkt 6.1.1.2): ........... .. ... ... LU PP
5.2. Tiladt t0talMASSE: - . o o ot e et e e
5.3. Karosseritype: Sedan, Stationcar, Coupé (')

5.4. Drivhjul: forhjul, baghjul, 4 x 4 (1)

5.5. Motor

5.5.1. Slagvolumen: ............. e
5.5.2. Bra&ndstofforsyning: karburator, indsprejtning (')

5.5.3. Brzndstof anbefalet af fabrikanten: ........................ S
5.5.4. Maksimal effekt: ..................... kWwved ................... ~.. omdr./min.
5.5.5. Trykladning: ja—nej (')

5.5.6. Tanding: diesel, styret, tending (mekanisk eller elektronisk) ()

5.6. Transmission

5.6.1. Geartype: handbetjent — automatisk (‘).

5.6.2. ANMal ear: ... .. ...

(1) Det ikke :geeldende overstreges.
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5.6.3.  Samlede udvekslingsforhold (herunder dakkenes omkreds ved korsel under belastning):
Hastigheder i km/h ved 1 000 omdr./min. af motoren:

logear: .. ... .. ... ... L. dogear: ................. . ..
2ogear: ... Sogear: ...
Jogear: ..., Overgear: ....................... ...,
5.64. Total udvekslingsforhold: .. ................... ...

5.6.5. Dak:

6. EQF-standardtypegodkendelsesnummer meddelt pa grundlag af direktiv 70/220/EQF
eller 72/306/EQF: . .. ... . P

7. Brendstofforbrug:

— ved bykersel: . ..... ... .. e e liter/100 km

— ved konstant hastighed pA 90 km/h: ... ... .. liter/100 km

— ved konstant hastighed p& 120km/h: .............. ... . . ... ... ... .. liter/100 km
8. Koretojet fremstillet til EQF-standardtypegodkendelseden: .......... ... .. ... . . . ..
9. Teknisk tjeneste eller godkendt laboratorium, der har foretaget afprevning af brendstof-

forbruget: ...
10. Nummer pd proverapporten: e
1. Proverappdrt udferdigetden: .......... ... ... ... e
12 Sted:
13 Dato: ............. ... ... .. .. ... ...



