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[

(Legislativni akty)

NARIZENI

NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2020/1054
ze dne 15. Eervence 2020,

kterym se méni nafizeni (ES) ¢&. 561/2006, pokud jde o minimdlni pozadavky na maximdlni denni
atydenni dobu fizeni, minimdlni pfestivky v fizeni a tydenni doby odpocinku, a nafizeni (EU)
¢.165/2014, pokud jde o urcovini polohy pomoci tachografii

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢l. 91 odst. 1 této smlouvy,
s ohledem na ndvrh Evropské komise,

po postoupeni ndvrhu legislativntho aktu vnitrostditnim parlamentiim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socidlniho vyboru (1),

s ohledem na stanovisko Vyboru regiona (3),

v souladu s fadnym legislativnim postupem (3),

vzhledem k témto dvodim:

(1)  Dobré pracovni podminky pro fidi¢e a spravedlivé podminky podnikdni pro silni¢ni dopravce maji zdsadni vyznam
pii vytvafeni bezpe¢ného, ucinného a spolecensky odpovédného odvétvi silni¢ni dopravy s cilem zajistit nediskri-
minaci a pfildkat kvalifikované pracovniky. Aby se tento proces usnadnil, je nezbytné, aby byly pfedpisy Unie
v socidlni oblasti v silni¢ni dopravé jasné, ptiméfené avhodné pro dany wcel aaby byly snadno pouzitelné
a vymahatelné a G¢inné a dasledné provadéné v celé Unii.

(2)  Po zhodnoceni G¢innosti a Géelnosti provadéni stavajictho souboru pravidel Unie v socidlni oblasti v silni¢ni
dopravé, a zejména nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 (*), byly v provadéni tohoto pravniho
ramce zji§tény urcité nedostatky. Nejasné predpisy pro tydenni doby odpocinku, odpocivadla a pfestavky pfi
provozu svice fidi¢i, jakoz iabsence predpisti tykajici se ndvratu fidicti do jejich domovi vedly k rozdilnym
vykladim a zpsobim prosazovani v ¢lenskych statech. Nékteré clenské stty neddvno piijaly jednostrannd
opatieni déle zvySujici pravni nejistotu a nerovné zachdzeni s fidi¢i a podnikateli v silni¢ni dopravé. Maximalni
denni a tydenni doby fizeni jsou vSak G¢inné pii zlepSovani socidlnich podminek Fidic¢d a bezpecnosti silni¢niho
provozu obecné. O zajisténi dodrzovani predpist je nezbytné trvale usilovat.

() Ur. vést. C 197, 8.6.2018, 5. 45.

() Uk vést. C 176, 23.5.2018, s. 57. )

(%) Postoj Evropského parlamentu ze dne 4. dubna 2019 (dosud nezvefejnény v Ufednim véstniku) a postoj Rady v prvnim cteni ze dne
7.dubna 2020 (Uf. vést. C 151, 6.5.2020, s.1). Postoj Evropského parlamentu ze dne 9. cervence 2020 (dosud nezvefejnény
v Utednim véstniku).

(*) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 ze dne 15.bfezna 2006 o harmonizaci nékterych ptedpisti v socidlni
oblasti tykajicich se silnicni dopravy, o zméné nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a zruSeni nafizeni Rady (EHS)
¢.3820/85 (Ut. vést. L 102, 11.4.2006, s. 1).
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(11)

12)

(13)

V zdjmu bezpecnosti silniéntho provozu je dulezité dopravce podporovat, aby piijali kulturu bezpecnosti, kterd
bude dodrzovadna na v3ech trovnich. Aby se zabranilo poruSovéni pravidel pro fizeni a odpocinek nebo ohrozo-
véani bezpecnosti silni¢niho provozu, nemélo by piedeviim byt povoleno, aby byla odména za vykon vdzdna na
dobu potiebnou pro piepravu cestujicich na jejich misto uréeni nebo pro doddni zbozi.

Naésledné hodnoceni nafizeni (ES) ¢. 561/2006 potvrdilo, Ze nediisledné a neti¢inné prosazovéni pravidel Unie
v socidlni oblasti je zejména dusledkem nejasnych predpisti, neticinného a nerovnomérného vyuzivani kontrolnich
nastrojii a nedostate¢né spravni spoluprdce mezi clenskymi stéty.

Ke zlepSeni jasnosti a soudrznosti by méla byt vymezena vyjimka z oblasti ptisobnosti nafizeni (ES) ¢. 561/2006
pro neobchodni vyuziti vozidla.

Jasnd, vhodna, pfiméfend a jednotné prosazovand pravidla maji rovnéz zdsadni vyznam pro dosazeni politickych
cilt tykajicich se zlep$ovani pracovnich podminek pro fidice, a zejména zajisténi nenarusené a spravedlivé hospo-
datské soutéze mezi dopravci a zvyseni bezpecnosti silniéniho provozu pro viechny uZivatele silnic.

Stavajici pozadavky na piestdvky se ukdzaly jako nevhodné a nepraktické pro fidice ve viceCetné osddce. Proto je
vhodné upravit poZadavek na zaznamendvani pfestavek podle specifi¢nosti dopravy provadéné témito fidici, aniz
by byla ohrozena bezpecnost fidi¢t nebo silni¢niho provozu.

Ridi¢i v mezindrodn{ piepravé zbozi na dlouhé vzdélenosti travi dlouhou dobu mimo domov. Soucasné pozadavky
na béZny tydenni odpocinek mohou tato obdobi zbytecné prodluzovat. Je proto zddouci upravit ustanoveni
o béznych tydennich dobdch odpocinku tak, aby bylo pro fidi¢e snazsi provadét mezindrodni pfepravni ¢innosti
v souladu s témito pravidly a dostat se domiti na svou béznou tydenni dobu odpocinku a aby obdrzeli Gplnou
nahradu za vSechna zkrdceni tydenni doby odpocinku. Vzhledem k rozdilim mezi pfepravou cestujicich a pfe-
pravou zbozi by se tato moznost neméla vztahovat na fidice uskute¢nujici piepravu cestujicich.

Flexibilita pti planovani odpocinku Fidi¢a by méla byt pro fidice transparentni a pfedvidatelnd a v Zddném piipadé
by neméla v dasledku zvySeni tnavy fidi¢ nebo zhorSeni pracovnich podminek ohrozit bezpe¢nost silni¢niho
provozu. Neméla by proto ménit stavajici pracovni dobu fidi¢e ani maximdlni dvoutydenni dobu fizeni a méla by
podléhat piisngjsim pravidlim pro nédhradu za zkracené doby odpocinku.

K zajisténi toho, aby zminénd flexibilita nebyla zneuZivina, md zdsadni vyznam jasné vymezeni oblasti jeji
ptisobnosti a stanoveni vhodnych kontrol. Tato oblast ptsobnosti by proto méla byt omezena na fidice, ktefi
travi své zkrdcené tydenni doby odpocinku béhem referen¢niho obdobi mimo ¢lenské stity dopravce a mimo
zemi, kde ma fidi¢ bydlisté. Toto lze ovéfit nahlédnutim do zdznamt tachografu pii silni¢ni kontrole a v prosto-
rdch dopraved, nebot obsahuji misto zacdtku a konce doby odpocinku a informace tykajici se jednotlivych fidict.

V zdjmu zaji$téni a¢inného prosazovani pravidel je nezbytné, aby piislusné orgdny mohly pfi provadéni silni¢nich
kontrol zjistit, zda byly v den kontroly a béhem pifedchazejicich 56 dnti fddné dodrzeny doby fizeni a odpocinku.

Rychly technologicky pokrok md za ndsledek postupnou automatizaci systéma fizeni, které vyZaduji mensi zasah
nebo nevyzaduji Zadny zdsah fidice. Je mozné, Ze pro zohlednéni téchto zmén bude nutné upravit stavajici pravni
predpisy, véetné pravidel tykajicich se doby fizeni a odpocinku, aby byla zajisténa bezpecnost silniéniho provozu
arovné podminky, aby se zlepsily pracovni podminky a aby se pfitom Unie mohla stit prikopnikem novych
inovativnich technologii a postupt. Komise by proto méla ptedlozit zpravu hodnotici pouzivani autonomnich
systémd Fzeni v ¢lenskych statech, véetné piinost technologif autonomniho fizeni. K této zpravé by mél byt, bude-
li to vhodné, pfipojen legislativni ndvrh.

V zdjmu podpory socidlniho pokroku je vhodné upfesnit, kde je mozné tydenni doby odpocinku travit, a zajistit,
aby fidi¢i méli k odpocinku odpovidajici podminky. Mimofadné dulezitd je kvalita ubytovdni béhem pravidelnych
tydennich dob odpocinku, které by fidi¢ mél stravit mimo kabinu vozidla ve vhodném ubytovacim zafizeni a na
naklady dopravce jakozto zaméstnavatele. V zdjmu zajisténi dobrych pracovnich podminek a bezpeénosti Fidici je
vhodné objasnit pozadavek, aby fidi¢i méli pro svij bézny tydenni odpocinek, pokud ho cerpaji mimo domov,
k dispozici kvalitni a genderové pfizptsobené ubytovani.
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(14)  RovnéZz je nezbytné zajistit, aby dopravci organizovali praci fidi¢t tak, aby doby mimo domov nebyly nadmérné
dlouhé a aby fidi¢i mohli vyuzivat dlouhé doby odpocinku cerpané ndhradou za zkricené tydenni doby odpo-
¢inku. Organizace ndvratu by méla fidi¢i umoznovat dojet do provozovny dopravce v ¢lenském stdté usazeni nebo
do svého bydlisté a fidi¢i si mohou zvolit, kde svou dobu odpocinku stravi. Aby dopravce prokazal, ze plni své
povinnosti tykajici se organizace pravidelného nédvratu, mél by mit mozZnost pouzivat zdznamy tachografu,
seznamy sluzeb Fidi¢t nebo jinou dokumentaci. Tyto doklady by mély byt k dispozici v jeho prostorich a byt
na pozadani piedlozeny kontrolnim orgdnim.

(15)  Jelikoz bézné tydenni doby odpocinku a del$i doby odpocinku nelze travit ve vozidle nebo na parkovaci plose, ale
pouze ve vhodném ubytovani, které mize byt v blizkosti parkovaci plochy, je nanejvys dalezité umoznit Fidi¢im
lokalizovat bezpecné a chrdnéné parkovaci plochy, které poskytuji odpovidajici troven bezpe¢nosti a odpovidajici
vybaveni. Komise jiz zkoumala, jak podpofit rozvoj vysoce kvalitnich parkovacich ploch, véetné nezbytnych
minimdlnich pozadavk(. Komise by proto méla vypracovat normy pro bezpecné a chranéné parkovaci plochy.
Tyto normy by mély pfispét k podpore vysoce kvalitnich parkovacich ploch. Normy mohou byt revidovany s cilem
zajistit lep$i piistup k alternativnim palivim v souladu s politikami, které tuto infrastrukturu rozvijeji. Rovnéz je
dalezité, aby parkovaci plochy byly udrzovany bez ledu a snéhu.

(16)  Bezpetné a chranéné parkovaci plochy by mély byt pfedmétem auditi v souladu s normami Unie. Tyto audity by
mély rovnéz zajisfovat, aby parkovaci plochy tyto normy spliovaly trvale. Komisi by proto mélo byt uloZeno
pfipravit certifika¢ni postup pro rozvoj bezpeénych a chranénych parkovacich ploch v Unii.

(17)  Je vzdjmu bezpecnosti silniéniho provozu a vymdahani pravidel, aby si byli vSichni fidi¢i plné védomi pravidel
upravujicich dobu Fizeni a odpocinku a nebezpeci tinavy. V tomto ohledu jsou dilezité snadno piistupné informace
o dostupnych odpocivadlech. Komise by proto méla informace o bezpeénych a chranénych parkovacich plochich
poskytovat na uzivatelsky vstficnych internetovych strankdch. Tyto informace by mély byt prubézné aktualizovany.

(18)  Za ucelem zajisténi trvalé bezpec¢nosti a ochrany parkovacich ploch by méla byt na Komisi pfenesena pravomoc
piijimat akty vsouladu s ¢ldnkem 290 Smlouvy o fungovini Evropské unie, pokud jde o stanoveni norem pro
droven sluzeb na bezpe¢nych a chranénych parkovacich plochach a postupy pro certifikaci bezpe¢nosti a ochrany
parkovacich ploch. Je obzvldsté dulezité, aby Komise vedla v rdmci piipravné ¢innosti odpovidajici konzultace, a to
ina odborné drovni, a aby tyto konzultace probihaly vsouladu se zdsadami stanovenymi v interinstitucionalni
dohodé¢ ze dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby pravnich piedpisii (°). Pro zajisténi rovné tcasti na vypra-
covavani aktli v pfenesené pravomoci obdrzi Evropsky parlament a Rada veskeré dokumenty soucasné s odborniky
z Clenskych statd ajejich odbornici maji automaticky pfistup na setkdni skupin odbornikti Komise, jez se vénuji
piipravé aktl v pfenesené pravomoci.

(19)  Revidované hlavni sméry pro TEN-T, stanovené v nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 (%),
pfedpoklddaji budovani parkovacich ploch na délnicich pfiblizné kazdych 100 km s cilem zajistit pro komercni
uzivatele silnic parkovaci plochy s piislusnou trovni bezpe¢nosti a ochrany. V zdjmu urychleni a podpory vystavby
odpovidajici parkovaci infrastruktury je dtlezité, aby byly k dispozici dostatecné moznosti spolufinancovani Unif
v souladu se stavajicimi i budoucimi prévnimi akty Unie, jez stanovi podminky pro tuto finanéni podporu.

(20) U velkého podilu silni¢éni dopravy v Unii probihd cast cesty trajektem nebo po Zeleznici. Proto by se pro takové
cesty méla stanovit jasnd a vhodnd ustanoveni, pokud jde o denni doby odpocinku a prestavky.

() Uf. vést. L 123, 12.5.2016, s. 1.
(°) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transe-
vropské dopravni sité a o zruseni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU (Uf. vést. L 348, 20.12.2013, s. 1).
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(21)  Ridi¢i nékdy celi neptedvidatelnym okolnostem, které jim znemozuji dostat se do pozadovaného mista, kde maji
erpat tydenni dobu odpocinku, aniz by porusili pfedpisy Unie. Je zddouci zajistit, aby se fidi¢i mohli s témito
okolnostmi sndze vyrovnat a aby jim bylo umozZnéno dostat se do mista urceni, aby zde stravili tydenni dobu
odpocinku. Témito vyjime¢nymi okolnostmi jsou nenadalé udalosti, kterym nelze predejit a které nelze pfedvidat,
pfi nichz je po krdtkou dobu necekané nemozné uplatnit ustanoveni nafizeni v jejich plném rozsahu. Na takovéto
okolnosti se tudiz nelze odvoldvat soustavné a vyhybat se tim dodrZovani tohoto nafizeni. V zdjmu zaji§téni
fadného prosazovani predpist by fidi¢ mél zdokumentovat vyjime¢né okolnosti, jez k odchyleni od pravidel vedly.
Kromé toho by mélo byt ochrannym ustanovenim zajisténo, aby doba Fizeni nebyla nepiiméfend.

(22)  Aby se omezily rozdilné zptsoby prosazovani a zabrdnilo se jim a dile se zvySovala G¢innost a déelnost pres-
hrani¢ntho prosazovini, je zdsadni zavést jasnd pravidla pro pravidelnou spravni spolupraci mezi ¢lenskymi staty.

(23)  Clenské staty by mély piijmout veskerd nezbytna opatieni, aby zajistily G¢inné, pfiméfené a odrazujici uplatiovani
vnitrostatnich sankci v pfipadé poruseni nafizeni (ES) ¢ 561/2006 a nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢.165/2014 (). Je dulezité zajistit, aby profesiondlové méli snadny pfistup k informacim o sankcich uplatiiovanych
vkazdém clenském stdté. Evropsky organ pro pracovni zalezitosti, zi{zeny nafizenim Evropského parlamentu
aRady (EU) 2019/1149 (%), by to mohl usnadnit tim, Ze tyto informace zpfistupni na internetovych strankich
jednotnych pro celou Unii, jez by plnily funkei jednotného portalu pro piistup k informa¢nim zdrojim a sluzbam
na trovni Unie a na vnitrostdtn{ Grovni ve vSech tfednich jazycich Unie, zf{zeného naf{zenim Evropského parla-
mentu a Rady (EU) 2018/1724 (°).

(24)  Za uCelem zajisténi jednotnych podminek k provedeni nafizeni (ES) ¢ 561/2006 by mély byt Komisi svéfeny
provadéci pravomoci k objasiiovani ustanoveni tohoto nafizeni a stanoveni spole¢nych piistupt k jejich uplatiio-
vani a prosazovani. Tyto pravomoci by mély byt vykondvany v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady
(EU) & 182/2011 (19).

(25)  Za ucelem zajisténi jednotnych podminek k provedeni nafizeni (EU) ¢.165/2014 by mély byt Komisi svéfeny
provadéci pravomoci ke stanoveni podrobnych ustanoveni pro jednotné uplatiiovani povinnosti zaznamendvat
a uchovévat tdaje tykajici se jakéhokoliv piekroceni hranic vozidlem a nékterych ¢innosti a podrobnych ustanoveni
nezbytnych pro jednotné uplatiovani ustanoveni tykajicich se pozadavkd na tdaje a funkci a instalace tachografi.
Tyto pravomoci by mély byt vykondvany v souladu s nafizenim (EU) ¢. 182/2011.

(26)  Aby se zvysila ndkladovd efektivnost prosazovani predpisti v socidlni oblasti, mély by byt stdvajici a inteligentni
systémy tachografu plné vyuzivany a inteligentni tachografy by se mély stit povinnymi i pro lehkd uzitkova vozidla
nad urcitou hmotnost, kterd jsou provozovana v mezindrodni dopravé pro cizi potiebu. Proto by se mély zlepsit
funkce tachografu, aby umozioval presnéjsi ur¢ovani polohy.

(27)  Nakladovd efektivnost prosazovani predpist v socidlni oblasti, rychly rozvoj novych technologii, digitalizace celého
hospodaistvi Unie a potfeba zavést rovné podminky pro vSechny spolecnosti v mezindrodni silni¢ni dopravé vedou
k tomu, Ze je nezbytné zkratit prechodné obdobi pro instalaci inteligentnich tachografi do registrovanych vozidel.
Inteligentni tachografy pfispéji ke zjednoduseni kontrol, a usnadni tak praci vnitrostatnich organt.

(7) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢.165/2014 ze dne 4. (Gnora 2014 o tachografech v silni¢ni dopravé, o zruseni
nafizeni Rady (EHS) ¢.3821/85 o zdznamovém zafizeni v silnicni dopravé a o zméné nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) €. 561/2006 o harmonizaci nékterych pfedpist v socidlni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy (Ut. vést. L 60, 28.2.2014, s. 1).

(%) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1149 ze dne 20. ¢ervna 2019, kterym se zfizuje Evropsky orgdn pro pracovni
zdlezitosti, méni nafizen (ES) ¢. 883/2004, (EU) ¢. 492/2011 a (EU) 2016/589 a zrusuje rozhodnuti (EU) 2016/344 (Ut. vést. L 186,
11.7.2019, s. 21).

(°) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1724 ze dne 2.fiijna 2018, kterym se zfizuje jednotnd digitdlni brdna pro
poskytovani piistupu k informacim, postuptim a k asistenénim sluzbam a sluzbam pro feeni problémd a kterym se méni nafizeni
(EU) ¢. 10242012 (Uft. vést. L 295, 21.11.2018, s. 1).

(1) Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢.182/2011 ze dne 16. tinora 2011, kterym se stanovuji pravidla a obecné zdsady
zplisobu, jakym ¢lenské stity kontroluji Komisi pii vykonu provédécich pravomoci (Uf. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(28) S cilem zajistit, aby Fidici, dopravci a kontrolni organy mohli co nejdiive vyuzivat vyhod inteligentnich tachografi,
véetné jejich automatizovanych zdznama o piekroceni hranic, by mél byt témito zatizenimi vybaven v pfiméfené
lhiité¢ po vstupu podrobnych technickych ustanoveni v platnost stdvajici vozovy park. Stanovend lhita by méla
poskytnout dostatek ¢asu na piipravu.

(29) Ve vozidlech, kterd nejsou vybavena inteligentnim tachografem, by piekroceni hranic ¢lenského staitu mélo byt
v tachografu zaznamendno pfi nejbliz§i mozné zastdvce na hranicich nebo za nimi.

(30) Zaznamendvani ¢innosti na tachografu je dilezitou soucdsti prace fidict. Proto md zdsadni vyznam, aby fidici
obdrzeli odpovidajici odbornou pifpravu o tom, jak pouzivat nové vlastnosti tachografd, které jsou uvddény na trh.
Néklady spojené s timto $kolenim by méli hradit dopravci jakozto zaméstnavatelé.

(31)  Kontrolni pracovnici, ktef{ kontroluji dodrzovani pfislusnych pravnich pfedpistt Unie v odvétvi silniéni dopravy,
Celi vyzvam zptsobenym riznymi druhy pouzivanych tachografd a rychle se vyvijejicimi sofistikovanymi techni-
kami manipulace. Tak je tomu zejména v piipadé kontrol provadénych na silnici. Proto je nezbytné, aby kontrolni
pracovnici absolvovali odpovidajici odbornou piipravu s cilem zajistit informovanost o nejnovéjsim technolo-
gickém vyvoji a technikdch manipulace.

(32)  Vzdjmu sniZeni zdtéZe pro dopravce a kontrolni orgdny by v piipadé, ze kontrolor pro tcely kontroly odstrani
z tachografu plombu, mélo byt za urcitych fddné zdokumentovanych okolnosti umoznéno, aby ji nahradil.

(33)  Vzhledem k pokracujicimu technologickému vyvoji zkoumd Komise moznost vypracovani novych technickych
feSeni, kterd by nabizela stejné vyhody a bezpecnost jako ta, kterd nabizi inteligentni tachograf, pii stejnych
nebo nizsich souvisejicich ndkladech.

(34)  Je dulezité, aby se na dopravce usazené ve tietich zemich vztahovala pfi vykonu pfepravnich ¢innosti na tzemi
Unie pravidla rovnocennd pravidlim Unie. Komise by méla posoudit dodrzovani této zdsady na drovni Unie
a navrhnout vhodnd feeni, kterd maji byt projedndna v rdmci Evropské dohody o prici posidek vozidel v mezi-
narodni silni¢ni dopravé (dohoda AETR).

(35)  Pieprava cestujicich se lisi od piepravy zbozi. Komise by proto méla posoudit, zda je pro ni tieba navrhnout
vhodngjsi pravidla, zejména pokud jde o prilezitostnou dopravu vymezenou v ¢l. 2 bodu 4 nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢.1073/2009 (11).

(36)  Jelikoz cilti tohoto nafizeni, totiz zlepSeni bezpecnosti silni¢ni dopravy a pracovnich podminek pro fidi¢e v Unii
harmonizaci pravidel o dobach fizeni, pfestdavkdch v fizeni a dobach odpocinku a harmonizaci pravidel o pouzivani
a vynucovéni tachografl, nemaze byt dosazeno uspokojivé clenskymi staty, ale spise jich, z divodu povahy téchto
cilt, maze byt 1épe dosazeno na drovni Unie, mize Unie pfijmout opatfeni v souladu se zdsadou subsidiarity
stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské unii. V souladu se zdsadou proporcionality stanovenou v uvedeném
¢lanku nepiekracuje toto nafizeni rdmec toho, co je nezbytné pro dosazeni téchto cila.

(37)  Nafizeni (ES) ¢. 561/2006 a (EU) ¢. 165/2014 by proto méla byt odpovidajicim zpiisobem zménéna,
PRIJALY TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Nafizeni (ES) €. 561/2006 se méni takto:

1) V&l 2 odst. 1 se vkladd nové pismeno, které znf:

,aa) zbozi v mezindrodni dopravé nebo v kabotdzi vozidly, jejichz maximalni piipustnd hmotnost vcetné navésu
nebo piivésu piekracuje 2,5 tuny, ato od 1. Cervence 2026, nebo“.

(') Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.1073/2009 ze dne 21.fijna 2009 o spolecnych pravidlech pro piistup na mezi-
nérodni trh autokarové a autobusové dopravy a o zméné naiizeni (ES) ¢. 561/2006 (Uf. vést. L 300, 14.11.2009, s. 88).
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2) Clének 3 se méni takto:
a) pismeno aa) nahrazuje timto:

,aa) vozidly nebo jejich kombinacemi s maximdlni pfipustnou hmotnosti nepfekracujici 7,5 tun, které jsou
pouzivany pro:

i) pfepravu materidlu, zafizeni nebo strojti, jez fidi¢ pii vykonu svého povoldni potiebuje, nebo
ii) dorucovani zbozi vyrobeného femeslnym zptisobem,

pouze na tratich v okruhu do 100 km od provozovny dopravce a za podminky, Ze Fizeni vozidla nepied-
stavuje fidicovu hlavni ¢innost a Ze doprava neni provddéna na cizi Gcet a za dplatu;*

b) vklada se nové pismeno, které zni:

,ha) vozidly o maximdlni piipustné hmotnosti ptesahujici 2,5 tuny, nikoli vsak 3,5 tuny, vetné ndvésu nebo
pifvésu pouzivanymi pro piepravu zboZi, pokud se pieprava neuskute¢fiuje na cizi Gcet nebo za uplatu, ale
na vlastni Gcet spolecnosti nebo Fidice, a pokud fzeni vozidla nepredstavuje fidicovu hlavni ¢innost”.

3) V ¢lanku 4 se dopliuje nové pismeno, které zni:

,) ,neobchodni prepravou” silni¢ni doprava, jind nez doprava uskute¢iiovand na cizi et a za tiplatu nebo na vlastni
ticet, za kterou se nedostdva zZadnd p¥{md ani nepfimd odména, ze které pfimo ani nep¥imo neplyne zadny pifjem
pro fidice vozidla ani jiné osoby a kterd nesouvisi s profesni ani obchodni ¢innosti.

4) V ¢lanku 6 se odstavec 5 nahrazuje timto:

,5.  Ridi¢ zaznamend jako ,jinou préici® dobu strdvenou podle ¢l. 4 pism. €) a rovnéz dobu fizeni vozidla pouzi-
vaného k obchodnim Gcelim, na néz se nevztahuje toto nafizeni, a ddle zaznamend dobu ,pracovni pohotovosti,
vymezenou v ¢l. 3 pism. b) smérnice 2002/15/ES, v souladu s ¢l. 34 odst. 5 pism. b) bodem iii) nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014 (¥). Tento zdpis provede ru¢né na zdznamovy list nebo vytisk, anebo zadd ru¢né
na zaznamovém zafizeni.

(*) Nafizeni Evropského parlamentu aRady (EU) ¢.165/2014 ze dne 4.unora 2014 o tachografech v silni¢ni
dopravé, o zruSen nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zdznamovém zafizeni v silni¢ni dopravé a o zméné nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢ 561/2006 o harmonizaci nékterych predpist v socidlni oblasti tykajicich se
silniéni dopravy (Uf. vést. L 60, 28.2.2014, s. 1).*

5) V ¢&lanku 7 se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:

,Ridi¢, ktery se zapojuje do provozu s vice fidici, mtize Cerpat piestdvku v fizeni v délce 45 minut ve vozidle fzeném
jinym fidi¢em, pokud tomuto fidi¢i prévé nepomdha.”

6) Clanek 8 se mén{ takto:
a) odstavec 6 se nahrazuje timto:
,6. Ve kterychkoli dvou po sobé ndsledujicich tydnech musi mit fidi¢ nejméné:

a) dvé bézné tydenni doby odpocinku nebo
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b) jednu béznou tydenni dobu odpocinku a jednu zkracenou tydenni dobu odpocinku v délce nejméné 24 hodin.

Tydenni doba odpocinku musi zalit nejpozdéji po uplynuti Sesti 24hodinovych casovych tsekti od skonceni
predchozi tydenni doby odpocinku.

Odchylné od prvniho pododstavce mize fidi¢ vykondvajici mezindrodni pfepravu zboZzi mimo c¢lensky stat
usazen{ mit dvé po sobé jdouci zkricené tydenni doby odpocinku za predpokladu, Ze Fidi¢ ve vSech Ctyfech
po sobé ndsledujicich tydnech éerpd nejméné ¢ctyfi tydenni doby odpocinku, z nichz alespoit dvé jsou bézné
tydenni doby odpocinku.

Pro tcely tohoto odstavce se md za to, Ze Fidi¢ vykondvd mezindrodni pfepravu, pokud zahdji dvé po sobé jdouci
zkracené tydenni doby odpocinku mimo clensky stit, vnémz je zaméstnavatel usazen, a mimo zemi svého
bydlisté.”;

b) vklddd se novy odstavec, ktery zni:

,6b.  Jakékoli zkrdceni tydenni doby odpocinku musi byt nahrazeno odpovidajici dobou odpocinku ¢erpanou
veelku pred koncem tfetiho tydne ndsledujictho po doty¢ném tydnu.

Pokud byly cerpany dvé po sobé ndsledujici zkracené tydenni doby odpocinku vsouladu sodst. 6 tfetim
pododstavcem, piedchdzi nésledujici tydenni dobé odpocinku doba odpocinku éerpand ndhradou za tyto dvé
zkrdcené tydenni doby odpocinku.”

) odstavec 8 se nahrazuje timto:

,8.  Bézné tydenni doby odpocinku a jakoukoli tydenni dobu odpocinku delsi nez 45 hodin ¢erpané nahradou
za predchozi zkrdcené tydenni doby odpocinku nelze cerpat ve vozidle. Cerpaji se ve vhodném genderové
vstifcném ubytovani s nélezitym vybavenim pro spani a hygienu.

Veskeré ndklady na ubytovani mimo vozidlo hradi zaméstnavatel.”;
d) vklada se novy odstavec, ktery zni:

,8a.  Dopravce organizuje praci fidi¢e takovym zptsobem, aby se fidi¢ mohl v priabéhu kazdych ¢tyt po sobé
nasledujicich tydna vrétit do provozovny zaméstnavatele, kde md obvyklou zdkladnu a kde jeho tydenni doba
odpocinku zacind, v ¢lenském stdté usazeni zaméstnavatele nebo do svého bydlisté s cilem stravit tam nejméné
jednu béznou tydenni dobu odpocinku nebo tydenni dobu odpocinku delsi nez 45 hodin ¢erpanou nahradou za
zkracenou tydenni dobu odpocinku.

Pokud vsak fidi¢ ¢erpal dvé po sobé jdouci zkracené tydenni doby odpocinku v souladu s odstavcem 6, organizuje
dopravce préci Fidice takovym zptsobem, aby se fidi¢ mohl vratit pfed zahdjenim bézné tydenni doby odpocinku
trvajici déle nez 45 hodin Cerpané nahradou.

Dopravce dokumentuje plnéni této povinnosti a uchovavd dokumentaci ve svych prostordch, aby ji mohl pied-
lozit na zddost kontrolnich orgdnd.”;

e) dopliiuje se novy odstavec, ktery zni:

,10.  Komise do 21. srpna 2020 vyhodnoti situaci a podd Evropskému parlamentu a Radé zprdvu o tom, zda je
mozné piijmout vhodnéjsi pravidla pro fidice vykonavajici pfilezitostnou osobni dopravu vymezenou v ¢l. 2 bodu
4 nafizeni (ES) ¢.1073/2009.

7) Vkladd se novy cldnek, ktery zni:

,Cldnek 8a

1. Komise zajisti, aby Fidi¢tim vykondvajicim silni¢ni pfepravu zbozi a cestujicich byly snadno dostupné informace
o bezpec¢nych a chranénych parkovacich plochich. Komise zvefejni seznam viech certifikovanych parkovacich ploch
s cilem poskytnout fidicim odpovidajici:

— detekei a prevenci neopravnéného vniknuti,
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— osvétleni a viditelnost,

— kontaktn{ mista pro pfipad mimoiddné udalosti a pfislusné postupy,

— genderové vsti{cnd hygienickd zafizen,

— moznosti zakoupeni potravin a ndpojd,

— pfipojeni k sitim,

— zdroj elektrického proudu.

Tento seznam parkovacich ploch se zpfistupni na jediné oficidln{ internetové strance, kterou pravidelné aktualizuje.

2. Komise piijme v souladu s ¢ldnkem 23a akty v pfenesené pravomoci, jimiz stanovi normy upravujici dalsi
podrobnosti tykajici se tGrovné sluzeb a bezpec¢nosti s ohledem na oblasti uvedené v odstavci 1 a postupy pro
certifikaci parkovacich ploch.

3. Na vsech certifikovanych parkovacich plochich maze byt uvedeno, Ze jsou certifikovany v souladu s normami
a postupy Unie.

Vsouladu s ¢l. 39 odst. 2 pism. ¢) nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 (*) clenské staty
podporuji budovani parkovacich ploch pro komer¢ni uzivatele silnic.

4. Do 31. prosince 2024 ptedlozi Komise Evropskému parlamentu a Radé zpravu o dostupnosti vhodnych odpo-
¢ivadel pro fidi¢e a zabezpecenych parkovist, jakoZ i o vytvareni bezpe¢nych a chrinénych parkovacich ploch certi-
fikovanych v souladu s akty v pfenesené pravomoci uvedenymi v odstavci 2. Tato zprdva mize obsahovat seznam
opatien{ ke zvy3eni poctu a kvality bezpe¢nych a chranénych parkovacich ploch.

(*) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech Unie
pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruSeni rozhodnuti ¢ 661/2010/EU (Uf. vést. L 348, 20.12.2013,
s. 1)

8) Clanek 9 se méni takto:
a) odstavec 1 se nahrazuje timto:

,1. Odchylné od ¢ldnku 8 muze byt béznd denni doba odpocinku nebo zkrdcend tydenni doba odpocinku,
pokud fidi¢ doprovazi vozidlo pfepravované na trajektu nebo po Zeleznici, pferusena nanejvys dvakrat jinymi
¢innostmi, které nepfesahuji celkem jednu hodinu. Béhem bézné denni doby odpocinku nebo zkricené tydenni
doby odpocinku musi mit fidi¢ k dispozici spaci kabinu, ltizko nebo lehdtko.

Pokud jde o bézné tydenni doby odpocinku, vztahuje se tato vyjimka pouze na cesty trajektem nebo vlakem,
pokud:

a) cesta je napldnovdna na 8 nebo vice hodin a
b) fidi¢ md piistup ke spaci kabiné na trajektu nebo ve vlaku.
b) odstavec 2 se nahrazuje timto:

,2.  Jakdkoli doba, kterou fidi¢ strdvi na cesté do mista nebo z mista, kde se ujme vozidla, které spadd do
ptisobnosti tohoto nafizeni a které se nenachdzi v misté fidicova bydlisté ani v provozovné zaméstnavatele, kde
mad fidi¢ obvyklou zdkladnu, se nezapoditiva jako doba odpocinku, pokud se fidi¢ nenachdzi na trajektu nebo ve
vlaku a nemd piistup ke spaci kabing, luzku nebo lehatku.“
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9) Vklddd se novy clanek, ktery znf:

,Cldnek 9a

Do 31. prosince 2025 Komise vypracuje a predlozi Evropskému parlamentu a Radé zprévu hodnotici pouzivani
autonomnich systéma fizeni v clenskych stitech. Tato zprdva se zaméf zejména na potencidlni dopad téchto
systémil na pravidla tykajici se doby fizeni a odpocinku. Ve vhodnych piipadech je kni piiloZen legislativni
ndvrh na zménu tohoto nafizeni.”

10

=

V ¢lanku 10 se odstavec 1 nahrazuje timto:

,1.  Dopravce nesmi odménovat fidice, jez zaméstnavad nebo jejichZ sluzeb vyuzivd, a to ani prémiovym zvyhod-
nénim nebo piiplatky, za ujetou vzdalenost, rychlost dodani nebo objem pfepravovaného zbozi, pokud by tyto
odmény mobhly vést k ohrozeni bezpe¢nosti provozu na pozemnich komunikacich nebo by podnécovaly k poruso-
vani tohoto nafizeni.”

11) V¢lanku 12 se dopliuji nové pododstavce, které znéji:

,Pokud tim neni ohrozena bezpecnost silni¢niho provozu, mize se fidi¢ za vyjime¢nych okolnosti odchylit rovnéz
od ¢l. 6 odst. 1 a2 aod ¢l. 8 odst. 2 tim, Ze pfekro¢i denni a tydenni dobu Fizeni az o jednu hodinu, aby dojel do
provozovny zaméstnavatele nebo do svého bydlisté a cerpal tydenni dobu odpocinku.

Za stejnych podminek mize Fidi¢ piekrocit denni a tydenni dobu fizeni az o dvé hodiny, aby dojel do provozovny
zaméstnavatele nebo do svého bydlisté a cerpal béznou tydenni dobu odpocinku, pokud bezprostiedné pied
dodatecnou jizdou Cerpal nepterusenou piestdvku v délce 30 minut.

Ridi¢ uvede dtvod této odchylky ru¢né na zdznamovém listu zdznamového zaiizeni, na vytisku ze zdznamového
zafizen{ nebo ve svém pracovnim plinu nejpozdéji po dojeti do cilového mista nebo na vhodné misto zastdvky.

Jakédkoli doba prodlouzeni musi byt nahrazena odpovidajici dobou odpocinku cerpanou veelku spole¢né s jakoukoliv
dobou odpocinku pred koncem tietiho tydne ndsledujictho po doty¢ném tydnu.”

12) V ¢ldnku 13 se odstavec 1 méni takto:
a) pismeno e) se nahrazuje timto:

,€) vozidly provozovanymi vylu¢né na ostrovech nebo v regionech izolovanych od zbytku tizemi stitu s rozlohou
do 2 300 km?, které nejsou spojeny se zbytkem tizemi stitu mostem, brodem nebo tunelem, jenz by mohl
byt pouzivin motorovym vozidlem, a které nesousedi s Zddnym jinym ¢lenskym statem;*

b) dopliuji se nova pismena, kterd znéji:

,q) vozidly nebo kombinaci vozidel ptevazejicimi stavebni stroje pro stavebni podnik v okruhu do 100 km od
provozovny podniku, pokud Fizeni téchto vozidel nepfedstavuje fidicovu hlavni ¢innost;

1) vozidly pouzivanymi pro dodavky betonu pfipraveného k liti.“

13) V¢lanku 14 se odstavec 2 nahrazuje timto:

,2.  Vnaléhavych piipadech mohou c¢lenské staty udélit za vyjimeénych okolnosti docasnou vyjimku na dobu
neptesahujici 30 dnti; tuto vyjimku fadné zdtvodni a neprodlené ozndmi Komisi. Komise tyto informace neprodlené
zvefejni na vefejnych internetovych strankach.”
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14

=

Clanek 15 se nahrazuje timto:

,Cldnek 15

Clenské stity zajisti, aby se na fidice vozidel uvedenych v¢l. 3 pism. a) vztahovaly vnitrostétni predpisy, které
zajistuji pfiméfenou ochranu, pokud jde o povolené doby fizeni a povinné prestavky v fizeni a doby odpocinku.
Clenské staty informuji Komisi o pifslusnych vnitrostatnich predpisech, které se na tyto fidice vztahuji“

15) V¢l 16 odst. 3 se pismeno a) nahrazuje timto:

,a) obsahovat veskeré ddaje stanovené v odstavci 2 pro minimélni casovy tsek zahrnujici den kontroly a piedchozich
56 dnt; tyto udaje se musi aktualizovat v pravidelnych odstupech, jejichz délka nepfesdhne jeden mésic;“.

16

~

V ¢lanku 19 se odstavec 1 nahrazuje timto:

,1. Clenské stdty stanovi sankce za poruSeni tohoto nafizeni a nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢.165/2014 a pfijmou veskerd opatfeni nezbytnd k zaji§téni jejich uplatnovani. Stanovené sankce musi byt G¢inné
a pfiméfené zavaznosti poruseni uvedenych v piiloze III smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/22[ES (*),
jakoz i odrazujici a nediskriminacni. Pfi poruseni tohoto nafizeni nebo nafizeni (EU) ¢&. 165/2014 smi byt uloZena
pouze jedna sankce nebo zahdjeno jedno fizeni. Clenské stity ozndmi tato opatieni a sankce Komisi spolu s pos-
tupem a kritérii pro posuzovani jejich pfiméfenosti stanovenymi na vnitrostdtni Grovni. Clenské stity neprodlené
ozndmi jakékoli jejich ndsledné zmény. Komise o téchto pravidlech a opatfenich a jejich zméndch uvédomi ¢lenské
staty. Komise zajisti, aby tyto informace byly zvefejnény ve vSech tfednich jazycich Unie na vyhrazenych vefejnych
internetovych strankdch, jez uvddéji podrobné informace o téchto sankcich pouzitelnych v clenskych stitech.

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/22[ES ze dne 15. bfezna 2006 o minimalnich podminkach pro
provedeni nafizeni (ES) ¢. 561/2006 a (EU) ¢. 165/2014 a smérnice 2002/15/ES, pokud jde o pfedpisy v socidlni
oblasti tykajici se ¢innosti v silni¢ni dopravé, a o zrueni smérnice Rady 88/599/EHS (UF. vést. L 102, 11.4.2006,
5. 35).¢

17) Cldnek 22 se méni takto:

~

a) odstavec 1 se nahrazuje timto:

,1.  Clenské stity spolu tzce spolupracuji a poskytuji si vzdjemnou pomoc bez zbytecného prodleni s cilem
usnadnit disledné uplatiiovani tohoto nafizeni ajeho G¢inné prosazovéni, v souladu s pozadavky stanovenymi
v ¢lanku 8 smérnice 2006/22/ES.%;

b) v odstavci 2 se dopliuje nové pismeno, které zni:

,¢) jinych specifickych zdleZitostech, véetné hodnocent rizika podniku, které mohou mit dasledky pro dodrzovani
tohoto nafizeni.”;

¢) vklddaji se nové odstavce, které znéji:

,3a.  Pro Glely vymény informaci na zakladé tohoto nafizeni vyuziji ¢lenské stity organy pro styk v rdmci
Spolecenstvi ur¢ené v souladu s ¢lankem 7 smérnice 2006/22/ES.

3b.  Vzdjemnd spravni spoluprice a pomoc se poskytuji bezplatné.
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18) Vkladd se novy clanek, ktery zni:

,Cldnek 23a

1. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci je svéfena Komisi za podminek stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc pfijimat akty v prenesené pravomoci uvedend v ¢lanku 8a je svéfena Komisi na dobu péti let od
20. srpna 2020.

Komise vypracuje zpravu o vykonu pieneseni pravomoci nejpozdéji devét mésici pfed koncem tohoto pétiletého
obdobi. Pfenesen{ pravomoci se automaticky prodluzuje o stejné dlouhd obdobi, pokud Evropsky parlament ani Rada
nevyslovi proti tomuto prodlouzeni ndmitku nejpozdéji tii mésice pfed koncem kazdého z téchto obdobi.

3. Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci uvedené v ¢lanku 8a kdykoli zrusit. Rozhodnutim
ozrudeni se ukoncuje preneseni pravomoci vném blize uréené. Rozhodnuti nabyvd ac¢inku prvnim dnem po
zveiejnéni v Urednim véstniku Evropské unie nebo k pozdéjsimu dni, ktery je v ném upfesnén. Nedotykd se platnosti
jiz platnych aktl v pfenesené pravomoci.

4. Pfed pfijetim aktu v pfenesené pravomoci Komise vede konzultace s odborniky jmenovanymi jednotlivymi
¢lenskymi staty v souladu se zdsadami stanovenymi v interinstituciondlni dohodé ze dne 13. dubna 2016 o zdoko-
nalen{ tvorby pravnich predpist (¥).

5. Pijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené ozndmi soucasné Evropskému parlamentu a Radé.

6. Akt v pfenesené pravomoci piijaty podle ¢lanku 8a vstoupi v platnost pouze tehdy, pokud proti nému
Evropsky parlament ani Rada nevyslovi ndmitky ve lhiit¢ dvou mésicti ode dne, kdy jim byl tento akt ozndmen,
nebo pokud Evropsky parlament i Rada pfed uplynutim této lhity informuji Komisi o tom, Ze ndmitky nevyslovi.
Z podnétu Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhiita prodlouzi o dva mésice.

(*) UK. vést. L 123, 12.5.2016, s. 1.*

19

~

V ¢lanku 24 se odstavec 2 nahrazuje timto:

,2.  Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢ldnek 4 nafizeni Evropského parlamentu aRady (EU)
¢ 182/2011 (¥).

2a.  Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 5 nafizeni (EU) ¢. 182/2011.

(*) Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. Gnora 2011, kterym se stanovuji pravidla
a obecné zdsady zptisobu, jakym clenské stity kontroluji Komisi pfi vykonu provddécich pravomoci (Ut. vést.
L 55, 28.2.2011, s. 13).°
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V ¢ldnku 25 se odstavec 2 nahrazuje timto:

,2.  V piipadech uvedenych v odst. 1 pism. b) pfijme Komise provadéci akty, které stanovi spolecné piistupy.

Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 24 odst. 2a.“
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Cldnek 2
Nafizeni (EU) ¢. 165/2014 se méni takto:

1) V&l 1 odst. 1 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,1.  Toto nafizeni stanovi povinnosti a pozadavky tykajici se konstrukce, montdze, pouzivani, zkouseni a kontroly
tachografii pouzivanych vsilniéni dopravé za tGcelem kontroly dodrzovani nafizeni (ES) ¢. 561/2006, nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢ 1071/2009 (¥), (ES) & 1072/2009 (**) a (ES) €& 10732009 (***), smérnice
Evropského parlamentu a Rady a 2002/15/ES (****) a smérnic Rady 92/6/EHS (*****) a 92/106/EHS (******), a pokud
jde ovysilani pracovnikd vsilnicni dopravé, smérnic Evropského parlamentu aRady 96/71[ES (¥**xx¥),
2014/67[EU (**xxx0x%) g (EU) 2020/1057 (¥rxwriex)

(*) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.1071/2009 ze dne 21.#jna 2009, kterym se zavadéji
spolecnd pravidla tykajici se zdvaznych podminek pro vykon povoldni podnikatele v silni¢ni dopravé
a zruSuje smérnice Rady 96/26/ES (Ut. vést. L 300, 14.11.2009, s. 51).
(**) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1072/2009 ze dne 21. fijna 2009 o spolecnych pravidlech
pro piistup na trh mezinarodni silniéni nékladni dopravy (Ut. vést. L 300, 14.11.2009, s. 72).
(***) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1073/2009 ze dne 21. fijna 2009 o spolecnych pravidlech
pro piistup na mezindrodni trh autokarové a autobusové dopravy a o zméné naiizeni (ES) ¢. 561/2006
(Ut. vést. L 300, 14.11.2009, s. 88).
(***) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/15/ES ze dne 11.bfezna 2002 o tipravé pracovni doby
osob vykonavajicich mobilni ¢innosti v silniéni dopravé (Uf. vést. L 80, 23.3.2002, s. 35).
(***) Smérnice Rady 92/6/EHS ze dne 10.dnora 1992 o montdzi a pouziti omezovacl rychlosti u ur¢itych
kategorif motorovych vozidel ve Spolecenstvi (Ut. vést. L 57, 2.3.1992, s. 27).
(****%) Smérnice Rady 92/106/EHS ze dne 7. prosince 1992 o zavedeni spole¢nych pravidel pro urité druhy
kombinované piepravy zbozi mezi clenskymi stity (Ut. vést. L 368, 17.12.1992, s. 38).
(pexeexk) Smeérnice Evropského parlamentu aRady 96/71/ES ze dne 16. prosince 1996 o vysildni pracovnikd
v rémci poskytovani sluzeb (Uf. vést. L 18, 21.1.1997, s. 1).

(reeeee) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/67/EU ze dne 15. kvétna 2014 o prosazovani smérnice
96/ 71/ES o vysilani pracovnikii v rdmci poskytovéni sluzeb aozméné nafizeni (EU) ¢ 1024/2012
o spravni spoluprdci prostfednictvim systému pro vyménu informaci o vnitinim trhu (,nafizeni o systému
IMI9 (Uf. vést. L 159, 28.5.2014, s. 11).

(k) Smernice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/1057 ze dne 15. ¢ervence 2020, kterou se stanovi
zvldstni pravidla ovysﬂa’ni fidi¢t v odvétvi silniéni dopravy, pokud jde o smérnice 96/71 /ES a 2014/
67/EU a kterou se méni smérnice 2006/22|ES, pokud jde o pozadavky na prosazovani, a nafizeni (EU)

¢.1024/2012 (Ur vést. L 249, 31.7.2020, s. 49).°

2) V ¢&ldnku 3 se odstavec 4 nahrazuje timto:

,4.  Nejpozdgji tii roky po konci roku vstupu podrobnych ustanoveni uvedenych v ¢l. 11 druhém pododstavci
v platnost musi byt vozidla nasledujicich kategoril provozovand v jiném clenském stdté, nez ve kterém jsou regis-
trovdna, vybavena inteligentnim tachografem podle ¢linka 8, 9 a 10 tohoto nafizeni:

a) vozidla vybavend analogovym tachografem;

b) vozidla vybavena digitdlnim tachografem spliujicim specifikace stanovené v piiloze IB nafizeni (EHS) ¢. 3821/85
platné do 30. zaf{ 2011;

¢) vozidla vybavend digitdlnim tachografem splilujicim specifikace stanovené v ptiloze IB nafizeni (EHS) ¢. 3821/85
platné ode dne 1. fijna 2011 a

d) vozidla vybavend digitdlnim tachografem spliujicim specifikace stanovené v ptiloze IB nafizeni (EHS) ¢. 3821/85
platné ode dne 1. fijna 2012.
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4a.  Nejpozdgji Ctyti roky po vstupu podrobnych ustanoveni uvedenych v ¢l. 11 druhém pododstavci v platnost
musi byt vozidla vybavend inteligentnim tachografem spliiujicim podminky pfilohy IC provadéciho nafizeni Komise
(EU) 2016/799 (*) provozovand v jiném clenském stdté, nez ve kterém jsou registrovdna, vybavena inteligentnim
tachografem podle ¢lankd 8, 9 a 10 tohoto nafizeni.

(*) Provadéci nafizeni Komise (EU) 2016/799 ze dne 18.bfezna 2016, kterym se provadi nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014, kterym se stanovi pozadavky na konstrukci, zkouseni, montdz, provoz
a opravy tachograft a jejich soucdsti (Uf. vést. L 139, 26.5.2016, s. 1).

3) V&l 4 odst. 2 se za ¢tvrtou odrdzku vkladd novad odrdzka, kterd znf:
,— mit dostate¢nou kapacitu paméti pro ukladani vSech udaji pozadovanych podle tohoto nafizeni,
4) Clanek 7 se nahrazuje timto:

,Cldnek 7
Ochrana ddaji

1. Clenské staty zajisti, aby zpracovani osobnich tdajt v souvislosti s timto nafizenfm bylo provddéno pouze pro
Glely ovéfeni souladu s timto nafizenim a s nafizenimi (ES) ¢. 561/2006, (ES) ¢. 1071/2009, (ES) €. 1072/2009 a (ES)
¢.1073/2009 ase smérnicemi 92/6/EHS, 92/106/EHS a 2002/15[ES, a pokud jde o vysildni pracovniki v odvétvi
silni¢ni dopravy, se smérnicemi 96/71/ES, 2014/67/EU a (EU) 2020/1057.

2. Clenské stity zejména zajisti, aby byly osobni daje chranény proti jinému pouziti, nez které souvisi vyhradné
s pravnimi akty Unie uvedenymi v odstavci 1, v souvislosti s:

a) pouzivinim globalniho druZicového navigaéniho systému (GNSS) pro zdznam tdaji o poloze podle clanku 8;

b) pouzivinim ddlkové komunikace pro kontrolni déely podle ¢lanku 9, pouzivinim tachograft s rozhranim podle
¢lanku 10, elektronickou vyménou informaci o kartdch fidice podle ¢lanku 31, a zejména s pfeshrani¢ni vyménou
takovych tdaju se tfetimi zemémi, a

¢) uchovdvanim zdznamt dopravci podle ¢lanku 33.

3. Digitdlni tachografy musi byt zkonstruoviny tak, aby zajistovaly soukromi. Zpracovidviny sméji byt pouze
tdaje nezbytné pro dcely uvedené v odstavei 1.

4. Vlastnici vozidel, dopravci a jakékoli daldi dotéené subjekty musi dodrzovat piipadnd piislusnd ustanoveni
o0 ochrané osobnich tdajt.”

5) V ¢ldnku 8 se odstavec 1 nahrazuje timto:

,1.  Aby se zjednodusilo ovéfovani dodrzovani piislusnych pravnich piedpist, musi se poloha vozidla zazname-
ndvat automaticky v nasledujicich mistech ¢i okamzicich nebo v mistech ¢i okamzicich k nim nejblizsich, v nichz je
dostupny signdl druzice:

— na zacatku denni pracovni doby,

— pokazdé, kdyz vozidlo prekracuje hranice nékterého ¢lenského stitu,
— pii kazdé naklddce ¢i vykladee vozidla,

— kazdé tii hodiny celkové doby fizeni a

— na konci denni pracovni doby.

Aby mohly kontrolni orgdny sndze ovéfovat dodrzovani piislusnych predpisii, zaznamendva inteligentni tachograf
také to, zda bylo vozidlo pouzito pro prepravu zbozi nebo cestujicich, jak vyzaduje nafizeni (ES) ¢. 561/2006.
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Za témito ucely musi byt vozidla poprvé registrovand 36 mésicti po vstupu podrobnych ustanoveni uvedenych
v ¢l. 11 prvnim pododstavci v platnost vybavena tachografem napojenym na sluzbu pro urcovéni polohy na zdkladé
druzicového naviga¢niho systému.

Zéznam piekroceni hranic a dopliikovych ¢innosti uvedeny v prvnim pododstavci druhé a tieti odrdzce a ve druhém
pododstavci se viak tykd vozidel poprvé registrovanych v ¢lenském stité vice nez dva roky po vstupu podrobnych
ustanoveni uvedenych v ¢l. 11 druhém pododstavci v platnost, aniz je dotéena povinnost dovybavit urcitd vozidla
pozdéji vsouladu s ¢l. 3 odst. 4.

6) Clanek 9 se méni takto:
a) odstavec 2 se nahrazuje timto:

,2.  Tii roky po vstupu podrobnych ustanoveni uvedenych v ¢l 11 druhém pododstavci v platnost vybavi
Clenské staty své kontrolni orgdny v pfiméfeném rozsahu zafizenimi pro véasné dalkové odhalovani, kterd jsou
nezbytnd k tomu, aby mohly byt preddviny tdaje podle tohoto ¢ldnku, pfi zohlednéni specifickych pozadavka
a strategil v oblasti prosazovani prava. Do té doby mohou clenské staty rozhodnout, zdali takova zafizeni pro
véasné dilkové odhalovani svym kontrolnim orgdntim poskytnou.”;

b) odstavec 3 se nahrazuje timto:

3. Komunikace uvedend v odstavci 1 se s tachografem navaze pouze tehdy, je-li zafizenim kontrolnich organt
vyzadana. Musi byt zabezpecend, aby byla zajiSténa integrita idajii a prokdzdna pravost zdznamového a kon-
trolniho zafizeni. Pfistup ke sdélovanym tidajoim maji pouze kontrolni orgdny povéfené kontrolou porusovéani
pravnich aktG Unie uvedenych v ¢l. 7 odst. 1 a tohoto nafizeni a dilny, pokud je to nutné k ovéfeni spravného
fungovani tachografu.”;

¢) vodstavci 4 se dopliiuje novd odrdzka, kterd zni:
,— prekro¢eni maximdlni doby Fzeni.
7) V ¢lanku 10 se dopliuje novy pododstavec, ktery zni:

,Tachografy vozidel poprvé registrovanych v ¢lenském stdté dva roky po vstupu podrobnych ustanoveni uvedenych
v ¢l 11 druhém pododstavei v platnost musi byt vybaveny rozhranim uvedenym v prvnim pododstavci tohoto
¢lanku.”

8) Clanek 11 se méni takto:
a) prvni pododstavec se nahrazuje timto:

,S cilem zajistit, aby inteligentni tachografy spliiovaly zdsady a pozadavky stanovené v tomto nafizeni, pfijme
Komise prostfednictvim provadécich akti podrobnd ustanoveni nezbytnd pro jednotné uplatiovani ¢lanka 8, 9
a 10, s vyjimkou jakychkoli ustanoveni, kterd by stanovovala zaznamendvani dalich ddajt tachografem.

Komise piijme do 21. srpna 2021 provadéci akty, kterymi stanovi podrobnd ustanoveni pro jednotné uplatiovani
povinnosti zaznamendvat a uchovdvat tdaje tykajici se jakéhokoliv prekroceni hranic vozidlem a ¢innosti uvede-
nych v ¢l. 8 odst. 1 prvnim pododstavci tieti odrdzce a druhém pododstavci.

Do 21. tnora 2020 piijme Komise provadéci akty, kterymi stanovi podrobnd ustanoveni nezbytnd pro jednotné
uplatiiovani pravidel tykajicich se pozadavkt na ddaje a funkci, vcetné ¢lankd 8, 9 a 10 tohoto nafizeni, a insta-
lace tachografG pro vozidla uvedend v ¢l. 2 odst. 1 pism. aa) nafizeni (ES) ¢ 561/2006.

Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 42 odst. 3.%
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b) v druhém pododstavci se ndvéti nahrazuje timto:
,Podrobnd ustanoveni uvedend v prvnim, druhém a tietim pododstavci:“.
9) V¢l 22 odst. 5 se tietl a ¢tvrty pododstavec nahrazuji timto:
,Schvéleny montér nebo dilna odstranéné nebo porusené plomby nahradi bez zbyte¢ného prodleni a nejpozdéji
sedm dna po jejich odstranéni nebo poruseni. Pokud byly plomby odstranény nebo poruseny pro kontrolni déely,

muze je bez zbyte¢ného prodleni nahradit kontrolor vybaveny plombovacim zafizenim a jedine¢nou zvlastni znac-
kou.

Pokud kontrolor plombu odstrani, musi byt v tachografu po dobu od odstranéni plomby az do dokonéeni kontroly,
ato iv piipadé umistovani nové plomby, vloZena kontrolni karta. Kontrolor vydd pisemné prohldseni obsahujici
alespori tyto informace:

— identifika¢ni ¢islo vozidla,

— jméno kontrolora,

— kontroln{ orgin a ¢lensky stat,

— islo kontrolni karty,

— dislo odstranéné plomby,

— datum a Cas odstranéni plomby,

— ¢islo nové plomby, pokud ji kontrolor umistil.

Pred nahrazenim plomb provede schvalend dilna ovéfeni a kalibraci tachografu, s vyjimkou ptipadd, kdy byla plomba
odstranéna nebo porusena pro kontrolni Gcely a byla nahrazena kontrolorem.

10
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V ¢ldnku 26 se vklddd novy odstavec, ktery zni:

,7a.  Prislusny organ vydavajiciho clenského stitu mtze po Fidi¢i pozadovat vyménu karty fidice za novou kartu,
je-li to nezbytné ke splnéni piislusnych technickych specifikaci“

11) Clanek 34 se méni takto:

a) odstavec 1 nahrazuje timto:
,1. Ridi¢ pouzivd zdznamové listy nebo kartu fidice kazdy den, kdy fidi, od okamziku, kdy prevezme vozidlo.
Zéznamovy list nebo karta fidice nesméji byt vyjmuty pfed koncem denni pracovni doby, pokud neni jejich
vyjmuti jinak povoleno nebo neni nezbytné pro zapsani symbolu zemé po prekroceni hranice. Zddny zdznamovy
list nebo karta fidice se nesméji pouzivat po dobu delsi, nez pro kterou jsou urceny.”

b) v odstavci 5 se pismeno b) méni takto:
i) bod se iv) nahrazuje timto:

,iv) pod znackou %]: plestavka v fizeni, doba odpocinku, fddnd dovolend nebo volno z diivodu nemoci;*;

ii) dopliuje se novy bod, ktery znf:

,v) pod znackou ,trajekt/vlak®: vedle znacky H: doba odpocinku stravend na trajektu nebo ve vlaku, jak
pozaduje ¢ldnek 9 nafizeni (ES) ¢. 561/2006.%

¢) vodstavci 6 se doplituje nové pismeno, které zni:

,f) symboly zemi, ve kterych zacala a skoncila jeho denn{ pracovni doba. Ridi¢ zapie rovnéz symbol zemé, do
niz vstoupi po piekroceni hranice ¢lenského stitu, ato na zacdtku prvni zastavky fidice v tomto ¢lenském
stdté. Tato prvni zastivka se uskute¢ni na nejblizsim vhodném misté zastdvky na hranici nebo po jejim
piekroceni. Pokud k pfekroceni hranice ¢lenského stitu dojde na trajektu nebo ve vlaku, fidi¢ symbol zemé
zapiSe v pfistavu nebo stanici piijezdu.”;
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d) odstavec 7 se nahrazuje timto:

,7.  Ridi¢ do digitdlntho tachografu zapiSe symboly zemi, ve kterych zacala a skongila jeho denni pracovni

doba.

Od 2. tnora 2022 fidi¢ zapie rovnéz symbol zemé, do niz vstoupi po prekroceni hranice ¢lenského statu, a to
na zacatku své prvni zastdvky v tomto Clenském staté. Tato prvni zastdvka se uskutecni na nejblizsim mozném
misté zastdvky na hranici nebo po jejim prekroceni. Pokud k pfekroceni hranice ¢lenského stitu dojde na trajektu

nebo ve vlaku, fidi¢ symbol zemé zapiSe v piistavu nebo stanici piijezdu.

Clensky stit miize pozadovat od fidi¢ti vozidel, kterd na jeho Gzemf{ provozuji vnitrostétni dopravu, aby k sym-

bolu zemé pfipojili pfesnéjsi zemépisné tdaje, jestlize je clensky stat sdelil Komisi pfed 1. dubnem 1998.

Ridi¢ nemusi informace uvedené v prvnim pododstavci zaznamendvat, pokud tachograf automaticky zazname-
navé tdaje o poloze v souladu s ¢lankem 8.

12) Clanek 36 se méni takto:

a) odstavec 1 se méni takto:

i) bod i) se nahrazuje timto:
o) zdznamové listy pro dany den a pro pfedchézejicich 56 dni*
i) bod iii) se nahrazuje timto:

Jii) veskeré rucné provedené zdznamy a vytisky pofizené dany den a v pfedchazejicich 56 dnech.”;

b) v odstavci 2 se bod ii) nahrazuje timto:

L) veskeré ruéné provedené zdznamy a vytisky potizené dany den a v predchazejicich 56 dnech;”.

Cldnek 3

Toto naifzeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhlaseni v Ufednim véstniku Evropské unie.

Ustanoveni ¢l. 1 bodu 15 a¢l. 2 bodu 12 se vak pouziji ode dne 31. prosince 2024.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve viech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 15. ¢ervence 2020.

Za Evropsky parlament Za Radu
piedseda piedsedkyné
D.M. SASSOLI J. KLOECKNER
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NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2020/1055
ze dne 15. Cervence 2020,

kterym se méni nafizeni (ES) ¢. 1071/2009, (ES) ¢. 1072/2009 a (EU) €. 1024/2012 za tGcelem jejich
pfizpiisobeni vyvoji v odvétvi silni¢ni dopravy

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovéani Evropské unie, a zejména na ¢l. 91 odst. 1 této smlouvy,
s ohledem na ndvrh Evropské komise,

po postoupeni névrhu legislativntho aktu vnitrostdtnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socidlniho vyboru (1),

s ohledem na stanovisko Vyboru regiont (?),

v souladu s fadnym legislativnim postupem (3),

vzhledem k témto divodim:

(1)  ZkuSenost s provddénim nafizeni Evropského parlamentu aRady (ES) ¢ 1071/2009 (*) anafizeni (ES)
¢.1072/2009 (°) ukazala, Ze pravidla obsazend v téchto nafizenich nabizeji v fadé bodil prostor ke zlepseni.

(2)  Nestanovi-li vnitrostatni predpisy jinak, nevztahuji se nyni pravidla pro pfistup k povoldni podnikatele v silni¢ni
dopravé na podniky, které vykondvaji povoldni podnikatele v silni¢ni ndkladni dopravé vyhradné s motorovymi
vozidly, jejichz piipustnd hmotnost nalozeného vozidla neptesahuje 3,5 tuny, nebo jizdnimi soupravami, které
nepfesahuji uvedenou hranici. Polet takovych podnikdi provozujicich vnitrostitni imezindrodni pfepravu se
zvysuje. V disledku toho se nékolik ¢lenskych stitd rozhodlo na tyto podniky uplatiiovat pravidla pro piistup
k povolani podnikatele v silni¢ni dopravé stanovend nafizenim (ES) ¢. 1071/2009. Ve snaze zabranit vzniku
moznych mezer a s cilem zajistit na zdkladé spole¢nych pravidel minimélni droven profesionalizace odvétvi pouzi-
vajictho motorové vozidla, jez jsou urCena vyhradné k ndkladn{ dopravé a jejichZ pfipustnd hmotnost nalozeného
vozidla nepfevySuje 3,5 tuny, a tudiz za Gcelem sblizovani podminek hospodaiské soutéze vsech podnikatelti by
uvedené nafizeni mélo byt zménéno. Pozadavky pro piistup k tomuto povoldni by se mély stdt povinnymi pro
podnikatele, ktef{ pouzivaji motorovéd vozidla nebo jizdni soupravy uréené vyhradné k ndkladni doprave, jejichz
piipustnd hmotnost naloZeného vozidla nebo soupravy pfevysuje 2,5 tuny, aviak nepfevysuje 3,5 tuny, zapojené
do mezindrodni ptepravy.

(3)  Podle nafizeni (ES) ¢.1072/2009 jsou nékteré ¢innosti mezindrodni ndkladni dopravy osvobozeny od povinnosti
mit licenci Spolecenstvi, aby mohly vstoupit na trh evropské silni¢ni nédkladni dopravy. V rdmci organizace tohoto
trthu by podniky silni¢ni nakladni dopravy prepravujici zbozi ve vozidlech nebo jizdnich soupravach s piipustnou
hmotnosti nalozeného vozidla nebo soupravy nepfevysujici 2,5 tuny mély byt osvobozeny od nutnosti mit licenci
Spolecenstvi nebo jiné povoleni k prepravé.

(4)  Prestoze jsou z oblasti piisobnosti nafizeni (ES) ¢. 1071/2009 vyloucena vozidla s piipustnou hmotnosti naloze-
ného vozidla pod ur¢itym prahem, uvedené nafizeni ¢lenskym statim umoziuje, aby jeho ustanoveni na tato
vozidla z&sti nebo zcela uplatiovaly.

(5)  Vsoucasnosti jsou clenské stity opravnény uloZit kromé pozadavki uvedenych v nafizeni (ES) ¢. 1071/2009 jesté
dalsi pozadavky, které je potfeba splnit, aby bylo mozné vykondvat povoldni podnikatele v silniéni dopravé.
Ukazalo se, Ze tato moznost neni nezbytné nutnd k tomu, aby bylo mozné reagovat na naléhavé potieby, a Ze
vedla k rozdilné dpravé piistupu k povoldni. Je proto tieba ji zrusit.

(') Ut vést. C 197, 8.6.2018, s. 38.

(3 UL vést. C176, 23.5.2018, s. 57. .

() Postoj Evropského parlamentu ze dne 4. dubna 2019 (dosud nezvefejnény v Ufednim véstniku) a postoj Rady v prvnim cteni ze dne
7.dubna 2020 (Uf. vést C 153, 7.5.2020, s.1). Postoj Evropského parlamentu ze dne 9. cervence 2020 (dosud nezvefejnény
v Utednim véstniku).

(* Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.1071/2009 ze dne 21. fijna 2009, keerym se zavadgji spolecnd pravidla tykajici se
zdvaznych podminek pro vykon povolani podnikatele v silni¢ni dopravé a zrusuje smérnice Rady 96/26/ES (UL vést. L 300,
14.11.2009, s. 51).

(°) Nafizeni Evropského parlamentu aRady (ES) ¢.1072/2009 ze dne 21.ifjna 2009 o spolecnych pravidlech pro piistup na trh
mezinirodn{ silni¢nf nakladni dopravy (Ut. vést. L 300, 14.11.2009, s. 72).



Utedni véstnik Evropské unie 31.7.2020

(10)

(11)

12)

(13)

V zdjmu boje proti jevu tzv. schrankovych spole¢nosti a v zdjmu zaruceni spravedlivé hospodatské soutéze a rov-
nych podminek na vnitinim trhu je nezbytné zajistit, aby podnikatelé v silni¢ni dopravé usazeni v ¢lenském staté
byli v tomto stdté skutecné a nepfetrzité piitomni a aby odtud vykonévali svou dopravni ¢innost. Z tohoto diivodu
a s ohledem na zkusenost je nezbytné upfesnit a zp¥isnit ustanoveni o fadném a trvalém usazeni, pficemz je vSak
tieba predejit ukldddni nepfiméfené administrativni zdtéze.

Pozadavek na skute¢nou a nepfetrzitou ptitomnost v ¢lenském stdté¢ usazeni by mél zejména obndset, aby dany
podnik provadél dopravu za vyuziti vhodného technického vybaveni nachdzejictho se vtomto ¢lenském staté.

Natizeni (ES) ¢. 1071/2009 uklddd podnikim povinnost G¢inné a nepfetrzité vykonavat s pfislusnym technickym
vybavenim a zaf{zenim svou ¢innost v provozovné umisténé v ¢lenském stdté usazeni a umoziuje uloZeni dalich
pozadavkii na vnitrostatni tirovni, z nichz nejbéznéjsi spocivd v pozadavku na zajisténi dostupnych parkovacich
mist v ¢lenském stdté usazeni. AvSak tyto nerovnomérné uplatiiované pozadavky nestacily k zajisténi skutecné
vazby na clensky stdt usazeni, aby umoziovaly a¢inné bojovat proti schrankovym spole¢nostem a snizily rizika
systematické kabotdZe a existence nomddskych Fidi¢d organizovanych podnikem, do néhoz se vozidla nevraceji.
S ohledem na to, Ze pro fadné fungovani vnitfniho trhu v oblasti dopravy mohou byt nezbytnd zvldstni pravidla
tykajici se prdva usazovdni a ustanoveni o sluzbédch, je vhodné dile harmonizovat pozadavky na usazovani
a zpiisnit pozadavky souvisejici s piitomnosti vozidel pouzivanych podnikatelem v silni¢ni dopravé v ¢clenském
staté usazeni. Vymezeni jasného minimalniho intervalu pro povinny névrat vozidla pomdhd rovnéz zajistit, aby
mohla byt u téchto vozidel provddéna fadnd ddrzba s pomoci technického vybaveni v clenském stdté usazen,
a usnadiiuje kontroly.

Cyklus téchto ndvrati by mél byt synchronizovdn s povinnosti dopravce podle nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (ES) ¢. 561/2006 (°) organizovat svou ¢innost zptsobem, ktery fidi¢i umoziuje vracet se do svého bydlisté
alesponl jednou za ¢tyfi tydny, tak aby mohly byt obé povinnosti splnény prostiednictvim ndvratu fidi¢e spolu
s vozidlem alespori kazdy druhy ¢tyftydenni cyklus. Tato synchronizace posili pravo fidiCe na ndvrat a snizi riziko
navracen{ vozidla pouze za t¢elem splnéni tohoto nového pozadavku tykajiciho se usazeni. PoZadavkem na ndvrat
do ¢lenského statu usazeni by viak nemélo byt uloZeno, aby byl uréity pocet pieprav uskuteciovan v ¢lenském
staté usazeni, ani by jim nemély byt jinak omezovany moznosti dopravcti poskytovat sluzby na celém vnitinim
trhu.

Jelikoz ptistup k povoldni podnikatele v silni¢ni dopravé zdvisi na dobré povésti doty¢ného podniku, je tieba
upfesnit, ¢ chovani je tfeba zohlednit, spravni postupy, které se musi dodrzet, a ¢ekaci lhiity ohledné rehabilitace
odpovédného zastupce pro dopravu, ktery dobré povésti pozbyl.

Vzhledem k tomu, 7e zdvaznd poruSeni vnitrostitnich danovych pfedpisi mohou vyrazné ovlivnit podminky
spravedlivé hospodaiské soutéZe na trhu silniéni dopravy, méla by byt doplnéna ke skute¢nostem, k nimz se
piihlizi pti posuzovani dobré povésti.

Jelikoz zdvaznd poruseni pravidel Unie pro vysilani pracovnikd v oblasti silni¢ni dopravy a kabotdze a zdvaznd
porudeni prava rozhodného pro smluvni zavazkové vztahy mohou vyrazné ovlivnit trh silniéni dopravy i socialni
ochranu pracovnikii, méla by byt doplnéna ke skute¢nostem, k nimz se pfihlizi pii posuzovani dobré povésti.

Vzhledem k dilezitosti spravedlivé hospoddrské soutéze na vnitinim trhu by se pfi posuzovini dobré povésti
odpovédnych zdstupct pro dopravu a dopravnich podniktt mélo piihlizet k porusenim pravidel Unie vztahujicim
se k této oblasti, véetné pravidel pro pfistup na trh, jakymi jsou napftiklad pravidla kabotdze. Podminky zmocnéni
Komise k vymezeni{ stupné zdvaznosti poruseni predpisi by mély byt odpovidajicim zptsobem vyjasnény.

Vnitrostatni piislusné orgdny maji potiZe s ur¢ovanim dokumentd, které mohou podniky pfedlozit, aby prokazaly
finan¢ni zpusobilost, zejména v piipadé, Ze nemaji ovéfenou tletni zdvérku. Pravidla tykajici se podkladii vyzado-
vanych k prokdzani finan¢ni zptsobilosti by se méla vyjasnit.

(°) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 ze dne 15.bfezna 2006 o harmonizaci nékterych predpisti v socidlni

oblasti tykajicich se silnicni dopravy, o zméné nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a o zruSeni naifzeni Rady (EHS)
. 3820/85 (Ut. vést. L 102, 11.4.2006, s. 1).
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(14)  Podniky, které vykondvaji povoldni podnikatele v silni¢ni ndkladni dopravé s motorovymi vozidly nebo jizdnimi
soupravami urCenymi vyhradné k nakladni dopravé azapojenymi do mezindrodni prepravy, jejichz piipustnd
hmotnost nalozeného vozidla nebo soupravy prevysuje 2,5 tuny, aviak nepfevySuje 3,5 tuny, by mély mit mini-
méln{ finanéni zptsobilost zajistujici, Ze disponuji prostiedky pro stabilni a dlouhodoby vykon ¢innosti. Avsak
Cinnosti provadéné témito vozidly jsou obecné omezeného rozsahu, a proto by souvisejici pozadavky na finanéni
zpusobilost mély byt méné piisné nez u podnikateld, ktef{ pouzivaji vozidla pfesahujici uvedenou hranici. Pfi
uréovani pozadované finan¢ni zpusobilosti by mély byt zohlednény jizdni soupravy. Pokud piipustnd hmotnost
nalozené jizdni soupravy prevysuje 3,5 tuny, prislusny orgdn by mél uplatnit vyssi Groven finan¢nich pozadavkd.

(15) S cilem zachovat a vytvofit vysoké standardy pro podniky, jez by nemély nepfiznivé dopady na vniténi trh silni¢ni
dopravy, by ¢lenské staty mély mit moznost uplatiiovat finan¢ni pozadavky tykajici se pouzivani tézkych vozidel
také na podniky usazené na jejich Gzemi v piipadé vozidel s pifpustnou hmotnosti nalozeného vozidla nepfevy-
$ujici 3,5 tuny.

(16) Pro zajisténi spolehlivého odvétvi silni¢ni dopravy apro zlepSeni inkasa dluhii ve prospéch vefejnopravnich
subjektd by clenské stity mély mit moznost vyzadovat splnéni finannich zdvazkd vidi témto subjektim, jako
jsou dluhy na dani z pfidané hodnoty a ptispévcich na socidlni zabezpeceni, a vyzadovat, aby podniky nebyly
pfedmétem Fizeni zahdjenych za ticelem ochrany jejich aktiv.

(17)  Informace o podnikatelich v silni¢ni dopravé obsazené ve vnitrostdtnich elektronickych rejstiicich by mély byt co
nejaplngjsi a nejaktudlngjsi, aby umoziovaly vnitrostitnim orgdntim odpovédnym za prosazovani piislusnych
pravidel ziskat dostatecny piehled o vysetfovanych podnikatelich. Lepsi vnitrostatni a pfeshrani¢ni prosazovani
ustanoveni nafizeni (ES) ¢.1071/2009 a (ES) ¢. 1072/2009 by mély umoznit zejména informace o registra¢nich
znackich vozidel, kterd maji podnikatelé v silnicni dopravé k dispozici, a hodnoceni rizika téchto podnikateld.
Pravidla tykajici se vnitrostdtnich elektronickych rejstitkti by proto méla byt odpovidajicim zptisobem zménéna.

(18)  Za ucelem zajisténi jednotnych podminek k provedeni tohoto nafizeni by Komisi mély byt svéfeny provadéci
pravomoci pfijimat mimo jiné technické postupy pro nahliZeni do vnitrostétnich elektronickych rejstitki ostatnich
¢lenskych statd prostiednictvim elektronického rozhrani. To by mohlo zahrnovat i postupy nezbytné k zajisténi
toho, aby piislusné organy mély moznost piistupu k harmonizovanému hodnoceni rizika podniku podle ¢lanku 9
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/22/ES () béhem silni¢nich kontrol. Tyto pravomoci by mély byt
vykondvany v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 (3).

vexs

(19)  Vymezeni nejzdvaznéjsich poruSeni tykajicich se pfekroceni denni doby fizeni podle pfilohy IV nafizeni (ES)
¢.1071/2009 neni vsouladu se stavajicim pfisluSnym ustanovenim obsaZenym v nafizeni (ES) €. 561/2006.
Tento nesoulad vyvoldva nejistotu a ma za ndsledek rozdilnost mezi postupy jednotlivych vnitrostatnich orgénd,
coz vede k obtizim pii prosazovéani dotlenych pravidel. Pifslusnd definice by tudiz méla byt upfesnéna, aby se
zajistila soudrznost obou uvedenych nafizeni.

(20)  Pravidla pro vnitrostatni dopravu, kterou docasné provozuje podnikatel v silni¢ni nakladni dopravé — nerezident
v hostitelském c¢lenském stété (,kabotdz), by méla byt jasnd, jednoduchd a snadno vymahatelna a zdroven by méla
zachovat dosud dosaZenou miru liberalizace.

(21)  Kabotdz by méla napomoci zvysit faktor vytiZenosti tézkych vozidel a snizit pocet jizd prazdnych vozidel a méla
by byt umoznéna, pokud neni provddéna zpusobem, ktery vede ke vzniku trvalé nebo nepfetrzité cinnosti
v dotéeném clenském staté. S cilem zajistit, aby kabotdZ nebyla provddéna zptsobem, ktery vede ke vzniku trvalé
nebo nepfetrzité Cinnosti, by neméli byt podnikatelé v silniéni nakladni dopravé oprdvnéni provadét kabotdz
v tomtéz Clenském stdté po ur¢itou dobu poté, co zde kabotdz dokondili.

(7) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/22[ES ze dne 15. biezna 2006 o minimdlnich podminkich pro provedeni nafizeni
(ES) ¢.561/2006 a (EU) ¢.165/2014 a smérnice 2002/15[ES, pokud jde o piedpisy v socidlni oblasti tykajici se ¢innosti v silnicni
dopravé, a o zrudeni smérnice Rady 88/599/EHS (Uf. vést. L 102, 11.4.2006, s. 35).

(®) Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢.182/2011 ze dne 16. tnora 2011, kterym se stanovi pravidla a obecné zdsady
zplisobu, jakym ¢lenské stity kontroluji Komisi pfi vykonu provddécich pravomoci (UF. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(22)  Dalsi liberalizace zavedend ¢lankem 4 smérnice Rady 92/106/EHS (°) v porovndni s kabotdzi podle nafizeni (ES)
¢.1072/2009 piispéla k podpoie kombinované prepravy a méla by byt v zdsadé zachovana, je vSak nutné zajistit,
aby nebyla zneuzivdna. Ze zkuSenosti vyplyvd, zZe toto ustanoveni bylo v nékterych ¢dstech Unie systematicky
vyuzivano k obchdzeni docasné povahy kabotaze ajako zdklad pro nepfetrzitou piitomnost vozidel v jiném
Clenském stdté, nez je stat usazeni podniku. Tyto nekalé praktiky mohou vést k socidlnimu dumpingu a ohrozit
dodrzovéni pravni dpravy kabotaze. Clenské stity by tudiz mély mit moznost odchylit se od ¢ldnku 4 smérnice
92/106/EHS a uplatiiovat ustanoveni tykajici se kabotdze obsazend v nafizeni (ES) ¢. 1072/2009 s cilem fesit tyto
problémy zavedenim pfiméfeného omezeni nepfetrzité piitomnosti vozidel na svém Gzemi.

(23)  Utinné a tcelné prosazovani pifslusnych predpist je nezbytnym predpokladem spravedlivé hospodéfské soutéZe na
vnitinim trhu. Zdsadni je dal$i digitalizace ndstrojii prosazovani pravnich pfedpisti, aby se uvolnila kapacita
donucovacich organt, snizila se zbyte¢nd administrativni zatéz pro podnikatele v mezindrodni pfepravé, zejména
pro malé a stfedni podniky, a podafilo se 1épe zacilit na vysoce rizikové podnikatele v piepravé a odhalit podvodné
praktiky. Mél by byt upfesnén zpiisob, jak podnikatelé v silniéni dopravé mohou prokdzat dodrzeni pravidel
kabotdze. Silni¢ni kontroly by mély vychdzet z pfepravnich dokladt a ze zdznamd tachografu, pokud jsou tyto
zdznamy k dispozici. Aby se zjednodusilo poskytovani relevantnich dikazi a jejich zpracovani piislusnymi organy,
mélo by byt jako zpisob prokdzani souladu s pfedpisy uzndno pouzivini a pfeddvani elektronickych tdaji
o dopravé. Formdt vyuzivany ktomuto wcelu by mél zajistovat vérohodnost a pravost informaci. Vzhledem
k ndriistu pouzivani G¢inné elektronické vymény informaci v oblasti dopravy alogistiky je dalezité zajistit
soudrznost regula¢nich rdmcd a pfijmout ustanoveni smétujici ke zjednoduseni administrativnich postupt.

(24)  Dopravni podniky podléhaji pravidlim mezindrodni pfepravy a jako takové nesou ndsledky pfipadnych poruseni
pravidel, kterych se dopusti. Aby se vSak pfedeslo zneuzivini podniky, které objedndvaji pfepravni sluzby u pod-
nikatelt v silni¢ni nakladni dopravé, mély by ¢lenské staty rovnéZz stanovit jasnd a predvidatelnd pravidla upravujici
sankce pro odesilatele, spedi¢ni firmy, dodavatele a subdodavatele, ktef{ védi ¢i by s ohledem na vSechny relevantni
okolnosti méli védét, ze piepravni sluzby, které objedndvaji, obndSeji poruseni nafizeni (ES) ¢. 1072/2009.

(25)  Evropsky orgdn pro pracovni zdlezitosti, jehoZz oblast ptsobnosti, stanovend v ¢l. 1 odst. 4 nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2019/1149 (%), zahrnuje i nafizeni (ES) ¢. 1071/2009, bude hrat vyznamnou dlohu pfi
poskytovani pomoci ¢lenskym statim za dcelem ndlezitého prosazovani pravidel obsazenych v tomto nafizeni.
Tato tloha se bude tykat zejména vzdjemné koordinovanych kontrol, usnadnovéni spoluprice a vyimény informaci
mezi ¢lenskymi stity, podpory a sdileni osvédcenych postupti, podpory pii budovani kapacit, podpory vzdélavani
a osvétovych kampani.

(26)  Za tcelem zohlednéni vyvoje na trhu a technického pokroku by méla byt na Komisi pfenesena pravomoc piijimat
akty v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani Evropské unie, kterymi se méni piflohy I, Il a IIl nafizeni (ES)
¢.1071/2009 a ptilohy I, II a Il nafzen{ (ES) ¢. 1072/2009. Je obzvlasté dulezité, aby Komise v rdmci piipravné
¢innosti vedla odpovidajici konzultace, ato ina odborné drovni, a aby tyto konzultace probihaly v souladu se
zdsadami stanovenymi v interinstituciondlni dohodé ze dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby pravnich pfed-
pisti (*!). Pro zajisténi rovné Gcasti na vypracovavani aktl v pfenesené pravomoci obdrzi Evropsky parlament
aRada veskeré dokumenty soucasné s odborniky z ¢lenskych stiti ajejich odbornici maji automaticky piistup
na zasedani skupin odbornikti Komise, jez se vénuji piipravé aktt v pfenesené pravomoci.

(27)  Jelikoz cilt tohoto nafizeni, totiz zavedeni ur¢ité miry harmonizace v nékterych oblastech, které dosud pravem
Unie harmonizovany nebyly, zejména ve vztahu k dopravé vyuzivajici lehkd uzitkova vozidla a k postuptim pfi
prosazovani stanovenych pravidel, a sblizeni podminek hospodafské soutéze a zlepSeni prosazovani nemaze byt

(°) Smérnice Rady 92/106/EHS ze dne 7. prosince 1992 o zavedeni spolecnych pravidel pro ur¢ité druhy kombinované piepravy zbozi
mezi Clenskymi staty (Uf. vést. L 368, 17.12.1992, s. 38).

(") Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1149 ze dne 20. ¢ervna 2019, kterym se zfizuje Evropsky orgdn pro pracovni
zdlezitosti, méni nafizeni (ES) ¢. 883/2004, (EU) ¢. 492/2011 a (EU) 2016/589 a zruSuje rozhodnuti (EU) 2016/344 (UF. vést. L 186,
11.7.2019, s. 21).

(1) Uk. vést. L 123, 12.5.2016, s. 1.
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dosazeno uspokojivé ¢lenskymi staty, ale spiSe jich, z divodu povahy sledovanych ciltt ve spojeni s preshrani¢ni
povahou silni¢ni dopravy, mize byt lépe dosazeno na trovni Unie, mize Unie pfijmout opatfeni v souladu se
zdsadou subsidiarity stanovenou v ¢ldnku 5 Smlouvy o Evropské unii. V souladu se zdsadou proporcionality stano-
venou v uvedeném ¢lanku neprekracuje toto nafizeni rdmec toho, co je nezbytné k dosazeni téchto cilt.

(28) Nafizeni (ES) ¢.1071/2009, nafizeni (ES) ¢. 1072/2009 a nafizeni Evropského parlamentu aRady (EU)
¢. 10242012 (*?) by proto mély byt odpovidajicim zptsobem zménény,

PRIJALY TOTO NARIZEN:

Cldnek 1
Zmény nafizeni (ES) ¢ 1071/2009
Nafizeni (ES) ¢.1071/2009 se méni takto:

1) V¢lanku 1 se odstavec 4 méni takto:
a) pismeno a) se nahrazuje timto:

,a) podniky, které vykondvaji povolani podnikatele v silni¢ni ndkladni dopravé vyhradné s motorovymi vozidly
nebo jizdnimi soupravami, jejichz piipustnd hmotnost nalozeného vozidla nebo soupravy nepfevysuje
3,5 tuny, provozujici vyhradné vnitrostitn{ pfepravu ve svém clenském staté usazeni’;

b) vkladd se nové pismeno, které zni:

,aa) podniky, které vykondvaji povolani podnikatele v silni¢ni ndkladni dopravé vyhradné s motorovymi vozidly
nebo jizdnimi soupravami, jejichz piipustnd hmotnost nalozeného vozidla nebo soupravy nepfevysuje
2,5 tuny;*;

¢) pismeno b) se nahrazuje timto:

,b) podniky, které vykondvaji vyhradné silni¢ni prepravy cestujicich pro neobchodni téely, nebo které maji jiny
hlavni pfedmét ¢innosti nez povoldni podnikatele v silniéni osobni dopravé;*;

d) dopliiuje se novy pododstavec, ktery zni:

,Pro tcely prvniho pododstavce pism. b) se za dopravu vyhradné pro neobchodni téely povazuje silni¢ni doprava,
jind nez doprava uskute¢fiovand na cizi acet a za tplatu nebo na vlastni tcet, za kterou se nedostdvd zddnd pifima
ani nepfimd odména, ze které ptimo ani nepfimo neplyne zadny pifjem pro fidi¢e vozidla ani jiné osoby a kterd
nesouvisi s profesni ani obchodni ¢innosti.”

2) V ¢&lanku 3 se zruSuje odstavec 2.
3) Cldnek 5 se nahrazuje timto:

,Cldnek 5
Podminky tykajici se pozadavku usazeni

1. Aby podnik splnil pozadavek podle ¢l. 3 odst. 1 pism. a), musi v clenském stdté usazent:

a) mit prostory, v nichZz mé tento podnik pfistup k origindlim své klicové podnikové dokumentace, at uz v elekt-
ronické, nebo jiné podobé, zejména pokud jde o jeho smlouvy o piepravé, doklady vztahujici se k vozidlam, jez
mé tento podnik k dispozici, d¢etni doklady, doklady o vedeni zaméstnancti, pracovni smlouvy, doklady o soci-
dlnim zabezpeceni, doklady obsahujici Gdaje o ptidélovani a vysildni fidic, doklady obsahujici tdaje tykajici se
kabotaze, doby fizeni a doby odpocinku a vSechny ostatni doklady, k nimz musi mit p¥islusny organ ptistup za
Gcelem ovéfeni, zda jsou splnény podminky stanovené timto nafizenim;

b) organizovat ¢innosti svého vozového parku zptsobem, ktery zajisti, aby se vozidla, jez tento podnik md
k dispozici ajez jsou pouzivina v mezindrodni pfepravé, vritila do nékteré z provozoven v daném clenském
staté nejpozdéji osm tydni poté, co jej opustila;

12) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1024/2012 ze dne 25. fijna 2012 o spravni spolupréci prostrednictvim systému pro
% p y ) % polupraci p /im Sy p
vyménu informaci o vnitinim trhu a o zruSeni rozhodnuti Komise 2008/49[ES (,nafizeni o systému IMI‘) (Uf. vést. L 316,
14.11.2012, s. 1).
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¢) byt registrovan v obchodnim rejsttiku tohoto ¢lenského stitu nebo v podobném rejstitku, pokud to vnitrostatni
pravo vyzaduje;

d) podléhat dani z piijmu, a pokud to vnitrostitni prdvo vyzaduje, mit platné identifikacni &islo pro déely dané
z pfidané hodnoty;

e) poté, co je opravnéni udéleno, mit k dispozici jedno nebo vice vozidel, bud vlastnich, nebo napiiklad na zikladé
smlouvy o splatkovém prodeji, smlouvy o prondjmu nebo leasingové smlouvy, kterd jsou registrovana nebo jinak
uvedena do provozu a jejichZz pouZivani je povoleno v souladu s pravnimi pfedpisy tohoto ¢lenského statu;

f) acinné a neptetrzité vykondvat své administrativni a obchodni ¢innosti s piislusnym vybavenim a zafizenim
v prostordach uvedenych v pismeni a) umisténych v tomto ¢lenském stdté a Gi¢inné a nepfetrzité fidit své ¢innosti
v oblasti ptepravy s vyuzitim vozidel uvedenych v pismeni g) s vhodnym technickym vybavenim nachazejicim se

v tomto clenském stdtg;

g) mit obvykle a pravidelné k dispozici pocet vozidel spliujicich podminky stanovené v pismeni €) a fidicti, jejichz
obvyklou zdkladnou je provozovna v tomto ¢lenském staté, pfiméfeny objemu pieprav, které podnik vykonava.

2. Vedle pozadavki stanovenych v odstavci 1 mohou ¢lenské stity vyzadovat, aby mél podnik v ¢lenském staté
usazeni:

a) ve svych prostordch fadné kvalifikované administrativni zaméstnance v poctu piiméfeném rozsahu své ¢innosti
nebo odpovédného zdstupce pro dopravu, které Ize béhem obvyklych drednich hodin kontaktovat;

b) na Gzemi tohoto ¢clenského stitu, v mife pfiméfené rozsahu své Cinnosti, provozni infrastrukturu jinou nez
technické vybaveni uvedené v odst. 1 pism. f), véetné kanceldfe oteviené béhem obvyklych dfednich hodin.

Clanek 6 se méni takto:
a) odstavec 1 se méni takto:
i) druhy pododstavec se nahrazuje timto:
,Pii zjistovéni, zda urcity podnik splnil tento pozadavek, zvazi ¢lenské stity chovdni podniku, jeho odpovéd-
nych zdstupc pro dopravu, vykonnych feditelt a jakékoli jiné dotéené osoby, kterou mtize ¢lensky stat urcit.
Odkazy v tomto ¢ldnku na odsouzeni, sankce nebo poruseni zahrnuji odsouzeni, sankce ¢&i poruseni vztahujici
se na samotny podnik, jeho odpovédného zdstupce pro dopravu, vykonného feditele ajakoukoli jinou
dotcenou osobu, kterou miize ¢lensky stdt urcit.
i) v tietim pododstavci pism. a) bodé vi) se slovo ,a“ nahrazuje stfednikem;
iii) v tfetim pododstavci pism. a) se dopliiuje novy bod, ktery znf:
,vii) dafového préva a“
iv) v tfetim pododstavci pism. b) se dopliuji nové body, které znéji:
,xi) vysilani pracovnikt v silniéni dopravé;
xii) prava rozhodného pro smluvni zdvazkové vztahy;
xiii) kabotdze.”;
b) odstavec 2 se nahrazuje timto:

,2.  Pro Gcely odst. 1 tiettho pododstavce pism. b), byl-li vjednom nebo vice clenskych stitech odpovédny
zdstupce pro dopravu nebo dopravni podnik odsouzen za zdvaznou trestnou ¢innost nebo mu byla uloZena
sankce za nékteré z nejzavaznéjsich poruseni pravidel Unie uvedenych v piiloze IV, pifislusny orgdn c¢lenského
statu usazeni vhodnym a v€asnym zptisobem provede a ukonéi spravni fizeni, které piipadné zahrne kontrolu na
misté v prostordch doty¢ného podniku.

Béhem spravntho fizeni maji odpovédny zdstupce pro dopravu nebo pifpadné jini pravni zdstupci dopravniho
podniku préavo predlozit své argumenty a vysvétleni.
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Béhem spravniho fizeni piislusny orgdn posoudi, zda by z diivodu zvlastnich okolnosti predstavovala v daném
piipadé ztrita dobré povésti nepfiméfeny ndsledek. Pfi tomto posouzeni piislusny orgdn piihlédne k poctu
zdvaznych poruSeni vnitrostdtnich a unijnich pravidel uvedenych v odst. 1 tfetim pododstavci ik poctu nejzdva-
znéjsich poruseni pravidel Unie uvedenych v ptiloze IV, za kterd byl odpovédny zdstupce pro dopravu nebo
dopravni podnik odsouzen nebo za kterd mu byly uloZeny sankce. Kazdy takovy zdvér musi byt fadné vysvétlen
a odtivodnén.

Shledd-li ptislusny orgén, ze by ztrita dobré povésti byla nepfiméfend, rozhodne, Ze dobrd povést doty¢ného
podniku zastane zachovana. Duvody pro toto rozhodnuti se zanesou do vnitrostitntho rejstiiku. Pocet téchto
rozhodnuti se uvede ve zpravé podle ¢l. 26 odst. 1.

Neshleda-li pfislusny orgdn, Ze by ztrita dobré povésti byla nepfiméfend, md odsouzeni nebo uloZeni sankei za
nasledek ztrdtu dobré povésti.

) vklada se novy odstavec, ktery zni:

,2a.  Komise ptijme provadéci akty, kterymi se stanovi seznam kategorii, typt a stupnti zdvaznosti zdvaznych
poruseni pravidel Unie podle odst. 1 tfettho pododstavce pism. b), jinych nez uvedenych v ptiloze 1V, jez mohou
vést ke ztrdté dobré povésti. Clenské stéty piihlédnou kinformacim o téchto porusenich, véetné informaci
obdrzenych od ostatnich ¢lenskych stitt, pfi ur¢ovani priorit pro kontroly podle ¢l. 12 odst. 1.

Za timto Ucelem Komise:
a) stanovi kategorie a typy poruSeni, ke kterym dochdzi nejcastéji;

b) ur¢l stupen zdvaznosti poruseni podle jejich schopnosti vyvolat riziko smrtelnych nebo vdznych zranéni
a narusit hospodaiskou soutéz na trhu silni¢ni dopravy, a to izhorSenim pracovnich podminek pracovnika
v doprave;

¢) stanovi Cetnost vyskytu, pfi jejimz prekroceni se opakovand poruseni povazuji za zdvazngjsi, s piihlédnutim
k poctu vozidel vyuzivanych pii dopravnich ¢innostech fizenych odpovédnym zdstupcem pro dopravu.

Tyto provadéci akty se piijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 25 odst. 3.
5) Clanek 7 se méni takto:
a) vodstavci 1 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,1. Pro tcely splnéni pozadavku stanoveného v¢l. 3 odst. 1 pism. ¢) musi byt podnik v pribéhu ro¢niho
ucetntho obdobi vidy schopen dostdt svym finan¢nim zdvazkdm. Podnik musi na zdkladé ro¢nich tcetnich
zavérek, které ovéfil auditor nebo jind fddné opravnénd osoba, prokdzat, ze na kazdy rok disponuje kapitdlem
a rezervami ve vysi nejméneé:

a) 9 000 EUR na prvni pouzivané motorové vozidlo;

b) 5000 EUR na kazdé dalsi pouzivané motorové vozidlo nebo jizdni soupravu s p¥ipustnou hmotnosti nalo-
zeného vozidla nebo soupravy prevySujici 3,5 tuny a

¢) 900 EUR na kazdé dalsi pouzivané motorové vozidlo nebo jizdni soupravu s ptipustnou hmotnosti naloze-
ného vozidla nebo soupravy pievysujici 2,5 tuny, avsak neptevySujici 3,5 tuny.

Podnik, ktery vykonava povoldni podnikatele v silni¢ni ndkladni dopravé vyhradné s motorovymi vozidly nebo
jizdnimi soupravami, jejichZz pfipustnd hmotnost naloZeného vozidla nebo soupravy pievysuje 2,5 tuny, avsak
nepfevysuje 3,5 tuny, musi na zdkladé ro¢nich Gcetnich zavérek, které ovéfil auditor nebo jind fddné opravnénd
osoba, prokdzat, 7e na kazdy rok disponuje kapitdlem a rezervami ve vysi nejméné:

a) 1800 EUR na prvni pouzivané vozidlo a

b) 900 EUR na kazdé dalsi pouzivané vozidlo.
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Clenské staty mohou vyzadovat, aby podnik usazeny na jejich Gzem{ prokdzal, Ze m4 na tato vozidla k dispozici
stejnou vysi kapitdlu a rezerv jako na vozidla uvedend v prvnim pododstavci. Vtom piipadé o tom pfislusny
orgdn daného clenského stitu informuje Komisi a ta tuto informaci zvefejni

b) vklada se novy odstavec, ktery zni:

,la.  Vedle pozadavki stanovenych v odstavci 1 mohou ¢lenské stity vyzadovat, aby podnik, odpovédny
zastupce pro dopravu nebo jakdkoli jind dotéena osoba, kterou mohou ur¢it, neméli nedofeseny jiné nez osobni
dluhy vadi vefejnopravnim subjektim, aby na né nebyl prohldSen konkurs a aby nebyli v ipadkovém nebo
likvidaénim Fizeni.*

¢) odstavec 2 se nahrazuje timto:

,2.  Odchylné od odstavce 1 muze pFislusny orgdn povolit nebo pozadovat, aby podnik prokdzal finan¢ni
zpusobilost potvrzenim podle uréeni piislusného orgdnu, jako je bankovni zdruka nebo pojisténi, véetné pojisténi
odpovédnosti za $kodu pii vykonu povoldni poskytnutého jednou nebo vice bankami nebo jinymi finan¢nimi
institucemi v¢etné pojistoven, nebo jinym zdvaznym dokumentem, ktery pfedstavuje spolecnou a nerozdilnou
zdruku za podnik, pokud jde o ¢astky stanovené v odstavci 1.%

d) vklada se novy odstavec, ktery zni:

,2a.  Odchylné od odstavce 1 v piipadé, ze ovéfend ro¢ni tcetni zdvérka za rok, kdy doslo k registraci podniku,
neni k dispozici, pfislusny orgdn povoli, aby podnik prokdzal finan¢ni zpiisobilost potvrzenim, jako je bankovni
zdruka, dokumentem vystavenym finan¢ni instituci potvrzujicim pfistup k tivéru na jméno podniku, nebo jinym
zdvaznym dokumentem podle uréeni piislusného organu prokazujicim, Ze podnik disponuje ¢dstkami uvedenymi
v odstavci 1.

6) Clanek 8 se méni takto:
a) odstavec 5 se nahrazuje timto:

,5.  Clenské stdty mohou podporovat pravidelnou odbornou piipravu v oborech uvedenych v pifloze Ive
tifletych intervalech, aby byly osoba nebo osoby uvedené v odstavci 1 dostatecné informovany o vyvoji v daném
odveétvi.

b) odstavec 9 se nahrazuje timto:

,9.  Komisi je svéfena pravomoc piijimat v souladu s clankem 24a akty v pfenesené pravomoci, kterymi se
méni pilohy [, II aIll za Glelem jejich pFizpiisobeni vyvoji na trhu a technickému pokroku.”

7) V ¢lanku 9 se dopliiuje novy pododstavec, ktery znf:

,Clenské stity mohou rozhodnout, Ze pro téely udéleni licence podniku silniéni ndkladni dopravy provozujicimu
pouze motorovd vozidla nebo jizdni soupravy, jejichz pifpustnd hmotnost nalozeného vozidla nebo soupravy
nepfevysuje 3,5 tuny, osvobodi od zkousek uvedenych v¢l. 8 odst. 1 osoby, které prokazi, ze po dobu deseti let
pied 20. srpnem 2020 nepfetrzité fdily podnik stejného typu.”

8) V¢l 11 odst. 4 se zrusuje tfeti pododstavec.
9) Cldnek 12 se méni takto:
a) odstavec 1 se nahrazuje timto:

,1.  PHslusné organy pravidelné sleduji, zda podniky, jimz udélily oprdvnéni k vykonu povoldni podnikatele
vsilni¢éni dopravé, naddle spliuji pozadavky stanovené v ¢ldnku 3. Clenské stity proto provadéji kontroly,
piipadné v¢etné kontrol na misté v prostordch dotéeného podniku, se zaméfenim na podniky, jez byly vyhod-
noceny jako podniky predstavujici zvysené riziko. Za timto tcelem clenské stity rozsifi systém hodnoceni rizik,
ktery zavedly na zdkladé ¢ldnku 9 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/22/ES (*), na viechna poruseni
pravidel uvedend v ¢lanku 6 tohoto nafizeni.

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/22[ES ze dne 15.bfezna 2006 o minimdlnich podminkach
pro provedeni nafizeni (ES) ¢. 561/2006 a (EU) ¢. 165/2014 a smérnice 2002/15/ES, pokud jde o pfedpisy
vsocidlni oblasti tykajici se Cinnosti vsilniéni dopravé, ao zruseni smérnice Rady 88/599/EHS
(Ut. vést. L 102, 11.4.2006, s. 35).
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b) vodstavci 2 se zrusuje druhy pododstavec.
10) V¢l 13 odst. 1 se pismeno ¢) nahrazuje timto:

,¢) lhtitu nepfesahujici Sest mésict, neni-li podminka ohledné finan¢ni zpusobilosti splnéna, s cilem prokdzat, ze
uvedeny pozadavek je opét trvale plnén.”

11) Clanek 14 se méni takto:
a) vodstavci 1 se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:
,Piislusny orgdn neprovede rehabilitaci odpovédného zastupce pro dopravu dfive nez po uplynuti jednoho roku
ode dne, kdy ke ztraté dobré povésti doslo, a v kazdém piipadé ne dfive, nez odpovédny zistupce pro dopravu
prokdze, Ze se po dobu alespoii tif mésicti Gcastnil odpovidajici odborné pfipravy nebo Ze slozil zkousku
v oborech uvedenych v pifloze I ¢asti I tohoto naiizeni.”;
b) odstavec 2 nahrazuje timto:
,2. Do pfijeti pipadného rehabilitaéniho opatfeni v souladu s pfislusnymi vnitrostdtnimi prévnimi predpisy
a s odstavcem 1 tohoto ¢lanku pozbyvd osvédéeni o odborné zpusobilosti, uvedené v ¢l. 8 odst. 8, odpovédného
zdstupce pro dopravu, ktery byl prohldSen za nezputsobilého, platnosti ve vsech ¢lenskych statech.
12) Cldnek 16 se méni takto:
a) odstavec 2 se méni takto:

i) pismeno ¢) se nahrazuje timto:

,€) jména odpovédnych zastupcti pro dopravu urcenych pro splnéni pozadavkt uvedenych v ¢lanku 3 tyka-
jicich se dobré povésti a odborné zpusobilosti a ptipadné ijméno pravniho zdstupce;”;

ii) dopliuji se novd pismena, kterd znéji:
,g) registracni znacky vozidel, kterd md podnik k dispozici podle ¢l. 5 odst. 1 pism. g);

h) pocet osob zaméstnanych v podniku k 31. prosinci pfedchoziho roku, ktery je kazdoro¢né do 31. brezna
zaznamendn ve vnitrostatnim rejstifku;

i) hodnoceni rizika podniku podle ¢l. 9 odst. 1 smérnice 2006/22/ES.%

iif) druhy, teti a ¢tvrty pododstavec se nahrazuji timto:
,Udaje uvedené v prvnim pododstavci pism. a) az d) jsou vefejné pifstupné v souladu s piislusnymi ustano-
venimi o ochrané osobnich tdaj.

Clenské stdty se mohou rozhodnout uchovavat tdaje uvedené v prvnim pododstavci pism. e) az i) v oddéle-
nych rejstifcich. Vtom pfipadé se tdaje uvedené v pismenech e) af) poskytuji na zadost nebo se piimo
zpFistupiiuji véem piislusnym orgdntim doty¢ného clenského stitu. Pozadované informace se poskytuji do péti
pracovnich dnti po obdrzeni zddosti.

Udaje uvedené v prvnim pododstavci pism. g), h) ai) se poskytuji piislusnym organim behem silni¢nich
kontrol do dvandcti mésicti od vstupu v platnost provadéciho aktu pfijatého podle odstavce 6 a upfesiujiciho
funkce, jez toto poskytovani umozni.

Udaje uvedené v prvnim pododstavci pism. €) az i) se zpfistupiiuji jinym neZ pfislusnym orgdntim pouze
v pipadé, Ze jsou tyto orgny Fadné opravnéné provadét kontroly a uklddat sankce v oblasti silni¢ni dopravy
a ze jsou jejich tfedni osoby pod pFisahou nebo jsou jinym zpiisobem vdzany formdlni povinnosti zachovévat
mlcenlivost.”;

b) odstavec 4 se nahrazuje timto:

4.  Clenské stdty piijmou veskerd nezbytnd opatieni k zajistén{ toho, aby viechny tidaje obsazené ve vnitro-
statnim elektronickém rejstitku byly aktualni a pfesné.”;
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¢) vodstavci 6 se dopliuji nové pododstavce, které znéji:

,Do 14 mésict po piijeti provadéciho aktu o spole¢ném vzorci pro vypocet hodnoceni rizika podle ¢l. 9 odst. 1
smérnice 2006/22[ES piijme Komise provadéci akty, jimiz upfesni funkce umoziujici, aby byly tdaje uvedené
v odst. 2 prvnim pododstavci pism. g), h) ai) poskytovany pfislusnym organtim béhem silni¢nich kontrol.

Tyto provadéci akty se pfijimaji poradnim postupem podle ¢l. 25 odst. 2.%

d) odstavec 7 se zrusuje.

13) Clanek 18 se nahrazuje timto:

=

,Cldnek 18
Spravni spoluprice mezi ¢lenskymi staty

1. Kazdy clensky stdt urél ndrodni kontaktni misto povéfené vymeénou informaci s ostatnimi ¢lenskymi stity
vramci provadéni tohoto nafizeni. Clenské staty sdéli Komisi jeho ndzev aadresu do 4. prosince 2011. Komise
sestavi seznam vsech ndrodnich kontaktnich mist a rozesle jej clenskym statim.

2. Prislusné orgdny clenskych statl tzce spolupracuji a pohotové si poskytuji vzdjemnou pomoc a jakékoli jiné
relevantni informace, aby se usnadnilo provadéni a prosazovani tohoto nafizeni.

3. Piislusné orgdny clenskych statd si vyménuji informace o odsouzenich a sankcich za veskerd zdvaznd poruseni
pravidel uvedend v ¢l. 6 odst. 2. Obdrzi-li ¢lensky stit ozndmeni o zdvazném poruseni pravidel uvedeném v ¢l. 6
odst. 2, jez mélo béhem piedchozich dvou let za ndsledek odsouzeni nebo ulozeni sankce vjiném clenském stité,
zaznamenda toto poruseni do svého wvnitrostitniho elektronického rejstitku.

4. Clensky stat odpovi na Zddost o informace vznesenou kterymkoli piislusnym orgdnem jiného clenskych sttt
a provede kontroly, inspekce a vySetfovani dodrzovani pozadavku podle ¢l. 3 odst. 1 pism. a) podnikateli v silni¢ni
dopravé usazenymi na jeho tzemi. Tyto Zadosti o informace se mohou tykat i pfistupu k dokumentim potfebnym
k prokdzani toho, Ze jsou splnény podminky stanovené v cldnku 5. Zddost o informace vznesend pifslusnym
orgdnem clenského stdtu musi byt opodstatnénd a odivodnénd. Za timto tcelem musi obsahovat divéryhodné
skute¢nosti svéd¢ici o moznych porusenich ¢l. 3 odst. 1 pism. a), uvddét el zddosti a v dostate¢né mife upfesnovat
pozadované informace a dokumenty.

5. Clensky stét poskytne informace, o které ho pozddal jiny clensky stit podle odstavce 4, do ticeti pracovnich
dnti po obdrzeni zddosti. Clenské stity se mohou dohodnout ina kratsi lhité.

6. Domnivéa-li se dozddany clensky stat, Ze zddost neni dostate¢né odivodnénd, sdéli to zddajicimu ¢lenskému
statu ve [htité deseti pracovnich dnt po obdrzeni zddosti. Zadajici clensky stdt zddost déle zdivodni. Pokud tak neni
schopen ucinit, mtize dozddany clensky stit zZddost zamitnout.

7. Je-li vyfizeni zddosti o informace nebo provedeni kontrol, inspekci ¢i vySetfovani obtizné, sdéli to dozddany
¢lensky stat zadajicimu ¢lenskému statu ve lhité deseti pracovnich dnii po obdrzeni zadosti s uvedenim diavodd, pro¢
je poskytnuti téchto informaci obtizné. Dotéené ¢lenské stity spolu jednaji s cilem nalézt feseni kazdé zjisténé obtize.
Pokud jsou informace poskytovany zddajicimu ¢lenskému stitu soustavné se zpozdénim, je otom informovina
Komise, kterd pfijme vhodnd opatieni.

8. Vyména informaci uvedend v odstavci 3 probihd prostfednictvim systému pro vyménu zprdv, zejména systému
ERRU (European Registers of Road Transport Undertakings — evropské rejstitky podnikt silni¢ni dopravy), ktery byl
zfizen nafizenim Komise (EU) ¢.1213/2010 (*). Spravni spoluprdce a vzdjemnd pomoc mezi pfislusnymi organy
¢lenskych stath, které jsou stanoveny v odstavcich 4 az 7, se provadéji prostfednictvim systému pro vyménu
informaci o vnitinim trhu (systém IMI), ktery byl zfizen nafizenim Evropského parlamentu aRady (EU)
¢.1024/2012 (**). Za timto ucelem mtze kazdy clensky stat urcit kontaktni misto uvedené v odstavci 1 jako
piislusny organ a prostiednictvim systému IMI o tom uvédomi Komisi.
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9. Clenské stity zajisti, aby informace, které jim byly pieddny na zdkladé tohoto ¢lanku, byly pouzity pouze ve
véci & vécech, pro néz byly vyzddany. Jakékoli zpracovani osobnich tdaji se provadi vyluéné za Glelem plnéni
tohoto nafizeni a v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/679 (***).

10.  Vzdjemnd spravni spoluprdce a pomoc se poskytuji bezplatné.

11.  Zadost o informace nebréni pfislusnym organtim v tom, aby piijaly opatieni v souladu s piislusnymi vnitro-
stdtnimi a unijnimi pravnimi pfedpisy za ucelem Setfeni a prevence udajnych poruseni tohoto nafizeni.

(*) Natizeni Komise (EU) ¢.1213/2010 ze dne 16. prosince 2010 o zavedeni spole¢nych pravidel pro propojeni
vnitrostdtnich elektromckych rejstitkt podnik silniéni dopravy (Uf. vést. L 335, 18.12.2010, s. 21)

(**) Nafizeni Evropského parlamentu aRady (EU) ¢.1024/2012 ze dne 25.f%jna 2012 o spravni spoluprici
prostiednictvim systemu pro vyménu informaci o vnitinim trhu a o zruSeni rozhodnuti Komise 2008/49/ES
(,nafizeni o systému IMI) (Ur. vést. L 316, 14.11.2012, s. 1).

(***) Nafizeni Evropského parlamentu aRady (EU) 2016/679 ze dne 27.dubna 2016 o ochran¢ fyzickych osob
v souvislosti se zpracovamm osobnich ddaji a o volném pohybu téchto uda}u a o zruSeni smérnice 95/46/ES
(obecné nafizeni o ochrané osobnich tdaji) (Uf. vést. L 119, 4.5.2016, s. 1).«

14

=

V ¢lanku 23 se dopliuji nové pododstavce, které znéji:

,Odchylné od ¢l. 1 odst. 2 se do 21.kvétna 2022 toto nafizeni nepouzije na podniky silniéni ndkladni dopravy
zapojené do mezindrodni pfepravy pouze vozidly nebo jizdnimi soupravami, jejichz pfipustnd hmotnost nalozeného
vozidla nebo soupravy nepfevysuje 3,5 tuny, nestanovi-li pravni predpisy ¢lenského stitu usazeni jinak.

Odchylné od ¢l. 16 odst. 2 se pozadavek na zahrnuti hodnoceni rizika podnikd do vnitrostdtnich elektronickych
rejstitka pouzije od ¢trndcti mésictt od vstupu v platnost provadéciho aktu o spole¢ném vzorci pro vypocet hodno-
ceni rizika podle ¢l. 9 odst. 1 smérnice 2006/22[ES.“

15) Clanek 24 se zrusuje.
16) Vklada se novy clanek, ktery znf:

,Cldnek 24a
Vykon pfenesené pravomoci

1. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci je svéfena Komisi za podminek stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc prijimat akty v pfenesené pravomoci uvedend v ¢l. 8 odst. 9 je svéfena Komisi na dobu neurcitou od
20. srpna 2020.

3. Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci uvedené v ¢l. 8 odst. 9 kdykoliv zrusit. Rozhod-
nutim o zruSeni se ukoncuje pfeneseni pravomoci v ném blize urcené. Rozhodnuti nabyva ucinku prvnim dnem po
zveiejnéni v Urednim véstniku Evropské unie nebo k pozdéjsimu dni, ktery je v ném upfesnén. Nedotyka se platnosti jiz
platnych aktii v pfenesené pravomoci.

4. Pred pfijetim aktu v pfenesené pravomoci Komise vede konzultace s odborniky jmenovanymi jednotlivymi
¢lenskymi staty v souladu se zdsadami stanovenymi v interinstituciondlni dohodé ze dne 13. dubna 2016 o zdoko-
naleni tvorby pravnich predpist (¥).

5. Prijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené ozndmi soucasné Evropskému parlamentu a Radé.

6. Akt vpfenesené pravomoci piijaty podle ¢l. 8 odst. 9 vstoupi v platnost pouze tehdy, pokud proti nému
Evropsky parlament ani Rada nevyslovi ndmitky ve lhiit¢ dvou mésicti ode dne, kdy jim byl tento akt ozndmen,
nebo pokud Evropsky parlament i Rada pfed uplynutim této lhity informuji Komisi o tom, Ze ndmitky nevyslovi.
Z podnétu Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhiita prodlouzi o dva mésice.

(" UF. vést: L 123, 12.5.2016, s. 1.4
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17) Clanek 25 se méni takto:
a) odstavec 2 se nahrazuje timto:
,2.  Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 4 nafizeni Evropského parlamentu aRady (EU)

& 182/2011 (¥).

(*) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. inora 2011, kterym se stanovi pravidla
aobecné zdsady zplisobu, jakym clenské stity kontroluji Komisi pii vykonu provddécich pravomoci
(Ur. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).5
b) odstavec 3 se nahrazuje timto:
,3.  Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 5 nafizeni (EU) ¢. 182/2011.°
18) Clanek 26 se méni takto:

a) ndzev se nahrazuje timto:

,Poddvdni zprdv a prezkum®;
b) vodstavci 1 se pismeno b) nahrazuje timto:
,b) pocet povoleni vydanych podle tohoto nafizeni podle roku vydédni a podle typu, pocet pozastavenych
povoleni, poéet odejmutych povoleni, pocet prohldSeni nezpisobilosti a odGvodnéni pfislusnych rozhodnuti.
Zpravy tykajici se obdobi po 21. kvétnu 2022 zahrnuji rovnéz rozdéleni téchto polozek podle:

i) podnikatelti v silni¢ni osobni doprave;

ii) podnikatelt v silni¢ni ndkladni dopravé pouzivajicich vyhradné motorova vozidla nebo jizdni soupravy,
jejichz pripustnd hmotnost naloZeného vozidla nebo soupravy nepfevysuje 3,5 tuny, a

iii) vSech ostatnich podnikatel v silni¢ni ndkladni dopravé;*;
¢) doplnuji se nové odstavce, které znéji:

»3.  Kazdé dva roky clenské staty podaji Komisi zpravu o Zadostech, které podaly na zakladé ¢l. 18 odst. 4 az 9,
o odpovédich, které obdrzely od ostatnich ¢lenskych stitti, a o opatfenich, kterd pfijaly na zdkladé poskytnutych
informaci.

4. Komise do 21.srpna 2023 na zdkladé informaci, které shromdazdi podle odstavce 3, ana zdkladé dalsich
dtkazi ptedlozi Evropskému parlamentu a Radé podrobnou zpravu o rozsahu spravni spoluprace ¢lenskych statt,
o piipadnych nedostatcich v tomto ohledu a o moznych zptsobech, jak tuto spolupréci zlepsit. Na zdkladé této
zpravy posoudi, zda je nezbytné navrhnout dalsi opatfeni.

5. Komise vyhodnoti provadéni tohoto nafizeni do 21.srpna 2023 a podd Evropskému parlamentu a Radé
zprévu o jeho uplatiiovani.

6. Vndvaznosti na zprdvu uvedenou v odstavci 5 Komise toto nafizeni pravidelné hodnoti a predklida
vysledky hodnoceni Evropskému parlamentu a Radé.

7. Je-li to vhodné, pfipoji se ke zpravim uvedenym v odstavci 5 a 6 piislusné legislativni ndvrhy.“
19) Piiloha IV se méni takto:
a) nadpis se nahrazuje timto:

,Seznam nejzivaznéjsich poruseni pro dclely ¢l. 6 odst. 2

b) vbodé 1 se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) Piekroceni maximalni denni doby fizeni béhem denni pracovni doby o 50 % nebo vice.;
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¢) bod 2 se nahrazuje timto:

,2. Vozidlo neni vybaveno tachografem nebo omezovacem rychlosti nebo je vném instalovan ¢i pouZivan
klamny pfistroj schopny pozménit zdznamy zdznamového zafizeni nebo omezovace rychlosti nebo jsou
padélany vytisky zdznamt nebo ddaji stazenych z tachografu nebo z karty fidice.”

Cldnek 2
Zmény nafizeni (ES) ¢ 1072/2009
Nafizeni (ES) ¢.1072/2009 se méni takto:

1) V¢lanku 1 se odstavec 5 méni takto:
a) pismeno ¢) se nahrazuje timto:

,¢) do 20.kvétna 2022: preprava zboZi ve vozidlech s pfipustnou hmotnosti nalozeného vozidla nepfevysujic
3,5 tuny;*

b) vkladd se nové pismeno, které zni:

,ca) od 21.kvétna 2022: pieprava zboZi ve vozidlech s pfipustnou hmotnosti naloZeného vozidla nepfevysujici
2,5 tuny;*

2) Clinek 4 se méni takto:
a) vodstavci 2 se zruSuje tfeti pododstavec;
b) odstavec 4 se nahrazuje timto:

,4.  Licence Spolecenstvi a opisy odpovidaji vzoru stanovenému v piiloze II, kterd rovnéz stanovi podminky pro
jejich uzivani. Obsahuji alespon dva bezpecnostni prvky uvedené v piiloze L

V piipadé vozidel pouzivanych k prepravé zbozi, jejichz piipustnd hmotnost nalozeného vozidla nepfevysuje
3,5 tuny apro néz plati nizsi financni pozadavky stanovené v ¢l. 7 odst. 1 druhém pododstavci natizeni (ES)
¢.1071/2009, vydavajici orgdn v &asti ,zvlastni pozndmky* licence Spolecenstvi nebo jejtho opisu uvede: ,< 3,5 t“

Komisi je svéfena pravomoc pfijimat vsouladu s ¢lankem 14b akty v pfenesené pravomoci, kterymi se méni
piilohy Ta II za Géelem jejich pFizptsobeni technickému pokroku.

3) V¢lanku 5 se odstavec 4 nahrazuje timto:

»4.  Komisi je svéfena pravomoc pfijimat v souladu s ¢lankem 14b akty v pfenesené pravomoci, kterymi se méni
piiloha III za acelem jejitho pfizpasobeni technickému pokroku.

4) Clinek 8 se méni takto:
a) vklada se novy odstavec, ktery zni:

,2a.  Podnikatelé v silni¢ni ndkladni dopravé nesméji provadét s tymz vozidlem nebo, v p¥ipadé soupravy, s tymz
motorovym vozidlem kabotdZ ve stejném clenském staté po dobu ¢&tyf dnt poté, co vtomto clenském staté
kabotdz dokondily.

b) vodstavci 3 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,3. M4 se za to, Ze vnitrostatni silni¢ni ndkladni doprava uskute¢nénd v hostitelském ¢lenském stdté podnika-
telem v silni¢ni ndkladni dopravé — nerezidentem je v souladu s timto nafizenim, pouze pokud tento podnikatel
muze piedlozit jasné dikazy o predchdzejici mezindrodni piepravé a o kazdé ndvazné kabotazi, kterou uskutecnil.
V piipadé, ze vozidlo bylo na Gzemi hostitelského ¢lenského stitu v obdobi étyf dnii pFedchézejicich dané mezi-
ndrodni pfepravé, podnikatel v silni¢ni nakladni dopravé musi rovnéz predlozit jasné dikazy o viech ptepravich,
které béhem tohoto obdobi uskutecnil.”;
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¢) vkldda se novy odstavec, ktery znf:

,4a.  Dukazy uvedené v odstavci 3 se pfedlozi nebo predaji opravnénému kontrolorovi hostitelského ¢lenského
stdtu na zddost béhem silni¢ni kontroly. Mohou byt predlozeny nebo pfedany elektronicky s pouzitim upravitel-
ného strukturovaného formatu, ktery lze piimo pouzivat k ukldddni a zpracovani pocitacem, napiiklad elektronic-
kého nékladniho listu (€CMR) podle Zenevského Dodatkového protokolu k Umluvé o prepravni smlouvé v mezi-
ndrodni silni¢ni ndkladni dopravé (CMR) tykajictho se elektronického ndkladniho listu ze dne 20. Ginora 2008.
Béhem silni¢ni kontroly mtize fidi¢ kontaktovat tstfedi, odpovédného zéstupce pro dopravu nebo jinou osobu ¢
subjekt s cilem poskytnout pted koncem této silni¢ni kontroly jakékoli dikazy uvedené v odstavei 3.%

d) odstavec 5 se nahrazuje timto:

,5.  Kazdy podnikatel v silnicni ndkladni dopravé, ktery je v ¢lenském stdt€, v némz je usazen, v souladu s prav-
nimi pfedpisy tohoto stitu opravnén k provozovani silni¢ni ndkladni pfepravy pro cizi potfebu uvedené v¢l. 1
odst. 5 pism. a) aZ ca), je za podminek stanovenych v této kapitole oprdvnén k provozovani kabotdze stejného
druhu nebo kabotdze vozidly stejné kategorie.”

5) Clanek 10 se méni takto:
a) vodstavci 3 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,3.  Komise prezkouma situaci zejména na zdkladé piislusnych tdaja a po konzultaci vyboru ztizeného ¢l. 42
odst. 1 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢ 165/2014 (*) do jednoho mésice od obdrzeni zddosti
Clenského stitu rozhodne, zda jsou ochrannd opatfeni nutnd, a pokud nutnd jsou, pfijme je.

(*) Naifzen{ Evropského parlamentu aRady (EU) ¢ 165/2014 ze dne 4.unora 2014 o tachografech v silni¢ni
dopravé, o zruseni nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zdznamovém zaiizen v silni¢ni dopravé a o zméné nafi-
zeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.561/2006 o harmonizaci nékterych pfedpisti v socidlni oblasti
tykajicich se silni¢ni dopravy (Uf. vést. L 60, 28.2.2014, s.1).%

b) dopliiuje se novy odstavec, ktery zni:

7. Vedle odstavcd 1 az 6 tohoto ¢ldnku a odchylné od ¢lanku 4 smérnice 92/106/EHS mohou ¢lenské staty, je-
li to nutné, aby se zabrénilo zneuzivani uvedeného ¢lanku poskytovanim neomezenych a nepfetrzitych sluzeb na
pocate¢nich nebo konec¢nych silni¢nich tsecich v hostitelském ¢lenském staté, které jsou soucdsti kombinované
dopravy mezi ¢lenskymi stity, stanovit, Ze se ¢lanek 8 tohoto nafizeni vztahuje na podnikatele v silni¢ni nakladni
dopravé, pokud takovy pocdtecni nebo kone¢ny tsek silniéni dopravy v daném clenském stdté zajistuji. Pokud jde
o tyto useky silni¢ni dopravy, ¢lenské stity mohou stanovit lhitu, kterd je deldi nez sedmidenni lhita uvedend
v ¢l 8 odst. 2 tohoto nafizeni a krati nez Ctyfdenni lhtita uvedend v ¢l. 8 odst. 2a tohoto nafizeni. Pouzitim ¢l. 8
odst. 4 tohoto nafizeni na uvedené dopravni operace nejsou dotleny pozadavky vyplyvajici ze smérnice
92/106/EHS. Clenské staty, které vyuziji odchylky stanovené v tomto odstavci, to oznidmi Komisi pfedtim, nez
svd piislusnd vnitrostdtni opatfeni uplatni. Prezkoumaji tato opatfeni alespoii kazdych pét let a o vysledcich
pfezkumu informuji Komisi. RovnéZ tato opatfeni, véetné délky zminénych obdobi, transparentnim zptsobem
zvefejni.

6) Vklada se novy clanek, ktery zni:

,Cldnek 10a
Kontroly

1. Vzdjmu daslednéjsiho prosazovani povinnosti stanovenych v této kapitole ¢lenské staty zajisti, aby se na jejich
tzemi uplatiiovala soudrznd vnitrostdtni strategie prosazovani prava. Tato strategie se zaméH na dopravce s vys§im
stupném rizika, jak je uvedeno v ¢lanku 9 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/22/ES (¥).

2. Kazdy clensky stdt zajisti, aby kontroly stanovené v ¢lanku 2 smérnice 2006/22[ES v pfislusnych piipadech
zahrnovaly kontrolu kabotdze.
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3. Clenské stity provedou nejméné dvakrit za rok vzdjemné koordinované silni¢ni kontroly kabotdze. Tyto
kontroly provadéji zdroveri vnitrostitni orgdny odpovédné za prosazovani piislusnych pravidel v oblasti silni¢ni
dopravy v nejméné dvou clenskych sttech, kazdy z nich na svém tzemi. Clenské staity mohou tyto Cinnosti spojit
s ¢innostmi stanovenymi v ¢lanku 5 smérnice 2006/22/ES. Nédrodni kontaktni mista uréend podle ¢l. 18 odst. 1
nafizeni (ES) ¢. 1071/2009 si vyménuji informace o poctu a druhu poruseni pravidel kabotaze zjisténych po provedeni
vzajemné koordinovanych silni¢nich kontrol.

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/22[ES ze dne 15.bfezna 2006 o minimalnich podminkich pro
provedeni nafizeni (ES) ¢. 561/2006 a (EU) ¢. 165/2014 a smérnice 2002/15[ES, pokud jde o pfedpisy v socidlni
oblasti tykajici se ¢innosti v silni¢ni dopravé, a o zruSeni smérnice Rady 88/599/EHS (Uf. vést. L 102, 11.4.2006,
5. 35).¢

7) Vkladaji nové ¢lanky, které znéji:

,Cldnek 14a
Odpovédnost

Clenské stity stanovi pravidla upravujici sankce za nedodrzeni kapitol Il alll pro odesilatele, zasilatele, dodavatele
a subdodavatele, ktefi védi ¢i by s ohledem na vSechny relevantni okolnosti méli védét, ze prepravni sluzby, které
objedndvaji, obndseji poruseni tohoto nafizeni.

Cldnek 14b
Vykon pienesené pravomoci
1. Pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci je svéfena Komisi za podminek stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci uvedend v ¢l. 4 odst. 4 a ¢l. 5 odst. 4 je svéfena Komisi na dobu
neurcitou od 20. srpna 2020.

3. Evropsky parlament nebo Rada mohou pieneseni pravomoci uvedené v ¢l. 4 odst. 4 a ¢l. 5 odst. 4 kdykoli zrusit.
Rozhodnutim o zruseni se ukoncuje preneseni pravomoci v ném blize urcené. Rozhodnuti nabyvd déinku prvnim
dnem po zveiejnéni v Urednim véstniku Evropské unie nebo k pozdéjsimu dni, ktery je v ném upresnén. Nedotyka se
platnosti jiz platnych aktii v pfenesené pravomoci.

4. Pred piijetim aktu v pfenesené pravomoci Komise vede konzultace s odborniky jmenovanymi jednotlivymi
Clenskymi staty v souladu se zdsadami stanovenymi v interinstituciondlni dohodé ze dne 13. dubna 2016 o zdokona-
leni tvorby pravnich predpisii (¥).

5. Prijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené ozndmi soucasné Evropskému parlamentu a Radé.

6. Akt v pfenesené pravomoci piijaty podle ¢l. 4 odst. 4 a ¢l. 5 odst. 4 vstoupi v platnost pouze tehdy, pokud proti
nému Evropsky parlament ani Rada nevyslovi ndmitky ve lhaté dvou mésicti ode dne, kdy jim byl tento akt ozndmen,
nebo pokud Evropsky parlament i Rada pied uplynutim této lhity informuji Komisi o tom, Ze ndmitky nevyslovi.
Z podnétu Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhiita prodlouzi o dva mésice.

(* UK vést. L 123, 12.5.2016, s. 1.“

8) Clének 15 se zrusuje.
9) Clanek 17 se nahrazuje timto:

,Cldnek 17
Podivini zpriv a pfezkum

1. Do 31.bfezna kazdého druhého roku uvédomi ¢lenské stity Komisi o poctu podnikatelt v silni¢ni ndkladni
doprave, ktefi jsou drziteli licenci Spolecenstvi k 31. prosinci kazdého z predchozich dvou let, a o poctu opisti licenci
odpovidajicim poctu vozidel v provozu k tomuto dni. Zpravy tykajici se obdobi po 20. kvétnu 2022 zahrnuji rovnéz
piehled téchto polozek rozclenény na podnikatele v silni¢ni ndkladni dopravé zapojené do mezindrodni pfepravy
pouze vozidly, jejichz pfipustnd hmotnost naloZeného vozidla nepfevysuje 3,5 tuny, a na ostatni podnikatele v silni¢ni
nakladni dopravé.
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2. Do 31.bfezna kazdého druhého roku uvédomi ¢lenské staity Komisi o poctu osvédceni fidice vydanych
v kazdém ze dvou piedchozich kalenddinich let i o celkovém poctu osvédéeni fidice v obéhu k 31. prosinci kazdého
z predchozich dvou let. Zpravy tykajici se obdobi po 20.kvétnu 2022 zahrnuji rovnéz piehled téchto polozek
roz¢lenény na podnikatele v silniéni nakladni dopravé zapojené do mezindrodni piepravy pouze vozidly, jejichz
piipustnd hmotnost naloZzeného vozidla nepfevySuje 3,5 tuny, a na ostatni podnikatele v silni¢ni ndkladni dopravé.

3. Svou ndrodni strategii prosazovdni prdva pfijatou podle ¢ldnku 10a zaslou clenské stity Komisi do
21.srpna 2022. Do 31.bfezna kazdého roku uvédomi clenské stity Komisi o ¢innostech v oblasti prosazovani
préva provedenych v predchozim kalenddinim roce podle ¢lanku 10a; ve vhodnych pfipadech uvedou rovnéz pocet
provedenych kontrol. Tyto informace zahrnuji pocet zkontrolovanych vozidel.

4. Komise vypracuje do 21.srpna 2024 zpravu o situaci na trhu Unie v oblasti silni¢ni dopravy. Tato zprava bude
obsahovat analyzu situace na trhu vcetné hodnoceni Géinnosti kontrol avyvoje podminek zaméstndvani v dané
profesi.

5. Komise vyhodnoti provaddéni tohoto nafizeni, zejména dopad zmén ¢lanku 8 zavedenych nafizenim Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2020/1055 (*), do 21.srpna 2023 a pfedlozi Evropskému parlamentu a Radé zpravu o uplat-
novani tohoto nafizeni.

6.  Vndvaznosti na zpravu uvedenou v odstavci 5 Komise toto nafizeni pravidelné hodnoti a predklddd vysledky
hodnoceni Evropskému parlamentu a Radé.

7. Je-li to vhodné, pfipoji se ke zpravdm uvedenym v odstavcich 5 a 6 pfislusné legislativni ndvrhy.

(*) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/1055 ze dne 15. Cervence 2020, kterym se méni nafizeni (ES)
¢.1071/2009, (ES) ¢ 1072/2009 a (EU) ¢. 1024/2012 za Gcelem jejich piizplisobeni vyvoji vodvétvi silnicni
dopravy (Ut. vést. L 249, 31.7.2020, s. 17).

Cldnek 3
Zména nafizeni (EU) ¢ 1024/2012
V piiloze nafizeni (EU) ¢. 1024/2012 se dopliuje novy bod, ktery zni:

,15. Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1071/2009 ze dne 21. fjna 2009, kterym se zavadéji spolecnd
pravidla tykajici se zavaznych podminek pro vykon povoldni provozovatele silni¢ni dopravy a zrusuje smérnice
Rady 96/26/ES (*): ¢l. 18 odst. 8.

() UK. vést. L 300, 14.11.2009, s. 51.*

Cldnek 4
Vstup v platnost
Toto naifzeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhlaseni v Ufednim véstniku Evropské unie.

Pouzije se ode dne 21. tinora 2022.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vSech ¢lenskych stitech.

V Bruselu dne 15. éervence 2020.

Za Evropsky parlament Za Radu
piedseda piedsedkyné
D.M. SASSOLI J. KLOECKNER
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NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2020/1056
ze dne 15. ¢ervence 2020
o elektronickych informacich o ndkladni dopravé

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovédni Evropské unie, a zejména na clanek 91 a ¢l. 100 odst. 2 této smlouvy,
s ohledem na ndvrh Evropské komise,

po postoupeni ndvrhu legislativniho aktu vnitrostdtnim parlamentiim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodatského a socidlniho vyboru, (1)

po konzultaci s Vyborem regiond,

v souladu s fadnym legislativnim postupem (?),

vzhledem k témto dvodim:

(1)  Efektivnost ndkladni dopravy a logistiky je zdsadni pro rtst a konkurenceschopnost hospodafstvi Unie, fungovani
vnitintho trhu a socidlni i hospodatskou soudrznost vSech regionti Unie.

()  Utelem tohoto nafizeni je podpofit digitalizaci ndkladni dopravy a logistiky s cilem snizit administrativni néklady,
zlepsit schopnosti piislusnych orgdnd v oblasti prosazovani prava a zvysit efektivnost a udrzitelnost dopravy.

(3)  Prepravu zbozi, véetné odpadu, doprovdzi velké mnozstvi informaci, které jsou mezi podniky navzdjem a mezi
podniky a p¥islusnymi orgdny stdle jesté vyménovany v tisténé podobé. Pouzivani dokladil v tisténé podobé pred-
stavuje zna¢nou administrativn{ zatéZ pro provozovatele logistiky a vicendklady pro provozovatele logistiky a sou-
visejici odvétvi (napiiklad obchod avyrobu), zejména pro malé a stiedni podniky, a mad nepiiznivy dopad na
zivotni prostiedi.

(4 Absence jednotného pravniho rdmce na tdrovni Unie, ktery by od piislusnych organti vyzadoval, aby pfijimaly
v elektronické podobé piislusné informace o ndkladni dopravé, jez pozaduji pravni piedpisy, je povazovina za
hlavni divod nedostate¢ného pokroku ke zjednoduseni a vétsi efektivnosti vymény informaci, kterou umoznuji
dostupné elektronické prostiedky. PFjimani informaci piislusnymi orgdny v elektronické podobé a se spole¢nymi
specifikacemi by usnadnilo nejen komunikaci mezi pfislusnymi orgdny a hospodafskymi subjekty, ale nepiimo také
rozvoj jednotné a zjednodusené elektronické komunikace mezi podniky v celé Unii. Vedlo by rovnéz ke zna¢nym
uspordm administrativnich nakladG pro hospodaiské subjekty, a zejména malé a stiedni podniky, které tvoif
pfevaznou vétsinu dopravnich a logistickych spolecnosti v ramci Unie.

(5)  Nekteré oblasti dopravniho prdva Unie od pfislusnych organt vyzaduji, aby piijimaly digitalizované informace,
zdaleka se to v3ak netykd vsech piislusnych préavnich aktd Unie. Mélo by byt mozné pouzivat elektronické
prostiedky ke zpiistupnéni regula¢nich informaci o pfepravé zbozi pFislusnym orgdntim na celém tzemi Unie
a pro vechny piisluiné faze pfepravnich operaci provadéné v Unii. Tato moZnost by se navic méla vztahovat na
vSechny regula¢ni informace na viechny druhy dopravy.

(6)  Od ptislusnych organti by se proto mélo pozadovat, aby piijimaly informace zpfistupnéné elektronicky, kdykoli
maji hospodatské subjekty povinnost informace zpfistupnit coby dikaz splnéni pozadavki stanovenych v pravnich
aktech Unie, na které se vztahuje toto nafizeni. Tento pozadavek by se mél vztahovat rovnéz na informace
vyzéddané organy jako dopliiujici informace v souladu s ustanovenimi uvedenych pravnich aktd Unie, napiiklad
v piipadé, Ze nékteré informace chybéji. Totéz by mélo platit v pipad¢, kdy vnitrostatni pravni pfedpisy vyzaduji
poskytnuti regulacnich informaci zcela ¢i z¢dsti shodnych s informacemi, jeZ se maji poskytovat podle pravnich
akt Unie spadajicich do oblasti plisobnosti tohoto nafizeni. Orgdny by mély rovnéz usilovat o to, aby v souvislosti
s uvedenymi informacemi komunikovaly s dotéenymi hospodaiskymi subjekty elektronicky. Touto komunikaci by
viak neméla byt dotcena pfislusnd ustanoveni pravnich aktd Unie ani vnitrostdtnich pravnich predpist tykajici se
navaznych opatfeni béhem kontrol regulacnich informaci nebo po nich. Povinnost pfislusnych orgdnii piijimat

(1) Uk vést. C 62, 15.2.2019, s. 265. )

(3) Postoj Evropského parlamentu ze dne 12. bfezna 2019 (dosud nezvefejnény v Ufednim véstniku) a postoj Rady v prvnim cteni ze
dne 7. dubna 2020 (Ut. vést. C 157, 8.5.2020, s. 1). Postoj Evropského parlamentu ze dne 8. ervence 2020 (dosud nezvefejnény
v Ufednim véstniku).
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informace zpfistupnéné hospodarskymi subjekty elektronicky by méla rovnéz platit vzdy, kdyz ustanoveni prav-
nich aktd Unie nebo vnitrostatnich pravnich predpisti spadajicich do oblasti piisobnosti tohoto nafizeni pozaduji
informace, na néz OdkaZUJI rovnéz piislusné mezindrodni dmluvy, jako jsou dmluvy upravu]1c1 mezindrodn{
piepravni smlouvy vrdmci jednotlivych druhl dopravy, napiiklad Umluva OSN o piepravni smlouvé v mezina-
rodni silniéni nékladni dopravé (CMR), Umluva o mezinirodni Zelezniéni piepravé (COTIF), rezoluce IATA &. 672
o elektronickém leteckém nakladnim listu, Umluva o sjednoceni nekterych pravidel pro mezindrodni leteckou
dopravu (Montrealskd timluva) a Budapestskd timluva o smlouvé o pfepravé zbozi po vnitrozemskych vodnich
cestach (CMNI).

(7)  Jelikoz Gcelem tohoto nafizeni je pouze usnadnit a podpofit poskytovani informaci mezi hospodédfskymi subjekty
a pfislusnymi orgdny elektronickymi prostfedky, neméla by jim byt dotéena ustanoveni prdvnich aktd Unie ani
vnitrostdtnich pravnich predpist, kterd urcuji obsah regulacnich informaci, a zejména by nemélo uklddat zddné
dalsi pozadavky na regula¢ni informace nebo jazykové pozadavky. I kdyz cilem tohoto nafizeni je umoznit splnéni
pozadavkii na regula¢ni informace elektronickymi prostiedky namisto prostiedkil tisténych, neméla by jim jinak
byt dotéeno pravo dotéenych hospodaiskych subjektt poskytovat tyto informace v papirové podobé, jak je stano-
veno v piislu§nych ustanovenich pravnich akti Unie nebo vnitrostatnich pravnich piedpisti, ani by se jinak nemélo
dotykat pfislusnych pozadavki Unie tykajicich se dokument, které se maji pouzivat pro strukturované pred-
kladani piislusnych informaci. Timto nafizenim by neméla byt dotéena ustanoveni nafizeni Evropského parla-
mentu a Rady (ES) ¢. 1013/2006 (%) o procesnich poZzadavcich na pfepravu odpadu a ustanoven tykajici se kontrol
celnimi Gfady. Timto nafizenim by rovnéZ neméla byt dotcena ustanoveni o povinnosti podavat zpravy, a to ani
pokud jde o pravomoci celnich nebo jinych organt, jak jsou stanoveny v nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) € 952/2013 (*) nebo v provddécich aktech ¢i aktech v pfenesené pravomoci pfijatych na jeho zdkladé av
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1239 (%).

(8)  Pouzivani elektronickych prostiedkit pro vyménu regulaénich informaci maze sniZit administrativni néklady pro
hospodéiské subjekty a zvysit efektivnost pfislusnych organd. Hospodarské subjekty i pfislusné orgdny budou
muset piijmout nezbytnd opatieni, véetné pofizeni nezbytného vybaveni, aby si mohly elektronicky vyménovat
regula¢n{ informace o ndkladni dopravé (eFTI) ve strojové Citelném formdtu prostiednictvim platforem zaloZenych
na informacnich a komunikacnich technologiich (platformy eFTI). Dotcené hospodaiské subjekty by vsak mély byt
naddle odpovédné za poskytovani informaci ve formdtu citelném pro clovéka, kdykoli oto pfislusné organy
vyslovné pozadaji, aby tyto orgdny mohly plnit své povinnosti v situacich, kdy neni pfistup k platformé eFTI
k dispozici.

(9)  Aby bylo hospodéiskych subjektim umoznéno poskytovat piislusné informace v elektronické podobé stejnym
zpusobem ve vSech ¢lenskych statech, je nezbytné se opirat o spole¢né specifikace, které by Komise méla p¥ijmout
ve formé aktl v pFenesené pravomoci a provadécich aktd uvedenych v tomto nafizeni.

(10)  Spolecné specifikace tykajici se definice a technickych charakteristik prvki ddaji by mély zajistit interoperabilitu
udaju vytvofenim jednotné ucelené sady ddajt, kterd se pouzije pro elektronické predavani informaci. Tato ucelend
sada tdaji by méla obsahovat viechny datové prvky odpovidajici pozadavkim na informace obsazenym v piis-
lusnych ustanovenich pravnich aktti Unie a vnitrostdtnich prdvnich predpist, pficemZz vSechny datové prvky
spole¢né pro jednu nebo vice diléich sad maji byt uvedeny pouze jednou.

(11)  Spole¢né specifikace by mély rovnéz stanovit spolecné postupy a podrobnd pravidla pro piistup a zpracovani
téchto informaci pfislusnymi orgdny, vcetné jakékoli souvisejici komunikace mezi pfislusnymi orgdny a dotéenymi
hospodéiskymi subjekty, jako jsou Zddosti o dopliujici informace, které jsou pro piislusné organy nezbytné
k tomu, aby mohly vykonavat své piislusné pravomoci v oblasti prosazovani predpisti vsouladu s pFislusnymi
ustanovenimi pravnich aktti Unie a vnitrostdtnich pravnich predpist.

(%) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1013/2006 ze dne 14. Cervna 2006 o piepravé odpadd (Uk. vést. L 190, 12.7.2006,
s. 1).

* Ngﬁzenf Evropského parlamentu aRady (EU) ¢ 952/2013 ze dne 9.fijna 2013, kterym se stanovi celni kodex Unie
(UF. vést. L 269, 10.10.2013, s. 1).

(°) Natizeni Evropského parlamentu aRady (EU) 2019/1239 ze dne 20. ¢ervna 2019, kterym se zfizuje evropské prostiedi jednotného
nimotniho portilu a zruuje smérnice 2010/65/EU (Ut. vést. L 198, 25.7.2019, s. 64).
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(12)  Pii stanoveni téchto spole¢nych specifikaci by se mélo ndlezité piihlizet k p¥islusnym specifikacim vymény tdaja
stanovenym v odpovidajicich pravnich aktech Unie aobsaZzenym v pfislusnych evropskych a mezindrodnich
normédch pro vyménu tdaji, véetné norem tykajicich se multimodélni dopravy, jakoz ik zdsaddm a doporucenim
stanovenym ve sdéleni Komise ze dne 23.bfezna 2017 nazvaném ,Evropsky rdmec interoperability - strategie
provadéni, které zajistuje pfistup k poskytovani evropskych digitdlnich vefejnych sluzeb, na némz se ¢lenské staty
spole¢né dohodly. Méla by byt rovnéz vénovdna dostate¢nd pozornost tomu, aby tyto specifikace zistaly tech-
nologicky neutrdlni a oteviené inovativnim technologiim.

(13)  Scilem minimalizovat ndklady jak pro hospodaiské subjekty i pfislusné orgdny by mohlo byt zvdzeno ziizeni
piistupovych bodi pro pfislusné orgdny. Tyto ptistupové body by pouze zajistovaly zprostiedkovdni mezi plat-
formami eFTI a piislusnymi orgdny, a nemély by proto uchovédvat ani zpracovavat tdaje eFTI, k nimZ zprostied-
kovévaji pristup, s vyjimkou metadat pfipojenych ke zpracovani tdaji eFTI, jako jsou protokoly operaci nezbytné
pro tGcely sledovani nebo statistické tcely. Clenské stity by se rovnéz mohly dohodnout na vytvoieni spole¢nych
piistupovych bodd pro své piislusné orgdny.

(14)  Toto nafizeni by mélo stanovit funkéni pozadavky pouzitelné na platformy eFTI, které by hospodéiské subjekty
mély pouzivat ke zpiistupnéni regulacnich informaci o ndkladni dopravé v elektronické podobé piislusnym orgé-
ntim, aby byly splnény podminky pro povinné pfijeti téchto informaci piislusnymi orgdny, jak stanovi toto
nafizeni. Mély by byt rovnéz stanoveny pozadavky pro tieti strany — poskytovatele sluzeb platforem (poskytovatele
sluzeb eFTI). Tyto pozadavky by mély zejména zajistit, aby vSechny tdaje eFTI bylo mozné zpracovavat vyhradné
v souladu s komplexnim systémem kontroly pfistupu zaloZeném na pravech, ktery poskytuje pfidélené funkce; aby
vSechny pfislusné orgdny mohly mit k uvedenym uddajim okamzity ptistup v souladu s jejich pFislusnymi pravo-
mocemi v oblasti prosazovani predpist; aby zpracovavani osobnich tdajii bylo mozné provadét v souladu s nafi-
zenim Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/679 (°); a aby pii zpracovavani citlivych obchodnich informaci
mohla byt zachovavana davérnost téchto informaci.

(15)  Komise by méla pfijmout specifikace tykajici se funkénich pozadavkd pro platformy eFTL. Pii pfijimani téchto
specifikaci by méla Komise usilovat o to, aby zajistila interoperabilitu platforem eFTI a usnadnila tak vyménu tdaji
mezi témito platformami a umoznila hospoddfskym subjektiim, aby vyuzivaly jakoukoli platformu dle svého
vybéru. S cilem usnadnit provadéni a minimalizovat naklady by Komise méla rovnéz zohlednit piislusna technickd
feSeni a normy vyuzivané v rdmci stdvajicich systémt informacnich a komunika¢nich technologii. Soucasné by
Komise méla zajistit, aby uvedené specifikace ztstaly v co nejvétsi mife technologicky neutralni s cilem podpofit
nepfetrzité inovace a zamezit zdvislosti na urcitych technologiich.

(16)  V zdjmu vybudovani davéry piislusnych orgdni i hospodatskych subjektl v otdzce splnéni téchto funkénich poza-
davkil ze strany platforem eFTI a poskytovatelti sluzeb eFTI by clenské stity mély zavést certifikani systém
zaloZeny na akreditaci vsouladu s naffzenim Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 765/2008 (7). Za tclelem
vyuziti vyhod certifikace se poskytovatelé informacnich a komunikaénich systémd, které jsou jiz pouzivany,
vybizeji, aby zajistili, Ze uvedené systémy spliuji pozadavky na platformy eFTI stanovené vtomto nafizeni,
a aby pozadali o certifikaci. Certifikace informacnich a komunika¢nich systémt by méla byt provedena neprodlené.

(17)  Vyuzivani platforem eFTI poskytuje hospoddiskym subjektim zdruku, Ze jejich regula¢nich informace budou
pfijaty, a pFislusnym orgdniim ddva spolehlivy a bezpecny piistup k témto informacim. Aniz je dotCena povinnost
viech piislusnych organd pfijimat informace zpiistupnéné prostrednictvim certifikované platformy eFTI v souladu
s timto nafizenim, mélo by byt nicméné naddle mozné vyuzivat jiné informacni a komunikacni systémy, pokud se
tak ¢lensky stdt rozhodne. Zaroven by toto nafizeni nemélo branit mezipodnikovému vyuzivani platforem eFTI ani
vyuzivani dal$im funkci platforem eFTI za podminky, Ze to nebude mit nepfiznivy vliv na zpracovani regula¢nich
informaci, které spadaji do oblasti ptisobnosti tohoto nafizeni, v souladu s jeho pozadavky.

(°) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/679 ze dne 27.dubna 2016 o ochrané fyzickych osob v souvislosti se zpra-
covanim osobnich tdaji a o volném pohybu téchto tdaji a o zruseni smérnice 95/46/ES (obecné nafizeni o ochrané osobnich
udajt) (Uf. vést. L 119, 4.5.2016, s. 1).

() Naiizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 765/2008 ze dne 9. Cervence 2008, kterym se stanovi pozadavky na akreditaci
a dozor nad trhem tykajici se uvddéni vyrobkd na trh a kterym se zrusuje nafizeni (EHS) ¢. 339/93 (UE. vést. L 218, 13.8.2008,
s. 30).
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(18)  Za ucelem zajisténi jednotnych podminek pro uplatiiovani povinnosti piijimat regula¢ni informace zpfistupnéné
v elektronické podobé podle tohoto nafizeni by mély byt Komisi svéfeny provadéci pravomoci. Provadéci pravo-
moci by mély byt Komisi svéfeny zejména s cilem stanovit spole¢né postupy a podrobnd pravidla pro pislusné
organy ohledné pfistupu k regula¢nim informacim a jejich zpracovani, pokud doté¢ené hospodatské subjekty zpiis-
tupiiuji tyto informace elektronicky, a to véetné podrobnych pravidel a technickych specifikaci, a stanovit podrobné
specifikace pro uplatiovani pozadavkt vztahujicich se na platformy eFTI a poskytovatele sluzeb eFTL Tyto pravo-
moci by mély byt vykonavany v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 (3).

(19)  Za Gcelem zajisténi fadného uplatiiovani tohoto nafizeni by méla byt na Komisi pfenesena pravomoc prijimat akty
vsouladu s ¢ldnkem 290 Smlouvy o fungovani Evropské unie, pokud jde ozmény prilohy Icdsti A scilem
zohlednit veskeré akty v pfenesené pravomoci nebo provadéci akty piijaté Komisi, které stanovi nové pozadavky
Unie na regulatni informace v souvislosti s pfepravou zbozi, a zmény piilohy I¢dsti B za tcelem zaclenéni
seznamil pozadavks na regulacni informace obsaZenych ve vnitrostdtnim pravu, ozndmenych Komisi ¢lenskymi
staty v souladu s timto nafizenim, a za Gcelem zaclenéni veskerych novych ustanoveni pfislusnych vnitrostatnich
pravnich pfedpist, kterd zavddéji zmény vnitrostdtnich pozadavkll na regula¢ni informace nebo stanovi nové
piislusné pozadavky na regulacni informace, které spadaji do oblasti ptsobnosti tohoto nafizeni, ozndmenych
Komisi ¢lenskymi stdty v souladu s timto nafizenim; a pokud jde o doplnéni tohoto nafizeni stanovenim spole¢né
sady udaji a dil¢ich sad Gdaji tykajici se piislusnych pozadavki na regulaéni informace, na néz se vztahuje toto
nafizeni, ajejich zménami; a doplnénim nékterych technickych aspektii tohoto nafizeni, zejména s ohledem na
pravidla pro certifikaci platforem eFTI a uzivani certifikaéni ochranné zndmky a na pravidla pro certifikaci posky-
tovatell sluzeb eFTL Je obzvldsté dalezité, aby Komise v rdmci pfipravné &innosti vedla odpovidajici konzultace,
ato ina odborné drovni, a aby tyto konzultace probihaly v souladu se zdsadami stanovenymi v interinstitucionalni
dohodé¢ ze dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby pravnich predpisti (°).

Pro zajisténi rovné Gcasti na vypracovavani aktt v pfenesené pravomoci obdrzi Evropsky parlament a Rada veskeré
dokumenty soucasné s odborniky z ¢lenskych statd a jejich odbornici maji automaticky piistup na setkdni skupin
odbornikt Komise, jez se vénuji ptipravé aktl v pfenesené pravomoci. Do vypracovavani a piipravy téchto aktd je
rovnéz dtlezité zapojit viechny piislusné zdcastnéné strany v rdmci piislusnych for, jako je skupina odborniki
zi{zend rozhodnutim Komise ze dne 13. z4fi 2018, jimz se zfizuje Férum pro digitdlni dopravu a logistiku.

(20)  Jelikoz cilGi tohoto nafizeni, totiz zajisténi jednotného piistupu piislusnych orgdnt k p¥ijiméni informaci o ndkladni
dopravé zpiistupnénych elektronicky, nemtze byt dosazeno uspokojivé ¢lenskymi stity, ale spiSe jich vzhledem
k potiebé stanovit spole¢né pozadavky muze byt 1épe dosazeno na Grovni Unie, mize Unie pfijmout opatfeni
v souladu se zdsadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské unii. V souladu se zdsadou propor-
cionality stanovenou v uvedeném c¢lanku nepfekracuje toto nafizeni rdmec toho, co je nezbytné pro dosazeni
téchto cild.

(21)  Zpracovéni osobnich tdajti elektronickymi prostiedky vyzadované jako soucdst regula¢nich informaci o ndkladni
dopravé by mélo byt provadéno v souladu s nafizenim (EU) 2016/679.

(22) Komise by méla provést hodnoceni tohoto nafizeni. Mély by byt shromdzdény informace za Gcelem ziskdni
podkladii pro toto hodnoceni a posouzeni toho, jak toto nafizeni dosahuje cilt, které sleduje.

(23)  Utinné a efektivni prosazovani piisluinych predpisti vyzaduje, aby vsechny piisluiné organy mély pimy piistup
vredlném Case k piislusnym regulaénim informacim v elektronické podobé. Za timto Gcelem avsouladu se
zdsadou ,digitalizace jako standard”, jak je uvedena ve sdéleni Komise ze dne 19.dubna 2016 nazvaném ,Akéni
plan EU pro ,eGovernment“ na obdobi 2016-2020: Urychlovani digitdlni transformace vefejné spravy®, by se
vyuzivani elektronickych prostfedkd mélo stit pievlddajicim zpisobem vymény regulacnich informaci mezi hospo-
dafskymi subjekty a p¥islusnymi organy. Komise by proto méla posoudit mozné iniciativy s cilem zavést povinnost,
aby hospodéiské subjekty pouzivaly pro zpfistupnovani regula¢nich informaci pfislusnym orgdntim elektronické
prostiedky. Komise by méla ve vhodnych pfipadech navrhnout odpovidajici iniciativy, véetné ptipadnych zmén
tohoto nafizeni a dal$ich pfislusnych pravnich aktG Unie. V zdjmu zlepSeni schopnosti orgdnti v oblasti prosazo-
véani prdva a v zdjmu minimalizace ndklad pro hospodafské subjekty i pfislusné organy by Komise méla rovnéz

(]) Naiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. Gnora 2011, kterym se stanovi pravidla a obecné zdsady
zptsobu, jakym clenské stity kontroluji Komisi pii vykonu provadécich pravomoci (Uf. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).
() UR vést. L 123, 12.5.2016, s. 1.
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zvazit dal3i opatfeni, jako je posilend interoperabilita informacnich a komunikaénich systémi a platforem pouzi-
vanych k zaznamendvani a zpracovavani regulacnich informaci, které jsou upraveny jinymi pravnimi pfedpisy Unie
v oblasti dopravy, a spolecny pfistupovy bod k témto systémtim a platformdm.

(24)  Toto nafizeni nelze G¢inné uplatiiovat dfive, nez vstoupi v platnost akty v pfenesené pravomoci a provadéci akty
vném stanovené. Z tohoto divodu md Komise prdvni povinnost pfijmout tyto akty v pfenesené pravomoci
a provadéci akty a méla by na nich okamzité zalit pracovat, aby se zajistilo v¢asné piijeti pfislusnych specifikaci,
ato pokud mozno pted uplynutim pi#islusnych lhit stanovenych vtomto nafizeni. V&asné pfijeti téchto aktd
v pfenesené pravomoci a provadécich aktd je zdsadni pro to, aby clenské stity a hospoddiské subjekty mély
dostatek casu pfijmout nezbytnd opatieni v souladu s timto nafizenim. Jednotlivé doby pouzitelnosti v tomto
nafizeni by proto mély byt stanoveny odpovidajicim zptsobem.

(25)  Obdobné by oznamovaci povinnost ¢lenskych statt podle tohoto nafizeni méla byt splnéna do jednoho roku ode
dne vstupu tohoto nafizeni v platnost, aby Komise mohla v¢as piijmout prvni akt v pfenesené pravomoci podle
tohoto nafizeni.

(26)  Evropsky inspektor ochrany tdaji byl konzultovan v souladu s ¢l. 28 odst. 2 nafizeni Evropského parlamentu
aRady (ES) ¢. 45/2001 (19),

PRIJALY TOTO NARIZEN:

KAPITOLA 1
VSEOBECNA USTANOVEN{
Cldnek 1
Predmét

Toto nafizeni stanovi pravni rdmec pro sdélovani regula¢nich informaci, které se tykaji pfepravy zbozi na tizemi Unie,
mezi dotéenymi hospodaiskymi subjekty a piislusnymi organy v elektronické podobé.

Za timto ticelem toto nafizent:

a) stanovi podminky, za nichz piislusné organy musi pfijmout regula¢ni informace, zpfistupiované dotéenymi hospo-
datskymi subjekty v elektronické podobé;

b) stanovi pravidla pro poskytovani sluzeb souvisejicich se zpfistupniovanim regulaénich informaci dotéenymi hospodai-
skymi subjekty pFislusnym orgdndm v elektronické podobé.

Cldnek 2
Oblast piisobnosti

1.  Toto nafizeni se pouZije na:

a) pozadavky na regulacni informace stanovené v téchto ustanovenich:
i) ¢l. 6 odst. 1 nafizeni Rady EHS & 11 (')
i) ¢lanek 3 smérnice Rady 92/106/EHS (12);

iii) ¢l. 8 odst. 3 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.1072/2009 (*3);

(") Nafizeni Evropského parlamentu aRady (ES) ¢. 45/2001 ze dne 18. prosince 2000 o ochrané fyzickych osob v souvislosti se
zpracovanim osobnich Gdajii orgdny a institucemi Spolecenstvi a o volném pohybu téchto Gdaji (Uf. vést. L 8, 12.1.2001, s. 1).

(M) Rada EHS: nafizeni ¢.11 o odstranéni diskriminace v oblasti pfepravnich sazeb a podminek, kterym se provadi ¢l. 79 odst. 3
Smlouvy o zalozeni Evropského hospodafského spolecenstvi (Uf. vést. P 52, 16.8.1960, s. 1121).

("?) Smérnice Rady 92/106/EHS ze dne 7. prosince 1992 o zavedeni spolecnych pravidel pro urcité druhy kombinované prepravy zbozi
mezi ¢clenskymi stdty (Uf. vést. L 368, 17.12.1992, s. 38).

(") Natizeni Evropského parlamentu aRady (ES) ¢.1072/2009 ze dne 21.ifjna 2009 o spolecnych pravidlech pro piistup na trh
mezindrodni{ silni¢ni ndkladni dopravy (Uf. vést. L 300, 14.11.2009, s. 72).
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iv) ¢l. 16 pism. ¢) acl. 18 odst. 1 nafizeni (ES) ¢ 1013/2006; timto nafizeni nejsou dotéeny kontroly provadéné
celnimi dfady, stanovené v piislusnych ustanovenich pravnich aktd Unie;

v) kapitola 5.4 &asti 5 piilohy A Evropské dohody o mezindrodni silniéni prepravé nebezpeénych véci (ADR),
uzaviené dne 30.zdi{ 1957 v Zenevé, jak je uvedena v piiloze Ioddilu 1.1 smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2008/68/ES ('4); kapitola 5.4 ¢dsti 5 Rddu pro mezindrodni Zelezni¢ni prepravu nebezpeénych véci (RID),
obsazeny v dodatku C COTIF, uzaviené dne 3. ¢ervna 1999 ve Vilniusu, jak je uvedena v piiloze I oddilu II.1
uvedené smérnice; a kapitola 5.4 ¢asti 5 fadu pfipojeného k Evropské dohodé o mezindrodni piepravé nebezpec-
nych véci po vnitrozemskych vodnich cestich (ADN), uzaviené dne 26. kvétna 2000 v Zenevé, jak je uvedena
v piiloze III oddilu IIL.1 uvedené smérnice;

b) pozadavky na regulacni informace stanovené v aktech v pfenesené pravomoci nebo provadécich aktech pfijatych
Komisi na zakladé pravnich aktd Unie uvedenych v pismenu a) tohoto odstavce nebo na zakladé smérnice Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2016/797 (*°) nebo nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 300/2008 (*%). Tyto akty
v pfenesené pravomoci nebo provadéci akty jsou uvedeny v pifloze I¢&asti A tohoto nafizeni;

¢) pozadavky na regula¢ni informace stanovené v ustanovenich vnitrostdtnich pravnich predpist uvedenych v piiloze
[ ¢asti B tohoto nafizeni.

2. Clenské stity ozndmi Komisi do 21.srpna 2021 ustanoveni vnitrostdtnich prdvnich ptedpisd a odpovidajici poza-
davky na regulaéni informace, které vyzaduji poskytnuti informaci zcela ¢i z&dsti shodnych s informacemi, jez se maj
poskytovat podle pozadavki na regula¢ni informace uvedenych v odst. 1 pism. a) ab).

V névaznosti na toto ozndmeni ¢lenské stity ozndmi Komisi veskerd ustanoveni vnitrostdtnich pravnich ptedpist, jimiz
se:

a) méni pozadavky na regula¢ni informace stanovené ustanovenimi vnitrostatnich pravnich pfedpisti uvedenymi v piiloze
[ ¢asti B; nebo

b) stanovi nové piislusné pozadavky na regula¢ni informace, které vyzaduji poskytnuti informaci zcela ¢ zéasti shodnych
s informacemi, jez se maji poskytovat podle pozadavki na regulacni informace uvedenych v odst. 1 pism. a) ab).

Clenské stéty tato oznameni ucini do jednoho mésice od pfijeti takového ustanoven.
3. Komise pfijme vsouladu s ¢linkem 14 akty v pfenesené pravomoci, kterymi se méni:
a) cast A prilohy I's cilem zaclenit odkaz na pozadavky na regulaéni informace uvedené v odst. 1 pism. b) tohoto ¢lanku;

b) ¢dst B prilohy Iscilem zaclenit nebo vymazat odkazy na vnitrostdtni pravni predpisy a pozadavky na regulacni
informace v souladu s ozndmenimi u¢inénymi podle odstavce 2 tohoto ¢lanku.

Cldnek 3
Definice

Pro tcely tohoto nafizeni se rozumi:

1) ,regula¢nimi informacemi“ informace piedkladané v podobé dokumentu & nikoli, které se tykaji prepravy zbozi na
tzemi Unie, véetné zbozi v tranzitu, jez musi dotéeny hospodaisky subjekt zpfistupnit v souladu s ustanovenimi
uvedenymi v ¢l. 2 odst. 1, aby prokédzal splnéni piislusnych pozadavk obsazenych v aktech stanovicich uvedend
ustanoven;

2) ,pozadavkem na regulacni informace* pozadavek poskytnuti regulacnich informacf;

(1) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/68/ES ze dne 24. zaif 2008 o pozemni piepravé nebezpecnych véci (UF. vést. L 260,
30.9.2008, s. 13).

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016 o interoperabilité Zelezni¢niho systému v Evropské
unii (Uf. vést. L 138, 26.5.2016, s. 44).

(*®) Natizeni Evropského parlamentu aRady (ES) ¢.300/2008 ze dne 11.bfezna 2008 o spolecnych pravidlech v oblasti ochrany
civilntho letectvi pied protipravnimi ¢iny a o zruSeni nafizeni (ES) ¢. 2320/2002 (Uf. vést. L 97, 9.4.2008, s. 72).
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3) ,piislusnym orgdnem“ orgdn vefejné moci, agentura nebo jiny subjekt, ktery ma pravomoc vykondvat tkoly podle
pravnich akt uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 a pro ktery je piistup k regulaénim informacim nezbytny, jako je kontrola,
prosazovani, potvrzovani nebo monitorovani dodrzovéni pfedpisti na tzemi ¢lenského stétu;

4) ,elektronickymi informacemi o ndkladni dopravé“ nebo ,eFTI* soubor prvki tdaji zpracovanych elektronickymi
prostiedky pro dcely vymény regulacnich informaci mezi dotéenymi hospoddiskymi subjekty a mezi dotéenymi
hospoddfskymi subjekty a pislusnymi organy;

5) ,diléi sadou tdaji eFTI“ sada strukturovanych prvka ddajii odpovidajicich regulaénim informacim pozadovanym
podle urc¢itého pravniho aktu Unie nebo vnitrostatniho pravniho predpisu, uvedeného v ¢l. 2 odst. 1;

6) ,spole¢nou sadou ddaji eFTI“ komplexni sada strukturovanych prvki Gdaji odpovidajicich viem dil¢im saddm tdaji
eFTl, v niz jsou prvky ddaji spolecné pro riizné diléf sady tdaji eFTI zahrnuty pouze jednou;

7) prvkem udaji“ nejmens jednotka informaci, kterd md jedine¢nou definici a pfesné technické charakteristiky, jako je
format, délka a typ znakd;

8) ,zpracovanim“ operace nebo soubor operaci s elektronickymi informacemi o ndkladni dopravé, které jsou provadény
pomoci ¢i bez pomoci automatizovanych postupti, jako je shromdzdéni, zaznamendni, uspofadani, strukturovani,
uloZeni, ptizptsobeni nebo pozménéni, vyhleddni, nahlédnuti, pouziti, zpfistupnéni pfenosem, sifeni nebo jakékoliv
jiné zptistupnéni eFTI, sefazeni ¢i zkombinovdni, omezeni, vymaz nebo znicenf;

9) ,protokolem operaci“ automatizované zaznamendni elektronického zpracovani eFT[;

10) ,platformou eFTI* feSeni zaloZené na informacnich a komunikac¢nich technologiich, jako je operaéni systém, opera¢ni
prostiedi nebo databdze, urcené k pouziti za ticelem zpracovani eFTI;

11

N

,vyvojatem platformy eFTI“ fyzickd nebo prdvnickd osoba, kterd vyvinula nebo ziskala platformu eFTI, af uz pro
Ucely zpracovani regula¢nich informaci tykajicich se jeji vlastni hospodaiské ¢innosti, nebo pro uvedeni této plat-
formy na trh;

12

—

,sluzbou eFTI* sluzba spocivajici ve zpracovani eFTI pomoci platformy eFTI, ato samostatné nebo v kombinaci
s jinymi feSenimi vyuZivajicimi informacni a komunikacni technologie, véetné jinych platforem eFTI;

13

Nbd

,poskytovatelem sluzby eFTI* fyzickd nebo pravnickd osoba, kterd na zdkladé smlouvy poskytuje sluzbu eFTI
dotéenym hospodéiskym subjektim;

14

=

,dotéenym hospodafskym subjektem* provozovatel dopravy nebo logistiky nebo jind fyzickd ¢ pravnickd osoba,
kterd je odpovédnd za zpfistupnéni regulacnich informaci piislusnym orgdntm v souladu s pfislusnym pozadavkem
na regula¢ni informace;

15

~

Jformétem citelnym pro clovéka“ zpisob zndzornéni udaji v elektronické podobé, ktery muiize fyzickd osoba pouzit
jako zdroj informaci bez nutnosti jakéhokoliv dalstho zpracovani;

16

~

Lstrojové Citelnym formdtem® zpiisob zndzornéni tdaji v elektronické podobé, ktery lze pouzit k automatickému
zpracovani strojem;

17

—

,subjektem posuzovani shody“ subjekt posuzovéani shody ve smyslu nafizeni (ES) ¢. 765/2008, ktery je v souladu
s uvedenym nafizenim akreditovan pro provadéni posuzovani shody platformy eFTI nebo poskytovatele sluzby eFTI;

18

=

Jprepravou” pieprava stanoveného souboru zbozi, véetné odpadu, mezi prvnim mistem vyzvednuti a kone¢nym
mistem doddni za podminek jediné smlouvy o ptepravé nebo nékolika navaznych smluv o pfepravé, ptipadné véetné
pfevodu mezi riznymi druhy dopravy, bez ohledu na mnozstvi nebo pocet piepravovanych kontejnert, baleni ¢
kust.
KAPITOLA 1I
REGULACNI INFORMACE ZPRISTUPNENE V ELEKTRONICKE PODOBE
Cldnek 4
Pozadavky na dotfené hospodifské subjekty

1. Pro Gcely ¢l. 5 odst. 1, 2 a 3 musi dotéené hospodaiské subjekty splitovat pozadavky stanovené v tomto ¢lanku.
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2. Pokud dotcené hospodaiské subjekty zpFistupnuji regulaéni informace piislusnému organu v elektronické podobg,
¢inf tak na zdkladé adaji zpracovanych certifikovanou platformou eFTI a piipadné certifikovanym poskytovatelem sluzby
eFTL. Uvedené regulacni informace zp¥istupni dotéené hospodaiské subjekty ve strojové Citelném formdtu a na Zddost
piislusného orginu také ve formétu Citelném pro cloveka.

3. Informace ve strojové Citelném formadtu se zpfistupni pomoci ovéfeného a zabezpeceného ptipojeni ke zdroji tidaji
platformy eFTL Dotcené hospoddiské subjekty sdéli jedinecny elektronicky identifika¢ni odkaz uvedeny v ¢l. 9 odst. 1
pism. e), ktery umozni piislusnému orgdnu jednozna¢né identifikovat regulaéni informace tykajici se piepravy.

4. Informace ve formdtu Citelném pro clovéka, vyzadané piislusnymi orgdny se zpfistupni na misté na obrazovce
elektronického zafizeni vlastnéného dotéenym hospodaiskym subjektem.

Cldnek 5
Pozadavky na pfislusné orginy

1. Po uplynuti 30 mésici ode dne vstupu prvniho z akti v pfenesené pravomoci a provadécich aktd uvedenych
v¢lancich 7 a8 vplatnost piislusné orgdny piijimaji regulaéni informace zpfistupnéné dotéenymi hospodaiskymi
subjekty v elektronické podobé v souladu s ¢lankem 4, ato ivpiipadé, Ze jsou tyto regulaéni informace vyzadany
piislusnymi orgdny jako dopliujici informace.

2. Pokud dotéeny hospoddtsky subjekt zpistupnil v elektronické podobé v souladu s ¢ldnkem 4 tohoto nafizeni regu-
la¢ni informace pozadované podle nafizeni (ES) ¢. 1013/2006, dotéené piislusné orgny pfijimaji rovnéz tyto regulacni
informace, a to bez nutnosti souhlasu podle ¢l. 26 odst. 3 a 4 nafizeni (ES) ¢. 1013/2006.

3. Pokud regulacni informace vyzadované podle urcitého pravniho aktu Unie nebo vnitrostitniho pravniho predpisu
uvedeného v ¢l. 2 odst. 1 zahrnuji Gfedni validaci, napiiklad razitka nebo osvéd¢eni, dotéeny organ tuto validaci poskytne
v elektronické podobé v souladu s pozadavky stanovenymi akty v pfenesené pravomoci a provddécimi akty, uvedenymi
v ¢lancich 7 a 8.

4. Aby clenské stity splnily pozadavky stanovené v odstavcich 1 az 3 tohoto ¢ldnku, pfijmou opatfeni, kterd viem
jejich piislusnym organtm umozni piistup k regulaénim informacim zpiistupnénym dotéenymi hospoddiskymi subjekty
v souladu s ¢ldnkem 4 a jejich zpracovani. Tato opatfeni musi byt v souladu s akty v pfenesené pravomoci a provadécimi
akty, uvedenymi v clancich 7 a 8.

Cldnek 6
Divérné obchodni informace

Prislusné orgdny, poskytovatelé sluzeb eFTI a dotéené hospodiiské subjekty piijmou opatieni k zajisténi davérnosti
obchodnich informaci zpracovdvanych a vyménovanych v souladu s timto nafizenim a zajisti, aby pfistup k témto infor-
macim a jejich zpracovani byly mozné pouze v opravnénych piipadech.

Clanek 7

Spolend sada ddaji eFTI a diléi sady ddaji eFTI

1. Komise piijme akty v pfenesené pravomoci podle ¢lanku 14 s cilem doplnit toto nafizeni stanovenim nebo pozmé-
nénim spolecné sady tdaju eFTI a dil¢ich sad tdaji eFTI v souvislosti s pfislusnymi pozadavky na regula¢ni informace
uvedenymi v ¢l. 2 odst. 1, véetné odpovidajicich specifikaci tykajicich se definice a technickych charakteristik pro kazdy
prvek Gdaji zahrnuty do spole¢né sady ddaji eFTI a do diléich sad tdajti eFTIL.

2. Pii pfijimdni{ aktd v pfenesené pravomoci uvedenych v odstavci 1 Komise:
a) zohledni pfislusné mezindrodni tmluvy a pravo Unie; a

b) usiluje o zajisténi interoperability spole¢né sady udaji eFTI a dil¢ich sad ddaja eFTI s piislusnymi datovymi modely
akceptovanymi na mezindrodni trovni nebo na drovni Unie, a to véetné multimodalnich datovych modeld.

3. Prvni takovy akt v pfenesené pravomoci zahrnujici viechny prvky uvedené v odstavci 1 se pfijme do 21.Gnora
2023.
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Cldnek 8
Spole¢né postupy a pravidla pro pfistup

1. Komise ptijme provadéci akt, jimiz stanovi spole¢né postupy a podrobnd pravidla, véetné spolecnych technickych
specifikaci, pro p¥istup piislusnych orgdnti k platformdm eFTI, a to véetné postuptli pro zpracovani regulacnich informaci
a pro komunikaci mezi piislusnymi orgdny a dotéenymi hospodatskymi subjekty v souvislosti s uvedenymi informacemi.

2. Pii pfijimdni provddécich aktti uvedenych v odstavci 1 Komise usiluje o zvySeni Gc¢innosti spravnich postupii
a o minimalizaci ndklad na dodrzovani{ pfedpist, a to jak pro dotéené hospodéiské subjekty, tak pro piislusné organy.

3. Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 15 odst. 2. Prvni takovy provadéci akt zahrnujici
vSechny prvky uvedené v odstavci 1 tohoto ¢lanku se pfijme do 21. Gnora 2023.

KAPITOLA 1II
PLATFORMY eFTI A POSKYTOVATELE SLUZEB eFTI
ODDIL 1
PoZadavky na platformy eFTI a poskytovatele sluZeb eFTI
Cldnek 9
Funkéni pozadavky na platformy eFTI

1. Platformy eFTI pouzivané pro zpracovani regula¢nich informaci poskytuji funkce, které zajisti, aby:
a) osobni tidaje mohly byt zpracovdvany v souladu s nafizenim (EU) 2016/679;
b) obchodni tdaje mohly byt zpracovdvany v souladu s ¢lankem 6;

¢) piislusné organy mohly pfistupovat k Gdajim a zpracovévat je v souladu se specifikacemi pfijatymi prostiednictvim
aktd v pfenesené pravomoci a provddécich akta uvedenych v ¢clancich 7 a 8;

d) dotéené hospodaiské subjekty mohly poskytovat informace pfislusnym orgdntm v souladu s ¢lankem 4;

e) mohl byt vytvoren jedine¢ny elektronicky identifika¢ni odkaz propojujici pfepravu se souvisejicimi prvky ddaji eFTI,
véetné strukturovaného odkazu na platformu eFTI, kde jsou ddaje zpfistupnény, jako je jedine¢ny referencni identi-
fikator;

f) ddaje mohly byt zpracovdvdny vyhradné na zdkladé povoleného a ovéteného pristupu;

g) veskeré zpracovani tdaju bylo fddné zaznamendvano v ramci protokoldi operaci s cilem umoznit pfinejmensim iden-
tifikaci kazdé jednotlivé operace zpracovani, fyzické ¢ pravnické osoby, kterd operaci provedla, a pofadi operaci na
kazdém jednotlivém prvku tdaji; pokud operace zahrnuje zménu nebo vymaz stavajictho prvku ddajt, pivodni prvek
tdaja se uchovd;

=

tdaje mohly byt archivoviny a ztistdvaly ptistupné pFislusnym orgdntim v souladu s pfislusnymi pravnimi akty Unie
a vnitrostatnimi pravnimi predpisy stanovujicimi piislusné pozadavky na regula¢ni informace;

i) protokoly operaci uvedené v pismenu g) tohoto odstavce jsou archivovany a zlstavaji piistupné pfislusnym orgdntim
pro ucely auditu po dobu stanovenou v pfislusnych pravnich aktech Unie a vnitrostatnich pravnich ptedpisech, jimiz
se stanovi pozadavky na regulacni informace, a pro tcely monitorovani po dobu stanovenou v ¢lanku 17;

j) tdaje jsou chranény pfed zneuzitim a krddeZi;

=

zpracovavané prvky udaji odpovidaji spolené sadé tdaji eFTI a diléim saddm tdaja eFTI, jak jsou stanoveny akty
v pienesené pravomoci uvedenymi v ¢ldnku 7, a mohou byt zpracovany v kterémkoli z tfednich jazyka Unie, jak je
stanoveno v piislusnych pravnich aktech Unie a vnitrostdtnich pravnich pfedpisech, jimiZ se stanovi pfislusné poza-
davky na regula¢ni informace.
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2. Komise pfijme provadéci akty, jimiZ stanovi podrobné specifikace pro pozadavky uvedené v odstavci 1 tohoto
¢lanku. Tyto provadéci akty se piijimaji prezkumnym postupem podle ¢l. 15 odst. 2. P piijimani téchto specifikaci
Komise:

a) usiluje o zajisténi interoperability platforem eFTI;

b) zohledni pfislusnd stdvajici technickd feSeni a normy;

¢) zajisti, aby tyto specifikace zistaly v co nejvétsi mife technologicky neutrdlni.

Prvni takovy provadéci akt zahrnujici vSechny prvky uvedené v odstavci 1 tohoto ¢lanku se pfijme do 21.srpna 2023.

Cldnek 10
Pozadavky na poskytovatele sluzeb eFTI

1. Poskytovatelé sluzeb eFTI zajisti, aby:

a) udaje byly zpracovavdny pouze opravnénymi uzivateli a v souladu s jasné definovanymi a ptidélenymi prav ke zpra-
covéani v ramci platformy eFTI v souladu s pifslusnymi pozadavky na regula¢ni informace;

b) tdaje byly ukldddny a pfistupné v souladu s pravnimi akty Unie a vnitrostdtnimi pravnimi pfedpisy, jimiz se stanovi
piislusné pozadavky na regula¢ni informace;

¢) piislusné orgdny mély bezplatny a okamzity pfistup k regulaénim informacim tykajicim se nakladni pfepravni operace
zpracovavanym pomoci jejich platforem eFTI;

&

udaje byly pfiméfené zabezpecené, a to i proti neopravnénému nebo protiprdvnimu zpracovani a proti ndhodné ztraté,
znieni ¢i poskozeni.

2. Komise pfijme provadéci akty, kterymi stanovi podrobnd pravidla pro pozadavky uvedené v odstavci 1 tohoto
¢lanku. Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 15 odst. 2. Prvni takovy provadéci akt zahrnu-
jici vSechny prvky uvedené v odstavci 1 tohoto ¢lanku se pfijme do 21.srpna 2023.

ODDIL 2
Certifikace
Cldnek 11
Subjekty posuzovini shody

1. Subjekty posuzovini shody jsou akreditovany v souladu s nafizenim (ES) ¢. 765/2008 pro tcely provadéni certifi-
kace platforem eFTI a poskytovatelli sluzeb eFTI podle ¢ldnk(i 12 a 13 tohoto nafizeni.

2. Pro tcely akreditace spliiuji subjekty posuzovani shody pozadavky stanovené v piiloze II. Vnitrostatni akredita¢ni
subjekty sdéli vnitrostdtnimu orgdnu uréenému v souladu s odstavcem 3 tohoto ¢ldnku adresu internetové strinky, na niz
se zvefejiuji informace o akreditovanych subjektech posuzovani shody, v¢etné aktualniho seznamu téchto subjekta.

3. Kazdy clensky stdt urci orgdn, ktery vede aktualizovany seznam akreditovanych subjektd posuzovani shody, plat-
forem eFTI a poskytovatelt sluzeb eFTI, jez jsou drziteli platné certifikace na zdkladé informaci poskytnutych v souladu
s odstavcem 2 tohoto ¢lanku a¢l. 12 odst. 2 a¢l. 13 odst. 2. Tyto vnitrostatni urcené orgdny tento seznam vefejné
zpfistupni na oficidlnich internetovych strankdch vefejné spravy.

4. K 31. bfeznu kazdého roku ozndmi uvedené vnitrostitni uréené orgdny Komisi seznam uvedeny v odstavci 3
spolecné s adresou internetovych stranek, kde je seznam zvefejnén. Komise zvefejni tyto adresy internetovych strdnek
na své oficidln{ internetové strance.
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Cldnek 12
Certifikace platforem eFTI

1. Na zddost vyvojiie platformy eFTI posoudi subjekt posuzovani shody soulad platformy eFTI s pozadavky stanove-
nymi v ¢l. 9 odst. 1. V ptipadé kladného posouzeni vydd subjekt posuzovéni shody této platformé eFTI osvédceni o shodé.
Je-li posouzeni zdporné, poskytne subjekt posuzovani shody zadateli odavodnéni zdporného posouzeni.

2. Kazdy subjekt posuzovani shody vede aktualizovany seznam platforem eFTI, které certifikoval a kterym certifikaci
odebral nebo pozastavil. Tento seznam zvefejni na své internetové strance a adresu této stranky sdéli vnitrostdtnimu
uréenému organu uvedenému v ¢l 11 odst. 3.

3. Informace zp¥istupnéné piislusnym organtim pomoci certifikované platformy eFTI doprovézi certifikacni ochrannd
znamka.

4. Pokud jsou technické specifikace stanovené provadécimi akty uvedenymi v ¢l. 9 odst. 2 revidovany, zazddd vyvojar
platformy eFTI o opétovné posouzeni své certifikace.

5.  Komisi je svéfena pravomoc piijimat v souladu s ¢ldnkem 14 akty v pfenesené pravomoci s cilem doplnit toto
nafizeni stanovenim pravidel pro certifikaci platforem eFTI a pro pouZivani certifika¢ni ochranné znamky, véetné pravidel
pro obnoveni, pozastaveni ¢i odnimdni certifikace.

Cldnek 13
Certifikace poskytovateli sluzeb eFTI

1. Na zadost poskytovatele sluzeb eFTI posoudi subjekt posuzovani shody soulad poskytovatele sluzeb eFTI s poza-
davky stanovenymi v ¢l. 10 odst. 1. V piipadé kladného posouzeni vydd subjekt posuzovéani shody tomuto poskytovateli
sluzeb eFTI osvédéeni o shodé. Je-li posouzeni zdporné, poskytne subjekt posuzovani shody Zadateli odivodnéni zdpor-
ného posouzeni.

2. Kazdy subjekty posuzovani shody vede aktualizovany seznam poskytovatelti sluzeb eFTI, které certifikoval a kterym
certifikaci odebral nebo pozastavil. Tento seznam zvefejni na své internetové strance a adresu této stranky sdéli vnitro-
statnimu uréenému organu uvedenému v ¢l. 11 odst. 3.

3. Komisi je svéfena pravomoc piijimat vsouladu s ¢linkem 14 akty v pfenesené pravomoci s cilem doplnit toto
nafizeni stanovenim pravidel pro certifikaci poskytovatelti sluzeb eFTI, vCetné pravidel pro obnoveni, pozastaveni ¢i
odnimdni certifikace.

KAPITOLA IV
PRENESENI PRAVOMOCI A PROVADECI USTANOVENI
Cldnek 14
Vykon pfenesené pravomoci

1. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci je svéfena Komisi za podminek stanovenych v tomto ¢ldnku.

2. Pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci uvedend v ¢lanku 2 odst. 3, clanku 7, ¢l. 12 odst. 5 a ¢l. 13 odst. 3 je
svéfena Komisi na dobu péti let od 20.srpna 2020. Komise vyhotovi zprdvu o pfeneseni pravomoci nejpozdéji devét
mésicti pfed koncem tohoto pétiletého obdobi. Pfeneseni pravomoci se automaticky prodluzuje o stejné dlouhd obdobi,
pokud Evropsky parlament ani Rada nevyslovi proti tomuto prodlouzeni ndmitku nejpozdéji tii mésice pfed koncem
kazdého z téchto obdobi.

3. Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci uvedené v ¢lanku 2 odst. 3, ¢lanku 7, ¢l. 12 odst. 5
acl. 13 odst. 3 kdykoli zrusit. Rozhodnutim o zruSeni se ukoncuje pfeneseni pravomoci v ném urcené. Rozhodnuti
nabyva Géinku prvnim dnem po zvefejnéni v Ufednim véstniku Evropské unie nebo k pozdéjsimu dni, ktery je v ném
upfesnén. Nedotykd se platnosti jiz platnych aktd v prenesené pravomoci.
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4. Pred pfijetim aktu v pfenesené pravomoci Komise vede konzultace s odborniky jmenovanymi jednotlivymi ¢len-
skymi staty vsouladu se zdsadami stanovenymi v interinstituciondlni dohodé ze dne 13.dubna 2016 o zdokonaleni
tvorby pravnich predpist.

5. Piijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené ozndmi soucasné Evropskému parlamentu a Radé.

6. Akt v pfenesené pravomoci piijaty podle ¢lanku 2 odst. 3, ¢ldnku 7, ¢l. 12 odst. 5 a ¢l. 13 odst. 3 vstoupi v platnost
pouze tehdy, pokud proti nému Evropsky parlament ani Rada nevyslovi ndmitky ve lhiit¢ dvou mésict ode dne, kdy jim
byl tento akt ozndmen, nebo pokud Evropsky parlament i Rada pfed uplynutim této lhity informuji Komisi o tom, Zze
nadmitky nevyslovi. Z podnétu Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhiita prodlouZi o dva mésice.

Cldnek 15
Postup projednédvini ve vyboru

1. Komisi je ndpomocen vybor. Tento vybor je vyborem ve smyslu nafizeni (EU) ¢. 182/2011.
2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢ldnek 5 nafizeni (EU) ¢. 182/2011.

KAPITOLA V
ZAVERECNA USTANOVENI
Cldnek 16
Piezkum

1. Do 21. Ginora 2029 provede Komise hodnoceni tohoto nafizeni a pfedlozi zpravu o hlavnich zjisténich Evropskému
parlamentu, Radé a Evropskému hospodafskému a socidlnimu vyboru.

Komise posoudi rovnéz mozné iniciativy s cilem zejména:

a) stanovit povinnost, aby hospoddiské subjekty zpfistupnovaly orgdntim regula¢ni informace v elektronické podobé
v souladu s timto nafizenim;

b) zajistit dal3i interoperabilitu a vzdjemné propojeni mezi prostfedim eFTI a jednotlivymi systémy a platformami infor-
macnich a komunikacnich technologii pouzivanymi pro zaznamendvan{ a zpracovdvéni regulacnich informaci, které
jsou upraveny jinymi pravnimi pfedpisy Unie v oblasti dopravy.

Tato posouzeni zahrnou zejména zmény tohoto nafizeni a dalsich pfislusnych pravnich aktéi Unie a v pfislusnych piipa-
dech se k nim ptipoji legislativni navrh.

2. Clenské stity poskytnou Komisi pro vypracovéni zprdvy podle odstavce 1 tohoto ¢linku nezbytné informace
stanovené v ¢lanku 17.

Cldnek 17
Monitorovani

Do 21.srpna 2027 apoté kazdych pét let sdéli clenské stity Komisi na zakladé protokold operaci uvedenych v ¢l. 9
odst. 1 pism. g) ai) pocet provedenych piistupti piislusnych orgdnt k regulaénim informacim zpfistupnénym dotéenymi
hospodaiskymi subjekty v elektronické podobé v souladu s ¢ldnkem 4 a pocet zpracovani téchto informaci.

Tyto informace se poskytnou za kazdy rok spadajici do obdobi, o némz se podadva zpréva.

Cldnek 18
Vstup v platnost a pouZitelnost

1. Toto naifzeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhlseni v Ufednim véstniku Evropské unie.
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2. Pouzije se od 21.srpna 2024.

3. Ustanoveni ¢l. 2 odst. 2, ¢l. 5 odst. 4, ¢ldnka 7 a 8, ¢l. 9 odst. 2 a¢l. 10 odst. 2 se pouziji ode dne vstupu tohoto
naffzen{ v platnost.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve viech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 15. ¢ervence 2020.

Za Evropsky parlament Za Radu
piedseda piedsedkyné
D.M. SASSOLI J. KLOECKNER
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PRILOHA 1

REGULACNI INFORMACE SPADAJICI DO OBLASTI PUSOBNOSTI TOHOTO NARIZEN{

CAST A - Pozadavky na regulaéni informace uvedené v ¢l. 2 odst. 1 pism. b)

Seznam aktli v pfenesené pravomoci a provadécich aktd podle ¢l. 2 odst. 1 pism. b):

1) provadéci nafizeni Komise (EU) 2015/1998 (1), kterym se stanovi provadéci opatfeni ke spole¢nym zdkladnim
normdm letecké bezpecnosti: piiloha, bod 6.3.2.6 pism. a), b), ¢), d), ¢), f) ag).

CAST B - Vnitrostdtni pravni piedpisy

Seznam ustanoven{ vnitrostdtnich pravnich pfedpisti vyzadujicich poskytovani informaci, které jsou zcela nebo zéésti
shodné s informacemi uvedenymi v ¢l. 2 odst. 1 pism. a) a b):

[¢lensky stdt]

1) Pravni akt: [ustanoveni]

(1) Provadéci nafizeni Komise (EU) 2015/1998 ze dne 5. listopadu 2015, kterym se stanovi provadéci opatieni ke spolecnym zdkladnim
normdm letecké bezpecnosti (UF. vést. L 299, 14.11.2015, s. 1).
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PRILOHA 1I

POZADAVKY TYKAJICI SE SUBJEKTU POSUZOVANI SHODY

1. Subjekt posuzovdni shody musi byt ziizen podle vnitrostitniho prava clenského stitu a mit pravni subjektivitu.

2. Subjekt posuzovani shody musi byt tfeti stranou nezdvislou na organizaci nebo platformé eFTI ¢ poskytovateli
sluzeb platformy, které posuzuje.

Za tento subjekt muZe byt povazovan subjekt patiici k hospodaiskému sdruzeni nebo profesnimu svazu, které
zastupuji podniky zapojené do navrhoviéni, vyroby, doddvani, montdze, pouZzivini nebo udrzby platformy eFTI nebo
poskytovatele sluzeb platformy, jez tento subjekt posuzuje, pokud je prokdzdna jeho nezdvislost a neexistence
jakéhokoli stfetu zdjmda.

3. Subjekt posuzovani shody, jeho nejvyssi vedeni a pracovnici odpovédni za plnéni tkolt posuzovani shody nesmi byt
konstruktéry, vyrobci, dodavateli, osobami provadgjicimi instalaci, odbérateli, vlastniky, uZzivateli ani servisnimi
osobami platformy eFTI ani poskytovatele sluzeb platformy, jez posuzuji, ani zdstupci jakékoli z téchto stran.

Subjekt posuzovani shody, jeho nejvy$si vedeni a pracovnici odpovédni za plnéni tkolt posuzovéni shody se
nesméji piimo podilet na navrhovéni, vyrobé nebo konstrukci, nabizeni na trhu, instalaci, pouzivni ani ddrzbé
platformy eFTI ani poskytovatele sluzeb platformy, a rovnéz nesméji zastupovat strany, které se témito ¢innostmi
zabyvaji. Nesméji provadét zddnou cinnost, kterd by mohla ohrozit jejich nezavisly Gsudek nebo bezithonnost ve
vztahu k ¢innostem v rdmci posuzovani shody, pro které jsou tyto osoby akreditovany. To plati zejména pro
poradenské sluzby.

Subjekty posuzovédni shody musi zajistit, aby cinnosti jejich pobodek nebo subdodavatelti neohrozily divérnost,
objektivitu nebo nestrannost jejich ¢innosti posuzovéni shody.

4. Subjekty posuzovani shody a jejich pracovnici vykondvaji ¢innosti posuzovani shody na nejvyssi drovni profesi-
onalni bezthonnosti a pozadované odborné zpusobilosti v konkrétni oblasti a nesmi byt vystaveni zZddnym tlakim
a podnéttim, zejména finanénim, které by mohly ovlivnit jejich Gsudek nebo vysledky jejich ¢innosti posuzovéani
shody, zejména ze strany osob nebo skupin osob, které maji na vysledcich téchto ¢innosti zdjem.

5. Subjekt posuzovani shody musi byt schopen provddét vSechny tikoly vridmci posuzovani shody, které tomuto
subjektu uklddaji ¢ldnky 12 a 13 tohoto nafizeni, at jiz tyto tkoly provadi subjekt posuzovini shody sim, nebo
jsou provadény jeho jménem ana jeho odpovédnost.

Subjekt posuzovani shody musi mit k dispozici nezbytné:
a) pracovniky s odbornymi znalostmi a dostate¢nymi zkusenostmi potiebnymi k plnéni kol posuzovani shody;

b) popisy postupt, podle nichz se posuzovani shody provadi, aby byla zajisténa transparentnost téchto postupti
a moznost jejich zopakovéni;

¢) postupy pro provadéni ¢innosti, jez faddné zohlednuji velikost podnikd, odvétvi, v némz pisobi, jejich strukturu
amiru sloZitosti dané technologie.

Subjekt posuzovani shody musi mit prostfedky nezbytné k fddnému plnéni technickych a administrativnich kol
spojenych s ¢innostmi posuzovani shody.

6. Pracovnici odpovédni za plnéni ¢innosti posuzovani shody musi mit:

a) priméfené technické a odborné vzdélini v oblasti vSech ¢innosti spojenych s posuzovanim shody;
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b) uspokojivou znalost pozadavkd souvisejicich s posuzovanim, které provadéji, a odpovidajici pravomoc toto
posuzovani provadét;

¢) nalezitou znalost pozadavkil stanovenych v ¢lancich 9 a 10 tohoto nafizeni a porozuméni témto pozadavkiim;
d) schopnost vypracovavat osvédcéeni o shod¢, zdznamy a zpravy prokazujici, Ze posouzeni byla provedena.

7. Musi byt zarucena nestrannost subjekti posuzovani shody, jejich nejvyssiho vedeni a pracovniki odpovédnych za
vykonavani dkolt posuzovani shody.

Odménovani nejvysstho vedeni a pracovniki subjektu posuzovani shody, kteff provadéji posuzovéni shody, nesmi
zdviset na poctu provedenych posouzeni ani na vysledcich téchto posouzeni.

8. Subjekty posuzovani shody uzaviou pojisténi odpovédnosti za $kodu, pokud tuto odpovédnost nepfevzal stat
v souladu s vnitrostatnimi pravnimi predpisy nebo pokud neni za posuzovani shody pfimo odpovédny sdm clensky
stat.

9. Pracovnici subjektu posuzovdni shody jsou povinni zachovdvat profesni tajemstvi, pokud jde o veskeré informace,
které obdrzeli pii plnéni svych tkold podle ¢lank 12 a 13 tohoto nafizeni nebo podle jakéhokoli ustanoveni
vnitrostatnich pravnich pfedpist, kterym se tyto ¢ldnky provadgji, s vyjimkou styku s piislusnymi organy ¢lenského
statu, v némz vykondvaji svou ¢innost. Vlastnickd prava jsou chranéna.

10. Subjekty posuzovani shody se ziicastni piislusnych normalizacnich ¢innosti a ptislusnych regula¢nich ¢innosti, nebo
zajisti, aby jejich pracovnici odpovédni za provadéni tkolti posuzovani shody o nich byli informovéni.
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SMERNICE

SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2020/1057
ze dne 15. Cervence 2020,

kterou se stanovi zvldstni pravidla o vysilini fidi¢d v odvétvi silniéni dopravy, pokud jde
osmérnice 96/71/ES a2014/67/EU, akterou se méni smérnice 2006/22/ES, pokud jde
o pozadavky na prosazovini, a nafizeni (EU) ¢. 1024/2012

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovéani Evropské unie, a zejména na ¢l. 91 odst. 1 této smlouvy,
s ohledem na ndvrh Evropské komise,

po postoupeni névrhu legislativntho aktu vnitrostdtnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodétského a socidlniho vyboru (1),

s ohledem na stanovisko Vyboru regiont (?),

v souladu s Fadnym legislativnim postupem (%),

vzhledem k témto dvodim:

(1) Scilem vytvorit bezpe¢né, c¢inné a spole¢ensky odpovédné odvétvi silnicni dopravy je nezbytné zajistit jednak
piiméfené pracovni podminky a socidlni ochranu pro fidi¢e a jednak vhodné podminky pro obchod a spravedlivou
hospodéiskou soutéz pro podnikatele v silniéni dopravé. Vzhledem k vysoké mife mobility pracovni sily v odvétvi
silniéni dopravy je tfeba stanovit zvldstni odvétvova pravidla, kterd zajisti rovnovdhu mezi svobodou podnikatelii
v silni¢ni dopravé poskytovat preshrani¢ni sluzby, volnym pohybem zbozi, pfiméfenymi pracovnimi podminkami
a socidlni ochranou fidict.

(2)  Vzhledem k pfirozené vysoké mife mobility ve sluzbach silni¢ni dopravy je tieba dbat zejména na zajisténi toho,
aby fidi¢i mohli vyuZzivat prav, kterd jim ndlezi, a aby podnikatelé v silni¢ni dopravé, coz jsou ve vétsiné piipadt
malé podniky, nemuseli Celit neimérnym spravnim ptekdzkdm nebo diskrimina¢nim kontroldm, jez by nepatii¢né
omezovaly jejich svobodu poskytovat preshrani¢ni sluzby. Z téhoz diavodu musi byt veskeré vnitrostatni predpisy
uplatiiované v oblasti silni¢ni dopravy pfiméfené a odiivodnéné, se zfetelem k tomu, Ze je tieba zajistit pfiméfené
pracovni podminky a socidlni ochranu pro fidi¢e a usnadnit pfistup ke svobodnému poskytovani sluzeb silni¢ni
dopravy na zékladé spravedlivé hospodéiské soutéze mezi domdcimi a zahrani¢nimi podnikateli v silni¢ni dopravé.

(3)  Rovnovaha mezi zlepSenim socidlnich a pracovnich podminek fidi¢t a usnadnénim pfistupu ke svobodnému
poskytovani sluzeb silni¢ni dopravy na zdkladé spravedlivé hospodéiské soutéze mezi domdcimi a zahrani¢nimi
podnikateli v silni¢ni dopravé md zdsadni vyznam pro bezproblémové fungovani vnitintho trhu.

(4)  Na zdkladé zhodnoceni G¢innosti a ticelnosti soucasnych socidlné-pravnich predpisi Unie pro odvétvi silnicni
dopravy byly zjistény urcité mezery ve stdvajicich ustanovenich a odhaleny nedostatky v jejich prosazovani, napfi-
klad s ohledem na vyuzivani spolecnosti s fiktivnim sidlem. Déle mezi ¢lenskymi stity existuji nesrovnalosti ve
vykladu, uplatilovani a provadéni téchto ustanoveni, coZ piisobi znacnou administrativni ztéz pro fidice a pod-
nikatele v silni¢ni dopravé. Vznikd tak pravni nejistota, kterd zhorsuje socialni a pracovni podminky Fidict i pod-
minky spravedlivé hospodafské soutéze pro podnikatele v silni¢ni dopravé.

(5)  Scilem zajistit spravné uplatiiovani smérnic Evropského parlamentu a Rady 96/71/ES (*) a 2014/67[EU () je tieba
na trovni Unie posilit kontroly a spolupréci v boji proti podvodiim souvisejicim s vysilainim Fidica.

(') Ut vést. C 197, 8.6.2018, s. 45.

(3) UL vést. C176, 23.5.2018, s. 57. .

() Postoj Evropského parlamentu ze dne 4. dubna 2019 (dosud nezvefejnény v Ufednim véstniku) a postoj Rady v prvnim cteni ze dne
7.dubna 2020 (Uf. vést C 149, 5.5.2020, s.1). Postoj Evropského parlamentu ze dne 9. cervence 2020 (dosud nezvefejnény
v Utednim véstniku).

(*) Smérnice Evropského parlamentu aRady 96/71/ES ze dne 16. prosince 1996 o vysilini pracovnikii vrdmci poskytovani sluzeb
(Uf. vest. L 18, 21.1.1997, s. 1).

(°) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/67[EU ze dne 15. kvétna 2014 o prosazovani smérnice 96/71(ES o vysildni pracov-
nikli v rdmci poskytovani sluzeb a 0 zméné naiizeni (EU) ¢. 1024/2012 o sprévni spoluprici prostiednictvim systému pro vyménu
informaci o vnitinim trhu (,nafizeni o systému IMI“) (Uf. vést. L 159, 28.5.2014, s. 11).



Utedni véstnik Evropské unie 31.7.2020

(10)

(11)

(14)

Komise ve svém ndvrhu ze dne 8. bfezna 2016 na revizi smérnice 96/71/ES uznala, Ze provadéni této smérnice ve
vysoce mobilnim odvétvi silni¢ni dopravy vyvoldvad urcité pravni otdzky a ptsobi obtize, a uvedla, Ze tyto otdzky
by bylo nejlépe fesit zvldstnimi pravnimi predpisy pro odvétvi silnicni dopravy.

S cilem zajistit G¢inné a pfiméfené provddéni smérnice 96/71/ES v odvétvi silni¢ni dopravy je nezbytné stanovit
zvlastni odvétvova pravidla, kterd zohledni specifika vysoce mobilnich pracovnich sil v odvétvi silni¢ni dopravy
a zajisti rovnovdhu mezi socidlni ochranou fidi¢t a svobodou podnikatelii v silni¢ni dopravé poskytovat preshra-
ni¢ni sluzby. Ustanoveni o vysildni pracovnikii ve smérnici 96/71/ES a o prosazovani téchto ustanoveni ve smérnici
2014/67[EU se vztahuji na odvétvi silnicni dopravy a méla by podléhat zvldstnim pravidlim stanovenym touto
smérnici.

Vzhledem k vysoce mobilni povaze odvétvi dopravy nebyvaji fidi¢i obvykle vysilani do jiného ¢lenského stitu na
zdkladé smluv o poskytovani sluzeb na dlouhou dobu, jak je tomu nékdy v jinych odvétvich. Proto by mélo byt
objasnéno, za jakych okolnosti se pravidla pro dlouhodobé vysilani uvedend ve smérnici 96/71/ES na tyto Fidice
nevztahuji.

Vyvazend odvétvova pravidla pro vysilani pracovnikii by méla vychdzet z existence dostate¢né vazby mezi fidicem
a poskytovanou sluzbou a Gzemim hostitelského ¢lenského stitu. Pro usnadnéni prosazovani téchto pravidel by se
mélo rozliovat mezi jednotlivymi druhy pfeprav podle miry jejich spojeni s izemim hostitelského ¢lenského stétu.

V ptipadé dvoustrannych prepravnich ¢innosti, které fidi¢ uskuteciuje z clenského stitu, kde je podnikatel v sil-
ni¢ni dopravé usazen (ddle jen ,¢lensky stit usazeni®), na tzemi jiného ¢lenského stitu nebo tieti zemé anebo
z jiného ¢lenského stitu nebo tieti zemé do ¢lenského stdtu usazeni, povaha této sluzby tizce souvisi s ¢lenskym
staitem usazeni. MuzZe se stat, Ze fidi¢ béhem jedné cesty vykond nékolik dvoustrannych pfeprav. Pokud by se na
tyto dvoustranné pfepravy vztahovala pravidla pro vysildni pracovnikti, a tedy i pracovni podminky platné v hos-
titelském ¢lenském stdté, netimérné by to omezovalo svobodu poskytovéni pfeshrani¢nich sluzeb silni¢ni dopravy.

Meélo by byt vyjasnéno, Ze mezindrodni pfeprava pii tranzitu pfes tzemi nékterého ¢lenského stitu nepfedstavuje
vysilani pracovnikd. Pro tyto piepravni ¢innosti je charakteristické, ze ¥idi¢ danym clenskym stdtem projizdi, aniz
by provedl nakladku ¢i vykladku zboZi nebo ndstup & vystup cestujicich, a proto zde neexistuje zddnd vyznamnd
vazba mezi jeho ¢innostmi a ¢lenskym statem tranzitu. Kvalifikace tranzitni ptitomnosti fidi¢e v ur¢itém clenském
staté proto neni dotcena zastavkami napiiklad z hygienickych davoda.

Vykondva-li fidi¢ kombinovanou dopravu, povaha poskytované sluzby béhem pocdteéntho nebo zévérecného
silniéniho dseku tzce souvisi s clenskym stdtem usazeni, pokud tento tsek sdm o sobé pfedstavuje dvoustrannou
piepravu. Naopak je-li pfeprava béhem daného silni¢niho tseku vykondna v hostitelském c¢lenském staté nebo je
vykondna jakoZto jind nez dvoustrannd mezindrodni preprava, existuje zde dostatend vazba na tzemi hostitel-
ského ¢lenského sttu, a proto by se méla pravidla pro vysilani pracovniki pouZzit.

Vykondva-li fidi¢ jiné druhy ¢innosti, zejména kabotdz ¢i jinou nez dvoustrannou mezindrodni pfepravu, existuje
dostatecnd vazba na tzemi hostitelského ¢lenského statu. Tato vazba existuje v piipadech kabotdze definovanych
v nafizenich Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢ 1072/2009 (°) a (ES) €. 1073/2009 (7), nebot k veskeré piepravé
dochdzi v hostitelském clenském stdtu, a sluzba tak s izemim hostitelského ¢lenského stitu tizce souvisi. Jind nez
dvoustrannd mezindrodni pfeprava se vyznacuje tim, Ze fidi¢ vykondvd mezindrodni pfepravu mimo clensky stdt
usazen{ vysilajictho podniku. Vykondvané sluzby jsou proto spojeny spiSe s dotéenymi hostitelskymi ¢lenskymi
staty nez s ¢lenskym statem usazeni. V téchto pfipadech jsou zvldstni odvétvova pravidla vyzadovdna pouze pro
spravni pozadavky a kontrolni opatfeni.

Clenské staty by mély zajistit, aby v souladu se smérnici 2014/67/EU byly pracovni podminky uvedené v clanku 3
smérnice 96/71[ES, které jsou stanoveny vnitrostdtnimi pravnimi nebo spravnimi pfedpisy, kolektivnimi smlou-
vami nebo rozhod¢imi nélezy, které byly na jejich dzemi prohldSeny za veobecné pouzitelné nebo se jinak
uplatiiuji vsouladu s¢l. 3 odst. 1 a 8 smérnice 96/71[ES, dostupnym a transparentnim zptsobem zpiistupnény

(°) Nafizeni Evropského parlamentu aRady (ES) ¢.1072/2009 ze dne 21.1i{jna 2009 o spoleénych pravidlech pro pfistup na trh

mezindrodni silni¢ni ndkladni dopravy (Uf. vést. L 300, 14.11.2009, s. 72).

() Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1073/2009 ze dne 21. fjna 2009 o spole¢nych pravidlech pro piistup na mezi-

narodni trh autokarové a autobusové dopravy a o zméné naiizeni (ES) ¢. 561/2006 (Uf. vést. L 300, 14.11.20009, s. 88).
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dopravnim podnikim z jinych clenskych statt a vyslanym fidicim. To by mélo zahrnovat i pfipadné pracovni
podminky stanovené kolektivnimi smlouvami, které jsou vSeobecné pouzitelné pro vSechny obdobné podniky
v dotéené zemépisné oblasti. Relevantni informace by mély zejména zahrnovat slozky odmény, které jsou podle
téchto ndstrojii povazovany za povinné. V souladu se smérnici 2014/67EU je tieba usilovat o zapojeni socidlnich
partnerd.

(15)  Podnikatelé v silni¢ni dopravé usazeni v Unii Celi rostouci konkurenci podnikateli v silni¢ni dopravé usazenych ve
tietich zemich. Je proto nanejvys dilezité zajistit, aby podnikatelé v silniéni dopravé usazeni v Unii nebyli diskri-
minovéni. Podle ¢l. 1 odst. 4 smérnice 96/71/ES nesmi byt podnikim usazenym ve tfetim stdté poskytovdno lepsi
zachdzeni nez podnikim usazenym v nékterém clenském stdté. Tato zdsada by méla platit i pro zvlastni pravidla
pro vysilani pracovnikil stanovend v této smérnici. Zejména by se méla vztahovat na piipady, kdy podnikatelé
v silniéni dopravé ze tfetich zemi vykonavaji pfepravy na zdkladé dvoustrannych nebo mnohostrannych dohod
poskytujicich pFistup na trh Unie.

(16)  Jednim z hlavnich ndstrojt, jimiz se Fidi pfistup podnikateld v silni¢ni dopravé ze tfetich zemi na trh Unie a pistup
podnikatelti v silni¢ni dopravé z Unie na trhy tfetich zemi, je mnohostranny systém kvt Evropské konference
ministrd dopravy. O poétu povoleni pfidélenych jednotlivym c¢lenskym zemim této konference se rozhoduje
kazdoro¢né. Je tieba, aby clenské stity plnily svou povinnost nediskriminovat unijni podniky, a to i pfi sjedndvani
podminek pro pfistup na trh Unie v rdmci Evropské konference ministrtt dopravy.

(17)  Unii vrdmci jejich vyluénych vnéjsich pravomoci ndlezi pravomoc sjednat a uzaviit Evropskou dohodu o praci
osadek vozidel v mezindrodni silni¢ni dopravé (AETR). Unie by vsouladu s¢l. 2 odst. 3 nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 (}) méla uvést kontrolni mechanismy pouzitelné pro kontroly dodrzovani
vnitrostatnich a unijnich socialnich pravidel podniky ze tfetich zem{ do souladu s kontrolnimi mechanismy vzta-
hujicimi se na podniky usazené v Unii.

(18)  Potize byly zaznamendny také pfi uplatiiovani pravidel vysildni fidict stanovenych ve smérnici 96/71/ES a pravidel
o spravnich pozadavcich zakotvenych ve smérnici 2014/67/EU ve vysoce mobilnim odvétvi silni¢ni dopravy.
Nekoordinované vnitrostatni predpisy o provddéni a prosazovani ustanoveni o vysildni pracovnikd v odvétvi
silni¢ni dopravy zpGsobuji pravni nejistotu a kladou velkou administrativni z4té7 na unijni podnikatele v silni¢n{
dopravé — nerezidenty. Tim vznikla nepatfi¢na omezeni svobody poskytovat pfeshrani¢ni sluzby v odvétvi silni¢ni
dopravy, coz md nepfiznivé vedleji Gcinky na pracovni mista a na konkurenceschopnost podnikateli v silni¢ni
dopravé. Je proto tieba harmonizovat spravni pozadavky a kontrolni opatfeni. To by zabrdnilo itomu, aby
podnikatelé v silni¢ni dopravé ¢elili zbyteénym zdrzenim.

(19) Aby se zajistilo G¢inné a icelné prosazovani zvldstnich odvétvovych pravidel o vysilani pracovniki a zabranilo
netimérné administrativni zatéZi kladené na unijni podnikatele v silni¢ni dopravé — nerezidenty, je teba v odvétvi
silni¢ni dopravy zavést zvlastni sprévni pozadavky a kontrolni opatteni, které budou plné vyuZzivat kontrolnich
nastroju, jako jsou digitdlni tachografy. S cilem sledovat plnéni povinnosti stanovenych v této smérnici a ve
smérnici 96/71/ES a pfitom sniZit slozitost tohoto tkolu by mélo byt clenskym stitim umoznéno kldst na
podnikatele v silni¢ni dopravé pouze spravni pozadavky a kontrolni opatfeni stanovené v této smérnici, které
jsou pfizptisobeny odvétvi silni¢ni dopravy.

(200 Dopravni podniky potfebuji mit prévni jistotu, pokud se jednd o pravidla a pozadavky, jez musi dodrzovat. Tato
pravidla a tyto pozadavky by mély byt jednozna¢né, srozumitelné a pro dopravni podniky snadno dostupné a mély
by umoziovat provadéni ucinnych kontrol. Je ddlezité, aby novd pravidla nepfedstavovala zbyte¢nou
administrativni z4té7 a aby fddné zohlediovala zdjmy malych a stfednich podnikd.

(%) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 ze dne 15.bfezna 2006 o harmonizaci nékterych predpisti v socidlni
oblasti tykajicich se silnicni dopravy, o zméné nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢.2135/98 azruSeni nafizeni Rady (EHS)
¢.3820/85 (Ut. vést. L 102, 11.4.2006, s. 1).
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(21)  Administrativn{ zatéz #idica a jejich tkoly souvisejici se spravou dokumentti by mély byt pfiméfené. Proto plati, ze
zatimco nékteré dokumenty by mély byt k dispozici ve vozidle pro ptipad inspekce béhem silni¢ni kontroly, jiné
dokumenty by podnikatelé v silni¢ni dopravé méli zpfistupnit prostfednictvim vefejného rozhrani systému pro
vyménu informaci o vnitinim trhu (déle jen ,systém IMI“), ziizeného nafizenim Evropského parlamentu a Rady
(EU) ¢.1024/2012 (%), a v nezbytnych piipadech prostfednictvim piislusnych orgdnt ¢lenského stitu, v némz je
podnikatel v silni¢ni dopravé usazen. Piislusné organy by mély vyuzivat rdmec vzdjemné pomoci mezi ¢lenskymi
stity stanoveny ve smérnici 2014/67[EU.

(22)  Aby bylo mozno sndze kontrolovat dodrzovani pravidel pro vysildni pracovnika stanovenych v této smérnici, méli
by podnikatelé v silni¢ni dopravé piedkladat prohlaseni o vyslani pfislusnym orgdnam clenskych statl, do nichz
fidice vysilaji.

(23)  V zdjmu sniZeni administrativni zdtéze pro podnikatele v silni¢ni dopravé je tfeba zjednodusit postup pro zasilani
prohldseni o vysldni a pro jejich aktualizace. Komise by proto méla vytvofit vicejazycné vefejné rozhrani, k némuz
by méli podnikatelé v silni¢ni dopravé pfistup ajehoz prostiednictvim by mohli pfedkladat a aktualizovat infor-
mace o vysldni a podle potieby zasilat do systému IMI dalsi relevantni dokumenty.

(24)  Jelikoz v nékterych clenskych statech plni kli¢ovou dlohu pfi prosazovani socidlné-pravnich pfedpist v odvétvi
silni¢ni dopravy socidlni partnefi, ¢lenské stity by mély mit moznost poskytovat vnitrostdtnim socidlnim part-
nertim relevantni informace sdilené prostiednictvim systému IMI, a to vyhradné za tcelem kontroly dodrzovani
pravidel pro vysilani pracovnikti, pfi dodrzovani nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/679 (). Tyto
relevantni informace by mély byt socidlnim partnertim poskytovany jinak nez prostfednictvim systému IML

(25)  Za tcelem zajidténi jednotnych podminek k provedeni této smérnice by Komisi mély byt svéfeny provadéci
pravomoci stanovit funkce vefejného rozhrani systému IMIL Tyto pravomoci by mély byt vykondvany v souladu
s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ('1).

(26)  Piiméfené, G¢inné ajednotné prosazovani pravidel o pracovni dobé a dobé odpocinku mé zdsadni vyznam pro
zvyeni bezpecnosti silniéntho provozu, pro ochranu pracovnich podminek fidi¢t a pro prevenci narusovéani
hospodaiské soutéze vyplyvajictho z nedodrzovani pfedpisti. Proto je zddouci rozsifit oblast ptisobnosti stavajicich
jednotnych pozadavki na prosazovani stanovenych ve smérnici Evropského parlamentu a Rady 2006/22/ES (12)
ina kontrolu dodrzovdni ustanoveni o pracovni dobé obsaZenych ve smérnici Evropského parlamentu a Rady
2002/15/ES (13).

(27)  Vzhledem k sériim tdajii nezbytnym k provaddéni kontrol dodrzovani pfedpisti upravujicich pracovni dobu, které
jsou stanoveny ve smérnici 2002/15/ES, zavisi rozsah silni¢nich kontrol na vypracovani a zavedeni technologie
umozujici pokryti dostate¢né dlouhych obdobi. Silni¢éni kontroly by mély byt omezeny na ty aspekty, které Ize
ucinné zkontrolovat pouzitim tachografu a souvisejictho zdznamového zafizeni ve vozidle, a komplexni kontroly
by se mély provadét pouze v provozovnich dopravcd.

(28)  Silni¢ni kontroly by mély byt provadény ucinné a rychle, aby byly dokonceny v co nejkratsi dobé a s co nejmensim
zdrzenim fidi¢e. Mélo by se jasné rozliSovat mezi povinnostmi dopravcl a povinnostmi fidic.

(°) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 10242012 ze dne 25. ffjna 2012 o sprévni spoluprdci prostiednictvim systému pro
vyménu informaci o vnitinim trhu a o zruseni rozhodnuti Komise 2008/49[ES (,nafizeni o systému IMI*) (Uf. vést. L 316,
14.11.2012, s. 1).

(1% Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/679 ze dne 27. dubna 2016 o ochrané fyzickych osob v souvislosti se zpraco-
vanim osobnich Gdajit a o volném pohybu téchto tidajii a o zruseni smérnice 95/46/ES (obecné nafizeni o ochrané osobnich tidaj)
(Uf. vest. L 119, 4.5.2016, s. 1).

(1) Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. tnora 2011, kterym se stanovuji pravidla a obecné zdsady
zpusobu, jakym ¢lenské staty kontroluji Komisi pfi vykonu provadécich pravomoci (Uf. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).

('?) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/22/ES ze dne 15. bfezna 2006 o minimdlnich podminkéch pro provedeni naiizeni
Rady (EHS) ¢. 382085 a (EHS) ¢.3821/85 o predpisech v socidlni oblasti tykajicich se cinnosti v silnicni dopravé a o zruseni
smérnice Rady 88/599/EHS (Uf. vést. L 102, 11.4.2006, s. 35).

(1) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/15[ES ze dne 11. biezna 2002 o tipravé pracovni doby osob vykonévajicich mobilni
¢innosti v silniéni dopravé (Uf. vést. L 80, 23.3.2002, s. 35).
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(29)  Spoluprace mezi kontrolnimi orgdny clenskych stitd by méla byt ddle podporovana prostfednictvim koordinova-
nych kontrol, jez by se ¢lenské stity mély snazit rozsifit ina kontroly v provozovnich dopravcti. Vyznamnou
tlohu v poskytovani pomoci ¢lenskym statim pii provddéni koordinovanych kontrol by mohl plnit Evropsky
orgdn pro pracovni zdleZitosti, jehoz ¢innosti v rozsahu vymezeném v ¢l. 1 odst. 4 nafizeni Evropského parla-
mentu a Rady (EU) 2019/1149 (') zahrnuji smérnici 2006/22/ES; mohl by rovnéz podporovat ¢innosti v oblasti
vzdélavani a odborné piipravy.

(30)  Sprévni spolupréce mezi élensk}’rmi stéty pii provédéni sociélm’ch pfedpisﬁ v odvétvi silniém’ dopravy se ukézala
je nezbytné vytvorlt ramec pro efektivni komunikaci a vzdjemnou pomoc, véetné vymény tdaji o porusovam
piedpisti a informaci o osvédéenych postupech pfi kontrole.

(31)  Za Gcelem rozvoje Gc¢inné administrativni spoluprdce a Géinné vymény informaci vyzaduje nafizeni Evropského
parlamentu aRady (ES) ¢ 1071/2009 (*%), aby clenské staty propojily své vnitrostatni elektronické rejstitky
prostiednictvim systému ERRU (European Registers of Road Transport Undertakings — evropské rejstitky podniki
silniéni dopravy). Informace piistupné pomoci tohoto systému béhem silni¢nich kontrol by mély byt rozsifeny.

(32)  Scilem usnadnéni a zlepSeni komunikace mezi ¢lenskymi stity a zajisténi jednotnéjstho uplatiiovani piedpist
v socidlni oblasti v silni¢ni dopravé a s cilem usnadnit podnikateltm v silniéni dopravé plnéni spravnich pozadavka
pii vysilan{ fidi¢t by Komise méla vypracovat jeden nebo nékolik novych modult systému IMIL Je dilezité, aby
systém IMI umoziioval provadét kontroly platnosti prohldseni o vyslani béhem silni¢nich kontrol.

(33)  Vyména informaci v rdmci G¢inné spravni spoluprce a vzdjemné pomoci mezi ¢lenskymi stity by méla spliovat
pravidla ochrany osobnich tdaji stanovend v nafizenich Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/679 a (EU)
2018/1725 (*9). Vyména informaci prostiednictvim systému IMI by méla byt rovnéz v souladu s nafizenim (EU)
¢.1024/2012.

(34)  Scilem zlepsit Gcinnost, tcelnost a jednotnost prosazovani je zddouci zdokonalit prvky stdvajicich vnitrostdtnich
systémt hodnoceni rizika a rozsifit jejich vyuziti. Pfistup k ddajim vedenym v systémech hodnoceni rizika umozni
piislusnym kontrolnim orgdniim dotéeného ¢lenského stitu lepsi zacileni kontrol na dopravee nedodrzujici pfed-
pisy. Spole¢ny vzorec pro vypocet hodnoceni rizika dopravcti by mél prispét ke spravedlivéjsimu zachdzeni
s dopravci pii kontrolach.

(350 V dusledku vstupu v platnost Lisabonské smlouvy by pravomoci pfenesené na Komise podle smérnice 2006/22/ES
mély byt pfizpisobeny ¢lanktim 290 a 291 Smlouvy o fungovédni Evropské unie.

(36)  Za ucelem zajisténi jednotnych podminek k provedeni smérnice 2006/22/ES by Komisi mély byt svéfeny provadéci
pravomoci zvysit minimdln{ podil pracovnich dnt fidi¢e kontrolovany clenskym stitem na 4 %; dile vyjasnit
definice kategorii statistickych tidaji, které maji byt shromazdovany; ur¢it orgdn pro aktivni podporu vymeény
informaci, zku3enosti a poznatkti mezi ¢lenskymi stity; stanovit spole¢ny vzorec pro vypocet hodnoceni rizika
provozovateld; vypracovat pokyny o osvédcenych postupech pii kontrole; vypracovat spole¢ny piistup k pofizo-
vani zdznama a sledovani dob vykondvani jiné price a k pofizovani zdznami a sledovdni dob o délce nejméné

(") Nafizeni Evropskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/ 1149 ze dne 20. ¢ervna 2019, kterym se ziizuje Evropsky orgdn pro pracovni
zlezitosti, méni nafizen (ES) ¢. 883/2004, (EU) ¢. 492/2011 a (EU) 2016/589 a zruiuje rozhodnuti (EU) 2016/344 (U¥. vést. L 186,
11.7.2019, s. 21).

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1071/2009 ze dne 21. fijna 2009, kterym se zavaddji spolecnd pravidla tykajici se
zdvaznych podminek pro vykon povoldni podmkatele vsilniéni dopravé a zrusuje smérnice Rady 96/26/ES (Uf. vést. L 300,
14.11.2009, s. 51).

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/ 1725 ze dne 23. fijna 2018 o ochrané fyzickych osob v souvislosti se zpraco-
Vamm osobnich tdajt organy, institucemi_a jinymi subjekty Unie a o volném pohybu téchto ddaji a o zruseni nafizeni (ES)

¢.45/2001 arozhodnuti ¢. 1247/2002/ES (Uf. vést. L 295, 21.11.2018, s. 39).

(15

(16
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jednoho tydne, kdy se fidi¢ nachdzi mimo vozidlo a nemiiZe s nim provadét zadnou ¢innost; prosazovat spolecny
piistup pii provadéni této smérnice, podporovat soudrzny piistup a harmonizovany vyklad nafizeni (ES)
¢.561/2006 u kontrolnich orgdnt a usnadnit dialog mezi odvétvim dopravy a kontrolnimi orgdny. Zejména pfi
pfijimani provadécich aktt tykajicich se vytvofeni spole¢ného vzorce pro vypocet hodnoceni rizika dopravce by
Komise méla zajistit rovné zachdzeni s dopravci pfi zohlediiovani kritérii stanovenych v této smérnici. Tyto
pravomoci by mély byt vykondvany v souladu s nafizenim (EU) ¢. 182/2011.

(37)  Za tucelem zohlednéni vyvoje osvédcenych postupti, pokud jde o kontroly a standardni vybaveni kontrolnich
jednotek, a stanoveni nebo aktualizace pokynt pro posuzovini zdvaznosti poruseni nafizeni (ES) ¢. 561/2006
nebo nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014 ('7) by méla byt na Komisi pfenesena pravomoc
pfijimat akty vsouladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani Evropské unie, kterymi zméni piilohy I, II alll
smérnice 2006/22[ES. Je obzvlasté dilezité, aby Komise vedla v rdmci piipravné ¢innosti odpovidajici konzultace,
ato ina odborné trovni, a aby tyto konzultace probihaly v souladu se zdsadami stanovenymi v interinstitucionalni
dohodé¢ ze dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby pravnich pfedpisii (8). Pro zajisténi rovné Gcasti na vypra-
covavani aktll v pfenesené pravomoci obdrzi Evropsky parlament a Rada veskeré dokumenty soucasné s odborniky
z ¢lenskych statd a jejich odbornici maji automaticky pfistup na setkdni skupin odbornikti Komise, jeZ se vénuji
piipravé aktl v pfenesené pravomoci.

(38)  Smérnice 2006/22/ES by proto méla byt odpovidajicim zptsobem zménéna.

(39) Na dopravni podniky se vztahuji nékterd zvldstni pravidla o vysildni pracovnikii a tyto podniky nesou nésledky
piipadného poruseni téchto pravidel, kterého se dopusti. Aby se viak pfedeslo zneuZivani podniky, které objed-
névaji prepravni sluzby u podnikatel v silni¢ni ndkladni dopravé, mély by clenské stity rovnéz stanovit jasnd
a predvidatelnd pravidla upravujici sankce pro odesilatele, zasilatele, dodavatele a subdodavatele, pokud védi ¢i by
s ohledem na v3echny relevantni okolnosti méli védét, ze prepravni sluzby, které objednali, obndsely poruseni
zvlastnich pravidel o vysilani pracovnika.

(40) S cilem zajistit spravedlivé podminky hospodafské soutéze a rovné podminky pro pracovniky a podniky je tfeba
dosahnout pokroku na cesté k inteligentnimu prosazovani a poskytnout veskerou mozZnou podporu plnému
zavedeni a vyuzivani systémt hodnoceni rizika.

(41)  Komise by méla posoudit dopad uplatiiovani a prosazovani pravidel pro vysildni pracovniki na odvétvi silni¢ni
dopravy a predlozit Evropskému parlamentu a Radé zprdvu o vysledcich tohoto posouzeni spolu s pfipadnym
legislativnim navrhem.

(42)  Jelikoz cilti této smérnice, totiz zajisténi jednak pfiméfenych pracovnich podminek a socidlni ochrany pro Fidice
a jednak vhodnych podminek pro obchod a spravedlivou hospoddiskou soutéz pro podnikatele v silni¢ni doprave,
nemtize byt dosaZzeno uspokojivé ¢lenskymi staty, ale spise jich, z davodu rozsahu a i¢inkd této smérnice, mize
byt lépe dosazeno na trovni Unie, mize Unie pfijmout opatieni v souladu se zdsadou subsidiarity stanovenou
v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské unii. V souladu se zdsadou proporcionality stanovenou v uvedeném ¢lanku nepfe-
kracuje tato smérnice rdmec toho, co je nezbytné pro dosazeni téchto cila.

(43)  Vnitrostdtni predpisy provadéjici tuto smérnici by se mély pouzit ode dne 18 mésici od vstupu této smérnice
v platnost. Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/957 () se md vztahovat na odvétvi silni¢ni
dopravy, vsouladu se svym ¢l. 3 odst. 3, ode dne 2. tnora 2022,

PRIJALY TUTO SMERNICL:

Cldnek 1

2.7 v

Zvlastni pravidla pro vysildni Fidi¢a
1. Tento clanek stanovi zvlastni pravidla tykajici se nékterych aspektd smérnice 96/71/ES vztahujicich se k vysilani
fidict v odvétvi silniéni dopravy a nékterych aspektti smérnice 2014/67[EU vztahujicich se ke sprdvnim pozadavkim
a kontrolnim opatfenim pro vysildn{ téchto Fidict.

(/) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014 ze dne 4. inora 2014 o tachografech v silni¢ni dopravé, o zruseni nafi-
zeni Rady (EHS) ¢.3821/85 o zdznamovém zafizeni v silnicni dopravé a o zméné nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢.561/2006 o harmonizaci nékterych piedpisti v socidlni oblasti tykajicich se silniéni dopravy (Uf. vést. L 60, 28.2.2014, s. 1).

('8) UL vést. L 123, 12.5.2016, s. 1.

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/957 ze dne 28. Cervna 2018, kterou se méni smérnice 96/71/ES o vysilini
pracovnikd v rdmci poskytovani sluzeb (Ur. vést. L 173, 9.7.2018, s. 16).



31.7.2020 Utedni véstnik Evropské unie L 249/55

2. Tato zvlastni pravidla se pouziji na fidice zaméstnané podniky usazenymi v clenském stdté, které ucini nadndrodni
opatfeni uvedené v ¢l. 1 odst. 3 pism. a) smérnice 96/71/ES.

3. Bez ohledu na ¢l. 2 odst. 1 smérnice 96/71[ES se Fidi¢ nepovazuje za vyslaného pracovnika pro tcely uvedené
smérnice pii vykonu dvoustranné piepravy zbozi.

Pro tcely této smérnice se dvoustrannou pfepravou zboZi rozumi pfeprava zboZi zaloZend na smlouvé o prepravé, kdy je
zbozi prepravovano z clenského stitu usazeni, jak je vymezen v¢l. 2 bodé 8 nafizeni (ES) ¢.1071/2009, do jiného
¢lenského stitu nebo do tieti zemé, anebo z jiného ¢lenského statu nebo tieti zemé do ¢lenského stitu usazeni.

Ode dne 2. tinora 2022, coz je den, od kterého jsou Fidici podle ¢l. 34 odst. 7 nafizeni (EU) ¢. 165/2014 povinni ru¢né
zaznamenavat udaje o prekroceni hranic, ¢lenské staty uplatni vyjimku tykajici se dvoustranné piepravy zbozi stanovenou
v prvnim a druhém pododstavci tohoto odstavce i tehdy, pokud fidi¢ vedle vykonu dvoustranné ptepravy provede jednu
nakladku, vyklddku nebo vykladku spojenou s naklddkou v ¢lenskych stitech nebo tfetich zemich, jimiz projizdi, za
podminky, ze zbozi nenalozi a nevylozi v témze ¢lenském staté.

Jestlize po dvoustranné prepravé z clenského stitu usazeni, béhem niz nebyla vykondna zddnd doplikovd cinnost,
nésleduje dvoustrannd pieprava do ¢lenského stitu usazeni, plati vyjimka tykajici se doplikovych &innosti stanovend
ve tietim pododstavci pro nejvySe dvé doplitkové ¢innosti naklddky, vykladky nebo vyklddky spojené s nakladkou, a to za
podminek stanovenych ve tietim pododstavci.

Vyjimka tykajici se doplikovych ¢innosti stanovend ve tfetim a ¢tvrtém pododstavci tohoto odstavce se pouzije pouze do
dne, od kterého musi byt podle ¢l. 8 odst. 1 ¢tvrtého pododstavee nafizeni (EU) ¢. 165/2014 vozidla poprvé registrovand
vuréitém clenském stdté vybavena inteligentnimi tachografy, které spliuji pozadavek na zaznamendvani piekroceni
hranic a doplinkovych ¢innosti stanoveny v ¢l. 8 odst. 1 prvnim pododstavci uvedeného nafizeni. Od uvedeného dne
plati vyjimka tykajici se doplikovych ¢innosti stanovend ve tfetim a ¢tvrtém pododstavci tohoto odstavce vyhradné
pro fidice pouzivajici vozidla vybavend inteligentnim tachografem podle ¢lanka 8, 9 a 10 uvedeného nafizeni.

4. Bez ohledu na ¢l. 2 odst. 1 smérnice 96/71/ES se fidi¢ nepovazuje za vyslaného pracovnika pro dcely uvedené
smérnice pii vykonu dvoustranné piepravy cestujicich.

Pro tcely této smérnice se dvoustrannou piepravou v mezindrodni piilezitostné nebo linkové prepravé cestujicich, jak je
vymezena v nafizeni (ES) ¢. 1073/2009, rozumi pfeprava, pfi které #idi¢ uskute¢ni kteroukoli z téchto ¢innosti:

a) naloZi cestujici v ¢lenském stdté usazeni a vylozi je v jiném ¢lenském stdté nebo ve tieti zemi;

b) nalozi cestujici v nékterém clenském stdté nebo ve teti zemi a vylozi je v clenském stdté usazeni, nebo

¢) naloZi a vyloZi cestujici v ¢lenském stdté usazeni za tcelem uskute¢iiovani mistnich vyletd v jiném ¢lenském stdté nebo
ve tieti zemi, v souladu s naf{zenim (ES) ¢. 1073/2009.

Ode dne 2. tinora 2022, coz je den, od kterého jsou fidi¢i podle ¢l. 34 odst. 7 nafizeni (EU) ¢. 165/2014 povinni ru¢né
zaznamenavat Udaje o prekroCeni hranic, ¢lenské stity uplatni vyjimku tykajici se dvoustranné pfepravy cestujicich
stanovenou v prvnim a druhém pododstavci tohoto odstavce itehdy, pokud Fidi¢ vedle vykonu dvoustranné piepravy
nechd jednou nastoupit, jednou vystoupit nebo jednou vystoupit a nastoupit cestujici v ¢lenskych stitech nebo tietich
zemich, jimiz projizdi, za podminky, Ze nenabizi sluzby prepravy cestujicich mezi dvéma misty v clenském stdté, jimz
projizdi. Totéz plati pro cestu zpét.

Vyjimka tykajici se doplitkovych ¢innosti stanovend ve tfetim pododstavci tohoto odstavce se pouzije pouze do dne, od
kterého musi byt podle ¢l. 8 odst. 1 ¢&tvrtého pododstavee nafizeni (EU) €. 165/2014 vozidla poprvé registrovand
vurcitém ¢lenském stdté vybavena inteligentnimi tachografy, které spliiuji pozadavek na zaznamendvani prekroceni
hranic a doplikovych ¢innosti stanoveny v ¢l. 8 odst. 1 prvnim pododstavci uvedeného nafizeni. Od uvedeného dne
plati vyjimka tykajici se doplikovych ¢innosti stanovend ve tfetim pododstavci tohoto odstavce vyhradné pro fidice
pouzivajici vozidla vybavend inteligentnim tachografem podle ¢lankd 8, 9 a 10 uvedeného nafizeni.
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5. Bez ohledu na ¢l. 2 odst. 1 smérnice 96/71[ES se fidi¢ nepovazuje za vyslaného pracovnika pro tcely uvedené
smérnice, pokud projizdi Gzemim ¢lenského stitu bez nakladky ¢i vykladky ndkladu nebo ndstupu ¢i vystupu cestujicich.

6.  Beu ohledu na ¢l. 2 odst. 1 smérnice 96/71/ES se fidi¢ nepovazuje za vyslaného pracovnika pro tcely uvedené
smérnice, pokud vykondva pocate¢ni nebo zdvére¢ny silni¢ni Gsek kombinované prepravy, jak je vymezena ve smérnici
Rady 92/106/EHS (%9), ktery se sklddd z dvoustranné pfepravy vymezené v odstavci 3 tohoto ¢lanku.

7. Ridi¢ provadgjici kabotdz, jak je vymezena v nafizenich (ES) ¢. 1072/2009 a (ES) ¢ 10732009, se povazuje za
vyslaného podle smérnice 96/71/ES.

8. Pro ucely ¢l. 3 odst. 1a smérnice 96/71/ES se vysldni povaZuje za ukoncené, jakmile ¥idi¢ opusti hostitelsky ¢lensky
stt pii provadéni mezindrodni piepravy zboZzi nebo cestujicich. Tato doba vysldni se nes¢itd s pfedchozimi dobami
vysldni v souvislosti s takovymito mezindrodnimi operacemi provedenymi tymz fidicem nebo jinym fidicem, kterého
nahrazuje.

9. Clenské staty zajisti, aby v souladu se smérnici 2014/67[EU byly pracovni podminky uvedené v ¢ldnku 3 smérnice
96/71[ES, které jsou stanoveny vnitrostdtnimi pravnimi nebo spravnimi pfedpisy, kolektivnimi smlouvami nebo rozhod-
¢imi ndlezy, které byly na jejich tizemi prohldSeny za vSeobecné pouzitelné nebo se jinak pouZiji v souladu s ¢l. 3 odst. 1
a 8 smérnice 96/71[ES, dostupnym a transparentnim zptsobem zpiistupnény dopravnim podnikdm z jinych ¢lenskych
statd a vyslanym fidicGm. Pfislusné informace zahrnuji zejména slozky odmény, které jsou podle téchto néstrojii pova-
zovany za povinné, piipadné rovnéz podle kolektivnich smluv, které jsou vSeobecné pouzitelné pro vSechny obdobné
podniky v dot¢ené zemépisné oblasti.

vev s

10.  Dopravnim podnikiim usazenym ve tfetim stdté¢ nesmi byt poskytovdno piznivéjsi zachdzeni nez podnikim
usazenym v nékterém clenském stdté, a to ani pii vykonu pfepravnich ¢innosti na zdkladé dvoustrannych nebo mnoho-
strannych dohod poskytujicich pfistup na trh Unie nebo jeho &ést.

11.  Odchylné od ¢l. 9 odst. 1 a 2 smérnice 2014/67/EU mohou ¢lenské staty ve vztahu k vysildni fidict uklddat pouze
nésledujici spravni pozadavky a kontrolni opatfeni:

a) povinnost podnikatele v silni¢ni dopravé usazeného v jiném clenském stdté predlozit nejpozdéji na zacdtku vyslani
piislusnym vnitrostatnim organtim ¢lenského stitu, do néhoz je fidi¢ vyslan, prohldSeni o vyslani za pouziti standar-
dizovaného vicejazy¢ného formuldfe ve vefejném rozhrani systému pro vyménu informaci o vnitinim trhu (systém
IMI), zi{zeného naf{zenim (EU) ¢. 1024/2012; toto prohldseni o vyslani zahrnuje tyto informace:

i) totoznost podnikatele v silni¢ni dopravé, alespon ve formé ¢isla licence Spolecenstvi, pokud je toto ¢islo k dispo-
zici;

kontaktni Gdaje odpovédného zdstupce pro dopravu nebo jiné kontaktn{ osoby v ¢lenském stdté usazeni, aby bylo
mozno spolupracovat s piislusnymi orgdny hostitelského ¢lenského stitu, ve kterém jsou sluzby poskytovany,
a odesilat a pfijimat dokumenty a oznadment;

ii

=

iii) totoznost fidiCe, adresu jeho bydlisté a ¢islo jeho Fidi¢ského prikazu;

=

den nabyti ac¢innosti pracovni smlouvy fidice a pravo, kterym se tato smlouva fdf;

3/.

planované datum zacdtku a konce vyslani;

=

V1

=

registra¢ni znacky motorovych vozidel;

vii) upfesnéni, zda poskytované dopravni sluzby predstavuji piepravu zboZi, prepravu cestujicich, mezindrodni
pfepravu nebo kabotdz;

b) povinnost podnikatele v silni¢ni dopravé zajistit, aby mél fidi¢ k dispozici v ti§téné nebo elektronické podobé nésle-
dujici dokumenty, a povinnost fidi¢e uchovavat a na Zddost pii silni¢ni kontrole pfedlozit:

i) kopii prohldseni o vyslani predlozeného prostiednictvim systému IMI;

(*) Smérnice Rady 92/106/EHS ze dne 7. prosince 1992 o zavedeni spolecnych pravidel pro urcité druhy kombinované prepravy zbozi
mezi Clenskymi staty (Uf. vést. L 368, 17.12.1992, s. 38).
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ii) dikaz o uskutecnéni piepravy v hostitelském clenském stdté, napiiklad elektronicky ndkladni list (e-CMR) nebo
dtkazy uvedené v ¢l. 8 odst. 3 nafizeni (ES) ¢. 1072/2009;

iii) zdznamy tachografu, a zejména symboly clenskych statd, ve kterych se fidi¢ pfi vykonu mezindrodni silni¢ni
piepravy ¢i kabotdze pohyboval, vsouladu s pozadavky na vedeni a uchovdvani zdznamt podle nafizeni (ES)
& 561/2006 a (EU) & 165/2014;

¢) povinnost podnikatele v silni¢ni dopravé zaslat po skonéeni doby vyslani prostfednictvim vefejného rozhrani systému
IMI na piimou zadost piislusnych organt ¢lenskych statd, v nichz se vyslani uskute¢nilo, kopie dokumentt uvedenych
v pism. b) bodech ii) aiii) tohoto odstavce, jakoz i doklady o odméné Fidi¢e vztahujici se na dobu vyslani, pracovni
smlouvu nebo rovnocenny dokument ve smyslu ¢lanku 3 smérnice Rady 91/533/EHS (2), pracovni vykazy tykajici se
préce fidi¢e a doklady o platbach.

Podnikatel v silni¢ni dopravé zasle pozadovanou dokumentaci prostfednictvim vefejného rozhrani systému IMI do
osmi tydnt ode dne podani Zadosti. Pokud ji v této Ihiité neptedlozi, mohou piislusné organy clenského stitu, v némz
se vyslani uskute¢nilo, pozddat prostiednictvim systému IMI o pomoc piislusné organy clenského statu usazeni
v souladu s ¢lanky 6 a 7 smérnice 2014/67[EU. Pokud je tato Zddost o vzdjemnou pomoc poddna, musi mit pfislusné
orgny clenského statu usazeni podnikatele v silni¢ni dopravé piistup k prohlaeni o vyslani a dalsim relevantnim
informacim, které poskytl prostfednictvim vefejného rozhrani systému IMIL.

Piislusné orgdny clenského stitu usazeni zajisti, aby poskytly ptislusnym orgdnim clenského stitu, v némz se vyslani
uskutecnilo, pozadovanou dokumentaci prostfednictvim systému IMI do 25 pracovnich dnt ode dne podani zadosti
o vzdjemnou spoluprici.

Za Ucelem zjisténi, zda podle odstavcti 3 a 4 tohoto ¢lanku nemd byt Fidi¢ povazovan za vyslaného, mohou ¢lenské staty
jako kontroln{ opatfeni uloZit pouze povinnost, aby fidi¢ uchovaval a na zadost pii silni¢ni kontrole ptedlozil tisténé ¢i
elektronické diikazy o dané mezindrodni prepravé, napiiklad elektronicky ndkladni list nebo dikazy uvedené v ¢l. 8
odst. 3 nafizeni (ES) ¢. 1072/2009, a zdznamy tachografu uvedené v pism. b) bod¢ iii) tohoto odstavce.

12. Pro ucely kontroly aktualizuje podnikatel v silniéni dopravé prohldseni o vysldni uvedend v odst. 11 pism. a)
prostrednictvim vefejného rozhrani systému IML

13.  Informace z prohldSeni o vysldni se uchovavaji v databdzi systému IMI pro tcely kontrol po dobu 24 mésict.

Clensky stat mize piislusnému organu povolit, aby vnitrostdtnim socidlnim partnerm v souladu s vnitrostdtnim pravem
apostupy poskytl jinak nez prostiednictvim systému IMI relevantni informace dostupné v systému IMI v rozsahu
nezbytném pro ucely kontroly souladu s pravidly vysilani pracovnikd, za pfedpokladu, Ze se:

a) tyto informace tykaji vysldni na tzemi dotéeného ¢lenského statu;
b) tyto informace pouzivaji vyluéné pro téely prosazovani pravidel vysilani pracovnikil a
¢) jakékoli idaje zpracovavaji v souladu s nafizenim (EU) 2016/679.

14. Do 2.4nora 2021 Komise prostfednictvim provaddéctho aktu ur¢i funkce vefejného rozhrani systému IML Tento
provadéci akt se piijimd pfezkumnym postupem podle ¢l. 4 odst. 2.

15.  Clenské stity zabréni zbyte¢nym prodlenim pfi provadéni kontrolnich opatieni, kterd by mohla mit dopad na
dobu trvani a data vyslani.

(*') Smérnice Rady 91/533/EHS ze dne 14.ffjna 1991 o povinnosti zaméstnavatele informovat zaméstnance o podminkdch pracovni
smlouvy nebo pracovniho poméru (Uf. vést. L 288, 18.10.1991, s. 32).
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16.  Prislusné organy clenskych stdti izce spolupracuji a poskytuji si vzdjemnou pomoc a veskeré relevantni informace
za podminek stanovenych ve smérnici 2014/67/EU a v nafizeni (ES) ¢. 1071/2009.

Cldnek 2
Zmény smérnice 2006/22[ES

Smérnice 2006/22[ES se méni takto:
1) Nézev se nahrazuje timto:

,Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/22[ES ze dne 15.bfezna 2006 o minimalnich podminkdch pro
proveden{ nafizeni (ES) ¢. 561/2006 a (EU) ¢.165/2014 a smérnice 2002[15[ES, pokud jde o pfedpisy v socidlni
oblasti tykajici se ¢innosti v silni¢ni dopravé, a o zruseni smérnice Rady 88/599/EHS".

2) Clanek 1 se nahrazuje timto:

,Cldnek 1
Predmét

Tato smérnice stanovi minimdlni podminky pro provedeni nafizeni Evropského parlamentu aRady (ES)
¢. 561/2006 (*), nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014 (**) a smérnice Evropského parlamentu
aRady 2002/15[ES ().

(*) Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 ze dne 15. bfezna 2006 o harmonizaci nékterych
piedpistt v socidlni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy, o zméné nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES)
¢.2135/98 a zrudeni naifzeni Rady (EHS) ¢. 3820/85 (Uf. vést. L 102, 11.4.2006, s. 1).

(**) Nafizeni Evropského parlamentu aRady (EU) ¢ 165/2014 ze dne 4. unora 2014 o tachografech v silni¢ni
dopravé, o zruSeni nafizeni Rady (EHS) ¢.3821/85 o zdznamovém zafizeni v silnicni dopravé a o zméné
naffzeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizaci nékterych predpisti v socialni oblasti
tykajicich se silniéni dopravy (Uf. vést. L 60, 28.2.2014, s. 1).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/15/ES ze dne 11. bfezna 2002 o tipravé pracovni doby osob

(*** s
vykondvajicich mobilni ¢innosti v silni¢ni dopravé (Ut. vést. L 80, 23.3.2002, s. 35).

R

3) Cldnek 2 se méni takto:
a) vodstavci 1 se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,Tyto kontroly kazdoro¢né zahrnuji vyznamnou a reprezentativni ¢dst mobilnich pracovnikd, Fidi¢t, dopravci
avozidel, na néz se vztahuji natizeni (ES) ¢. 561/2006 a (EU) ¢. 165/2014, a mobilnich pracovnikt a fidi¢s, na
néz se vztahuje smérnice 2002/15/ES. Silni¢ni kontroly tykajici se dodrzovani smérnice 2002/15/ES se omezuji
na aspekty, které lze i¢inné zkontrolovat pouzitim tachografu a souvisejictho zdznamového zafizeni. Komplexni
kontrola dodrzovani smérnice 2002/15/ES muze byt provedena pouze v provozovnach dopravc.

b) vodstavci 3 se prvni a druhy pododstavec nahrazuji timto:

,Kazdy clensky stdt organizuje kontroly tak, aby zahrnovaly nejméné 3 % pracovnich dnti fidi¢t vozidel, na néz
se vztahuji nafizeni (ES) ¢. 561/2006 a (EU) ¢. 165/2014. Béhem silni¢ni kontroly miiZe fidi¢ kontaktovat tstiedi,
odpovédného zdstupce pro dopravu nebo jinou osobu ¢i subjekt s cilem poskytnout pred koncem této silni¢ni
kontroly jakékoli dikazy, které nejsou ve vozidle k dispozici; tim nejsou dotéeny povinnosti fidice zajistit fadné
pouzivani tachografovych zafizeni.

Po 1.lednu 2012 muZe Komise prostfednictvim provddéctho aktu tento minimdlni podil zvysit na 4 % za
pfedpokladu, Ze se na zdkladé statistickych tdajii shromdzdénych podle ¢lanku 3 ukdze, Ze v priméru je vice
nez 90 % viech kontrolovanych vozidel vybaveno digitdlnim tachografem. P rozhodovdni mize Komise
zohlednit také ucinnost stdvajicich kontrolnich opatieni, zejména dostupnost udaji z digitdlnich tachografii
v provozovnach dopravctl. Tento provadéci akt se piijimd prezkumnym postupem podle ¢l. 12 odst. 2.%
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¢) vklada se novy odstavec, ktery zni:

,3a.  Kazdy clensky stdt organizuje kontroly dodrzovani smérnice 2002/15(ES, pficemz zohlediiuje systém
hodnoceni rizika stanoveny v clanku 9 této smérnice. Tyto kontroly se zaméfi na urcitého dopravce, pokud
jeden nebo nékolik jeho fidi¢h trvale nebo zdvaznym zplisobem porusuji nafizeni (ES) ¢ 561/2006 nebo nafizeni
(EU) & 165/2014.%

d) odstavec 4 se nahrazuje timto:

,4.  Informace sdélené Komisi vsouladu s ¢lankem 17 nafizeni (ES) ¢. 561/2006 a s cldnkem 13 smérnice
2002/15(ES zahrnuji pocet fidi¢t zkontrolovanych pii silni¢ni kontrole, pocet kontrol v provozovnach dopraved,
pocet kontrolovanych pracovnich dnt a pocet idruh zaznamenanych poruseni, pfiCemz se uvede, zda byli
pievazeni cestujici, nebo zbozi.*

4) V ¢lanku 3 se paty pododstavec nahrazuje timto:

,Piipadné dalsi potiebné vyjasnéni definic kategorii uvedenych v prvnim pododstavci pism. a) a b) stanovi Komise
prostiednictvim provadécich aktl. Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 12 odst. 2.

5) Clének 5 se nahrazuje timto:

,Cldnek 5
Koordinované kontroly

Clenské stity provedou nejméné 3estkrdt rocné vzdjemné koordinované silniéni kontroly fidici a vozidel, na néz se
vztahuji nafizeni (ES) ¢. 561/2006 nebo (EU) €. 165/2014. Clenské stity navic usiluji o organizaci koordinovanych
kontrol v provozovndch dopravct.

Kontrolni organy dvou nebo vice ¢lenskych statli provadéji koordinované kontroly soucasné, kazdy na svém tzemi.”
6) V clanku 6 se odstavec 1 nahrazuje timto:

,1.  Kontroly v provozovnich dopravct se planuji s piihlédnutim ke zkuenostem sriznymi druhy dopravy
a dopravcl. Provadéji se rovnéz v ptipadech, kdy byla pii silni¢ni kontrole zjisténa zdvaznd poruseni nafizeni (ES)
¢. 561/2006, nafizeni (EU) ¢. 165/2014 nebo smérnice 2002/15/ES.*

7) Clanek 7 se méni takto:
a) odstavec 1 se méni takto:
i) pismeno b) se nahrazuje timto:
,b) kazdé dva roky preddvat Komisi statistické idaje podle ¢ldnku 17 nafizeni (ES) ¢. 561/2006;"
ii) dopliiuje se nové pismeno, které znf:

,d) zajistovat vyménu informaci o uplatiovani vnitrostdtnich predpist provadgjicich tuto smérnici a smérnici
2002/15[ES s ostatnimi ¢lenskymi stity podle ¢lanku 8 této smérnice.”;

b) odstavec 3 se nahrazuje timto:

,3.  Vyména informaci, zkusenosti a poznatkti mezi ¢lenskymi staty je aktivné podporovana, zejména, ne vsak
vylu¢ng, vyborem uvedenym v ¢l. 12 odst. 1 a jakymkoli jinym subjektem, ktery Komise pifpadné ur¢i prostied-
nictvim povadécich aktd. Tyto provadéci akty se pfijimaji prezkumnym postupem podle ¢l. 12 odst. 2.
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8) Clanek 8 se nahrazuje timto:

9)

,Cldnek 8
Vyména informaci

1.  Informace, které byly oboustranné zpfistupnény podle ¢l. 22 odst. 3 nafizeni (ES) ¢. 561/2006, si urCené
organy, které byly ozndmeny Komisi podle ¢lanku 7 této smérnice, rovnéz vyménuiji:

a) nejméné kazdych Sest mésicli po vstupu této smérnice v platnost;
b) vjednotlivych pfipadech na odtvodnénou zddost ¢lenského statu.

2. Clensky stét poskytne informace, o které ho pozddal jiny clensky stat podle odst. 1 pism. b), do 25 pracovnich
dnti po obdrzeni zddosti. Clenské stity se mohou dohodnout ina kratsi lhtité. V naléhavych piipadech ¢&i v piipa-
dech, kdy postacuje pouhé nahlédnuti do rejstiitkd, napiiklad do rejstitku systému hodnoceni rizika, musi byt
pozadované informace poskytnuty do ti{ pracovnich dni.

Domnivé-li se dozddany ¢lensky stat, Ze Zadost neni dostate¢né odivodnénd, sdéli to Zadajicimu ¢lenskému stitu ve
lhaté deseti pracovnich dnti od obdrzeni Zadosti. Zadajici ¢lensky stat zadost dale zdavodni. Pokud tak neni schopen
ucinit, miize dozddany clensky stit Zddost zamitnout.

Je-li vyFizeni zddosti o informace nebo provedeni kontrol, inspekei ¢ vySetfovani obtizné ¢i nemozné, sdéli to
dozddany clensky stat zddajicimu ¢lenskému sttu ve lhiité deseti pracovnich dnii od obdrzeni zddosti s uvedenim
fadnych divodd, pro¢ je to obtizné nebo nemozné. Dotéené ¢lenské stity spolu jednaji s cilem nalézt FeSeni.

Pokud jsou informace poskytovany ¢lenskému statu, na jehoz tzemi je pracovnik vysldn, soustavné se zpozdénim, je
o tom informovédna Komise, kterd pfijme vhodnd opatfeni.

3. Vyména informaci podle tohoto ¢lanku se provadi prostiednictvim systému pro vyménu informaci o vnitinim
trhu (systém IMI), ktery byl zfizen nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1024/2012 (*). To se nevztahuje
na informace, které si ¢lenské stty vyménuji prostfednictvim piimého nahlizeni do vnitrostatnich elektronickych
rejstitkt podle ¢l. 16 odst. 5 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1071/2009 (*¥).

(*) Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢ 1024/2012 ze dne 25.f%jna 2012 o spravni spolupréci
prostfednictvim systému pro vyménu informaci o vnitfnim trhu a o zruSeni rozhodnuti Komise 2008/49[ES
(»nafizeni o systému IMI“), (Uf. vést. L 316, 14.11.2012, s. 1).

(**) Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1071/2009 ze dne 21. fijna 2009, kterym se zavadgji spolecnd
pravidla tykajici se zdvaznych podminek pro vykon povoldni podnikatele v silniéni dopravé a zrusuje smérnice
Rady 96/26/ES (Uf. vést. L 300, 14.11.2009, s. 51).4

Clanek 9 se mén{ takto:
a) odstavec 1 se nahrazuje timto:

,1. Clenské stity zavedou systém hodnoceni rizika dopravch na zdkladé relativniho poctu a zdvaznosti poru-
Seni nafizeni (ES) ¢. 561/2006, nafizeni (EU) ¢. 165/2014 nebo vnitrostdtnich ptedpisti provadéjicich smérnici
2002/15[ES, kterych se jednotlivy dopravce dopustil.

Do 2. ¢&ervna 2021 Komise prostiednictvim provadécich aktt stanovi spolecny vzorec pro vypocet hodnoceni
rizika dopravce. Tento vzorec bude piihlizet k poctu, zdvaznosti a Cetnosti vyskytu poruSeni a k vysledkim
kontrol, pii kterych nebyla zjisténa zddnd poruseni, jakoz ik tomu, zda dopravce pouzivd ve vSech svych
vozidlech inteligentni tachograf v souladu s kapitolou II naf{zeni (EU) ¢. 165/2014. Tyto provadéci akty se
pfijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 12 odst. 2 této smérnice.”;
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b) v odstavci 2 se zruSuje druhd véta;
¢) odstavec 3 se nahrazuje timto:

,3.  Pocdte¢ni seznam poruseni nafizeni (ES) ¢ 561/2006 a (EU) ¢ 165/2014 ajejich Grovné zdvaznosti jsou
stanoveny v piiloze IIL

Aby bylo mozno stanovit nebo aktualizovat pokyny pro posuzovini zdvaznosti poruSeni nafizeni (ES)
¢.561/2006 nebo nafizeni (EU) ¢.165/2014, je Komisi svéfena pravomoc pfijimat v souladu s ¢linkem 15a
této smérnice akty v pfenesené pravomoci, kterymi se méni pfiloha III této smérnice, s cilem zohlednit vyvoj
v oblasti regulace a bezpe¢nosti silni¢niho provozu.

(ES) ¢. 561/2006 a (EU) ¢. 165/2014 predstavuje vdzné riziko smrti ¢i tézké Gjmy na zdravi.;
d) dopliuji se nové odstavce, které zngji:

,4.  Vzdjmu usnadnéni cilenych silni¢nich kontrol musi byt daje vedené ve vnitrostdtnich systémech hodno-
ceni rizika v dobé provddéni kontroly piistupné vSem piislusnym kontrolnim orgdntim daného ¢lenského stdtu.

5. Clenské stity poskytuji prostfednictvim interoperabilnich vnitrosttnich elektronickych rejstitkdi, na néz
odkazuje clanek 16 nafizeni (ES) ¢ 1071/2009, pi{my piistup k Gdajim obsazenym ve svych vnitrostitnich
systémech hodnoceni rizika viem pfislusnym orgdnim ostatnich clenskych stdtd, vsouladu s¢l. 16 odst. 2
uvedeného nafizeni.”

10) Cldnek 11 se méni takto:

=

a) odstavec 1 se nahrazuje timto:

,1.  Komise prostiednictvim provddécich aktG vypracuje pokyny pro osvédiené postupy pii kontrole. Tyto
provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 12 odst. 2.

Tyto pokyny budou zvefejnény ve zpravé, kterou Komise pfedklada kazdé dva roky.”;
b) odstavec 3 se nahrazuje timto:

»3.  Komise prostfednictvim provadécich aktt stanovi spolecny piistup k pofizovani zdznamu a kontrolovani
dob jiné price ve smyslu ¢l. 4 pism. e) nafizeni (ES) ¢. 561/2006, vcetné zptsobu pofizovani zdznamd a kon-
krétnich pfipadii, kdy se maji pofizovat, a k pofizovani zdznamu a kontrolovani dob o délce nejméné jednoho
tydne, kdy se fidi¢ nachdzi mimo vozidlo a nemize snim provadét zadnou cinnost. Tyto provadéci akty se
pfijimaji prezkumnym postupem podle ¢l. 12 odst. 2 této smérnice.”

11
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Clanky 12 az 15 se nahrazuji timto:

,Cldnek 12
Postup projedndvini ve vyboru

1. Komisi je ndpomocen vybor ziizeny ¢l. 42 odst. 1 nafizeni (EU) €. 165/2014. Tento vybor je vyborem ve
smyslu nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 (¥).

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢ldnek 5 nafizeni (EU) ¢. 182/2011.

Pokud vybor nevydd Zddné stanovisko, Komise navrhovany provadéci akt nepfijme a pouzije se ¢l. 5 odst. 4 tieti
pododstavec nafizeni (EU) ¢. 182/2011.
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Cldnek 13
Provadéci opatfeni

Na zddost ¢lenského stitu nebo z vlastntho podnétu piijme Komise provadéci akty, zejména s jednim z téchto cila:
a) prosazovat pii provadéni této smérnice spolecny piistup;

b) podporovat soudrzny piistup a harmonizovany vyklad nafizeni (ES) ¢. 561/2006 u kontrolnich organd;

¢) usnadnit dialog mezi odvétvim dopravy a kontrolnimi organy.

Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem podle €l. 12 odst. 2 této smérnice.

Cldnek 14
Jedndni se tietimi zemémi

Jakmile tato smérnice vstoupi v platnost, zahdji Unie s dotéenymi tfetimi zemémi jedndni o uplatiiovani pravidel,
kterd jsou rovnocennd pravidlim stanovenym v této smérnici.

Do uzavieni téchto jedndn{ zahrnuji ¢lenské stity tidaje o kontroldch vozidel ze tietich zemi do svych formuldta pro
Komisi, jak je stanoveno v ¢ldnku 17 nafizeni (ES) ¢ 561/2006.

Cldnek 15
Aktualizace pfiloh

Komisi je svéfena pravomoc piijimat vsouladu s cldnkem 15a akty v pfenesené pravomoci, kterymi se méni
piflohy Ia II za dcelem zavedeni nezbytnych dprav odrdZejicich vyvoj osvédcenych postupti.

(*) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢.182/2011 ze dne 16. inora 2011, kterym se stanovi pravidla
a obecné zdsady zptisobu, jakym clenské stity kontroluji Komisi pii vykonu provadécich pravomoci (UF. vést.
L 55, 28.2.2011, s. 13).”

12
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Vklada se novy cldnek, ktery znf:

,Cldnek 15a
Vykon pfenesené pravomoci

1. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci je svéfena Komisi za podminek stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedend v ¢l. 9 odst. 3 a ¢ldnku 15 je svéfena Komisi na dobu
péti let ode dne 1.srpna 2020. Komise vypracuje zpravu o pieneseni pravomoci nejpozdéji devét mésict pred
koncem tohoto pétiletého obdobi. Pfeneseni pravomoci se automaticky prodluzuje o stejné dlouhd obdobi, pokud
Evropsky parlament ani Rada nevyslovi proti tomuto prodlouzeni nidmitku nejpozdéji tii mésice pred koncem
kazdého z téchto obdobi.

3. Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci uvedené v ¢l. 9 odst. 3 a ¢ldnku 15 kdykoli zrusit.
Rozhodnutim o zruseni se ukoncuje pfeneseni pravomoci v ném blize urcené. Rozhodnuti nabyva Gcinku prvnim
dnem po zvefejnéni v Urednim véstniku Evropské unie nebo k pozdéjsimu dni, ktery je v ném upresnén. Nedotykd se
platnosti jiz platnych aktd v pfenesené pravomoci.

4. Pfed pfijetim aktu v pfenesené pravomoci Komise vede konzultace s odborniky jmenovanymi jednotlivymi
¢lenskymi staty v souladu se zdsadami stanovenymi v interinstituciondlni dohodé ze dne 13. dubna 2016 o zdoko-
naleni tvorby pravnich predpist (¥).
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5. PHjeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené ozndmi soucasné Evropskému parlamentu a Radé.
6. Akt v pfenesené pravomoci piijaty podle ¢l. 9 odst. 3 a ¢lanku 15 vstoupi v platnost, pouze pokud proti nému

Evropsky parlament ani Rada nevyslovi ndmitky ve lhtit¢ dvou mésicti ode dne, kdy jim byl tento akt ozndmen, nebo
pokud Evropsky parlament i Rada pted uplynutim této lhity informuji Komisi o tom, Ze ndmitky nevyslovi. Z pod-
nétu Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhata prodlouzi o dva mésice.

(" UF. vést. L 123, 12.5.2016, s. 1.4

13) Priloha Ise méni takto:

a) Cast A se méni takto:

i) body 1 a2 se nahrazuji timto:

,1. denni a tydenni doby fizeni, piestivky v fizeni a denni a tydenni doby odpocinku; také zdznamové listy
pfedchozich dnt, které se maji vsouladu s¢l. 36 odst. 1 a2 nafizeni (EU) ¢ 165/2014 nachdzet ve
vozidle, nebo ddaje ulozené pro stejnou dobu na karté fidice nebo v paméti zdznamového zafizeni

v souladu s ptilohou II této smérnice nebo na vytiscich;

2. pro obdobi uvedené v¢l. 36 odst. 1 a 2 nafizeni (EU) ¢. 165/2014 viechny piipady, kdy je ptekrocena
povolend rychlost vozidla, tj. jakykoli ¢asovy tsek delsi nez jedna minuta, béhem néhoz piekrocila
rychlost vozidla u kategorie vozidel N3 90 km/h nebo u kategorie vozidel M3 105 km/h (kategorie N;

a M3 vymezené ve smérnici Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES (*));

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne 5. zaf{ 2007, kterou se stanovi rdmec pro
schvalovani motorovych vozidel a jejich piipojnych vozidel, jakoz i systémt, konstruk¢nich ¢dsti a samos-
tatnych technickych celkdi urcenych pro tato vozidla (rdmcovd smérnice) (Uf. vést. L 263, 9.10.2007,

s. 1).%

ii) bod 4 se nahrazuje timto:

4. Fddné fungovani zdznamového zafizeni (ureni mozného zneuziti zafizeni nebo karty Fidice nebo zdzna-
movych listti) nebo piipadné piedlozeni doklad uvedenych v ¢l. 16 odst. 2 nafizeni (ES) ¢. 561/2006;%

i) dopliuje se novy bod, ktery zni:

,6. prodlouzené maximdlni tydenni pracovni doby vdélce 60 hodin podle ¢l. 4 pism. a) smérnice
2002/15[ES; jiné tydenni pracovni doby podle ¢lankt 4 a 5 smérnice 2002/15/ES pouze v piipadé, Ze

technologie umoziiuje provadéni t¢innych kontrol.

b) cdst B se méni takto:

i)

v prvnim odstavci se dopliuji nové body, které znéji:

4. dodrzovani pozadavkid na maximdlni primérné tydenni pracovni doby, pfestivky a no¢ni préci stanove-

nych v ¢lancich 4, 5 a7 smérnice 2002/15/ES;

5. dodrzovani povinnosti dopravct tykajicich se platby za ubytovani fidi¢t a organizace prace fidi¢t podle

¢l. 8 odst. 8 a 8a nafizeni (ES) ¢. 561/2006.

druhy odstavec se nahrazuje timto:

,Clenské staty mohou v ptipadé zjisténého poruseni kontrolovat pifpadné i spoluodpovédnost ostatnich Gcast-
nikG dopravniho fetézce, napiiklad piepravct, zasilatelt nebo dodavateln, véetné ovéfeni, zda dopravni

smlouvy umoziuji dodrzZet nafizeni (ES) ¢ 561/2006 a (EU) ¢. 165/2014.
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Cldnek 3
Zména nafizeni (EU) ¢. 1024/2012
V piiloze nafizeni (EU) ¢. 1024/2012 se dopliuji nové body, které znéji:

,13. Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/22/ES ze dne 15. bfezna 2006 o minimdlnich podminkdch pro
provedeni nafizeni (ES) ¢. 561/2006 a nafizeni (EU) ¢. 165/2014 a smérnice 2002/15/ES, pokud jde o pfedpisy
v socidlni oblasti tykajici se ¢innosti v silni¢ni dopravé, a o zruseni smérnice Rady 88/599/EHS (*): ¢lanek 8.

14. Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/1057 ze dne 15. ¢ervence 2020, kterou se stanovi zvldstni
pravidla o vysilani fidi¢t v odvétvi silni¢ni dopravy, pokud jde o smérnice 96/71/ES a 2014/67EU, a kterou se
méni smérnice 2006/22[ES, pokud jde o pozadavky na prosazovini, a nafizeni (EU) ¢. 1024/2012 (*): ¢l. 1
odst. 14.

. vést. L 102, 11.4.2006, s. 35.
. vést. L 249, 31.7.2020, s. 49.¢

Cldnek 4
Postup projedndvini ve vyboru

1. Komisi je ndpomocen vybor zfizeny ¢l. 42 odst. 1 nafizeni (EU) ¢. 165/2014. Tento vybor je vyborem ve smyslu
nafizeni (EU) ¢. 182/2011.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 5 nafizeni (EU) ¢. 182/2011.

Cldnek 5
Sankce

1. Clenské stity stanovi sankce za nedodrzeni vnitrostétnich pfedpisti piijatych na zdkladé ¢lanku 1 pro odesilatele,
zasilatele, dodavatele a subdodavatele, ktefi védi ¢i by s ohledem na vSechny relevantni okolnosti méli védét, ze prepravni
sluzby, které objednali, obndsely poruseni uvedenych predpisii.

2. Clenské stity stanovi sankce za poruseni vnitrostdtnich piedpisti piijatych na zdkladé ¢lanku 1 a piijmou veskerd
opatfeni nezbytnd k jejich uplatiiovani. Stanovené sankce musi byt G¢inné, pfiméfené, odrazujici a nediskriminaéni.

Cldnek 6
Inteligentni prosazovani

Aniz je dotlena smérnice 2014/67[EU, clenské stity vzdjmu duslednéjstho prosazovani povinnosti stanovenych
v ¢lanku 1 této smérnice zajisti, aby se na jejich tzemi uplatiovala soudrznd vnitrostdtni strategie prosazovani pravnich
piedpist. Tato strategie se zaméf na dopravce s vysokym hodnocenim rizika uvedenym v ¢ldnku 9 smérnice 2006/22/ES.

Cldnek 7
Hodnoceni
1. Komise vyhodnoti provadéni této smérnice, zejména dopad ¢ldnku 1, do 31. prosince 2025 a podd Evropskému

parlamentu a Radé zpravu o jejim uplatiiovani. Ve vhodnych pfipadech Komise k této zpravé piipoji legislativni ndvrh.
Zpravu zvefejni.

2. Vnavaznosti na zpravu uvedenou v odstavci 1 Komise pravidelné vyhodnocuje tuto smérnici a vysledky tohoto
hodnoceni pfedkladd Evropskému parlamentu a Radé. Ve vhodnych piipadech ktémto vysledkim pfipoji piislusné
navrhy.
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Cldnek 8
Odbornd pfiprava
Clenské stity spolupracuji pii poskytovéni vzdéldvéni a odborné pifpravy kontrolnim orgdnim na zdkladé stdvajicich

systémd prosazovani prava.

Zaméstnavatelé odpovidaji za zajisténi toho, aby se jejich fidi¢i sezndmili se svymi pravy a povinnostmi vyplyvajicimi
z této smérnice.
Cldnek 9
Provedeni

1. Clenské stity do 2. Ginora 2022 p¥ijmou a zvefejn{ prévni a sprévni predpisy nezbytné pro dosazenf souladu s touto
smérnici. Neprodlené o nich uvédomi Komisi.

Pouziji tato opatfeni ode dne 2. tinora 2022.

Tyto predpisy ptijaté ¢lenskymi stity musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pfi
jejich tfednim vyhlaseni. Zptsob odkazu si stanovi ¢lenské stity.

2. Clenské stity sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostitnich pravnich piedpisti, které piijmou v oblasti
ptisobnosti této smérnice.

Cldnek 10
Vstup v platnost

Tato smérnice vstupuje v platnost prvnim dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Cldnek 11
Urceni
Tato smérnice je uréena clenskym statdm.
V Bruselu dne 15. ¢ervence 2020.
Za Evropsky parlament Za Radu
piedseda piedsedkyné

D.M. SASSOLI J. KLOECKNER
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