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II

(Nelegislativni akty)

AKTY PRIJATE INSTITUCEMI ZRIZENYMI MEZINARODNI
DOHODOU

Pouze ptivodni texty EHK OSN maji podle mezindrodniho vefejného prava pravni ti¢inek. Status a datum vstupu tohoto predpisu v platnost je zapotiebi ovéfit
v nejnovejsi verzi dokumentu EHK OSN o statusu TRANS/WP.29/343, ktery je k dispozici na internetové adrese:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Pfedpis OSN €. 127 - Jednotnd ustanoveni pro schvalovini motorovych vozidel z hlediska vlastnosti tykajicich se
bezpecnosti chodcii [2020/638]

Zahrnuje veskerd platnd znéni az po:
sérii zmén 02 piedpisu — datum vstupu v platnost: 18. ervna 2016

Tento  dokument slouzi vyhradné jako dokumentaéni ndstroj. Prdvné zdvaznym dokumentem je
ECE/TRANS/WP.29/2015/99.
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1. OBLAST PUSOBNOSTI
Tento pfedpis se vztahuje na vozidla kategorie M; a N. (!)

Avsak vozidla kategorie Ny, u kterych se R-bod sedadla fidi¢e nachdzi bud pfed pfedni ndpravou, nebo podélné za
pfi¢nou stfednici pfedni ndpravy o maximdlné 1 100 mm, jsou od pozadavki tohoto nafizeni osvobozena.

Tento pfedpis se nevztahuje na vozidla kategorie M; s maximdlni hmotnost{ pfevysujici 2 500 kg odvozend od
vozidel kategorie N;, u kterych se R-bod sedadla fidice nachdzi bud pfed pfedni ndpravou, nebo podélné za
pii¢nou strednici pfedni ndpravy o maximdlné 1100 mm; u téchto kategorii vozidel mohou smluvni strany
i nadale pouzivat pozadavky, které jiz byly pro tento tcel platné v dobé pfistoupeni k tomuto predpisu.

2. DEFINICE
P méFeni popsaném v této ¢dsti se vozidlo uvede do normdlni jizdni polohy.

Mé-li vozidlo pfipevnény znak, figurku nebo jinou soucdstku, kterd by se pii tlaku nepfesahujicim 100 N ohnula
dozadu nebo zatlacila, vyvine se takovy tlak pfed méfenimi a/nebo v jejich pribéhu.

Kazdd konstrukéni ¢dst vozidla, s vyjimkou dilti odpruzeni nebo aktivnich zafizeni pro ochranu chodct, kterd by
mobhla zménit tvar nebo polohu, se nastavi do sklopené polohy.

Pro acely tohoto nafizeni se pouziji tyto definice:

2.1.  ,Zku3ebni oblasti pro ndraz makety hlavy dospélého* se rozumi oblast na vnéjsim povrchu pfedni ¢asti konstrukce
vozidla. Tato oblast je ohrani¢ena:

a) na pfedni strané dosahem ovinuti 1 700 mm, nebo ¢drou ve vzdélenosti 82,5 mm smérem dozadu od vztazné
¢ary ndbézné hrany kapoty,podle toho, co je v dané postranni poloze nejvice vzadu;

b) na zadni strané dosahem ovinuti 2 100 mm, nebo ¢arou ve vzdalenosti 82,5 mm pfed zadni vztaZznou ¢arou
kapoty, podle toho, co je v dané postranni poloze nejvice vpredu, a

¢) nakazdé strané ¢arou ve vzdalenosti 82,5 mm od boé¢ni vztazné ¢ary.

Tato vzdélenost 82,5 mm se ur¢i pomoci ohebné pasky napjaté tésné podél vnéjsiho povrchu vozidla.

76

2.2.  ,Intervalem hodnoceni“ pruzné nirazové makety dolni &asti nohy se rozumi doba, kterd uplyne od okamziku
prvniho dotyku pruzné ndrazové makety dolni ¢dsti nohy s vozidlem do okamziku posledniho nulového bodu
stehennich a bércovych dilii poté, co dosahly svého prvniho lokdlniho maxima, které nasledovalo po jakékoliv
mezni hodnoté 15 Nm, ve spole¢nych nulovych bodech jejich specifickych fazi. Tento interval hodnoceni je
shodny pro vSechny dily predstavujici kosti a kolenni vazy. Pokud kterykoliv dil predstavujici kosti neprojde
nulovym bodem béhem spole¢nych fazi prichodu nulovym bodem, posunou se kiivky prubéhu viech dilt
predstavujicich kosti smérem dolti, aby ohybovy moment vSech dilti prochdzel nulovym bodem. Tento posun
smérem dold se pouZije pouze pro uréeni intervalu hodnoceni.

() Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3.), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6, bod 2. - www.unece.
org[trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.3, ,Sloupkem A“se rozumi ptedni vnéjsi podpéra stiechy, vedouci od podvozku ke stiese vozidla.
2.4.  ,Schvilenim typu vozidla“ se rozumi tplny postup, jimz smluvni strana dohody potvrzuje, Ze typ vozidla spliuje

technické pozadavky tohoto pfepisu.

2.5.  ,Ndbéznou hranou kapoty“ se rozumi okraj pfedni horni vngjsi konstrukce vozidla, véetné kapoty a blatnikd,
horni a bo¢ni ¢asti pouzder svétlometd a daldich upeviiovacich prvkil. Vztaznd ¢ara uréujici polohu nabézné
hrany kapoty je definovdna jeji vyskou nad vztaznou rovinou zemé a vodorovnou vzdalenosti od ndrazniku
(ptesahu ndrazniku).

2.6.  ,Vyskou ndbézné hrany kapoty“ se rozumi v kterémkoli bodé na ndbézné hrané kapoty svisld vzdalenost mezi
vztaznou rovinou zemé a vztaznou ¢drou nabézné hrany kapoty v tomto bodg.

2.7.  Vztaznou &drou ndbézné hrany kapoty“ se rozumi geometrické misto bod dotyku 1000 mm dlouhého
piilozného pravitka s pfednim povrchem kapoty, kdyz se pfiloZnym pravitkem udrzovanym v poloze rovnobézné
se svislou podélnou rovinou vozidla, sklonénym v tihlu 50° od svislice a s dolnim koncem 600 mm nad vozovkou
pohybuje pfi¢né podél nabézné hrany kapoty tak, Ze se ji stdle dotyka (viz obrdzek 1).

U vozidel, u nichZ je horni povrch kapoty sklonény v thlu 50°, takze se jej piflozné pravitko nedotyka v jednom
bodé, ale ve vice bodech nebo souvisle, se vztaznd ¢dra stanovi s pravitkem sklonénym v dhlu 40° od svislice
smérem dozadu.

Je-li vozidlo takového tvaru, Ze se v urcitém postrannim misté dotkne vozidla nejprve spodni konec pravitka,
povazuji se body dotyku v této poloze za body vztazné cary nabézné hrany kapoty.

Je-li vozidlo takového tvaru, Ze se v ur¢itém misté podél sitky vozidla dotkne povrchu vozidla nejprve horni konec
piilozného pravitka, povazuje se za vztaznou ¢dru ndbézné hrany kapoty v této postranni poloze geometrické
misto bod{ dosahu ovinuti 1 000 mm.

Jestlize se pravitko v priibéhu tohoto postupu dotkne horni hrany ndrazniku, povazuje se pro tcely tohoto
pfedpisu tato hrana rovnéz za nabéznou hranu kapoty.

Obrdzek 1

Vztaznd ¢ira ndbéZzné hrany kapoty

vztazna ¢ara nabé&zne
hrany kapoty

piilozené
pravitko
dlouhe

1 000 mm

[

600 mm

2.8.  ,Zadni vztaznou &iru kapoty“ se rozumi geometrické misto nejzazsich bodt dotyku koule o priiméru 165 mm
s pfedni &asti konstrukce vozidla, kdyz se kouli pohybuje napf¢ pies pfedni ¢dst konstrukce vozidla tak, ze se
stdle dotykd celniho skla (viz obrazek 2). Pfi tomto postupu se odmontuji lidty a raminka stiraca.

Jestlize se zadni vztaznd ¢dra kapoty a bo¢ni vztazné ¢ary neprotinaji, zadni vztaznd ¢dra kapoty se prodlouzi
ajnebo upravi pomoci polokruhové sablony o poloméru 100 mm. Sablona se zhotovi z tenké flie pruzného
materidlu, ktery se d4 snadno ohybat do jednoho zakifiveni v libovolném sméru. Sablona by méla pokud mozno
odolat dvojitému nebo sloZitému zakfiveni, aby se nemohla zmackat. Doporu¢enym materidlem je pénou
podlozend tenka plastovd f6lie, tak aby Sablona k povrchu vozidla dobfe pfilnula a neklouzala.
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Sablona piilozend k rovnému povrchu se ozna¢i ¢étyfmi body ,A“ az D, jak ukazuje obrazek 3.

Sablona se piiloZ{ na vozidlo tak, aby rohy ,A“ a ,B“ lezely na bo¢ni vztazné Cafe. Zajisti se, aby oba tyto rohy
zlistdvaly stdle na boéni vztazné Cife, a Sablona se postupné posouvd dozadu, az se oblouk $ablony poprvé
dotkne zadni vztazné Ciry kapoty. Béhem tohoto pohybu se $ablona musi prohybat tak, aby co nejtésnéji
sledovala vngjsi obrys horntho povrchu kapoty vozidla, aniz by se vSak zmackala nebo prehnula. Lezi-li bod
dotyku Sablony se zadni vztaznou ¢drou kapoty vné oblouku spojujictho body ,C* a ,D“, zadni vztaznd ¢dra
kapoty se prodlouZi a/nebo upravi tak, aby sledovala obvodovy oblouk $ablony az k bo¢ni vztazné cdfe, jak
ukazuje obrazek 4.

Jestlize se $ablona nemize dotykat bo¢ni vztazné ¢ary kapoty v bodech ,A“ a ,B“ a soucasné zadni vztazné Cary
kapoty, nebo jestlize bod dotyku $ablony se zadni vztaznou ¢drou kapoty lezi uvniti oblouku spojujictho body
,C*“a D% pouziji se dal$f Sablony s poloméry postupné se zvétsujicimi o piirtistek 20 mm, az se splni viechna
uvedena kritéria.

Obrdzek 2

Z Xz

Zadni vztazna ¢ira kapoty

zadni vztazna
cara kapoty koule

Obrdzek 3

Sablona

roh A"

roh , B*
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2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

Obrdzek 4

7

Oznaceni priiseciku zadni a bo¢ni vztazné &iry kapoty

novy / upraveny konec zadni  stary / nepouzity konec zadni
vztazne éary kapoty vztazné cary kapoty

polokruhova
Sablona

boéni

vztazna cara . zadni vztazna
kapoty | ¢ara kapoty

,Hornim povrchem kapoty” se rozumi plocha ohrani¢end prvky podle pismen a), b) a c) takto:
a) vztaznd Cdra ndbézné hrany kapoty;
b) bo¢ni vztazna ¢ara kapoty;

¢) boénivztazné cary.

,Zkusebni plochou kapoty” se rozumi oblast sestavajici ze zkusebnich oblast{ pro ndraz maket hlavy dospélého
a ditéte definovanych v bodech 2.1 a 2.16.

,Néraznikem* se rozumi ptedni spodni vnéjsi ¢ast konstrukce vozidla. Zahrnuje vSechny dily urcéené k ochrané
vozidla pfi Celnim stietu v nizké rychlosti a také vSechny upeviiovaci prvky spojené s touto ¢asti konstrukee.
Vztaznd vyska ndrazniku a jeho boc¢ni ohraniceni jsou uréeny vztaznymi ¢drami ndrazniku a jeho rohy.

N

,Nosnikem ndrazniku*“ se rozumi p¥i¢ny konstrukéni prvek umistény za ¢elnim krycim pasem ndrazniku, pokud je
tento pds pfitomen, chranici predni ¢ast vozidla. Soucasti nosniku neni péna, drzdky krytu, ani zafizeni k ochrané
chodcti.

,Presahem ndrazniku“ se v kterémkoli podélném profilu vozidla rozumi vodorovnd vzdilenost naméfend ve

deoli svislé {né roving vozi . ( Vrtainou &4 razni vata oy iy
kterékoli svislé podélné roviné vozidla mezi horni vztaznou ¢drou ndrazniku a vztaznou ¢drou ndbézné hran
kapoty.

,Oblasti zkousky narazem do ndrazniku“ se rozumi bud plocha pfedni masky vozidla mezi levym a pravym rohem
narazniku podle definice v bodé 2.17, s vyjimkou oblasti do vzdalenosti 42 mm od kazdého rohu narazniku,
méfeno vodorovné a kolmo k podélné stfedni roviné vozidla, nebo oblast mezi vnéjsimi konci nosniku ndrazniku
podle definice v bodé 2.12 (viz obrazek 5D) s vyjimkou oblasti do vzdalenosti 42 mm od kazdého konce nosniku
ndrazniku, méfeno vodorovné a kolmo k podélné stiedni roviné vozidla, podle toho, kterd z téchto oblasti je $irsi.

,Stfedem kolena“ ndrazové makety dolni ¢dsti nohy se rozumi bod, v némz se koleno skutecné ohyba.

,Zkusebn{ oblasti pro ndraz makety hlavy ditéte* se rozumi oblast na vnésim povrchu ptedni &sti konstrukce
vozidla. Tato oblast je ohrani¢ena:

a) na pfedni strané dosahem ovinuti 1 000 mm, nebo ¢arou ve vzdalenosti 82,5 mm smérem dozadu od vztazné
¢ary nabézné hrany kapoty, podle toho, co je v dané postranni poloze nejvice vzadu;
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b) na zadni strané dosahem ovinuti 1 700 mm, nebo ¢drou ve vzdalenosti 82,5 mm pfed zadni vztaznou ¢arou
kapoty, podle toho, co je v dané postranni poloze nejvice vpredu, a

¢) nakazdé strané ¢drou ve vzdélenosti 82,5 mm od bo¢ni vztazné ¢dry.

Tato vzdalenost 82,5 mm se urci pomoci ohebné pasky napjaté tésné podél vnéjsiho povrchu vozidla.

2.17.  ,Rohem ndrazniku“ se rozumi pfi¢nd poloha bodu dotyku vozidla s mérkou polohy rohu, definovand podle
obrazku 5B.

Pro stanoveni rohu ndrazniku se pfedni plocha mérky polohy rohu posunuje rovnobézné se svislou rovinou
s thlem 60° ke svislé podélné stfedni roviné vozidla (viz obrazky 5 A a 5C) v libovolné vysce stfedu mérky polohy
rohu mezi:

a) bodem, kde svisld pfimka protind dolni vztaznou ¢dru ndrazniku v pozici hodnoceni v pfiéném sméru, a nad
timto bodem, nebo ve vyice 75 mm nad vztaznou rovinou zemé, podle toho, kterd hodnota je vyssi;

b) bodem, kde svisld pfimka protind horni vztaznou ¢iru narazniku v pozici hodnoceni v pfi¢ném sméru, a pod
timto bodem, nebo ve vyice 1 003 mm nad vztaznou rovinou zemé, podle toho, kterd hodnota je nizsi.

Pro urceni rohu ndrazniku se mérka posouvd tak, aby se jeji svisld stfednice dotykala vnéjstho obrysu/ptedni
masky vozidla. Vodorovna osa mérky se udrzuje v rovnobézné poloze s rovinou vozovky.

Rohy ndrazniku na obou strandch jsou pak definovany jako krajni body dotyku mérky s vnéjsim obrysem/ptedni
maskou vozidla uréenymi v souladu s timto postupem. Body dotyku s horni a spodni hranou mérky se neberou
v tvahu. Vngjsi zafizeni pro nepfimy vyhled a pneumatiky se neberou v Gvahu.

Obrdzek 5 A

Priklad rohu ndrazniku

(viz bod 2.17, plati, Ze mérka polohy rohu se posunuje ve svislém a vodorovném sméru tak, aby se
doséhlo dotyku s vnéjsim obrysem/pfedni maskou vozidla.)

svisla rovina /
mérka polohy rohu
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Obrdzek 5B

Mérka polohy rohu

236 mm

[ ———— -,

_vodorovna stiednice

236 mm
|
i
|
|
|
|
|
|
|
|

PO -

stfedovy bod Tl . .
vy ~gvisla stiednice

Povrch pfedni ¢asti mérky polohy rohu je plochy.

Stfedovym bodem je prisecik svislé a vodorovné stiednice na povrchu piedni ¢ésti.

Obrdzek 5C

Ur€eni rohu ndrazniku mérkou polohy rohu

(zndzornéno v ndhodné poloze)

horni vztazna - /

¢ara
narazniku

meérka polohy —— S o e e e ]
rohu " | | ]

dolni vztazna
¢ara narazniku # bod dotyku mérky s vnéjsim obrysem vozidla
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Obrdzek 5D

Ur¢€eni oblasti pro zkousku ndrazem do ndrazniku

(plati, Ze mérky polohy rohu se posunuji ve svislém a vodorovném sméru tak, aby se dosdhlo dotyku
s vnéjsim obrysem/pfedni maskou vozidla)

2.18.  ,Vztaznym rohovym bodem” se rozumi prisecik vztazné ¢dry ndbézné hrany kapoty s bo¢ni vztaznou ¢drou kapoty
(viz obrazek 6).

Obrdzek 6

s w7 7

Urdeni vztazného rohového bodu; prisecik vztazné &iry ndbézné hrany kapoty s bo¢ni vztaznou

¢arou kapoty
vztazny
rohovy i
bod i,_50°
E _
D . . et -

0

vz
2.19. ,Hmotnosti fidi¢e” se rozumi jmenovitd hmotnost fidiCe, kterd ¢ini 75 kg (rozdélend v souladu s normou ISO
2416-1992 na 68 kg hmotnosti osoby na sedadle a 7 kg hmotnosti zavazadla).

2.20. ,Stehnem* ndrazové makety dolni ¢asti nohy se rozumi vSechny dily nebo konstrukéni ¢asti (véetné svaloviny,
kryci kiize, tlumice, méfictho zafizen{ a drzdka, kladek atd. pfipevnénych k ndrazovému télesu za dcelem jeho
uvedeni do pohybu) nad drovni stfedu kolena.

2.21. ,Vztaznou Carou pro ndraz makety hlavy ditéte” se rozumi geometrické misto bodti opsanych na ptedni ¢asti
konstrukee vozidla pfi pouziti ovinovaci pisky WAD1000. U vozidel, kde vzdélenost dosahu ovinuti od vztazné
¢ary ndbézné hrany kapoty je v kterémkoli bodé vétsi nez 1 000 mm, bude v daném bodé¢ jako predni vztazna
¢éra pro ndraz makety hlavy ditéte pouzita vztaznd ¢dra kapoty.

2.22.  ,Pfedni ¢asti konstrukce vozidla“ se rozumi vSechny vnéjsi ¢dsti konstrukce vozidla kromé ¢elniho skla, pfi¢niku
nad Celnim sklem, sloupkii A a konstrukénich ¢asti umisténych za nimi. Tento pojem tedy zahrnuje mimo jiné
ndraznik, kapotu, blatniky, mfizku vstupu vzduchu, hiidele stiract skel a dolni rdm celntho skla.
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2.23.  ,Vztaznou rovinou zemé“ se rozumi vodorovnd rovina, skute¢nd nebo imagindrni, kterd prochdzi nejniz$imi body
dotyku viech pneumatik vozidla v normdlni jizdni poloze. Pokud vozidlo stoji na zemi, je troveri zemé totoznd se
vztaznou rovinou zemé. Pokud je vozidlo nadzdvizeno od zemé, jako napiiklad pro zvétSeni svétlosti pod
ndraznikem, pak je vztaznd rovina zemé nad drovni zemé.

2.24.  Kritériem poranéni hlavy (HIC)* se rozumi vypocteny vysledek casovych pribéhi akcelerometru podle
nasledujictho vzorce:

2.5
1
HIC= ——-——-—Iadt (t, —t,)
t, —1, 4
kde:
s je vysledné zrychleni vyjadfené v jednotkdch tihy g (1 g = 9,81 m/s?;
S ALt jsou dva casové okamziky (vyjadfené v sekunddch) v pribéhu ndrazu urcujici pocatek a konec

zdznamu, pii ném?z je hodnota HIC nejvyssi (t, - t; < 15 ms).

2.25.  ,Dolni vyskou ndrazniku® se rozumi svisld vzdalenost mezi vztaZnou rovinou zemé a dolni vztaznou &drou
ndrazniku u vozidla v normélni jizdni poloze.

2.26. ,Dolni vztaznou ¢drou ndrazniku“ se rozumi dolni mez hlavnich bodt dotyku chodce s ndraznikem. Tato Cdra je
geometrické misto nejnizsich bodt dotyku ndrazniku se 700 mm dlouhym pfiloznym pravitkem udrzovanym
v poloze rovnobézné se svislou podélnou rovinou vozidla a sklonénym v dhlu 25° smérem dopfedu od svislice,
kterym se pohybuje piicné podél predku vozidla tak, Ze se stdle dotykd vozovky i povrchu ndrazniku (viz obrdzek

7).
Obrdzek 7
Dolni vztaznd ¢4ra ndrazniku (LBRL)
piiloZené pravitko
dlouhé 700 mm
LBRL \..-LBRL
2.27.  ,Hmotnosti v provoznim stavu“ se rozumi jmenovitd hmotnost vozidla ur¢end sou¢tem hmotnosti nenaloZeného

vozidla a hmotnosti fidice.

2.28.  ,Méfici bod*

Méfici bod muze byt také oznacovan jako ,zkuSebni bod“ nebo ,bod ndrazu“. Vysledek zkousky se ve vSech
piipadech vztdhne k tomuto bodu, bez ohledu na to, kde dojde k prvnimu dotyku.

2.28.1. ,Méficim bodem* pro zkousku maketou hlavy se rozumi bod na vnéjsim povrchu vozidla zvoleny k hodnoceni.
Méfici bod je misto, kde se profil makety hlavy dotkne prifezu vnéjsiho povrchu vozidla ve svislé podélné roviné
prochdzejici tézistém makety hlavy (viz obrazek 8 A).
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2.28.2. Mgéfici bod“ pro zkousku ndrazem makety dolni ¢asti nohy do narazniku a makety horni ¢asti nohy do ndrazniku
se nachdzi ve svislé podélné roviné prochazejici stiednici ndrazového télesa (viz obrizek 8B).

Obrdzek 8A

Méfici bod ve svislé podéIné roviné prochdzejici téZistém ndrazové makety hlavy

(viz bod 2.28.1) (3

Obrdzek 8B
Méf¥ici bod ve svislé podélné roviné prochdzejici téZistém ndrazové makety nohy

(viz bod 2.28.2)

() Pozndmka: Vzhledem k prostorové geometrii horni ¢sti kapoty nemusi dojit k prvnimu dotyku v téze svislé podélné nebo pricné
roviné, ve které se nalézd méfici bod A.
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2.29.  ,Normadlni jizdni polohou” se rozumi poloha vozidla stojictho na rovném vodorovném povrchu, s hmotnosti
v provoznim stavu, s pneumatikami nahusténymi na vyrobcem doporuceny tlak, s pfednimi koly v poloze jizdy
v piimém sméru a s hmotnosti spolujezdce umisténé na prednim sedadle spolujezdce. Pfedni sedadla jsou
nastavena do jmenovité stfedni polohy. Odpruzeni se sefidi za béZnych provoznich podminek stanovenych
vyrobcem vozidla pro jizdu rychlosti 40 km/h.

2.30. ,Hmotnosti cestujictho” se rozumi jmenovitd hmotnost cestujiciho, kterd ¢inf 68 kg, navysena o vahu 7 kg, kterd se
umisti do zavazadlového prostoru podle normy ISO 2416-1992.

2.31. ,Zékladnimi referenénimi znackami“ se rozumi otvory, povrchy, znacky a identifika¢ni znaky na karoserii vozidla.
Druh pouzitych referencnich znacek a svislou soufadnici (Z) jejich polohy vzhledem k vozovce uddvd vyrobce
vozidla s ohledem na provozni podminky definované v bodé 2.27. Tyto znacky se zvoli tak, aby bylo podle nich
mozné snadno zkontrolovat predni a zadni jizdni vysku a polohu vozidla.

Pokud referenéni znacky lezi v rozmezi + 25 mm od projektované polohy ve svislém sméru (Z), povazuje se
projektovand poloha za normdlni jizdni vysku. Pokud je tato podminka splnéna, vozidlo se bud sefidi do
projektované polohy, nebo se vSechna dalsi méfeni upravi a zkousky se provedou tak, aby byla projektovana
poloha vozidla simulovéna.

2.32.  ,Bo¢ni vztaznou &irou“ se rozumi geometrické misto nejvyssich bodt dotyku 700 mm dlouhého piilozného
pravitka s boky vozidla, kdyz se pfiloznym pravitkem udrZovanym v poloze rovnobézné se svislou p¥i¢nou
rovinou vozidla a sklonénym v dhlu 45° smérem dovniti pohybuje podél bok tak, Ze se stdle dotyka pfedni ¢dsti
konstrukce vozidla (viz obrazek 9).

Obrdzek 9
Bo¢ni vztazna ¢ara
boéni vztazna

/ ¢ara kapoty

Z ™

piiloZene pravitko
dlouhé 700 mm

#
AT

2.33.  ,Tfetinou ndbézné hrany kapoty* se rozumi geometrické misto bodi mezi vztaznymi rohovymi body, vyméfené
ohebnou pdskou podél vngjstho obrysu ndbézné hrany, rozdélené na tetiny.

2.34.  ,Tretinou horniho povrchu kapoty“ se rozumi geometrické misto bodt oblasti mezi bo¢nimi vztaznymi ¢drami
kapoty, vyméFené ohebnou pdskou podél vnéjsiho obrysu horniho povrchu kapoty na jakémkoli p¥icném profilu,
rozdélené na tietiny.

2.35. |, Tfetinou ndrazniku“ se rozumi{ geometrické misto bod mezi rohy ndrazniku, vyméfené ohebnou paskou podél
vngjsiho obrysu ndrazniku, rozdélené na tfetiny;
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2.36. ,Bércem” ndrazové makety dolni ¢asti nohy se rozumi vSechny dily nebo konstrukéni ¢asti (véetné svaloviny, kryci
kize, méfictho zafizeni a drzdkd, kladek atd. pfipevnénych k ndrazovému télesu za ticelem jeho uvedeni do

pohybu) pod drovni stiedu kolena. Je tieba si uvédomit, Ze bérec podle této definice zahrnuje napf. i hmotnost
chodidla.

2.37.  ,Hmotnosti nenaloZeného vozidla“ se rozumi jmenovitd hmotnost dplného vozidla uréend podle téchto kritérif:

2.37.1. Hmotnost vozidla s karoserif a veskerym tovdrnim vybavenim, elektrickym a pomocnym zafizenim pro bézny
provoz vozidla, véetné kapalin, nafadi, hasictho pfistroje, standardnich nahradnich dild, zaklddacich klint
a nahradniho kola, je-li jim vozidlo vybaveno.

2.37.2. Palivovd nddrz se naplni nejméné na 90 % jmenovitého objemu a ostatni systémy plnéné kapalinami (kromé
systémi na odpadni vodu) se naplni na 100 % objemu podle tidaje vyrobce.

2.38. ,Horni vztaznou ¢drou ndrazniku® se rozumi ¢dra, kterd vymezuje horni mez hlavnich bodt dotyku chodce
s ndraznikem. Je definovédna jako geometrické misto nejvyssich bodt dotyku ndrazniku se 700 mm dlouhym
piiloznym pravitkem udrzovanym v poloze rovnobézné se svislou podélnou rovinou a sklonénym v dhlu 20°
smérem dozadu, kterym se pohybuje pficné podél piedku vozidla tak, Ze se stile dotykd vozovky i povrchu
nérazniku (viz obrazek 10).

Pokud je to nutné, ptilozné pravitko se zkrati, aby se zamezilo jeho dotyku s ¢astmi konstrukce nad naraznikem.

Obrdzek 10

Horni vztaznd ¢dra narazniku (UBRL)

priloZen¢ pravitko
dlouhé 700 mm /

ool

20°

2.39.  ,Typem vozidla z hlediska pozadavki na ochranu chodc” se rozumi kategorie vozidel, kterd se v ¢dsti pred
sloupky A nelis{ v zdsadnich hlediscich, jako jsou:

a) konstrukce;

b) hlavni rozméry;

¢) materidly vnéjsiho povrchu vozidla;

d) uspotadani konstrukénich ¢asti (vnéjsich i vniténich),

natolik, Ze by to mohlo mit negativni vliv na vysledky zkousky ndrazem podle tohoto ptedpisu.

2.40. ,Vozidly kategorie M; odvozenymi od vozidel N;“ se rozumi vozidla kategorie M, kterd maji v &asti pfed sloupky
A stejnou zdakladni konstrukei a tvar jako ptivodni vozidla kategorie N;.
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2.41.  ,Vozidly kategorie N; odvozenymi od vozidel M;“ se rozumi vozidla kategorie N;, kterd maji v &asti pfed sloupky
A stejnou zdakladni konstrukei a tvar jako ptivodni vozidla kategorie M.

2.42.  ,Celnim sklem“ se rozumi elni zasklen{ vozidla umisténé mezi sloupky A.

2.43.  ,Dosahem ovinuti (WAD)“ se rozumi geometrické misto bodti opsané na vnéjsim povrchu ptedni ¢asti konstrukce
vozidla jednim koncem ohebné pédsky udrzované ve svislé podélné roviné vozidla a posouvané podél piedni ¢dsti
konstrukce. Paska je po celou dobu méfeni napjatd, pticemz jeden konec se drzi na tirovni vztazné roviny zemé,
svisle pod pfedni stranou ndrazniku, a druhy konec se udrzuje ve styku s pfedni ¢asti konstrukce vozidla (viz
obrazek 11). Vozidlo je v normalni jizdni poloze.

Tento postup se pouzije k opsdni dosaht ovinuti 1 000 mm (WAD1000), 1 700 mm (WAD1700) a 2 100 mm
(WAD2100) s paskami odpovidajici délky.

Obrdzek 11

Méfeni dosahu ovinuti

dosah ovinuti // \—
(WAD)
—

3, 7ZADOST O SCHVALENI

3.1.  Zédost o schvélen{ typu vozidla z hlediska pozadavki na ochranu chodcti poddvd vyrobce vozidla nebo jeho
povéteny zastupce.

3.2. K zidosti se ve trojim vyhotoven{ pfiloZi nize uvedené doklady. Zadost obsahuje tyto tdaje:

3.2.1. Vyrobce piedlozi schvalovacimu orgdnu informaéni dokument vyhotoveny v souladu se vzorem stanovenym
v ¢asti 1 piilohy 1, véetné popisu typu vozidla z hlediska bodd uvedenych v bodé 2.39, spole¢né s rozmérovymi
vykresy. Musi byt uvedena ¢&isla ajnebo symboly identifikujici typ vozidla.

3.3, Technické zkusebné provadéjici schvalovaci zkousky se pfedd vozidlo, jez pfedstavuje typ vozidla, ktery ma byt
schvélen.

4, SCHVALENI

4.1.  Schvileni vozidla se udéli v piipadé, Ze typ vozidla pfedany ke schvéleni podle tohoto ptedpisu splituje pozadavky

bodu 5.
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4.2.  Kazdému schvélenému typu se ptidéli ¢islo schvéleni typu; jeho prvni dvé ¢islice (nyni 02, coz odpovida sérii zmén
02) udévaji sérii zmén, kterd zahrnuje nejnovéjsi vyznamné technické zmény predpisu v dobé vydani schvaleni.
Tataz smluvni strana nesmi pfidélit stejné &islo jinému typu vozidla.

4.3, Ozndmeni o schvileni nebo zamitnuti ¢ odnéti schvileni podle tohoto piedpisu se sdéli strandim dohody
prostiednictvim formuldfe, ktery je v souladu se vzorem v ¢dsti 2 piilohy 1, a fotografii a/nebo vykrest
poskytnutych Zadatelem ve formdtu nepfesahujicim A4 (210 x 297 mm) nebo na tento format slozenych a ve
vhodném méfitku.

4.4.  Na kazdé vozidlo, které je shodné s typem vozidla schvdlenym podle tohoto predpisu, se viditelné a na snadno
piistupném misté uvedeném ve formulafi schvéleni umisti mezindrodni znacka schvileni typu, kterd odpovidd
vzoru popsanému v pfiloze 2 a sestdva z:

4.4.1. pismene E“v kruZnici, za nimZ nésleduje rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvéleni udélila; (%)

4.4.2. (isla tohoto pFedpisu, za nimZ nésleduje pismeno ,R“, pomlcka a ¢islo schvéleni vpravo od kruznice pfedepsané
vbodé 4.4.1.

4.5.  Vyhovuje-li vozidlo typu vozidla schvdlenému podle jednoho nebo vice dalsich predpisti ptipojenych k dohodé
v zemi, kterd udélila schvileni typu podle tohoto predpisu, neni tfeba symbol pfedepsany v bodé 4.4.1 opakovat;
v takovém piipadé se &isla predpisu a schvileni a doplikové symboly uvedou ve svislych sloupcich umisténych
vpravo od symbolu pfedepsaného v bodé 4.4.1.

4.6.  Znacka schvileni musi byt zfetelné ¢itelnd a nesmazatelna.

4.7.  Znacka schvileni se umisti v blizkosti stitku s tidaji o vozidle nebo pfimo na néj.
5. SPECIFIKACE

5.1.  Zkouska ndrazem makety nohy do ndrazniku:

U vozidel s dolni vyskou ndrazniku ve zkuSebni pozici mensi nez 425 mm se pouziji pozadavky bodu 5.1.1.

U vozidel s dolni vyskou ndrazniku ve zkuSebni pozici 425 mm nebo vét$i a zdrovent mensi nez 500 mm se pouZiji
bud pozadavky bodu 5.1.1, nebo bodu 5.1.2, podle volby vyrobce.

U vozidel s dolni vy$kou ndrazniku ve zkusebni pozici 500 mm nebo vétsi se pouziji pozadavky bodu 5.1.2.

5.1.1.  Zkouska ndrazem pruzné makety dolni ¢asti nohy do ndrazniku:

Pii zkousce podle bodu 1 piilohy 5 (zkouska ndrazem pruzné makety dolni ¢asti nohy do ndrazniku) nesmi
absolutni hodnota maximélntho dynamického natazeni medidlnich postrannich kolennich vazii pfesdhnout
22 mm, a maximdlni dynamické natazeni pfedniho kifZového vazu a zadniho ki{Zového vazu nesmi presahnout
13 mm. Absolutni hodnota dynamickych ohybovych momentt v bérci nesmi pfesdhnout 340 Nm. Vyrobce
muze déle pro zkousky ndrazem do ndrazniku urcit $ifky az do celkové hodnoty 264 mm, pfi¢emzZ absolutni
hodnota ohybového momentu bérce nesmi presahnout 380 Nm. Smluvni strana muzZe toto toleran¢ni pasmo ve
své vnitrostatni legislativé omezit se zmirnénym pozadavkem, jestlize se rozhodne, Ze je takové omezeni vhodné.

Pruznd ndrazovd maketa dolni ¢dsti nohy musi byt certifikovana podle bodu 1 piilohy 6.

5.1.2.  Zkouska ndrazem makety horni ¢4sti nohy do ndrazniku:

() Rozliovaci ¢isla smluvnich stran Dohody z roku 1958 jsou uvedena v pifloze 3 Uplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3),
dokument ECE/TRANS/WP.29/78Rev.6 — www.unece.org[trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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Pti zkousce podle bodu 2 pfilohy 5 (zkouska ndrazem makety horni ¢asti nohy do ndrazniku) nesmi soucet
ndrazovych sil v ptsobicich v konkrétnim okamziku ¢asového intervalu pfekrocit 7,5 kN a ohybovy moment
pusobici na ndrazové téleso nesmi piekrocit 510 Nm.

Nérazova maketa horni ¢asti nohy musi byt certifikovana podle bodu 2 ptilohy 6.
5.2.  Zkousky maketou hlavy

5.2.1. Zkousky maketou hlavy ditéte a dospélého:

Pii zkousce podle bod 3, 4 a 5 ptilohy 5 nesmi zaznamenand hodnota HIC (Head Injury Criteria) pfekrocit 1 000
na dvou tfetindch horniho povrchu kapoty. V ostatnich oblastech nesmi hodnota HIC ani u jedné z maket
piekrocit 1 700.

U zkuSebni oblasti uréené pouze pro ndraz maketou hlavy ditéte nesmi zaznamenand hodnota HIC prekrocit
1 000 ve dvou tfetindch této zkusebni oblasti. V ostatnich ¢astech oblasti nesmi hodnota HIC pfekrocit 1 700.

5.2.2. Naraz maketou hlavy ditéte
Pii zkousce podle bodt 3 a 4 pfilohy 5 nesmi zaznamenand hodnota HIC prekrocit 1 000 nejméné na poloviné
zku3ebni plochy ur¢ené pro niraz maketou hlavy ditéte. V ostatnich oblastech nesmi hodnota HIC pfekrocit 1 700.
5.2.3. Ndrazovd maketa hlavy musi byt certifikovana podle bodu 3 piilohy 6.

6. ZMENA TYPU VOZIDLA A ROZSIRENI SCHVALENT

6.1.  Kazdd zména typu vozidla podle bodu 2.37 vyse se ozndmi schvalovacimu orgdnu, ktery typ vozidla schvalil.
Tento orgdn poté mutiZe:

6.1.1. usoudit, Ze provedené zmény nemaji nepiiznivy Gcinek na podminky udéleni schvileni, a udélit rozsiteni
schvélenf;

6.1.2. usoudit, Ze provedené zmény maji vliv na podminky udéleni schvéleni a pfed udélenim rozsiteni schvileni si
vyzadat provedeni dalSich zkousek nebo doplikovych kontrol.

6.2.  Potvrzeni nebo zamitnuti schvileni, v némz jsou uvedeny zmény, se postupem uvedenym v bodé 4.3 sdéli
smluvnim strandm dohody, které uplatiiuji tento predpis.

6.3.  Schvalovaci organ informuje ostatni smluvni strany o rozsifeni prosttednictvim formuldte sdéleni podle vzoru
uvedeného v &sti 2 pilohy 1 tohoto pfedpisu. Kazdému rozsifeni piiradi pofadové ¢islo, které se oznacuje jako
¢islo rozsifent.

7. SHODNOST VYROBY

7.1.  Postupy tykajici se shodnosti vyroby odpovidaji obecnym ustanovenim stanovenym v dodatku 1 k dohodé
(EJECEJTRANS/505/Rev.3) a spliiuji tyto pozadavky:

7.2. Vozidlo schvélené podle tohoto pfedpisu je vyrobeno tak, aby odpovidalo typu schvalenému na zdkladé splnéni
vy$e uvedenych pozadavkt bodu 5.

7.3. Schvalovaci organ, ktery udélil schvéleni, mtze kdykoliv ovéfit postupy pro kontrolu shodnosti, které se pouzivaji
v jednotlivych vyrobnich jednotkdch. Obvykld ¢etnost téchto kontrol je jednou za dva roky.

8. POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

8.1.  Schvileni typu vozidla udélené podle tohoto ptredpisu mize byt odiiato, pokud nejsou splnény pozadavky uvedené
vbodé 7.
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8.2. Pokud smluvni strana odejme schvéleni, které diive udglila, neprodlené to oznidmi ostatnim smluvnim strandm,
které uplatiiuji tento pfedpis, a to zaslanim formuldfe sdéleni podle vzoru uvedeného v &asti 2 piilohy 1 tohoto
predpisu.

9. DEFINITIVNI UKONCEN{ VYROBY

Pokud drzitel schvéleni zcela ukonéi vyrobu typu vozidla schvdleného v souladu s timto pfedpisem, informuje
o tom schvalovaci orgdn, ktery udélil schvdleni, a ten o tom prostfednictvim formuldfe sdéleni podle vzoru
uvedeného v ¢asti 2 pfilohy 1 tohoto pfedpisu informuje ostatni smluvni strany dohody, jeZz uplatiiuji tento
predpis.

10. NAZVY A ADRESY TECH}\IICKYCH/ZEU§EBEN ODPOVEDNYCH ZA PROVADENI SCHVALOVACICH ZKOUSEK A NAZVY
A ADRESY SCHVALOVACICH ORGANU

Smluvni strany dohody, jeZ uplatiiuji tento pfedpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych narodii ndzvy a adresy
technickych zkuseben odpovédnych za provadéni schvalovacich zkousek a ndzvy a adresy schvalovacich orgdnd,
které schvéleni udélily a kterym se maji zasilat formuldfe potvrzujici schvdleni nebo rozsifeni nebo zamitnuti
nebo odnéti schvaleni.

11. PRECHODNA USTANOVEN(

11.1.  Poéinaje Gfednim datem vstupu série zmén 02 v platnost Zadna ze smluvnich stran, které uplatiiuji tento predpis,
neodmitne udélit nebo uznat schvéleni typu podle tohoto pfedpisu ve znéni série zmén 02.

11.2.  Od 31. prosince 2017 udéli smluvni strany, které uplatriuji tento pfedpis, schvileni typu pouze tehdy, jestlize typ
vozidla, jenz md byt schvélen, spliiuje pozadavky tohoto pfedpisu ve znéni série zmén 02.

11.3.  Smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, nesmi odmitnout udélit rozsifeni v piipadé schvileni typu pro
stavajici typy vozidel, jez byla vyddna podle tohoto pfedpisu v ptivodnim znéni nebo podle série zmén 01 tohoto
piedpisu.

11.4. Smluvni strany, které uplatiuji tento pfedpis, musi nadile uzndvat schvéleni typu podle tohoto pfedpisu
v ptvodnim znéni nebo podle série zmén 01 tohoto predpisu.
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PRILOHA 1

CAST 1

Vzor

Informaéni dokument €. ... ke schvéleni typu vozidla z hlediska ochrany chodct

Nasledujici informace, pfichdzeji-li v Gvahu, se spolu se soupisem obsahu pfedklddaji trojmo. Vykresy se predklddaji ve
vhodném méfitku a dostatecné podrobné na formatu A4, nebo slozené na format A4. Predkladaji-li se fotografie, musi byt
dostatecné podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢asti nebo samostatné technické celky elektronické fizeni, musi byt dodany informace o jeho

vlastnostech.

0. Vseobecné

0.1. Znacka (obchodni ndzev vyrobce):

0.2. Typ:

0.2.1. Obchodni nézev (ndzvy) (je-li zndm):

0.3. Zptisob oznaceni typu, je-li na vozidle vyznacen: (*)... (%)
0.3.1. Umisténi uvedeného oznacent:

0.4. Kategorie vozidla: (%)

0.5.  Nazev a adresa vyrobce:

0.6. Nézev (ndzvy) a adresa (adresy) montdzniho zdvodu (montdznich zdvodu):
0.7.  Jméno a adresa zdstupce vyrobce (pokud existuje):

1. Obecné konstrukéni vlastnosti vozidla

1.1.  Fotografie ajnebo vykresy pfedstavitele typu vozidla:
1.6. Umistén{ a uspofadani motoru:

9. Karoserie

9.1.  Druh karoserie:

9.2.  Pouzité materidly a zpisoby konstrukce:

9.23.  Ochrana chodct

9.23.1.

Musi byt dodan podrobny popis véetné fotografii nebo vykresti vozidla se zaméfenim na konstrukei, rozméry,
vyznamné vztazné ¢ary a konstrukéni materidly pfedni ¢ésti vozidla (vnitini a vngjsi). Tento popis musi zahrnovat

podrobnosti o kazdém vestavéném aktivnim ochranném systému.

(") Nehodici se skrtnéte (plati-li vice nez jedna mozZnost, nenf tieba nic skrtat).
() Pokud zpfisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou relevantni pro popis typu vozidla, kterého se tykd tento informacni
dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem “?“ (napf. ABC??123??).
() Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3.), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6, bod 2. - www.unece.
org[trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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CAST 2

Sdéleni

(maximdlni formdt: A4 (210 x 297 mm)

vydal: Nazev spravniho orgdnu:

tykajici se (°): udéleni schvaleni
rozsifeni schvéleni
odmitnut{ schvélen{
odejmuti schvéleni
definitivniho ukonéeni vyroby

typu vozidla z hlediska vlastnosti tykajicich se bezpe¢nosti chodcti podle pfedpisu OSN ¢. 127

Schvaleni €. ..o Roz§iFeni €.: ..ovineii i

1. Ochrannd zndmka: ...
2. Typ aobchodni ndzev (MAZVY): ....oneiniit i e
3. NAZEV @ AdIESa VITODCE: ..ottt et e e e e e
4. Nazev a adresa pipadného Zastupce VITODCE: .. ..o.ueiniie i
5. Strucny popis VOZIALA: .....ouie it
6. Datum pfedani vozidla ke schvalent: ...... ..o i i
7. Technickd zkusebna odpovédnd za provadéni schvalovacich zkousek: ............ ...
8. Datum protokolu vydaného touto ZKUSEDIOU: .. .....euiit ittt
9. Cislo protokolu vydaného touto ZKUSEDNOU: ... . ..ueie sttt
10. Schvileni z hlediska vlastnosti tykajicich se bezpe¢nosti chodct udélenofodmitnuto: () ..........coooeviiiiiiiiiiin..
L1 MISEO: ot
12, Datlm: Lo e
TR o0 Tc |

14. K tomuto sdéleni se pfipojuji tyto doklady opatfené vyse uvedenym ¢islem schvélent:
ROZIMEIOVE VYKTESY ..t ettt ettt et et et e e et ettt et ettt e
RozlozZeny pohled nebo fotografie vozidla ......... ..o

15, POZIAMIKY: .ottt e e e e e

() RozliSovaci &islo zemé, kterd schvéleni udélila/rozsifilajzamitlajodriala (viz ustanoveni o schvéleni v tomto pfedpisu).
() Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA 2
USPORADANI ZNACEK SCHVALENT

(viz body 4.4 az 4.4.2 tohoto pfedpisu)

J3%,# 127R - 02185 e

a = min. § mm

Vyse zndzornénd znacka schvileni, kterd se pfipeviuje k vozidlu, oznacuje, Ze dotéeny typ vozidla byl z hlediska vlastnosti
tykajicich se bezpecnosti chodcti podle predpisu EHK OSN ¢. 127 schvalen v Belgii (E6). Prvni dvé Cislice ¢isla schvaleni
uddvaji, Ze schvéleni bylo udéleno v souladu s pozadavky pfedpisu EHK OSN €. 127 ve znéni série zmén 02.
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PRILOHA 3

OBECNE ZKUSEBNI PODMINKY
1. TEPLOTA A VLHKOST

1.1.  Pfi zkouSce musi mit zkuSebni zafizeni a vozidlo nebo subsystém relativni vlhkost 40 % + 30 % a stabilizovanou
teplotu 20 °C = 4 °C.

2. MISTO NARAZOVE ZKOUSKY
2.1.  Mistem zkousky je rovny, hladky a tvrdy povrch se sklonem neptesahujicim 1 %.
3. PRIPRAVA VOZIDLA

3.1.  Pro zkousku se musi pouzit bud dplné vozidlo, nebo &ist karoserie, které jsou pfipraveny podle nésledujicich
podminek.

3.1.1. Vozidlo musi byt ve své normdlni jizdn{ poloze a bud’ se bezpe¢né upevni na zvysené podpéry, nebo se postavi na
plochy vodorovny povrch se zatazenou parkovaci brzdou.

3.1.2. Cést karoserie pouzitd pfi zkousce musi obsahovat viechny soucdsti predni ¢asti konstrukce vozidla, viechny
konstrukéni ¢asti pod kapotou a za Celnim sklem, které se mohou podilet na Eelnim stfetu s nechrdnénym
tcastnikem silni¢niho provozu, aby se prokdzalo chovini a interakce vsech spoluptsobicich konstrukénich &asti
vozidla. Cést karoserie se bezpecné upevni v normalnf jizdni poloze vozidla.

3.2.  Vsechna zafizeni urCend k ochrané nechranénych tcastnikd silnicniho provozu pfi srdzce s vozidlem se pfedem
fddné aktivuji a/nebo ziistdvaji v ¢innosti béhem pislusné zkousky. Je povinnosti vyrobce prokdzat, Ze zafizeni
budou pfi stietu s chodcem fungovat tak, jak se predpokldda.

3.3.  Pro kazdou konstrukéni ¢ast vozidla, kterd by mohla zménit tvar nebo polohu a kterd md vice neZ jeden stély tvar
nebo polohu, s vyjimkou aktivnich zaf{zeni pro ochranu chodcti, musi vozidlo splnit poZadavky s konstrukénimi
¢astmi v kazdém stdlém tvaru nebo poloze.
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PRILOHA 4

ZKUSEBNI PODMINKY PRO NARAZOVE TELESO
1. PRUZNA NARAZOVA MAKETA DOLNI CASTI NOHY

1.1. Pruznd ndrazovd maketa dolni ¢asti nohy se sklddd ze svaloviny a ktize, flexibilnich segmentt dlouhych kosti
(pFedstavujicich stehno a bérec) a kolenniho kloubu, jak je zndzornéno na obrazku 1. Sestavené ndrazové téleso md
celkovou hmotnost 13,2 kg £0,4 kg. Rozméry tiplné sestaveného ndrazového télesa jsou stanoveny na obrazku 1.

Drzéky, kladky, chréanice, spojovaci ¢asti atd. pfipevnéné k ndrazovému télesu za ticelem jeho vymrsténi a/nebo
ochrany, mohou pfekracovat rozméry a dovolené odchylky uvedené na obrazku 1 a na obrdzcich 2 a) a b).

1.2.  Tvar pfi¢ného prafezu hlavnich segmentd stehna, hlavnich segmentii bérce a jejich ndrazovych ploch je stanoven
v obrdzku 2 a).

1.3.  Tvar pfi¢ného prifezu kolenniho kloubu a jeho narazové plochy je stanoven v obrazku 2 b).

1.4. Hmotnost stehna a bérce, bez svaloviny a kiize, véetné spojovacich ¢ésti ke kolennimu kloubu, je 2,46 kg £0,12 kg
a 2,64 kg 0,13 kg. Hmotnost kolennitho kloubu bez svaloviny a kize je 4,28 kg +0,21 kg. Hmotnost sestavy
stehna, kolenniho kloubu a bérce bez svaloviny a kiize je 9,38 kg 0,3 kg.

Poloha tézité stehna a bérce bez svaloviny a kiize, v€etné spojovacich &sti ke kolennimu kloubu, je stanovena na
obrazku 1. Poloha t&zi§té kolenntho kloubu je stanovena na obrazku 1.

Momenty setrva¢nosti stehna a bérce bez svaloviny a kiiZe, véetné spojovacich ¢asti ke kolennimu kloubu, okolo osy
X prochdzejici pfislusnym tézistém, jsou 0,0325 kg/m? £0,0016 kg/m? a 0,0467 kg/m?* £0,0023 kg/m*. Moment
setrva¢nosti kolenniho kloubu okolo osy X prochdzejici piislusnym tézistém je 0,0180 kg/m? +0,0009 kg/m>.

2. MERICI ZARIZEN] MAKETY DOLNI CASTI NOHY

2.1. Do bérce se namontuji ¢tyfi snimace k méfeni ohybovych momentil v doty¢nych mistech bérce. Do stehna se
namontyji tii snimace k méfeni ohybovych momentt ptsobicich na stehno. Mista snimdni kazdého z téchto
snimacd jsou definovana na obrdzku 3. Osou méfeni kazdého snimace je osa X narazového télesa.

2.2. Do kolenniho kloubu se namontuji tfi snimace k méfeni natazeni medidlntho postranntho vazu (MCL), pfedniho
kiizového vazu (ACL) a zadniho kifZového vazu (PCL). Mista méfeni kazdého ze snimacl jsou zndzornéna na
obrazku 3. Mista méfeni musi byt v rozmez{ + 4 mm od stfedu kolenniho kloubu podél osy X.

2.3.  Hodnota odezvy frekven¢ni tiidy kandlu (CFC) méfictho zaf{zeni definované v normé ISO 6487:2002 je pro
viechny snimace 180. Hodnoty odezvy amplitudové tfidy kandlu (CAC) definované v normé ISO 6487:2002 jsou
30 mm pro nataZeni kolennich vazi a 400 Nm pro ohybové momenty bérce a stehna. Neni vSak nutné, aby
ndrazové téleso samo bylo schopno se fyzicky protdhnout nebo ohnout az do téchto hodnot.

2.4, Urceni vSech 3pickovych ohybovych momentil bérce a nataZeni vazi dosaZenych pruznou ndrazovou maketou
dolni ¢asti nohy se omezi na interval hodnoceni (Al) definovany v bodé 2.2 tohoto piedpisu.
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Obrdzek 1

7 X2

PruZnd nirazova maketa dolni ¢sti nohy

wwew

Rozméry a umisténi téZisté stehna, bérce a kolena (bo¢ni pohled)
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Schéma rozméri stehna, bérce a kolena pruzné ndrazové makety dolni ¢isti nohy (pohled shora)

Pohled smér pohybu
shora
H
. . (-]
narazova - ~
plocha | 51
R30 +1 34

30+1

a) stehno a bérec

rplétv ze syntetické prvze - plocha

narazova

a) nezahrmuje ¢ést se svalovinou
b) s vyloudenim délky spojovaci ¢ast1 s kolennim kloubem
c) poloha téz15t’ stehna, kolena a bérce, bez svaloviny

(do vypoctu téziit’ stehna a bérce jsou zapotteny hmotnosts
spojovacich éasti se stehnem a bércem)

Obrdzek 2

osa Z
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osa X
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narazova
plocha 'y
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118x1
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jednotky: mm
b) kolenni kloub

hlavni téleso

hlavni téleso
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

Obrdzek 3

Umisténi pfistrojii v pruzné nirazové maketé dolni ¢dsti nohy

. blok stfedu kolenniho kloubu bez narazové
Detail A plochy

ACL |2]| PCL
\ e /S

\[ /| mcr

o
A=

| stehno-3
stehno-2

+ stiednice kolenniho
i kloubu

mmepemme——-

27 1

Detail A
. \:' """ 1 & stfednice kolenniho ol 36 MCL,: nvleduflnigost’ra{:lm vaz
smérpohybu _ ¢ B S, T . - »| ACL: piedni kifzovy vaz
L ; ouon PCL: zadni kiizovy vaz

dovolena odchylka kardého
+ umisténi je £ 1 mm

214 1
1

| bérec-1 v

bérec-2

374 +1

bérec-3

osa Z 3
bérec-4 .
osa X

osa ¥ jednotky: mm

NARAZOVA MAKETA HORNI CASTI NOHY

Nérazovd maketa horni ¢dsti nohy musi byt tuhd, pokrytd pénovym materidlem na strané ndrazu a dlouhd
350 mm * 5 mm (viz obrdzek 4).

Celkova hmotnost ndrazové makety horni ¢asti nohy véetné konstrukénich €asti hnaciho a vodiciho systému, které
jsou ¢asti narazového télesa béhem ndrazu, je 9,5 kg +0,1 kg.

Celkovd hmotnost pfedniho ¢lenu a ostatnich konstrukénich ¢dsti pfed siloméry, vcetné casti siloméra pied
aktivnimi prvky, aviak bez pény a kiZe, je 1,95 kg +0,05 kg.

Nérazovd maketa horni ¢dsti nohy pro zkousku ndrazem do ndrazniku se musi upevnit na hnaci systém pfes kloub
omezujici krut a byt necitlivd k vyosenému zatiZeni. Ndrazové téleso se miize v kontaktu s vozidlem pohybovat
pouze ve specifikovaném sméru narazu a musi mu byt zabranéno v pohybu v jinych smérech, v¢etné rotace kolem
libovolné osy.

Kloub omezujici krut se nastavi tak, aby podélnd osa ptedniho ¢lenu byla v okamziku ndrazu svisld, s dovolenou
odchylkou * 2°, a tfeci kroutici moment kloubu se nastavi na 675 Nm # 25 Nm.

podélné stfednici ndrazového télesa s dovolenou odchylkou + 10 mm.

Vzddlenost mezi stfednicemi silomérti je 310 mm # 1 mm a prumér pfedniho ¢lenu je 50 mm * 1 mm.
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4. MERICI ZARIZENI MAKETY HORNI CASTI NOHY

4.1.  Pfedni ¢len se opatii tenzometry k méfeni ohybovych moment ve tfech mistech, jak je vyznaceno na obrdzku 4, se
samostatnymi méficimi kandly. Tenzometry jsou umistény na zadni strané pfedniho ¢lenu ndrazového télesa. Dva
krajni tenzometry jsou umistény 50 mm * 1 mm od osy soumérnosti makety. Prostfedni tenzometr lezi na ose
soumérnosti s povolenou odchylkou + 1 mm.

4.2, Nakazdy konec ndrazové makety horni ¢dsti nohy se pfipevni dva siloméry pro nezdvislé méfeni ptisobicich sil, déle
se ve stfedu makety a v bodech vzddlenych 50 mm na ob¢ strany od jeji stfednice pfipevn{ tenzometry k méfeni
ohybovych momentt (viz obrdzek 4).

4.3, Hodnota odezvy CFC méficiho zafizeni definované v normé ISO 6487:2002 je pro viechny snimace 180. Hodnoty
odezvy CAC definované v normé ISO 6487:2002 jsou 10 kN pro siloméry a 1 000 Nm pro méfeni ohybovych
momentl.

Obrizek 4

Ndirazova maketa horni ¢isti nohy

#50 mm
[t -]
- *3 mm

silomér

omezujici
krut

pridavna zavazi ﬁi'_ =< T &
podle potieby
kloub S

45D rnrnHEU mm}
350 mm

310 mm

¢
/
-

zadni ¢len
tenzometry /

predni &len péna s vnéj§im pokrytim pryzi

5. NARAZOVA MAKETA HLAVY DITETE A DOSPELEHO
5.1.  Ndrazova maketa hlavy ditéte (viz obrizek 5)

5.1.1. Ndrazovd maketa hlavy ditéte je vyrobena z hlintku, md homogenni konstrukci a kulovy tvar. Celkovy primér je
165 mm * 1 mm. Hmotnost musi byt 3,5 kg 0,07 kg. Moment setrvacnosti k ose prochdzejici téZistém a kolmé

ke sméru ndrazu musi byt v rozmezi 0,008 kg/m? az 0,012 kg/m?. TéZi§té ndrazové makety hlavy v¢etné méfictho
zaf{zeni musi leZet v geometrickém stfedu koule s dovolenou odchylkou + 2 mm.
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Koule je pokryta syntetickym potahem o tloustce 14 mm 0,5 mm, ktery pokryvd nejméné polovinu jejtho
povrchu.

5.1.2. Prvni vlastni frekvence ndrazové makety hlavy ditéte musi pfesahovat 5 000 Hz.
5.2.  MEFici zafizeni makety hlavy ditéte

5.2.1. Do vyfezu v kouli musi byt mozno zamontovat jeden tfosy akcelerometr nebo tfi jednoosé akcelerometry
s povolenou odchylkou pro umisténi seismické hmoty od stiedu koule + 10 mm pro osu méfeni a povolenou
odchylkou pro umisténi seismické hmoty od stfedu koule £ 1 mm pro kolmy smér k ose méfen.

5.2.2. Pokud se pouziji tfi jednoosé akcelerometry, ma jeden z akcelerometrii osu citlivosti kolmou k montdznimu celu
A (viz obrdzek 5) a jeho seismickd hmota se umisti do vélcového toleranéntho pole o poloméru 1 mm a délce
20 mm. Osa toleran¢nitho pole je kolméd k montdznimu Celu a jeji stied se shoduje se sttedem koule ndrazové
makety hlavy.

5.2.3. Ostatni akcelerometry maji své osy citlivosti navzdjem kolmé a rovnobézné s montdznim Celem A a jejich seismické
hmoty se umisti dovnitf kulového toleran¢niho pole o poloméru 10 mm. Stfed toleranéniho pole se shoduje se
sttedem koule ndrazové makety hlavy.

5.2.4. Hodnota odezvy CFC méfictho zaf{zeni definované v normé ISO 6487:2002 je 1000. Hodnota odezvy CAC
definované v normeé ISO 6487:2002 je 500 g pro zrychleni.

Obrdzek 5

Ndrazovd maketa hlavy ditéte

uzaviraci

deska

akcelerometr

potah

koule

N\\

Koule 165 mm

5.3.  Narazova maketa hlavy dospélého (viz obrazek 6)

5.3.1. Ndrazovd maketa hlavy dospélého je vyrobena z hliniku, md homogenni konstrukei a kulovy tvar. Jeji primér je
165 + 1 mm, viz obrdzek 6. Jeji hmotnost musi byt 4,5 kg +0,1 kg. Moment setrvacnosti k ose prochazejici

véetné méfictho zafizeni musi leZet v geometrickém stfedu koule s dovolenou odchylkou + 5 mm.

Koule je pokryta syntetickym potahem o tloustce 14 mm 0,5 mm, ktery pokryvd nejméné polovinu jejtho
povrchu.
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Obrdzek 6

Nérazovd maketa hlavy dospélého

uzaviraci deska

akcelerometr - qﬁ | !
potah M
koule - |T |

- he— B4 pam

koule 165 mm
5.3.2. Prvni vlastni frekvence ndrazové makety hlavy dospélého musi presahovat 5 000 Hz.
5.4.  Meéfici zaf{zeni makety hlavy dospélého

5.4.1. Do vytezu v kouli musi byt moZno zamontovat jeden tifosy akcelerometr nebo tfi jednoosé akcelerometry
s povolenou odchylkou pro umisténi seismické hmoty od stiedu koule + 10 mm pro osu méfeni a povolenou
odchylkou pro umisténi seismické hmoty od stfedu koule + 1 mm pro kolmy smér k ose méfeni.

5.4.2. Pokud se pouziji tfi jednoosé akcelerometry, md jeden z akcelerometrii osu citlivosti kolmou k montdznimu ¢elu
A (viz obrazek 6) a jeho seismickd hmota se umisti do vélcového toleranéntho pole o poloméru 1 mm a délce
20 mm. Osa toleran¢nitho pole je kolmd k montdznimu Celu a jeji stied se shoduje se sttedem koule ndrazové
makety hlavy.

5.4.3. Ostatni akcelerometry maji své osy citlivosti navzdjem kolmé a rovnobézné s montdznim Celem A a jejich seismické
hmoty se umisti dovnitf kulového toleran¢niho pole o poloméru 10 mm. Stfed toleranéniho pole se shoduje se
sttedem koule ndrazové makety hlavy.

5.4.4. Hodnota odezvy CFC méfictho zaf{zeni definované v normé ISO 6487:2002 je 1000. Hodnota odezvy CAC
definované v normé ISO 6487:2002 je 500 g pro zrychleni.

5.5.  Zadni ¢elo narazové makety hlavy ditéte a dospélého

Na vnéjsim povrchu ndrazovych maket hlavy musi byt vytvofeno zadni rovné Celo, které je kolmé ke sméru pohybu
a zpravidla je kolmé k ose jednoho z akcelerometrd, a je tvofeno deskou umoziiujici ptistup k akcelerometrtim
a slouzici jako pfipeviiovaci misto pro systém pohonu.
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PRILOHA 5

ZKUSEBNI POSTUPY
1. PRUZNA NARAZOVA MAKETA DOLNI CASTI NOHY

1.1.  Pro kazdou zkousku musi byt ndrazové téleso (stehno, kolenni kloub a bérec) obaleno svalovinou a kaZzi tvofenymi
platy syntetické pryze (R1, R2) a neoprenovymi platy (N1F, N2F, N1T, N2T, N3), jak je zndzornéno na obrazku 1.
Velikosti platd musi spliiovat pozadavky popsané na obrdzku 1. Plity musi mit charakteristiky stla¢ovani
zndzornéné na obrdzku 2. Charakteristiky stlaovani se musi zkontrolovat na materialu ze stejné davky, z niz jsou
platy pouzité na svalovinu a kizi ndrazového télesa.

1.2.  Pred vyjmutim ndrazového télesa pro zkousku musi byt vechny ¢dsti ndrazového télesa ulozeny po dostate¢nou
dobu v fizenych skladovacich prostorech se stabilizovanou teplotou 20 °C + 4-=°€. Po vyjmut{ ze skladovacich
prostor nesmi byt ndrazové téleso vystaveno jinym podminkdm, neZ jsou v misté¢ zkousky a které jsou definovany

v bodé 1.1 piilohy 3.

1.3.  Kazdd zkouska musi byt dokoncena do dvou hodin od vyjmuti pouZivaného ndrazového télesa z fzenych
skladovacich prostor.

1.4.  Vybrané méfici body musi byt ve zkuSebn{ oblasti ndrazniku definované v bodé 2.14 tohoto pfedpisu.

1.5. Provedou se nejméné tii zkousky ndrazem makety dolni ¢asti nohy do ndrazniku, po jedné do stfedni a do obou
krajnich tfetin ndrazniku v mistech, kterd mohou nejpravdépodobnéji zptsobit poranéni. Jestlize se konstrukéni
prvky v hodnocené oblasti lisi, zaméfuji se zkousky na prvky rtiznych druhd. Vybrané body méfeni musi byt
vzdéleny od sebe nejméné 84 mm, méfeno ve vodorovné roviné a kolmo na podélnou stfedni rovinu vozidla. Mista
zkousend zkusebnami se zaznamenaji ve zkusebnim protokolu.

1.6.  Smér vektoru rychlosti ndrazu je vodorovny a rovnobézny s podélnou svislou rovinou vozidla. Dovolend odchylka
sméru vektoru rychlosti ve vodorovné a v podélné roviné je + 2° v okamziku prvniho dotyku. Osa ndrazového
télesa je kolmd k vodorovné roviné s dovolenou odchylkou thlu klopeni a klonéni * 2° v p¥icné a podélné roviné.
Vodorovnd, podélnd a pti¢nd rovina jsou navzdjem kolmé (viz obrdzek 3).

1.7.  Dolni konec ndrazového télesa (bez &sti potiebnych k Gcelim vymrsténi a/nebo ochrany) musi byt v okamziku
prvniho dotyku s ndraznikem 75 mm nad vztaznou drovni zemé (viz obrdzek 4), s dovolenou
odchylkou + 10 mm. Pfi nastavovani vysky hnaciho systému se p#ihlizi k vlivu gravitace v pribéhu volného letu
ndrazového télesa.

1.8.  Maketa dolni ¢dsti nohy pouzitd jako ndrazové téleso pro zkousky ndrazem do ndrazniku musi byt v okamziku
ndrazu ve stavu ,volného letu. Ndrazové téleso se uvolni do ,volného letu” v takové vzdélenosti od vozidla, aby
vysledky zkousky nebyly ovlivnény dotykem ndrazového télesa s hnacim systémem pfi odrazu nrazového télesa.

Nérazové téleso miiZze byt pohdnéno jakymkoli zpiisobem, u néhoZ je mozno prokdzat, ze spliiuje pozadavky
zkousky.

1.9.  Aby mohl spravné fungovat kolenni kloub, musi byt ndrazové téleso v okamziku prvniho dotyku orientovino
pozadovanym zpiisobem vzhledem k svislé ose, s dovolenou odchylkou thlu staceni + 5° (viz obrdzek 3).

1.10. Pro zkousku ndrazovou maketou dolni ¢dsti nohy plati dovolend odchylka ndrazu ve vodorovném a svislém
sméru * 10 mm. Technickd zkusebna muize u dostate¢ného poctu méficich bodii ovéfit, Ze tato podminka mize
byt splnéna a Ze jsou tak zkousky provadény s potiebnou presnosti.

1.11. V pribéhu dotyku ndrazového télesa s vozidlem se ndrazové téleso nesmi dotknout vozovky nebo jiného predmétu,
ktery neni soucdsti vozidla.

1.12. Rychlost nirazu nérazového télesa pii stietu s naraznikem musi byt 11,1 m/s £0,2 m/s. Ucinek gravitace se bere
v tivahu, jestliZe se rychlost ndrazu odvozuje z méfeni pfed okamzikem prvniho dotyku.
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1.13. Ohybové momenty bérce ve vyhodnocovacim intervalu 30 ms bezprostiedné pfed ndrazem nesméji piekrocit
+15Nm.
1.14. Presazeni se na narazové maketé dolni ¢asti nohy kompenzuje v klidové poloze pred fazi zkousky/zrychlovani.



Obrdzek 1

7 X2

PruZnd ndrazovd maketa dolni isti nohy: rozméry svaloviny a kize
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Obrdzek 2

7 X2

Pruznd ndrazova maketa dolni ¢dsti nohy: charakteristiky stla¢ovini svaloviny a kiize
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Obrdzek 3
Dovolené odchylky dhli nirazové makety dolni &dsti nohy v okamziku prvniho ndrazu
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Obrdzek 4

Zkousky ndrazem makety dolni &isti nohy do ndrazniku u dplného vozidla v normadlni jizdni
poloze (vlevo) a u &isti karoserie umisténé na podstavcich (vpravo)
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2. ZKOUSKA NARAZEM MAKETY HORNI CASTI NOHY DO NARAZNIKU

2.1.  Pro kazdou zkousku musi byt pénové obloZeni tvofeno dvéma novymi platy pénového materialu o tloustce 25 mm
typu CF-45, nebo rovnocenného materidlu, které se vyfiznou z platu materidlu, ktery byl pouzit p#i dynamické
certifikacni zkousce. KtiZi tvofi vldkny vyztuZend pryZ o tloustce 1,5 mm. Pénové obloZeni a pryZzovy potah maji
dohromady hmotnost 0,6 kg +0,1 kg (bez jakychkoli vyztuh, Gchyth atd., které se pouZivaji k upevnéni zadnich
okrajti pryzového potahu k zadnimu ¢lenu). Pénové oblozZeni a pryZovy potah se zahnou dozadu a potah se upevni
se pomoci rozpérek k zadnimu ¢lenu tak, aby boky pryzového potahu byly rovnobézné. Pénové oblozeni musi byt
takové velikosti a tvaru, aby mezi nim a konstrukénimi ¢dstmi za pfednim ¢lenem zistala dostate¢nd mezera, kterd
by zabranila vyraznému ptenosu sil mezi pénovym obloZenim a témito konstrukénimi ¢astmi.

2.2.  Narazové téleso nebo alespoii pénova svalovina se pfed vyjmutim ndrazového télesa k provedeni zkousky
uchovévaji po dobu nejméné ¢tyt hodin v fizenych skladovacich prostorech se stabilizovanou vlhkosti 35 % = 15 %
a stabilizovanou teplotou 20 °C + 4 °C. Po vyjmut{ ze skladovacich prostor nesmi byt ndrazové téleso vystaveno
jingm podminkdm neZ tém na zku$ebnim misté.

2.3.  Kazdd zkouska musi byt dokoncena do dvou hodin od vyjmuti pouZivaného ndrazového télesa z fzenych
skladovacich prostor.

2.4, Vybrané méfici body musi byt ve zkusebni oblasti ndrazniku definované v bodé 2.14 tohoto predpisu.

2.5.  Provedou se nejméné tii zkousky ndrazem makety horni ¢dsti nohy do nérazniku, po jedné do stfedni a do obou
krajnich tfetin ndrazniku v mistech, kterd mohou nejpravdépodobnéji zptsobit poranéni. Jestlize se konstrukéni
prvky v hodnocené oblasti li§i, zaméfuji se zkousky na prvky rtznych druhti. Vybrané body méfeni musi byt
vzdaleny od sebe nejméné 84 mm, méfeno ve vodorovné roviné a kolmo na podélnou sttedni rovinu vozidla. Mista
zkousend zku$ebnami se zaznamenaji ve zkusebnim protokolu.

2.6.  Smér ndrazu je rovnobézny s podélnou osou vozidla, pfi¢emz osa makety horni ¢dsti nohy je ve svislé poloze
v okamziku prvniho dotyku. Povolend odchylka od tohoto sméru je + 2°.

V okamziku prvniho dotyku je stfednice ndrazového télesa ve svislé pozici uprostied mezi horni vztaznou ¢drou
ndrazniku a dolni vztaZnou ¢drou ndrazniku s dovolenou odchylkou * 10 mm a svisld stfednice ndrazového télesa
je v piiéné pozici vzhledem k vybranému mistu ndrazu s dovolenou odchylkou * 10 mm. Technickd zkusebna
muze u dostatecného poctu méficich bodll ovéfit, Ze tato podminka mtze byt splnéna a Ze jsou tak zkousky
provadény s potiebnou presnosti.

2.7.  Rychlost ndrazu ndrazové makety horni ¢asti nohy pfi stfetu s naraznikem je 11,1 m/s £0,2 m/s.
3, ZKUSEBNI POSTUPY NARAZEM MAKETY HLAVY DITETE A DOSPELEHO — SPOLECNE ZKUSEBN{ SPECIFIKACE
3.1.  Pohon ndrazovych maket hlavy

3.1.1. Nérazové makety hlavy musi byt v okamziku ndrazu ve stavu ,volného letu”, mit pozadovanou narazovou rychlost
(dle specifikace v bodech 4.6 a 5.6) a pozadovany smér ndrazu (specifikovany v bodech 4.7 a 5.7).

3.1.2. Ndrazovd télesa se uvolni do ,volného letu“ v takové vzdélenosti od vozidla, aby vysledky zkousky nebyly ovlivnény
dotykem ndrazovych téles s hnacim systémem pii odrazu ndrazovych téles.

3.2.  Meéfeni ndrazové rychlosti

3.2.1. Rychlost ndrazového télesa se méif v nékterém bodé béhem volného pohybu pied ndrazem v souladu s metodou
uvedenou v normé ISO 3784:1976. Naméfend rychlost se upravi s ohledem na veskeré faktory, které mohou mit
vliv na ndrazové téleso mezi bodem méfeni a bodem ndrazu, aby mohla byt stanovena rychlost narazového télesa
v okamziku ndrazu. Uhel vektoru rychlosti v okamziku ndrazu se vypocitd nebo zméi.
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3.3. Zaznam

3.3.1. Zaznamend se Casovy prubéh zrychleni a vypocte se hodnota HIC. Zaznamend se méfici bod na predni &sti
konstrukce vozidla. Zdznamy vysledkd zkousek se provadéji v souladu s normou ISO 6487:2002.

3.4,  Rozdéleni zkusebnich oblasti makety hlavy

3.4.1. Vyrobce urci na horni zkusebni plose kapoty oblasti, kde hodnota kritéria zranéni hlavy HIC nesmi pfekrocit
hodnotu 1 000 (oblast HIC1000) nebo 1 700 (oblast HIC1700) (viz obrézek 5).

Obrdzek 5
Piiklad znaceni oblasti HIC1000 a oblasti HIC1700
bo¢ni hranice oblasti zkousky s odsazenim
82,5 mm od boéni vztazne éary
= oblast HIC1000 boéni vztazna ¢ara
£ oblast HIC1700 7
oblast zkousky maketou Sz . ~ ——
o A bR y =t P ——— y
hlavy ditéte: WAD 1000, L /2 7 oblast zkousky maketou hlavy
piipadné ¢ara s odsazenim { dospélého: WAD 2100
» w r wr b i o . v', = * i
82,5 mm od vztazne cary i | pfipadné ¢ara s odsazenim
nabézné hrany kapoty “TIE: |« ‘F ~ 82,5 mm od zadni vztazne
| ary kapoty
\
N
WAD 1700:
hranice oblasti zkousky maketou bodni vztarnd &4
hlavy ditéte, pfipadné dospéleho ) .ocm \ezta..zna Caf a )
bo¢ni hranice oblasti zkouSky s odsazenim
82.5 mm od bo¢ni vztazné cary

3.4.2. Vyznaceni ,oblasti zkousky horniho povrchu kapoty®, ,oblasti HIC1000“ a ,oblasti HIC1700“ se provede podle
vykresu dodaného vyrobcem, pii pohledu z vodorovné roviny nad vozidlem, kterd je rovnobéznd s vodorovnou
nulovou rovinou vozidla. Vyrobce udd dostate¢ny pocet soufadnic x a y, aby bylo mozné vyznacit oblasti na
skutecném vozidle se zfetelem k vnéjsimu obrysu vozidla ve sméru osy z.

3.4.3. Oblasti ,HIC1000“ a ,HIC1700“ se mohou sklddat z nékolika ¢asti, jejichz pocet neni omezen. Uréeni ndrazové
oblasti je dino méficim bodem.

3.4.4. Vypocet plochy oblasti zkousky horniho povrchu kapoty a ploch ndrazovych oblasti ,HIC1000“ a ,HIC1700" se
provede na svislém priimétu kapoty z vodorovné roviny nad vozidlem, kterd je rovnobézna s vodorovnou nulovou
rovinou vozidla, na zdkladé Gdaji z vykresu dodaného vyrobcem.

3.5.  Mefici body — zvlastn{ ustanoveni

AniZ jsou dotCena ustanoveni bod 4.2 a 5.2, pokud byl vybrdn urcity pocet méficich bodt podle potencidlu
zpusobit poranéni a zbyvajici oblast je pfili§ mald pro vybér dalsich méficich boda pfi zachovani ptredepsanych
odstupti mezi body, smi byt provedeno méné nez devét zkouSek kazdym ndrazovym télesem. Mista zkouSend
zkuSebnami se zaznamenaji ve zkusebnim protokolu. Technické zkusebny povéfené provadénim téchto zkousek
musi vSak provést tolik zkousek, kolik je potfeba k tomu, aby se prokdzalo, ze byly u vozidla dodrzeny mezni
hodnoty kritérii poranéni hlavy (HIC), a sice hodnota 1000 v oblasti ,HIC1000“ a hodnota 1700 v oblasti
,HIC1700¢ predevsim v bodech blizko hranic mezi obéma typy oblasti.
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4. ZKUSEBNI POSTUP S MAKETOU HLAVY DITETE

4.1.  Zkousky se provedou ndrazem do pfedni ¢4sti konstrukce vozidla v oblasti vymezené v bodé 2.16 tohoto pfedpisu.
Pfi zkouskdch ndrazem do zadni &asti horntho povrchu kapoty se maketa hlavy pouzita jako ndrazové téleso nesmi
dotknout ¢elniho skla nebo sloupku A dfive, nez naraz{ na horni povrch kapoty.

4.2, Provede se nejméné devét zkousek s narazovou maketou hlavy ditéte, po tfech do stfedni a do obou krajnich tfetin
zkusebnich oblasti horniho povrchu kapoty pro zkousku ndrazem makety hlavy ditéte nebo malého dospélého,
a to v mistech, kterd mohou nejpravdépodobnéji zpiisobit poranéni.

Jestlize se konstrukéni prvky v hodnocené oblasti lisf, zaméFuji se zkousky na prvky riznych druhti a na mista, kterd
mohou nejpravdépodobnéji zptisobit poranéni.

4.3, Zvolené méfici body pro ndrazovou maketu hlavy ditéte nebo malého dospélého musi byt vzdileny nejméné
165 mm od sebe a musi byt ve zkusebni oblasti pro maketu hlavy ditéte definované v bodé 2.16 tohoto ptedpisu.

Tyto nejmensi vzdalenosti se ur¢i pomoci ohebné pasky napjaté tésné podél vnéjsiho povrchu vozidla.

4.4,  74dny méfici bod nesmi byt umistén tak, aby ndrazové téleso pii ndrazu sklouzlo po povrchu tak, Ze dojde
k druhému silngjsimu ndrazu do povrchu mimo zkusebni oblast.

4.5. U zkousky s maketou hlavy ditéte se pouzije dovolend odchylka ndrazu v podélném a pficném sméru = 10 mm. Tato
dovolend odchylka se méf podél povrchu kapoty. Technickd zkuSebna muiize u dostate¢ného poctu méficich bodt
ovéfit, Ze tato podminka muize byt splnéna a Ze jsou tak zkousky provadény s potfebnou piesnosti.

4.6.  Rychlost makety hlavy v okamziku ndrazu musi byt 9,7 m/s £+0,2 m/s.

4.7.  Smér ndrazu musi byt v podélné svislé roviné zkouseného vozidla pod thlem 50° + 2° k vodorovné roviné. Smér
ndrazu do predni ¢asti konstrukee vozidla je dolt a dozadu.

5. ZKUSEBNI POSTUP S MAKETOU HLAVY DOSPELEHO

5.1.  Zkousky se provedou ndrazem do pfedni ¢dsti konstrukce vozidla v oblasti vymezené v bodé 2.1 tohoto ptedpisu.
Pti zkouskdch na zadni ¢asti horniho povrchu kapoty se maketa hlavy pouzitd jako ndrazové téleso nesmi dotknout
Celniho skla nebo sloupku A dfive, nez narazi na horn{ povrch kapoty.

5.2.  Provede se nejméné devét zkousek s ndrazovou maketou hlavy dospélého, po tiech do stiedni a do obou krajnich
tietin zkusebnich oblasti horniho povrchu kapoty pro zkousku ndrazem makety hlavy dospélého, a to v mistech,
kterd mohou nejpravdépodobnéji zptisobit poranéni.

Jestlize se konstrukéni prvky v hodnocené oblasti lisf, zaméfuji se zkousky na prvky rtiznych druht a na mista, kterd
mohou nejpravdépodobnéji zptsobit poranéni.

5.3.  Zvolené méfici body na kapoté pro narazovou maketu hlavy dospélého musi byt vzdileny od sebe nejméné
165 mm a byt ve zkusebni oblasti pro maketu hlavy dospélého definované v bodé 2.1 tohoto predpisu.

Tyto nejmensi vzddlenosti se ur¢i pomoci ohebné pasky napjaté tésné podél vnéjsiho povrchu vozidla.

5.4.  Z&dny méfici bod nesmi byt umistén tak, aby ndrazové téleso pii ndrazu sklouzlo po povrchu tak, ze dojde
k druhému silné€jsimu ndrazu do povrchu mimo zku$ebni oblast.

5.5. U zkousky s maketou hlavy dospélého se pouzije dovolend odchylka ndrazu v podélném a pfiéném sméru £ 10 mm.
Tato dovolend odchylka se méfi podél povrchu kapoty. Technickd zkuSebna miize u dostate¢ného poctu méficich
bod ovéfit, Ze tato podminka miiZe byt splnéna a Ze jsou tak zkousky provddény s pottebnou pfesnosti.
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5.6.  Rychlost makety hlavy v okamZiku ndrazu musi byt 9,7 m/s £0,2 m/s.

5.7.  Smér ndrazu musi byt v podélné svislé rovin¢ zkouseného vozidla pod thlem 65° + 2° k vodorovné roviné. Smér
ndrazu do predni ¢asti konstrukee vozidla je dolt a dozadu.
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PRILOHA 6

CERTIFIKACE NARAZOVEHO TELESA

1. CERTIFIKACE PRUZNE NARAZOVE MAKETY DOLNI CASTI NOHY

1.1. Nérazova maketa musi byt certifikovana dvéma nasledujicimi certifika¢nimi zkouskami: Zaprvé, pfed zahdjenim
série zkousek vozidla se musi vykonat certifikace podle postupu inverzni certifikacni zkousky (IC) stanoveného
v bodé¢ 1.4 této piilohy. Zadruhé, po nejvyse deseti zkouskdch vozidla se musi vykonat certifikace podle postupu
certifikaéni zkousky simulaci kyvadla (PC) stanoveného v bodé 1.3 této piilohy. Certifikacni zkousky pak
pokracuji ve sledu IC — PC — PC - IC - PC — PC — atd., s nejvyse deseti zkouskami mezi kazdou z certifikaci.

Kromé toho musi byt narazové téleso certifikovdno nejméné jednou za rok podle postupt stanovenych dile
vbodé 1.2.

1.2. Statické certifika¢ni zkousky

1.2.1.  Stehno a bérec pruzné nérazové makety dolni ¢asti nohy musi pfi zkousce podle bodu 1.2.4 této pfilohy spliovat
pozadavky uvedené v bodé 1.2.2 této prilohy. Kolenni kloub ndrazové makety dolni ¢dsti nohy musi pfi zkousce
podle bodu 1.2.5 této piilohy spliovat pozadavky uvedené v bodé 1.2.3 této piilohy. Stabilizovand teplota
ndrazového télesa béhem certifika¢nich zkousek musi byt 20 °C £ 2 °C.

Hodnoty odezvy CAC definované v normé ISO 6487:2002 ¢ini 30 mm pro nataZeni kolennich vazii a 4 kN pro
plisobici vngjsi zatizeni. U téchto zkousek je dovoleno filtrovdni dolni propusti s pfiméfenou frekvenci, aby se
odstranil sum o vyssich frekvencich bez vyznamngjsiho vlivu na méfeni odezvy ndrazového télesa.

1.2.2.  Pokud jsou stehno a bérec ndrazového télesa zatizeny v ohybu podle bodu 1.2.4, musi ptisobici moment a prithyb
vznikly ve stfedu stehna a bérce (M. a D,) byt v padsmech zndzornénych na obrazku 1.

1.2.3.  Kdyz je kolenni kloub nérazového télesa zatiZen ohybem podle bodu 1.2.5 této piilohy, musi natazeni MCL, ACL
a PCL a ohybovy moment nebo sila ptlisobici ve stfedu kolenntho kloubu (M. nebo F.) byt v pdsmech
znazornénych na obrazku 2.

1.2.4.  Konce stehna a bérce, které nejsou namahdny ohybem, se uchyti pevné k podpérnému zafizen, jak je zndzornéno
na obrézcich 3 a 4. Osa Y ndrazového télesa musi byt rovnobézna s osou zatizeni s dovolenou odchylkou 180° *
2°. K dosazeni opakovatelného zatiZeni se pouZiji pod kazdou z podpér plastové podlozky z polytetrafluo-
rethylenu (PTFE) s nizkym soucinitelem tfeni (viz obrazky 3 a 4).

Stied zatiZeni plisobi uprostied stehna a bérce s toleranci + 2 mm podél osy Z. Sila se zvétsuje tak, aby se udrzoval
piirastek prihybu mezi 10 a 100 mm/minuta, aZ do dosaZeni ohybového momentu 380 Nm ve stfedni ¢asti (M,)
stehna nebo bérce.

1.2.5.  Konce kolenniho kloubu se pevné uchyti k podpérnému zafizeni, jak je zndzornéno na obrdzku 5. Osa Y
ndrazového télesa musi byt rovnobéznd s osou zatiZeni s dovolenou odchylkou * 2°. K dosazeni opakovatelného
zatiZeni se pouZiji pod kazdou z podpér plastové podlozky z polytetrafluorethylenu (PTFE) s nizkym
soucinitelem tfeni (viz obrdzek 5). Aby se zabranilo poskozeni ndrazového télesa, vlozi se pod zatéZovaci beran
neoprenovy pldt a odstrani se Celni plocha ndrazového télesa kolenniho kloubu zndzornénd na obrazku 3 ptilohy
4. Neoprenovy list pouzity pii této zkousce musi mit charakteristiky stlaovani znazornéné 2 pism. b) pfilohy 5.

Sted zatizeni pasobi ve stfedu kolenniho kloubu s toleranci + 2 mm podél osy Z (viz obrazek 5). Vnéjsi zatiZeni
se zvétduje tak, aby se udrzoval pirastek prihybu mezi 10 a 100 mm/minuta, az do dosaZzeni ohybového
momentu 400 Nm ve stiedn{ ¢asti kolenniho kloubu (M,).
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1.3. Dynamické certifika¢ni zkousky (zkouska kyvadlem)
1.3.1.  Certifikace

1.3.1.1. Zku$ebna pouzitd pro certifika¢ni zkousku musi v pribéhu této zkousky udrzovat stabilizovanou teplotu
20°C+2°C.

1.3.1.2. Teplota prostoru, ve kterém se certifikuje, se v pribéhu certifikace zméff a zaznamend se do certifikacniho
protokolu

1.3.2.  Pozadavky

1.3.2.1. Pouzije-li se ke zkousce podle bodu 1.3.3 pruznd ndrazovd maketa dolni ¢asti nohy, potom absolutni hodnota
maximalniho ohybového momentu bérce v misté:

a) bérec-1 musi byt 235 Nm < 272 Nmy;
b) bérec-2 musi byt 187 Nm < 219 Nmy;
¢) bérec-3 musi byt 139 Nm < 166 Nm;
d) bérec-4 musi byt 90 Nm < 111 Nm.
Absolutni hodnota maximélniho natazent:
a) MCL musi byt 20,5 mm < 24,0 mm;
b) ACL musi byt 8,0 mm < 10,5 mm;

¢) PCL musi byt 3,5 mm < 5,0 mm.

U vSech téchto hodnot maximalniho ohybového momentu a maximdlniho nataZeni se pouZiji hodnoty odectené
od okamziku prvniho ndrazu do 200 ms po ndrazu.

1.3.2.2. Hodnota odezvy CFC méfictho zafizeni definované v normé ISO 6487:2002 je pro viechny snimace 180.
Hodnoty odezvy CAC definované v normé ISO 6487:2002 ¢ini 30 mm pro nataZeni kolennich vazti a 400 Nm
pro ohybové momenty bérce.

1.3.3.  Zkusebni postup

1.3.3.1. Pruznd ndrazova maketa dolni ¢asti nohy v¢etné svaloviny a kiiZe se zavési na zkusebni zafizeni pro dynamické
certifika¢ni zkousky v thlu 15° £1° smérem nahoru od vodorovné roviny, jak je zndzornéno nize na obrdzku 6.
Nérazovd maketa se uvolni ze zavéené polohy a spadne volné na ty¢ovou zardzku uchycenou na zkuSebnim
zafizent, jak je zndzornéno na obrazku 6.

1.3.3.2. Pfi volném zavéSeni ndrazové makety podle zndzornéni na obrazku 6 nize musi stfed kolena ndrazové makety byt
30 mm * 1 mm pod spodnim koncem dorazové listy a ndrazovd plocha bérce bez svaloviny a kiZe se musi
nachdzet 13 mm # 2 mm od pfedniho horniho okraje dorazové listy.

1.4. Dynamické certifika¢n{ zkousky (inverzni zkouska)
1.4.1.  Certifikace

1.4.1.1. Zkusebna pouzitd pro certifikatni zkousku musi v pribéhu této zkousky udrzovat stabilizovanou teplotu 20 °
C+2°C

1.4.1.2. Teplota prostoru, ve kterém se certifikuje, se v priibéhu certifikace zméii a zaznamend se do certifika¢niho
protokolu

1.4.2.  Pozadavky

1.4.2.1. Poutzije-li se ke zkousce podle bodu 1.4.3 této prilohy pruznd ndrazovd maketa dolni ¢4sti nohy, potom absolutni
hodnota maximdalniho ohybového momentu bérce v misté:

a) bérec-1 musi byt 230 Nm < 272 Nmy;
b) bérec-2 musi byt 210 Nm < 252 Nmy;
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¢) bérec-3 musi byt 166 Nm < 192 Nm;
d) bérec-4 musi byt 93 Nm < 108 Nm.
Absolutni hodnota maximalniho protazeni:
a) MCL musi byt 17,0 mm < 21,0 mm;

b) ACL musi byt 8,0 mm < 10,0 mm;

¢) PCL musi byt 4,0 mm < 6,0 mm.

U v3ech téchto hodnot maximdlniho ohybového momentu a maximalniho natazeni se pouziji hodnoty odectené
od okamziku prvniho ndrazu do 50 ms po nérazu.

1.4.2.2. Hodnota odezvy CFC méfictho zafizeni definované v normé ISO 6487:2002 je pro vSechny snimace 180.
Hodnoty odezvy CAC definované v normé ISO 6487:2002 ¢ini 30 mm pro natazeni kolennich vazii a 400 Nm
pro ohybové momenty bérce.

1.4.3.  Zkusebni postup

1.4.3.1. Sestavend pruznd ndrazova maketa dolni ¢dsti nohy (véetné svaloviny a kiiZe) se zavési svisle a volné na zkusebni
zafizeni, jak je zndzornéno na obrdzku 7. Pak do ni narazi horni okraj linedrné vedeného nérazového télesa, na
jehoz Cele jsou hlinikové vostiny pokryté papirovym potahem o tloustce nejvyse 1 mm, ndrazovou rychlosti
11,1 m/s £0,2 m/s. Maketa nohy se musi dostat do stavu volného letu do 10 ms po okamziku prvniho dotyku
vostinového ndrazového télesa.

1.4.3.2. Rozméry vostinového ¢ela berana z hlintku 5052 musi byt 200 mm # 5 mm na $itku, 160 mm * 5 mm na vysku
s hloubkou 60 mm * 2 mm a jejich pevnost v tlaku musi byt 75 liber na ¢tverecni palec (psi) £ 10 %. Vostinova
¢ast musi mit rozméry bunék bud 3/16 palce, nebo % palce a hustotu 2,0 libry na krychlovou stopu (pcf)
u bunék velikosti 3/16 palce, nebo hustotu 2,3 pcf u bunék velikosti %4 palce.

1.4.3.3. Horni okraj vostinového ¢ela musi navazovat na okraj tuhé desky linedrné vedeného ndrazového télesa.
V okamziku prvniho dotyku musi byt horni okraj vostinové &asti v trovni stfednice kolenntho kloubu
s dovolenou odchylkou + 2 mm ve svislém sméru.

Vostinovd ¢dst nesmi byt pfed ndrazovou zkouskou deformovana.

1.4.3.4. Vokamziku prvniho dotyku musi byt Ghel klonéni (rotace okolo osy Y) pruzné nirazové makety dolni ¢4sti nohy
a tim také dhel klonéni vektoru rychlosti ndrazového télesa s vostinami vzhledem k pfi¢né svislé roviné v ramci
dovolené odchylky + 2°. Uhel klopenf (rotace okolo osy X) pruzné nirazové makety dolni ¢asti nohy a tim také
tihel klopeni ndrazového télesa s vostinami vzhledem k podélné svislé roviné musi byt v rdmci dovolené

odchylky + 2°. Uhel stacenf (rotace okolo osy Z) pruzné ndrazové makety dolni &asti nohy a tim také thel sta¢eni
vektoru rychlosti ndrazového télesa s vostinami musi byt v rdmci dovolené odchylky + 2°.

2. CERTIFIKACE NARAZOVE MAKETY HORNI CASTI NOHY

2.1. Certifika¢ni ndrazové téleso se smi pouzit pfed dali certifikaci nejvyse pro 20 ndrazti (toto omezeni se nevztahuje
na konstrukéni ¢asti hnactho nebo vodiciho systému). Narazové téleso se musi rovnéz znovu certifikovat, jestlize
od predchozi certifikace uplynul vice nez jeden rok nebo jestlize vystupni hodnota kteréhokoli snimace na télese
pii ndrazu preséhla predepsanou hodnotu CAC.

2.2. Certifikace

2.2.1.  Pénovi svalovina pro ndrazové téleso se pred vyjmutim tohoto télesa k certifikaci uchovavéd po dobu nejméné ¢tyt
hodin v fizenych skladovacich prostorech se stabilizovanou vlhkosti 35 % + 10 % a stabilizovanou teplotou
20 °C + 2 °C. Samotné ndrazové téleso musi mit v dobé& ndrazu teplotu 20 °C £ 2 °C. Povolené odchylky teplot
pro ndrazové téleso se uplatni v relativni vlhkosti 40 % * 30 % po nejméné Ctyfhodinové stabilizaci pred
pouzitim pi zkousce.

2.2.2.  Zkusebna, kde se kond certifika¢ni zkouska, musi mit v prabéhu certifikace stabilizovanou vlhkost 40 % + 30 %
a stabilizovanou teplotu 20 °C * 4 °C.
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2.2.3.  Kazdé certifikace musi byt dokoncena do dvou hodin od vyjmuti pouzivaného ndrazového télesa z Fizenych
skladovacich prostor.

2.2.4.  Relativni vlhkost a teplota v misté, kde se certifikace kond, se béhem certifikace zméfi a zaznamend do
certifika¢niho protokolu.

2.3. Pozadavky

2.3.1.  Pfi vystieleni ndrazového télesa do nehybného vilcového kyvadla nesmi byt nejvyssi hodnoty sily naméfené
jednotlivymi siloméry mensi nez 1,20 kN a vétsi nez 1,55 kN a rozdily mezi nejvy3$simi hodnotami naméfenymi
hornimi a dolnimi siloméry nesmi byt vétsi nez 0,10 kN. Také nejvyssi hodnoty ohybovych momentti naméfené
tenzometry nesmi byt mensi nez 190 Nm a vétsi nez 250 Nm ve stfedni poloze a nesmi byt mensi nez 160 Nm
a vétsi nez 220 Nm v krajnich polohdch. Rozdily mezi nejvys$imi hodnotami ohybovych momentt na horni
strané a na dolni strané nesmi byt vét3i nez 20 Nm.

Plati vzdy zjisténé hodnoty z okamziku prvniho ndrazu do kyvadla, a nikoliv z fize zadrZeni. Kazdy systém
pouzity k zadrzeni ndrazového télesa nebo kyvadla se uspofdda tak, aby se faze zadrzeni nepfekryvala ¢asové
s okamzikem prvniho ndrazu. ZadrZovaci systém nesmi na vystupech snimact vyvolat odezvy piekracujici
pfedepsané hodnoty CAC.

2.3.2.  Hodnota odezvy CFC méfictho zafizeni definované v normé ISO 6487:2002 je pro vSechny snimace 180.
Hodnoty odezvy CAC definované v normé I1SO 6487:2002 jsou 10 kN pro siloméry a 1 000 Nm pro méfeni
ohybovych moment.

2.4. Zkusebni postup

2.4.1.  Nérazové téleso se pfipevni k systému pohonu a vedeni pfes kloub omezujici krut. Kloub omezujici krut se nastavi
tak, aby podélnd osa predniho ¢lenu byla kolmd na osu vodicitho systému, s dovolenou odchylkou + 2°, a treci
kroutici moment kloubu se nastavi na 675 Nm * 25 Nm. Vodici systém se vybavi voditky s nizkym tfenim, které
umoziuji ndrazovému télesu pohyb pouze v pfedepsaném sméru ndrazu po dobu jeho dotyku s kyvadlem.

2.4.2.  Hmotnost ndrazového télesa se nastavi na 12 kg £0,1 kg, pficemz tato hmotnost zahrnuje i ty dily hnaciho
a vodictho systému, které jsou soucdsti narazového télesa béhem nérazu.

2.4.3.  Tezisté téch Csti ndrazového télesa, které jsou pred kloubem omezujicim kroutici moment, véetné pfidavnych
zéavazi, lezi na podélné ose ndrazového télesa s dovolenou odchylkou + 10 mm.

2.4.4. Narazové téleso se certifikuje s dosud nepouzitym pénovym obloZenim.

2.4.5. Pénové oblozeni ndrazového télesa nesmi byt pfed montdzi, béhem montdZe nebo po ni nadmérné namahdno
nebo deformovéno.

2.4.6.  Ndrazové téleso s pfednim clenem ve svislé poloze se vystieli vodorovné rychlosti 7,1 m/s £0,1 m/s do nehybného
kyvadla, jak ukazuje obrazek 8.

2.4.7. Trubka kyvadla md hmotnost 3 kg 0,03 kg, tloustku stény 3 mm #0,15 mm a vng&s{ pramér 150 mm +1/-
4 mm. Celkovd délka trubky kyvadla je (275 £ 25) mm. Tato trubka musi byt vyrobena z beze§vé oceli taZené za
studena (pokoveni povrchu je ptipustné jako protikorozni tiprava), s drsnosti vnéjsiho povrchu niz$f nez 2,0 pum.
Musi byt zavéSena na dvé€ lanka o praméru 1,5 mm £0,2 mm a délce nejméné 2,0 m. Povrch kyvadla musi byt
Cisty a suchy. Trubka kyvadla se nastavi tak, aby jeji podélnd osa byla kolmd, s dovolenou odchylkou * 2°, k
pfednimu ¢lenu a ke sméru pohybu ndrazového télesa, s dovolenou odchylkou * 2°, a aby stfed trubky kyvadla
byl v jedné linii se stfedem pfedniho ¢lenu ndrazového télesa, s dovolenou odchylkou * 5 mm v pi¢ném
i svislém sméru.
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3. MAKETA HLAVY DITETE A DOSPELEHO

3.1. Certifikovand ndrazova télesa mohou byt pouzita maximélné pro 20 ndrazi pfed dali certifikaci. Ndrazovi télesa
se musi rovnéz znovu certifikovat, jestlize od predchozi certifikace uplynul vice nez jeden rok nebo jestlize
vystupni hodnota kteréhokoli snimace na télese pfi ndrazu pfesdhla pfedepsanou hodnotu CAC.

3.2. Padova zkouska

3.2.1.  Pii padu ndrazovych maket hlavy z vysky 376 mm = 1 mm podle bodu 3.3 musi nejvyssi vysledné zrychleni
zméfené jednim tf{osym akcelerometrem (nebo tfemi jednoosymi akcelerometry) v ndrazové maketé hlavy ¢init:

a) u ndrazové makety hlavy ditéte nejméné 245 g a nejvyse 300 g;
b) u ndrazové makety hlavy dospélého nejméné 225 g a nejvyse 275 g.
Casovy pritbéh zrychleni musi byt unimodélni.

3.2.2. U kazdého akcelerometru musi piislusné hodnoty odezvy CFC ¢init 1 000 Hz a hodnoty odezvy CAC musi byt
500 g, jak je definovdno v normé ISO 6487:2002.

3.2.3.  Nérazové makety hlavy musi mit pfi narazu teplotu 20 °C = 2 °C. Dovolené odchylky teplot plati pro relativni
vlhkost 40 % = 30 % po nejméné ¢tyfhodinové stabilizaci pfed jejich pouzitim pfi zkousce.

3.3. Zkusebni postup
3.3.1.  Nérazova maketa hlavy se zavési na plosinu shozu podle obrazku 9.

3.3.2. Narazova maketa hlavy se upusti ze stanovené vysky tak, aby se zajistilo okamzité uvolnéni a pad na pevné
podeptenou plochou vodorovnou ocelovou desku o tloustce vétsi nez 50 mm a rozmérech vétsich nez 300 mm
x 300 mm, kterd md ¢isty suchy povrch a drsnost vngjsiho povrchu 0,2 az 2,0 um.

3.3.3.  Ndrazova maketa hlavy se upusti se zadni plochou ndrazového télesa v tthlu od svislice specifikovaném v bod¢ 4.7
piilohy 5 pro maketu hlavy ditéte a v bodé 5.7 pfilohy 5 pro maketu hlavy dospélého, viz obrdzek 9. Zavéseni
ndrazové makety hlavy musi byt takové, aby béhem padu nedochézelo k rotaci.

3.3.4.  Zkouska padem se provede tiikrat, pfi¢emz se ndrazovd maketa hlavy po kazdé zkousce pootoci o 120° kolem své
08y soumérnosti.
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Pruznd ndrazovd maketa dolni &isti nohy: PoZadovand pasma pro stehno a bérec pfi statické

a) Pdsmo ohybu pro stehno

b) Pdsmo ohybu pro bérec
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Obrdzek 1

certifika¢ni zkouSce

(viz bod 1.2.2 této piilohy)
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Pruznd ndrazovd maketa dolni &isti nohy: Pozadovand pdsma pro kolenni kloub pfi statické
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Obrdzek 2

certifika¢ni zkouSce

(viz bod 1.2.3 této piilohy)
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Obrdzek 3

Pruznd ndrazova maketa dolni ¢dsti nohy: Sestava zkuSebniho zafizeni pro statickou certifika¢ni zkousku stehna

(viz bod 1.2.4 této piilohy)
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Obrdzek 4

Pruznd ndrazovd maketa dolni ¢isti nohy: Sestava zkuSebniho zafizeni pro statickou certifika¢ni zkousku bérce

(viz bod 1.2.4 této piilohy)
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Obrdzek 5

Pruznd ndrazova maketa dolni ¢dsti nohy: Sestava zkuSebniho zafizeni pro statickou certifika¢ni zkousku kolenniho kloubu

(viz bod 1.2.5 této pilohy)
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» dovolena odchvlka vise uvedene hmotnosti: £ 5 g pro kazdy plat
-ﬂg&fkaplétuaieiidﬁwlmiudchv]kaziiﬂ,?jmm_ .
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Obrdzek 6

7 X2

Pruznd ndrazovd maketa dolni ¢4sti nohy: Sestava zkuSebniho zafizeni pro dynamickou certifikaéni zkousku ndrazové makety dolni ¢dsti nohy

(zkouska kyvadlem, viz bod 1.3.3.1 této piilohy)

pridavné zavazi

koleno st e y:

bérec
Zkugebni zafizeni pro x
dynamickou certifikacni J Cepovy ]
zkougku (zkoudka kyvadlem) "~ (hel zavégeni
15°+1°
pruzna maketa nohy se
svalovinou (prufez)
1322l . ivolngni
—die— | 54022 [0885:+3 1volneni
i (volny pad okolo
i ¢epového spoje)
10122 wh :
h 1
- — L - .
d.crrazové 0:q ! | Strednice piidavné zavazi
lista 1 ] E ildﬁuﬂ'ﬂ hmotnost: 5,0 kg + 0,05 (véetné droubt)
. A o moment setrvaénosti: 0,0061 = 0,0006 kgm?
- — @120 = 1
ST 77777/ I tez15té pridavného zavazi rozmérova jednotka: mm

9%[¥ST 1
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Obrdzek 7

Pruznd ndrazovd maketa dolni ¢4sti nohy: Sestava zkuSebniho zafizeni pro dynamickou certifikaéni zkousku ndrazové makety dolni ¢dsti nohy

(inverzni zkouska, viz bod 1.4.3.1 této piilohy)

zaveésny system

osa’Zl
maketa nohy se uvolni do 10 ms
po narazu pohyblivim beranem
osa’Y osa X |

]

; ___pruzna maketa nohy se
pohyblivy beran T | svalovinou (prifez)
celkova hmotnost véetné voitin: [
8.15=0,1kg hloubka (d) [ ]
narazova rychlost: 11,1 £0.2 m/s 60 = 2 mm -

0+x2mm
| stiednice
wwe " kolenniho kloubu

vedeni pohyblivého narazova pokryté papirovim potahem -
beranidla plocha o tloust’ce max. 1 mm *i_
Sifka (w) 200 = 5 mm o

[

|

- -
- L

vyska (h) *
160 = 5 mm :

pevnost v tlaku: 75 £ 10 % psi
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Obrdzek 8

Sestava zkuSebniho zafizeni pro dynamickou certifika¢ni zkousku ndrazové makety horni &isti nohy

8]
iaﬂkﬂ o délc‘: ﬁﬂ.méﬂé 2,& m
,E/ '] N

volitelny zadrzny systém
N
IR EEEEEEE LR EEEEEEEEEE EEE] EEd & LELEEEEEEREEEEE LR E R EEEELE

Obrdzek 9

Sestava zkuSebniho zafizeni pro dynamickou zkousku ndrazové makety hlavy z hlediska dodrzeni
biomechanickych vlastnosti

uvoliiovaci mechanismus
f‘zaf‘izeni pro zkousku padem
]

| ' Gihel pii padu

| vyika padu

\“" tuha ocelova

deska
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