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II

(Nelegislativni akty)

MEZINARODNI DOHODY

Informace o datu vstupu v platnost Smlouvy o zaloZeni Dopravniho spolecenstvi

Smlouva o zaloZeni Dopravniho spolecenstvi ('), podepsand Evropskou unif a Sesti partnery z jihovychodni Evropy
v obdobi od 12. ¢ervence (Terst) do 9. ifjna 2017 (Brusel), vstoupila podle ¢l. 41 odst. 2 uvedené smlouvy v platnost
dne 1. kvétna 2019. Vsechny strany smlouvu ratifikovaly nebo schvilily.

(') Smlouva byla zvefejnéna v U, vést. L. 278, 27.10.2017, s. 3.
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ROZHODNUTI

ROZHODNUTI POLITICKEHO A BEZPECNOSTNIHO VYBORU (SZBP) 2019/1112

ze dne 12. ¢ervna 2019

7 X2

o jmenovini velitele sil EU pro vojenskou operaci Evropské unie v jiZni ¢dsti stfedniho Stfedomofti
(operace EUNAVFOR MED SOPHIA) a o zruSeni rozhodnuti (SZBP) 2018/1219 (EUNAVFOR
MED/1/2019)

POLITICKY A BEZPECNOSTNI VYBOR,
s ohledem na Smlouvu o Evropské unii, a zejména na ¢lanek 38 této smlouvy,

s ohledem na rozhodnuti Rady (SZBP) 2015/778 ze dne 18. kvétna 2015 o vojenské operaci Evropské unie v jizni ¢asti
sttedniho Stfedomoi{ (operace EUNAVFOR MED SOPHIA) (%), a zejména na ¢ldnek 6 uvedeného rozhodnuti,

vzhledem k témto divodéim:

(1)  Podle ¢l. 6 odst. 1 rozhodnuti (SZBP) 2015/778 zmocnila Rada Politicky a bezpe¢nostni vybor k pfijimani
rozhodnuti o jmenovani velitele sil EU pro operaci EUNAVFOR MED SOPHIA (déle jen ,velitel sil EU“).

(2)  Dne 23. srpna 2018 pfijal Politicky a bezpecnostni vybor rozhodnuti (SZBP) 2018/1219 (3, kterym jmenoval
velitelem sil EU kontradmirala (LH) Stefana TURCHETTA.

(3)  Velitel operace EUNAVFOR MED SOPHIA doporucil, aby byl novym velitelem sil EU jmenovan kontradmirdl (LH)
Ettore SOCC, ktery mé ode dne 12. Cervna 2019 nahradit kontradmirala (LH) Stefana TURCHETTA.

(4)  Dne 5. Cervna 2019 uvedené doporuceni podpofil Vojensky vybor Evropské unie.
(5)  Rozhodnuti (SZBP) 2018/1219 by mélo byt zruseno.

(6)  V souladu s ¢lankem 5 Protokolu ¢. 22 o postaveni Danska, pfipojeného ke Smlouvé o Evropské unii a ke
Smlouvé o fungovéni Evropské unie, se Dansko neti¢astni vypracovavani a provddéni téch rozhodnuti a ¢innostf
Unie, které maji vliv na obranu,

PRIJAL TOTO ROZHODNUTT:

Cldnek 1

Kontradmiral (LH) Ettore SOCCI je jmenovan velitelem sil EU pro vojenskou operaci Evropské unie v jizni ¢dsti stfedniho
Sttedomoi{ (operace EUNAVFOR MED SOPHIA) ode dne 12. Cervna 2019.

Cldnek 2

Rozhodnuti (SZBP) 2018/1219 se zrusuje.

() Uk vést. L 122,19.5.2015,s. 31.

(*) Rozhodnuti Politického a bezpe¢nostniho vyboru (SZBP) 20181219 ze dne 23. srpna 2018 o jmenovéni velitele sil EU pro vojenskou
operaci Evropské unie v jizni ¢4sti stfedniho Stfedomo#{ (operace EUNAVFOR MED SOPHIA) a o zruSeni rozhodnuti (SZBP) 2017/2432
(EUNAVFOR MED/1/2018) (UF. vést. L 226, 7.9.2018, s. 5).
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Cldnek 3

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost dne 12. ¢ervna 2019.

V Bruselu dne 12. ¢ervna 2019.

Za Politicky a bezpecnostni vybor
piedsedkyné
S. FROM-EMMESBERGER
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ROZHODNUTI POLITICKEHO A BEZPECNOSTNIHO VYBORU (SZBP) 2019/1113
ze dne 19. Cervna 2019

o jmenovini velitele sil mise EU pro vojenskou vycvikovou misi Evropské unie SBOP ve
Stfedoafrické republice (EUTM RCA) (EUTM RCA/1/2019)

POLITICKY A BEZPECNOSTNI VYBOR,
s ohledem na Smlouvu o Evropské unii, a zejména ¢lanek 38 této smlouvy,

s ohledem na rozhodnuti Rady (SZBP) 2016/610 ze dne 19. dubna 2016 o vojenské vycvikové misi Evropské unie
SBOP ve Stiedoafrické republice (EUTM RCA) (1), a zejména na ¢l. 5 odst. 1 uvedeného rozhodnuti,

vzhledem k témto dévodim:

(1)  Rozhodnutim (SZBP) 2016/610 Rada zmocnila Politicky a bezpe¢nostni vybor k pfijimani piislusnych
rozhodnuti v souladu s ¢lankem 38 Smlouvy o Evropské unii tykajicich se vykonu politické kontroly a strate-
gického Fizeni mise EUTM RCA, v¢etné rozhodnuti o jmenovani naslednych velitelt sil mise EU.

(2)  Dne 19. prosince 2017 piijal Politicky a bezpe¢nostni vybor rozhodnuti (SZBP) 20172439 (¥, kterym jmenoval
velitelem mise EU pro misi EUTM RCA brigddniho generdla Herminia TEODORA MAIA.

(3)  Dnme 15. kvétna 2019 doporucil Vojensky vybor Evropské unie, aby bylo schvédleno jmenovani brigddniho
generala Erica PELTIERA velitelem sil mise EU pro misi EUTM RCA jako ndstupce brigddniho generdla Herminia
TEODORA MAIA od 8. Cervence 2019.

(4)  V souladu s ¢lankem 5 Protokolu ¢ 22 o postaveni Danska, pfipojeného ke Smlouvé o Evropské unii a ke
Smlouvé o fungovani Evropské unie, se Dansko neti¢astni vypracovavani a provadéni téch rozhodnuti a ¢innostf
Unie, které maji vliv na obranu,

PRIJAL TOTO ROZHODNUTY:

Cldnek 1
Brigddni generdl Eric PELTIER je jmenovan velitelem sil mise EU pro vojenskou vycvikovou misi Evropské unie SBOP ve
Sttedoafrické republice (EUTM RCA) ode dne 8. Cervence 2019.

Cldnek 2

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost dnem pfijeti.

V Bruselu dne 19. ¢ervna 2019.

Za Politicky a bezpecnostni vybor
predsedkyné
S. FROM-EMMERSBERGER

() UF. vést. L 104, 20.4.2016, 5. 21.

() Rozhodnuti Politického a bezpecnostntho vyboru (SZBP) 2017/2439 ze dne 19. prosince 2017 o jmenovéni velitele sil mise EU pro
vojenskou vycvikovou misi Evropské unie SBOP ve Stredoafrické republice (EUTM RCA) (EUTM RCA[4/2017) (Uf. vést. L 344,
23.12.2017,s. 40).
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ROZHODNUTI RADY (SZBP) 2019/1114
ze dne 28. Cervna 2019,

kterym se méni rozhodnuti 2013/354/SZBP o policejni misi Evropské unie pro palestinskd dzemi
(EUPOL COPPS)

RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o Evropské unii, a zejména na ¢l. 42 odst. 4 a ¢l. 43 odst. 2 této smlouvy,
s ohledem na ndvrh vysoké predstavitelky Unie pro zahrani¢ni véci a bezpecnostni politiku,
vzhledem k témto divodim:

(1)  Dne 3. ¢ervence 2013 pfijala Rada rozhodnut{ 2013/354/SZBP ('), jimz prodlouzila policejni misi Evropské unie
pro palestinska Gzemi (EUPOL COPPS) na dobu po 1. ¢ervenci 2013.

(2)  Dne 29. Cervna 2018 ptijala Rada rozhodnuti (SZBP) 2018/942 (3, kterym se méni rozhodnuti 2013/354/SZBP
a prodluzuje mise EUPOL COPPS na dobu od 1. ¢ervence 2018 do 30. ¢ervna 2019.

(3) S ohledem na vysledky strategického pfezkumu mise EUPOL COPPS by tato mise méla byt prodlouzena o dalsi
obdobi dvandcti mésict do 30. cervna 2020.

(4)  Rozhodnuti 2013/354/SZBP by proto mélo byt odpovidajicim zptisobem zménéno.

(5)  Mise EUPOL COPPS bude probihat za situace, kterd se mize zhorsit a kterd by mohla ohrozit dosazeni cilti vnéjsi
¢innosti Unie stanovenych v ¢ldnku 21 Smlouvy,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTT:

Cldnek 1
Rozhodnuti 2013/354/SZBP se méni takto:
1) V ¢l 12 odst. 1 se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:

,Finan¢ni referencni ¢astka urcend na pokryti vydaji tykajicich se EUPOL COPPS na obdobi od 1. ¢ervence 2019
do 30. ¢ervna 2020 ¢ini 12 430 000 EUR.

2) V ¢ldnku 15 se tieti pododstavec nahrazuje timto:

,Pozbyva platnosti dne 30. Cervna 2020.°

Cldnek 2
Toto rozhodnuti vstupuje v platnost dnem pfijet.

Pouzije se ode dne 1. ¢ervence 2019.

V Bruselu dne 28. ¢ervna 2019.

Za Radu

predseda
G. CIAMBA

(") Rozhodnuti Rady 2013/354/SZBP ze dne 3. Cervence 2013 o policejni misi Evropské unie pro palestinskd Gzemi (EUPOL COPPS)
(UF. vést. L 185, 4.7.2013, 5. 12).

(*) Rozhodnuti Rady (SZBP) 2018/942 ze dne 29. ¢ervna 2018, kterym se méni rozhodnuti 2013/354/SZBP o policejni misi Evropské unie
pro palestinskd izemi (EUPOL COPPS) (UF. vést. L 166, 3.7.2018, 5. 17).
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ROZHODNUTI RADY (SZBP) 2019/1115
ze dne 28. Cervna 2019,

kterym se méni spoletnd akce 2005/889/SZBP o ziizeni mise Evropské unie pro pomoc na
hranicich na hrani¢nim pfechodu Rafih (EU BAM Rafah)

RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o Evropské unii, a zejména na ¢l. 42 odst. 4 a ¢l. 43 odst. 2 této smlouvy,
s ohledem na ndvrh vysoké predstavitelky Unie pro zahrani¢ni véci a bezpecnostni politiku,
vzhledem k témto divodim:

(1)  Dne 25. listopadu 2005 pfijala Rada spole¢nou akci 2005/889/SZBP (') o ziizeni mise Evropské unie pro pomoc
na hranicich na hrani¢nim ptechodu Rafdh (EU BAM Rafah).

(2) Dne 29. cervna 2018 pfijala Rada rozhodnuti (SZBP) 2018/943 (%), kterym se méni spole¢nd akce
2005/889/SZBP a prodluzuje se do 30. ervna 2019.

(3) S ohledem na vysledky strategického piezkumu EU BAM Rafah by tato mise méla byt prodlouzena o dal$i obdobi
dvandcti mésict do 30. ¢ervna 2020.

(4)  Spolecna akce 2005/889/SZBP by proto méla byt odpovidajicim zpisobem zménéna.

(5)  EU BAM Rafah bude probihat za situace, kterd se mtze zhorsit a kterd by mohla ohrozit dosazeni cilt vnéjsi
¢innosti Unie stanovenych v ¢ldnku 21 Smlouvy,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTT:

Cldnek 1
Spole¢na akce 2005/889/SZBP se méni takto:
1) v ¢l 13 odst. 1 se dopliuje novy pododstavec, ktery zni:

,Finan¢ni referen¢ni ¢astka urcend na pokryti vydaji tykajicich se EU BAM Rafah na obdobi od 1. ¢ervence 2019 do
30. ¢ervna 2020 ¢ini 2 150 000 EUR.%

2) v ¢lanku 16 se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,Pozbyvd platnosti dnem 30. ¢ervna 2020.
Cldnek 2
Toto rozhodnuti vstupuje v platnost dnem pfijet.

Pouzije se ode dne 1. ¢ervence 2019.

V Bruselu dne 28. ¢ervna 2019.

Za Radu

predseda
G. CIAMBA

() Spolecna akce Rady 2005/889/SZBP ze dne 25. listopadu 2005 o zi{zeni mise Evropské unie pro pomoc na hranicich na hrani¢nim
prechodu Rafih (EU BAM Rafah) (U. vést. L 327, 14.12.2005, s. 28).

(*) Rozhodnuti Rady (SZBP) 2018/943 ze dne 29. Cervna 2018, kterym se méni spole¢nd akce 2005/889/SZBP o zfizeni mise Evropské
unie pro pomoc na hranicich na hrani¢nim pfechodu Rafah (EU BAM Rafah) (Ut. vést. L 166, 3.7.2018, 5. 19).
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ROZHODNUTI KOMISE (EU) 2019/1116
ze dne 19. prosince 2017
o stitni podpofe SA.33829 (2012/C) Maltsky rezim dané z tondZe a dal$i opatfeni stitni podpory

z2v. 0

ve prospéch lod’afskych spolecnosti a jejich akciondft
(ozndmeno pod cislem C(2017) 8734)

(Pouze anglické znéni je zdvazné)

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢l. 108 odst. 2 prvni pododstavec této smlouvy,
s ohledem na Dohodu o Evropském hospodaiském prostoru, a zejména na ¢l. 62 odst. 1 pism. a) této dohody,

poté, co vyzvala zdcastnéné strany k poddni pfipominek v souladu s vyse uvedenymi ustanovenimi ('), a s ohledem na
tyto pfipominky,

vzhledem k témto dévodim:

1. POSTUP

(1)  Na zakladé stiZnosti ziicastnéné strany, kterd byla obdrzena v fjnu 2011, zahdjila Komise s maltskymi orgdny
jedndni o maltském rezimu dané z tondZe a o dalsich danovych opatfenich. Po pisemnych a tstnich jedndnich
s maltskymi orgdny, kterd probihala v obdobi od listopadu 2011 do ¢ervna 2012, Komise Malté dopisem ze dne
26. Cervence 2012 sdélila, Ze se s ohledem na moznd protipravni opatfeni podpory, jez Malta uplatiuje ve
prospéch lodafskych spolecnosti a jejich akciondft, rozhodla zahdjit fizeni (ddle jen rozhodnuti o zahdjeni
fizeni®) podle ¢l. 108 odst. 2 Smlouvy o fungovéni Evropské unie (ddle jen ,SFEU) ().

(2)  V rozhodnuti o zahdjeni fizeni Komise zdcastnéné strany vyzvala, aby k opatfenim uvedenym v 3. az 30. bodé¢
odtivodnéni rozhodnuti o zahdjen{ fizeni podaly pfipominky.

(3)  Komise obdrzela pfipominky od téchto Sesti zacastnénych stran: Svaz provozovateld ndmotnich plavidel
Evropského spolecenstvi; Malta Maritime Law Association; Norské sdruzeni vlastnikd lodi; maltskd obchodni,
podnikatelskd a pramyslova komora; Malta International Shipping Council; Super Yachts Industry Network —
Malta. Komise obdrzela rovnéz pfipominky od jednoho zaméstnance v némeckém odvétvi lodni dopravy, ktery si
pfdl zlstat v anonymité.

(4)  Pripominky byly pfeddny Malté, kterd se k nim mohla vyjadfit; jeji vyjadfeni bylo obdrzeno dopisem ze dne
15. prosince 2012.

(5)  Dalsi pfipominky podala Malta dopisy ze dne 15. ¥fjna 2012, 21. prosince 2012, 27. tnora 2013,
31. fijna 2013, 25. biezna 2014 a 24. prosince 2015.

(6)  Dopisem ze dne 9. prosince 2016 se Malta vzdala svého prdva podle ¢lanku 342 SFEU ve spojeni s ¢linkem 3
nafizeni (EHS) ¢. 1 o uzivani jazyka v Evropském hospodaiském spolecenstvi (*) na pfijeti rozhodnuti v maltstiné
a souhlasila s tim, Ze toto rozhodnuti bude pfijato v anglictiné.

2. POPIS OPATRENI
(7)  Toto rozhodnuti se tykd nasledujicich opatfeni:
a) rezimu dané z tondze a konkrétné:
i) plavidel zptsobilych pro dan z tondze;

() U. vést. C 216,21.7.2012, 5. 45.
() Uk vést. C 289,25.9.2012, 5. 49.
() Ut.vést. 17, 6.10.1958, s. 358.
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ii) zvldstnich druht pfjmu a ¢innosti lod{ podléhajicich dani z tondZe (*), na néz se vztahuje dan z tonaze,
rezimu dané z tonaze, véetné rozsifeni dané z tondZe na Cinnosti, které nepatii k hlavnim ¢innostem;

iii) vySe dané z tonaze;

iv) pozadavku souvisejictho s vlajkou;

v) opatfeni na ochranu tcelové vdzanosti;
b) osvobozeni kapitdlovych ziskli z prodeje nebo pfevodu lodi od dang;
¢) osvobozeni kapitalovych ziskd v souvislosti s podily v lodafskych spole¢nostech od dané;
d) osvobozeni dividend souvisejicich s podily v lodatskych spole¢nostech od dang;

e) osvobozeni trokti nebo jinych pijma v souvislosti s financovanim lodaiskych spole¢nosti nebo lodi podléha-
jicich dani z tondZze od dang;

f) osvobozeni od urcitych poplatkil za dokumenty a pfevody.

2.1. ReZim dané z tondze
2.1.1. Obecné zdsady — zpiisobild plavidla, pfijmy a cinnosti

(8)  Podle zdkona o obchodni lodni dopravé (°), ktery byl doplnén a pozménén zejména predpisy o zdanéni obchodni
lodni dopravy (%) (déle jen ,danové piedpisy®), lze pFijmy licencované lodafské spolecnosti pochdzejici z ¢innosti
namoini dopravy osvobodit od dané z pifjmu podle zikona o dani z pijmu ('), pokud jsou fadné uhrazeny
vSechny piislusné registraéni poplatky a dané z tondZze (¥). MoZnost platit dan z tondZe souvisi s piijmem
z provozovani lodi podléhajici dani z tondze (°).

(9)  Lodarskd organizace je v zdkoné o obchodni lodni dopravé (%) definovdna jako organizace, jejimz hlavnim
pfedmétem podnikdni je jedna ¢i nékolik niZe uvedenych ¢innosti, pokud ji byla udélena piislusnd licence:

,) vlastnictvi, provozovani (v rdmci prondjmu ¢i jinak), vedeni a sprdva plavidla nebo plavidel zaregistrovanych
jako maltské plavidlo podle podminek tohoto zdkona a vykondvdni veskerych souvisejicich vedlejsich
finan¢nich, bezpe¢nostnich a obchodnich ¢innosti;

b) vlastnictvi, provozovéni (v rdmci prondjmu ¢ jinak), vedeni a sprdva plavidla nebo plavidel zaregistrovanych
pod vlajkou jiného stitu a vykondvdni veskerych souvisejicich vedlejsich finan¢nich, bezpecnostnich
a obchodnich ¢innostf;

) drzba akcif nebo jinych podili na vlastnim kapitdlu (maltskych ¢i jinych) subjektd zaloZenych pro néktery
z Ucelli uvedenych v tomto ¢lanku a vykondvani veskerych souvisejicich vedlejsich finan¢nich, bezpe¢nostnich
a obchodnich ¢innostf;

d) ziskdvani kapitalu prostfednictvim ptijcek, poskytovéni zdruk nebo vydavani cennych papir spolecnosti, je-li
tcelem této Cinnosti dosazeni ciléi uvedenych v tomto ¢ldnku pro samotnou lodafskou organizaci nebo pro
jiné lodafské organizace v téze skupiné; [...]

e) vykondvani jinych cinnosti v odvétvi nimoini dopravy, jez miZe ministr na doporudeni orgdnu casem
stanovit v predpisech jako zptsobilé pro vyse uvedeny tcel.“

(*) ,Lodémi podléhajicimi dani z tondze” jsou podle maltskych pravnich ptedpisii plavidla, kterd jsou na zdkladé svych ¢innosti zptsobild
pro rezim dané z tonéze, viz oddil 4.2.1.1 tohoto rozhodnuti.

() Kapitola 234 zdkona o obchodni lodni dopravé, Vlddni véstnik Malty, dodatek ze dne 6. dubna 1973 (ddle jen ,zdkon o obchodni lodni
doprave®).

() Kapitola 234.43 piedpisti o zdanéni obchodni lodni dopravy (zdanéni a jiné zédlezZitosti tykajici se lodaiskych organizaci), Vladni véstnik
Malty ¢. 17,574 ze dne 30. dubna 2004.

() Kapitola 123 zdkona o dani z pifjmu, Vlidni véstnik Malty ze dne 1. ledna 1949 (ddle jen ,zdkon o dani z pi{jmu®).

() ,Dané z tondze“ odkazuji v §ir$im smyslu na poplatky, jez musi hradit viechna plavidla, zejména na registratni poplatek. Je diilezité
uvést, Ze ackoliv dani z tondze, jako je registracni poplatek, hradi vSechna ndmotni plavidla registrovand na Malté, ne vSechna tato
plavidla jsou poté zptisobild pro osvobozeni od dané z pifjmu. Na plavidla v rdmci reZimu dané z tondZze, kterd jsou zptsobild pro dan
z tondze, pficemz jsou osvobozena od dané z pi{jmu, odkazuje Malta jako na ,lodé podléhajici dani z tondze*.

() Pokud jde o definici ,lodé podléhajici dani z tondZe®, viz pozn. pod carou €. 4.

(") Cl. 84(Z) odst. 1 zakona o obchodni lodni dopravé.
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(10) Rezim dané z tondZe se vztahuje na pijmy pochdzejici z ¢innosti ndmoini dopravy (1'). Danové predpisy
vyzaduji, aby bylo s ohledem na cinnosti ndmoini dopravy a ostatni ¢innosti zajisténo oddéleni uctd (*3).
,Cinnosti némotni dopravy” jsou definovény jako ,mezindrodni ndmotni{ pieprava zboi nebo cestujicich po moti
nebo poskytovani jinych sluzeb pro plavidlo nebo plavidlem, jez mohou tuto pfepravu dopliiovat nebo s ni
souviset, véetné vlastnictvi, prondjmu ¢&i jiného provozovani plavidla zabyvajictho se vSemi ¢i nékterymi z vyse
uvedenych ¢innosti, nebo jak maze byt stanoveno jinak® ().

(11) V¢l 85 odst. 1 zdkona o obchodni lodni dopravé jsou stanoveny pozadavky, které musi plavidlo spliiovat, aby se
povazovalo za ,lod podléhajici dani z tondze“, a mohlo tudiz vyuzivat rezim dané z tondze: ,Lodi podléhajici
dani z tondze* se rozumi ,lod, kterd je ministrem prohldsena za lod podléhajici dani z tondze podle podminek
¢lanku 85 A tohoto zdkona, nebo lod’ Spolecenstvi s ¢istou prostornosti nejméné 1 000 NT, kterou zcela vlastni,
najimd, spravuje, vede nebo provozuje lodaiskd organizace”. Ustanoveni ¢l. 85 A odst. 1 zdkona o obchodni
lodni dopravé umoziuje, aby bylo za ,lod podléhajici dani z tondze“ prohldseno jakékoli plavidlo, v¢etné plavidel
s Cistou prostornosti niz$i nez 1 000 NT (%), a tudiz aby bylo zptsobilé pro rezim dané z tondZe. Stdvajici znéni
upfesiiuje, Ze to lze udinit ,bez ohledu na ¢innosti nebo obchod, jimiz se zabyvd“, a za podminek, které ptislusny
ministr ,méiZe povazZovat za vhodné"“.

(12)  Prijmy z Cinnosti licencované lodafské organizace v oblasti ndmofn{ dopravy jsou osvobozeny od dané z pifjmu
podle zdkona o dani z ptijmu (V).

(13)  Stru¢né, plavidly v rdmci rezimu dané z tondze (,lodé podléhajici dani z tondZze“), kterd jsou zptsobild pro dan
z tondZze, pfi¢emz jsou osvobozena od dané z pijmu, jsou plavidla, kterd ,zcela vlastni, najimd, spravuje, vede
nebo provozuje lodafskd organizace” (') a kterd se podileji na ¢innostech ndmoini dopravy (V).

(14)  Podle zdkona o dani z pFjmu jsou od dané osvobozeny rovnéz: piijmy, zisky nebo vynosy licencované lodafské
organizace plynouci z prodeje ¢i jiného pievodu lodi podléhajici dani z tondZe nebo zcizeni prdv na pofizeni
lodi, kterd se pfi doddni nebo dokonceni povazuje za lod podléhajici dani z tondze (*).

2.1.2. Zvldstni druhy pfijmii a cinnosti zptisobilych pro dafi z tondze
2.1.2.1. Prondjem lodi bez posddky

(15) Podle maltskych pravnich predpisii jsou veskeré piijmy z prondjmu lodi bez posidky zptisobilé pro dan z tondze
bez jakychkoli omezeni.

2.1.2.2. Casovy prondjem/prondjem na cestu

(16) Vzhledem k Siroké definici ,lodafské organizace* (') ve spojeni se Sirokou definici ,¢innosti ndmorni
dopravy“ (*) v maltskych pravnich pfedpisech je mozny vyklad v tom smyslu, Ze pro dati z tondZe jsou zptisobilé
zisky Cisté obchodnich spravci lodi, ktefi nenesou odpovédnost za posidku nebo technickou spravu (tj.
spolecnosti, které uzaviraji smlouvy o dopravé a k poskytnuti sluzby vyuZivaji jiné spolecnosti, a to prostfednict-
vim ¢asového prondjmu nebo prondjmu na cestu).

(17)  Vyuzivani plavidel pronajatych na cas podléhd pozadavkim souvisejicim s vlajkou, které jsou uvedeny v 24. bodé
odtivodnéni. V soucasnosti viak s ohledem na nové ticastniky rezimu dané s tondze neexistuje vyslovné pravidlo,
pokud jde o minimélni pozadavek souvisejici s vlajkami EHP.

(") Cl. 3 odst. 1 pism. a) daftovych piedpisti.
(*) Cl. 3 odst. 4 danovych pfe\éy istl.

(") Clanek 85 zdkona o obchodni lodn{ dopravé.

(*) Viz 7. bod odiivodnéni rozhodnuti o zahdjeni fizeni.
(**) CL 3 odst. 1 pism. a) daniovych predpist.

(") CL 85 odst. 1 zdkona o obchodni lodni dopravé.
(V) Viz 10. bod odiivodnéni.

(") CL 3 odst. 1 pism. b) datiovych predpisti.

(*) Viz 9.bod odtivodnéni.

(%% Viz 10. bod odiivodnéni.

20¢
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(18) Dne 6. ledna 2012 vydal vedouci lodniho registru (Registrar General of Shipping) interni pravidla tykajici se
zpusobilosti pro pouziti maltského rezimu dané z tondze (ddle jen ,pravidla z roku 2012 tykajici se interntho
postupu®) (*). K témto pravidlim pati{ omezeni tykajici se ¢asového prondjmu a podobnych ¢innosti jako
procentniho podilu celkové tonaze flotily. Stejny interni postup povoluje vyjimku po dobu az tif let:

,V dobé rozhodnuti pro rezim dané z tondZe nepfesahuje celkovd Cistd tondz pronajatych lodi zafazenych do
reZimu dané z tondZze 80 % celkové Cisté tondZe vSech pronajatych lodi provozovanych zpiisobilym
ndjemcem a jakoukoli jinou organizaci, kterd je soucdsti téZe skupiny. Pronajatou lod{ se rozumi lod pfevzatd
na zdkladé ¢asového prondjmu nebo prondjmu na cestu nebo na zakladé smlouvy o lodni dopravé. Provozo-
vanymi lodémi se rozuméji vlastni lodé nebo lodé pronajaté bez posidky. Tento procentni podil mize
dosdhnout 90 %, pokud kazdé pronajaté plavidlo pluje pod vlajkou Spolecenstvi nebo je zcela spravovano
(posadka a technickd sprava) z izemi EU/EHP. Po vstupu do systému muiZe ndjemce procentni podil pronajaté
Cisté tondzZe z vySe uvedeného maxima zvysit, nedojde-li k tomuto piekroceni po dobu nejvyse tif po sobé
nésledujicich zdariovacich obdobi.“

2.1.2.3. Vedlejsi ptijmy

(19) V souvislosti s pfepravou ndkladu a cestujicich obsahuji pravidla z roku 2012 tykajici se interniho postupu urcité
informace ohledné toho, o kterych ,vedlejsich ¢innostech” budou maltské orgdny obvykle usuzovat, Ze se na né
vztahuje definice ,C¢innosti ndmoini dopravy“. Uvadi se, Ze by obecné ,pro rezim dané z tondZze mély byt
zpusobilé veskeré cinnosti, které jsou vyznamné spojeny se sluzbou provozovani plavidla nabizenou v rdmci
provozovani zpusobilych plavidel nebo které jsou jeji obvyklou souddsti“. V tomto ohledu jsou uvedeny zejména
tyto cinnosti:

a) v souvislosti s pfepravou cestujicich po mofi (vyletni lod€) veskeré ¢innosti v oblasti ubytovani, stravovdni,

.....

k cinnosti tykajici se prepravy cestujicich po mofi touto lodi a jsou-li vSechny spotieboviny nebo uzity na
palubé této lodi;

b) provozovani kanceldfskych zafizeni v souvislosti s ¢innostmi ndmoini dopravy, které podléhaji dani z tondze;

¢) provozovani mist prodeje jizdenek a termindldi pro cestujici v souvislosti s ¢innostmi ndmoini dopravy, které
podléhaji dani z tondze (*2);

d) zajistovani vyletd pro cestujici na zptsobilém plavidle provozovaném spolecnosti, maji-li tito cestujici i nadéle
k dispozici kajutu pro cestujici k vyhradnimu uzivani;

e) troky ¢i podobné vynosy z pracovniho kapitalu, jsou-li tyto troky[vynosy pouzity k financovéni licencované

lodatské organizace nebo jejich ¢innosti ndimoini dopravy a/nebo k pofizeni a adrzbé lodi podléhajici dani
z tondze.

(20)  Podle Malty se ¢innost popsand v 19. bodé odtvodnéni pism. a), a zejména spotfeba nebo uZiti na palubé,

vyklddd v tom smyslu, Ze zahrnuje veskeré piijmy ze zboii a sluzeb prodanych cestujicim, ktefi maji dosud
k dispozici kajutu na palubé, pokud pijmy plavidla tvof{ pfedeviim p¥ijmy pochdzejici z tradi¢ni ndmoini dopravy.

2.1.3. Vyse dané z tondze

(21)  Malta ukldd4 ro¢ni daf z tondze ve formé jednordzové castky (¥):

Tabulka 1
Plavidlo s ¢istou prostornosti (NT) Roc¢ni dan z tonédze
0 2 500 1 000 EUR
2 500 8 000 1 000 EUR plus 40 centdl za kazdou NT nad 2 500 NT
8 000 10 000 3 200 EUR plus 19 centd za kazdou NT nad 8 000 NT

(*") Merchant Shipping Notice, Internal procedure, Transport Malta, feditelstvi obchodni lodni dopravy, vydand vedoucim lodniho registru
a rejstitku ndmofnikd dne 6. ledna 2012.

(*) K zahrnutym pFjmam patii prodej jizdenek v souvislosti s ndmoini dopravou nebo kombinovanou dopravou, jejiz soucsti je ndmofni
doprava. P{slusnymi ndklady, na néz se dan z tondze vztahuje, jsou ndklady na provozovani mist prodeje jizdenek a prodej jizdenek
v termindlu.

() Viz prvni dodatek ¢dst B zdkona o obchodni lodni dopravé.
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Plavidlo s ¢istou prostornosti (NT) Roc¢ni dan z tondze
10 000 15 000 3 580 EUR plus 14 centd za kazdou NT nad 10 000 NT
15 000 20 000 4 280 EUR plus 12 centtt za kazdou NT nad 15 000 NT
20 000 30 000 4 880 EUR plus 9 centt za kazdou NT nad 20 000 NT
30 000 50 000 5 780 EUR plus 7 centil za kazdou NT nad 30 000 NT
Vice nez 50 000 7 180 EUR plus 5 centtli za kazdou NT nad 50 000 NT

(22)  Zékladni sazba je upravena podle stifi plavidla. Zdkladni sazba se vztahuje pouze na plavidla, jejichZ staf{ ¢ini
10-15 let. Plavidla starsi nez 15 let podléhaji ptiplatku v maximdlni vysi 50 %. U plavidel, jejichz stdff ¢ini 0-5
let, se uplatiiuje snizeni o 30 % a u plavidel starych 5-10 let snizeni 0 15 % (**).

(23) V prvnim dodatku zdkona o obchodni lodni dopravé se uvadi, Ze ,ministr mazZe za podminek, které muze
povazovat za vhodné, osvobodit jakoukoli lod nebo tifdu lodi od placeni veskerych poplatkii nebo ¢dsti

o«

poplatkd, které jsou splatné podle téchto predpisi“.

2.1.4. PoZadavek souvisejici s viajkou

(24) Podle ¢l. 85 A odst. 2 zdkona o obchodni lodni dopravé miize byt plavidlo, které nepluje pod vlajkou
Spolecenstvi, prohldseno za ,lod podléhajici dani z tondze“, pokud (*):

a) licencovand lodafskd organizace vlastni, spravuje nebo provozuje nejméné 60 % své celkové tondze pod
vlajkou Spolecenstvi; nebo

b) procentni podil celkové tondze licencované lodafské organizace, kterd pluje pod vlajkou Spoleenstvi bezpro-
stfedné poté, co lodaiskd organizace zacala plavidlo provozovat, neni niZ$i nez procentni podil celkové tondze
lodafské organizace, kterd plula pod vlajkou SpoleCenstvi k referenénimu datu (*) nebo v piipadé spravci

.....

nebo

¢) procentni podil tondZe spole¢nosti, kterd je pifjemcem, pod vlajkou SpoleCenstvi se ve tfiletém obdobi ¢i
krat$im obdobi, béhem néhoz pifjemce vyuzivajici dan z tonaze vykondval ¢innost, nesnizil.

(25) Nejsou-li pozadavky stanovené v pismenu b) nebo ¢) splnény, mtze plavidlo, které nepluje pod vlajkou
podil tondze pod vlajkou jednoho z ¢lenskych statd, kterd byla pod témito vlajkami provozovana k referen¢nimu
datu.

2.1.5. Opatieni na ochranu ticelové vazanosti

(26)  Obecnd ustanoveni proti zneuzivani obsaZzend v maltskych dafovych pravnich pfedpisech, kterd stanovi, Ze se
neberou v Givahu rezimy zaméfené na umélé snizovani vyse dang, se vztahuji i na rezim dané z tondze (¥).

(27) Piechod mezi reZimem dané z tondZe a obecnym systémem dané z pifjmu prdvnickych osob za tdcelem
optimalizace dafiového vyméru je omezen skutecnosti, Ze rozhodnuti o opusténi rezimu dané z tondZe nelze
zrusit (%)

(*) Presné snizeni a navy3eni je uvedeno v prvnim dodatku ¢4sti C zdkona o obchodni lodni dopravé.

(*) Malta objasnila, Ze se pojem ,pod vlajkou Spolecenstvi“ v maltskych pravnich ptredpisech vztahuje na plavidla plujici pod vlajkou statt
EUi EHP.

(*) Jak je stanoveno v ¢ldncich 2 a 3 danovych predpisii, referen¢nimi daty jsou 17. leden 2004 v piipadé lodafskych organizaci
resp. 11. Cerven 2009 v piipadé spravcti lodi (v souladu s kapitolami 3 a 12 pokynii Spolecenstvi pro stdtni podporu v nimotni dopravé
(Ut. vést. C 13, 17.1.2004, s. 3), déle jen ,pokyny pro nimoini dopravu*, a kapitolou 5 sdélenf Komise, kterym se stanovi pokyny ke
statni podpote pro spolecnosti spravujici lodé (Ut. vést. C 132, 11.6.2009, . 6).

(*) Clanek 51 zdkona o dani z pfijmu.

(*¥) Clanek 6 daiovych pfedpist.
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(28)  Pro kazdy rok, v némz se uplatiiuje dani z tondze, musi byt vedeny oddélené ticty jasné rozlidujici platby a pijmy
dotéené lodarské organizace s ohledem na c¢innosti ndmofni dopravy a pijmy pochdzejici z jakékoli jiné
¢innosti (*).

2.1.6. Osvobozeni kapitdlovych ziskii z prodeje nebo prevodu lodi od dané

(29) Kapitdlové zisky z prodeje nebo ptevodu lodi podléhajicich dani z tondze a podobnych ¢innosti jsou od dané
osvobozeny (*). S ohledem na tuto vyjimku neexistuji zddnd omezeni.

2.1.7. Osvobozeni dividend sowvisejicich s podily v loda¥skyich spolecnostech od dané

(30) V¢l 3 odst. 1 pism. a) dafiovych predpisii je stanoveno, Ze ,s ohledem na pijmy nen{ uloZena ani splatnd zddnd
dal3i dan podle zdkona o dani z pfijmu, nakolik tyto pfjmy pochdzeji z ¢innosti licencované lodatské organizace
v oblasti ndmofn{ dopravy“, pokud lodafskd organizace fidné uhradila viechny pfislusné poplatky a dané. Toto
osvobozeni od dané se vztahuje na cely Fetézec vlastnictvi (*!).

(31) Co se tykd obecného systému dané z pijmu, zachdzeni s dividendami pro akciondfe je upraveno v ¢linku 68
zdkona o dani z ptijmu, ktery stanovi:

,68. 1. a) Osoba, kterd neni rezidentem na Malté, nebo fyzickd osoba, kterd je rezidentem na Malté a kterd
pobird dividendy vyplacené ze zisku pfidéleného na néktery ze zdaniovanych Gétd jinych nez dcet
kone¢né dané, neni povinna uvést tyto dividendy v pfizndni k dani pfedlozeném podle ustanoveni
zakond o dani z pjmu.

b) S ohledem na piijem uvedeny v pismenu a) nen{ uloZena zddnd dalsi dan podle tohoto zdkona.

¢) Dividendy vyplacené ze zisku piidéleného na tcet kone¢né dané se do dalsi dané nezapocitavaji
a nejsou soudasti zdanitelného pijmu nelze uplatnit zapocteni nebo vraceni dané uhrazené ptimo
¢i nepfimo z tohoto zisku ...

(32) Praktickym ucinkem ¢lanku 68 zdkona o dani z pi{jmu je skutecnost, Ze zisky nepodléhaji na trovni akciondit
dalsi dani, jsou-li vyplaceny jako dividendy. Je tfeba uvést, Ze piijemci nemaji povinnost vykdzat tyto dividendy.

2.1.8. Osvobozeni kapitdlovych ziskii v souvislosti s podily v lodafskych spolecnostech od dané

(33) Organizace, které maji podily na vlastnim kapitdlu lodafskych organizaci, a akciondfi nehradi dan z pijmu
s ohledem na kapitdlové zisky z pfevodu téchto podilti na vlastnim kapitdlu, pokud spole¢nost, v niz je podil na
vlastnim kapitalu drZen, omezi své ¢innosti na ¢innosti ndmotni dopravy (*). Tato vyjimka se vztahuje na cely
fetézec vlastnictvi (*%).

(34) Zékon o dani z pijmu uklddd dan s ohledem na urcité kapitdlové zisky. Tyto jsou taxativné uvedeny v ¢l. 5
odst. 1 zakona o dani z pifjmu a v zdsadé zahrnuji kapitdlové zisky z transakci s nemovitym majetkem, cennymi
papiry a spolutiCasti. Zdanitelné kapitalové zisky se s¢itaji s ostatnimi p¥jmy danovych poplatnikd a vztahuje se
na né pausdlni sazba pro spolecnosti ve vysi 35 %.

(35) V¢l 12 odst. 1 pism. c) bodu ii) zdkona o dani z pi{jmu je stanoveno osvobozeni od dané v piipadé osob, které
nejsou rezidenty na Malté. Konkrétné vynosy nebo zisky plynouci osobé, jez neni rezidentem na Malté, z pfevodu
akcif nebo cennych papir spole¢nosti, kterd neni realitni spole¢nosti, jsou od dané osvobozeny za pfedpokladu,
ze skute¢nym vlastnikem vynosu je osoba, jez neni rezidentem na Malté, a tuto osobu nevlastni ani neovlddd
fyzickd osoba nebo osoby, které maji obvykly pobyt na Malté.

Cl. 3 odst. 4 dafiovych predpist.
Cl. 3 odst. 1 pism. b) danovych predpist.
Cl. 3 odst. 1 pism. b) daflovych predpisi.
Cl. 3 odst. 1 pism. c) dattovych predpisti.
Cl. 3 odst. 3 daniovych pfedpist.
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2.1.9. Osvobozeni trokii nebo jinych pijmil vyplacenych v souvislosti s financovdnim lodafskych spolecnosti nebo lodi
podléhajicich dani z tondZe od dané

(36) Zakon o obchodni lodni dopravé stanovi, Ze kromé vlastnictvi, provozovéani, vedeni a spravy plavidla ¢i plavidel
zaregistrovanych na Malté nebo pod vlajkou jiného stdtu a vykondvajicich veskeré souvisejici vedlejsi finanéni,
bezpecnostni a obchodni ¢innosti (*) se organizace povazuje za lodaiskou organizaci tehdy, je-li jejim hlavnim
pfedmétem podnikdni (a za pfedpokladu, Ze ziskala licenci od generdlniho feditele lodni dopravy) ,ziskdvani
kapitdlu prostiednictvim ptijéek, poskytovani zdruk nebo vydavani cennych papird pro samotnou lodaiskou
organizaci nebo pro jiné lodaiské organizace v rdmci téZe skupiny“ (*) nebo ,pro vykondvani jinych ¢innosti
v odvétvi ndmoini dopravy, které miiZe ministr na doporuceni orgdnu ¢asem stanovit v predpisech jako
zpusobilé pro vyse uvedeny acel (*°).

(37) V¢l 3 odst. 2 dafovych pedpisii je stanoveno, ze dani podle zdkona o dani z pfjmu se nehradi s ohledem na
troky ¢i jiné pijmy vyplacené v souvislosti s financovdnim ¢innosti licencovanych lodafskych organizaci podle
¢l. 84Z odst. 1 zdkona o obchodni lodni dopravé nebo financovanim lodi podléhajici dani z tondZe. Podle
zminéného ustanoven{ se tato vyjimka vztahuje pouze na licencované banky, Gvérové nebo financ¢ni instituce,
které maji sidlo na Maltg, a je pfizndna pouze na vyslovnou zddost, kterd je poddna pfislusnym orgdntim.

(38)  Pujcky a zaruky, které finan¢ni instituce poskytnou majiteldm lodi a provozovateltim, vedeni nebo spravciim lodj,
mohou byt proto osvobozeny od dané z pijmu podle zdkona o dani z pfijmu s ohledem na zisk plynouci
z piislusnych ¢innosti (¥').

(39) Maltské orgdny potvrdily, Ze od pfistoupeni Malty k Evropské unii nebyla licence udélena Zadné jiné organizaci
nez organizacim, které pusobi v oblasti vlastnictvi, provozovani (na zdkladé prondjmu ¢i jinak), vedeni a spravy
lodi nebo lodi, a ze zddnd banka, Gvérovéd nebo finanéni instituce ve smyslu ¢l. 84Z odst. 1 zdkona o obchodni
lodni dopravé tuto vyhodu nevyuzila.

2.1.10. Osvobozeni od poplatku za dokumenty a pievody

(40) Zékon o poplatku za dokumenty a prevody (*) se vztahuje na pievody obchodovatelnych cennych papird,
nemovitosti, aukéni prodej a pojistky. Obchodovatelné cenné papiry jsou definovany jako ,drzba zdkladniho
kapitdlu spole¢nosti a doklady reprezentujici tutéz spole¢nost (**).

(41) V danovych predpisech (*) je uvedeno, Ze se poplatek nehradi s ohledem na i) registraci lodi podléhajici dani
z tondze podle zdkona o obchodni lodni dopravé; ii) vyddni nebo pfidéleni cenného papiru ¢i podilu na vlastnim
kapitdlu licencované lodaiské spolecnosti; iii) koupi, pfevod, postoupeni cenného papiru ¢i podilu na vlastnim
kapitélu licencované lodatské spolecnosti; iv) prodej nebo pfevod lodi podléhajici dani z tondZze; v) registraci,
pfevod nebo vyplaceni zdstavy ¢i splaceni jiného zdvazku v souvislosti s lodi nebo lodaiskou organizaci; vi)
postoupeni prav a podili nebo prevzeti zdvazkd s ohledem na jakoukoli lod.

(42)  Zékon o poplatku za dokumenty a pfevody (*') ukladd poplatek za transakce s cennymi papiry ve vysi dvou eur
za kazdych sto eur &astky nebo hodnoty odmény nebo skute¢né hodnoty obchodovatelného cenného papiru
podle toho, kterd ¢stka je vyssi.

(43) Poplatek se vSak nevztahuje na transakce tykajici se cennych papira spolecnosti, ve které drzi vice nez polovinu
kmenového akciového kapitdlu, hlasovacich prav a prav na zisk osoby, které nejsou rezidenty na Malté a které
nevlastni ani neovlddaji pfimo ¢&i nepfimo osoby, jeZ jsou rezidenty na Malt&, pokud md spolecnost vétsinu svych
obchodnich zdjmi mimo Maltu (*2).

(44)  Od poplatkd jsou obecné osvobozeny rovnéz prevody uskutecnéné na vnitroskupinovém zakladé v ramci restruk-
turalizace skupiny (*). Existuje znaény pocet dalsich vyjimek, které jsou zaméfeny vét$inou na rizné pravnické
osoby s vyznamnymi mezindrodnimi zdjmy, avSak rovnéz v jinych pipadech, jako jsou subjekty kolektivniho
investovani.

) Cl.84Z odst. 1 plsm a) az c) zakona o obchodni lodni dopravé.
) Cl.84Z odst. 1 pism. d) zdkona o obchodnf lodn{ dopravé.
) Cl. 84Z odst. 1 pism. ¢) zdkona o obchodni lodni dopravé.
) Cl.84Z odst. 1 pism. d) zdkona o obchodni lodni dopravé a €l. 3 odst. 2 dafiovych piedpisti.
*%) Zakon o poplatku za dokumenty a pfevody, kapitola 364, Vlidni véstnik Malty ze dne 25. listopadu 1992.
*) Clanek 2 zdkona o poplatku za dokumenty a pievody.
“0) Clének 5 datiovych predpist.
) Cl.42 odst. 1 zakona o poplatku za dokumenty a prevody
)
) C

Cl.421 odst. 1 pism. b) zdkona o poplatku za dokumenty a prevody
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3. DUVODY PRO ZAHAJENI FORMALNIHO VYSETROVACIHO RIZEN{

(45) V rozhodnuti o zahdjeni Fizeni byly vysloveny pochybnosti ohledné slucitelnosti opatfeni popsanych v oddilech
2.1 az 2.8 s vnitinim trhem, a zejména s pokyny pro ndmoini dopravu (*).

(46)  Co se tykd opatteni v souvislosti s dani z tondze, Komise vyslovila tyto pochybnosti:

a) V pokynech pro ndmoini dopravu je uplatnéni dané z tondze omezeno na plavidla pouzivand pro dcely
ndmoini dopravy, kterd je definovdna jako ,pfeprava zboZi a osob po moti“ (*). Zdd se vSak, Ze tato definice
nebyla v zdkoné o obchodni lodni dopravé zohlednéna. Maltsky rezim mimoto pfizndvd ministru pravomoc
odchylit se od obecnych pozadavkd stanovenych v zdkoné o obchodni lodni dopravé. Komise méla za to, Ze
pro dan z tondze by nemély byt zptsobilé zisky z lodi, které se nezabyvaji ¢innostmi ndmoini dopravy.
Komise se v této souvislosti domnivala, Ze pro maltsky rezim dané z tondze jsou (jak se zdd) zpusobild
rybatska plavidla, pontony, ¢luny, jachty, vyletni lodé a vrtné plosiny pro tézbu ropy.

b) Neexistence jednoznaénych ustanoveni tykajicich se servisnich/podpirnych plavidel, remorkért a plovoucich
bagrii vyvoldvala na strané Komise daldi pochybnosti, zda je zajisténo dodrzeni pravidel stanovenych
v pokynech pro ndmotni dopravu.

c) Pokud jde o kapitdlové zisky z prodeje lodi, Komise méla pochybnosti ohledné toho, zda jsou vynaté
transakce omezeny na lodé¢, které lodatské spolecnosti koupily ¢i prodaly v dobé, kdy tyto lodé podléhaly dani
z tondze.

d) Komise se domnivala, Ze neexistence jednozna¢nych omezeni tykajicich se zpusobilosti vedlejsich ¢innosti
muze vést k poskytovani neslucitelné podpory, zejména v piipadé prodeje urcitého zboZzi na palubé vyletnich
lodi.

e) Pokud jde o lodé zabyvajici se zpusobilymi ¢innostmi, Komise se domnivala, Ze by se dafiové zvyhodnéni
nemélo vztahovat na viechny tcastniky trhu, ktefi s témito plavidly néjak naklddaji. Pronajimatelé lodi, kteff
sami nevykondvaji zddnou ¢innost ndmofni dopravy, by neméli mit na dai z tondze ndrok. Komise méla
pochybnosti rovnéz s ohledem na neomezenou zptsobilost ndjemct v pipadé casového prondjmu
a podobnych spole¢nosti pro dar z tondZe.

f) Komise vyslovila pochybnosti, zda byla tGroven zdanéni ve vsech pfipadech v souladu s tim, co Komise
schvélila v minulosti v ptipadé jinych ¢lenskych stati.

g) Komise vyjadtila pochybnosti ohledné toho, zda jsou pozadavky souvisejici s vlajkou a opatfeni na ochranu
tcelové vazanosti pfiméfend.
h) Komise zpochybnila danové zachdzeni s dividendami z podil v lodafskych spolecnostech.

i) Komise zpochybnila také slucitelnost osvobozeni kapitdlovych ziskéi v souvislosti s podily v lodatskych spolec-
nostech od dané s vnitfnim trhem.

j) Komise pochybovala o slucitelnosti vyjimek podle zdkona o poplatku za dokumenty a pfevody vztahujicich se
na plavidla s vnitinim trhem. Zd4 se, Ze tyto vyjimky mohou zvyhodiiovat hospodaiské subjekty, které nejsou
nutné skute¢nymi lodaiskymi spole¢nostmi (zejména akcionéfe).

k) Komise se také domnivala, Ze osvobozeni zisku z prodeje lodi a z financovani lodatskych spole¢nosti od dané
z ptijmu neni v souladu s pokyny pro ndmofni dopravu.

4. PRIPOMINKY A ZAVAZKY MALTY
4.1. Uvod

(47) Malta zdaraznuje, Ze dan z tondze uplatiiovala vidy s cilem zachovat spravedlivou soutéz a dodrzet pokyny pro
ndmoini dopravu.

(* Sdéleni Komise K(2004) 43 — pokyny Spolecenstvi pro stétni podporu v ndmoini dopravé (Ut. vést. C 13,17.1.2004, 5. 3).

(*) Pokyny pro ndmoini dopravu vyslovné odkazuji na definici ndmoini dopravy obsaZenou v nafizeni Rady (EHS) ¢. 4055/86 ze dne
22. prosince 1986 o uplatiovani zdsady volného pohybu sluzeb v ndmofni dopravé mezi ¢lenskymi stity a mezi clenskymi stéty
a tietimi zemémi (U. vést. L 378, 31.12.1986, s. 1) a v nafizeni Rady (EHS) &. 3577/92 ze dne 7. prosince 1992 o uplatiiovani zdsady
volného pohybu sluzeb v ndmoini dopravé v clenskych stitech (ndmotni kabotdz) (UF. vést. L 364, 12.12.1992,s. 7).
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(48) V praxi byl maltsky rezim vidy omezen na plavidla, kterd Komise uznala jako zptisobild pro dan z tondze
(v zdsadé plavidla zabyvajici se mezindrodni pfepravou zboZi a cestujicich po mofi). Pomocné sluzby, jako je
financovdni a zprostfedkovani, dan z tondZze nevyuZivaji.

(49) Na konci prosince 2015 ¢inila hrubd prostornost zaregistrovand pod maltskou vlajkou 66,2 milionu RT (vice neZ
3 000 plavidel). Flotila plujici pod maltskou vlajkou pfedstavuje vyznamnou soucdst ¢innosti Malty v oblasti
nadmoini dopravy a md zdsadni vliv na hospodéiskou Zivotaschopnost celého odvétvi ndmoini dopravy, zejména
vzhledem k postaveni Malty jako malého ostrova na okraji Unie a multiplika¢nimu efektu, ktery vytvaii
v maltském hospodafstvi.

(50) To je tieba porovnat s 462 plavidly v ramci maltského systému dané z tondze s celkovou hrubou prostornosti
10,4 milionu RT na konci roku 2015.

(51) Lodé, které vyuzivaji maltsky rezim dané z tondZze, pluji pod maltskou vlajkou, s vyjimkou dvou lodi plujicich
pod norskou vlajkou. Zadnd z doty¢nych lodi neni provozovidna v rdmci prondjmu lodi bez posiddky tietim
strandm nebo v rdmci ujedndni o ¢asovém prondjmu/prondjmu na cestu.

(52) Lodé provozované komeréné v maltskych teritoridlnich vodich maltsky rezim dané z tondZe nevyuzivaji. Tyto
lodé se zabyvaji pfedevsim p¥istavnimi ¢innostmi, jako je dopliovani paliva, pfevoz a okruzni plavby pro turisty,
a zamé&stndvaji mnoho maltskych ndmofnika.

(53) Rozlisuje se mezi plavidly provozovanymi komer¢né pii prepravé turistd/ndkladu v maltskych teritoridlnich
vodach a plavidly zabyvajicimi se mezindrodnim obchodem. Pro maltsky rezim dané z tondze jsou zptisobild
pouze posledné uvedend plavidla.

4.2. Rezim dané z tondZe
4.2.1. Plavidla zpiisobild pro dari z tondZe
4.2.1.1. Obecné pozniamky

(54) Podle prvniho dodatku k zédkonu o obchodni lodni dopravé se dai z tondze odvéadi s ohledem na veskerd plavidla
zaregistrovand na Malté, vCetné rybafskych plavidel a rekrea¢nich jachet.

(55) Malta v3ak zdtiraziiuje, Ze jako ,lodé podléhajici dani z tondze“, které vyuZivaji reZim dané z tondZe, nejsou
zpusobilé vSechny typy plavidel. Tak je tomu napiiklad u rybaiskych plavidel a rekreacnich jachet. Rezim dané
z tondZze nemize vyuzit rovnéz licencovand lodarskd organizace, kterd vlastni, provozuje nebo spravuje tato
plavidla, pokud jde o zisky, jez lodatské organizaci plynou z téchto plavidel.

(56) Plavidla, kterd se nezabyvaji ¢innostmi ndmofni dopravy, jako jsou rybédiskd plavidla a rekrea¢ni jachty, musi
s ohledem na své zdanitelné pfijmy odvadét na Malté dan z pfijmu, a to navic k registracnim poplatkim
a ro¢nim poplatkim zaloZenym na tondzi, které se hradi podle zdkona o obchodni lodni plavbé. Na posledné
uvedené poplatky a dané se na Malté odkazuje rovnéz jako na ,dan z tondze®, hradit dan z tondze v rdmci
rezimu dané z tondze namisto dané z pi{jmu podle zdkona o dani z pFjmu vSak musi pouze lodé, na néz Malta
v minulosti odkazovala jako na ,lodé podléhajici dani z tondze*.

(57) Danové predpisy umozruji osvobozeni od dané z pijmu pouze s ohledem na pijmy pochdzejici z ,¢innosti
nadmoini dopravy“. V pravidlech z roku 2012 tykajicich se interniho postupu je uvedena fada plavidel, kterd
nejsou pro dail z tondZe v ramci osvobozeni od béiné dané z piijmu zpusobild, jelikoz pijmy pochdzejici
z téchto plavidel se nepoklddaji za piijmy z ,¢innosti ndmoini dopravy“. Osvobozeni od dané nemohou vyuzit
konkrétné rybaiska plavidla, rekrea¢ni jachty, stdld zafizeni na volném mofi véetné vrtnych plosin pro tézbu
ropy, jez se nevyuZzivaji k ndmofni dopravé, jiné nez namoini remorkéry, plovouci jefdby bez vlastniho pohonu
a plavidla, jejichz hlavnim Glelem je provozovani hazardnich her a/nebo kasin. Pro osvobozeni od bézné dané
z pijmu nejsou zpusobilé rovnéz mobilni plosiny a pontony. VSechna tato plavidla hradi registra¢ni poplatek
a ro¢ni poplatek podle své tondze, na néz se odkazuje jako na ,zdanéni tondzZe“ nebo ,dail z tondze“, nejsou viak
osvobozeny od bézné dané z piijmu.

(58) Malta uvedla, ze v budoucnu se jiz registracni poplatek a ro¢ni poplatek hrazeny rybdfskymi plavidly
a podobnymi plavidly, kterd nejsou zpusobild, nebude nazyvat ,dani z tondze“, aby se pfedeslo nedorozuméni.
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(59) Pravomoc pfislusného ministra schvlit plavidla s Cistou prostornosti nizsi nez 1 000 NT neznamend, Ze dani
z tondZe mohou podléhat plavidla, kterd se nezabyvaji ¢innostmi ndmo#ni dopravy. Tato pravomoc nevylucuje
pozadavek, Ze se plavidlo musi zabyvat mezindrodni pfepravou zboZi nebo cestujicich.

(60) 'V zdjmu jasnosti bude znéni ¢l. 85 A odst. 1 zdkona o obchodni lodni dopravé pfepracovdno takto: ,Ministr
muZe se souhlasem ministra financi a s vyhradou podminek, jez se budou povazovat za vhodné v souladu
s témito predpisy, prohldsit za lod podléhajici dani z tondze lod o jakékoli Cisté prostornosti, kterd se zabyva
¢innostmi ndmoini dopravy*.

(61) Jako zptisobilé pro dan z tondze na Malté (se souCasnym osvobozenim od bézné dané z pijmu) byly uznany
pouze kategorie lodi uvedené v tabulce 2. V tabulce 2 je uvedeno rovnéz slozeni flotily v roce 2015.

Tabulka 2
Typ plavidia Celkovy pocet 1olif0 Elcr)ilce}%llc;ch dani z tondze

¢lun 7
lod’ pro hromadny naklad 113
plavidlo pro pfepravu automobilt 5
plavidlo pro pfepravu cementu 2
komeréni jachta (') 29
kontejner 12
vSeobecny néklad 120
cestujici 24
typ ro-ro 5
podpirné plavidlo (?) 3
tanker 155
remorkér 2

CELKEM 477

(") Jachty o celkové délce 15 m, které nepfepravuji naklad a vice nez 12 osob a které se nepouZivaji pro rekreacni tcely. Tyto
jachty se fidi kodexem pro komer¢n{ jachty, ktery vydalo feditelstvi obchodni lodni dopravy maltského dopravniho centra;
http:/[www.transport.gov.mt/superyacht-registration/commercial-yacht-code

() Podptirnd plavidla Ize rozdélit na dva typy podle ¢innosti, které vykondvaji: i) zdsobovaci plavidla, kterd se pouzivaji k pte-
pravé zdsob a vybaveni pro zafizeni na volném mofi, a ii) pfepravni plavidla pouzivand k piepravé posddky na a ze zafizeni
na volném mofi, nebo kombinace obou kategorii.

(62) Malta potvrdila, Ze veskerd plavidla vyuzivajici osvobozeni od bézné dané z pifjmu (dile jen ,maltskd flotila
podléhajici dani z tondze“), pluji pod vlajkou ¢lenského stitu EUJEHP nebo jsou zaregistrovana v ¢lenském stdté
EU/EHP (“) a Ze od roku 2004 nebyla soucisti flotily podléhajici dani z tondze zddnd lod, kterd nepluje pod
vlajkou nékterého ze stat EU/EHP.

(63) Co se tykd tondze, maltskd flotila podléhajici dani z tondZe méla na konci roku 2015 hrubou prostornost
pfiblizné 10,4 milionu RT, coZ je méné nez 20 % lodi registrovanych na Malté.

(*) Plavidla pronajimand bez posddky jsou zaregistrovand na Malté, mohou vsak plout pod jinou vlajkou. Jedinymi lodémi, které nepluji
pod maltskou vlajkou a které vyuZzivaji dan z tondZze, jsou lodé plujici pod vlajkami EU/EHP.


http://www.transport.gov.mt/superyacht-registration/commercial-yacht-code
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(64) Malta se zavazala, Ze plavidla, kterd jsou zptsobild pro rezim dané z tondze, budou i nadile omezena na plavidla
zabyvajici se mezindrodni pfepravou zboZzi nebo cestujicich po mofi a nékterymi jinymi ¢innostmi ndmorni
dopravy, jez byly dfive schvileny Komisi v pokynech pro nidmofni dopravu jako zpusobilé pro ucely dané
z tondze na zddost ostatnich clenskych stitd.

(65) Malta rovnéz upfesni, Ze v rdmci rezimu budou moci dafi z tondZe vyuzit pouze skutecné lodaiské organizace,
konkrétné organizace, které pievzaly rizika a povinnosti souvisejici i) s provozem lodi, kterd se zabyvd ndmoini
dopravou, jak je vymezena v pokynech pro ndmoini dopravu (¥) (napt. povinnosti souvisejici s technickou
spravou a posadkou), nebo ii) s provozovanim ndmoini dopravy, jak je vymezena v pokynech pro nidmoini
dopravu (véetné plavidel pronajatych s posddkou za ur¢itych podminek (*)).

4.2.1.2. Uplatnéni dané z tondZe na ¢luny

(66)  Cluny, které se nezabyvaji ,mezinirodni prepravou zbozi, nejsou pro maltsky systém dané z tondze zpsobilé
bez ohledu na to, zda maji vlastni pohon, nebo jsou pohdnény jinak. Cluny, které jsou uréeny a obvykle
pouziviny k plavbé na volném mofi a které se zabyvaji rovnéZz mezindrodni ndmofni dopravou, mohou byt
zpusobilé pro maltsky rezim dané z tondze. To se jevi jako nezbytné s ohledem na ndklad, ktery nelze prepravit
konven¢nimi plavidly.

(67) Odvétvi energetiky pouzivd cluny k pfepravé soucdsti, jako jsou kotvy, trubky a fetézy, jez nelze piepravit
konvené¢nimi plavidly. Cluny prepravuji rovnéz moduly pro nové plosiny pro vrty a tézbu a vrtné plosiny. Jiné
Cluny pFepravuji zatizeni pro pokladku potrubi v hluboké vodé nebo vysokokapacitni jefaby a lodni ototné
sloupové jefdby. Cluny bez vlastniho pohonu se pouZivaji také k zdsobovéni elektrdren uhlim.

4.2.1.3. Uplatnéni dané z tondZe na vyletni lodé

(68)  Vyletni (osobni) lodé jsou zptsobilé pro maltsky rezim dané z tondze. Malta zddraznila, Ze Kypr, Dansko, Francie,
Némecko, Irsko, Italie, Nizozemsko, Norsko a Spojené krdlovstvi povazuji vyletni lodé za zpiisobilé, nejsou-li tyto
lodé pouzivany pfedevsim k provozovédni hazardnich her/kasin ¢i pro podobné dcely nesouvisejici s ndmorni
dopravou.

(69) Toto odvétvi ma pro namoini uskupeni Unie velky piinos a pro znacny pocet clenskych stitd zajistuje
vyznamnou pfidanou hodnotu. V odvétvi existuje agresivni mezindrodni hospodéiskd soutéz a toto odvétvi
zaméstnava vysoky pocet kvalifikovanych a odbornych pracovnika.

4.2.1.4. Uplatnéni dané z tondze na komeréni jachty

(70)  Komer¢ni jachty pouzivané v mezindrodni pfepravé cestujicich mohou byt pro rezim dané z tondZze zptisobilé,
pokud jsou zaregistrovany na Malté jako komer¢ni jachty. Musi se zabyvat komer¢ni pfepravou az dvandcti
cestujicich (*) a musi spliiovat soubor piisnych bezpecnostnich a provoznich norem. Jachty certifikované jako
komer¢ni jachty se poklddaji za rovnocenné malym osobnim lodim, jelikoZ mohou plout v mezindrodnich
voddch. Maltsky kodex pro komer¢ni jachty (*) stanovi technické normy, které musi tyto komer¢ni jachty
spliiovat, aby se povazovaly za lodé podléhajici dani z tondZe. Tyto normy jsou rovnocenné normdm, které
upravuji stavbu a provozovani obchodnich lodi a které jsou obsazeny v mezindrodnich dmluvéch, jako je SOLAS
a MARPOL (*!). Ostatni kritéria zpusobilosti vztahujici se na komer¢ni jachty jsou stejnd jako u ostatnich typa
plavidel.

(71)  Majitelé téchto komercnich jachet uzaviraji se spole¢nostmi spravujicimi jachty dohody o spravé tfetimi osobami.
Dartiové predpisy umoziuji, aby v rdmci rezimu dané z tondze byli zptsobili majitelé i spravci. Doposud se
nevyskytly piipady, kdy rezim vyuzil majitel i spravce komer¢ni jachty zaregistrované podle zdkona o obchodni
lodni dopravé.

(*) Oddil 2 pokynt pro ndmoini dopravu.

(*%) Viz 100. az 101. bod odtivodnéni.

(*) Plavidlo pfepravujici vice nez dvandct cestujicich je v souladu s Mezindrodni dmluvou o bezpecnosti lidského Zivota na mofi (Gmluva
SOLAS) definovano jako osobni lod, a musi tudiZ spliiovat pozadavky a normy stanovené v platnych mezinarodnich dmluvich.

(*") Kodex pro komeréni jachty, ktery vydalo feditelstvi obchodni lodni dopravy maltského dopravniho centra; http:/[www.transport.gov.
mt/superyacht-registration/commercial-yacht-code

(*') Kodex pro komer¢ni jachty byl Mezinarodni ndmoin{ organizaci ozndmen jako opatfeni rovnocenné mezinarodnim dmluvam.
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(72)  Mezindrodni odvétvi komerc¢niho jachtingu je velmi konkurencni a jachty registrované v Unii/EHP &eli rostouci
hospodaiské soutézi ze strany provozovatel komer¢nich jachet usazenych mimo EHP. Tteti zemé poskytuji
pobidky v oblasti dané z ptijmu pravnickych osob za tGcelem registrace jachet v téchto zemich.

4.2.1.5. Uplatnéni dané z tondze na vle¢né lodé a plovouci bagry

(73) Pokud licencované lodafské organizaci plynou pijmy z vlecnych lodi, jez jsou lodémi podléhajicimi dani
z tondze, muZe tato organizace vyuZit rezim dané z tondze pouze s ohledem na piijem, ktery pochdzi z ,&innosti
ndmoini dopravy“. Z rezimu dané z tondze jsou vylouceny sluzby vle¢nych lodi v piistavech. Remorkéry jsou
zpusobilé pouze tehdy, je-li potvrzeno, Ze po vétsinu provozni doby jsou vyuzZity v mezindrodni prepravé zboZi,
pficemz je dodrzena 50 % prahovd hodnota stanovend v pokynech pro ndmotni dopravu (*3).

(74)  Pravidla z roku 2012 tykajici se interniho postupu vylucuji z rezimu dané z tondZe jiné neZ ndmofni remorkéry
a objasiiuji, Ze tyto lodé nejsou jednoduse zpusobilé pro rezim dané z tondze, nybrz musi spliiovat pozadavky
obsazené v danovych predpisech. Nové znéni pfedpisti o zdanéni obchodni lodni dopravy bude vyslovné uvadét,
ze aby byly remorkéry a plovouci bagry zptsobilé, musi byt zaregistrovany v registru EU/EHP. Ackoliv to dfive
nebylo jednoznacné stanoveno, posledné uvedeny pozadavek byl vidy dodrzovén.

(75) Malta se zavdzala provést v pfislusnych predpisech pfesné znéni pokynt pro ndmoini dopravu, pokud jde
o ¢innosti v oblasti vle¢eni a hloubeni.

4.2.1.6. Uplatnéni dané z tondze na servisni lodé

(76) Malta objasnila, Ze se rezim dané z tondze vztahuje jen na nékolik mdlo servisnich/podptrnych plavidel. Témito
plavidly jsou vicetcelové plavidla/plavidla pro kusovy naklad (*?).

(77) Malta tvrdi, Ze se na servisni/podptirnd plavidla vztahuje stejny provozni a regulacni rdimec jako na plavidla, kterd
provozuji ndmoini dopravu (ve smyslu pokynti pro nimoini dopravu), pokud jde o:

a) technické pozadavky, véetné viech piislusnych mezindrodnich néstrojii a ptedpisti upravujicich konstrukci
lodi, bezpecnost a ochranu Zivotniho prosttedi, jakoz i pravidla klasifikace;

b) obsazeni posidkou: tyto lodé jsou obsazeny posédkou v souladu s mezindrodnimi prévm’mi pfedpisy, které se
vztahuji rovnéz na obchodni lodé, zejména Mezindrodni dmluvou Mezindrodni ndmoifni organizace
o norméch vycv1ku kvalifikace a strazni sluzby ndmoiniké (Gmluva STCW) a Umluvou Mezindrodni
organizace price o praci na mofi; pro ndmoiniky zaméstnané na palubdch téchto plavidel plati stejné
pozadavky na vycvik a stejné pracovni a Zivotni podminky jako pro nidmofniky zaméstnané na palubé
tradi¢nich obchodnich lodi;

¢) pravni prostfedi: majitelé provozujici tato plavidla podléhaji stejnym pravnim omezenim, co se tyka
bezpecnosti, odpovédnosti v piipadé nehody nebo znecisténi, a pravidlim hospodaiské soutéze.

(78)  Servisni lodé Celi hospodaiské soutéZi ze strany mezindrodnich konkurentti, pficemz konkurenti maji prospéch
z nizsich mezd pro posddku, nizsich dani, omezenych programt Gdrzby atd.

(79)  Servisni lodé mimoto pfispivaji k splnéni cilti pokynt pro ndmoini dopravu stejné jako ostatni (obchodni) lodé.
Prispivaji k rozvoji ndmofniho uskupeni a maji pozitivni dopad na zaméstnanost a ndmoini know-how v Unii.

(80)  Malta se zavazala, Ze v souladu s pokyny pro ndmoini dopravu omezi zptsobild plavidla na plavidla zabyvajici se
mezindrodni prepravou zbozi nebo cestujicich po mofi.

(81) Malta uvedla, Ze Komise jiZ uznala plavidla pro pokladku kabelti, plavidla pro pokladku potrubi, vyzkumné lodé
a plovouci jetdby jako zptsobilé pro dan z tondze (**).

(*») 0Oddil 3.1 pokyni pro ndmotni dopravu.

(*) Viceacelovi plavidla a plavidla pro kusovy naklad se Zab)’fvajl' ndmoini dopravou, jak je vymezena v pokynech pro nimoini dopravu.
Plavidla pro kusovy néklad pfepravuji zbozi, které musf byt nalozeno jednotlivé, a nikoli do kontejnerd pro kombinovanou dopravu.

(**) Viz napf. 47. bod odvodnéni rozhodnuti Komise ze dne 27. dubna 2010 ve véci N 714/09, Nizozemsko — rozsifeni rezimu dané
z tondZe na plavidla pro poklddku kabeld, plavidla pro poklidku potrub, vyzkumné lodé a plovouci jeaby (Ut. vést. C 158, 18.6.2010,
s.2).
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4.2.2. Pijmy zpiisobilé pro dafi z tondze
4.2.2.1. Zpusobilost pomocnych sluzeb poskytovanych v rdmci ndmoini dopravy

(82) Pojem ,vedlejsi ¢innosti“ uvedeny v definici ,¢innosti nimofni dopravy®, kterd je obsazena v ¢l. 85 odst. 1
danovych predpist, byl vidy vykldddn v tom smyslu, Ze se vyzaduje existence tzké vazby mezi mezindrodni

v kazdém jednotlivém piipadg.

(83)  Pfi urCovdni, zda je urcitd ¢innost vedlejsi, se prihlizi ke komentdfi k ¢lanku 8 vzorové timluvy OECD o danich
(ddle jen ,komentdi“), véetné bodu 4.2 komentdfe, v némz se uvadi, Ze v rdmci mezindrodni pfepravy predstavuje
piijem z vedlejsich ¢innosti pijem pochdzejici z ¢innosti, které ,pfispivaji malym dilem k [¢innosti lodi v oblasti
mezindrodni pfepravy] a jsou s touto &innosti natolik Gzce spjaty, Ze by se nemély poklddat za samostatnou
¢innost nebo zdroj ptijmu podniku®.

(84) Malta zdaraznuje, Ze osobni doprava obvykle zahrnuje fadu doplikovych sluzeb, jez jsou zahrnuty v cené
jizdenky. K témto sluzbdm patii zaji§téni prostor uréenych na spani a stravovani a rovnéZz jiné sluzby, které
cestujici o¢ekdva béhem cesty, jako jsou sluzby pii nalodéni a vylodéni. Cestujici na velkych osobnich lodich
ocekavaji rovnéz kino, spa, kadefnika a podobné sluzby. Tyto sluzby a sluzby v souvislosti s mistnimi vylety se
povazuji za vedlejsi ¢innosti k ¢innosti ndmoini dopravy, pokud piislusnd sluzba pfedstavuje sluzbu zakoupenou
za obvyklych trznich podminek. Malta rovnéz zdtiraznila, Ze prdvnim pozadavkem je uzavieni obchodii na
palubé vyletnich lodi v dobé, kdy se lodé nachdzeji v ptistavech.

(85) Hlavnim zdrojem pijmt provozovateld vyletnich lodi je prodej jizdenek a vynosy ze sluzeb na palubé jsou
vedlejsi, avsak klicovou soudcdsti udrzitelnosti ¢innosti v oblasti ptepravy cestujicich. Ve zprdvich odvétvi se
odhaduje, Ze vétsina pFjmi vyletnich lodi (60 % ¢i vice) pochdzi z prodeje jizdenek.

(86) Pravidla z roku 2012 tykajici se interntho postupu z reZzimu dané z tondze vyslovné vylucuji ,plavidla, jejichz
hlavnim Gcelem je poskytovani zbozi nebo sluzeb, jez jsou obvykle poskytovany na pevniné (napf. plovouci
hotel, supermarket nebo restaurace)®, a plovouci nebo cestovni kasina. Z celkem 26 vyletnich lodi, které vyuzivaji
rezim dané z tondZe, jich 17 neprovozuje sluzby kasina ani neprodavé luxusni zbozi.

(87) Malta se zavazala, Ze po vstupu novych predpisti o zdanéni obchodni lodn{ dopravy v platnost bude vyslovné
vyloucena fada ¢innosti, jez mohou konkurovat spole¢nostem na pevning, a které proto nejsou pro rezim dané
z tondZe zpusobilé. K témto Cinnostem bude patfit palubni prodej zbozi nebo sluzeb, jez obvykle nejsou
cestujicim poskytovany, jako jsou automobily, domdci spotiebice nebo hospodaiskd zvifata, nebo dovolené na
lodi, kdy lod ziistdvd ukotvena a prvek ndmotfni pfepravy neni pfitomen.

(88) Malta pfijala rovnéz zdvazek tykajici se omezeni pfijmt z vedlejsich ¢innosti na nejvyse 50 % hrubého pijmu
kazdé lodi. Ovéfeni dodrzovéni ze strany dafiovych orgdnt se bude provadét na trovni kazdé lodi ve skupiné.

(89) K omezenym vedlej$im ¢innostem, které mohou vyuzivat dan z tondze, bude patfit:

,a) pleprava cestujicich nebo nakladu jinde nez na palubé lodi podléhajici dani z tondZze provozované
licencovanou lodaiskou organizaci, pokud

i) pro celou cestu, kterd zahrnuje plavbu na lodi podléhajici dani z tondZe, existuje jedna smlouva se
zakaznikem, a

ii) prepravu na zbyvajicim tseku cesty pofidi nebo zajisti licencovand lodarskd organizace, pfiemz tato
pieprava je pofizovana jako mezi dvéma nezdvislymi podniky;

b) prodej a sluzby, jez obvykle nejsou zdkaznikiim ndmofnich osobnich lodi poskytovény, véetné:
i) prodeje alkoholickych ndpoji, parféma a tabaku;
ii) smény ¢astek v riznych méndch, které jsou uréeny na osobni vydaje;

iii) zdravotnich a kosmetickych sluzeb a sluzeb spa a wellness;
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¢) administrativni a poji§tovaci sluzby, které piimo souviseji s pfepravou cestujicich nebo ndkladu, vcetné
v rdmci jedné cestovni smlouvy, jeZ zahrnuje plavbu na lodi podléhajici dani z tondze;

d) zajistovani dovolené, kterd je zdkaznikovi proddna v rdmci jedné smlouvy, pokud

i) soucdsti dovolené je plavba na lodi podléhajici dani z tondze, kterou provozuje licencovand lodatska
spolecnost, a zbyvajici Cast cesty se uskute¢niuje po zemi (,pozemni doprava“);

ii) pozemni dopravu pofidi nebo zajisti licencovand lodafska organizace za obvyklych trznich podminek;

e) naklddka a vyklddka nakladu ptepravovaného na lodi podléhajici dani z tondze, kterou provozuje licencovana
lodafska organizace, a zajisténi zafizeni pouzivanych vyhradné pro tyto déely ze strany licencované lodaiské
organizace;

f) konsolidace nebo rozdéleni ndkladu ptepravovaného na lodi podléhajici dani z tondZze, kterou provozuje
licencovand lodaiskd organizace, neprodlené pfed plavbou nebo po skonéeni plavby, pokud tato &innost
nesouvisi s dopravou;

g) docasné umisténi nédkladu pfepravovaného na lodi podléhajici dani z tondze, kterou provozuje licencovand
lodafskd organizace, v pfistavisti, neni-li tato ¢innost soucdsti dlouhodobého skladovéni;

h) prondjem kontejneri pro zbozi, jez md byt piepraveno na lodi podléhajici dani z tondze, kterou provozuje
licencovand lodafskd spole¢nost, nebo poskytnuti téchto kontejnert zdkaznikam;

i) zajistovani vyletd pro cestujici na lodi podléhajici dani z tondZe, kterou provozuje licencovand lodarskd
organizace, maji-li tito cestujici i naddle k dispozici kajutu pro cestujici k vyhradnimu uzivani.”

(90)  Zahrnuty budou rovnéz tyto vedlejsi piijmy z omezenych ¢innosti:

a) reklama a marketing, pokud odpovidaji prodeji reklamnich ploch na palubé lodi podléhajicich dani z tondze, a

b) sluzby sdzeni nebo hazardnich her, jez jsou obvykle nabizeny zdkaznikiim ndmoinich osobnich lodi v rdmci
zdbavy na palubg, a prodej luxusntho zboZi, jez obvykle neni cestujicim nabizeno, cestujicim na ndmofnich
lodich, pokud obrat z téchto ¢innosti pfedstavuje méné nez 25 % hrubych pijmi lodi podléhajici dani
z tonaze.

(91)  Podle pravidel z roku 2012 tykajicich se interntho postupu zahrnuji vedlejsi ¢innosti, jez nejsou specifické pro
lod a jez v soucasnosti podléhaji dani z tondze na Malté, i) provozovani mist prodeje jizdenek a termindld pro
cestujici v souvislosti s ¢innostmi ndmoini dopravy, které podléhaji dani z tondZe; ii) Groky nebo vynosy
z pracovniho kapitdlu, je-li Grok/vynos pouzit k financovani licencované lodafské organizace nebo jejich ¢innosti
ndmoini dopravy, iii) ajnebo pofizeni a Gdrzbu lodé podléhajici dani z tondze. Tyto ¢innosti budou v budoucich
pravnich ptedpisech i nadéle zptisobilé pro dan z tondze, a to pod nadpisem ,Ostatni vedlejsi ¢innosti uznané
jako zptisobilé pro tcely dané z tonaZe Evropskou komisi“, pokud to nepovede k celkovym hrubym pijmim
z vedlejsich ¢innosti (specifickych pro lod’ i ostatnich) pfesahujicim 50 % pi{jmua spolecnosti, kterd je piijemcem,
podléhajicich dani z tondze.

(92) Z prezkumu zahrnujictho obdobi 2004-2016, ktery provedl vedouci lodniho registru a rejstitku ndmoinikd,
vyplynulo, Ze vSechny subjekty, které vyuzivaly rezim dané z tondze, dodrzely s ohledem na vedlejsi ¢innosti
50 % strop tykajici se hrubych pijma. Zvlastni pozornost byla vénovdna vyletnim lodim, a to vzhledem
k vyznamu téchto pfijmt. Kontroly, které byly provedeny u jednotlivych plavidel spole¢nosti vyuzivajicich dan
z tondZe, prokdzaly, Ze pifjmy z vedlej$ich cinnosti byly podstatné nizsi nez 50 % prahovd hodnota. Malta
nasledné potvrdila, Ze s ohledem na vedlejsi piijmy byla 50 % prahovd hodnota od kvétna 2004 dodrzena. Malta
zdiraznila, Ze pro dan z tondze nebyly nikdy zptsobilé zisky piipadnych subdodavateld.

4.2.2.2. Uplatnéni dané z tondze na subjekty pronajimajici zptsobila plavidla bez posadky

(93) Malta tvrdi, Ze na rozdil od finan¢nich pronajimatelti se majitelé lodi, kteti pronajimaji svd plavidla bez posadky,
nenachdzeji mimo odvétvi lodni dopravy a nesou ur¢itou odpovédnost za sva plavidla.
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(94)  Pokud se lod zabyvd vyhradné zptsobilymi ¢innostmi a je provozovdna majitelem lodi, podléhd dani z tondze
veskery pifjem z lodi. Malta se v této souvislosti domnivé, ze by se stejnd zdsada méla pouzit i v piipadé, je-li
piislusny pffjem rozdélen mezi majitele lodi a provozovatele, pokud jsou splnény nezbytné podminky (véetné
uhrazeni dané z tondze kazdou stranou). Malta tvrdi, Ze pfli§ striktni pfistup k této zdleZitosti mize vést k tomu,
ze by majitelé lodi preregistrovali své lodé pod vlajky tfetich zemi, a k vy$$im sazbdm ndjemného za lodé pro
lodafské spole¢nosti v Unii.

(95) Lodémi, které byly pronajaty bez posiadky a které byly v minulosti schvéleny v rdmci rezimu dané z tondze,
nebyly lodé pronajaté bez posidky tietim strandm, jak prokazuje ptehled pro obdobi 2004-2016, jenz byl
pfedlozen ttvarim Komise.

(96) Lodé pronajaté bez posadky tvofi pfiblizné 10 % lodi spadajicich do maltského rezZimu dané z tondZe. Prondjmy
se uskutecnily v rdmci skupiny (*°).

(97)  Aby bylo zajisténo, ze v budoucnu nebude de jure mozné, aby rezim dané z tonaze vyuzivali pouzi pronajimatelé
lodi (véetné téch, ktefi pronajimaji malé jachty fyzickym osobdm (%)), piijala Malta zdvazek, Ze zpusobilost
transakci souvisejicich s prondjmem lodi bez posiddky omez{ na:

a) vnitroskupinové transakce (¥');

b) transakce skute¢nych lodaiskych spole¢nosti se tretimi stranami kvali kratkodobé nadbyte¢né kapacité, pokud
doba prondjmu nepfesdhne tii roky a pokud je Cistd tondZ pronajatd tfetim strandm v rdmci prondjmu bez
posadky nizsi nez 50 % celkové tondze spolecnosti/skupiny podléhajici dani z tondZze; pojem ,kritkodobd
nadbyte¢nd kapacita“ se vztahuje vyhradné na lodé pofizené licencovanou lodafskou organizaci pro dcely
provadéni vlastnich ¢innosti ndmoini dopravy a nezahrnuje lodé potizené vyslovné za tielem prondjmu bez
posadky.

4.2.2.3. Uplatnéni dané z tondze na dopravni sluzby poskytované lodémi pronajatymi od jinych spolecnosti
i s posddkou (¢asovy prondjem/prondjem na cestu)

(98) Malta potvrdila, ze od roku 2004 se zddny pfijemce vyuZivajici dan z tondze na Malté nezabyval Casovym
prondjmem nebo podobnymi ¢innostmi.

(99) Malta vSak zddraznila, Ze povaha ndmofni dopravy vyzaduje moznost flexibilniho a rychlého rozhodovdni ze
strany majiteld lodi s cilem pfizpisobit se vyvoji na trhu. Malta zddraznila, Ze pokyny pro ndmotni dopravu
nestanovi zddné omezeni maximalni tondZe, kterou miZe organizace pronajmout s posidkou, aby méla narok na
podporu, kterd je pfipustnd podle pokynt pro ndmoin{ dopravu.

(100) Flotila pronajatd na ¢as podléhd obecnym pozadavkim souvisejicim s vlajkou, které jsou stanoveny v maltskych
pravnich predpisech. Pozadavek souvisejici s vlajkou se vztahuje na celou flotilu podléhajici dani z tondze (*¥).
Veskeré lodé pronajaté na cas|cestu, které byly od roku 2004 schvileny v rdmci maltského rezimu dané z tondze,
pluly pod vlajkou nékterého ze sttt EHP.

(101) Malta objasnila, Ze bude pozadovat, aby novi ticastnici méli nejméné 25 % své flotily podléhajici dani z tondze
pod vlajkami stdtd EHP, a to v souladu s pfistupem, ktery Komise schvilila ve véci francouzské dané z tondze (**).

4.2.3. Uplatiiovdni pravidla souvisejiciho s viajkou

(102) Danové piedpisy teprve od roku 2010 umoZiiuji, aby dani z tondze podléhala i plavidla registrovand mimo
EHP/EU, s vyhradou podminek popsanych v 27. bodé odivodnéni. Naprostd vétsina maltské flotily podléhajici
dani z tondze (90 %) je proto pod vlajkou nékterého z ¢lenskych statd EHP/EU.

(**) Skupina je definovéna jako dvé ¢i vice lodafskych spolecnosti, které vlastni a ovlddaji, pfimo ¢i nepfimo, z vice nez 50 % stejné osoby,
jakoz i ve viech ptipadech kontroly (nezévisle na podilu vlastnictvi), jak je stanoveno v ¢lanku 1 sedmé smérnice Rady 83/349/EHS ze
dne 13. Cervna 1983 zaloZené na ¢l. 54 odst. 3 pism. g) Smlouvy o konsolidovanych tcetnich zavérkach (Ur. vést. L 193, 18.7.1983,
s. 1) aIFRS 10 ,Konsolidovand d¢etni zdvérka“.

(°*) Malé jachty, které neodpovidaji definici uvedené v pozn. pod ¢arou ¢. 49.

(*) Viz pozn. pod ¢arou €. 55.

(%) S vyjimkou lodi pronajatych bez posadky.

(*) Rozhodnuti Komise (EU) 2015/667 ze dne 4. Ginora 2015 o stitni podpofe SA.14551 (2013/C) poskytnuté Francii v dasledku zmény

podminek podpor pro njemce v pifpadech ¢asového prondjmu v rimci rezimu zdanéni podle tonaze (Ut. vést. L 110, 29.4.2015,
s.15), 46. bod odtivodnéni.
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(103) Malta se zavdzala, Ze bude vyzadovat, aby novy ucastnik mél ve flotile podléhajici dani z tondze, kterou
provozuje, nejméné 25 % podil plavidel plujicich pod vlajkou nékterého ze sttt EHP (*°), ktery bude muset
v souladu s oddilem 3.1 pokynt pro ndmofni dopravu zachovat nebo zvysit. Podle tohoto zdvazku nesmi podil
plavidel ve flotile pffjemcti podléhajicich dani z tondze, kterd pluji pod vlajkou né&kterého ze stitd EHP,
v priméru klesnout po dobu tif let. Vyjimka z této povinnosti bude pfizndna pouze tehdy, je-li 60 % flotily
podléhajici dani z tondze (*!), kterou provozuje spolecnost, kterd je pifjemcem, pod vlajkou nékterého ze stith
EHP. Kontrola se bude provadét vzdy, je-li do flotily podléhajici dani z tondZze zafazeno nebo z ni vyfazeno urcité
plavidlo.

(104) Malta pfedlozila rovnéz zdvazek tykajici se toho, Ze se veskeré strategické a obchodni Fzeni musi uskuteciovat
v EHP.

(105) Plavidla, kterd nejsou obchodné a strategicky F{zena z EHP, budou v rdmci rezimu dané z tondze schvédlena pouze
tehdy, pokud pluji pod vlajkou nékterého ze statd EHP, s vyjimkou plavidel pronajatych bez posidky tfetim
strandm, pod podminkou, Ze jsou dodrZena uréitd omezeni (*).

4.2.4. Sazby dané z tondze

(106) Malta zdiraznila, Ze jeji rezim dané z tondze je zaloZen na podobné zdsadé jako kypersky rezim dané z tondze,
ktery Komise schvilila v roce 2010. Malta uklddd ro¢ni dan z tondze ve formé jednordzové &astky podle tondze
plavidla.

(107) Sazby dané z tondze splatné na Malté se lisi podle Cisté tondZze plavidla a jeho stdfi. V tabulce 3 je uvedeno
srovnani vySe dané z tondze splatné na Malté ve vztahu ke kyperskému a polskému rezimu dané z tondze, jez
Komise schvilila.

(108) Malta zdiraziuje, ze pokud by se vzala v Gvahu zména splatné dané stanovené vyhradné podle tondze
plavidla (’), byla by odhadovand ro¢ni dan z tondZe splatnd na Malté velmi podobnd dani hrazené na Kypru

a v Polsku:
Tabulka 3

Cistd prostornost Malta Kypr Polsko
2500 1 000 830 711
8 000 3 200 2 537 2 046
10 000 3 580 3158 2531
15 000 4280 4161 3225
20 000 4 880 5165 3918
25 000 5330 6 169 4 473
30 000 5780 6 808 4 820
40 000 6 480 8 086 5513
50 000 7 180 8 816 6 207
60 000 7 680 9 546 6 900

(109) Malta rovnéz zdiraziuje, Ze vypocet dané z tondZe uvedeny v tabulce 3 pro Polsko pfedpokladd, Ze plavidla
budou v provozu 365 dnt v roce. Plavidla v rdmci polského rezimu dané z tonédze, kterd nejsou v provozu po
cely rok, maji ndrok na pomérné snizeni. Na Kypru je v piipadé vyfazeni plavidla z provozu po dobu nejméné ti{
mésict vyse dané z tondZe splatné s ohledem na toto plavidlo sniZena o 25 %.

(*) Vcetné pronajatych plavidel (s posddkou, nebo bez posddky), avsak s vylou¢enim plavidel pronajatych bez posddky tfetim strandm.
(*) Veetné pronajatych plavidel (s posddkou, nebo bez posadky), avsak s vyloucenim plavidel pronajatych bez posidky tfetim strandm.
(*) Viz zdvazek ¢. 4 v piiloze tohoto rozhodnuti.

() Zdkladni sazba dané, kterd se vztahuje na lodé v nejbéznéjsi kategorii stafi plavidel (10-15 let).
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(110) Malta umoznuje sniZeni zdkladni sazby dané z tondze v piipadé, ¢ini-li stdfi plavidla méné nez 10 let. Malta
soucasné splatnou dan z tondze zvysuje, je-li plavidlo starsi 15 let. Toto pravidlo md majitele lodi a provozovatele
vybizet k registraci novéjsich (a tedy G¢innéjsich a pro Zivotni prostiedi Setrnéjsich) plavidel a odrazovat je od
registrace star$ich plavidel. Jelikoz novéjsi plavidla jsou obvykle s vétsi pravdépodobnosti bezpecnégjsi, Gcinngjsi
a Setrngjsi k Zzivotnimu prostfedi nez star$i plavidla, md se za to, Ze takovéto pravidlo podporuje prvni cil
uvedeny v oddile 2.2 pokyn pro ndmofni dopravu, tj. ,zdokonalit bezpe¢nou, ticinnou, spolehlivou a pro
zivotni prostiedi Setrnou ndmoini dopravu®. Pispivd rovnéz k cilim tykajicim se sniZeni emisi sklenikovych
plynti do roku 2020, které piijala EU.

(111) Malta uvedla, Ze pfi posuzovani celkové sazby je tieba zohlednit zvysen{ sazby dané z tondze v piipadé starSich
plavidel. Vzhledem k snizenim uplatiiovanym v Polsku a na Kypru v souvislosti s dobou, kdy plavidla nejsou
provozovéna, jsou vSak sazby i se sniZzenim uplatfiovanym na Malté kazdopadné srovnatelné. Za tcelem
ndlezitého srovndni Malta uvedla, Ze pokud by bylo v Polsku plavidlo v provozu 75 % doby, vypadalo by
srovnani mezi Maltou a Polskem tak, jak je uvedeno v tabulce 4:

Tabulka 4
Cistd prostornost Polsko Malta (stdif plavidla 0-5 let) | Malta (staf{ plavidla 5-10 let)
2 500 533,25 700 850
8 000 1535 2240 2720
10 000 1898 2 506 3043
15 000 2 419 2 996 3638
20 000 2 939 3 416 4 148
25 000 3 355 3731 4530
30 000 3615 4 046 4913
40 000 4135 4536 5508
50 000 4 655 5026 6 103
60 000 5175 5376 6 528

(112) Co se tykd pravomoci ministra ,[...] osvobodit za podminek, které mize povazovat za vhodné, jakoukoli lod
nebo tiidu lodi od placeni veskerych poplatkt splatnych podle téchto predpist nebo jejich ¢sti®, Malta objasnila,
Ze se toto pravidlo vztahuje pouze na ro¢ni a registracni poplatky, jez se rovnéz nazyvaji dani z tondze, a cilem je
pouze zajisténi flexibility v humanitdrnich situacich a v ptipadé dobrocinnych akei. Toto pravidlo nebylo nikdy
poutzito.

(113) Co se tyka snizeni kvili dané z tondze uhrazené v jiném stdté, Malta objasnila, Ze p¥islu§né pravidlo ma zamezit
dvojimu zdanéni. Subjekt, ktery s ohledem na urcité plavidlo odvedl dan z tondze v jiné zemi, by nemél mit
povinnost uhradit dan z tondZe znovu v plné vysi na Malté. Systém osvobozeni od dvojtho zdanéni tondze, ktery
Malta zavedla, se zaklddd na obvyklé metodé zdpoctu, kterd se pouzivd i v rdmci dani z pfijmd. Malta odkdzala

vvvvvv

(114) Osvobozeni od dvojitho zdanéni je omezeno na niz§i ¢astku z ¢astky skute¢né dané z tondZze splatné s ohledem
na plavidlo mimo Maltu, nebo 75 % maltské dané z tonaze, kterd by byla splatnd pfed pfizndnim zapoctu.
Osvobozeni je pfizndno pouze s ohledem na dan z tondZe uhrazenou pro stejné plavidlo stejnou licencovanou
lodafskou organizaci v jiném ¢lenském stdté.

(**) Sdéleni Komise, ,Na cesté k vnitfnimu trhu bez danovych prekdzek”, KOM(2001) 582 v kone¢ném znéni, 23. fijna 2001, a sdéleni
Komise ,Koordinace systém piimych dani ¢lenskych stdtd na vnitfnim trhu“, KOM(2006) 823 v konecném znéni, 19. prosince 2006.
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4.2.5. Opatfeni na ochranu ticelové vdzanosti

(115) Malta trvd na tom, Ze opatieni na ochranu t¢elové vazanosti obsazend v dafiovych ptedpisech G¢inné odrazuji od
zneuzivani a zabrafuji pfelévani vyhod na nezpusobilé ¢innosti.

(116) Danové predpisy uklddaji licencované lodaiské organizaci povinnost vést oddélené ucty, které odlisuji piijmy
a vynosy z ¢innosti ndmoin{ dopravy od ostatnich zdrojti pi{jmt. Licencovand lodaiskd organizace musi rovnéz
vypracovat finan¢ni vykazy, jeZ jsou v souladu s mezinirodnimi standardy Gcetniho vykaznictvi, které schvilila
Unie, a predlozit je ke kontrole autorizovanému tc¢etnimu znalci.

(117) Nesplnéni povinnosti tykajici se vedeni oddélenych G¢td povede automaticky k tomu, Ze lodaiskd organizace
nebude zptisobild pro jakékoli osvobozeni od dané.

(118) Licencovand lodafskd organizace se musi zaregistrovat na ministerstvu financi, chce-li vyuzit systém dané
z tonaze.

(119) Licencovand lodafskd organizace, kterd vyuzivd vyhod systému dané z tondZe, musi pfedlozit ro¢ni pfizndni
k dani z pfijmu, které jednoznacné prokazuje rozdéleni mezi zptsobily a nezptsobily pfjem. Pokud do oblasti
ptisobnosti systému dané z tondze spadd veskery piijem licencované lodaiské organizace, miiZe tato organizace
pfedlozit misto dafiového pfizndni prohldSeni, jez musi ucinit kvalifikovand osoba, kterd neni zavisld na
licencované lodafské organizaci, coz muaZe byt autorizovany Gcetni znalec a auditor nebo osoba, kterd md plnou
moc. V piipadé nepravdivych prohldseni nebo hrubé nedbalosti v souvislosti s témito povinnostmi existuje fada
sankci.

(120) Ztraty z cinnosti podléhajicich dani z pijmQ nelze zapocitat proti dafiové povinnosti v rdmci rezimu dané
z tondZe.

(121) Lodafskd organizace nemuize rozhodnout o vstupu do maltského systému dané z tondze nebo o vystupu z néj
podle toho, zda ma zdanitelny zisk nebo ztrity. Pokud se licencovand lodaiskd organizace nerozhodne jinak,
spadd do oblasti pasobnosti rezimu dané z tondZe. Jestlize se organizace rozhodne pro netifast, nelze toto
rozhodnuti zrusit (**).

(122) Maltskd lodatskd organizace nemuze mit Cdst svych lodi v rdmci reZimu dané z tondZe a Cdst v rdmci rezimu
dané z prijmu (*).

(123) Clének 51 zékona o dani z pifjmu obsahuje dalekosahld ustanoveni proti zneuzivani, kterd maji zabranit umélym
opatfenim a rezimtim usilujicim o ziskdni neoprdvnéného danového zvyhodnéni. Toto obecné pravidlo proti
zneuzivani dodrzuje doporuceni Komise ze dne 6. prosince 2012 o agresivnim daniovém planovani (). Opatfeni
proti zneuzivani podporuji pfisné sankce, které jsou uloZeny v ptipadé poruseni. V téchto pfipadech je tudiz
kromé platby neuhrazené dané uloZen drok se sazbou ve vysi 0,54 % mésicné (tj. 6,48 % ro¢né) spolu s dalsim
pendle ve vysi aZ 1,5 % mésicné (tj. 18 % rocné) z ¢astky neuhrazené dané.

(124) Pravidla tykajici se odcitatelnosti vydaja, kterd jsou obsaZena v zdkoné o dani z pfijmu, vyZaduji existenci pfimé
souvislosti mezi vydaji a piislusnymi p¥jmy. Ustanoveni ¢l. 14 odst. 1 zdkona o dani z pijmu umoziuje vydaje
odedist pouze tehdy, pokud ,vznikly zcela a vyhradné pii vytvafeni pijma“. Proto nelze uplatnit odpocty vydaja,
které vznikly pfi vytvdfeni vyfatych ziskd (véetné ziski podléhajicich dani z tondZe), od ostatnich druht
zdanitelnych ptjmd.

(125) Vsechny licencované lodafské organizace musi uchovavat ndlezité a dostate¢né zdznamy o piijmech a vydajich,
aby bylo mozno snadno zjistit p¥islusny pifjem a pfipustné odpocty.

() Clanek 6 dafiovych piedpisi.
(*) Clanek 6 danovych predpisti.
(*7) Uf.vést.L338,12.12.2012,s. 41.
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(126) Malta se zavazala, Ze bude od ptjemctl vyuzivajicich dai z tondZe pozadovat, aby pro vSechny kontrolovatelné
parametry, jako je typ plavidla, ¢innosti vykondvané s plavidlem, ¢istd prostornost, dny uzivini, vlajka, druhy
¢innosti a dodrzeni stropu podpory, pfedlozili povinna kazdoro¢ni ro¢ni prohlaseni o souladu.

4.3. Dafiové zachdzeni s dividendami souvisejicimi s podily v lod’afskych spolecnostech

(127) Malta objasnila fungovini obecného maltského dafiového systému. V rdmci tohoto systému nepodléhaji
dividendy, které maltské spolecnosti vyplati akciondfim, povinnosti tyto dividendy vykédzat (*)) a odvést z nich
dant (). Tento systém plati bez vyjimky pro vSechna odvétvi.

4.4. Osvobozeni kapitdlovych ziski z prodeje nebo pfevodu lodi od dané

(128) Malta odkazuje na pfislusné maltské pravni predpisy, podle nichz musi byt doty¢nd lod lodi podléhajici dani
z tondze, aby mohla vyuzit osvobozeni od dané (7).

(129) Malta rovnéZ objasnila, Ze v minulosti bylo osvobozeni od dané vyuZzito pouze v piipadé prodeje lodi a transakei
souvisejicich s lodémi podléhajicimi dani z tondze, které byly lodafskymi spole¢nostmi zakoupeny nebo prodany
v dob¢, kdy podléhaly dani z tondZze. Na Malt¢ je mimoto rozhodnuti o opusténi rezimu dané z tondze
nezrusitelné.

4.5. Osvobozeni kapitilovych ziski v souvislosti s podily v lod'afskych spole¢nostech od dané

(130) Malta uvedla, Ze k zajisténi konkurenceschopnosti a pfitazlivosti evropskych registri v porovndni s registry
tfetich zemi by majitelé lodi (tj. akciondfi) méli mit mozZnost poZivat vynosii z provadénych ¢innosti ndmoini
dopravy.

(131) Podle ¢l. 12 odst. 1 pism. ¢) bodu ii) zdkona o dani z pfjmu jsou vynosy nebo zisky plynouci osobg, jez neni
rezidentem na Malté, z prevodu akcii nebo cennych papirti spolecnosti, kterd neni realitni spolecnosti,
osvobozeny od dané, pokud je skute¢nym vlastnikem vynosu osoba, jez neni rezidentem na Malté, a tuto osobu
nevlastni ani neovladd fyzickd osoba nebo osoby, které maji obvykly pobyt na Malté. Mimoto se uplatiiuje
Castecné osvobozeni podle ustanoveni ¢l. 12 odst. 1 pism. u) bodu 1 zdkona o dani z pfjmu, podle néhoz jsou
od dané osvobozeny veskeré pifjmy nebo vynosy, které spolecnost registrovand na Malté ziskd z Gcasti nebo
prevodu této Gcasti.

(132) Dohody o zamezeni dvojimu zdanéni, které Malta uzaviela v souladu s ¢l. 13 odst. 5 vzorové dohody OECD
o danich, udéluji pravo na zdanéni téchto kapitdlovych ziska zemi, jejimz rezidentem doty¢nd osoba je. Malta ma
smlouvy o zamezeni dvojimu zdanéni se viemi ¢lenskymi staty EHP.

(133) Jedinou transakci souvisejici s pfevodem akcii, jez se tykala maltského akcionafe, od pfistoupeni Malty k Unii
byla transakce, kterd se uskutecnila v roce 2006. Tato transakce souvisela s pfevodem podili v [...]. Vyhoda
plynouci z piislusného osvobozeni od dané byla podstatné nizsi nez prahovd hodnota de minimis ()
a zahrnovala maximdlni (teoretickou) vysi podpory, kterd byla vzhledem k prodejni cené niz$i nez 1 400 EUR,
a to i se zapoctenim vyhody plynouci ze souvisejictho osvobozeni od poplatku, co se tyka transakce s lodémi.
Akciondf neobdrzel v piislusném obdobi zddnou dal$i podporu a nevyuzival ani dan z tondze (7).

(134) Veskeré transakce s podily, jez se jinak uskutecnily od roku 2004, by vyuzily osvobozeni kapitalovych ziski od
dané v piipadé nerezidentd, jak je stanoveno v ¢l. 12 odst. 1 pism. ¢) bodu ii) zdkona o dani z p¥jmu.

(135) Malta se zavdzala, Ze stdvajici odvétvové osvobozeni kapitalovych ziskG z prodeje podili v lodaiskych spole¢-
nostech od dané v piipadé maltskych rezidentti zrusi.

%) Cl. 68 odst. 1 pism. a) zdkona o dani z pifjmu.

(%)

(*) Cl. 68 odst. 1 pism. b) zdkona o dani z pitjmu.

(") CL 3 odst. 1 pism. b) a odst. 4 dafiovych predpisti.

(") Naffzeni Komise (EU) ¢. 1407/2013 ze dne 18. prosince 2013 o poutZiti clink 107 a 108 Smlouvy o fungovin{ Evropské unie na
podporu de minimis (Uf. vést. L 352, 24.12.2013,s. 1).

(") Lodatské spolecnosti, které ptisobi pouze v maltskych teritoridlnich voddch, nemohou dan z tondze vyuzit, viz 52. bod odiivodnéni.

69'
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4.6. Osvobozeni droki nebo jinych pfijmi v souvislosti s financovinim lod’afskych spolecnosti nebo
lodi podléhajicich dani z tondZe od dané

(136) V¢l 3 odst. 2 danovych pfedpisii je stanoveno, Ze ,dan podle tohoto zdkona [zdkona o dani z pFjmu] se nehradi
s ohledem na droky ¢i jiné pHjmy, které byly vyplaceny v souvislosti s financovanim ¢innosti [...] licencované
lodafské organizace nebo financovanim lodé podléhajici dani z tondZe [...]“. Tato vyjimka neni pfizndna
automaticky, nybrz na zddost. Malta potvrdila, Ze Zddnému podniku nebyla tato vyjimka udélena. Maltské organy
potvrdily, Ze tato vyjimka nebyla od pfistoupeni Malty k Evropské unii udélena a Ze ,zddnd spolecnost tuto
vyhodu nevyuzila“.

(137) Malta se zavdzala ustanoveni ¢l. 3 odst. 2 danovych predpist zrusit.

4.7. NeuloZeni poplatku s ohledem na transakce s lodémi

(138) Malta uvedla, Ze ustanoveni obsazend v dafiovych pfedpisech, podle nichz se poplatek netictuje s ohledem na
urcité transakce s lodémi (), jsou pouze informativni. Lodafské spolecnosti nezvyhodiiuji, jelikoz tyto transakce
s lodémi nejsou podle zdkona o poplatku za dokumenty a pievody zpoplatnény, ponévadz poplatek se obvykle
uctuje pouze v piipadé pievodit obchodovatelnych cennych papirti, nemovitosti, aukéniho prodeje a pojistek.

4.8. Osvobozeni od poplatku za dokumenty a pfevody

(139) Malta objasnila, Ze podobné jako v pfipadé kapitdlovych ziskd z prodeje podild nemélo osvobozeni od
poplatkd (") stanovené v ¢lanku 5 dafiovych predpisti v obdobi od roku 2004 vyznamny dopad, a to vzhledem
ke struktufe akciondft spole¢nosti podléhajicich dani z tondze a obecnym vyjimkdm podle zdkona o poplatku za
dokumenty a pfevody.

(140) Podle ¢l. 47 odst. 3 pism. d) a odst. 4 zdkona o poplatku za dokumenty a prevody se poplatek nevztahuje na
transakce tykajici se cennych papiri spole¢nosti, ve které drzi vice nez polovinu kmenového akciového kapitélu,
hlasovacich prdv a prav na zisk osoby, které nejsou rezidenty na Malté a které nevlastni ani neovlddaji pfimo ¢i
nepiimo osoby, jeZ jsou rezidenty na Malté, pokud ma spole¢nost vétsinu svych obchodnich zdjmt mimo Maltu.
Pfevody v rdmci skupiny v souvislosti s restrukturalizaci skupiny, mezi spolecnostmi, které vétsinové vlastni
a ovladaji stejni akciondfi, vyuzivaji vyjimku podle ¢l. 42 odst. 1 pism. b) zminéného zdkona.

(141) Malta potvrdila, ze od roku 2004 se uskute¢nila pouze jedna transakce, na niz se nevztahovalo obecné
osvobozeni od poplatku zminéné v 140. bodé odiivodnéni a kterd se tykala podilti ve vlastnictvi maltského
akcionéfe. Tato transakce nepfesdhla (pokud jde o dafiové zvyhodnéni) prahovou hodnotu de minimis, a to ani po
piipocteni vyhody plynouci z osvobozeni kapitdlovych ziski od dané (7).

(142) Malta se zavdzala, Ze vyjimku stanovenou v ¢ldnku 5 danovych predpist s ohledem na maltské rezidenty zrusi.

4.9. Vstup zidvazki v platnost

(143) Malta se zavdzala, Ze nova pravidla, kterd zajisti, aby opatfeni uvedend v tomto rozhodnuti byla slucitelna
s vnitinim trhem, vstoupi v platnost do tif mésicti ode dne ozndmeni tohoto rozhodnuti. Malta se zavazala, ze
ode dne pfijeti tohoto rozhodnuti do doby vstupu zdvazki v platnost bude rezim dané z tondZe a ostatni
opatfeni, kterd jsou pfedmétem tohoto rozhodnuti, i naddle spravovat zpiisobem, ktery nevede k vyplaceni
neslucitelné podpory, jez by poté bylo nutno ziskat od pifjemcts zpét.

() Clanek 5 datiovych piedpisii stanovi, Ze se poplatek nehradi za registraci nebo pievod lodi podléhajicich dani z tondZe; postoupeni prav
k lodim a registraci zdstav ¢i jinych zdvazkd, viz rovnéz 40. bod odiivodnéni a nésledujici body odtivodnéni.

(") Vyjimka se vztahuje zejména na poplatek za registraci lodi podléhajicich dani z tondZe a zdstav a na pievod podilt, viz 41. bod
odtvodnéni.

(®) Viz 133.bod odivodnéni.
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4.10. Legitimni olekdvdni, prdvni jistota, status existujici podpory

(144) Malta uvedla, Ze by se rezim mél pokladat za existujici podporu a Ze na strané Malty a lodaiskych organizaci
existuji v tomto ohledu legitimni ocekdvani.

(145) Maltsky rezim dané z tondze a souvisejici opatfeni byla zavedena v roce 1973. Malta v této souvislosti pfedlozila
piislusné &asti zdkona o obchodni lodni dopravé z roku 1973 v pivodnim znéni (), a zejména ¢lanky 85 a 86,
v nichZ jsou vymezeny vynaté lodé a pfijmy, které jsou osvobozeny od dané z ptijmu.

(146) Malta uvedla, Ze tato opatfeni podpory byla pfedmétem kontroly pfed pfistoupenim. Otdzky hospodafské
soutéZe souvisejici s dopravou, vcetné dané z tondze, byly béhem piistupovych jedndni vyslovné zahrnuty
v kapitole tykajici se dopravy. Malta zdtraznuje, Ze jeji rezim dané z tondZe Komise v té dob& neoznacila za
problematicky. S odkazem na piislusnou korespondenci Malta tvrdi, Ze informace, které s ohledem na tento
rezim poskytla, povazovala Komise za uspokojivé. Malta odkazuje konkrétné na schiizku na konferenci
o pfistoupeni Malty k EU, kterd se konala dne 26. fjna 2001, na niz bylo podle jejich zdznami dohodnuto
doporucit predbézné uzavieni jedndni o kapitole tykajici se dopravy. Malta tvrdi, Ze stejné jako lodafské
organizace, které rezim dané z tondZe vyuzivaly, méla vidy za to a domnivala se, Ze rezim je zcela v souladu
s pokyny pro ndmo#ni dopravu.

(147) Prislugné maltské pravni pfedpisy, zdkon o obchodni lodni dopravé a daniové ptedpisy, byly Komisi ozndmeny
pfed 31. srpnem 2004, jak se vyzadovalo v aktu o pfistoupeni (). Rezim dané z tondze byl Komisi ozndmen
v dokumentu CONF-M 51/00 ze dne 19. fjna 2000, ktery byl doplnén dokumentem CONF-M 65/01 ze dne
18. zafi 2001.

(148) Ode dne pfistoupeni do 1. kvétna 2007 se piislusné pravni pfedpisy nezménily. Vnitrostitni predpisy byly
pozménény teprve v roce 2010 za Glelem provedeni zdsad zavedenych sdélenim Komise, kterym se stanovi
pokyny ke statni podpofe pro spole¢nosti spravujici lodé (déle jen ,pokyny ke spravé lodi“) (*®), ve vnitrostitnim
pravu.

(149) Malta Komisi pfipomenula, Ze rezim dané z tondZe nebyl zminén mezi rezimy, které je nutné upravit do doby,
kdy méla skoncit platnost tifletého obdobi, které bylo ve smlouvé o pfistoupeni stanoveno pro zménu
existujicich opatfeni podpory, a rezim se tudiz povazoval za existujici podporu. Ve svém dopise ze dne
24. dubna 2007 zminila Komise pouze dvé opatfeni podpory: zdvazek vefejné sluzby — Gozo Channel Co Ltd
a zéavazek vefejné sluzby — Sea Malta Co Ltd.

5. PRIPOMINKY TRETICH STRAN

(150) Jak bylo uvedeno v 3. bodé odivodnéni, pfipominky byly obdrzeny od Sesti zicastnénych stran a od
zaméstnance v némeckém odvétvi lodni dopravy, ktery si pfdl zistat v anonymité. Tyto pfipominky jsou shrnuty
v 151. az 177. bodé odtivodnéni.

5.1. Plavidla zpiisobild pro daii z tondze

(151) Svaz provozovateld ndmofnich plavidel Evropského spolecenstvi (ddle jen ,ECSA®) souhlasil s ptivodnim
hodnocenim Komise, Ze by pro dai z tondze neméla byt zplsobild rybaiskd plavidla, vrtné plosiny pro tézbu
ropy a rekrea¢ni jachty pouzivané k nekomerénim déeltim.

5.2. Uplatnéni dané z tondZe na ¢luny

(152) Malta International Shipping Council zdiiraznila, Ze ¢luny bez vlastntho pohonu pfepravuji niklad, zatimco
vlecnd lod’ zajistuje, aby se ndklad dostal do mista urceni. Jednd se proto o jedinou operaci a pro dan z tondze
musi byt zptsobilé obé lodé.

(%) Ve znéni zdkona XXIV z roku 1986 a s doplnénim ¢ldnku 85 A, ktery piislusného ministra zmocniuje k schvéleni lodi s ¢istou
prostornostinizsinez 1 000 NT jako ,vynatych“lodi.

(7) Akt o podminkach ptistoupeni Ceské republiky, Estonské republiky, Kyperské republiky, Lotysské republiky, Litevské republiky,
Madarské republiky, Republiky Malta, Polské republiky, Republiky Slovinsko a Slovenské republiky a o Gpravach smluv, na nichz je
zaloZena Evropskd unie (ddle jen ,akt o pistoupeni“) (Ut. vést. L 236, 23.9.2003,s. 33).

(%) UF.vést. C 132, 11.6.2009, s. 6.
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5.3. Uplatnéni dané z tondZe na vyletni lodé&
(153) Malta International Shipping Council zdtraznila, Ze provozovani vyletnich lodi odpovida pfepravé cestujicich.

(154) Svaz ECSA uved], Ze hlavnim t¢elem vyletnich lodi je ndmoini doprava, i kdyZz se vyuZivaji k rekreaénim téelim.
Svaz ECSA rovnéZ zdaraznil, Ze vyletni lodé podléhaji stejné kontrole a regulaci jako ostatni velké namotini lodé
a Ze jejich ndmofnici musi spliovat stejné pozadavky na osvédeni. Tyto lodé podléhaji také stejnym
pozadavkim souvisejicim s vlajkou a statni piistavni inspekci a stejnym mezindrodnim dmluvdm jako vSechna
ostatni plavidla uskute¢iujici mezindrodni cesty. Odvétvi vyletnich plateb vyznamné pfispivd k dosazeni cilt
stanovenych v pokynech pro ndmoini dopravu. Odvétvi vyletnich plateb ¢eli konkurenénim tlakéim ze strany
zemi{ mimo Unii. Pokud smluvn{ strana Dohody o EHP nebo ¢lensky stat uklddd dané (¢i jiné ndklady), jez ostatni
zemé neuklddaji, maze ¢lensky stit pfedpoklddat, Ze plavidla budou preregistrovana pod vlajku jiného stitu, ve
kterém jsou celkové ndklady niZsi.

5.4. Uplatnéni dané z tondZe na komer¢ni jachty

(155) Malta International Shipping Council, maltskd obchodni, podnikatelskd a primyslovd komora a rovnéz Super
Yachts Industry Network — Malta zdtiraznily, Ze komer¢ni jachty plisobi v oblasti pfepravy cestujicich, kde
existuje znand mezindrodni hospodaiskd soutéz s offshorovymi centry, a to s cilem pfildkat zakldddni
podilnickych spole¢nosti a registraci komerénich jachet.

5.5. Uplatnéni dané z tondZe na servisni lodé

(156) Svaz ECSA trval na tom, Ze by nemél byt stanoven definitivni a exkluzivni seznam zptsobilych typt plavidel.
Svaz uvedl, Ze mezi ¢innostmi v oblasti ,obsluhy” a ,pfepravy” neexistuje Zadny skute¢ny rozdil, jelikoz vechny
tyto Cinnosti predstavuji komer¢ni ¢innosti ndmoini dopravy. Svaz uvital, Ze Komise uznala zptisobilost
nékterych servisnich lod{ (napf. plavidel pro poklddku kabeltl) pro statni podporu.

5.6. P¥jmy zpiisobilé pro daii z tondze
5.6.1. Zdanéni kapitdlovych ziskii z prodeje lodi podiéhajicich dani z tondze

(157) Svaz ECSA uvedl, Ze by zisky z ndkupu a prodeje aktiv souvisejicich s béznymi ¢innostmi provozovatele lodi
mély byt z rezimu dané z tondze vylouceny pouze tehdy, nevykonava-li spole¢nost kromé ndkupu a prodeje aktiv
souvisejicich s ndmofn{ dopravou zddné jiné ¢innosti. V tomto pfipadé nelze samotnou spole¢nost povazovat za
spolecnost poskytujici sluzby v oblasti ndmo#ni dopravy.

(158) Svaz ECSA rovnéz tvrdil, Ze by se na kapitdlové zisky z prodeje lodi méla dai z tondze vztahovat i v piipadé
lodi, které byly pofizeny pted vstupem do rezimu dané z tondze, pfiemz by rezimy dané z tondze mély
obsahovat ndlezitd a spravedlivd prechodnd opatfeni s piihlédnutim k pfipadnym dafiovym pohleddvkim
vzniklym v obdob{ pted uplatiiovdnim dané z tonaze.

5.6.2. Uplatiiovdni dané z tondZe na pomocné sluzby poskytované v rdmci ndmovni dopravy

(159) Podle svazu ECSA by mély byt vedlejsi cinnosti béZnou soucdsti sluzby ndmoini dopravy, kterou lodarskd

.....

definovat, nybrz Ze by podrobny vyklad mél byt ponechén na ¢lenskych stdtech, a to pod dohledem Komise.

(160) Svaz ECSA je s Komisi zajedno v tom, Ze by se sluzby, které finan¢ni instituce nabizeji lodaiskym spolecnostem,

.....

(161) Je-li jedinou cinnosti spolecnosti provozovani zptsobilych lodi, mél by cely zisk z cinnosti tykajici se
provozovéni lodi spadat do opatfeni na ochranu dcéelové vdzanosti, jestlize se obchodni ¢innosti shoduji se
zvyklostmi a praxi v odvétvi.
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(162) Svaz ECSA poznamenal, ze mnoho spole¢nosti G¢tuje své sluzby pausdlné a ze by jim obecny pfistup umoznil
vyhnout se pozadavku na provedeni doplikovych vypoctl za ticelem rozdéleni zisku. Svaz ECSA zduraznil, Ze
obecny pfistup podporuje i vzorovd tmluva OECD o danich.

(163) Svaz ECSA uvedl, Ze zvlast dctované sluzby jsou nezbytnym a béznym prvkem hospodaiské ¢innosti u vétsiny
sluzeb v oblasti ndmoini osobni dopravy. Bez téchto sluzeb by byla ¢innost ndmofni dopravy pro zakazniky
neatraktivni a pro lodafské spolecnosti by nebyla rentabilni, proto by tyto sluzby mély byt zpisobilé pro dan
z tondZe.

(164) Co se tyka vyletnich plaveb, dopravni bali¢ek zahrnuje rovnéz mnoho sluzeb, které jsou nabizeny béhem cesty
a které cestujici ocekava. Podle svazu ECSA to zahrnuje komunikaéni sluzby, bary, sméndrnu, vylety na pobieZi,
nakupy, zdravotni a kosmetické sluzby a zdbavni sluzby. V nékterych piipadech, jako jsou vylety na pobiezi,
zahrnuji mistni obchodni zastupci, ktefi je prodavaji provozovateli okruznich plaveb, a proto by tyto sluzby mély
byt zahrnuty jako zptisobild ¢innost.

(165) Svaz ECSA uzndvéd zdsadu tykajici se zamezeni nekalé hospoddiské soutézi s domdcimi podniky na pobfezi
a podotykd, ze by vyuzivini plavidel pfedeviim jako plovoucich supermarketd, kasin nebo hotelit nemélo byt
piipustné.

(166) Malta International Shipping Council uvedla podobné vyhrady tykajici se okruznich plaveb a balickd pro
cestujici.

5.6.3. Uplatnéni dané z tondZe na subjekty pronajimajici zpiisobild plavidla bez posddky

(167) Svaz ECSA tvrdil, Ze by clenské stity mély rozhodnout, zda je tieba zavést omezeni, pficemz by mély
piihlédnout napiiklad ke zptisobu organizace vnitrostdtniho odvétvi lodni dopravy a ndmotniho uskupeni.

(168) Norské sdruzeni vlastnikti lodi uvedlo, Ze pro lodafské spolecnosti piedstavuje prondjem lodi bez posadky bézné
opatfeni. Pouze maly procentni podil celkové tondze lodaiskych spolecnosti se vSak obvykle pronajimd bez
posadky. Existuje nékolik mdlo spole¢nosti, které vlastni pouze lodé, jez jsou pronajimany bez posddky. Neni-li
pijem z prondjmu lodi bez posidky zcela osvobozen od dané, nebudou majitelé lodi se sidlem v EHP schopni
stanovit konkurenceschopné sazby za prondjem. Spolecnosti poskytujici sluzby ropnému a plyndrenskému
pramyslu, které piisobi na zahrani¢nich Selfech, obvykle vlastnictvi lodi a provozni ¢innosti oddéluji, aby byly ve
stdté, v némz pusobi, konkurenceschopné. Prondjem lodi bez posidky je ¢asto jedinou moznosti, jak vstoupit na
chrdnéné zahrani¢ni trhy. Je-li ndjemcem spolecnost pisobici v ropném primyslu, md ndjemce Casto vlastni
posadku a vlastni organizaci poskytujici sluzby v oblasti technické spravy lodi, které chce vyuzit. Existuji rovnéz
tzemi, na nichZ se riziko souvisejici s nédklady na posadku a jeji dostupnosti, ndklady na opravy lodi a v¢asnym
pfistupem k opravdm a jinym nezbytnostem pro provozovani lodi povazuje za nepfijatelné, a proto se
uptednostiuji ujedndni o prondjmu lodi bez posadky.

(169) Norské sdruzeni vlastnikti lodi tvrdi, Ze moznost, aby spolecnosti podléhajici dani z tondze pronajimaly lodé bez
posadky, nepovede k zvyseni stitni podpory poskytované odvétvi lodni dopravy (). Pfjmy z ndmoini dopravy
osvobozené od dané jsou pouze rozdéleny mezi spole¢nost vlastnici lod, kterd lod’ pronajim4, a spolecnost, kterd
lod provozuje (v ptipadé spolecnosti provozujici lod je pijem osvobozeny od dané snizen o ndjemné za
prondjem lodi bez posddky, zatimco pro spole¢nost vlastnici lod to pfedstavuje pifjem osvobozeny od dang).

(170) Malta International Shipping Council uvedla, Ze vlastnictvi lodi a jeji provozovani je nutno posuzovat jako celek.
Cinnosti v oblasti vlastnictvi a provozovan{ lodi méize vykondvat stejnd organizace. Jindy se na stejnou ¢innost
zaméfuji rGzné subjekty. Tyto r@izné subjekty hradi nadklady a maji povinnosti, v¢etné téch, které spoéivaji
v kontrole, zda je provoz bezpeiny a efektivni. Malta International Shipping Council zddraznila, Ze maltské
pravni piedpisy a mezindrodni pravo uklddaji majiteli lodi zna¢né povinnosti a odpovédnost i v piipadé
prondjmu lodi bez posidky. Zabyvé-li se tudiz lod pronajatd bez posiddky mezindrodni pfepravou zbozi
a cestujicich, mél by se rezim dané z tonaze vztahovat na majitele i ndjemce.

(”?) V porovnéni se scéndfem, kdy stejnd organizace lod vlastni i ji provozuje.
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5.6.4. Uplatnéni dané z tondzZe na prondjem lodi s posddkou (Casovy prondjem/prondjem na cestu)

(171) Svaz ECSA zdtiraznil, Ze Cinnost v oblasti prondjmu vytvdii piimd a nepfimd pracovni mista pro mnoho
pracovnikil v odvétvi lodni dopravy v celé Evropé a ze pruZny piistup pfispivd k zachovani astiedi lodatskych
spole¢nosti v EU.

(172) Co se tykd nékterych rozhodnuti Komise, v nichz se od ndjemci v pipadé casového prondgjmu vyzadoval
minimdlni podil vlastn{ ¢innosti ndmoini dopravy, aby bylo mozno dan z tondze vyuzit, svaz ECSA se domnival,
ze by se tento pozadavek mél zmirnit.

(173) Podle Norského sdruzeni vlastniki lodi je z obchodnich divodt vétsina lodafskych spole¢nosti zastoupena v Fadé
ndmotnich center po celém svété, a pokud by mezindrodni lodaiskd organizace uplatilovala strategii k zvySeni
podilu plavidel v jeji flotile, kterd jsou pronajata na ¢as, mize tak ucinit bez ohledu na pfipadnd omezeni
stanovend v evropskych rezimech dané z tondze. U¢ini tak jednoduse prostfednictvim dcefiné spole¢nosti se
sidlem mimo EHP.

5.7. Pravidlo souvisejici s vlajkou

(174) Svaz ECSA se domnival, Ze pokyny pro ndmot#ni dopravu obsahuji v zdsadé pragmatickou miru flexibility, pokud
jde o pouzivani vlajek ¢lenskych statd, a tento pozadavek by se nemél déle zpfisnovat.

5.8. Pravidla na ochranu téelové vazanosti
(175) Svaz ECSA zduraznil, Ze rezimy dané z tondZe musi stanovit jednoznacnou definici zptsobilych ¢innosti.

(176) Provozovatel lodi mtzZe do opatfeni na ochranu tcelové vazanosti zahrnout ¢innost spocivajici ve sluzbach
,nakupu od jinych podnikd, nikoli vSak zisky z vykonu jinych ¢innosti. Tato zdsada trzniho odstupu se obvykle
vyuzivd ve spravé dani a je zndma jako pozadavek na stanovovdni pfevodnich cen. Napiiklad: pokud
provozovatel lodi poskytuje v rdmci balicku pozemni sluzby, jako je silni¢ni doprava nebo ubytovani v hotelu,
méla by do dané z tondze spadat jakdkoli pfirdzka, kterou tictuje ke sluzbdm nad rdmec ndkladt za obvyklych
trznich podminek. Jsou-li tudiz sluzby poskytovany tieti stranou za trzni sazby, spadad veskery zisk provozovatele
do opatfeni na ochranu ucelové vdzanosti. Jsou-li vSak sluzby poskytoviny v rdmci skupiny provozovatele lodi,
budou podléhat stanovovéni pfevodnich cen a zisky z Cinnosti v oblasti silni¢ni dopravy nebo hoteld budou
z rezimu dané z tondZe vylouceny — pro daii z tondZe bude zpusobild pouze vypocitand piirdizka k témto
sluzbdm v rdmci skupiny.

5.9. Osvobozeni ziski z financovini lodafskych spole¢nosti od dané

(177) Svaz ECSA souhlasil s Komisi v tom, Ze by se sluzby, které finan¢ni instituce nabizeji lodafskym spole¢nostem
spadajicim do rezimu dané z tondze, jako jsou pujcky a zdruky, nemély poklddat za ,zpisobilé“ nebo ,vedlejsi
cinnosti®.

6. VYJADRENI MALTY K PRIPOMINKAM TRETICH STRAN

(178) Malta se domnivd, Ze z vétsiny obdrZenych podani jednoznaéné vyplyvd obecnd spokojenost s uplatiiovinim
pokynt pro ndmoini dopravu na Malté. Malta poznamenala, Ze zicastnéné strany nevznesly ndmitky a stavajici
opatieni podpofily.

7. POSOUZENI PODPORY
7.1. Existence podpory

(179) V ¢l. 107 odst. 1 SFEU je stanoveno, Ze ,podpory poskytované v jakékoli formé stitem nebo ze stdtnich
prostiedkd, které narusuji nebo mohou narusit hospodaiskou soutéz tim, Ze zvyhodiuji ur¢ité podniky nebo
urcitd odvétvi vyroby, jsou, pokud ovliviiuji obchod mezi ¢lenskymi staty, neslucitelné s vnitinim trhem*.
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(180) Aby se tudiz opatfeni podpory poklddalo za podporu ve smyslu ¢l. 107 odst. 1 SFEU, musi byt kumulativné
splnény tyto podminky: i) musi byt financovdno stitem ze stdtnich prostfedkt a musi byt pficitatelné statu; ii)
musi poskytovat pijemci selektivni vyhodu tim, Ze zvyhodriuje ur¢ité podniky nebo urcitd odvétvi vyroby; iii)
musi nebo muaZe naruSovat hospodafskou soutéz a iv) mize ovlivnit obchod mezi ¢lenskymi stity.

(181) Nize Komise posoudi, zda i) rezim dané z tondze, ii) osvobozeni kapitdlovych ziskil z prodeje nebo pfevodii lodi
od dang, iii) osvobozeni kapitdlovych ziskd v souvislosti s podily v lodafskych spole¢nostech od dang, iv)
osvobozen{ dividend souvisejicich s podily v lodafskych spole¢nostech od dané, v) osvobozeni tGrokd nebo jinych
pijma v souvislosti s financovdnim lodatskych spole¢nosti nebo lodi podléhajicich dani z tondze od dang, vi)
osvobozeni od nékterych poplatkti za dokumenty a pievody (na néz se dile odkazuje spole¢né jako na
yvnitrostatni opatfeni®) spliiuji kritéria uvedend v 180. bodé odivodnéni, a predstavuji tudiz stitni podporu.

Stdtni prosttedky, pricitatelnost a zvyhodnéni

(182) Komise podotyka, Ze se vnitrostitni opatfeni tykaji osvobozeni od obvyklych dani a poplatkd, jez maji byt bézné
odvadény maltskému statu. Rezim dané z tondze pfizndvéd sniZeni dané v porovndni s dani z pijmu, jez se
obvykle odvadi z pijmi préavnickych osob podle zdkona o dani z pFjmu. Osvobozeni dividend a kapitdlovych
zisktl v souvislosti s podily v lodafskych spolecnostech a kapitdlovych ziskGi souvisejicich s prodejem nebo
pfevodem lodi a drokidl nebo jinych pijmi v souvislosti s financovanim lodafskych spole¢nosti nebo lodi
podléhajicich dani z tondZe od dané spociva ve vyjimkach (ve vztahu k zdkonu o dani z p¥jmu) udélenych podle
zdkona o obchodni lodni dopravé a danovych pfedpisi. Obdobné je osvobozeni od urcitych poplatki za
dokumenty a pfevody stanovené v zdkoné o poplatku za dokumenty a pfevody udéleno podle zikona
o obchodni lodni dopravé a danovych pfedpisti. RovnéZ osvobozeni od placeni poplatkii dle uvdzeni ministra
piedstavuje osvobozeni od obvyklych dani a poplatkd, jez maji byt bézné odvadény maltskému statu.

(183) Komise podotykd, Ze se ztrdta danovych pi{jmt pro stit rovnd spotiebé stitnich prostiedkd ve formé danovych
vydaji. Tim, Ze Malta povoluje sniZeni dani a poplatkii ¢i osvobozeni od dani a poplatkii podle zdkona
o obchodni lodni dopravé, se vzdava pijmdi, které pfedstavuji stitni prostfedky. SniZeni dani a osvobozeni od
dani a osvobozeni od poplatkd je tudiZ poskytnuto ze stitnich prostiedkii. Tato opatfeni byla zavedena ve formé
pfedpisu pfijatého stitem (zdkona o obchodni lodni dopravé, coz je akt pfijaty parlamentem, a dafovych
predpisti, jez Malta povazuje za sekunddrni pravni pfedpisy k provedeni zdkona o obchodni lodni doprave).
JelikoZ tato datiovd opatteni proto provedly maltské organy, lze opatieni pFicist statu.

(184) Aby opatfeni pfedstavovalo stitni podporu, musi pi{jemcim poskytovat finan¢ni vyhodu. Komise podotykd, Ze
vnitrostatni opatfeni spocivaji v osvobozeni od dani a poplatkii, jez poskytuje pifjemcim vyhodu ve smyslu
¢l. 107 odst. 1 SFEU.

(185) Komise proto vyvozuje zaver, ze

i) dan z tondZe v rdmci rezimu z tondze;

ii) osvobozeni od placeni poplatki dle uvdzeni ministra;

i) osvobozeni kapitdlovych ziskil z prodeje nebo pfevodu lodi od dang;

iv) osvobozeni kapitdlovych ziska v souvislosti s podily v lodafskych spole¢nostech od dang;
v) osvobozeni dividend souvisejicich s podily v lodaiskych spolecnostech od dang;

vi) osvobozeni troki nebo jinych pfijmu v souvislosti s financovanim lodafskych spole¢nosti nebo lodi podléha-
jicich dani z tondZze od dang;

vii) osvobozeni od ur¢itych poplatkt za dokumenty a ptevody

jsou poskytnuty ze statnich prostfedkd a Ize je pricist stdtu a ze pFjemce zvyhodnuiji.
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(186) Nize jsou pro kazdé opatieni jednotlivé posouzeny dalsi prvky nezbytné k tomu, aby opatfeni predstavovalo
statni podporu, a to selektivni povaha opatfeni; moznost naruSeni hospodafské soutéze a ovlivnéni obchodu.

7.1.1. Rezim dané z tondZe
Selektivni vyhoda

(187) Aby opatieni predstavovalo stitni podporu, musi byt selektivni, jelikoz v souladu s ¢. 107 odst. 1 SFEU
zvyhodiiuje urcité podniky nebo ur¢itd odvétvi vyroby. Pokud jde o vyklad podminky tykajici se selektivity, podle
ustdlené judikatury lze opatfeni povazovat za selektivni, pokud je ,urceno k ¢aste¢nému osvobozeni podnikil od
penézitych ndkladd vyplyvajicich z bézného pouziti obecného systému povinnych pFispévka stanovenych
zdkonem* (*%). Opatfeni se proto povazuje za selektivni, pokud se odchyluje od bézného pouziti obecného
danového ramce.

(188) Pro tucely tohoto posouzeni vypracoval Soudni dvir analyzu sestdvajici ze tif krokd (*!). Za prvé je nutno urcit
referen¢ni systém. Za druhé je tieba rozhodnout, zda dané opatfeni pfedstavuje odchylku od tohoto systému,
jelikoz rozli§uje mezi hospoddiskymi subjekty, které jsou vzhledem k cilim systému ve srovnatelné faktické
a pravni situaci. Posouzeni, zda existuje takovdto odchylka, je hlavnim prvkem této &dsti analyzy a umoZiiuje
vyvodit zavér, zda je opatfeni prima facie selektivni. Jestlize doty¢né opatfeni odchylku od referen¢niho systému
nepfedstavuje, selektivni neni. Jestlize vSak odchylku pfedstavuje (a je proto prima facie selektivni), je t¥eba
v tfetim kroku analyzy zjistit, zda je odchylka odivodnéna povahou nebo obecnou strukturou (referen¢niho)
systému (*2). Je-li prima facie selektivni opatfeni odtivodnéno povahou a obecnou strukturou systému, nebude se
povazovat za selektivni, a nebude tudiz spadat do oblasti piisobnosti ¢l. 107 odst. 1 SFEU (*).

(189) Podniky na Malté podléhaji podle zdkona o dani z pFjmu dani ve vysi 35 % (*). Lodafské organizace, které se
rozhodly pro rezim dané z tondZe, jsou od dané podle zdkona o dani z pfijmu osvobozeny, co se tykd piHjmu
z ¢innosti ndmorni dopravy, a misto toho hradi jednordzovou ¢dstku. Komise podotykd, Ze rezim dané z tondze
popsany v oddile 2.1 nebo srovnatelny rezim neni dostupny pro vSechna odvétvi ¢i podniky, a je tudiZ prima facie
selektivni. Dani z tondZe umoZiiuje pijemctim dosihnout dspor u ndkladd na dané. Tato odchylka neni
odtvodnéna povahou obecného systému, nybrz byla zavedena s konkrétnim cilem zvyhodnit a podpofit urcité
¢innosti.

(190) Vzhledem k vySe uvedenym skute¢nostem vyvozuje Komise zdvér, Ze rezim dané z tondZze poskytuje selektivni
hospodaiskou vyhodu.

Naruseni hospoddiské soutéZe a ovlivnéni obchodu

(191) M4 se za to, Ze opatfeni provedené stitem narusuje nebo miiZe narusit hospoddfskou soutéz, jestlize maze posilit
soutézni postaveni ptijemce ve vztahu k ostatnim podnikiim, s nimiz soutézi (*). Z praktického hlediska se proto
naru$eni hospoddfské soutéze ve smyslu ¢lanku 107 SFEU pfedpoklddd tehdy, poskytne-li stt finan¢ni vyhodu
uréitému podniku v liberalizovaném odvétvi, v némz existuje nebo mize existovat hospodaiskd soutéz (*).
Jestlize finan¢ni podpora poskytnutd stitem posiluje postaveni urcitych podniki oproti jinym konkuren¢nim
podniktim v rdmci obchodu uvnitt Spolecenstvi, je tieba mit za to, Ze tento obchod je podporou ovlivnén (¥/).

(*) Véc Italskd republika v. Komise Evropskych spolecenstvi, 17373, Recueil 1974,s. 709, bod 3.

(*") Viz napf. rozsudek ze dne 18. prosince 2008 ve véci Government of Gibraltar v. Komise, T-211/04 a T-215/04, Sb. rozh. 2008, s. II-
3745,body 143-144.

(*) Viz naptiklad rozsudek Soudniho dvora ze dne 8. z4i{ 2011 ve véci Komise v. Nizozemsko, C-279/08 P, ECLLEU:C:2011:551, bod 62;
rozsudek Soudniho dvora ze dne 8. listopadu 2001 ve véci Adria-Wien Pipeline, C-143/99, ECLIEU:C:2001:598, bod 42.

(*) Viz naptiklad rozsudek Soudniho dvora ze dne 8. zaff 2011 ve spojenych vécech Paint Graphos a dalsi, C-78/08 az C-80/08, ECLLEU:
C:2011:550, bod 49 a nésledujici body; rozsudek Soudniho dvora ze dne 29. dubna 2004 ve véci GIL Insurance, C-308/01, ECLLEU:
C:2004:252, bod 60 a nésledujici body.

(*) Cl. 56 odst. 6 zdkona o dani z pf{jmu.

(*) Véc Philip Morris, 730/79, Recueil 1980, s. 267, bod 11; spojené véci Alzetta, T-298/07, T-312/97 atd., Recueil 2000, s. [I-2325, bod
80.

(*) Spojené véci Alzetta, T-298/07, T-312/97 atd., Recueil 2000, 5. 11-2325, body 141-147.

(*) Véc Friulia Venezia Giulia, T-288/97, Recueil 2001, s.11-1619, bod 41.
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(192) Cinnosti ndémotni dopravy jsou v zdsadé vykonavany na celosvétovém trhu. Trhy ndmotni kabotdze a namoini
dopravy jsou mimoto zcela liberalizovdny (*%). Sluzby, které poskytuji lodaiské spolecnosti vyuzivajici rezim dané
z tondZe, jsou tudiZ oteviené hospoddfské soutézi v rdmci clenskych stiti, mezi clenskymi stity a mezi
¢lenskymi stity a tfetimi zemémi. Rezim proto muZe narusit hospodafskou soutéZ a ovlivnit obchod mezi
¢lenskymi stdty.

Zdveér

(193) Vzhledem k vySe uvedenym skutecnostem md Komise za to, Ze dan z tondZe pfedstavuje stitni podporu ve
smyslu ¢l. 107 odst. 1 SFEU.

7.1.2. Osvobozeni od placeni poplatkii dle uvdZeni ministra

(194) Stdvajici pravni piedpisy neomezuji ndlezité uplatiovdni rozhodovaci pravomoci ministra, pokud jde
o osvobozeni lodi od placeni poplatkéi podle dariovych pfedpist, jak bylo projedndno v 23. a 112. bodé
odtvodnéni. Pravni pfedpisy nejsou vypracovany dostatené presné, aby sniZzeni omezily na jiné nez hospodaiské
¢innosti s humanitdrnim nebo dobro¢innym ticelem.

(195) Na opatfeni, kterd je mozno provést dle uvdZeni ministra, se vztahuji stejné Gvahy, jako jsou tvahy uvedené
v 187. bodé odtvodnéni a ndsledujicich bodech odivodnéni s ohledem na selektivni vyhodu a v 191. bodé
odtivodnéni a ndsledujicich bodech odivodnéni, pokud jde o narueni hospodéiské soutéze a ovlivnéni obchodu.

Zdveér

(196) Komise proto vyvozuje zdvér, Ze moznost osvobodit dal§i plavidla dle uvdzeni ministra pfedstavuje stitni
podporu ve smyslu ¢l. 107 odst. 1 Smlouvy.

7.1.3. Osvobozeni kapitdlovych ziskii z prodeje lodi od dané

(197) V¢l 5 odst. 1 pism. a) zdkona o dani z pFjmu je uloZena danovd z4téz s ohledem na kapitdlové zisky z pfevodu
kapitdlovych aktiv. V ¢l. 3 odst. 1 dafovych predpisti je stanoveno osvobozeni kapitdlovych ziski z prodeje
a pfevodu lodi podléhajicich dani z tondze od dané.

Selektivni vyhoda

(198) Jak je uvedeno v 187. bodé odiivodnéni, opatfeni se povaZuje za selektivni, pokud se odchyluje od bézného
pouziti obecného danového ramce. V ¢l. 3 odst. 1 danovych pfedpist je stanoveno osvobozeni kapitdlovych
ziskl z prodeje lodi od dang, zatimco obecny danovy rdmec v ¢l. 5 odst. 1 zdkona o dani z pijmu uklddd
dantovou zdtéz s ohledem na kapitdlové zisky z pfevodu kapitdlovych aktiv, kterd v zdsadé ¢ini 35 %. Lodaiské
organizace, které se rozhodly pro rezim dané z tondZe, jsou od dané podle zdkona o dani z pfjmu osvobozeny,
co se tykd kapitdlovych ziskli z prodeje lodi podléhajicich dani z tondze. Komise podotykd, Ze tato vyjimka neni
dostupnd pro vSechna odvétvi ¢i podniky, a je tudiz prima facie selektivni. Osvobozeni od dané umoziuje
pijemctim dosdhnout tGspor u ndkladd na dané. Tato odchylka neni odivodnéna povahou obecného systému,
nybrz byla zavedena s konkrétnim cilem zvyhodnit a podpofit ur¢ité ¢innosti.

(199) Vzhledem k vyse uvedenym skutecnostem md Komise za to, Ze osvobozeni kapitdlovych ziski z prodeje lodi od
dané pfedstavuje selektivni vyhodu ve smyslu ¢l. 107 odst. 1 SFEU.

Naruseni hospoddiské soutéZe a ovlivnéni obchodu

(200) Jak je uvedeno v 191. bodé odiivodnéni, jestlize finan¢ni podpora poskytnutd stitem posiluje postaveni ur¢itych
podnikt oproti jingm konkurenénim podnikdim v rdmci obchodu uvniti Spolecenstvi, je tieba mit za to, Ze tento
obchod je podporou ovlivnén (¥).

(*) Od 1.ledna 1993: natizeni (EHS) ¢. 3577/92; nafizeni (EHS) ¢. 4055/86.
(*) Véc Friulia Venezia Giulia, T-288/97, Recueil 2001, s.1-1619, bod 41.
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(201) Jak je podrobngji uvedeno v 192. bodé odiivodnéni, ¢innosti ndmoini dopravy jsou v zdsadé vykondvany na
celosvétovém trhu. Sluzby poskytované lodafskymi spole¢nostmi, které vyuzivaji osvobozeni kapitalovych ziskd
od dang, jsou tudiz oteviené hospoddiské soutézi mezi clenskymi stdty. Opatfeni proto muZe narusit
hospodatskou soutéz a ovlivnit obchod mezi ¢lenskymi staty.

Zdveér

(202) S ohledem na vyse uvedené skute¢nosti se Komise domnivé, Ze osvobozeni kapitdlovych ziski z prodeje lodi od
dané predstavuje statni podporu ve smyslu ¢l. 107 odst. 1 SFEU.

7.1.4. Osvobozeni dividend souvisejicich s podily v lodaFskyich spolecnostech od dané
Selektivni vyhoda

(203) Referencni systém je tfeba vymezit jako obecny systém zdanéni dividend. V ¢lanku 68 zdkona o dani z pifjmu je
stanoveno, Ze na Malté nepodléhd dani z pfijmu z dividend Zddnd osoba, at uz rezident ¢&i nerezident. Clinek 68
rovnéZ stanovi, Ze v daiovém pfiznani neni nutné uvést ptijem z dividend. Maltské orgdny potvrdily, Ze obecnd
sazba dané u dividend, které ziskd jakykoli akciondf na Malté, je v zdsadé nulovd. Co se tykd akciondft
lodafskych organizaci, v ¢l. 3 odst. 1 pism. a) dafiovych pfedpisti je stanoveno, Ze ,s ohledem na pfijem [...]
z Cinnosti licencované lodaiské organizace v oblasti ndmoini dopravy neni uloZena ani splatnd 7ddnd dalsi dan
podle zdkona o dani z pfijmu“, pokud lodafskd organizace fadné uhradila vSechny piislusné poplatky a dané.
Daii z dividend proto neodvddéji akciondfi jiné nez lodaiské spolecnosti ani akciondfi lodafské organizace, kteif
obdrzeli dividendy od urcité spolecnosti. Osvobozeni dividend souvisejicich s podily v lodafskych spole¢nostech
od dané proto pfedstavuje obecné opatieni, které neni selektivni.

Zdvér

(204) Na zédkladé vyse uvedeného posouzeni neni osvobozeni dividend od dané selektivni, a nepredstavuje tudiz stétni
podporu ve smyslu ¢l. 107 odst. 1 SFEU.

7.1.5. Osvobozeni tirokii nebo jinych piijmii vyplacenych v souvislosti s financovdnim loda¥skych spolechosti nebo lodi
podléhajicich dani z tondZe od dané

Selektivni vyhoda

(205) Komise podotykd, Ze ustanoveni ¢l. 84Z odst. 1 zdkona o obchodni lodni dopravé uvddi fadu ¢innosti (*’), na
jejichz zdkladé se urcitd organizace povazuje za lodafskou organizaci. V ¢l. 3 odst. 2 zdkona o obchodni lodni
dopravé je stanoveno, Ze finan¢ni instituce nehradi daf podle zdkona o dani z pHjmu s ohledem na droky ¢i jiné
pijmy v souvislosti s financovanim ¢innosti licencovanych lodatskych organizaci podle ¢l. 84Z odst. 1 zdkona
o obchodni lodni dopravé nebo financovinim lodi podléhajici dani z tondze.

(206) Jak je uvedeno v 187. bodé odiivodnéni, opatfeni se povazuje za selektivni, pokud se odchyluje od bézného
pouziti obecného daniového ramce. Podle ¢l. 3 odst. 2 dafiovych ptedpist jsou Groky ¢i jiné piijmy vyplacené
v souvislosti s financovadnim ¢innosti licencovanych lodafskych organizaci podle ¢l. 84Z odst. 1 zdkona
o obchodni lodni dopravé nebo financovanim lodi podléhajici dani z tondZze osvobozeny od dané, pficemz
obecny danovy rdmec v €l. 4 odst. 1 zdkona o dani z pfjmu ukldd4 s ohledem na Grokové pijmy z financovani
¢innosti, jako je poskytovani pujcek a vyddvani zdruk, dafiovou zdtéz ve formé pausdlni sazby ve vysi 35 %.
Finanéni instituce jsou tudiZ od dané z pi{jmu osvobozeny, co se tykd pifjmt pochdzejicich z financovani obecné
vymezenych ¢innost{ licencovanych lodaiskych organizaci a z financovéni lodi podléhajicich dani z tonédze.

(207) Komise podotykd, Ze tato vyjimka neni pro finan¢ni instituce dostupnd, pokud jde o financovani jinych
spolecnosti, nez jsou licencované lodafské organizace. Osvobozeni je proto prima facie selektivni, jelikoz
zvyhodnuje finanéni instituce, které financuji odvétvi lodni dopravy. Osvobozeni od dané umoziuje pifjemciim
dosdhnout aspor u ndkladti na dané.

(*% Viz 9. bod odtivodnéni tohoto rozhodnuti.
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(208) Komise se nedomnivd, Ze povaha obecného systému maltské dané z ptjmu zahrnuje cil, ktery by mohl doty¢nou
odchylku odtivodnit, nybrz Ze opatfeni je zavedeno s konkrétnim cilem zvyhodnit a podpofit ur¢ité ¢innosti.

209) Vzhledem k vySe uvedenym skute¢nostem md Komise za to, Ze osvobozeni trokli nebo jinych pijma
vy Yy jinych - pry)
vyplacenych v souvislosti s financovanim ¢innosti licencovanych lodaiskych organizaci nebo financovanim lodi
podléhajicich dani z tondze od dané pfedstavuje selektivni vyhodu ve smyslu ¢l. 107 odst. 1 SFEU.

Naruseni hospoddiské soutéZe a ovlivnéni obchodu

(210) Finanéni sluzby jsou v zdsadé poskytovany na evropském trhu, na némz spolu finan¢ni instituce soutézi. Sluzby
poskytované finan¢nimi institucemi, které jsou osvobozeny od dané, jsou tudiZ oteviené hospodaiské soutézi
mezi ¢lenskymi stéty.

(211) Jestlize finanéni podpora poskytnutd stitem posiluje postaveni urcitych podniki oproti jingm konkuren¢nim
podnikiim v rdmci obchodu uvnitf Spolecenstvi, je tieba mit za to, Ze tento obchod je podporou ovlivnén (*).
Toto opatteni proto miize narusit hospodaiskou soutéz a ovlivnit obchod mezi ¢lenskymi staty.

Zdveér

(212) Z vyse uvedenych divodd vyvozuje Komise zdvér, Ze osvobozeni trokt nebo jinych pifjma vyplacenych
v souvislosti s financovdnim ndmoin{ dopravy nebo financovinim lodi podléhajicich dani z tondze od dané
piedstavuje stitni podporu ve smyslu ¢l. 107 odst. 1 SFEU.

7.1.6. Osvobozeni kapitdlovych ziskii v souvislosti s podily v loda¥skych spolecnostech od dané
Selektivni vyhoda

(213) Jak je uvedeno v 187. bodé odiivodnéni, opatfeni se povazuje za selektivni, pokud se odchyluje od bézného
pouziti obecného danového rdmce. Kapitdlové zisky z podilii v piipadé rezidentt Malty podléhaji podle zdkona
o dani z pHjmu obvykle dani z pHjmu ve vysi 35 % (*}). Danové piedpisy vSak obsahuji dafiovou vyjimku ve
prospéch kapitdlovych ziskd souvisejicich s podily v lodafskych spolecnostech (). Komise podotykd, Ze tato
vyjimka neni dostupnd pro vSechna odvétvi ¢i podniky, a je tudiz prima facie selektivni. Vyjimka pfedstavuje
odchylku od obecného dafiového systému, jelikoz se maltsti rezidenti s vynosy nebo zisky pochizejicimi
z pfevodu lodafskych spolecnosti nachdzeji vzhledem k cili dafiového systému, tj. zdanéni vynosti nebo zisku
z ptrevodu akci ¢i cennych papirQ, ve srovnatelné pravni a faktické situaci jako maltsti rezidenti s vynosy nebo
zisky z pfevodu jakychkoli jinych spolecnosti.

(214) Malta nepfedlozila zddné tvrzeni ohledné mozného odivodnéni opatteni logikou danového systému. Komise se
nedomnivd, povaha a obecnd struktura maltské dané z pijmu zahrnuje cil, ktery by mohl doty¢nou odchylku
odtvodnit, a vyvozuje tudiz zavér, Ze osvobozeni kapitdlovych ziskii z prodeje podilti v lodatskych spole¢nostech
od dané ve prospéch maltskych rezidenti je selektivni ve smyslu ¢l. 107 odst. 1 SFEU.

Naruseni hospoddiské soutéZe a ovlivnéni obchodu

(215) Jak je uvedeno v 191. bodé odivodnéni, jestlize finanéni podpora poskytnutd stitem posiluje postaveni uréitych
podnikt oproti jingm konkurenénim podnikim v rdmci obchodu uvnitf Spolecenstvi, je tieba mit za to, Ze tento
obchod je podporou ovlivnén.

(*) VécFriulia Venezia Giulia, T-288/97, Recueil 2001, s.11-1619, bod 41.

(92

Cl. 5 odst. 1 pism. a) bod ii) zdkona o dani z pfijmu. Ustanoveni ¢l. 12 odst. 1 pism. c) bodu ii) zdkona o dani z pifjmu, podle néhoz jsou
od dané z pi{jmu osvobozeny vynosy nebo zisky plynouci osobé, kterd neni rezidentem na Malt¢, z pfevodu akcif nebo cennych papirt
urcité spolecnosti, neni na druhou stranu v tomto posouzeni selektivity podstatné, jelikoz neni soucdsti obecného pravidla pro
rezidenty Malty.

(*®) CL 3 odst. 1 pism. c) pfedpist o zdanéni obchodni lodni dopravy.
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(216) V daném ptipadé jsou maltsti rezidenti, ktef drzi podily v lodaiskych spole¢nostech, vystaveni hospodafské
soutéZi a obchodu mezi ¢lenskymi stdty. Investiéni ¢innosti jsou vykondvdny na celosvétovém trhu. Jak je
podrobnéji uvedeno v 192. bodé odivodnéni, ¢innosti ndmoini dopravy jsou v zdsadé vykondvdny na
celosvétovém trhu. Pfedmétné danové opatfeni proto ovliviiuje obchod v Unii a miZe narusit hospodéiskou
soutéZ mezi clenskymi stéty.

Zdveér

(217) Vzhledem k vyse uvedenym skutecnostem se Komise domnivd, Ze osvobozeni kapitdlovych ziski z prodeje
podili v lodafskych spolecnostech od dané predstavuje stitni podporu ve smyslu ¢l. 107 odst. 1 SFEU.

7.1.7. Osvobozeni od poplatku za dokumenty a prevody
Selektivita

(218) Zékon o poplatku za dokumenty a pfevody uklddd poplatek za pfevod mimo jiné obchodovatelnych cennych
papirt (*). Jak je uvedeno v 41. bodé¢ odivodnéni, ¢lanek 5 daftovych predpisti stanovi vyjimky, pokud jde
o transakce souvisejici s obchodovatelnymi cennymi papiry, které se tykaji lodafskych organizaci.

(219) Jak je uvedeno v 187. bodé odvodnéni, opatfeni se povazuje za selektivni, pokud se odchyluje od bézného
pouziti obecného datiového rémce. Clanek 5 datiovych predpisit piedstavuje odchylku od obecného systému,
jelikoz se subjekty uskuteciujici transakce s cennymi papiry v souvislosti s ndmoini dopravou nachdzeji ve
srovnatelné pravni a faktické situaci jako subjekty, které tyto transakce uskute¢niuji v souvislosti s jakymkoli jinym
odvétvim.

(220) Komise podotykd, Ze tato vyjimka neni pro ostatni odvétvi dostupnd. Vyjimka je proto prima facie selektivni,
jelikoZ zvyhodmiuje transakce v odvétvi lodni dopravy. Vyjimka umoziiuje ptijemctim dosdhnout tspor u nakladt
na dané.

(221) Malta nepfedlozila zddné tvrzeni ohledné mozného odiivodnéni opatteni logikou systému. Komise se nedomniva,
Ze povaha a obecnd struktura maltského systému poplatkd zahrnuje cil, ktery by mohl doty¢nou odchylku
odtvodnit.

(222) Vzhledem k vy3e uvedenym skuteénostem mé Komise za to, Ze osvobozeni od poplatku za dokumenty a ptevody
poskytuje selektivni vyhodu ve smyslu ¢l. 107 odst. 1 SFEU.

Naruseni hospoddiské soutéZe a ovlivnéni obchodu

(223) M4 se za to, Ze opatfeni provedené stitem naruSuje nebo muZe narusit hospoddfskou soutéz, pokud muze posilit
soutéZni postaveni piijemce v porovndni s ostatnimi podniky.

(224) Jak je zminéno v 192. bodé odiivodnéni, ndmoini doprava pfedstavuje liberalizované odvétvi s hospodaiskou
soutézi jak v rdmci EU, tak na celosvétové drovni. Toto opatfeni proto miZe narusit hospodaiskou soutéZ
a ovlivnit obchod mezi ¢lenskymi staty.

Zdveér

(225) Opatieni tudiz predstavuje stitni podporu ve smyslu ¢l. 107 odst. 1 SFEU.

7.2. Slucitelnost podpory
Prdvni zdklad pro posouzeni

(226) Podle ustanoveni ¢l. 107 odst. 3 pism. ¢) SFEU mohou byt podpory, které maji usnadnit rozvoj uritych ¢innosti,
povazovany za slucitelné s vnitfnim trhem, pokud neméni podminky obchodu v takové mite, jez by byla
v rozporu se spoleénym zdjmem, a toto ustanoveni tudiz poskytuje mozny zdklad pro vyjimku z obecného
zdkazu stdtni podpory. Komise md za to, Ze ustanoveni ¢l. 107 odst. 3 pism. ¢) SFEU pfedstavuje vhodny pravni
zaklad vztahujici se na maltsky rezim dané z tondze.

(**) Viz 40. bod odtvodnéni. Pro toto posouzeni selektivity neni na druhou stranu podstatné, Ze neni uloZen poplatek s ohledem na
transakce s cennymi papiry spolecnosti, v niz vice nez polovinu kmenového akciového kapitdlu, hlasovacich prav a prav na zisk drzi
osoby, které nejsou rezidenty na Maltg, jelikoZ to neni soucdsti obecného pravidla.
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(227) V souladu s ustdlenou judikaturou disponuje Komise pti pouziti ¢l. 107 odst. 3 SFEU Sirokou posuzovaci
pravomoci, jejiz vykon zahrnuje komplexni hodnoceni hospodifské a socidlni povahy, kterd museji byt
provadéna v kontextu Spolecenstvi. Komise se pfijetim pravidel chovini a ozndmenim (cestou jejich zvefejnéni),
ze tato pravidla uplatni na pfipady, jez jsou jimi dotéeny, sama omezuje ve vykonu uvedené posuzovaci
pravomoci a od téchto pravidel se nemtze odchylit, jinak se vystavi pfipadné sankci za poruseni takovych
obecnych pravnich zdsad, jako jsou zdsady rovného zachdzeni a ochrany legitimniho ocekdvani. V konkrétni
oblasti stdtnich podpor je tudiz Komise vdzdna rimcem a sdélenimi, jeZ ptijme, pokud se neodchyluji od norem
Smlouvy (**). V souladu s ustdlenou judikaturou pouzije Komise v daném piipadé pokyny pro ndmofni dopravu.
Pokyny pro ndmoini dopravu stanovi podminky, za nichZz se rezim na podporu odvétvi ndmoini dopravy
v urcitém Clenském stdté povazuje za slucitelny s vnitinim trhem.

(228) 0ddil 2.2 pokynt pro ndmoini dopravu stanovi konkrétni cile v ndmoinim zdjmu Spolecenstvi, které mohou
rezimy podporovat, jako je zejména:

— zdokonaleni bezpe¢né, uc¢inné, spolehlivé a pro Zivotni prostiedi Setrné nimoini dopravy,
— podpora registrovani nebo znovuregistrovani lodi pod vlajky ¢lenskych stata,

— piispéni ke sjednoceni ndmoiniho uskupeni ustanoveného v ¢lenskych stitech pii soucasném udrzovani
celkové konkurenceschopného lodstva na svétovych trzich,

— udrZovdni a zdokonalovdni ndmofniho know-how a ochrana a podpora zaméstnanosti evropskych
ndmofnikd.

7.2.1. Rezim dané z tondze
7.2.1.1. Plavidla zptisobild pro dan z tondze

(229) Podle oddilu 2 pokynt pro ndmofni dopravu se tyto pokyny vztahuji na ,ndmoini dopravu®. Aby vnitrostdtni
opatfeni podpory spliovala pokyny pro ndmoini dopravu, musi byt omezena na lodé pouzivané pro Gcely
ndmoini dopravy, jak je vymezena odkazem na nafizeni (EHS) ¢. 4055/86 a nafizeni (EHS) ¢. 3577/92 (*).

(230) V nafizeni (EHS) ¢ 4055/86 je ,ndmoini doprava“ definovdna jako pfeprava osob nebo zbozi po mofi mezi
kterymkoliv prlstavem ¢lenského stdtu a kterymkoli pfistavem nebo platformou mimo pobfezi jiného ¢lenského
stitu nebo jako doprava s tfetimi zemémi.

(231) V nafizeni (EHS) ¢. 3577/92 je ,ndmofni doprava“ definovana jako preprava cestujicich nebo zbozi po mofi mezi
pfistavy na pevniné nebo hlavnim tzemi téhoz ¢lenského stitu bez zastdvek v ostrovnich pfistavech (pevninskd
kabotdZ) nebo pfeprava cestujicich nebo zboZzi po mofi mezi jakymkoli pfistavem ¢lenského stitu a zafizenimi
nebo konstrukcemi umisténymi na kontinentdlnim $elfu daného ¢lenského stitu (sluzby pobiezniho zdsobovdni)
nebo pieprava cestujicich nebo zboZi po mofi mezi piistavy na pevniné a na jednom nebo vice ostrovech téhoz
¢lenského stdtu nebo piistavy na ostrovech téhoz ¢lenského statu (ostrovni kabotdz).

(232) Komise také rozhodla, Ze ur¢ité ¢innosti, které sice nespadaji do definice ndmoini dopravy, nebo do ni spadaji
pouze Caste¢né, mohou podléhat obdobné jako ndmoini doprava ustanovenim oddilu 3.1 pokynt pro ndmoini
dopravu. Tak je tomu v ptipadé zdchrannych plavidel a plavidel poskytujicich ndmoini pomoc () a plavidel pro
pokladku kabelt, plavidel pro pokladku potrubi, plovoucich jefdbi a vyzkumnych lodi (*%), jelikoz vyZzaduji
podobné kvalifikované pracovniky a jsou podobné vystaveny mezindrodni hospodafské soutéZi.

(*) Viz mimo jiné véc Holland Malt v. Komise, C-464/09 P, EU:C:2010:733, body 46—47.

(*®) Viz pozn. pod Carou €. 45.

(”’) Rozhodnuti Komise ze dne 13. dubna 2015 ve véci SA.38085 (2013/N) tykajici se prodlouzeni platnosti italského rezimu dané
z tondze (vcetné jeho uplatiiovani na plavidla poskytujici zichranu na mofi a ndimoini pomoc na volném mofi), 54. bod odtvodnéni
(U, vést. C 406, 4.11.2016, s. 1).

(**) Viz zejména rozhodnuti Komise 2009/380/ES ze dne 13. ledna 2009 o stétni podpofe C 22/07 (ex N 43/07) ohledn¢ rozsifeni rezimu,
kterym se osvobozuji ndmoini dopravni spolecnosti od placeni dané z pijmu a pfispévki na socidlni zabezpeceni ndmofniki
v Dénsku, na hloubeni pomoci plovoucich bagru a poklddku kabelfi, 65.~72. bod odtvodnéni (Ut. vést. L 119, 15.5.2009, s. 23);
rozhodnuti Komise ze dne 27. dubna 2010 ve véci N 714/2009, Intégration des transports de la pose de cables, pose de canalisations, navires de
grues et navires de recherche sous le régime de la ,tonnage tax“, 44. bod odivodnéni (U. vést. C 158, 18.6.2010, s. 1); rozhodnuti Komise ze
dne 27. dubna 2010 ve véci SA. N 714/2009, Nizozemsko — roziifen; rezimu dané  tondze na plavidla pro pokladku kabeld, plavidla
pro pokladku potrubf, vizkumné lodé a plovouci jeidby, 37. az 46. bod odtivodnéni (Uf. vést. C 158, 18.6.2010, s. 2).
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(233) V rozhodnuti o zahdjeni fizeni Komise pfedpoklddala, ze rybdfskd plavidla, pontony, ¢luny, jachty, vyletni lodé
a vrtné plosiny pro té&Zbu ropy podléhaji maltské dani z tondZe, méla vSak pochybnosti, zda je to vzhledem
k definici ndmofni dopravy odtivodnéné (*%).

(234) Malta objasnila, Ze ackoliv vSechna plavidla registrovand na Malté hradi poplatek nazyvany ,dan z tondze“, podle
danovych pfedpisii jsou od bézné dané z pijmu osvobozeny pouze lodé zabyvajici se ,¢innostmi ndmorni
dopravy*, které se povazuji za ,lodé podléhajici dani z tondze".

(235) Komise méla pochybnosti o slucitelnosti definice zpusobilych ¢innosti ndmofni dopravy, jelikoz ta zahrnovala
innosti ,stanovené pripadné jinak* (1°°).

(236) Podle Malty byla diavodem pro vlozeni slovniho obratu ,nebo stanovené pfipadné jinak“ snaha poskytnout
piislusnému orgdnu ndlezitou legislativni flexibilitu v piipadé, ze do definice ,¢innosti ndmoini dopravy“ bude
mozné zahrnout urcité nové a vznikajici ¢innosti (napf. kvili vyvoji odvétvi nebo pravnich ptedpist na drovni
Unie). Malta potvrdila, Ze nebyly vyddny zddné predpisy, pravidla, rozhodnuti nebo pokyny, které by usilovaly
o rozsifeni definice ¢innosti ndmoini dopravy.

(237) Komise mimoto bere na védomi, ze na zdkladé vysvétleni, které Malta poskytla, nevylucuje ustanoveni obsazené
v ¢l. 85 A odst. 1 zdkona o obchodni lodni dopravé, které pfislusného ministra zmociiuje k schvaleni plavidel
s niz$i minimdlni ¢istou prostornosti, nez je stanovend prahovd hodnota ve vysi 1 000 NT, v rdmci rezimu dané
z tondze ('), pozadavek, aby se plavidlo zabyvalo mezindrodni pfepravou zboZi nebo cestujicich. Komise vsak
rovnéz podotykd, Ze se pravomoc ministra schvdlit v rdmci rezimu dané z tondze plavidla s niZ$i minimdlni
¢istou prostornosti, nezZ je stanovend prahovd hodnota ve vysi 1 000 NT, nezaklddd na objektivnich kritériich.
Komise proto vitd skutecnost, Ze Malta pfijala zdvazek uvedeny v bodé 18 piilohy.

(238) Komise vyvozuje zavér, ze znéni maltskych pravnich pfedpisti ponechavd (jak se zdd) prostor pro to, aby byly
rozhodnutim ministra do rezimu dané z tondze zahrnuty i ¢innosti, které do definice ndmotni dopravy nespadaji.
Tento aspekt maltského rezimu dané z tondze proto nenf slucitelny s pokyny pro ndmoini dopravu.

Zpiisobilost dlunii bez vlastniho pohonu

(239) V rozhodnuti o zahdjeni fizeni zpochybnila Komise zpusobilost ¢lunt bez vlastniho pohonu kviili skutecnosti, Ze
samy nevykondvaji dopravni ¢innosti, nybrz jsou zavislé na jinych plavidlech, kterd je vleou (1.

(240) Po vyslechnuti pfipominek maltskych orgdnt a tfetich stran zastdvd Komise i naddle nazor, Ze se ¢luny bez
vlastniho pohonu nezabyvaji ndmoini dopravou, jelikoz samy nevykonavaji dopravni ¢innosti, nybrz jsou zavislé
na jinych plavidlech, kterd je vle¢ou. Plavidlo zajistujici pohon lze popsat jako plavidlo zabyvajici se ndmoini
dopravou, ¢innost ¢lunu vsak nikoli.

(241) Komise vyvozuje zdvér, Ze uzndni ¢lund pro tcely dané z tondZe pfesahuje definici ndmofni dopravy. Tento
aspekt maltského rezimu dané z tondZe proto neni sluditelny s pokyny pro ndmoini dopravu.

Zpisobilost vyletnich lodi a komercnich jachet

(242) Co se tykd komercnich jachet, v rozhodnuti o zahdjeni Fizen{ (1*’) se Komise domnivala, Ze se vyuZzivaji vétSinou
k mistnim cestdm (Casto rekrea¢nim cestdm), a pochybovala, nakolik se na tyto lodé mtize vztahovat reZzim dané
y
Z tonaze.

*%) Viz 50.bod odiivodnéni rozhodnuti o zahdjeni fizeni.
(1) Viz 6. bod odiivodnéni rozhodnuti o zahdjen fizeni a 10. bod odivodnéni tohoto rozhodnuti.
(") Viz 7. bod odtivodnéni rozhodnuti o zahdjeni fizeni a 11. bod odivodnéni tohoto rozhodnuti.
(*?) Viz 50.bod odavodnéni rozhodnuti o zahdjen fizeni.
(") Viz 50.bod odiivodnéni rozhodnuti o zahdjeni fizeni.
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(243) Zptisobilost komercnich jachet a vyletnich lodi je nutno posoudit na zdkladé sdéleni Komise o vykladu nafizeni
Rady (EHS) ¢. 3577/92 (1. Oddil 3.3 tohoto sdéleni potvrzuje, Ze vyletni plavby spadaji do oblasti ptisobnosti
nafizeni (EHS) ¢. 3577/92 a nafizeni (EHS) ¢. 4055/86 jakoZto ¢innosti pfedstavujici ndmofni dopravu. Vyletni
lodé skutecné prepravuji cestujici po mofi mezi pfistavy, a provad§ji tudiz ¢innosti ndmoini dopravy. Komise se
proto domnivé, Ze vyletni lod¢ jsou zpiisobilé pro dan z tondze za predpokladu, Ze vétSinu jejich pfjma tvoif
pijmy z hlavni ¢innosti ndmoini dopravy. Omezeni tykajici se pomocnych sluzeb souvisejicich s ¢innostmi
ndmofni dopravy jsou projedndna v 266. aZ 274. bodé odtivodnéni.

(244) Dopravni sluzby poskytované komerénimi jachtami spadaji do definice ndmoini dopravy, pokud zahrnuji
pfepravu zbozi a/nebo osob po mofi mezi piistavy, jakoZz i mezi pfistavem a zafizenimi nebo konstrukcemi
umisténymi na mofi. Komise se proto domnivé, ze komer¢ni jachty provozujici ndmofni dopravu za tdplatu jsou
pro dani z tondZe zpisobilé.

Zpiisobilost vlecnych lodi a plovoucich bagrii

(245) V rozhodnuti o zahdjeni fizeni vyslovila Komise pochybnosti ohledné toho, zda byly vle¢né lodé a plovouci bagry
schvaleny v rdmci maltského rezimu dané z tondZe v souladu s pfisnymi podminkami, které jsou stanoveny
v pokynech pro ndmotni dopravu ('%).

(246) V pokynech pro ndmoini dopravu je uvedeno, ze ,danovd opatieni pro spolecnosti (jako napt. dan z tondze) lze
uplatnit na plovouci bagry, jejichZ ¢innost pfedstavuje ,ndmoini dopravu ve vice nez 50 % ro¢niho provozniho
¢asu, pfi¢em?Z tato dafiovd opatfeni lze pouzit pouze s ohledem na tuto dopravni ¢innost“. V piipadé hloubent je
ndmoini doprava v oddile 3.1 pokynii pro ndmoini dopravu definovédna jako ,pfeprava vytézeného materidlu na
otevieném mofi“, pfiCemz ,tézba a hloubeni jako takové“ jsou vylouceny. V souladu s rozhodovaci praxi
Komise (1) zahrnuje zpusobild ¢ast ¢innosti plovouctho bagru plavbu mezi pistavem a mistem tézby, plavbu
mezi jednotlivymi misty tézby, plavbu mezi mistem tézby a mistem vyklddky vytézeného materidlu, plavbu mezi
mistem vyklddky a pfistavem. Naopak hloubeni a plavba béhem hloubeni se za ¢innost ndmoini dopravy
nepovazuji.

(247) Co se tykd remorkéri, v pokynech pro ndmotni dopravu je jednozna¢né uvedeno, ze ,vleceni, které je provadéno
mimo jiné v piistavech, nebo které pomdhd lodim s vlastnim pohonem dosdhnout pfistavu, ,ndmofni dopravu’
nepfedstavuje“. V pokynech pro ndmoini dopravu se mimoto predpoklddd, Ze vleceni spadd do jejich oblasti
ptisobnosti pouze tehdy, jestlize vice nez 50 % vle¢né ¢innosti G¢inné uskute¢néné pii vleCeni v priibéhu daného
roku predstavuje ndmoini dopravu (to zahrnuje mimo jiné vleCeni clunt mezi pfistavy nebo mezi piistavem
a zafizenimi nebo konstrukcemi umisténymi na mofi, jeZ nemohou kvuli technické poruse plout samy).

(248) Malta nemd vyslovné formdlni pravni pfedpisy, pokud jde o pozadavek, aby vleceni a tazeni pfedstavovalo 50 %
ndmoini dopravy, jak je objasnéno v 246. a 247. bodé odivodnéni. Podle Komise se zdd, Ze maltské pravni
predpisy ponechdvaji prostor pro uplatnéni dané z tondze na pifjmy pochdzejici z plovoucich bagrti a remorkérti
bez jakéhokoli omezeni. Komise se proto domnivd, Ze vnitrostdtni opatfeni, kterd jsou na Malté¢ v soucasnosti
platnd s ohledem na vle¢eni a hloubeni, nejsou v souladu s podminkami stanovenymi v pokynech pro ndmoini
dopravu.

Zpiisobilost servisnich a podpiirnych plavidel a jinych plavidel

(249) V rozhodnuti o zahdjeni fizeni se Komise dotdzala, co se rozumi servisnimi/podptirnymi plavidly, na néz se
vztahuje maltsky rezim dané z tondze, a na jakém zdkladé ('%).

(250) Komise zastdvala piivodné ndzor, Ze maltsky rezim muZe povolovat zafazeni Siroké skdly servisnich/podpirnych
plavidel do rezimu dané z tondze.

104

("% Sdéleni ze dne 22. dubna 2014, COM(2014) 232 final.

(1) Viz 51.bod odiivodnéni rozhodnut{ o zahdjeni fzeni.

(") Viz zejména rozhodnuti 2009/380/ES, 79.-80. bod odtvodnéni.
("”) Viz 51.bod odiivodnéni rozhodnuti o zahdjeni fzeni.

NN
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(251) Komise se dotdzala, zda rezim vyuZivaji plavidla pro opravu kabeldi, plavidla poskytujici podporu pfi potdpéni,
plavidla pro stimulaci ropnych vrtt, lodivodska plavidla, prizkumné lodé, plavidla pro hydrogeologicky prizkum
a konstrukéni plavidla poskytujici sluzby na mofi a mobilni plosiny, a uvedla, Ze nemd k dispozici dostatecné
informace, aby mohla rozhodnout, zda mtize byt pfipustnost téchto plavidel/konstrukci v souladu s pokyny pro
ndmoini dopravu. Malta objasnila, Ze tato plavidla dani z tondze nepodléhaj.

(252) Komise uznavd, Ze se ustanoveni pokynt pro ndmoini dopravu mohou vztahovat i na urcité podobné ¢innosti,
ackoliv tyto nespadaji do striktni definice ndmoini dopravy. Tak je tomu v pfipadé provozovéni plavidel, kterd se
specializuji na obsluhu ¢innosti na volném mofi nebo na provadéni Cinnosti v oblasti montdze a adrzby (napf.
plavidla pro poklddku kabelti, plavidla pro poklddku potrubi, vyzkumnd plavidla a plovouci jefdby) (**), nebo
plavidel poskytujicich zdchranu na mofi nebo ndmoini pomoc na volném mofi, pokud vyzaduji podobné kvalifi-
kované pracovniky a jsou podobné vystavena mezindrodni hospoddfské soutézi (1%).

(253) Malta objasnila, Ze se v budoucnu vynasnazi uplatiiovat dan z tondZe na plavidla pro pokladku kabelti, plavidla
pro pokladku potrubi, plovouci jefdby a vyzkumnd plavidla v souladu s praxi Komise popsanou v 252. bodé
odtivodnéni. Malta se zavazala, Ze toto vyslovné zohledni ve svych pravnich predpisech ('°). Na zdkladé téchto
budoucich pravnich pfedpist se bude dafi z tondZe vztahovat na plavidla pro poklddku kabeld, plavidla pro
pokladku potrubi, plovouci jetdby a vyzkumnd plavidla zptasobem, ktery je slucitelny s pokyny pro ndmoini
dopravu uplatilovanymi analogicky.

Lk

(254) Co se tykd stdvajictho uplatiovani maltského rezimu dané z tondZze na ,servisni/podptirnd“ plavidla, Malta
prokdzala, Ze se ¢innosti zahrnuté v tomto pojmu tykaji pfepravy zbozi a/nebo osob po mofi mezi pfistavy nebo
mezi piistavem a zafizenimi nebo konstrukcemi umisténymi na mofi, a predstavuji tudiz ndmoini dopravu (!").
Tato plavidla proto spadaji do oblasti piisobnosti pokynii pro ndmoini dopravu.

Zpiisobilost rybd¥skych plavidel

(255) V rozhodnuti o zahdjeni f{zenf (') méla Komise pochybnosti ohledné toho, zda jsou do rezimu dané z tondze
zahrnuta rybaiska plavidla.

(256) Komise se domnivd, ze hlavnim dcelem rybafskych plavidel neni pfeprava zbozi a osob po mofi mezi p¥istavy
nebo mezi pfistavem a zaf{zenimi nebo konstrukcemi umisténymi na mofi, jak se vyzaduje v pokynech pro
ndmofni dopravu. Rybdfskd plavidla mimoto nemaji zvldstni znaky nékterych servisnich lodi, jez by Komisi
umoznily uznat jejich zafazeni do rezimu dané z tondZze pii analogickém pouziti pokynti pro ndmorni
dopravu (')

(257) Komise se proto domnivd, zZe zafazeni rybdfskych plavidel do rezimu dané z tondZe neni slucitelné s vnitinim
trhem.

Zpiisobilost vrtnych plosin pro téZbu ropy

(258) Komise znovu opakuje své stanovisko uvedené v rozhodnuti o zahdjeni Fzeni ve véci tykajici se belgické dané
z tonaze (''*), konkrétné to, Ze pokyny pro ndmofn{ dopravu nezahrnuji vyuZzivani ptirodnich zdroji na mofi.

('%%) Viz 254.bod odtvodnéni tohoto rozhodnuti.

(") PH posuzovéni, zda da z tondze miiZe vyuZit novy typ plavidel, Komise zvazuje, zda existuje riziko, Ze spole¢nosti provozujici
piislusné servisni lodé premisti své ¢innosti na volném mofti mimo EU, aby nasly piiznivéjsi dafiové podminky a ndsledné dcelové
pieregistrovaly svd plavidla pod vlajky tietich zemi. Komise maZe uvdzit analogické pouziti pokynt pro ndmoini dopravu na
spolecnosti provozujici servisni lod¢, jsou-li splnény niZe uvedené podminky. Tyto spole¢nosti musi piisobit na svétovém trhu a Celit
podobnym problémdim, pokud jde o globalni hospodéiskou soutéz a pfemisténi ¢innosti na volném mofi, jako spolecnosti v odvétvi
ndmoini dopravy v EU. Cinnosti pFislusnych servisnich lodi musi podléhat stejnému pravnimu prostiedi v oblasti ochrany pii praci,
technickych pozadavk® a bezpecnosti jako ndmoini doprava EU. Cinnosti musi vyzadovat kvalifikované a vyskolené ndmotniky
s podobnou kvalifikaci, jakou maji ndmofnici pracujici na palubach tradi¢nich plavidel zabyvajicich se ndmofni dopravou. Ndmotnici
na palubé servisnich lodi by se méli idit stejnym pracovnim pravem a socidlnim rdmcem jako ostatni ndmofnici. Servisnimi plavidly
musi byt ndmoin{ plavidla a tato plavidla musi byt podrobena stejnym technickym a bezpecnostnim kontroldm jako plavidla
vyhrazend pro ndmotni dopravu.

("% Viz bod 2 piilohy tohoto rozhodnuti.

(""" Viz zejména oddil 4.2.1.6 a pozn. 2 tabulky 2 tohoto rozhodnuti.

(M%) Viz 50.bod odiivodnéni rozhodnuti o zahdjeni fzeni.

(") Viz 252.bod odtvodnéni tohoto rozhodnuti. )

("'*) Rozhodnuti Komise ze dne 19. bfezna 2003, 65.—72. bod odiivodnéni (Ut. vést. C 145, 21.6.2003, s. 4).
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(259) Komise proto vyvozuje zavér, ze zafazeni vrtnych plosin pro tézbu ropy do rezimu dané z tondze neni v souladu
s pokyny pro ndmorini dopravu.

7.2.1.2. Ptijem z plavidel podléhajicich dani z tondze, ktery je pfedmétem dané z tondze
PFijmy z prondjmu lodi bez posddky

(260) V rozhodnuti o zahdjeni fizeni zpochybnila Komise (!'*) neexistenci pravnich omezeni, pokud jde o piijmy
z prondjmu lodi bez posadky.

(261) Komise se domnivé, Ze prondjem lodi bez posddky sice pfedstavuje legitimni hospodéfskou ¢innost, zpravidla by
viak nemél byt zptisobily pro danové zvyhodnéni. V pfedchozich rozhodnutich (') Komise usuzovala, Ze by se
nemélo mit za to, Ze pouzi pronajimatelé lodi poskytuji sluzby ndmoini dopravy, a ti by tudiz neméli rezZim dané
z tondze vyuZzivat.

(262) Komise md za to, Ze by se vySe uvedend zdsada méla vztahovat nejen na smlouvy o prondjmu lodi bez posddky
uzaviené s lodafskymi spole¢nostmi, nybrz také s kone¢nymi uZzivateli v odvétvi rekreacnich plavidel. Zachdzeni
s prondjmem lodi bez posddky by se nemélo lisit v zdvislosti na kategorii ndjemce, jelikoz klicovym pozadavkem
v pokynech pro ndmoini dopravu je to, Ze piijemce poskytuje sluzby ndmoini dopravy, jak jsou vymezeny
v piislu§nych nafizenich Rady.

(263) Pokud vsak jde o smlouvy v rdmci skupiny, situace je jind. Transakce tykajici se prondjmu lodi bez posddky v rdmci
skupiny mohou byt slucitelné s vnitinim trhem podle pokynt pro ndmoini dopravu, jelikoZz piijemce jako
skupina vykondvé ¢innost ndmoini dopravy, aviak prostfednictvim vnitroskupinové struktury prondjmu. To, zda
piijemce vyuZivajici dai z tondZe, chce mit: i) jeden prdvni subjekt, ktery provozuje ndmoini dopravu i vlastni
plavidlo, nebo ii) dva prdvni subjekty, z nichZ jeden provozuje ndmoini dopravu a druhy plavidlo vlastni
a pronajimd je prvnimu subjektu (napf. z divodu financovdni), by pro tcely pokynt pro ndmoini dopravu
nemélo mit v zdsadé Zadny vyznam. Komise v této souvislosti uvadi, ze transakce tykajici se prondgjmu lodi bez
posadky v ramci skupiny byly bezpodminecné schvdleny v rozhodnuti Komise o irské dani z tondze (). Komise
podotykd, ze prondjem lodi bez posddky v rdmci skupiny je v souladu s pokyny pro ndmoini dopravu, jelikoz je
zarucen cil tykajici se ,udrzovédni a zdokonalovini ndmoiniho know-how a ochrany a podpory zaméstnanosti
evropskych ndmofnikd“ a ,pfispéni ke sjednoceni ndmoiniho uskupeni ustanoveného v ¢lenskych stdtech pii
soucasném udrzovani konkurenceschopného lodstva na svétovych trzich®.

(264) Kromé vnitroskupinovych transakci maze Komise pfipustit uritou flexibilitu ve prospéch skute¢nych lodafskych
spolecnosti a podobnych spolecnosti (M%), pokud jsou splnény vsechny nize uvedené podminky (*’):

a) Cinnosti v oblasti prondjmu lodi bez posidky musi souviset s docasnou nadbytecnou kapacitou po dobu
nejvyse tif let;

b) ¢innosti v oblasti prondjmu lodi bez posddky musi byt omezeny na dobu nejvyse tif let;

c¢) docasnd nadbytecnd kapacita musi souviset s vlastnimi sluzbami ndmoini dopravy provadénymi lodaiskou
organizaci, kterd je pfjemcem, tj. nadmérnd kapacita, kterd byla vyslovné pofizena (koupena nebo pronajata)
za Ucelem prondjmu, neni pro dan z tondze zpusobild, a

(**%) Viz 58.bod odivodnéni rozhodnuti o zahdjeni fizeni.

(1) Viz zejména rozhodnuti Komise 2014/200/EU ze dne 17. ¢ervence 2013 o stdtni podpofe SA.21233 C/11 (ex NN/11, ex CP 137/06),
kterou poskytlo Spanélsko Danovy rezim urcitych dohod o finanénim leasingu zndmy téz pod ndzvem ,3panélsky systém zdanéni
leasingu” (UF. vést. L 114, 16.4.2014, s. 1); rozhodnut{ Komise ze dne 20. prosince 2011 ve véci tykajici se finské dané z tondze,
N448/2010, 32. bod odivodnéni (Uf. vést. C 220, 25.7.2012, s. 1); rozhodnuti Komise ze dne 1. dubna 2015 ve véci tykajici se
chorvatské dané z tondze, SA. 37912, 86. bod odtivodnéni a nasledujici body odiivodnéni (Uf. vést. C 142, 22.4.2016, s. 6).

(") Rozhodnuti Komise ze dne 11. prosince 2002 ve véci N 504/02 (Uf. vést. C 15, 22.1.2002, 5. 5), 17. aZ 24. bod odtvodnéni.

("%) Napf-. spole¢nosti provozujici plavidla pro pokladku kabeld, plavidla pro poklddku potrubi, plovouci jefdby a vyzkumné lod¢ a plavidla
poskytujici zdchranu na mofi a ndmoini pomoc na volném mofi.

(") Viz mimo jiné rozhodnut{ Komise ve véci finské dané z tondze, 32. bod odtivodnéni; ve véci irské dané z tondze, 28. bod odivodnéni
a chorvatské dané z tondze, 86. bod odtvodnéni a pozn. pod ¢arou ¢. 23.
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d) pomér kapacity pronajaté bez posddky nesmi ve flotile lodafské organizace v rdmci reZimu dané z tondze
pfesdhnout maximdlni procentni podil, jenz mize dosdhnout nejvyse 50 %. Komise md za to, Ze je-li bez
posédky pronajato vice nez 50 % ﬂotily pfijemce podléhajl'ciho dani z tondze, nebude se tato cinnost

.....

by mohla diskriminovat malé provozovatele

(265) Jelikoz platné pravni piedpisy na Malté nevylucuji z rezimu dané z tondZe pouhé pronajimatele lodi, nejsou tyto
pravni ptedpisy slucitelné s pokyny pro ndmoini dopravu.

Vyletni lodé a vedlejsi pfijmy

(266) V rozhodnuti o zahdjeni fizeni (**%) Komise uvedla, Ze provozovatelé vyletnich lodi nabizeji sluzby kasina, spa,
zdbavni a jiné sluzby. Komise méla podezfeni, Ze tyto sluzby mohou pfedstavovat hlavni ¢innost a zdroj zisku
vyletnich lodi. Komise proto méla pochybnosti, do jaké miry lze vyletni lodé zahrnout do rezimu dané z tondze.

(267) V rozhodnuti 0 zahéjeni fizeni (”1) Komise rovnéz uvedla ze maltské prévni pfedpisy neposkytuji pfesné Voditko
zapotiebi )ednoznacne omezeni, aby bylo zaji§téno, Ze piijemci vyuZivajici dain z tondZe jsou skutecnym1
poskytovateli sluzeb ndmotni dopravy.

(268) Ve véci kyperské dané z tondze ('??) se Komise domnivala, Ze v souvislosti s pfepravou cestujicich po mofi jsou
zpﬁsobilé rovnéz ,,Ve§keré cinnosti v oblasti ubytovéni stravovéni zébavy a maloobchodu na palubé zpﬁsobilého
mofi touto lodi a )sou vSechny spotitebovany nebo uzity na palubg této lodi“. Ve Vec1 dané z tondZe ve Spojeném
kralovstvi ('*) povazovala Komise za zpusobilé rovnéz ,nabizené sluzby nebo moznosti, jez jsou poskytovany
navic k hlavnim ¢innostem, jsou vSak soucidsti celkového balicku nabizeného zdkaznikiim, neni-li pravdépodobné,
ze by byly ziskové, pokud by se pouzily bézné danové predpisy“. Ve véci belgické dané z tondze (***) Komise
zakdzala, aby dan z tondze vyuzivaly ptijmy z prodeje vyrobkd, které nejsou urceny ke spotiebé na palubg, jako
je luxusni zbozi ('), a z hazardnich her a kasin, jakozZ i pjmy z vyletd na pevninu (*?).

(269) Komise odkazuje také na své rozhodnuti ve véci finské dané z tondze (1) a litevské dané z tondze ('*¥), v nichz
pfipustila, Ze se dan z tondZe miZe vztahovat na Cinnosti v piistavnim termindlu, jako je ndstup/vystup
cestujicich a naklddka/vyklddka ndkladu, a rovnéz na administrativni a poji§tovaci ¢innosti, jez jsou tzce spojeny
s piepravou cestujicich nebo zbozi. Ve svém rozhodnuti ve véci belgické dané z tondze mimoto Komise
pfipustila, Ze pHjmy z krdtkodobych investic provozniho kapitdlu vyplyvaji z bézného finan¢niho fizeni,
a mohou proto podléhat dani z tondze, pokud tyto pifjmy souviseji s béznym pracovnim kapitilem lodaiské
organizace ve spojeni s vykonem zptisobilych ¢innosti (%)

(270) Vzhledem k vyse uvedené rozhodovaci praxi Komise uzndvd, Ze by bylo kontraproduktivni stanovit kone¢ny
seznam sluzeb, na néz se miiZe vztahovat dan z tondze jako na pomocné sluzby, a domniva se, Ze jsou zapotiebi
ur¢itd omezeni, aby bylo zaji§téno, Ze pifjemci vyuzivajici dai z tondze jsou skute¢nymi poskytovateli sluzeb
namotni dopravy. Zdsadou je to, Ze by ptijmy ze zpusobilych lodi mély tvofit pfedevsim hlavni pf{jmy z ndmoini
dopravy.

(') Viz 50.bod odiivodnéni rozhodnuti o zahdjeni fizeni.

(") Viz 63. bod odivodnéni rozhodnuti o zahdjeni fizeni.

(") Rozhodnuti Komise ze dne 24. bfezna 2010 ve véci SA. 30338, 26, bod odiivodnéni (Ur. vést. C 144, 3.6.2010, s. 28).
(1) Rozhodnuti Komise ze dne 12. cervence 2000 ve véci SA. 15810 (UFE. vést. C 258, 9.9.2000, s. 3).

("* Rozhodnuti Komise 2005/417ES ze dne 30. ¢ervna 2004 o sérii danovych opatieni, kterd hodla provést Belgie ve prospéch ndmoini
dopravy (Ut. vést. L 150, 10.6.2005, s. 1), 47. bod odfivodnéni.

(**) S vyjimkou alkoholu, tabdku a parfémdi.

(‘) Nakoupené sluzby.

(") Viz pozn. pod ¢arou €. 116, 9.a 31. bod odtivodnéni.

(')

()

12

o

128) Rozhodnuti Komise ze dne 24. dubna 2017 ve véci SA. 45764. 9. bod odiivodnéni (Ut. vést. C 219, 7.7.2017, s. 4).
12%) Viz pozn. pod ¢arou ¢. 114, 139.az 141. bod odtivodnéni.
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(271) Hlavnimi pfijmy jsou piijmy z prodeje jizdenek nebo poplatky za prepravu ndkladu a v ptipadé osobni dopravy
pijmy z prondjmu kajut v rdmci cesty po mofi a z prodeje potravin a ndpoji urcenych k okamzité spotfebé na
palubé. Vedlej$imi piijmy jsou ostatni druhy pijmi pochdzejicich ze sluzeb, které jsou Casto poskytoviny na
palubé (zejména v osobni dopravé) a které nemohou pfili§ ohrozit hospoddiskou soutéz s poskytovateli téchto
sluzeb na pevning, kteff jsou zdanéni podle obecnych danovych pfedpist. K piikladim pomocnych sluzeb patii
prondjem reklamnich billboardd na palubg prodej zbozi a poskytovani sluzeb, jez jsou obvykle nabizeny na
osobnich lodich, véetné sluzeb spa, kadefnika, hazardnich her a jinych zdbavnich sluzeb; prondjem prostor na
lodi provozovatelim obchodt a poskytovatelim sluzeb; zprosttedkovani pfi zajistovani mistnich vyletd atd.
Komise md za to, Ze by hlavni pi{jmy mély vidy tvorit vice nez 50 % celkovych (hlavnich a vedlejsich) hrubych
pHjmu.

(272) Stejné tak by mélo byt omezeno naruseni hospoddiské soutéZe se sluZbami poskytovanymi na pevniné. To mimo
jiné vyzaduje, aby byly sluzby poskytované na pevning, jako jsou mistni vylety nebo silni¢ni doprava, které jsou
zahrnuty v celkovém balicku sluzeb, nakupovdny od spole¢nosti, jez nejsou ve spojeni, nebo za cenu za
obvyklych trznich podminek od subjektt v téze skuping, které podléhaji bézné dani z pijmu.

(273) Obdobné by se dafl z tondZze neméla vztahovat na uzavirdni smluv, které nejsou v odvétvi ndmoini dopravy
bézné, jako je porizovani automobild, hospoddfskych zvifat, nemovitosti. Tyto pijmy naprosto nesouviseji
s ndmotni dopravou, a tudiZ by nemély byt pro dari z tondZe zptsobilé, a to jako hlavni ani vedlejsi prijmy.

(274) Jelikoz maltsky rezim dané z tondze neobsahuje jednoznacnd ustanoveni o rozsahu vedlejsich ¢innosti a o tom,
nakolik mohou vyuzivat dan z tondZe, nezarucuje, aby byly vedlejsi piijmy s ohledem na dafi z tondze uzndny
pouze u skute¢nych lodaiskych spole¢nosti. Tento aspekt maltského rezimu dané z tondze proto neni slucitelny
s pokyny pro ndmofni dopravu.

7.2.1.3. Vyse dané z tondze

(275) V oddile 3.1 pfedposlednim odstavci pokynt pro ndmoini dopravu je stanoveno, Ze v zdjmu udrzeni spravedlivé
rovnovéhy sazeb dané z tondze bude Komise schvalovat pouze rezimy, které povedou k danovému zatizeni za
stejnou tondz odpovidajicimu jiz schvélenym rezimam.

(276) Komise podotykd, Ze se zptsob vypoctu sazby maltské dané z tondze lis{ od zplsobu, ktery uplatiiuje vétsina
¢lenskych stdtd. Vétsina ¢lenskych stitil stanovi pro jednotlivé kategorie lodi tzv. ,hypoteticky zisk“ podle jejich
tondZe a na ngj se poté uplatiiuje vnitrostdtni dan z pi{jmu pravnickych osob. Komise uzndvd moZznost pouZiti
riznych metodik vypoctu dané z tondZe za pfedpokladu, ze kone¢nd dafovd zdtéZ u dané lodi neni niZ§i nez
zatéZ, kterou Komise dosud schvilila.

(277) Sazby dané z tondZe platné na Malté v porovndni se sazbami platnymi v ostatnich ¢lenskych stitech (v eurech)
jsou uvedeny v 106. az 114. bodé odivodnéni. Komise poznamendvd, Ze se konecnd vySe dané u maltskych
spolecnosti rovnd primérné sazbé uplatiiované v ostatnich zemich Unie.

(278) Maltsky rezim zahrnuje sniZeni sazby pro lodé mladsi deseti let. Malta tvrdila, Ze to vybizi k pouZivani
ucinngjsich lodi, které jsou Setrngjsi k Zivotnimu prostfedi, v souladu s cili uvedenymi v oddile 2.2 pokyna pro
namotni dopravu. Pro lodé star$i patndcti let stanovi maltsky reZim dané z tondZe vyssi sazby.

(279) Udaje, které Malta poskytla za tcelem srovnani se sazbami dané z tondze, jez se uplatiuji v ostatnich ¢lenskych
stitech, zahrnuji pouze obvyklou sazbu stanovenou v zdkoné o obchodni lodni dopravé, které neni upravena
podle stafi plavidla, coz k pfimému srovndni nepostacuje, jelikoZ tidaje poskytnuté Maltou predpokladaji rovnéz
vy$si pocet dnt necinnosti a oprav k popisu sazeb v ostatnich ¢lenskych stitech. V pfipadé nejnizsi sazby u nové
lodi, kterd je splatnd na Malté, vSak snizené sazby stdle presahuji sazby stanovené Polskem pro jakékoli plavidlo
pouzivané 359 dnt v roce (98 %) nebo kratsi dobu.
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(280) Komise podotykd, zZe snizeni na 75 % a moznost sniZenifosvobozeni dle uvdZeni ministra, jak je uvedeno v 71.
az 73. bod¢ odiivodnéni rozhodnuti o zahdjeni fizeni, nesouvisi s dani z tondZe v rdmci rezimu, nybrz
(nespravné) s pojmem ,dan z tondze“, kterd je splatnd pfi registraci plavidla. V budoucnu toto objasni zdvazek
Malty tykajici se zmény pravnich pfedpisti v oblasti dané z tondze, aby se zabrdnilo nejednozna¢nému pouzivani
pojmu ,dan z tondze“.

(281) Na zdkladé informaci, jez maltské orgdny poskytly s ohledem na platné sazby dané z tondZe, a vypoctd, které
provedla Komise, se zdd, Ze sazby dané z tondze nejsou na Malté nizsi nez sazby, jez Komise dosud schvilila.
Komise proto vyvozuje z4vér, Ze sazba dané z tondZze na Malté je v souladu s ustanovenimi oddilu 3.1 pokynd
pro ndmoini dopravu.

7.2.1.4. Pozadavek souvisejici s vlajkou

(282) V rozhodnuti o zahdjeni fizeni méla Komise za to, Ze pozadavky souvisejici s vlajkou stanovené v maltskych
préavnich predpisech jsou mirnéjsi, nez se vyzaduje v pokynech pro ndmoini dopravu ().

(283) Podle oddilu 3.1 pokynd pro ndmoini dopravu mohou majitelé lodi, ktefi registruji nékteré své lodé mimo EHP,
vyuzit rezim dané z tondze platny v EHP, pokud podil tondze jejich flotily pod vlajkami statd EHP ¢ini vice nezZ
60 %. Je-li podil tondze flotily pod vlajkami sttt EHP niz$i nez 60 %, mohou zaregistrovat mimo EHP dalsf lodé¢
tehdy, pokud i) se podil tondze jejich flotily pod vlajkami statd EHP nesniZil od 17. ledna 2004 nebo pokud se ii)
celkovy podil viech plavidel pod vlajkami stdtd EHP, kterd podléhaji dani v dotceném clenském stdté, nesniZil

v poslednich tiech letech.

(284) Maltsky rezim dané z tondze vSak nezajistuje splnéni podminek uvedenych v 283. bodé odiivodnéni. Pifjemce
zejména muze maltsky reZim dané z tondZe vyuzit i tehdy, pokud nesniZil procentni podil své flotily pod
vlajkami EHP, kterd podléhd dani z tondZe, v obdobi tif let (**'). P¥jemce maZe mimoto maltsky rezim dané
EHP podléhajici dani z tondZe (**?). Komise se proto domnivd, Ze rezim dané z tondZe neposkytuje dostate¢né
zdruky, aby bylo zajisténo, ze spolecnosti podléhajici dani z tondze, které maji ve své flotile i plavidla, jez nepluji
pod vlajkou nékterého ze statt EHP, podil tondze EHP v rdmci flotily zvy$i nebo zachovaji, a Ze tudiz podil
tondze pod vlajkami EHP zlistane na uspokojivé Grovni. V tomto ohledu neni rezim dané z tondze v souladu
s pokyny pro ndmofni dopravu, a neni tudiz slucitelny s vnitinim trhem ('*3).

7.2.1.5. Casovy pronijem/prondjem na cestu

(285) V rozhodnuti o zahdjeni Fizeni (***) vyslovila Komise pochybnosti ohledné do zna¢né miry neomezené
zpusobilosti ndjemctt v pipadé casového prondjmu a podobnych spolecnosti, které mohou vyuzivat dan
z tonaZe. Komise se domnivala, Ze to neni v souladu s cili pokynti pro ndmotni dopravu.

(286) Pokyny pro ndmoini dopravu, jak je Komise vylozila ve svych ptedchozich rozhodnutich, umoziuji ndjemciim
v piipadé prondjmu na cestu/Cas a podobnym komerénim provozovatelim lodi vyuzivat dan z tondze za ur¢itych
podminek. Komise md za to, Ze tyto spolecnosti mohou dan z tondZe vyuzivat pouze tehdy, pokud pfispivaji
k cili stanovenému v pokynech pro ndmoifni dopravu, zejména podporte registrovani lodi pod vlajky statd EH
nebo udrzeni know-how EU, ¢i kombinaci obou téchto cilii. Tak je tomu napiiklad tehdy, pokud kromé plavidel
pronajatych na Cas/cestu, jeZ vybavi a obsadi posadkou jiné spole¢nosti, md piijemce vyuzivajici dan z tonaze ve
své flotile také plavidla, pro néz sim zajistuje posddku a technickou spravu, a pokud tato plavidla pfedstavuji

(%) Viz 76.az 79. bod odivodnéni rozhodnuti o zahdjeni fizeni.

(') Viz 24. bod odivodnéni pism. ¢) tohoto rozhodnuti.

(*?) Viz 25. bod odtivodnéni tohoto rozhodnuti.

(%) Skutecnost, Ze v praxi mohou byt pozadavky splnény, ptedstavuje zdleZitost, kterd je dileZitd pro povinnost tykajici se navraceni
podpory (viz oddil 7.3 tohoto rozhodnuti).

("**) Viz 58.bod odiivodnéni rozhodnuti o zahdjeni fizeni.
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nejméné 20 % celkové flotily podléhajici dani z tondze (**%). Jinou moznosti je, Ze podil plavidel, kterd jsou
pronajata na Cas/cestu a nepluji pod vlajkou nékterého ze stitti EHP, neptesahne 75 % flotily pfjemce, kterd
podléhd dani z tondze (*°). Dalsi moZnosti je, Ze clenské stity vyzaduji, aby nejméné 25 % celé flotily piijemce
plulo pod vlajkami EHP ('*¥”). Ve viech zminénych piipadech md piijemce vyuzivajici dafi z tondZe povinnost
zachovat/zvysit podil tondze pod vlajkami EHP ve své vlastni flotile (vlastn{ plavidla nebo plavidla pronajatd bez
posadky).

(287) Maltsky rezim neuklddd Zddny z pozadavkd uvedenych v 286. bodé odiivodnéni. Komise proto vyvozuje zdver,
Ze pravni ramec vztahujici se na komer¢ni provozovatele poskytujici dopravni sluzby s lodémi, které plné vybavi
a obsadi posadkou jiné spole¢nosti, neni v souladu s pokyny pro ndmofni dopravu.

7.2.1.6. Opatieni na ochranu tcelové vazanosti

(288) V oddile 3.1 pokynti pro ndmoini dopravu se vyZaduje, aby bylo vylouceno prelévani vyhod mezi zptsobilymi
a nezpusobilymi ¢innostmi. Dariové predpisy uklddaji licencované lodafské organizaci povinnost vést oddélené
ucty, které odliSuji pfijmy a vynosy z ¢innosti nimoini dopravy od ostatnich zdroju pijm.

(289) Pravidla tykajici se odcitatelnosti vydajd, kterd jsou obsaZena v zdkoné o dani z piijmu, vyZaduji existenci pfimé
souvislosti mezi vydaji a piislusnymi piijmy. Ustanoveni ¢l. 14 odst. 1 zdkona o dani z pijmu umoznuje vydaje
odetist pouze tehdy, pokud ,vznikly zcela a vyhradné p¥i vytvdfeni pfijmii“. Proto nelze uplatnit odpocty vydajii, které
vznikly pfi vytvdfeni osvobozenych ziski (véetné ziskd podléhajicich dani z tondZe), od ostatnich druht
zdanitelnych pfjmda.

(290) Licencovand lodafska organizace, jez vyuzivd vyhod systému dané z tondze, musi ptedlozit ro¢ni pfizndni k dani
z piijmu, které jednozna¢né prokazuje rozdéleni mezi zpisobilym a nezptsobilym pijmem. Ztrity z ¢innosti
podléhajicich dani z pf{jma nelze zapocitat proti datiové povinnosti v rdmci rezimu dané z tondze.

(291) Licencovand lodafska organizace musi vypracovat finanéni vykazy, jeZ jsou v souladu s mezindrodnimi standardy
ucetniho vykaznictvi, které schvidlila Unie, a pFedlozit je ke kontrole autorizovanému tGéetnimu znalci.

(292) Lodarska organizace nemuize rozhodnout o vstupu do maltského systému dané z tondze nebo o vystupu z ngj
podle toho, zda md zdanitelny zisk nebo ztrity. Pokud se licencovand lodafskd organizace nerozhodne jinak,
spadd do oblasti ptsobnosti rezimu dané z tondZe. Jestlize se organizace rozhodne pro neiiast, nelze toto
rozhodnuti zrusit ('*%). Maltskd lodafskd organizace nebo skupina nemiZze proto mit ¢dst svych lodi v rdmci
rezimu dané z tondZe a ¢dst v rdmci rezimu dané z pijmu.

(293) Clanek 51 zdkona o dani z pfijmu obsahuje dalekosahl4 ustanoveni proti zneuzivéni, kterd maji zabranit umélym
opatfenim a rezimim usilujicim o ziskdni neopravnéného danového zvyhodnéni. Toto obecné pravidlo proti
zneuzivani dodrzuje doporuceni Komise ze dne 6. prosince 2012 o agresivnim danovém planovani.

(294) Opatieni proti zneuzivini podporuji sankce, které jsou ulozeny v piipadé poruseni. V téchto piipadech je tudiz
kromé platby neuhrazené dané uloZen urok se sazbou ve vysi 0,54 % mési¢né (tj. 6,48 % rocné) spolu s dalsim
pendle ve vysi aZ 1,5 % mésicné (tj. 18 % rocné) z ¢astky neuhrazené dané.

(295) Komise hodnoti kladné rovnéz to, Ze se zdvazky Malty zabyvaji obavami uvedenymi v rozhodnuti o zahdjeni
fizeni, pokud jde o piili§ siroky rozsah zpiisobilych ¢innosti (**%) a organizaci.

(***) Rozhodnuti Komise ve véci litevské dané z tondze, 36. bod odtivodnéni. )

("**) Rozhodnuti Komise ze dne 13. kvétna 2003 ve véci francouzské dané z tondze, N737/2002, 35. bod odiivodnéni (Uf. vést. C 38,
12.2.2004, s. 4); rozhodnuti Komise ve véci litevské dané z tonéze, 37. bod odivodnéni.

(**") Rozhodnuti (EU) 2015/667, 42. bod odiivodnént.

(%) Cldnek 6 danovych piedpist.

("*) Viz 85.bod odiivodnéni rozhodnuti o zahdjeni fzeni.
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(296) Komise vyvozuje zdvér, ze maltskd opatfeni na ochranu dcelové vdzanosti jsou dikladnd a jsou v souladu
s pozadavky pokynt pro ndmofni dopravu a Ze jeji pochybnosti, které byly v tomto ohledu zminény, jsou tudiz
rozptyleny.

7.2.1.7. Osvobozeni kapitdlovych ziskid z prodeje nebo prevodu lodi podléhajicich dani z tondZze od dané

(297) Jak je uvedeno v oddile 7.1.3, osvobozeni kapitdlovych ziskGi z prodeje nebo pfevodu lodi podléhajicich dani
z tondZe od dané pfedstavuje podporu.

(298) V ¢l 3 odst. 1 pism. b) danovych ptedpist je stanoveno osvobozeni kapitdlovych ziskii z prodeje nebo pievodu
lodi podléhajicich dani z tondZe od dané (**°). Komise uzndvd osvobozeni kapitdlovych ziski z prodeje nebo
pfevodu zpusobilych lodi, které byly potizeny nebo prodany v dobé, kdy se na né v souladu s pfedpisy vztahoval
rezim dané z tondze, od dané ('*'). Pokud jde o lodg, které byly pofizeny pfed vstupem pifjemce do rezimu dané
z tondZe, tato vyjimka by byla pfijatelnd pouze tehdy, jestlize nebyl pfekrocen strop podpory stanoveny v oddile
11 pokynil pro ndmoini dopravu. Pii vypoctu stropu podpory je nutno zohlednit kapitdlové zisky z prodeje
nadmérné odepsanych plavidel (k némuz doslo pfed vstupem do rezimu dané z tondze). To znamend, Ze
v piipadé lodi pofizenych pfed vstupem do rezimu dané z tondZze musi byt pii vstupu do rezimu dané z tondze
vyporadany skryté danové povinnosti vyplyvajici z nadmérného odpisu, pokud nemohou byt urovndny v ramci
stropu podpory béhem desetiletého obdobi. Takovéto skryté daniové povinnosti bude obvykle nutné stanovit jako
rozdil mezi trzni hodnotou a daftovou hodnotou plavidla v dobé vstupu do systému dané z tondze.

(299) Vzhledem k soucasnému piili§ obecnému znéni ¢lanku 85 A zdkona o obchodni lodni dopravé, jenz umoziluje
prohlésit za lod podléhajici dani z tondze (kterd poté maze vyuzivat dan z tondze) jakékoli plavidlo bez ohledu
na ¢innosti, jeZ vykondva, a kvili neexistenci pravidel zabyvajicich se moZnym nadmérnym odpisem plavidla
potizeného pred vstupem do rezimu dané z tondze se Komise domnivd, Ze maltské pravni pfedpisy neomezuji
nalezit¢ osvobozeni kapitdlovych ziskd z prodeje nebo pfevodu lodi od dané, a to jak z hlediska castek, tak
z hlediska pfjemcil. Obecnd vyjimka, jakd je stanovena v maltském rezimu, nespliiuje poZadavky na slucitelnost.

(300) Komise vyvozuje zavér, Ze osvobozeni kapitdlovych ziskii z prodeje nebo prevodu lodi od zisku neni ve
stavajicim znéni slucitelné s pravidly vnitfniho trhu, jelikoZ se vyjimka vztahuje na plavidla, kterd byla odepsina
podle pravidel tykajicich se dané z pijmu pred prevedenim do rezimu dané z tondZe. Tato vyjimka proto
pfedstavuje protipravni a neslucitelnou podporu. Piislusné ustanoveni je tudiz tieba pozménit.

7.2.1.8. Zavér

(301) Na zakladé vySe uvedenych skutecnosti vyvozuje Komise zdvér, ze ndsledujici aspekty maltského rezimu dané
z tondZe nejsou slucitelné s pokyny pro ndmotni dopravu: zptsobilost ¢innosti ,stanovenych piipadné jinak®,
zpusobilost ¢lund bez vlastniho pohonu, podminky zptsobilosti vle¢nych lodi a plovoucich bagrii, zptsobilost
rybafskych plavidel a vrtnych plosin pro tézbu ropy, osvobozeni kapitdlovych ziski z prodeje nebo pfevodu lodi
podléhajicich dani z tondZze od dané a neexistence zaruk ohledné prondjmu lodi bez posiadky, vedlejsich ptijma,
vazby vlajky EHP a ¢asového prondjmu/prondjmu na cestu. Z téchto diivodd neni maltsky rezim dané z tondze
slucitelny s pokyny pro ndmo#ni dopravu.

(302) Tyto neslucitelné aspekty vSak lze v budoucnu napravit provedenim zdvazkd, které Malta pfijala a které jsou
uvedeny v priloze, zejména v bodech 1, 2, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 14, 15, 20, 21 a 22. Po provedeni zdvazk(
uvedenych v pfiloze v tiimésicni [hité bude tudiz maltsky rezim dané z tondze slucitelny, a to ode dne tplného
provedeni téchto zdvazkd.

(") Viz 14. bod odtivodnéni.
(**) Viz napf. rozhodnuti Komise ve véci finské dané z tondze, 38. bod odivodnéni; ve véci chorvatské dané z tondze, 50. az 53., 113. bod
odtvodnéni, a ve véci italské dané z tondze, 28. az 33., 64. az 66. bod odiivodnéni.
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7.2.2. Osvobozeni kapitdlovych ziskii v souvislosti s podily v lodatskych spolecnostech od dané

(303) Jak je uvedeno v oddile 7.1.3, osvobozeni kapitdlovych ziskli souvisejicich s podily v lodafskych spolecnostech
od dang, které se vztahuje na maltské rezidenty, pfedstavuje podporu.

(304) Nékup a prodej podild v lodaiskych spolecnostech je soucdsti investi¢ni ¢innosti (kterd podle pokyntt pro
ndmoini dopravu neni pro dail z tondZe zpusobild ('), a nikoli ¢innosti ndmofni dopravy. V pokynech pro
ndmoini dopravu je jednoznacné uvedeno, Ze by clenské stity mély ,zachovat bézné virovné dani [...] pro [...]
osobni odménu akciondfii a feditelii“. Toto pravidlo je nezbytné, aby se slucitelnd podpora zaméfila na ¢innost, kterd
potiebuje podpofit, a aby bylo pokud mozno omezeno naruSeni hospodafské soutéze v ostatnich odvétvich.
V opacném piipadé by ndrok na osvobozeni od dané méli i akciondfi spole¢nosti, kterym je poskytovina
slucitelnd podpora (a stejné tak i piipadni akciondfi téchto akciondit). To by vsak vys$i podpory, kterd byla
ptvodné schvdlena pro urcitou spole¢nost v daném odvétvi, zndsobilo na neptedvidatelné vysoké tirovné, takze
by touto podporou mohlo byt nakonec ,kontaminovano“ mnoho hospodéiskych odvétvi (podle ¢innosti
akciondfd, ktef{ jsou piijemci podpory). Takovyto vysledek by byl v rozporu s Géinnosti pravidel statni podpory
a rovnéz se zasadou zdkazu stitnich podpor, jez vyzaduje, aby se jakdkoli vyjimka (slucitelnd podpora)
uplatriovala restriktivné a aby byla ndlezité zacilena.

(305) Komise vyvozuje zavér, Ze osvobozeni kapitdlovych ziski v souvislosti s podily v lodafskych spolecnostech od
dané ve prospéch maltskych rezidentd neni slucitelné s pravidly vnitintho trhu. Tato vyjimka proto pfedstavuje
protiprdvni a neslucitelnou podporu, kterou je tfeba zrusit. Komise hodnoti kladné skutecnost, Ze se maltské
organy v bodé 16 zavazkt v ptiloze zavdzaly tuto vyjimku zrusit.

7.2.3. Osvobozeni trokii nebo jinych piijmii v souvislosti s financovdnim lodatskych spolecnosti nebo lodi podléhajicich dani
z tondZe od dané

(306) Jak je uvedeno v 212. bodé odtivodnéni, ustanoveni ¢l. 3 odst. 2 danovych pfedpisti pfedstavuje podporu pro
finanéni instituce.

(307) Oblast pusobnosti pokynt pro ndmoini dopravu, a tudiZ vyhoda plynouci z dané z tondZe, je omezena na
,pfepravu zboz{ a osob po mofi“. To nezahrnuje financni instituce poskytujici pajcky, vydavajici zaruky nebo
cenné papiry v souvislosti s vlastnictvim, vedenim, spravou nebo provozovanim lodi, jak je piipustné podle ¢l. 3
odst. 2 dafovych pfedpisa.

(308) Pro pfedmétnou vyjimku jako takovou nejsou v pokynech pro ndmoini dopravu uvedeny zddné divody
slu¢itelnosti. Malta neuvedla jiné divody slucitelnosti na zdkladé ¢l. 107 odst. 2 nebo 3 SFEU. Komise se
nedomnivd, Ze by pfedmétnou vyjimku bylo mozno poklidat za slucitelnou na zdkladé jiného divodu
slucitelnosti stanoveného ve Smlouvé.

(309) Komise vyvozuje zavér, ze stavajici podminky rezimu tykajici se finan¢nich instituci nejsou slucitelné s pokyny
pro ndmoini dopravu, a predstavuji tudiZ protiprdvni a neslucitelnou podporu, kterou je tfeba zrusit. Komise
hodnoti kladné skutecnost, Ze se maltské organy v bodé 3 zavazki v piiloze zavazaly tuto vyjimku zrusit.

7.2.4. Osvobozeni od urcitych poplatkii za dokumenty a prevody

(310) Ackoliv by osvobozeni od poplatki za dokumenty a pievody bylo mozno schvdlit v piipadé, Ze by piHimym
pijemcem byla skutecnd lodaiskd spolecnost, aviak pouze tehdy, neni-li prekrocen strop podpory stanoveny
v oddile 11 pokynti pro ndmoini dopravu, stdvajici vyjimka by mohla zvyhodnit spole¢nosti, jez neptsobi
v oblasti ndmofn{ dopravy. Mimoto neexistuje Zddny mechanismus pro dodrzeni oddilu 11 pokynt pro ndmoini
dopravu.

(311) Malta neuplatnila zddny divod slucitelnosti a s ohledem na opatfeni v jeho soucasné podobé nevidi ani Komise
zadny takovyto divod.

(") 0ddil 3.1 pokynti pro ndmoini dopravu.
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(312) Komise vyvozuje zdvér, Ze osvobozeni od uréitych poplatkti za dokumenty a pievody, pokud jde o transakce

v souvislosti s obchodovatelnymi cennymi papiry, které se tykaji lodafskych organizaci, ve prospéch maltskych
rezidentll neni slucitelné s pravidly vnitfntho trhu. Tato vyjimka proto pfedstavuje protipravni a neslucitelnou
podporu, kterou je tfeba zrusit. Komise hodnoti kladné skutecnost, Ze se maltské orgdny v bodé 17 zdvazkt
v piiloze zavazaly tuto vyjimku zrusit.

7.2.5. Osvobozeni od placeni poplatkii dle uvdZeni ministra

(313) Stdvajici pravni piedpisy neomezuji ndlezité uplatiovdni rozhodovaci pravomoci ministra, pokud jde

o osvobozeni lodi od placeni poplatkti podle dafovych predpisti, na dobroc¢inné a humanitdrni ucely, jak
zamyslely maltské organy.

(314) Malta neuplatnila zddny divod slucitelnosti a s ohledem na opatfeni v jeho soucasné podobé nevidi ani Komise

zadny takovyto divod.

(315) Komise vyvozuje zdvér, Ze moznost vyjmout plavidla dle uvdzeni ministra neni slucitelnd s pravidly vnitfniho

trhu. Tato moznost tykajici se vynéti pfedstavuje tudiz protipravni a neslucitelnou podporu, kterou je tieba zrusit.
Komise hodnoti kladné skutecnost, Ze se v bodé 19 zdvazkd v piloze maltské organy zavizaly vydat pokyny
s cilem zajistit, aby byla rozhodovaci pravomoc ministra uplatnéna pouze v pipadé humanitirnich
a dobrocinnych akci, které nezahrnuji nabizeni zboZi a sluzeb na trhu.

7.2.6. Strop podpory

(316) Co se tykd stropu podpory, v oddile 11 druhém odstavci pokynti pro ndmoini dopravu je stanovena maximalni

vyse podpory, aby se zabrdnilo kumulaci podpory ve vysi, kterd neni pfiméfend cilim spole¢ného zdjmu
Spolecenstvi a kterd by mohla vést k soupefeni ¢lenskych stitd v poskytovani dotaci. Celkovd podpora ('*) ve
prospéch lodaiskych spole¢nosti nesmi poskytovat vyhodu vétsi, nez je vyhoda, kterou pfedstavuje sniZeni dané
a nékladdi na socidlni zabezpeceni ndmotnikli na nulu a sniZeni dané z pijma pravnickych osob pochdzejicich
z ¢innosti ndmoini dopravy na uroveni uvedenou v oddile 3.1 pfedposlednim odstavci pokyntt pro ndmoini
dopravu.

(317) Malta poskytla vérohodné informace ohledné toho, Ze strop byl v minulosti vZdy dodrzen, a zavizala se zajistit

dodrzovani stropu i v budoucnu. To doplituje zdvazek tykajici se toho, Ze od pijemct vyuZivajicich dan z tondze
se bude vyzadovat, aby s ohledem na strop podpory piedkladali povinné kazdoroé¢ni prohlédseni o souladu. Malta
se mimoto v bodé 12 zdvazkl v piloze zavdzala zavést formalni ustanoveni o kontrole stropu podpory.

7.3. Navréiceni podpory

7.3.1. Hodnoceni podpory jako nové/existujici podpory, legitimni ocekdvdni a prdvni jistota

(318) V clanku 22 a piiloze IV (oddile 3) aktu o pfistoupeni (**) je stanoveno, Ze se podpory v odvétvi dopravy

(%)
(144

povazuji za existujici podpory ve smyslu ¢l. 88 odst. 1 Smlouvy do konce tietitho roku po dni pfistoupeni, za
ptedpokladu, Ze byly do ¢tyf mésicti ode dne pfistoupeni sdéleny Komisi.

S vyjimkou podpory na vzdélavani, podpory na restrukturalizaci, podpory souvisejici se zdvazky vefejné sluzby a podpory na zahdjeni
¢innosti pro nové sluzby pobiezni plavby.

Akt o podminkdch pfistoupeni Ceské republiky, Estonské republiky, Kyperské republiky, Lotysské republiky, Litevské republiky,
Madarské republiky, Republiky Malta, Polské republiky, Republiky Slovinsko a Slovenské republiky a o tpravach smluv, na nichz je
zalozena Evropskd unie (ddle jen ,akt o pfistoupeni®) (Ut. vést. L 236, 23.9.2003, s. 33). Co se tykd tvrzeni Malty, Ze reZim dané
z tondZe a souvisejici opatfeni byla zavedena v roce 1973, postacuje uvést, Ze se bod 1 pism. a) oddilu 3 pilohy IV aktu o piistoupeni
na podpory v odvétvi dopravy nevztahuje.
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(319) Ke dni pfistoupeni Malta Komisi sdélila, Ze maltsky rezim dané z tondze je v souladu s tehdy platnymi pravidly
a poskytuje zdruky tykajici se splnéni pozadavku souvisejictho s vlajkou, nepfedlozila vak Komisi podrobné
tdaje o rezimu v souladu s ustanovenimi smlouvy o pfistoupeni, aby bylo mozno zjistit, zda se jednd o existujici
podporu. Jedndni mezi Komis{ a maltskymi orgdny v souvislosti s dopravnimi zdleZitostmi se uskute¢nila dne
19. fijna 2000 a 18. zaff 2001 a strucnd diskuse o dani z tondZe je zaznamendna v zdpisu a stanovisku
maltskych orgdnti k jedndni ('*). Na schiizce béhem konference o pristoupeni Malty k EU, kterd se konala dne
26. fijna 2001, bylo dohodnuto doporucit predbéiné uzavieni jedndni o kapitole tykajici se dopravy, kterd
vyslovné zahrnovala stitni podporu v odvétvi dopravy.

(320) Komise se domnivd, Ze se Malta a pifjemci nemohou dovoldvat legitimnich ocekdvani ani pravni jistoty, pokud
jde o opatfeni podpory, kterd jsou pfedmétem tohoto rozhodnuti. Podle ustdlené judikatury nemohou existovat
legitimni{ ocekdvéani ohledné zdkonnosti podpory, pokud nebyla podpora poskytnuta podle postupu stanoveného
v ¢ldnku 108 SFEU, jelikoz s fddnou pé¢i postupujici hospodaisky subjekt by mél byt obvykle schopen se ujistit,
zda byl tento postup dodrZen (*). V daném pfipadé je zfejmé, Ze oznamovaci postup podle ¢ldnku 108 a postup
stanoveny v aktu o pfistoupeni nebyly dodrzeny, Zadnd legitimni o¢ekdvani tudiZ neexistuji. Jedndni, kterd Malta
citovala ('), mimoto nevedla k zdvéru, Ze Komise poskytla konkrétni, nepodminénd a shodujici se ujisténi, Ze se
rezim dané z tondze bude poklddat za existujici podporu.

(321) Vzhledem k vy$e uvedenym skute¢nostem nepfedstavuji opatfeni v daném ptipadé existujici podporu, kterd spada
do nékteré z kategorii uvedenych v ¢l. 1 pism. b) nafizeni Rady (EU) 2015/1589 (*)). Malta a piijemci se
nemohou dovoldvat legitimnich ocekdvani ani prdvni jistoty, pokud jde o opatfeni podpory, kterd jsou
pfedmétem tohoto rozhodnuti.

7.3.2. Rezim dané z tondze
7.3.2.1. Zpusobilé typy plavidel

(322) V pravidlech z roku 2012 tykajicich se interniho postupu jsou uvedena rybéiskd plavidla, rekrea¢ni jachty, stdld
zaf{zeni na volném mofi véetné vrtnych plosin pro tézbu ropy, mobilni plosiny, jiné nez ndmoini remorkéry,
plovouci jefdby bez vlastniho pohonu, pontony, plavidla, jejichz hlavnim déelem je provozovani hazardnich her
a/nebo kasin, a podobnd plavidla jako nezptisobild pro osvobozeni od dané z piijmu a zachdzeni jako s ,lodémi
podléhajicimi dani z tondze, jelikoZ se nezabyvaji ,¢innostmi ndmoin{ dopravy* (**).

(323) Seznam lodi podléhajicich dani z tondZze, ktery Malta poskytla, a souvisejici vysvétleni prokazuji, Ze takto jsou
pravidla uplatiiovana i v praxi, a Malta potvrdila, Ze zddna takovito plavidla v ptislusném obdobi dan z tondze
nevyuzivala. Pravidla z roku 2012 tykajici se interntho postupu objasiiuji, které typy plavidel se nepovazuji za
plavidla vykonavajici ¢innosti ndmoini dopravy ve smyslu zdkona o obchodni lodni dopravé. Minuld praxe od
roku 2004 se od téchto pravidel neodchylovala. Komise tudiz vyvozuje zdvér, ze rybarskd plavidla, rekreacni
jachty, stdld zafizeni na volném mofi véetné vrtnych plosin pro tézbu ropy, mobilni plosiny, jiné nez ndmotni
remorkéry, plovouci jefdby bez vlastniho pohonu, pontony, plavidla, jejichz hlavnim déelem je provozovani
hazardnich her a/nebo kasin, rezim dané z tondZe v praxi nevyuzivala, ackoliv teoreticky byl pro né dostupny.

(324) Co se tykd moznosti stanovené ¢lanku 85 zdkona o obchodni lodni dopravé, Ze ¢innosti ndmoini dopravy
,mohou byt stanoveny jinak“, Malta potvrdila, Ze nebyly vydany zddné pfedpisy, pravidla, rozhodnuti nebo pokyny,
které by usilovaly o rozsifeni definice ¢innosti ndmoini dopravy. Komise proto vyvozuje zavér, Ze se definice
¢innosti ndmofni dopravy nevztahovala na jiné ¢innosti nez mezindrodni piepravu zbozi nebo cestujicich po
mofi.

(%) Maltské ptistupové dokumenty CONF-M 51/00 a CONF-M 65/01.

(**) Viz véc Alcan Deutschland, C-24/95, ECLLEU:C:1997:163, bod 25 a citovand judikatura.

(%) Viz 319.bod odivodnéni tohoto rozhodnuti.

(**) Naifzenf Komise (EU) 20151589 ze dne 13. Cervence 2015, kterym se stanovi provadéci pravidla k ¢ldnku 108 Smlouvy o fungovani
Evropské unie, UF. vést. L 248, 24.9.2015, s. 9, které nahradilo naﬁ’zet}i Rady €. 659/1999 ze dne 22. bfezna 1999, kterym se stanovi
provadéci pravidla k ¢lanku 108 Smlouvy o fungovani Evropské unie (UE. vést. L 83,27.3.1999,s. 1).

("*) Viz 10. bod odtivodnéni tohoto rozhodnuti.
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(325) Komise tudiz dospéla k zdvéru, Ze ackoliv byla oblast plisobnosti rezimu nepfijatelné Sirokd, nezptisobilym
plavidlim nebyla vyplacena Zadnd podpora, navriceni podpory proto neni nutné.

Vlecné lodé a plovouci bagry

(326) Ackoliv Malta nezavedla vyslovné pozadavky tykajici se hloubeni a vleceni, maltské orgdny potvrdily, Ze v obdobi
od roku 2004 do roku 2016 pfiznaly status lodi podléhajici dani z tondze pouze takovym plavidlim, pro néz
bylo potvrzeno, Ze jsou po vétsinu doby provozu vyuZita v mezinirodni pfepravé zbozi v souladu s parametry
stanovenymi v pokynech pro ndmofni pfepravu. Z uplatfiovini dané z tondze byly vylouceny zejména remorkéry
provozované v piistavech a dan z tondZe je omezena na plavidla zabyvajici se mezindrodni ndmoini dopravou.

(327) Po posouzeni informaci, které Malta ptedlozila, bere Komise na védomi, Ze pro daii z tondze byla v piipadé
vleCeni schvélena pouze plavidla plujici pod vlajkami EHP a Ze pozadavky pokynt byly pfi uplatiiovani dané
z tondZe na tato plavidla v dot¢eném obdobi fakticky dodrzeny.

(328) Komise proto vyvozuje zavér, Ze navraceni podpory neni nutné.

7.3.2.2. Pijmy podléhajici dani z tondze
Vedlejsi Cinnosti

(329) Co se tykd vedlejsich ¢innosti vyletnich lodi, Komise na zdkladé informaci, které Malta poskytla, za prvé uvadi, Ze
zisky pi{padnych subdodavatelt nebyly v rdamci rezimu dané z tondZze zptisobilé, a za druhé Ze sluzby, které jsou
obvykle poskytovany zdkaznikiim na palubé lodi, a rovnéz sluzby v souvislosti s vylety na pevninu vyuzivaly dan
z tondze pouze tehdy, pokud je lodafskd organizace pofidila za obvyklych trznich podminek. Komise se proto
ujistila, Ze vyklad ¢innosti ndmoini dopravy, jak jej uplatiiuje Malta, zajistil, Ze fakticky byl dodrZen rozsah

......

(330) Komise rovnéZ uvadi, Ze Malta v praxi jednala s kazdym majitelem/provozovatelem vyletnich lodi, ktery chtél
vstoupit do maltského rezimu dané z tondze, individudlné s cilem pochopit pfed vstupem do rezimu dané
z tondZe rozsah jeho ¢innosti. To poskytlo mechanismus, jehoz prostfednictvim byly maltské organy schopny
zajistit, Ze majitelé a provozovatelé téchto lodi vyuzivaji vyhody rezimu dané z tondzZe jen v nalezitych piipadech.
Ackoliv nebyl zaveden formalni pozadavek, ktery by zajistoval, Ze vedlejsi pifjmy tvoii méné nez 50 % pifjmi
plavidla podléhajicich dani z tondZe, maltské orgdny prokdzaly, Ze vétsinu piHjmé jednotlivych plavidel
pochdzejicich z ndmoini ¢innosti tvofily hlavni p¥jmy z ndmofni ¢innosti. Komise proto vyvozuje zavér, Ze
navraceni podpory neni nutné.

Casovy prondjem/prondjem na cestu a prondjem bez posddky

(331) Na zdkladé vysvétleni, které bylo obdrzeno od Malty, Komise uvadi, Ze se maltské lodaiské organizace, které
vyuZivaly daf z tondZe, nezabyvaly ¢innostmi v souvislosti s ¢asovym prondjmem, a Ze maltskd flotila podléhajici
dani z tondze pluje pfevdzné (konkrétné 90 %) pod vlajkami EHP.

(332) Lodémi, které byly pronajaty bez posidky a které byly v minulosti schvdleny v rdmci rezimu dané z tondZe,
nebyly lodé pronajaté bez posiddky tfetim strandm, jak prokazuje piehled pro obdobi 2004-2016, jenz Malta
ptedlozila Gitvarim Komise.

(333) Komise proto vyvozuje zavér, Ze s ohledem na ¢asovy prondjem/prondjem na cestu a prondjem bez posadky neni
navraceni podpory nutné.

7.3.2.3. Vazba vlajky

(334) Co se tykd minulého obdobi, Malta poskytla pro jednotlivé ptijemce tdaje o podilu maltskych plavidel a plavidel
plujicich pod vlajkami EHP. Podil plavidel pod vlajkami EHP u jednotlivych pfjemcti zdaleka presahuje 60 %
podil vyzadovany v pokynech pro ndmoini dopravu.
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7.3.2.4. Osvobozeni kapitdlovych ziska z prodeje nebo prevodu lodi podléhajicich dani z tondZe od dané

(335) Piislusnd ustanoveni vyzaduji zménu, jelikoZz osvobozeni od dané neni omezeno na vynosy z prodeje nebo
pfevodu lodi, jeZ byly pofizeny a prodiny v dobé zafazeni do reZimu dané z tondZe. Bez ohledu na pfili§ obecny
rozsah osvobozeni od dané Malta vérohodné prokédzala, Zze v minulosti bylo osvobozeni od dané vyuzito pouze
v piipadé prodeje lodi a transakci souvisejicich s lodémi podléhajicimi dani, které lodafské spole¢nosti poridily
nebo prodaly v dobé, kdy tyto lodé podléhaly dani z tondZe. Komise se proto domnivd, Ze navraceni podpory
neni nutné.

7.3.2.5. Zavér

(336) Jelikoz v praxi nebyly v ramci maltského rezimu dané z tonaze nezpisobilym pifjemciim vyplaceny zddné castky,
Komise dospéla k zdvéru, Ze v tomto ohledu neni navracen{ podpory nutné.

7.3.3. Uroky nebo jiné pitjmy vyplacené v souvislosti s financovdnim lodaiskych spolecnosti nebo lodi podiéhajicich dani
z tondze

(337) Vzhledem k vysvétleni, které Malta poskytla (**’), md Komise za to, Ze Zddnd finan¢ni instituce neméla v praxi
prospéch z osvobozeni tirokd a jinych piHjmd v souvislosti s financovanim lodafskych spole¢nosti nebo lodi
podléhajicich dani z tondZze od dané. JelikoZ v rdmci tohoto opatfeni nebyla pffjemciim vyplacena zddnd
podpora, neni navrdcen{ nutné.

7.3.4. Osvobozeni od poplatku za dokumenty a pFevody a osvobozeni kapitdlovych ziskil souvisejicich s podily v lodaiskych
spolecnostech od dané

(338) Podle pravidel obecného datiového systému by byly od dané osvobozeny kapitdlové zisky z pfevodu podili
v pi{padé viech nerezidentl Malty. Podle ustanoveni ¢l. 12 odst. 1 pism. u) bodu 1 zdkona o dani z p¥jmu jsou
od dané osvobozeny veskeré piijmy, které spolecnost registrovand na Malté ziskd z casti nebo pfevodu této
Ucasti.

(339) V souvislosti s poplatky za dokumenty a pfevody je v piipadé, je-li polovina kmenového akciového kapitalu
ovldddna nerezidenty, transakce od poplatku osvobozena v rdmci obecného systému. Osvobozeni od poplatku
existuje mimoto rovnéZ v pipadé vnitroskupinovych pievodt.

(340) Malta piijala opatfeni k sestaveni reprezentativniho vzorku akciondf lodafskych spolecnosti s cilem urcit
typickou vlastnickou strukturu. Malta tento vzorek sestavila tak, aby zohledfioval sloZzeni maltské flotily
podléhajici dani z tondze. Po urceni vhodného souboru spole¢nosti k pfesnému zohlednéni flotily provéfila Malta
individudlné vlastnictvi podil v téchto spole¢nostech v daném obdobi. Malta zjistila, Ze vSechny tyto spolecnosti
vlastnili v obdobi od roku 2004 do roku 2016 vyhradné nerezidenti. Malta mimoto provedla zvldstni prizkum
tykajici se transakci akciondfi v daném obdobi ve snaze urcit transakce tykajici se maltského rezidenta.
Vysledkem prizkumu bylo to, Ze zji§téna byla pouze jedna transakce tykajici se maltského rezidenta. Tato
transakce se tykala skupiny, v niz byli vsichni ostatni akciondfi nerezidenti. Velikost zjisténé transakce znamenala,
ze i kdyby se neuplatnily obecné vyjimky na zdkladé zahrani¢ntho vlastnictvi, byla by spole¢nd hodnota
kapitalového zisku a poplatku za dokumenty a pfevody podstatné nizsi nez prahova hodnota de minimis.

(341) Strukturovany reprezentativni vzorek sestaveny Maltou ve spojeni s priizkumem transakci, dostupnymi
vyjimkami v rdmci obecného danového systému a prahovou hodnotou de minimis naznacuje, Ze navrdceni
podpory nebude pravdépodobné rozsdhlé. Nelze vSak vyloucit, Ze v rdmci téchto dvou opatfeni byla vyplacena
podpora, pokud se nepouzije zidnd z vySe uvedenych vyjimek a vyplacend ¢dstka pfesdhne prahovou hodnotu de

minimis. V téchto pfipadech by méla byt vyplacend podpora ziskdna zpét.

(342) Co se tykd metodiky pro navriceni podpory, ¢astka, kterou je téeba ziskat zpét, by méla zahrnovat poplatek nebo
dan, které by mély byt uhrazeny, pokud by se pouZilo obecné platné pravidlo. K urceni potencidlnich pifjemctt
mus{ maltské orgdny nejprve stanovit vlastnickou strukturu lodaiskych spolecnosti. Jako druhy krok musi
maltské orgdny ovéfit, zda se transakce vedouci k vzniku poplatku za dokumenty a pfevody a zdanéni
kapitdlovych ziska v souvislosti s podily v lodafskych spole¢nostech tykaly maltského rezidenta.

(**°) Viz 136.bod odivodnéni.
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7.3.5. Osvobozeni od plazeni poplatki dle uvdZeni ministra

(343) Pravomoc ministra popsand v 23. a 313. bodé odiivodnéni tohoto rozhodnuti nebyla nikdy vyuzita, a navrceni
podpory neni proto nutné.

7.4. Zavazky

(344) Komise vitd zdvazky Malty uvedené v piiloze tohoto rozhodnuti.

7.5. Jazyk

(345) Malta se vzdala svého prava na pfijeti tohoto rozhodnuti v malt§ting. Zavazné je proto anglické znéni.

8. ZAVER

(346) Komise konstatuje, Ze rezim dané z tondZze pfedstavuje statni podporu ve smyslu ¢l. 107 odst. 1 Smlouvy. Kromé
uplatnéni dané z tondze ve vztahu k pfjmim z provozu plavidel je podpora obsazena v osvobozeni kapitdlovych
ziskl souvisejicich s podily v lodafskych spolecnostech od dané, které se vztahuje na maltské rezidenty;
osvobozeni kapitdlovych ziskdl z prodeje nebo pfevodu lodi od dané, které se vztahuje na maltské rezidenty;
osvobozeni od poplatku za dokumenty a prevody tykajici se podilii, které se vztahuje na maltské rezidenty;
osvobozeni od placeni poplatkti dle uvaZeni ministra a osvobozeni finan¢nich instituci od dané z drokd a jinych
pijma v souvislosti s financovanim lodafskych spole¢nosti a lodi podléhajicich dani z tondze.

(347) Komise konstatuje, Ze osvobozeni dividend z podilti v lodafskych spolecnostech od dané nepfedstavuje stdtni
podporu ve smyslu ¢l. 107 odst. 1 Smlouvy, jelikoZ neposkytuje selektivni vyhodu.

(348) Komise uvddi, Ze s vnitfnim trhem nejsou slucitelnd niZe uvedend opatfeni stdtni podpory:

a) rezim dané z tondZe s ohledem na tyto aspekty: zpusobilost ¢innosti, které ,mohou byt stanoveny jinak®,
zpusobilost ¢lunt bez vlastntho pohonu, podminky zpisobilosti vleénych lodi a plovoucich bagra,
zpusobilost rybafskych plavidel a vrtnych plosin pro tézbu ropy, osvobozeni kapitdlovych ziskii z prodeje
nebo pfevodu lodi podléhajici dani z tondze od dané a neexistence zdruk, pokud jde o prondjem lodi bez
posadky, vedlejsi ptijmy, vazbu vlajky s EHP a Casovy prondjem/prondjem na cestu;

b) osvobozeni kapitdlovych ziski z prodeje podilt v lodafskych spole¢nostech od dang, které se vztahuje na
maltské rezidenty;

¢) osvobozeni drokd nebo jinych pijmi financnich instituci v souvislosti s financovanim lodafskych spole¢nosti
nebo lodi podléhajicich dani z tondZze od dané z pijmu;

d) osvobozeni od poplatku za dokumenty a pfevody v piipadé prevodu podilii v lodaiskych organizacich, které
se vztahuje na maltské rezidenty;

e) osvobozeni od placeni poplatkd dle uvdzeni ministra.

(349) Komise konstatuje, Ze neslucitelnd opatfeni stitni podpory uvedend v 348. bodé odtvodnéni musi byt zruSena.
Provedeni zdvazkd uvedenych v piiloze tohoto rozhodnuti ze strany Malty v3ak zajisti, aby byl maltsky rezim
dané z tondze slucitelny, a to ode dne tplného provedeni téchto zdvazka.

(350) Komise uvddi, Ze rezim dané z tondze tak, jak je maltskymi orgdny spravovdn v praxi, nevedl k vyplaceni
podpory nezptsobilym pfjemctim. K vypliceni podpory nedoslo mimoto ani s ohledem na osvobozeni od
placeni poplatkt dle uvdzeni ministra a osvobozeni drokovych pijmi nebo jinych p#jmi finanénich instituci
v souvislosti s financovanim lodafskych spolecnosti nebo lodi podléhajicich dani z tondze od dané z pfijmu.
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(351) Komise konstatuje, Ze neslucitelnd statni podpora, kterd byla vyplacena s ohledem na osvobozeni kapitdlovych
ziskl z prodeje podili v lodafskych spole¢nostech od dané, jez se vztahuje na maltské rezidenty, a s ohledem na
osvobozeni od poplatkti za dokumenty a pfevody v piipadé pfevodu podili v lodafskych organizacich, jez se
vztahuje na maltské rezidenty, musi byt navracena v rozsahu, v némz pfesahuje prahovou hodnotu de minimis,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Cldnek 1

Podpora poskytnutd v rdmci rezimu dané z tondZe pfedstavuje ode dne 1. kvétna 2004 novou podporu ve smyslu
smlouvy o pfistoupeni.

Cldnek 2

Podpora poskytnutd v rdmci rezimu dané z tondze je slucitelnd s vnitinim trhem s vyhradou dodrzeni pozadavka
stanovenych v piiloze.

Cldnek 3

1. Nize uvedené prvky maltského rezimu dané z tondze nejsou slucitelné s vnitinim trhem:

a) zpusobilost pijmi pochdzejicich z provozu ¢lunt bez vlastniho pohonu, vrtnych plosin pro tézbu ropy a rybaiskych
plavidel pro dan z tondze;

b) zpusobilost pijma pochdzejicich z vle¢nych lodi a plovoucich bagri a z prondjmu lodi bez posidky pro dan
z tonaze bez omezent;

c) zpusobilost plavidel v rdmci ¢asového prondjmu/prondjmu na cestu pro dail z tondZe bez omezen;

d) zptsobilost pijmi z vedlejsich ¢innosti pro dan z tondze bez omezeni v tom smyslu, Ze vétSina pHjma pijemce
podléhajicich dani z tondZe pochdzi z hlavnich ¢innosti ndmoini dopravy, a nezavedeni mechanismt, které zajistuji,
aby byly sluzby na pevniné poskytovany za obvyklych trznich podminek;

e) zpusobilost spolecnosti pusobicich v oblasti ndmoini dopravy pro dafi z tondzZe, aniz by se poZadovalo, Ze lodafské
organizace podléhajici dani z tonaze, které maji ve své flotile rovnéz plavidla, jez nepluji pod vlajkou nékterého ze
statt EHP, zvy3i nebo zachovaji podil tondze pod vlajkami EHP ve flotile, je-li tento podil niZ$i nez 60 %;

f) zptsobilost ¢innosti, které ,mohou byt stanoveny jinak®, pro daf z tondZze;

g) osvobozeni kapitdlovych ziskll z prodeje nebo pfevodu lodi od dané vztahujici se na maltské rezidenty.

2. S vnitinim trhem nejsou slucitelnd rovnéz tato opatient:

a) osvobozeni kapitdlovych ziski z prodeje podild v lodaiskych spolecnostech od dané, které se vztahuje na maltské
rezidenty;

b) osvobozeni tirokti nebo jinych pFjmd finanénich instituci v souvislosti s financovanim lodafskych spole¢nosti nebo
lodi podléhajicich dani z tondze od dané z piijmu;

) osvobozeni od poplatku za dokumenty a pfevody v piipadé pfevodu podilt v lodaiskych spolecnostech, které se
vztahuje na maltské rezidenty;

d

Rary

osvobozeni od placeni poplatkd dle uvdzeni ministra.

Malta tyto danové vyjimky ve svych pravnich pfedpisech zrusi a oblast ptisobnosti rezimu dané z tondze prizpusobi, jak
je uvedeno v zdvazcich stanovenych v piiloze.
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Cldnek 4

V souvislosti s opatfenim uvedenym v ¢l. 3 odst. 1 a v souvislosti s opatfenimi uvedenymi v ¢l. 3 odst. 2 pism. b) a d)
nebyla poskytnuta zddnd jednotlivd podpora. V souvislosti s témito opatfenimi neni navraceni podpory nutné.

Cldnek 5

Jednotlivé podpory poskytnuté v ramci opatfeni uvedenych v ¢l. 3 odst. 2 pism. a) a ¢) nejsou slucitelné a musi byt
ziskdny zpét, ledaze spliuji podminky stanovené v ¢linku 3 nafizeni (EU) ¢. 1407/2013 o pouziti ¢lankd 107 a 108
Smlouvy o fungovéani Evropské unie na podporu de minimis.

Cldnek 6
1. Malta zajisti navrdceni neslucitelné podpory poskytnuté v rdmci opatfeni uvedenych v ¢ldnku 5 od pijemct.

2. Céstky, které maji byt ziskdny zpét, jsou droceny ode dne, kdy byly pifjemciim ddny k dispozici, do dne jejich
skute¢ného navraceni.

3. Uroky se vypoctou jako sloZeny tirok v souladu s kapitolou V naiizeni Komise (ES) ¢. 794/2004 (**') a s nafizenim
Komise (ES) €. 271/2008 (**3), kterym se méni nafizeni (ES) ¢. 794/2004.

Clanek 7

1. Zpémné ziskdni neslucitelné podpory poskytnuté v rdmci opatieni uvedenych v ¢ldnku 5 se provede s okamzitym
Gcinkem.

2. Malta zajisti provedeni tohoto rozhodnuti ve lhité ¢tyf mésict ode dne jeho ozndmeni.

Cldnek 8

Do dvou mésicti od ozndmeni tohoto rozhodnuti informuje Malta Komisi o opatfenich, kterd byla pfijata k zajisténi
souladu s timto rozhodnutim, a poskytne tyto informace:

a) celkovou &astku neslucitelné podpory, kterou obdrzeli vsichni zjisténi p¥jemci;

b) celkovou ¢astku (jistinu a Groky splatné pii navrceni), kterou md kazdy pifjemce vratit;

¢) podrobny popis opatieni k zajisténi souladu s timto rozhodnutim, kterd jiz byla piijata a kterd se planuji;
d) doklady prokazujici, ze veskerym ptijemctim bylo natizeno, aby neslucitelnou podporu vratili.

(') Nafizeni Komise (ES) ¢. 794/2004 ze dne 21. dubna 2004, kterym se provadi nafizeni Rady (EU) 2015/1589, kterym se stanovi
provadéci pravidla k ¢linku 108 Smlouvy o fungovani Evropské unie (UF. vést. L 140, 30.4.2004, s. 1).

("*?) Nafizeni Komise (ES) €. 271/2008 ze dne 30. ledna 2008, kterym se méni nafizeni (ES) ¢. 794/2004, kterym se provadi nafizeni Rady
(ES) €. 659/1999, kterym se stanovi provadéci pravidla k ¢lanku 93 Smlouvy o ES (UK. vést. L 82, 25.3.2008, s. 1).
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Cldnek 9

Toto rozhodnuti je ur¢eno Republice Malta.

V Bruselu dne 19. prosince 2017.

Za Komisi
Margrethe VESTAGER

clenka Komise
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PRILOHA

ZAVAZKY PRIJATE MALTOU

1. Malta se zavazuje, Ze z uplatiiovani dané z tondze vyslovné vyloudi tato plavidla:
a) rybdrskd plavidla a plavidla k primyslovému zpracovéni ryb;
b) soukromé jachty a lodé vyuzivané predevsim pro sport nebo rekreaci;
c) stald zafizeni na volném mofi a plovouci zdsobovaci plosiny;
d) remorkéry a plovouci bagry, jiné nezZ ndmofni;
e) lodg, jejichz hlavnim dcelem je poskytovani zbozi a sluzeb, jez jsou obvykle poskytovany na pevning;
f) staciondrni plavidla vyuZivand za tcelem ubytovani nebo stravovani (plovouci hotely nebo restaurace);

g) lodé pouzivané ptredevsim k provozovani hazardnich her nebo jako kasina (plovouci nebo vyletni kasina).

2. Malta se zavazuje, Ze v pravnich pfedpisech vyslovné stanovi (pfi¢emz budou pf{mo pouzity podminky uvedené
v pokynech pro ndmoini dopravu) omezeni dané z tondze na plavidla zabyvajici se mezindrodni piepravou zbozi
nebo cestujicich po mofi a na niZze uvedend plavidla (kterd byla dfive schvalena na zddost ostatnich ¢lenskych stata):

a) plavidla pro pokladku kabelt;
b) plavidla pro pokladku potrub;
¢) plovoucdi jefdby a

d) vyzkumnd plavidla.

3. Malta se zavazuje zrusit ustanoveni ¢l. 3 odst. 2 danovych pfedpisti a moZnost, aby dané z tondze vyuZzivaly
finan¢ni instituce, a omezit vyuZivani dané z tondZe na organizace, které pfevzaly rizika a povinnosti s ohledem na
provozovani lodé podléhajici dani z tondZe (tj. technickd sprdva a obsazeni posddkou) nebo které vykonavaji
¢innosti ndmoini dopravy.

4. Malta se zavazuje, Ze uplatiiovni dané z tondZe na prondjem lodi bez posddky a podobné transakce mezi tietimi
stranami (!) vyslovné omezi. Prondjem plavidel bez posddky tfetim strandm a podobné transakce mezi tfetimi
stranami mohou byt zplsobilé pouze jako vedlejsi ¢innost skuteénych lodafskych spolecnosti v rdmci docasné
nadmérné kapacity, a to s vyhradou téchto podminek:

a) jedna se pouze o feSeni situace doCasné nadmérné kapacity;
b) na dobu nejvyse ti let;

¢) kapacita pronajatd bez posddky nepfesidhne 50 % flotily lodaiskych spole¢nosti podle vypoctu na zdkladé
skupiny;

d) nadbytecnd kapacita pofizend vyslovné pro tcely prondjmu tetim strandm nemdiZe byt zpiisobild.

5. Malta se zavazuje, Ze stdvajici a novi Gcastnici reZimu dané z tondze musi mit nejméné 25 % své flotily podléhajici
dani z tondze pod vlajkami EHP bez ohledu na pozadavek tykajici se zachovani nebo zvyseni podilu, jak je uvedeno
v oddile 3.1 (bodé 8) pokynt pro nimofni dopravu.

6. Malta se zavazuje zptisobilost pro dafi z tondZze v ptipadé plovoucich bagrii vyslovné omezit na bagry, jejichz
¢innost predstavuje ,ndmoini dopravu®, tj. pfepravu vytéZeného materidlu na otevieném mofi, ve vice nez 50 %
ro¢niho provozniho Casu, a pouze s ohledem na tuto dopravni ¢innost. Zpisobilymi plovoucimi bagry budou
pouze bagry zaregistrované v nékterém z ¢lenskych statti nebo EHP.

(') To zahrnuje rovnéz prondjem lodi (zejména jachet) bez posadky fyzickym osobdm.
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7. Malta se zavazuje zpusobilost pro dan z tondZe v piipadé vleceni vyslovné omezit na plavidla, jejichz ¢innost
predstavuje ndmoini dopravu ve vice nez 50 % ro¢niho provozniho ¢asu. Cekaci dobu lze pomérnym zpfisobem
pFizplsobit této ¢asti celkové Cinnosti Gicinné uskutecnéné pii vleCeni, kterd piedstavuje ,ndmofni dopravu®. Vlecent,
které je provadéno mimo jiné v piistavech nebo které pfedstavuje pomoc plavidlu s vlastnim pohonem dosdhnout
pfistavu, nepfedstavuje ,ndmoini dopravu“ a zpusobild budou pouze plavidla zaregistrovand v ¢lenském stdté nebo
v EHP.

8. Malta se zavazuje, Ze upravi zptsobilost vedlejsich pijmd, jak je uvedeno v 88. az 91. bodé odfivodnéni kone¢ného
rozhodnuti Komise v dané véci, a to podrobnym predpisem, jehoZz znéni bylo sdéleno Komisi a ktery stanovi, Ze
vedlejsi piijmy, které jsou specifické pro lod, i ostatni vedlejsi pijmy nepfesdhnou 50 % celkovych hrubych pifjmt
(specifickych pro lod i ostatnich) spolecnosti, kterd je pifjemcem. Malta se rovnéz zavazuje z dané z tondze zcela
vyloudit pijmy z ¢innosti uvedenych v 87. bodé odivodnéni konecného rozhodnuti Komise v dané véci.

9. Malta se zavazuje zajistit, aby se osvobozeni kapitdlovych ziskli z prodeje lodi od dané vztahovalo pouze na lodé
provozované v rdmci rezimu dané z tondze spole¢nostmi, které se zabyvaji skute¢nymi ¢innostmi ndmoini dopravy,
a zavést pozadavek, aby tuto vyjimku mohly vyuzit pouze lodé pofizené a prodané v dobg, kdy podléhaji rezimu
dané z tondze.

10. Malta se zavazuje, Ze lodaiské spolecnosti (s vyjimkou spolecnosti spravujicich lod€) nebudou dan z tondze (s
vyjimkou spole¢nosti spravujicich lodé (?)) vyuzivat, ledaze:

a) pii vstupu do rezimu maji nejméné 60 % tondze své flotily (°) pod vlajkou nékterého ¢lenského statu Unie nebo
statu, ktery je smluvni stranou Dohody o EHP; nebo

b) zachovaji nebo zvysi podil tondze své flotily provozované pod vlajkou nékterého clenského stitu Unie nebo
statu, ktery je smluvni stranou Dohody o EHP, ke dni vstupu do rezimu.

Organizace musi mit kazdopddné do tfettho roku ¢innosti nejméné 60 % flotily podléhajici dani z tondze pod
vlajkami EHP.

V souvislosti s pocite¢nim vstupem lodaiské organizace do maltského systému dané z tondZe se vsak uvedend
platnd prahova hodnota mtiZe sniZit na dvacet pét procent (25 %). Malta bude priibézné ovéfovat, zda se podil
flotily pod vlajkami EHP ve tfiletém obdobi priimérné nesniZil (a to u stavajicich i novych pifjemct).

11. Malta se zavazuje, Ze pifjmy z plavidel, kterd nepluji pod vlajkami EHP, budou zpiisobilé pouze tehdy, jsou-li
splnéna vyse uvedend kritéria tykajici se vlajky (viz zdvazek ¢. 10), pficemz toto se vztahuje pouze na plavidla, kterd
jsou obchodné a strategicky zcela Fizena z EHP. Plavidla, kterd nejsou obchodné a strategicky Fzena z EHP, budou
v rezimu dané z tondZe schvélena pouze tehdy, pokud pluji pod vlajkou nékterého ze statG EHP (s vyjimkou
plavidel pronajatych bez posidky tfetim strandm, pod podminkou, Ze jsou dodrzena urcitd omezeni uvedend
v zévazku €. 4).

12. Malta se zavazuje zavést formdlni ustanoveni o kontrole stropu podpory stanoveného v oddile 11 pokyntt pro
ndmoini dopravu.

13. Malta se zavazuje pozménit pravni pfedpisy tak, aby jednozna¢né rozliSovaly mezi:
a) poplatky, které maji hradit plavidla pfi registraci, a ro¢nimi danémi z nezpusobilych lodi pod maltskou vlajkou, a

b) dani z tondze, kterd se odvadi pouze s ohledem na zptisobilé lodeé.

14. Malta se zavazuje, Ze zvefejni interni pokyny, které objasni nezpusobilost fady ¢innosti, jez mohou konkurovat
spole¢nostem na pevniné, zejména téchto ¢innosti:

a) stavba lodi;

b) palubni prodej zbozi nebo sluzeb, které nejsou obvykle cestujicim poskytovény, jako jsou automobily, doméci
spotfebice nebo hospodéiskd zvifata, a

) provozovani pristavniho zafizeni, dovolené na lodi, kdy lod zistdvd ukotvena a prvek ndmoini pfepravy neni
pfitomen.

(%) Stavajici danové piedpisy jiz stanovi presnd pravidla pro nové spolecnosti (v souladu s pravidly, kterd jsou obsaZena v pokynech ke
spravé lodj).
() Vcetné najaté flotily (s posadkou, nebo bez posadky), zatimco plavidla pronajatd bez posadky tietim strandm jsou vyloucena.
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15. Malta se zavazuje, Ze bude od pFfjemcti vyuZivajicich dai z tondZe poZadovat, aby pro vSechny kontrolovatelné
parametry, jako je typ plavidla, ¢innosti vykondvané s plavidlem, ¢istd prostornost, dny uzivani, vlajka, druhy
¢innosti a dodrzeni stropu podpory, pfedlozili povinnd kazdoro¢ni ro¢ni prohldseni o souladu.

16. Malta se zavazuje zrusit stdvajici odvétvové osvobozeni kapitdlovych ziskii z podili v lodatskych spolecnostech od
dané v pripadé maltskych rezidentd, jak je stanoveno v ¢l. 84Z odst. 1 pism. C) zdkona o obchodni lodni dopravé.

17. Malta se zavazuje zrusit osvobozeni od poplatkti a dhrad splatnych podle zdkona o poplatku za dokumenty
a ptrevody stanovené v ¢lanku 5 pfedpistt o zdanéni obchodni lodni dopravy.

18. Malta se zavazuje pozménit pravni pfedpisy tak, aby objasiiovaly, Ze lodé s Cistou prostornosti niz$i nez 1 000 NT
mohou byt prohldSeny za zpisobilé pro dan z tondZe pouze tehdy, pokud se lod zabyvd ¢innostmi ndmoini
dopravy a pokud by byla zptsobild pro takovéto zachdzeni podle ¢l. 85 odst. 1 zdkona o obchodni lodni dopravé
nebyt této tondze, a Ze tuto pravomoc lze uplatnit v ptipadech, kdy zadatelé spliuji kritéria. Malta pfepracuje znéni
¢l. 85A odst. 1 zdkona o obchodni lodni dopravé takto: ,Ministr se souhlasem ministra financi a s vyhradou
podminek, jez se povazuji za vhodné v souladu s témito pFedpisy, prohldsi za lod podléhajici dani z tondze lod
o jakékoli Cisté prostornosti, kterd se zabyva ¢innostmi ndmoini dopravy.”

19. Malta se zavazuje vydat pokyny, které objasiiuji, Ze pravomoc ministra obsazend v prvnim dodatku k zdkonu
o obchodni lodni dopravé tykajici se osvobozeni jakékoli lodi nebo tfidy lodi od hrazeni poplatkd se uplatni pouze
v piipadech dobroc¢innych a humanitdrnich akei, které nezahrnuji prodej zbozi nebo sluzeb na trhu.

20. Malta se zavazuje zajistit vedeni oddéleného Gcetnictvi v piipadé, ze se spolecnost nezabyvad vyhradné innostmi
ndmofni dopravy.

21. Malta se zavazuje omezit vyuZivini dané z tondZe na organizace, které prevzaly rizika a povinnosti souvisejici s
uplatfiovdnim reZimu dané z tondZe nebo vykonavanim ¢innosti ndmofni dopravy, a do pravnich pfedpist zahrne
zvlastni definici, kterd odpovida definici uvedené v pokynech pro nimoini dopravu.

22. Malta se zavazuje odstranit z ¢lanku 85 zdkona o obchodni lodni dopravé slovni spojeni ,nebo jak mtze byt
stanoveno jinak*.

23. Malta se zavazuje, Ze novd pravidla, kterd zajisti, aby opatfeni uvedend v tomto rozhodnuti byla slucitelnd s
vnitinim trhem, vstoupi v platnost do tf mésicti ode dne ozndmeni tohoto rozhodnuti.

24. Malta se zavazuje, Ze bude rezim dané z tondZe a ostatni opatfeni, kterd jsou pfedmétem tohoto rozhodnuti,
i naddle spravovat zplisobem, ktery nevede k vyplaceni neslucitelné podpory, kterou by poté bylo nutno ziskat od
piijemcd zpét.

25. Malta se zavazuje, Ze rezim dané z tondZze ozndmi znovu do deseti let ode dne vydini kone¢ného rozhodnuti
Komise v dané véci.
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PROVADECI ROZHODNUTI KOMISE (EU) 2019/1117
ze dne 24. Cervna 2019,

kterym se méni rozhodnuti 2007/305/ES, 2007/306/ES a 2007/307|ES, pokud jde o zménu adresita
rozhodnuti

(ozndmeno pod cislem C(2019) 4523)

(Pouze némecké znéni je zdvazné)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1829/2003 ze dne 22. zdf{ 2003 o geneticky modifiko-
vanych potravindch a krmivech (), a zejména na ¢l. 8 odst. 6 a ¢l. 20 odst. 6 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto dévodim:

(1) Rozhodnuti Komise 2007/305/ES (), 2007/306/ES (*) a 2007/307/ES (*), kterd stanovi pravidla pro staZeni
hybridni fepky olejky Ms1xRf1 (ACS-BN@@4-7xACS-BN@@1-4), hybridni fepky olejky Ms1xRf2 (ACS-BN@D4-
7xACS-BN@@2-5) a fepky olejky Topas 19/2 (ACS-BN@B@7-1) a produktd z nich ziskanych z trhu, jsou urcena
spole¢nosti Bayer CropScience AG se sidlem v Némecku.

(2)  Dopisem ze dne 1. srpna 2018 pozddala spolecnost Bayer CropScience AG se sidlem v Némecku Komisi, aby
pievedla jeji prava a povinnosti, které se vztahuji ke vSem jejim povolenim a nevyfizenym Zddostem o povoleni
pro geneticky modifikované produkty, na spole¢nost BASF Agricultural Solutions Seed US LLC se sidlem ve
Spojenych stdtech americkych. Dopisem ze dne 19. fijna 2018 potvrdila spolecnost BASF Agricultural Solutions
Seed US LLC svijj souhlas s timto pfevodem a povéfila spole¢nost BASF SE se sidlem v Némecku, aby jednala
jako jeji zdstupce v Unii.

(3)  Provedeni poZadované zmény vyzaduje zménu rozhodnuti 2007/305/ES, 2007/306/ES a 2007/307|ES, pokud
jde o adresdta uvedenych rozhodnuti.

(4)  Navrhované zmény rozhodnuti o povoleni jsou €isté spravni povahy a nevyZzaduji nové posouzeni dotéenych
produktd.

(5)  Opatfeni uvedend v tomto rozhodnuti jsou v souladu se stanoviskem Stdlého vyboru pro rostliny, zvifata,
potraviny a krmiva,

PRIJALA TOTO ROZHODNUT!:

Cldnek 1

Clanek 4 rozhodnuti 2007/305/ES se ménf takto:

slova ,Bayer CropScience AG, Alfred Nobel S. 50, D-40789 Monheim am Rhein“ se nahrazuji slovy ,BASF SE,
Carl-Bosch-S. 38, 67063 Ludwigshafen, Némecko*.

Cldnek 2

Clanek 4 rozhodnuti 2007/306/ES se ménf takto:

slova ,Bayer CropScience AG, Alfred-Nobel-S. 50, 40789 Monheim am Rhein“ se nahrazuji slovy ,BASF SE,
Carl-Bosch-S. 38, 67063 Ludwigshafen, Némecko*.

() UF. vést. L 268, 18.10.2003, . 1.

(*) Rozhodnut{ Komise 2007/305/ES ze dne 25. dubna 2007 o stazeni hybridni fepky olejky Ms1xRf1 (ACS-BN@@4-7xACS-BN@D1-4)
a produktd z ni ziskanych z trhu (UF. vést.L 117, 5.5.2007,s.17).

(®) Rozhodnuti Komise 2007/306/ES ze dne 25. dubna 2007 o stazeni hybridni fepky olejky Ms1xRf2 (ACS-BN@@4-7xACS-BN@@2-5)
a produktd z ni ziskanych z trhu (Uf. vést. L 117, 5.5.2007,s. 20).

() Rozhodnuti Komise 2007/307[ES ze dne 25. dubna 2007 o staZeni fepky olejky Topas 19/2 (ACS-BN@@7-1) a produkt z ni ziskanych
z trhu (Ut. vést. L 117, 5.5.2007, s. 23).
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Cldnek 3
Clanek 3 rozhodnuti 2007/307/ES se mén{ takto:

slova ,Bayer CropScience AG, Alfred-Nobel-S. 50, 40789 Monheim am Rhein“ se nahrazuji slovy ,BASF SE,
Carl-Bosch-S. 38, 67063 Ludwigshafen, Némecko*.

Cldnek 4

Toto rozhodnuti je urCeno spole¢nosti BASF SE, Carl-Bosch-S. 38, 67063 Ludwigshafen, Némecko.

V Bruselu dne 24. ¢ervna 2019.

Za Komisi
Vytenis ANDRIUKAITIS

clen Komise
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PROVADECI ROZHODNUTI KOMISE (EU) 2019/1118
ze dne 27. Cervna 2019

o preshrani¢nim projektu Seina—Selda v Severomotsko-stfedomoiském a Atlantském koridoru
hlavni sité

(ozndmeno pod cislem C(2019) 4561)

(Pouze nizozemské a francouzské znéni je zdvazné)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech
Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruSeni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU ('), a zejména na ¢l. 47 odst. 2
uvedeného nafizent,

vzhledem k témto dévodim:

(1)  Dekarbonizace dopravy, zejména prostfednictvim vytvoreni podminek pro ambicidézni pfechod z dalkové
ndkladni dopravy na energeticky t¢inné druhy dopravy je klicovym politickym cilem Evropské unie. Pafizskd
dohoda potvrdila a posilila ambice EU v boji proti zméné klimatu.

(2)  V tomto kontextu je podpora vnitrozemské vodni dopravy k ptepravé zbozi jasnou prioritou dopravni politiky
EU a dlouhodobou prioritou politiky TEN-T.

(3)  Dokoncenim sité Seina—Selda bude povodi feky Seiny prostiednictvim velkokapacitni vnitrozemské vodni cesty
pfimo propojeno s povodim feky Seldy na severu Francie, v Belgii a Nizozemsku a dle s dalifmi vyznamnymi
evropskymi povodimi, jako jsou povodi fek Ryn a Mdza. Tim bude vytvofena souvisld, i¢innd a konzistentn{
vysokokapacitni sit vnitrozemskych vodnich cest propojujicich mnozstvi nimotnich a vnitrozemskych piistavi
tohoto sirstho evropského preshrani¢niho regionu.

(4  Diky propojeni Francie, Belgie, Nizozemska a dale i Némecka m4 sit Seina—Selda skute¢ny preshrani¢ni rozmér.

(5)  Projekt Seina—Selda je predem urcen v Severomoisko-stiedomotském koridoru hlavni sité a tisek Le Havre — Pafiz
je predem uréen v Atlantském koridoru hlavni sité. ProhldSeni o provddéni Severomofsko-stfedomotského
koridoru hlavni sité TEN-T (prohldSeni z Talinu) ze dne 17. fijna 2013, podepsané ministry dopravy Belgie,
Francie a Nizozemska a komisafem pro dopravu, je$té vice zdiiraznilo zdvazek zucastnénych stran k jeho
realizaci. Pracovni pldn pro Severomofsko-stfedomoisky koridor hlavni sité navic zdiraziuje potiebu zajistit
dokonéeni projektu Seina—Selda jakozto zdkladu pro vytvofeni plné funkéntho multimodalniho koridoru.

(6)  Jednim z hlavnich cil projektu je zajistit, aby hlavni dseky projektu Seina-Selda odpovidaly piinejmensim tdé
Va dle ECMT, a zabezpecit dobré plavebni podminky.

(7)  Viechny slozky projektu Seina-Selda jsou pro jeho dokonceni zdsadni. Priiplav Seina — severni Evropa je v rdmci
nich hlavnim chybgjicim spojenim, bez néhoz nelze sit Seina-Selda realizovat.

(8)  Projekt Seina-Selda je komplexnim pfeshrani¢nim projektem, do néhoz je zapojena Belgie (regiony Vldémsko
a Valonsko) a Francie, a ktery zahrnuje Cinnosti tykajici se jak vytvafeni nové infrastruktury, tak i zlepSovani
existujici infrastruktury s minimdlnim dopadem na plavbu. Zajiténi dostate¢né koordinace proto piedstavuje
zdsadni vyzvu. Za Ucelem podpory koordinované a vcasné realizace projektu je dilezité prijmout ustanoveni
popisujici potfebnd opatfeni a harmonogram jejich provddéni. To by pomohlo k dosazeni pfeshrani¢nich cilt
vytyCenych pracovnim plénem pro Severomofsko-stiedomoisky koridor hlavni sité, i k dokonceni projektu
Seina—Selda v co nejblizsim terminu, nejpozdéji viak do konce roku 2030.

(9)  Jasné ureni pottebnych opatieni k dokonceni projektu Seina—Selda a harmonogramu jejich provédéni je ddlezité
i pro tcely napldnovani a plné optimalizace dostupnosti evropského, vnitrostitniho a regionalniho financovéni,
jakoz i soukromého financovani. Spolufinancovani z prostfedkti EU ma aktiva¢ni d¢inek na vnitrostatni
a regionalni rozhodovaci procesy k provadéni jednotlivych opatieni.

(') Uf.vést. L 348,20.12.2013,s. 1.
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(10)  Belgie (regiony Vldmsko a Valonsko) a Francie jiz provedly vyznamné price (studie a stavebni price) pfispivajici
k realizaci projektu Seina-Selda. Vétsina z nich byla spolufinancovdna Evropskou unif v rdmci rfiznych
programil. V soucasnosti jsou realizovdny ¢innosti v rdmci grantové dohody Néstroje pro propojeni Evropy
(2014-EU-TM-0373-M, ,Seine-Escaut 2020, kde jsou k financovéani uzity prostfedky Unie aZ do vyse 50 %
zpusobilych ndkladi.

(11)  Preshrani¢ni rozmér projektu vyZaduje vytvofeni specializovanych struktur sprivy a fizeni. Belgie (regiony
Vlamsko a Valonsko) a Francie tizce spolupracuji jiz po dobu nékolika let, zvldsté v rdmci mezivladni komise pro
piipravu dokonceni projektu Seina-Selda, ustavené v zdif 2009. Tato mezivlidni komise je provozné
podporovéna evropskym hospodéiskym zdjmovym sdruzenim Seina—Selda (EHZS Seina—Selda), jehoZ ¢leny jsou
Voies Navigables de France (VNF), Société du canal Seine-Nord Europe (SCSNE), vefejnd sluzba Valonska (SPW)
a De Vlaamse Waterweg NV. Spole¢nost Société du Canal Seine-Nord Europe, zodpovédnd za vystavbu priplavu
Seina-sever, byla zfizena v kvétnu 2017. Tyto specializované subjekty tvoii integrovanou fidici strukturu, kterd
dohlizi na dokonceni projektu Seina-Selda a koordinuje je. Evropsky koordindtor pro Severomotsko-
stfedomotsky koridor hlavni sité a zdstupce Komise by se méli pravidelné tcastnit zaseddni mezivlddni komise
a EHZS Seina—Selda jako pozorovatelé. Evropsky koordindtor a zdstupce Komise by se jako pozorovatelé navic
méli tcastnit zaseddni dozor¢i rady (conseil de surveillance) SCSNE. V zdjmu nélezitého zapojeni Komise do
¢innosti této dozordl rady mize Francie napldnovat dalsi vhodnd opatfeni.

(12) V zdjmu sledovani pokroku pfi realizaci projektu by clenské stity mély Komisi pfedklddat pravidelné zpravy
tykajici se Gsekil nachazejicich se na jejich ptislusnych tizemich a oznamovat kazdé piipadné zpozdéni.

(13) Harmonogramem provadéni stanovenym timto rozhodnutim by nemélo byt dotéeno plnéni pozadavkd
stanovenych v mezindrodnim prédvu a prdvu Unie, v¢etné ustanoveni na ochranu Zivotniho prosted a lidského
zdravi. Tento harmonogram by mél umoznit planovat a v plné mife optimalizovat dostupnost financovani, aniz
by tim byly dotceny finan¢ni zdvazky clenského stitu nebo Unie. Nemél by za zddnych okolnosti ohrozit vysoké
standardy Unie pro ochranu Zivotniho prostiedi a ticast vefejnosti.

niz je dotéen ¢l. 47 odst. 2 druhy pododstavec nafizeni ¢ , je vhodné v tomto rozhodnuti
14)  Aniz je doten ¢l. 47 odst. 2 druhy podod fizeni (EU) €. 1315/2013, je vhodné hodnuti
pocitat s ustanovenim o pfezkumu.

(15) Opatieni stanovend timto rozhodnutim byla schvélena Belgif a Francii.

(16) Opatieni stanovend timto rozhodnutim jsou v souladu se stanoviskem vyboru uvedeného v ¢ldnku 52 nafizeni
(EU) & 1315/2013,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Cldnek 1
Predmét

Toto rozhodnuti stanovi popis jednotlivych opatieni a harmonogram provadén{ pro preshrani¢ni projekt Seina—Selda,
jakoz i souvisejici ustanoveni tykajici se spravy a fizeni.

Cldnek 2
Opatieni a harmonogram

Belgie a Francie zajisti v¢asné provedeni téchto opatfent:
a) Seine-Amont, z Nogent-sur-Seine do PafiZe: zlepSeni plavebnich podminek, do prosince 2030

— zlepSeni plavebnich podminek, vcetné rekonstrukce jezi (Beaulieu, Livon, Vives-Eaux), do prosince 2027,
a obnova sekunddrnich plavebnich komor (Coudray, Vives-Eaux, La Cave, Champagne), do prosince 2023,

— zavedeni ddlkového ovlddani plavebnich komor a jezt, do prosince 2024,

— zlepSeni plavebnich zafizeni a sluzeb pro uZivatele, do prosince 2027;
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b) Seine-Aval, z Suresnes do Le Havre: zvySeni parametrt a zlepSeni plavebnich podminek, do prosince 2027
— prodlouzZeni a obnova plavebnich komor (napf. Méricourt a Bougival), do prosince 2026,

— modernizace jezl (Port-Mort, Poses, Méricourt, Bougival, Suresnes, Andrésy), do prosince 2027, v¢etné zpevnéni
bfehu Croissy-sur-Seine, do prosince 2022,

— zavedeni ddlkového ovlddani plavebnich komor a jezt, do prosince 2024,
— zlep3eni plavebnich zafizeni a sluzeb pro uZivatele, do prosince 2027,
— vystavba lavky pro pési v Poses-Amfreville, do prosince 2022 a vystavba rybich ptechodd, do prosince 2030;

c¢) Oise, z Conflans-Sainte-Honorine do Compiegne: zvySeni parametrti na tiidu Vb dle ECMT a zlepSeni plavebnich
podminek, do prosince 2028

— zvySeni parametrti feky Oise na tiidu Vb dle ECMT (MAGEO: zdchrany bieht a mostni pilife mezi Creil
a Compiegne, bagrovani, vytvoreni mola ve Venette), do Cervna 2027,

— rekonstrukce mostu v Mours, do prosince 2025,
— zavedeni ddlkového ovlddani plavebnich komor a jezii, do prosince 2028;

d) praplav Seina — severni Evropa, z Compieégne do Aubencheul-au-Bac: vystavba a zprovoznéni v tfidé Vb dle ECMT,
umoznujici vézt tfi kontejnery na sobé€, do prosince 2028;

1) sektor 1 z Compiégne do Passel, v¢etné vystavby plavebni komory v Montmacq:

— prostorové tizemni planovéni do zai{ 2020,

— jednotné environmentalni povoleni do zaf{ 2020,
— zahdjen{ hlavnich praci do fijna 2020,

— ukonéeni praci do prosince 2026,

— zprovoznéni do cervna 2027;

2) sektor 2 z Passel do Allaines (49 km) vedouci skrz 33 obci, sektor 3 z Allaines do Etricourt-Manancourt (11 km)
vedouci skrz 3 obce a sektor 4 z Etricourt-Manancourt do Aubencheul-au-Bac (30 km) vedouci skrz 11 obci,
véetné vystavby plavebnich komor v Noyon, Campagne, Allaines, Marquion-Bourlon, Oisy-Le-Verger a Moislains
(propojovaci plavebni komora s Canal du Nord), reten¢ni nddrze Louette a pfemosténi kanalu (pont-canal) o délce
1,33 km, ptekondvajici udoli feky Somme:

— prostorové tizemni planovani do prosince 2022,
— jednotné environmentalni povoleni do fijna 2022,
— zahdjen{ hlavnich praci do prosince 2023,

— ukonceni praci do ¢ervna 2028,

— zprovoznéni do prosince 2028;

e) osa Dunkerk-Selda, véetné priiplavu Dunkerk z Valenciennes k Seldé a valonské péatefn{ oblasti, a Detile ve sméru ke
Gentu: zvySeni parametrd na tfidu Va dle ECMT (obousmérné) a tiidu Vb (jednosmérné) a zlepSeni plavebnich
podminek, do prosince 2027
1) v3echny useky:

— studie na zvySeni kapacity plavebnich komor (zdvojndsobenim a/nebo prodlouzenim), do prosince 2023,
— zavedeni ddlkového ovladani plavebnich komor, do prosince 2025,

— zajisténi plavebnich podminek pro plavidla dle tiidy V dle ECMT, do prosince 2027;

2) usek z Arleux do Anzin: modernizace a obnova plavebni komory v Denain, do prosince 2022;
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3) tsek z Arleux do Halluin:

— zvySeni parametri feky Detle na tfidu Va dle ECMT (obousmérné) a téidu Vb (jednosmérné), do prosince
2022,

— modernizace a obnova plavebnich komor (véetné Don a Grand-Carré), do prosince 2020, a prodlouZeni
plavebni komory Quesnoy-sur-Detle, do prosince 2026;

4) tisek z Bauvin do Dunkerku:

— zébrany na bfezich priplavu Aire Neufossé (fize 1 a 2), do prosince 2026, a zdbrany na bfezich feky
a obnova vodorysky na zdrzich ve Fontinettes, do prosince 2023,

— modernizace a obnova plavebni komory ve Fontinettes, do prosince 2019;
f) pruplav Condé-Pommerceul: znovuotevieni s tiidou Va dle ECMT, do prosince 2022;
g) valonska pateini oblast, z Pommerceul po Namur: zvysSen{ parametrt na tiidu Va dle ECMT, do prosince 2028;

1) z Pommerceul do Seneffe: zvySeni parametri na tfidu Va dle ECMT, véetné tpravy priplavu Nimy-Blaton-
Péronnes a zdvojeni plavebni komory v Obourg, s dokoncenim studii do prosince 2022 a dokoncenim praci do
prosince 2027,

2) z Seneffe do Charleroi: zvySeni parametrl na tfidu Va dle ECMT a zdvojeni plavebnich komor (Marchienne,
Gosselies a Viesville), s pfipravnymi pracemi do prosince 2022 a dokonc¢enim do prosince 2027;

3) z Charleroi po Namur:
— tprava plavebni komory v Auvelais, do prosince 2022,
— zlepSeni moznosti prijezdu, s dokonéenim studif do prosince 2022 a praci do roku 2028;
h) Horn{ Selda:
1) v regionu Valonsko (Belgie):

— zvySeni parametril na tfidu Va dle ECMT, v¢etné tpravy priijezdu v Tournai na jednosmérny Va a dprava ,Pont
des Trous“ a ,Pont-a-Pont“, do prosince 2022,

— navyseni kapacity a zajisténi plavebnich komor prostiednictvim tpravy plavebnich komor v Hérinnes a Kain,
s dokonéenim studif do prosince 2023 a praci do prosince 2030;

2) v regionu Vldmsko (Belgie): dokonceni studii ke zvySeni parametrt plavebnich komor na tiidu Vb dle ECMT do
prosince 2022 a vypracovani planu technického a finanéniho provaddéni do prosince 2023;

i) Lys: zvySeni parametrt na tiidu Vb dle ECMT (jednosmérné) a Va dle ECMT (obousmérné), umoziujici vézt ti
kontejnery na sobé, do prosince 2027, véetné:

1) v regionu Vldmsko (Belgie), mezi mésty Gent a Wervik:

— viechny plavebni komory v souladu s tfidou Vb dle ECMT, véetné plavebnich komor v St-Baafs-Vijve
a Harelbeke, do prosince 2021,

— kalibrace pro tfidu Vb dle ECMT, v¢etné zvednuti mostd, aby bylo mozné vézt tii kontejnery na sobé, do
prosince 2022 na odkloniovacim priplavu feky Lys, a do prosince 2027 na zbyvajicich dsecich;

2) v regionu Valonsko (Belgie), obci Comines: zvySeni parametrt na tfidu Vb dle ECMT, véetné prijjezdu v Comines,
do prosince 2027, a zajisténi plavby, zvlasté vyménou jezu v Comines, do prosince 2030;

3) ve Francii, mezi Detilémont a Comines: zvySen{ parametrt na tfidu Vb dle ECMT, do prosince 2024;
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j) napojujici sit ve Vldmsku:

1) studie na modernizaci tsektl vldimské vnitrozemské vodni cesty, které pfimo navazuji na hlavni propojeni Seina—
Selda, do prosince 2022,

— zvySen{ parametr( na tiidu Va dle ECMT, aby bylo mozné vézt tfi kontejnery na sobé, na tsecich které se
napojuji do ndmoftnich p¥istavi Zeebrugge (priplav Gent-Bruggy) a Antverpy (horni piimoiskd Selda),

— zvySeni parametri priplavi Roeselare-Lys a Bossuit—Kortrijk na tfidu Va dle ECMT;

2) vypracovani{ planu technického a finan¢ntho provadéni potiebnych modernizaci na zminénych dsecich, véetné
podrobného posouzeni priorit, do prosince 2023;

k) Seneffe-Antverpy, na vlimském a valonském tseku: provedeni studii, zejména ke zvySeni parametrt na plnohod-
notnou té{du IV dle ECMT, do prosince 2022 a vypracovani planu technického a finanéniho provadéni potiebnych
modernizaci, do prosince 2023;

1) obecnd opatfent:

1) vypracovani rdmce politiky, koordinovaného mezi jednotlivymi stranami, na podporu plného zavedeni
infrastruktury pro alternativni paliva v rdmci celé sit¢ Seina—Selda, v souladu s vnitrostdtnimi rémci politiky
piedloZenymi Belgii a Francii ve smyslu smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU (3 do prosince
2022 s cilem postupného provadéni do prosince 2030;

2) provadéni integrovanych a Géinnych sluzeb fizeni pieshrani¢ni dopravy a provozu v ramci celé sité Seina—Selda,
véetné plného provddéni RIS podle smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/44/ES (°) do prosince 2028;

3) rozvoj multimodélnich logistickych center na siti Seina—Selda, do prosince 2028.

Cldnek 3
Sprava a Fizeni

1. Evropsky koordindtor pro Severomoisko-sttedomofsky koridor hlavni sité a zdstupce Evropské komise jsou zvani
k wcasti jako pozorovatelé na zaseddni dozordi rady (conseil de surveillance) spolecnosti Société du canal Seine-Nord
Europe.

2. Pokrok jednotlivych opatieni uvedenych v ¢lanku 2 bude pravidelné projedndvan v rdmci mezivlddni komise pro
pfipravu dokonceni projektu Seina-Selda a v rémci EHZS Seina-Selda. Evropsky koordinitor pro Severomotsko-
sttedomofsky koridor hlavni sité¢ a zdstupce Komise jsou zvani k dcasti jako pozorovatelé na zaseddni mezivlddni
komise nejméné dvakrat rocné a na zasedani EHZS Seina—Selda nejméné tiikrat rocné.

Cldnek 4
Poddvéni zpriv

Belgie a Francie podavaji Komisi a evropskému koordindtorovi pro Severomofsko-sttedomofsky koridor hlavni sité
nejméné jednou ro¢né zpravu o pokroku pfi provadéni opatfeni uvedenych v ¢lanku 2 a ozndmi kazdé piipadné
zpozdéni s uvedenim jeho pfi¢in a pfijatych ndpravnych opatfeni. Za timto Gcelem mohou zminované ¢lenské staty
piipadné vyuzit obsah vyroc¢nich zprdv o pokroku, které maji byt predkldddny v rdmci grantovych dohod Néstroje pro
propojeni Evropy.

Cldnek 5
Prezkum

Na zdkladé pozadavku Belgie a Francie nebo z vlastntho podnétu, provede Komise za pomoci Evropského koordindtora
pro Severomoisko-sttedomoisky koridor hlavni sit¢ nejpozdéji do 31. prosince 2023 prezkum opatfeni
a harmonogramu uvedenych v ¢ldnku 2.

() Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU ze dne 22. ffjna 2014 o infrastruktufe pro alternativn paliva (Uf. vést. L 307,
28.10.2014,s.1).

() Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/44/ES ze dne 7. zdif 2005 o harmonizovanych fi¢nich informacnich sluzbdch (RIS) na
vnitrozemskych vodnich cestich ve Spolecenstvi (Ut. vést. L 255, 30.9.2005,s. 152).
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Cldnek 6

Toto rozhodnuti je uréeno Belgickému krélovstvi a Francouzské republice.

V Bruselu dne 27. ¢ervna 2019.

Za Komisi
Violeta BULC

clenka Komise
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PROVADECI ROZHODNUTI KOMISE (EU) 2019/1119
ze dne 28. Cervna 2019

o schvileni ic¢inného vnéjsiho osvétleni vozidel vyuZzivajictho diod vyzafujicich svétlo pro vyuziti

u vozidel s motory s vnitfnim spalovinim a u hybridnich elektromobilii bez externiho nabijeni

jako inovativni technologie pro sniZzovini emisi CO, z osobnich automobilii podle nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢ 4432009

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 ze dne 23. dubna 2009, kterym se stanovi
vykonnostni emisni normy pro nové osobni automobily v rdmci integrovaného piistupu SpoleCenstvi ke sniZovani emisi
CO, z lehkych vozidel ('), a zejména na ¢l. 12 odst. 4 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto dévodtm:

(1)  Dne 6. zaf{ 2018 pfedlozili vyrobci Toyota Motor Europe NV/SA, Opel Automobile GmbH — PSA, FCA Italy S.p.
A., Automobiles Citroén, Automobiles Peugeot, PSA Automobiles SA, Audi AG, Ford Werke GmbH, Jaguar Land
Rover, Hyundai Motor Europe Technical Center GmbH, Skoda Auto a.s., BMW AG, Renault SA, Honda Motor
Europe Ltd, Volkswagen AG a Volkswagen AG Nutzfahrzeuge (déle jen ,Zadatelé”) spole¢nou Zddost o schvaleni
ucinného vngjsiho osvétleni vozidel vyuzivajictho diod vyzatujicich svétlo (ddle jen ,ucinné osvétleni LED®) pro
vyuziti jako inovativni technologie u vozidel s motory s vnitfnim spalovanim a u hybridnich elektromobil bez
externiho nabijeni. Zddost byla posouzena v souladu s ¢lénkem 12 naifzeni (ES) ¢ 443/2009 a provddécim
naf{zenim Komise (EU) ¢. 725/2011 ().

(2)  Ucinné osvétleni LED je modul osvétleni vybaveny svételnymi zdroji vyuzivajicimi diody vyzatujici svétlo, ktery
md niZi spotiebu energie nez klasické halogenové osvétleni.

(3)  Zadost byla posouzena v souladu s clankem 12 nafizeni (ES) ¢ 4432009, provadécim nafizenim (EU)
¢. 725/2011 a technickymi pokyny pro piipravu zddosti o schvéleni inovativnich technologii podle nafizeni (ES)
¢. 4432009 (ddle jen ,technické pokyny*, znéni z Cervence 2018).

(4)  Zadost se tykd snizeni emisi CO, plynouctho z pouziti G¢inného osvétleni LED a posuzovaného pomoci
celosvétové harmonizovaného zkusebniho postupu pro lehkd vozidla (WLTP), jak to stanovi nafizeni Komise (EU)
2017/1151 ().

(5)  Ucinné osvétleni LED jiz bylo schvileno provadécimi rozhodnutimi Komise 2014/128/EU (%), (EU) 2015/206 (),
(EU) 2016/160 (%), (EU) 2016/587 (') a (EU) 2016/1721 (¥) jako inovativni technologie pro sniZovani emisi CO,
s odkazem na novy evropsky jizdn{ cyklus (NEDC) stanoveny v nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 (°). Na zdkladé
zkusenosti ziskanych z uvedenych rozhodnuti a se zohlednénim soucasné zadosti bylo uspokojivé a presvédcivé
prokdzano, Ze ucinné osvétleni LED sestdvajici z jedné nebo vice piislusnych kombinaci G¢innych svétel LED,
jakymi jsou napf. svétlomet potkdvactho svétla, svétlomet ddlkového svétla, pfedni obrysovd svitilna, pfedni
mlhovy svétlomet, zadni mlhovd svitilna, pfedni smérové svétlo, zadni smérové svétlo, osvétleni registracni
znacky a zpétny svétlomet, spliuje kritéria zpusobilosti uvedend v cldnku 12 nafizeni (ES) ¢ 443/2009
a provadécim nafizeni (EU) ¢ 725/2011.

(6)  Snizeni emisi CO, plynouci z pouziti Gicinného osvétleni LED lze Estecné prokdzat pti zkousce WLTP. Zadatelé

vvvvv

zohledni-li se zminéné ¢aste¢né dikazy, snizeni dosahuje alespori 0,5 g CO,/km.

(7)  V zdjmu zachovdni kontinuity, zejména pokud jde o pfechod od pouzivini zkusebniho postupu NEDC ke
zkouskdm emisi CO, podle WLTP, je vhodné za referen¢ni technologii nadéle povazovat halogenové osvétleni, jak
to stanovi provddéci rozhodnuti 2014/128/EU, (EU) 2015/206, (EU) 2016/160, (EU) 2016/587 a (EU)
2016/1721.
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(8)  Vyrobci by méli mit moznost pozddat schvalovaci orgdn o certifikaci snizeni emisi CO, plynoucich z pouZzivani
u¢inného osvétleni LED u vozidel s motory s vnitinim spalovdnim a u hybridnich elektromobilt bez externiho
nabfjeni. Vyrobce by za timto tcelem mél zajistit, aby byla k Zddosti o certifikaci pfipojena zprdva nezavislého
ovéfovactho orgdnu, kterd potvrzuje troverl snizeni emisi CO,, jez md byt certifikovdna, a splnéni vSech
piislusnych podminek.

(9)  Pokud schvalovaci organ zjisti, Ze osvétleni LED nespliiuje podminky certifikace, méla by byt zddost o certifikaci
sniZeni emis{ zamitnuta.

(10)  Aby bylo snazsi hojngji zavadét acinné osvétleni LED do novych vozidel, mél by mit vyrobce rovnéz moznost
pozadat o certifikaci sniZeni emisi CO, dosazeného pomoci nékolika G¢innych osvétleni LED prostiednictvim
jedné zddosti o certifikaci. Je vSak vhodné zajistit, aby se v pi{padé vyuziti této moZnosti pouzil mechanismus
podporujici zavadéni pouze takovych vngjsich osvétleni LED, jeZ nabizi nejvyssi dcinnost.

(11)  Snizeni emisi CO, certifikované podle tohoto rozhodnuti se zohledni p#i vypoctu primérnych specifickych emisi
CO, vyrobcli pocinaje kalenddinim rokem 2021.

(12)  Pro tcely stanoveni obecného kdodu ekologické inovace, ktery se uvede v piislusnych dokumentech schvileni typu
podle priloh I, VIII a IX smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ("), by mél byt urcen individudlni
kdd, ktery se pouZije pro inovativni technologii ¢inného osvétleni LED u vozidel s motory s vnitfnim
spalovanim a u hybridnich elektromobildi bez externiho nabijeni,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Cldnek 1
Schvileni

Technologie vyuZzivand v u¢inném osvétlen{ s diodami vyzatujicimi svétlo (LED) se schvaluje jako inovativni technologie
ve smyslu ¢lanku 12 nafizeni (ES) ¢. 443/2009, pokud je tato inovativni technologie pouzivina pro vné&si osvétleni
u osobnich vozidel s motory s vnitinim spalovdnim a u osobnich hybridnich elektromobil bez externiho nabijeni.

Cldnek 2
Definice

Pro tcely tohoto rozhodnuti se i¢innym osvétlenim LED rozumi technologie sestdvajici z modulu osvétleni vybaveného
svételnymi zdroji vyuZzivajicimi diody vyzatujici svétlo (LED) a pouzitymi k vnéj§imu osvétleni vozidla, ktery md nizsi
spotiebu energie nez klasické halogenové osvétlen.

Cldnek 3
Zadost o certifikaci snizeni emisi CO,

1. Vyrobce miiZe pozadat o certifikaci sniZeni emisi CO, z jednoho nebo nékolika vnéjsich tc¢innych osvétleni LED,
jsou-li tato osvétleni pouzita k vnéjsimu osvétleni vozidel s motory s vnitinim spalovdnim kategorie M1 a hybridnich
elektromobill bez externtho nabijeni kategorie M1. U¢inné osvétleni LED zahrnuje jedno z ndsledujicich svétel LED
nebo jejich kombinaci:

a) svétlomet potkdvaciho svétla (véetné adaptivniho predniho osvétlovaciho systémuy);

b) svétlomet ddlkového svétla;
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¢) predni obrysovou svitilnu;

d) pfedni mlhovy svétlomet;

e) zadni mlhovou svitilnu;

f) pfedni smérové svétlo;

g) zadni smérové svétlo;

h) osvétleni poznévaci znacky;

i) zpétny svétlomet;

j) rohovy svétlomet;

k) staticky svétlomet k osvétleni zatacky.

Svétlo LED nebo kombinace svétel LED, které tvoi{ Gi¢inné osvétleni LED, musi pfindset minimalné sniZeni emisi CO,
uvedené v ¢l. 9 odst. 1 pism. b) provddéctho naffzeni (EU) ¢ 725/2011 a prokdzané pomoci zkusebni metodiky
stanovené v piiloze tohoto rozhodnuti.

2. K zidosti o certifikaci sniZeni emisi dosazenému diky jednomu d¢innému osvétleni LED nebo jejich kombinaci se
piipoji nezdvisld zprava o ovéfeni, kterd potvrzuje, Ze podminky stanovené v odstavci 1 jsou splnény.

3. Pokud schvalovaci orgén zjisti, Ze podminky stanovené v odstavci 1 splnény nejsou, zddost o certifikaci zamitne.

Cldnek 4

Certifikace sniZeni emisi CO,

1.  SniZeni emisi CO, dosazené diky pouziti G¢inného osvétleni LED uvedeného v ¢l. 3 odst. 1 se urcuje pomoci
metodiky stanovené v piiloze.

2. Z74&dai vyrobce o certifikaci snizeni emisi CO, dosazeného pomoci vice nez jednoho ucinného osvétleni LED
uvedeného v ¢l. 3 odst. 1 pro jednu verzi vozidla, schvalovaci orgdn urdi, které ze zkousenych t¢innych osvétleni LED
piindsi nejniz$i snizeni emisi CO,, a nejnizsi hodnotu zaznamend v p¥islusné dokumentaci o schvileni typu. Zminénd
hodnota se uvede v prohldseni o shodé v souladu s ¢l. 11 odst. 2 provddéciho nafizeni (EU) ¢. 725/2011.

3. Schvalovaci orgdn zaznamend zpravu o ovéfeni a vysledky zkousky, na jejimz zdkladé bylo stanoveno sniZeni

emisi, a tyto informace na pozadani zpfistupni Komisi.

Cldnek 5

Kéd ekologické inovace

V dokumentaci o schvéleni typu, v niZ se v souladu s ¢l. 11 odst. 1 provddéciho nafizeni (EU) ¢. 725/2011 odkazuje na
toto rozhodnuti, se uvede kdd ekologické inovace ¢. 28.

Snizeni emisi CO, zaznamenané pomoci uvedeného kédu ekologické inovace se muZe zohlednit pfi vypoctu
pramérnych specifickych emisi vyrobce pocinaje kalenddfnim rokem 2021.
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Cldnek 6
Vstup v platnost

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost dvacitym dnem po zvefejnéni v Ufednim véstniku Evropské unie.

V Bruselu dne 28. ¢ervna 2019.

Za Komisi
piedseda
Jean-Claude JUNCKER

(') UK vést. L 140, 5.6.2009, s. 1.

(%) Provadéci nafizeni Komise (EU) & 725/2011 ze dne 25. Cervence 2011, kterym se stanovi postup schvalovani a certifikace
inovativnich technologif ke sniZovdni emisi CO, z osobnich automobilii podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢
443[2009 (Ur vést. L 194, 26.7.2011, s. 19).

(}) Nafizeni Komise (EU) 2017/1151 ze dne 1. ¢ervna 2017, kterym se dopliuje naifzeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 715/2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5
a Euro 6) a z hlediska piistupu k informacim o opravich a tidrzbé vozidla, méni smérnice Evropského parlamentu a Rady
2007/46[ES, naiizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 a nafizeni Komise (EU) ¢. 1230/2012 a zruSuje nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008
(Ut. vést. L 175, 7.7.2017, s. 1).

() Provéadéci rozhodnuti Komise 2014/128/EU ze dne 10. biezna 2014 o schvileni modulu tlumeného svétla s diodami LED — ,E-
Light* jako inovativni technologie ke snizovani emisi CO, z osobnich automobili podle natizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) &. 443/2009 (UF. vést. L 70, 11.3.2014, s. 30).

(}) Provédéci rozhodnuti Komise (EU) 2015/206 ze dne 9. tinora 2015 o schvéleni t¢inného vnejsfho osvétleni spole¢nosti Daimler
AG VyuZlva]lcfho diod vyzaiujicich svétlo Jako inovativni technologie pro snizovdni emisi CO, z osobnich automobilii podle
naifzeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 (Uf. vést. L 33, 10.2.2015, s. 52).

(%) Provéddéci rozhodnuti Komise (EU) 2016/160 ze dne 5. Gnora 2016 o schvéleni G¢inného vne]sﬂm osvétleni spolecnosti Toyota
Motor Europe vyuzivajictho diod vyzafujicich svétlo jako inovativni technologie pro snizovani emisi CO, z osobnich automobilt
podle naiizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 (Uf. vést. L 31, 6.2.2016, s. 70).

(") Provédéci rozhodnuti Komise (EU) 2016/587 ze dne 14. dubna 2016 o schvaleni technologle pouzité v i¢inném vn&jsim osvétleni
vozidla vyuZivajicim diod vyzafujicich svétlo jako inovativni technologie pro snizovdni emisi CO, z osobnich automobilii podle
naifzen{ Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 (Uf. vést. L 101, 16.4.2016, s. 17).

(%) Provadéci rozhodnuti Komise (EU) 20161721 ze dne 26. zdf{ 2016 o schvéleni t¢inného vnéjstho osvétleni spolecnosti Toyota
vyuzwaﬁcﬂlo diod vyzaru]1c1ch svétlo pro vyuzit{ u hybrldmch elektromobilt bez externiho nabuem jako inovativni technologie
pro snizovani emis{ CO, z osobnich automobilt podle natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 (UF. vést. L 259,
27.9.2016, s. 71).

(°) Nafizeni komise (ES) ¢. 692/2008 ze dne 18. Cervence 2008 kterym se provddi a méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) €. 715/2007 o schvalovéni typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uZitkovych vozidel (Euro
5 a Euro 6) a z hlediska piistupu k informacim o opravach a drzbé vozidla (Ut. vést. L 199, 28.7.2008, s. 1).

("% Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne 5. zaf{ 2007, kterou se stanovi rdmec pro schvalovdni motorovych
vozidel a jejich p¥pojnych vozidel, jakoz i systémd, konstruk¢nich ¢dsti a samostatnych technickych celkd urcenych pro tato
vozidla (rimcova smérnice) (UF. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1).
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PRILOHA
Metodika k urfeni sniZeni emisi CO, u dc¢inného osvétleni LED podle celosvétové har-

monizovaného zkuSebniho postupu pro lehkd vozidla

1. UvoD

Aby bylo mozné urcit snizeni emisi CO,, ke kterému doslo diky G¢innému osvétleni LED sestdvajicimu z vhodné
kombinace vnéjsich svétel LED pro pouziti ve vozidlech s motory s vnitinim spalovinim kategorie M1
a hybridnich elektromobilech bez externiho nabijeni kategorie M1, je tieba stanovit:

1) zkuSebni podminky;

2) zkuSebni zafizeni;

3) postup stanoveni dspor energie;

4) postup stanoveni sniZeni emisi CO,;

5) postup stanoveni nejistoty snizeni emisi CO,.
2. SYMBOLY, PARAMETRY A JEDNOTKY

Latinské symboly

AFS - adaptivni pfedni osvétlovaci systém

B - referen¢ni hodnota

CO, - oxid uhlicity

Cco, — snizeni emisi CO, [g CO,/km]

C - pocet tid adaptivniho predniho osvétlovaciho systému

CF — prepoditaci koeficient (/100 km) — (g CO,/km) (gCO,/])

EI - ekologicky inovativni

HEV - hybridni elektrické vozidlo

Keo, — korekéni faktor CO,, [(glfn?2> / GZ:)} podle definice v dil¢i pfiloze 8 dodatku 2 nafizeni
EU/2017/1151

Ko,  — primér T hodnot Kco, {(glfn(")lz) / (%:)]

m - pocet ucinnych vngjsich svétel LED, z nichZ soubor sestava

MT - minimélni limit [g CO,/km]

n — pocet méfeni na vzorek

NOVC - bez nabijeni z externiho zdroje

P — spotieba energie svétla vozidla [W]

Py, — spotieba energie odpovidajiciho svétla i v referenénim vozidle [W]

P., - spotieba energie odpovidajictho vzorku n pro kazdou tiidu vozidel [W]

P, - spotieba energie pro jednotlivou tfidu vozidel (primér z n méfeni) [W]

Py, — spotieba energie AFS potkdvactho svétla [W]

Pu - pramérna spotteba energie odpovidajictho ekologicky inovativniho svétla vozidla
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AP, — uspory energie jednotlivého G¢inného vnéjsiho svétla LED [W]

Scco, T smérodatnd odchylka celkového snizeni emisi CO, [g CO,/km]

Skco, — smérodatnd odchylka Keo, [(glfriz) / <%:>}

Sk, smérodatnd odchylka praméru T hodnot Kco,, [(ggr(zz) / (%:ﬂ

Spe - smérodatnd odchylka praméru spotieby energie pro jednotlivou téidu vozidel [W]

Spyy - smérodatnd odchylka spotfeby energie svétla LED v ekologicky inovativnim vozidle [W]

Siey - smérodatnd odchylka primérné spotieby energie svétla LED v ekologicky inovativnim vozidle [W]

ST nejistota nebo smérodatnd odchylka priiméru vykonu AFS potkévaciho svétla [W]

T — pocet méfeni provedenych vyrobcem k extrapolaci Kco,

t — doba Fizeni pii celosvétové harmonizovaném zkuSebnim cyklu pro lehkd vozidla (WLTC) [s], kterd
¢ini 1 800 s

UF — faktor pouziti svétla vozidla [-] podle tabulky ¢. 6

v — prumérnd rychlost jizdy pfi celosvétové harmonizovaném zkusebnim cyklu pro lehkd vozidla (WLTC)
(km/h]

Vee - spotieba na efektivni vykon [l/kWh]

share, — procentudlni ¢asovy podil na rychlostni pasmo v jednotlivé t¥idé vozidel

9Cco, - citlivost vypocteného sniZzeni emisi CO, vzhledem ke spotiebé energie svétla LED

dPg]

9Cco, - citlivost vypocteného sniZzeni emisi CO, vzhledem ke korekénimu faktoru CO,

9Kgo,

M — Udinnost alternatoru [-]

Moe — ucinnost DC-DC ménice [-]

Dolni indexy

Index (c) oznatuje pocet tfid adaptivniho predniho osvétlovactho systému, u nichz byla ve vzorku provedena
meéfeni

Index (i) oznacuje jednotlivé svétlo vozidla
Index (j) oznacuje méfeni vzorku

Index (t) oznacuje jednotlivé &isla méfeni z celkového poctu T

3. ZKUSEBNI PODMINKY

Zkusebn{ podminky musi spliiovat pozadavky piedpist EHK OSN €. 4 (1), 6 (), 7 (), 19 (), 23 (°), 38 (°), 48 ()),
100 (8, 112 (%), 119 (*) a 123 (). Spotieba energie se urcuje podle bodu 6.1.4 predpisu EHK OSN ¢&. 112
a bodt 3.2.1 a 3.2.2 prilohy 10 uvedeného pfedpisu.

.vést.L 4,7.1.2012,s.17.
.vést. L 213,18.7.2014,s. 1.
.veést. L 285, 30.9.2014,s. 1.
.vést. L 250, 22.8.2014,s. 1.
.vést.L 237, 8.8.2014,s. 1.
.vést. L 148,12.6.2010,s. 55.
.vést. L 323,6.12.2011, s. 46.
.vést. L 302,28.11.2018,s. 114.
.vést. L 250,22.8.2014,s. 67.
.vést. L 89, 25.3.2014,5. 101.
.veést. L 222,24.8.2010,s. 1.
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U adaptivniho pfedniho osvétlovactho systému potkdvaciho svétla, ktery spadd nejméné do dvou ze tiid C, E,
V nebo W definovanych v pfedpise EHK OSN ¢. 123, se vykon méH pii intenzité LED kazdé téidy (Pc) definované
v predpise EHK OSN ¢. 123, pokud neni s technickou zkusebnou dohodnuto, Ze u dané zddosti pro vozidlo se za
reprezentativni/primérnou intenzitu LED povazuje tfida C. Povazuje-li se u dané zddosti pro vozidlo za reprezen-
tativni/pramérnou intenzitu LED tfida C, méf se vykon stejné jako u jakéhokoli jiného vnéjsiho svétla LED, které
je souddsti kombinace.

ZkuSebni zafizeni

Pouziji se nasledujici pfistroje, zndzornéné na obrazku:
— napéjeci zdroj (tj. variabilni zdroj napéti),
— dva digitdlni multimetry, jeden pro méfeni stejnosmérného proudu a druhy pro méfeni stejnosmérného

napéti. Na obrdzku je zndzornéno mozné zkuSebni usporddini, pokud je méfi¢ stejnosmérného napéti
souddsti napdjectho zdroje.

ZkuSebni uspofddini

svétlo
LED

variabilni zdroj napéti

Méfeni a urcovani dspor energie

U kazdého t¢inného vnéjsiho svétla LED, jeZ je soucdsti kombinace, se provddi méFeni proudu pii napéti 13,2 V,
jak je zndzornéno na obrdzku ¢. 1. LED modul (moduly) ovlddany (ovlddané) elektronickym ovladacem zdroji
svétla se méfi podle specifikaci Zadatele.

Vyrobce muze pozadat o daldi méfeni proudu pii jinych dalsich napétich. V takovém p¥ipadé musi vyrobce
schvalovacimu orgédnu ptedat ovéfenou dokumentaci tykajici se nutnosti provést tato dalsi méfeni. Méfeni proudu
pii kazdém z uvedenych dalsich napéti se musi provadét v nepfetrzitém sledu nejméné pétkrat. Pfesnd pfivedend
napéti a naméfeny proud se zaznamenaji s presnosti na ¢tyfi desetinnd mista.

Spotieba energie se urci vyndsobenim ptivedeného napéti a naméfeného proudu. Vypocitd se primérnd hodnota

spotfeby energie kazdého ucinného vnéjstho svétla LED (Py,). Vechny hodnoty se vyjadif s pfesnosti na ctyfi
desetinnd mista. Pokud je pro dodavku elektrické energie do svételnych zdroji LED pouzit krokovy motor nebo
elektronicky reguldtor, elektrické zatiZeni této soucdsti se z méfeni vylouci.

Dodate¢nd méfeni u adaptivniho pfedniho osvétlovaciho systému (AFS) potkidvaciho svétla

Tabulka 1

Tiidy AFS potkavaciho svétla

o Viz bod 1.3 a pozndmka pod ¢arou | , . . . P
Trida ¢. 2 piedpisu EHK OSN ¢. 123 % intenzita LED Rezim rozsviceni (¥)

C zdkladni potkdvaci svétlo (mimo 100 % 50km/h < rychlost < 100km/h
mésto) nebo neni-li aktivovdn zddny rezim jiné tfidy po-
tkdvaciho svétla (V, W, E)
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Tiida Vizé'b;) ifle'jp?sgiz}r{lé%l?l\]pgdlzagou % intenzita LED Rezim rozsviceni (¥)
\% mésto 85 % rychlost < 50 km/h
E délnice 110 % rychlost > 100 km/h
W pii $patném pocasi 90 % stérace pfedniho skla aktivni > 2 min

(*) Rychlosti, pfi nichZ se rezim aktivuje, se zkontroluji u kazdé zddosti pro vozidlo v souladu s oddilem 6 kapitolou 6.22 body
6.22.7.4.1 (tFida C), 6.22.7.4.2 (tiida V), 6.22.7.4.3 (tiida E), 6.22.7.4.4 (tfida W) predpisu EHK OSN . 48.

Jsou-li tfeba méFeni vykonu pii intenzité LED kazdé tiidy, po zméfeni kazdé P, se vykon AFS potkdvaciho svétla
(Pei, ) Vypocitd jako vdzeny primér vykonu LED béhem rychlostnich pdssem WLTC podle vzorce ¢. 1.

Vzorec ¢. 1

C
Py = Z WLTC _share, - P,
c=1
kde:
P, je spotieba energie (aritmeticky primér z n méfeni) u kazdé tiidy;

WLTC_share, je procentudlni casovy podil WLTC na rychlostni pasmo v jednotlivé tfidé (WLTC trvd celkem
1 800 s):

Tabulka 2
Rychlostni pdsmo Cas WLTC_share_ (%)
< 50 km/h 1058s 0,588 (58,8 %)
50-100 km/h 560 s 0,311 (31,1 %)
> 100 km/h 182s 0,101 (10,1 %)

Jestlize mad AFS potkdvactho svétla pouze dvé tiidy, které nepokryvaji viechny rychlosti WLTC (napt. C a V), do
vazeni vykonu ve tfdé C se rovnéz zahrne ¢as WLTC, ktery neni pokryt druhou tfidou (napf. Cas ve t¥dé C ,t*
= 0,588 + 0,101).

Vyslednd tspora energie kazdého uc¢inného vnéjsiho svétla LED (AP) se vypocte podle vzorce &. 2:
Vzorec ¢. 2

AP; = PBi - P_Ell

kde je spotieba energie piislusného referen¢niho svétla vozidla definovdna podle tabulky ¢. 3:

Tabulka 3

Spotieba energie pro riiznd referencni svétla vozidla

Svétlo vozidla Celkovy elekt[r\;cll]iy piikon (P,)

Svétlomet potkdvactho svétla 137

Svétlomet ddlkového svétla 150
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Svétlo vozidla Celkovy elektricky piikon (P,)

(W]
Predni obrysova svitilna 12
Osvétleni registra¢ni znacky 12
Predni mlhovy svétlomet 124
Zadni mlhovd svitilna 26
Predni smérové svétlo 13
Zadni smérové svétlo 13
Zpétny svétlomet 52
Rohovy svétlomet 44
Staticky svétlomet k osvétleni zatacky 44

4, VYPOCET SNIZENI EMISI CO, A STATISTICKEHO ROZPETI
4.1. Vypocet snizeni emisi CO,

Celkové snizeni emisi CO, daného souboru osvétleni se vypocte v souladu se specifickym hnacim ustrojim
vozidla, tj. konvenéni vozidlo nebo hybridni elektrické vozidlo bez nabijeni z externiho zdroje (NOVC-HEV).

4.1.1. Konvencni vozidla (pouze s motorem s vnitinim spalovdnim)

Snizeni emisi CO, se vypocte podle vzorce ¢. 3:

Vzorec ¢. 3

M v

Ceo, = (i APi-UFi> Ve CE
i1
kde:
v: prumérnd rychlost jizdy v jizdnim cyklu WLTC [km/h], kterd ¢ini 46,60 km/h
n,: U¢innost referen¢niho alternatoru, kterd ¢inf 0,67

V,.: spotieba na efektivni vykon, jak je uvedena v tabulce 4

Tabulka 4

Spotieba na efektivni vykon

Spotieba na efektivni vykon (V,,)

Typ motoru [1/kWh]
Benzinovy 0,264
Benzinovy s turbodmychadlem 0,280

Naftovy 0,220
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CF: pfepocitaci koeficient (I/100 km) — (g CO,/km) [gCO, /] podle tabulky ¢. 5:

Tabulka 5

Prepocitaci koeficient podle paliva

. Prepocitaci koeficient (/100 km) — (g CO,/km) (CF)
Druh paliva [2CO, 1] 2
Benzin 2 330
Nafta 2 640

UF;: faktor pouziti svétla vozidla [-] podle tabulky ¢. 6

Tabulka 6

Faktor pouZiti pro riiznd svétla vozidla

Svétlo vozidla Faktor p[(i l]liiti (UR)
Svétlomet potkévaciho svétla 0,33
Svétlomet délkového svétla 0,03
Pfedni obrysova svitilna 0,36
Osvétleni registra¢ni znacky 0,36
Predni mlhovy svétlomet 0,01
Zadni mlhov4 svitilna 0,01
Predni smérové svétlo 0,15
Zadni smérové svétlo 0,15
Zpétny svétlomet 0,01
Rohovy svétlomet 0,076
Staticky svétlomet k osvétleni zatacky 0,15

4.1.2. Hybridni vozidla (pouze hybridni elektrickd vozidla bez nabijeni z externiho zdroje, NOVC-HEV)

SniZeni emisi CO, se vypocte podle vzorce ¢. 4:

Vzorec ¢. 4

kde:

Npepe: U€innost DC-DC ménice

km

. _ 2 8P-UR
0 V * Mpcpe 2

km

Kco,: korekéni faktor CO, [(gCO2> / <Wh>] definovany v piiloze XXI dil¢i piiloze 8 dodatku 2 bodé 2.2

nafizeni (EU) 2017/1151.
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Ucinnost DC-DC ménie (1,0, se posoudi v souladu s piisluinym zapojenim ve vozidle, jak uvadi tabulka ¢. 7:
Tabulka 7
Faktor pouZiti pro riznd svétla vozidla
# Zapojeni bene
1 Svétla propojend paralelné s nizkonapétovou baterii, svétla napdjend p¥imo z vysokonapé- 0,xx
tové baterie pfes DC-DC méni¢
2 Svétla propojend v sérii za nizkonapétovou baterif a nizkonapétova baterie pfipojend v sé- 1
rii k vysokonapétové baterii
3. Vysokonapétovd baterie a nizkonapéfova baterie maji pfesné stejné napéti (12 V, 48 V, 1
...) jako svétla
U zapojeni #1 je u¢innost DC-DC ménice (1], nejvyssi hodnota ziskand pifi zkouskdch Gé¢innosti provedenych
v rozsahu provozniho elektrického proudu. Interval méfeni musi byt roven 10 % rozsahu provozniho
elektrického proudu nebo niZsi.
4.2, Vypocet statistického rozpéti
Statistické rozpéti daného souboru osvétleni se vypocte v souladu se specifickym hnacim dstrojim vozidla, tj.
konven¢niho vozidla nebo hybridniho elektrického vozidla bez nabijeni z externiho zdroje (NOVC-HEV).
4.2.1. Konvencni vozidla (pouze s motorem s vnitinim spalovdnim)

Ve vysledcich zkusebni metody je tieba vycislit statistické rozpéti vysledkd zptisobené méfenimi. U kazdého
uc¢inného vngjsiho svétla LED, jez je soucdsti souboru, se smérodatnd odchylka vypocitd podle vzorce €. 5:

Vzorec ¢. 5

kde:
n: pocet méfeni u vzorku, ktery ¢ini alespoii 5.

Jestlize smérodatnd odchylka spotieby energie kazdého dcinného vnéjstho svétla LED (s5-) md za ndsledek chybu

ve snizeni emisi CO, (sc, ), tato chyba se vypocitd podle vzorce ¢. 6:

Vzorec ¢. 6

)2 Vp. - CF
e | =22,
Ti ! Na*Vv
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4.2.2. Hybridni vozidla (pouze hybridni elektrickd vozidla bez nabijeni z externiho zdroje, NOVC-HEV)

U vysledka zkuSebni metodiky je tieba vy¢islit statistické rozpéti zptsobené méfenimi. U kazdého dc¢inného
vnéjstho svétla LED, jez je soucdsti souboru, se smérodatnd odchylka vypocitd podle vzorce ¢. 7:

Vzorec ¢. 7

kde:
n: pocet méteni u vzorku, ktery ¢ini alespoii 5.

Korekeni faktor emisi CO, Kco, se urci ze souboru T méfeni, kterd provede vyrobce, v souladu s piflohou XXI
dil¢i piilohou 8 dodatkem 2 bodem 2.2 nafizeni (EU) 2017/1151. U kazdého méfeni se zaznamend elektrickd
bilance namétend béhem zkousky a naméfené emise CO,.

K posouzeni statistické chyby Kco, se vSech T kombinaci bez opakovéni z T — 1 méfeni pouzije k extrapolaci T
riznych hodnot Keo, (tj. Kco, ). Extrapolace se provede podle metody definované v priloze XXI dil¢i piiloze 8
dodatku 2 bodé 2.2 nafizeni (EU) 2017/1151.

Smérodatnd odchylka Kco, (sz-) se vypocitd podle vzorce ¢. 8.
2

Vzorec ¢. 8

T T \2
SKCOZ Zt:l (Kcozt - KCOz)

oy T YT T(T-1)

kde:

T: pocet méfeni provedenych vyrobcem k extrapolaci Kco,, jak je definovino v piiloze XXI diléi piiloze 8
dodatku 2 bodé 2.2 nafizeni Komise (EU) 2017/1151.

Kco,: aritmeticky pramér T hodnot Keo,,

Jestlize smérodatnd odchylka spoteby energie kazdého dcinného vnéjstho svétla LED (sz-) a smérodatnd

odchylka kco, (s-) maji za ndsledek chybu ve sniZeni emisi CO, (Scco, ) tato chyba se vypocitd podle vzorce ¢.
2

9.

Vzorec ¢. 9

m

B Ceo, > (0Cco, z
S, = "S5 — + - ST—
Cco, aPI—‘.l,‘ PEry OKCO) Kco,

=1
Kco, )2 i 2 m 2/ Keo
(Y S ) (5 )
(V'nucuc : ( pE”) j=q TE V*Tpepe
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4.3,  Statistické rozpéti u AFS potkévaciho svétla
Je-li piitomen AFS potkdvaciho svétla, vzorce €. 9 se pfizpusobi, aby se zohlednila poZadovand dodatend méfeni.

Hodnota nejistoty (sz-—), jeZ se pouzije pro AFS potkdvactho svétla, se vypocitd pomoci vzorcii €. 10 a 11:
AFS

Vzorec ¢. 10

g — SPc _ ZS:I (an B P_C)z
yn n(n-1)

Vzorec ¢. 11

C
= Z (WLTC_share, - s;)’

c=1

S
PEl g

kde:
n: pocet méfeni u vzorku, ktery ¢ini alespon 5.

P.: aritmeticky primér n hodnot P,

5. ZAOKROUHLOVANI

Vypocitand hodnota snizeni emisi CO, (Cco,) a statistické rozpéti snizeni emisi CO, (Scco,) s€ zaokrouhli na
nejvy$e dvé desetinnd mista.

Vsechny hodnoty pouzité pfi vypoctu snizeni emisi CO, lze pouzit bud nezaokrouhlené, nebo zaokrouhlené na
co nejmensi pocet desetinnych mist potiebny k tomu, aby kombinovany dopad vsech zaokrouhlenych hodnot na
sniZeni emis{ byl niZ8i nez 0,25 g CO,/km.

6. STATISTICKA VYZNAMNOST

Pro kazdy typ, variantu a verzi vozidla vybaveného uc¢innym osvétlenim LED je tfeba prokdzat, Ze nejistota
ohledné sniZen{ emisi CO, vypoctend podle vzorce ¢. 6 nebo vzorce ¢. 9 neni vyssi nez rozdil mezi celkovym
snizenim emisi CO, a minimdlnim limitem sniZeni uvedenym v ¢l. 9 odst. 1 provadéctho nafizeni (EU)
¢ 725/2011 (viz vzorec &. 12).

Vzorec ¢. 12

MT < Cco,

= Sceo,

kde:
MT: minimdln{ limit [g CO,/km]
Cco,:  celkové snizeni emisi CO, [g CO,/km]

Sceo, ! smérodatnd odchylka celkového snizeni emisi CO, [g CO,/km]

Pokud je celkové snizeni emisi CO, dosazené pomoci uc¢inného osvétleni LED vypoctené podle zkuSebni
metodiky stanovené v této piiloze pod limitem uvedenym v ¢l. 9 odst. 1 pism. b) provadéctho nafizeni (EU)
¢ 725/2011, pouzije se ¢l. 11 odst. 2 druhy pododstavec uvedeného nafizeni.
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AKTY PRIJATE INSTITUCEMI ZRIZENYMI MEZINARODNI
DOHODOU

Pouze pivodni texty EHK OSN maji podle mezindrodniho vefejného prava prévni Géinek. Status a datum vstupu tohoto pfedpisu
v platnost je zapotiebi ovéfit v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK OSN o statusu TRANS/WP.29/343, ktery je k dispozici na internetové
adrese:

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Pfedpis Evropské hospodifské komise Organizace spojenych ndrodit (EHK OSN) & 136 - Jednotnd
ustanoveni pro schvalovini vozidel kategorie L z hlediska zvliStnich poZadavkd na elektrické
hnaci stroji [2019/1120]

Zahrnuje veskera platnd znéni az po:

Pavodni znéni pfedpisu — datum vstupu v platnost: 20. ledna 2016
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1. OBLAST PUSOBNOSTI
Tento pfedpis nezahrnuje pondrazové bezpe¢nostni pozadavky na silni¢ni vozidla.

1.1 Cést I: Bezpecnostni pozadavky na elektrické hnacf Gstroji vozidel kategorie L () s maximélni konstrukéni
rychlosti pfevySujici 6 kmj/h, kterd jsou vybavena jednim nebo vice trak¢énimi elektrickymi motory a nejsou
trvale pfipojena k siti, jakoZ i na jejich vysokonapétové konstrukéni ¢dsti a systémy, které jsou galvanicky
piipojeny k vysokonapétové sbérnici elektrického hnaciho Gstroji.

1.2 Cést II: Bezpecnostni pozadavky na dobijeci systém pro uchovévéni elektrické energie (REESS) u vozidel

kategorie L s maximdlni konstrukéni rychlosti prevySujici 6 km/h vybavenych jednim nebo vice trakénimi
elektrickymi motory, kterd nejsou trvale pfipojend k siti.

Cést 11 tohoto piedpisu se nevztahuje na systémy REESS, které maji predeviim doddvat energii pro
nastartovani motoru a/nebo osvétleni a/nebo jiné pomocné systémy vozidla.

2. DEFINICE

Pro ticely tohoto predpisu se rozumi:

2.1 ,stavem aktivni mozné jizdy“ stav vozidla, kdy tlak na akcelera¢ni peddl (nebo aktivace ekvivalentniho
ovladace) nebo uvolnéni brzdného systému zptisobi, zZe elektrické hnaci dstroji uvede vozidlo do pohybu;

22 Lprekdzkou” ¢ast zabezpecujici ve viech smérech ochranu pfed pfimym dotykem Zivych ¢dsti;
2.3 ,zékladni izolaci“ izolace Zivych ¢dsti k ochrané pfed pfimym dotykem za bezchybnych podminek;
2.4 ,Clankem“ uzaviend elektrochemickd jednotka obsahujici jednu kladnou a jednu zdpornou elektrodu, kterd

mezi svymi dvéma pdly vytvaii napétovy diferencidl;

(') Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6, bod 2. - http://www.unece.
org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.5 .kostrou pfipojenou k elektrickému obvodu® stfidavé a stejnosmérné elektrické obvody galvanicky pFipojené
k elektrické kostfe;

2.6 ,vodivym pfipojenim“ pfipojeni pomoci konektortt k vnéj$imu napdjecimu zdroji pfi nabijeni systému
REESS;

2.7 ,propojovacim systémem pro nabijeni REESS“ elektricky obvod pouzivany k nabfjeni systému REESS
z vngjstho elektrického napdjectho zdroje, vcetné zdsuvky vozidla nebo trvale pfipojeného nabijeciho
kabelu;

2.8 Jrychlost C* ,n C“ je definovdna jako konstantni proud zkou$eného zafizeni, ktery k nabiti nebo vybiti

zkouseného zatizeni mezi 0 a 100 % stavu nabiti potiebuje 1/n hodin;

2.9 ,pHmym dotykem* kontakt osob s zivymi ¢dstmi;
2.10 L,dvojitou izolaci” izolace tvofend zakladni a pfidavnou izolaci;
2.11 selektrickou kostrou” soustava vzdjemné elektricky propojenych vodivych &isti, jejichZ potencidl se povazZuje

za vztazny;

2.12 Lelektrickym obvodem* soustava propojenych Zivych &asti navrzena tak, aby v ni za bé&znych provoznich
podminek bylo elektrické napéti;

2.13 ,systémem konverze elektrické energie” systém, ktery vytvaif a poskytuje elektrickou energii pro elektricky
pohon;
2.14 Lelektrickym hnacim dstrojim“ elektricky obvod, ktery zahrnuje trakéni motor(y) a miiZze zahrnovat systém

REESS, systém konverze elektrické energie, elektronické ménice, pfislusny svazek vodi¢d a konektory
a propojovaci systém k nabijeni systému REESS;

2.15 Lelektronickym méniem*“ zaf{zeni umoznujici regulaci a/nebo konverzi elektrické energie pro elektricky
pohon;

2.16 Jkrytem“ ¢ast zakryvajici vnitini jednotky a zajistujici ochranu pted piimym dotykem Zivych ¢asti ze vSech
smér;

2.17 ,nechrdnénou vodivou ¢asti“ vodiva &dst, které se 1ze dotykat za podminek ochrany IPXXB a v niZ muze byt
v piipadé poruchy izolace elektrické napéti. Patif sem &dsti pod krytem, ktery lze odstranit bez pouziti
naradi;

2.18 ,vybuchem* nédhlé uvolnéni energie schopné vytvofit tlakové viny a/nebo projektily, které mohou zptsobit

strukturdlni a/nebo fyzické poskozeni okoli zkouseného zafizen;

2.19 ,vngsim elektrickym napdjecim zdrojem*® elektricky napdjeci zdroj stiidavého proudu (st) nebo stejnos-
mérného proudu (ss) mimo vozidlo;

2.20 ,vysokonapétovym* klasifikace elektrické konstrukéni ¢asti nebo obvodu, je-li stfedni kvadratickd hodnota
jejich pracovniho napéti > 60 Va < 1 500 Vss nebo > 30 Va < 1 000 Vst;

221 ,poZdrem"“ emise plamend ze zkouSeného zafizeni. Jiskry a elektricky oblouk se za plamen nepovaZzujf;

2.22 Jhotlavym elektrolytem® elektrolyt obsahujici latky zafazené do tiidy 3 ,hoflavych kapalin“ podle
,Doporuceni OSN pro piepravu nebezpecnych véci, Vzorové predpisy (revize 17 z ¢ervna 2011), svazek I,
kapitola 2.3% (3

2.23 ,vysokonapétovou sbérnici“ elektricky obvod v¢etné propojovactho systému pro nabijeni REESS vyuzivajici
vysoké napéti.

Jsou-li vzdjemné galvanicky propojené elektrické obvody galvanicky propojeny s elektrickou kostrou
a maximalni napéti mezi jakoukoli Zivou ¢asti a elektrickou kostrou nebo jakoukoli nechrdnénou vodivou
asti je < 30 V stiidavého a < 60 V stejnosmérného proudu, klasifikuji se jako vysokonapétové sbérnice
pouze ty konstrukéni ¢asti nebo ¢asti elektrického obvodu, které pracuji pfi vysokém napéti;

() www.unece.org/trans/danger/publi/unrec/rev17/17files_e.html
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2.24 ,nepimym dotykem* kontakt osob s nechranénymi vodivymi ¢dstmi;

2.25 LZivymi ¢astmi“ jakdkoli vodivd &ast nebo ¢asti, ve které/kterych ma byt za bézného provozu elektrické
napéti;

2.26 ,zavazadlovym prostorem* uzavieny prostor ve vozidle vyhrazeny pro zavazadla;

2.27 ~vyrobcem“ osoba nebo organizace, kterd odpovidd schvalovacimu orgdnu za vSechna hlediska postupu

schvalovani typu a za zaji$téni shodnosti vyroby. Neni nezbytné, aby tato osoba nebo organizace byla
piimo zapojena do vSech stupniti vyroby vozidla, systému nebo konstrukéni &asti, které jsou pfedmétem
schvalovaciho postupu;

2.28 ,palubnim systémem sledovéni izola¢nitho odporu® zafizeni sledujici izola¢ni odpor mezi vysokonapétovymi
sbérnicemi a elektrickou kostrou;

2.29 Jtrakéni baterii otevieného typu“ kapalinova baterie, kterd se musi dopliiovat vodou a kterd produkuje
vodik, jenz se uvoliiuje do atmosféry;

2.30 L,prostorem pro cestujici prostor ve vozidle vyhrazeny pro cestujici, ktery je ohranicen alesponi ¢tyimi
z téchto polozek: stfecha, podlaha, bo¢ni stény, dvefe, okenni skla, pfedni pfepdzka a zadni pfepazka nebo
zadni dvefe, a také ptekdzka a kryty k ochrané posddky pfed pfimym dotykem Zivych cdsti;

2.31 ,stupném ochrany” ochrana pfed dotykem Zivych ¢dsti zkusebni sondou, jako je zkusebni prst (IPXXB) nebo
zkusebni drat (IPXXD), jiz poskytuje ptekdzka/kryt, jak stanovi ptiloha 3;

2.32 ,dobfjecim systémem pro uchovévdni elektrické energie (REESS) systém pro uchovdvani energie, ktery
poskytuje elektrickou energii pro elektricky pohon.

Systém REESS muze zahrnovat subsystém(y) spolu s nezbytnymi pomocnymi systémy pro fyzické
upevnéni, fzeni teploty, elektronické ovladani a kryti;

2.33 ,zesilenou izolaci“ izolace Zivych dsti rovnocennd dvojité izolaci k ochrané pfed drazem elektrickym
proudem. Izolaci mtze tvofit nékolik vrstev, které nelze jednotlivé zkouset jako pfidavnou nebo zdkladni
izolaci;

2.34 ,vyjimatelnym systémem REESS” takovy systém REESS, jehoZ konstrukce umoznuje uzivateli vozidla, aby jej

vynal a nabijel mimo vozidlo;

2.35 ,roztrzenim* otvor(y) v plasti jakékoliv funkéni sestavy ¢lankd, k jehoz vzniku ¢i rozsifeni doslo v dasledku
urcité udalosti a ktery je dostate¢né velky na to, aby jim pronikl zkuSebni prst (IPXXB) o priméru 12 mm
a dotkl se Zivych ¢asti (viz pfiloha 3);

2.36 ,servisnim odpojovaem® zafizeni na deaktivaci elektrického obvodu pfi provadéni kontrol a ddriby
systému REESS, baterie palivovych ¢lanka atd.;

2.37 ,stavem nabiti* elektricky ndboj zkouseného zafizeni, vyjadfeny jako procento jeho jmenovité kapacity;

2.38 Lpevnym izolatorem” izola¢ni kryti svazku vodi¢t, které md kryt a chrénit Zivé ¢asti pted pfimym dotykem
ze viech sméri; kryty pro izolaci Zivych ¢asti konektorti a lak nebo barva pro tcely izolace;

2.39 ,subsystémem* jakdkoli funkéni sestava konstrukénich ¢asti systému REESS;

2.40 ,pfidavnou izolaci“ nezavisld izolace nad rdmec zdkladni izolace k ochrané pfed drazem elektrickym
proudem v piipadé selhdni zdkladni izolace;

2.41 ,zkousenym zafizenim“ bud dplny systém REESS, nebo jeho subsystém, ktery je pfedmétem zkousky
pfedepsané timto predpisem;
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2.42 ,typem systému REESS“ systémy, které se vyrazné nelisi v téchto podstatnych ohledech:

a) obchodni ndzev nebo znacka vyrobce;

b) chemické parametry, kapacita a fyzické rozméry jejich ¢lankd;

¢) pocet ¢lankd, zptisob zapojeni ¢lankt a jejich fyzické upevnéni;

d) konstrukce, materidly a fyzické rozméry plasté a

) nezbytné pomocné systémy pro fyzické upevnéni, Fizeni teploty a elektronické ovlddan;
2.43 typem vozidla“ vozidla, kterd se nelisi v téchto podstatnych ohledech:

a) instalace elektrického hnaciho Gstroji a galvanicky pfipojend vysokonapétovd sbérnice;

b) povaha a typ elektrického hnaciho dstroji a galvanicky pfipojenych vysokonapétovych konstrukénich
castf;

2.44 Jizolatnim napétim“ napéti, jez se za predepsanych zkuSebnich podminek pouZije na vzorek a které
u uspokojivého vzorku nezptisobi poruchu a/nebo vyboj;

2.45 ,pracovnim napétim“ nejvyssi efektivni hodnota napéti elektrického obvodu (rms), kterou uddvd vyrobce
a kterd se muze vyskytnout mezi kterymikoli vodivymi ¢dstmi pfi obvodu naprdzdno nebo za béznych
provoznich podminek. Je-li elektricky obvod rozpojeny galvanickou izolaci, pracovni napéti se stanovi pro
kazdy rozpojeny obvod zvlast.

3. ZADOST O SCHVALEN{

3.1 Cést I: Schvéleni typu vozidla z hlediska bezpecnosti jeho elektrickych zafizeni, véetné vysokonapétového
systému

3.1.1 Zadost o schvdleni typu vozidla z hlediska zvldstnich pozadavkii na elektrické hnaci dstroji piedkladd

vyrobce vozidla nebo jeho fadné povéteny zdstupce.

3.1.2 K zddosti musi byt ptiloZeny tyto dokumenty ve trojim vyhotoveni a tyto nédleZitosti:

3.1.2.1 podrobny popis typu vozidla z hlediska jeho elektrického hnaciho ustroji a galvanicky pfipojené vysokona-
pétové sbérnice;

3.1.2.2 pro vozidla se systémem REESS dalsi dikazy prokazujici, Ze systém REESS je v souladu s pozadavky

uvedenymi v bodé 6 tohoto predpisu.

3.1.3 Vozidlo pfedstavujici typ vozidla, ktery md byt schvdlen, se pfedd technické zku3ebné odpovédné za
provadéni schvalovacich zkousek a ptipadné podle uvazeni vyrobce a se souhlasem technické zkusebny také
bud' dalsi vozidlo (vozidla), nebo ty ¢asti vozidla, které technickd zkuSebna povazuje za podstatné pro
zkousku (zkousky) podle bodu 6 tohoto predpisu.

3.2 Cést II: Schvélenf dobfjectho systému pro uchovavéni elektrické energie (REESS)

3.2.1 Zadost o schvileni typu systému REESS nebo samostatného technického celku z hlediska pozadavkéi na
bezpecnost systému REESS piedkldda vyrobce systému REESS nebo jeho fadné povéfeny zastupce.

3.2.2 K Zédosti musi byt pfiloZeny niZe uvedené dokumenty ve trojim vyhotoveni a s témito naleZitostmi:

3.2.21 podrobny popis typu systému REESS nebo samostatného technického celku z hlediska bezpecnosti systému
REESS.

3.2.3 Technické zkuSebné odpovédné za provddéni schvalovacich zkousek se ptedd konstrukéni ¢dst (Cdsti)

pledstavujici typ systému REESS a ptipadné podle uvazeni vyrobce a se souhlasem technické zkusebny také
ty ¢asti vozidla, které technickd zkuSebna povazuje za podstatné pro schvalovaci zkousku.

3.3 Pred udélenim schvaleni typu ovéif schvalovaci orgdn existenci vyhovujicich opatfeni pro zajisténi G¢inné
kontroly shodnosti vyroby.
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4. SCHVALEN(

4.1 Schvéleni se udéli, pokud typ dodany k schvileni podle tohoto prfedpisu vyhovuje piislusnym &dstem
tohoto ptedpisu.

4.2 Kazdému schvdlenému typu se pfidéli ¢islo schvéleni. Jeho prvni dvé &islice (v soucasné dobé 00, coz
odpovidd ptedpisu v tomto znéni) uddvaji sérii zmén, kterd zahrnuje posledni vyznamné technické zmény
pfedpisu v dobé vydani schvéleni. Tatdz smluvni strana nesmi pfidélit stejné ¢islo jinému typu vozidla.

4.3 Ozndmeni o schvédleni nebo o odmitnuti, rozsifeni nebo odnéti schvéaleni nebo definitivnim ukonceni
vyroby typu vozidla v souladu s timto pfedpisem musi byt sdéleno stranim dohody, které uplatiiuji tento
piedpis, prostfednictvim formuldfe v souladu se vzorem uvedenym v &asti 1, piipadné ¢dsti 2 piilohy 1
tohoto ptedpisu.

4.4 Na kazdém vozidle nebo systému REESS nebo samostatném technickém celku, které jsou shodné s typem
schvilenym podle tohoto predpisu, se viditelné a na snadno pFistupném misté¢ uvedeném ve formuldri
schvéleni umisti mezindrodni znacka schvéleni typu, kterd se skldda z:

441 pismene ,E“ v kruznici, za nimz ndsleduje rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvileni udélila ();

4.4.2 {isla tohoto predpisu, za nimZ ndsleduje pismeno ,R“ pomlcka a &islo schvéleni typu vpravo od kruznice
uvedené v bodé 4.4.1;

443 v piipadé schvéleni systému REESS nebo jeho samostatného technického celku ndsleduje za pismenem ,R*
symbol ,ES“.
4.5 Vyhovuje-li vozidlo nebo systém REESS typu schvdlenému podle jednoho nebo vice dalsich predpist

piipojenych k dohodé v zemi, kterd udélila schvéleni typu podle tohoto pfedpisu, neni tieba symbol podle
bodu 4.4.1 opakovat; v takovém piipadé budou ¢islo pfedpisu, ¢isla schvaleni a dalsi symboly vsech
pfedpisti, podle nichz bylo schvdleni udéleno v zemi, kterd jej udélila podle tohoto pfedpisu, uvedena ve
svislych sloupcich vpravo od symbolu podle bodu 4.4.1.

4.6 Znacka schvéleni musi byt jasné ¢itelnd a nesmazatelnd.

4.6.1 V ptipadé vozidla musi byt znacka schvaleni umisténa na $titku s tidaji o vozidle, ktery na vozidlo umistuje
vyrobce, nebo v jeho blizkosti.

4.6.2 V piipadé systému REESS nebo samostatného technického celku schvéleného jako systém REESS umisti
vyrobee znacku schvéleni typu na hlavni prvek systému REESS.

4.7 V piiloze 2 tohoto pfedpisu jsou uvedeny piiklady uspofddani znacky schvileni typu.
5. CAST I: POZADAVKY NA VOZIDLO Z HLEDISKA BEZPECNOSTI JEHO ELEKTRICKYCH ZARIZEN{
5.1 Ochrana pted tirazem elektrickym proudem

Tyto pozadavky ohledné bezpecnosti elektrickych zafizeni se vztahuji na vysokonapétové sbérnice, nejsou-li
pfipojeny k vnéjsim vysokonapétovym napdjecim zdrojim.

5.1.1 Ochrana pted pfimym dotykem

Ochrana pred piimym dotykem vysokonapétovych Zzivych ¢dsti se vyzaduje rovnéz u vozidel vybavenych
jakymkoliv typem systému REESS schvélenym podle &dsti II tohoto predpisu.

Ochrana pred piimym dotykem Zivych ¢dsti musi spliiovat ustanoveni boddi 5.1.1.1 a 5.1.1.2.

Tyto ochranné prvky (pevny izoldtor, prekdzka, kryt atd.) nesmi byt mozné oteviit, odmontovat nebo
odstranit bez pouziti ndfadi.

() RozliSovaci &isla smluvnich stran dohody z roku 1958 jsou uvedena v pifloze 3 Uplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3),
dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.6.
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5.1.1.1 Pro ochranu Zzivych ¢dsti uvnitf prostoru pro cestujici nebo zavazadlového prostoru musi byt zajistén
stupeti ochrany IPXXD.

5.1.1.2 Ochrana Zzivych ¢dsti v jinych oblastech, neZ je prostor pro cestujici nebo zavazadlovy prostor
5.1.1.2.1 U vozidel s prostorem pro cestujici musi byt splnény pozadavky na ochranu stupné IPXXB.

5.1.1.2.2 U vozidel bez prostoru pro cestujici musi byt splnény pozadavky na ochranu stupné IPXXD.

51.1.3 Konektory

M se za to, Ze konektory (véetné zdsuvky vozidla) spliuji tento pozadavek, pokud:
a) spliuji pozadavky bodti 5.1.1.1 a 5.1.1.2, kdyz jsou oddéleny bez pouziti ndfadi; nebo
b) jsou umistény pod podlahou a jsou opatfeny uzaviracim mechanismem; nebo

¢) jsou opatfeny uzaviracim mechanismem a za Gcelem oddéleni konektoru se ostatni konstrukéni ¢dsti
odstrani pomoci nédfadi; nebo

d) napéti zivych &asti do 1 sekundy po oddéleni konektoru dosahuje nejvyse 60 Vss nebo nejvyse 30 Vst
(ve stfedni kvadratické hodnotg).

5.1.1.4 Servisni odpojovac

Pro servisni odpojovac, ktery lze oteviit, odmontovat nebo odstranit bez pouziti néfadi, je pfijatelné splnéni
stupné ochrany IPXXB ve stavu, kdy je otevien, odmontovan nebo odstranén bez pouzit{ nafadi.

5.1.1.5 Oznacovani

5.1.1.5.1  V piipadé vysokonapétového systému REESS musi byt symbol zndzornény na obrazku umistén na systému
REESS nebo v jeho blizkosti. Pozadi symbolu je Zluté a okraj a blesk jsou ¢erné.

Oznaceni vysokonapétového zafizeni

5.1.1.5.2  Symbol musi byt viditelny také na krytech a prekdzkach, pii jejichZz odstranéni jsou piistupné Zivé Casti
vysokonapétovych obvodd. Toto ustanoveni je nepovinné pro vSechny konektory vysokonapétovych
sbérnic. Toto ustanoveni se nepouZije pro zadny z téchto piipadi:

a) piekdzky nebo kryty nejsou pfistupné ani je nelze fyzicky oteviit nebo odstranit, ledaze jsou ostatni
konstrukéni ¢asti vozidla odstranény pomoci nafadi;

b) prekdzky nebo kryty jsou umistény pod podlahou vozidla.

5.1.1.5.3  Kabely pro vysokonapétové sbérnice, které nejsou umistény uvnitf krytt, musi byt oznaceny vnéjsim
krytim oranZovou barvou.

5.1.2 Ochrana pred nepfimym dotykem

Ochrana pred nepfimym dotykem zivych &asti se vyZaduje rovnéz u vozidel s vysokonapéfovymi Zivymi
¢astmi vybavenych jakymkoliv typem systému REESS schvédlenym podle ¢asti II tohoto pfedpisu.

5.1.2.1 Za ucelem ochrany proti trazu elektrickym proudem, ktery by mohl byt zpiisoben nep¥imym dotykem,
musi byt nechrdnéné vodivé casti, napiiklad vodivd pfekdzka a kryt, bezpecné galvanicky spojeny
s elektrickou kostrou propojenim elektrickym vodi¢em nebo zemnicim kabelem nebo svarem nebo pomoci
Sroubt atd., aby nedoslo ke vzniku nebezpecnych potencidli.
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5.1.2.2 Odpor mezi vSemi nechrdnénymi vodivymi ¢dstmi a elektrickou kostrou musi byt nizsi nez 0,1 Q pii
proudu nejméné 0,2 A.

Tento pozadavek je splnén, bylo-li galvanické spojeni vytvoreno svafenim.
5.1.2.3 V pfipadé motorovych vozidel, jez maji byt pfipojena k uzemnénému vnéjsimu elektrickému napédjecimu
zdroji vodivym spojenim, mus{ byt k dispozici zafizeni umozriujici galvanické spojeni elektrické kostry se

zemi.

Toto zafizeni musi umoZiiovat, aby toto spojeni se zemi bylo provedeno pfed pfivedenim vnéjsiho napéti
do vozidla a aby bylo zachovdno az do okamziku, kdy bude vnéjsi napéti od vozidla odpojeno.

Splnéni tohoto pozadavku lze prokdzat pouzitim konektoru urceného vyrobcem vozidla nebo prostiednict-
vim analyzy.

5.1.2.4 Pozadavek bodu 5.1.2.3 se nevztahuje na vozidla, kterd spliiuji pozadavky nésledujicich pismen a) nebo b):

a) systém REESS vozidla lze nabijet externim elektrickym napdjecim zdrojem pouze pomoci mimopalubni
nabijecky s dvojitou izolaci nebo zesilenou izola¢ni konstrukci mezi vstupem a vystupem.

Pozadavky na vlastnosti tykajici se uvedené izola¢ni konstrukce musi spliiovat pozadavky nize
uvedenych bodt 5.1.2.4.1 a 5.1.2.4.3 a musi byt uvedeny v jeji dokumentaci;

b) palubni nabijecka md dvojitou nebo zesilenou izolatni konstrukci mezi vstupem a nechranénymi
vodivymi ¢dstmi | elektrickou kostrou vozidla.

Pozadavky na vlastnosti tykajici se uvedené izola¢ni konstrukce musi spliiovat pozadavky nize
uvedenych bodt 5.1.2.4.1, 5.1.2.4.2 a 5.1.2.4.3.

Jsou-li namontovany oba systémy, musi byt splnény pozadavky v pismenech a) a b).
5.1.2.4.1  Izola¢ni napéti

5.1.2.4.1.1 U vozidla s palubni nabijeckou se zkouska provadi v souladu s pfilohou 9A tohoto predpisu.

5.1.2.4.1.2 Kritéria pfijatelnosti

Izola¢ni odpor musi byt roven 7 MQ nebo byt vétsi, pouzije-li se stejnosmérny proud o napéti 500 V mezi
vSemi navzdjem spojenymi vstupy a nechranénymi vodivymi ¢astmi | elektrickou kostrou vozidla.

5.1.2.4.2  Ochrana pted vnikdnim vody

5.1.2.4.2.1 Tato zkouska se provadi v souladu s pfilohou 9B tohoto pfedpisu.

5.1.2.4.2.2 Kritéria pfijatelnosti

PHi stejnosmérném proudu o napéti 500 V, musi byt izolacni odpor nejméné 7 MQ.

5.1.2.4.3  Pokyny pro manipulaci

Prislusné pokyny pro nabijeni musi byt uvedeny v ptirucce (¥).

5.1.3 Izola¢ni odpor

Tento bod se nevztahuje na spojené elektrické obvody kostry, jestlize maximdlni napéti mezi jakoukoliv
Zivou Casti a elektrickou kostrou nebo jakoukoli nechranénou vodivou ¢éasti nepfesahuje 30 Vst (ve stfedni
kvadratické hodnot&) nebo 60 Vss.

(*) Piiklad obsahu piirucky: ,Dojde-li pfi nabijeni k ponofeni vozidla nebo nabijecky do vody, nedotykejte se vozidla ani nabijecky kviili
nebezpeci drazu elektrickym proudem. Baterii ani vozidlo nepouzivejte a pozadejte svého prodejce, aby piijal (vhodnd) opatieni.”
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5.1.3.1 Elektrické hnaci tstroji sestdvajici z oddélenych stejnosmérnych nebo stiidavych sbérnic

Jsou-li stfidavé a stejnosmérné sbérnice vzdjemné galvanicky izolovany, musi mit izola¢ni odpor mezi

vysokonapétovou sbérnicf a elektrickou kostrou miniméln{ hodnotu 100 Q/V pracovniho napéti u stejnos-

mérnych sbérnic a minimdlni hodnotu 500 Q/V pracovniho napéti u sttidavych sbérnic.

Méfeni se provadi podle piilohy 4A ,Metoda méfeni izola¢niho odporu pro zkousky na vozidlech*.

5.1.3.2 Elektrické hnaci dstroji sestdvajici z kombinovanych stejnosmérnych a stiidavych sbérnic

Jsou-li stfidavé a stejnosmérné sbérnice galvanicky propojeny, musi mit izola¢ni odpor mezi vysokona-

pétovou sbérnici a elektrickou kostrou minimdln{ hodnotu 500 Q/V pracovniho napéti.

Jsou-li v3ak vSechny vysokonapéfové stiidavé sbérnice chrinény jednim ze dvou ndsledujicich opatfeni,

mus{ mit izola¢ni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici a elektrickou kostrou minimélni hodnotu 100

Q[V pracovniho napéti:

a) dvéma nebo vice vrstvami pevnych izoldtort, pfekdzek nebo krytd, které nezdvisle spliuji pozadavek
bodu 5.1.1, naptiklad svazek vodic;

b) mechanicky odolnymi ochrannymi prvky s dostate¢nou trvanlivosti pfesahujici Zivotnost vozidla, jako
jsou motorové skiné, skiiné elektronického ménice nebo konektory.

Izola¢ni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici a elektrickou kostrou mtize byt prokdzdn vypoctem,

méfenim nebo kombinaci obou zminénych postupt.

Meéfeni se provadi podle ptilohy 4A ,Metoda méfeni izola¢niho odporu pro zkousky na vozidlech”.

5.1.3.3 Vozidla s palivovymi ¢lanky

Nelze-li zajistit, aby byl pozadavek na minimalni izola¢ni odpor stdle splnén, musi byt ochrana zajisténa

jednim z ndsledujicich opatfent:

a) dvéma nebo vice vrstvami pevnych izoldtort, pfekdZek nebo krytd, které nezdvisle spliuji pozadavek
bodu 5.1.1;

b) palubnim systémem sledovani izola¢niho odporu s vystrahou pro fidice, pokud izola¢ni odpor klesne
pod minimélni pozadovanou hodnotu. Izola¢ni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici propojovaciho
systému k nabijeni systému REESS a elektrickou kostrou neni tfeba sledovat, protoZe propojovaci systém
je pod napétim pouze pfi nabijeni systému REESS. Funkce palubntho systému sledovani izola¢niho
odporu se kontroluje postupem popsanym v piiloze 5.

51.3.4 Pozadavek na izola¢ni odpor u propojovaciho systému pouzivaného k nabijeni systému REESS

U propojovactho systému (ktery se pouzivd k nabijeni systému REESS a md byt vodivé propojen

s uzemnénym vngjsim stfidavym napdjecim zdrojem) musi byt izola¢ni odpor pfinejmensim 1 MQ, kdyz je

propojovaci systém nabijecky odpojen. PFi méfeni miZe byt systém REESS odpojen.

5.2 Systém REESS

5.2.1 Vozidla se systémem REESS musi splnit bud pozadavek podle bodu 5.2.1.1, nebo 5.2.1.2.

5.2.1.1 Systém REESS, ktery byl typové schvilen podle ¢asti II tohoto ptedpisu, musi byt instalovin v souladu
s pokyny poskytnutymi jeho vyrobcem a v souladu s popisem uvedenym v ¢dsti 2 piilohy 6 tohoto
predpisu.

5.2.1.2 Systém REESS musi splitovat pfislusné pozadavky bodu 6 tohoto predpisu.
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5.2.2 Kumulace plynu

Prostory pro trakéni baterie otevieného typu, které mohou produkovat plynny vodik, musi byt vybaveny
odvétravacim ventildtorem, vétracim potrubim nebo jinym vhodnym prostiedkem, aby se predeslo
kumulaci plynného vodiku.

5.2.3 Ochrana proti vyliti elektrolytu

U vozidel se musi dbét na to, aby se k fidici, cestujicimu nebo kterékoliv jiné osobé v okoli vozidla nedostal
za normdlnich podminek pouziti a/nebo funkéniho provozu rozlity elektrolyt ze systému REESS a jeho
konstrukénich ¢asti.

Pii pfevraceni systému REESS se elektrolyt nesmi vylit.

5.2.4 Néhodné ¢i netimyslné uvolnéni

Systém REESS a jeho konstrukéni ¢asti musi byt ve vozidle namontovany tak, aby nemohlo dojit
k ndhodnému nebo netimyslnému uvolnéni systému REESS.

Pfi naklonéni vozidla nesmi byt systém REESS z vozidla vymrstén.

Pii pfevraceni systému REESS se z ngj jeho konstrukéni ¢dsti nesmi vymrstit.

53 Funkéni bezpecnost
Kdyz je vozidlo ve ,stavu mozné aktivni jizdy*, musi byt fidi¢ na tuto skute¢nost alespon krtce upozornén.

Toto ustanoveni se vSak nepouzije za podminek, kdy energii k pohonu vozidla ptimo ¢i nepiimo zajistuje
motor s vnitinim spalovanim.

Pfi opusténi vozidla musi byt fidi¢ (napf. optickym nebo zvukovym) signdlem informovdn, jestlize je
vozidlo stile ve stavu mozné aktivni jizdy.

Muze-li uzivatel nabijet palubni systém REESS externé, musi byt pohyb vozidla zptisobeny jeho vlastnim
pohonnym systémem znemoznén, dokud je konektor vnéjstho elektrického napdjectho zdroje fyzicky
pfipojen k zdsuvce vozidla.

U vozidel s trvale pfipojenym dobijecim kabelem se vyse uvedeny pozadavek nepouzije, jestlize kabel pii
nabijen{ znemoziiuje pouZiti vozidla (napf. nelze zajistit sedadlo; kvili umisténi kabelu fidi¢ nemize ve
vozidle sedét nebo do néj nastoupit). Splnéni tohoto pozadavku se prokazuje pouzitim konektoru uréeného
vyrobcem vozidla. O stavu fidici jednotky sméru jizdy musi byt fidi¢ informovén.

5.3.1 Dodate¢né pozadavky na funkéni bezpecnost
5.3.1.1 Pfi zahdjeni Fizeni musi fidi¢ k vybéru stavu aktivni mozné jizdy provést pfinejmensim dva zdmérné

a specifické tikony.
5.3.1.2 K deaktivaci stavu aktivni mozné jizdy je tieba jediného tkonu.
5.3.1.3 Udaj o do¢asném snizeni vykonu (tj. nikoli v déisledku poruchy) a/nebo stavu nabiti systému REESS

5.3.1.3.1  Vozidlo musi mit funkcifzafizeni, které fidi¢ifjezdci signalizuje, Ze je vykon automaticky sniZen pod urcitou
troven (napf. z divodu aktivace reguldtoru vykonu k ochrané systému REESS nebo pohonného systému)
nebo je nizky stav nabiti.

5.3.1.3.2  Podminky, za nichzZ se tato signalizace aktivuje, stanovi vyrobce.

Stru¢ny popis omezeni pfivodu energie a strategie pro signalizaci jsou uvedeny v piiloze 6.
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5.3.1.4 Jizda nebo pohyb vozidla vzad

Pohybuje-li se vozidlo vpfed, nesmi byt mozné aktivovat funkci zpétného chodu vozidla.

5.4 Stanoveni emisi{ vodiku

5.4.1 Tato zkouska se provede u vSech vozidel vybavenych trakénimi bateriemi otevieného typu. Jestlize byl
systém REESS schvélen podle ¢asti Il tohoto predpisu a montdz provedena v souladu s bodem 5.2.1.1, Ize
tuto zkousku pii schvalovéni vozidla vynechat.

5.4.2 Zkouska se provddi metodou uvedenou v piiloze 7 tohoto pfedpisu. Odbér a analyza vodiku musi byt
v souladu s predepsanym postupem. Jiné analytické metody lze schvilit, prokdze-li se, ze poskytuji
rovnocenné vysledky.

543 Pfi bézném postupu nabijeni za podminek uvedenych v piloze 7 musi byt emise vodiku pod hodnotou
125 g za 5 hodin nebo pod hodnotou 25 x t, g za dobu t, (v hodinéch).

5.4.4 Pfi nabijeni nabijeckou vykazujici poruchu (podminky jsou uvedeny v pfiloze 7), musi byt emise vodiku
mensi nez 42 g. Nabfjecka musi tuto poruchu omezit na 30 minut.

5.4.5 Veskeré tikony spojené s nabijenim systému REESS, vcetné jeho ukonceni, musi byt fizeny automaticky.
5.4.6 Do fizeni nabijecich fazi nesmi{ byt mozné manudlné zasahovat.
5.4.7 Bézné tkony pfipojeni k siti nebo odpojeni od sité nebo vypadky sité nesmi ovliviiovat systém fizeni

nabijecich fazi.

5.4.8 Zavazné poruchy pii nabijeni se musi trvale zobrazovat. Zdvaznou poruchou se rozumi porucha, kterd
muze pii pozdgjsim nabijeni vést k zdvadé nabijecky.

5.4.9 Vyrobce musi v ndvodu k obsluze uvést, zda je vozidlo s témito pozadavky v souladu.

5.4.10 Schvileni udélené typu vozidla z hlediska emisi vodiku Ize rozsifit na rtizné typy vozidel, které nalezi do
stejné rodiny v souladu s definici rodiny uvedené v dodatku 2 k piiloze 7.

6. CAST II: POZADAVKY NA BEZPECNOST DOBIJECIHO SYSTEMU PRO UCHOVAVANI ELEKTRICKE ENERGIE (REESS)
6.1 Obecné

Pouziji se postupy stanovené v piiloze 8 tohoto pfedpisu.

6.2 Vibrace

6.2.1 Zkouska se provadi v souladu s pfilohou 8A tohoto piedpisu.
6.2.2 Kritéria pfijatelnosti

6.2.2.1 Béhem zkousky se nesmi objevit Zddné zndmky:

a) tniku elektrolytu;

b) roztrzeni (pouze u vysokonapétovych systémi REESS);
c) pozaru;

d) vybuchu.

Unik elektrolytu se ovéfi vizudlni kontrolou, aniz by byla jakdkoliv ¢dst zkouseného zafizeni odmontovana.

6.2.2.2 U vysokonapétovych systémt REESS plati, Ze izola¢ni odpor zméfeny po zkousce podle piilohy 4B tohoto
pfedpisu nesmi byt nizsi nez 100 Q/V.
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6.3 Tepelny $ok a cyklickd zkouska

6.3.1 Zkouska se provadi v souladu s piflohou 8B tohoto ptedpisu.
6.3.2 Kritéria pfijatelnosti

6.3.2.1 Béhem zkousky se nesmi objevit zddné znamky:

a) uniku elektrolytu;

b) roztrzeni (pouze u vysokonapétovych systémi REESS);
¢) pozaru;

d) vybuchu.

Unik elektrolytu se ovéfi vizudlni kontrolou, aniz by byla jakdkoliv ¢dst zkouseného zafizeni odmontovana.

6.3.2.2 U vysokonapétovych systémt REESS plati, Ze izola¢ni odpor zméfeny po zkousce podle pfilohy 4B tohoto
pfedpisu nesmi byt niz3f nez 100 Q/V.

6.4 Mechanické zkousky
6.4.1 Padova zkouska vyjimatelného systému REESS

6.4.1.1 Zkouska se provadi v souladu s piflohou 8C tohoto predpisu.

6.4.1.2 Kritéria pfijatelnosti

6.4.1.2.1  Béhem zkousky se nesmi objevit Zddné zndmky:
a) tniku elektrolytu;
b) roztrzeni (pouze u vysokonapétovych systémii REESS);
¢) poziru;
d) vybuchu.

Unik elektrolytu se ovéfi vizudlni kontrolou, aniz by byla jakdkoliv ¢ast zkouseného zafizeni odmontovana.

6.4.1.2.2 U vysokonapétovych systémii REESS plati, Ze izola¢ni odpor zméfeny po zkousce podle ptilohy 4B tohoto
pfedpisu nesmi byt nizsi nez 100 Q/V.

6.4.2 Mechanicky rdz
6.4.2.1 Tato zkouska se provadi u vozidel se stfedovym a/nebo bo¢nim stojanem.

Zkouska se provadi v souladu s piflohou 8D tohoto predpisu.

6.4.2.2 Kritéria pfijatelnosti

6.4.2.2.1  Béhem zkousky se nesmi objevit Zddné znamky:
a) uniku elektrolytu;
b) roztrzeni (pouze u vysokonapétovych systémi REESS);
¢) pozaru;
d) vybuchu.

Unik elektrolytu se ovéfi vizudln{ kontrolou, aniz by byla jakdkoliv ¢dst zkouseného zafizeni odmontovéna.

6.4.2.2.2 U vysokonapétového systému REESS musi pfi méfeni po zkousce podle piflohy 4B tohoto pfedpisu
izola¢ni odpor zkouseného zafizeni zajistit minimdlné 100 Q/V pro cely systém REESS.
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6.5 Ohnivzdornost

Tato zkouska plati pouze pro vozidla s prostorem pro cestujici.

Tato zkouska se pozaduje u systému REESS, ktery obsahuje hoflavy elektrolyt.
Zkousi se jeden zkusebni vzorek.

Vyrobce si mize zvolit, Ze zkouska bude provedena bud:

a) jako zkouska na vozidle v souladu s bodem 6.5.1 tohoto pfedpisu, nebo

b) jako zkouska zaloZend na konstruk¢nich ¢astech v souladu s bodem 6.5.2 tohoto predpisu.
6.5.1 Zkouska na vozidle
Zkouska se provadi podle piilohy 8E, pficemz se ndlezité pfihlédne k jejimu bodu 3.2.1.

Schviélen{ systému REESS zkouseného podle tohoto bodu je omezeno na schvéleni zvldstniho typu vozidla.

6.5.2 Zkouska zalozend na konstruk¢nich ¢dstech

Zkouska se provadi podle prilohy 8E, pficemz se ndlezité piihlédne k jejimu bodu 3.2.2.

6.5.3 Kritéria pfijatelnosti

6.5.3.1 Zkousené zafizeni nesmi pii zkousce vykazovat zddné zndmky vybuchu:
6.6 Vnéjsi ochrana proti zkratu

6.6.1 Zkouska se provadi v souladu s piflohou 8F tohoto ptedpisu.

6.6.2 Kritéria pfijatelnosti

6.6.2.1 Béhem zkousky se nesmi objevit Zddné zndmky:

a) uniku elektrolytu;

b) roztrzeni (pouze u vysokonapétovych systémi REESS);
¢) pozaru;

d) vybuchu.

Unik elektrolytu se ovéri vizudlni kontrolou, aniz by byla jakdkoliv ¢dst zkouseného zafizeni odmontovana.

6.6.2.2 U vysokonapétovych systémii REESS plati, Ze izola¢ni odpor zméfeny po zkousce podle ptilohy 4B tohoto
piedpisu nesmi byt nizsi nez 100 Q/V.

6.7 Ochrana proti pfebijeni

6.7.1 Zkouska se provadi v souladu s piilohou 8G tohoto predpisu.
6.7.2 Kritéria pfijatelnosti

6.7.2.1 Béhem zkousky se nesmi objevit Zddné zndmky:

a) uniku elektrolytu;

b) roztrzeni (pouze u vysokonapétovych systémii REESS);
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c) pozaru;
d) vybuchu.

Unik elektrolytu se ovéfi vizudlni kontrolou, aniz by byla jakdkoliv ¢dst zkouseného zafizeni odmontovana.

6.7.2.2 U vysokonapétovych systémt REESS plati, Ze izola¢ni odpor zméfeny po zkousce podle pfilohy 4B tohoto
pfedpisu nesmi byt nizs nez 100 Q/V.

6.8 Ochrana proti netimérnému vybit

6.8.1 Zkouska se provadi v souladu s piilohou 8H tohoto predpisu.
6.8.2 Kritéria pfijatelnosti

6.8.2.1 Béhem zkousky se nesmi objevit Zddné zndmky:

a) tniku elektrolytu;

b) roztrzeni (pouze u vysokonapétovych systémii REESS);
c) poziru;

d) vybuchu.

Unik elektrolytu se ovéfi vizudlni kontrolou, aniz by byla jakdkoliv ¢dst zkouseného zafizeni odmontovana.

6.8.2.2 U vysokonapétovych systémii REESS plati, Ze izola¢ni odpor zméfeny po zkousce podle ptilohy 4B tohoto
pfedpisu nesmi byt nizsi nez 100 Q/V.

6.9 Ochrana proti pfehfati

6.9.1 Zkouska se provadi v souladu s piflohou 8I tohoto pfedpisu.
6.9.2 Kritéria pfijatelnosti

6.9.2.1 Béhem zkousky se nesmi objevit Zddné zndmky:

a) uniku elektrolytu;

b) roztrzeni (pouze u vysokonapétovych systémi REESS);
¢) pozaru;

d) vybuchu.

Unik elektrolytu se ovéHi vizudln{ kontrolou, aniz by byla jakdkoliv ¢dst zkouseného zafizeni odmontovéna.

6.9.2.2 U vysokonapétovych systémt REESS plati, Ze izola¢ni odpor zméfeny po zkousce podle piilohy 4B tohoto
pfedpisu nesmi byt nizsi nez 100 Q/V.

6.10 Emise
Je téeba vzit v tivahu pf{padné emise plynd zptisobené pfi procesu ptemény energie pii bézném pouzivani.

6.10.1 Trakéni baterie otevieného typu musi spliiovat pozadavky bodu 5.4 tohoto pfedpisu, pokud jde o emise
vodiku.

M se za to, Ze systémy s uzavienym chemickym procesem neprodukuji pfi normalnim provozu zddné
emise (napiiklad lithium-iontové baterie).
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Uzavieny chemicky proces musi vyrobce baterie popsat a zdokumentovat v &asti 2 piilohy 6.

Ostatni technologie musi vyrobce a technickd zkusebna vyhodnotit z hlediska ptipadnych emisi za béznych
provoznich podminek.

6.10.2 Kritéria pfijatelnosti
Emise vodiku viz bod 5.4 tohoto piedpisu.

U bezemisnich systému s uzavienym chemickym procesem se ovéfeni nevyzaduje.

7. ZMENY A ROZSIRENI SCHVALENI TYPU

7.1 Kazdd zména typu vozidla nebo systému REESS podle tohoto pfedpisu musi byt ozndmena schvalovacimu
organu, ktery typ vozidla nebo systému REESS schvilil. Tento orgdn poté muze:

7.1.1 usoudit, Ze provedené zmény pravdépodobné nemaji znatelny nepfiznivy vliv a Ze vozidlo nebo systém
REESS v kazdém piipadé stile spliiuje pozadavky, nebo

7.1.2 pozadovat od technické zkusebny odpovédné za provedeni zkousek dalsi zkusebni protokol.

7.2 Potvrzeni nebo odmitnuti schvdleni s uvedenim zmény se rozesle strandm dohody, které uplatiiuji tento
piedpis, podle postupu uvedeného v bodé 4.3.

7.3 Schvalovaci orgdn, ktery vydavd rozsifeni schvaleni, pfidéli kazdému formulafi sdéleni takového rozsifeni
pofadové ¢islo a uvédomi o tom ostatni smluvni strany dohody z roku 1958, které pfedpis pouZivaji, pro-
stfednictvim formuldfe sdéleni podle vzoru v pifloze 1 (¢dst 1 nebo ¢ast 2) tohoto pfedpisu.

8. SHODNOST VYROBY

8.1 Vozidla nebo systémy REESS schvélené podle tohoto predpisu musi byt vyrdbény tak, aby odpovidaly
schvalenému typu tim, Ze budou spliiovat pozadavky piisluiné &asti | prislugnych ¢dsti tohoto pfedpisu.

8.2 Splnéni pozadavki bodu 8.1 se ovéfuje vhodnou kontrolou vyroby.

8.3 Drzitel schvéleni typu je zejména povinen:

8.3.1 zajistit postupy G¢inné kontroly kvality vozidel nebo systémt REESS;

8.3.2 mit piistup ke zkuSebnimu zaf{zeni nezbytnému pro kontrolu shodnosti vyroby u kazdého schvédleného
typu;

8.3.3 zajistit, aby byly zaznamendviny vysledky zkouSek a aby ptilozené dokumenty byly dostupné po dobu

stanovenou v dohodé se schvalovacim orgdnem;

8.3.4 analyzovat vysledky kazdého druhu zkousek s cilem ovéfit a zajistit stdlost vlastnosti vozidla nebo systému
REESS se zfetelem k ptipustnym odchylkdm pfi primyslové vyrobg;

8.3.5 zajistit, aby se pro kazdy typ vozidla nebo konstrukéni ¢dsti provadély alespon zkousky uvedené v piislusné
Casti (Castech) tohoto predpisu;

8.3.6 zajistit, aby v piipadé, kdy néktery ze vzorkd nebo zkousenych prvkt prokdze pii urcité zkousce neshodu
s typem, byly vybrdny nové vzorky a provedena nové zkouska. Musi byt ucinény veskeré nezbytné kroky
k obnoveni shodnosti piislusné vyroby.

8.4 Schvalovaci organ, ktery udélil schvéleni typu, muaze kdykoliv ovéfit metody kontroly shodnosti pouzivané
v kazdém vyrobnim zafizeni.

8.4.1 PHi kazdé inspekci musi byt pfitomnému inspektorovi pfedlozeny zdznamy o zkouskdch a vyrobé.
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8.4.2 Inspektor mtize namdtkou vybrat vzorky, které se podrobi zkousce v laboratofi vyrobce. Minimdlni pocet
vzorkti mize byt stanoven podle vysledki kontrol provedenych vyrobcem.

8.4.3 Jestlize se zdd, Ze je kvalita nevyhovujici nebo Ze je nezbytné ovéfit platnost zkousek provadénych pii
pouziti bodu 8.4.2, odebere inspektor vzorky, které pak budou zasldny technické zkusebné, kterd provadéla
zkousky ke schvéleni typu.

8.4.4 Schvalovaci organ mtize provést kteroukoli zkousku pfedepsanou timto pfedpisem.

8.4.5 Obvykld Cetnost inspekci ze strany schvalovactho organu ¢ini jednu inspekci za rok. Pokud se pfi nékteré
z téchto inspekel zjisti nevyhovujici vysledky, schvalovaci orgdn zajisti, aby se vykonala veskerd opatfeni
nutna k co nejrychlejsimu obnoveni shodnosti vyroby.

9. POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

9.1 Nejsou-li splnény pozadavky uvedené v bodé 8 vyse, nebo jestlize vozidlo | systém REESS nebo jeho
konstrukéni ¢asti nesplni poZzadavky zkousek predepsanych ve vySe uvedeném bodé 8.3.5, mizZe byt
schvileni, které bylo pro typ vozidla [ systému REESS udéleno podle tohoto predpisu, odebrano.

9.2 Pokud smluvni strana dohody, kterd uplatiiuje tento pfedpis, odejme jiz udélené schvaleni, musi o tom
formuldfem sdéleni podle vzoru v pfiloze 1 (¢ast 1 nebo &ast 2) tohoto pfedpisu ihned uvédomit ostatni
smluvni strany, jez tento pfedpis uplatiuji.

10. DEFINITIVN] UKONCENI VYROBY

Pokud drzitel schvéleni zcela ukonéi vyrobu typu vozidla | systému REESS schvileného v souladu s timto
pfedpisem, musi o tom informovat schvalovaci orgdn, ktery schvdleni typu udélil. Po obdrzeni piislusného
sdéleni o tom uvedeny organ informuje ostatni smluvni strany dohody z roku 1958, které uplatiuji tento
pfedpis, a to prostfednictvim formuldfe sdéleni podle vzoru v priloze 1 (¢dst 1 nebo ¢ist 2) tohoto
pfedpisu.

11. NAsz A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA PROVADEN[ SCHVALOVACICH ZKOUSEK
A NAZVY A ADRESY SCHVALOVACICH ORGANU

Smluvni stany dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento predpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych
ndrodl ndzvy a adresy technickych zkuSeben provadgjicich schvalovaci zkousky a ndzvy a adresy schvalo-
vacich organd, které ud€luji schvileni typu a kterym se zasilaji formuldfe potvrzujici udéleni, rozsifen,
zamitnuti nebo odnét{ schvileni nebo o definitivnim ukonéeni vyroby vydané v jinych zemich.
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PRILOHA 1
CAST 1
Sdé&leni
(Maximalni formdt: A4 (210 x 297 mm)

Vydal: Nazev spravniho orgdnu:

ve véci (%): udélenti schvélenti,

rozsifeni schvalen,
odmitnuti schvélent,
odnéti schvélent,

definitivntho ukonéeni vyroby

typu vozidla z hlediska bezpec¢nosti jeho elektrickych zafizeni podle pfedpisu ¢. 136

Schvaleni ¢. Rozsffeni ¢.
1. Obchodni ndzev nebo znacka vozidla:

2. Typ vozidla:

3. Kategorie vozidla:

4. Naézev a adresa vyrobce

5. Piipadné ndzev a adresa zastupce vyrobce

6. Popis vozidla:

6.1 Typ systému REESS:

6.1.1  Cislo schvélen systému REESS nebo popis REESS (%)

6.2 Pracovninapéti:

6.3 Systém pohonu (napt. hybridni, elektricky):

7. Vozidlo pfedano ke schvéleni dne:

8. Technicka zkuSebna odpovédnd za provedeni schvalovacich zkousek:
9. Datum protokolu vydaného touto zkusebnou:

10.  Cislo protokolu vydaného touto zkusebnou:

11.  Umisténi znacky schvaleni:

12.  Divodfy rozsifeni schvlen (jednd-li se o rozsifeni) ():

13.  Schvélen{ udéleno/rozsifeno/odmitnuto/odiato (%):

14.  Misto:

15. Datum:

16.  Podpis:

17.  Dokumentaci pfipojenou k zddosti o schvaleni nebo o rozsifeni Ize obdrzet na vyzadani.

() Rozlisovaci &slo zemé, kterd schvalen{ udélila/rozsffilajodmitlajodfiala (viz ustanoveni o schvdleni v tomto ptedpisu).

(3 Nehodici se skrtnéte.
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CAST 2
Sdéleni
(Maximalni formdt: A4 (210 x 297 mm)

Vydal: Nazev spravniho organu:

ve véci (O): udéleni schvéleni

typu systému REESS jakoZto konstrukéni ¢asti | samostatného technického celku (%) podle predpisu €. 136

Schvaleni ¢. Rozsifeni ¢.
1. Obchodni ndzev nebo znacka systému REESS:

2. Typ systému REESS:

3. Ndazevaadresa vyrobce

4.  Piipadné ndzev a adresa zastupce vyrobce

5. Popis systému REESS:

6.  Omezeni vztahujici se na montaz systému REESS:

7. Systém REESS pfeddn ke schvéleni dne:

8.  Technickd zkusebna odpovédna za provedeni schvalovacich zkousek:

9.  Datum protokolu vydaného touto zkugebnou:

10. Cislo protokolu vydaného touto zkusebnou:

11. Umistén{ znacky schvalenf:

12. Divodfy rozsifeni schvlent (jednd-li se o rozsifeni) ():

13. Schvéleni udéleno/rozsifenoj/odmitnutojodfiato (3):

14. Misto:

15. Datum:

16. Podpis:

17. Dokumentaci pfipojenou k zadosti o schvaleni nebo o rozsifeni Ize obdrzet na vyzadani.

() Rozlisovaci &islo zemé, kterd schvalen{ udélila/rozsifilajodmitlajodiiala (viz ustanoveni o schvéleni v tomto ptedpisu).

rozifeni schvalen{
odmitnuti schvalen{
odnéti schvéleni

definitivniho ukonéeni vyroby

(3 Nehodic se skrtnéte.
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PRILOHA 2

USPORADANI ZNACEK SCHVALEN{

VZOR A
(Viz bod 4.2 tohoto predpisu)
Obrizek 1

B

F
T

_|w1ﬂ|

% 136R - 002492

a = minimdlné 8 mm
Znacka schvileni na obrdzku 1 upevnénd na vozidle prokazuje, Ze typ silnicniho vozidla byl schvilen v Nizozemsku

(E4) v souladu s ptedpisem ¢. 136 pod Cislem schvdleni 002492. Prvni dvé ¢islice ¢isla schvéleni uddvaji, Ze schvdleni
bylo udéleno v souladu s pozadavky piedpisu ¢. 136 v jeho piivodnim znéni.

Obrdzek 2

: 136RES - 002492

rale

[t

a = minimédlné § mm

Znacka schvéleni na obrdzku 2 upevnénd na systému REESS (,ES) prokazuje, Ze dany typ byl schvélen v Nizozemsku
(E4) v souladu s pfedpisem ¢. 136 pod ¢islem schvéleni 002492. Prvni dvé ¢islice ¢isla schvalen{ udavaji, Ze schvaleni
bylo udéleno v souladu s pozadavky piedpisu ¢. 136 v jeho pivodnim znéni.

VZOR B

(Viz bod 4.5 tohoto predpisu)

136 [ 002492 | T [s
78 | 031628 | T3 :

L

a = minimdlné 8 mm
Vyse uvedend znacka schvéleni typu upevnénd na vozidlo prokazuje, Ze doty¢né silnicni vozidlo bylo schvaleno

v Nizozemsku (E4) v souladu s piedpisy ¢. 136 a 78 ('). Cisla schvaleni uddvaji, Ze ke dni vydani schvélen{ byl ptedpis ¢.
136 stale v ptivodnim znéni a predpis ¢. 78 zahrnoval sérii zmén 03.

(") Druhé z téchto ¢isel je uvedeno pouze jako piiklad.
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PRILOHA 3

OCHRANA PRED PRIMYM DOTYKEM CASTI POD NAPETIM

1. PRISTUPOVE SONDY

Pfistupové sondy pro ovéfeni ochrany osob pied piistupem k Zivym ¢dstem jsou uvedeny v tabulce.

2. ZKUSEBNI PODMINKY

Pristupovd sonda je silou uvedenou v tabulce tlacena do kazdého z otvorii v krytu. Pronikne-li sonda zcela nebo
Castecné, umisti se do kazdé mozné polohy, avsak v Zddném piipadé nesmi otvorem zcela proniknout dorazovd
pfedni strana sondy.

Vnitin{ piekdzky se povazuji za ¢ast krytu.

V piipadé potfeby se mezi sondu a Zzivé Casti uvniti piekdzky nebo krytu sériové zapoji nizkonapétovy zdroj
(0 napéti 40 V az 50 V) a vhodnd svitilna.

Metoda signdlového obvodu by se méla rovnéz pouzit v pipadé pohyblivych Zivych &isti vysokonapétového
zafizeni.

Je-li to mozné, smi se vnitini pohybujici se ¢asti pomalu uvadét v ¢innost.
3. PODMINKY PRIJATELNOSTI

Pfistupovd sonda se nesmi dotknout Zivych ¢asti.

Je-li splnéni tohoto pozadavku ovéfeno signdlnim obvodem mezi sondou a Zivymi ¢dstmi, nesmi se svitilna rozsvitit.
V piipadé zkousky pro IPXXB muze kloubovy zkusebni prst proniknout az do délky 80 mm, aviak dorazova strana
(s primérem 50 mm x 20 mm) otvorem proniknout nesmi. Z vychozi rovné polohy se oba klouby zkusebniho prstu

postupné ohnou do thlu 90° k ose spojenych ¢lankd prstu a prst se umisti do kazdé mozné polohy.

V piipadé zkousek pro IPXXD muze ptistupovd sonda proniknout v celé své délce, aviak dorazovd strana otvorem
nesmi proniknout zcela.
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Piistupové sondy pro zkousky ochrany osob pfed pFistupem k nebezpeénym Edstem

Prvni  Doplitkov Pristupova sonda Zkusebni sila
Sislice € pism. (rozméry v mm)
2 B Kloubovy zkuSebni prst
Doraz. ptedni str. sondy
<« 250%20)
VSechny - 10N+10%
rozméry viz
obrazek 1
Kloubovy zkusebni prst
(kov)
Izola¢ni material < >
80
4,5.6 D ZKkuSebni drat: prumér 1,0 mm, délka 100 mm
)
L]
koule 35+ 0,2 i{ =
Ptiblizné 100 100+ 0,2 —
o Q
S ety 1- . - IN+10%
Q Madlo Pevn},'/ zkugebni
(izolagni material) drat (kov)  Hrany bez
Dorazova predni strana sondy otfep

(izola¢ni material)
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Kloubovy zkuSebni prst

75 v
Madlo r::;——]l I i
. B - i
i ' . ;
| i
N i Izola¢ni
l'yt i w p
: material
I
|
: o
: o
I
I
Dorazova E
piedni strana !
sondy ’E"‘
i Zkoseni
Klouby: D 12 creh tiran B
L2
AlTdA 0
37° i Lo 14
R2 + 0,05 B'\"’ZE‘: ?
valcovity ﬁ:\,%os
Rez A-A : L g
] s | i +|
H " A
Rez B-B E
|
- -
@50

Material: kov, neni-li uvedeno jinak

Linedrni rozméry v milimetrech

Tolerance rozmérd bez zvlastni tolerance:

a) u ahla: 0/- 105

b) u linedrnich rozmért: do 25 mm: 0/- 0,05 mm, nad 25 mm: * 0,2 mm.

Oba klouby musi ve stejné roviné a ve stejném sméru umoziovat pohyb pod tthlem 90° s toleranci 0 az +10 °.
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PRILOHA 4A

METODA MERENI IZOLACNIHO ODPORU PRO ZKOUSKY NA VOZIDLECH

1. OBECNE

v/

Izola¢ni odpor kazdé vysokonapétové sbérnice se méfi nebo stanovuje vypoétem pomoci naméfenych hodnot
z kazdé &asti nebo konstrukéni ¢asti vysokonapétové sbérnice (ddle jen ,oddélené méfeni®).

2. METODA MEREN({

Méfeni izola¢ntho odporu se provadi vybérem vhodné metody méfeni z metod uvedenych v bodech 2.1 az 2.2
této piilohy, v zdvislosti na elektrickém napéti na Zivych ¢dstech nebo na izolaénim odporu atd.

Rozsah elektrického obvodu, ktery md byt méfen, musi byt pfedem vyjasnén pomoci schémat elektrickych
obvod atd.

Kromé toho lze provést nezbytné Gpravy pro méfeni izolaéniho odporu, jako je odstranéni krytu za dcelem
zajisténi piistupu k Zivym ¢dstem, tazeni méficich vodict, zmény softwaru atd.

V piipadech, kdy jsou naméfené hodnoty nestabilni v disledku ¢innosti palubniho systému sledovani izola¢niho
odporu apod., Ize za Gi¢elem provedeni méfeni provést nezbytné dpravy, jako je zastaveni ¢innosti doty¢ného
zafizeni nebo jeho odstranéni. V piipadé odstranéni daného zafizeni je ddle nutno pomoci schémat atd.
prokazat, ze nedojde ke zméné izola¢niho odporu mezi Zivymi ¢dstmi a elektrickou kostrou.

Je tieba vénovat co nejvétsi pozornost tomu, aby nedoslo ke zkratu, drazu elektrickym proudem atd., jelikoz
tato kontrola mtize vyzadovat pfimy zdsah do vysokonapétového obvodu.

2.1 Metoda méfeni pomoci napéti ze zdroji nachdzejicich se mimo vozidlo
2.1.1  Méfidi piistroj

Pouzije se piistroj pro zkousku izola¢ntho odporu, ktery dokdze pfivadét stejnosmérné napéti, které je vyssi nez
pracovni napéti vysokonapétové sbérnice

2.1.2  Metoda méfeni

Ptistroj pro zkousku izola¢niho odporu se piipoji mezi zivé ¢asti a elektrickou kostru. Poté se izola¢ni odpor
zméf piivedenim stejnosmérného napéti o hodnoté pfedstavujici nejméné polovinu pracovniho napéti vysoko-
napétové sbérnice.

Mé-li systém v galvanicky propojeném obvodu (napf. z divodu pouziti zvySujictho ménice napéti) nékolik
rozsahtl napéti a nékteré z konstrukénich ¢asti nesnesou pracovni napéti celého obvodu, lze izola¢ni odpor
mezi témito konstrukénimi ¢dstmi a elektrickou kostrou méfit oddélené pfivedenim napéti o hodnoté predsta-
vujici nejméné polovinu jejich pracovniho napéti, pti¢emz tyto konstrukéni ¢asti musi byt odpojeny.

22 Metoda méfeni s vyuzitim vlastntho systému REESS vozidla jako stejnosmérného zdroje napéti
2.2.1 Podminky zkouseni vozidla

Na vysokonapétovou sbérnici se pfivede napéti z vlastnfho systému REESS vozidla a/nebo ze systému konverze
energie a uroverl napéti REESS a/nebo systému konverze energie po celou dobu zkousky musi byt nejméné
jmenovité provozni napéti urcené vyrobcem vozidla.
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2.2.2  MEéfid piistroj

Voltmetr pouzity pii této zkouce musi méfit stejnosmérné hodnoty a jeho vniténi odpor musi byt nejméné
10 MQ.

2.2.3  Metoda méfeni
2.2.3.1 Prvni krok
Napéti se méf tak, jak je zndzornéno na obrdzku 1, a zaznamendvd se napéti vysokonapétové sbérnice (Vb).

Napéti Vb musi byt rovno jmenovitému provoznimu napéti systému REESS a/nebo systému konverze na
elektrickou energii urcené vyrobcem vozidla nebo musi byt vyssi.

Obrdzek 1
Méfeni Vb, V1, V2
Elektrickd kostra

Soustava systému I , .

konverze energie V2 Soustava REESS
! I Vysokonapétovd sbérnice l i |
- — '
| i i |
| i i o
i Systém : : i
. konverze I Trakéni systém I '
energie . vb ¢ 1
! | i m
- | | -
! ] | m
L ] |

V1

Elektricka kostra

2.2.3.2 Druhy krok

Zméii se a zaznamend napéti (V1) mezi zdpornou stranou vysokonapétové sbérnice a elektrickou kostrou (viz
obrazek 1).

2.2.3.3 Tteti krok

Zméfi se a zaznamend napéti (V2) mezi kladnou stranou vysokonapétové sbérnice a elektrickou kostrou (viz
obrazek 1).

2.2.3.4 Ctvrty krok

Pokud je V1 rovno V2 nebo vyssi, ptipoji se mezi zdpornou stranu vysokonapétové sbérnice a elektrickou
kostru standardni zndmy odpor (Ro). S pfipojenym Ro se zméF napéti (V1’) mezi zdpornou stranou vysokona-
pétové sbérnice a elektrickou kostrou (viz obrazek 2).

Elektrickd izolace (Ri) se vypocitd podle tohoto vzorce:

Ri = Ro x (Vb/V1’ = Vb/V1) nebo Ri = Ro x Vb x (1/V1' - 1/V1)
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Obrizek 2
Méfeni V1’
Elektrickd kostra

Soustava systému
konverze energie Soustava REESS
! | Vysokonapétovd sbérnice |

L r -
: | |
! | |
| Systém : o .
- kofiserze | Trakén{ systém |
| energie . Vb :
: I |
- | |
| | —t
L ] [ L |

V1’
Ro

Elektricka kostra

Pokud je V2 vys$8{ nez V1, pfipoji se mezi kladnou stranu vysokonapétové sbérnice a elektrickou kostru
standardn{ zndmy odpor (Ro). S pfipojenym Ro se zméfi napéti (V2') mezi kladnou stranou vysokonapétové
sbérnice a elektrickou kostrou (viz obrazek 3). Elektrickd izolace (Ri) se vypocitd podle nize uvedeného vzorce.
Tato hodnota elektrické izolace (v Q) se vydéli jmenovitym provoznim napétim vysokonapétové sbérnice (ve

voltech).
Elektrickd izolace (Ri) se vypocitd podle tohoto vzorce:

Ri = Ro x (Vb/V2' - Vb/V2) nebo Ri = Ro x Vb x (1/V2' - 1/V2)

Obrdzek 3
Méfeni V2’
Elektrickd kostra

Soustava systému ] Ro ‘ . -

konverze energie Soustava REESS
.......... R — v S ——
! i Vysokonapétovd sbérnice |

! i |

I i |

| Systém : L, I

. Konverze | Trakéni systém .

! energie i |

- i |

i i i
L j L, ]

Elektricka kostra
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2.2.3.5 Paty krok

Vydélenim hodnoty elektrické izolace Ri (v Q) pracovnim napétim vysokonapétové sbérnice (ve voltech) se
vypocte izola¢ni odpor (v Q/V).

Pozndmka: Standardni zndmy odpor Ro (v Q) by mél mit hodnotu minimélniho pozadovaného izola¢niho
odporu (v Q[V) vyndsobeného pracovnim napétim vozidla £ 20 % (ve voltech). Ro nemusi pfesné odpovidat
této hodnoté, jelikoz rovnice jsou platné pro kazdy Ro; nicméné hodnota Ro v tomto rozsahu poskytuje dobré
rozli§eni pro méfeni napéti.
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PRILOHA 4B
METODA MERENI IZOLACNIHO ODPORU PRO ZKOUSKY SYSTEMU REESS ZALOZENE NA KON-
STRUKCNICH CASTECH

1. METODA MERENI
Meéfeni izola¢niho odporu se provadi vybérem vhodné metody méfeni z metod uvedenych v bodech 1.1 az 1.2
této piilohy, v zdvislosti na elektrickém napéti na Zivych ¢dstech nebo na izola¢nim odporu atd.
Nelze-li provozni napéti zkouseného zafizeni (Vb, obrdzek 1) zméfit (napf. kvali odpojeni elektrického obvodu
zpusobenému hlavnimi styka¢i nebo pojistkami), mizZe byt zkouska provedena s upravenym zkousenym
zafizenim, aby bylo mozné zméfit vnitini napéti (pfed hlavnimi stykaci).
Tyto tipravy nesmi ovlivnit vysledky zkousky.
Rozsah elektrického obvodu, ktery se md méfit, je tfeba pfedem vyjasnit napt. pomoci schémat elektrického
obvodu atd. Jsou-li vysokonapétové sbérnice vzdjemné galvanicky izolovany, musi se zméfit izola¢ni odpor
kazdého elektrického obvodu.
Kromé toho lze provést nezbytné tpravy pro méfeni izola¢niho odporu, jako je odstranéni krytu za dcelem
zajisténi piistupu k Zivym ¢astem, tazeni méficich vodic¢ti, zmény softwaru atd.
V piipadech, kdy jsou naméfené hodnoty nestabilni v disledku ¢innosti systému sledovani izola¢niho odporu
apod., Ize za Gcelem provedeni méfeni provést nezbytné tpravy, jako je zastaveni &innosti doty¢ného zafizeni
nebo jeho odstranéni. V piipadé odstranéni daného zafizeni je ddle nutno pomoci schémat atd. prokazat, ze
nedojde ke zméné izola¢niho odporu mezi Zivymi ¢astmi a uzemnénim, které vyrobce stanovil jako misto
piipojeni k elektrické kostie, je-li zafizeni na vozidle namontovéno.
Je tieba vénovat co nejvétsi pozornost tomu, aby nedoslo ke zkratu, urazu elektrickym proudem atd., jelikoz
tato kontrola mtize vyzadovat pfimy zdsah do vysokonapétového obvodu.

1.1 Metoda méfeni pomoci napéti z externich zdrojt

1.1.1  MEéfidi piistroj
Pouzije se piistroj pro zkousku izola¢ntho odporu, ktery dokdze pfivadét stejnosmérné napéti, které je vyssi nez
jmenovité napéti zkouseného zafizeni.

1.1.2  Metoda méfeni

Ptistroj pro zkousku izola¢niho odporu se p¥ipoji mezi Zivé ¢asti a uzemnéni. Poté se izola¢ni odpor zméfi.

Pokud md systém v galvanicky propojeném obvodu (napf. z divodu pouzit zvySujictho ménice napéti) nékolik
rozsaht napéti a nékteré z konstrukénich ¢asti nesnesou pracovni napéti celého obvodu, lze izola¢ni odpor
mezi témito konstrukénimi ¢dstmi a uzemnénim méfit oddélené pfivedenim napéti o hodnoté predstavujici

X7 %

nejméné polovinu jejich pracovniho napéti, pficemz tyto konstrukéni ¢dsti musi byt odpojeny.
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1.2 Metoda méFeni s vyuzitim zkouseného zafizeni jako zdroje stejnosmérného napéti
1.2.1  Zku$ebni podminky

Napéti zkouseného zafizeni po celou dobu zkousky musi byt pfinejmensim na tirovni jmenovitého provozniho

napéti zkouseného zafizeni.
1.2.2 MEéfidi piistroj

Voltmetr pouzity pii této zkouSce musi méfit stejnosmérné hodnoty a jeho vnitini odpor musi byt nejméné

10 MQ.
1.2.3  Metoda méfeni
1.2.3.1 Prvni krok

Napéti se méfi tak, jak je zndzornéno na obrdzku 1, a zaznamendvd se provozni napéti zkouSeného zafizeni

(Vb, obrdzek 1). Napéti Vb se musi rovnat nebo byt véts{ nez jmenovité provozni napéti zkouseného zafizeni.

Obrdzek 1
i
.
Zkousené
Vb zafizen{
V2 V1
4 i
Uzemnéni _ =

1.2.3.2 Druhy krok

Zméf se a zaznamend napéti (V1) mezi zdpornym pélem zkouseného zafizeni a uzemnénim (viz obrazek 1).
1.2.3.3 Treti krok

Zméfi se a zaznamend napéti (V2) mezi kladnym pélem zkouseného zafizeni a uzemnénim (viz obrazek 1).
1.2.3.4 Ctvrty krok

Pokud je V1 rovno V2 nebo vyssi, pfipoji se mezi zdporny pdl zkouseného zafizeni a uzemnéni standardni
zndmy odpor (Ro). Po namontovan{ Ro se zméfi a zaznamend napéti (V1’) mezi zdpornym pélem zkouseného
zaffzeni a uzemnénim (viz obrdzek 2).

Elektrickd izolace (Ri) se vypocita podle tohoto vzorce:

Ri = Ro x (Vb/V1’ = Vb/V1) nebo Ri = Ro x Vb x (1/V1' - 1/V1)
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Obrdzek 2

: Zkousené
Vb zafizen{

I

V1’

i

Uzemnéni

Pokud je V2 vy$si nez V1, pfipoji se mezi kladny pél zkouseného zafizeni a uzemnéni standardni zndmy odpor
(Ro). Po namontovani Ro se zméf{ a zaznamend napéti (V2') mezi kladnym pélem zkouSeného zafizeni
a uzemnénim (viz obrdzek 3).

Elektrickd izolace (Ri) se vypocitd podle tohoto vzorce:

Ri = Ro x (Vb/V2' = Vb/V2) nebo Ri = Ro x Vb x (1/V2' - 1/V2)

Obrdzek 3
|
!
|
: Zkousené
Vb zatizeni
H Ro ;
|
V2 |
| !
Uzemnéni 1 ]

1.2.3.5 Paty krok

Vydélenim hodnoty elektrické izolace Ri (v Q) jmenovitym napétim zkouseného zafizeni (ve voltech) se vypocte
izola¢ni odpor (v Q/V).

Pozndmka: Standardni zndmy odpor Ro (v Q) by mél mit hodnotu minimédlntho pozadovaného izola¢niho
odporu (v Q[V) vyndsobeného jmenovitym napétim zkouseného zatizeni + 20 % (ve voltech). Ro nemusi pfesné
odpovidat této hodnoté, jelikoz rovnice jsou platné pro kazdy Ro; nicméné hodnota Ro v tomto rozsahu
poskytuje dobré rozliSeni pro méfeni napéti.
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PRILOHA 5

METODA OVERENI CINNOSTI PALUBNTHO SYSTEMU SLEDOVANI IZOLACNfHO ODPORU

Funkce palubniho systému sledovani izola¢niho odporu se kontroluje timto postupem:

Pripoji se rezistor, ktery nezpiisobi pokles izolaéniho odporu mezi sledovanou svorkou a elektrickou kostrou pod
hodnotu minimélniho pozadovaného izola¢niho odporu. Vystraha musi byt aktivovéna.
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PRILOHA 6

CAST 1

Zdkladni vlastnosti silni¢nich vozidel nebo systémi

1.  OBECNE

1.1 Znacka (0bchodni NAZEV VITODCE): .....o.iiiiiiiiiiii ittt
L T D e e
1.3 KAtegorie VOZIALA: ....c.ioiiiiiiiiiee ettt
1.4 Pipadny obchodni NAZEV (MAZVY): .....ioviiiiiiiiieie ettt
1.5 NEZEV @ AATESA VITODCE .....eviiiiiiiiiiiett ettt bttt ettt ettt
1.6 Pfipadné ndzev a adresa ZAStUPCE VYTODECE .....c.iiiuiiiiieiiitiieii ettt ettt ettt
1.7 Vykres a/nebo fotografie VOZIAIA: ...........coooiiiiiiiii i
1.8 Cislo schvalent sYStEMU REESS: ..........oouiiimiiiiiiiieiieeieiec et
1.9 Prostor pro CeStUJiCt: ANOITIE (1) .ooiiiiiiiiii ittt ettt ettt ettt h ettt ettt ene e
1.10 Stredovy a/nebo bo&ni Stojan: A0 NE (1) .....ooviiiiiiiiiie et

2. ELEKTRICKY MOTOR (TRAKCNI MOTOR)
2.1 Typ (VINULE, DUZENI): oeieiiit ettt

2.2 Maximdlni netto vykon ajnebo maximalni 30minutovy vykon (KW): .......ocooiiiiiiiiiiiiiiic e

3. SYSTEM REESS

3.1 Obchodni ndzev a znacka systému REESS: .........cociiiiiiiiii it
3.2 Oznaceni vech typl pouZitych ClANKD: .......ooiiiiiiiii e
3.2.1 Chemickd charakteristika CLANKT: ........oooiiiiiiii i
3.2.2 FYZICKE TOZIMEIY: .ooiiiiiii ittt ettt ettt ettt ettt ettt
3.2.3 Kapacita ClANKU (AN): .oooiii e
3.3 Popis nebo vykres (vykresy) nebo fotografie systému REESS, které poskytuji tyto informace:

331 SEPUKEUTAL oottt ettt ettt h ettt ettt bkttt bkt f ettt bttt ettt
3.3.2 Konfigurace (pocet ¢lankd, zptisob Zapojeni atd.): .........ccoviiiiiiiiiiiii e
3.3.3 ROZIMETY: oot
3.3.4 Plast (konstrukce, materidly a fyzické rOZMEIY): ......ocoiiiiiiii i
3.4 EleKtrické SPECIfIKACE: ....ooviiiiiiiiiiic s
3.4.1 TMENOVItE NAPELT (V): ooeiiiiiiit ittt ettt ettt
3.4.2 PracoVIL NAPELT (V)1 .ooeiiiiiiit ettt ettt
3.4.3 TMenovitd Kapacita (AR): .......ccooiiiiiiiiii ittt

3.4.4 Maximalng ProtUd (A): ...ooioioieieee ettt ettt ettt ettt ettt
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3.5 Pomér plynové kombinace (v procenteCh): ..........ocooiiiiiiiiii e
3.6  Popis nebo vykres (vykresy) nebo fotografie montazZe systému REESS ve vozidle: ..........ocoeoviiiiiiiiiiiii
3.6.1 FYZICKE UPEVIIENI L..ooviiiiiii ittt ettt ettt ettt ettt
3.7 TYP FIZENT LEPLOLY ..ottt
3.8 EleKtromické OVIAQANE: ........ooviiiiiiii ettt

4. PRIPADNY PALIVOVY CLANEK

4.1  Obchodni ndzev a znacka palivového ClANKU: ......ooioiiiii e
4.2 Typy palivOVych ClANKTL ....oiiiiii ittt
4.3 JMENOVILE NAPELT (V)1 ettt ettt ettt
4.4 PoCet ClANKIL ..o
4.5  Typ piipadného systému chlazeni: ...
4.6 Maximalng VKON (KW): oottt

5. POJISTKA A/NEBO JISTIC
5 T P e e

5.2 Schéma funkentho rOZSahU: . ..o e,

6.  SVAZEK VYKONOVYCH VODICU

0.1 TP e e

7. OCHRANA PRED URAZEM ELEKTRICKYM PROUDEM
7.1 POPIS KOMCEPCE OCHIAIY: .. ..ottt
8. DALSI UDAJE

8.1 Stru¢ny popis zapojeni prvki silového obvodu nebo vykresy/vyobrazeni zndzorfiujici umisténi prvkd silového

ODVOGUE ..ottt
8.2  Schematické zobrazeni vech elektrickych funkci, jeZ jsou soucasti silového obvodu: ..........cccccooiiiiiiiiiiiins
8.3 PracoVIL MAPELT (V)i ooiieiiiie ittt ettt ettt
8.4  Popisy systému pro jizdni rezim(y) s nizKym VyKOMEM ........coociiiiiiiiiiiii e
8.4.1 Stav(y) nabiti systému, pro ktery/které se aktivuje snizeni vykonu, popis, zdvodnéni ............ccoceviiiiiiiiiiinn
8.4.2 Popisy rezimu (rezimu) se snizenym vykonem a podobného rezimu (podobnych rezimi), zdavodnéni .................

CAST 2
Zikladni vlastnosti systému REESS
1. SYSTEM REESS
1.1  Obchodni ndzev a znacka syStému REESS: ..ottt
1.2 Oznaceni vSech typl pouzitych ClAnKil: ...

1.2.1 Chemickd charakteristika ClANKEL: ... ..o
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1.2.2 FYZICKE TOZIMEBIY: ..ottt ettt ettt ettt

1.2.3 Kapacita ClAnKU (AR): .ooooi e

1.3 Popis nebo vykres (vykresy) nebo fotografie systému REESS, které poskytuji tyto informace

1.3.T SEPUKEUTAT Lottt t bttt b ettt
1.3.2 Konfigurace (pocet ¢lanktl, zplsob zapojeni atd.): ..........occooiiiiiiiiiiiiiiiie e
1.3.3 ROZIMEIY: oo
1.3.4 Plast (konstrukce, materidly a fyzické TOZMEIY): ....ooiiiiiiiiii i

1.3.5 Hmotnost Systému REESS (K@) ......ioviiiiiiiiiieoie ottt ettt ettt eae e

1.4 Elektrické specifikace

1.4.1 Tmenovité NAPELT (V)2 ..ooiiiiii i
1.4.2 PracoVIL NAPELT (V): .ooiiiiieiie oottt ettt
1.4.3 Jmenovitd Kapacita (AN): .......ocoiiiii e
1.4.4 MaximalIng ProtUd (A): ...ooioioiiie oottt ettt ettt ettt ettt ettt ettt et se e
1.5 Pomér plynové kombinace (v procentech): .........oocooiiiiiiiiiiii it
1.6  Popis nebo vykres (vykresy) nebo fotografie montaze systému REESS ve vozidle: .........cocooviiiiiiiiiiiiiiic,
1.6.1 FyZICKE UPEVIIENL ..o.viiiiiiiiiii ettt ettt
1.7 TyP FIZENT LEPLOLY: ..ottt ettt
1.8 Elektronické OVIAQANE: ........coooiiiiiiii ittt
1.9  Kategorie vozidel, do nichZ Ize systém REESS MONtOVAL: ...........ccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiii i
CAST 3
Zékladni vlastnosti silni¢nich vozidel nebo systémi, u nichZ je podvozek napojen na elektrické
obvody

1.  OBECNE

1.1 Znacka (0bchodni NAZEV VITODCE): ....oo.iiiiiiiiiiii ittt
L T D
1.3 Kategorie VOZIALA: .......cooiiiiii it
1.4 Pipadny obchodni NAZEV (MAZVY): .....ooviiiiiiieie ettt
1.5 NEZEV @ AdTESA VITODCE .....euiiiiiiiiiiieii ettt ettt
1.6  Pi{padné ndzev a adresa ZASTUPCE VITODCE ......coviiiiiiiiiiiiiiite ettt
1.7 Vykres a/nebo fotografie VOzZIidla: ...........cooiiiiiiiiiiii i,
1.8 Cislo schvaleni systému REESS ..........cccooiiiiimiiiiiiiiieieieieiet et
1.9 Prostor pro cestujict: ano I (1) ......ooiiiiiiiii i

1.10 Stredovy a/nebo bocni Stojan: a0 NE (1) ....ooioiiiiiiiie e
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2. SYSTEM REESS
2.1  Obchodni ndzev a znacka systému REESS: ..........ooiiiiiiiiiiiit it

2.2 Chemicka charakteristika CIANKI: ... ...ooiii oo

2.3 Elektrické specifikace:

2.3.1 JMENOVItE NAPELT (V)X 1oeiiiiiiieit ettt ettt ettt ettt ettt
2.3.2 Jmenovitd Kapacita (AN): .......ooiiiiiiii e
2.3.3 Maximalng PrOUA (A): ..oviiviieioiieieit ottt ettt ettt ettt h ettt b ettt s bbbttt ea e ne et
2.4 Pomér plynové kombinace (v proCentech): ...........ocooiiiiiiiiiii it
2.5 Popis nebo vykres (vykresy) nebo fotografie montdze systému REESS ve vozidle: ..........coccoeeviviiiiiiiiiiiiiiiie
3. DALSI UDAJE

3.1 Pracovni napéti (V) — StHAav 0DVOM: ......ooiiiiiii i
3.2 Pracovni napéti (V) — SteJROSIMETILY ODVOU: ....o.iiiiiiiiiiieiiiii e

(") Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA 7

STANOVENI EMISI VODIKU PRI NABIJEN{ SYSTEMU REESS

1. UvVOoD

V této piiloze je popsin postup stanoveni emisi vodiku pii nabijeni systému REESS vSech silni¢nich vozidel
podle bodu 5.4 tohoto pfedpisu.

2. POPIS ZKOUSKY

Cilem zkousky emisi vodiku (obrdzek 7.1 této piilohy) je stanovit emise vodiku pfi nabijeni systému REESS
pomoci nabijecky. Zkouska probihd v téchto krocich:

a) priprava vozidla | systému REESS;
b) vybiti systému REESS;
¢) stanoveni emisi vodiku pfi bézném nabijent;

d) stanoveni emisi vodiku pfi nabijeni nabijeckou vykazujici poruchu.

3. ZKOUSKY

3.1 Zkouska na vozidle

3.1.1  Vozidlo musi byt v dobrém mechanickém stavu a v pribéhu sedmi dnt pfed zkouskou musi najet nejméné
300 km. Vozidlo musi byt po tuto dobu vybaveno systémem REESS, ktery je pfedmétem zkousky emisi
vodiku.

3.1.2  Pouziva-li se systém REESS pii teploté vyssi, neZ je teplota prostiedi, musi provozovatel teplotu systému REESS
udrzovat v bézném provoznim rozsahu zptusobem, ktery doporucuje vyrobce.

Zastupce vyrobce musi byt schopen potvrdit, Ze systém regulace teploty systému REESS neni poskozen, ani
nevykazuje vadu tykajici se kapacity.

3.2 Zkouska zaloZend na konstrukénich ¢astech

3.2.1 Systém REESS musi byt v dobrém mechanickém stavu a musi{ byt podroben nejméné 5 standardnim cyklim
(jak je uvedeno v dodatku 1 k piiloze 8).

3.2.2  Pouziva-li se systém REESS pii teploté vyssi, neZ je teplota prostiedi, musi provozovatel teplotu systému REESS
udrzovat v bézném provoznim rozsahu zptsobem, ktery doporucuje vyrobce.

Zéstupce vyrobce musi byt schopen potvrdit, Ze systém regulace teploty systému REESS neni poskozen, ani
nevykazuje vadu tykajici se kapacity.
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4. ZKUSEBNI ZARIZENI PRO ZKOUSKU EMISI VODIKU
4.1 Komora pro méfeni emisi vodiku

Komorou pro méfeni emisi vodiku musi byt plynotésnd méfici komora, kterd je schopna pojmout zkousené
vozidlo | systém REESS. Vozidlo | systém REESS musi byt pfistupné ze viech stran a komora, je-li tésné
uzavfena, musi byt plynotésnd podle dodatku 1 k této piiloze. Vnitini povrch komory musi byt nepropustny
a nesmi reagovat s vodikem. Systém regulace teploty musi byt po celou dobu trvani zkousky schopen
regulovat vnitini teplotu vzduchu v komofe, jak je pro zkousku stanoveno, s primérnou pipustnou
odchylkou * 2 K.

K vyrovndni zmén objemu v disledku emisi vodiku uvnitf komory mizZe byt pouzita bud komora
s proménnym objemem, nebo jiné zkusebni zafizeni. Komora s proménnym objemem se zvétSuje a zmensuje
v reakci na emise vodiku v komofe. Jsou mozné dva zplsoby ptizplisobeni vnitintho objemu: pohyblivymi
panely nebo systémem méchd, ve kterém se nepropustné vaky uvnitf komory nafukuji nebo vyfukuji
piepousténim vzduchu z vnéjsku komory podle zmén tlaku uvnitf této komory. Jakdkoliv konstrukce pro
piizptsobeni objemu musi zachovavat celistvost komory, jak stanovuje dodatek 1 k této pfiloze.

Vsechny metody pfizptsobovani objemu musi dodrzet maximdlni rozdil mezi tlakem uvniti komory a barome-
trickym tlakem v rozmezi * 5 hPa.

Komoru musi byt mozné zajistit na stanoveny objem. Komora s proménlivym objemem se musi dokazat
pfizptisobovat zméndm ze svého ,jmenovitého objemu“ (viz pfiloha 7 dodatek 1 bod 2.1.1) s ohledem na
emise vodiku v pribéhu zkousky.

4.2 Analytické systémy
4.2.1  Analyzétor vodiku

4.2.1.1 Vzduch uvnitt komory je monitorovin analyzatorem vodiku (typ s elektrochemickym detektorem) nebo
chromatografem s detekei tepelné vodivosti. Vzorek plynu musi byt odebrdn ze stiedu jedné z bo¢nich stén
nebo stropu komory a jakykoli obtok plynu musi byt vrdcen zpét do komory, pokud mozno hned za
sméSovaci ventildtor.

4.2.1.2  Analyzitor vodiku musi mit dobu odezvy nutnou k dosazeni 90 % konecné odecitané hodnoty kratsi nez 10
s. Jeho stabilita musi byt béhem 15 minut méfeni pro viechny pracovni rozsahy lepsi nez 2 % plného rozsahu
stupnice pifi nulové hodnoté a + 20 % pti 80 % hodnoté plného rozsahu stupnice.

4.2.1.3 Reprodukovatelnost méfeni analyzdtorem vyjadfend jako jedna smérodatnd odchylka musi byt pro vSechny
pouzité rozsahy lepsi nez + 1 % plného rozsahu stupnice pfi nulové hodnoté a + 20 % pii 80 % hodnoté
plného rozsahu stupnice.

4.2.1.4 Provozni rozsahy analyzdtoru musi byt zvoleny tak, aby analyzdtor pii méfeni, kalibraci a p#i kontrole tnikd
zaji§toval co nejlepsi rozliseni.

4.2.2  Systém zdznamu dajl analyzdtoru vodiku

Analyzator vodiku musi byt vybaven zaf{zenim, které zaznamendva vystup elektrického signdlu, a to nejméné
jednou za minutu. Zdznamovy systém musi mit provozni parametry alespoil rovnocenné signélu, ktery se
zaznamendvd, a musi zajistit trvaly zdznam vysledkd. V zdznamu musi byt jasné uddn zacatek a konec
zkousky normalniho nabijeni a nabijeni s poruchou nabijecky.

4.3 Zaznam teploty

43.1  Teplota v komofe se zaznamendvd ve dvou bodech teplotnimi ¢idly, kterd jsou zapojena tak, aby udédvala
sttedni hodnotu. Méfici body jsou v komofe pfiblizné 0,1 m od svislé stiedové osy kazdé bocni stény ve vysce
0,9 £+0,2 m.

4.3.2  Teploty v blizkosti ¢ldnkd se zaznamendavaji pomoci ¢idel.
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433  Teploty se po celou dobu méfeni emisi vodiku zaznamendavaji nejméné jednou za minutu.

4.3.4  Presnost systému zdznamu teplot musi byt v rozmez{ + 1,0 K a teplota musi byt rozliitelnd s pfesnosti *
0,1 K

43.5  Systém pro zdznam nebo zpracovani tidaji musi byt schopen rozli§ovat ¢as s pfesnosti 15 s.

4.4 Zaznam tlaku

4.4.1 Rozdil Dp mezi barometrickym tlakem v oblasti zkouseni a vnitinim tlakem v komofe musi byt béhem méfeni
emisi vodiku zaznamendvan nejméné jednou za minutu.

4.42  Presnost systému pro zdznam tlaku musi byt do + 2 hPa a tlak musi byt rozlisitelny s pfesnosti + 0,2 hPa.

4.4.3  Systém pro zdznam nebo zpracovani Gdaji musi byt schopen rozli§ovat ¢as s pfesnosti + 15 s.

4.5 Zaznam napéti a proudu
4.5.1  Napéti a proud nabijecky (baterie) se po celou dobu méfeni emisi vodiku zaznamendvaji nejméné jednou za
minutu.

4.5.2  Presnost systému zdznamu napéti musi byt do £ 1 V a napéti musi byt rozliSitelné s presnosti £ 0,1 V.
4.5.3  Presnost systému pro zdznam proudu musi byt do + 0,5 A a proud musi byt rozlisitelny s pfesnosti + 0,05 A.

4.5.4 Systém pro zdznam nebo zpracovani idaji musi dokdzat rozliSovat ¢as s pfesnosti + 15 s.

4.6 Ventildtory

Aby se atmosféra v komofe mohla fddné promichat, mus{ byt komora vybavena jednim nebo vice ventildtory
nebo dmychadly s moznym pritokem od 0,1 do 0,5 m3[s. Pfi méfeni musi byt mozno dosdhnout v komote
rovnomérné teploty a koncentrace vodiku. Vozidlo v komofe nesmi byt vystaveno piimému proudéni vzduchu
od ventilatori nebo dmychadel.

4.7 Plyny

4.7.1  Pro kalibraci a provoz musi byt k dispozici ndsledujici ¢isté plyny:

a) Cistény synteticky vzduch (Cistota < 1 ppm C, ekvivalentu; < 1 ppm CO; < 400 ppm CO,; < 0,1 ppm NO);
objem kysliku mezi 18 a 21 % objemovymi;

b) vodik (H,), minimalni ¢istota 99,5 %.

4.7.2  Kalibra¢ni a ovéfovaci plyny musi obsahovat smés vodiku (H,) a ¢isténého syntetického vzduchu. Skute¢nd
koncentrace kalibra¢niho plynu musi byt v mezich + 2 % od jmenovitych hodnot. Pfi pouziti délice plynt: se
ziskané zfedéné plyny musi urcit s pfesnosti * 2 % jmenovité hodnoty. Koncentrace uvedené v dodatku 1
mohou byt také ziskdny délicem plynt pfi pouziti syntetického vzduchu jako fediciho plynu.

5. ZKUSEBNI POSTUP

Zkouska probihd v téchto péti krocich:
a) piiprava vozidla | systému REESS;
b) vybiti systému REESS;

¢) stanoveni emisi vodiku pfi bézném nabijen;
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d) vybiti trakéni baterie;

e) stanoven{ emisi vodiku pfi nabijeni nabijeckou vykazujici poruchu.

Pokud je mezi jednotlivymi kroky nutno vozidlo | systém REESS pfemistit, odtla¢i se do dalstho zkusebniho

prostoru.
5.1 Zkouska na vozidle
5.1.1  Piprava vozidla

Musi se zkontrolovat starnuti systému REESS, které prokaze, ze vozidlo v pribéhu sedmi dnti pfed zkouskou
najelo nejméné 300 km. Vozidlo musi byt po tuto dobu vybaveno trakéni baterii, u niZ byla provedena
zkouska emis{ vodiku. Nelze-li vyse uvedené prokdzat, pouzije se ndsledujici postup.

5.1.1.1 Vybijeni a pocatecni nabijen{ systému REESS

Postup za¢ind vybitim systému REESS vozidla jizdou po dobu 30 minut po zkuSebni drize konstantni
rychlosti rovnajici se 70 % * 5 % maximdlni rychlosti vozidla.

Vybijeni se pferust:
a) neni-li vozidlo schopno jet rychlosti odpovidajici 65 % maximadlni tficetiminutové rychlosti, nebo
b) pokud béZny pfistroj na p¥istrojové desce dava Fidi¢i pokyn k zastaveni vozidla, nebo

¢) po ujeti vzdilenosti 100 km.
5.1.1.2  Pocétecni nabfjeni systému REESS
Nabiji se:

a) nabijeckou;

b) pfi okolni teploté od 293 K do 303 K.
Z tohoto postupu jsou vylouceny vSechny druhy vnéjsich nabijecek.
Kritériem pro ukonceni nabijeni systému REESS je automatické pferuseni nabijeni nabijeckou.

Tento postup zahrnuje vSechny druhy zvldstniho nabijeni, které by se mohly spustit automaticky nebo ru¢ng,
jako jsou napiiklad vyrovndvaci nabijeni nebo servisni nabfjeni.

5.1.1.3  Postup uvedeny v bodech 5.1.1.1 az 5.1.1.2 se musi opakovat dvakrét.

5.1.2  Vybiti systému REESS

Systém REESS se vybiji jizdou po zkusebni drdze konstantni rychlosti rovnajici se 70 % * 5 % maximdlni
tficetiminutové rychlosti vozidla.

Vybfijeni se zastavi:
a) pokud bézny ptistroj na pristrojové desce dava Fidi¢i pokyn k zastaveni vozidla, nebo

b) pokud je maximalni rychlost vozidla niz3i nez 20 km/h.

5.1.3 Odstaveni vozidla

Do patnécti minut od dokonéeni postupu vybijeni baterie podle bodu 5.2 se vozidlo zaparkuje v odstavném
prostoru. V dobé mezi ukoncenim vybijeni trakéni baterie a zahdjenim zkousky emisi vodiku pfi béZném
nabijeni zde vozidlo musi byt zaparkovidno nejméné 12 hodin a nejdéle 36 hodin. Po tuto dobu musi byt
vozidlo odstaveno pii teploté 293 K + 2 K.
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5.1.4  Zkouska emisi vodiku pfi béZném nabijeni

5.1.4.1 Pied ukoncenim stabilizace se musi méfici komora nékolik minut provétravat, dokud neni dosazeno stabilniho
pozadi vodiku. SméSovaci ventildtor (ventildtory) v komore se v této dobé uvede/uvedou v ¢innost.

5.1.4.2 Bezprostiedné pted zkouskou se analyzdtor vodiku nastavi na nulu a sefid{ se jeho rozsah.

5.1.4.3 Po ukonleni odstaveni se zkousené vozidlo s vypnutym motorem, s otevienymi okny a s otevienym
zavazadlovym prostorem pfemisti do méfici komory.

5.1.4.4 Vozidlo se pfipoji k siti. Systém REESS se nabiji béZznym postupem uvedenym niZe v bodé 5.1.4.7.

5.1.4.5 Drvefe komory se uzaviou a plynotésné utésni do dvou minut od elektrického spusténi postupu bézného
nabijeni.

5.1.4.6  Pro tcely zkousky emisi vodiku se za pocdtek bézného nabijeni povazuje okamzik utésnéni komory. Zméfi se
koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak, které slouzi jako pocatecni hodnoty C,,,;, T, a P, pro zkousku
bézného nabijeni.
Tyto hodnoty se pouziji pro vypocet emisi vodiku (bod 6 této piilohy). Teplota prosttedi T v komofe nesmi
byt v pribéhu bézného nabijeni nizsi nez 291 K a vyssi nez 295 K.

5.1.4.7 Postup bézného nabijeni

BéZzné nabijeni se provadi nabijeckou a sklddd se z téchto kroki:
a) nabijeni konstantnim proudem po dobu t;;

b) prebijeni konstantnim proudem po dobu t, Pfebijeci proud je urcen vyrobcem a odpovidd proudu
pouzivanému p¥i vyrovndvacim nabijeni.

Kritériem pro ukonceni nabijeni systému REESS je automatické pferuSeni nabijeni nabijeckou po uplynuti
doby nabfjeni t, + t,. Tato doba nabijeni je omezena na t, + 5 h, a to i v ptipadé, Ze je Fidi¢i béZnymi pfistroji
jednozna¢né signalizovano, Ze baterie je$té neni plné nabita.

5.1.4.8 Bezprostiedné pied koncem zkousky se analyzdtor vodiku nastavi na nulu a sefidi se jeho rozsah.

5.1.4.9 Odbér vzorku emisi se ukonéi v ¢ase t, + t, nebo t, + 5 h po zacdtku pocdtecniho odbéru podle bodu 5.1.4.6
této ptilohy. Zaznamenaji se rizné uplynulé casy. M&f se koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak,
které slouzi jako kone¢né hodnoty C,,, T; a P; pro zkousku bézného nabijeni a které se pouZiji pfi vypoctu
podle bodu 6 této ptilohy.

5.1.5  Zkouska emisi vodiku s nabijeckou vykazujici poruchu

5.1.5.1 Nejpozdéji do sedmi dnii od ukonceni pfedchozi zkousky se zahdji postup vybijeni systému REESS vozidla
podle bodu 5.1.2 této piilohy.

5.1.5.2  Zopakuji se kroky postupu podle bodu 5.1.3 této ptilohy.

5.1.5.3 Pfed ukoncenim stabilizace se musi méfici komora nékolik minut provétravat, dokud neni dosazeno stabilniho
pozadi vodiku. SméSovaci ventildtor (ventildtory) v komote se v této dobé uvede/uvedou v ¢innost.

5.1.5.4 Bezprostiedné pfed zkouskou se analyzdtor vodiku nastavi na nulu a sef{di se jeho rozsah.

5.1.5.5 Po ukonceni odstaveni se zkouené vozidlo s vypnutym motorem, s otevienymi okny a s otevienym
zavazadlovym prostorem pfemisti do méfici komory.
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5.1.5.6 Vozidlo se pfipoji k siti. Systém REESS se nabiji postupem nabijeni s poruchou nabijecky uvedenym niZe
v bodé 5.1.5.9.

5.1.5.7 Dvefe komory se uzaviou a plynotésné utésni do dvou minut od elektrického spusténi postupu nabijen s
poruchou nabijecky.

5.1.5.8  Pro tcely zkousky emisi vodiku se za pocitek nabijeni s poruchou nabijecky povazuje okamzik, kdy je
komora utésnéna. Zméii se koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak, které slouzi jako pocdtecni
hodnoty C,;,, T; a P, pro zkousku nabijen{ s poruchou nabijecky.

Tyto hodnoty se pouziji pro vypocet emisi vodiku (bod 6 této piilohy). Teplota prostiedi T v komofe nesmi
byt pfi nabijeni s poruchou nabijecky niZsi nez 291 K a vyssi nez 295 K.

5.1.5.9 Postup nabijeni s poruchou nabijecky

Nabijeni s poruchou nabijecky se provadi vhodnou nabijeckou a sklddd se z téchto kroku:
a) nabijeni konstantnim proudem po dobu t';;

b) nabijeni maximdlnim proudem podle doporuceni vyrobce po dobu 30 minut. Béhem této fize nabijecka
doddvad maximdlni proud podle doporuceni vyrobce.

5.1.5.10 Bezprostiedné pied koncem zkousky se analyzdtor vodiku nastavi na nulu a sefidi se jeho rozsah.

5.1.5.11 Zkouska se ukonéi v ¢ase t', + 30 minut od zacitku pocite¢niho odbéru vzorki podle bodu 5.1.5.8 vyse.
Zaznamenava se uplynuld doba. M&H se koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak, které slouzi jako
kone¢né hodnoty Cy,,, T; a P; pro zkousku nabijeni s poruchou nabijecky a které se pouziji pii vypoctu podle
bodu 6 této piilohy.

5.2 Zkouska zaloZend na konstruk¢nich ¢astech
5.2.1 Ptiprava systému REESS

Musi se zkontrolovat stirnuti systému REESS, které prokdze, Ze systém REESS absolvoval nejméné 5
standardnich cykld (jak je uvedeno v dodatku 1 k piiloze 8).

5.2.2  Vybiti systému REESS
Systém REESS se vybiji pfi 70 £ 5 procentech svého jmenovitého vykonu.

Vybijeni se ukondi, jakmile se dosdhne minimalniho stavu nabiti specifikovaného vyrobcem.

5.2.3 Odstaveni vozidla

Do 15 minut od ukonéeni vybijeni systému REESS podle bodu 5.2.2 a je$té pred zacitkem zkousky emisi
vodiku se systém REESS musi stabilizovat pii teplot¢ 293 + 2 K po dobu nejméné 12 hodin a nejdéle 36
hodin.

5.2.4  Zkouska emisi vodiku pfi béZném nabijeni

5.2.4.1 Pied ukoncenim stabilizace systému REESS se musi méfici komora nékolik minut provétravat, dokud se
nedosdhne stabilniho pozadi vodiku. SméSovaci ventildtor (ventildtory) v komofe se v této dobé uvede/uvedou
v innost.

5.2.4.2 Bezprosttedné pted zkouskou se analyzdtor vodiku nastavi na nulu a sefid{ se jeho rozsah.
5.2.4.3  Po ukoncen stabilizace se systém REESS pfemisti do méfici komory.

5.2.4.4 Systém REESS se nabiji béznym postupem uvedenym nize v bodé 5.2.4.7.
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5.2.4.5 Komora se uzavfe a plynotésné utésni do dvou minut od elektrického spusténi postupu bézného nabijeni.

5.2.4.6  Pro Gcely zkousky emisi vodiku se za pocdtek bézného nabijeni povazuje okamzik utésnéni komory. Zméfi se
koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak, které slouzi jako pocate¢ni hodnoty Cy,, T, a P, pro zkousku
bézného nabijeni.

Tyto hodnoty se pouZiji pro vypocet emisi vodiku (bod 6 této piilohy). Teplota prostiedi T v komofe nesmi
byt v pribéhu bézného nabijeni nizsi nez 291 K a vyssi nez 295 K.

5.2.4.7 Postup béZného nabijeni

Bézné nabijeni se provadi vhodnou nabijeckou a sklddd se z téchto kroku:
a) nabijeni konstantnim proudem po dobu t;;

b) piebjjeni konstantnim proudem po dobu t,. Pfebijeci proud je uréen vyrobcem a odpovidd proudu
pouzivanému pii vyrovndvacim nabijeni.

Kritériem pro ukonceni nabijeni systému REESS je automatické pferuSeni nabijeni nabijeckou po uplynuti
doby nabijeni t, + t,. Tato doba nabijen{ je omezena na t, + 5 h, a to i v piipadé, Ze vhodné piistroje
jednoznacné signalizuji, Ze systém REESS jesté neni plné nabit.

5.2.4.8 Bezprostiedné pied koncem zkousky se analyzdtor vodiku nastavi na nulu a sefidi se jeho rozsah.

5.2.49 Odbér vzorku emisi se ukonéi v Case t;, + t, nebo t, + 5 h po zacitku pocatecniho odbéru podle bodu 5.2.4.6
vySe. Zaznamenaji se rizné uplynulé Casy. M&fi se koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak, které
slouzi jako kone¢né hodnoty C,,, T; a P; pro zkousku bézného nabijeni a které se pouziji pfi vypoctu podle
bodu 6 této piilohy.

5.2.5  Zkouska emisi vodiku s nabijeckou vykazujici poruchu

5.2.5.1 ZkuSebni postup se zahdji ve lhaté sedmi dni po dokonceni zkousky podle bodu 5.2.4, zalind vybitim
systému REESS vozidla v souladu s bodem 5.2.2.

5.2.5.2  Kroky postupu podle bodu 5.2.3 vySe se musi opakovat.

5.2.5.3 Pfed ukoncenim stabilizace se musi méfici komora nékolik minut provétravat, dokud neni dosazeno stabilniho
pozadi vodiku. SméSovaci ventildtor (ventildtory) v komote se v této dobé uvede/uvedou v ¢innost.

5.2.5.4 Bezprostiedné pted zkouskou se analyzdtor vodiku nastavi na nulu a sef{di se jeho rozsah.
5.2.5.5 Po ukonceni stabilizace se systém REESS pfemisti do méfici komory.
5.2.5.6  Systém REESS se nabiji postupem nabijeni s poruchou nabijecky uvedenym nize v bod¢ 5.2.5.9.

5.2.5.7 Komora se uzavie a plynotésné utésni do dvou minut od elektrického spusténi postupu nabijeni s poruchou
nabijecky.

5.2.5.8  Pro tcely zkousky emisi vodiku se za pocitek nabijeni s poruchou nabijecky povazuje okamzik, kdy je
komora utésnéna. Zméii se koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak, které slouZi jako pocate¢ni
hodnoty C,,,, T, a P, pro zkousku nabfijeni s poruchou nabijecky.

Tyto hodnoty se pouZiji pro vypocet emisi vodiku (bod 6 této piilohy). Teplota prostiedi T v komofe nesmi
byt pti nabijeni s poruchou nabijecky niZsi nez 291 K a vyssi nez 295 K.
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5.2.5.9 Postup nabijeni s poruchou nabijecky
Nabijeni s poruchou nabijecky se provadi vhodnou nabijeckou a sklddd se z téchto kroku:
a) nabijeni konstantnim proudem po dobu t’;;

b) nabijeni maximdlnim proudem podle doporuceni vyrobce po dobu 30 minut. Béhem této fize nabijecka
doddva maximdln{ proud podle doporuceni vyrobce.

5.2.5.10 Bezprostiedné pied koncem zkousky se analyzdtor vodiku nastavi na nulu a sefidi se jeho rozsah.
5.2.5.11 Zkouska se ukonéi v ¢ase t'; + 30 minut od zacitku pocateniho odbéru vzork podle bodu 5.2.5.8 vyse.
Zaznamenava se uplynuld doba. ME&H se koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak, které slouzi jako

kone¢né hodnoty Cy,,, T; a P; pro zkousku nabijen{ s poruchou nabijecky a které se pouziji pfi vypoctu podle
bodu 6 nize.

6. VYPOCET
Na zdkladé zkousek emisi vodiku popsanych v bodé 5 vyse Ize vypocitat emise vodiku pfi béZném nabijeni
a pi nabijeni s poruchou nabijecky. Emise vodiku z kazdé z téchto fzi se vypoctou z pocdtecni a konecné

koncentrace vodiku, teploty a tlaku v komofe a z ¢istého objemu komory.

PouZije se vzorec:

1+V°‘“)><C X P,
( v e f_CHZiXPi

My, =k xVx107* x

T¢ T;
pficemz:
My, = hmotnost vodiku, v gramech
Cy, = méfend koncentrace vodiku v komote, v ppm objemovych
\% = (isty objem komory v m? korigovany o objem vozidla s otevienymi okny a zavazadlovym
prostorem. Neni-li objem vozidla zndm, odecte se objem 1,42 m’.
w = kompenzac¢ni objem pfi teploté a tlaku v pribéhu zkousky, v m?
T = teplota prostiedi v komote, v K
P = absolutni tlak v komore, v kPa
k = 2,42

pii¢emz: i je pocitecni hodnota,
f je kone¢nd hodnota.
6.1 Vysledky zkousky
Hmotnosti emise vodiku systému REESS jsou:
M, = hmotnost emis{ vodiku pfi béZném nabijeni, v gramech

M, = hmotnost emisi vodiku pfi nabijeni s poruchou nabijecky, v gramech
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DODATEK 1

KALIBRACE PRISTROJU PRO ZKOUSENI EMISI VODIKU

1. CETNOST KALIBRACE A METODY

Veskerd zafizeni musi byt kalibrovdna pfed prvnim pouzZitim a ndsledné tak Casto, jak je to nezbytné, v kazdém
piipadé v mésici pted schvalovaci zkouskou. V tomto dodatku jsou popsiny metody kalibrace, které se pouziji.

2. KALIBRACE KOMORY
2.1 Pocdtecni stanoven{ vnitintho objemu komory

2.1.1  Pfed prvnim pouzitim komory se jeji vnitini objem stanovi ndsledujicim zptsobem:
Peclivé se zméfi vnitini rozméry komory a zohledni se veskeré nepravidelnosti, jako jsou vyztuZovaci opéry.
Z téchto méfeni se stanovi vnitini objem komory.

Komora musi byt v dobg, kdy je v ni udrzovdna teplota prostfedi 293 K, zablokovdna na definovaném objemu.
Tento jmenovity objem musi byt opakovatelny s presnosti * 0,5 % uvddéné hodnoty.

2.1.2  Vnitini Cisty objem se ur¢i odeftenim 1,42 m? z vnitfniho objemu komory. Misto hodnoty 1,42 m? lze
piipadné pouzit objem zkusebniho vozidla s otevienym zavazadlovym prostorem a okny nebo objem systému
REESS.

2.1.3 Komora musi byt zkontrolovana podle bodu 2.3 tohoto dodatku. Pokud se hmotnost vodiku li§i od napusténé
hmotnosti o vice nez 2 %, vyzaduje se ndprava.

2.2 Stanoveni emisi pozadi v komote

Timto postupem se potvrdi, Ze komora neobsahuje Zddné materidly, které emituji vyznamnd mnozstvi vodiku.

To se ovéfi pii uvedeni komory do provozu, ddle po jakékoliv ¢innosti v komote, kterd mtize ovlivnit emise
pozadi, a to alespon jednou za rok.

2.2.1 Komora s proménlivym objemem muZe byt provozovana jak v provedeni s blokovanym objemem, tak
v provedeni s neblokovanym objemem, jak je popsdno vyse v bodé 2.1.1. Teplota prostied] musi byt po nize
uvedenou dobu ¢tyf hodin udrzovana na hodnoté 293 K + 2 K.

2.2.2  Komora muzZe byt utésnéna a sméSovaci ventilitor mize byt v provozu po dobu 12 hodin pfed tim, nez za¢ne
¢tyFhodinovy Casovy dsek pro stanoveni pozadi emisf vodiku v komote.

2.2.3  Analyzitor (je-li vyzadovan) se zkalibruje, pak se nastavi na nulu a sefid se jeho rozsah

2.2.4 Komora se provétravd, dokud se nedocili ustdlené hodnoty vodiku, a pokud jiz sméSovaci ventildtor nepracuje,
musi se zapnout.

2.2.5 Komora se utésni a zméii se koncentrace pozadi vodiku, teplota a barometricky tlak. Tak se ziskaji pocate¢ni
hodnoty C,,, T, a P, které se pouZiji pfi vypoctu pozadi komory.

2.2.6  Komora se ponechd bez zdsahil se zapnutym sméSovacim ventildtorem po dobu ¢tyt hodin.

2.2.7 Na konci této doby se stejnym analyzdtorem zméH koncentrace vodiku v komofe. Zmé se i teplota
a barometricky tlak. To jsou koneéné hodnoty C,,, T;a P,.

2.2.8  Zména hmotnosti vodiku v komofe béhem zkousky se vypocte podle bodu 2.4 této piilohy. Tato zména nesmi
piekrocit hodnotu 0,5 g.
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2.3 Kalibrace a zkouska schopnosti zadrzet vodik v komote

Kalibrace a zkouska schopnosti zadrzet vodik v komote ovéiuje objem vypocteny podle bodu 2.1 a slouzi téz
k méfeni ptipadnych tnikd. Unik netésnostmi komory se musi urcit pii jejim uvedeni do provozu, po jakékoli
operaci v komore, kterd by mohla ovlivnit jeji tésnost, a poté nejméné jednou za mésic. Pokud bylo Sest po sobé
ndsledujicich mési¢nich zkousek schopnosti zadrzet vodik spé$né provedeno bez jakékoliv opravy, mize byt
unik netésnostmi komory az do té doby, dokud nebude vyzadovdna oprava, ovéfovan ctvrtletné.

2.3.1 Komora se provétrdvd, dokud se nedocili ustdlené koncentrace vodiku. SméSovaci ventildtor se zapne, neni-li jiz
v ¢innosti. Analyzdtor vodiku se nastavi na nulu a piipadné se znovu kalibruje a sefidi se jeho méfici rozsah.

2.3.2  Komora se zablokuje v poloze jmenovité hodnoty objemu.
2.3.3  Systém regulace teploty prostiedi se zapne (pokud jiz nepracuje) a nastavi na pocate¢ni teplotu 293 K.

2.3.4  Jakmile se teplota v komofe stabilizuje na 293 K + 2 K, komora se utésni a zméfi se koncentrace pozadi, teplota
a barometricky tlak. Tak se ziskaji pocate¢ni hodnoty C,,, T, a P, které se pouziji ke kalibraci komory.

2.3.5 Komora se odblokuje ze jmenovité hodnoty objemu.
2.3.6 Do komory se vpusti asi 100 g vodiku. Hmotnost vodiku se zméfi s presnosti * 2 % méfené hodnoty.

2.3.7 Obsah komory se po dobu péti minut nechd promisit a pak se zméfi koncentrace vodiku, teplota
a barometricky tlak. Tak se ziskaji kone¢né hodnoty C,, T; @ P; pro kalibraci komory a zdroven pocate¢ni
hodnoty C,,, T, a P, pro zkousku schopnosti zadrzet vodik.

2.3.8 Na zdkladé hodnot podle bodl 2.3.4 a 2.3.7 a vzorce v bodé 2.4 se vypocte hmotnost vodiku v komore.
Vysledek se nesmi lisit o vice nez * 2 % od hmotnosti vodiku naméfené podle vyse uvedeného bodu 2.3.6.

2.3.9 Obsah komory se musi nechat promisit po dobu nejméné 10 hodin. Po uplynuti této doby se zméfi
a zaznamend konecnd koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak. Tak se ziskaji kone¢né hodnoty C,,,, T;
a P; pro zkousku schopnosti zadrzet vodik.

2.3.10 Pomoci vzorce v bodé 2.4 nize se z hodnot zméfenych podle bodi 2.3.7 a 2.3.9 vySe vypocte hmotnost
vodiku. Tato hmotnost se nesmi lisit o vice nez 5 % od hmotnosti vodiku zji$téné podle bodu 2.3.8.

2.4 Vypocet

Ke stanoveni{ pozadi vodiku v komofe a miry tniku se pouzije vypocet zmény Cisté hmotnosti vodiku
v komofte. Pro vypocet zmény hmotnosti se pouZije nasledujici vzorec a pociteni a kone¢né hodnoty
koncentraci vodiku, teploty a barometrického tlaku.

1+V°”t>xc x P
( v e f_CHZiXPi

My, =k xVx10* x

Te T
pficemz:
My, = hmotnost vodiku, v gramech
Cy, = méfend koncentrace vodiku v komofe, v ppm objemovych
% = objem komory v metrech krychlovych (m?) zméfeny podle bodu 2.1.1.
V.. = kompenzacni objem pfi teploté a tlaku v pribéhu zkousky, v m?
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T = teplota prostiedi v komote, v K
P = absolutni tlak v komote, v kPa
k =242
pfi¢emz: i je pocitecni hodnota,
f je kone¢nd hodnota.

3. KALIBRACE ANALYZATORU VODIKU
Analyzdtor se kalibruje vodikem se vzduchem a ¢isténym syntetickym vzduchem. Viz bod 4.8.2 prilohy 7.
Kazdy z obvykle pouzivanych pracovnich rozsahti se zkalibruje néasledujicim postupem:

3.1 Stanovi se kalibracni kiivka z nejméné péti kalibra¢nich bodt rozloZenych co nejrovnomérnéji v pracovnim
rozsahu. Jmenovitd koncentrace kalibra¢niho plynu s nejvyssi koncentraci mé byt alespori 80 % plné stupnice.

3.2 Metodou nejmensich ¢tverctt se vypocte kalibraéni kiivka. Pokud je vysledny stupeni polynomu vys$i nez tfi,
musi byt pocet kalibra¢nich bodii rovny nejméné tomuto stupni polynomu zvy$enému o dvé.

33 Kalibra¢ni kiivka se nesmi lisit o vice nez 2 % od jmenovité hodnoty kazdého kalibra¢niho plynu.

3.4 Pomoci koeficientd polynomu odvozeného podle bodu 3.2 se sestavi tabulka, ve které je uvedena zdvislost
hodnot naméfenych na analyzdtoru a skute¢nych koncentraci. Tabulka nesmi mit kroky vétsi nez 1 % plného
rozsahu stupnice. Tabulka se sestavi pro kazdy kalibrovany rozsah analyzétoru.

Tabulka musi obsahovat i dalsi dtlezité adaje, jako jsou:
a) datum kalibrace;
b) piipadné Gdaje potenciometru pro méfici rozsah a nulu;
¢) jmenovitd stupnice;
d) referen¢ni ddaje o kazdém pouzitém kalibra¢nim plynu;
e) skutecné a namétené hodnoty kazdého pouzitého kalibra¢niho plynu spole¢né s rozdily v procentech;
f) kalibracni tlak analyzitoru.
3.5 Lze pouzit i alternativni metody (napf. pocita¢, elektronicky fizené pfepindni rozsahii), pokud se technické

zkuSebné prokdze, Ze tyto metody zajistuji odpovidajici pfesnost.
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DODATEK 2

ZAKLADNI VLASTNOSTI RODINY VOZIDEL

1. Parametry definujici rodinu vozidel ve vztahu k emisim vodiku

Rodina mize byt definovdna zadkladnimi konstrukénimi parametry, které musi byt spolecné pro vozidla v téze
rodiné. V nékterych piipadech se parametry mohou navzdjem ovliviiovat. Zohlednény musi byt i tyto vlivy, aby se
zajistilo, Ze do rodiny jsou zahrnuta pouze vozidla s podobnymi vlastnostmi emisi vodiku.

2. Za timto G¢elem se z hlediska rodiny emisi vodiku poklddaji za stejné takové typy vozidel, jejichz niZe popsané
parametry jsou shodné.

Systém REESS:

a) obchodni ndzev nebo znacka systému REESS;
b) oznaceni vech typu elektrochemickych ¢lankd;
) pocet clankt systému REESS;

d) pocet subsystémi systému REESS;

e)

jmenovité napéti systému REESS (V);

Ra)

energie systému REESS (kWh);

g) pomér plynové kombinace (v procentech);
h) typ (typy) odvétran{ systému REESS (subsystému(®) REESS);
i) typ ptipadného systému chlazeni;

Palubni nabijecka:

a) znacka a typ jednotlivych &asti nabijecky;
b) jmenovity vystupni vykon (kW);

¢) maximalni nabijeci napéti (V);

d) maximaélni nabijeci proud (A);

e) znacka a typ ptipadné Fidici jednotky;

f) pracovni schéma, ovladale a bezpecnost;

g) charakteristiky nabijecich dob.
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PRILOHA 8

ZKUSEBNI POSTUPY PRO SYSTEM REESS

Vyhrazeno
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DODATEK

POSTUP PRO PROVADENI STANDARDNIHO CYKLU

Standardni cyklus za¢ne standardnim vybijenim, po némz ndsleduje standardni nabfjeni.
Standardni vybijent:

Rychlost vybijent: Postup vybijeni, v¢etné kritérii pro jeho ukonceni, stanovi vyrobce. Neni-li postup
stanoven, musi se jednat o vybijeni proudem 1C.

Mez vybiti (koncové napéti): specifikovand vyrobcem
Pauza po vybiti: minimdlné 30 minut

Standardni nabfjent: Postup nabijeni, vcetné kritérii pro jeho ukonceni, stanovi vyrobce. Neni-li postup
stanoven, musi se jednat o nabfjeni proudem C/3.
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PRILOHA 8A

VIBRACNI ZKOUSKA
1. UCEL

Ucelem této zkousky je ovéfit bezpecnost systému REESS ve vibraénim prostedi, jemuz bude systém REESS pravdé-
podobné pfi bézném provozu vozidla vystaven.

2. ZARIZEN(

2.1 Tato zkouska se provede bud s Gplnym systémem REESS, nebo s jeho souvisejicim subsystémem (subsystémy)
véetné ¢lankt a jejich elektrickych spojeni. Rozhodne-li se vyrobce pro zkouseni se souvisejicim subsystémem
(subsystémy), musi prokdzat, Ze vysledek zkousky priméfenym zptisobem predstavuje chovéni Gplného systému
REESS, pokud jde o jeho bezpecnost za stejnych podminek. Neni-li elektronickd fidici jednotka systému REESS

//////

zabudovana v opldsténi ¢lankd, neni nutné elektronickou Fidici jednotku do zkouseného zafizeni montovat, jestlize
o to vyrobce pozada.

2.2 Zkousené zaf{zeni se dobfe upevni ke stolci vibra¢niho stroje takovym zptisobem, aby se vibrace pfendsely pfimo
na zkousené zafizeni.

3. POSTUPY
3.1 Obecné zkusebni podminky

Pro zkousené zafizeni plati ndsledujici podminky:
a) zkouska se provede pii okolni teploté 20 + 10 °C;

b) na zacitku zkousky se stav nabit{ upravi na hodnotu lezici v hornich 50 procentech béZného provozniho stavu
nabit{ zkouseného zafizenf;

¢) na zacatku zkousky musi byt funkéni veskerd ochrannd zaifzeni, kterd maji vliv na funkeci (funkce) zkouseného
zafizeni, kterd je (které jsou) relevantni pro vysledek zkousky.

3.2 Zkusebni postupy

Zkousend zafizeni se vystavi vibracim se sinusovym pribéhem viny a logaritmickym pfeladovanim v pribéhu
15 minut mezi 7 Hz a 200 Hz a znovu 7 Hz.

Tento cyklus se opakuje 12krit po celkovou dobu 3 hodin ve svislém sméru montdzniho nasmérovéni systému
REESS podle specifikace vyrobce.

Vztah mezi frekvenci a zrychlenim musi odpovidat tabulce 1 a 2:

Tabulka 1

Frekvence a zrychleni (hrubd hmotnost zkouSeného zafizeni mensi nez 12 kg)

Frekvence v Hz Zrychleni v m/s?

7-18 10

18 — priblizné 50 () postupné zvySovano z 10 na 80

50-200 80
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Tabulka 2

Frekvence a zrychleni (hrubd hmotnost zkouseného zafizeni 12 kg nebo vice)

Frekvence v Hz Zrychleni v m/s?
7-18 10
18 — priblizné 25 (1) postupné zvySovano z 10 na 20
25-200 20

(') Amplituda se pak udrZzuje na 0,8 mm (1,6 mm celkového vychyleni) a frekvence se zvysuje, dokud se nedosdhne maximalniho
zrychleni, jak je popsdno v tabulce 1 nebo tabulce 2.

Na zadost vyrobce se smi pouZit vy$si mira zrychleni i vy$$i maximadlni frekvence.

Jako nahradu za hodnoty vztahu mezi frekvenci a zrychlenim v tabulce 1 nebo tabulce 2 Ize na zddost vyrobce
pouzit profil vibra¢éni zkousky stanoveny vyrobcem vozidla, ovéfeny pro pouziti ve vozidle a odsouhlaseny
technickou zkuSebnou. Schvileni systému REESS zkouSeného podle této podminky je omezeno na schvaleni
zvlastniho typu vozidla.

Nebréni-li tomu stav zkouSeného zafizeni, provede se po vibracich standardni cyklus popsany v dodatku 1
k ptiloze 8.

Zkouska kon¢i pozorovanim pii okolni teploté zkusebniho prostiedi po dobu 1 h.
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PRILOHA 8B

TEPELNY $OK A CYKLICKA ZKOUSKA

1. UCEL

Ucelem této zkousky je ovéfit odolnost systému REESS vGc¢i nahlym zméndm teploty. Systém REESS se musi
podrobit urenému poctu teplotnich cyklii, pficemz se zacind pfi okolni teploté a ndsledné se pokracuje cyklem pii
vysoké a nizké teploté. Simuluje se tak rychld zména teploty okolniho prostiedi, které bude systém REESS pravdé-
podobné béhem svého provozu vystaven.

2. ZARIZEN{

Tato zkouska se provede bud s Gplnym systémem REESS, nebo s jeho souvisejicim subsystémem (subsystémy)
véetné ¢lankd a jejich elektrickych spojeni. Rozhodne-li se vyrobce pro zkouSeni se souvisejicim subsystémem
(subsystémy), musi prokdzat, Ze vysledek zkousky pfiméfenym zptsobem predstavuje chovéni Gplného systému

REESS, pokud jde o jeho bezpecnost za stejnych podminek. Neni-li elektronickd fidici jednotka systému REESS
zabudovéna v opldsténi ¢lankd, neni nutné ji do zkouseného zatizeni montovat, jestlize o to vyrobce pozada.

3. POSTUPY
3.1 Obecné zkusebni podminky

Na zacdtku zkousky plati pro zkousené zafizeni tyto podminky:
a) stav nabiti se upravi na hodnotu lezici v hornich 50 procentech bézného provozniho stavu nabiti;

b) musi byt funkéni veskerd ochrannd zafizeni, kterd by mohla ovlivnit fungovani zkouseného zafizeni a kterd jsou
relevantni pro vysledek zkousky.

3.2 Zkusebni postup

Zkousené zafizeni se nejméné Sest hodin uchovava pfi zkusebni teploté rovné 60 * 2 °C nebo vyssi, pozaduje-li to
vyrobcee, nasledné se po dobu nejméné Sesti hodin uchovava pii zkusebni teploté — 40 £ 2 °C nebo nizsi, pozaduje-
li to vyrobce. Maximélni doba mezi extrémy zkusebni teploty je 30 minut. Tento postup se opakuje, dokud se
nedokoné¢i nejméné 5 Uplnych cykld, a ndsledné se zkousSené zafizeni uchovdvd po dobu 24 hodin pii okolni
teploté 20 + 10 °C.

Nebréni-li tomu stav zkouSeného zafizeni, provede se po 24hodinovém uskladnéni standardni cyklus popsany
v dodatku 1 k piiloze 8.

Zkouska koné{ pozorovdnim pii okolni teploté zkusebniho prostiedi po dobu 1 h.
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PRILOHA 8C

MECHANICKA PADOVA ZKOUSKA U VYJIMATELNEHO SYSTEMU REESS

1. UCEL

Simuluje se mechanické ndrazové zatiZeni, které miiZe nastat pfi nedmyslném upusténi po vyjmuti systému REESS.
2. POSTUPY
2.1 Obecné zkusebni podminky

Na zacdtku zkousky plati pro vyjmuty systém REESS tyto podminky:

(a) stav nabiti se upravi na alespori 90 % jmenovité kapacity, jak je uvedeno v piiloze 6 ¢isti 1 bodé 3.4.3 nebo
v piiloze 6 ¢dsti 2 bodé 1.4.3 nebo v piiloze 6 ¢asti 3 bodé 2.3.2.

b) zkouska se provadi pfi teploté 20 £10 °C.
2.2 Zku3ebni postup

Volny péad zcela vyjmutého systému REESS z vysky 1,0 m (od spodni ¢dsti REESS) na hladkou vodorovnou
betonovou plochu nebo jinou podlahovou krytinu s rovnocennou tvrdosti.

Vyjmuty systém REESS se upusti Sestkrat z riznych smérti podle rozhodnuti technické zkusebny. Vyrobce se mize
rozhodnout, Ze pti kazdém pddu pouzije jiny systém REESS.

Nebrani-li tomu nic, provede se bezprostfedné po skonéeni paddové zkousky standardni cyklus popsany v dodatku 1
k piiloze 8.

Zkouska kon¢i pozorovanim pii okolni teploté zkusebniho prostiedi po dobu 1 h.
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PRILOHA 8D
MECHANICKY RAZ

1. UCEL
Ucelem této zkousky je ovéfit bezpecnost systému REESS pii mechanickém rdzu, k némuz mazZe dojit pii boénim
padu ze staciondrni nebo zaparkované polohy.

2. ZARIZENI

2.1 Tato zkouska se provede bud s dplnym systémem REESS, nebo s jeho souvisejicimi subsystémy vcetné ¢lankd
a jejich elektrickych spojent.
Rozhodne-li se vyrobce pro zkouseni se souvisejicim subsystémem (subsystémy), musi prokdzat, Ze vysledek
zkousky pfiméfenym zptsobem predstavuje chovani Gplného systému REESS, pokud jde o jeho bezpecnost za
stejnych podminek.
Neni-li elektronickd Fidici jednotka systému REESS zabudovéna, neni nutné ji do zkouSeného zafizeni montovat,
jestlize o to vyrobce pozada.

2.2 Zkousené zafizeni se musi pfimontovat k upinacimu pfipravku pouze pomoci k tomu uréenych tchytek dodanych
za Ucelem upevnéni systému REESS nebo jeho subsystému k vozidlu.

3. POSTUPY

3.1 Obecné zkusebni podminky a pozadavky
Pro zkousku plati tyto podminky:
a) zkouska se provede pii okolni teploté 20 + 10 °C;
b) na zacitku zkousky se stav nabit{ upravi na hodnotu lezici v hornich 50 procentech béZného provozniho stavu

nabiti;
¢) na zacitku zkousky musi byt funkéni veskerd ochrannd zafizeni, kterd maji vliv na funkci zkouseného zatizeni
a kterd jsou relevantni pro vysledek zkousky.
3.2 Zkusebni postup

Zkousené zafizeni se upevni ke zkuSebnimu stroji pevnym spojem, ktery udrzi vSechny upeviiovaci plochy
zkouseného zafizeni.

Zkousené zafizeni

a) s hrubou hmotnosti mensi nez 12 kg se podrobi polosinusoidnimu rézu o 3pickovém zrychleni 1 500 m/s>
a pulzu trvajicim 6 milisekund;

b) s hrubou hmotnosti 12 kg nebo vétsi se podrobi polosinusoidnimu rdzu o $pickovém zrychleni 500 m/s?
a pulzu trvajicim 11 milisekund.

V obou piipadech se zkouSené zaf{zeni vystavi tfem rdzim v kladném sméru, po nichZz nasleduji tfi rdzy
v zdporném sméru v kazdé ze tif vzdjemné kolmych montdznich poloh zkouSeného zafizeni, tj. celkem se provede
18 razi.

Nebrani-li tomu nic, provede se bezprostfedné po skonceni zkousky mechanickym rdzem standardni cyklus
popsany v dodatku 1 k p#iloze 8.

Zkouska kon¢i pozorovanim pii okolni teploté zkusebniho prostiedi po dobu 1 h.
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PRILOHA 8E

OHNIVZDORNOST
1.  UCEL

Utelem této zkousky je ovéfit odolnost systému REESS viici ohni piisobicimu vné vozidla, napt. z dtvodu dniku
paliva (z vozidla samotného nebo z jiného vozidla v jeho blizkosti). Ridi¢ a cestujici by v takové situaci méli mit
dostatek ¢asu k opusténi vozidla.

2. ZARIZENI

2.1 Tato zkouska se provede bud s tplnym systémem REESS, nebo s jeho souvisejicim subsystémem (subsystémy)
vcetné Clanka a jejich elektrickych spojeni. Rozhodne-li se vyrobce pro zkouseni se souvisejicim subsystémem
(subsystémy), musi prokdzat, Ze vysledek zkousky pfiméfenym zptsobem piedstavuje chovani plného systému
REESS, pokud jde o jeho bezpecnost za stejnych podminek. Neni-li elektronickd fidici jednotka systému REESS
zabudovdna v opldsténi ¢lankd, neni nutné ji do zkouSeného zafizeni montovat, jestlize o to vyrobce pozada.
Pokud jsou piislusné subsystémy REESS ve vozidle rozmistény, mtze byt zkouska provedena s kazdym
relevantnim subsystémem REESS.

3. POSTUPY
3.1  Obecné zkusebni podminky

Pro zkousku plati tyto pozadavky a podminky:
a) zkouska se provede pfi teploté minimélné 0 °C;

b) na zacitku zkousky se stav nabiti upravi na hodnotu lezici v hornich 50 procentech bézného provozniho
stavu nabit;

¢) na zacatku zkousky musi byt funkéni veskera ochrannd zafizeni, kterd maji vliv na funkci zkouseného zafizen{
a kterd jsou relevantni pro vysledek zkousky.

3.2 ZkuSebni postup

Zkouska na vozidle nebo zkouska zaloZend na konstrukénich ¢dstech se provadi podle uvdzeni vyrobce:

3.2.1 Zkouska na vozidle

Zkousené zafizeni se upevni ke zkuSebnimu piipravku, ktery co nejvérnéji simuluje podminky skute¢né montaze;
k tomuto tcelu nelze pouzit hoflavy materidl, s vyjimkou materidlu, ktery je soucasti systému REESS. Metoda
s upevnénim zkouseného zafizeni do piipravku musi odpovidat pfislusnym technickym pozadavkim na jeho
instalaci do vozidla. V ptipadé systému REESS konstruovaného pro specifické pouziti ve vozidle je téeba vzit
v potaz ty konstrukéni ¢asti vozidla, které maji vliv na $ifeni ohné.

3.2.2 Zkouska zaloZen4 na konstrukénich ¢dstech

Zkousené zafizeni se umisti na zdrsnénou tabuli umisténou nad pdnvi a nasméruje se podle konstrukéniho
zdméru vyrobce.

Tabule musi byt tvofena ocelovymi pruty o priméru 6-10 mm uloZenymi 4-6 cm od sebe. V piipadé potieby
mohou byt ocelové pruty vyztuzeny plochymi ocelovymi dily.

3.3 Plamen, kterému se zkouSené zafizeni vystavi, musi vznikat hofenim komer¢niho paliva pro zdzehové motory
(dale jen ,palivo®) na k tomu urcené panvi. Mnozstvi paliva musi postacovat k tomu, aby oheri pfi volném hofeni
vydrzel hofet po celou dobu zkusebniho postupu.

Pii vystaveni ohni musi plameny pokryvat celou plochu panve. Rozméry panve musi byt zvoleny tak, aby byl
zaji§tén pristup plamene k bokim zkouSeného zafizeni. Pdnev musi proto v pidorysu pfesahovat okraje
zkouseného zafizeni alespon o 20 cm, aviak ne vice nez o 50 cm. Bo¢ni stény panve nesméji prevySovat hladinu
paliva na pocitku zkousky vice neZ o 8 cm.
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3.4  Pénev naplnénd palivem se umisti pod zkousené zafizeni takovym zpiisobem, aby vzdélenost mezi hladinou
paliva v pdnvi a spodnim okrajem zkousSeného zafizeni odpovidala konstrukéni vysce zkouSeného zafizeni nad
povrchem vozovky pfi nenalozeném vozidle, je-li pouzit vySe uvedeny bod 3.2.1, nebo pfiblizné 50 cm, je-li
pouzit bod 3.2.2. Bud pdnev, nebo zkusebni zafizeni, nebo oba tyto dily musi byt volné pohyblivé.

3.5 Béhem fize C zkousky musi byt pdnev piekryta clonou. Clona se umisti 3 cm # 1 cm nad hladinu paliva
zméfenou pfed vznicenim paliva. Clona musi byt vyrobena z ohnivzdorného materidlu, jak je predepsdno
v dodatku 1 k pfiloze 8E. Mezi cihlami nesmi byt zddnd mezera a cihly musi byt nad panvi uchyceny tak, aby
otvory v cihldch nebyly zakryty. Délka a $ifka rdmu clony musi byt o 2 az 4 cm men3{ neZ vnitfni rozméry panve
tak, aby mezi rimem a sténou pdnve byla mezera 1 aZz 2 cm umoziujici odvétrdni. Pfed zkouskou musi mit clona
alespoii teplotu okoli. Ohnivzdorné cihly lze zvlh¢it, aby bylo mozné podminky zkousky opakovat.

3.6 Jestlize se zkousky provadgji ve venkovnim prostoru, musi byt zajiSténa dostatecnd ochrana proti vétru a rychlost
vétru na drovni hladiny paliva v panvi nesm{ prekrocit 2,5 km/h.

3.7 Ma-li palivo teplotu alespoit 20 °C, musi zkouska obsahovat tii fize B-D. V opacném piipadé¢ musi zkouska
obsahovat ¢tyfti faze A-D.

3.7.1 Faze A: predehrati (obrazek 1)

Palivo na pdnvi musi byt zapdleno ve vzddlenosti nejméné 3 metry od zkouseného zafizeni. Po 60 vtefindch
pfedehiati se panev umisti pod zkouSené zaf{zeni. Je-li panev piili§ velkd, nez aby ji bylo mozné presouvat bez
rizika rozliti kapalnych latek atd., lze misto toho nad panvi pfesouvat zkousené zafizen a zkusebn{ lavici.

Obrdzek 1

Fize A: pfedehiati

Clona Zkousené zafizeni Panev s hoficim
palivem

Zkusebni
piipravek

3.7.2 Faze B: ptimé pusobeni plamene (obrazek 2)

Zkousené zafizen se po dobu 70 sekund vystavi pfimému pusobeni plamene z volné hoficiho paliva.

Obrdzek 2

Féze B: pfimé piisobeni plamene

Clona
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3.7.3 Fdze C: nepfimé pusobeni plamene (obrdzek 3)

Jakmile je fize B dokoncena, musi byt mezi hofici panev a zkouSené zafizeni umisténa clona. Zkousené zafizeni
pak musi byt na dalsich 60 sekund vystaveno ptisobeni redukovaného plamene.

Podle uvédzeni vyrobce lze namisto provedeni faze C zkousky pokracovat pod dobu dalsich 60 sekund ve fizi B.

Toto je vak pi{pustné pouze tehdy, lze-li ke spokojenosti technické zkuebny prokazat, Ze to nepovede ke sniZeni
ndro¢nosti zkousky.

Obrdzek 3

Fize C: nepfimé piisobeni plamene

= (Clona

Plechovd panev

3.7.4 Fdze D: ukonceni zkousky (obrazek 4)
Hofici panev zakrytd clonou se pfemisti zpét do polohy popsané ve fzi A. Neprovede se haseni zkouseného

zafizeni. Po odstranéni pdnve se zkousené zafizeni ponechd, dokud teplota jeho povrchu neklesne na droveri
teploty okolntho prostfedi, nebo dokud neklesala nejméné po dobu 3 hodin.

Obrdzek 4

Fize D: ukonceni zkousky

Clona

Plechové panev
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DODATEK

ROZMERY A TECHNICKE UDAJE OHNIVZDORNYCH CIHEL
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Oteviend porovitost (Po):  20-22 procent objemovych
Hustota: 1 900-2 000 kg/m’

Ucinnd dérovand plocha: 44,18 %
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PRILOHA 8F

VNEJSI OCHRANA PROTI ZKRATU

1. UCEL

Ucelem této zkousky je ovéfit vikonové parametry ochrany proti zkratu. Tato funkce musf pii svém pouziti prerusit
nebo omezit zkratovy proud, aby ochrdnila systém REESS pfed dalsimi souvisejicimi zdvaznymi haviriemi
zpusobenymi zkratovym proudem.

2. ZARIZENI

Tato zkouska se provede bud s GUplnym systémem REESS, nebo s jeho souvisejicim subsystémem (subsystémy)
véetné ¢lankd a jejich elektrickych spojeni. Rozhodne-li se vyrobce pro zkousSeni se souvisejicim subsystémem
(subsystémy), musi prokdzat, Ze vysledek zkousky pfiméfenym zptisobem predstavuje chovédni Gplného systému

......

3. POSTUPY
3.1 Obecné zkusebni podminky
Pro zkousku plati tyto podminky:
a) zkouska se provede pfi teploté okolniho prostfedi 20 + 10 °C nebo pfi teploté vyssi, poZaduje-li to vyrobce;

b) na zacitku zkousky se stav nabit{ upravi na hodnotu lezici v hornich 50 procentech béZného provozniho stavu
nabitf;

¢) na zacitku zkousky musi byt funkéni veskerd ochrannd zafizeni, kterd by mohla mit vliv na funkci zkouseného
zafizeni a kterd jsou relevantni pro vysledek zkousky.

3.2 Zkrat
Na zacitku zkousky musi byt vSechny p¥islusné hlavni stykace pro nabfjeni a vybijeni uzavfeny, aby byly v médu
umoziujicim aktivni jizdu, i v mddu, ktery umoziiuje nabijeni z externiho zdroje. Nelze-li toto zajistit v rdmci

jediné zkousky, provedou se dvé nebo vice zkousek.

Kladnd a zdpornd svorka zkouseného zafizeni se navzdjem propoji, aby doslo ke zkratu. Spojeni pouzité pro tento
tcel musi mit odpor maximalné 5 mQ.

Podminky zkratu musi trvat tak dlouho, dokud se nepotvrdi schopnost ochranné funkce systému REESS prerusit

nebo omezit zkratovy proud, nebo alespoti po dobu jedné hodiny poté, co se teplota zméfend na pldsti zkouseného
zafizen{ ustdlila tak, Ze se teplotni gradient béhem jedné hodiny li§i 0 méné nez 4 °C.

3.3 Standardni cyklus a faze pozorovani

Nebrani-li tomu stav zkouSeného zafizeni, provede se bezprostfedné po skonceni zkratu standardni cyklus popsany
v dodatku 1 k piiloze 8.

Zkouska kon¢i pozorovanim pii okolni teploté zkusebniho prostiedi po dobu 1 h.
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PRILOHA 8G

OCHRANA PROTI PREBIJENI

1. UCEL
Ucelem této zkousky je ovéfit vikonové parametry ochrany proti prebiti.

2. ZARIZENI
Tato zkouska se provede za standardnich provoznich podminek bud s Gplnym systémem REESS (miiZe se jednat
o tplné vozidlo), nebo s jeho souvisejicim subsystémem (subsystémy) véetné ¢lanki a jejich elektrickych spojeni.
Rozhodne-li se vyrobce pro zkouseni se souvisejicim subsystémem (subsystémy), musi prokdzat, Ze vysledek
zkousky pfiméfenym zptsobem predstavuje chovani Gplného systému REESS, pokud jde o jeho bezpecnost za

stejnych podminek.

Po dohodé mezi vyrobcem a technickou zkuSebnou mize byt zkouSené zafizeni pro provedeni zkousky
pozménéno. Tyto Gpravy nesmi ovlivnit vysledky zkousky.

3. POSTUPY
3.1 Obecné zkusebni podminky
Pro zkousku plati tyto pozadavky a podminky:
a) zkouska se provede pfi teploté okolniho prostfedi 20 + 10 °C nebo pfi teploté vyssi, poZaduje-li to vyrobce;

b) na zacitku zkousky musi byt funkéni veskerd ochrannd zafizeni, kterd by mohla mit vliv na funkci zkouseného
zafizeni a kterd jsou relevantni pro vysledek zkousky.

3.2 Nabijeni
Na zac¢dtku musi byt uzavieny vSechny pfislusné hlavni stykace pro napdjeni.
Omezovace ovlddani napdjeni u zkusebniho zafizeni musi byt vypnuty.

Zkousené zafizeni se musi nabijet napdjecim proudem nejméné 1/3C, avSak nepfesahujicim maximdlni proud
v bézném provoznim rozsahu specifikovaném vyrobcem.

Napdjeni musi pokracovat tak dlouho, dokud zkousené zafizeni samo (automaticky) nepferusi nebo neomezi

napdjeni. Dojde-li k poruse funkce automatického pferuseni, nebo jestlize takovd funkce neni k dispozici, musi
napdjeni pokracovat tak dlouho, dokud neni zkousené zafizeni nabito na dvojndsobek své jmenovité kapacity nabiti.

3.3 Standardni cyklus a faze pozorovani

Nebréni-li tomu stav zkouSeného zafizeni, provede se bezprostfedné po skonéeni nabijeni standardni cyklus
popsany v dodatku 1 k p#iloze 8.

Zkouska kon¢i pozorovdnim pfi okolni teploté zkusebniho prostfedi po dobu 1 h.
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PRILOHA 8H

OCHRANA PROTI NEUMERNEMU VYBITI

1. UCEL
Ucelem této zkousky je ovéfit vykonové parametry ochrany proti netimérnému vybiti. Tato funkce musi pfi svém
pouziti pferusit nebo omezit vybijeci proud, aby ochrdnila systém REESS pfed jakymikoli souvisejicimi zdvaznymi
havériemi, které by byly zptisobeny pfili§ nizkym stavem nabiti, ktery specifikoval vyrobce.

2. ZARIZENI
Tato zkouska se provede za standardnich provoznich podminek bud s Gplnym systémem REESS (mtiZe se jednat
o tplné vozidlo), nebo s jeho souvisejicim subsystémem (subsystémy) véetné ¢lankd a jejich elektrickych spojeni.
Rozhodne-li se vyrobce pro zkouseni se souvisejicim subsystémem (subsystémy), musi prokdzat, Ze vysledek
zkousky pfiméfenym zptsobem predstavuje chovani Gplného systému REESS, pokud jde o jeho bezpetnost za
stejnych podminek.

Po dohodé mezi vyrobcem a technickou zkuebnou mize byt zkouSené zafizeni pro provedeni zkousky
pozménéno. Tyto Gpravy nesmi ovlivnit vysledky zkousky.

3. POSTUPY
3.1 Obecné zkusebni podminky
Pro zkousku plati tyto pozadavky a podminky:
a) zkouska se provede pii teploté okolniho prostiedi 20 + 10 °C nebo pfi teploté vyssi, pozaduje-li to vyrobce;

b) na zacitku zkousky musi byt funkéni veskerd ochrannd zafizeni, kterd by mohla mit vliv na funkci zkouseného
zafizeni a kterd jsou relevantni pro vysledek zkousky.

3.2 Vybijeni
Na zacdtku zkousky musi byt uzavieny vSechny pfislusné hlavni stykace.

Vybijeni se provadi proudem nejméné 1/3 C, aviak nesmi pfesdhnout maximdlni proud v bézném provoznim
rozsahu specifikovaném vyrobcem.

Vybijeni musi pokracovat tak dlouho, dokud je zkouSené zafizeni samo (automaticky) nepferusi nebo neomezi.

Dojde-li k poruse funkce automatického pferuseni, nebo jestlize takovd funkce neni k dispozici, musi vybijeni
pokracovat tak dlouho, dokud neni zkousené zafizeni vybito na 25 % svého jmenovitého napéti.

3.3 Standardni napdjeni a faze pozorovani

Nebréni-li tomu jeho stav, zkouSené zafizeni se bezprostiedné po skonceni vybijeni nabije na standardni droven
nabiti podle specifikaci v dodatku 1 k piiloze 8.

Zkouska kon¢i pozorovinim pfi okolni teploté zkusebniho prostfedi po dobu 1 h.
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PRILOHA 8I

OCHRANA PROTI PREHRAT{

1.  UCEL

Ucelem této zkousky je ovéfit vykon ochrannych opatieni systému REESS, pokud jde o ochranu proti vnitinimu
piehrdti béhem provozu, a to i pfi selhdni chlazeni, existuje-li funkce chlazeni. Nejsou-li nezbytna zddnd zvlastni
ochrannd opatfeni zabranujici tomu, aby se systém REESS dostal v dasledku vnitfniho piehfati do nebezpe¢ného
stavu, musi se tato bezpecnost provozu prokazat.

2. ZARIZENI

2.1  Naésledujici zkouska se provede s dplnym systémem REESS (muZe se jednat o Uplné vozidlo) nebo s nim
souvisejicim subsystémem (subsystémy) vcetné ¢lankd a jejich elektrickych spojeni. Rozhodne-li se vyrobce pro
zkouseni se souvisejicim subsystémem (subsystémy), musi prokdzat, ze vysledek zkousky pfiméfenym zptisobem
pfedstavuje chovéni plného systému REESS, pokud jde o jeho bezpecnost za stejnych podminek. Po dohodé
mezi vyrobcem a technickou zku$ebnou muze byt zkousené zafizeni pro provedeni zkousky pozménéno. Tyto
tpravy nesmi ovlivnit vysledky zkousky.

2.2 Je-li systém REESS vybaven funkci chlazeni, a pokud systém REESS zUstane funkéni, i kdyZ chladici systém neni
v provozu, musi se chladici systém pro Géely zkousky deaktivovat.

2.3 Aby bylo mozné sledovat zmény teploty, musi se teplota zkouSeného zafizeni b&hem zkousky priibéZné méfit
uvnitf plasté v blizkosti ¢ldnkd. Je-li k dispozici, miZe se pouzit palubni ¢idlo. Vyrobce a technickd zkusebna se
dohodnou na umisténi pouzitého tepelného cidla (¢idel).

3. POSTUPY

3.1 Na zacatku zkousky musi byt funkéni veskerd ochrannd zafizeni, kterd maji vliv na funkci zkouSeného zafizeni
a kterd jsou relevantni pro vysledek zkousky, s vyjimkou deaktivace systému provedené podle bodu 2.2.

3.2 Béhem zkousky se musi zkousené zafizeni nepfetrzité nabijet a vybijet konstantnim proudem, ktery v rdmci
bézného provozniho rozmezi, jak je definovdno vyrobcem, co nejrychleji zvysi teplotu ¢lankd.

3.3 Zkousené zafizeni se umisti do konvekéni pece nebo klimatické komory. Teplota v komote nebo v peci se
postupné zvysuje, az dosdhne tGrovné stanovené v souladu s bodem 3.3.1 nebo 3.3.2, podle daného piipadu,
a pak se az do konce zkousky udrzuje na stejné nebo vyssi drovni.

3.3.1 V ptipadech, kdy je systém REESS vybaven ochrannymi opatfenimi proti vnitinimu pfehfdti, se teplota zvysi na
troven, kterou vyrobce definoval jako provozni teplotni mez pro takovd ochrannd opatfeni, aby se zajistilo, Ze se
teplota zkouseného zafizeni zvy3i podle ustanoveni bodu 3.2.

3.3.2 Jestlize systém REESS Zzddnymi zvld$tnimi opatfenimi proti vnitinimu pfehfati vybaven neni, teplota se zvysi na
troveil maximdln{ provozni teploty specifikované vyrobcem.

3.4 Konec zkousky: Zkouska kon¢i v okamziku, kdy nastane jedna z nésledujicich situaci:
a) zkousené zafizen pferusi ajnebo omezi nabijeni a/nebo vybijeni, aby zamezilo zvyseni teploty;

b) teplota zkouSeného zaf{zeni se ustdli, coZ znamend, Ze se teplotni gradient li¥{ béhem dvou hodin o méné
nez 4 °G;

¢) nesplnéni kritérif piijatelnosti stanovenych v bodé 6.9.2.1 tohoto pfedpisu.
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PRILOHA 9A

ZKOUSKA IZOLACNIHO NAPET(

1. OBECNE

Izola¢ni odpor se méfi po pfivedeni zkuebniho napéti na vozidlo s palubni (vestavénou) nabijeckou.

2. POSTUP

Nasledujici zkuSebni postup plati pro vozidla vybavend palubni (vestavénou) nabfjeckou:

Mezi vSechny vstupy nabijecky (zdsuvky) a nechranéné vodivé ¢asti vozidla, veetné elektrické kostry (je-li ve vozidle),
se po dobu jedné minuty pfivadi stfidavy proud o zkuSebnim napéti v hodnoté¢ 2 x (Un + 1 200) V (rms) pii
frekvenci 50 nebo 60 Hz, pfi¢emz Un je vstupni napéti stiidavého proudu (rms);

zkouska se provadi s tplnym vozidlem;
vSechna elektrickd zatizeni musi byt ptipojena.

Namisto pfedepsaného napéti stiidavého proudu lze po dobu jedné minuty pouzit napéti stejnosmérného proudu,
jehoz hodnota odpovidd stanovené $pickové hodnoté napéti stiidavého proudu.

Po zkousce se zméii izola¢ni odpor piivedenim stejnosmérného proudu o napéti 500 V mezi veskeré vstupy
a nechranéné vodivé ¢asti vozidla véetné elektrické kostry, je-li ve vozidle.
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PRILOHA 9B

ZKOUSKA ODOLNOSTI PROTI VODE

1. OBECNE

Izola¢ni odpor se méfi po provedeni zkousky odolnosti proti vodé.

2. POSTUP

Nasledujici zkuSebni postup plati pro vozidla vybavend palubni (vestavénou) nabfjeckou:

V souladu se zku$ebnim postupem pro hodnoceni ochrany IPX5 proti vnikdni vody se provede zkouska odolnosti
proti vodé:

a) ostiikovanim komory vodou ze vSech moznych smérti se standardni zkuSebni tryskou, jak je zndzornéno
na obrazku.

Zkusebni zafizeni k ovéfeni ochrany proti ostfiku vodou (tryska hadice)
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¢D’ = 6,3 mm (jednotka: mm)

Je tieba dodrzet tyto podminky:

i)  vnitini promér trysky: 6,3 mm;

ii) pritok: 12,5 I/min £ 5 %;

iii) tlak vody: upravi se tak, aby se dosdhlo stanoveného prtitoku;

iv) stfed hlavniho proudu: kruznice o priméru pfiblizné 40 mm ve vzdalenosti 2,5 m od trysky;
v) doba trvani zkousky na ¢tverecni metr povrchu komory, ktery maze byt ostiikovan: 1 min;
vi) minimalni doba trvani zkousky: 3 min;

vii) vzdalenost mezi tryskou a povrchem komory: 2,5 m az 3 m;

b) ke zméfeni izola¢niho odporu je ndsledné tieba pfivést stejnosmérny proud o napéti 500 V mezi viechny vysoko-
napétové vstupy a nechranéné vodivé ¢asti vozidla | elektrickou kostru, je-li ve vozidle.
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