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II

(Nelegislativni akty)

NARIZENI

PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2018/1974
ze dne 14. prosince 2018,

kterym se méni nafizeni (EU) & 1178/2011, kterym se stanovi technické pozadavky a spriavni
postupy tykajici se posddek v civilnim letectvi podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2018/1139

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovéani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 ze dne 4. Cervence 2018 o spolecnych
pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zi{zeni Agentury Evropské unie pro bezpecnost letectvi, kterym se méni
nafizeni (ES) ¢. 21112005, (ES) ¢. 1008/2008, (EU) ¢. 996/2010, (EU) ¢. 376/2014 a smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2014/30/EU a 2014/53/EU a kterym se zrusuje naifzeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 552/2004 a (ES)
¢. 216/2008 a nafizeni Rady (EHS) ¢. 3922/91 ('), a zejména na ¢lanek 23 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto dévodtm:

(1)  Nafizeni Komise (EU) ¢. 1178/2011 (3 stanovi technické pozadavky na certifikaci zafizeni pro vycvik pomoci
letové simulace, osvédcovani pilotii zapojenych do provozu nékterych letadel a osvéd¢ovéani osob a organizaci
podilejicich se na vycviku, zkouseni a prezkuSovani pilotd.

(2)  V poslednim desetilet! k hlavnim rizikovym faktortm, jez mohly vést ke smrtelnym nehoddm pii provozu
obchodni letecké dopravy, patii naruSeni nebo ztrita kontroly nad fizenim letount, pfi¢emZ strategickou
prioritou v Evropé (°) i na celosvétové trovni je nyni takovym piipadiim zabranit. To zahrnuje i nové pozadavky
na odbornou piipravu s cilem lépe pfipravit piloty na nepfiznivou situaci naruseni ¢i ztraty kontroly nad fizenim
letounu.

(3)  Nafizenim Komise (EU) 2015/445 (*) se aktualizovaly stdvajici pozadavky na odbornou piipravu obchodnich
pilott tak, aby zahrnovaly vycvik tykajici se prevence ztraty kontroly nad F{zenim a obnovovini kontroly nad
fizenim (ddle jen ,UPRT) jakozto povinnou slozku teoretickych znalosti pilotd. Ke zlep3eni zptsobilosti pilota
jak pro prevenci ztraty kontroly, tak pro obnoveni kontroly narusenich letu, které mohou vést ke ztrdté kontroly
a pipadné ke smrtelné nehodg, jsou zapotiebi dalsi podrobné prvky a cile vycviku.

(4)  Vycvik UPRT musi byt integrovan do raznych fdzi profesni drdhy pilota a mél by se uvddét v oprdvnénich
uvedenych v prikazu zptisobilosti kazdého pilota. Pokud jde o oblast prevence ztraty kontroly nad fizenim
letounu a jejtho obnoveni, je tfeba zajistit spravny rozvoj a udrzovani zpusobilosti profesiondlnich pilotd. Vycvik

(") Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 ze dne 4. ¢ervence 2018 o spole¢nych pravidlech v oblasti civilntho letectvia o
zi{zeni Agentury Evropské unie pro bezpecnost letectvi, kterym se méni nafizeni (ES) ¢. 2111/2005, (ES) ¢. 1008/2008, (EU) ¢.
996/2010, (EU) ¢. 376/2014 a smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/30/EU a 2014/53/EU a kterym se zruSuje nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 552/2004 a (ES) ¢. 2162008 a nafizen{ Rady (EHS) &. 3922/91 (Uf. vést. L 212, 22.8.2018, s. 1).

() Nafizeni Komise (EU) ¢. 1178/2011 ze dne 3. listopadu 2011, kterym se stanovi technické pozadavky a spravni postupy tykajici se
posadek v civilnim letectvi podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 (Ut. vést. L 311, 25.11.2011,s. 1).

(*) Evropsky plan pro bezpecnost letectvi 2018-2022, ¢dst. 5.3.1,s. 33.

(*) Natizeni Komise (EU) 2015/445 ze dne 17. biezna 2015, kterym se méni nafizeni (EU) ¢. 11782011, pokud jde o technické pozadavky
a spravni postupy tykajici se posadek v civilnim letectvi (Ut. vést. L 74, 18.3.2015, 5. 1).
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UPRT by se mél stit povinnou souddsti vycvikového kurzu pro ziskdni prikazu zpisobilosti pilota ve vice¢lenné
posadce (MPL), integrovaného vycvikového kurzu pro piloty dopravnich letount (ATP (A)) a vycvikového kurzu
pro ziskdni prikazu zpusobilosti obchodniho pilota (CPL (A)), jakoz i pro tifdni nebo typové kvalifikace pro
jednopilotni letouny pro ¢innost ve vicepilotnim provozu, jednopilotni slozité letouny bez vysoké vykonnosti,
slozité letouny s vysokou vykonnosti a kvalifikace pro vicepilotni letouny. Aby si piloti mohli rozvijet pokrocilé
schopnosti v oblasti kontroly nad fizenim a obnovovani kontroly nad ¥zenim, mély by p#islusné vycvikové kurzy
zahrnovat souvisejici letové tlohy v letounu.

(5)  Kromé zavedeni nového kurzu pro rozvoj pokrocilych pilotnich dovednosti v oblasti prevence ztrity kontroly
nad fizenim a jejtho obnoveni by se mély revidovat pozadavky na osvédéeni instruktorti s cilem zajistit
pfiméfenou kvalifikaci instruktort v kurzech.

(6)  Toto nafizeni odrdzi ustanoveni Mezindrodni organizace pro civilni letectvi (ICAO) pfijatd v roce 2014, kterd se
tykaji UPRT pro prikazy zpusobilosti pilota ve viceclenné posadce a typové kvalifikace pro prikazy zpisobilosti
pilota ve viceclenné posadce, zménou piilohy 1 Chicagské tmluvy o udélovéani priikazt zpusobilosti persondlu.

(7)  Pravé v zdjmu bezpecnosti letectvi je zapotiebi, aby nové prvky UPRT byly provedeny co nejdfive. Méla by byt
zavedena pfechodnd ustanoveni, jez by umozZnila absolvovani vycvikovych kurza bez dalsi tpravy, pokud byly
tyto kurzy zahdjeny pfedtim, nez dané zmény pozadavki na vycvik pilotd tykajici se UPRT vstoupily v platnost.
V této souvislosti je tfeba vzit v Gvahu, Ze piloti létajici pro obchodni letecké dopravce v souladu s nafizenim
Komise (EU) ¢. 965/2012 () musi u dopravce absolvovat pravidelny vycvik, ktery jiz prvky UPRT zahrnuje.
Kromé toho by se organizacim pro vycvik pilotd mélo poskytnout pfechodné obdobi, aby mohly pFizpusobit své
vycvikové programy novym pozadavkim tykajicim se UPRT. Na konci tohoto pfechodného obdobi by mély byt
viechny piisluiné vycvikové kurzy vedeny v souladu s novymi pozZadavky tykajicimi se UPRT.

(8)  V soucasné dobé mezi Unif a nékterymi tfetimi zemémi stile probihaji jedndni, véetné jedndni o zméné prikazi
zpusobilosti pilota a souvisejicich osvédéenich zdravotni zpusobilosti. Aby bylo zajisténo, Ze ¢clenské staty budou
s ohledem na tato jedndn{ moci i naddle po prechodné obdobi uzndvat prikazy zptisobilosti a osvédceni
zdravotni zptisobilosti ze tfetich zemi, je nutné prodlouzit obdobi, po které se ¢lenské stity mohou rozhodnout,
Ze na svém tzemi nebudou ustanoveni nafizeni (EU) ¢. 1178/2011 uplatiiovat v piipadé pilotd, kteff jsou drziteli
prukazi zptsobilosti a souvisejictho osvédéeni zdravotni zpusobilosti vydanych tieti zemi a ktef{ se podileji na
neobchodnim provozu nékterych letadel.

(9)  Agentura Evropské unie pro bezpecnost letectvi predloZila Evropské komisi ndvrh provadécich pravidel spolu se
svym stanoviskem ¢. 06/2017.

(10)  Opatieni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem vyboru zi{zeného podle ¢linku 127 nafizeni
(EU) 2018/1139,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Nafizeni (EU) ¢. 11782011 se méni takto:
1) Za ¢lanek 4a se vkladd novy ¢lanek 4b, ktery zni:
,Cldnek 4b
Vycvik tykajici se prevence ztrity kontroly nad fizenim a obnovovani kontroly nad fizenim

1. Vycvik tykajici se prevence ztrity kontroly nad fizenim a obnovovani kontroly nad fizenim se stdvd povinnou
soucdsti vycvikového kurzu pro ziskdni prikazu zptsobilosti pilota ve viceclenné posddce (MPL), integrovaného
vycvikového kurzu pro piloty dopravnich letound (ATP(A)) a vycvikového kurzu pro ziskdni prikazu zptsobilosti
obchodniho pilota (CPL(A)) a vycvikovych kurzd pro ziskani tfidni nebo typové kvalifikace pro:

a) jednopilotni letouny pro ¢innost ve vicepilotnim provozu;
b) jednopilotni slozité letouny bez vysoké vykonnosti;

¢) jednopilotni slozité letouny s vysokou vykonnosti nebo

d) vicepilotni letouny

v souladu s piilohou I (¢dst FCL).

-

Natizeni Komise (EU) ¢. 965/2012 ze dne 5. fijna 2012, kterym se stanovi technické pozadavky a sprvni postupy tykajici se letového
provozu podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 (Ut. vést. L 296, 25.10.2012,s. 1).
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2. Pro vycvikové kurzy uvedené v odstavci 1, které byly zahdjeny pfede dnem 20. prosince 2019 u schvilené
organizace pro vycvik, neni vycvik tykajici se prevence ztrity kontroly nad Fizenim a obnovovini kontroly nad
fzenim povinny za ptredpokladu, Ze:

a) vycvikovy kurz CPL(A), ATP(A) nebo MPL je absolvovan jinym zptsobem v souladu s piflohou I (¢ast FCL)
a zkouska dovednosti musi byt absolvovana v souladu s body FCL.320 (CPL), FCL.620 (IR) nebo FCL.415.A (MPL)
piilohy I (¢ast FCL) nejpozdéji do dne 20. prosince 2021 nebo

b) vycvikovy kurz pro ziskdni tfidni nebo typové kvalifikace pro letouny je absolvovén jinym zptsobem v souladu
s piilohou I (¢dst FCL) a zkouska dovednosti je absolvovana v souladu s p¥lohou I (¢ast FCL) bodem FCL.725
pism. ¢) druhym pododstavcem tohoto nafizeni nejpozdéji do dne 20. prosince 2021.

Pro tlely odstavce 1 mitiZe pfislusny orgdn na zdkladé svého vlastniho posouzeni a na zdkladé doporuceni schvilené

organizace pro vycvik uznat zdpocet za vycvik tykajici se prevence ztrity kontroly nad fizenim a obnovovéni
kontroly nad fizenim absolvovany podle vnitrostitnich poZadavkd na vycvik prede dnem 20. prosince 2019.”

2) v ¢lanku 12 se odstavec 4 nahrazuje timto:
»4.  Odchylné od odstavce 1 se ¢lenské stity mohou rozhodnout, Ze aZ do dne 20. Cervna 2020 nebudou
uplatiiovat ustanoveni tohoto natizeni v piipadé pilotti, ktefi jsou drZiteli prikazti zptisobilosti pilota a souvisejictho
osvédceni zdravotni zpusobilosti vydanych tieti zemi a kte# se podileji na neobchodnim provozu letadla, jak je
uvedeno v ¢l. 2 odst. 1 pism. b) bodech i) nebo ii) nafizeni (EU) 2018/1139. Tato rozhodnuti ¢lenské staty zpfistupni
vefejnosti.”

3) v ¢lanku 12 se odstavec 8 nahrazuje timto:

,8.  Odchylné od odstavce 1 se bod FCL.315.A, bod FCL.410.A druhd véta pism. a) a bod FCL.725.A pism. c)
piilohy I (¢ast FCL) pouziji ode dne 20. prosince 2019.

4) Priloha I nafizeni (EU) ¢. 1178/2011 se méni v souladu s ptilohou tohoto nafizeni.

Cldnek 2
Toto naffzeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Ufednim véstniku Evropské unie.
Avsak:
a) Ustanoveni ¢l. 1 odst. 1 se pouzije ode dne 20. prosince 2019.
b) Ustanoveni ¢l. 1 odst. 4 se pouzije ode dne 20. prosince 2019.

¢) Aniz jsou dotlena ustanoveni pism. b) vySe, body 2, 4, 5 a 12 piilohy tohoto nafizeni se pouZiji od 31. ledna 2022.

Toto natizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 14. prosince 2018.

Za Komisi
Violeta BULC

clenka Komise
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PRILOHA

Priloha I nafizeni (EU) ¢. 1178/2011 (¢ast FCL) se méni takto:
(1)  Bod FCL.010 se méni takto:
a) Gvodni véta se nahrazuje timto:
,Pro ucely této piilohy (¢asti FCL) plati tyto definice:;
b) pred definici ,akrobatického letu se vklddd nova definice ,dostupného®, kterd znf:
mDostupnym* se rozumi zafizeni, které maze pouzit:

— schvélend organizace pro vycvik (ATO), s jejimz schvdlenim probihd vycvikovy kurz pro tfidni nebo
typovou kvalifikaci, nebo

— examindtor provadéjici hodnoceni odborné zpusobilosti, zkousku dovednosti ¢i pfezkouSeni odborné
zpusobilosti pro tcely hodnoceni, zkouseni a prezkusovani.;

¢) definice ,akrobatického letu se nahrazuje timto:

mAkrobatickym letem“ se rozumi Umyslny manévr zahrnujici nihlou zménu polohy letadla, neobvyklou
polohu nebo neobvyklé zrychleni, ktery neni nutny pro normdlni let nebo neni provadén v rdmci vycviku pro
ziskdni priikazii zpusobilosti, osvédéeni nebo kvalifikaci, s vyjimkou kvalifikace pro akrobatické lety.;

d) Po definici ,Letounu, ktery musi byt provozovan s druhym pilotem* se vkladd nové definice ,Vycvik tykajici se
prevence ztraty kontroly a obnovovani kontroly nad fizenim letounu®, kterd znf:

mVycvikem tykajicim se prevence ztrity kontroly nad fizenim a obnovovini kontroly nad Fizenim letounu
(UPRT)“ se rozumi vycvik sloZeny z:

— vycviku tykajictho se prevence ztrity kontroly nad fizenim letounu: kombinace teoretickych znalosti
a letového vycviku s cilem poskytnout letové posddce pozadované schopnosti pro prevenci ztrity kontroly
nad fizenim letounu a

— vycviku tykajictho se obnovovani kontroly nad fizenim letounu: kombinace teoretickych znalosti a letového
vycviku s cilem poskytnout letové posddce pozadované schopnosti pro obnovovéni kontroly nad fizenim
letounu.”;

e) Po definici ,Vzducholodi“ se vklddd nové definice ,dostupného zatizeni pro vycvik pomoci letové simulace
FSTD*, kterd zni:

mDostupnym zaf{zenim pro vycvik pomoci letové simulace (FSTD) se rozumi jakékoli zafizeni pro vycvik
pomoci letové simulace (FSTD), které je provozovateli FSTD nebo zdkaznikovi k dispozici pro pouZiti bez
ohledu na ¢asova hlediska.;

(2)  Bod FCL.310 se nahrazuje timto:

»FCL.310 CPL - zkousky z teoretickych znalosti

Zadatelé o pritkaz CPL musi prokazat tiroveni znalosti odpovidajici udélenym praviim vykondnim zkousky z téchto

predmét:

a) pravni pfedpisy v oblasti letectvi;

b) obecné znalosti o letadle — drak letadla/systémy/pohonnd jednotka;
c) obecné znalosti o letadle — piistroje;

d) hmotnost a vyvézenf;

e) vykonnost;

f) plinovani a sledovani letu;

g) lidskd vykonnost;
h) meteorologie;
i) obecnd navigace;
j) radionavigace;

k) provozni postupy;
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) letové zdsady a
m) komunikace.”;

(3) Bod FCL.410.A se nahrazuje timto:
~FCL.410.A MPL - vycvikovy kurz a zkousky z teoretickych znalosti
a) Kurz

Zadatelé o pritkaz MPL musi absolvovat vycvikovy kurz teoretickych znalosti a letovy vycvik ve schvélené
organizaci pro vycvik v souladu s dodatkem 5 k této ptiloze (¢ast FCL).

b) Zkouska

Zadatelé o priikaz MPL musi prokdzat tiroveti teoretickych znalosti odpovidajici drovni drzitele priikazu ATPL
(A) v souladu s bodem FCL.515 a typové kvalifikaci pro vicepilotni provoz.”;

(4) Bod FCL.515 se nahrazuje timto:
,FCL.515 MPL ATPL - vycvikovy kurz a zkousky z teoretickych znalosti
a) Kurz

Zadatelé o pritkaz ATPL musi absolvovat vycvikovy kurz ve schvélené organizaci pro vycvik. Kurz probihd bud
jako integrovany vycvikovy kurz nebo jako modulovy kurz v souladu s dodatkem 3 k této piiloze (¢ast FCL).

b) Zkouska

Zadatelé o prikaz ATPL musi prokdzat Groven znalosti odpovidajici udélenym praviim vykondnim zkousky
z téchto pfedméti:

1) pravni piedpisy v oblasti letectvi;

2) obecné znalosti o letadle — drak letadla/systémy/pohonnad jednotka;

3) obecné znalosti o letadle — pFistroje;

4) hmotnost a vyvdzen

5) vykonnost;

6) pldnovéni a sledovéani letu;

7) lidskd vykonnost;

8) meteorologie;

9) obecna navigace;
10) radionavigace;
11) provozni postupy;
12) principy letu a
13) komunikace.”

(5) Bod FCL.615 se nahrazuje timto:
,FCL.615 IR Teoretické znalosti a letovy vycvik
a) Kurz

Zadatelé o piistrojovou kvalifikaci musf absolvovat kurz teoretickych znalosti a letového vycviku ve schvilené
organizaci pro vycvik. Tento kurz musi zahrnovat:

1) integrovany vycvikovy kurz, ktery zahrnuje vycvik pro ziskdni ptistrojové kvalifikace v souladu s dodatkem
3 k této ptiloze (¢ast FCL), nebo

2) modulovy kurz v souladu s dodatkem 6 k této piiloze (¢ast FCL).

b) Zkouska

Zadatelé musi prokdzat Groven teoretickych znalosti odpovidajici udélenym pravim vykondnim zkousky
z téchto pfedméti:

1) pravni ptedpisy v oblasti letectvi;

2) obecné znalosti o letadle — pfistroje;
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3) pldnovani a sledovéni letu;
4) lidskd vykonnost;
5) meteorologie;
6) radionavigace a
7) komunikace.
(6) Bod FCL.725 pismeno d) se nahrazuje timto:

,d) Pokud Zzadatel, ktery je drzitelem typové kvalifikace pro urcity typ letadla s pravem pro jednopilotni nebo
vicepilotni provoz, zadd o dodate¢né prévo k jiné formé provozu na stejném typu letadla, md se za to, Ze
spliiuje pozadavky na teoretické znalosti. Takovy Zadatel absolvuje dali letovy vycvik k jiné formé provozu ve
schvalené organizaci pro vycvik nebo u drzitele AOC, kterého pro takovy vycvik schvéli p¥islusny Gfad. Forma
provozu se zapiSe do prikazu zpusobilosti.”

(7)  Bod FCL.720.A se nahrazuje timto:

~FCL.720.A PoZadavky na praxi a pfedpoklady pro vydini tfidni nebo typové kvalifikace — letouny

Neni-li v tdajich o provozni zpusobilosti letadla stanovenych v souladu s piilohou I (Cdst 21) nafizeni (EU)
¢. 748/2012 (OSD) uvedeno jinak, musi Zadatelé o t¥idni nebo typovou kvalifikaci spliovat ndsledujici pozadavky
na praxi a pfedpoklady pro vydani ptislusné kvalifikace:

a) Jednopilotni letouny

Zadatelé o vydéni prvn{ tiidni nebo typové kvalifikace pro jednopilotni letoun, ktefi chtéji ziskat prdvo
k provozovani letounu ve vicepilotnim provozu, musi navic spliiovat pozadavky pism. d) odst. 4) a pism. b)
odst. 5.

Kromé toho, pokud jde o:

1) Jednopilotni vicemotorové letouny

Zadatelé o vyddni prvni tiidni nebo typové kvalifikace pro jednopilotni vicemotorovy letoun musi
absolvovat alesponi 70 hodin ve funkei velitele letadla (PIC) v letounech.

2) Jednopilotni neslozité letouny s vysokou vykonnosti

Zadatelé o vydani prvni tiidni nebo typové kvalifikace pro jednopilotni letoun klasifikovany jako letoun
s vysokou vykonnosti musi je$té pfed zahdjenim letového vycviku:

i) absolvovat alespoil 200 hodin celkové praxe v létani, z nichZ 70 hodin absolvuji ve funkci velitele letadla
v letounech; a

i) spliiovat jeden z téchto pozadavki:

A) mit osvédCeni o Gsp&ném zakonceni kurzu dodatenych teoretickych znalosti ve schvilené
organizaci pro vycvik nebo

B) vykonat zkousky z teoretickych znalosti pro ziskdni prikazu ATPL(A) v souladu s touto piilohou
(¢ast FCL); nebo

C) mit kromé prikazu zptsobilosti vydaného v souladu s touto piilohou (¢ast FCL) i prikaz ATPL(A)
nebo CPL(A)/IR se zdpoctem teoretickych znalosti pro pritkaz ATPL(A) vydany v souladu s pflohou
1 Chicagské amluvy.

3) Jednopilotni slozité letouny s vysokou vykonnosti

Zadatelé o vydani typové kvalifikace pro jednopilotni slozity letoun klasifikovany jako letoun s vysokou
vykonnosti musi kromé toho, Ze spliuji pozadavky bodu 2, byt soucasnymi nebo byvalymi drziteli
piistrojové kvalifikace IR(A) pro jednomotorové ¢i vicemotorové letouny, stanovené v hlavé G a spliiovat
pozadavky pism. b) odst. 5.

b) Vicepilotni letouny

Zadatelé o vydani prvniho kurzu pro ziskdn{ typové kvalifikace pro vicepilotni letoun musi byt piloti-Zdci, ktef{
préavé podstupuji vycvikovy kurz pro ziskdni priikazu MPL, nebo musi spliiovat tyto pozadavky:

1) mit alespoii 70 hodin praxe v létani ve funkci veliteld letadla (PIC) v letounech;

2) byt soucasnymi nebo byvalymi drZiteli pfistrojové kvalifikace IR(A) pro vicemotorové letouny;
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3) vykonat zkousky z teoretickych znalosti pro ziskdni pritkazu ATPL(A) v souladu s touto pFlohou (¢4st FCL);
4) s vyjimkou p¥ipadd, kdy je kurz pro ziskani typové kvalifikace kombinovan s kurzem MCC:
i) byt drziteli osvédceni o Gspé$ném zakonceni kurzu MCC v letounech nebo

ii) byt drziteli osvéd¢eni o tspésném zakonceni kurzu MCC ve vrtulnicich a mit vice neZ 100 hodin praxe
v 1étani ve funkci pilott ve vicepilotnich vrtulnicich nebo

i) mit nalétdno alespont 500 hodin ve funkci pilott ve vicepilotnich vrtulnicich nebo

iv) mit nalétdno alesponi 500 hodin ve funkci piloti ve vicepilotnim provozu v jednopilotnich vicemoto-
rovych letounech v obchodni letecké dopravé v souladu s platnymi pozadavky v oblasti letového
provozu a

5) absolvovat vycvikovy kurz stanoveny v bodé FCL.745.A.
¢) Aniz je dotéeno pismeno b), miize ¢lensky stat vydat pro vicepilotni letoun typovou klasifikaci s omezenymi
opravnénimi, kterd svym drzitelim umoziuje vykon funkce druhych pilotd stiidajicich pfi cestovnim letu

v letové hladiné nad FL 200, za pfedpokladu, zZe dal$i dva clenové posadky maji typovou Klasifikaci vydanou
v souladu s pismenem b).

d) Je-li tak uvedeno v OSD, miize byt vykon oprdvnéni udélenych typovou kvalifikaci zpocitku omezen na lety
pod dozorem instruktora. Udaje o dobé letu pod dozorem se zanesou do zdpisniku letd pilotd nebo
rovnocenného dokumentu a instruktor je potvrdi podpisem. Omezeni se odstrani, jakmile piloti prokdzou, Ze
absolvovali dobu letu pod dozorem, kterd je pozadovéna v OSD.%

(8) Bod FCL.725.A se nahrazuje timto:

~FCL.725.A Teoretické znalosti a letovy vycvik pro vyddni tfidni a typové kvalifikace - letouny

Neni-li v Gidajich o provozni zpusobilosti letadla stanovenych v souladu s p#lohou I (¢dst 21) nafizeni (EU)
¢. 7482012 uvedeno jinak:

a) pro jednopilotni vicemotorové letouny:

1) kurz teoretickych znalosti pro ziskdni tiidni kvalifikace pro jednopilotni vicemotorové letouny zahrnuje
alespon sedm hodin vycviku v provozu ve vicemotorovém letounu a

2) kurz letového vycviku pro ziskdni tfidni nebo typové kvalifikace pro jednopilotni vicemotorové letouny
zahrnuje alesponl 2 hodiny a 30 minut letového vycviku ve dvojim fizeni za normdlnich podminek provozu
vicemotorového letounu a nejméné 3 hodiny 30 minut letového vycviku ve dvojim Fizeni s ndcvikem
postupti pii poruse motoru a technik asymetrického letu.

b) pro jednopilotni (vodni) letouny:

1) vycvikovy kurz pro ziskdn{ kvalifikace pro jednopilotni (vodni) letouny zahrnuje vyuku teoretickych znalosti
a letovy vycvik a

2) letovy vycvik pro ziskdni tiidni nebo typové kvalifikace pro jednopilotni vodni letouny zahrnuje alespon
osm hodin letového vycviku ve dvojim fizeni, jestliZe jsou Zadatelé drziteli tfidni nebo typové kvalifikace
pro pozemni verzi piislusného letounu, nebo deset hodin, pokud Zadatelé nejsou drziteli této kvalifikace, a

¢) v ptipadé jednopilotnich slozitych letounti bez vysoké vykonnosti, jednopilotnich slozitych letount s vysokou
vykonnosti a vicepilotnich letounti zahrnuje vycvikovy kurz UPRT teoretické znalosti a letovy vycvik zaméfené
na specifika prislusné tfidy nebo typu.”;

(9)  Vklada se novy bod FCL.745.A, ktery zni:

»FCL.745.A Pokrodily kurz UPRT - letouny

a) Pokrocily kurz UPRT musi byt absolvovan ve schvélené organizaci pro vycvik a zahrnuje pfinejmensim:
1) 5 hodin vyuky teoretickych znalosti,
2) ptedletovou instruktdz a poletovy rozbor letu a

3) 3 hodiny letového vycviku s letovym instruktorem na letouny FI(A) kvalifikovanym v souladu s bodem
FCL.915 pism. e), ktery sestdva z pokrocilého kurzu UPRT v letounu schvédleném pro dcely vycviku.
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b) Schvilend organizace pro vycvik vydd Zadateliim po dokonceni kurzu UPRT osvédéeni o jeho absolvovani.;
(10) 'V bodé FCL.900 se pism. b) odst. 1 nahrazuje timto:

,1) Prislusny fad mizZe vydat zvlastni osvédceni udélujici oprdvnéni k letovému vycviku, jestlize neni mozné
dosdhnout souladu s pozadavky stanovenymi v této hlavé v piipadé zavedent:

i) nového letadla do ¢lenského statu nebo letového parku provozovatele nebo
ii) novych vycvikovych kurzii do této pitilohy (¢ast FCL).

Toto osvédeni musi byt omezeno na vycvikové lety nutné k zavedeni nového typu letadla nebo nového
vycvikového kurzu a jeho platnost nesmi v zddném piipadé pfesahnout jeden rok.

(11) Bod FCL.915 se méni takto:

,FCL.915 Obecné piedpoklady a pozadavky na instruktory
a) Obecné

Zadatelé o vydani osvédceni instruktora musi doséhnout alespon 18 let véku.

b) Dodatecné pozadavky na instruktory poskytujici letovy vycvik v letadlech

Zadatelé o vyddni osvédéeni instruktora nebo drzitelé tohoto osvédéeni s opravnénimi provadét letovy vycvik
v letadle musi:

1) pii vycviku pro tcely ziskani prikazu zptisobilosti byt drziteli alesponi prikazu zpisobilosti, pro ktery se
md vycvik poskytovat, nebo v pifpadé bodu FCL.900 pism. c) rovnocenného prikazu zpisobilosti,

2) pii vycviku pro ucely ziskdni kvalifikaéni kategorie byt drziteli piislusné kvalifikace, pro kterou se ma
vycvik poskytovat, nebo v p¥ipadé bodu FCL.900 pism. c) rovnocenné kvalifikacni kategorie;

3) s vyjimkou instruktora pro letové zkousky must:
i) absolvovat alespon patndctihodinovou dobu letu ve funkci pilotti ve tfidé nebo typu letadla, v némz md
byt poskytnut letovy vycvik, z niZ nanejvy$ sedm hodin mize byt vykondno na FSTD pfedstavujicim

piislusnou t¥{du, ptipadné typ letadla; nebo

ii) projit hodnocenim odborné zpiisobilosti pro piislusnou kategorii instruktora v dané tiidé nebo typu
letadla a

4) byt opravnéni pracovat béhem tohoto letového vycviku jako velitelé letadla.

¢) Zapocet do dalsich kvalifikaci a pro ticely prodlouzeni platnosti

1) Zadateltim o dal3f osvédéen{ instruktora mohou byt zapocteny pedagogické dovednosti jiz prokdzané pro
ziskdni osvédceni instruktora, jehoz jsou drziteli.

2) Nalétané hodiny ve funkci examindtora v rdmci zkousek dovednosti nebo prezkouseni odborné zpiisobilosti
se plné zapoctou do pozadavki na prodlouZeni platnosti pro vSechna osvédceni instruktora, jichZ je
examindtor drzitelem.

d) Zapocet pro rozsifeni na dalsi typy musi zohledriovat piislusné prvky vymezené v tdajich provozni vhodnosti
letadla stanovenych v souladu s pfilohou I (¢4st 21) nafizeni (EU) ¢. 748/2012 (OSD).

e) Dalsi pozadavky na poskytovani vycviku ve vycvikovém kurzu v souladu s bodem FCL.745.A:

1) Pred zahdjenim putsobeni ve funkci instruktord vycvikového kurzu podle bodu FCL.745.A musi kromé
splnéni pozadavkd pismene b) drzitelé osvédceni instruktora:

i) absolvovat dobu letu odpovidajici alespoit 500 hodin ve funkci pilotd letound, vcetné alespon
200 hodin letového vycviku;

ii) po splnéni pozadavkd na praxi uvedenych v pism. €) odst. 1 bodé i) absolvovat vycvikovy kurz UPRT
pro instruktory ve schvdlené organizaci pro vycvik, béhem néhoz se prubéziné posuzuje zpusobilost
zadatel; a

ii) po absolvovdni kurzu obdrzet od schvilené organizace pro vycvik vystavené osvédceni o absolvovéani
kurzu, pficemz vedouci vycviku (HT) do deniku Zadatelii zapiSe opravnéni uvedend v pism. e) odst. 1.
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2) Opravnén{ uvedend v pism. €) odst. 1 se uplatiiuji pouze v p¥ipadé, Ze instruktofi béhem posledniho roku
absolvovali udrzovaci vycvik ve schvilené organizaci pro vycvik, béhem kterého se posuzovala zpisobilost
pozadovand pro vycvik v souladu s bodem FCL.745.A ke spokojenosti HT.

3) Instruktofi, kteff jsou drZziteli opravnéni uvedenych v pism. €) odst. 1 mohou piisobit jako instruktofi kurzu
podle pism. e) odst. 1 bodu ii) za pfedpokladu, Ze:

i) maji 25 hodin praxe letového instruktora béhem vycviku podle bodu FCL.745.A;
ii) v souvislosti s timto opravnénim absolvovali posouzeni zptsobilosti a
iii) spliwji pozadavky na rozlétanost uvedené v pism. €) odst. 2.
4) Tato opravnéni se zapiSou do deniku instruktorti a podepiSe je examindtor.;
(12) Dodatek 1 se nahrazuje timto:
,Dodatek 1

Zapocteni teoretickych znalosti

ZAPOCTEN[ TEORETICKYCH ZNALOST[ ZA UCELEM VYDANI PRUKAZU ZPUSOBILOSTI PILOTA PRO
STEJNOU NEBO JINOU KATEGORII LETADLA - POZADAVKY NA PREKLENOVACI VYUKU A ZKOUSKY

1. LAPL, PPL, BPL a SPL

1.1. Pro tcely vydani priikazu LAPL se drzitelim priikazu LAPL pro jinou kategorii letadla plné zapoctou teoretické
znalosti z obecnych predmétd stanovenych v bodé FCL.120 pism. a).

1.2. Aniz je dotéen odstavec 1.1, pro tlely vydani prikazii LAPL, PPL, BPL nebo SPL podstoupi drzitelé prikazu
zpusobilosti pro jinou kategorii letadla vyuku teoretickych znalosti a vykonaji zkousku z teoretickych znalosti na
odpovidajici Grovni v téchto predmétech:

— letové zdsady,

— provozni postupy,

— proveden letu a pldnovan,
— obecné znalosti o letadlech a
— navigace.

1.3. Pro tcely vydani pritkazu PPL, BPL nebo SPL se drzitelim priikazu LAPL pro stejnou kategorii letadla plné zapocte
vycvik do pozadavkd na teoretické znalosti a zkousky.

1.4. Aniz je dotéen bod 1.2, musi drzitelé priikazu LAPL(S) s rozsifenim pro TMG prokédzat pro tcely vydani prikazu
LAPL(A) pfiméfenou troveni teoretickych znalosti pro tiidu SEP (pozemni) v souladu s bodem FCL.135.A pism. a)
odst. 2.

2. CPL

2.1. Zadatelé o vydani pritkazu CPL, ktef{ jsou drziteli pritkazu CPL pro jinou kategorii letadla, podstoupi pieklenovaci
vyuku teoretickych znalosti u schvdlené organizace pro vycvik v rdmci schvdleného kurzu v souladu s rozdily
zji§ténymi mezi osnovami pro prikaz CPL pro odlisné kategorie letadla.

2.2. Zadatelé slozi zkousky z teoretickych znalosti stanovené v této ptiloze (¢dst FCL) z téchto predméti pro piislusnou
kategorii letadla:

021 - obecné znalosti o letadle: drak letadla a systémy, elektrika, pohonnd jednotka, nouzové vybaven;
022 — obecné znalosti o letadle: piistrojové vybaveni;

032/034 — vykonnost letound, resp. vrtulnika;

070 — provozni postupy a

080 — letové zdsady.

2.3. Zadateliim o vydan{ pritkazu CPL, ktefi Gspésné absolvovali piisluiné zkousky technickych znalosti pro ziskéni
piistrojové kvalifikace IR pro stejnou kategorii letadla, se tyto zkousky zapoctou do pozadavkil na teoretické
znalosti v oblasti lidské vykonnosti a meteorologie, pokud neabsolvovali vycvikovy kurz pro IR v souladu
s oddilem Aa dodatkem 6 této pfilohy (¢dst FCL).
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2.4, Zadateliim o prikaz CPL, ktef{ tsp&sné slozili pfislusné zkousky z teoretickych znalosti pro ziskdni piistrojové

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

4.2.

kvalifikace IR nebo EIR pro stejnou kategorii letadla, se tyto zkousky zapoctou do pozadavki na teoretické znalosti
z pfedmétu komunikace.

ATPL

Zadatelé o vyddni prilkazu ATPL, ktefi jsou drZiteli prikazu ATPL pro jinou kategorii letadla, podstoupi
pieklenovaci vyuku teoretickych znalosti u schvilené organizace pro vycvik v rdmci schvdleného kurzu v souladu
s rozdily zjisténymi mezi osnovami pro pritkaz ATPL pro odlisné kategorie letadla.

Zadatelé sloz{ zkousky z teoretickych znalosti stanovené v této piiloze (¢4st FCL) z téchto predmétd pro piislusnou
kategorii letadla:

021 — obecné znalosti o letadle: drak letadla a systémy, elektrika, pohonnd jednotka, nouzové vybaveni;
022 - obecné znalosti o letadle: pristrojové vybavent;

032/034 — vykonnost letount, resp. vrtulnika;

070 - provozni postupy a

080 — letové zdsady.

Zadatelim o pritkaz. ATPL(A), ktef{ slozili pfislusnou zkousku z teoretickych znalosti pro ziskani pritkazu CPL(A),
se tyto zkousky zapoctou do pozadavkil na teoretické znalosti z pfedmétu ,komunikace®.

Zadatelim o pritkaz ATPL(H), kteif slozili pfislusnou zkousku z teoretickych znalosti pro ziskdni pritkazu CPL(H),
se tyto zkousky zapoctou do poZzadavki na teoretické znalosti z téchto predméti:

— prévni pfedpisy v oblasti letectvi,
— letové zdsady (vrtulnik) a
— komunikace.

Zadatelim o priikaz ATPL(A), ktef{ slozili pfislusnou zkousku z teoretickych znalosti pro ziskén{ kvalifikace IR(A),
se tyto zkousky zapoctou do pozadavki na teoretické znalosti z pfedmétu ,komunikace®.

Zadatelim o vyddni prikazu ATPL(H) s piistrojovou kvalifikaci IR(H), ktefi slozili pifslusnou zkousku
z teoretickych znalosti pro ziskani prikazu CPL(H), se tyto zkousky zapoctou do poZadavka na teoretické znalosti
z téchto pfedméti:

— letové zdsady (vrtulnik) a

— komunikace.

IR

. Zadateltm o vydani pfistrojové kvalifikace (IR) nebo tratové piistrojové kvalifikace (EIR), ktefi slozili piislusné

zkousky z teoretickych znalosti pro ziskdni pritkazu CPL pro stejnou kategorii letadla, se tyto zkousky zapoctou do
pozadavki na teoretické znalosti z téchto pFedméti:

— lidskd vykonnost,
— meteorologie a
— komunikace.

Zadatelé o vydani pfistrojové kvalifikace IR(H), ktefi slozili ptislusné zkousky z teoretickych znalosti pro ziskdni
prikazu ATPL(H) VFR, musi slozit zkousky z teoretickych znalosti z téchto predméti:

— prévni pfedpisy v oblasti letectvi,
— pldnovani a sledovéni letu a

— radionavigace.;

(13) V dodatku 3 se oddil A méni takto:

a) bod 4 se nahrazuje timto:
4. Kurz musi zahrnovat:
a) vyuku teoretickych znalosti na drovni znalosti pro ziskdni prikazu ATPL(A);
b) vycvik v letu za viditelnosti a podle p¥istrojd;
¢) vyevik MCC pro provoz vicepilotnich letound a

d) vycvik UPRT v souladu s bodem FCL.745.A, pokud Zadatelé tento vycvikovy kurz jiz neabsolvovali pfed
zahdjenim integrovaného kurzu ATP.%
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b) bod 5 se nahrazuje timto:
,5. Zadatelé, ktei{ cely kurz ATP(A) dspé$né neabsolvuji nebo jej nedokonéi, mohou pozédat piislusny Giad
o zkousku z teoretickych znalosti a zkousku dovednosti pro ziskdni prikazu zpusobilosti s mensim
rozsahem préav nebo nizsi piistrojovou kvalifikaci, pokud jsou splnény piislusné pozadavky“,;
¢) bod 7 se méni na ,7.1“ a vkladd se novy bod 7.2, ktery zni:
,7.2. Vyuka teoretickych znalosti pro UPRT se provadi v souladu s bodem FCL.754.A.%
d) bod 9 se nahrazuje timto:
,9. Vycvik v 1étani, ktery nezahrnuje vycvik pro ziskani typové kvalifikace, musi obsahovat alesponi 195 hodin,
véetné viech zkousek pokroku, z nichZ nejvyse 55 hodin z celého kurzu muze pfipadnout na pozemni

piistrojovou dobu. Béhem téchto celkovych 195 hodin musi Zadatelé absolvovat alespori:

a) 95 hodin vycviku ve dvojim fizeni, z nichz méZe nejvySe 55 hodin pfipadnout na pozemni
piistrojovou dobu;

b) 70 hodin ve funkci velitele letadla, véetné doby letu podle VFR a podle piistrojii ve funkci velitele
letadla-zédka (SPIC). Z doby letu podle pfistrojii ve funkci velitele letadla-zdka se do doby letu ve funkci
velitele letadla zapocte nejvyse dvacet hodin;

¢) 50 hodin naviga¢niho letu ve funkci velitele letadla, véetné navigacniho letu podle VER v délce alespon
540 km (300 NM), béhem kterého jsou provedena dvé pfistani s Gplnym zastavenim na jinych dvou
letistich, nez je letisté odletu, a

d) 5 hodin letového provozu v noci, které zahrnuji 3 hodiny vycviku ve dvojim fizeni, véetné alespon:

1) 1 hodiny naviga¢niho letu;
2) 5 samostatnych vzletti a
3) 5 samostatnych pfistdni s Gplnym zastavenim;
e) letovy vycvik UPRT v souladu s bodem FCL.745.A;
f) 115 hodin doby letu podle pifistrojti, ktery musi zahrnovat alespoii:
1) 20 hodin ve funkci velitele letadla-zdka (SPIC);
2) 15 hodin MCC, pro které miiZe byt pouzit FFS nebo FNPT II;
3) 50 hodin vycviku v letu podle piistrojd, z nichz nejvyse:
i) 25 hodin mize pfipadnout na pozemni pfistrojovou dobu na FNPT I nebo

ii) 40 hodin mizZe pfipadnout na pozemni pfistrojovou dobu na FNPT II, FTD 2 nebo FFS, z nichz
nejvyse deset hodin mtiZe byt provedeno na FNPT L

Zadateltim, ktef{ jsou drziteli osvéd¢eni o dokonceni kurzu pro modul zékladd letu podle piistroja,
se zapoCte nejvyse deset hodin do pozadavki na dobu piistrojového vycviku. Hodiny absolvované
na BITD se nezapoctou; a
g) 5 hodin v letounu, ktery:
1) md osvédéeni pro ptepravu alesponi Ctyf osob a
2) ma stavitelnou vrtuli a zasunovaci podvozek.”;
(14) Dodatek 5 se méni takto:

a) bod 7 se nahrazuje timto:

,7. Schvéleny kurz teoretickych znalosti pro ziskdni priikazu MPL musi obsahovat alespoilt 750 hodin vyuky
znalosti na trovni potiebné pro ziskdni prikazu zptsobilosti ATPL(A) a hodiny poZzadované pro:

a) vyuku teoretickych znalosti pro ziskdni p¥islusné typové kvalifikace v souladu s hlavou H a

b) vyuku teoretickych znalosti UPRT v souladu s bodem FCL.745.A.%
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b) bod 8 se nahrazuje timto:

,8. Vycvik v 1étdni musi obsahovat celkem alespoit 240 hodin, které zahrnuji hodiny ve funkci pilota fidictho
(PF) a pilota monitorujictho (PM) pii skute¢ném a simulovaném letu a které zahrnuji tyto &tyfi faze
vycviku:

a) 1. faze — hlavni letové dovednosti

Specificky zdkladni jednopilotni vycvik v letounu

b) 2. fize — zdkladni

.0

Uvod do viceclenného provozu a letu podle pistroji

¢) 3. faze — stfedné pokro¢ild

Uplatnéni viceclenného provozu na vicemotorovy letoun s turbinovym pohonem s osvédéenim letounu
s vysokou vykonnosti v souladu s pfilohou I (¢ast 21) nafizeni (EU) ¢. 748/2012

d) 4. faze — pokrocild
Vycvik pro ziskdni typové kvalifikace v prostfedi zaméfeném na leteckou dopravu.
Do piislusnych vyse uvedenych fazi musi byt zaclenény pozadavky na MCC.
Vycvik v asymetrickém letu se provadi v letounu nebo na FFS.*
c¢) vklada se novy bod 8a, ktery zni:
,8a. Praxe v létani v rdmci skutecnych letd zahrnuje:
a) veskeré pozadavky na praxi uvedené v hlavé H;
b) letovy vycvik UPRT v souladu s bodem FCL.745.A;

¢) tdkoly UPRT na letounech tykajici se specifik ptislusné typové kvalifikace v souladu s bodem FCL.725.A
pism. c);

d) lety v noci;
e) lety s orientaci vyhradné podle pfistrojii a
f) praxi pozadovanou k dosazeni p¥islusné pilotni dovednosti.”;
(15) Dodatek 9 se nahrazuje timto:
,Dodatek 9

Vycvik, zkousky dovednosti a pfezkousSeni odborné zpiisobilosti pro MPL, ATPL, typové a t¥idni
kvalifikace a pfezkouseni odborné zpisobilosti pro p¥istrojové kvalifikace

A. Obecnd ustanoveni

1. Zadatelé o zkousku dovednosti absolvuji vycvik na stejné tiidé nebo typu letadla, které ma byt pouzito pfi zkousce
dovednosti.

Vycvik pro typové kvalifikacni kategorie MPA a PL se provadi na FFS nebo v kombinaci FSTD a FFS. Zkouska
dovednosti nebo ptezkouseni odborné zpusobilosti pro typové kvalifikaéni kategorie MPA a PL a vydani prikazu
ATPL a MPL se provadi na FFES, je-li k dispozici.

Vycvik, zkouska dovednosti nebo pfezkouseni odborné zpiisobilosti pro t¥dni nebo typové kvalifikace pro SPA
a vrtulniky se provadeéji:

a) na dostupném FFS nebo na FFS, ktery je k dispozici, nebo
b) v kombinaci FSTD a letadla, pokud FFS neni dostupny nebo k dispozici, nebo
¢) v letadle, pokud neni FSTD dostupny nebo k dispozici.

Pokud se b&hem vycviku, zkousky a pfezkuSovani pouzivaji FSTD, jejich vhodnost se ové podle pouzitelné
tabulky funkci a subjektivnich zkousek a pouzitelné ,tabulky valida¢nich zkousek pro FSTD*, které jsou obsaZeny
v hlavnim referenénim dokumentu platném pro pouzité zafizeni. Zohledni se viechna omezen{ uvedend v osvédéen{
o kvalifikaci daného zafizeni.
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2. Jestlize se zadateli nepodaif uspét ve viech oddilech zkousky ve dvou pokusech, je zapottebi dalsi vycvik.

3. Pocet pokust o sloZeni zkousky dovednosti neni omezen.

OBSAH VYCVIKU/ZKOUSKY DOVEDNOSTI/PREZKOUSEN] ODBORNE ZPUSOBILOSTI

4. Nenili v tdajich o provozni zpusobilosti letadla stanovenych v souladu s piflohou I (¢dst 21) nafizeni (EU)
¢. 748/2012 (OSD) uvedeno jinak, musi byt osnovy letového vycviku, zkouska dovednosti a prezkouseni odborné
zpusobilosti v souladu s timto dodatkem. Osnova vyuky, zkouska dovednosti a pfezkouseni odborné zpiisobilosti
mohou byt zkrdceny a mtiZe byt zapocitina pfedchozi praxe na podobnych typech letadla, jak je stanoveno v OSD.

5. S vyjimkou zkousky dovednosti pro prikaz ATPL, jestlize tak stanovi OSD pro tento konkrétni typ, je mozZné
zapocitat tlohy zkousky zpusobilosti spole¢né s ostatnimi typy nebo variantami, pro které maji piloti kvalifikaci.

PROVEDENI ZKOUSKY/PREZKOUSENI{

6. Examindtor muZe vybrat mezi riznymi scéndfi zkousek dovednosti nebo pfezkouseni odborné zptsobilosti
obsahujicimi simulované relevantni provozy. PouZiji se FFS a dalsi cvi¢nd zafizeni, jak je stanoveno v této priloze
(cdst FCL).

7. Béhem pfezkouseni odborné zptsobilosti examindtor ovéfi, ze drzitelé tiidni nebo typové kvalifikace ovlddaji
teoretické znalosti na odpovidajici trovni.

8. Jestlize examinator shledd davody Zadateld pro ukonéeni zkousky dovednosti nepfiméfenymi, musi Zadatelé znovu
podstoupit celou zkousku dovednosti. Jestlize je zkouska ukoncena z divodi, které examindtor shledd pfiméfenymi,
jsou pii dalsim letu pfezkuovany pouze ty oddily, které dosud nebyly absolvovany.

9. Jakykoli obrat nebo postup v rdmci zkousky mohou Zadatelé podle uvaZeni examindtora jednou opakovat.
Examindtor miZe zkousku v kterékoli fazi zastavit, jestlize usoudi, Ze Zadateli pfedvddéné dovednosti v létdni
vyzaduji opakovani celé zkousky.

10. Zadatelé, ktefi podstupuji zkousku dovednosti/piezkouseni odborné zptsobilosti pro podminky jednopilotniho
provozu, musi pilotovat letadlo z mista, kde Ize vykonavat funkce velitele letadla ptipadné druhého pilota. Pi
zkousce v podminkach jednopilotniho provozu se zkouska provede tak, jako kdyby nebyl pfitomen jiny ¢len
posadky.

11. V predletové piipravé na zkousku musi Zadatelé urcit nastaveni vykonu a rychlosti Zadatelé musi examindtorovi
prokdzat, ze provadéji kontroly a povinnosti, véetné identifikace radiovych zafizeni. Kontroly se provadéji v souladu
s kontrolnim seznamem letadla, na némz se zkouska kond, a je-li to vhodné, v souladu s konceptem MCC. Udaje
o vykonnosti pro vzlet, pfiblizeni a pfistdni musi byt vypocteny zadateli v souladu s provozni nebo letovou
piiruckou pouzitého letadla. Relativni vysky rozhodnuti/nadmoiské vysky rozhodnuti, minimdlni relativni vysky
klesdni/nadmofské vysky klesdni a bod nezdafeného ptiblizeni musi byt dohodnuty s examindtorem.

12. Examindtor se nesmi podilet na fizeni letadla kromé pfipadd, kdy je zdsah nezbytny v zdjmu bezpecnosti nebo
pfedchdzeni nepfijatelnému zdrzeni s ohledem na jiny provoz.

SPECIFICKE POZADAVKY PRO ZKOUSKU DOVEDNOSTI/PREZKOUgENf ODBORNE  ZPUSOBILOSTI PRO
TYPOVOU KVALIFIKACI PRO VICEPILOTNI LETADLO, PRO TYPOVOU KVALIFIKACI PRO JEDNOPILOTNI
LETOUN, POKUD JE PROVOZOVAN VE VICEPILOTNIM PROVOZU, PRO MPL A ATPL

13. Zkouska dovednosti pro vicepilotni letadlo nebo jednopilotni letoun, pokud je provozovén ve vicepilotnim provozu,
se provadi v prostiedi vice¢lenné posadky. Funkci druhého pilota mize vykondvat dalsi zadatel nebo pilot s jinou
typovou kvalifikaci. Pokud je ke zkousce/pfezkouseni pouzito letadlo, druhym pilotem musi byt examindtor nebo
instruktor.

14. Zadatelé zastdvaji funkci pilota fidictho v pribéhu vsech ¢dsti zkousky/pfezkouseni dovednosti, s V)’Ijimkou
mimofddnych a nouzovych postupt, které mohou byt provedeny pilotem F{dicim nebo pilotem monitorujicim
v souladu se soucinnosti viceclenné posadky. Zadatelé o prvni vydéni typové kvalifikace pro vicepilotni letadlo nebo
pritkazu ATPL musi rovnéz prokdzat schopnost vykondvat funkci monitorujictho pilota. Zadatelé si mohou pro
absolvovani zkousky dovednosti zvolit bud levé nebo pravé sedadlo, pokud lze ze zvoleného sedadla provést
viechny prvky.
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15. PH zkouseni/pfezkouseni Zadatelti o prikaz ATPL nebo o typovou kvalifikaci pro vicepilotni letadla nebo vicepilotni
provoz na jednopilotnim letounu rozsifené o povinnosti velictho pilota musi examindtor, bez ohledu na to, zda
zadatelé zastdvaji funkci pilota Fidictho ¢i pilota monitorujictho, prezkouset zejména nasledujici ¢innosti:

a) Fizeni sou¢innosti posddky;
b) udrzovani veobecného piehledu o provozu letadla odpovidajicim zpsobem dozoru a

c) stanoveni priorit a rozhodovdni, pfiméfené provozni situaci, véetné nouzovych situaci, v souladu s hledisky
bezpecnosti a relevantnimi pravidly a predpisy.

16. Zkouska nebo piezkouseni by se mély provaddét podle IFR, pokud je zahrnuta i pfistrojova kvalifikace a pokud je to
mozné, tak i v simulovaném prostredi obchodni letecké dopravy. Podstatnym prvkem, ktery by mél byt pfedmétem
zkouseni/prezkousen, je schopnost naplanovat a provést let z obvyklych materidl pro pfedletovou piipravu.

17. Jestlize kurz typové kvalifikace zahrnuje méné nez 2 hodiny letového vycviku na letadle, zkouska dovednosti maze
byt provedena na FFS a mtzZe byt absolvovana dfive neZ letovy vycvik v letadle.

Schvéleny letovy vycvik musi byt provadén kvalifikovanym instruktorem, za néhoz zodpovida:
a) schvilend organizace pro vycvik nebo

b) organizace, kterd je drzitelem AOC vydaného v souladu s p#lohou III (¢dst ORO) nafizeni (EU) ¢. 965/2012
a kterd je pro takovy vycvik konkrétné schvélend, nebo

¢) instruktor, a to v piipadech, kdy neni schvdlen Zadny letovy vycvik na jednopilotnim letadle ve schvalené
organizaci pro vycvik ani u drzitele AOC a letovy vycvik na letadle byl schvélen pfislusnym tfadem Zadatele.

Drive, neZ je nova typova kvalifikace zanesena do prikazu zpusobilosti Zadateld, se pifslusnému tGfadu predlozi
osvédceni o zakonceni kurzu pro typovou kvalifikaci zahrnujici letovy vycvik na letadle.
18. Pokud jde o vycvik tykajici se obnovovani kontroly nad fizenim, ,pddovou uddlosti“ se rozumi bud pfiblizeni se
padové rychlosti nebo pad. Schvélend organizace pro vycvik mtize pouZit FFS pro vycvik vyrovnani padu nebo pro
demonstraci charakteristik padu specifickych pro ur¢ity typ nebo oboje, za predpokladu, Ze:

a) FFS je schvilen v souladu se zvlastnimi pozadavky na hodnoceni podle CS-FSTD(A); a

b) schvélend organizace pro vycvik piislusnému Gfadu Gspé$né prokdzala, Ze je zmirnén jakykoli negativni pfenos
takového vycviku.

B. Specifické pozadavky pro kategorii letount

HODNOCENI USPESNOSTI

1.V ptipadé jednopilotnich letountl, s vyjimkou jednopilotnich slozitych letounti s vysokou vykonnosti, musi Zadatelé
uspét ve vSech oddilech zkousky dovednosti nebo piezkouseni odborné zptsobilosti. Pokud Zadatelé neuspéji
v nékteré dloze urcitého oddilu, neuspéji v celém oddilu. Pokud neuspéji pouze v jednom oddilu, opakuji zkousku
pouze z tohoto oddilu. Pokud Zadatelé neuspéji ve vice nez jednom oddilu, musi opakovat celou zkousku nebo
pfezkouseni odborné zpusobilosti. Jestlize Zadatelé pfi opakovéni zkousky nebo pfezkouseni neuspéji v nékterém
oddilu, véetné oddild, v nichz uspéli pfi predchozim pokusu, musi opakovat celou zkousku nebo celé prezkouseni
znovu. V piipadé jednopilotnich vicemotorovych letountt musi Zadatelé absolvovat oddil 6 piislusné zkousky nebo
prezkouseni tykajici se asymetrického letu.

2.V pipadé vicepilotnich letounti a jednopilotnich slozZitych letound s vysokym vykonem musi Zadatelé uspét ve
viech cdstech zkousky dovednosti nebo ptezkouseni odborné zptsobilosti. Pokud Zadatelé neuspéji ve vice nez 5
tlohdch, musi opakovat celou zkousku nebo pfezkouseni odborné zpisobilosti. Pokud Zadatelé neusp&ji v 5
tlohdch nebo méné, opakuje se zkouska nebo piezkouseni pouze z téchto tiloh. Jestlize zadatelé pii opakovani
zkousky nebo piezkouseni neuspéji v nékterém oddilu, v¢etné oddilt, v nichz uspéli p#i pfedchozim pokusu, musi
opakovat celou zkousku nebo celé prezkouseni znovu. Oddil 6 neni soucasti zkousky dovednosti ATPL nebo MPL.
Pokud Zadatelé nesplni nebo neabsolvuji pouze oddil 6, typové kvalifikace se jim vydd bez opravnéni CAT II nebo
CAT III. Rozsifeni typové kvalifikace na opravnéni CAT II nebo Cat IIl ziskaji Zadatelé na zdkladé aspésného
vykonani oddilu 6 na p¥islusném typu letadla.

TOLERANCE LETOVE ZKOUSKY

3. Zadatelé prokdzou svoji schopnost:

a) ovlddat letoun v rdmci jeho omezent;
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uplattiovat letecké znalosti;

o
~

pochybnosti;
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b) provést viechny obraty plynule a pfesné;

uplatriovat dobry tsudek a pilotni dovednost;

nepfetrzité fidit letoun takovym zptsobem, aby o tspésném vysledku postupu nebo obratu nevyvstaly nikdy

f) pochopit a uplatovat postupy koordinace posddky a postupy pii ztrdté pracovni schopnosti pilota, v ptipadé

potieby, a

g) v piipadé potteby komunikovat a¢inné s ostatnimi ¢leny posadky.

Pfi zkous$ce se uplatni tato omezeni pii zohlednéni povolenych odchylek pro podminky turbulence, vlastnosti
ovlddéni a vykonnosti pouzitého letounu:

Vyska
vSeobecnd

Zahdjeni priletu v relativni vysce
rozhodnuti/nadmotské vysce
rozhodnut{

Minimdlni vyska pro
klesdni/MAP/nadmorskd vyska
Sledovéni dréhy letu

podle radiovych prostiedka
V ptipadé ,dhlovych odchylek

2D (LNAV) a 3D (LNAV/VNAV)
Jinedrni“ stranové odchylky

3D linedrni vertikdlni odchylky (napf.
RNP APCH (LNAV/VNAV) pouZivajici
BARO-VNAV)

Kurz

se vSemi pracujicimi motory

se simulovanou poruchou motoru

Rychlost
se vSemi pracujicimi motory

se simulovanou poruchou motoru

+ 100 stop
+ 50 stop/- 0 stop

+ 50 stop/- 0 stop

t 5°

Odchylka o polovinu rozsahu stupnice, v azimutu a sestupové roviné
(napf. LPV, ILS, MLS GLS)

stranovd odchylka od traté obvykle nesmi piekro¢it £ ¥ hodnoty RNP,
kterd je spojena s postupem. Drobné odchylky od této normy do maxi-
mélné jednondsobku hodnoty RNP jsou pfipustné.

nikdy vice nez — 75 stop pod vertikdlnim profilem a ne vice nez + 75
stop nad vertikdlnim profilem ve vysce nebo pod vyskou 1 000 stop nad
trovni letisté.

+ 9 km/h (¢ 5 uzld)
+ 18,5 km/h/- 9 km/h (+ 10 uzld/- 5 uzld)

OBSAH VYCVIKU/ZKOUSKY DOVEDNOSTI/PREZKOUSENf ODBORNE ZPUSOBILOSTI

Jednopilotn{ letouny, s vyjimkou sloZitych letount s vysokym vykonem

a) Vyznam ndsledujicich symbola:

P= vycvik na funkci velitele letadla nebo druhého pilota a pilota Fidictho (PF) a pilota monitorujictho (PM)

OTD = pro tuto tlohu lze pouzit jind zafizeni pro vycvik

X = pro tuto tlohu se pouzije FFS; jinak se musi pouzit letadlo, pokud je to vhodné pro dany obrat nebo
postup

P# = vycvik musi byt doplnén prohlidkou letounu pod dozorem

b) Prakticky vycvik se musi provddét alespori na trovni vycvikového zafizeni oznaceného symbolem (P) nebo se

mtiZe provadét na jakékoli vyssi drovni zafizeni oznaceného Sipkou (

>)_

K oznaceni vycvikového vybaveni se pouzivaji ndsledujici zkratky:

A= letoun

FFS = dplny letovy simuldtor

ESTD = zafizeni pro vycvik pomoci letové simulace
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¢) Ulohy oznacené (*) oddilu 3B a tlohy oddilu 6 pro vicemotorové letouny tikoly se musi létat pouze podle
piistroji, jestlize je soucdsti zkousky dovednosti nebo prezkouseni odborné zpiisobilosti také prodlouzeni
platnostifobnova pfistrojové kvalifikace. Pokud dlohy oznacené (*) v rdmci zkousky dovednosti nebo
pfezkouseni odborné zptisobilosti nejsou nalétdny vyluéné podle piistrojii a pokud se nevyzaduji opravnéni pro
piistrojovou kvalifikaci, je téidni nebo typova kvalifikace omezena pouze na VFR.

d) Pro prodlouzeni platnosti typové nebo vicemotorové tiidni kvalifikace je tieba absolvovat oddil 3 A, VFR pouze
v ptipadé, pokud Zadatel nespliiuje pozadavek na 10 tratovych tsek béhem poslednich 12 mésicti. Oddil 3 A
se nevyZaduje, pokud Zadatel absolvuje oddil 3B.

) Pismeno ,M* uvedené ve sloupci zkouska dovednosti/pfezkouseni odborné zptsobilosti, oznacuje povinnou
tlohu nebo volbu, kde se objevuje vice neZ jedna tloha.

f) Pro prakticky vycvik pro typové nebo vicemotorové tiidni kvalifikace se pouzije FSTD, jestlize tvoii soucdst
schvaleného kurzu tfidni nebo typové kvalifikace. Pro schvaleni kurzu se berou v Gvahu tato hlediska:

i) zptsobilost FSTD, jak stanovi prislusné pozadavky v ptiloze VI (Cdst ARA) a piiloze VII (¢dst ORA);

ii) zpusobilost instruktord;

iij) objem vycviku na FSTD, ktery se poskytuje v kurzu, a

iv) zpusobilosti a pfedchozi praxe na podobnych typech letounu pilotil ve vycviku.

g) Pokud se o opravnéni pro vicepilotni provoz zddd poprvé, musi piloti s opravnénimi pro jednopilotni provoz:

1) absolvovat ve schvalené organizaci pro vycvik pieklenovaci kurz, jehoz souéasti jsou obraty a postupy véetné
MCC, jakoz i tlohy z oddilu 7 s vyuzitim zvldddni nebezpeci a chyb (TEM), optimalizace ¢innosti posadky
(CRM) a lidskych faktor, a

2) uspé$né absolvovat piezkousenim odborné zptisobilosti ve vicepilotnim provozu.

h) Pokud se o opravnéni pro jednopilotni provoz ziadd poprvé, piloti s opravnénimi pro vicepilotni provoz
absolvuji vycvik ve schvdlené organizaci pro vycvik, pficemz se prezkuSuji tyto dalsi obraty a postupy pii
jednopilotnim provozu:

1) u jednomotorovych letount 1.6, 4.5, 4.6, 5.2 a piipadné jeden piistup z oddilu 3.B; a

2) u vicemotorovych letound 1.6, oddil 6 a piipadné jeden pfistup z oddilu 3.B.

i) Piloti s opravnénimi pro jednopilotni i vicepilotni provoz v souladu s pismeny g) a h) si mohou podle potieby
oprdvnéni pro oba druhy provozu prodlouzit absolvovanim pfezkouseni odborné zpusobilosti ve vicepilotnim
provozu vedle tiloh uvedenych v pism. h) odst. 1 nebo pism. h) odst. 2 v jednopilotnim provozu.

j) Pokud se zkouska dovednosti nebo piezkouseni odborné zpusobilosti absolvuji pouze v rdmci vicepilotniho
provozu, je typova kvalifikace omezena na vicepilotni provoz. Toto omezeni se odstrani, kdyZz piloti splni
pozadavky uvedené v pism. h).

k) Vycvik, zkousky a pfezkuSovani se ¥di niZe uvedenou tabulkou.

1) Pozadavky na vycvik ve schvdlené organizaci pro vycvik, zkousky a piezkuSovani pro opravnéni pro
jednopilotni provoz

2) Pozadavky na vycvik ve schvdlené organizaci pro vycvik, zkousky a pfezkuSovani pro oprdvnéni pro
vicepilotni provoz

3) Pozadavky na vycvik ve schvélené organizaci pro vycvik, zkousky a prezkuSovani pro piloty s opravnénimi
pro jednopilotni provoz, ktef{ poprvé zadaji o opravnéni pro vicepilotni provoz (pfeklenovaci kurz)

4) Pozadavky na vycvik ve schvilené organizaci pro vycvik, zkousky a pfezkuSovani pro piloty s opravnénimi
pro vicepilotni provoz, ktef{ poprvé Zadaji o opravnéni pro jednopilotni provoz (pfeklenovaci kurz)

5) Pozadavky na vycvik ve schvdlené organizaci a pfezkuSovani pro prodlouZeni platnosti a obnovu opravnéni
pro jednopilotni i vicepilotni provoz



6)

Druh provozu SP MP SP — MP (prvni) MP — SP (prvni) SP + MP
Zkous- Zkous- Zkous- vy arjik,kjl:tguilg Vyicvik, zkousky
Vyevik ky/prezkuso- Vyevik ky/prezkuso- Vyevik ky/prezkuso- f‘e%njm;tol;f) y a piezkuSovdni (vice- | Jednomotorové letouny Vicemotorové letouny
vdni vdni vdni J I v motorové letouny)
etouny)
Prvni vydéni Oddily 1- | Oddily 1- | oddily 1- | Oddily 1- MCC Oddily 1- | 1.6, 4.5, 4.6, 5.2 | 1.6, oddil 6 a pri-
6 6 7 7 CRM 7 a Rﬁpadné jed}en padné jede,n pii-
pfistup z oddilu | stup z oddilu 3.B
Lidské faktory 3B
SP se sloZitou 1-7 1-7 TEM
konstrukci 0ddil 7
Prodlouzeni nepouzije | Oddily 1- | nepouzije | Oddily 1- | nepouZije se nepouzije nepouzije se nepouzije se MPO: MPO:
platnosti se 6 se 7 se Oddily 1-7 Oddily 1-7
SPO: SPO:
SP se sloZitou 1-7 1-7 1.6, 4.5, 4.6, 5.2 1.6, oddil 6 a pii-
konstrukecf a piipadné jeden pfi- | padné jeden pfistup
stup z oddilu 3.B z oddilu 3.B
Obnoveni FCL.740 | Oddily 1- | FCL.740 | Oddily 1- | nepouZije se nepouzije nepouZije se nepouzije se Vycvik: FCL.740 Vycvik: FCL.740
platnosti 6 6 se
SP se slozitou 1-7 1-7 PrezkuSovéni: jako PfezkuSovani: jako
konstrukei pfi prodlouzeni plat- | pfi prodlouzeni plat-
nosti nosti

810C°C1'0C

(5]

arun 9ysdoIag YIuIsA fupain

L1]9T€ 1
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) K ziskdni nebo zachovdni prdv pro PBN musi jedno pfiblizeni byt RNP APCH. Pokud RNP APCH neni
proveditelné, musi byt vykondno ve vhodné vybaveném zafizeni pro vycvik pomoci letové simulace (FSTD).

TMG A JEDNOPILOTNI LETOUNY, S VYJIMKOU SLOZITYCH

ZKOUSKA DOVEDNOSTI
NEBO PREZKOUSENI

: ; ! PRAKTICKY VYCVIK ODBORNE ZPUSOBILOSTI
LETOUNU S VYSOKOU VYKONNOSTI PRO TRIDNI NEBO
TYPOVOU KVALIFIKACI
Parafy exami-
Parafy Zkousi se nétort po
instruktorti | nebo prezku- ukonceni
Obraty/postupy FSTD A po splnéni Suje v FSTD zkousky
vycviku nebo A nebo
piezkousen{
ODDIL 1
1 Odlet OTD
1.1 Predletova ¢innost véetné:
— dokumentace,
— hmotnost a vyvdZzeni;
— meteobriefingu a
— NOTAM.
1.2 Ukony pied spousténim
1.2.1 Vnéjsi OTD p M
p#
1.2.2 Vnitini OTD p M
P#
1.3 Spousténi motoru: p > > M
Normadlni Poruchy
1.4 Pojizdéni P——> >
1.5 Ukony pied odletem: P——> >
Motorovd zkouska (je-li pouzitelné)
1.6 Postup pro vzlet: pP—> > M
— normdln{ s nastavenim vztlakovych klapek
podle letové pirucky a
— s boénim vétrem (jsou-li pro to vhodné pod-
minky)
1.7 Stoupdni: P > > M
— Vx/[Vy;
— zatdcky do kurzt a
— let v hladiné.
1.8 Dodrzovani spojeni s ATC, radiotelefonni (R/T) po- | P——> M
stupy
ODDIL 2
Letova ¢innost [meteorologické podminky pro let | P——> >
21 za viditelnosti (VMCQ)]
Pfimy a vodorovny let pfi riznych rychlostech,
véetné letu pii kriticky nizké rychlosti s vztlako-
vymi klapkami i bez nich (véetné pfiblizeni k V
V.. je-li pouZitelné)
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TMG A JEDNOPILOTNI LETOUNY, S VYJIMKOU SLOZITYCH

ZKOUSKA DOVEDNOSTI
NEBO PREZKOUSENI

: ; 7 PRAKTICKY VYCVIK ODBORNE ZPUSOBILOSTI
LETOUNU S VYSOKOU VYKONNOSTI PRO TRIDNI NERO
TYPOVOU KVALIFIKACI
Parafy exami-
Parafy Zkousi se nétort po
instruktortt | nebo ptezku- ukoncen{
Obraty/postupy FSTD A po splnéni Suje v FSTD zkousky
vycviku nebo A nebo
piezkouseni
2.2 Ostré zatacky (360° doleva a doprava s ndklonem | P——> > M
45°)
2.3 PfetaZeni a protizdsahy: pP——> > M
i) pretazeni v Cisté konfiguraci;
ii) pfiblizeni k pretazeni v klesavé zatd¢ce v konfi-
guraci a s vykonem pro pfiblizeni;
iii) pEiblizeni k ptetaZeni v konfiguraci a s vyko-
nem pro piistan{ a
iv) pfibliZzeni k pfetaZeni ve stoupavé zaticce se
vztlakovymi klapkami v poloze pro vzlet a stou-
pacim vykonem (pouze jednomotorové le-
touny)
2.4 Obsluha s pouzitim autopilota a letového povelo- | P——> > M
vého pfistroje (mtze byt provedeno v oddile 3), je-
li pouzitelné
2.5 Dodrzovani spojeni s ATC, radiotelefonni (R/T) po- | P—> > M
stupy
ODDIL 3 A
3A Postupy VFR po trati p > >
3 A1 (viz B.5 pism. ¢) a d))
Letovy pldn, navigace vypoctem a Cteni mapy
3 A2 Udrzovani vysky, kurzu a rychlosti P——> >
3 A3 Orientace, casové vypocty a oprava ETA p > >
3 A4  Pouziti radionaviga¢nich prostfedkd (je-li pouzi- |P—> >
telné)
3 A.5 Rizeni letu (letovy denik, rutinni kontroly véetné | P——> >
paliva, systému a ndmrazy)
3 A.6  Dodrzovani spojeni s ATC, radiotelefonni (R/T) po- |P——> >
stupy
ODDIL 3B
3B Let podle piistroji P——> > M
3B.1*  Odlet IFR
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TMG A JEDNOPILOTNI LETOUNY, S VYJIMKOU SLOZITYCH

ZKOUSKA DOVEDNOSTI
NEBO PREZKOUSENI

: ; 7 PRAKTICKY VYCVIK ODBORNE ZPUSOBILOSTI
LETOUNU S VYSOKOU VYKONNOSTI PRO TRIDNI NERO
TYPOVOU KVALIFIKACI
Parafy exami-
Parafy Zkousi se nétort po
instruktortt | nebo ptezku- ukoncen{
Obraty/postupy FSTD A po splnéni Suje v FSTD zkousky
vycviku nebo A nebo
piezkouseni
3B.2*  IFR po trati p > > M
3B.3*  Postupy vyckdvan{ P——> > M
3B.4* 3D provoz do relativni vysky rozhodnuti/nadmof- | P——> >
ské vysky rozhodnuti 60 m (200 stop) nebo do vy-
§stho minima, pokud tak vyZzaduje postup pfibli-
zeni (autopilot smi byt pouzit k nalétnuti na
vertikdlni dréhu v Gseku kone¢ného piibliZeni)
3B.5* 2D provoz do minimdlni relativni vysky klesd- |P——> > M
ni/minimdlni nadmotské vysky klesani (MDH/A)
3B.6*  Letové dtlohy zahrnujici simulovanou poruchu |P——> > M
kompasu a umélého horizontu:
— zatdcky bez ndklonu se standardni dhlovou ry-
chlosti a
— vyrovndni nezvyklych letovych poloh
3B.7*  Vysazeni kurzového nebo sestupového majiku P——> >
3B.8*  Dodrzovani spojeni s ATC, radiotelefonni (R/T) po- |P——> > M
stupy
Zamérné nepouzito
ODDIL 4
Prilet a pfistani P > > M
4.1 Postup pro piilet k letisti
4.2 Norméln{ pfistini P——> > M
4.3 Pristdni bez pouziti vztlakovych klapek P——> > M
4.4 Pfistan{ s bo¢nim vétrem (jsou-li pro to vhodné | P——> >
podminky)
4.5 Priblizen{ a pfistani s volnobéhem z vysky 600 m |P——> >
(2 000 stop) nad drdhou (pouze jednomotorové le-
touny)
4.6 Prilet z miniméln{ vysky P—> > M
4.7 Prulet a pfistdni v noci (je-li pouzitelné) P——> >
4.8 Dodrzovani spojeni s ATC, radiotelefonni (R/T) po- | P——> > M
stupy
ODDIL 5
5 Mimotddné a nouzové postupy Tento oddil se
muiZe spojovat s oddily 1 az 4.
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TMG A JEDNOPILOTNI LETOUNY, S VYJIMKOU SLOZITYCH

ZKOUSKA DOVEDNOSTI
NEBO PREZKOUSENI

: ; 7 PRAKTICKY VYCVIK ODBORNE ZPUSOBILOSTI
LETOUNU S VYSOKOU VYKONNOSTI PRO TRIDNI NERO
TYPOVOU KVALIFIKACI
Parafy exami-
Parafy Zkousi se nétort po
instruktortt | nebo ptezku- ukoncen{
Obraty/postupy FSTD A po splnéni Suje v FSTD zkousky
vycviku nebo A nebo
piezkouseni
5.1 PreruSeny vzlet za pfiméfené rychlosti P—> > M
5.2 Simulovand porucha motoru po vzletu nebo pfi P M
priletu (pouze jednomotorové letouny)
5.3 Simulované vynucené pfistani bez vykonu (pouze P M
jednomotorové letouny)
5.4 Simulované nouzové situace: P > >
i) pozdr nebo kouf za letu a
i) piipadné nespravné funkce systémt
5.5 Pouze pro vycvik na vicemotorovych letounech | P—> >
a TMG: Vypnuti a opakované spusténi motoru
(v bezpecné vysce, pokud se provadi v letadle)
5.6 Dodrzovéni spojeni s ATC, radiotelefonni (R/T) po-
stupy
ODDIL 6
6 Simulovany asymetricky let P——> —>X M
6.1* (Tento oddil se miZe spojovat s oddily 1 az 5.)
Simulované vysazeni motoru béhem vzletu (v bez-
pecné vysce pokud neni vykondvdno na FFS nebo
ENTP 1)
6.2* Pfiblizeni s asymetrickym tahem a prilet P——> > M
6.3* Priblizeni s asymetrickym tahem a pfistini s |P—> > M
uplnym zastavenim
6.4 Dodrzovani spojeni s ATC, radiotelefonni (R/T) po- | P——> > M
stupy
ODDIL 7
7 UPRT
7.1 Letové obraty a postupy
7.1.1  Ruéni fizeni s letovym povelovym pfistrojem nebo |P > >
bez ngj
(v ptipadé potieby bez autopilota, bez automatu
tahu a pfi riznych ovlddacich rezimech)
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TMG A JEDNOPILOTNI LETOUNY, S VYJIMKOU SLOZITYCH

LETOUNU S VYSOKOU VYKONNOSTI

PRAKTICKY VYCVIK

ZKOUSKA DOVEDNOSTI
NEBO PREZKOUSENI
ODBORNE ZPUSOBILOSTI
PRO TRIDNI NEBO
TYPOVOU KVALIFIKACI

Obraty/postupy

FSTD

Parafy
instruktort
po splnéni

vycviku

Zkousi se
nebo prezku-
Suje v FSTD
nebo A

Parafy exami-
natord po
ukonceni

zkousky
nebo
piezkouseni

7.1.1.1

PH roznych rychlostech (véetné pomalého letu)
a nadmofskych vyskdch v rdmci rozsahu vycviku
FSTD.

7.1.1.2

Ostré zatdcky s ndklonem 45°, 0 180° az 360° do-
prava a doleva

7.1.1.3

Zatacky se spoilery a bez spoiler

7.1.1.4

Postupy a obraty podle pfistroji véetné odletu
a priletu podle piistrojii a vizudlntho pfiblizeni

7.2
7.2.1

Vycvik tykajici se obnovovéni kontroly nad fize-
nim
Obnovovani kontroly pfi pddovych uddlostech:

ve vzletové konfiguraci,

v Cisté konfiguraci v nizké nadmorské vysce,

v Cisté konfiguraci blizko maximdlni provozni
nadmofské vysky a

v piistdvaci konfiguraci

7.2.2

Tyto tlohy obnovovdni kontroly nad fizenim:

— obnovovani kontroly nad fizenim pfi stoupa-
vém letu v riznych thlech nédklonu a

— obnovovani kontroly nad fizenim pii klesavém
letu v riznych dhlech naklonu

p

FFS
schvileny
pouze pro
Ucely
vycviku

X

(pro tuto
ulohu se
nesmi
pouzit
letoun)

pouze FFS

7.3

Prulet se vSemi pracujicimi motory* v riiznych fi-
zich béhem pfiblizeni podle piistroji

P—>

7.4

Provedeni pferuseného pfistdni se vSemi pracuji-

cimi motory:

— z ruznych vySek pod DH/MDH 15 m (50 stop)
nad prahem dréhy

— po dotyku (nevydafené pfistani)

— na letounech, které nejsou certifikovany jako le-
touny v kategorii dopravni (JAR/FAR 25) nebo
jako letouny v kategorii sbérné dopravy (SFAR
23), se provedeni pferuseného pfistan{ se vSemi
pracujicimi motory zahdji pod MDH/A nebo
po dotyku

Vicepilotni letouny a jednopilotni slozité letouny s vysokym vykonem

a) Vyznam ndsledujicich symbolt:

P=

pro vydani typové kvalifikace podle toho, co je vhodné.

Vycvik na funkci velitele letadla nebo druhého pilota a pilota fidiciho (PF) a pilota monitorujictho (PM)
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OTD = pro tuto tlohu lze pouzit jind zafizeni pro vycvik

X = pro tuto tlohu se pouzije FFS; jinak se musi pouzit letadlo, pokud je to vhodné pro dany obrat nebo
postup

P# = vycvik musi byt doplnén prohlidkou letounu pod dozorem

b) Prakticky vycvik se musi provadét alespoii na drovni vycvikového vybaveni oznaceného symbolem (P) nebo se
muiZe provadét na jakékoli vyssi urovni vybaveni oznaceného Sipkou (——>).

K oznaceni vycvikového vybaveni se pouzivaji ndsledujici zkratky:
A= letoun
FFS =  dplny letovy simuldtor

FSTD = zaf{zeni pro vycvik pomoci letové simulace

¢) Ulohy oznacené (*) se musi létat pouze podle piistroji.

d) Pismeno ,M* uvedené ve sloupci zkouska dovednosti/pfezkouseni odborné zptsobilosti, oznatuje povinnou
tlohu.

) Pro prakticky vycvik a prezkouSeni se musi pouzit FFS, jestlize tvoii soucdst schvileného kurzu typové
kvalifikace. Pro schvélen{ kurzu se berou v tivahu tato hlediska:

i) zpusobilost instruktord;
i) kvalifikace a objem vycviku poskytnutého v rdmci kurzu v FSTD a
iii) zptsobilosti a pfedchozi praxe na podobnych typech letounu pilott ve vycviku.

f) Obraty a postupy musi zahrnovat MCC pro vicepilotni letouny a jednopilotni slozité letouny s vysokym
vykonem ve vicepilotnim provozu.

g) Obraty a postupy pro jednopilotni sloZité letouny s vysokym vykonem v jednopilotnim provozu musi pilot
vykonat v jednopilotnim provozu.

h) Pokud se zkouska dovednosti nebo pfezkouseni odborné zpiisobilosti pro jednopilotni slozité letouny s vysokym
vykonem provadi v rdmci vicepilotniho provozu, typova kvalifikace je omezend na vicepilotni provoz. Pokud
chce 7adatel ziskat opravnéni pro jednopilotni provoz, musi obraty/postupy uvedené v bodech 2.5, 3.8.3.4, 4.4,
5.5 a alespon jeden obrat/postup z oddilu 3.4 absolvovat navic v jednopilotnim provozu.

i) V piipadé omezené typové kvalifikace vydané podle FCL.720.A pism. ¢) musi Zadatelé spliiovat stejné pozadavky
jako ostatni Zadatelé pro danou typovou kvalifikaci kromé praktickych dloh tykajicich se fazi vzletu a pfistdni.

j) K ziskani nebo zachovani prav pro PBN musi jedno piiblizeni byt RNP APCH. Pokud RNP APCH neni
proveditelné, musi byt vykondno ve vhodné vybaveném zaiizeni pro vycvik pomoci letové simulace (FSTD).

ZKOUSKA DOVEDNO-
. . o STI/PREZKOUSEN(
VICEFILOTNI LETO?%&E?Q%%SE%SLOZITE LETOUNY PRAKTICKY VYCVIK ODBORNE ZPUSOBILOSTI
PRO ATPL/MPL/TYPOVOU
KVALIFIKACI
Parafy Zkousi se Paé;g;r%xalg)n-
Obraty/postu; FSTD A instruktord | nebo pezku- ukonéelr)n'
YIpostupy po splnéni Suje v FSTD <
S zkousky nebo
vycviku nebo A ; .
prezkouseni
ODDIL 1
1 Pfiprava letu OTD
1.1. Vypocet vykonnosti P
1.2. Vnéj§i vizudlni prohlidka letounu; umisténi kaz- | OTD P# P
dého zafizeni a tcel kontroly
1.3. Kontrola pilotniho prostoru P > >
1.4. Pouziti seznamu kontrol povinnych tikont pted | P > > M
spusténim motortdl, postupy pro spousténi, kon-
trola radiového a navigacniho vybaveni, vybér
a nastaveni navigacnich a komunika¢nich kmi-
toctd
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VICEPILOTNI LETOUNY A JEDNOPILOTNI SLOZITE LETOUNY

S VYSOKYM VYKONEM

PRAKTICKY VYCVIK

ZKOUSKA DOVEDNO-
STI/PREZKOUSEN(
ODBORNE ZPUSOBILOSTI
PRO ATPL/MPL/TYPOVOU
KVALIFIKACI

Obraty/postupy

ESTD

Parafy
instruktorti
po splnéni

vycviku

Parafy exami-
natort po
ukoncen{

zkousky nebo

piezkouseni

Zkousi se
nebo prezku-
Suje v FSTD
nebo A

1.5.

Pojizdéni v souladu s ATC nebo s pokyny in-
struktora

1.6.

Ukony pred vzletem

ODDIL 2

2
2.1.

Vzlety

Normdlni vzlety s riiznym nastavenim vztlako-
vych klapek, véetné urychleného vzletu

2.2%

Vzlet podle pfistroji; piechod na let podle pii-
strojii je poZadovan v prubéhu rotace nebo ih-
ned poté, jakmile zacne byt letoun neseny vzdu-
chem

2.3.

Vzlet s bo¢nim vétrem

2.4.

Vzlet s maximélni vzletovou hmotnosti (sku-
tend nebo simulovand maximalni vzletova
hmotnost)

2.5.
2.5.1*

Vzlety pfi simulovaném vysazeni motoru:

Kratce po dosazeni V2

(Na letounech, které nejsou certifikované v kate-
gorii dopravnich letound, nebo v kategorii le-
tound sbérné dopravy, nesmi byt porucha mo-
toru simulovdna, dokud neni dosaZeno
minimdlni vysky 150 m (500 stop) nad koncem
drahy. Na letounech, které maji stejnou vykon-
nost jako letoun kategorie dopravni s ohledem
na vzletovou hmotnost a hustotni vysku, smi in-
struktor simulovat poruchu motoru kritce po
dosazeni V2.)

2.5.2%

mezi V1 a V2

pouze M
FFS

2.6.

PreruSeny vzlet pti ptiméfené rychlosti pfed do-
sazenim V1

>X

ODDIL 3

3
3.1.

Letové obraty a postupy
Ru¢ni fizen{ s letovym povelovym piistrojem
nebo bez néj

(v pipadé potteby bez autopilota, bez automatu
tahu a pfi rtiznych ovlddacich rezimech)

Pfi riznych rychlostech (véetné pomalého letu)
a nadmofskych vyskdch v rdmci rozsahu vycviku
FSTD.

Ostré zaticky s ndklonem 45°, o 180° az 360°
doprava a doleva

3.1.3.

Zatacky se spoilery a bez spoilert

3.1.4.

Postupy a obraty podle piistrojii véetné odletu
a piiletu podle piistrojti a vizudlntho pfiblizeni
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VICEPILOTNI LETOUNY A JEDNOPILOTNI SLOZITE LETOUNY

ZKOUSKA DOVEDNO-
STI/PREZKOUSENT

AP PRAKTICKY VYCVIK ODBORNE ZPUSOBILOSTI
$ VYSOKYM VYKONEM PRO ATPL/MPL/TYPOVOU
KVALIFIKACI
Parafy Zkousf se Paggf)(;r%xalz)li-
Obraty/postu; FSTD A instruktord | nebo pezku- ukonéelxgn'
YIpostupy po splnéni | Suje v FSTD ¢
S zkousky nebo
vycviku nebo A ; .
prezkouseni
3.2. Pokles pfedni ¢asti letadla a rozkmit (je-li pouzi- | P > >X pouze FFS
telné) a jiné 1ipea’fl.ck,e leﬁ)‘{: charakteristiky le- (pro tuto
tounu (napf. kymadcivy pohyb) dlohu se
nesmi
pouzit
letoun)
3.3. Normélni obsluha systémii a ovlddacich prvka | OTD >
panelu palubniho inZenyra (je-li pouzitelné) P S
3.4. Normélni a mimofddny provoz téchto systém: M Zéavazné
musi byt
vybrany
nejméné 3
abnormaln{
prvky z 3.4.0
az 3.4.14
vcetné
3.4.0.  Motor (vrtule, je-li nezbytné) OTD >
P >
3.4.1.  Pretlakovéni a klimatizace OTD >
P >
3.4.2.  Systém celkového a statického tlaku OTD >
P >
3.4.3.  Palivovy systém OTD >
P >
3.4.4.  Elektricky systém OTD >
P >
3.4.5.  Hydraulicky systém OTD >
P >
3.4.6.  Systém fizen{ letu a vyvazeni OTD >
P >
3.4.7.  Systém ochrany proti ndmraze a odmrazovani, | OTD >
ohfev ¢elniho skla p S
3.4.8.  Autopilot/letovy povelovy piistroj OTD > M
P > (pouze
jeden pilot)
3.4.9.  Zafzeni pro signalizaci nebo zabranéni pfeta- | OTD >
zeni a zaf{zeni ke zvySen{ stability P S
3.4.10. Systém signalizace nebezpe¢né blizkosti zemé | P > >
meteorologicky radar, radiovyskomér, odpovida¢
3.4.11. Radiostanice, navigani zafizeni a pfistroje, sy- | OTD >
stém pro fizen{ letu, FMS p S
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VICEPILOTNI LETOUNY A JEDNOPILOTNI SLOZITE LETOUNY

ZKOUSKA DOVEDNO-
STI/PREZKOUSENT

U PRAKTICKY VYCVIK ODBORNE ZPUSOBILOSTI
$ VYSOKYM VYKONEM PRO ATPL/MPL/TYPOVOU
KVALIFIKACI
Parafy Zkousf se Pag;g;r%xalgi-
Obraty/postu; FSTD A instruktord | nebo pezku- ukonéelr)n'
YIpostupy po splnéni Suje v FSTD kousky neb
vycviku nebo A ZROUSKY NEVO
prezkouseni
3.4.12. Prfistavaci zafizeni a brzda OTD >
P- >
3.4.13.  Systém vztlakovych klapek a slott OTD >
3.4.14. Pomocna energetickd jednotka (APU) OTD >
P >
Zamérné nepouzito
3.6. Mimofddné a nouzové postupy: M Zavazné
musi byt
vybrany
nejméné 3
tlohy z 3.6.1
az 3.6.9
vcetné
3.6.1.  Pozarni ndcviky, napf. pozdry motoru, APU, ka- | P > >
biny, ndkladového prostoru, pilotntho prostoru,
kiidla a elektrickych zafizeni, v¢etné evakuace
3.6.2.  Kontrola koufe a jeho odstranéni P > >
3.6.3.  Poruchy motoru, vypnuti a opétovné spusténi | P > >
v bezpecné vysce
3.6.4.  Vypousténi paliva (simulované) p > >
3.6.5.  Sttih vétru pii vzletu/pfistani P X pouze FFS
3.6.6.  Simulovand porucha tlaku v kabiné/nouzové kle- | P > >
sani
3.6.7.  Ztrata pracovni schopnosti ¢lena letové posidky | P > >
3.6.8.  Jiné nouzové postupy, jak jsou popsiny v pii- | P > >
slugné letové piirucce
3.6.9.  Uddlost TCAS OTD Nepouzije pouze FFS
p S se letoun
3.7. Vyevik tykajici se obnovovani kontroly nad fize- | P X
nim FFS (pro tuto
3.7.1.  Obnovovani kontroly p#i pddovych uddlostech: | schvileny tlohu se
— ve vzletové konfiguraci, pouze pro nesmi
) U o ucely pouzit
— v disté konfiguraci v nizké nadmoftské vysce, vycviku letoun)
— v disté konfiguraci blizko maximélni provo-
zni nadmotské vysky a
— v piistavaci konfiguraci
3.7.2.  Tyto tlohy obnovovani kontroly nad fizenim: P X pouze FFS
— obnovovani kontroly nad fizenim pfi stoupa- | FFS (pro tuto
vém letu v rdznych Ghlech ndklonu a schvileny ulohu se
— obnovovini kontroly nad fizenim pii klesa- P?lize pro nesmi
vém letu v riznych thlech néklonu ucely pouzit
vycviku letoun)
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ZKOUSKA DOVEDNO-
: : P STI/PREZKOUSEN(
T T e e o1 LETOURY PRAKTICKY VYCVIK ODBORNE ZPUSOBILOSTI
PRO ATPL/MPL/TYPOVOU
KVALIFIKACI
Parafy Zkousf se Paggf)(;r%xalz)n-
Obraty/postu; FSTD A instruktord | nebo pezku- ukonéelxgn'
YIpostupy po splnéni | Suje v FSTD ¢
S zkousky nebo
vycviku nebo A ; .
prezkouseni
3.8. Postupy letu podle piistroji
3.8.1* Dodrzovani odletovych a piiletovych trati a in- | P > > M
strukci ATC
3.8.2*  Postupy vyckavani P > >
3.8.3* 3D provoz do relativni vysky rozhodnuti/nad-
mofiské vysky rozhodnuti 60 m nebo do vyssiho
minima, pokud tak vyzaduje postup pfibliZeni

Pozn.: Podle AFM mohou postupy RNP APCH vyzadovat pouZiti autopilota nebo letového povelového piistroje. S ptihlédnutim k tako-
vym omezenim musi byt vybrdn postup, u néz ma byt létani provedeno ru¢né (napiiklad pro 3.8.3.1 zvolit ILS v pi{padé takovych
omezeni AFM).

3.8.3.1

*S ruénim fizenim bez letového povelového pii- | P > > M

stroje (pouze pro

zkousku
dovednosti)

3.8.3.2.

*S ruénim fizenim s letovym povelovym pii- | P > >
strojem

3.8.3.3.

*S autopilotem P > >

3.8.3.4.

*S ru¢nim fizenim, se simulaci jednoho nepracu- | P > > M
jictho motoru; porucha motoru mé byt simulo-
vana v prubéhu kone¢ného pfiblizeni od okam-
ziku pred proletem ve vysce 1 000 stop nad
arovni letisté do dosednuti, nebo béhem celého
postupu nezdafeného pfiblizeni. Na letounech,
které nejsou certifikovany jako letouny v kategorii
dopravni (JAR[FAR 25) nebo jako letouny v kate-
gorii sbérné dopravy (SFAR 23), se musi pfibli-
zeni se simulovanou poruchou motoru a nasledu-
jici prtlet zahdjit ve spojeni s nepfesnym
piistrojovym pfiblizenim, jak je popsdno v 3.8.4.
Priilet se vSak musi zahajovat po dosazeni vyhld-
$ené bezpecné vysky/nadmotské vysky nad pte-
kédzkami (OCH/A),; aviak ne pozdéji nez po do-
sazeni MDH/A 500 stop nad nadmoiskou
vyskou prahu drdhy. Na letounech, které maji
stejnou vykonnost jako letoun kategorie do-
pravni s ohledem na vzletovou hmotnost a hu-
stotni vy$ku, smi instruktor simulovat poruchu
motoru v souladu s 3.8.3.4.

3.8.3.5.

*S ruénim F{zenim, se simulaci jednoho nepracu- | P > > M
jictho motoru; porucha motoru mé byt simulo-
vana v prabéhu kone¢ného pfiblizeni od okam-
ziku po priletu vnéjstho ndvéstidla (OM) ve
vzdélenosti mens{ nez 4 NM az do dosednuti,
nebo béhem celého postupu nezdafeného piibli-
Zeni.
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VICEPILOTNI LETOUNY A JEDNOPILOTNI SLOZITE LETOUNY

S VYSOKYM VYKONEM

PRAKTICKY VYCVIK

ZKOUSKA DOVEDNO-
STI/PREZKOUSEN(
ODBORNE ZPUSOBILOSTI
PRO ATPL/MPL/TYPOVOU
KVALIFIKACI

Obraty/postupy

ESTD

Parafy
instruktorti
po splnéni

vycviku

Parafy exami-
natort po
ukoncen{

zkousky nebo

piezkouseni

Zkousi se
nebo prezku-
Suje v FSTD
nebo A

Na letounech, které nejsou certifikovany jako le-
touny v kategorii dopravni (JAR/FAR 25) nebo
jako letouny v kategorii sbérné dopravy (SFAR
23), se musi piiblizen{ se simulovanou poruchou
motoru a ndsledujici prilet zahdjit ve spojeni s
nepfesnym piistrojovym piiblizenim, jak je po-
psdno v 3.8.4. Prilet se vSak musi zahajovat po
dosazeni vyhldsené OCHJ/A; avak ne pozdéji
nez po dosazeni MDH/A 500 stop nad nadmot-
skou vyskou prahu drahy. Na letounech, které
maji stejnou vykonnost jako letoun kategorie do-
pravni s ohledem na vzletovou hmotnost a hu-
stotni vysku, smi instruktor simulovat poruchu
motoru v souladu s 3.8.3.4.

3.8.4%

2D provoz s klesdnim na minimdlni relativni vy-
$ku klesdni/minimalni nadmofskou vysku klesdni

pr—>

3.8.5.

Priblizeni okruhem za téchto podminek:

a)* piiblizeni na schvilenou minimdlni nadmot-
skou vysku pro pfiblizeni okruhem na do-
ty¢ném letisti v souladu s mistnimi pro-
sttedky pro piiblizeni podle piistroji
v simulovanych podminkach letu podle pii-
strojti;
po kterém nésleduje:

b) pfiblizeni okruhem na dal$i drdhu s odchyl-
kou alesponi 90° od osy konecného piibli-
zen{ pouzitého v tloze a) na schvélené mini-
mélni nadmoiské vysce pro piiblizeni
okruhem.

Pozndmka: neni-li mozné plnit body a) a b) kvili

dtivodim ATC, miiZe se provést simulovany po-

stup pfiblizeni za nizké dohlednosti.

p*—>

3.8.6.

Vizudlni pfiblizeni

ODDIL 4

4

Postupy nezdateného pfiblizeni

4.1.

Prilet se vSemi pracujicimi* motory po pribli-
zeni ILS a dosaZeni relativni vy$ky rozhodnuti

pr—>

4.2.

Prilet se vSemi pracujicimi motory* v raznych
fazich béhem pfiblizeni podle piistroji

pr—>

4.3.

Dalsi postupy nezdafeného pfibliZeni

pr—>

4.4

Ru¢né provedeny prilet se simulaci jednoho ne-
pracujictho motoru po pfistrojovém pfiblizeni
a dosazen( relativn{ vysky rozhodnuti, minimdln{
relativni vysky klesani nebo MAPt

P*
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VICEPILOTNI LETOUNY A JEDNOPILOTNI SLOZITE LETOUNY

S VYSOKYM VYKONEM

PRAKTICKY VYCVIK

ZKOUSKA DOVEDNO-
STI/PREZKOUSEN(
ODBORNE ZPUSOBILOSTI
PRO ATPL/MPL/TYPOVOU
KVALIFIKACI

Obraty/postupy

ESTD

Parafy
instruktort
po splnéni

vycviku

Zkousi se
nebo prezku-
Suje v FSTD
nebo A

Parafy exami-
natort po
ukoncen{

zkousky nebo

piezkouseni

4.5.

Provedeni pferuseného pfistini se vSemi pracuji-
cimi motory:

— z rtznych vysek pod DH/MDH,

— po dotyku (nevydafené pristdni)

na letounech, které nejsou certifikovany jako le-
touny v kategorii dopravni (JAR/FAR 25) nebo
jako letouny v kategorii sbérné dopravy (SFAR
23), se provedeni preru$eného pfistini se viemi
pracujicimi motory zahdji pod MDH/A nebo po
dotyku

ODDIL 5

Pristani

Normdlni pfistdni* s vizudlni orientac{ ziskanou
po dosazeni relativni vysky rozhodnuti po pfibli-
zeni podle piistroji

5.2.

Pfistan{ se simulovanym zablokovanym horizon-
talnim stabilizitorem v jakékoli nevyvazitelné
poloze

(pro tuto
tilohu se
nesmi
pouzit
letoun)

pouze FFS

5.3.

Pfistan{ s bo¢nim vétrem (letadlo, je-li to prove-
ditelné)

5.4.

Obrazec a pfistdni bez vysunutych nebo s ¢d-
stecné vysunutymi vztlakovymi klapkami a sloty

5.5.

Pristini pfi simulovaném vysazeni kritického
motoru

5.6.

Pristani pfi vysazeni dvou motort:

— letouny se tfemi motory: prostfedni motor
a jeden krajni motor, pokud je to provedi-
telné podle Gdajii AFM, a

— letouny se Ctyfmi motory: dva motory na
téZe strané

M
pouze FFS

(pouze pro
zkousku
dovednosti)

Vseobecné pozndmky:

Zvlastni pozadavky pro rozsiteni typové kvalifikace o piiblizeni podle pfistrojii do relativni vysky rozhodnuti mensi nez 60 m (200
stop), tj. provoz KAT. II/IIL

ODDIL 6

Dalsi opravnéni k typové kvalifikaci pro pfibli-
zeni podle pfistrojii do relativni vysky rozhod-
nuti mensi nez 60 m (200 stop) (KAT. II/IIT)
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VICEPILOTNI LETOUNY A JEDNOPILOTNI SLOZITE LETOUNY

S VYSOKYM VYKONEM

PRAKTICKY VYCVIK

ZKOUSKA DOVEDNO-
STI/PREZKOUSEN(
ODBORNE ZPUSOBILOSTI
PRO ATPL/MPL/TYPOVOU
KVALIFIKACI

Obraty/postupy

ESTD

Parafy
instruktorti
po splnéni

vycviku

Zkousi se
nebo prezku-
Suje v FSTD
nebo A

Parafy exami-
natort po
ukoncen{

zkousky nebo

piezkouseni

Nasledujici obraty a postupy jsou minimdln{ po-
zadavky na vycvik pro povoleni pfibliZeni podle
piistroji do relativni vysky rozhodnuti mensi
nez 60 m (200 stop). Béhem ndsledujicich po-
stupt pro piibliZzeni podle pfistroji a nezdate-
nych pfiblizeni musi byt pouzito veskeré vyba-
veni letounu pozadované k typovému osvédceni
pro pfiblizeni podle pfistrojii az do relativni vy-
$ky rozhodnuti mensi nez 60 m (200 stop).

6.1*

Preru$eny vzlet pfi minimdlni schvédlené drdhové
dohlednosti (RVR)

P*

>X

(pro tuto
ulohu se
nesmi
pouzit
letoun)

M*

6.2*

Priblizeni KAT II/IIL:

v simulovanych podminkach letu podle pfistroj
s klesdnim do pouzitelné relativni vysky rozhod-
nuti, s pouzitim palubniho systému navddéni.
musi se dodrzovat standardni postupy soucin-
nosti posadky (podileni se na tkolu, postupy vy-
sildni, vzdjemny dohled, vyména informaci a po-
moc).

6.3*

Priilet:

po piiblizenich uvedenych v 6.2 pii dosazeni re-
lativni vysky rozhodnuti.

Tento vycvik musi rovnéz zahrnovat prilet kvili
(simulované) nedostate¢né drahové dohlednosti,
stithu vétru, odchylce letounu piekracujici limity
pro uspé$né piiblizeni a kvili poruse pozemni-
ho/palubniho vybaveni pfed dosazenim relativni
vysky rozhodnuti a prilet se simulovanou poru-
chou palubniho vybaveni.

M*

6.4*

Pristani:

s vizudlni orientaci ziskanou v relativni vysce
rozhodnuti po pfiblizeni podle pfistroji. Auto-
matické pfistani musi byt provddéno v zavislosti
na specifickém palubnim systému navadéni.

7.

POZNAMKA: KAT II/IIl se musf provadét v souladu s platnymi pozadavky v oblasti letového provozu.

Ttidni kvalifikace — vodni letouny

Pro prodlouzeni platnosti vicemotorové tiidni kvalifikace pro vodni letouny je téeba absolvovat oddil 6, VFR pouze
v piipadé, pokud Zadatel nespliiuje pozadavek na 10 tratovych tsekd béhem poslednich 12 mésict.
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TRIDNI KVALIFIKACE — VODNI LETOUNY

PRAKTICKY VYCVIK

ZKOUSKA DOVEDNOSTI
NEBO PREZKOUSENI
ODBORNE ZPUSOBILOSTI
PRO TRIDNI KVALIFIKACI

Obraty/postupy

Parafy instruktora po
splnéni vycviku

Parafy examindtora po ukon-
¢eni zkousky

ODDIL 1

Odlet

. Piedletova ¢innost véetné:

— dokumentace,

— hmotnost a vyvézeni;
— meteobriefingu a

— NOTAM

1.2.

Ukony pied spousténim

Vnéjsi|vnitin{

1.3.

Zazehnuti a vypnuti motoru

Normadlni ¢innost Nespravna ¢innost

1.4.

Pojizdéni

1.5.

Pojizdéni po krocich

1.6.

Kotven: plaz
piistavni hraz

béje

1.7.

Plachténi bez motoru

1.8.

Ukony ped odletem:

Motorova zkouska (je-li pouzitelné)

1.9.

Postup pro vzlet:

— normdéln{ s nastavenim vztlakovych klapek podle

letové prirucky a

— s bo¢nim vétrem (jsou-li pro to vhodné podmin-

ky)

1.10. Stoupani:

— zatdcky do kurzt
— let v hladiné

1.11. Dodrzovani spojeni s ATC, radiotelefonni (R/T) po-

stupy

ODDIL 2

2 Letova ¢innost (VFR)

2.1. PHimy a vodorovny let pfi riiznych rychlostech, véetné
letu pii kriticky nizké rychlosti s vztlakovymi klap-
kami i bez nich (v¢etné pfiblizeni k VMCA - v pfipadé
potieby)

2.2. Ostré zatacky (360° doleva a doprava s ndklonem

45°)
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TRIDNI KVALIFIKACE — VODNI LETOUNY

PRAKTICKY VYCVIK

ZKOUSKA DOVEDNOSTI
NEBO PREZKOUSENI
ODBORNE ZPUSOBILOSTI
PRO TRIDNI KVALIFIKACI

Obraty/postupy

Parafy instruktora po
splnéni vycviku

Parafy examindtora po ukon-
¢eni zkousky

2.3.

Pfetazeni a protizdsahy:

i) pretaZzeni v Cisté konfiguraci;

i) pfibliZeni k pretazeni v klesavé zatacce v konfigu-
raci a s vykonem pro pfiblizent;

iii) pfibliZzeni k pfetazeni v konfiguraci a s vykonem
pro piistdni a

iv) piblizeni k pfetaZeni ve stoupavé zatdcce se vztla-
kovymi klapkami v poloze pro vzlet a stoupacim
vykonem (pouze jednomotorové letouny)

2.4.

Dodrzovéni spojeni s ATC, radiotelefonni (R/T) po-
stupy

ODDIL 3

3

3.1.

Postupy VFR po trati

Letovy plan, navigace vypoctem a Cteni mapy

3.2.

Udrzoviani vysky, kurzu a rychlosti

3.3.

Orientace, ¢asové vypocty a oprava ETA

3.4.

Pouziti radionavigacnich prostfedkt (je-li pouzitelné)

3.5.

Rizeni letu (letovy denik, rutinni kontroly véetné pa-
liva, systému a ndmrazy)

3.6.

Dodrzovani spojeni s ATC, radiotelefonni (R/T) po-
stupy

ODDIL 4

4

4.1.

Prilety a pfistdni

Postup pro piilet k letisti (pouze obojzivelné letouny)

4.2.

Normélni pfistdni

4.3.

Pfistan{ bez pouziti vztlakovych klapek

4.4.

Pristani s bo¢nim vétrem (jsou-li pro to vhodné pod-
minky)

4.5.

Priblizeni a pfistdni s volnobéhem z vysky 2 000
stop nad hladinou (pouze jednomotorové letouny)

4.6.

Priilet z minimdaln{ vysky
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TRIDNI KVALIFIKACE — VODNI LETOUNY

PRAKTICKY VYCVIK

ZKOUSKA DOVEDNOSTI
NEBO PREZKOUSENI
ODBORNE ZPUSOBILOSTI
PRO TRIDNI KVALIFIKACI

Obraty/postupy

Parafy instruktora po
splnéni vycviku

Parafy examindtora po ukon-
¢eni zkousky

4.7.

Ptistdni na klidnou hladinu

Pfistdni na rozboufenou vodni hladinu

4.8.

Dodrzovani spojeni s ATC, radiotelefonni (R/T) po-
stupy

ODDIL 5

5.1.

Mimofidné a nouzové postupy
(Tento oddil se miiZe spojovat s oddily 1 az 4.)

Preru$eny vzlet za pfiméfené rychlosti

5.2.

Simulovand porucha motoru po vzletu nebo p#i pri-
letu (pouze jednomotorové letouny)

5.3.

Simulované vynucené pfistini bez vykonu (pouze jed-
nomotorové letouny)

5.4.

Simulované nouzové situace:
i) pozdr nebo kouf za letu; a

i) piipadné nespravné funkce systémdi.

5.5.

Dodrzovani spojeni s ATC, radiotelefonni (R/T) po-
stupy

ODDIL 6

6.1.

Simulovany asymetricky let
(Tento oddil se miZe spojovat s oddily 1 az 5.)

Simulované vysazeni motoru béhem vzletu (v bez-
pecné vysce pokud neni vykondvdno na FFS a FNTP
1)

6.2.

Vysazeni a opakované spusténi motoru (pouze
zkouska dovednosti ME)

6.3.

Priblizeni s asymetrickym tahem a pralet

6.4.

Pfiblizeni s asymetrickym tahem a pfistini s dplnym
zastavenim

6.5.

Dodrzovani spojeni s ATC, radiotelefonni (R/T) po-
stupy
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C. Specifické pozadavky pro kategorii vrtulnika

1.V ptipadé zkousky dovednosti nebo piezkouseni odborné zpusobilosti pro typové kvalifikace a ATPL musi Zadatelé
tspésné absolvovat oddily 1 aZ 4 a 6 (je-li to vhodné) zkousky dovednosti nebo piezkouseni odborné zptisobilosti.
Pokud 7zadatelé neuspéji ve vice nez 5 dlohdch, musi opakovat celou zkousku nebo pfezkouseni odborné
zpusobilosti. Pokud Zadatelé neuspégji v 5 tlohdch nebo méné, opakuje se zkouska nebo pfezkouseni pouze z téchto
tloh. Jestlize zadatelé pii opakovdni zkousky nebo piezkouseni neuspéji v nékteré z dloh, vcetné dloh, v nichz
Zadatelé uspéli pfi pfedchozich pokusech, musi opakovat celou zkousku nebo prezkouseni znovu. Viechny oddily
zkousky dovednosti nebo prezkouseni odborné zpusobilosti musi byt absolvovany v rozmez{ 6 mésica.

2.V piipadé ptezkouseni odborné zptisobilosti pro piistrojovou kvalifikaci musi Zadatelé tspé$né absolvovat oddil 5
piezkouseni odborné zpusobilosti. Pokud Zadatelé neuspéji ve vice nez 3 tlohdch, musi opakovat cely oddil 5.
Pokud zadatelé neuspgji ve 3 dlohdch nebo méné, opakuje se zkouska nebo piezkouseni pouze z téchto dloh.
Jestlize Zadatelé pii opakovani ptezkouseni odborné zpusobilosti neuspéji v nékteré z dloh, véetné uloh oddilu 5,
v nichZ uspél pti pfedchozich pokusech, musi opakovat celé pfezkouseni odborné zpiisobilosti.

TOLERANCE LETOVE ZKOUSKY
3. Zadatelé prokdzou svoji schopnost:
a) ovladdat vrtulnik v rdmci jeho omezeni;
b) provést viechny obraty plynule a piesné;
¢) uplatnovat dobry tsudek a pilotni dovednost;
d) uplatnovat letecké znalosti;
e) nepretrzité Fdit vrtulnik takovym zpiisobem, aby o Gspé$ném vysledku postupu nebo obratu nevyvstaly nikdy
pochybnosti;
f) pochopit a uplatiiovat postupy koordinace posddky a postupy pii ztrdté pracovni schopnosti pilota, v ptipadé
potieby, a
g) v piipadé potteby komunikovat a¢inné s ostatnimi ¢leny posadky.
4. Uplatni se tato omezeni, upravend s ohledem na odchylky pro podminky turbulence, ovlddacich vlastnosti

a vykonnosti pouzitého vrtulniku.
a) Letova omezeni IFR
Vyska
vieobecnd + 100 stop

Zahdjeni priletu v relativni vysce + 50 stop/- 0 stop
rozhodnuti/nadmofské vysce

rozhodnut{

Minimdlni vyska pro + 50 stop/- 0 stop
klesdni/MAP/nadmorskd vyska

Sledovéni dréhy letu

podle radiovych prostiedka +5°

V piipadé ,ihlovych® odchylek Odchylka o polovinu rozsahu stupnice, v azimutu a sestupové roviné
(napi. LPV, ILS, MLS GLS)

2D (LNAV) a 3D (LNAV/VNAV) stranovd odchylka od traté obvykle nesmi pfekrocit + ¥ hodnoty RNP,

Jinedrni“ stranové odchylky kterd je spojena s postupem. Drobné odchylky od této normy do maxi-

mélné jednondsobku hodnoty RNP jsou pfipustné.

3D linedrn{ vertikdlni odchylky (napf.  nikdy vice nez — 75 stop pod vertikdlnim profilem a ne vice nez + 75
RNP APCH (LNAV|VNAV) pouZivajici  stop nad vertikdlnim profilem ve vysce nebo pod vyskou 1 000 stop

BARO-VNAV) nad trovni letisté.
Kurz

se vSemi pracujicimi motory t5°

se simulovanou poruchou motoru +10°
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Rychlost
se vSemi pracujicimi motory t 9 kmfh (£ 5 uzld)
se simulovanou poruchou motoru + 18,5 km/h/- 9 km/h (+ 10 uzlt/- 5 uzld)

b) Letovd omezeni VFR

Vyska

v§eobecnd + 100 stop

Kurz

normalni provoz t5°

mimofddné ¢innosti/nouzové situace = 10°

Rychlost

vSeobecnd + 9 km/h (¢ 10 uzld)

pfi simulovaném vysazeni motoru + 18,5 km/h/— 9 km/h (+ 10 uzld/- 5 uzld)

Sndseni pfi zemi
viseni v konfiguraci pro vzlet s + 0,9 m (¢ 3 stopy)
piizemnim efektem

Pfistdn{ + 2 stopy (bez pohybt do boku nebo dozadu)
OBSAH VYCVIKU/ZKOUSKY DOVEDNOSTI/PREZKOUSENI ODBORNE ZPUSOBILOSTI
OBECNE
5. Vyznam ndsledujicich symbolt:
P = Vycvik pro funkci velitele letadla pro vydani typové kvalifikace pro jednopilotni vrtulniky (SPH) nebo pro
funkci druhého pilota jako pilota fidictho a pilota monitorujictho pro vydani typové kvalifikace pro

vicepilotni vrtulniky (MPH).

6. Prakticky vycvik se musi provadét alespon na trovni vycvikového vybaveni oznaceného symbolem (P) nebo se
miiZe provadét na jakékoli vyssi drovni vybaveni oznaceného Sipkou (——>).

K oznaceni vycvikového vybaveni se pouZivaji ndsledujici zkratky:

FFS =  dplny letovy simuldtor
FID = letové vycvikové zafizeni
H=  vrtulnik

7. Ulohy oznacené (*) musi za skute¢nych nebo simulovanych IMC splnit pouze zadatelé, ktef{ zddaji o obnovu nebo
prodlouzeni platnosti pistrojové kvalifikace IR(H) nebo o rozsifeni opravnéni této kvalifikace o dal3i typ.

8. Postupy letu podle piistroji (oddil 5) musi splnit pouze Zzadatelé, kteti zddaji o obnovu nebo prodlouzeni platnosti
piistrojové kvalifikace IR(H) nebo o rozsifeni opravnéni této kvalifikace na jiny typ. Pro tento tcel Ize pouzit FFS
nebo FID 2/3.

9. Pismeno ,M“, uvedené ve sloupci zkouska dovednosti/pfezkouseni odborné zpiisobilosti, oznacuje povinnou dlohu.

10. Pro prakticky vycvik a prezkouseni se musi pouzit FSTD, jestlize FSTD tvoi{ soucast kurzu typové kvalifikace. Pro
kurz se berou v ivahu tato hlediska:

a) zpusobilost FSTD, jak stanovi p¥islusné pozadavky v piiloze VI (¢dst ARA) a pifloze VII (¢dst ORA);
b) zptisobilosti a pfedchozi praxe na podobnych typech vrtulniku pilota ve vycviku a

¢) objem vycviku na FSTD, ktery se poskytuje v kurzu;

d) zpusobilosti a pfedchoz{ praxe na podobnych typech letounu piloti ve vycviku a

e) délka letové praxe pod dohledem po vydani nové typové klasifikace.
VICEPILOTNI VRTULNIKY

11. Zadatelé o zkousku dovednosti pro vydani vicepilotni typové kvalifikace pro vrtulniky a priikaz ATPL(H) absolvuji
pouze oddily 1 az 4 a ptipadné oddil 6.
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pro vrtulniky absolvuji pouze oddily 1 az 4 a piipadné oddil 6.

12. Zadatelé o prodlouzeni platnosti nebo obnovu piezkouseni odborné zpfisobilosti pro vicepilotni typové kvalifikace

ZKOUSKA DOVEDNOSTI

JEDNOPILOTNI/VICEPILOTNI VRTULNIKY PRAKTICKY VYCVIK NEBO PREZKOUSENI
ODBORNE ZPUSOBILOSTI
Parafy S Parafy exami-
instruktort Prezkusuje se ndtort po
Obraty/postupy FSTD H < - | vFSTD nebo L
po splnéni H ukonéen{
vycviku zkousky
ODDIL 1 — Predletové piipravy a kontroly
1.1 Vngjsi vizudlni prohlidka vrtulniku; umisténi kaz- P M (pokud se
dého zafizeni a tcel kontroly provadi ve
vrtulniku)
1.2 Kontrola pilotniho prostoru > M
1.3 Postupy pro spousténi, kontrola radiového a navi- > M
gaéniho vybaveni, vybér a nastaveni naviga¢nich
a komunika¢nich kmitoctd
1.4 Pojizdéni[vzdusné pojizdéni v souladu s pokyny > M
ATC nebo s pokyny instruktora
1.5 Priprava pted vzletem, postupy a kontroly > M
ODDIL 2 - Letové obraty a postupy
2.1 Vzlety (rtizné profily) > M
2.2 Pfistan{ a vzlety ze svazitého terénu nebo s bo¢nim >
vétrem
2.3 Vzlet s maximdlni vzletovou hmotnosti (skute¢nd >
nebo simulovand)
2.4 Vzlety pfi simulovaném vysazeni motoru krétce > M
pfed dosazenim TDP nebo DPATO
241  Vzlety pfi simulovaném vysazeni motoru kratce po > M
dosazeni TDP nebo DPATO
2.5 Zatacky pii klesdni a stoupédni do urenych kurzii > M
2.5.1 Zaticky s ndklonem 30°, zatdceni az o 180° az > M
360° doprava a doleva vylu¢né podle pistroji
2.6 Klesani s autorotaci > M
2.6.1  Pfistdni s autorotaci pro jednomotorové vrtulniky > M
(SEH) nebo s obnovenim vykonu motoru pro vice-
motorové vrtulniky (MEH)
2.7 Pristani, riizné profily > M
2.7.1  Pralet nebo pfistdni ndsledujici po simulovaném > M
vysazeni motoru pted LDP nebo DPBL
2.7.2  Pfistdni ndsledujici po simulovaném vysazeni mo- > M
toru po LDP nebo DPBL
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ZKOUSKA DOVEDNOSTI

JEDNOPILOTNI|VICEPILOTNI VRTULNIKY PRAKTICKY VYCVIK NEBO PREZKOUSENI
ODBORNE ZPUSOBILOSTI
D s e | P
Obraty/postupy FSTD H < - | vFSTD nebo 1 PO
po splnéni ukonceni
P H <
vycviku zkousky
ODDIL 3 -~ Normélni a mimofddny provoz téchto systémd a postuptt
3 Normélni a mimofddny provoz téchto systému M Zévazné
a postupt: musi byt
vybrany
nejméné 3
tlohy
z tohoto
oddilu
3.1 Motor >
3.2 Klimatiza¢ni systémy (vytapéni, vétrani) >
3.3 Systém celkového a statického tlaku >
3.4 Palivovy systém >
3.5 Elektricky systém >
3.6 Hydraulicky systém >
3.7 Systém Fizeni letu a vyvazeni >
3.8 Systémy odmrazovani a ochrany pfed nimrazou >
3.9 Autopilot/letovy povelovy piistroj —>
3.10 Zafizeni pro zvySeni stability >
3.11 Meteorologicky radar, radiovyskomér, odpovidac >
3.12 Systém prostorové navigace >
3.13 Systém pfistavaciho zafizeni >
3.14 APU >
3.15 Radiostanice, naviga¢ni zafizeni a piistroje, systém >
pro fizeni letu (FMS)
ODDIL 4 — Mimof4dné a nouzové postupy
4 Mimotddné a nouzové postupy M Zavazné
musi byt
vybrany
nejméné 3
tlohy
z tohoto
oddilu
4.1 Pozérni ndcviky (vCetné evakuace, je-li vhodné) >
4.2 Kontrola koufe a jeho odstranéni >
4.3 Poruchy motoru, vypnuti a opétovné spusténi >
v bezpecné vysce
4.4 Vypousténi paliva (simulované) >
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o ) ) o ZKOUSKA DOVEDNOSTI
JEDNOPILOTNI/VICEPILOTNI VRTULNIKY PRAKTICKY VYCVIK NEBO EREZ!(OUSENI
ODBORNE ZPUSOBILOSTI
Parafy Prezkusuje se Parafy exami-
Obraty/postupy FSTD H 1nstrukt(V)rL’1 v ESTD nebo | 4O PO
po splnéni H ukonceni
vycviku zkousky
4.5 Porucha ocasntho vyrovndvactho rotoru (je-li pou- |P >
zitelné)
4.5.1  Ztrata ocasntho vyrovnavaciho rotoru (je-li pouzi- | P Pro tuto
telné) ulohu se
nesmi
pouzit
vrtulnik
4.6 Ztrata pracovni schopnosti ¢lena letové posidky — | P >
pouze MPH
4.7 Poruchy ptevodu P >
4.8 Jiné nouzové postupy, jak jsou popsany v ptislusné | P >
letové pFiruccee
ODDIL 5 - Postupy letu podle piistrojii (k proveden{ v IMC nebo v simulovanych IMC)
5.1 Vzlet podle pfistrojii: pfechod na let podle pii- |P* >
stroju je pozadovan co nejdiive poté, co vrtulnik
zalne byt neseny vzduchem
5.1.1  Simulovand porucha motoru béhem odletu P* >* M*
5.2 Dodrzovéani odletovych a piiletovych trati a in- |P* >* M*
strukcei ATC
5.3 Postupy vyckdvani p* >
5.4 3D provoz do relativni vysky rozhodnuti/nadmot- | P* >
ské vysky rozhodnuti 200 stop (60 m) nebo do vy-
§stho minima, pokud tak vyZzaduje postup pfibli-
Zeni
54.1 S ru¢nim fizenim bez letového povelového pii- |P* >* M*
stroje
Pozn.: Podle AFM mohou postupy RNP APCH vy-
zadovat pouziti autopilota nebo letového povelo-
vého piistroje. S pfihlédnutim k takovym omeze-
nim musi byt vybrdn postup, u néz ma byt létani
provedeno rucné (napiiklad pro 5.4.1 zvolit ILS
v piipadé takovych omezeni AFM).
5.4.2 S ru¢nim f{zenim s letovym povelovym pfistrojem |P* >* M*
5.4.3 Se zapojenym autopilotem p* >*
5.4.4 S ruénim Fizenim, se simulaci jednoho nepracuji- | P* >* M*
ctho motoru; porucha motoru ma byt simulovdna
v prubéhu kone¢ného piiblizeni od okamziku pred
priletem ve vySce 1 000 stop nad trovni letisté do
dosednuti, nebo pfed dokoncenim postupu nezda-
feného piiblizeni
5.5 2D provoz s klesinim na MDA/H pP* >* M*
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ZKOUSKA DOVEDNOSTI

JEDNOPILOTNI|VICEPILOTNI VRTULNIKY PRAKTICKY VYCVIK NEBO PREZKOUSENI
ODBORNE ZPUSOBILOSTI
Parafy ST Parafy exami-
Obraty/postu FSTD H instruktord ?E?%‘Slﬂibf ndtorti po
YIpostupy po splnéni H ukoncen{
vycviku zkousky
5.6 Prilet se v§emi pracujicimi motory po dosaZeni |P* >*
DA/H nebo MDA/MDH
5.6.1  Dalsi postupy nezdafeného ptibliZzeni P* >*
5.6.2  Prilet se simulaci jednoho nepracujictho motoru | P* >* M*
po dosazeni DA/H nebo MDA/MDH
5.7 Autorotace za IMC s vyrovndnim po obnoveni vy- | P* >* M*
konu motoru
5.8 Vyrovnani z nezvyklych letovych poloh P* >* M*
ODDIL 6 - Pouzit{ dopliikového vybavent
6 Pouziti dopliikového vybaveni P >

D. Specifické pozadavky pro kategorii letadel s pohonem vztlaku

1.

V pilpadé zkousky dovednosti nebo piezkouseni odborné zptisobilosti pro typové kvalifikace pro letadla
s pohonem vztlaku musi Zadatelé ispé$né absolvovat oddily 1 az 5 a 6 (je-li to vhodné) zkousky dovednosti nebo
pfezkouseni odborné zpusobilosti. Pokud zadatelé neuspéji ve vice nez 5 tlohdch, musi opakovat celou zkousku
nebo ptezkouseni odborné zpisobilosti. Pokud Zzadatelé neuspéji v 5 Glohdch nebo méng, opakuje se zkouska nebo
piezkouseni pouze z téchto dloh. Jestlize Zadatelé p#i opakovdni zkousky nebo pfezkouseni neuspéji v nékteré
z tloh, véetné dloh, v nichz Zzadatelé uspéli pii pfedchozich pokusech, musi opakovat celou zkousku nebo
piezkouseni. VSechny oddily zkousky dovednosti nebo piezkouseni odborné zptsobilosti musi byt absolvovany

v rozmezi 6 mésica.

TOLERANCE LETOVE ZKOUSKY

Zadatelé prokazou svoji schopnost:

a) ovlddat letadlo s pohonem vztlaku v rdmci jeho omezent;

b) provést viechny obraty plynule a pfesné;

(g)

) uplatnovat dobry tsudek a pilotni dovednost;

o

) uplatiovat letecké znalosti;

e) nepretrzité Fdit letadlo s pohonem vztlaku takovym zpiisobem, aby o tspé&ném vysledku postupu nebo obratu

nebyly nikdy pochybnosti;

f) pochopit a uplatiiovat postupy koordinace posddky a postupy pii ztrdté pracovni schopnosti pilota a

g) komunikovat Gi¢inné s ostatnimi ¢leny posadky.

Pii zkouSce se uplatni tato omezeni, pfi zohlednéni povolenych odchylek pro podminky turbulence, vlastnosti
ovlddéni a vykonnosti pouzitého letadla s pohonem vztlaku.

a) Letovd omezeni IFR
Vyska
vieobecnd

zahdjeni priletu v relativni vysce
rozhodnuti/nadmofské vysce
rozhodnut{

minimalni relativni vyska
klesani/nadmotska vyska klesani

Sledovéni dréhy letu

I+
1
°

podle radiovych prostiedka

+ 30 m (¢ 100 stop)
+ 50 stop/- 0 stop

+ 50 stop/- 0 stop
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presné piiblizeni odchylka o polovinu rozsahu stupnice, v azimutu a sestupové roviné
Kurz

normélni provoz t5°

mimofddné ¢innostifnouzové situace +10°

Rychlost

vSeobecnd + 9 km/h (¢ 10 uzld)

pfi simulovaném vysazeni motoru + 18,5 km/h/— 9 km/h (+ 10 uzld/- 5 uzld)

b) Letovd omezeni VFR:

Vyska

vieobecnd + 30 m (£ 100 stop)

Kurz

normalni provoz +5°

mimofddné ¢innosti/nouzové situace ~ £10°

Rychlost

vSeobecnd + 9 km/h (¢ 10 uzld)

pfi simulovaném vysazeni motoru + 18,5 km/h/- 9 km/h (+ 10 uzlt/- 5 uzld)

Snaseni pfi zemi
visen{ v konfiguraci pro vzlet s + 0,9 m ( 3 stopy)
piizemnim efektem

pfistan{ +2 stopy (bez pohybt do boku nebo dozadu)

OBSAH VYCVIKU/ZKOUSKY DOVEDNOSTI/PREZKOUSENI ODBORNE ZPUSOBILOSTI
4. Vyznam nasledujicich symboli:

P = Vycvik na funkci velitele letadla nebo druhého pilota a pilota fidictho (PF) a pilota monitorujictho (PM) pro
vydani typové kvalifikace podle toho, co je vhodné

5. Prakticky vycvik se musi provddét alespont na tdrovni vycvikového vybaveni oznaceného symbolem (P) nebo se
muze provadét na jakékoli vyssi Grovni vybaveni oznaceného Sipkou (——>).

6. K oznaleni vycvikového vybaveni se pouzivaji nasledujici zkratky:

FFS =  dplny letovy simuldtor

FID = letové vycvikové zafizeni

OTD = jind vycvikovd zafizeni.

PL=  letadlo s pohonem vztlaku

a) Zadatelé o zkousku dovednosti pro vydani typové kvalifikace pro letadla s pohonem vztlaku absolvuji pouze
oddily 1 az 5 a ptipadné oddil 6, je-li to vhodné.

b) Zadatelé o prodlouzeni platnosti nebo obnovu piezkouseni odborné zptisobilosti pro typové kvalifikace pro
letadla s pohonem vztlaku absolvuji pouze oddily 1 az 5 a pfipadné oddil 6 a/nebo 7.

¢) Ulohy oznacené (¥) se musi létat pouze podle piistrojii. Pokud tato podminka neni splnéna béhem zkousky
dovednosti nebo ptezkouseni odborné zpusobilosti, typové kvalifikace bude omezena pouze na VER.

7. Pismeno ,M uvedené ve sloupci zkouska dovednosti/pfezkouseni odborné zptsobilosti, oznatuje povinnou dlohu.

8. Pro prakticky vycvik a pfezkouseni se musi pouzit FSTD, jestlize tvoii souddst schvaleného kurzu typové kvalifikace.
Pro schvalen{ kurzu se berou v tivahu tato hlediska:

a) zputsobilost FSTD, jak stanovi p¥islusné pozadavky v piiloze VI (¢dst ARA) a piiloze VII (¢dst ORA) a
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b) zptisobilosti instruktora.

ZKOUSKA DOVEDNOSTI
NEBO PREZKOUSENI

KATEGORIE LETADLA S POHONEM VZTLAKU PRAKTICKY VYCVIK ODBORNE ZPUSOBL-
LOSTI
Parafy . Parafy exami-
Obraty/postupy instruktora I;;zksl: nétora po
OTD FTD FFS PL po splnéni | ppgpy | - ukonlent
vycviku zkousky
ODDIL 1 — Predletové pipravy a kontroly
1.1 Vnéjsi vizudlni prohlidka letadla s poho- p
nem vztlakuy;
umisténi kazdého zafizeni a tcel kon-
troly
1.2 Kontrola pilotniho prostoru P > > >
1.3 Postupy pro spousténi, kontrola radio- |P > > > M
vého a navigacniho vybaveni, vybér a na-
staveni navigacnich a komunika¢nich
kmitoctd
1.4 Pojizdéni v souladu s ATC nebo s po- p > >
kyny instruktora
1.5 Pfiprava pfed vzletem, postupy a kon- [P > > > M
troly, véetné kontroly vykonu
ODDIL 2 - Letové obraty a postupy
2.1 Normélni profily vzletd VFR: p > > M
innosti na vzletové plose (kratky vzlet
a pfistani (STOL) a vertikalni vzlet a pfi-
stani (VTOL)) i s bo¢nim vétrem
Vyvys$ené heliporty
Uroviiové heliporty
2.2 Vzlet s maximdlni vzletovou hmotnosti p >
(skute¢nd nebo simulovand)
2.3.1 | Pferudeny vzlet: p > M
— béhem ¢innosti na pfistavaci plose,
— béhem ¢innosti na vyvySeném heli-
portu a
— béhem ¢innosti na troviiovém heli-
portu
2.3.2 | Vzlet pfi simulovaném vysazeni motoru p > M
po ptekroceni bodu rozhodnuti:
béhem ¢innosti na pfistdvaci plose,
béhem ¢innosti na vyvySeném heliportu
a
béhem ¢innosti na tdroviiovém heliportu
2.4 Klesdni s autorotaci v modu vrtulniku do | P > > M
pistani (pro tento tkol se nepouzije le- FFS
tadlo)
pouze
2.41 | Rota¢ni klesdni v rezimu letounu (pro P > M
tento tikol se nepouzije letadlo) FFS
pouze
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ZKOUSKA DOVEDNOSTI
NEBO PREZKOUSENI

KATEGORIE LETADLA S POHONEM VZTLAKU PRAKTICKY VYCVIK ODBORNE ZPUSOBI-
LOSTI
Parafy Piezku- Parafy exami-
Obraty/postupy mgtgu}(l:g;? Suje se I&?:g;gei?
OTD FTD FFS PL PO P v FFS PL -
vycviku zkousky
2.5 Normdlni profily pfistani VFR p > > M
Cinnosti na pfistdvaci plose (STOL
a VTOL)
vyvysené heliporty
uroviiové heliporty
2.5.1 | Pistdni pfi simulovaném vysazeni mo-
toru po dosazeni bodu rozhodnuti:
— béhem ¢innosti na pfistavaci plose,
— béhem ¢innosti na vyvySeném heli-
portu a
— béhem ¢innosti na troviiovém heli-
portu
2.6 Prilet nebo pfistdni ndsledujici po simu- P > M
lovaném vysazeni motoru pfed dosaze-
nim bodu rozhodnut{
ODDIL 3 -~ Normélni a mimoiddny provoz téchto systémd a postuptt
3 Normdlni a mimofddny provoz téchto M Zévazné
systéma a postupli (miZe byt proveden musi byt
na FSTD, pokud je pro tento tikol zptiso- vybrany
bily): nejméné 3
ulohy
z tohoto
oddilu
3.1 Motor P > >
3.2 Systémy pietlakovani a klimatiza¢ni sy- |P > >
stémy (vytdpéni, vétrani)
3.3 Systém celkového a statického tlaku p > >
3.4 Palivovy systém P > >
3.5 Elektricky systém P > >
3.6 Hydraulicky systém P > >
3.7 Systém Fizeni letu a vyvazeni P > >
3.8 Systém ochrany proti ndmraze a odmra- | P > >
zovani, ohtev ¢elniho skla (pokud je ve-
stavén)
3.9 Autopilot/letovy povelovy piistroj p —> —>
3.10 Zafizen{ pro signalizaci nebo zabrdnéni |P > >
pietazeni a zafizeni ke zvySeni stability
3.11 Meteorologicky radar, radiovyskomér, | P > >

odpovida¢, systém signalizace nebez-
pecné blizkosti zemé (pokud je vestavén)
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ZKOUSKA DOVEDNOSTI
NEBO PREZKOUSENI

KATEGORIE LETADLA S POHONEM VZTLAKU PRAKTICKY VYCVIK ODBORNE ZPUSOBI-
LOSTI
Parafy Piezku- Para}fy exami-
Obraty/postu instruktora Suie se ndtora po
TP om | FID FFS pp | Pospinéni | prcpy | ukoncent
vycviku zkousky
3.12 Systém piistdvaciho zafizeni p > >
3.13 APU P > >
3.14 Radiostanice, naviga¢ni zafizeni a pii- [P > >
stroje, systém pro fizen{ letu (FMS)
3.15 Systém vztlakovych klapek P > >
ODDIL 4 — Mimo#4dné a nouzové postupy
4 Mimofddné a nouzové postupy M Zavazné
(mohou byt provedeny na FSTD, pokud ml]ljSI,byt
je pro tento tikol zptisobily) vybrany
nejméné 3
tlohy
z tohoto
oddilu
4.1 Pozarni ndcviky, pozdry motoru, APU, |P > >
nakladového prostoru, pilotniho pro-
storu a elektrickych zafizeni, véetné eva-
kuace, podle toho, co je vhodné
4.2 Kontrola koufe a jeho odstranéni P > >
4.3 Vysazeni a opakované spusténi motoru | P > > FFS
(pro tento ukol se nepouzije letadlo), pouze
véetné modu prechodil s jednim vysaze-
nym motorem z vrtulniku na letoun a na-
opak
4.4 Vypousténi paliva (simulované, pokud je | P > >
vestaveéno)
4.5 Stith vétru p¥i vzletu/pfistdni (pro tento P FFS
kol se nepouzije letadlo) pouze
4.6 Simulovand porucha tlaku v kabiné/nou- | P > > FES
zové klesdni (pro tento ukol se nepouzije pouze
letadlo)
4.7 Udélost ACAS P > > FFS
(pro tuto dlohu se nesmi pouzit letadlo) ouze
p p p
4.8 Ztrata pracovni schopnosti ¢lena po- |P > >
sadky
4.9 Poruchy ptevodu P > > FES
pouze
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ZKOUSKA DOVEDNOSTI
- NEBO PREZKOUSEN{
KATEGORIE LETADLA S POHONEM VZTLAKU PRAKTICKY VYCVIK ODBORNE ZPUSOBI-
LOSTI
. Parailfy Piezku- Para}fy exami-
Obraty/postupy instruxtora Suje se natora po
om | FID FFS pL | POsSpInéni | ppgpy | - ukoncen
vycviku zkousky
410 | Vybrani padu (pfi zapnutém i vypnutém |P > > FFS
pohonu), nebo zdsah po aktivaci zafizeni pouze
signalizace pfetazeni v konfiguraci pro
stoupdni, cestovni let a pfiblizeni (pro
tuto tlohu se nesmi pouzit letadlo)
4.11 Dal3i nouzové postupy, jak je popsdno |P > >
v piislusné letové prirucce
ODDIL 5 — Postupy letu podle piistrojit (k provedeni v IMC nebo v simulovanych IMC)
5.1 Vzlet podle piistroji: piechod na let | P* >* >*
podle pfistrojii je pozadovan co nejdiive
poté, co vrtulnik zacne byt neseny vzdu-
chem
5.1.1 | Simulovand porucha motoru béhem od- | P* >* >* M*
letu po dosazeni bodu rozhodnuti
5.2 Dodrzovani odletovych a pfiletovych | P* >* >* M*
tratf a instrukci ATC
5.3 Postupy vyckavani p* >* >*
5.4 Presnd pfiblizeni s klesinim na relativni | P* >* >*
vysku rozhodnuti ne mensi nez 60 m
(200 stop)
5.4.1 | S ruénim fizenim bez letového povelo- |P* >* >* M*
vého piistroje (pouze
pro
zkousku
dovedn-
osti)
5.4.2 | S ru¢nim F{zenim s letovym povelovym |P* >* >*
pfistrojem
5.4.3 | S pouzitim autopilota p* >* >*
5.4.4 S ruénim Fzenim, se simulaci jednoho |P* >* >* M*
nepracujictho motoru; porucha motoru
md byt simulovdna v pribéhu kone¢-
ného piiblizeni od okamziku pred priile-
tem vnéjstho navéstidla (OM) do dosed-
nuti, nebo béhem celého postupu
nezdafeného ptibliZeni
5.5 Pristrojové pfiblizeni s klesinim na |P* >* >* M*
MDA H
5.6 Prilet se v§emi pracujicimi motory po |P* >* >*
dosazeni DA/H nebo MDA/MDH
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ZKOUSKA DOVEDNOSTI
- NEBO PREZKOUSEN{
KATEGORIE LETADLA S POHONEM VZTLAKU PRAKTICKY VYCVIK ODBORNE ZPUSOBI-
LOSTI
Parafy . Parafy exami-
Obraty/postu instruktora I;le.zkst nétora po
TP om | FID FFS pp | Pospinéni | prcpy | ukoncent
vycviku zkousky
5.6.1 | Dalsi postupy nezdafeného pfiblizeni p* >* >*
5.6.2 | Prilet se simulaci jednoho nepracujiciho | P* M*
motoru po dosazeni DA/H nebo
MDA/MDH
5.7 Autorotace za IMC s vyrovninim po ob- | P* >* >* M*
noveni vykonu motoru k pfistani na pfi- pouze
stavaci ploSe pouze v modu vrtulniku FFS
(pro tento tikol se nepouzije letadlo)
5.8 Vyrovnani z nezvyklych letovych poloh |P* —>* | ——>* M*
(tato uloha zalezi na kvalité FES)

ODDIL 6 — Dal3f opravnéni k typové kvalifikaci pro pfiblizeni podle piistrojti do relativni vysky rozhodnuti men3f nez 60 m (200 ft) (KAT. II/III)

6 Dal3i opravnéni k typové kvalifikaci pro
piiblizeni podle pfistroji do relativni vy-
Sky rozhodnuti mensi nez 60 m (KAT.
11/11).

Nasledujici obraty a postupy jsou mini-
malni pozadavky na vycvik pro povoleni
pfiblizeni podle pristroju do relativni vy-
§ky rozhodnuti mens{ nez 60 m (200
stop). Béhem nésledujicich postupt pro
pfiblizeni podle pfistrojii a nezdafenych
pfiblizeni musi byt pouzito veskeré vyba-
veni letadla s pohonem vztlaku pozado-
vané k typovému osvédCeni pro pfibli-
zeni podle pfistrojti az do DH mensi nez
60 m (200 stop).

6.1 Preruseny vzlet pfi minimalni schvdlené p > M*
dréhové dohlednosti (RVR)
6.2 Piiblizeni ILS: P > > M*

v simulovanych podminkdch letu podle
piistroju s klesainim do pouzitelné rela-
tivni vySky rozhodnuti, s pouzitim pa-
lubntho systému navadéni. Musi se do-
drzovat standardni postupy soucinnosti
posadky (SOP)
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KATEGORIE LETADLA S POHONEM VZTLAKU

PRAKTICKY VYCVIK

ZKOUSKA DOVEDNOSTI
NEBO PREZKOUSENI
ODBORNE ZPUSOBI-

LOSTI

Obraty/postupy

OTD

FTD

FES

PL

Parafy
instruktora
po splnéni

vycviku

Prezku-
Suje se
v FFS PL

Parafy exami-
ndtora po
ukonceni
zkousky

6.3

Priilet:

po piiblizenich uvedenych v 6.2 pii do-
sazen{ relativni vysky rozhodnuti. Tento
vycvik musi rovnéZz zahrnovat prilet
kvtli (simulované) nedostate¢né drdhové
dohlednosti, sttihu vétru, odchylce leta-
dla prekracujici limity pro tispésné piibli-
zeni a kvili poruse pozemniho/palub-
niho vybaveni pfed dosazenim relativni
vysky rozhodnuti a prilet se simulova-
nou poruchou palubniho vybaveni.

M*

6.4

Pristani:

s vizudlni orientaci ziskanou v relativni
vysce rozhodnuti po pfiblizeni podle pii-
strojii. Automatické pfistdni musi byt
provadéno v zavislosti na specifickém
palubnim systému navadéni.

M*

ODDIL 7

— Pouziti dopliikového vybaveni

Pouziti dopliikového vybaveni

Specifické pozadavky pro kategorii vzducholodi

V piipadé zkousky dovednosti nebo prezkouseni odborné zptisobilosti pro typové kvalifikace pro vzducholodé musi
zadatelé Gspésné absolvovat oddily 1 az 5 a 6 (je-li to vhodné) zkousky dovednosti nebo prezkouseni odborné
zpusobilosti. Pokud Zadatelé neuspéji ve vice nez 5 tlohdch, musi opakovat celou zkousku nebo ptezkouseni
odborné zpusobilosti. Pokud Zadatelé neuspé&ji v 5 tlohdch nebo méng, opakuje se zkouska nebo prezkouseni
pouze z té&chto dloh. Jestlize Zadatelé p¥i opakovani zkousky nebo pfezkouseni neuspéji v nékteré z tloh, véetné
tloh, v nichZ Zadatelé uspéli pti predchozich pokusech, musi opakovat celou zkousku nebo prezkouseni znovu.
Vsechny oddily zkousky dovednosti nebo ptezkouseni odborné zptsobilosti musi byt absolvoviny v rozmezi 6

mésici.

Zadatelé prokdzou svoji schopnost:

TOLERANCE LETOVE ZKOUSKY

a) fidit vzducholod v rdmci jejich omezen;

b) provést viechny obraty plynule a pfesné;

¢) uplatnovat dobry tsudek a pilotni dovednost;

d) uplatiovat letecké znalosti;

e) nepretrzité Fidit vzducholod takovym zptsobem, aby o dspé$ném vysledku postupu nebo obratu nevyvstaly

nikdy pochybnosti;

f) pochopit a uplatiiovat postupy koordinace posidky a postupy pfi ztraté pracovni schopnosti pilota a

g) komunikovat G¢inné s ostatnimi ¢leny posadky.
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3. Uplatni se tato omezeni, upravend s ohledem na odchylky pro podminky turbulence, ovlddacich vlastnosti
a vykonnosti pouzité vzducholodé.

a) Letovd omezeni IFR:

Vyska

vSeobecnd + 30 m (x 100 stop)

zahdjeni pruletu v relativni vysce +15 m/0,00 cm (+ 50 stop/— O stop)
rozhodnuti/nadmofiské vysce

rozhodnut{

minimdln{ relativn{ vyska + 15 m/0,00 cm (+ 50 stop/— O stop)

klesani/nadmoftska vyska klesani

Sledovan{ dréhy letu

podle radiovych prostiedka +5°

pfesné piiblizeni odchylka o polovinu rozsahu stupnice, v azimutu a sestupové roviné
Kurz

normalni provoz +5°

mimofddné ¢innostifnouzové situace +10°

b) Letovd omezeni VFR:

Vyska

vieobecnd + 30 m (£ 100 stop)
Kurz

normélni provoz t5°

mimofadné ¢innosti/nouzové situace = 10°

OBSAH VYCVIKU/ZKOUSKY DOVEDNOSTI/PREZKOUSENI ODBORNE ZPUSOBILOSTI
4. Vyznam ndsledujicich symboli:

P = Vycvik na funkeci velitele letadla nebo druhého pilota a pilota fidictho (PF) a pilota monitorujiciho (PM) pro
vydani typové kvalifikace podle toho, co je vhodné.

5. Prakticky vycvik se musi provddét alespont na drovni vycvikového vybaveni oznaceného symbolem (P) nebo se
muze provadét na jakékoli vyssi Grovni vybaveni oznaceného Sipkou (——>).

6. K oznaleni vycvikového vybaveni se pouzivaji ndsledujici zkratky:

FFS = dplny letovy simuldtor
FID = letové vycvikové zafizeni

OTD = jind vycvikovd zafizeni.

As = vzducholod

a) Zadatelé o zkousku dovednosti pro vydani typové kvalifikace pro vzducholodé absolvuji pouze oddily 1 az 5
a ptipadné oddil 6, je-li to vhodné.

b) Zadatelé o prodlouzeni platnosti nebo obnovu piezkouseni odborné zptisobilosti pro typové kvalifikace pro
vzducholodé¢ absolvuji pouze oddily 1 aZ 4 a ptipadné oddil 6.

¢) Ulohy oznacené (*) se musi létat pouze podle piistrojii. Pokud tato podminka neni splnéna béhem zkousky
dovednosti nebo ptezkouseni odborné zpusobilosti, typové kvalifikace bude omezena pouze na VER.

7. Pismeno ,M uvedené ve sloupci zkouska dovednosti/pfezkouseni odborné zptsobilosti, oznatuje povinnou dlohu.

8. Pro prakticky vycvik a prezkouseni se musi pouzit FSTD, jestlize tvoii souddst kurzu typové kvalifikace. Pro kurz se
berou v tvahu tato hlediska:

a) zputsobilost FSTD, jak stanovi p¥islusné pozadavky v piiloze VI (¢dst ARA) a piiloze VII (¢dst ORA) a
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b) zptisobilosti instruktora.

ZKOUSKA DOVEDNOSTI
. - NEBO PREZKOUSEN{
KATEGORIE VZDUCHOLODE PRAKTICKY VYCVIK ODBORNE ZPUSOBI-
LOSTI
Parafy Prezku- Parafy exami-
instruk- | Sujesev nétora po
Obraty/postupy toEa po ukoncent
OTD FTD FFS As PNl FES As zkousky
vycviku
ODDIL 1 — Piedletové piipravy a kontroly
1.1 Pfedletova prohlidka I
1.2 Kontrola pilotniho prostoru P > > >
1.3 Postupy pro spousténi, kontrola radio- p > > M
vého a naviga¢niho vybaveni, vybér a na-
staveni navigacnich a komunikacnich
kmitoctt
1.4 Postupy uvolnéni od stoZiru a obraty P > M
nad zemi
1.5 Pfiprava pfed vzletem, postupy a kon- [P > > > M
troly
ODDIL 2 - Letové obraty a postupy
2.1 Profil normaélnich vzleti VFR p > M
2.2 Vzlet pfi simulovaném vysazeni motoru P >
2.3 Vzlet se zatézi > 0 (tézky vzlet) p >
2.4 Vzlet se zatézi < 0 (lehky vzlet) P >
2.5 Normalni postupy stoupani p >
2.6 Stoupéni do tlakové vysky P >
2.7 Rozpoznéni tlakové vysky P >
2.8 Let pfi tlakové vysce nebo v blizkosti tla- P > M
kové vysky
2.9 Bézné klesdni a piiblizeni P >
2.10 Profil normalniho pfistani VFR P >
2.11 Pfistan{ se zdtézi > 0 (tézké pfistani) p > M
2.12 Pristdni se zdtéz{ < 0 (lehké pfistdni) P >
Zamérné nepouZito
ODDIL 3 — Normélni a mimofddny provoz téchto systémd a postuptt
3 Normdlni a mimofddny provoz téchto M Zavazné
systému a postupll (méiZe byt proveden musi byt
na FSTD, pokud je pro tento tkol zptiso- vybrany
bily): nejméné 3
tlohy
z tohoto
oddilu
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ZKOUSKA DOVEDNOSTI
. — NEBO PREZKOUSEN{
KATEGORIE VZDUCHOLODE PRAKTICKY VYCVIK ODBORNE ZPUSOBI-
LOSTI
Parafy Prezku- Parafy exami-
instruk- | Sujesev nétora po
Obraty/postupy tsoﬁi] é};(; ukonéent
OTD FTD FFS As pne FFS As zkousky
vycviku
3.1 Motor P > > >
3.2 Pretlakovy systém obalu P > > >
3.3 Systém celkového a statického tlaku P > > >
3.4 Palivovy systém p > > >
3.5 Elektricky systém p > > >
3.6 Hydraulicky systém P > > >
3.7 Systém fizeni letu a vyvaZzeni P > > >
3.8 Balonetovy systém p > > >
3.9 Autopilot/letovy povelovy pfistroj p —> —> >
3.10 Zafizeni pro zvysen stability P > > >
3.11 Meteorologicky radar, radiovyskomeér, [P > > >
odpovida¢, systém signalizace nebez-
pecné blizkosti zemé (pokud je vestavén)
3.12 Systém pfistivaciho zafizeni p > > >
3.13 APU p > > >
3.14 Radiostanice, navigatni zafizeni a pfi- |P > > >
stroje, systém pro fizeni letu (FMS)
Zamérné nepouZito
ODDIL 4 — Mimo#4dné a nouzové postupy
4 Mimotddné a nouzové postupy M Zavazné
(mohou byt provedeny na FSTD, pokud mllljSI,byt
je pro tento tikol zptisobily) vybrany
nejméné 3
ulohy
z tohoto
oddilu
4.1 Pozarni ndcviky, poziry motoru, APU, [P > > >
nakladového prostoru, pilotniho pro-
storu a elektrickych zafizeni, véetné eva-
kuace, podle toho, co je vhodné
4.2 Kontrola koufe a jeho odstranéni p > > >
4.3 Vysazeni a opakované spusténi motoru: | P > > >
v ur¢ité fazi letu, vetné vysazeni vice
motor(
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ZKOUSKA DOVEDNOSTI
. - NEBO PREZKOUSEN{
KATEGORIE VZDUCHOLODE PRAKTICKY VYCVIK ODBORNE ZPUSOBI-
LOSTI
Parafy Prezku- Parafy exami-
instruk- | Sujesev nétora o
Obraty/postupy tora po ukonée};ﬁ
OTD FTD FFS As 35&?1211 FFS As zkousky
4.4 Ztrata pracovni schopnosti ¢lena po- |P > > >
sadky
4.5 Poruchy pfevodovky P > > > pouze
FFS
4.6 Jiné nouzové postupy, jak jsou popsany |P > > >
v piislusné letové piirucce
ODDIL 5 — Postupy letu podle piistrojii (k provedeni v IMC nebo v simulovanych IMC)
5.1 Vzlet podle piistroji: pfechod na let | P >* >* >*
podle pfistrojli je pozadovin co nejdiive
poté, co vrtulnik za¢ne byt neseny vzdu-
chem
5.1.1 | Simulovand porucha motoru béhem od- | P* >* >* >* M*
letu
5.2 Dodrzovani odletovych a pfiletovych | P* >* > >¥ M*
trati a instrukei ATC
5.3 Postupy vyckdvani px >* > >
5.4 Presnd piiblizeni s klesinim na relativni | P* >* >* >*
vysku rozhodnuti ne mensi nez 60 m
(200 stop)
5.4.1 | S ruénim fizenim bez letového povelo- |P* >* >* >* M*
vého pfistroje (pouze
pro
zkousku
dovedno-
sti)
5.4.2 | S ru¢nim Fzenim s letovym povelovym |P* >* >* >*
pfistrojem
5.4.3 | S pouzitim autopilota pP* >* >* >*
5.4.4 | S ruénim fizenim, se simulaci jednoho |P* >* >* >* M*
nepracujictho motoru; porucha motoru
mé byt simulovdna v pribéhu konec-
ného piiblizeni od okamziku pred priile-
tem vnéjsiho navéstidla (OM) do dosed-
nuti, nebo béhem celého postupu
nezdafeného piibliZeni
5.5 Pristrojové piiblizeni s klesdinim na |P* >* > > M*
MDA/H
5.6 Prilet se v§emi pracujicimi motory po |P* >* >* >*
dosazeni DA/H nebo MDA/MDH
5.6.1 | Dalsi postupy nezdafeného ptiblizeni p* >* >* >*
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ZKOUSKA DOVEDNOSTI
NEBO PREZKOUSENI

KATEGORIE VZDUCHOLODE PRAKTICKY VYCVIK ODBORNE ZPUSOBI-
LOSTI
Parafy Prezku- Parafy exami-
instruk- | Sujesev nétora po
Obraty/postupy tsoﬁi] é};(; ukonéent
OTD FTD FFS As pne FFS As zkousky
vycviku
5.6.2 | Prilet se simulaci jednoho nepracujiciho | P* M*
motoru po dosazeni DA[H nebo
MDA/MDH
5.7 Vyrovndni z nezvyklych letovych poloh | P* >* >* >* M*
(tato tloha zdlezi na kvalité FFS)

ODDIL 6 - Dal3f oprdvnéni k typové kvalifikaci pro piiblizeni podle piistrojii do relativni vysky rozhodnuti mensi nez 60 m (200 ft) (KAT. II/II)

Dal3i opravnéni k typové kvalifikaci pro
piiblizeni podle pfistroji do relativni vy-
$ky rozhodnuti mensi nez 60 m (200
stop) (KAT. TI/III).

Nasledujici obraty a postupy jsou mini-
malni pozadavky na vycvik pro povoleni
pfiblizeni podle pristroju do relativni vy-
§ky rozhodnuti mens{ nez 60 m (200
stop). Béhem ndsledujicich postupti pro
pfiblizeni podle pfistrojii a nezdafenych
pfiblizeni musi byt pouzito veskeré vyba-
veni vzducholodé pozadované k typo-
vému osvédéeni pro piiblizeni podle pii-
stroji az do relativni vysky rozhodnuti
mensi nezZ 60 m (6 096,00 cm).

6.1

PreruSeny vzlet pfi minimalni schvélené
drdhové dohlednosti (RVR)

M*

6.2

Ptiblizen{ ILS:

v simulovanych podminkdch letu podle
piistroji s klesainim do pouzitelné rela-
tivni vySky rozhodnuti, s pouzitim pa-
lubntho systému navddéni. Musi se do-
drzovat standardni postupy soucinnosti
posadky (SOP)

M*

6.3

Prilet

po piiblizenich uvedenych v 6.2 pfi do-
sazeni relativni vysky rozhodnuti

Tento vycvik musi rovnéz zahrnovat pri-
let kvali (simulované) nedostate¢né dra-
hové dohlednosti, stithu vétru, odchylce
letadla piekracujici limity pro dspésné
piiblizeni a kvili poruse pozemniho/pa-
lubntho vybaveni pfed dosazenim rela-
tivni vysky rozhodnuti a prilet se simu-
lovanou poruchou palubniho vybaveni.

M*
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ZKOUSKA DOVEDNOSTI

N - NEBO PREZKOUSEN(

KATEGORIE VZDUCHOLODE PRAKTICKY VYCVIK ODBORNE ZPUSOBL
LOSTI

Parafy Prezku- Parafy exami-

instruk- | Sujesev nétora o
Obraty/postupy tora po ukonée};ﬁ
OTD FTD FFS As splnéni. | peg o zkousky
vycviku
6.4 Pristani: P > M*

s vizudlni orientaci ziskanou v relativni
vysce rozhodnuti po pfiblizeni podle pti-
stroju. Automatické pfistdni musi byt
provadéno v zavislosti na specifickém
palubnim systému navadéni

ODDIL 7 - Pouziti doplikového vybavent

7 Pouzit{ doplikového vybaveni p —>
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PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2018/1975
ze dne 14. prosince 2018,

kterym se méni nafizeni (EU) & 965/2012, pokud jde o pozadavky letového provozu pro kluziky
a elektronické letové aktovky

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 ze dne 4. Cervence 2018 o spolecnych
pravidlech v oblasti civilntho letectvi a o zfizeni Agentury Evropské unie pro bezpecnost letectvi, kterym se méni
nafizeni (ES) ¢. 21112005, (ES) ¢. 1008/2008, (EU) ¢. 996/2010, (EU) ¢. 376/2014 a smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2014/30/EU a 2014/53/EU a kterym se zrusuje naifzeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 552/2004 a (ES)
¢. 216/2008 a nafizeni Rady (EHS) ¢. 3922/91 ('), a zejména na clanek 31 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto dévodim:

(1) Nafizeni Komise (EU) ¢. 965/2012 () stanovi podminky bezpec¢nosti nékolika druht leteckého provozu riznych
kategorif letadel, véetné provozu kluzdkd.

(2)  Provozovatelé zabyvajici se provozem letadla uvedeného v ¢l. 2 odst. 1 pism. b) bodech i) a ii) naf{zeni (EU)
2018/1139 musi spliovat pfislusné zdkladni pozadavky stanovené v ptiloze V uvedeného nafizeni.

(3)  Provadéci nafizeni Komise (EU) 2018/1976 (}) stanovi specifickd pravidla pro provoz kluzdkd. Od data
pouzitelnosti uvedeného nafizeni by takovy provoz nadile nemél byt pfedmétem obecnych pravidel pro letecky
provoz, jak je stanovi nafizeni (EU) ¢. 965/2012. Nicméné pravidla, kterd se tykaji dozoru nad leteckym
provozem, ktery provadi pfislusné orgdny clenskych stitd, stanovend v ¢lanku 3 nafizeni (EU) ¢ 965/2012
a v piiloze II uvedeného nafizeni, by se méla na letecky provoz s kluzdky nadéle uplatiiovat, jelikoz se tyto
pozadavky nevztahuji na Zadnou konkrétni ¢innost leteckého provozu, ale uplatiuji se viici takovym ¢innostem
horizontélné.

(4)  Nafizeni (EU) ¢. 965/2012 by tedy mélo byt odpovidajicim zptsobem zménéno, aby byla zohlednéna novd
pravidla, kterd plati pro provoz kluzdkd, a aby bylo vyjasnéno, kterd ustanoveni uvedeného nafizeni se pouziji na
provoz kluzdka.

(5)  Zvézime-li Gizkou vazbu mezi ustanovenimi provddéciho nafizeni (EU) 2018/1976 a ustanovenimi tohoto
nafizeni, méla by byt sladéna jejich data pouzitelnosti.

(6)  V roce 2014 zavedla organizace ICAO do prilohy 6 cdsti I a ¢asti IIl oddilu II ustanoveni tykajici se pouZiti
elektronickych letovych aktovek v obchodni letecké dopravé. Mezi tato ustanoveni pati{ obecné pozadavky na
pouzivani elektronickych letovych aktovek a rovnéz pozadavek na schvileni provozu pfi pouziti aplikaci
elektronické letové aktovky pouzivanych v zdjmu bezpecného provozu letadla. Je tudiz nutné sladit nafizeni (EU)
¢. 965/2012 s ustanovenimi ICAO zavedenim nového pravidla zahrnujictho obecné pozadavky na pouzivani
elektronickych letovych aktovek v obchodni letecké dopravé a novymi ustanovenimi, jeZ podporuji schvaleni
provozu pii pouziti aplikaci elektronické letové aktovky, u nichz doslo k nezdvaznému poruchovému stavu.

(7)  V roce 2014 zavedla organizace ICAO do piilohy 6 ¢asti II a ¢asti Il oddilu III ustanoveni tykajici se pouZiti
elektronickych letovych aktovek ve vieobecném letectvi. Mezi tato ustanoveni patii obecné pozadavky na
pouzivani elektronickych letovych aktovek a rovnéz pozadavek, aby smluvni stity stanovily kritéria pouziti
aplikaci elektronické letové aktovky pouzivanych v zdjmu bezpeéného provozu letadla. Je tudiz nutné sladit
nafizeni (EU) ¢. 965/2012 s ustanovenimi ICAO zavedenim novych pravidel zahrnujicich obecné pozadavky na

() Uf.vést.L212,22.8.2018,s. 1.

(*) Natizeni Komise (EU) ¢. 965/2012 ze dne 5. ffjna 2012, kterym se stanovi technické poZadavky a spravni postupy tykajici se letového
provozu podle naifzeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 (Ut vést. L 296, 25.10.2012, s. 1).

(*) Provadéci nafizeni Komise (EU) 20181976 ze dne 14. prosince 2018, kterym se stanovi podrobnd pravidla provozu kluzdkd podle
naiizeni (EU) 2018/1139 (viz strana 64 v tomto ¢isle Uredniho véstniku).
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pouzivéni elektronickych letovych aktovek a pozadavkd na pouziti aplikaci elektronické letové aktovky, u nichz
doslo k nezdvaznému poruchovému stavu, v neobchodnim provozu slozitych motorovych letadel a pfi zvlastnim
provozu slozitych motorovych letadel. Kromé toho se timto nafizenim méni nafizeni (EU) ¢. 965/2012 tak, Ze se
sladuji pozadavky na pfenosnd elektronickd zafizeni v neobchodnim provozu jinych nez slozitych motorovych
letadel s obecnymi ustanovenimi ICAO ohledné vybaveni elektronickymi letovymi aktovkami.

(8)  Agentura Evropské unie pro bezpecnost letectvi pfipravila ndvrh provadécich pravidel tykajicich se specifickych
pravidel pro provoz kluzdkt a predlozila jej ve formé stanoviska (') Komisi v souladu s ¢l. 75 odst. 2 pism. b)
ac)acl 76 odst. 1 nafizeni (EU) 2018/1139.

(9)  Agentura Evropské unie pro bezpecnost letectvi pfipravila ndvrh provadécich pravidel tykajicich se pouzivani
elektronickych letovych aktovek a predlozila jej ve formé stanoviska (%) Komisi v souladu s ¢l. 75 odst. 2 pism. b)
ac)acl 76 odst. 1 nafizeni (EU) 2018/1139.

(10)  Opatieni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem vyboru zf{zeného podle ¢linku 127 nafizeni
(EU) 2018/1139,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Zmény nafizeni (EU) ¢. 965/2012

Nafizeni (EU) ¢. 965/2012 se méni takto:
1) Clanek 1 se méni takto:
a) odstavce 1, 2 a 3 se nahrazuyji timto:

,1.  Toto nafizeni stanovi podrobnd pravidla pro letovy provoz letount a vrtulnikd, véetné prohlidek letadel
provozovateld na odbavovaci plose pod bezpecnostnim dozorem jiného stitu, kdyz pristavaji na letistich nachdze-
jicich se na tzemi, na néZ se vztahuji ustanoveni Smluv.

2. Toto nafizeni rovnéz stanovi podrobnd pravidla tykajici se podminek pro vydavéni, zachovani, zménu,
omezeni, pozastaveni nebo zruseni osvédéeni provozovatelt letadel uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 pism. b) bodech i)
a ii) nafizeni (EU) 2018/1139, vyjma balont a kluzakd, ktefi jsou zapojeni do provozu v obchodni letecké
dopravé, prav a povinnosti drziteld osvédéeni, jakoz i podminek, za nichZz je provoz v zdjmu bezpecnosti
zakdzdn, omezen nebo podfizen urcitym podminkdm.

3. Toto nafizeni rovnéz stanovi podrobna pravidla tykajici se podminek a postupt pro prohldseni provozo-
vateld zapojenych do zvlastniho obchodniho provozu letound a vrtulnikG nebo do neobchodniho provozu
slozitych motorovych letadel, vetné zvlastniho neobchodniho provozu sloZitych motorovych letadel, o jejich
zpusobilosti a dostupnosti prostiedkd k plnéni povinnosti spojenych s provozem letadla, a pro dozor nad témito
provozovateli.;

b) odstavec 7 se nahrazuje timto:

7. Ustanoveni tohoto nafizen{ se nepouziji na letovy provoz balont a kluzdkd. Nicméné na letecky provoz
jinych nez upoutanych plynovych balona a kluzdkd se pouziji pozadavky tykajici se dozoru uvedené v ¢lanku 3.

2) Cléanek 2 se ménf takto:

a) body 1, 1a a 1b se nahrazuji timto:

Y~ xr

,1) ,letounem“ motorové letadlo s pevnymi kidly, t€z3i nez vzduch, které je podporovino v letu dynamickymi
reakcemi vzduchu ptisobicimi na jeho kiidla;

la) ,vrtulnikem® letadlo téZ3i nez vzduch schopné letu pfevdzné pisobenim aerodynamickych sil vznikajicich na
jednom nebo vice pohdnénych rotorech, jejichZ osy jsou v podstaté svislé;

1b) ,balonem* letadlo s posddkou, které je leh¢i nez vzduch, neni pohdnéné motorem a udrzuje se v letu bud
pomoci plynu leh¢tho nez vzduch, nebo pomoci palubniho hotdku, véetné plynovych balong,
horkovzdusnych balont, kombinovanych balond a, pfestoze jsou pohdnéné motorem, horkovzdusnych
vzducholodi;;

() Stanovisko Evropské agentury pro bezpecnost letectvi ¢. 07/2017 ze dne 23. srpna 2017 k ndvrhu nafizeni Komise o revizi provoznich
pravidel pro kluzaky.

(%) Stanovisko Evropské agentury pro bezpe¢nost letectvi ¢. 10/2017 ze dne 18. prosince 2017 k ndvrhu nafizeni Komise, kterym se méni
nafizeni Komise (EU) ¢. 965/2012.
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b) vklddaji se nové body 1c, 1d a le, které znéji:

,1c) kluzdkem® letadlo t€z3{ nez vzduch, které je schopno letu pusobenim aerodynamickych sil na jeho
nepohyblivé nosné plochy a jehoZz volny let neni zdvisly na motoru;

1d) ,obchodnim provozem® jakykoliv provoz letounu za dplatu nebo jinou protihodnotu, jenZ je pfistupny
vefejnosti, nebo pokud neni p¥istupny vefejnosti, jenz je provadén na zdkladé smlouvy mezi provozovatelem
a zdkaznikem, pficemz zdkaznik nemd nad provozovatelem kontrolu;

le) ,upoutanym plynovym balonem* plynovy balon s upoutdvacim systémem, ktery balon poutd k pevnému
bodu po celou dobu provozu;*;

¢) bod 9 se nahrazuje timto:

,9) ,seznamovacim letem“ jakykoli krdtky let provozovany za dplatu ¢i jinou protihodnotu provozovany
organizaci pro vycvik uvedenou v ¢lanku 10a nafizeni Komise (EU) ¢. 1178/2011 (*) nebo organizaci
vytvofenou za Glelem propagace sportovniho & rekreacniho létdni s cilem ziskat nové ¢leny ¢i zdjemce
o vycvik;

(*) Nafizeni Komise (EU) ¢. 1178/2011 ze dne 3. listopadu 2011, kterym se stanovi technické pozadavky
a spravni postupy tykajici se posddek v civilnim letectvi podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 216/2008 (Uf. vést. L 311, 25.11.2011, s. 1).

3) Clinek 5 se ménf takto:
a) odstavec 1 se nahrazuje timto:

,1.  Provozovatelé provozuji letoun nebo vrtulnik pouze pro Glely provozu v obchodni letecké dopravé (dale
jen ,CAT"), jak je uvedeno v pfilohdch III a IV.

b) v odstavci 2 se pismeno b) nahrazuje timto:
,b) letounti a vrtulnikd pouzivanych k dopravé nebezpecného zbozi (DG);";
¢) odstavce 4, 5 a 6 se nahrazuji timto:

,4.  Provozovatelé jinych nez sloZitych motorovych letount a vrtulnikd zabyvajici se neobchodnim provozem,
véetné zvladstntho neobchodniho provozu, provozuji letadla v souladu s ustanovenimi uvedenymi v piiloze VIL

5. Organizace pro vycvik uvedené v ¢lanku 10a nafizeni (EU) ¢. 1178/2011, jejichz hlavni misto obchodni
Cinnosti se nachdzi v nékterém clenském staté, provozuji pfi provadéni letového vycviku ve sméru na Gzemi,
v ramci tzemi nebo ve sméru z tzemi Unie:

a) slozité motorové letouny a vrtulniky v souladu s ustanovenimi uvedenymi v ptiloze VI;
b) jiné letouny a vrtulniky v souladu s ustanovenimi uvedenymi v piiloze VIL

6.  Provozovatelé provozuji letoun nebo vrtulnik pouze pro tcely zvldtnitho provozu v obchodni letecké
dopravé v souladu s pozadavky uvedenymi v pfilohdch IIT a VIIL*

4) Clanek 6 se méni takto:
a) odstavec 3 se nahrazuje timto:

»3.  Odchylné od ¢ldnku 5 tohoto nafizeni, aniZ je dotcen ¢l. 18 odst. 2 pism. b) nafizeni (EU) 2018/1139
a hlava P piilohy I nafizeni Komise (EU) ¢. 748/2012 (*) tykajici se povoleni k letu, jsou nasledujici lety
provozovany podle pozadavki uvedenych ve vnitrostdtnich pravnich predpisech ¢lenského statu, ve kterém md
provozovatel hlavni misto obchodni ¢innosti, nebo, v ptipadé, Ze provozovatel Zadné hlavni misto obchodni
¢innosti nemd, podle vnitrostatnich pravnich ptedpisti mista, kde ma provozovatel sidlo nebo kde je usazen:

a) lety souvisejici se zavedenim nebo zménou typu letounu nebo vrtulniku provddéné konstrukéni nebo vyrobni
organizaci v oblasti piisobnosti jejich prav;

b) lety, pfi nichz nejsou piepravovéni cestujici ani ndklad a kdy je letoun nebo vrtulnik pfelétdvin za Gcelem
renovace, opravy, kontrol adrzby, kontrol, doddni, vyvozu nebo pro podobné tcely.

(*) Nafizeni Komise (EU) ¢. 748/2012 ze dne 3. srpna 2012, kterym se stanovi provadéci pravidla pro certifikaci
letové zptsobilosti letadel a souvisejicich vyrobkd, letadlovych ¢dsti a zafizen a certifikaci ochrany Zivotniho
prostiedi, jakoz i pro certifikaci projek¢nich a vyrobnich organizaci (UF. vést. L 224, 21.8.2012, s. 1).
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b) odstavec 4a se méni takto:
i) néavéti se nahrazuje timto:

»4a. Odchylné od ¢l. 5 odst. 1 a 6 Ize v souladu s prilohou VII s jinymi neZ slozitymi motorovymi letouny
a vrtulniky provadét tyto lety:*

ii) pismeno c) se nahrazuje timto:
,€) seznamovaci lety, vysadkové lety, vleCeni kluzdkd nebo akrobatické lety provadéné bud organizaci pro
vycvik, jejiz hlavni misto obchodni ¢innosti se nachdzi v nékterém clenském stité a jez je uvedend
v ¢lanku 10a nafizeni (EU) ¢. 1178/2011, nebo organizaci vytvofenou za ti¢elem propagace sportovniho ¢i
rekreatniho létdni, za podminky, Ze organizace letadlo provozuje na zdkladé vlastnictvi nebo
ndjmu/prondjmu bez posadky, Ze let nevytvaii zisk vypldceny mimo organizaci a Ze lety, kterych se dcastni
osoby, jez nejsou ¢leny organizace, piedstavuji pouze okrajovou ¢innost organizace.
5) Clanek 10 se méni takto:
a) v odstavci 1 se zrusuje Cislovani a druhy pododstavec se nahrazuje timto:
,Pouzije se ode dne 28. Fjna 2012.%

b) odstavce 2 az 6 se zrusuji.

6) Pilohy [, I1, III, IV, V, VI, VII a VIII se méni v souladu s pfflohou tohoto nafizeni.
Cldnek 2
Vstup v platnost a pouzitelnost
Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Pouzije se od 9. ¢ervence 2019.

Toto natizeni je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve vech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 14. prosince 2018.

Za Komisi
predseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA

Prilohy I, 11, I1L, IV, V, VI, VII a VIII nafizeni (EU) ¢. 965/2012 se méni takto:
1) Pfiloha I se méni takto:

a) bod 6 se zrusuje;

b) bod 11a se zruduje;

¢) vkladaji se nové body 42a, 42b a 42c, které znéji:

,42a. ,Aplikaci EFB“ se rozumi softwarovéd aplikace, kterd je nainstalovina na hostingové platformé EFB, jez
zastdvd jednu nebo vice specifickych provoznich funkci, jez podporuji letovy provoz.

42b. ,Hostingovou platformou EFB“ se rozumi hardwarové vybaveni, v némz je uloZena vypocetni kapacita
a zékladni software, véetné operaéniho systému a input/output softwaru.

42c. ,Systémem EFB“ se rozumi hardwarové vybaveni (v¢etné baterii, propojovacich zafizeni, vstupnich/vy-
stupnich soucdsti) a software (vCetné databdzi a operatniho systému) potfebné k podpofe zamyslené
aplikace (zamyslenych aplikaci) EFB.

d) vklada se novy bod 44a, ktery zni:

,44 a. Elektronickou letovou aktovkou (electronic flight bag, EFB)* se rozumi elektronicky informaéni systém
sestdvajici z vybaveni a aplikaci pro letovou posddku, jenz umoziiuje uchovavat, aktualizovat, zobrazovat
a zpracovavat funkce EFB na podporu letového provozu ¢i letové sluzby.”;

e) bod 57 se zruduje;
f) vklada se novy bod 69a, ktery zni:

,69 a. ,Rozhranim ¢lovek/stroj“ se rozumi prvek urcitych zafizeni, ktery umozZiiuje zpracovéavat interakce mezi
¢lovékem a strojem. Rozhran{ sestdvd z hardwaru a softwaru umozriujictho, aby vstupy uZivatele byly
interpretovany a zpracovany stroji nebo systémy, které uZzivateli poskytnou pozadované vysledky.”;

g) bod 78a se nahrazuje timto:

,78a. ,Nezdvaznym poruchovym stavem* se rozumi poruchovy stav, ktery by vyrazné nesnizil bezpecnost letadla
a ktery od letové posadky vyzaduje vykon ¢innosti, které dokonale odpovidaji jejim schopnostem.”;

h) vklada se novy bod 78b, ktery zni:

,78b. ,ZneuZivinim latek” se rozumi uZivdni jedné nebo vice psychoaktivnich litek cleny letové posadky,
palubnimi privodéimi a dal§imi osobami ovliviiujicimi bezpe¢nost letu zptsobem, ktery:

a) predstavuje pfimé nebezpedi pro daného uZivatele nebo ohrozuje Zivoty, zdravi ¢i pohodu ostatnich
a/nebo

b) zpiisobuje ¢i zhorsuje profesni, spolecenské, dusevni nebo fyzické problémy & potize.;
i) vkladaji se nové body 96a a 96b, které znéji:

,96a. ,Mobilni EFB“ se rozumi mobilni hostingovd platforma EFB pouZzivand v palubnim prostoru, jez neni
soucdsti konfigurace certifikovaného letadla.

96b. ,Prenosnym elektronickym zafizenim (PED)“ se rozumi jakykoli druh elektronického zafizeni, vétSinou
(avSak nejen) spotiebni elektronika, kterou na palubu letadla dopravi ¢len posddky, cestujici nebo je
soucdsti ndkladu a jez neni soucdsti konfigurace certifikovaného letadla. Zahrnuje veskeré vybaveni, jeZ
miiZe spotiebovavat elektrickou energii. Elektrickou energii lze poskytovat z internich zdroji, jako jsou
baterie (dobijeci ¢i nikoli), nebo miiZe byt zafizeni napojeno na zvlastni zdroje energie letadla.;

j) vkladaji se nové body 120a a 120b, které znéji:

,120 a. ,Aplikaci EFB typu A“ se rozumi aplikace EFB, jejiZ nesprdvnd ¢innost ¢i nespravné pouziti nemaji zadné
dopady na bezpecnost.

120b. ,Aplikaci EFB typu B“ se rozumi aplikace EFB:
a) jejiz nespravnd Cinnost ¢i nespravné pouziti se klasifikuji jako nezdvazny poruchovy stav a

b) kterd nenahrazuje ani neduplikuje Zddny systém ani funkci pozadované predpisy o letové
zpusobilosti, pozadavky na vzdusny prostor ani provoznimi pravidly.“
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2) Priloha II se méni takto:
a) v ¢lanku ARO.GEN.120 se pismeno d) nahrazuje timto:
,d) Hodnoceni v3ech alternativnich zptsobt pritkazu, které organizace navrhla v souladu s:
1) ¢l. ORO.GEN.120 pism. b) pfilohy III (¢dsti ORO) tohoto nafizens;

2) ¢lankem BOP.ADD.010 piilohy II (¢dsti BOP) nafizeni Komise (EU) 2018/395 (*), pokud jde o balony,
nebo

3) ¢l. SAO.DEC.100 pism. ¢) pilohy II (¢asti SAO) provadéciho nafizeni Komise (EU) 2018/1976 (**), pokud
jde o kluzaky,

provadi piislusny tfad formou analyzy ptedlozené dokumentace, a pokud to povazuje za nutné, na zakladé
kontroly v p¥isluiné organizaci.

Shledd-li pfislusny afad, Ze navrZené alternativni zptsoby priikazu jsou v souladu s provddécimi pravidly,
neprodlené:

1) zadateli ozndmi, Ze miiZe zacit tyto alternativni zptsoby prikazu uplatiiovat, a p¥padné téZ odpovidajicim
zplisobem upravi oprdvnéni, povoleni ke zvld§tnimu provozu & osvédceni Zadatele a

2) sdéli agentufe jejich obsah a preda ji rovnéz kopii veskeré piislusné dokumentace;
3) informuje ostatni ¢lenské stdty o alternativnich zptsobech prikazu, které byly pfijaty.
(*) Nafizeni Komise (EU) 2018/395 ze dne 13. bfezna 2018, kterym se stanovi podrobnd pravidla pro provoz
balont podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 (Ut. vést. L 71, 14.3.2018, s. 10).
(**) Provadéci nafizeni Komise (EU) 2018/1976 ze dne 14. prosince 2018, kterym se stanovi podrobnd pravidla

provozu kluzékit podle naiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 (Ut. vést. L 326,
20.12.2018, s. 64).%;

b) v ¢lanku ARO.GEN.345 se pismeno a) nahrazuje timto:

,a) Obdrzi-li pfislusny afad prohldseni od organizace, kterd provadi nebo md v tmyslu provadét ¢innosti, pro
které se vyzaduje prohldseni, ovéti, zda prohlaseni obsahuje veskeré informace stanovené:

1) podle ¢lanku ORO.DEC.100 pfilohy III (¢asti ORO) tohoto nafizenf;

2) podle ¢lanku BOP.ADD.100 pfilohy II (¢asti BOP) nafizeni (EU) 2018/395, pokud jde o provozovatele
balont, nebo

3) podle ¢linku SAO.DEC.100 piilohy II (Casti SAO) provadéctho nafizeni (EU) 2018/1976, pokud jde
o provozovatele kluzak.

Poté co ovéfi pozadované informace, potvrdi pfislusny tifad organizaci pfijeti prohldseni.”;
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¢) v ptiloze II se tabulka (formuldf EASA 139) nahrazuje timto:

, PROVOZNIi SPECIFIKACE

(podléhajici schvalenym podminkam v provozni pfiruéce)

Kontaktni udaje vydavajiciho uradu

Telefon ('): : Fax: ;
E-mail:
AOC &. (3: Nazev provozovatele (%): Datum (“): Podpis:

Dba Obchodni nazev:

Provozni specifikace €.:

Model letadla (°):

Poznavaci znaéka (°):

Druhy provozu: Obchodni letecka doprava
O osobni [ Nakladni O Jina ():

Oblast provozu (%):

Zvlastni omezeni (°):

Zvlastni opravnéni: Ano Ne Specifikace ('°) Poznamky
Nebezpeéné zbozi O O

Provoz za podminek nizké dohlednosti O O CAT (") ...

Vzlet RVR ('3): m

Priblizeni a pfistani DH: ft RVR: m

RVSM ('3 O Nepouszije se

Maximalni doba letu na
nahradni leti§té ('°): min.

ETOPS (%) O Nepouzije se

™

Navigaéni specifikace pro provoz s PBN (%)

Specifikace minimalni navigaéni vykonnosti

ool o OO
ool O OO

Provoz jednomotorovych turbinovych letoun( ('8
v noci nebo za meteorologickych podminek

pro let podle pfistrojl
(SET-IMC)

Provoz vrtulnikli s pomoci systému snimani
noéniho vidéni

Provoz s vrtulnikovym jefabem

Provoz vrtulnikové letecké zachranné sluzby

Provoz vriulnikd v pobfeZnich vodach

Vycvik palubnich privodgich ('°)

Vydani osvédéeni palubnich privodg&ich (%)

Pouziti aplikaci EFB typu B "

oo ooooo d
oo ooooo O

)

Zachovani letové zpisobilosti

Rizné (%)
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(") Telefonni a faxova &isla pfislusného Ufadu, véetné mezinarodniho predgisli zemé. E-mailova adresa, je-li k dispozici.

(3) Vyplnite &islo odpovidajiciho osvéd&eni leteckého provozovatele (AOC).

(]) Vypliite registrovany nazev provozovatele a obchodni nazev provozovatele, pokud se lisi. Pied obchodnim nazvem uvedte ,Dba“ (Doing
business as).

(%) Datum vydani provoznich specifikaci (dd-mm-rrrr) a podpis zastupce pfislusného ufadu.

(%) Vyplite oznageni ICAO pro vyrobce letadla, typ a sérii nebo zakladni sérii, pokud byly série oznaceny (napi. Boeing-737-3K2 nebo
Boeing-777-232).

(°) Poznavaci znacka je uvedena bud v provoznich specifikacich, nebo v provozni pfirugce. V pfipadé provozni pfiruéky musi souvisejici provozni
specifikace obsahovat odkaz na pfislusnou stranu provozni pfiru¢ky. Pokud se na pfislusny typ letadla nevztahuji vSechna zviastni opravnéni,
poznavaci znacka letadla miize byt uvedena ve sloupci poznamky u pfislusného zvlastniho opravnéni.

(") Specifikujte jiné druhy dopravy (napf. letecka zachranna sluzba).

(8) Uvedte zemépisnou oblast &i oblasti schvaleného provozu (prostiednictvim zemépisnych soufadnic, konkrétnich trati, hranic letové informaéni
oblasti nebo vnitrostatnich &i regionalnich hranic).

(°) Uvedte seznam pouZitelnych zvlastnich omezeni (napi. pouze lety podle pravidel VFR, pouze denni lety atd.).

("% V tomto sloupci uvedte mezni kritéria pro kazdé opravnéni nebo druh opravnéni (s piislusnymi kritérii).

(") Vyplite pouZitelnou kategorii pfesného pfistrojového priblizeni: LTS CAT |, CAT I, OTS CAT II, CAT IlIA, CAT IIIB nebo CAT IlIC. Vyplrite

minimalni drahovou dohlednost (RVR) v metrech a vysku rozhodnuti (DH) ve stopach (ft). Kazdé kategorii pfiblizeni odpovida samostatny

fadek.

Vypliite schvalenou minimalni RVR pro vzlet v metrech. Jestlize jsou udélena rlizna opravnéni, Ize pro kazdé opravnéni pouzit samostatny

fadek.

("®) Poli¢ko ,NepouzZije se“ mize byt zaskrtnuto pouze tehdy, pokud je maximalni dostup letadla pod letovou hladinou FL290.

(") Provoz se zvétsenou vzdalenosti od piiméfeného letisté (ETOPS) se nyni pouziva pouze pro dvoumotorova letadla. Z tohoto diivodu mize byt
poli¢ko ,NepouZije se“ zaskrtnuto, pokud ma pfislusny typ letadla vice nebo méné nez dva motory.

('5) MuzZe byt také vypinéna vzdalenost k prahu drahy (v namofnich milich), jakoz i typ motoru.

('®) Navigace zaloZena na vykonnosti (PBN): kazdému zvlastnimu opravnéni komplexni PBN (napi. RNP AR APCH) odpovida samostatny Fadek
s pfislusnymi omezenimi uvedenymi ve sloupcich ,Specifikace* a/nebo ,Poznamky*. Jednotliva opravnéni zvliastnich postupll RNP AR APCH
mohou byt uvedena v provoznich specifikacich nebo v provozni pfiruéce. V pfipadé provozni pfirucky musi souvisejici provozni specifikace
obsahovat odkaz na pfislusnou stranu provozni pfirucky.

(') Uvedte, zda je zvladtni opravnéni omezeno na uréité okraje drahy a/nebo letisté.

("8 Vlozeni konkrétni kombinace draku/motoru.

('®) Opravnéni k provadéni vycvikovych kurzi a zkousek, které maji absolvovat Zadatelé o osvéd&eni palubnich privodéich podle pfilony V

(Cast CC) nafizeni (EU) ¢. 1178/2011.

) Opravnéni k vydavani osvédceni palubnich privodéich podle pfilohy V (€ast CC) nafizeni (EU) &. 1178/2011.

(?"y Vlozeni seznamu aplikaci EFB typu B spole¢né s odkazem na hardware EFB (u mobilnich EFB). Tento seznam je uveden bud v provoznich

specifikacich, nebo v provozni pfiruéce. V pfipad& provozni pfirucky musi souvisejici provozni specifikace obsahovat odkaz na pfislusnou

stranu provozni prirucky.

Vypliite jméno osoby/nazev organizace odpovédné za zajisténi zachovani letové zplsobilosti letadla a odkaz na nafizeni, které vyzaduje

provedeni praci, tj. pfiloha | (¢ast M) hlava G nafizeni (EU) ¢. 1321/2014.

Zde mohou byt zapsana dalSi opravnéni nebo Udaje s pouZitim jednoho Fadku (nebo bloku o vice fadcich) pro kazdé opravnéni (napf. lety

s kratkym pfistanim, lety se strmym pfiblizenim, lety vrtulnikl na misto a z mista vefejného zajmu, lety vrtulnikd nad nehostinnym prostfedim

mimo husté osidleny prostor, lety vrtulnikli bez bezpedného vynuceného pfistani, lety s v&tsim Ghlem nakloné&ni, maximalni vzdalenost od

pfiméfeného letisté pro dvoumotorové letouny bez opravnéni ETOPS, letadla pouzivana pro neobchodni provoz).

<

N N
NN

Formular EASA 139 — 4. vydani “

3) Priloha III se méni takto:

a) v ¢lanku ORO.GEN.110 se pismeno k) nahrazuje timto:

,k) Bez ohledu na ustanoveni pismene j) provozovatelé vykonavajici obchodni provoz s jednim z nésledujicich
letadel zajisti, aby letové posddky absolvovaly odpovidajici vycvik nebo instruktdz, které jim umozni
rozpoznat neuvedené nebezpecné zbozi dopravené na palubu cestujicimi nebo jako soucdst nakladu:

1) jednomotorovy vrtulovy letoun s maximdlni schvalenou vzletovou hmotnosti 5 700 kg nebo mensi
a maximalni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici 5 nebo nizsi 1étajici se vzletem a pfistinim na
stejném letisti nebo provoznim misté podle pravidel VER ve dne;

2) jiny nez sloZity jednomotorovy vrtulnik s maximdlni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici 5 nebo
nizsi 1étajici se vzletem a pfistdnim na stejném letisti nebo provoznim misté podle pravidel VFR ve dne.

b) v ¢lanku ORO.MLR.101 se navéti nahrazuje timto:

,S vyjimkou letd jednomotorovych vrtulovych letound s maximdlni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici 5
nebo niz8i nebo jednomotorovych neslozZitych vrtulnikii s maximélni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici 5
nebo niz8i se vzletem a pfistdnim na stejném letisti nebo provoznim misté podle pravidel VFR ve dne vypadd
hlavni ¢lenéni provozni pfirucky takto:*;
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¢) v ¢lanku ORO.FC.005 se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) ODDIL 2 stanovujici dalsi poZadavky, které se vztahuji na provoz v obchodni letecké dopravé s vyjimkou
provozu s cestujicimi v obchodni letecké dopravé provadéného podle pravidel VFR ve dne, ktery zacind
a kon¢i na stejném letisti nebo provoznim misté nebo v mistnim prostoru stanoveném piislusnym tfadem
a ktery pouzivé:

1) jednomotorové vrtulové letouny s maximdlni schvdlenou vzletovou hmotnosti 5 700 kg nebo mensi
a maximalni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici 5 nebo niz$i nebo

2) jiné nez slozité jednomotorové vrtulniky s maximdlni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici 5 nebo
nizsi."
d) v ¢lanku ORO.FTL.105 se bod 13 nahrazuje timto:

,13) ,dobou letu“ se pro letouny rozumi doba od okamziku, kdy se dd letadlo poprvé do pohybu z parkovaciho
stani s cilem vzletét, do okamziku, kdy zastavi na stanoveném parkovacim stdni a kdy jsou vypnuty vSechny
motory nebo vrtule;”.

Ptiloha IV se mén{ takto:

=

a) clanek CAT.GEN.105 se zruSuje;
b) doplituje se novy ¢lanek CAT.GEN.MPA.141, ktery zni:

,CAT.GEN.MPA..141 Pouzivini elektronickych letovych aktovek (EFB)

a) Pokud se na palubé letadla pouzivd EFB, zajisti provozovatel, aby nepiiznivé neovliviiovala vykonnost
palubnich systéma a vybaveni nebo schopnost ¢lenti letové posddky fidit letadlo.

b) Provozovatel nepouzivd aplikaci EFB typu B, pokud neni schvilena v souladu s hlavou M piilohy V
(¢4st SPA).%

¢) v hlavé A se zrusuje oddil 2;
d) v hlavé B se zrusuje oddil 2;
e) v ¢lanku CAT.POL.MAB.105 se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) Jsou-li Gdaje a dokumentace o hmotnosti a vyvdzeni vytvafeny pocitatovym systémem hmotnosti a vyvaZen,
provozovatel:

1) ovéii Gplnost vystupnich Gidajd, aby zajistil, Ze spliiuji omezeni podle AFM, a
2) stanovi pokyny a postupy jeho pouZiti v provozni p¥rucce.”;

f) v bodé CAT.POL.MAB.105 se pismeno e) zrusuje;

g) v hlavé C se zrusuje oddil 4;

h) v hlavé D se zrusuje oddil 3.

5) V ptiloze V se vklddd nova hlava M, kterd zni:

~HLAVA M
ELEKTRONICKE LETOVE AKTOVKY (EFB)
SPA.EFB.100 PouZivani elektronickych letovych aktovek (EFB) — schvileni provozu

a) Provozovatel obchodni letecké dopravy pouziva aplikaci EFB typu B, pouze pokud provozovateli pFislusny dfad
udgélil schvaleni k jejimu pouzivani.

b) Aby pfislusny dfad udglil provozovateli schvaleni provozu, pokud jde o pouZivani aplikace EFB typu B, musi
tento provozovatel dolozit, Ze:

1) bylo provedeno posouzeni rizik souvisejicich s pouzivinim zafizeni EFB, které hostuje aplikaci, aplikace EFB
a jejich souvisejicich funkci, které zjistilo, jaka jsou souvisejici rizika, a zajisti jejich patfi¢né fizeni a zmirnéni;

2) rozhrani clovék/stroj zafizen{ EFB a aplikace EFB bylo posouzeno podle zdsad lidskych ¢initeld;

3) byl zf{zen administrativni systém EFB a byly zavedeny a provadéji se postupy a pozadavky na vzdélavani pro
spravu a pouZivani zafizeni EFB a aplikace EFB; ty zahrnuji postupy pro:

i) provoz EFB,
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ii) fizeni zmén EFB,
iii) fizeni dat EFB,
iv) tdrzbu EFB a
v) zabezpeleni EFB;
4) hostingové platforma EFB je vhodnd pro zamyslené vyuziti aplikace EFB.

Toto prokazovani se provadi specificky pro aplikaci EFB a hostingovou platformu EFB, na niZ je aplikace nainsta-
lovéna.”.

6) Priloha VI se méni takto:

a) dopliuje se novy ¢lanek NCC.GEN.131, ktery zni:
,NCC.GEN.131 PouZivani elektronickych letovych aktovek (EFB)

a) Pokud se na palubé letadla pouzivd EFB, zajisti provozovatel, aby nepi{znivé neovliviiovala vykonnost
palubnich systémti a vybaveni nebo schopnost ¢lent letové posadky fidit letadlo.
b) Pfed pouzitim aplikace EFB typu B provozovatel:
1) provede posouzeni rizik souvisejicich s pouZzivinim zafizeni EFB, které hostuje aplikaci, dot¢ené aplikace
EFB a jejich souvisejicich funkci, které zjisti, jakd jsou souvisejici rizika, a zajisti jejich patfi¢né fizeni
a zmirnéni; posouzeni rizik se tykd rizik souvisejicich s rozhranim clovek/stroj zafizeni EFB a dotéenych
aplikaci EFB, a

2) ziidi administrativni systém EFB, vCetné postupti a poZzadavk na vzdélavani pro spravu a pouZivani
zafizeni a aplikace EFB.%

b) v ¢lanku NCC.OP.200 se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) AniZ jsou dotfena ustanoveni pismene a), pokud jsou schvdlenou organizaci pro vycvik, jez je uvedend
v ¢lanku 10a naffzeni Komise (EU) ¢. 1178/2011, provadény vycvikové lety, mohou byt takové situace
simulovany s piloty-zédky na palubg.”.

Ptiloha VII se mén{ takto:

a) ¢lanek NCO.GEN.102 se zruduje;

~
~

b) v ¢lanku NCO.GEN.103 se pismeno a) nahrazuje timto:
,a) zalinat a koncit na stejném letisti nebo provoznim misté;*;
¢) v ¢lanku NCO.GEN.105 se v pismeni a) bodé 4) odrazka iii) nahrazuje timto:

Liii) piistroje a vybaveni poZadované pro provedeni tohoto letu jsou zastavény v letadle a jsou v provozu, pokud
seznamem minimdlniho vybaveni (MEL), popi{padé rovnocennym dokumentem neni povolen provoz
s nefunkénim vybavenim v souladu s pozadavky stanovenymi v ¢lancich NCO.IDE.A.105 nebo
NCO.IDE.H.105,

d) ¢lanek NCO.GEN.125 se nahrazuje timto:
,NCO.GEN.125 Pfenosna elektronickd zafizeni

Velici pilot nepovoli nikomu pouzivat na palubé letadla pfenosné elektronické zafizeni (PED), véetné elektronické
letové aktovky (EFB), které by mohlo nepfiznivé ovlivnit vykonnost palubnich systémt a vybaveni nebo schopnost
¢lentt letové posadky fidit letadlo.;

) v bodé NCO.GEN.135 se pismeno ) zrusuje;

f) v bodé NCO.OP.120 se ndzev nahrazuje timto:

,NCO.0P.120 Postupy omezovéni hluku - letouny a vrtulniky*;

g) ¢lanek NCO.OP.156 se zrusuje;
h) v ¢lanku NCO.OP.180 se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) Aniz jsou dotcena ustanoveni pismene a), pokud jsou schvilenou organizaci pro vycvik, jez je uvedend
v ¢lanku 10a naffzeni Komise (EU) ¢. 1178/2011, provadény vycvikové lety, mohou byt takové situace
simulovdny s piloty-zdky na palubg&.*;

i) v ¢lanku NCO.POL.105 se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) Vdzeni provede vyrobce letadla nebo organizace opravnénd k adrzbé.”
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j) v ¢lanku NCO.IDE.A.160 se pismeno a) nahrazuje timto:
,a) Letouny, vyjma letount ELA1, jsou vybaveny alespori jednim ru¢nim hasicim pfistrojem:
1) v pilotnim prostoru a

2) v kazdém prostoru pro cestujici, ktery je oddélen od pilotniho prostoru, vyjma pfipadd, kdy je tento
prostor snadno pfistupny pro letovou posddku.;

k) v hlavé D se zrusuje oddil 3.

Pifloha VIII se mén{ takto:

L

a) v ¢lanku SPO.GEN.005 pismeni ¢) se bod 2 nahrazuje timto:
,2) vysadkové lety, vleceni kluzdkd nebo akrobatické lety provadéné bud organizaci pro vycvik, jejiz hlavni misto
obchodni ¢innosti se nachdzi v nékterém c¢lenském staté a jez je uvedend v ¢lanku 10a nafizeni (EU)

¢. 1178/2011, nebo organizaci vytvofenou za dcelem propagace sportovniho ¢i rekreaéniho létani, za
podminky, Ze organizace letadlo provozuje na zdkladé vlastnictvi nebo ndjmu/prondjmu bez posadky, Ze let
nevytvai{ zisk vyplaceny mimo organizaci a Ze lety, kterych se acastni osoby, jez nejsou ¢leny organizace,
piedstavuji pouze okrajovou ¢innost organizace.;

b) ¢lanek SPO.GEN.102 se zruduje;
¢) v ¢lanku SPO.GEN.107 se v pismeni a) bodé 4) odrdzka iii) nahrazuje timto:

Liii) pfistroje a vybaveni poZadované pro provedeni tohoto letu jsou zastavény v letadle a jsou funkéni v souladu
s pozadavky stanovenymi v ¢lancich SPO.IDE.A.105 nebo SPO.IDE.H.105, pokud seznamem minimdlniho
vybaveni (MEL), pi{padné jinym rovnocennym dokumentem, neni povolen provoz s nefunkénim
vybavenim,*;

d) dopliuje se novy ¢lanek SPO.GEN.131, ktery zni:
,SPO.GEN.131 Pouzivini elektronickych letovych aktovek (EFB)

a) Pokud se na palubé letadla pouzivd EFB, zajisti provozovatel, aby nepiiznivé neovliviiovala vykonnost
palubnich systémi a vybaveni nebo schopnost ¢lent letové posddky fidit letadlo.

b) Pfed pouzitim aplikace EFB typu B provozovatel:
1) provede posouzeni rizik souvisejicich s pouZivinim zafizeni EFB, které hostuje aplikaci, dot¢ené aplikace
EFB a jejich souvisejicich funkci, které zjisti, jakd jsou souvisejici rizika, a zajisti jejich patficné zmirnéni;
posouzeni rizik se tykd rizik souvisejicich s rozhranim ¢lovék/stroj zaf{zeni EFB a dot¢enych aplikaci EFB, a

2) zfidi administrativni systém EFB, véetné postupt a pozadavkii na vzdéldvini pro sprdvu a pouZivani
zafizeni EFB a aplikace EFB.%

¢) v bodé SPO.GEN.140 se pismeno c) zrusuje;
f) v ¢lanku SPO.POL.105 se pismeno b) nahrazuje timto:
,b) Vézeni provede vyrobce letadla nebo organizace opravnénd k adrzbé.*
g) v ¢lanku SPO.IDE.A.180 se pismeno a) nahrazuje timto:
,a) Letouny, vyjma letountt ELA1, jsou vybaveny alespon jednim ru¢nim hasicim piistrojem:

1) v pilotnim prostoru a

2) v kazdém prostoru pro cestujici, ktery je oddélen od pilotnitho prostoru, vyjma pfipadii, kdy je tento
prostor snadno piistupny pro letovou posadku.”;

h) v hlavé D se zrusuje oddil 3.
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PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2018/1976
ze dne 14. prosince 2018,

kterym se stanovi podrobnd pravidla pro provoz kluzikia podle nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) 20181139

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 ze dne 4. Cervence 2018 o spolecnych
pravidlech v oblasti civilntho letectvi a o zfizeni Agentury Evropské unie pro bezpecnost letectvi, kterym se méni
nafizeni (ES) ¢. 21112005, (ES) ¢. 1008/2008, (EU) ¢. 996/2010, (EU) ¢. 376/2014 a smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2014/30/EU a 2014/53[EU a kterym se zruSuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 552/2004 a (ES)
¢. 216/2008 a nafizeni Rady (EHS) ¢. 3922/91 ('), a zejména na ¢lanek 31 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto davodim:

(1) V souladu s nafizenim (EU) 2018/1139 Komise pfijme nezbytnd provaddéci pravidla, jimiZ se stanovi podminky
bezpeéného provozu kluzdki, pokud takové letadlo spliiuje podminky upfesnéné v ¢l. 2 odst. 1 pism. b) bodech
i) a ii) daného naffzeni.

(2) S ohledem na specifickou povahu provozu kluzdkd jsou zapotiebi vlastni provozni pravidla, stanovend
v samostatném nafizeni. Tato pravidla by se méla opirat o obecnd pravidla letového provozu stanovend v nafizeni
Komise (EU) ¢. 965/2012 (3, ale méla by byt pfepracovdna a zjednoduSena, aby bylo zaji§téno, Ze budou
pfiméfend a budou vychdzet z pfistupu zaloZeného na posouzeni rizik, a aby byl soucasné zajistén bezpecny
provoz kluzakda.

(3)  Pokud jde o dozor nad osobami a organizacemi, mély by se pozadavky stanovené v ¢lanku 3 nafizeni (EU)
¢. 965/2012 a v piiloze Il uvedeného nafizen{ uplatiovat nadale v souvislosti s letovym provozem kluzdka.

(4)  V zdjmu bezpecnosti a s cilem zajistit soulad se zdkladnimi pozadavky stanovenymi v pifloze V nafizeni (EU)
2018/1139 by se na vSechny provozovatele kluzakd, na které se toto nafizeni vztahuje, s vyjimkou projekénich
nebo vyrobnich organizaci vykondvajicich ur¢ité provozni ¢innosti, mél vztahovat soubor zékladnich pozadavkd.

(5) S ohledem na méné slozitou povahu a mens$i méfitko obchodntho provozu kluzdkd v porovndni s jinymi
formami obchodniho letectvi a podle pfistupu zaloZeného na posouzeni rizik je vhodné poZadovat pro obchodni
provoz kluzakt pouze pfedloZeni pfedbézného prohldseni piislusnému aradu, jak stanovi ¢l. 30 odst. 1 pism. a)
nafizeni (EU) 2018/1139. Toto nafizeni stanovi podrobnd pravidla pro pfedkladani takovych prohladseni.

(6) S ohledem na specifickou povahu urcitych provoznich ¢innosti a podle pfistupu zalozeného na posouzeni rizik je
vhodné osvobodit uréité provozni ¢innosti kluzdkd z pozadavku na predlozeni piedbézného prohlaseni.

(7)  Aby byl zajistén hladky pfechod a vSechny dotlené strany ziskaly dostatek Casu na pfipravu na uplatiiovani
tohoto nového rezimu, mélo by se toto nafizeni pouzivat aZ Sest mésicti po jeho vstupu v platnost.

(8)  Agentura Evropské unie pro bezpec¢nost letectvi pfipravila ndvrh provadécich pravidel a pfedlozila jej ve formé
stanoviska (*) Komisi v souladu s ¢l. 75 odst. 2 pism. b) a ¢) a ¢l. 76 odst. 1 nafizen{ (EU) 2018/1139.

(9)  Opatieni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem vyboru zi{zeného podle ¢lanku 127 nafizeni
(EU) 20181139,

() Uf.vést.L212,22.8.2018,s. 1.

(*) Natizeni Komise (EU) ¢. 965/2012 ze dne 5. ffjna 2012, kterym se stanovi technické poZadavky a spravni postupy tykajici se letového
provozu podle naffzeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 (Ut vést. L 296, 25.10.2012, s. 1).

() Stanovisko Evropské agentury pro bezpecnost letectvi ¢. 07/2017 ze dne 23. srpna 2017 k ndvrhu nafizeni Komise o revizi provoznich
pravidel pro kluzaky.
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PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Pfedmét a oblast piisobnosti

Toto nafizeni stanovi podrobnd pravidla letového provozu kluzdkd, pokud takové letadlo splituje podminky stanovené
v ¢l. 2 odst. 1 pism. b) bodech i) a ii) nafizeni (EU) 2018/1139.

Cldnek 2
Definice

Pro tcely tohoto nafizeni se pouziji definice uvedené v ptiloze I a tyto definice:

1) ,kluzdkem“ se rozumi letadlo t&73i nez vzduch, které je schopno letu plisobenim aerodynamickych sil na jeho
nepohyblivé nosné plochy a jehoz volny let neni zavisly na motoru;

2) ,motorem” se rozumi zaf{zeni pouzivané ¢i urcené k pouziti pro pohon motorovych kluzakd;

3) ,motorovym kluzdkem*“ se rozumi kluzdk vybaveny jednim nebo vice motory, ktery md s nepracujicim(i) motorem
(motory) charakteristiky kluzdku;

4) ,obchodnim provozem“ se rozumi jakykoliv provoz kluzdku za Gplatu nebo jinou protihodnotu, jenZ je pfistupny
vefejnosti, nebo pokud neni pfistupny vefejnosti, jenZ je provadén na zdkladé smlouvy mezi provozovatelem
a zdkaznikem, pficemZ zdkaznik nemd nad provozovatelem kontroly;

5) ,soutéZnim letem“ se rozumi jakykoli letovy provoz kluzdku provddény pro dcely acasti v leteckych zdvodech ¢
soutézich, véetné pouziti kluzdku pro piipravu na takovy provoz a k letu na misto kondni leteckych zdvodii ¢
soutéze a zpét;

6) ,leteckym vefejnym vystoupenim“ se rozumi jakykoli letovy provoz kluzdku provadény jako letova ukdzka nebo
jako soucdst zabavniho programu v rdmci ozndmené akce pro vefejnost, véetné pouziti kluzdku pro p¥pravu na
provoz a k letu na misto kondni ozndmené akce a zpét;

7) .seznamovacim letem“ se rozumi jakykoli krdtky let s kluzdkem provozovany za dplatu ¢&i jiné protiplnéni
provozovany organizaci pro vycvik, na niZ odkazuje ¢lanek 10a nafizeni Komise (EU) ¢. 1178/2011 ('), nebo
organizaci vytvofenou za ucelem propagace sportovniho ¢i rekreaéniho 1étani s cilem ziskat nové ¢leny ¢&i zdjemce
o vycvik;

8) ,akrobatickym letem“ se rozumi dmyslny manévr zahrnujici ndhlou zménu polohy kluzdku, neobvyklou polohu
nebo neobvyklé zrychleni, ktery neni nutny pro normalni let nebo neni provadén v ramci vycviku pro ziskani
prikazi zptsobilosti, osvédéeni nebo kvalifikaci, s vyjimkou kvalifikace pro akrobatické lety;

9) ,hlavnim mistem obchodni ¢innosti“ se rozumi Gstfedi nebo sidlo provozovatele kluzdku, ve kterém tato organizace
vykondva hlavni finanéni funkce a provozni fizeni ¢innosti uvedenych v tomto nafizen;

10) ,dohodou o ndjmu/prondjmu bez posiadky“ se rozumi dohoda mezi podniky, podle niz je kluzdk provozovan na
odpovédnost ndjemce.

Cldnek 3
Letovy provoz
1. Provozovatelé kluzadkti provozuji kluzdky v souladu s poZadavky stanovenymi v piiloze IL

Prvni pododstavec se nevztahuje na projekéni nebo vyrobni organizace, které spliuji ¢lanky 8 a 9 nafizeni Komise (EU)
¢. 748/2012 () a které v oblasti ptisobnosti svych prav provozuji kluzdk pro acely zavedeni nebo zmény typu kluzdku.

(") Nafizeni Komise (EU) ¢. 11782011 ze dne 3. listopadu 2011, kterym se stanovi technické pozadavky a spravni postupy tykajici se
posadek v civilnim letectvi podle naffzen{ Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 (Uf. vést. L 311, 25.11.2011, s. 1).

(%) Natizeni (EU)¢. 748/2012 ze dne 3. srpna 2012, kterym se stanovi provadéci pravidla pro certifikaci letové zpiisobilosti letadel a souvise-
jicich vyrobkd, letadlovych &asti a zafizeni a certifikaci ochrany Zivotniho prostiedi, jakoz i pro certifikaci projekénich a vyrobnich
organizaci (Uf“. vést.L 224,21.8.2012,s.1).
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2. V souladu s ¢l. 30 odst. 1 pism. a) nafizeni (EU) 2018/1139 mohou provozovatelé kluzdka zahdjit obchodni
provoz pouze poté, co piislusnému tfadu pfedloZili prohldseni o své zpusobilosti a dostupnosti prostiedké pro plnéni
povinnosti spojenych s provozem.

Prvni pododstavec se nevztahuje na ndsledujici provozni ¢innosti kluzdka:

a) provoz se sdilenymi ndklady za pfedpokladu, ze pfimé niklady na let kluzdku a pomérnou ¢ast pFispévku na dhradu
ro¢nich ndkladti na uskladnéni, pojisténi a ddrzbu kluzdku sdileji osoby na palubé;

b) soutézni lety nebo leteckd vefejnd vystoupeni za pfedpokladu, Ze dplata ¢&i jiné protiplnéni za takové lety jsou
omezeny na vy$i ndhrady pfimych ndkladt na let kluzdku a ptiméfeného piispévku na thradu pomérné ¢asti ro¢nich
nakladt na uskladnéni, pojisténi a dadrzbu kluzdku a Ze ziskané ceny nepfevysuji hodnotu stanovenou piislusnym
Gfadem;

¢) seznamovaci lety, vysadkové lety, vleceni kluzdkt nebo akrobatické lety provddéné bud organizaci pro vycvik, jejiz
hlavni misto obchodni ¢innosti se nachdzi v nékterém ¢lenském staté a na niz odkazuje ¢linek 10a nafizeni (EU)
¢. 11782011, nebo organizaci vytvofenou za tcelem propagace sportovniho ¢i rekreacniho 1étdni za predpokladu,
ze organizace kluzdk provozuje na zdkladé vlastnictvi nebo dohody o nédjmu/prondjmu bez posidky, let nevytvaii
zisk vypldceny mimo organizaci a Ze takové lety predstavuji pouze okrajovou ¢innost organizace;

d) vyukové lety provddéné organizaci pro vycvik, jejiz hlavni misto obchodni ¢innosti se nachdzi v nékterém clenském
stdté a na niz odkazuje ¢ldnek 10a nafizeni (EU) ¢. 1178/2011.

Cldnek 4
Vstup v platnost a pouzZitelnost
Toto naffzeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Pouzije se od 9. ¢ervence 2019.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vech clenskych statech.

V Bruselu dne 14. prosince 2018.

Za Komisi
piedseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA I

DEFINICE
[CAST DEF|

Pro tcely piilohy II se pouziji tyto definice:

1. ,pfijatelnymi zpiisoby prikazu (AMC)* se rozumi agenturou piijaté nezdvazné standardy, které ukazuji, jakym
zptisobem md byt prokazovdna shoda s nafizenim (EU) 2018/1139 a jeho akty v pfenesené pravomoci
a provadécimi akty;

2. ,alternativnimi zptsoby prikazu“ se rozumi zpusoby, které nabizeji alternativni moznost ke stavajicim pfijatelnym
zplisobtm prikazu, nebo nové zptisoby priikazu shody s nafizenim (EU) 2018/1139 a jeho akty v pfenesené
pravomoci a provadécimi akty, pro néz agentura dosud nepfijala souvisejici pfijatelné zptsoby prikazu;

3. ,velitelem letadla (PIC)“ se rozumi pilot urCeny k veleni a povéfeny provedenim bezpe¢ného letu;

4. Jletovou piiruckou letadla (AFM)“ se rozumi dokument obsahujici platnd a schvédlend provozni omezeni a informace
tykajici se kluzdku;

5. ,psychoaktivnimi latkami® se rozumi alkohol, opioidy, kanabinoidy, sedativa a hypnotika, kokain, dalsi psychosti-
mulanty, halucinogeny a tékavd rozpoustédla, vyjma kofeinu a tabaku;

6. kritickymi fazemi letu” se rozumi rozjezd, drdha letu p#i vzletu, kone¢né pfiblizeni, nezdatené pfiblizeni, pfistani,
véetné dojezdu a viechny ostatni faze letu, které velici pilot oznaci za kritické pro bezpe¢ny provoz kluzdku;

7. ,provoznim mistem“ se rozumi misto, jiné nez leti§té, vybrané velicim pilotem nebo provozovatelem pro pfistini
nebo vzlet;

8. ,Clenem posddky“ se rozumi osoba, jiz provozovatel pfidélil povinnosti na palubé kluzdku, pokud je nezastdva sim
velici pilot, a to pod vedenim veliciho pilota;

9. ,elektronickou letovou aktovkou (electronic flight bag, EFB)“ se rozumi elektronicky informaéni systém sestavajici
z vybaveni a aplikaci pro letovou posddku, jenZ umoziuje uchovévat, aktualizovat, zobrazovat a zpracovédvat funkce
EFB na podporu letového provozu &i letové sluzby;

10. ,nebezpeénym zbozim (DG)“ se rozumi pfedméty nebo latky, které mohou ohrozovat zdravi, bezpe¢nost, majetek
nebo Zivotni prostfedi a které jsou uvedeny v seznamu nebezpecného zbozi v technickych instrukcich nebo které
jsou takto podle téchto instrukei klasifikovany;

11. ,technickymi instrukcemi“ se rozumi posledni platné vydani technickych instrukci pro bezpe¢nou leteckou dopravu
nebezpecného zbozi, véetné doplriikd a dodatkil vydanych organizaci ICAO v dokumentu 9284-AN/905;

12. ,zvlastnim provozem kluzdku“ se rozumi kazdy obchodni i neobchodni provoz kluzdku, jehoz hlavnim tcelem neni
typicky sportovni ¢&i rekreaéni provoz, nybrz seskoky s padikem, lety pro zpravodajskd média, lety pro televizni &
filmové natacent, leteckd vefejnd vystoupeni nebo podobné zvlastni ¢innosti;

13. ,noci“ se rozumi doba mezi koncem obcanského soumraku a zacdtkem obcanského svitini. Obcansky soumrak
konéi vecer v okamziku, kdy se stfed slune¢niho disku dostane 6° pod horizont, a obcanské svitdni za¢ind rdno
okamzikem, kdy je stfed slune¢niho disku 6° pod horizontem.
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PRILOHA II

LETOVY PROVOZ KLUZAKU
[CAST SAO]

HLAVA GEN

OBECNE POZADAVKY
SAO.GEN.100 Oblast piisobnosti

V souladu s ¢lankem 3 stanovi tato hlava pozadavky, které musi splnit kazdy provozovatel kluzaka, ktery neni projekéni
nebo vyrobni organizaci podle ¢l. 3 odst. 1 druhého pododstavce.

SAO.GEN.105 Pfislusny dfad

Prislusnym afadem je dfad urceny clenskym stitem, v némZ mé provozovatel hlavni misto obchodni ¢innosti, nebo
misto, v némz md provozovatel sidlo nebo kde je usazeny, nemd-li zidné hlavni misto obchodn{ ¢innosti. Na tento tfad
se vztahuji poZadavky stanovené v ¢lanku 3 nafizeni (EU) ¢. 965/2012 v souladu s ¢l. 1 odst. 7 uvedeného nafizeni.

SAO.GEN.110 Zpiisoby prikazu

a) Pozaduje-li to pislusny tfad, ktery ovéfuje pribézny soulad provozovatele podle ¢l. ARO.GEN.300 pism. a) bodu 2
piilohy II nafizeni (EU) €. 965/2012, prokdze provozovatel soulad se zdkladnimi poZadavky stanovenymi v piiloze
V nafizeni (EU) 2018/1139 a s poZadavky tohoto nafizeni.

b) Provozovatel mize k prokdzani tohoto souladu pouzit néktery z ndsledujicich zptsobi:

1) ptijatelné zptisoby priikazu;

2) alternativni zptsoby prikazu.

SAO.GEN.115 Seznamovaci lety

Seznamovaci lety jsou:
a) provozovany podle pravidel letu za viditelnosti (VFR) ve dne a

b) kontrolovdny z hlediska bezpe¢nosti osobou, kterou jmenovala organizace odpovédnd za takové lety.

SAO.GEN.120 Okamzitd reakce na problém souvisejici s bezpecnosti

Provozovatel zavede:

a) opatfeni souvisejici s bezpecnosti z povéfeni pfislusného tfadu v souladu s ¢l. ARO.GEN.135 pism. c) pfilohy II
nafizeni (EU) ¢. 965/2012 a

b) piikazy k zachovini letové zpusobilosti a dalsi povinné informace vydané agenturou v souladu s ¢l. 77 odst. 1 pism.
h) nafizeni (EU) 2018/1139.

SAO.GEN.125 Jmenovini veliciho pilota

Provozovatel ustanovi velictho pilota, ktery ma kvalifikaci pro funkci veliciho pilota v souladu s pilohou I nafizeni (EU)
¢. 1178/2011.

SAO.GEN.130 Povinnosti veliciho pilota

Velici pilot:
a) nese odpovédnost za bezpecnost kluzdku a vSech osob na palubé béhem provozu kluzdku;
b) nese odpovédnost za zahdjeni, pokracovani nebo ukonceni letu v zdjmu bezpetnosti;

) zajistuje, aby byly dodrzeny vechny pouzitelné provozni postupy a kontrolni seznamy;
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d) zahdji let pouze tehdy, jestlize je presvédcen, ze byly dodrzeny veskeré provozni pozadavky, takze:
1) kluzdk je zptsobily k letu;
2) kluzdk je fadné zapsany v rejstiiku;
3) piistroje a vybaveni pozadované pro provedeni letu jsou na palubé kluzdku a jsou funkéni;

4) hmotnost kluzdku a umisténi tézisté jsou takové, Ze je let mozno provést v ramci meznich hodnot definovanych
v letové piirucce;

5) veskeré vybaveni a zavazadla jsou fddné naloZena a zajiSténa a je naddle zaji§téna moznost nouzové evakuace a
6) béhem letu nebudou piekrocena provozni omezeni kluzdku upiesnénd v letové ptirucce;

e) zajisti, aby byla provedena ptedletovd prohlidka, jak stanovi letovd pfirucka;

f) neplni povinnosti v kluzdku v jedné z nésledujicich situaci:

1) kdyz je nezpusobily k vykonu sluzby z divodd, jako jsou zranéni, nemoc, uzivni lékd, tinava nebo wcinky
jakékoli psychoaktivni litky, nebo se citi z jiného diivodu nezptisobile;

2) pokud nejsou splnény piislusné zdravotni pozadavky;

g) odmitne ndstup nebo prepravu kterékoli osoby ¢i zavazadla, které podle jeho ndzoru mohou predstavovat
potencialni ohrozeni bezpe¢nosti kluzdku ¢i kterékoli osoby na palubé;

h) nedovoli v kluzdku prepravu osoby, kterd se jevi natolik pod vlivem psychoaktivnich litek, ze by pravdépodobné
ohrozila bezpe¢nost kluzdku nebo osob na jeho palubg;

i) zajisti, aby béhem kritickych faz{ letu nebo vzdy, kdyZz to pokladd za nezbytné v zdjmu bezpe¢nosti, viechny osoby
na palubé sedély a byly upoutdny bezpecnostnimi pésy;

j)  béhem letu:
(1) je upoutdn bezpecnostnim pasem a
(2) je v kazdém okamziku u fizeni kluzdku vyjma piipadd, kdy pfevezme fizeni jiny pilot;

k) pfijme v nouzové situaci, kterd vyzaduje okamzité rozhodnuti a ¢innost, vSechna opattenti, kterd povazuje za danych
okolnosti za nezbytnd. V takovych piipadech se miiZze v zdjmu bezpe¢nosti odchylit v nezbytné mife od platnych
pravidel, provoznich postupti a metod;

) nepokracuje v letu ddl nez k nejblizsimu letisti nebo provoznimu mistu s piipustnym pocasim, pokud jeho
zpusobilost k vykonu sluzby je vyrazné snizena z diivodd, jako jsou nemoc, inava, nedostatek kysliku nebo jakdkoli
jind pficina;

m) po skonceni letu nebo série leti zapiSe do technického deniku nebo do palubniho deniku kluzdku ddaje o vyuziti
kluzédku a vSechny zndmé nebo domnélé zavady;

n) neprodlené nejrychlej$imi dostupnymi prosttedky uvédomi bezpecnostni vySetfovaci orgdn stitu, na jehoz Gzemi
doslo k udalosti, a zdchranné sluzby tohoto stitu o jakékoli nehodé ¢i vdzném incidentu, jehoZz Gcastnikem byl
kluzdk;

o) piislusnému orgdnu pfedlozi neprodlené hldseni o protipravnim ¢inu a informuje mistni Gfad ureny stitem, na
jehoz uzemi k protipravnimu ¢inu doslo, a

p) neprodlené ozndmi piislusnému stanovisti letovych provoznich sluzeb (ATS) jakékoli nebezpecné meteorologické
nebo letové podminky, s nimiz se setkal a které by pravdépodobné ovlivnily bezpe¢nost jinych letadel.

SAO.GEN.135 Povinnosti ¢lentt posadky

a) Kazdy ¢len posidky nese odpovédnost za Fadné plnéni svych povinnosti v souvislosti s provozem kluzdku.

b) Clenové posidky nevykondvaji povinnosti v kluzdku, jsou-li nezpisobili z diivodd, jako jsou zranéni, nemoc, uzivani
1ékd, inava nebo tcinky jakékoli psychoaktivni latky, nebo se citi z jiného divodu nezpusobili.
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¢) Clenové posddky hldsi velicimu pilotovi obé z téchto skutecnosti:

1) kazdé selhdni, poruchu, nesprévnou cinnost nebo zidvadu, o niZ jsou pfesvédceni, Ze mizZe ovlivnit letovou
zpusobilost nebo bezpeény provoz kluzdku, véetné nouzovych systémi;

2) veskeré incidenty.
SAO.GEN.140 Dodrzovini pravnich a spravnich pfedpisit a postupit

a) Velici pilot a vSichni ¢lenové posadky dodrzuji pravni a spravni ptedpisy a postupy stitd, v nichZ se provoz
uskute¢ije.

b) Velici pilot musi byt obezndmen s pravnimi a spravnimi pfedpisy a postupy, které se tykaji vykonu jeho povinnosti

stanovenych pro oblasti, pfes které leti, leti§té nebo provozni mista, kterd maji byt vyuZita, a souvisejici zafizeni
letecké navigace.

SAO.GEN.145 Pienosnd elektronickd zafizeni

Velici pilot nepovoli Zddné osobé pouzivat na palubé kluzdku prenosné elektronické zatizeni (PED), vcetné elektronické
letové aktovky (EFB), které by mohlo nepfiznivé ovlivnit vykonnost palubnich systémt a vybaveni kluzdku nebo
schopnost ho Fdit.

SAO.GEN.150 Nebezpecné zbozi

a) Velici pilot nepovoli Zadné osobé piepravovat na palubé nebezpeéné zbozi.
b) Pfiméfené mnozstvi pfedméti a latek, které by jinak byly klasifikovdny jako nebezpecné zboZi a které se pouZivaji

k usnadnéni bezpecnosti letu, pokud se pfeprava na palubé kluzdku doporucuje v zdjmu zajisténi jejich vcasné
dostupnosti pro provozni tcely, je povaZovdno za povolené.

SAO.GEN.155 Dokumenty, pfirucky a informace na palubé

a) Pi kazdém letu jsou na palubé pfepravoviny origindly nebo kopie veskerych téchto dokumentd, pfirucek
a informact:

1) letova ptirucka letadla (AFM) nebo rovnocenny dokument (dokumenty);

2) podrobnosti z vyplnéného letového planu letovych provoznich sluzeb (ATS), je-li to vyzadovano v souladu
s oddilem 4 piilohy provadéciho nafizeni Komise (EU) ¢. 923/2012 (*);

3) aktudlni a vhodné letecké mapy pro oblast pfedpoklddaného letu;
4) veskeré dalsi dokumenty tykajic se letu nebo pozadované dotéenymi stity pro dany let;

5) informace o postupech a vizudlnich signdlech pouzivanych zakrocujicim letadlem a letadlem, proti kterému je
zakro¢ovano.

b) Kromé toho, pokud je v souladu s bodem SAO.DEC.100 pozadovdno prohlaseni, pii kazdém letu je na palubé
pfepravovana jeho kopie.

¢) Nejsou-li pfepravoviny na palubg, jsou na letisti nebo provoznim misté k dispozici origindly nebo kopie veskerych
téchto dokumentd, pfirucek a informaci:

1) osvédéeni o zdpisu do leteckého rejstitku;

2) osvédcent letové zptsobilosti, véetné priloh;

3) osvédceni kontroly letové zpusobilosti;

4) osvédceni hlukové zptsobilosti, bylo-li vyddno pro motorovy kluzdk;

5) povoleni rddiové stanice, je-li kluzdk vybaven rddiovym komunika¢nim vybavenim v souladu s ¢ldnkem SAO.
IDE.130;

—

Provédéci nafizeni Komise (EU) ¢. 923/2012 ze dne 26. z4i{ 2012, kterym se stanovi spole¢nd pravidla létdni a provozni piedpisy tykajici
se sluZeb a postupt v oblasti letecké navigace a kterym se méni provadéci nafizeni (EU) ¢. 1035/2011 a nafizeni (ES) ¢. 1265/2007, (ES)
¢. 1794/2006, (ES) ¢. 730/2006, (ES) ¢. 1033/2006 a (EU) ¢. 255/2010 (UF. vést. L 281, 13.10.2012, s. 1).
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6) osvédceni o pojisténi zédkonné odpovédnosti;
7) palubni denik nebo rovnocenny dokument.

d) Odchylné od pismen a) a b) mohou byt dokumenty, pfirucky a informace zde uvedené uchovévany na letiti nebo
provoznim misté u let:

1) jez maji zastat v dohledu letisté nebo provozniho mista nebo
2) pii kterych se nepfekracuje vzdalenost nebo neopousti prostor, které urcil ptislusny tfad.

e) VyZzaduje-li to piislusny arad, zp¥istupni velici pilot nebo provozovatel tomuto tGfadu origindlni dokumentaci ve haté
stanovené tfadem, pricemz tato [hiita nesmi byt kratsi nez 24 hodin.

SAO.GEN.160 Palubni denik

Podrobnosti o kluzdku, jeho posddce a kazdé trase pro kazdy let nebo sérii letti se uchovavaji ve formé palubniho
deniku nebo rovnocenného dokumentu.

HLAVA OPS
PROVOZNI POSTUPY
SAO0.0OP.100 Pouzivani letist a provoznich mist

Velici pilot pouzivd pouze takové letisté a provozni mista, kterd jsou pfiméfend pro dany typ kluzdku a dany druh
provozu.

SAO.OP.105 Postupy omezovini hluku — motorové kluzdky

Velici pilot vezme v tvahu provozni postupy omezovani hluku tak, aby byl minimalizovdn dopad hluku motorového
kluzdku, pficemz zajisti, Ze bezpecnost ma prednost pfed omezovanim hluku.

SAO.OP.110 InstruktdZ cestujicich

Velici pilot zajist, Ze pted letem, popiipadé béhem letu se cestujicim dostane instruktiZze o béznych, mimotddnych
a nouzovych postupech.

SAO0.OP.115 Pfeprava zvlastnich kategorii cestujicich

Velici pilot zajisti, aby osoby vyzadujici zvlastni podminky, pomoc nebo zafizeni béhem letu kluzdkem byly
pfepravovany za podminek zajistujicich bezpec¢nost kluzdku a osob nebo majetku na palubé.

SA0.OP.120 Piiprava letu

Pred zahdjenim letu velici pilot zajisti veskeré ndsledujici skute¢nosti:
a) zafizeni nutnd pro bezpecny provoz kluzdku jsou dostacujici pro druh provozu, podle kterého mé byt let proveden;
b) meteorologické podminky umozni bezpecné provedeni letu;

¢) v pripadé motorového kluzdku, ma-li se vyuzivat motor, je mnoZstvi paliva nebo jiné energie dostate¢né
k bezpecnému proveden letu.

SAOQ.0OP.125 Plnéni paliva a dobijeni ¢i vyména baterii s cestujicimi na palubé — motorové kluziky

Jsou-li na palubé motorového kluzdku cestujici:
a) nedopliuje se do kluzdku palivo a

b) baterie pouzivané k pohonu se nedobiji ani nevyménuji.
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SAO0.0P.130 Koufeni na palubé

Na palubé kluzdku béhem kterékoli fize letu nesmi nikdo koufit.

SA0.0P.135 Meteorologické podminky

Velici pilot zahdji let nebo v ném pokracuje pouze tehdy, pokud nejnovéjsi dostupné meteorologické informace
naznacuji, Ze je mozné bezpecné pfistani.

SAO.OP.140 Led a jind zneciSténi — postupy na zemi

Velici pilot zahdji vzlet pouze tehdy, pokud jsou vngjsi povrchy kluzdku zbaveny vsech ndnost piesahujicich miru
povolenou letovou pfiruckou kluzéku, které by mohly nepfiznivé ovlivnit vykonnost nebo ovladatelnost letadla.

SAO.OP.145 Rizeni palivového systému nebo jiného zdroje energie za letu — motorové kluzdky

Pokud jde o motorové kluzdky, velici pilot v pravidelnych intervalech béhem letu kontroluje, aby mnozstvi pouzitelného
zbyvajiciho paliva nebo jiného dostupného zdroje energie nebylo mensi nez mnozstvi potiebné pro bezpecné pfistdni.

SAO.OP.150 Pouziti doplitkové dodivky kysliku

Velici pilot zajisti, aby vSechny osoby na palubé pouzivaly doplitkovou doddvku kysliku, kdykoli urci, Ze v nadmorské
vysce zamysleného letu by nedostatek kysliku mohl zhorsit jejich schopnosti nebo by pro né mohl mit skodlivy tcinek.

SAO.OP.155 Zvlastni provoz kluziku

a) Pred zahdjenim zvlastniho provozu kluzdku nebo fady takového provozu provede velici pilot posouzeni rizik,
pfi¢emz posoudi slozitost dané ¢innosti s cilem stanovit moZnosti ohroZeni a s nimi spojend rizika zamysleného
provozu a v piipadé potieby zavést opatfeni ke zmirnéni dopada.

b) Zvlastni provoz kluzdku se provadi v souladu s kontrolnim seznamem. Velici pilot sestavi takovy kontrolni seznam
a zajisti, aby odpovidal zvlastni ¢innosti a pouzivanému kluzdku, a to na zékladé posouzeni rizik a s piihlédnutim
k veskerym pozadavkim stanovenym v této pfiloze. Kontrolni seznam musi byt pfi kazdém letu velicimu pilotovi
a dal$im ¢lentim posadky snadno dostupny, je-li to relevantni pro vykon jejich povinnosti.

¢) Velici pilot pravidelné provadi pfezkum a aktualizaci kontrolntho seznamu, je-li to nezbytné pro nélezité zohlednéni
posouzeni rizik.
HLAVA POL

VYKONNOST A PROVOZNI OMEZENI
SAO.POL.100 Vizeni

a) Vazeni kluzdku provede jeho vyrobce, ptipadné se uskutecni v souladu s piilohou I naffzeni Komise (EU)
& 1321/2014 ().

b) Provozovatel zajisti, aby hmotnost kluzdku byla stanovena skute¢nym zvazenim pfed jeho prvnim uvedenim do
provozu. Zapoditdvaji se a Fadné dokumentuji kumulativni G¢inky modifikaci a oprav na hmotnost. Tyto informace
jsou zpfistupnény velicimu pilotovi. Pokud vliv modifikaci nebo oprav na hmotnost neni zndm, je kluzdk zvdzen
znovu.

SAO.POL.105 Vykonnost — obecnd ustanoveni

Velici pilot provozuje kluzdk jen tehdy, pokud je vykonnost kluzdku pfiméfend pro dodrZeni pozadavkil stanovenych
v ptiloze provadéctho nafizeni (EU) ¢. 923/2012 a vSech dalsich omezeni tykajicich se letu, vzdusného prostoru, letisté
nebo pouzivanych provoznich mist, pfi¢emz zajisti, aby veskeré pouzivané mapy byly v posledni dostupné verzi.

(") Nafizeni Komise (EU) ¢. 1321/2014 ze dne 26. listopadu 2014 o zachovin{ letové zptisobilosti letadel a leteckych vyrobk, letadlovych
Casti a zafizeni a schvalovani organizaci a persondlu zapojenych do téchto tkold (U vést. L 362, 17.12.2014,s. 1).



20.12.2018 Utednt véstnik Evropské unie L 326/73

HLAVA IDE

PRISTROJE, UDAJE A VYBAVENI
SAO.IDE.100 Pfistroje a vybaveni — obecnd ustanoveni

a) Piistroje a vybaveni pozadované v této hlavé jsou schvaloviny v souladu s pfilohou I nafizeni (EU) ¢. 748/2012
nebo, jsou-li registrované ve treti zemi, v souladu s pozadavky na letovou zpusobilost dotéeného stitu registrace, za
pfedpokladu, Ze je splnéna jedna z ndsledujicich podminek:

1) jsou pouzivany letovou posddkou k fizeni drahy letu;
2) pouzivaji se s cilem splnit ¢lanky SAO.IDE.130 nebo SAO.IDE.135;
3) jsou trvale nainstalovany v kluzdku.

b) Odchylné od pismene a) nevyzaduji vSechny ndsledujici piistroje nebo vybaveni, jsou-li poZadovany v této hlave,
schvélent:

1) samostatné pfenosné kapesni svitilny;
2) chronometr;
3) vybaveni pro preZiti a signaliza¢ni vybaveni.
c) Piistroje a vybaveni mus{ byt snadno ovladatelné nebo ptistupné z pracovniho mista veliciho pilota nebo kteréhokoli
jiného ¢lena posddky, kterym maji byt pouzivany.

SAO.IDE.105 Letové a navigacni pfistroje

a) Kluzdky jsou vybaveny prostiedky pro méfeni a zobrazovani:
1) casu v hodindch a minutich;
2) tlakové nadmoftské vysky;
3) indikované rychlosti letu;
4) v ptipadé motorovych kluzdkd, magnetického kurzu.

b) Pfi provozu za podminek, kdy kluzdk neni mozno udrzet v pozadované drize letu, aniz by byl odkdzdn na jeden
nebo vice dodate¢nych piistrojii, pfi letu v obla¢nosti nebo v noci jsou kluzdky kromé polozek stanovenych
v pismeni a) navic vybaveny prostiedky pro méfeni a zobrazovani:

1) vertikdlni rychlosti (variometr);
2) letové polohy nebo zatdcek a skluzu;

3) magnetického kurzu.

SAO.IDE.110 Provozni svétla

Kluzdky provozované v noci musi byt vybaveny vSemi témito prosttedky:
a) systémem protisrazkovych svétel;

b) polohovymi/naviga¢nimi svétly;

¢) pfistdvacim reflektorem;

d) osvétlenim napdjenym z elektrické sit¢ kluzdku, které zabezpeCuje pfiméfené osvétleni viech pfistroji a vybaveni,
které je nezbytné pro bezpe¢ny provoz kluzdku;

€) samostatnymi pfenosnymi kapesnimi svitilnami pro kaZzdé pracovni misto velictho pilota a vSech dalsich clent

posadky.
SAO.IDE.115 Doplitkovd dodévka kysliku

Kluzdky, pro které je pfedepsina dodavka kysliku v souladu s ¢linkem SAO.OP.150, musi byt vybaveny zdsobniky
kysliku a dychacimi ptistroji, které zajisti pozadované mnozstvi a dodavku kysliku.
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SAO.IDE.120 Zichranné a signalizaéni vybaveni - lety nad vodou

Velici pilot kluzdku provozovaného nad vodou uréi pied zahdjenim letu rizika ohrozujici Zivoty osob na palubé kluzédku
v piipadé nouzového pfistdni na vodé. S ohledem na tato rizika ur¢i, zda je nutné pouzit zdchranné a signalizacni

vybaveni.

SAO.IDE.125 Zichranné a signalizani vybaveni - potiZe pfi pitrani a zichrané

Kluzdky provozované v oblastech, v nichZ by pétrdni a zdchrana byly zvlds( obtizné, musi byt vybaveny takovym
zdchrannym a signaliza¢nim vybavenim, které je vhodné pro prelétdvanou oblast.

SAO.IDE.130 Ridiové komunikaéni vybaveni

Kluzdky musi mit radiové komunikaéni vybaveni, které jim umoziiuje spojeni vyzadované v souladu s dodatkem 4
piilohy provddéciho nafizeni (EU) ¢. 9232012 a prdvnimi piedpisy tfeti zemé, probihd-li let ve vzdusném prostoru této
tiet{ zemé.

SAO.IDE.135 Odpovida¢

Kluzdky musi mit odpovida¢ sekunddrniho piehledového radaru (SSR) vyhovujici vSem predepsanym pozadavkim
v souladu s ¢l. SERA.6005 pism. b) piilohy provadéciho nafizeni (EU) ¢. 923/2012 a prdvnimi pfedpisy tieti zemé,
probiha-li let ve vzdu$ném prostoru této tieti zemé.

HLAVA DEC

PROHLASENI

SAO.DEC.100 Prohl4seni

a) V prohlaSeni podle ¢l. 3 odst. 2 potvrdi provozovatel, Ze spliuje a bude naddle spliovat zdkladni pozadavky
stanovené v piiloze V nafizeni (EU) 2018/1139 a pozadavky tohoto nafizeni.

b) Provozovatel zahrne do prohldseni vSechny tyto informace:

1) své jméno/ndzev;

2) misto, kde m4 své hlavni misto obchodni ¢innosti;

) sv
)
3) své kontaktni tdaje;
4) datum zahdjeni provozu a ptipadné datum, ke kterému nabude G¢innosti zména stdvajictho prohldseni;
)

5) v souvislosti se v§emi kluzaky pouzivanymi pro obchodni provoz, typ kluzdku, registraci, hlavni zdkladnu, druh
provozu a organizaci k fzeni zachovéani letové zpusobilosti.

¢) PH podavani prohldSeni sdéli provozovatel ptislusnému dfadu seznam alternativnich zptsobt prikazu k prokadzani
souladu na zdkladé¢ Zidosti v souladu s ¢lankem SAO.GEN.110. Tento seznam obsahuje odkazy na souvisejici
zpusoby prikazu.

d) PH podavani prohldseni pouZije provozovatel formuldf v dodatku k této piloze.
SAO.DEC.105 Zmény prohldseni a ukonceni obchodniho provozu

a) Provozovatel uvédomi piislusny tifad neprodlené o jakychkoli zméndch okolnosti ovliviiujicich splnéni zakladnich
pozadavkl stanovenych v piloze V nafizeni (EU) 2018/1139 a pozadavkd tohoto nafizeni, jak je uvedeno
v prohléseni pfedlozeném pfislusnému tfadu, a o jakychkoli zméndch tykajicich se informaci uvedenych v ¢l. SAO.
DEC.100 pism. b) a seznamu alternativnich zptsobt prikazu podle ¢l. SAO.DEC.100 pism. ¢) zahrnutého do
prohléseni nebo k nému pfiloZeného.

b) Provozovatel uvédomi pfisluiny tfad neprodlené, jakmile jiz nevykondvd obchodni provoz kluzdkd.
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Dodatek

PROHLASENI(

v souladu s provadécim nafizenim Komise (EU) 2018/1976

Provozovatel
Jméno/nazev:
Misto, kde ma provozovatel své hlavni misto obchodni €innosti:

Kontaktni udaje:

Provoz kluzaku

Datum zahajeni obchodniho provozu a pfipadné datum zmény stavajiciho obchodniho provozu:

Informace o pouzivaném kluzaku (kluzacich), obchodnim provozu a zachovani letové zpUsobilosti: (')

Organizace k Fizeni
Typ kluzaku Registrace kluzaku Hlavni zakladna Druhy provozu (%) zachovani letové
zpusobilosti (%)

V pfipadé potfeby seznam alternativnich zpisobl prukazu s odkazy na souvisejici pfijateiné zplsoby prikazu (pfiloha tohoto
prohlaseni):

Prohlaseni

O Provozovatel spliuje a bude nadale spliovat zakladni pozadavky stanovené v pfiloze V nafizeni (EU) 2018/1139
a pozadavky provadéciho nafizeni (EU) 2018/1976

Provozovatel vykonava svlj obchodni provoz zejména v souladu s témito pozadavky pfilohy Il provadéciho nafizeni (EU)
2018/1976:

O veskere provozované kluzaky maji osvédéeni letové zpUsobilosti () vydané v souladu s nafizenim (EU) ¢. 748/2012.

O vsichni piloti jsou drziteli prikazu zpusobilosti a kvalifikaci vydanych nebo uznanych v souladu s pfilohou | nafizeni (EU)
¢. 1178/2011, jak poZaduje €l. SAO.GEN.125 prilohy .

O Provozovatel uvédomi pfislusny dfad o jakychkoli zménach okolnosti ovliviujicich splnéni zakladnich pozadavki
stanovenych v pfiloze V nafizeni (EU) 2018/1139 a pozadavkd provadéciho nafizeni (EU) 2018/1976, jak bylo uvedeno
v tomto prohlaseni pro prislusny Ufad, a o jakychkoli zménach informaci a seznami alternativnich zplUsobl prikazu
zahrnutych do tohoto prohlaseni nebo k nému pfiloZzenych, jak pozaduje él. SAO.DEC.100 pism. c) pfilohy II.

O Provozovatel potvrzuje, Ze veskeré informace obsazené v tomto prohlaseni, véetné jeho priloh, jsou Upiné a spravné.

Datum, jméno a podpis

(") Vyplnte tabulku. Pokud nemate k uvedeni informaci dostatek mista, uvedte je v samostatné priloze. Pfiloha musi byt opatiena datem a musi

byt podepsana.

L,Druhy provozu“ se rozumi druhy obchodniho provozu kluzaku.

Informace o organizaci odpovédné za Fizeni zachovani letové zplsobilosti zahrnuji nazev organizace, adresu a &islo opravnéni.

(*) Osvédéeni o letové zpUsobilosti je normaini osvédceni o letové zpUsobilosti, omezené osvédgeni o letové zpUsobilosti nebo povoleni k letu
vydané v souladu s poZadavky pfilohy | nafizeni (EU) €. 748/2012.

L
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