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1. OBLAST PUSOBNOSTI

1.1. Tento predpis se vztahuje na schvéleni vozidel kategorie M, a N, (') s ohledem na jejich brzdovy asistenéni
systém.

1.2. Oblast pisobnosti tohoto predpisu nezahrnuje:

1.2.1.  vozidla, jejichz konstrukéni rychlost neptesahuje 25 kmjh;

1.2.2.  vozidla uzpiisobend pro fizeni osobami se zdravotnim postiZenim.

2. DEFINICE
Pro ucely tohoto pfedpisu se pouziji tyto definice:

2.1. ,Schvélenim vozidla“ se rozumi schvéleni typu vozidla z hlediska brzdového asisten¢niho systému.

2.2. ,Typem vozidla“ se rozumi kategorie vozidel, ktera se nelisi v takovych zasadnich hlediscich, jako jsou:

2.2.1.  obchodni ndzev nebo znacka vyrobce;

2.2.2.  vlastnosti vozidla, které vyznamnym zptisobem ovliviiuji vykonnost brzdového asistencniho systému (napf.
konstrukei brzdového systému);

2.2.3.  konstrukce brzdového asistenéniho systému.

2.3. ,Maximalni hmotnosti“ se rozumi maximdln{ technicky pfipustnd hmotnost podle prohldseni vyrobce (tato
hmotnost mtize byt vyssi, nez je ,maximélni ptipustnd hmotnost“ stanovend vnitrostitnim orgdnem).

2.4. ,Rozdélenim hmotnosti mezi ndpravy“ se rozumi rozdéleni piisobeni tize na hmotnost vozidla a/nebo na jeho
naklad mezi ndpravy.

2.5. ,Zatizenim kola/ndpravy“ se rozumi svisld statickd reakce (sila) na povrchu vozovky v misté styku kola/kol
népravy s vozovkou.

2.6. ,Brzdovym asisten¢nim systémem (BAS)“ se rozumi funkce brzdového systému, kterd ze zptisobu, kterym fidi¢
ovldda brzdéni, odvodi nutnost nouzového brzdéni, a v tom pifpadé:
a) pomdha fidi¢i k vytvofeni maximdlniho dosazitelného pomérného brzdného zpomaleni, nebo
b) umoziiuje vyvolat plné cyklovéni protiblokovaciho brzdového systému.

2.6.1.  ,Brzdovym asistenénim systémem kategorie A“ se rozumi systém, ktery rozpoznd stav nouzového brzdéni
primdrné (*) na zdkladg sily, kterou vyvine fidi¢ na pedal.

2.6.2.  ,Brzdovym asistennim systémem kategorie B“ se rozumi systém, ktery rozpozna stav nouzového brzdéni
primarné (%) na zdkladé rychlosti, kterou fidi¢ seslapuje brzdovy pedal.

3. ZADOST O SCHVALENI

3.1. Zadost o schvdleni typu vozidla z hlediska BAS piedkldd4 vyrobce vozidla nebo jeho fédné povéieny zastupce.

3.2. K Zadosti musi byt pfiloZeny niZe uvedené dokumenty ve trojim vyhotoveni a tyto néleZitosti:

3.2.1.  popis typu vozidla podle polozek uvedenych vyse v bodé 2.2. Musi byt uvedena ¢isla a/nebo symboly identifi-
kujici typ vozidla a typ motoru;

3.2.2.  seznam fddné identifikovanych konstrukénich ¢dsti, které tvori systém BAS;

(') Vozidla kategorii M, a N, jsou vymezena v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3) (ECE[TRANS/WP.29/78/Rev. 4, bod 2 — www.
unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen /wp29resolutions.html)
(3 Podle prohldseni vyrobce vozidla.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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3.2.3.  schéma tplného systému BAS s vyznacenim polohy jeho konstrukénich &asti na vozidle;

3.2.4.  podrobné vykresy kazdé konstrukéni ¢asti, které umozni snadno zjistit jeji polohu a druh.

3.3. Technické zkusebné provadéjici schvalovaci zkousky se dodd vozidlo, jez pfedstavuje typ vozidla, ktery mé byt
schvélen.
4. SCHVALENI

4.1. Schvileni se udéli, pokud typ vozidla ptedany ke schvéleni podle tohoto pfedpisu spliiuje pozadavky bodi 5
ao6.

4.2. Kazdému schvalovanému typu se ptidéli ¢islo schvdleni, jehoZ prvni dvé cislice uddvaji sérii zmén, které
zahrnuji nejnovéjsi podstatné technické zmény daného pfedpisu v dobé udéleni schvéleni. Tdz smluvni strana
nesmi udélit totéz ¢islo jinému typu vozidla, pokud jde o brzdovy asisten¢ni systém.

4.3. Schvileni nebo zamitnuti schvéleni typu vozidla podle tohoto pfedpisu se ozndmi smluvnim stranim dohody,
které pouzivaji tento pfedpis, a to prostiednictvim formuldfe podle vzoru v piiloze 1 tohoto pfedpisu
a souhrnu informaci obsazenych v dokumentech uvedenych v bodech 3.2.1 az 3.2.4, pfi¢emz vykresy dodané
zadatelem o schvéleni musi mit formdt maximdlné A4 (210 x 297 mm) nebo musi byt na tento format
sloZeny a byt ve vhodném méfitku.

4.4. Na kazdém vozidle, které vyhovuje typu vozidla schvilenému podle tohoto predpisu, se viditelné a na snadno
piistupném misté uvedeném ve formuldfi schvileni umisti mezindrodni znacka schvalent, kterd se skldd4 z:

4.4.1.  kruZnice kolem pismene ,E“, za nimZ ndsleduje rozli§ovaci ¢islo zemé, kterd schvéleni udélila (), a

4.4.2. (isla tohoto predpisu, za nimZ nasleduje pismeno ,R“, pomlcka a ¢islo schvéleni typu vpravo od kruZnice
piedepsané v bodé 4.4.1.

4.5. Vyhovuje-li vozidlo typu vozidla schvidlenému podle jednoho nebo vice dalsich predpist pfipojenych k dohodé
v zemi, kterd udélila schvélen{ podle tohoto predpisu, neni tieba symbol pfedepsany v bodé 4.4.1 opakovat;
v takovém piipadé se dalsi ¢isla a symboly vSech predpist, podle kterych bylo udéleno schvdleni v zemi, kterd
udélila schvileni podle tohoto predpisu, umisti ve svislych sloupcich vpravo od symbolu pfedepsaného

v bodé 4.4.1.

4.6. Znacka schvileni musi byt jasné ¢itelnd a nesmazatelnd.

4.7. Znacka schvéleni musi byt umisténa blizko Stitku, na némz jsou uvedeny tdaje o vozidle, nebo na tomto
$titku.

4.8. V pfiloze 2 tohoto predpisu jsou uvedeny piiklady uspofddani znacky schvileni typu.

5. OBECNE POZADAVKY

5.1. Vozidla musi byt vybavena brzdovym asistenénim systémem spliujicim funkéni pozadavky specifikované

v bodé 6 tohoto pfedpisu. Soulad s témito pozadavky se prokdze splnénim ustanoveni bodu 8 nebo 9 tohoto
pfedpisu za zkuSebnich podminek specifikovanych v bodé 7 tohoto pfedpisu. Kromé pozadavki tohoto
pfedpisu musi byt vozidla vybavend brzdovym asistenénim systémem vybavena také protiblokovacim
systémem v souladu s technickymi poZadavky pfedpisu EHK OSN ¢. 13-H.

5.2. Systém BAS musi byt konstruovan, vyroben a namontovadn takovym zptisobem, aby za béznych provoznich
podminek mohlo vozidlo vyhovét ustanovenim tohoto pfedpisu, a to i pii vibracich, kterym maze byt
vystaveno.

5.3. Systém BAS musi byt zejména konstruovan, vyroben a namontovan tak, aby odoldval korozi a starnuti, kterym
je vystaven.

(') RozliSovaci &isla smluvnich stran Dohody z roku 1958 jsou uvedena v pifloze 3 Uplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3),
dokument ECE/TRANS/WP.29/78Rev. 4, piiloha 3 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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5.4. Ucinnost systému BAS nesmi byt nepfiznivé ovliviiovana ptisobenim magnetickych nebo elektrickych poli. To
je nutno prokdzat splnénim technickych pozZadavki a prechodnych ustanoveni ptedpisu ¢. 10, pficemz se
uplatni:

a) série zmén 03 pro vozidla bez propojovaciho systému pro nabijeni dobijectho systému pro uchovavani
energie (trakéni baterie);

b) série zmén 04 pro vozidla s propojovacim systémem pro nabijeni dobijectho systému pro uchovavani
energie (trakéni baterie).

5.5. Posouzeni bezpe¢nostnich hledisek systému BAS se zahrne do vieobecného posouzeni bezpecnosti brzdového
systému, jak je specifikovdno v pozadavcich predpisu ¢. 13-H souvisejicich s komplexnimi elektronickymi
Hdicimi systémy. Tento pozadavek se povazuje za splnény predlozenim certifikitu podle pfedpisu ¢. 13-H,
ktery zahrnuje systém BAS, jenz md byt schvilen.

5.6. Ustanoveni pro periodické technické prohlidky elektronickych brzdovych asistencnich systém

5.6.1.  Pi pravidelné technické prohlidce musi byt mozné potvrdit spravny stav fungovan{ vizudlnim pozorovinim
vystraznych signdlt nésledujicich po spusténi motoru.

5.6.2.  V dobé schvileni musi byt pfeddna divérnd informace o zavedenych prostfedcich ochrany proti jednoduché
neopravnéné zméné funkce vystraznych signdlt. Alternativné je tento pozadavek na ochranu splnén tim, Ze
existuje dalsi prostfedek ke kontrole spravného stavu fungovéni.

6. FUNKCNI POZADAVKY

6.1. Vseobecné charakteristiky G¢inkd systémti BAS kategorie ,A“

Pokud byl detekovadn stav nouzového brzdéni na zdkladé pomérné vysoké sily plsobici na pedal, snizi se
doplitkova sila potiebnd k vyvoldni plného cyklovani protiblokovaciho systému v porovndni se silou psobici
na peddl, kterd by byla potiebnd, kdyby systém BAS nebyl v ¢innosti.

Splnéni tohoto pozadavku se prokdze splnénim ustanoveni uvedenych v bodech 8.1 az 8.3 tohoto pfedpisu.

6.2. Vseobecné charakteristiky Gi¢inka systéma BAS kategorie ,B*

Pokud byl detekovdn stav nouzového brzdéni, pfinejmensim na zdkladé rychlého sesldpnuti pedalu, musi
systém BAS zvysit tlak tak, aby doslo k maximédlnimu dosazitelnému pomérnému brzdnému zpomaleni nebo
k plnému cyklovan{ protiblokovaciho systému.

Splnéni tohoto pozadavku se prokdze splnénim ustanoveni uvedenych v bodech 9.1 az 9.3 tohoto pfedpisu.
7. VSEOBECNE ZKUSEBNI POZADAVKY

7.1. Proménné
Pfi provadéni zkousek popsanych v tomto pfedpisu se mé# tyto proménné:
7.1.1.  sila plsobici na peddl, F;;
7.1.2.  rychlost vozidla, v;
7.1.3.  zpomaleni vozidla, a;
7.1.4.  teplota brzd, T
7.1.5.  brzdny tlak P, v piislusnych piipadech;

7.1.6.  rychlost pohybu peddlu v, méfend ve stfedu peddlu nebo v misté peddlového mechanismu, kde drdha stlaceni
pedalu je pfiméfend dréze stlaceni ve stfedu pedélu, a umozZiuje tak jednoduchou kalibraci méfen.
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7.2. Méfici zafizeni

7.2.1.  Proménné uvedené v bodé 7.1 se méf pomoci vhodnych snimacti. Pfesnost, pracovni rozsahy, techniky
filtrovani, zpracovani tdaji a ostatni poZadavky jsou popsdny v normé ISO 15037-1:2006.

7.2.2.  Pozadovand presnost méfeni sily piisobici na peddl a teploty kotouce:

Proménnd veli¢ina Typicky pracovni rozsah snimact Doporucend maximélni chybovost zdznamu
Sila ptsobici na pedal 0az2 000N 10N
Teplota brzd 0-1 000 °C +5°C
Tlak v brzdéch (¥) 0-20 MPa (*) + 100 kPa (¥

(*) Pouzije se, jak je stanoveno v bodé¢ 8.2.5.

7.2.3.  Podrobnosti o analogovém a digitalnim zpracovéni dat v ramci postupt zkouSek BAS jsou popsiny v piiloze 4
tohoto ptedpisu. Pozaduje se vzorkovaci frekvence pro odbér dat nejméné 500 Hz.

7.2.4.  Metody méfeni, které jsou alternativni k metoddm uvedenym v bodé 7.2.3, jsou ptipustné, pokud se prokédze,
ze maji nejméné rovnocennou Groven piesnosti.

7.3. Zkusebni podminky

7.3.1.  Stav naloZeni zkuSebniho vozidla: vozidlo musi byt nenalozené. Kromé fidice muiZe byt na pfednim sedadle
dalsi osoba, kterd je odpovédnd za zaznamendvani vysledkd zkousek.

7.3.2.  Zkousky brzdéni se vykonaji na suchém povrchu s dobrou adhezi.

7.4. Zkusebni metoda

7.4.1.  Zkousky popsané v bodech 8 a 9 tohoto oddilu se provedou pfi pocate¢ni rychlosti 100 + 2 km/h. Vozidlo se
zkuebni rychlosti pohybuje po pfimce.

7.4.2.  Primérnd teplota provoznich brzd na nejvice zahtdté ndpravé vozidla méfend uvniti brzdovych oblozeni nebo
na brzdné plose kotouce nebo bubnu musi byt pfed kazdym brzdénim mezi 65 a 100 °C.

7.4.3.  Pro ucely zkousek je referen¢ni cas t, vymezen jako okamzik, kdy sila pisobici na peddl dosihne hodnoty
20 N.

Pozndmka: U vozidel vybavenych brzdovym systémem s asistenci ze zdroje energie zdvisi nezbytnd sila ptisobici
na peddl na mnoZstvi energie, které je v zdsobniku energie. Proto musi byt na zalitku zkousky zajisténo
dostate¢né mnozstvi energie.

8. POSOUZENI, ZDA SE JEDNA O KATEGORII ,A“ BAS

Systém BAS kategorie ,A“ musi vyhovovat pozadavkim na zkousky uvedenym v bodech 8.1 a 8.2.

8.1. Zkouska 1: referen¢ni zkouska pro urceni F,;¢ a a,p.

8.1.1.  Referen¢ni hodnoty F,; a a,; se stanovi postupem popsanym v piiloze 3 tohoto pfedpisu.
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8.2. Zkouska 2: pro aktivaci BAS
8.2.1.  Po rozpoznani stavu nouzového brzdéni musi systémy citlivé na silu plsobici na peddl vykdzat vyznamny
nartist poméru mezi:
a) tlakem v okruhu brzd a silou ptsobici na peddl, pokud je to p¥ipustné podle bodu 8.2.5, nebo
b) zpomalenim vozidla a silou piisobici na pedal.
8.2.2.  Pozadavky na vykon u systému BAS kategorie ,A“ jsou splnény, pokud je mozné ur¢it specifickou charakteris-
tiku stlaceni brzdy, kterd umoziiuje 40-80 % sniZeni sily, kterou je potieba pusobit na pedal pro (F,; — F,)
v porovnéni S (FABS extrapolated FT)
8.2.3. F; a a; jsou prahova sila a prahové zpomaleni, jak je zndzornéno na obrazku 1. Hodnoty F; a a; musi byt
poskytnuty technické zkuSebné pii pfedlozeni Zddosti o schvéleni typu. Hodnota a, se pohybuje v rozmezi
3,5 m/s? az 5,0 m/s2
Obrizek 1a
Charakteristika sily piisobici na peddl potfebné k dosazeni maximdlniho zpomaleni s BAS
kategorie ,,A“
>
- 100 % —80 % — 40 %% 0%
AABS S =
\ o i
| -
< Mezi 3,5a 5,0 m/s? { A
2 7 B LT
g / el
o, -
N L
e "
ar
F'l' FABS, min FABS FABS. max FABS, extrapﬂlated
Sila na brzdovy peddl, F
8.2.4.  Od pocate¢niho bodu pies bod F,, a; je vedena ptimka (viz obrdzek 1la). Hodnota sily pusobici na pedal ,F
v bodé priiseciku této pifmky a vodorovné piimky definované jako a = a,; je definovdna jako F g, cirapotaced:
Fr-a
1:ABS, extrapolated — e
ar
8.2.5. Jako alternativa, kterd muze byt zvolena vyrobcem v piipadé vozidel kategorii N, nebo M,, odvozend od

vozidel kategorie N, s celkovou hmotnosti vozidla > 2 500 kg, mohou byt hodnoty sily ptisobici na peddl F,
Fupsmin Fapsmax @ Fapsexmaponed 0dvozZeny z charakteristiky odezvy tlaku v okruhu brzd a nikoli z charakteristiky
zpomaleni vozidla. Uvedené hodnoty musi byt méfeny v dobé, kdy se sila piisobici na pedél zvysuje.

8.2.5.1. Tlak, pfi kterém zacind ABS cyklovat, se ur¢i uskutecnénim péti zkousek pii rychlosti 100 + 2 kmjh, béhem

kterych je zvySovana sila plisobici na pedal az do okamziku, kdy je uveden do ¢innosti systém ABS. Je tfeba
zaznamenat pét takto ziskanych hodnot tlaku, méfenych na drovni pfednich kol; jejich stfedni hodnota je P,

8.2.5.2. Vyrobce uvede prahovou hodnotu tlaku P;, kterd odpovidd zpomaleni v rozmezi 2,5 — 4,5 m/s%.
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8.2.5.3. Obrdzek 1b md byt vytvofen v souladu se zpusobem uvedenym v bodé 8.2.4, ale s pouzitim méfeni tlaku
provadénym v okruhu brzd, aby mohly byt stanoveny parametry uvedené v bodé 8.2.5 tohoto predpisu, kde:

8.3.

9.1.

9.2.

FT : PABS

Pr

FABS, extrapolated —

Obrdzek 1b

Charakteristika sily pisobici na peddl potfebné k dosazeni maximélniho zpomaleni s BAS

~
=
2

7 Tlak v okruhu, P

kategorie ,,A“

- 100 % —80 % — 40 %o 0 %

Rl =

] -

| -

\ s

k = -

3 v |
Prah zmény sily o
i - -
L \ L~
e
-

,r""

-

-
-~
/ o
FT FABS, min FABS FABS. max FABS, extmpolated

Sila na brzdovy peddl, F

Vyhodnoceni tidaji
Je prokézano, Ze se jednd o BAS kategorie ,A“, pokud
F

<F <F

ABSmin = TABS = TABSmax
kde:
FABS,max -E < (FABS,eXtrapolated - FT) 0,6
a

FABS,min -z (FABS,extrapolated - FT) 0,2

POSOUZENI, ZDA SE JEDNA O KATEGORII ,B“ BAS

Kategorie ,B“ systému BAS musi vyhovovat zkusebnim poZadavkiim uvedenym v bodech 9.1 a 9.2 tohoto

oddilu.

Zkouska 1: referen¢ni zkouska pro urceni F,; a a;

Referen¢ni hodnoty F,; a a,, se stanovi postupem popsanym v piiloze 3 tohoto pfedpisu.

Zkouska 2: pro aktivaci BAS

Vozidlo musi jet piimo, a to pii zkusebni rychlosti uvedené v bodé 7.4 tohoto predpisu. Ridi¢ rychle stla¢i
brzdovy pedal podle obrdazku 2, ¢imz simuluje nouzové brzdéni tak, aby se aktivoval BAS a aby systém ABS

plné cykloval.

Aby byl systém BAS aktivovan, musi byt brzdovy pedal stlacen tak, jak je specifikovano vyrobcem vozidla.
Vyrobce uvédomi technickou zkuSebnu o poZadované hodnoté plisobeni na pedal pfi podani zddosti
o schvéleni typu. Ke spokojenosti technické zkusebny musi byt prokdzano, Ze k aktivaci systému BAS dojde za
podminek stanovenych vyrobcem v souladu s bodem 16.1.1 nebo 16.1.2 piilohy 1.

Poté, co t = t, + 0,8 s a dokud vozidlo nezpomali na rychlost 15 km/h, musi byt brzdovy pedél udrzovin

v pasmu 1:ABS, upper a l:ABS, lower kde FABS, upper

je 0,7 Fyps @ Fypg jower j€ 0,5 Fape
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Pozadavky se rovnéz povaZzuji za splnéné, pokud se poté, co t = t, + 0,8 s, sila plisobici na peddl snizi pod
hodnotu F,j ..» Za podminky, Ze je splnén pozadavek uvedeny v bodé 9.3.

9.3. Vyhodnoceni tdaji
Je prokdzano, Ze se jednd o systém BAS kategorie ,B“, pokud primérné zpomaleni (a,,,) o hodnoté alespon
0,85 - a,; je udrzovano od okamziku, kdy t = t, + 0,8 s, do okamziku, kdy se rychlost vozidla sniZila na
15 km/h.
Obrizek 2
Piiklad zkousky 2 u systému BAS kategorie ,,B“
Zpomalent, a,
Sila na brzdovy4 5 iz A
peddl F Sila na brzdovy peddl ,
_______________________________________ I aaBs
apAs
FABS, upper p——=f e e = = —
FABS, lower o= sl o - - g - - 5
]
]
]
]
Zpomaleni ;
i
Pociteéni — -
sila na pedal -
| L,
to to + 0,8 sekundy as
Fdze nouzového stlaceni Fize vyhodnoceni BAS |
pedilu (kon&ici ptirychlosti 15 krn/h)-.[
10. ZMENA TYPU VOZIDLA NEBO SYSTEMU BAS A ROZSIRENI SCHVALENI
10.1.  Kazdd zména stavajicicho typu vozidla se musi ozndmit schvalovacimu organu, ktery typ vozidla schvilil.
Tento orgdn poté:
a) po konzultaci s vyrobcem rozhodne, Ze je tieba udélit nové schvdleni typu, nebo
b) pouzije postup podle bodu 10.1.1 (revize), p¥ipadné postup podle bodu 10.1.2 (rozifen).
10.1.1. Revize
Pokud byly zménény tdaje zaznamenané v informacnich dokumentech a schvalovaci orgdn usoudi, Ze
provedené tpravy pravdépodobné nemaji znatelné nepiiznivé Gcinky a brzdové peddly v kazdém piipadé stéle
spliiuji pozadavky, oznadi se zména jako ,revize*.
V tom piipadé vyda schvalovaci orgdn podle potieby revidované stranky informac¢nich dokumentt a na kazdé
revidované strance zfetelné vyzna¢i povahu zmény a datum nového vydani stranky. Za splnéni tohoto
pozadavku se povazuje vyddni konsolidované a aktualizované verze informacnich dokumentl spolu
s podrobnym popisem zmén.
10.1.2. Rozsifeni

Jako ,rozsifeni se zména oznaluje v piipadé, Ze kromé zmény udaji zaznamenanych v informacnich
dokumentech:

a) jsou pozadoviny dalii kontroly nebo zkousky, nebo
b) byly zménény jakékoli informace ve formuldti sdéleni (s vyjimkou jeho piiloh), nebo

¢) je pozadovdno schvéleni posledni série zmén po jejim vstupu v platnost.
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10.2.  Potvrzeni nebo odmitnuti schvileni s uvedenim pfisluiné zmény se postupem podle bodu 4.3 zasle smluvnim
strandm dohody, které pouzivaji tento predpis. Kromé toho musi byt odpovidajicim zptsobem zménén seznam
informacnich dokumentt a zkusebnich protokoldi pfipojeny k formulafi sdéleni v pfiloze 1, aby uvadél datum
posledni revize nebo rozsifeni.

10.3.  Prislusny orgdn, ktery vydavé rozsifeni schvaleni, pfidéli kazdému formuldfi sdéleni vydanému pro takovéto
rozsiteni poradové ¢islo.

11. SHODNOST VYROBY

Postupy pro shodnost vyroby musi byt v souladu s postupy stanovenymi v dodatku 2 k dohodé
(E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), pfi¢emz musi byt splnény tyto pozadavky:

11.1.  Kazdé vozidlo schvdlené podle tohoto predpisu musi byt vyrobeno tak, aby se shodovalo se schvdlenym typem
tim, Ze spliiuje pozadavky boda 5 a 6.

11.2.  Orgén, ktery udélil schvéleni typu, mize kdykoliv ovéfit metody kontroly shodnosti pouzivané v kazdém
vyrobnim zafizeni. Obvykld Cetnost téchto kontrol je jednou za dva roky.

12. POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

12.1.  Schvileni typu vozidla udélené podle tohoto pfedpisu mtize byt odnato, pokud nejsou splnény pozadavky
uvedené v bodé 11.1.

12.2.  Pokud smluvni strana dohody pouzivajici tento pfedpis odejme schvdleni, které drive udélila, musi o tom ihned
informovat sdélenim na formuldfi dle vzoru v priloze 1 tohoto predpisu ostatni smluvni strany, které uplatiuji
tento predpis.

13. DEFINITIVN] UKONCEN[ VYROBY

Pokud drzitel schvéleni zcela ukonéi vyrobu typu vozidla schvédleného podle tohoto pfedpisu, musi o tom
informovat organ, ktery schvaleni udélil. Na zdkladé tohoto ozndmeni o tom tento orgdn informuje ostatni
smluvni strany dohody, které pouzivaji tento pfedpis, a to kopii osvéd¢eni podle vzoru v pfiloze 1 tohoto
piedpisu.

14. NAZVY A ADRESY SCHVALOVACICH ORGANU A NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA
PROVADEN{ SCHVALOVACICH ZKOUSEK

Smluvni strany dohody, které uplatiiuji tento pfedpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych ndrodti ndzvy
a adresy technickych zkueben odpovédnych za provadéni schvalovacich zkousek, jakoz i ndzvy a adresy
schvalovacich orgdnd, které schvéleni udéluji a jimz se maji zasilat formuldfe osvédcujici udéleni, rozsifen,
zamitnuti nebo odnéti schvaleni vydané v jinych zemich.
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PRILOHA 1

SDELENT{

(Maximalni format: A4 (210 x 297 mm))

vydal: Nazev spravniho orgdnu

ve véci (9): udéleni schvéleni

rozsifeni schvélen{

zamitnuti schvéleni

odnét{ schvaleni

definitivniho ukonéeni vyroby
typu vozidla z hlediska BAS podle predpisu ¢. 139.
Schviéleni ¢.: Rozsiteni ¢.
1. Obchodni ndzev nebo znacka vozidla
2. Typ vozidla
3. Nazev a adresa vyrobce
4. P¥{padné ndzev a adresa zdstupce vyrobce
5. Hmotnost vozidla
5.1.  Maximalni hmotnost vozidla
5.2.  Minimalni hmotnost vozidla
6. Rozdélenf hmotnosti na kazdou z ndprav (maximalni hodnota)
8. Typ motoru
9. Pocet pievodovych stupiii a jejich prevodovy pomér
10.  Koncové pievodové poméry
11.  Pfipadné maximalni hmotnost pfipojného vozidla, které Ize ptipojit
11.1.  Nebrzdéné piipojné vozidlo
12.  Rozméry pneumatik
13.  Maximalni konstrukéni rychlost
14.  Stru¢ny popis brzdového zafizeni
15.  Hmotnost vozidla pti zkousce:

(" Rozlisovaci &slo zemé, kterd schvaleni udélila/rozsifilajzamitlajodfiala (viz ustanoveni o schvélen{ v tomto piedpisu).

Zatizeni

(kg)

Népravac. 1

Néprava ¢. 2

Celkem

() Nehodicf se skrtnéte.
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16.1. Kategoric brzdového asisten¢niho systému A/B (%)

16.1.1. U systémii kategorie A se uvede prahové hodnota sily, pfi které vzristd pomér mezi silou piisobici na peddl a tlakem
v brzdovém systému ()

16.1.2. U systém kategorie B se uvede hodnota rychlosti pohybu pedalu, které musi byt dosazeno, aby se uvedl do ¢innosti brzdovy
asistenéni systém (napf. rychlost stlaceni pedélu (mm/s) v pribéhu daného ¢asového intervalu) (%)

17. (Vyhrazeno)

18.  Vozidlo je vybaveno protiblokovacim systémem v souladu s technickymi pozadavky predpisu ¢. 13-H
anofne (%)

19.  Vozidlo pfedéno ke schvaleni dne

20.  Technickd zkusebna odpovédna za provadéni schvalovacich zkousek

21.  Datum protokolu vystaveného touto zkusebnou

22.  Cislo protokolu vystaveného touto zkusebnou

23.  Schvileni typu udéleno/zamitnuto/rozsiteno/odnato (?)

24, Umisténi znacky schvéleni typu na vozidle

25. Misto

26. Datum

27.  Podpis

28.  Ktomuto sdélenije pfilozen souhrn informaci uvedeny v bodé 4.3 tohoto predpisu.
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PRILOHA 2

USPORADANI ZNACEK SCHVALENI TYPU

VZOR A

(Viz bod 4.4 tohoto ptedpisu)

g0 % 139 R—-00185 %

L J

a = min. 8§ mm

VySe znazornénd znacka schvileni, kterd se pfipeviiuje k vozidlu, oznacuje, Ze dotéeny typ vozidla byl z hlediska
brzdového asistencniho systému podle pfedpisu ¢. 139 schvilen v Belgii (E6). Prvni dvé ¢islice ¢isla schvéleni udavaji, ze
schvéleni bylo udéleno v souladu s pozadavky pfedpisu ¢. 139 v jeho piivodnim znéni.

VZOR B

(Viz bod 4.5 tohoto pfedpisu)

Lo o

Oy
b R

= 1139 1002439
;1 1241301021628

-— t

a = min. § mm

ol

Vyse uvedend znacka schvéleni umisténd na vozidle udavd, Ze tento typ vozidla byl schvdlen v Belgii (E6) podle predpist
¢. 139 a 24 (). (V ptipadé druhého uvedeného ptedpisu je korigovand hodnota soucinitele absorpce 1,30 m-1). Cisla
schvéleni uddvaji, Ze v den, kdy byla jednotlivd schvéleni udélena, byl predpis ¢. 139 ve svém ptvodnim znéni a predpis
¢. 24 zahrnoval sérii zmén 02.

(") Toto ¢islo je uvedeno jen jako piiklad.



26.10.2018 Utednt véstnik Evropské unie L 269/13

PRILOHA 3

METODA URCENI F, A a,y

1.1. Sila pusobici na peddl F,,s je minimdln{ sila pisobici na peddl, kterd musi byt vynalozena u daného vozidla
k dosazeni maximdlntho zpomaleni, které signalizuje, Ze probihd dplny cyklus ABS. a,, je zpomaleni u daného
vozidla béhem zpomaleni ABS podle definice v bodé 1.8.

1.2. Brzdovy pedal se pomalu seSlapuje (bez aktivace BAS u systému kategorie B) tak, aby se zpomaleni konstantné
zvétsovalo az do dosazeni plného cyklovani ABS (obrazek).

1.3. Uplného zpomaleni musi byt dosazeno do doby 2,0 + 0,5 s. Kfivka zpomaleni zaznamenand v case musi byt
v pasmu £ 0,5 s kolem stfednice pasma kiivky zpomaleni. Pfiklad na obrazku ma pocdtek v case t, a k priseciku
s piimkou a,z doslo za 2 sekundy. Jakmile bylo dosaZeno tGplného zpomaleni, musi byt brzdovy pedal stlacen tak,
aby ABS nadile plné cykloval. Cas, ve kterém dojde k plné aktivaci systému ABS, je definovan jako ¢as, kdy je
dosazeno sily ptsobici na pedl F,;,. MéFeni probihd v pdsmu kolisdni ndrtistu zpomaleni (viz obrazek).

Pdsmo zpomaleni pro uréeni F;¢ a a,5

zpomalenia
A
Pdsmo pro plny
cyklus ABS
y.
3 SO !i/ S f- ----------------- AABS
Pésmo kolisdn{
nardstu zpomalen{
.-'/I.--
J'/f
T - >
to s L2205 cas[s]
. o
Casovy tsek

1.4. Provede se pét zkousek spliujicich pozadavky bodu 1.3. Pro kazdou z téchto platnych zkousek se zpomaleni
vozidla zakresli jako funkce zaznamenané sily ptisobici na peddl. Pro vypocty popsané v ndsledujicich bodech se
pouziji pouze Gidaje zaznamenané pfi rychlostech nad 15 kmjh.

1.5. Pro urceni a,y a F,; se pouzije filtrovani dolni propusti s frekvenci 2 Hz pro zpomaleni vozidla i pro silu ptisobici
na pedal.

1.6. Pét jednotlivych kiivek ,zpomaleni v. sila plisobici na pedal” se zpriiméruje vypoctem primérného zpomaleni péti
kfivek ,zpomaleni v. sfla ptsobici na pedal“ s pfirastky 1 N sily pisobici na peddl. Vysledkem je pramérnd kiivka
,zpomaleni v. sila plisobici na peddl®, kterd je v této ptiloze oznacovana jako ,kiivka maF*.

“
‘max *

1.7. Maximalni hodnota zpomaleni vozidla se urci z ,kfivky maF* a je oznacovana jako ,a
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1.8. Vsechny hodnoty ,kfivky maF<, které pfevySuji 90 % této hodnoty zpomaleni ,a,“ se zpriméruji. Tato
hodnota ,a“ je zpomaleni ,a,,“ uvedené v tomto predpisu.

1.9. Minimalni sila ptsobici na peddl (F,,) dostatecnd k dosazeni zpomaleni a,j, je definovdna jako hodnota F
odpovidajici a = a,; na kfivce maF.
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PRILOHA 4

ZPRACOVANI DAT PRO BAS
(Viz bod 7.2.3 tohoto piedpisu)

1.  ANALOGOVE ZPRACOVANI DAT
Siika pasma celého kombinovaného systému snimacti/zdznami musi byt nejméné 30 Hz.

K nezbytnému filtrovéni signdld se pouziji filtry (dolni propust) ¢tvrtého nebo vysstho iadu. Siika pdsma
propustnosti (od 0 Hz az po frekvenci f, pfi — 3 dB) nesmi byt nizsi nez 30 Hz. Chyby amplitudy musi byt mensi
nez + 0,5 % v ramci pfislusného frekvenéniho rozsahu 0 Hz az 30 Hz. Veskeré analogové signély se zpracovivaji
filtry, které maji dostate¢né podobnou fizovou charakteristiku, aby se zajistilo, Ze rozdilnd zpozdéni zptisobend
filtrovinim odpovidaji pozadované pfesnosti méfeni Casu.

Pozndmka: Béhem analogového filtrovani signdla s riznymi obsahy frekvenci maze dojit k fdzzovym posuviim. Proto
se upfednostiiuje metoda zpracovani idaji popsand v bodé 2 této ptilohy.

2. DIGITALN[] ZPRACOVANI DAT

2.1. Obecné poznamky

V rdmci pipravy analogovych signdld je tfeba brdt ohled na dtlum filtrové amplitudy a vzorkovaci frekvence
k zamezeni chyb kmitoctovym prekryvanim (aliasing) a prodlev a zpozdéni filtrové fize. Pro vzorkovéni
a digitalizaci je tfeba zajistit zesileni signdl pfed vzorkovanim, aby se minimalizovaly chyby digitalizace; pocet bitd
v kazdém vzorku; pocet vzorkid za cyklus; zesilovade sample/hold; a ¢asové odstupy mezi jednotlivymi vzorky.
K doplitkovému bezfizovému digitdlnimu filtrovani je tfeba provést vybér propustnych a nepropustnych pisem
a zajistit utlum a piHpustné vinéni v kazdém z nich a korekei prodlev filtrové faze. Kazdy z téchto faktora se zvazi,
aby bylo mozné dosdhnout relativni celkové ptesnosti ziskdvani dat v hodnoté + 0,5 %.

2.2. Chyby kmito¢tovym piekryvanim (aliasing)

Aby nedochdzelo k neopravitelnym chybdm kmitoctovym piekryvanim, musi se analogové signdly pfed
vzorkovanim a digitalizaci vhodné filtrovat. Rad pouzitych filtri a jejich pdsmo propustnosti se zvoli podle
pozadované plochosti v pfislusném frekvenénim rozsahu i vzorkovaci frekvence.

Minimdlni charakteristiky filtrii a vzorkovaci frekvence musi byt takové, aby:

a) Gtlum v ramci piislusného frekvenéniho rozsahu 0 Hz az f = 30 Hz byl niZ$i nez rozlideni systému ziskavani
data

b) v poloviéni hodnoté vzorkovaci frekvence (tj. Nyquistova nebo ,mezni“ frekvence) byly hodnoty vsech
frekven¢nich slozek signdlu a zvuku sniZeny na Groven nizsi neZ rozlideni systému.

Pro rozliSeni 0,05 % musi byt Gtlum filtru niz3i nez 0,05 % ve frekvencnim rozsahu 0 az 30 Hz a Gtlum musi byt
vétsi nez 99,95 % ve viech frekvencich vyssich nez poloviéni hodnota vzorkovaci frekvence.

Pozndmka: Pro filtr Butterworth je dtlum stanoven takto:
2 1 2 1

f V. 2n a 2 A\ 2n
14| *max N /
[ //fJ 1+( /foj
kde:

n je fad filtru;

f .. je piislusny frekvenéni rozsah (30 Hz);
f, je mezni frekvence filtru;

f, je Nyquistova nebo ,mezni“ frekvence.

Pro filtr ¢tvrtého fadu
pro A =0,9995: f, = 2,37 - f

pro A = 0,0005: f; = 2 - (6,69 - f), kde f; je vzorkovaci frekvence = 2 - f,.
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2.3. Fazové posuvy filtri a zpozdéni pro filtrovéni anti-aliasing

Je tieba vyhnout se nadmérnému analogovému filtrovani a vSechny filtry musi mit dostate¢né podobnou fazovou
charakteristiku, aby se zajistilo, Ze rozdilnd zpozdéni odpovidaji poZadované presnosti méfeni casu. Fizové posuvy
jsou zejména vyznamné v piipadech, kdy jsou naméfené proménné spolecné vyndsobeny, aby vytvofily nové
proménné, protoze pii ndsobeni amplitud se fdzové posuvy a souvisejici zpozdéni s¢itaji. Fazové posuvy
a zpoZdéni se snizi zvySenim f . Jsou-li zndmy rovnice popisujici filtry pfed vzorkovanim, je vhodné odstranit jejich
fazové posuvy a zpozdéni jednoduchymi algoritmy provedenymi ve frekvenéni doméné.

Pozndmka: Ve frekvenénim rozsahu, v némz zGstavaji charakteristiky amplitudy filtru ploché, je mozné aproximovat
fazovy posuv @ filtru Butterworth takto:

O = 81 - (f/f,) stupiii pro druhy ¥ad
® =150 - (f/f,) stupnt pro Ctvrty fad
® = 294 - (f/f,) stupnd pro osmy fid

Zpozdéni pro viechny Fady filtrti ¢inf: t = (®/360) - (1/f,)

2.4. Vzorkovani a digitalizace dat

Pfi 30 Hz se amplituda signdlu méni kazdou milisekundu az o 18 %. V zdjmu omezeni dynamickych chyb
zpusobenych zménou analogovych vstupt na 0,1 % musi byt cas vzorkovdni nebo digitalizace krat$i nez
32 ps. VSechny pdry nebo soubory datovych vzorkd, které maji byt srovndvdny, se pouziji soucasné nebo
v dostate¢né kratkém Casovém useku.

2.5. Pozadavky na systém

Datovy systém ma rozliSeni 12 bit (£ 0,05 %) nebo vice a pfesnost + 0,1 % (2 Ib). Filtry anti-aliasing jsou fadu 4
nebo vyssiho a prislusny rozsah dat f _¢ini 0 Hz az 30 Hz.

U filtrd ctvrtého Fadu je frekvence pasma propustnosti f, (od 0 Hz do frekvence f) vy3si nez 2,37 - f_,, pokud jsou
chyby faze nasledné upraveny pii digitdlnim zpracovani dat, a v jinych pfipadech vyssi nez 5 - f__ . U filtrti ¢tvrtého
fadu je vzorkovaci frekvence f, vétsi nez 13,4 - f,.



26.10.2018 Utednt véstnik Evropské unie L 269/17

Pouze piivodni texty EHK OSN maji podle mezindrodniho vefejného prava pravni dcinek. Je zapotfebi ovéfit si status a datum vstupu
tohoto predpisu v platnost v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK OSN o statusu TRANS/WP.29/343, ktery je k dispozici na internetové
adrese:

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29 wp29wgs/wp29gen/wp2 9fdocstts.html

Pfedpis Evropské hospodifské komise Organizace spojenych ndrodid (EHK OSN) & 140 - Jednotnd
ustanoveni pro schvalovini osobnich automobils z hlediska systémi elektronického Fizeni
stability (ESC) [2018/1592]

Zahrnuje veskerd platnd znéni az po:

Doplnék 2 k pivodnimu znéni pfedpisu — datum vstupu v platnost: 29. prosince 2018
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1. OBLAST PUSOBNOSTI

1.1. Tento pfedpis se vztahuje na schvéleni vozidel kategorie M, a N, (") s ohledem na jejich systémy elektro-
nického fizeni stability.

1.2. Oblast pusobnosti tohoto pfedpisu nezahrnuje:

1.2.1. vozidla, jejichz konstrukéni rychlost nepfesahuje 25 km/h;

1.2.2.  vozidla uzptisobend pro fizeni osobami se zdravotnim postizenim.

(') Kategorie vozidel M, a N, jsou vymezeny v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev. 4
bod 2 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2. DEFINICE
Pro tcely tohoto predpisu se pouziji tyto definice:

2.1. ,Schvélenim vozidla“ se rozumi schvileni typu vozidla z hlediska elektronického fizeni stability.

2.2. ,Typem vozidla“ se rozumi kategorie vozidel, kterd se nelisi v takovych zdsadnich hlediscich, jako jsou:

2.2.1. obchodni ndzev nebo znacka vyrobce;

2.2.2. vlastnosti vozidla, které vyznamnym zptsobem ovliviiuji vykonnost systému elektronického fizeni stability
(napf. maximédlni hmotnost, poloha t&7isté, rozchod, vzddlenost mezi ndpravami, rozméry pneumatik
a konstrukce brzdového systémuy);

2.23. konstrukce systému elektronického fizen stability.

2.3. ,Maximdlni hmotnosti“ se rozumi maximdlni technicky p¥pustnd hmotnost podle prohldseni vyrobce (tato
hmotnost mtize byt vyssi, neZ je ,maximdlni pfipustnd hmotnost“ stanovend vnitrostatnim orgdnem).

2.4, ,Rozdélenim hmotnosti mezi ndpravy” se rozumi rozdéleni pisobeni tize na hmotnost vozidla a/nebo na jeho
naklad mezi ndpravy.

2.5. ,Zatizenim kola/ndpravy” se rozumi svisld statickd reakce (sila) na povrchu vozovky v misté styku kola/kol
ndpravy s vozovkou.

2.6. »Ackermannovym thlem fizeni* se rozumi dhel, jehoZ tangentou je rozvor déleny polomérem zatdceni pii
velmi nizké rychlosti.

2.7. ,Systémem elektronického fizenf stability (ESC)“ se rozumi systém, ktery md vSechny tyto vlastnosti:

2.7.1. zlepSuje smérovou stabilitu vozidla tim, Ze md alesponi schopnost automaticky fidit brzdné momenty
individudlné na levém a pravém kole kazdé ndpravy nebo jedné ndpravy v kazdé skupiné ndprav (') za ticelem
vytvafet korek¢éni moment sticeni na zdkladé vyhodnoceni skute¢ného chovédni vozidla v porovndni
s chovanim vozidla pozadovanym Fidicem;

2.7.2. je fizen pocitatem s pouzitim algoritmu pracujictho v uzavieném okruhu k omezeni pfetd¢ivosti vozidla
a k omezeni nedotécivosti vozidla a zaklddajiciho se na vyhodnoceni skute¢ného chovéni vozidla v porovnani
s chovanim vozidla pozadovanym Fidicem;

2.7.3. mé prostiedky k pfimému urceni hodnoty rychlosti sta¢eni vozidla a k vyhodnoceni bo¢niho skluzu vozidla
nebo zmény boc¢niho skluzu v zévislosti na case;

2.7.4. md prostfedky k monitorovéani vstupt fidice do fizeni; a

2.7.5. m4é algoritmus k urceni nutnosti zmény hnactho momentu a prostiedky k provedeni potifebné zmény, aby
mél fidi¢ podporu pfi ovlddani vozidla.

2.8. ,Bo¢nim zrychlenim“ se rozumi slozka vektoru zrychleni urcitého bodu vozidla kolma na osu x vozidla
(podélnou) a rovnobéznou s rovinou vozovky.

2.9. ,Pretdcivosti“ se rozumi stav, pfi kterém je rychlost stdceni vozidla vétsi nez rychlost stdcent, ke které by doslo
pfi rychlosti vozidla dané Ackermannovym thlem fzeni.

2.10. ,Bo¢nim skluzem nebo dhlem bo¢niho skluzu“ se rozumi arcustangens poméru boé¢ni rychlosti k podélné
rychlosti t€zi§té vozidla.

2.11. ,Nedotdc¢ivosti“ se rozumi stav, pii kterém je rychlost sticeni vozidla mensi nez rychlost staceni, ke které by
doslo pii rychlosti vozidla dané Ackermannovym dhlem Fizeni.

2.12. ,Rychlost{ sticeni“ se rozumi rychlost zmény smérového thlu vozidla méfend ve stupnich za sekundu rotace

okolo svislé osy prochazejici tézistém vozidla.

(") Skupina ndprav se posuzuje jako jednoduchd ndprava a dvojitd montaz kol jako kolo jednoduché.
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2.13. ,Maximdlnim brzdnym koeficientem® se rozumi koeficient tfeni mezi pneumatikou a povrchem vozovky
zméfeny pii maximalnim zpomaleni odvalujici se pneumatiky.

3

2.14. ,Spole¢nou zobrazovaci plochou” se rozumi plocha, na které se mizZe zobrazit vice nez jeden sdélovac,
indikdtor, identifika¢ni symbol nebo jind zprava, avSak nikoliv soucasné.

2.15. ,Faktorem statické stability“ se rozumi polovina rozchodu vozidla délend vyskou jeho tézisté, coz lze vyjadiit
jako SSF = T/2H, kde: T = rozchod (u vozidel s vice neZ jednim rozchodem se pouzije stiedni hodnota;

3. ZADOST O SCHVALENI

3.1. Zadost o schvéleni typu vozidla z hlediska ESC ptedklddd vyrobce vozidla nebo jeho fddné povéfeny
zastupce.

3.2. K zddosti musi byt ptiloZeny nize uvedené dokumenty ve trojim vyhotoveni a tyto néleZitosti:

3.2.1. popis typu vozidla podle poloZek uvedenych vyse v bodé 2.2. Musi byt uvedena ¢isla ajnebo symboly identifi-
kujici typ vozidla a typ motoru;

3.2.2. seznam fadné identifikovanych konstrukénich ¢asti, které tvoff systém ESC;

3.2.3. schéma dplného systému ESC s vyznacenim polohy jeho konstrukénich &asti na vozidle;

3.2.4. podrobné vykresy kazdé konstrukéni ¢asti, které umozni snadno zjistit jeji polohu a druh.

3.3. Technické zkuebné provadgjici schvalovaci zkousky se dodd vozidlo, jez pfedstavuje typ vozidla, ktery mé

byt schvilen.

4. SCHVALENI

4.1. Schvileni se udéli, pokud typ vozidla pfedany ke schvileni podle tohoto pfedpisu spliuje pozadavky bodu 5,
6 a 7 nize.

4.2. Kazdému schvalovanému typu se pfidéli ¢islo schvéleni, jehoz prvni dvé &islice uddvaji sérii zmén, které

zahrnuji nejnovéjsi podstatné technické zmény daného predpisu v dobé udéleni schvéleni. Taz smluvni strana
nesmi udélit totéz ¢&islo jinému typu vozidla, pokud jde o elektronické fizeni stability.

4.3. Schvileni nebo zamitnut{ schvéleni typu vozidla podle tohoto pfedpisu se ozndmi smluvnim strandm dohody,
které pouzivaji tento predpis, a to prostfednictvim formuldfe podle vzoru v piiloze 1 tohoto piedpisu
a souhrnu informaci obsazenych v dokumentech uvedenych v bodech 3.2.1 az 3.2.4, pticemz vykresy dodané
zadatelem o schvédleni musi mit format maximdlné A4 (210 x 297 mm) nebo musi byt na tento format
sloZeny a byt ve vhodném méfitku.

4.4. Na kazdém vozidle, které vyhovuje typu vozidla schvdlenému podle tohoto pfedpisu, se viditelné a na snadno
pfistupném misté uvedeném ve formuldfi schvaleni umisti mezindrodni znacka schvdleni, kterd se skladd z:

4.4.1. kruZznice kolem pismene ,E“, za nimZ ndsleduje rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvéleni udélila (), a

4.4.2. Cisla tohoto predpisu, za nimZ ndsleduje pismeno ,R“ pomlcka a ¢&islo schvéleni typu vpravo od kruZznice
pfedepsané v bodé 4.4.1.

4.5. Vyhovuje-li vozidlo typu vozidla schvilenému podle jednoho nebo vice dalsich predpisti pfipojenych
k dohodé v zemi, kterd udélila schvileni podle tohoto pfedpisu, neni tfeba symbol piedepsany v bodé 4.4.1
vySe opakovat; v takovém piipadé se dalsi ¢isla a symboly vSech predpisti, podle kterych bylo udéleno
schvdleni v zemi, kterd udglila schvaleni podle tohoto pfedpisu, umisti ve svislych sloupcich vpravo od
symbolu pfedepsaného v bodé¢ 4.4.1.

(') RozliSovaci &isla smluvnich stran Dohody z roku 1958 jsou uvedena v pifloze 3 Uplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3),
dokument ECE/TRANS/WP.29/78Rev. 4, piiloha 3 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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4.6. Znacka schvéleni musi byt jasné ¢itelnd a nesmazatelna.

4.7. Znacka schvileni musi byt umisténa blizko Stitku, na némz jsou uvedeny ddaje o vozidle, nebo na tomto
stitku.

4.8. V piiloze 1 tohoto predpisu jsou uvedeny piiklady uspofddani znacky schvileni typu.

5. OBECNE POZADAVKY

5.1. Vozidla musi byt vybavena systémem ESC spliujicim funkéni pozadavky specifikované v bodé 6 a pozadavky

na vlastnosti podle bodu 7, zkusebni postupy specifikované v bodé¢ 9 a zkuSebni podminky specifikované
v bodé 8 tohoto predpisu.

5.1.1. Alternativné k pozadavkiim uvedenym v bodé 5.1 mohou byt vozidla kategorii M, a N, s provozni hmotnosti
vy$si nez 1 735 kg vybavena stabiliza¢ni funkei vozidla, kterd zahrnuje opatfeni proti pfevrdceni a smérové
Hzeni a spliuje technické pozadavky a prechodnd ustanoveni piilohy 21 predpisu €. 13. Tato vozidla nemusi
spliiovat funkéni pozadavky specifikované v bodé 6 a pozadavky na vlastnosti specifikované v bodé 7,
zkusebni postupy specifikované v bodé 9 a zkusebni podminky specifikované v bodé 8 tohoto ptedpisu.

5.2. Systém ESC musi byt konstruovdn, vyroben a namontovan takovym zpiisobem, aby za béznych provoznich
podminek mohlo vozidlo vyhovét ustanovenim tohoto pfedpisu, a to i pii vibracich, kterym maze byt
vystaveno.

5.3. Systém ESC musi byt zejména konstruovdn, vyroben a namontovin tak, aby odoldval korozi a stdrnuti,

kterym je vystaven.

5.4. Ucinnost systému ESC nesm{ byt nepifznivé ovliviiovina ptisobenim magnetickych nebo elektrickych poli. To
je nutno prokdzat splnénim technickych pozadavka a prechodnych ustanoveni pfedpisu ¢. 10 uplatnénim:

a) série zmén 03 pro vozidla bez propojovaciho systému pro nabijeni dobijectho systému pro uchovivéni
energie (trakéni baterie);

b) série zmén 04 pro vozidla s propojovacim systémem pro nabijeni dobijectho systému pro uchovavani
energie (trak¢ni baterie).

5.5. Posouzeni bezpecnostnich hledisek systému ESC, pokud jde o jeho p¥imy vliv na brzdovy systém, se zahrne
do vieobecného posouzeni bezpecnosti brzdového systému, jak je specifikovdno v pozadavcich predpisu

¢. 13-H souvisejicich s komplexnimi elektronickymi fidicimi systémy. Tento pozadavek se povazuje za
splnény predlozenim certifikdtu podle predpisu €. 13-H, ktery zahrnuje systém ESC, jenz mé by schvilen.

5.6. Ustanoveni pro periodické technické prohlidky systéma ESC

5.6.1. Pii pravidelné technické prohlidce musi byt mozné potvrdit spravny stav fungovani vizudlnim pozorovanim
vystraznych signalt ndsledujicich po spusténi motoru.

5.6.2. V dob¢ schvaleni musi byt pfeddna divérnd informace o zavedenych prostiedcich ochrany proti jednoduché

neopravnéné zméné funkce vystraznych signaléi. Alternativné je tento poZadavek na ochranu splnén tim, Ze
existuje dals{ prostfedek ke kontrole spravného stavu fungovéni.

6. FUNKCNI POZADAVKY

Kazdé vozidlo predané ke schvéleni podle tohoto predpisu musi byt vybaveno systémem elektronického
fzenl stability (ESC), ktery:

6.1. je schopen pouzivat brzdné momenty individudlné na kazdém ze &tyf kol (') a md Fidici algoritmus, ktery
umoziuje tuto funkei vykondvat;

6.2. je schopen pracovat v celém rozsahu rychlosti vozidla, v priibéhu vSech fdzi jizdy, véetné zrychleni, volného
dojezdu a zpomaleni (v€etné brzdéni), s vyjimkou téchto piipadi:

6.2.1. kdyz fidi¢ vytadi ESC z ¢innosti;
6.2.2. kdyz je rychlost vozidla niz$i nez 20 km/h;

(") Skupina ndprav se posuzuje jako jednoduchd ndprava a dvojitd montaz kol jako kolo jednoduché.
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6.2.3. v pribéhu pocite¢niho autodiagnostického ovéfeni pii startu a kontrol spravné ¢innosti, které nesmi trvat
déle nez dvé minuty za jizdy, v podminkdch podle bodu 9.10.2;

6.2.4. kdyz vozidlo jede dozadu.

6.3. zlistdva schopen ¢innosti, i kdyz je v ¢innosti protiblokovaci brzdovy systém nebo systém regulace trakce.

7. POZADAVKY NA VLASTNOSTI

V pribéhu kazdé zkousky provedené za zkusebnich podminek podle bodu 8 a zkuSebnim postupem podle
bodu 9.9 musi vozidlo se systémem ESC v Cinnosti splitovat kritéria smérové stability podle bodt 7.1 a 7.2
a musi spliovat kritérium odezvy podle bodu 7.3 v priabéhu kazdé z téchto zkousek vykondvanych
s naprogramovanym uhlem natoCeni volantu (') o hodnoté 5 A nebo vétsim, aviak s omezenim podle
ustanoveni bodu 9.9.4, pficemz A je thel natoceni volantu vypocteny podle bodu 9.6.1.

Pokud bylo vozidlo fyzicky zkouseno podle bodu 8, lze prokazat vyhovéni verzi nebo variant téhoZz typu
vozidla pocitacovou simulaci, kterd zahrnuje zkuSebni podminky podle bodu 8 a zkusebni postup podle
bodu 9.9. Pouziti simuldtoru je vymezeno v piiloze 4 tohoto pfedpisu.

7.1. Rychlost sta¢eni méfend po jedné sekundé po vykondni sinusového natdceni volantu s nasledujici prodlevou
(Cas T, + 1 na obrdzku 1) nesmi pfesdhnout 35 % prvniho piku rychlosti sta¢eni zaznamenané poté, co thel
natoceni volantu zméni znaménko (mezi prvnim a druhym pikem) (v p,,; na obrazku 1) v prabéhu téze &asti

e

zkousky.
Obrdzek 1
Poloha volantu a tidaje o rychlosti sti¢eni pro hodnoceni bo¢ni stability
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7.2. Rychlost sta¢eni méfend 1,75 sekundy po vykondni sinusového natdceni volantem s nasledujici prodlevou

nesmi prekrocit 20 % prvniho piku rychlosti stdCeni zaznamenané po tom, co thel natoceni volantu zméni
znaménko (mezi prvnim a druhym pikem) v pribéhu téze &sti zkousky.

(") Znéni v tomto pfedpisu vychdzi z toho, Ze k Fzeni vozidla se pouzivd volant. Vozidla pouzivajici jiny druh fizeni mohou byt v souladu
s touto piflohou také schvilena, pokud je vyrobce schopen prokézat technické zkusebné, ze pozadavki na G¢innost uvedenych v tomto
predpisu miize byt dosazeno pouzitim vstupt fidice rovnocennych vstuptim uvedenym v bodé 7 tohoto pfedpisu.
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7.3. Boc¢ni posuv tézisté vozidla vzhledem k jeho pocite¢nimu pfimému sméru musi byt nejméné 1,83 m
u vozidel, kterd maji maximdlni hmotnost nejvyse 3 500 kg, a 1,52 m u vozidel, kterd maji maximalni
hmotnost vétsi nez 3 500 kg, kdyz je vypocten za 1,07 sekundy po pocitku manévru natdceni volantu.
Pocdtek manévru natdceni volantu je vymezen v bodé 9.11.6.

7.3.1. Bocni posuv se vypocte jako dvojity integral vzhledem k casu méfeni bo¢niho zrychleni v téZisti vozidla

podle vzorce:
Bo¢ni posuv = / / ay. . dt

U zkousky pro schvileni typu je mozné povolit alternativni metodu méfeni za predpokladu, Ze tato metoda
piedstavuje alespoil stejny stupenl pfesnosti jako metoda dvojitého integralu.

7.3.2. Cas t = 0 pro provedeni integrace je okamzik pocitku zdsahu na volantu, ktery je nazjvin pocitkem
manévru natdceni volantu. Po¢dtek manévru natdceni volantu je vymezen v bodé 9.11.6.

7.4. Zjisténi chybné funkce ESC

Vozidlo musi byt vybaveno sdélovacem, ktery signalizuje fidi¢i vyskyt kazdé chybné funkce, kterd ovliviiuje
generovani nebo pfeddvani signdlu fizeni nebo odezvy v systému elektronického Fizeni stability.

7.4.1. Sdélovac chybné funkce ESC:
7.4.1.1.  musi spliiovat pfislusné technické pozadavky predpisu ¢. 121;

7.4.1.2. s vyjimkou ustanoveni v bodé 7.4.1.3 se sdélova¢ chybné funkce ESC musi rozsvitit, jestlize existuje chybnd
funkce, a musi zistat trvale rozsvicen za podminek uvedenych v bodé 7.4 tak dlouho, dokud chybnd funkce
trvd, a to vzdy, kdyz je systém zdmku zapalovani v poloze ,zapnuto (,béh motoru®);

7.4.1.3. s vyjimkou ustanoveni v bodé 7.4.2 musi byt kazdy sdélova¢ chybné funkce ESC uveden do Cinnosti za
ticelem kontroly funkce zdrovky bud tehdy, kdyz je zdmek zapalovdni uveden do polohy ,zapnuto“ (,béh
motoru“) pfi vypnutém motoru, nebo jestlize je zdmek zapalovani v poloze mezi ,zapnuto® (,béh motoru®)
a ,start” v piipadé, Ze tuto polohu ur¢il vyrobee jako kontrolni polohu;

7.4.1.4. musi zhasnout p#i piStim uvedeni zdmku zapalovani do polohy ,zapnuto“ poté, co byla chybnd funkce
odstranéna podle bodu 9.10.4;

7.4.1.5. muze slouzit také k indikovani chybné funkce pfipojenych systémii/funkci, jako jsou regulace trakce, stabilitni
asistenéni systémy piipojnych vozidel, fizeni brzdéni v zatdckich a jiné podobné funkce, které pouzivaji
ovlddani akcelerdtoru ajnebo individudlni fizeni to¢ivého momentu, aby ptsobily na ovldddni konstrukénich
casti spolecnych s ESC.

7.4.2. Sdélova¢ chybné funkce ESC nemusi byt uveden do ¢innosti, pokud je zablokovéna ¢innost startéru.
7.4.3. Pozadavek bodu 7.4.1.3 neplati pro sdélovace zobrazujici se na spole¢né zobrazovaci plose.
7.4.4. Vyrobce miize pouzit sdélovac chybné funkce ESC s blikajicim svétlem k indikaci zdsahu ESC ajnebo zdsahu

systémii souvisejicich s ESC (jak jsou uvedeny v bodé 7.4.1.5), zdsahu ESC na dhel rejdu jednoho nebo
nékolika kol pro ticely stability vozidla.

7.5. Ovladace k vypnuti ESC a ovladace jinych systéma

Vyrobce muaZe nainstalovat ovlada¢ ,vypnuti ESC, ktery musi byt osvétlen, kdyZ jsou v ¢innosti svétlomety
vozidla, a jehoZ téelem je uvést systém ESC do reZimu, ve kterém uz nemusi spliiovat vlastnosti poZadované
v bodech 7, 7.1, 7.2 a 7.3. Vyrobci mohou také nainstalovat ovladace pro jiné systémy, které maji pomocné
funkce k ¢innosti ESC. Ovladace jednoho i druhého druhu, které uvedou systém ESC do rezimu, v némz uz
nemusi spliiovat vlastnosti pozadované v bodech 7, 7.1, 7.2 a 7.3, jsou pipustné za podminky, Ze systém
také spliiuje pozadavky bodir 7.5.1, 7.5.2 a 7.5.3.
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7.5.1.  Systém ESC vozidla se musi vzdy vritit do rezimu ptivodniho sefizeni vyrobcem, ktery spliiuje pozadavky
bodt 6 a 7, na po¢itku kazdého nového cyklu uvedeni do ¢innosti zapalovani, bez ohledu na to, jaky rezim
pfedtim zvolil fidi¢. AvSak systém ESC vozidla se nemusi na pocitku kazdého nového cyklu zapalovani vzdy
vratit do rezimu, ve kterém spliiuje pozadavky boda 7 az 7.3, jestlize:

7.5.1.1.  vozidlo pracuje v rezimu pohonu ¢tyt kol, ¢imzZ se spolu propoji hnaci soukoli na ptedni a zadni ndpravé a je
k dispozici doplitkovy redukéni pfevod mezi otickami motoru a rychlosti vozidla s pomérem nejméné 1,6,
ktery zvoli fidi¢ pro jizdu nizkou rychlosti v terénu; nebo

7.5.1.2.  vozidlo pracuje v rezimu (zvoleném fidicem) pohonu ¢tyf kol, ktery je urceny k provozu pi vysSich
rychlostech na silnicich, na jejichZ povrchu je snih, pisek nebo blito, pFi¢emz se spolu propoji hnaci soukoli
na pfedni a zadni ndpravé, za podminky, Ze v tomto rezimu vozidlo spliiuje poZadavky na stabilitni vlastnosti
podle bodii 7.1 a 7.2 pfi zkuSebnich podminkdch specifikovanych v bodé 8. Jestlize viak systém md vice nez
jeden rezim ESC, ktery spliiuje pozadavky bodt 7.1 a 7.2 pro konfiguraci pohonu zvolenou pro predchozi
cyklus zapalovani, musi se ESC vratit do rezimu ptvodniho sef{zeni vyrobcem pro danou konfiguraci pohonu
na pocatku kazdého nového cyklu zapalovani.

7.5.2. Ovladag, jehoz jedinym téelem je uvést systém ESC do rezimu, v kterém uz déle nebude spliovat pozadavky
na vlastnosti podle boda 7, 7.1, 7.2 a 7.3, musi spliiovat piisluiné technické pozadavky pfedpisu ¢. 121.

7.5.3. Ovlada¢ pro systém ESC, jehoz tcelem je uvést systém ESC do riznych rezimt, z nichZ nejméné jeden uz
déle nebude spliovat poZadavky na vlastnosti podle bodii 7, 7.1, 7.2 a 7.3, musi spliiovat piisluiné technické
pozadavky pFedpisu ¢. 121.

Alternativné, pokud je rezim systému ESC fizen multifunkénim ovladacem, musi displej zfetelné identifikovat
fidi¢i polohu ovladace pro tento rezim s pouzitim symbolu ,off* pro systém elektronického Fizeni stability
podle definice v pfedpisu ¢. 121.

7.5.4. Ovlada¢ pro jiny systém, jehoz vedlej$im Gcinkem je uvedeni systému ESC do rezimu, v kterém systém ESC
uz déle nebude spliovat pozadavky na vlastnosti podle bodt 7, 7.1, 7.2 a 7.3, nemusi byt oznacen
symbolem ,ESC Off* podle bodu 7.5.2.

7.6. Sdélova¢ vypnuti ESC

Jestlize vyrobce zvoli namontovani ovladace k vypnuti systému ESC nebo k omezeni jeho vlastnosti, jak je
uvedeno v bod¢ 7.5, musi byt splnény pozadavky bodd 7.6.1 az 7.6.4 za Gcelem vystrahy Fidi¢i o omezeni
funkénosti systému ESC. Tento pozadavek neplati pro rezim zvoleny fidicem uvedeny v bod¢ 7.5.1.2.

7.6.1.  Vyrobce vozidla musi instalovat sdélovac signalizujici, Ze vozidlo bylo uvedeno do rezimu, ve kterém uZ neni
mozno spliiovat pozadavky na vlastnosti podle boda 7, 7.1, 7.2 a 7.3, jestlize systém takovy reZim obsahuje.

7.6.2. Sdélova¢ vypnuti ESC:
7.6.2.1. musi spliiovat pislusné technické pozadavky pfedpisu ¢. 121;

7.6.2.2. musi zistat trvale rozsvicen tak dlouho, dokud je ESC v rezimu, ve kterém jiZ neni schopen spliiovat
pozadavky na vlastnosti podle bodt 7, 7.1, 7.2 a 7.3;

7.6.2.3. s vyjimkou ustanoveni v bodech 7.6.3. a 7.6.4 musi byt kazdy sdélova¢ vypnuti ESC uveden do ¢innosti za
tcelem kontroly funkce zdrovky bud tehdy, kdyz je zdmek zapalovdni uveden do polohy ,zapnuto“ (,béh
motoru“) pfi vypnutém motoru, nebo jestlize je zdmek zapalovani v poloze mezi ,zapnuto® (,béh motoru®)
a ,start” v piipadg, Ze tuto polohu urcil vyrobce jako kontrolni polohu;

7.6.2.4. musi zhasnout, jakmile se systém ESC vrati do ptivodniho standardniho nastaveni vyrobce.

7.6.3. Sdélova¢ vypnuti systému ESC nemusi byt uveden do ¢innosti, kdyz je zablokovéna ¢innost startéru.
7.6.4. Pozadavek bodu 7.6.2.3 neplati pro sdélovace zobrazujici se na spole¢né zobrazovaci plose.
7.6.5. Vyrobce vozidla muze pouZit sdélova¢ vypnuti ESC k indikovdni drovné funkce ESC jiné nez puvodniho

standardniho nastaven{ vyrobce, i kdyZz vozidlo spliiuje pozadavky na vlastnosti podle bodi 7, 7.1, 7.2 a 7.3
pfi uvedené trovni funkce ESC.
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7.7. Technickd dokumentace systému ESC

Dokumentace o schvaleni musi obsahovat dokumentaci vyrobce uvedenou dale v bodech 7.7.1 az 7.7.4, aby
se potvrdilo, Ze vozidlo je vybaveno systémem ESC, ktery spliuje definici systému ESC stanovenou
v bodé 2.7 tohoto predpisu.

7.7.1. Schéma systému identifikujici cely hardware systému ESC. Schéma musi identifikovat, které konstrukéni ¢asti
se pouzivaji ke generovani brzdnych momentd na kazdém kole, k urcovani rychlosti sticeni vozidla,
k vyhodnoceni bo¢niho skluzu nebo zmény bo¢niho skluzu a k uréeni vstupnich hodnot volantu od fidice.

7.7.2. Stru¢ny pisemny vyklad postacujici k popisu zdkladnich provoznich charakteristik systému ESC. Tento vyklad
mus{ zahrnovat celkovy popis schopnosti systému vytvafet brzdné momenty na kazdém kole a zpiisoby,
jimiz systém upravuje hnaci moment v pribéhu ¢innosti systému ESC, a vysvétlit, jak se piimo urcuje
rychlost staceni vozidla, a to i za podminek, kdy nejsou k dispozici zZddné informace o rychlosti kol. Tento
vyklad musi také identifikovat rozsah rychlosti vozidla a jednotlivé fize jizdy (zrychleni, zpomaleni, volny
dojezd, pribéh ¢innosti ABS nebo regulace trakce), za nichz maze byt systém ESC v ¢innosti.

7.7.3. Logické schéma. Toto schéma ilustruje vyklad podle bodu 7.7.2.

7.7.4. Informace o nedotacivosti. Celkovy popis pfislusnych vstupt do pocitace, které ovlddaji hardware systému
ESC a popis, jak jsou tyto vstupy pouzity k omezeni nedotdcivosti vozidla.

8. ZKUSEBNI PODMINKY
8.1. Okolni podminky
8.1.1. Okolni teplota je mezi 0 °C a 45 °C.

8.1.2. Maximalni rychlost vétru nesmi byt vétsi nez 10 m/s u vozidel s faktorem statické stability SSF > 1,25
a 5 m/s u vozidel s SSF < 1,25.

8.2. Povrch zku$ebni dréhy

8.2.1. Zkousky se provedou na suchém, stejnorodém a tvrdém povrchu. Nevhodné jsou povrchy s nepravidelnostmi
a zvlnénimi, jako jsou proldkliny a $iroké trhliny.

8.2.2. Pokud neni stanoveno jinak, povrch zkusebni drdhy musi mit jmenovity (') maximalni brzdny koeficient 0,9,
ktery se méfi:

8.2.2.1. bud s referen¢ni zkuebni pneumatikou podle normy ASTM ¢. E1136 (American Society for Testing and
Materials), podle metody ASTM ¢. E1337-90, pii rychlosti 40 mil. za hodinu; nebo

8.2.2.2. metodou urceni hodnoty ,k* specifikovanou v dodatku 2 k pfiloze 6 pfedpisu ¢. 13-H.

8.2.3. Zkusebni povrch md pravidelny sklon nejvyse 1 %.

8.3. Stav vozidla
8.3.1. Systém ESC je pfi vSech zkouskdch v ¢innosti.
8.3.2. Hmotnost vozidla. Vozidlo je naloZené, s palivovou nddrzi naplnénou na nejméné 90 % objemu a uvnitf

vozidla je celkové zatizeni 168 kg, které se sklddd ze zkuSebniho fidice, ptiblizné 59 kg zkuSebniho zafizeni
(automatizovany pfistroj k ¥zeni, systém sbéru dat a zdroj pro pohon piistroje k fizeni) a ze zdtéze potiebné
k vyrovnani rozdilt v hmotnosti zkusebniho fidice a zkuSebniho zafizeni. Tam, kde je to potiebné, se zatéz
umisti na podlahu za pfednim sedadlem spolujezdce nebo, je-li to nutné, v prostoru pro nohy spolujezdce na
pfednim sedadle. Veskerd zatéz musi byt zajisténa tak, aby se v pribéhu zkousek nemohla posouvat.

8.3.3. Pneumatiky. Pneumatiky jsou nahustény na tlak(y) doporuceny(é) vyrobcem vozidla pro studené pneumatiky,
napf. jak jsou specifikovany na nalepce ve vozidle nebo na Stitku s tdaji o husténi pneumatik. Pneumatiky
mohou byt opatfeny duSemi, aby se zabranilo vyvleCeni patek plasté.

(") ,Jmenovitou“hodnotou se rozumi teoretickd cilovd hodnota.
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8.3.4. Opéry proti pfevrdceni. PF zkouskdch se mohou pouZit opéry proti prevriceni, jestlize se to poklddd za
potiebné pro bezpecnost zkusebniho fidice. V takovém piipadé u vozidel s faktorem statické stability
SSF < 1,25 plati tato ustanoveni:

8.3.4.1. vozidla s provozni hmotnosti mensi nez 1 588 kg se vybavi ,lehkymi“ opérami proti prevraceni. Lehké opéry
proti pfevriceni jsou konstruovdny tak, aby jejich hmotnost byla nejvyse 27 kg a klopny moment
setrva¢nosti byl nejvyse 27 kg/m?

8.3.4.2. vozidla s provozni hmotnosti mezi 1 588 kg a 2 722 kg se vybavi ,standardnimi“ opérami proti pievraceni.
Standardni opéry proti prevrdceni jsou konstruovdny tak, aby jejich hmotnost byla nejvyse 32 kg a klopny
moment setrvacnosti byl nejvyse 35,9 kg/m?;

8.3.4.3. vozidla s provozni hmotnosti 2 722 kg nebo vice se vybavi ,tézkymi“ opérami proti pfevraceni. Tézké opéry
proti pfevrdceni jsou konstruovdny tak, aby jejich hmotnost byla nejvyse 39 kg a klopny moment
setrvacnosti byl nejvyse 40,7 kg/m?2.

8.3.5. Automatizovany pristroj k Fizeni. PFistroj k fizeni naprogramovany k vykondvini pozadovanych manévrti
Hzeni se pouzije podle bodt 9.5.2, 9.5.3, 9.6 a 9.9. Pistroj k fizeni musi byt schopny vytvofit momenty na
hi{deli volantu mezi 40 Nm az 60 Nm. Piistroj k fizeni musi byt schopny vytvofit tyto momenty pfi
rychlostech natdc¢eni volantu az do 1 200 stupfiti za sekundu.

9. ZKUSEBNI POSTUPY

9.1. Pneumatiky se nahusti na tlak(y) doporuceny(é) vyrobcem vozidla pro studené pneumatiky, napf. jak jsou
specifikovany na nélepce ve vozidle nebo na Stitku s tdaji o husténi pneumatik.

9.2. Kontrola zdrovky sdélovace. Na stojicim vozidle a se systémem zdmku zapalovdni v poloze ,uzamknuto
nebo ,vypnuto“ se uvede systém zdmku zapalovani do polohy ,zapnuto” (,béh motoru®), nebo, podle ptipadu,
do polohy urcené ke kontrole zdrovky. Sdélova¢ chybné funkce ESC se musi uvést do ¢innosti jako kontrola
funkce Zzarovky, jak je specifikovdno v bodé 7.4.1.3, a pokud je na vozidle, musi se také uvést do cinnosti
sdélova¢ vypnuti ESC jako kontrola funkce Zdrovky, jak je specifikovdno v bodé 7.6.2.3. Kontrola Zdrovky
sdélovace se nepozaduje u sdélovace, ktery se zobrazi na spolecné zobrazovaci plose, jak je specifikovdno
v bodech 7.4.3 a 7.6.4.

9.3. Kontrola ovladace vypnuti ESC. U vozidel vybavenych ovladacem vypnuti ESC se u stojictho vozidla a se
systémem zdmku zapalovdni v poloze ,uzamknuto“ nebo ,vypnuto” uvede systém zdmku zapalovani do
polohy ,zapnuto“ (,béh motoru®). Ovlada¢ vypnuti ESC se uvede do ¢innosti a ov&if se, Ze se rozsviti sdélovac
vypnuti ESC, jak je uvedeno v bodé 7.6.2. Systém zdmku zapalovani se uvede opét do polohy ,uzamknuto®
nebo ,vypnuto®. Znovu se uvede systém zdmku zapalovani do polohy ,zapnuto” (,béh motoru®) a oveéif se, ze
sdélova¢ vypnuti ESC zhasl, ¢imZ se udavd, ze systém ESC byl znovu zapnut, jak je uvedeno v bodé 7.5.1.

9.4. Priprava brzd

Brzdy vozidla se pfipravi, jak je popsdno v bodech 9.4.1 az 9.4.4.

9.4.1. Vykona se deset zabrzdéni z rychlosti 56 km/h s praimérnym zpomalenim pfiblizné 0,5 g.
9.4.2. Bezprosttedné po sérii zabrzdéni z 56 kmj/h se vykonaji tfi doplitkovd zabrzdéni z rychlosti 72 kmj/h s vétsim
zpomalenim.

9.4.3. Pfi brzdénich podle bodu 9.4.2 se ptisobi na brzdovy pedal silou, kterd postaci k uvedeni protiblokovaciho
systému vozidla (ABS) do ¢innosti po véts{ ¢ast kazdého brzdéni.

9.4.4. Po zdvére¢ném zabrzdéni podle bodu 9.4.2 jede vozidlo rychlosti 72 km/h po dobu péti minut, aby se brzdy
ochladily.

9.5. Pi{prava pneumatik

Pneumatiky se pfipravi ndsledujicim postupem podle bodt 9.5.1 az 9.5.3, aby se odstranil leskly povrch
z vyrobni formy a aby se dosdhlo provozni teploty bezprostiedné pred zacdtkem zkousek podle bodu 9.6
a9.9.

9.5.1. Se zkouSenym vozidlem se jede po kruznici o priméru 30 m rychlosti, pti které dojde k boénimu zrychleni
pfiblizné 0,5 g az 0,6 g, a projedou se tii kruznice ve sméru pohybu hodinovych rucicek a tii kruznice ve
sméru proti pohybu hodinovych rucicek.
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9.5.2. Pouzije se sinusové natdceni volantu s frekvenci 1 Hz, s vrcholem amplitudy dhlu natoceni volantu odpovi-
dajicim maximu boé¢ntho zrychleni 0,5 g az 0,6 g, a pfi rychlosti 56 km/h se s vozidlem projedou ¢tyfi useky
a béhem kazdého z téchto Ctyt tsekt se vykond 10 cykli sinusového natdceni volantu.

9.5.3. Amplituda dhlu natoceni volantu v poslednim cyklu posledniho dseku je dvojndsobnd v porovndni
s ostatnimi cykly. Maximdlni doba, kterd je pFipustnd mezi dvéma kruZnicovymi prijezdy nebo mezi dvéma
prijezdy dseku, je pét minut.

9.6. Manévr s pomalu se zvétSujicim thlem natocen{ volantu

S vozidlem se provedou dvé série jizd zkousky s pomalu se zvétSujicim thlem natoCeni volantu pfi
konstantn{ rychlosti vozidla 80 km/h * 2 km/h a s Ghlem natoceni volantu, ktery roste o 13,5°[s, do dosaZeni
boc¢niho zrychleni pfiblizné 0,5 g. Kazdd série zkousek zahrnuje tfi opakované zkousky. U jedné série se
volant natdci proti sméru pohybu hodinovych rucicek, u druhé série zkousek ve sméru pohybu hodinovych
rucicek. Maximdlni doba ptipustnd mezi kazdou z jednotlivych zkousek je pét minut.

9.6.1. Ze zkousek s pomalu se zvétSujicim dhlem natoceni volantu se uréi hodnota ,A“. Hodnota ,A“ je thel
natoceni volantu vyjadfeny ve stupnich, pfi kterém se dosdhne ustdleného bo¢niho zrychleni (korigovaného
metodou podle bodu 9.11.3) zkousSeného vozidla o hodnoté 0,3 g. Linedrni regresi se vypocte z kazdé ze
Sesti zkousek s pomalu se zvétsujicim thlem natoceni volantu hodnota ,A“ na nejbliz$i desetinu stupné. Urci
se stfedn{ hodnota ze Sesti vypoctenych absolutnich hodnot ,A“ a zaokrouhli se na nejblizs{ desetinu stupng,
coz je kone¢nd vyslednd hodnota ,A“, kterd se pouziva ddle.

9.7. Jakmile byla urcena hodnota ,A“, vykond se bezprostfedné pted zkouskou sinusového natdceni volantu
s ndsledujici prodlevou podle bodu 9.5 postup pipravy pneumatik popsany v bodé 9.9, aniz by se
pneumatiky vyménily. Prvni série zkousek sinusového natdceni volantem s ndsledujici prodlevou musi zacit
nejpozdéji do dvou hodin od ukonéeni zkouSek s pomalu se zvétdujicim dhlem natoleni volantu podle
bodu 9.6.

9.8. Zkontroluje se, Ze systém ESC je zapnut, a to ovéfenim, Ze sdélova¢ chybné funkce ESC ani sdélovac
vypnuti ESC (pokud existuje) nejsou rozsviceny.

9.9. Zkouska se sinusovym natdCenim volantu s ndasledujici prodlevou k ovéfeni zdsahu proti pfetdcivosti
a k ovéfeni odezvy

S vozidlem se vykonaji dvé série zkousek se vstupem na volantu ve formé sinusové viny s frekvenci 0,7 Hz
a s prodlevou 500 ms zalinajici na druhém vrcholu amplitudy, jak je zndzornéno na obrazku 2 (zkouska
sinusového natdCeni volantu s ndsledujici prodlevou). U jedné série se volant natd¢i proti sméru pohybu
hodinovych ruci¢ek v prvni poloviné cyklu, u druhé série se volant natd¢i ve sméru pohybu hodinovych
rucicek v prvni poloviné cyklu. Mezi kazdou z dil¢ich zkousek se stojici vozidlo nechd ochladit po dobu 1,5

aZ 5 minut.
Obrdzek 2
Sinusové natiCeni volantu s ndsledujici prodlevou
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9.9.1.  Volant se za¢ne natdcet, kdyz se vozidlo pohybuje volnym dojezdem, se zafazenym nejvy$sim rychlostnim

stupném a rychlosti 80 km/h * 2 km/h.
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9.9.2. U poditecni zkousky z kazdé série zkousek je amplituda natdCeni volantu 1,5 A, kde A je thel natoceni
volantu zji§tény podle bodu 9.6.1.

9.9.3. V kazdé sérii zkuSebnich jizd se amplituda natdceni volantu zvétsuje od jizdy k jizdé 0 0,5 A za podminky, Ze
u Zadné takové zkusebni jizdy nedojde k amplitudé natdceni volantu vétsi nez pii konecné zkusebni jizdé
specifikované v bodé 9.9.4.

9.9.4. Amplituda natdCeni fizeni posledni zkuSebni jizdy v kazdé sérii je vétsi z hodnot 6,5 A nebo 270° za
podminky, Ze vypoctend hodnota 6,5 A je nejvyse 300°. Jestlize kterykoli pfirtistek o hodnoté 0,5 A, a to az
do 6,5 A, ma za ndsledek hodnotu vétsi nez 300°, musi mit amplituda natdCeni fizeni v posledni zkuSebni
jizdé hodnotu 300°.

9.9.5. Po ukonceni dvou sérii zkusebnich jizd se ndsledné zpracuji tidaje rychlosti sticeni a bo¢niho zrychleni, jak je
uvedeno v bodé 9.11.

9.10. Zjisténi chybné funkce ESC

9.10.1.  Odpojenim zdroje napdjeni ke kterékoli ¢asti ESC nebo rozpojenim kteréhokoli elektrického spojeni mezi
¢astmi ESC (pfi pferuSeném napdjeni) se simuluje jedna nebo vice chybnych funkci ESC. PFi simulaci chybné
funkce ESC se nerozpoji elektrickd spojeni sdélovace (sdélovacd) a/nebo volitelny ovlada¢ (ovladace)
systému ESC.

9.10.2. U stojiciho vozidla a se systémem zdmku zapalovani v poloze ,uzamknuto“ nebo ,vypnuto“ se uvede systém
zdmku zapalovdni do polohy ,start“ a nastartuje se motor. S vozidlem se jede tak, aby dosidhlo rychlost
48 km/h + 8 km/h nejpozdéji za 30 sekund od startu motoru, a v pribéhu ndsledujicich dvou minut se pfi
této rychlosti vykond nejméné jeden mirny zatiCeci manévr doleva a jeden doprava, bez ztrity smérové
stability, a jedno zabrzdéni. Ovéi se, Ze se na konci téchto manévrii rozsviti sdélova¢ chybné funkce ESC
podle bodu 7.4.

9.10.3.  Vozidlo se zastavi, systém zdmku zapalovani se uvede do polohy ,vypnuto“ nebo ,uzamknuto“. Po uplynuti
péti minut se uvede systém zdmku zapalovani do polohy ,start“ a nastartuje se motor. Ov&if se, Ze sdélovac
chybné funkce ESC se opét rozsviti, aby signalizoval chybnou funkci, a zlstane rozsvicen tak dlouho, dokud
motor bézi, nebo dokud neni chybnd funkce opravena.

9.10.4.  Systém zdmku zapalovéni se uvede do polohy ,vypnuto“ nebo ,uzamknuto“. Systém ESC se uvede do stavu
normdlni funkce, systém zdmku zapalovdni se uvede do polohy ,start a nastartuje se motor. Znovu se
vykond manévr popsany v bodé 9.10.2 a ovéif se, ze sdélovac zhasne, jakmile se manévr ukondi, nebo
bezprostiedné potom.

9.11. Zpracovani udaji po zkousce — vypocty vysledka

Méfeni a vypolty rychlosti stdceni a bo¢ntho posuvu se vyhodnoti podle metod specifikovanych
v bodech 9.11.1 az 9.11.8.

9.11.1.  Neupravend data thlu natoceni volantu se filtruji dvandctipélovym bezfizovym filtrem podle Butterwortha
a s meznim kmitoctem 10 Hz. U filtrovanych dat se pak nastavi nula, aby se odstranil posun tdaji snimace,
s pouzitim statickych tdaju zjisténych pred zkouskou.

9.11.2.  Neupravend data rychlosti sticeni se filtruji dvandctipélovym bezfizovym filtrem podle Butterwortha
a s meznim kmito¢tem 6 Hz. U filtrovanych dat se pak nastavi nula, aby se odstranil posun tidajit snimace,
s pouzitim statickych tdaji zjisténych pred zkouskou.

9.11.3.  Neupravend data bo¢ntho zrychleni se filtruji dvanictiplovym bezfizovym filtrem podle Butterwortha
a s meznim kmito¢tem 6 Hz. U filtrovanych dat se pak nastavi nula, aby se odstranil posun tidaji snimace,
odectenim acinkd klopeni karoserie vozidla a korekci tidaji v zdvislosti na umisténi snimace s pouzitim
transformace soufadnic. K ziskdvdni dat se musi akcelerometr pro boé¢ni zrychleni umistit co nejblize

9.11.4.  Rychlost natdceni volantu se ur¢i derivaci filtrovanych hodnot thlu natoceni volantu. Data Ghlové rychlosti
volantu se pak filtruji filtrem s klouzavou stfedni hodnotou ménici se vzdy o 0,1 s.
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9.11.5. U kandld pro data bo¢niho zrychleni, rychlosti staceni a dhlu natoceni volantu se pak nastavi nula s pouzitim
definovaného ,rozsahu nulovdni“. Metody, které se pouziji ke stanoveni rozsahu nulovéni, jsou uvedeny
v bodech 9.11.5.1 a 9.11.5.2.

9.11.5.1. S pouzitim tdaji o Ghlové rychlosti natdceni volantu vypoctenych metodami popsanymi v bodé 9.11.4 se
ur¢l prvni okamzik, kdy tato rychlost prekroci 75°[s. Od tohoto okamziku musi thlovd rychlost natdceni
volantu zlistat vétsi nez 75°fs po dobu nejméné 200 ms. Jestlize neni splnéna druhd podminka, uréi se
nejblizsi dalsi okamzik, ve kterém tihlovd rychlost naticeni volantu piekro&i 75°/s a zkontroluje se, zda je
splnéna podminka 200 ms. Tento postup se opakuje aZ do splnéni obou podminek.

9.11.5.2. ,Rozsah nulovdni“ je vymezen jako Casovy dsek 1,0 sekundy pfed okamZikem, kdy thlové rychlost natdceni
volantu pfekro¢i 75°/s (tj. okamzikem, kdy thlovd rychlost naticeni volantu piekro¢i 75°fs, je definovin
konec ,rozsahu nulovani®).

9.11.6.  Pocatek manévru natdceni volantu je vymezen jako prvni okamzik, v kterém filtrovand a k nule nastavend
data dhlu natocen{ volantu dosdhnou — 5° (pokud se pocite¢ni akce na volant déje proti sméru pohybu
hodinovych rucicek) nebo + 5° (pokud se pocdte¢ni akce na volant dée ve sméru pohybu hodinovych
rucicek) po uplynuti doby definujici konec ,rozsahu nulovani®. Cas v okamziku pocdtku manévru natédceni
volantu se vypocte interpolaci.

9.11.7.  Ukonceni manévru natdceni volantu je vymezeno jako okamzik, kdy se tihel natdceni volantu vrat{ zpét na
nulu na konci sinusového natdceni volantu s prodlevou. Cas v okamziku nulového natoceni volantu se
vypocte interpolaci.

9.11.8.  Druhy vrchol rychlosti sticeni je vymezen jako prvni vrchol rychlosti sta¢eni vznikly naticenim volantu
v opaéném sméru. Rychlosti stdceni v dobé 1,0 a 1,75 sekundy se po ukonceni manévru natdceni volantu
urdi interpolaci.

9.11.9. Ur¢i se boc¢ni rychlost integraci dat bo¢niho zrychleni, kterd byla korigovdna, filtrovina a u nichz byla
nastavena nula. Nulovd boéni rychlost je vztazena k okamziku zacdtku manévru natdceni volantu. Urdi se
boc¢ni posuv integrovanim boc¢ni rychlosti, u niz byla nastavena nula. Nulovy bocni posuv je vztaZen
k okamziku za¢dtku manévru natdceni volantu. Bo¢ni posuv za 1,07 sekund od okamziku zaldtku manévru
natdceni volantu se ur¢{ interpolaci.

10. ZMENA TYPU VOZIDLA NEBO JEHO SYSTEMU ESC A ROZSIRENI SCHVALEN{
10.1. Kazdd zména stavajicicho typu vozidla se musi ozndmit schvalovacimu organu, ktery typ vozidla schvalil.
Tento organ poté:

a) po konzultaci s vyrobcem rozhodne, Ze je tieba udélit nové schvéleni typu, nebo

7y,

b) pouzije postup podle bodu 10.1.1 (revize), ptipadné postup podle bodu 10.1.2 (rozsifeni).

10.1.1.  Revize

Pokud byly zménény ddaje zaznamenané v informacnich dokumentech a schvalovaci orgdn usoudi, Ze
provedené dpravy pravdépodobné nemaji znatelné nepiiznivé Gcinky a brzdové pedily v kazdém pfipadé
stale spliuji pozadavky, oznaci se zména jako ,revize“.

V tom piipadé vydd schvalovaci orgdn podle potfeby revidované stranky informacnich dokumenti a na kazdé
revidované strdnce zfetelné vyznali povahu zmény a datum nového vyddni stranky. Za splnéni tohoto
pozadavku se povazuje rovnéz vydani konsolidované a aktualizované verze informac¢nich dokumentd spolu
s podrobnym popisem zmén.

10.1.2.  Rozsifeni

Jako ,roziifeni“ se zména oznaCuje v piipadé, ze kromé zmény udajii zaznamenanych v informacnich
dokumentech:

a) jsou pozadovdny dal3i kontroly nebo zkousky, nebo
b) byly zménény jakékoli informace ve formuldti sdéleni (s vyjimkou jeho ptiloh), nebo

¢) je pozadovano schvéleni posledni série zmén po jejim vstupu v platnost.
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10.2. Potvrzeni nebo odmitnuti schvéleni s uvedenim pfislusné zmény se postupem podle bodu 4.3 zasle smluvnim
strandm dohody, které pouZivaji tento predpis. Kromé toho musi byt odpovidajicim zpiisobem zménén
seznam informac¢nich dokumentti a zkuSebnich protokoltt pfipojeny k formuldfi sdéleni v piloze 1, aby
uvadél datum posledni revize nebo rozsifeni.

10.3. Prislusny orgdn, ktery vydavd rozsifeni schvaleni, pfidéli kazdému formuldfi sdéleni vydaném pro takovéto
rozsiteni poradové ¢islo.

11. SHODNOST VYROBY

Postupy pro shodnost vyroby musi byt v souladu s postupy stanovenymi v dodatku 2 k dohodé¢
(E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), pficemz musi byt splnény tyto pozadavky:

11.1. Kazdé vozidlo schvdlené podle tohoto predpisu musi byt vyrobeno tak, aby se shodovalo se schvilenym
typem tim, Ze spliiuje poZadavky bodt 5, 6 a 7.

11.2. Schvalovaci organ, ktery udélil schvileni typu, mize kdykoliv ovéfit metody kontroly shodnosti pouZité
v kazdém vyrobnim zafizeni. Obvykld Cetnost téchto kontrol je jednou za dva roky.

12. POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

12.1. Schvileni typu vozidla udélené podle tohoto ptedpisu muize byt odiato, pokud nejsou splnény pozadavky
uvedené v bodé 8.1.

12.2. Pokud smluvni strana dohody pouzivajici tento pfedpis odejme schvdleni, které dfive udélila, musi o tom
ihned informovat sdélenim na formuldfi dle vzoru v p¥iloze 1 tohoto pfedpisu ostatni smluvni strany, které
uplatiiuji tento pfedpis.

13. DEFINITIVN] UKONCENI VYROBY

Pokud drzitel schvéleni zcela ukonéi vyrobu typu vozidla schvdleného podle tohoto pfedpisu, musi o tom
informovat orgdn, ktery schvéleni ud¢lil. Na zdklad¢ tohoto ozndmeni o tom uvedeny organ informuje ostatn{
smluvni strany dohody, které pouzivaji tento piedpis, a to kopif osvédceni podle vzoru v piiloze 5 tohoto
piedpisu.

14. NAZVY A ADRESY SCHVALOVACICH ORGANU A NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA
PROVADEN[ SCHVALOVACICH ZKOUSEK

Smluvni strany dohody, které uplatiiuji tento pfedpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych ndroda ndzvy
a adresy technickych zkuseben odpovédnych za provadéni schvalovacich zkousek, jakoZz i ndzvy a adresy
schvalovacich orgdnd, které schvéleni udéluji a jimz se maji zasilat formuldte osvédcujici udéleni, rozsifent,
zamitnuti nebo odnét{ schvéleni vydané v jinych zemich.
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PRILOHA 1

SDELENI

(Maximalni format: A4 (210 x 297 mmy))

vydal: Nazev spravniho orgdnu

ve véci (3): udélenti schvaleni

rozsifeni schvélen{

zamitnuti schvélen{

odnéti schvaleni

definitivniho ukonéeni vyroby
typu vozidla z hlediska ESC podle piedpisu ¢. 140.
Schvaleni ¢.: Rozsifeni ¢.
1. Obchodni ndzev nebo znacka vozidla
2. Typ vozidla
3. Nazev a adresa vyrobce
4. P¥ipadné ndzev a adresa zastupce vyrobce
5. Hmotnost vozidla
5.1.  Maximalni hmotnost vozidla
5.2.  Minimalni hmotnost vozidla
6. Rozdélenf hmotnosti na kazdou z ndprav (maximalni hodnota)
8. Typ motoru
9. Pocet pfevodovych stupiiii a jejich pfevodovy pomér
10.  Koncové pievodové poméry
11.  Ptipadné maximalni hmotnost pfipojného vozidla, které Ize ptipojit
11.1. Nebrzdéné piipojné vozidlo
12.  Rozméry pneumatik
13.  Maximalni konstruké¢ni rychlost
14.  Stru¢ny popis brzdového zafizeni
15.  Hmotnost vozidla pfi zkousce:

() RozliSovaci &fslo zemé, kterd schvélen{ udélilajrozsifilajzamitla/odfiala (viz ustanoveni o schvéleni v tomto pfedpisu).

Zatizeni

(kg)

Népravac. 1

Néprava ¢. 2

Celkem

() Nehodicf se skrtnéte.
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20. (Vyhrazeno)
21.  Systém ESC byl zkousen podle tohoto pfedpisu a spliiuje pozadavky tohoto predpisu
anofne ()
nebo: Funkce kontroly stability vozidla byla zkousena podle piilohy 21 predpisu ¢. 13 a spliiuje pozadavky této piilohy
anofne ()
23.  Vozidlo piedéno ke schvaleni dne [datum]
24.  Technické zkusebna odpovédnd za provadéni schvalovacich zkousek
25.  Datum protokolu vystaveného touto zkusebnou
26.  Cislo protokolu vystaveného touto zkusebnou
27.  Schviéleni typu udéleno/zamitnutojrozsitenofodniato (%)
28.  Umisténi znacky schvéleni typu na vozidle
29. Misto
30. Datum
31.  Podpis
32, Ktomuto sdéleni je pfiloZen souhrn informaci uvedeny v bodé 4.3 tohoto pfedpisu.
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PRILOHA 2

USPORADANI ZNACEK SCHVALENI TYPU

VZOR A

(Viz bod 4.4 tohoto predpisu)

s 2 140R— 00185 % as

Y

a = min. 8 mm
Vyse znazornéna znacka schvéleni, kterd se ptipeviiuje k vozidlu, oznacuje, Ze dotéeny typ vozidla byl z hlediska elektro-

nického fizen{ stability podle pfedpisu ¢. 140 schvilen v Belgii (E6). Prvni dvé ¢islice ¢isla schvdleni udavaji, Ze schvaleni
bylo udéleno v souladu s pozadavky piedpisu ¢. 140 v jeho pivodnim znéni.

VZOR B

(Viz bod 4.5 tohoto ptedpisu)

v T(E &) 1.:1[140 [002439 | |
\ — 1124120216283

a = min. 8§ mm

Vyse uvedend znacka schvéleni umisténd na vozidle udavd, Ze tento typ vozidla byl schvdlen v Belgii (E6) podle predpist
¢. 140 a 24 (Y). (V ptipadé posledné uvedeného predpisu je korigovand hodnota soucinitele absorpce 1,30 m — 1). Cisla
schvélen{ uddvaji, Ze v den, kdy byla jednotlivd schvéleni udélena, byl pfedpis ¢. 140 ve svém ptvodnim znéni a predpis
¢. 24 zahrnoval sérii zmén 02.

(") Toto ¢islo je uvedeno jen jako piiklad.
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PRILOHA 3

POUZITI SIMULACE DYNAMICKE STABILITY

Ucinnost systému elektronického Fizeni stability 1ze ur¢it pocitacovou simulaci.

1. POUZITI SIMULACE

1.1. Stabilitni funkci vozidla musi vyrobce vozidla prokazat schvalovacimu orgdnu nebo technické zkuebné simulaci
dynamickych manévrii podle bodu 9.9 tohoto pfedpisu.

1.2. Simulace je prostiedkem, kterym se maji prokazat stabilitn{ vlastnosti vozidla pfi:
a) rychlosti stieni, jednu sekundu po konci sinusového natdceni volantu s ndsledujici prodlevou (¢as T, + 1);
b) rychlosti stdceni, 1,75 sekundy po konci sinusového natdceni volantu s ndsledujici prodlevou;

¢) bo¢nim posuvu téZisté vozidla vzhledem k jeho poéiteénimu piimému sméru.

1.3. Simulace se musi provést s ovéfenym ndstrojem modelovani a simula¢nim ndstrojem a s pouZitim dynamickych
manévrt podle bodu 9.9 tohoto pfedpisu za zkuSebnich podminek podle bodu 8 tohoto predpisu.

Metoda, kterou se ovéfi spravnost simula¢niho ndstroje, je uvedena v pfiloze 4 tohoto pfedpisu.
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PRILOHA 4

SIMULACNI NASTROJ DYNAMICKE STABILITY A OVERENI JEHO SPRAVNOSTI

1.  SPECIFIKACE SIMULACNIHO NASTROJE

1.1. Metoda simulace musi vzit v tivahu hlavni faktory, které ovliviiuji smérovy a klopny pohyb vozidla. Typicky model
mtiZe obsahovat nésledujici parametry vozidla, jak v explicitnim tvaru, tak v implicitnim tvaru:

a) naprava/kolo
b) zavéseni ndpravy;
<) pneumatlka
d) podvozek/karoserie vozidla;
e) motorovd skupina/hnaci tstroji, v piislusnych piipadech;
f) brzdovy systém;
g) hmotnost ndkladu.
1.2. Stabilitn{ funkce vozidla se pfipoji k simula¢nimu modelu prostfednictvim:
a) subsystému (softwarového modelu) simula¢niho néstroje, nebo

b) elektronické fidici jednotky v konfiguraci hardwarové smycky.

2. OVERENI SPRAVNOSTI SIMULACNIHO NASTROJE

2.1. Sprévnost pouzitého ndstroje modelovani a simula¢niho néstroje se ovéfi prostfednictvim porovndni s praktickymi
zkouskami vozidla. Zkousky pouzité k ovéfeni spravnosti musi byt dynamické manévry podle bodu 9.9 tohoto
piedpisu.

V priibéhu zkousek se zaznamenaji nebo vypoctou ndsledujici proménné vyjadiujici pohyb, které jsou vhodné, a to
podle normy ISO 15037 Cést 1:2006: Vieobecné podminky pro osobni automobily nebo Cést 2:2002: VSeobecné
podminky pro tézkd vozidla a autobusy (v zdvislosti na kategorii vozidla):

a) thel natdceni volantu (OH);

b) podélnd rychlost (vX);
¢) bo¢ni skluz (f) nebo bo¢ni rychlost (vY) — (nepovinné);
d) podélné zrychleni (aX) — (nepovinné);

e) bo¢ni zrychleni (aY);

f) rychlost staceni (dy/dt);

g) rychlost klopeni (de/d);

h) rychlost klonéni (do/dt);

i) thel klopeni (¢);

j) thel klonéni (9).

2.2. Cilem je ukdzat, Ze simulované chovini vozidla a ¢innost stabilitni funkce vozidla jsou srovnatelné s tim, co bylo

zjisténo praktickymi zkouskami vozidla.

2.3. Simuldtor se poklddd za potvrzeny, kdyz je jeho vystup srovnatelny s vysledky praktickych zkousek provedenych
s danym typem vozidla v pribéhu dynamickych manévri podle bodu 9.9 tohoto pfedpisu. Prostfedkem porovnani
je ¢innost a sled stabilitni funkce vozidla pii simulaci a v praktickych zkouskach vozidla.

2.4. Fyzikdlni parametry, které jsou rozdilné u referen¢niho vozidla a u simulovanych konfiguraci vozidla, se musi
v simulaci p¥islu$né zménit.

2.5. Musi se vypracovat zkusebni protokol o simulaci, jehoz vzor je uveden v pfiloze 5 tohoto predpisu, a jeho kopie se
musi prilozit k protokolu pro schvéleni vozidla.
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PRILOHA 5

ZKUSEBNI PROTOKOL K SIMULACNIMU NASTRO]I STABILITNI FUNKCE VOZIDLA

Cislo ZKUSEDNTNO PLOLOKOIUL ........vvvecccceceeeeee e

1. IDENTIFIKACE
1.1.  Nazev a adresa vyrobce simuladnfho NASLIOJE .........occoiiiiiiiiiiiiiiiic e

1.2.  Identifikace simula¢niho néstroje: ndzev/model/¢islo (hardware a software) ...........ccoceviiiiiiiiiiiiiiiiic

2. ROZSAH POUZITI
2.1, TYP VOZIALA: 1ottt

2.2, KonfIGUrace VOZIALA: .....oouiiiiiiiiiiii e

3. OVEROVACI ZKOUSKA VOZIDLA
3.1, Popis vOzidla (VOZIAEL): .....o.oiiiiiiiii it
3.1.1. Identifikace vozidla (vozidel): znacka/model/VIN .........ccooiiiiiiiiiiiiii e

3.1.2. Popis vozidla, v¢etné zavéSeni/kol, motoru a hnaciho tstroji, brzdového systému (brzdovych systémt), systému
fizeni, s ndzvem/modelem/¢islem identifikace: ............coooiiiiiiiiiiiiii i

3.1.3. Udaje o vozidle pouzité v simulaci (EXPUHCINE): ............covovvioiiieoieeieseiee e
3.2.  Popis mista (mist), vlastnosti povrchu silnice/zkuSebni drdhy, teplota a datum (data): .............ocoooiiininiiins

3.3.  Vysledky se stabilitni funkci vozidla v ¢innosti a mimo ¢innost, véetné proménnych veli¢in pohybu, které jsou
uvedeny v piiloze 4 bodé 2.1, v pifslusnych piipadech: ...

4. VYSLEDKY SIMULACE

4.1.  Parametry vozidla a hodnoty pouzité v simulaci, které nebyly vzaty ze skutetné zkouseného vozidla
(FMPICIEND): .ttt h ettt h ettt h e h e n et eh et n ettt

4.2.  Stabilita z hlediska sticeni a bo¢niho posuvu podle bod 7.1 az 7.3 tohoto predpist: ........cooovevvirvieiiiiiiiinae.

5. Tato zkouska byla provedena a vysledky byly uvedeny v protokolu podle ptilohy 4 pfedpisu ¢. 140.

Technickd zkusebna, kterd zkouSku provedla (1) ..ot
POAPIS: .ot DALUITE ©ooeoiie e
SChVAIOVACT OTGAIN () ©ooviiii ettt ettt ettt ettt
POAPIS: .ot DALUITE oo

(") V piipadg, Ze technickd zkusebna a schvalovaci organ jsou toutéZ organizaci, musi podepsat rozdilné osoby.
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Pouze piivodni texty EHK OSN maji podle mezindrodniho vefejného prava pravni dcinek. Je zapotfebi ovéfit si status a datum vstupu
tohoto predpisu v platnost v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK OSN o statusu TRANS/WP.29/343, ktery je k dispozici na internetové
adrese:

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29 wp29wgs/wp29gen/wp2 9fdocstts.html

Pfedpis Evropské hospodifské komise Organizace spojenych ndrodid (EHK OSN) & 141 - Jednotnd
ustanoveni pro schvalovani vozidel z hlediska jejich systémi monitorovini tlaku v pneumatikich
(TPMS) [2018/1593]

Datum vstupu v platnost: 22. ledna 2017
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1. OBLAST PUSOBNOSTI

Tento pfedpis se vztahuje na schvéleni vozidel kategorie M, aZz do maximalni hmotnosti 3 500 kg a N, (')
vybavenych systémem monitorovani tlaku v pneumatikdch, s vyjimkou vozidel vybavenych dvojitou montdzi
kol na ndpravé.

2. DEFINICE
Pro tGéely tohoto ptedpisu se pouziji tyto definice:

2.1. ,Schvdlenim vozidla“ se rozumi schvileni typu vozidla z hlediska jeho systému monitorovani tlaku
v pneumatikdch.

2.2. ,Typem vozidla“ se rozumi vozidla, kterd se vyznamné nelisi v téchto podstatnych ohledech:

a) obchodni ndzev nebo znacka vyrobce;
b) charakteristiky vozidla, které vyznamné ovliviiuji vlastnosti systému monitorovani tlaku v pneumatikdch;
¢) konstrukce systému monitorovéni tlaku v pneumatikdch.

2.3. ,Kolem“ se rozumi kolo jako celek sestavajici z rafku a disku kola.

(') Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6 bod 2 - www.unece.
org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.
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2.4. ~Pneumatikou” se rozumi pneumatika, kterd je zpevnénym pruznym obalem, ktery je opatfen nebo ktery tvori
spolu s kolem, na kterém je namontovan, kontinudlni uzavienou komoru obsahujici plyn (obvykle vzduch)
nebo plyn a kapalinu, kterd je v zdsadé prstencového tvaru a kterd je béZné urcena k pouzivani pii tlaku
vétsim, neZ je atmosféricky tlak.

2.5. ,Maximdlni hmotnosti se rozumi maximilni hmotnost vozidla, vyrobcem oznacend jako technicky
(konstrukéné) piipustnd (tato hmotnost miiZe byt vyssi, nez je ,maximdlni pfipustnd hmotnost® stanovend
vnitrostatnimi pravnimi pfedpisy).

2.6. ,Maximalnim zatiZenim ndpravy“ se rozumi maximalni hodnota (udand vyrobcem) celkové svislé sily ptisobici
na sty¢né plochy pneumatik nebo pést jedné ndpravy s vozovkou a vyplyvajici z podilu hmotnosti vozidla
nesené touto ndpravou; toto zatizeni maze byt vyssi nez ,povolené zatizeni ndpravy stanovené vnitrostdtnimi
pravnimi pfedpisy. Soucet zat{Zen{ ndprav muZe byt vétsi nez hodnota odpovidajici celkové hmotnosti vozidla.

2.7. ,Systémem monitorovéni tlaku v pneumatikdch (TPMS)“ se rozumi systém namontovany na vozidle, ktery je
schopny vyhodnocovat tlak v pneumatikich nebo zménu tohoto tlaku v priibéhu ¢asu a predavat odpovidajici
informaci uzivateli pfi jizdé vozidla.

2.8. ,Tlakem v pneumatice za studena“ se rozumi tlak v pneumatice pfi teploté okoli, bez jakéhokoli nériistu tlaku
zpusobeného pouZzivinim pneumatiky.

2.9. ,Doporucenym tlakem v pneumatice za studena (P,)“ se rozumi tlak doporuceny vyrobcem vozidla pro
kazdou z poloh pneumatiky na vozidle, pro uréené provozni podminky (napf. rychlost a zatizeni) daného
vozidla, které jsou uvedeny na stitku na vozidle a/nebo v pfirucce pro uzivatele vozidla.

2.10. ,Pracovnim tlakem v provozu (P, )* se rozumi tlak v pneumatice pro kazdou z poloh pneumatiky na
vozidle, na ktery se zvysila jeho hodnota z tlaku za studena (P, ) vlivem teploty v priibéhu pouziti vozidla.

rec)

211.  ,Zkudebnim tlakem (P.)“ se rozumi skute¢ny tlak v pneumatice (pneumatikdch) vybrané (vybranych) pro
kazdou z poloh pneumatiky na vozidle po sniZeni tlaku béhem zkousky.

3. 7ZADOST O SCHVALEN{

3.1. Zadost o schvileni typu vozidla z hlediska jeho systému monitorovani tlaku v pneumatikich piedlozi vyrobce
vozidla nebo jeho fadné povéteny zastupce.

3.2. Z4dost musi byt ve trojim vyhotoveni doplnéna popisem typu vozidla ve vztahu k bodéim uréenym
v piiloze 1 tohoto pfedpisu.

3.3. Schvalovacimu orgdnu nebo technické zkusebné odpovédné za provadéni zkousek schvéleni typu se ptedd
vozidlo predstavujici typ, ktery md byt schvélen.

3.4. Pred udélenim schvéleni typu ovéf schvalovaci orgdn existenci vyhovujicich opatfeni pro zajisténi Gcinné
kontroly shodnosti vyroby.

4. SCHVALEN{

4.1. Schvileni typu vozidla se udéli, jestlize vozidlo pfedané ke schvaleni podle tohoto pifedpisu spliiuje viechny
pozadavky bodu 5.

4.2. Kazdému schvélenému typu se piidéli ¢islo schvéleni. Jeho prvni dvé &islice (v soucasné dobé 00, coz
odpovida predpisu v piivodnim znéni) udavaji sérii zmén, kterd zahrnuje posledni vyznamné technické zmény
pfedpisu v dobé vydani schvéleni. Stejnd smluvni strana nesmi pfidélit toto ¢islo jinému typu vozidla.

4.3. Ozndmeni o udéleni, rozsifeni nebo odmitnuti schvileni typu vozidla podle tohoto predpisu se zasle
smluvnim strandm dohody, které uplatiiuji tento predpis, na formuldfi podle vzoru v piloze 1 tohoto
predpisu.

4.4. Na kazdém vozidle, které vyhovuje typu vozidla schvilenému podle tohoto pfedpisu, se viditelné a na snadno

pistupném misté uvedeném ve formuldfi schvéleni umist{ mezindrodni znacka schvélent, kterd se sklddd z:
4.41.  kruznice s pismenem ,E“ ndsledovanym rozliSovacim ¢islem zemé, jez schvaleni udélila (');

(') RozliSovaci &isla smluvnich stran dohody z roku 1958 jsou uvedena v pifloze 3 Uplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3),
dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.6, piiloha 3 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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4.42.  (sla tohoto predpisu ndsledovaného pismenem ,R“, pomlckou a ¢islem schvileni typu, a to vpravo od
oznaceni pfedepsanych v bodé 4.4.1.

4.5. Vyhovuje-li vozidlo typu vozidla schvdlenému podle jednoho nebo vice pfedpisti pripojenych k dohodé
v zemi, kterd udélila schvileni podle tohoto predpisu, neni tfeba symbol pfedepsany v bodé 4.4.1 opakovat;
v takovém piipadé se ¢islo predpisu a ¢&islo schvileni a doplitkové symboly podle viech predpist, podle nichz
bylo udéleno schvileni v zemi, kde bylo udéleno schvéleni podle tohoto ptedpisu, umist{ ve svislych sloupcich
napravo od symbolu pfedepsaného v bod¢ 4.4.1.

4.6. Znacka schvéleni musi byt jasné Citelnd a nesmazatelnd.

4.7. Znacka schvdleni se umisti v blizkosti stitku nebo pfimo na Stitek s Gdaji o vozidle, kterym vozidlo opatfil
vyrobce.

4.8. Priklady znacek schvéleni jsou uvedeny v piiloze 2 tohoto predpisu.

5. SPECIFIKACE A ZKOUSKY

5.1. Obecné informace

5.1.1.  Kazdé vozidlo kategorii M, s hmotnosti do 3 500 kg a N,, pficemZ u vozidel obou kategorii jsou na vech

ndpravich jednoduché pneumatiky a vozidla jsou vybavena systémem monitorovani tlaku v pneumatikdch,
ktery odpovidd definici v bodé 2.7, mus{ spliiovat pozadavky na vlastnosti stanovené v bodech 5.1.2 az 5.5.5
tohoto predpisu pro Siroké spektrum silni¢nich a environmentédlnich podminek, které se mohou vyskytovat na
tzemi smluvnich stran.

5.1.2.  Utinnost systému monitorovani tlaku v pneumatikich namontovaného na vozidle nesmi byt nepiiznivé
ovliviiovdna piisobenim magnetickych nebo elektrickych poli. To je nutno prokdzat splnénim technickych
pozadavki a pfechodnych ustanoveni ptedpisu ¢. 10 uplatnénim:

a) série zmén 03 pro vozidla bez propojovaciho systému pro nabijeni dobijectho systému pro uchovavani
energie (trak¢ni baterie);

b) série zmén 04 pro vozidla s propojovacim systémem pro nabijeni dobijeciho systému pro uchovavani
energie (trakéni baterie).

5.1.3.  Systém musi fungovat od rychlosti 40 km/h nebo nizsi aZz do maximalni konstrukéni rychlosti vozidla.

5.1.4.  Vozidlo musi vyhovét zkouskdm (zkouska prirazem, zkouska difuse a zkouska chybné funkce) specifikovanym
v piiloze 3.

5.2. Zjisténi tlaku v pneumatice pfi ztrdté tlaku zptisobené ndhodnou udélosti.

5.2.1.  TPMS musi rozsvitit vystrazny signdl popsany v bodé 5.5 nejdéle do deseti minut kumulované doby jizdy od
doby, kdy pracovni tlak v provozu v jedné z pneumatik vozidla poklesl o 20 % nebo dosdhl hodnoty
minimdlniho tlaku 150 kPa, podle toho, kterd hodnota je vyssi.

5.3. Zjistén{ Grovné tlaku v pneumatice, ktery je podstatné nizsi, nez je doporuceny tlak pro optimalni vlastnosti,
vcetné spotieby paliva a bezpe¢nosti.

5.3.1.  TPMS musi rozsvitit vystrazny signdl popsany v bod¢ 5.5 nejdéle do Sedesiti minut kumulované doby jizdy od
doby, kdy pracovni tlak v provozu v kterékoli z pneumatik vozidla poklesl o 20 % nebo dosdhl hodnoty
minimdlniho tlaku 150 kPa, az do celkového poctu ¢tyf pneumatik, podle toho, kterd hodnota je vy3si.

5.4. Zjistovéni chybné funkce.

5.4.1.  TPMS musi rozsvitit vystraZny signdl popsany v bodé 5.5 nejdéle do 10 minut po vzniku chybné funkce, kterd
ovliviiuje vytvofeni nebo pfenos fidicich signdld nebo signdlti odezvy v systému monitorovani tlaku
v pneumatikdch vozidla.

5.5. Vystrazna signalizace.
5.5.1.  Vystrazna signalizace se provede optickym vystraznym signdlem, ktery spliiuje pozadavky pfedpisu ¢. 121.
5.5.2.  Vystrazny signdl se uvede do ¢innosti, kdyzZ je spina¢ zapalovani (startovani) v poloze ,zapnuto® (béh motoru)

(kontrola Zérovky). Tento pozadavek neplati pro sd€lovace zobrazujici se na spolecné zobrazovaci plose.
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5.5.3.  Vystrazny signdl musi byt viditelny i za denniho svétla; fidi¢ musi mit moznost snadno zkontrolovat ze svého
sedadla uspokojivy stav tohoto signdlu.

5.5.4.  Signalizaci chybné funkce muZze byt tentyZz vystrazny signdl, ktery se pouzije k signalizaci nizkého tlaku
v pneumatice. Jestlize se vystrazny signdl popsany v bodé 5.5.1 pouzije k signalizaci jak nizkého tlaku
v pneumatice, tak chybné funkce TPMS, plati toto: pfi spinaci zapalovani (startovani) v poloze ,zapnuto® (béh
motoru) musi vystrazny signdl pfi signalizaci chybné funkce blikat. Po krdtké dobé musi vystrazny signdl
ziistat trvale rozsvicen tak dlouho, dokud trvd chybnd funkce a spina¢ zapalovdni (startovdni) je v poloze
,zapnuto® (béh motoru). Sled blikdni a trvalého rozsviceni se musi opakovat vzdy, kdyz se uvede spina¢
zapalovani (startovani) do polohy ,zapnuto“ (béh motoru), do doby, nez bude odstranéna chybna funkce.

5.5.5.  Sdélova¢ vystrazného signdlu podle bodu 5.5.1 se smi pouzit s rezimem blikidni k podédni informace
o obnoveni spravného stavu systému monitorovani tlaku v pneumatikdch podle ndvodu k obsluze vozidla.

6. DOPLNUJIC] INFORMACE
6.1. Névod k obsluze vozidla, pokud je k dispozici, musi obsahovat alespon tyto informace:
6.1.1.  prohldSeni, Ze vozidlo je vybaveno takovym systémem (a informace, jak znovu obnovit ptavodni nastaveni

systému, jestlize tento konkrétni systém obsahuje takovou moznost);

6.1.2.  vyobrazeni, jak vypadd symbol pro sdélova¢ popsany v bodé 5.5.1 (a vyobrazeni sdélovace chybné funkce,
jestlize je pro tuto funkci pouzit zvldstni sdélovac);

6.1.3.  dopliujici informace o vyznamu rozsviceni sdélovace signalizujictho vystrahu tykajici se nizkého tlaku
v pneumatice a popis ndpravného tkonu, ktery je nutno provést, jestlize k tomu dojde.

6.2. Pokud se s vozidlem nedodédva zddny névod k obsluze, musi byt informace pozadované v bodé 6.1 vyznaceny
na vozidle na ndpadném misté.

7. ZMENY A ROZSIRENI SCHVALENI TYPU VOZIDLA

7.1. Kazdd zména typu vozidla uvedend v bodé 2.2 tohoto pfedpisu se ozndmi schvalovacimu orgdnu, ktery udeélil
schvéleni typu vozidla. Schvalovaci organ pak maze bud:

7.1.1.  usoudit, Ze provedené zmény nemaji nepfiznivy tcinek na podminky udéleni schvéleni, a udélit rozsifeni
schvélenf;
7.1.2.  usoudit, Ze provedené zmény maji vliv na podminky udéleni schvileni a pfed udélenim rozsifeni schvileni je

tedy zapottebi provést dalsi zkousky nebo kontroly.

7.2. Potvrzeni nebo odmitnuti schvdleni s uvedenim pfislusnych zmén se postupem podle bodu 4.3 zasle
smluvnim strandm dohody, které pouzZivaji tento pfedpis.

7.3. Prislusny schvalovaci orgdn, ktery udéluje schvdleni typu, informuje ostatni smluvni strany o rozsifeni
schvéleni typu prostfednictvim formuldfe ozndmeni uvedeného v priiloze 1 tohoto pfedpisu. Kazdému
rozsifeni pfifadi poradové Cislo, které bude oznacovano jako ¢islo rozsifeni.

8. SHODNOST VYROBY

8.1. Postupy pro shodnost vyroby musi byt v souladu s postupy stanovenymi v dodatku 2 k dohodé
(E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), pfi¢emz musi byt splnény tyto pozadavky:

8.2. Schvalovaci organ, ktery udélil schvéleni typu, mtize kdykoliv ovéfit shodnost vyroby v kazdém vyrobnim
zafizeni. Obvykla ¢etnost takovych kontrol je nejméné jednou za rok.

9. POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

9.1. Schvilen{ udélend typu vozidla podle tohoto pfedpisu smi byt odriata, nejsou-li splnény pozadavky stanovené
v bodé¢ 8.
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9.2. Jestlize nékterd smluvni strana dohody, kterd uplatiiuje tento predpis, odejme schvéleni, které diive udélila,
neprodlené o tom informuje ostatni smluvni strany, které tento pfedpis uplatiiuji, a to prostfednictvim kopie
formuldfe schvéleni opatiené na konci velkymi pismeny napsanou, podepsanou a datovanou pozndmkou
,SCHVALEN] ODEJMUTO",

10. DEFINITIVN] UKONCEN[ VYROBY

Pokud drzitel schvaleni zcela ukon¢i vyrobu typu vozidla schvileného podle tohoto pfedpisu, musi o tom
informovat orgdn, ktery schvdleni udélil. Po obdrzeni piislusného sdéleni podd uvedeny orgdn zpravu
o ukonceni vyroby ostatnim smluvnim stranim dohody, které uplatiiuji tento ptedpis, a to prostrednictvim
kopie formuldfe schvdleni opatfené na konci velkymi pismeny napsanou, podepsanou a datovanou
pozndmkou ,VYROBA UKONCENA®,

11. NAZVY A ADRESY TECHNICKYQH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA PROVADENI SCHVALOVACICH ZKOUSEK
A NAZVY A ADRESY SCHVALOVACICH ORGANU

Smluvni strany dohody, které uplatiiuji tento predpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych ndrodt ndzvy
a adresy technickych zkuseben odpovédnych za provadéni schvalovacich zkousek, jakoZ i ndzvy a adresy
schvalovacich organd, které schvaleni udéluji a jimz se maji zasilat formulafe osvédéujici udéleni, rozifeni,
zamitnuti nebo odnéti schvileni vydané v jinych zemich.
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PRILOHA 1

SDELEN{

(maximalni formdt: A4 (210 x 297 mm))

vydal: Nézev spravniho organu

ve védi (3): udélenti schvaleni
roz§ifeni schvélen{
zamitnuti schvélen{
odnéti schvéleni
definitivniho ukonéeni vyroby
typu vozidla z hlediska systému monitorovani tlaku v pneumatikdch podle piedpisu ¢. 141.

Schvéleni ¢.: Rozsifeni &.:

1.  Obchodnindzev nebo znacka vozidla:

2. Typ vozidla (pfipadné véetné zahrnutych variant):

3. Nazev aadresa vyrobce:

4.  Pfipadné ndzev a adresa zdstupce vyrobee:

5. Vozidlo ptedano ke schvéleni dne:

6.  Technickd zkusebna odpovédna za provedeni schvalovacich zkousek:

7. Datum zkuSebniho protokolu:

8.  Cislo zkusebniho protokolu:

9.  Stru¢ny popis typu vozidla:

9.1. Hmotnost vozidla pfi zkousce:

pfedni ndprava:

zadni ndprava:

celkem:

9.2. Znaceni a rozmér(y) kola celku standardniho vybaven:

9.3. Stru¢ny popis systému monitorovani tlaku v pneumatikdch

() Rozlisovaci &slo zemé, kterd schvalen{ udélila/rozsffilajzamitlajodfiala (viz ustanoven{ o schvélen{ v tomto piedpisu).
(3 Nehodici se skrtnéte.
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10. Vysledky zkousek:

Méfeno
Doba do spusténi vystrazného signalu

(mm:ss)

~Zkouska“ priirazem*
+Zkouska difuse*
,Zkouska chybné funkce®

11. Umisténi znacky schvaleni typu:

12. Piipadné divod(y) rozsifent:

13. Schvileni udélenojodmitnuto/rozsifeno/odnato (%)

14. Misto:
15. Datum:
16. Podpis:

17. Seznam dokumentt uloZenych u schvalovactho orgdnu, ktery schvéleni typu udélil, je k tomuto sdéleni pilozen a lze jej
obdrzet na vyzadani.
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PRILOHA 2

USPORADANI ZNACEK SCHVALENI TYPU
(Viz bod 4.4 tohoto predpisu)

@ :I% 141R - 002439 3

a = min. § mm

[}

Vyse zobrazend znacka schvéleni vyznacend na vozidle udavé, Ze doty¢ny typ vozidla byl schvilen v Nizozemsku (E4)
z hlediska vybaveni systémem monitorovéni tlaku v pneumatikdch podle predpisu ¢. 141 pod ¢islem schvdleni 002439.
Cislo schvéleni typu udavd, Ze schvaleni bylo udéleno v souladu s pozadavky predpisu ¢. 141 v pivodnim znéni.
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PRILOHA 3
ZKOUSKY SYSTEMU MONITOROVANI TLAKU V PNEUMATIKACH (TPMS)
1. ZKUSEBNI PODMINKY
1.1. Teplota okoli.
Teplota okoli musi byt mezi 0 °C a 40 °C.
1.2. Povrch zkusebni drahy.
Dréha musi mit povrch s dobrou adhezi. Béhem zkousky musi byt povrch vozovky suchy.
1.3. Zkousky musi probihat v prostfedi prostém ruseni radiovymi vlnami.
1.4. Stav vozidla.
1.4.1.  Hmotnost pfi zkousce.
Vozidlo se mize zkouset s jakymkoli zatiZenim, pfi¢emz rozloZeni hmotnosti na napravy musi byt takové, jaké
stanovil vyrobce vozidla, aniz by byla pfekrocena maximaélni ptipustnd hmotnost na kazdou z néprav.
Avsak v piipadé, kdy neni moZno systém nastavit nebo obnovit jeho nastaveni, uvede se vozidlo do
nenalozeného stavu. Kromé fidice maze byt na pfednim sedadle dalsi osoba, kterd je odpovédnd za zazname-
navani vysledkt zkousek. Stav zatizeni se béhem zkousky neméni.
1.4.2.  Rychlost vozidla.
TPMS se kalibruje a zkousi:
a) v rozsahu rychlosti od 40 km/h do 120 km/h nebo do maximdlni konstrukéni rychlosti vozidla, jestlize tato
rychlost je mensi nez 120 km/h, pfi zkousce priirazem, aby se ovéfily pozadavky bodu 5.2 tohoto piedpisu
a
b) v rozsahu rychlosti od 40 km/h do 100 km/h pti zkousce difuse, aby se ovéfily pozadavky bodu 5.3 tohoto
pfedpisu, a pfi zkousce chybné funkce, aby se ovéfily pozadavky bodu 5.4 tohoto pfedpisu.
V prubéhu zkousky se musi uplatnit cely rozsah rychlosti.
U vozidel vybavenych tempomatem musi byt tempomat v prubéhu zkousky mimo ¢innost.
1.4.3.  Poloha rifku.
Rétky mohou byt na vozidle v kterékoli poloze urcené pro kolo, v souladu se viemi piislu§nymi instrukcemi
nebo omezenimi danymi vyrobcem vozidla.
1.4.4.  Umisténi pfi stani vozidla.
KdyZ je vozidlo zaparkovdno, musi byt pneumatiky vozidla stinény proti ptimému slunci. Vozidlo musi byt
umisténo tak, aby bylo chranéno proti jakémukoli vétru, ktery by mohl ovlivnit vysledky.
1.4.5.  Pouzit{ brzdového pedilu.
Cas, po ktery je pfi jizdé vozidla pouZito provozni brzdéni, se nezapotitdvé do doby jizdy.
1.4.6.  Pneumatiky.
Vozidlo se zkousi s pneumatikami namontovanymi na vozidle podle doporuceni vyrobce vozidla. Ke zkousce
chybné funkce TMPS se v3ak smi pouzit ndhradni pneumatika.
1.5. Presnost zafizeni k méfeni tlaku.

Zafizeni k mé&fent tlaku, které se pouzije u zkousek podle této ptilohy, musi mit pfesnost nejméné = 3 kPa.
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2. ZKUSEBN{ POSTUP

Zkouska se vykond pii zkusebni rychlosti v rozsahu uvedeném v bodé 1.4.2 této piilohy, nejméné jednou
u zkousky podle bodu 2.6.1 této ptilohy (,zkouska prirazem“) a nejméné jednou pro kazdy pipad zkousky
podle bodu 2.6.2 této prilohy (,zkouska difuse®).

2.1 Pred nahusténim pneumatik vozidla se vozidlo ponechd stit venku pii teploté okoli, s vypnutym motorem,
odstinéno proti pfimému slune¢nimu svétlu a nevystaveno vétru nebo jinym vlivim ptsobicim ohfivini nebo
ochlazovani, po dobu nejméné jedné hodiny. Pak se nahusti pneumatiky vozidla na tlak za studena doporuceny
vyrobcem vozidla (P,) v souladu s vyrobcem doporucenymi podminkami pro rychlost, zatiZeni a polohu
pneumatik na vozidle. P¥ vSech méfenich tlaku se musi pouzit totéZ méfici zafizeni.

2.2, U stojictho vozidla se systémem zdmku zapalovéni v poloze ,zamknuto® nebo ,vypnuto“ se tento systém uvede
do polohy ,zapnuto“ nebo ,b&h motoru“. Systém monitorovéni tlaku v pneumatikdch musi provést kontrolu
funkce zarovky kontrolky nizkého tlaku v pneumatikdch, jak je stanoveno v bodé¢ 5.5.2 tohoto ptedpisu. Tento
pozadavek neplati pro sdélovace zobrazujici se na spole¢né zobrazovaci plose.

2.3. V piislusnych pfipadech se systém k monitorovéani tlaku v pneumatikdch nastavi nebo se obnovi jeho nastaveni
podle doporuceni vyrobce vozidla.

2.4. Pripravna faze.

2.4.1. Vozidlo jede po dobu nejméné 20 minut v rozsahu rychlosti podle bodu 1.4.2 této pfilohy primérnou
rychlosti 80 km/h (+ 10 km/h). V pfipravné fizi je povoleno jet mimo tento rozsah rychlosti po maximdlni
celkovou dobu dvou minut.

2.4.2. Kdyz se jizdni zkouska provadi na (kruhové|ovdlné) zkusebni drize, kde se zatd¢{ jen v jednom sméru, pak se
podle uvazeni technické zkusebny rozdéli jizdni zkouska podle bodu 2.4.1 do dvou stejnych &sti (+ 2 minuty)
provedenych jedna v jednom sméru a druhd v druhém sméru.

2.4.3. Do péti minut od ukonleni pi{pravné fize se zméfi za tepla tlak v pneumatice (pneumatikdch), u niz (nichz) se
bude provadét snizeni tlaku. Tlak za tepla se oznaéf jako hodnota P, . Tato hodnota se pouzije pro nésledné
operace.

warm*

2.5. Faze sniZeni tlaku.
2.5.1.  Postup zkousky prirazem k ovéfeni pozadavki bodu 5.2 tohoto predpisu.

V jedné z pneumatik vozidla se do péti minut od zméfeni tlaku za tepla, jak je popsdno v bodé 2.4.3, snizi tlak,
az dosahne hodnoty P, — 20 % nebo hodnoty minimdlniho tlaku 150 kPa, podle toho, kterd hodnota je vétsi,
a oznad{ se jako P_,. Po stabilizaci v délce dvou aZ péti minut se znovu zkontroluje tlak P, a, pokud je to
nutné, sefidi se.

test® test

2.5.2.  Postup zkousky difuse k ovéfeni pozadavkd bodu 5.3 tohoto pfedpisu.

Ve vSech c¢tyfech pneumatikich vozidla se do péti minut od zméfeni tlaku za tepla, jak je popsdno
v bodé 2.4.3, snizi tlak, aZ dosdhne hodnoty P, — 20 % plus dalsi sniZeni tlaku o 7 kPa, a ozna¢i se jako P
Po stabilizaci v délce dvou az péti minut se znovu zkontroluje tlak P a, pokud je to nutné, sefidi se.

test®

test

2.6. Faze zjisténi nizkého tlaku v pneumatikdch.
2.6.1.  Postup zkousky prirazem k ovéfeni pozadavki bodu 5.2 tohoto predpisu.

2.6.1.1. Vozidlo projede kteroukoli ¢dst zkuSebni trasy (ne nutné plynule). Souctem celkové kumulativni jizdni doby je
mensi z téchto dvou hodnot: 10 minut, nebo ¢as, za ktery se rozsviti kontrolka nizkého tlaku v pneumatikdch.

2.6.2.  Postup zkousky difuse k ovéfeni pozadavki bodu 5.3 tohoto pfedpisu.

2.6.2.1. Vozidlo projizdi kteroukoli ¢dst zkuSebni trasy. Po nejméné dvaceti (20) minutich a nejdéle po CtyFiceti
(40) minutidch se vozidlo zastavi, vypne se motor a vyjme se klicek zapalovani na dobu nejméné jedné
(1) minuty a nejdéle ti (3) minut. Pak se pokracuje ve zkousce. Souctem celkové kumulativni jizdni doby je
mensi z téchto dvou hodnot: Sedesdt (60) minut kumulativni jizdy za podminek stanovenych v bodé 1.4.2
nebo Cas, za ktery se rozsviti kontrolka nizkého tlaku v pneumatikdch.
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2.6.3. Jestlize se kontrolka nizkého tlaku v pneumatikdch nerozsvitila, zkouska se pferusi.

2.7. Jestlize se kontrolka nizkého tlaku v pneumatikich rozsvitila béhem postupu podle bodu 2.6, deaktivuje se
systém zamykani zapalovini do polohy ,vypnuto” nebo ,zamknuto®. Po péti minutich se systém zamykdni
zapalovéni znovu uvede do polohy ,zapnuto” (,b&éh motoru®). Kontrolka se musi rozsvitit a zistat rozsvicend,
dokud je spina¢ zapalovéni v poloze ,zapnuto” (,béh motoru®).

2.8. Viechny pneumatiky vozidla se nahusti na tlak za studena doporuceny vyrobcem vozidla. Obnovi se nastaveni
systému podle instrukci vyrobce vozidla. Zjisti se, zda kontrolka zhasla. Je-li to nutné, s vozidlem se jezdi tak
dlouho, dokud kontrolka nezhasne. Pokud kontrolka nezhasne, zkouska se pferusi.

2.9. Opakovdn( fize snizeni tlaku.

Zkouska se muaze opakovat se stejnym nebo rozdilnym zatiZenim s pouzitim piislusnych zkusebnich postupii
podle bodi 2.1 az 2.8 pii podhusténé piislusné pneumatice (pneumatikdch), v souladu s ustanovenimi
bodu 5.2, ptipadné 5.3 tohoto predpisu.

3. ZJISTENI CHYBNE FUNKCE TMPS

3.1 Simuluje se chybnd funkce TPMS, napf. odpojenim piivodu energie k nékteré soucdsti TPMS, rozpojenim
nékterého elektrického spoje mezi soucdstmi TPMS, nebo namontovdnim pneumatiky nebo kola, jeZ nejsou
kompatibilni s TPMS, na vozidlo. Pfi simulaci chybné funkce TPMS se nesmi odpojit elektrické spojeni ke

kontrolkdm.

3.2. Vozidlo jede po dobu az do deseti minut kumulovaného ¢asu (ne nutné plynule) po kterékoli ¢asti zkusebni
trasy.

3.3. Souctem celkové kumulativni jizdni doby podle bodu 3.2 je mensi z téchto dvou hodnot: deset minut, nebo

Cas, za ktery se rozsviti kontrolka signalizujici chybnou funkci TPMS.

3.4. Jestlize se kontrolka chybné funkce TPMS nerozsvitila, jak je pozadovino v bodé 5.4 tohoto pfedpisu, zkouska
se prerusi.

3.5.  Jestlize se kontrolka chybné funkce TPMS rozsvitila, nebo se rozsvitila béhem postupu stanoveného
v bodech 3.1 az 3.3, deaktivuje se systém zamykdni zapalovani do polohy ,vypnuto“ nebo ,zamknuto®. Po péti
minutdch se systém zamykdni zapalovani znovu uvede do polohy ,zapnuto (,béh motoru“). Kontrolka chybné
funkce TPMS musi znovu signalizovat chybnou funkci a ziistat rozsvicend, dokud je spina¢ zapalovani v poloze
,zapnuto® (,béh motoru®).

3.6. Obnova normalniho fungovani TPMS. Je-li to nutné, s vozidlem se jezdi tak dlouho, dokud vystrazny signdl
nezhasne. Pokud Zdrovka vystrazného signdlu nezhasne, zkouska se prerusi.

3.7. Zkouska se muze opakovat pouzitim zkuSebnich postupli uvedenych v bodech 3.1 az 3.6, pficemz se kazdad
takova zkouska omezi na simulaci jediné chybné funkce.
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