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II

(Nelegislativni akty)

AKTY PRIJATE INSTITUCEMI ZRIZENYMI MEZINARODNI
DOHODOU

Pouze piivodni texty EHK OSN maji podle mezindrodniho vefejného préva pravni dcinek. Je zapotiebi ovéfit si status a datum vstupu
tohoto predpisu v platnost v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK OSN o statusu TRANS/WP.29/343, ktery je k dispozici na internetové
adrese:

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Predpis Evropské hospodiiské komise Organizace spojenych nirodi (EHK OSN) ¢. 94 — Jednotnd
ustanoveni pro schvalovini vozidel z hlediska ochrany cestujicich pfi ¢elnim ndrazu [2018/178]

Zahrnuje veskerd platnd znéni az po:

sérii zmén 03 pfedpisu — datum vstupu v platnost: 18. ¢ervna 2016
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6.  Postup pro stanoveni bodu ,H* a skute¢ného thlu trupu pro mista k sezeni v motorovych vozidlech

Dodatek 1 — Popis tifrozmérného zafizeni k uréeni bodu ,H* (zaf{zeni 3-D H)
Dodatek 2 — Tfirozmérnd vztaznd soustava
Dodatek 3 — Referencni idaje o mistech k sezeni
7. Postup zkousky se zkuebnim vozikem
Dodatek — Kiivka ekvivalence — toleran¢ni pasmo pro kiivku AV = {(t)

8. Postup méfeni pfi méficich zkouskdch: piistrojové vybaveni

9.  Definice deformovatelné bariéry

10.  Postup certifikace bérce a chodidla figuriny

11.  Postupy zkousky na ochranu cestujicich ve vozidlech pohdnénych elektrickou energii pfed vysokym napétim a poli-

tim elektrolytem
Dodatek — Kloubovy zkusebni prst (stupeii IPXXB)

1. OBLAST PUSOBNOSTI
Tento predpis se vztahuje na vozidla kategorie M, (') o celkové piipustné hmotnosti neptesahujici 2,5 tuny;
ostatn{ vozidla mohou byt schvélena na Zddost vyrobce.

2. DEFINICE
Pro tcely tohoto pfedpisu se pouZiji tyto definice:

2.1 yochrannym systémem® se rozumi vnitini vystroj vozidla a zafizeni urCend k zadrzeni cestujicich
a piispivajici k zajisténi shody s pozadavky uvedenymi déle v bodé 5;

2.2. Ltypem ochranného systému“ se rozumi kategorie ochrannych zafizeni, kterd se nelisi v takovych zdsadnich
hlediscich, jako jsou:
technologie,
geometrie,
materialy, z nichz jsou zhotovena;

2.3. ,Sifkou vozidla“ se rozumi vzdalenost mezi rovinami rovnobéZnymi s podélnou sttedovou rovinou (vozidla)
a dotykajicimi se vozidla z obou stran této roviny, s vyjimkou vnéjsich zaf{zeni pro nepfimy vyhled,
bocnich obrysovych svétel, ukazatelt tlaku v pneumatikdch, smérovych svétel, obrysovych svétel, ohebnych
blatnikd a vypouklych ¢asti bo¢nic pneumatik bezprostfedné nad bodem styku s vozovkou;

2.4. ,prekryvem* se rozumi procento $ifky vozidla, které je pfimo pfed celem bariéry;

2.5. ,deformovatelnym Celem bariéry” se rozumi rozdrtitelnd ¢dst, kterd je namontovana na &ele tuhého bloku;

2.6. Ltypem vozidla“® se rozumi kategorie motorovych vozidel, kterd se nelis{ v takovych zdsadnich hlediscich,
jako jsou:

2.6.1. délka a $itka vozidla, pokud maji negativni vliv na vysledky ndrazové zkousky predepsané timto predpisem;

2.6.2. nosnad konstrukce, rozméry, obrysy a materidly té ¢asti vozidla, jeZ se nachdzi pfed p¥cnou rovinou

prochézejici bodem ,R“ sedadla fidice, pokud maji negativni vliv na vysledky ndrazové zkousky pfedepsané
timto predpisem;

() Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3.), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.2, bod 2
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tvar a vnitfini rozméry prostoru pro cestujici a typ ochranného systému, pokud maji negativni vliv na
vysledky ndrazové zkousky pfedepsané timto predpisem;
umisténi (vpfedu, vzadu, uprostied) a orientace motoru (pficnd nebo podélnd), pokud maji negativni vliv na
vysledek ndrazové zkousky pfedepsané timto predpisem;

pohotovostni hmotnost, pokud md negativni vliv na vysledek ndrazové zkousky ptedepsané timto
piedpisem;

volitelné zafizeni nebo vystroj dodané vyrobcem, pokud maji negativni vliv na vysledek ndrazové zkousky
piedepsané timto predpisem;

umisténi dobfjectho systému pro uchovdvdni energie (REESS), pokud md negativni vliv na vysledek
ndrazové zkousky pfedepsané timto pfedpisem.

Prostor pro cestujici

,Prostorem pro cestujici z hlediska ochrany cestujicich” se rozumi prostor uréeny pro cestujici ohrani¢eny
sttechou, podlahou, bo¢nimi sténami, dveimi, zasklenim, pfedni pfepazkou a rovinou pfepdzky zadniho
prostoru nebo rovinou opéradla zadniho sedadla;

,prostorem pro cestujici z hlediska hodnoceni elektrické bezpecnosti“ se rozumi prostor uréeny pro
cestujici ohraniceny stfechou, podlahou, bo¢nimi sténami, dveimi, zasklenim, pfedni pfepdzkou a zadni
piepazkou nebo zadnimi dvefmi, a také zabranou elektrické ochrany a kryty pro ochranu cestujicich pred
piimym dotykem vysokonapétovych Zivych ¢asti;

,bodem R“ se rozumi vztazny bod vi¢i konstrukei vozidla stanoveny vyrobcem pro kazdé sedadlo, jak je
uvedeno v piiloze 6;

,bodem H“ se rozumi vztazny bod stanoveny pro kazdé sedadlo povéfenou schvalovaci zkugebnou za
pouziti postupu uvedeného v pifloze 6;

,pohotovostni hmotnosti vozidla“ se rozumi hmotnost vozidla v provoznim stavu, neobsazeného
a nenalozeného, aviak kompletné vybaveného palivem, chladici kapalinou, mazivem, nifadim a rezervnim
kolem (jestliZe je vyrobce vozidla poskytuje jako standardni vybavu);

,airbagem” se rozumi zafizeni montované do motorovych vozidel jako doplnék bezpecnostnich pést
a zadrznych systémd, tj. systémy, které v piipadé zdvazného ndrazu pusobictho na vozidlo automaticky
aktivuji pruznou konstrukei, jejimz téelem je vlivem stlaeni plynu, kterym je naplnéna, omezit tihu
ptsobici pfi ndrazu jedné nebo vice ¢dsti téla osoby ve vozidle na interiér prostoru pro cestujict;

,airbagem pro cestujictho” se rozumi sestava airbagu, jejimz tcelem je ochrdnit pfi Celnim ndrazu
cestujictho (cestujici) na jinych sedadlech, nez je sedadlo Fidice;

,vysokonapétovym* se rozumi klasifikace elektrické soucasti nebo obvodu, pokud je efektivni hodnota (rms)
jejich pracovniho napéti > 60 Va < 1 500 V stejnosmérného proudu nebo > 30 Va < 1 000 V stfidavého
proudu;

,dobijecim systémem pro uchovéavani elektrické energie (dale jen ,REESS“)“ se rozumi dobijeci systém pro
uchovévani energie, ktery poskytuje elektrickou energii pro elektricky pohon;

,zabranou elektrické ochrany” se rozumi ¢ast zajistujici ochranu pred veskerym p¥mym dotykem vysokona-
pétovych zivych ¢asti;

selektrickym hnacim dstrojim” se rozumi elektricky obvod, ktery zahrnuje trakéni motor(y) a mtze také
zahrnovat REESS, systém konverze elektrické energie, elektronické meénice, pfislusny svazek vodict
a konektory a propojovaci systém pro nabijeni REESS;

LZivymi Cdstmi“ se rozumi jakdkoli vodivd ¢dst ¢i ¢dsti, ve které/kterych md byt za bézného provozu
elektrické napét;
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2.18. Jnechrdnénou vodivou &asti“ se rozumi vodivd Cdst, které se lze dotykat za podminek stupné ochrany
IPXXB a ve které muze byt v piipadé poruchy izolace elektrické napéti. Patif sem ¢asti pod krytem, ktery
Ize odstranit bez pouZiti ndstroji;

2.19. ,pHmym dotykem* se rozumi kontakt osob s vysokonapéfovymi zivymi ¢astmi;
2.20. ,nepiimym dotykem“ se rozumi kontakt osob s nechrdnénymi vodivymi ¢dstmi;
2.21. ,stupném ochrany IPXXB“ se rozumi ochrana pfed dotykem vysokonapétovych Zivych ¢asti zajistovand bud

zébranou elektrické ochrany, nebo krytem, kterd byla vyzkousena pomoci kloubového zkusebniho prstu
(stupen IPXXB) v souladu s popisem v bodé 4 pfilohy 11;

2.22. ,pracovnim napétim“ se rozumi nejvyssi efektivni hodnota napéti elektrického obvodu (rms), kterou uddva
vyrobee a kterd se miiZe vyskytnout mezi kterymikoli vodivymi ¢dstmi za podminek obvodu naprizdno
nebo za béznych provoznich podminek. Je-li elektricky obvod rozpojeny galvanickou izolaci, pracovni
napéti se stanovi pro kazdy rozpojeny obvod zvlast;

2.23. ,propojovacim systémem pro nabijeni REESS“ se rozumi elektricky obvod pouzivany pro nabijeni REESS
z vnéjsiho elektrického napdjeciho zdroje, véetné zdsuvky vozidla;

2.24. Lelektrickou kostrou® se rozumi soustava vzdjemné elektricky propojenych vodivych ¢dsti, jejichz elektrické
napéti se povazuje za vztazné;

2.25. selektrickym obvodem* se rozumi soustava propojenych vysokonapétovych Zzivych ¢dsti navrzend tak, aby
v ni za béznych provoznich podminek bylo elektrické napéti;

2.26. ,systémem konverze elektrické energie” se rozumi systém (napf. palivovy cldnek), ktery vyrdbi a poskytuje
elektrickou energii pro elektricky pohon;

2.27. selektronickym ménicem* se rozumi zafizeni umoziujici regulaci a/nebo konverzi elektrické energie pro
elektricky pohon;

2.28. Jkrytem“ se rozumi ¢ast, kterd zakryvd vnitini jednotky a zajiStuje ochranu pted veskerym pHmym
dotykem;

2.29. ,vysokonapétovou sbérnici“ se rozumi elektricky obvod v¢etné propojovaciho systému pro nabijeni REESS

vyuzivajici vysoké napéti;

2.30. Lpevnym izoldtorem* se rozumi izola¢ni kryti svazku vodi¢, ktery md zakryvat vysokonapétové zivé &sti
a zabranit pfimému kontaktu s nimi. To zahrnuje kryty pro izolaci vysokonapéfovych Zivych ¢&asti
konektort; a barvy a laky a pro acely izolace;

2.31. ,<automatickym rozpojenim“ se rozumi ndstroj, ktery pfi spusténi galvanicky rozpoji zdroje elektrické
energie od zbytku vysokonapétového obvodu elektrického hnaciho Gstroji;

2.32. Jtrakéni baterii otevieného typu“ se rozumi typ baterie, kterd vyZaduje kapalinu a kterd produkuje vodik,
jenZ se uvoliiuje do atmosféry;

2.33. ,<automaticky aktivovanym zamykacim systémem dveii“ se rozumi systém, ktery dvefe automaticky
uzamkne pfi pfedem nastavené rychlosti, nebo za jakékoliv jiné vyrobcem definované podminky.

3. ZADOST O SCHVALENI

3.1. Zadost o schvialeni typu vozidla z hlediska ochrany cestujicich na ptednich sedadlech pii ¢elnim nédrazu
(zkouska vyosenym ndrazem na deformovatelnou bariéru) predklddd vyrobce vozidla nebo jeho povéfeny
zastupce.

3.2. K zadosti musi byt pfilozeny nize uvedené doklady v trojim vyhotoveni a ndsledujici ddaje:

3.2.1. podrobny popis typu vozidla z hlediska jeho nosné konstrukce, rozmérd, tvaru a pouzitych materidld;

3.2.2. fotografie nebo schémata a vykresy vozidla zobrazujici typ vozidla zepfedu, z boku a zezadu a konstrukéni

detaily pfedni ¢4sti nosné konstrukee;
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adaje o pohotovostni hmotnosti vozidla;
tvary a vnitini rozméry prostoru pro cestujici;
popis vnitini vystroje a ochrannych systémd namontovanych ve vozidle;

obecny popis typu zdroje elektrické energie, jeho umisténi a elektrické hnaci Gstroji (napt. hybridni,
elektrické).

Zadatel o schvéleni m4 pravo ptedlozit jakékoliv tidaje a vysledky provedenych zkousek, které umozni dojit
k zavéru, Ze shody s pozadavky lze s dostate¢né vysokou pravdépodobnosti dosdhnout.

Vozidlo, které se zkusebné povéfené provadénim schvalovacich zkousek predava ke schvéleni, musi byt pro
typ, jenz ma byt schvilen, reprezentativni.

Vozidlo, které nemd vsechny soucdsti odpovidajici danému typu, mtize byt k provedeni zkousek prevzato
tehdy, lze-li prokdzat, Ze nepfitomnost vynechanych soucdsti nemd nepfiznivy vliv na vysledky zkousky
z hlediska pozadavk tohoto predpisu.

Je na zadateli o schvileni, aby prokazal, Ze uplatnéni bodu 3.4.1 je slucitelné se splnénim pozadavki tohoto
piedpisu.

SCHVALEN([

Pokud typ vozidla pfedlozeny ke schvileni podle tohoto ptedpisu spliiuje pozadavky tohoto piedpisu,
schvdleni typu vozidla se udéli.

Zkusebna jmenovand podle niZe uvedeného bodu 12 zkontroluje, zda jsou splnény pozadované podminky.

V piipadé pochybnosti se pfi ovéfovani shody vozidla s pozadavky tohoto ptedpisu vezmou v tvahu

veskeré vyrobcem poskytnuté tidaje nebo vysledky zkousek, které lze vzit v Gvahu pii ovétovani schvalo-
vacich zkousek provedenych zkusebnou.

Kazdému schvilenému typu se pridéli ¢islo schvdleni. Prvni dvé ¢islice (v soucasnosti 03, coz odpovida sérii
zmén 03) oznacuji sérii zmén zahrnujicich posledni technické zmény tohoto pfedpisu platné v dobé, kdy

7N xs

bylo schvéleni vyddno. Jedna a tdz smluvni strana nemaze ptidélit totéZ &islo schvéleni jinému typu vozidla.

Ozndmeni o schvéleni typu vozidla podle tohoto pfedpisu nebo o tom, Ze schvéleni bylo zamitnuto, bude
zasldno smluvnim strandm dohody, které tento pfedpis uplatiiuji, a to na formuldfi podle vzoru uvedeného
v piiloze 1 tohoto piedpisu, spolu s fotografiemi nebo schématy a vykresy dodanymi zadatelem
o schvdleni, ve formdtu nepfesahujicim A4 (210 x 297 mm) nebo na tento formdt sloZzenymi a ve
vhodném meéfitku.

Na kazdém vozidle shodném s typem schvdlenym podle tohoto pfedpisu musi byt na ndpadném a snadno
piistupném misté, jez je stanoveno ve schvalovacim formuldfi, umisténa mezindrodni znacka schvéleni
sestavajici z:

kruZnice s pismenem ,E“ ndsledovanym rozliSovacim ¢&islem zemé, jez schvéleni udélila, ()

Cisla tohoto predpisu, za nimZz ndsleduje pismeno ,R“, pomlcka a ¢islo schvéleni, a to vpravo od kruznice
pfedepsané v bodé 4.4.1.

Pokud vozidlo odpovidd nékterému typu vozidla schvilenému podle jednoho nebo vice predpist
piipojenych k dohodé v zemi, ktera udélila schvéleni podle tohoto pfedpisu, nemusi byt symbol pfedepsany
v bodé 4.4.1 opakovén; v takovém piipadé se napravo od symbolu pfedepsaného v bodé 4.4.1 umisti pod
sebe ¢islo predpisu a ¢islo schvaleni a doplitkové symboly vSech pfedpist, podle nichz bylo schvalent
v zemi, kterd udélila schvdleni podle tohoto pfedpisu, udéleno.

(') RozliSovaci &isla smluvnich stran Dohody z roku 1958 jsou uvedena v pifloze 3 Uplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3),
dokument TRANS/WP.29/78/Rev.2/Amend.3.
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4.6. Znacka schvéleni musi byt zfetelné ¢itelnd a nesmazatelnd.

4.7. Znacka schvileni se umisti do blizkosti vyrobcem pfipevnéného stitku s tdaji o vozidle, nebo na tento
Stitek.

4.8. Priklady znacek schvdleni jsou uvedeny v pfiloze 2 tohoto pfedpisu.

5. SPECIFIKACE

5.1. Vieobecné specifikace platné pro viechny zkousky

5.1.1. Bod ,H* se pro kazdé sedadlo stanovi postupem uvedenym v piiloze 6.

5.1.2. Pokud ochranny systém pro predni mista k sezeni zahrnuje bezpecnostni pdsy, museji jejich soucdsti

vyhovovat pozadavkiim pfedpisu ¢. 16.

5.1.3. Mista k sezeni, na nichZ jsou umistény zkusebni figuriny a jejichz ochranny systém zahrnuje bezpe¢nostni
pasy, museji byt vybaveny kotevnimi tchyty vyhovujicimi pfedpisu ¢. 14.

5.2. Specifikace

Zkouska vozidla provedend podle postupu uvedeného v pifloze 3 se povaZuje za vyhovujici, jsou-li splnény
soucasné vSechny podminky stanovené ddle v bodech 5.2.1 az 5.2.6.

Vozidla vybavend elektrickym hnacim dstrojim musi spliiovat pozadavky bodu 5.2.8. Toho Ize dosdhnout
samostatnou narazovou zkouskou na zddost vyrobce a po schvdleni technickou zkusebnou za pfedpokladu,
ze elektrické souddsti neovliviiuji funkénost ochrany cestujicich u daného typu vozidla, jak je stanoveno
v bodech 5.2.1 az 5.2.5 tohoto pfedpisu. V piipadé této podminky musi byt pozadavky bodu 5.2.8
zkontrolovdny v souladu s metodami stanovenymi v piiloze 3 tohoto pfedpisu, s vyjimkou bodd 2, 5 a 6
piflohy 3. Zkusebni figurina odpovidajici specifikacim pro Hybrid I (viz poznimka pod carou 1
v piiloze 3) vybavend kotnikem o thlu 45° a splitujici pozadavky na jeji sefizeni se nicméné instaluje na
kazdé predni krajni sedadlo.

5.2.1. Biomechanickd kritéria naméfend podle prilohy 8 na zkuSebnich figurinich umisténych na krajnich
pfednich sedadlech museji spliovat ndsledujici podminky:

5.2.1.1. kritérium pohybu hlavy (HPC) nesmi pfesdhnout hodnotu 1 000 a vysledné zrychleni hlavy nesmi
pfesdhnout hodnotu 80 g po dobu del$f nez 3 ms. Posledni z uvedenych hodnot se vypocte kumulativng,
pficemz se vylucuje zpétny pohyb hlavy;

5.2.1.2. kritéria poranéni krku (NIC) nesméji pfesdhnout hodnoty zndzornéné na obrdzcich 1 a 2 ();

Obrdzek 1

Kritérium namdhdni krku v tahu
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——t +

doba zatiZen{ pfi dané tahové sile (ms)

(") Do 1. fijna 1998 nejsou hodnoty ziskané pro krk rozhodujici pro udéleni schvialeni. Ziskané vysledky se zaznamenaji do zkusebniho
protokolu a schvalovaci orgén je zaeviduje. Po tomto datu budou hodnoty uvedené v tomto bodé slouzit jako kritéria splnéni pozadavki,
pokud nebudou pfijaty jiné hodnoty.
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Obrdzek 2

Kritérium naméhdni krku ve smyku

3,1 kN v &ase 0 ms

1,5 kN v &ase 25-35 ms

1,1 kN v &ase > 45 ms

axidlni smykovd sila ptisobici na

krk (kN)

il + -
0 10 20 30 40 50 il

doba zatiZeni pfi dané smykové sile (ms)

5.2.1.3. ohybovy moment krku kolem osy y nesmi presdhnout hodnotu 57 Nm ve vytazeni; (')

5.2.1.4. kritérium stlacen{ hrudniku (ThCC) nesmi pfeséhnout hodnotu 42 mm;

5.2.1.5. kritérium mékkych tkdni (V*C) pro hrudnik nesmi pfesahnout hodnotu 1,0 m/s;

5.2.1.6. kritérium sily ptsobici na stehenni kost (FFC) nesmi presahnout hodnotu kritéria zdvislosti sily na Case,

zndzornéného na obrizku 3;

Obrdzek 3

Kritérium sily pisobici na stehenni kost

10
9,07 kN v ¢ase 0 ms
g ‘\ 7,58 kN v ¢ase = 10 ms
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5.2.1.7. kritérium tlakové sily piisobici na holenni kost (TCFC) nesmi pfeséhnout hodnotu 8 kN;

(") Do 1. fijna 1998 nejsou hodnoty ziskané pro krk rozhodujici pro udéleni schvialeni. Ziskané vysledky se zaznamenaji do zkusebniho
protokolu a schvalovaci orgén je zaeviduje. Po tomto datu budou hodnoty uvedené v tomto bodé slouzit jako kritéria splnéni pozadavki,
pokud nebudou pfijaty jiné hodnoty.
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5.2.1.8. index holenni kosti (TI) méFeny na hornim a dolnim konci kazdé holenni kosti nesmi v Zddném z téchto
bodil preséhnout hodnotu 1,3;

5.2.1.9. pohyb klouzajicich kolennich kloubt nesmi pfesahnout 15 mm.

5.2.2. Po zkousce nesmi zbytkovy posuv volantu méfeny ve stfedu ndboje volantu pfesdhnout 80 mm ve sméru
svisle vzhtiru a 100 mm ve sméru vodorovné dozadu.

5.2.3. V pribéhu zkousky se nesméji oteviit zddné dvefe.

5.2.3.1. V piipadé automaticky aktivovanych zamykacich systéma dvet, které se montuji volitelné a/nebo je mize
deaktivovat fidi¢, se tento pozadavek musi ovéfit pomoci jednoho z téchto dvou zkusebnich postupti, podle
volby vyrobce:

5.2.3.1.1.  Zkousi-li se podle bodu 1.4.3.5.2.1 ptilohy 3, musi vyrobce navic prokdzat ke spokojenosti technické
zkuSebny (naptiklad pomoci svych internich tdaji), Ze pokud systém neni namontovdn nebo je-li
deaktivovén, neoteviou se pfi ndrazu zadné dvefe.

5.2.3.1.2.  Zkouska se provede bodu 1.4.3.5.2.2 piilohy 3.

5.2.4. Bocni dvefe musi byt po ndrazu odemdeny.

5.2.4.1. V piipadé vozidel vybavenych automaticky aktivovanym zamykacim systémem dvefi se musi dvefe pied
okamzikem ndrazu zamknout a po ndrazu se musi odemknout.

5.2.4.2. V piipadé vozidel vybavenych automaticky aktivovanymi zamykacimi systémy dveii, které se montuji
volitelné a/nebo je muze deaktivovat Fidi¢, se tento pozadavek musi ovéfit pomoci jednoho z téchto dvou
zkuSebnich postupti, podle volby vyrobce:

5.2.42.1.  Zkousi-li se podle bodu 1.4.3.5.2.1 ptilohy 3, musi vyrobce navic prokdzat ke spokojenosti technické
zkuSebny (napfiklad pomoci svych internich wdajli), Ze pokud systém neni namontovdn nebo je-li
deaktivovéan, nedojde v priibéhu ndrazu k uzamknuti bo¢nich dvefi.

5.2.4.2.2.  Zkouska se provede bodu 1.4.3.5.2.2 pfilohy 3.

5.2.5. Po ndrazu musi byt bez pouZiti ndstrojti, s vyjimkou nafadi nutného k udrzeni hmotnosti figuriny, mozno:
5.2.5.1. oteviit alesponi jedny dvefe pro kazdou fadu sedadel, pokud je viz témito dvefmi opatfen; pokud jimi

opatfen neni, posunout sedadla nebo sklopit jejich opéradla natolik, aby bylo mozno vSechny cestujici
evakuovat. To v8ak plati pouze pro vozidla s tuhou stfesni konstrukei,

5.2.5.2. uvolnit figuriny ze zddrznych zafizeni, kterd se v zajisténém stavu museji ddt uvolnit silou nejvyse 60 N
plisobici na stied ovladace uvolnéni,

5.2.5.3. vyjmout figuriny z vozidla bez sefizovéni sedadel.

5.2.6. U vozidel pohdnénych kapalnym palivem smi pii sraZce uniknout ze soustavy pfivodu paliva nanejvys
nepatrné mnozstvi kapaliny.

5.2.7. Pokud po srdzce dochdzi k trvalému dniku kapaliny ze soustavy pfivodu paliva, nesmi rychlost tniku
pfesdhnout 30 g/min. Jestlize se kapalina z palivového systému misi s kapalinami z jinych systéma
a jednotlivé kapaliny nelze vzdjemné snadno oddélit a urcit, vezmou se pfi hodnoceni trvalého tniku
v Gvahu vSechny tyto kapaliny.
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5.2.8. Po zkouskdch provadénych v souladu s postupem stanovenym v pifloze 3 tohoto pfedpisu musi elektrické
hnaci ustroji pracujici s vysokym napétim a vysokonapétové konstrukéni Cisti a systémy, které jsou
galvanicky propojeny s vysokonapétovou sbérnici elektrického hnactho dstroji, spliiovat tyto pozadavky:

5.2.8.1. Ochrana pfed trazem elektrickym proudem
Po ndrazu musi byt splnéno alesponi jedno ze ¢tyt kritérii uvedenych v bodech 5.2.8.1.1 az 5.2.8.1.4.2.
Pokud je vozidlo vybaveno funkci automatického rozpojeni, nebo zafizenim/zafizenimi, které/kterd
galvanicky rozpoji obvod elektrického hnaciho tstroji béhem jizdy, musi rozpojeny obvod nebo kazdd jeho
jednotlivd rozpojend ¢dst po aktivaci funkce rozpojeni spliiovat alespoii jedno z téchto kritérii.
Kritéria stanovend niZe v bodé 5.2.8.1.4 se vSak nepouZiji, jestlize vice neZ jedno napéti ¢dsti vysokona-
pétové sbérnice neni chrinéno podle podminek stupné ochrany IPXXB.
Pokud ¢&ést/¢asti vysokonapétového systému nejsou pii zkousce napdjeny, musi byt ochrana pted trazem
elektrickym proudem pro danou ¢dst/¢dsti prokdzdna bud pomoci bodu 5.2.8.1.3, nebo bodu 5.2.8.1.4.
U propojovaciho systému pro nabijeni REESS, ktery neni béhem jizdy napdjen, musi byt splnéno alespon
jedno ze ¢tyt kritérii uvedenych v bodech 5.2.8.1.1 az 5.2.8.1.4.

5.2.8.1.1.  Absence vysokého napéti
Napéti V,, V, a V, na vysokonapétovych sbérnicich musi byt rovno nebo nizsi nez 30 V, nebo 60 V, jak
je uvedeno v bodé 2 ptilohy 11.

5.2.8.1.2.  Nizkd hodnota elektrické energie
Celkova energie (TE) na vysokonapétovych sbérnicich musi byt niz$i nez 2,0 jould pf¥i méfeni podle
zkusebniho postupu uvedeného v bodé 3 piilohy 11 pomoci rovnice v pism. a). Celkova energie (TE) mize
byt rovnéz vypocitana pomoci méfeného napéti V, na vysokonapétové sbérnici a kapacity kondenzatorti X
(C)) uvedené vyrobcem podle rovnice v piiloze 11 bodé 3 pism. b).
Energie uskladnénd v kondenzdtorech Y (TE,, TE ) musi byt rovnéz nizsi nez 2,0 joull. Vypocitd se
méfenim napéti V, a V, na vysokonapétovych sbérnicich a na elektrické kostfe a kapacity kondenzdtora Y
uvedené vyrobcem podle rovnice v pfiloze 11 bodé 3 pism. c).

5.2.8.1.3.  Fyzickd ochrana
Jako ochrana pted piimym dotykem s vysokonapétovymi Zivymi ¢dstmi musi byt zajistén stupef ochrany
[PXXB.
Kromé toho musi byt jako ochrana pted trazem elektrickym proudem, k némuz by mohlo dojit na zakladé
nepfimého kontaktu, odpor mezi vSemi nechrinénymi vodivymi ¢astmi a elektrickou kostrou niZ§i nez
0,1 ohmu pfi proudu nejméné 0,2 ampér.
Tento pozadavek je splnén, pokud bylo galvanické spojeni vytvoreno svafenim.

5.2.8.1.4. Izola¢ni odpor

Musi byt splnéna kritéria uvedend v bodech 5.2.8.1.4.1 a 5.2.8.1.4.2.

Méfeni musi byt provedeno v souladu s bodem 5 ptilohy 11.
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5.2.8.1.4.1. Elektrické hnacf Gstroji sestdvajici z oddélenych stejnosmérnych a stfidavych sbérnic

Pokud jsou vysokonapétové stiidavé a vysokonapéfové stejnosmérné sbérnice vzdjemné galvanicky
izolovany, musi mit izola¢ni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici a elektrickou kostrou (R, podle definice
v bodé 5 ptilohy 11) minimalni hodnotu 100 QV pracovniho napéti na stejnosmérnych sbérnicich
a minimalni hodnotu 500 Q[V pracovniho napéti na sttidavych sbérnicich.

5.2.8.1.4.2. Elektrické hnaci dstroji sestdvajici z kombinovanych stejnosmérnych a stiidavych sbérnic

Pokud jsou vysokonapétové stiidavé sbérnice a vysokonapéfové stejnosmérné sbérnice galvanicky
propojeny, musi mit izolaéni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici a elektrickou kostrou (R; podle definice
v bodé 5 ptilohy 11) minimélni hodnotu 500 QV pracovniho napéti.

Pokud je vSak splnén stupeni ochrany IPXXB pro viechny vysokonapétové stiidavé sbérnice, nebo pokud je
sti{davé napéti po ndrazu vozidla rovno 30 V nebo niz8i, musi mit izolaéni odpor mezi vysokonapétovou
sbérnici a elektrickou kostrou (R, podle definice v bodé¢ 5 ptilohy 11) minimdlni hodnotu
100 Q[V pracovniho napéti.

5.2.8.2. Rozlit{ elektrolytu

Béhem 30 minut po ndrazu nesmi dojit k vyliti elektrolytu z REESS do prostoru pro cestujici, pficemz
z REESS se muze vylit nejvyse 7 % elektrolytu. Vyjimku tvofi trakéni baterie otevieného typu, které jsou
umistény vné prostoru pro cestujici. U trak¢nich baterii otevieného typu se vné prostoru pro cestujici smi
vylit nejvyse 7 % pti maximu 5,0 litri.

Vyrobce musi prokazat splnéni toho poZadavku v souladu s bodem 6 piilohy 11.

5.2.8.3. Zadrzeni REESS

REESS umistény v prostoru pro cestujici musi zistat na misté, kde byl instalovan, a jeho konstrukéni &asti
musi zdstat uvnitf ohrani¢eného prostoru REESS.

Z4dn4 cast REESS, ktery je z dvodu hodnoceni elektrické bezpecnosti umistén vné prostoru pro cestujici,
nesmi béhem zkousky ndrazem nebo po ni vniknout do prostoru pro cestujici.

Vyrobce musi prokdzat splnéni toho pozadavku v souladu s bodem 7 piilohy 11.

6. POKYNY PRO UZIVATELE VOZIDEL VYBAVENYCH AIRBAGY
6.1. Vozidlo musi byt opatfeno oznacenim, Ze je vybaveno airbagy pro sedadla.
6.1.1. U vozidla vybaveného sestavou airbagti pro ochranu fidie mé toto oznaceni podobu ndpisu ,AIRBAG

umisténého uvnité obvodu volantu. Tento ndpis musi byt pfipevnén trvanlivym zpiisobem a musi byt
snadno viditelny.

6.1.2. U vozidla vybaveného airbagy pro cestujici na pfednich sedadlech mimo sedadlo fidice ma toto oznaceni
podobu varovného Stitku popsaného déle v bodé 6.2.

6.2. Vozidlo vybavené jednim nebo vice airbagy pro Celni ochranu cestujicich musi byt opatfeno informaci
o mimofddné velkém nebezpedi, které na sedadlech vybavenych airbagy hrozi pii pouzivani détskych
zddrznych systému orientovanych proti sméru jizdy.
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6.2.1. Tuto informaci musi tvofit pfinejmensim Stitek obsahujici piktogramy s jasnym varovdnim zndzornény
nize.
Obrys stitku, svislé a vodorovné
ary éemné
Bilé pozadi
Bilé pozadi
Symboly v horni €asti musi byt ¢erné na
Zlutém nebo oranzovém pozadi —‘
olem) -
' @
N r
Piktogram podle normy 1SO 2575: Obrizky piktograI:nu musfb;}’ft
2004 — Z.01 mus{ byt stejny nebo pohromadg, stejné nebo vétsi a ve

vétsia ve stanovenych barvich Svtangvenyfh barvach éervené,

Cervené, ¢erné a bilé cernéa bilé
Celkové rozméry musi byt alespont 120 x 60 mm nebo rozméry ekvivalentni plochy.
Vyse zndzornény $titek muiZe byt upraven tak, Ze se jeho uspofdddni bude od uvedeného piikladu lisit.
Obsah v3ak musi spliiovat vyse uvedené pozadavky.

6.2.2. U Celnich ochrannych airbagii na pfednich sedadlech pro cestujici musi byt varovani trvanlivé upevnéné na

obou strandch pfedni slune¢ni clony pro cestujictho v takové poloze, aby bylo pfinejmensim jedno z obou
varovani na slune¢ni cloné bez ohledu na jeji polohu vzdy vidét. Jinou moZnosti je umistit jedno varovani
na viditelnou stranu zdvizené slune¢ni clony a druhé varovani na stfechu za slune¢ni clonou tak, aby bylo
alespont jedno varovéni vzdy vidét. Nesmi byt mozné varovny Stitek snadno ze clony a stfechy odstranit,
aniz by doslo ke zfetelnému a jasné viditelnému poskozeni, které by zistalo na cloné a stfele uvnitf
vozidla.

Pokud vozidlo nemd slune¢ni clonu nebo stfechu, musi byt $titek s varovanim umistén tam, kde je vidy
zietelné viditelny.

U cCelnich ochrannych airbagi pro jind sedadla ve vozidle musi byt varovini umisténo piimo pfed
piislusnym sedadlem a musi byt pro kohokoliv, kdo by na sedadlo montoval détské zddrzné zafizeni
orientované proti sméru jizdy, vidy zfetelné viditelné. Pozadavky tohoto bodu a bodu 6.2.1 se nevztahuji
na sedadla vybavend zafizenim, které v pfipad¢, Ze je namontovano détské zddriné zafizeni orientované
proti sméru jizdy, vyfadi Celni ochranny airbag automaticky z ¢innosti.
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6.2.3. Podrobné informace s odkazem na uvedené varovani musi byt uvedeny v ndvodu k vozidlu, pficemz musi
obsahovat alesponl nasledujici text ve vSech tfednich jazycich zemé nebo zemi, kde se dd ocekdvat, ze by
vozidlo mohlo byt zaregistrovdno (napf. na tzemi Evropské unie, v Japonsku, v Ruské federaci nebo na
Novém Zélandu atd.):

,NIKDY neumistujte détské zddrzné zafizeni orientované proti sméru jizdy na sedadlo, které je zeptedu
chrdnéné AKTIVNIM AIRBAGEM. Mdéze dojit k UMRTI nebo VAZNEMU ZRANENI DITETE.*

Text musi byt provazen ilustraci zobrazujici varovny stitek umistény ve vozidle. Informace musi byt snadno
dohledatelné v ndvodu k vozidlu (napt. konkrétn{ odkaz na tuto informaci uvedeny na prvni strané, zdlozka
na piislu§né strané nebo samostatnd piirucka atd.).

Pozadavky tohoto bodu se nevztahuji na vozidla, jejichz vechna sedadla pro cestujici jsou vybavend
zafizenim, které v pi{padé, Ze je namontovano détské zddriné zafizeni orientované proti sméru jizdy,
vytadi Celni ochranny airbag automaticky z ¢innosti.

7. ZMENA A ROZSIRENI SCHVALEN[ TYPU VOZIDLA

7.1. Jakdkoliv zména, kterd md vliv na nosnou konstrukci vozidla, pocet prednich sedadel, vnitini vystroj
a vybavu nebo na umisténi ovlddacich prvkd nebo mechanickych soucdsti a kterd by mohla ovlivnit
schopnost ptedni ¢asti vozidla absorbovat energii, musi byt ozndmena schvalovacimu orgdnu, ktery
schvileni vydal. Schvalovaci orgdn pak muze:

7.1.1. usoudit, Ze provedené Gpravy pravdépodobné nemaji znatelny nepiiznivy vliv a zZe vozidlo v kazdém
piipadg stale spliuje poZadavky, nebo

7.1.2. pozadovat, aby povéfend zkusebna provedla podle povahy zmén nékterou dalsi zkousku z téch, které jsou
popsany nize:

7.1.2.1. jakdkoliv zména vozidla, kterd md vliv na obecny tvar nosné konstrukce, nebo jakékoliv zvyseni hmotnosti

o vice nez 8 %, které by podle dsudku orgdnu znatelné ovlivnilo vysledky zkousek, vyzaduji, aby byla
zopakovana zkouska podle piilohy 3,

7.1.2.2. v pipadé, zZe se zmény tykaji pouze vnitfntho vybaveni, pfi¢emz hmotnost se nezvysi o vice nez 8 %
a poCet pfednich sedadel zlistdvé stejny, provede se nasledujici:

7.1.2.2.1.  zjednodusend zkouska podle piilohy 7, nebo
7.1.2.2.2.  dil¢i zkouska, jak ji stanovi zkuSebna s ohledem na provedené zmeény.

7.2. Ozndmeni o potvrzeni resp. zamitnuti schvileni, s uvedenim zmén, se smluvnim strandm dohody
uplatiiujicim tento pfedpis zasild postupem stanovenym vyse v bodé 4.3.

7y ’

7.3. Prislusny schvalovaci orgdn, ktery rozsiteni schvéleni vystavuje, ptidéli tomuto rozsifeni pofadové Cislo a za
pouziti formuldfe podle vzoru v piiloze 1 tohoto pfedpisu informuje o této skutecnosti ostatni smluvni
strany dohody z roku 1958, jez tento piedpis uplatiiuji.

8. SHODNOST VYROBY

Postupy shodnosti vyroby museji odpovidat postuptim stanovenym v dodatku 2 dohody (E/ECE[324-
E/ECE/TRANS/505/Rev.2) a museji vyhovovat nasledujicim poZadavkam:

8.1. kazdé vozidlo schvilené podle tohoto pfedpisu se musi shodovat se schvilenym typem z hlediska vlastnost{
piispivajicich k ochrané osob ve vozidle v piipadé ¢elniho ndrazu;

8.2. drzitel schvaleni zajisti, aby pro kazdy typ vozidla probéhly pfinejmensim ty zkousky, pfi nichz se provadgji
méfent;
8.3. organ, ktery schvéleni typu udélil, mtze kdykoliv ovéfit metody kontroly shodnosti uplatiiované v kazdém

vyrobnim zdvod¢. Obvykld cetnost téchto kontrol je jednou za dva roky.
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9. POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

9.1. JestliZze nejsou splnény pozadavky stanovené v bodé 7.1, nebo pokud vybrané vozidlo ¢i vozidla nevyhovéla
pii kontroldch pfedepsanych v bodé 7.2, miiZe byt schvileni, jeZ bylo pro dany typ vozidla podle tohoto
piedpisu udéleno, opét odejmuto.

9.2. Jestlize nékterd smluvni strana dohody uplatiiujici tento predpis odejme schvéleni, které difve udélila,
uvédomi o tom neprodlené ostatni smluvni strany uplatiujici tento pfedpis, k ¢emuz pouzije formuldf
sdéleni odpovidajici vzoru uvedenému v piiloze 1 tohoto predpisu.

10. DEFINITIVN] UKONCENI VYROBY

Jestlize drzitel schvaleni ukon¢i natrvalo vyrobu typu vozidla schvdleného podle tohoto ptedpisu, ozndmi
tuto skute¢nost orgdnu, ktery schvaleni udélil. Po obdrzeni piislusného sdéleni uvédomi uvedeny orgin
o této skutecnosti ostatni smluvni strany dohody z roku 1958 uplatilujici tento pfedpis, k cemuz pouzije
formuléf odpovidajici vzoru uvedenému v piiloze 1 tohoto pfedpisu.

11. PRECHODNA USTANOVENI

11.1. Od data, kdy vstoupi v platnost doplnék 4 k sérii zmén 01, neodmitne Zddnd smluvni strana uplatiujici
tento predpis udélit schvdleni typu podle tohoto pfedpisu ve znéni dopliiku 4 k sérii zmén 01.

11.2. Od 23. Cervna 2013 udéli smluvni strany uplatiujici tento predpis svd schvileni typu pouze tém typtim
vozidel, které splnuji pozadavky tohoto pfedpisu ve znéni doplitku 4 k sérii zmén 01.

11.3. Dokud nebudou v tomto pfedpise uvedeny pozadavky z hlediska ochrany cestujicich prostfednictvim plné
zkousky celnim ndrazem, mohou smluvni strany v dobé pfistoupeni k tomuto pfedpisu za uvedenym
tcelem i nadéle pouzivat jiz platné pozadavky.

11.4. Poc¢inaje datem vstupu série zmén 02 v platnost nesmi Zddnd ze smluvnich stran, které uplatiiuji tento
piedpis, odmitnout udélit schvileni typu podle tohoto pfedpisu ve znéni série zmén 02.

11.5. Po uplynuti 24 mésicti od data vstupu série zmén 02 v platnost musi smluvni strany uplatiiujici tento
pfedpis vydavat schvdleni typu jen tém typim vozidla, kterd vyhovi poZadavkiim tohoto pfedpisu ve znéni
série zmén 02.

Nicméné v piipadé vozidel s elektrickym hnacim dstrojim pracujicim s vysokym napétim se poskytne
dodate¢nd lhita dvandcti mésict, pokud vyrobce technické zkuSebné uspokojivé prokdze, ze vozidlo
poskytuje rovnocennou troveri bezpenosti s urovni pozadovanou timto pfedpisem ve znéni série
zmén 02.

11.6. Smluvni strany, které uplatiiuji tento predpis, neodmitnou udélit rozsifeni schvileni podle pfedchozich sérif
zmén tohoto pfedpisu, pokud toto rozsiteni neobnasi zmény pohonného systému vozidla.

Nicméné po uplynuti 48 mésicti od data vstupu v platnost série zmén 02 nebude rozsifeni schvéleni podle
pfedchozich sérii zmén udélovano vozidlim s elektrickym hnacim dstrojim pracujicim s vysokym napétim.

11.7. Pokud v dobé vstupu v platnost série zmén 02 tohoto pfedpisu existuji vnitrostdtni poZadavky na
bezpecnostni zajisténi vozidel s elektrickym hnacim dstrojim pracujicim s vysokym napétim, mohou
smluvni strany uplatiiujici tento ptedpis zamitnout vnitrostdtni schvéleni téchto vozidel nespliiujicich
vnitrostatni poZadavky, pokud nejsou tato vozidla schvilena v souladu se sérii zmén 02 tohoto pfedpisu.

11.8. Po uplynuti 48 mésicti od vstupu série zmén 02 tohoto pfedpisu v platnost mohou smluvni strany
uplatiiujici tento predpis zamitnout vnitrostitni schvileni nebo regiondlni schvdleni typu a mohou
zamitnout prvni vnitrostdtni nebo regiondlni registraci (prvni uvedeni do provozu) vozidla s elektrickym
hnacim Gstrojim pohdnénym vysokym napétim, které nespliiuje pozadavky série zmén 02 tohoto pfedpisu.
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11.10.

11.11.

11.12.

11.13.

11.14.

11.15.

12.

Smluvni strany uplatiiujici tento ptedpis i nadéle pfijimaji schvéleni podle série zmén 01 tohoto predpisu
pro vozidla, kterych se netykd série zmén 02.

Do uplynuti 18 mésicti od data vstupu dodatku 4 k sérii zmén 02 tohoto pfedpisu v platnost, mohou
smluvni strany, které tento pfedpis uplatiiuji, pokrac¢ovat v udélovani schvileni typu podle série zmén 02
tohoto predpisu, aniz by zohlediovaly ustanoveni dodatku 4.

Od dne vstupu v platnost série zmén 03 nesmi Zddnd smluvni strana, kterd pouzivd tento pfedpis,
odmitnout udéleni schvélen{ podle tohoto ptedpisu ve znéni série zmén 03.

Od 1. zaf{ 2018 udéli smluvni strany uplatiujici tento pfedpis svd schvileni typu pouze tém typim
vozidel, které spliiuji pozadavky tohoto pfedpisu ve znéni série zmén 03.

Smluvni strany uplatiiujici tento pfedpis neodmitnou udélit rozsifeni schvaleni pro stavajici typy, kterd byla
udélena podle piedchozich sérif zmén tohoto piedpisu.

Smluvni strany uplatiiujici tento ptedpis i nadéle pfijimaji schvéleni podle série zmén 01 tohoto predpisu
vydand pted 23. Cervnem 2013 nebo 2014, jak stanovi bod 11.5.

Smluvni strany uplatiujici tento ptedpis i naddle pfijimaji schvéleni podle série zmén 02 tohoto pfedpisu
vydand pted 1. zdfim 2018.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCP} ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA PROVADEN[ SCHVALOVACICH ZKOUSEK
A NAZVY A ADRESY SCHVALOVACICH ORGANU

Smluvni stany dohody, které uplatiiuji tento ptedpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych ndrodii ndzvy
a adresy technickych zkuSeben odpovédnych za provadéni schvalovacich zkousek, vyrobcti opravnénych
provadét zkousky a spravnich organt udélujicich schvéleni, jimZ se maji zasilat formuldfe osvédcujici
udéleni, zamitnuti ¢i odejmuti schvileni vystavené v jinych zemich.
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PRILOHA 1
SDELENI
(maximélni formét: A4 (210 x 297 mm))
vydal: nazev spravniho organu
ve véci (O): udélen{ schvéleni

roz$ifen{ schvéleni
odmitnuti schvalen{
odejmuti schvalen{

definitivniho ukonceni vyroby

typu vozidla z hlediska ochrany cestujicich pfi ¢elnim ndrazu podle piedpisu ¢. 94

Schvaleni ¢.: Rozsifeni ¢.:
1. Obchodni ndzev nebo znacka motorového vozidla
2. Typvozidla
3. Nézev aadresa vyrobce
4. Nazevaadresa pifpadného zdstupce vyrobce
5. Struény popis typu vozidla z hlediska nosné konstrukce, rozméri, tvaru a pouzitych material
5.1. Popis ochranného systému namontovaného ve vozidle
5.2. Popis vnitiniho zafizeni nebo vystroje, které mohou ovlivnit zkousky
5.3. Umisténi zdroje elektrického proudu
6. Umisténi motoru: vpiedu/vzadu/uprostied (%)
7. Nahon: na pfedni kola/zadni kola ()
8. Hmotnost vozidla pfedaného ke zkousce:
piedni ndprava:
zadni ndprava:
celkem:
9.  Vorzidlo pfeddno ke schvéleni dne
10. Zkusebna odpovédna za provadéni schvalovacich zkousek
11. Datum protokolu vystaveného touto zkusebnou
12. Cislo protokolu vystaveného touto zkusebnou
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13. Schvaleni udélenofodmitnuto/rozsifenojodejmuto (%)

14. Umistén{ znacky schvaleni na vozidle

15. Misto
16. Datum
17. Podpis

18. Ktomuto sdéleni jsou piiloZeny nésledujici dokumenty, oznacené vyse uvedenym ¢islem schvéleni:

(Fotografie resp. schémata a vykresy, které umozni zdkladn{ urceni typuftypa vozidla a jeho moznych variant, na které se toto
schvéleni vztahuje)

(") Rozlisovaci &slo zemé, kterd udélila/rozsitilajodmitlajodejmula schvalent (viz ustanoveni o schvalovan{ v pfedpisu).
(® Nehodicf se skrtnéte.
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PRILOHA 2

USPORADANI ZNACEK SCHVALEN{

VZOR A

(viz bod 4.4 tohoto pfedpisu)

S

(L")
>

T (E4) 2 94R-031424 I

a = 8§ mm min.

Vyse zndzornénd znacka schvdleni, umisténd na vozidle, dosvéd¢uje, Ze piislusny typ vozidla byl v Nizozemsku (E 4)
schvélen z hlediska ochrany cestujicich pfi ¢elnim ndrazu podle ptedpisu ¢. 94 pod &islem 031424. Cislo schvéleni
udédvd, ze schvileni bylo udéleno podle pozadavki pfedpisu €. 94 ve znéni série zmén 03.

VZOR B

(viz bod 4.5 tohoto pfedpisu)

a [ 94 To031424 [T
P91 (032439 [T

a = 8 mm min.

Vyse zndzornénd znacka schvéleni, umisténd na vozidle, dosvéd¢uje, Ze piislusny typ vozidla byl v Nizozemsku (E 4)
schvdlen podle pfedpist ¢. 94 a 11 (!). Prvn{ dvé Cislice ¢isla schvdleni ukazuji, Ze v dobé¢, kdy byla schvileni udélena,
obsahoval ptedpis ¢. 94 sérii zmén 03 a predpis ¢. 11 sérii zmén 03.

(") Druhé z téchto ¢isel je uvedeno pouze jako piiklad.
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PRILOHA 3

POSTUP ZKOUSKY

1. INSTALACE A PRIPRAVA VOZIDLA
1.1. Zkusebni prostor
ZkuSebn{ prostor musi byt dostate¢né velky, aby se na né vesla rozjezdovd drdha, bariéra a technickd

zafizeni potiebnd pro zkousku. Kone¢ny tsek drahy, piinejmensim 5 m pfed bariérou, musi byt vodorovny,
rovny a hladky.

1.2. Bariéra

Celo bariéry tvoii deformovatelnd konstrukce definovand v pifloze 9 tohoto predpisu. Piedni strana
deformovatelné konstrukce musi byt kolma na smér jizdy zkouseného vozidla s presnosti na + 1°. Bariéra je
pfipevnéna k télesu o hmotnosti alespont 7 x 10* kg, pficemz celo tohoto télesa je s pfesnosti na * 1°
svislé. Téleso je zakotveno v zemi nebo poloZeno na zem a v pfipadé potieby je k omezeni pohybu
vybaveno doplitkovym zaji§tovacim zafizenim.

1.3. Orientace bariéry

Bariéra je orientovana tak, aby k prvnimu styku vozidla s ni doslo na strané sloupku fizeni. Pokud je
mozno provést zkousku s vozidlem bud s Fzenim vlevo, nebo s Fizenim vpravo, provede se zkouska
s Fizenim v méné p¥iznivé poloze, jak ji stanovi zkuSebna odpovédnd za zkousky.

1.3.1. Poloha vozidla vzhledem k bariéfe

Vozidlo musi piekryvat ¢elo bariéry ze 40 % + 20 mm.

1.4. Stav vozidla
1.4.1. Vseobecné specifikace

Zkousené vozidlo musi byt reprezentativni pro sériovou vyrobu, musi obsahovat veskeré zafizeni, kterym je
obvykle vybaveno, a musi byt v béZném provoznim stavu. Nékteré soucdsti mohou byt nahrazeny
rovnocennymi hmotami, pokud toto nahrazeni zjevné nemd znatelny vliv na vysledky méfeni podle
bodu 6.

Po dohodé mezi vyrobcem a technickou zkusebnou maze byt povolena zména palivového systému tak, aby
k chodu motoru nebo systému konverze elektrické energie mohlo byt pouzito odpovidajici mnozstvi paliva.

1.4.2. Hmotnost vozidla
1.4.2.1. Pti zkousce musi mit pfistavené vozidlo svou pohotovostni hmotnost.
1.4.2.2. Palivovéd nddrz se naplni vodou do hmotnosti odpovidajici 90 % hmotnosti plné ndplné paliva specifikované

vyrobcem, s pfesnosti na £ 1 %.
Tento pozadavek se nevztahuje na vodikové palivové nadrze.

1.4.2.3. Viechny ostatn{ systémy (brzdy, chlazeni, ...) mohou byt v tomto piipadé prazdné, pficemz hmotnost
kapalin je tieba peclivé kompenzovat.

1.4.2.4. Pokud hmotnost méfici aparatury ve vozidle pfesahuje ptipustnych 25 kg, lze ji kompenzovat redukcemi,
které nemaji znatelny vliv na vysledky méfeni podle bodu 6.

1.4.2.5. Hmotnost méfici aparatury nesmi{ u zddné ndpravy zménit jeji referencni zatizeni o vice nez 5 %, pficemz
zadnd z odchylek nesmi pfesahnout 20 kg.

1.4.2.6. Hmotnost vozidla vyplyvajici z ustanoveni bodu 1.4.2.1 se uvede v protokolu.
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1.4.3. Upravy prostoru pro cestujici
1.4.3.1. Poloha volantu

Volant, pokud jej lze sefizovat, se nastavi do bézné polohy oznacené vyrobcem, nebo jestlize vyrobce
zddnou konkrétni polohu nedoporucuje, doprostied mezi krajni polohy rozmezi sefizeni. Na konci
rozjezdové drahy se volant ponechd volng, s ptickami v poloze, kterd podle vyrobce odpovidd piimé draze
vozidla.

1.4.3.2. Zasklen{

Spoustéci okna vozidla museji byt v uzaviené poloze. Pro zkuSebni méfeni a po dohodé s vyrobcem
mohou byt skla spusténa, pokud poloha ovlddaci klicky odpovidd uzaviené poloze.

1.43.3.  Radici péka

Radici paka musi byt v poloze ,neutrdl”. Je-li vozidlo pohdnéno svym vlastnim motorem, musi byt fadici
paka v poloze stanovené vyrobcem.

1.43.4.  Pedily

Peddly museji byt v normadlni klidové poloze. Pokud je lze sefidit, nastavi se do stfedové polohy, nestanovi-
li vyrobce polohu jinou.

1.4.3.5. Dvete
Dvete museji byt zaviené, nikoli viak uzaméené.

1.4.3.5.1.  V piipadé vozidel vybavenych automaticky aktivovanym zamykacim systémem dvefi musi byt tento systém
aktivovan pii zahdjeni pohonu vozidla, aby byly dvefe automaticky uzamknuty pfed okamzikem ndrazu.
Podle volby vyrobce mohou byt dvefe uzamknuty ruéné pred zahdjenim pohonu vozidla.

1.4.3.5.2. V pripadé vozidel vybavenych automaticky aktivovanym zamykacim systémem dvefi, ktery se montuje
volitelné ajnebo ktery mtze deaktivovat Fidi¢, se podle volby vyrobce pouzije jeden z téchto dvou postuptt:

1.4.3.5.2.1. Systém musi byt aktivovan pfi zahdjeni pohonu vozidla, aby byly dvefe automaticky uzamknuty pred
okamzikem ndrazu. Podle volby vyrobce mohou byt dvefe uzamknuty ru¢né pfed zahdjenim pohonu
vozidla.

1.4.3.5.2.2. Bo¢ni dvefe na ndrazové strané musi byt odemknuty a systém pro tyto dvefe musi byt vyfazen z ¢innosti;
pro boé¢ni dvefe na nendrazové strané mtiZe byt systém aktivovan, aby byly tyto dvefe automaticky
uzamknuty pred okamzikem ndrazu. Podle volby vyrobce mohou byt dvefe uzamknuty rucné pied
zahdjenim pohonu vozidla.

1.4.3.6. Oteviratelnd stfecha

Pokud md vozidlo oteviratelnou nebo snimatelnou stfechu, musi byt stiecha nasazena a nachdzet se
v uzaviené poloze. Pro zkusebni méfeni mtize byt po dohodé s vyrobcem oteviena.

1.4.3.7. Sluneéni clona
Sluneéni clony museji byt v ptiklopené poloze.
1.4.3.8. Zpétné zrcatko

Vnitini zpétné zrcitko musi byt ve své obvyklé poloze, ve které se pouZiva.

1.4.3.9. Loketni opérky

Loketni opérky na pfednich i zadnich sedadlech, pokud jsou sklopné, museji byt ve spodni poloze, nebrani-
li tomu poloha zkusebnich figurin ve vozidle.
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1.4.3.10.  Opérky hlavy

Opérky hlavy, které lze vyskové sefizovat, museji byt ve vhodné poloze stanovené vyrobcem. Pokud
vyrobee Zddnou konkrétni polohu nedoporucuje, opérky hlavy museji byt ve své nejvyssi poloze.

1.4.3.11.  Sedadla
1.4.3.11.1. Poloha pfednich sedadel

Podélné sefiditelnd sedadla museji byt nastavena tak, aby se jejich bod ,H“ stanoveny postupem podle
piflohy 6, nachizel ve stfedni poloze rozsahu sefizeni nebo v nejblizsi aretované poloze a ve vyskové
poloze stanovené vyrobcem (jsou-li sedadla nezavisle sefiditelnd i vyskové). V ptipadé lavicovych sedadel se
za referenéni povazuje bod ,H* mista Fidice.

1.4.3.11.2. Poloha opéradel pfednich sedadel

Pokud jsou opéradla sefiditelnd, nastavi se tak, aby se vysledny sklon trupu figuriny co nejvice bliZil sklonu
doporucenému vyrobcem pro normdlni pouZivani; jestliZe vyrobce zddny konkrétni sklon nedoporucuje,
nastavi se opéradla v dhlu 25° dozadu od svislice.

1.4.3.11.3. Zadni sedadla

v/

Pokud jsou zadni sedadla nebo lavice zadnich sedadel sefiditelné, nastavi se do nejzadnéjsi polohy.

1.4.4. Nastaveni elektrického hnaciho Gstroji

1.4.4.1. REESS muze mit jakoukoli Groven nabiti, kterd podle doporuceni vyrobce umoziuje bézny provoz hnaciho
Gstroji.

1.4.4.2. Elektrické hnaci Gstroji musi byt pod elektrickym napétim bud za provozu pivodnich zdroji elektrické
energie, nebo bez nich (napf. motorovy generdtor, REESS nebo systém konverze elektrické energie),
nicméné:

1.4.4.2.1. na zdkladé dohody mezi technickou zkuSebnou a vyrobcem je mozné zkousku provést s celym elektrickym
hnacim dstrojim nebo jeho &istmi bez elektrického napéti, pokud to nebude mit negativni vliv na vysledek
zkousky. V piipadé &asti elektrického hnactho ustroji, které nejsou napdjeny elektrickou energii, musi byt
ochrana pted tirazem elektrickym proudem prokdzdna bud pomoci fyzické ochrany, nebo izola¢niho
odporu a pfislusnych dodate¢nych dikazi.

1.4.4.2.2. V piipadé, Ze je vozidlo vybaveno funkci automatického rozpojeni, je na Zadost vyrobce mozné provést
zkousku s aktivovanou funkci automatického rozpojeni. V takovém piipadé musi byt prokdzino, Ze
automatické rozpojeni by fungovalo i v pribéhu ndrazové zkousky. To zahrnuje jak signal automatické
aktivace, tak i galvanické rozpojeni s ohledem na podminky pozorované v priibéhu ndrazu.

2. FIGURINY
2.1. Predni sedadla
2.1.1. ZkuSebni figurina odpovidajici specifikacim pro figurinu muze padesdtého percentilu Hybrid III ('),

vybavend kotnikem o thlu 45° a spliujici pozadavky na jeji sefizeni se instaluje na kazdé predni krajni
sedadlo podle podminek stanovenych v piiloze 5. Kotnik figuriny musi byt certifikovin podle postupi
stanovenych v piiloze 10.

2.1.2. Vozidlo se zkousi se zadrznymi systémy, jak jimi vozidlo vybavuje vyrobce.
3. POHON A DRAHA VOZIDLA
3.1. Vozidlo musi byt pohdnéno bud svym vlastnim motorem, nebo jinym hnacim zafizenim.

() Technické specifikace a podrobné vykresy figuriny Hybrid Il odpovidajici zdkladnim rozmérim muze padesitého percentilu ve
Spojenych stitech americkych a specifikace pro jeji nastaveni pro tuto zkousku jsou ulozeny u generdlntho tajemnika Organizace
spojenych ndrodd a na vyzadani je mozno do nich nahlédnout na sekretaridtu Evropské hospoddfské komise, Palais des Nations, Zeneva,
Svycarsko.
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3.2. V okamziku ndrazu nesmi jiZ na vozidlo ptisobit zddné p¥idavné Fidici ani hnaci zafizeni.

3.3. Dréha vozidla musi spliiovat pozadavky stanovené v bodé 1.2 a 1.3.1.

4. ZKUSEBNI RYCHLOST
Rychlost vozidla v okamzZiku ndrazu musi ¢init 56 — 0/+ 1 km/h. Pokud vSak byla zkouska provedena pfi
vys$i ndrazové rychlosti a vozidlo splnilo pozadavky, 1ze zkousku hodnotit jako vyhovujici.

5. MERENI NA FIGURINE NA PREDNICH SEDADLECH

5.1. Vsechna méfeni potiebnd pro ovéfeni biomechanickych kritérii se provadéji za pouziti méficich systému
odpovidajicich specifikacim, jez jsou uvedeny v pfiloze 8.

5.2. Jednotlivé parametry se zaznamendvaji prostfednictvim nezdvislych datovych kandld s témito hodnotami
CFC (kmito¢tovd tiida kandlu):

5.2.1. Meéfeni v hlavé figuriny
Zrychleni (a) vztazené k teZisti se vypocitavd z tifosych slozek zrychleni méfenych za pouziti CFC 1 000.

5.2.2. Meéfeni v krku figuriny

5.2.2.1. Axidln{ tahovd sila a smykovd sila pasobici zpfedu dozadu na rozhrani mezi krkem a hlavou se méf za
pouziti CFC 1 000.

5.2.2.2. Ohybovy moment kolem p#i¢né osy na rozhrani mezi krkem a hlavou se mé#i za pouziti CFC 600.

5.2.3. Meéfeni v hrudniku figuriny
Prithyb hrudniku mezi hrudni kosti a patef{ se méfi za pouziti CFC 180.

5.2.4. Meéfeni ve stehenni a holennf kosti figuriny

5.2.4.1. Axidlni tlakovd sila a ohybové momenty se méfi za pouziti CFC 600.

5.2.4.2. Posun holenni kosti vii¢i kosti stehenni se méfi v kolennim kloubu za pouziti CFC 180.

6. MERENI NA VOZIDLE

6.1. Aby bylo mozno provést zjednodusenou zkousku podle piilohy 7, je tieba stanovit Casovy pribéh
zpomaleni nosné konstrukce na zdkladé hodnot z akcelerometrt v podélném sméru v paté sloupku ,B“ na
ndrazové strané vozidla za pouziti CFC 180 a pomoci datovych kandld, které odpovidaji pozadavkim
uvedenym v piiloze 8.

6.2. Casovy priibéh rychlosti, ktery se pouzije pii zkousce podle piilohy 7, se ziskd z akcelerometru v podélném

sméru na sloupku ,B“ na ndrazové strané vozidla.
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PRILOHA 4

KRITERIUM POHYBU HLAVY (HPC, HEAD PERFORMANCE CRITERION) A KRITERIA ZRYCHLEN{
HLAVY 3 MS

1. KRITERIUM POHYBU HLAVY (HPC,,)

1.1.  Kritérium pohybu hlavy (HPC,,) se povaZuje za splnéné, nedojde-li béhem zkousky ke kontaktu hlavy se Zddnou
soucasti vozidla.

1.2, Jestlize v prubéhu zkousky dojde ke kontaktu hlavy s jakoukoli ¢asti vozidla, vypocte se hodnota HPC na zdkladé
zrychleni (a) zméfeného podle bodu 5.2.1 piilohy 3, podle vzorce:

2,5
HPC = (t, - t;) |:t21t1 2 adt}

kde:

1.2.1. ¢len ,a“ je vysledné zrychleni zméfené podle bodu 5.2.1 piilohy 3, vyjidiené v jednotkich tihy g
(1g=9,81mfs?;

1.2.2. pokud lze uspokojivé stanovit pocdtek kontaktu hlavy, pak t, a t, jsou ¢asové okamziky (v sekunddch) urcujici
interval mezi zac¢dtkem kontaktu hlavy a koncem zdznamu, pro ktery je hodnota HPC maximdlni;

1.2.3. pokud nelze stanovit pocatek kontaktu hlavy, pak t, a t, jsou Casové okamziky (v sekundich) urcujici interval
mezi za¢dtkem a koncem zdznamu, pro ktery je hodnota HPC maximadlni.

1.2.4. Hodnoty HPC, pro které je Casovy interval (t, — t,) del${ neZ 36 ms, se pro ucely vypoctu maximalni hodnoty
zanedbdvaji.

1.3.  Hodnota vysledného zrychleni hlavy béhem dopfedného ndrazu, kterd je béhem 3 ms kumulativné piekrocena,
se vypocitava z vysledného zrychleni hlavy méfeného podle bodu 5.2.1 piilohy 3.

2. KRITERIA PORANENI KRKU

2.1. Tato kritéria jsou uréena axidlni tlakovou silou, axidlni tahovou silou a smykovymi silami zpfedu dozadu na
rozhrani mezi hlavou a krkem (v kN), zméfenymi podle bodu 5.2.2 piilohy 3, a dobou trvani téchto sil,
vyjadfenou v ms.

2.2, Kritérium ohybového momentu krku je ur¢eno ohybovym momentem (v Nm) kolem p#¢né osy na rozhrani
mezi hlavou a krkem, zméfenym podle bodu 5.2.2 piilohy 3.

2.3.  Zaznamend se ohybovy moment krku, vyjddfeny v Nm.

3. KRITERIUM STLACEN{ HRUDNIKU (THCC, THORAX COMPRESSION CRITERION) A KRITERIUM MEKKYCH TKANI
(V * C, VISCOUS CRITERION)

3.1.  Kritérium stlaceni hrudniku je urceno absolutni hodnotou deformace hrudniku (v mm) zméfenou podle
bodu 5.2.3 piilohy 3.

3.2, Kritérium mékkych tkdni (V * C) se vypocitdvd jako okamzity soucin tlaku a rychlosti prithybu hrudni kosti,
zméfené podle bodu 6 této ptilohy a rovnéz podle bodu 5.2.3 p#ilohy 3.
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4. KRITERIUM SILY PUSOBICI NA STEHENNI KOST (FFC, FEMUR FORCE CRITERION)

4.1. Toto kritérium je urceno tlakovym zatiZenim (v kN) pfendSenym axidlné na kazdou stehenni kost figuriny
a méfenym podle bodu 5.2.4 ptilohy 3 a dobou trvan{ tlakového zatiZeni, vyjadfenou v ms.

5. KRITERIQM TLAKOVE SILY PUSOBICI NA HOLENNI[ KOST (TCFC, TIBIA COMPRESSIVE FORCE CRITERION) A INDEX
HOLENNI KOSTI (TI, TIBIA INDEX)

5.1.  Kritérium tlakové sily pisobici na holenni kost je urceno tlakovym zatizenim (Fz) (v kN) pfendSenym axidlné na
kazdou holenni kost figuriny, zméfenym podle bodu 5.2.4 ptilohy 3.

5.2. Index holenni kosti se vypocitdva z ohybovych momentti (M, a M,) zméfenych podle bodu 5.1 za pouziti vzorce:

TI = ‘MR/(MC)R’ + ‘FZ/(FC)Z‘

kde:

M, = ohybovy moment kolem osy x,

M; = ohybovy moment kolem osy y,

My); = kriticky ohybovy moment, za ktery se povazuje hodnota 225 Nm,

F, = axidlni tlakovd sila ve sméru osy z,

(F), = kritickd tlakova sila ve sméru osy z, za kterou se povazuje hodnota 35,9 kN,

Mg = 1/ (My)* + (My)’

Index holenni kosti se vypocitava pro horni a dolni konec kazdé holenni kosti, hodnota F, se oviem mtize méFit
ve kterémkoliv z téchto dvou mist. Ziskand hodnota se pouzije pro vypocet horniho a dolniho indexu TL
Moment M, i M, se méii v obou mistech zvI4st.

6. POSTUP VYPOCTU KRITERIA MEKKYCH TKANI (V * C) PRO FIGURINU HYBRID III

6.1.  Kritérium mékkych tkdni se vypocitava jako okamzity soucin tlakové sily a rychlosti prithybu hrudni kosti. Oboji
se ziskdvaji z méfeni priihybu hrudni kosti.

6.2.  Odezva prihybu hrudni kosti se filtruje jednou p#i CFC 180. Stlaceni v Case t se z tohoto filtrovaného signalu
vypocitava podle vzorce:

_ Dy
0,229

Co

Rychlost prihybu hrudni kosti v ¢ase t se vypocitava z filtrovaného priihybu podle vzorce:

8(D(y1) = Dy-1y) = (Diia) = D= )
12 Ot

Vi =
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Zméfeni prihybu
Dy

Filtr pii CFC 180

Vypocet rychlosti

Vypocet stlaceni
Co

Vypocet kritéria mékkych tkdni
v Case t

V*Qu=13(VyxCp

Stanoveni maximéln{ hodnoty
v*C

(V7€) max = max [(V* C) ]

kde D() je prahyb v ¢ase t (v metrech) a Ot je Casovy interval (v sekunddch) mezi méfenimi prihybu. Maximaln{
hodnota Ot ¢ini 1,25 x 10-* sekundy. Tento vypocetni postup je zndzornén v ndsledujicim diagramu:
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PRILOHA 5
USPORADANI A INSTALACE FIGURIN A SERIZENI ZADRZNYCH SYSTEMU

1. USPORADANI FIGURIN

1.1. Oddélena sedadla
Rovina soumérnosti figuriny musi byt totoznd se svislou stfedovou rovinou sedadla.

1.2. Predni lavicové sedadlo

1.2.1.  Ridi¢
Rovina soumérnosti figuriny musi leZet ve svislé roviné prochazejici sttedem volantu a rovnobézné s podélnou
sttedovou rovinou vozidla. Pokud je misto k sezeni urceno tvarem lavice, povaZuje se takové sedadlo za
oddélené.

1.2.2.  Krajni cestujici
Rovina soumérnosti figuriny musi byt symetrickd s rovinou soumérnosti figuriny fidice viici podélné stfedové
roviné vozidla. Pokud je misto k sezeni urCeno tvarem lavice, povazuje se takové sedadlo za oddélené.

1.3. Lavicové sedadlo pro cestujici vpiedu (mimo fidice)
Roviny soumérnosti figuriny museji byt totozné se stfedovymi rovinami mist k sezen{ stanovenych vyrobcem.

2. INSTALACE FIGURIN

2.1. Hlava
Pricnd pfistrojovd platforma hlavy musi byt vodorovnd s pfesnosti na 2,5°. Pfi nastavovani hlavy figuriny ve
vozidle se vzpimenymi sedadly, kterd nemaji sefiditelnd opéradla, se postupuje po krocich v nasledujicim
pofadi. Nejprve se sefidi poloha bodu ,H“ v mezich stanovenych niZe v bodé 2.4.3.1 tak, aby se pficnd
piistrojova platforma hlavy figuriny vyrovnala do vodorovné polohy. Pokud se platforma nevyrovnala, sefidi se
tihel ky¢le figuriny v mezich stanovenych v bodé 2.4.3.2. Jestlize i pfesto pficnd piistrojova platforma hlavy
stile jesté vyrovndna neni, sefidi se kréni konzola figuriny v minimdlnim potfebném rozsahu tak, aby byla
pfi¢nd piistrojovd platforma hlavy vodorovnd s pfesnosti na 2,5°.

2.2, Paze

2.2.1.  Paze fidi¢e spocivaji tésné u trupu s osami co nejbliZe svislé roviné.

2.2.2.  Paze cestujiciho se dotykaji opéradla sedadla a boki trupu.

2.3. Ruce

2.3.1.  Dlané zkuSebni figuriny fidice se dotykaji vnéjsi &sti vénce volantu v bodech vodorovné osy vénce. Palce
spocivaji na vénci a jsou k nému lehce pfilepeny lepici paskou tak, aby pfi zatlaceni na ruku figuriny smérem
vzhiiru silou nejméné 9 N a nejvyse 22 N uvolnila lepici paska ruku z vénce volantu.

2.3.2.  Dlan¢ figuriny cestujiciho se dotykaji vnéjsi strany stehen. Malicek se dotyka seddku.
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2.4, Trup

2.4.1. Ve vozidlech vybavenych lavicovymi sedadly spocivd horni ¢ast trupu figuriny fidiCe a cestujictho na opéradle
sedadla. Stfedova pfedozadni rovina figuriny fidice je svisld a rovnobéznd s podélnou osou vozidla a prochdzi
sttedem vénce volantu. U figuriny cestujictho je stfedovd piedozadni rovina rovnéz svisld a rovnobéznd
s podélnou osou vozidla a nachdzi se ve stejné vzdalenosti od podélné osy vozidla jako sttedovd piedozadni
rovina figuriny fidice.

2.4.2. Ve vozidlech vybavenych jednotlivymi sedadly spocivd horni ¢ast trupu figuriny Fidice a cestujictho na opéradle
sedadla. Stfedovéd pfedozadni rovina figuriny fidice i cestujicitho je svisld a splyvd s podélnou osou p¥islusného

sedadla.

2.4.3.  Spodni ¢ast trupu
2.4.3.1. Bod H*

Bod ,H“ figuriny fidi¢e a cestujictho musi s pfesnosti na 13 mm ve svislém sméru a 13 mm ve vodorovném
sméru splyvat s bodem nachézejicim se 6 mm pod bodem ,H* stanovenym tak, jak je uvedeno v piiloze 6, az
na to, ze se délka bércové a stehenni &dsti zafizeni pro stanoveni bodu ,H“ nastavi misto hodnot 417
a 432 mm na hodnoty (po fad¢€) 414 a 401 mm.

2.4.3.2. Uhel kycle

Pii stanoveni pomoci méfidla Ghlu kycle (GM) (vykres ¢. 78051-532 zafazeny odkazem do Casti 572), jeZ je
vlozeno do otvoru pro méfidlo u bodu ,H* figuriny, musi tthel méfeny od horizontdly na rovné plosce
76,2 mm (3 palce) méfidla ¢init 22,5° £ 2,5°.

2.5. Nohy

Stehenni ¢ast nohou figuriny fidice a cestujiciho spocivd na seddku natolik, nakolik je to umoznéno poloZenim
chodidel. Pocdte¢n{ vzdalenost mezi krajnimi povrchy piirub tfmend kolena ¢ini 270 + 10 mm. V moZné mife
se levad noha figuriny fidiCe a obé nohy figuriny cestujictho nastavi do svislych podélnych rovin. V. mozné mife
se prava noha figuriny fidice nastavi do svislé roviny. Pfipustné je kone¢né sefizeni umoziujici uloZeni chodidel
podle bodu 2.6 pro rtiznd uspofadani prostoru pro cestujici.

2.6. Chodidla

2.6.1.  Pravé chodidlo figuriny fidi¢e spocivd na nesesldpnutém pedélu plynu s nejzadnéjsim bodem paty na podlaze
v roviné pedélu. Pokud nelze chodidlo na pedal akcelerdtoru polozit, ustavi se kolmo k holeni a umisti co
nejvice dopfedu ve sméru osy pedélu, s nejzadnéjsim bodem paty spocivajicim na podlaze. Pata levého chodidla
se polozi na podlahovy panel co nejvice dopfedu. Levé chodidlo se polozi co nejrovnéji na pedalovou podlahu.
opérkou nohy Ize na zddost vyrobce polozit levé chodidlo na opérku chodidla. V tomto pi{padé je poloha
levého chodidla definovdna opérkou chodidla.

2.6.2. Paty obou chodidel figuriny cestujictho se polozi na podlahu co nejvice dopfedu. Obé chodidla lezi co

2.7. Instalované méfici piistroje nesméji pohyb figuriny pfi ndrazu nijak ovliviiovat.

2.8. Teplota figuriny a soustavy méficich pfistroji se pfed zkouskou nechd ustlit a udrzuje se, nakolik je to mozné,
v rozmezi 19 az 22,2 °C.

2.9. Obleceni figurin

2.9.1. Figuriny vybavené pfistroji se obléknou do priléhavého bavlnéného elastického odévu s kratkymi rukdvy
a s kalhotami sahajicimi do puli lytek podle specifikace ve FMVSS 208, vykresy 78051-292 a 293, nebo
specifikaci rovnocennych.
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2.9.2.  Obé chodidla zkuSebnich figurin se pevné obuji do bot velikosti 11XW, které svou velikosti a tloustkou
podrizek a podpatki odpovidaji vojenské normé USA MIL S 13192, revize P, a jejichz hmotnost &ini
0,57 + 0,1 kg.

3. SERIZEN[ ZADRZNEHO SYSTEMU

Plast figuriny se nainstaluje do piislusné polohy tak, aby otvor pro $roub spodni kréni konzoly a pracovni
otvor plasté figuriny byly ve stejné poloze. Zkusebni figurina sedici v uréené poloze tak, jak stanovi ptislusné
pozadavky v bodech 2.1 az 2.6 a 3.1 aZ 3.6, se obepne pdsem a pfezka se zapne. Napne se bfini pas.
Z navijeCe se vodorovné ptes stfed figuriny vytdhne ramenni popruh a nechd se navinout. Tento postup se
Ctytikrat zopakuje. Ramenni popruh by mél byt umistén tak, aby nesklouzl z ramene a aby se nedotykal krku.
U zkudebni figuriny odpovidajici rozmériim muze padesdtého percentilu Hybrid III se bezpecnostni pés se
umisti tak, aby otvor na vngjsi strané pldsté figuriny nebyl zcela zakryt bezpe¢nostnim pdsem. Na bfisni pds se
aplikuje tahové zatizeni 9 az 18 N. JestliZe je systém pdsu vybaven omezovacem tahu, ramenni pds se povoli
v maximdln{ mife, kterou pro normalni pouZivini doporucuje v navodu k obsluze vyrobce vozidla. Pokud
systém pdsu omezovacem tahu vybaven neni, nechd se nadbyte¢nd délka popruhu ramenniho pédsu navinout
plisobenim navijeci sily navijece.

Jsou-li bezpe¢nosti pas a kotevni tGchyty bezpecnostnich pasti umistény tak, Ze pds nelezi tak, jak je vyzadovano
vyse, lze bezpecnostni pas ru¢né nastavit a pfichytit paskou.
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PRILOHA 6

Postup pro stanoveni bodu ,H“ a skuteéného whlu trupu pro mista k sezeni v motorovych
vozidlech (')

Dodatek 1 — Popis tfirozmérného zafizeni k urceni bodu ,H* (zafizeni 3-D H) (')
Dodatek 2 - Ti{rozmérnd vztazna soustava (')
Dodatek 3 — Referen¢ni tidaje o mistech k sezeni (!

(') Postup je popsan v pifloze 1 Uplného usneseni o konstrukci vozidel (RE.3.), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2). www.unece.
org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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PRILOHA 7
POSTUP ZKOUSKY SE ZKUSEBNIM VOZIKEM

1. PRIPRAVA A POSTUP ZKOUSKY

1.1.  Zkusebn{ vozik
Zkusebni vozik musi byt konstruovén tak, aby se po zkousce neobjevily Zadné trvalé deformace. Vede se tak, aby
ve fdzi ndrazu neptekrocila odchylka ve svislé roviné 5° a ve vodorovné roviné 2°.

1.2.  Stav nosné konstrukce

1.2.1. V3eobecné
Zkousend nosnd konstrukce musi byt reprezentativni pro sériovou vyrobu pislusnych vozidel. Nékteré soucdsti
mohou byt nahrazeny nebo vyjmuty, pokud toto nahrazeni nebo vyjmuti zjevné nemd na vysledky zkousky vliv.

1.2.2. Sefizeni
Sefizeni musi odpovidat specifikacim bodu 1.4.3 prilohy 3 tohoto pfedpisu, pficemz se v Gvahu bere také to, co
je uvedeno v bodé 1.2.1.

1.3.  Uchyceni nosné konstrukce

1.3.1. Nosna konstrukce musi byt k voziku pevné uchycena tak, aby béhem zkousky nedoslo k Zddnému relativnimu
posunu.

1.3.2. Pouzity zptisob upevnéni nosné konstrukce k voziku nesmi zpeviiovat ukotveni sedadel nebo zddrznych zafizent,
ani nesmi vyvolat abnormédlni deformaci nosné konstrukce.

1.3.3. Doporutuje se takové zafizen{ pro uchyceni, kde nosnd konstrukce spociva na podpérach umisténych piiblizné
v ose kol, nebo — je-li to mozné — kde je nosnd konstrukce k voziku pfipevnéna tchyty zdvésného systému.

1.3.4. Uhel mezi podélnou osou vozidla a smérem pohybu voziku ¢inf 0° + 2°.

1.4.  Figuriny
Figuriny a jejich umisténi museji odpovidat specifikacim uvedenym v bodé 2 prilohy 3.

1.5.  ME¢Fici aparatura

1.5.1. Zpomaleni nosné konstrukce
Snimace pro méfeni zpomaleni nosné konstrukce béhem ndrazu museji byt umistény rovnobézné s podélnou
osou voziku podle specifikaci pfilohy 8 (CFC 180).

1.5.2. Méfeni na figurinich
Vsechna méfeni potfebnd pro kontrolu souboru kritérii jsou uvedena v bodé 5 piilohy 3.

1.6.  Kfivka zpomaleni nosné konstrukce

Kfivka zpomaleni nosné konstrukce v priibéhu ndrazové fize musi vyhovovat podmince, Ze se kfivka zmény
rychlosti v Case ziskand integraci neodchyluje v Zddném bodé o vice nez * 1 m/s od referen¢ni kfivky zmény
rychlosti v ¢ase pro dané vozidlo, jak je definovdna v dodatku této piilohy. K ziskdni rychlosti nosné konstrukce
uvnitf pdsma lze posunout ¢asovou osu referencni kiivky.
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1.7.  Referené¢ni kfivka AV = f(t) daného vozidla

Tato referencni kfivka se ziskd integraci kfivky zpomaleni zkouSeného vozidla zméfené pii zkousce Celnim
ndrazem na bariéru, jak je uvedeno v bodé 6 piflohy 3 tohoto predpisu.

1.8. Rovnocennd metoda

Zkousku je mozno provést i nékterou metodou jinou nez zpomalenim zkuSebniho voziku, ovem za
pfedpokladu, Ze metoda spliiuje pozadavek tykajici se rozmez{ zmén rychlosti podle bodu 1.6.
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DODATEK

KRIVKA EKVIVALENCE - TOLERANCNI PASMO PRO KRIVKU AV = f(t)

Referenéni kiivka
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PRILOHA 8

POSTUP MERENI PRI MERICICH ZKOUSKACH: PRISTROJOVE VYBAVEN{

1. DEFINICE
1.1. Datovy kandl
Datovy kandl zahrnuje veskeré pfistrojové vybaveni po¢inaje snimacem (resp. vicendsobnymi snimadi, jejichz

vystupy jsou urcitym zptisobem zkombinovény) aZ po ptipadné postupy analyzy, kterymi se mohou zménit
kmitocty nebo amplitudy dat.

1.2. Snimac

Snimac je prvnim zafizenim datového kandlu; slouzi k pfeméné méfené fyzikdlni veli¢iny v jinou veli¢inu
(napiiklad elektrické napéti), jez mize byt ve zbyvajici ¢asti datového kanalu zpracovana.

1.3. Amplitudova t¥{da kandlu: (CAC, Channel Amplitude Class)

Oznacen{ datového kandlu, ktery spliuje urcité amplitudové charakteristiky, specifikované v této piiloze.
Cislo CAC se &iselné rovnd horni mezi méfictho rozsahu.

1.4. Charakteristické kmitocty F,, F,, Fy

Tyto kmitocty jsou definovny na obrazku 1 této piilohy.

1.5. Kmito¢tovd tiida kandlu (CFC, Channel Frequency Class)
Kmitoc¢tovd tfida kandlu je oznacena Cislem, které uddvd, Ze kmitoctova charakteristika kandlu lezi uvnitf

mezi specifikovanych na obrdzku 1 této prilohy. Toto &islo a hodnota kmitoctu F, (v Hz) jsou si &iselné
rovny.

1.6. Koeficient citlivosti

Smérnice pifimky, kterd pii pouziti metody nejmensich ¢tvercti nejlépe odpovidd kalibraénim hodnotdm
stanovenym v dané amplitudové t¥{dé kandlu.

1.7. Kalibra¢ni faktor datového kanalu

Stfedni hodnota koeficientd citlivosti vyhodnocenych v rozmezi kmitoctd, které jsou rovnomérné rozlozeny

na logaritmické stupnici mezi F, a 2—“

’

1.8. Chyba linearity

V procentech vyjadfeny pomér maximdlntho rozdilu mezi kalibra¢ni hodnotou a odpovidajici hodnotou
odectenou na piimce definované v bodé 1.6 u horni meze dané amplitudové tiidy kandlu.

1.9. PFicn4 citlivost

Pomér vystupniho signdlu ke vstupnimu signdlu p#i buzeni snimace kolmého na osu méfeni. Vyjadiuje se
v procentech citlivosti podél osy méfeni.

1.10. Doba fizového zpozdéni

Doba fizového zpozdéni datového kandlu je rovna fizovému zpozdéni (v radidnech) sinusového signélu
délenému thlovym kmito¢tem tohoto signalu (v radidnech za sekundu).

1.11. Vnéj8i prostiedi

Souhrn v3ech vnéjsich podminek a vlivi, které na datovy kanal v daném okamziku ptisobi.



8.2.2018 Utednt véstnik Evropské unie L 35/33

2. FUNKCNI POZADAVKY
2.1 Chyba linearity

Absolutni hodnota chyby linearity datového kandlu pii jakémkoli kmito¢tu v CFC nesmi v celém méficim
rozsahu pfevySovat 2,5 % hodnoty CAC.

2.2. Amplituda ve vztahu ke kmitoctu

Kmito¢tovd odezva datového kandlu musi leZet mezi limitnimi kfivkami uvedenymi na obrizku 1 této
piilohy. Nulové droven dB je urcena kalibra¢nim faktorem.

2.3. Doba fizového zpozdéni

Stanovi se doba fdzového zpozdéni mezi vstupnim a vystupnim signdlem datového kandlu, kterd se mezi
0,03 F,, a F, nesmi zménit o vice nez 0,1 F, sekund.

2.4. Cas
2.4.1. Casova zakladna

Zaznamend se Casova zdkladna, kterd musi poskytnout alesponi 1/100 sekundy s pfesnosti na 1 %.

2.42.  Vzdjemné asové zpozdéni

Vzdjemné casové zpozdéni mezi signdly dvou nebo vice datovych kandl nesmi bez ohledu na jejich
kmitoctovou tiidu pfesdhnout 1 ms pii vylouceni zpozdéni zptisobeného faizovym posunem.

Dva nebo vice datovych kandld, jejichz signaly jsou kombinovany, museji byt téze kmitoctové téidy a jejich
vzdjemné Casové zpozdéni nesmi byt vétsi nez 1/10 F, sekund.

Tento pozadavek plati jak pro analogové signdly, tak pro synchroniza¢ni pulsy a digitdlni signdly.

2.5. PFi¢nd citlivost snimace

Pricna citlivost snimace musi byt v kazdém sméru mensi nez 5 %.

2.6. Kalibrace
2.6.1. Vseobecné

Datovy kandl se kalibruje nejméné jednou za rok porovnanim s referenénim zaf{zenim ndvaznym na zndmé
etalony. Metodami pouzitymi pro porovndni s referenénim zafizenim se nesmi zavést chyba vétsi nez 1 %
CAC. Pouziti referen¢niho zafizeni je omezeno na kmitoctovy rozsah, na ktery je kalibrovdno. Subsystémy
datového kandlu mohou byt hodnoceny individudlné a vysledky zahrnuty do ptesnosti celkového datového
kandlu. To lze provést napiiklad pomoci elektrického signdlu o zndmé amplitudé, ktery simuluje vystupni
signdl snimace, coz umoziiuje kontrolu faktoru zesileni datového kandlu mimo vlastni snimac.

2.6.2. Presnost referencniho zafizeni pro kalibraci

Presnost referenéniho zafizeni pro kalibraci musi byt ovéfena nebo schvilena dfednim metrologickym
organem.

2.6.2.1.  Statickd kalibrace
2.6.2.1.1. Zrychleni

Chyby museji byt mensi nez 1,5 % amplitudové tiidy kandlu.
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2.6.2.1.2. Sily

Chyba musi byt mensi nez * 1 % amplitudové tfidy kandlu.

2.6.2.1.3. Posuny

Chyba musi byt mensi nez + 1 % amplitudové tfidy kandlu.

2.6.2.2. Dynamicka kalibrace
2.6.2.2.1. Zrychleni

Chyba referen¢nich zrychleni vyjadtend v procentech amplitudové tfidy kandlu musi byt do 400 Hz mensi
nez + 1,5 %, mezi 400 a 900 Hz mensi neZ + 2 % a nad 900 Hz men3i nez + 2,5 %.

2.6.2.3. Cas

Relativni chyba referen¢niho ¢asu musi byt mensi nez 10-5.

2.6.3. Koeficient citlivosti a chyba linearity

Tyto hodnoty se stanovi méfenim vystupniho signdlu datového kandlu pfi zndmém vstupnim signdlu pro
rizné hodnoty tohoto signdlu. Kalibrace datového kandlu musi zahrnovat cely rozsah amplitudové tfidy.

Pro obousmérné kanély se pouziji hodnoty jak kladné, tak zdporné.

Pokud kalibra¢ni zafizeni nedokdZe kvili mimofddné vysokym hodnotdim méfené veli¢iny vytvofit
pozadovany vstup, provedou se kalibrace v mezich kalibra¢nich etalonti a tyto meze se uvedou ve zkusebnim
protokolu.

Celkovy datovy kandl se kalibruje pti kmito¢tu nebo kmitoctovém spektru majicim vyznamnou hodnotu mezi

Fa —
L7 25

2.6.4. Kalibrace kmitoc¢tové odezvy

Kfivky odezvy fize a amplitudy ve vztahu ke kmito¢tu se stanovi méfenim fize a amplitudy vystupnich
signdld datového kandlu pfi zndmém vstupnim signalu a pro rtizné hodnoty tohoto signdlu lezici v rozmez{
od F, do desetindsobku CFC nebo do 3 000 Hz, podle toho, kterd hodnota je nizsi.

2.7. Vlivy vnéjsiho prostredi
Je tfeba provadét pravidelné kontroly ke zjisténi pfipadnych vlivd prostiedi, jako je elektricky nebo
magneticky tok, rychlost pohybu kabelt apod. Toho lze dosdhnout napiiklad zaznamenavanim vystupu

nahradnich kanald vybavenych maketami snimacti. Pokud se zjisti vyznamné vystupni signdly, je téeba
pijjmout ndpravné opatieni, jakym je naptiklad vyména kabeld.

2.8. Volba a urceni datového kandlu
Datovy kandl je definovdn hodnotami CAC a CFC.

CAC musi mit hodnotu 1, 2 nebo 5 na desétou.

3. MONTAZ SNIMACU

Snimace je tfeba pevné uchytit, aby byly zdznamy jejich signld co nejméné ovlivnény vibracemi. Za platnou
se povazuje kazdd montdz, jejiz nejniz§i rezonanini kmitolet se rovnd alespon pétindsobku kmitoétu F,
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4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

piislusného datového kandlu. Zejména snimace zrychleni je tfeba montovat tak, aby pocdtecni dhel mezi
skutecnou osou méfeni a piislusnou referencni osou vztazné soustavy nebyl vétsi nez 5°, pokud neni
proveden analyticky nebo experimentdlni odhad vlivu montdZe na méfené tdaje. M&-li se v daném bodé
zrychleni ve vice osdch, méd osa kazdého snimace zrychleni prochdzet ve vzdalenosti do 10 mm od tohoto

bodu a seismické tézisté kazdého akcelerometru se ma nachdzet ve vzddlenosti do 30 mm od tohoto bodu.

ZPRACOVANI DAT
Filtrace

Filtrace odpovidajici kmitoctim dané ti{dy datového kandlu se mtze provést bud b&hem zdznamu, nebo
v ramci zpracovani dat. Analogovou filtraci pfed zdznamem je vSak tfeba provést na trovni vy$si nez CFC,
aby se vyuzilo alespoit 50 % dynamického rozsahu zdznamového zafizeni a snizilo se nebezpeci, ze vysoké
kmitocty zafizeni zahlti, nebo zptisobi chyby vzorkovani (aliasing) pii digitalizaci.

Digitalizace
Vzorkovaci kmitocet

Vzorkovaci kmitocet musi ¢init alespoii 8 F,. V piipadé analogového zdznamu pii riznych rychlostech
zdznamu a piehrédvdn{ se miZe vzorkovaci kmitocet podélit pomérem rychlosti.

Amplitudové rozliSeni

Délka digitdlnich slov by méla byt alespori 7 bitd plus paritni bit.

PREDKLADANI VYSLEDKU

Vysledky se predklddaji na papiru formdtu A4 (ISO/R.216). Pokud jsou vysledky pfedkldddny ve formé grafil,
museji byt na osich vyznaceny stupnice, pfi¢emz méfici jednotka musi byt vhodnym ndsobkem zvolené
jednotky (napf. 1, 2, 5, 10, 20 mm). PouZivaji se jednotky SI, s vyjimkou rychlosti vozidla, kde je mozno
pouzit jednotku km/h, a zrychleni pfi ndrazu, kde je mozno pouzit jednotku g, kde g = 9,8 m/s2.

Obrdzek 1

Kfivka kmitoctové odezvy
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PRILOHA 9

DEFINICE DEFORMOVATELNE BARIERY

1. SPECIFIKACE KONSTRUKCNICH CASTI A MATERIALU

Rozméry bariéry jsou zndzornény na obrizku 1 této piilohy. Rozméry jednotlivych ¢dsti bariéry jsou uvedeny
zvlast nize.

1.1. Hlavni vostinovy blok
Rozméry:
Vyska: 650 mm (ve sméru osy pdsu vostin)
Sitka: 1 000 mm
Hloubka: 450 mm (ve sméru os bunék vostin)
U vSech vyse uvedenych rozmért: se pfipousti tolerance + 2,5 mm

Materidl: hlinik 3003 (ISO 209, &st 1)
Tloustka félie: 0,076 mm + 15 %

Velikost bunky: 19,1 mm + 20 %

Hustota: 28,6 kg/m?® £ 20 %

Pevnost v tlaku: 0,342 MPa + 0 % — 10 % ()

1.2. Néraznikovy blok
Rozméry:
Vyska: 330 mm (ve sméru osy pasu vostin)
Siika: 1 000 mm
Hloubka: 90 mm (ve sméru os bunék vostin)

U viech vyse uvedenych rozmérii se piipousti tolerance * 2,5 mm

Material: hlinik 3003 (ISO 209, ¢&st 1)
Tloustka félie: 0,076 mm #+ 15 %

Velikost bunky: 6,4 mm = 20 %

Hustota: 82,6 kg/m® £ 20 %

Pevnost v tlaku: 1,711 MPa + 0 % -10 % (')

1.3. Zadni plech
Rozméry

Vyska: 800 mm % 2,5 mm
Sitka: 1 000 mm * 2,5 mm

Tloustka: 2,0 mm * 0,1 mm

() Podle certifika¢niho postupu popsaného v bodé 2 této piilohy.
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1.4. Kryci plech
Rozméry

Délka: 1 700 mm * 2,5 mm
Sitka: 1 000 mm # 2,5 mm
Tloustka: 0,81 + 0,07 mm

Materidl: hlinik 5251/5052 (ISO 209, &st 1)

1.5. Celni plech ndrazniku
Rozméry

Vyska: 330 mm % 2,5 mm
Sivka: 1 000 mm # 2,5 mm
Tloustka: 0,81 mm * 0,07 mm

Materil: hlinik 5251/5052 (ISO 209, ¢d t 1)

1.6. Lepidlo

Vidy se pouzivd dvouslozkové polyuretanové lepidlo (napiiklad pryskyfice Ciba-Geigy XB5090/1 s tvrdidlem
XB5304, nebo rovnocenné).

2. CERTIFIKACE HLINIKOVYCH VOSTIN

Uplny postup zkousky k certifikaci hlinikovych vostin je uveden v NHTSA TP-214D. Nize je podin souhrn
postupu, ktery se pouZzivd u materidlt bariéry pro Celni ndraz, jejichZ pevnost v tlaku ¢ini 0,342 MPa a 1,711 MPa.

2.1. Mista odbéru vzorkt

K zajisténi rovnomérné pevnosti v tlaku po celém cele bariéry se odebird osm vzorkt ze ¢tyF mist rovnomérné
rozloZenych po vostinovém bloku. K tomu, aby blok pfi certifikaci vyhovél, je tfeba, aby sedm z téchto osmi
vzorki spliiovalo pozadavky na pevnost v tlaku, jak je uvedeno v nésledujicich oddilech.

Mista, z nichZ se odebiraji vzorky, zaviseji na velikosti vostinového bloku. Nejprve se z bloku materidlu Cela bariéry
vytiznou Ctyfi vzorky, kazdy o rozmérech 300 mm x 300 mm x 50 mm tloustky. Odkud se tyto fezy
z vostinového bloku odebiraji, ukazuje obrazek 2 této ptilohy. Kazdy z téchto vétsich vzorki se rozfeZe na vzorky
pro certifika¢ni zkousky (150 mm x 150 mm x 50 mm). Pi certifikaci se vychdzi ze zkousky dvou vzorka
z kazdého z téchto ¢tyt mist. Zbyvajici dvojice vzorkt se na vyzadani poskytnou Zadateli.

2.2. Velikost vzorkti

Ke zkousce se pouziji vzorky o téchto rozmérech:
Délka: 150 mm * 6 mm
Siika: 150 mm * 6 mm

Tloustka: 50 mm * 2 mm

Stény nedplnych bunék na okraji vzorku se sefiznou takto:
ve sméru ,W* ($itka) nesméji byt otfepy vétsi nez 1,8 mm (viz obrdzek 3 této piilohy),

ve sméru ,L“ (délka) se na kazdém konci vzorku ponechd polovina délky jedné piilepené vostinové stény (ve sméru
pésu vostin) (viz obrdzek 3 této pfilohy).
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2.3. Méfeni plochy

Délka vzorku se zméfi ve tfech mistech — ve vzdélenosti 12,7 mm od kazdého okraje a ve stfedu — a naméfené

vvvv

zaznamenaji jako W,, W, a W, (obrdzek 3 této piilohy). Méfi se uprostied tloustky. Velikost stlaované plochy se
pak vypocte podle vzorce:

(L1 +Lz +L3) % (W1 +W2+W3)
3 3

A=

2.4. Rychlost a hloubka stlaceni

Vzorek se stlacuje rychlosti nejméné 5,1 mm/min a nejvySe 7,6 mm/min. Hloubka stla¢eni musi ¢init alespon
16,5 mm.

2.5. Sbér udaji

Udaje o sile v zavislosti na deformaci se u kazdého zkouseného vzorku zaznamendvaji bud v analogové, nebo
v digitdln{ formé. Pokud se zaznamendvaji data analogovd, musi byt k dispozici prostfedek pro jejich pfevod v data
digitalni. VSechna digitdln{ data se zaznamenavaji s Cetnosti pfinejmensim 5 Hz (5 bodt za sekundu).

2.6. Stanoveni pevnosti v tlaku

Vsechny ddaje pfed stla¢enim do hloubky 6,4 mm a po stlaceni do hloubky 16,5 mm se zanedbaji. Zbyvajici data
se nésledujicim zptsobem rozdéli do ti sekci, resp. intervald stlateni (n = 1, 2, 3) (viz obrdzek 4 této pfilohy):

1) 06,4 mm - 09,7 mm véetné krajnich hodnot,
2) 09,7 mm - 13,2 mm bez krajnich hodnot,
3) 13,2 mm - 16,5 mm véetné krajnich hodnot.

Pomoci nasledujictho vzorce se pro kazdy interval stanovi primér:

F(n) — (E(n) 1 4 F(n) r2}1—0— +F(n)m);m -1.2.3

kde m predstavuje pocet datovych bodt zméfenych v kazdém ze ti intervalt. Pro kazdy interval se vypocitd
pevnost v tlaku podle vzorce:

F
S(n):%;n=l,2,3

2.7. Specifikace pevnosti vzorku v tlaku

Mé-li vostinovy vzorek pii této certifikaci vyhovét, musi spliiovat ndsledujici pozadavky:
0,308 MPa < S(n) < 0,342 MPa u materialu o pevnosti 0,342 MPa
1,540 MPa < S(n) < 1,711 MPa u materidlu o pevnosti 1,711 MPa

n=1,2,3.

2.8. Specifikace pevnosti bloku v tlaku

Zkousi se osm vzorkl ze ¢ty mist rovnomérné rozloZenych po bloku. Ma-li blok pifi certifikaci vyhovét, musi
sedm z osmi vzorkd spliiovat pozadavky na pevnost v tlaku podle predchoziho bodu.
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3.1.

3.2.

4.1.

4.2

4.3.

4.4.

5.1.

5.2

POSTUP LEPEN{

Bezprostiedné pted lepenim se povrch hlinikovych plechd, které se budou lepit, diikladné ocisti vhodnym rozpou-
§tédlem, napiiklad 1,1,1-trichlorethanem. To se provede alespoii dvakrit, nebo tolikrat, aby se odstranil usazeny
tuk a nedistoty. OCi§téné plochy se pak osmirkuji brusnym papirem o velikosti zrna 120. Nesmi se pouZit brusny
papir s kovovymi zrny ani se zrny karbidu kfemiku. Plochy se dukladné zdrsni, pficemz se brusny papir pravidelné
vyméfiuje, aby se nezandsel, coz by mohlo mit lestici d¢inky. Po zdrsnéni se plochy opét dikladné ocisti tak, jak je
uvedeno vySe. Celkem se plochy rozpoustédlem ocisti nejméné Ctyfikrdt. Je tfeba odstranit veskery prach a zbytky
po brouseni, které by mély na lepeni nep#{znivy vliv.

Lepidlo se nand$i pouze na jeden povrch pomoci zebrovaného pryzového valecku. Pokud se lepi vostiny na
hlinikovy plech, nanasi se lepidlo jen na plech.

Na povrch se lepidlo nandsi rovnomérné v mnozstvi nejvySe 0,5 kg/m?2, ¢imz vznikd vrstva o tloustce nanejvys
0,5 mm.

KONSTRUKCE

Hlavni vostinovy blok se nalepi na zadni plech tak, aby osy bunék vostin byly na plech kolmé. Kryci plech se nalepi
na predni plochu vostinového bloku. Horni a spodni povrch kryctho plechu se k hlavnimu vostinovému bloku
nelepi, nybrz se tésné k nému piihne. Kryci plech se lepi k zadnimu plechu v mistech pfipeviiovacich pfirub.

Naéraznikovy blok se pfilepi na elo kryctho plechu tak, aby osy bunék byly na tento plech kolmé. Spodni hrana
ndraznikového bloku musi licovat se spodni plochou kryciho plechu. Plech sméfujici k ndrazniku se nalepi na ¢elo
ndraznikového bloku.

Néraznikovy blok se potom rozdéli dvéma vodorovnymi fezy na tfi stejné ¢asti. Stérbiny se proifznou pres celou
hloubku nédraznikového bloku po celé jeho sifce. Profezdvaji se pilou a maji Sitku pilového listu, kterd nesmi
pfesahnout 4,0 mm.

Otvory k pfipevnéni bariéry se vyvrtaji do montdznich pfirub (viz obrdzek 5 této piilohy). Primér otvorl je
9,5 mm. Do horni pfiruby se vyvrtd pét otvort ve vzdalenosti 40 mm od jejiho horniho okraje a do dolni pfiruby
pét otvorti ve vzddlenosti 40 mm od jejtho spodniho okraje. Vzdédlenost téchto otvorti od kazdé z obou hran
bariéry ¢ini 100, 300, 500, 700 a 900 mm. VSechny otvory se vyvrtaji s pfesnosti na + 1 mm vici jmenovitym
vzdélenostem. Toto umisténi otvord je pouze doporucené. Je mozno pouzit i jiné rozmisténi otvorti, které zajisti
pfinejmensim stejnou pevnost a bezpe¢nost montdze jako vyse uvedend montdzni specifikace.

MONTAZ

Deformovatelnd bariéra se pevné uchyti k hrané télesa o hmotnosti nejméné 7 x 10%kg nebo ke konstrukei, jez je
k nému pfipevnéna. Pfipevnéni Cela bariéry musi zaji§tovat, Ze se vozidlo v Zddné fdzi ndrazu nedostane do styku
se zddnou casti konstrukce nachdzejici se vice nez 75 mm od horni plochy bariéry (s vyjimkou horni piiruby) ().
Celni plocha, ke které je deformovatelnd bariéra pfipevnéna, musi byt plochd a souvisld po celé vysce i sifce Cela
a musi byt svisld s pFesnosti na = 1° a kolmd na osu rozjezdové drdhy rovnéz s pfesnosti na + 1°. Pfipeviiovaci
plocha se béhem zkousky nesmi posunout o vice nez 10 mm. V piipadé potfeby se pouzije dalsi kotveni nebo
zaji§tovaci zafizeni, aby nemohlo dojit k posunu betonového bloku. Hrana deformovatelné bariéry musi licovat
s hranou betonového bloku podle strany, na kterou se bude vozidlo zkouset.

Deformovatelnd bariéra se ptipevni k betonovému bloku deseti Srouby — po péti v horni a dolni montdzni pfirubé.
Primér téchto $roubtt musi byt nejméné 8 mm. U horni i dolni montdzni ptiruby se pouziji ocelové upinaci listy
(viz obrazky 1 a 5 této piilohy) o vysce 60 mm, Sifce 1 000 mm a tloustce nejméné 3 mm. Hrany list se zaobli,
aby béhem ndrazu nedoslo k roztrzeni bariéry listou. Hrana liSty nesahd vySe nez 5 mm nad zékladnu horni
pifruby pro montdz bariéry, ani niZze nez 5 mm pod vrsek spodni pfiruby. Do obou list se vyvrtd pét otvort
o praméru 9,5 mm tak, aby odpovidaly otvorim v piirubé (viz bod 4). Otvory v listich a v pfirubdch je mozno

(") Md se za to, Ze tomuto pozadavku vyhovuje téleso s hranou o vySce 125 az 925 mm a hloubce 1 000 mm.
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rozsffit z 9,5 mm aZ na 25 mm s ohledem na pfipadné rozdily v uspofddani zadniho plechu ¢& na uspofddani
otvort dynamometrické stény. Zddny z piipeviiovacich prvkéi nesmi pii ndrazové zkousce selhat. V piipade, Ze je
deformovatelnd bariéra namontovdna na dynamometrickou sténu (LCW — load cell wall), plati, ze vySe uvedené
rozmérové pozadavky pro montdz pfedstavuji pozadavky minimdlni. Pokud se dynamometrickd sténa pouzivd,
mohou se upinaci listy zvétsit tak, aby v nich mohly byt vét$i montdzni otvory pro Srouby. V takovém piipadé je
tieba pouZit rovnéz vétsi tloustku oceli, aby se bariéra pfi ndrazu neodtrhla od stény, neohnula se nebo se
neroztrhla. Pokud se pouzije jind metoda montdze bariéry, musi byt pfinejmensim stejné bezpecnd jako metoda
specifikovand v predchozich bodech.

Obrdzek 1

Deformovatelnd bariéra pro zkousku Celnim nirazem
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Sika bariéry: 1 000 mm

Viechny rozméry v mm.
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Obrdzek 2

Mista odbéru vzorki pro certifikaci
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Pokud a < 900 mm: x = 1/5 (b — 1 200 mm) ay = 1/2 (a — 300 mm) (pro a < b)
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Obrdzek 3

Osy vostin a méfené rozméry
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Obrdzek 5

Polohy otvorii pro montdz bariéry
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PRILOHA 10

POSTUP CERTIFIKACE BERCE A CHODIDLA FIGURINY

1. ZKOUSKA NARAZEM NA PREDNI CAST CHODIDLA

1.1.  Ucelem této zkousky je zméfit odezvu chodidla a kotniku zkusebni figuriny Hybrid III na pfesné definované
ndrazy kyvadla s tvrdou &elni plochou.

1.2.  Pouzije se Uplnd sestava bérce figuriny Hybrid III, levd (86-5001-001) a pravd (86-5001-002), v¢etné kolenni
sestavy, vybavend sestavou chodidla a kotniku, levou (78051-614) a pravou (78051-615).

Pro upevnéni sestavy kolena (79051-16 Rev B) do zkuSebniho upinaciho piipravku se pouzije maketa siloméru
(78051-319 Rev A).

1.3.  Postup zkousky

1.3.1. Kazdd sestava nohy se pfed zkouskou stabilizuje (nechd prohtdt) po dobu ¢ty hodin pfi teploté 22 + 3 °C
a relativn{ vlhkosti 40 £ 30 %. Cas potfebny k dosaZeni ustdleného stavu se do doby stabilizace nezapocitava.

1.3.2. Povrch pokozky v misté ndrazu a rovnéz celo ndrazového télesa se pied zkouskou odisti isopropylalkoholem
nebo jinym rovnocennym prostiedkem a poprasi se mastkem.

1.3.3. Akcelerometr ndrazového télesa se nastavi tak, aby jeho citlivdi osa byla rovnobéznd se smérem ndrazu
v okamziku styku s chodidlem.

1.3.4. Sestava nohy se namontujte na zkuSebni upinaci pfipravek zndzornény na obrizku 1 této pfilohy. Zkusebni
upinaci ptipravek se pevné zajisti tak, aby béhem ndrazu nedoslo k pohybu. Osa makety siloméru stehenni kosti
(78051-319) musi byt s pfesnosti na = 0,5° svisld. Upevnéni se sefidi tak, aby ¢dra spojujici kolenni tFfmenovy
kloub s upeviiovacim Sroubem kotniku byla s pfesnosti na * 3° vodorovnd, pfiemZ pata spocivd na dvou
deskdch z materidlu s nizkym tfenim (PTEE). Je tieba zajistit, aby se bércovd svalovina nachdzela na kolennim
konci holenni kosti. Kotnik se sefidi tak, aby byla rovina spodku chodidla svisld a kolmd na smér ndrazu
s pfesnosti na * 3° a aby stfedovd pfedozadni rovina chodidla leZela v roviné ramene kyvadla. Ped kazdou
zkouskou se kolenni kloub sefidi na rozsah 1,5 £ 0,5 g. Hlezenn{ kloub se sefidi tak, aby byl volny, a potom se
utdhne pouze natolik, aby bylo chodidlo na desce z PTFE stabilni.

1.3.5. Tuhé ndrazové téleso se sklddd z vodorovného valce o priméru 50 £ 2 mm a ramene kyvadla o priméru
19 = 1 mm (obrdzek 4 této piflohy). Hmotnost vilce je 1,25 + 0,02 kg vcetné piistrojového vybaveni a vech
soucasti ramene uvniti vélce. Hmotnost ramene kyvadla ¢inf 285 + 5 g. Z&dn4 otocnd ¢dst Cepu, ke kterému je
rameno piipevnéno, nesmi byt t€z3f nez 100 g. Vzddlenost mezi vodorovnou osou vélce ndrazového télesa
a osou rotace celého kyvadla je 1 250 + 1 mm. Nérazovy vilec je upevnén tak, Ze jeho podélnd osa je vodorovnd
a kolmd na smér ndrazu. Kyvadlo musi narazit na plosku chodidla ve vzdélenosti 185 = 2 mm od zdkladny paty
spoCivajici na tuhé vodorovné podloice tak, Ze podélnd osa ramene kyvadla pii ndrazu splyva se svislici
s toleranci do 1°. Ndrazové téleso musi byt vedeno tak, aby se vyloucil vyznamny pii¢ny, svisly nebo rotacni
pohyb.

1.3.6. Mezi po sobé nasledujicimi zkouskami téZze nohy je tfeba nechat prodlevu v délce nejméné 30 minut.

1.3.7. Systém sbéru dat, v¢etné snimact, musi odpovidat specifikacim pro CFC 600 uvedenym v piiloze 8.

1.4.  Podminka zkousky

1.4.1. Pfi ndrazu na kazdé z bfiSek chodidla rychlosti 6,7 (+ 0,1) m/s podle bodu 1.3 smi ohybovy moment spodni ¢asti
holenn{ kosti kolem osy y (M,) ¢init nanejvys 120 + 25 Nm.

2. ZKOUSKA NARAZEM NA ZADN[ CAST CHODIDLA BEZ BOTY

2.1. Ucelem této zkousky je zméiit odezvu pokozky a vlozky chodidla figuriny Hybrid Il na presné definované
ndrazy kyvadla s tvrdou ¢elni plochou.
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2.2. Pouzije se Gplnd sestava bérce figuriny Hybrid III, levd (86- 5001-001) a pravd (86-5001-002), v&etné kolenni
sestavy, vybavend sestavou chodidla a kotniku, levou (78051-614) a pravou (78051-615).

Pro upevnéni sestavy kolena (79051-16 Rev B) do zkuSebniho upinaciho piipravku se pouzije maketa siloméru
(78051-319 Rev A).

2.3.  Postup zkousky

2.3.1. Kazd4 sestava nohy se pfed zkouskou stabilizuje (nechd prohidt) po dobu ctyf hodin pfi teploté 22 + 3 °C
a relativni vlhkosti 40 £ 30 %. Cas potiebny k dosaZeni ustdleného stavu se do doby stabilizace nezapocitdva.

2.3.2. Povrch pokozky v misté ndrazu a rovnéz Celo ndrazového télesa se pred zkouskou odisti isopropylalkoholem
nebo jinym rovnocennym prostiedkem a poprdsi se mastkem. Zkontroluje se, Ze vlozka paty absorbujici energii
nen{ nijak viditelné poskozena.

2.3.3. Akcelerometr ndrazového télesa se nastavi tak, aby jeho citlivd osa byla rovnobéznd s podélnou osou ndrazového
télesa.

2.3.4. Sestava nohy se namontujte na zkuSebni upinaci ptipravek zndzornény na obrazku 2 této ptilohy. ZkuSebni
upinaci pipravek se pevné zajist{ tak, aby béhem ndrazu nedoslo k pohybu. Osa makety siloméru stehenni kosti
(78051-319) musi byt s pfesnosti na = 0,5° svisld. Upevnéni se sefidi tak, aby ¢dra spojujici kolenni t‘fmenovy
kloub s upeviiovacim Sroubem kotniku byla s pfesnosti na + 3° vodorovnd, pfiemZ pata spolivd na dvou
deskach z materidlu s nizkym tfenim (PTEE). Je tfeba zajistit, aby se bércova svalovina nachdzela na kolennim
konci holenni kosti. Kotnik se sefidi tak, aby byla rovina spodku chodidla svisld a kolmd na smér ndrazu
s presnosti na + 3° a aby stfedovd pfedozadni rovina chodidla lezela v roviné ramene kyvadla. Pfed kazdou
zkouskou se kolenni kloub sefidi na rozsah 1,5 £ 0,5 g. Hlezenni kloub se sefidi tak, aby byl volny, a potom se
utdhne pouze natolik, aby bylo chodidlo na desce z PTEE stabilni.

2.3.5. Tuhé ndrazové téleso se sklddd z vodorovného vilce o prtiméru 50 + 2 mm a ramene kyvadla o prliméru
19 # 1 mm (obrdzek 4 této piflohy). Hmotnost vilce je 1,25 + 0,02 kg vcetné piistrojového vybaveni a vech
soucdsti ramene uvnitf valce. Hmotnost ramene kyvadla ¢ini 285 + 5 g. Zddnd otocnd ¢dst cepu, ke kterému je
rameno piipevnéno, nesmi byt t€z8{ nez 100 g. Vzdilenost mezi vodorovnou osou valce ndrazového télesa
a osou rotace celého kyvadla je 1 250 + 1 mm. Narazovy valec je upevnén tak, Ze jeho podélnd osa je vodorovnd
a kolmd na smér ndrazu. Kyvadlo musi narazit na plosku chodidla ve vzdédlenosti 62 + 2 mm od zdkladny paty
spocivajici na tuhé vodorovné podlozce tak, Ze podélnd osa ramene kyvadla pii ndrazu splyvd se svislici
s toleranci do 1°. Nérazové téleso musi byt vedeno tak, aby se vyloucil vyznamny pfi¢ny, svisly nebo rota¢ni
pohyb.

2.3.6. Mezi po sobé ndsledujicimi zkouskami téZe nohy je tieba nechat prodlevu v délce nejméné 30 minut.

2.3.7. Systém sbéru dat, vetné snimacti, musi odpovidat specifikacim pro CFC 600 uvedenym v priloze 8.

2.4,  Podminka zkousky

2.4.1. PH ndrazu na patu kazdé nohy rychlosti 4,4 + 0,1 m/s podle bodu 2.3 nesmi zrychleni ndrazového télesa
pfesdhnout hodnotu 295 + 50 g.

3. ZKOUSKA NARAZEM NA ZADNI CAST CHODIDLA (S BOTOU)

3.1.  Utelem této zkousky je zkontrolovat odezvu boty a patni svaloviny a hlezenntho kloubu figuriny Hybrid Il na
pfesné definované ndrazy kyvadla s tvrdou ¢elni plochou.

3.2.  Pouzije se uplnd sestava bérce figuriny Hybrid III, levd (86- 5001-001) a pravéd (86-5001-002), véetné kolenni
sestavy, vybavend sestavou chodidla a kotniku, levou (78051-614) a pravou (78051-615). Pro upevnéni sestavy
kolena (79051-16 Rev B) do zkuSebniho upinacitho pfipravku se pouZije maketa siloméru (78051-319 Rev A).
Na chodidlo se obuje bota specifikovand v bodé 2.9.2 ptilohy 5.

3.3.  Postup zkousky

3.3.1. Kazdd sestava nohy se pred zkouskou stabilizuje (nechd prohtdt) po dobu ctyf hodin pii teplote 22 + 3 °C
a relativni vlhkosti 40 £ 30 %. Cas potiebny k dosaZeni ustdleného stavu se do doby stabilizace nezapocitdva.
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3.3.2. Pred zkouskou se ndrazova plocha podrdzky boty ocisti ¢istou tkaninou, ¢elni plocha ndrazového télesa se ocisti
isopropylalkoholem nebo rovnocennym prostiedkem. Zkontroluje se, Ze vlozka paty absorbujici energii neni
nijak viditelné poskozena.

3.3.3. Akcelerometr narazového télesa se nastavi tak, aby jeho citlivd osa byla rovnobézna s podélnou osou narazového
télesa.

3.3.4. Sestava nohy se namontujte na zkuSebni upinaci pfipravek zndzornény na obrizku 3 této prilohy. Zkusebni
upinaci ptipravek se pevné zajisti tak, aby béhem ndrazu nedoslo k pohybu. Osa makety siloméru stehenni kosti
(78051-319) musi byt s pfesnosti na = 0,5° svisld. Upevnéni se sefidi tak, aby ¢dra spojujici kolenni t‘fmenovy
kloub s upevilovacim Sroubem kotniku byla s pfesnosti na = 3° vodorovnd, pficemz pata boty je polozena na
dvou deskdch z materidlu s nizkym tfenim (PTFE). Je tfeba zajistit, aby se bércovd svalovina nachdzela na
kolennim konci holenni kosti. Kotnik se sefdi tak, aby byla rovina, jez se dotykd podpatku a podrdzky boty,
svisld a kolmd na smér ndrazu s pfesnosti na * 3° a aby stfedovd pfedozadni rovina chodidla a boty lezela
v roviné ramene kyvadla. Pfed kazdou zkouskou se kolenni kloub sefidi na rozsah 1,5 + 0,5 g. Hlezenni kloub se
sefidi tak, aby byl volny, a potom se utdhne pouze natolik, aby bylo chodidlo na desce z PTFE stabilni.

3.3.5. Tuhé ndrazové téleso se sklddd z vodorovného vélce o priméru 50 + 2 mm a ramene kyvadla o priméru
19 = 1 mm (obrdzek 4 této piflohy). Hmotnost vilce je 1,25 + 0,02 kg vcetné piistrojového vybaveni a vech
soucdsti ramene uvnitf valce. Hmotnost ramene kyvadla ¢ini 285 + 5 g. Zddnd otocnd ¢ést Cepu, ke kterému je
rameno piipevnéno, nesmi byt t€z3{ nez 100 g. Vzddlenost mezi vodorovnou osou vélce ndrazového télesa
a osou rotace celého kyvadla je 1 250 £ 1 mm. Nérazovy vilec je upevnén tak, Ze jeho podélnd osa je vodorovna
a kolmd na smér ndrazu. Kyvadlo musi na podpatek boty narazit ve vodorovné roviné vzdilené 62 + 2 mm od
zdkladny paty figuriny, kdyZ bota spocivd na tuhé vodorovné podlozce tak, ze podélnd osa ramene kyvadla pi
ndrazu splyva se svislici s toleranci do 1°. Ndrazové téleso musi byt vedeno tak, aby se vyloucil vyznamny pficny,
svisly nebo rota¢ni pohyb.

3.3.6. Mezi po sobé nasledujicimi zkouskami téZe nohy je tfeba nechat prodlevu v délce nejméné 30 minut.

3.3.7. Systém sbéru dat, véetné snimaci, musi odpovidat specifikacim pro CFC 600 uvedenym v piiloze 8.

3.4. Podminka zkousky

3.4.1. Pfi ndrazu na podpatek rychlosti 6,7 £ 0,1 m/s podle bodu 3.3 nesmi tlakova sila ptisobici na holenni kost (F,)
pfesahnout hodnotu 3,3 + 0,5 kN.

Obrdzek 1

Zkouska ndrazem na pfedni &ist chodidla

Specifikace uspofadani zkousky
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Obrdzek 2

Zkouska ndrazem na zadni &ist chodidla (bez boty)

Specifikace usporddani zkousky

svisld rovina . T
| 1250+ 1mm
£
5 E |
vodorovnd rovina !' i il 1,25+ 0,05kg
prochézejici kolennim ' i il I B
a hlezennim kloubem §1_ | -i'-‘a."..____ -._-.......:r . ; -i ' ; / )
- el LT | - 1
- 44 1) 62+ 2mm
] ] — v
: dvé vrstvy
i \‘materiélu s nizkym
AANNNRNNNNNAN trenim
svisld rovina
Obrdzek 3
Zkouska ndrazem na zadni ¢ast chodidla (s botou)
Specifikace usporddani zkousky
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Obrdzek 4

Kyvadlové ndrazové téleso
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PRILOHA 11

Postupy zkousky na ochranu cestujicich ve vozidlech pohdnénych elektrickou energii pfed
vysokym napétim a politim elektrolytem

Tato piiloha popisuje postupy zkousky prokazujici soulad s pozadavky na elektrickou bezpe¢nost podle bodu 5.2.8
tohoto predpisu. Jako vhodnd alternativa k niZe popsanému postupu méfeni izola¢niho odporu patii napf. méfeni
megaohmmetrem nebo osciloskopem. V takovém piipadé mbze byt nezbytné deaktivovat monitorovaci systém
palubniho méfeni izola¢niho odporu.

Pred provedenim ndrazové zkousky musi byt zméfeno napéti vysokonapétové sbérnice (Vb) (viz obrdzek 1) a vysledky
zaznamendny pro potvrzeni, Ze toto napéti je v rozsahu pracovniho napéti vozidla podle specifikace vyrobce.

1. PRIPRAVA ZKOUSKY A VYBAVENI

Pokud je pouzivina funkce automatického rozpojeni, musi se zafizeni zajiStujici funkci rozpojeni méfit z obou
stran.

Pokud je v3ak rozpojeni vysokého napéti integrdlni se systémem REESS nebo se systémem konverze energie
a pokud je vysokonapétova sbérnice systému REESS nebo systému konverze energie chranéna po ndrazové zkousce
podle stupné ochrany IPXXB, méfi se pouze mezi zaf{zenim s funkci rozpojeni a elektrickymi spotiebici.

Voltmetr pouzity pfi této zkouSce musi méfit stejnosmérné hodnoty a jeho vnitini odpor musi byt nejméné
10 MQ.

2. PRI MERENI NAPETI MOHOU BYT POUZITY NASLEDUJICI INSTRUKCE.
Po nérazové zkousce se stanovi napéti ve vysokonapétové sbérnici (V,, V,, V,) (viz obrizek 1).
Méfen{ napéti nesmi probéhnout difve nez 5 sekund, avsak nikoli pozdéji nez 60 sekund, po nérazu.

Tento postup se nepouzije, pokud béhem zkousky neni napdjeno elektrické hnaci dstroji.

Obrdzek 1
Méfeni V,, V,, V,
soustava systému Va soustava REESS
konverze energie -
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elektrickd kostra
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3. POSTUP HODNOCENI PRI NIZKE HODNOTE ELEKTRICKE ENERGIE

Pfed ndrazem se k odpovidajicimu kondenzdtoru paralelné pfipoji spina¢ S, a zndmy vybijeci odpor R, (viz
obrézek 2).

Nejdfive za 5 sekund a nejpozdgji za 60 sekund po ndrazu se pfi méfeni napéti V, a proudu I, spina¢ S, uzavie
a hodnoty méfeni se zaznamenaji. Soucin napéti V, a proudu I, se integruje v ¢ase, od okamziku uzavieni spinace
S, (t) do doby, kdy napéti V, klesne pod hranici napéti 60 V (ss) (t,). Vysledek integrace se rovna celkové energii
(TE) v joulech.

a) TE = "V, x Ldt

Pokud jsou hodnoty V, méfeny v okamziku mezi 5 sekundami a 60 sekundami po ndrazu a kapacita
kondenzétort X je podle tdajii vyrobcee (C), vypocita se celkova energie (TE) podle nasledujici rovnice:

b) TE=0,5 x C_ x (V,2— 3 600)

Pokud je V, a V, (viz obrdzek 1) méfeno v okamziku mezi 5 sekundami a 60 sekundami po ndrazu a kapacita
kondenza’torﬁ Y je podle Gdajti vyrobce (C,,, C,,), vypocitd se celkovd energie (TE,, TE ) podle nisledujicich
rovnic:

yr

¢) TE, = 0,5 C, x (V,2 = 3 600)
TE,, = 0,5 x C,, x (V,2 - 3 600)

Tento postup se nepouzije, pokud béhem zkousky neni napéjeno elektrické hnaci dstroji.

Obrdzek 2

Pfiklad méfeni energie ve vysokonapétové sbérnici uloZzené v kondenzitorech X

elektrickd kostra
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konverze energie soustava REESS

; @ i- i

systém
konverze
energie

i trakén{ systém

elektrickd kostra



L 35/52 Utednt véstnik Evropské unie 8.2.2018

4. FYZICKA OCHRANA
Po ndrazové zkousce vozidla se bez pouziti nafadi oteviou, rozeberou nebo vyjmou viechny ¢asti obklopujici
vysokonapétové komponenty. Veskeré zbyvajici obklopujici ¢dsti se povazuji za soucdst fyzické ochrany.
Kloubovy zkusebni prst specifikovany v dodatku 1 na obrdzku 1 se pro hodnoceni elektrické bezpecnosti vlozi do
kazdé mezery nebo otvoru fyzické ochrany zkusebni silou 10 N £ 10 %. Pokud dojde k ¢dstecnému nebo dplnému
praniku zkusebniho prstu do fyzické ochrany, musi se zkusebni kloubovy prst umistit do vech poloh, které jsou
uvedeny niZe.
Z vychozi rovné polohy se oba klouby zkusebniho prstu postupné ohnou do thlu 90° k ose spojenych ¢lankt
prstu a prst se umist{ do kazdé mozné polohy.
Vnitini zdbrany elektrické ochrany se povazuji za soucdst krytu.
Pokud je to vhodné, ptipoji se mezi kloubovy zkusebni prst a zivé ¢asti pod vysokym napétim, které jsou uvnitf
zébrany elektrické ochrany nebo krytu, zdroj nizkého napéti (nejméné 40 V a nejvice 50 V) s vhodnou sériové
zapojenou svitilnou.

4.1. Podminky pro schvaleni
Pozadavky bodu 5.2.8.1.3 tohoto pfedpisu se povazuji za splnéné, pokud se kloubovy zkusebni prst specifikovany
na obrazku 1 v dodatku 1 nemize dotknout Zivych &asti pod vysokym napétim.
Je-li to nutné, lze ke kontrole, zda se zkuSebni kloubovy prst nedotykd vysokonapétové sbérnice, pouzit zrcitko
nebo svételnou sondu.
Pokud se tento pozadavek ovéfuje signdlnim obvodem mezi kloubovym zkusebnim prstem a Zivymi ¢dstmi pod
vysokym napétim, nesmi se svitilna rozsvitit.

5. IZOLACNI ODPOR

Izola¢ni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici a elektrickou kostrou mutize byt prokdzdn bud méfenim, nebo
kombinaci méfeni a vypoctu.

Je-li izola¢ni odpor prokazovan pomoci méfeni, pouZiji se ndsledujici pokyny.
Zméfi se a zaznamend napéti (V,) mezi zdpornou a kladnou stranou vysokonapétové sbérnice (viz obrazek 1).

Zméti se a zaznamend napéti (V,) mezi zdpornou stranou vysokonapéfové sbérnice a elektrickou kostrou (viz
obrazek 1).

Zméii se a zaznamend napéti (V,) mezi kladnou stranou vysokonapétové sbérnice a elektrickou kostrou (viz
obrazek 1).

vy

Pokud je V, rovno V, nebo vyssi, pfipoji se mezi zdpornou stranu vysokonapétové sbérnice a elektrickou kostru

standardni zndmy odpor (R). S pfipojenym R, se zméf napéti (V,) mezi zdpornou stranou vysokonapétové

sbérnice a elektrickou kostrou vozidla (viz obrazek 3). Izola¢ni odpor (R) se vypocitd podle nize uvedené rovnice.
R,= R, * (V,/V, = ViV, nebo R, = R, * V, * {1}V, = 1}V,)

Vysledny R, tj. elektricky izola¢ni odpor v ohmech (Q), se vydéli pracovnim napétim na vysokonapétové sbérnici
ve voltech (V).

R, (Q/V) = R, (Q)[pracovni napéti (V)
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elektrickd kostra

Obrdzek 3

Méfeni V’

soustava systému
konverze energie

| vysokonapétova sbérnice

systém
konverze
energie

trakéni systém |

Vi Ro

elektrickd kostra

Pokud je V, vy$si nez V,, ptipoji se mezi kladnou stranu vysokonapétové sbérnice a elektrickou kostru standardni
zndmy odpor (R). S pfipojenym R, se zméfi napéti (V,) mezi kladnou stranou vysokonapétové sbérnice

a elektrickou kostrou vozidla (viz obrizek 4).

Izola¢ni odpor (Ri) se vypocitd podle nize uvedené rovnice.

R =R * (V,/V)

V) nebo R, = R, * V, * (LV, ~ 1}V,

Vysledny R, tj. elektricky izola¢ni odpor v ohmech (Q), se vydéli pracovnim napétim na vysokonapétové sbérnici

ve voltech (V).

R, (Q/V) = R, (Q)[pracovni napéti (V)
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Obrdzek 4
Méfeni V,
elektrickd kostra
soustava systému i
konverze energic Ve Re REESS
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elektrickd kostra
Pozndmka: Standardni zndmy odpor R (v Q) by mél mit hodnotu minimalntho poZadovaného izola¢niho odporu
(v Q[V) vyndsobeného pracovnim napétim vozidla (V) £ 20 %. R, nemusi pfesné odpovidat této hodnoté, jelikoz
rovnice jsou platné pro kazdy R; nicméné hodnota R, v tomto rozsahu poskytuje dobré rozliSeni pro méfeni
napéti.
6. ROZLIT] ELEKTROLYTU
Pokud je to nutné, pouzije se vhodné kryti fyzické ochrany, aby bylo mozné potvrdit ptipadny tinik elektrolytu
z REESS po zkousce ndrazem.
Pokud vyrobce nezajisti prostiedky pro rozlieni dniku rtiznych kapalin, povazuje se veskery tinik kapalin za Gnik
elektrolytu.
7. ZADRZENI REESS

Shoda se stanovi pomoci vizudlni kontroly.
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DODATEK

KLOUBOVY ZKUSEBNI PRST (STUPEN IPXXB)

Obrizek 1
Kloubovy zkusebni prst
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1
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i =
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1
R2=0,05 37" b I =
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1
1
1
1
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1
1

Material: kov, neni-li uvedeno jinak

Linedrni rozméry v milimetrech

Tolerance rozmért bez zvldstni tolerance:

a) u ahlt: 0/- 10°

b) u linedrnich rozmérd: do 25 mm: 0/- 0,05 mm, nad 25 mm: + 0,2 mm

Oba klouby musi ve stejné roviné a ve stejném sméru umoznovat pohyb pod tihlem 90° s toleranci 0 aZ + 10°.
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