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1. ROZSAH

1.1 Tento pfedpis plati pro viechna jednopodlazni, dvoupodlazni, tuhd nebo kloubova vozidla kategorie
M2 nebo M3 (}).

1.2 Pozadavky tohoto ptedpisu se vSak nevztahuji na tato vozidla:

1.2.1 vozidla konstruovand pro zabezpecenou dopravu osob, napf. véznd;

1.2.2  vozidla specidlné konstruovand pro dopravu zranénych nebo nemocnych osob (sanitni vozidla);

1.2.3  terénni vozidla;

1.2.4  vozidla specidlné konstruovand pro dopravu skoldkd.

1.3 Pozadavky tohoto pfedpisu se vztahuji na nésledujici vozidla jen v rozsahu, ve kterém jsou sluéi-
telné se zamyslenym pouzitim a funkci téchto vozidel:

1.3.1 vozidla konstruovand pro uzivani u policie, bezpecnostnich a ozbrojenych slozek;

1.3.2  vozidla se sedadly ur¢enymi vyhradné pro pouziti, kdyz vozidlo stoji, ale kterd nejsou urcena pro
dopravu vice nez 8 osob (kromé¢ fidice) za jizdy. Piiklady takovych vozidel jsou pojizdné knihovny,
pojizdné svatyné a pojizdné stanky s obcerstvenim. U takovych vozidel musi byt sedadla, kterd jsou
konstruovdna pro pouzivani za jizdy vozidla, pro uZivatele zfetelné oznacena.

1.4 Do té doby, nez budou doplnéna vhodnd ustanoveni, Zidny prvek tohoto pfedpisu nebrini zZddné
smluvni strané ve stanoveni podminek pro montdzni a technické pozadavky na audio- a/nebo
videozafizeni pro zobrazeni trasy a/nebo cile cesty, které je namontované uvniti nebo zvenéi
u vozidel, kterd maji byt na jejim Gzemi registrovana.

2. DEFINICE

Pro tcely tohoto predpisu:

2.1 ,Vozidlem“ se rozumi vozidlo kategorie M2 nebo M3 v rozsahu stanoveném v bodé 1.

2.1.1 U vozidel s kapacitou vétsi nez 22 cestujicich kromé fidice existuji tfi t¥idy vozidel:

2.1.1.1 ,Ttida I: vozidla konstruovand s prostory pro stojici cestujici a umoziiujici ¢asty pohyb cestujicich.

(") Podle definice v piiloze 7 dplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3) (dokument TRANS/

WP.29/78/Rev.1/Amend.2, naposledy pozménény dokumentem Amend.4).
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2.1.1.2 ,Tfida II: vozidla urcend hlavné pro prepravu sedicich cestujicich a konstruovana tak, aby umozo-
vala pfepravu stojicich cestujicich v ulicce a/nebo v prostoru, ktery neni vét$i nez prostor pro dvé
zdvojend sedadla.

2.1.1.3 ,Tfida 1 vozidla konstruovand vyhradné pro pfepravu sedicich cestujicich.

2.1.1.4 Urcité vozidlo mtze byt povazovdno za vozidlo ndlezejici do vice nez jedné t¥idy. V takovém
piipadé muze byt schvileno pro kazdou tfidu, do které ndlezi.

2.1.2 U vozidel s kapacitou maximdlné 22 cestujicich kromé fidice existuji dvé tfidy vozidel:

2.1.2.1 ,Tfida A*“ vozidla konstruovand pro piepravu stojicich cestujicich; vozidlo této téidy je opatfeno
sedadly a je vybaveno pro stojici cestujici.

2.1.2.2 ,Tiida B* vozidla, kterd nejsou konstruovdna pro prepravu stojicich cestujicich; vozidlo této téidy
neni vybaveno pro stojici cestujici.

2.1.3  Kloubovym vozidlem“ se rozumi vozidlo, které sestivd ze dvou nebo vice tuhych ¢dsti, které jsou
kloubové spojeny; prostory pro cestujici kazdé ¢dsti jsou vzdjemné propojeny tak, Ze cestujicim
umoziuji volny pohyb mezi nimi; tuhé &sti jsou trvale propojeny tak, Ze mohou byt oddéleny
pouze postupem vyzadujicim pomdicky, které jsou bézné dostupné pouze v dilndch.

2.1.3.1 ,Kloubovym dvoupodlaznim vozidlem“ se rozumi vozidlo, které sestdvd ze dvou nebo vice tuhych
casti, které jsou kloubové spojeny; prostory pro cestujici kazdé Casti jsou vzdjemné propojeny
piinejmensim v jednom podlazi tak, Ze cestujicim umoznuji volny pohyb mezi nimi; tuhé ¢sti
jsou trvale propojeny tak, Ze mohou byt oddéleny pouze postupem vyzadujicim pomucky, které
jsou bézné dostupné pouze v dilndch.

2.1.4  Nizkopodlaznim vozidlem* se rozumi vozidlo t¥idy I, Il nebo A, ve kterém alespoii 35 % prostoru
pro stojici cestujici (v jeho predni &asti v piipadé kloubovych vozidel, nebo v dolnim podlazi
v piipadé dvoupodlaznich vozidel) tvofl plocha bez schodi a md pfistup k nejméné jedném

provoznim dvefim.

2.1.5  Karoserii“ se rozumi samostatny technicky celek obsahujici veskeré zvldstni vnitini i vnéjsi vyba-
veni vozidla.

2.1.6  ,Dvoupodlaznim vozidlem* se rozumi vozidlo, v némz jsou prostory urcené pro cestujici upraveny
pfinegjmensim v jedné ¢isti do dvou nad sebou umisténych tirovni, pficemz v hornim podlazi

nejsou prostory pro stojici cestujici.

2.1.7  ,Samostatnym technickym celkem” se rozumi zafizeni uréené jako soucdst vozidla, které muze byt
samostatné schvédleno z hlediska typu, ale jen pro jeden nebo vice konkrétnich druhti vozidel.

2.1.8  ,Trolejpbusem* se rozumi vozidlo pohdnéné elektrickou energii z vnéjsich hornich trolejovych
vodi¢i. Pro ucely tohoto pfedpisu zahrnuje tato definice i vozidla, kterd maji piidavny vnitini
zdroj (vozidla se dvéma druhy pohonu), nebo kterd maji prostfedky pro docasné vnéjsi vedeni
(vedené trolejbusy).

2.1.9 ,Vozidlem bez stfechy“ (!) se rozumi vozidlo, které nemd stfechu nad celym podlazim nebo nad
casti podlazi. U dvoupodlaznich vozidel se timto podlazim rozumi horni podlazi. Bez ohledu na
tfidu vozidla nesmi byt na zddném podlazi bez stiechy prostor pro stojici cestujici.

2.2 ,Definice typu (typt)“

2.2.1 ,Typem vozidla® se rozumi vozidla, kterd se neli§{ v ndsledujicich podstatnych hlediscich:
a) vyrobce karoserie;
b) vyrobce podvozku;
¢) koncepce vozidla (> 22 cestujicich nebo < 22 cestujicich);

(") Na uzivani téchto vozidel se mohou vztahovat pravidla stanovend vnitrostdtnimi orgdny.
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d) koncepce karoserie (jednopodlazni/dvoupodlazni, kloubovd, nizkopodlazni);
e) typ karoserie, pokud byla karoserie schvdlena jako samostatny technicky celek.

,Typem karoserie“ pro tcely schvileni typu jako samostatného technického celku se rozumi kate-
gorie karoserif, kterd se zdsadné nelisi v ndsledujicich hlediscich:

a) vyrobce karoserie;

b) koncepce vozidla (> 22 cestujicich nebo < 22 cestujicich);

¢) koncepce karoserie (jednopodlazni/dvoupodlazni, kloubovd, nizkopodlazni);
d) hmotnost zcela vybavené karoserie vozidla, s odchylkou do 10 %;

e) stanovené typy vozidel, na které mize byt typ karoserie namontovan.

,Schvédlenim vozidla nebo samostatného technického celku“ se rozumi schvileni typu vozidla nebo
typu karoserie podle definice v bodé 2.2 z hlediska konstrukénich znakt uréenych timto pfedpisem.

,Néstavbou” se rozumi ¢ast karoserie, kterd pfispivd k pevnosti vozidla v piipadé prevraceni.

,Provoznimi dvefmi“ se rozumi dvefe urcené k pouzivini cestujicimi za normdlnich okolnosti
v dobg, kdy je fidi¢ na svém misté.

,Dvojdilnymi dvefmi“ se rozumi dvefe umoznujici dva piistupové prichody nebo prichody jim
rovnocenné.

JPosuvnymi dvefmi“ se rozumi dvefe, které lze otevirat nebo zavirat pouze jejich posouvinim po
jedné nebo vice pfimych nebo piiblizné piimych kolejnicich.

,2Nouzovymi dvefmi“ se rozumi dvefe uréené k pouziti jako vychod pro cestujici jen vyjimecné,
zejména v piipadé nouze.

,2Unikovym oknem“ se rozumi okno, nikoli nutné zasklené, urcené k pouziti jako vychod pro
cestujici jen v pifpadé nouze.

,Dvojdilnym nebo vicedilnym oknem* se rozumi dnikové okno, které pfi rozdéleni na dvé nebo
vice &asti pomyslnou svislou ¢arou | svislymi ¢arami (nebo rovinou/rovinami) vytvai{ dvé nebo vice
¢asti, z nichz kazdad spliuje pozadavky na rozméry a piistup platné pro bézné tnikové okno.

,Unikovym poklopem* se rozumi otvor ve stiese nebo podlaze uréeny k pouziti jako tnikovy
vychod pro cestujici jen v pfipadé nouze.

,2Unikovym vychodem“ se rozumi nouzové dvefe, inikové okno nebo tnikovy poklop.

,Vychodem“ se rozumi provozni dvefe, spojovaci schodi§té, poloviéni schodisté nebo tinikovy

vychod.

,Podlahou nebo podlazim* se rozumi ta ¢ast karoserie, jejiz horni povrch nese stojici cestujici, nohy
sedicich cestujicich, fidice a ¢lent posidky a mize nést upevnéni sedadel.

,Ulickou® se rozumi prostor umoziujici cestujicim pohyb z libovolného sedadla nebo fady sedadel
nebo jakéhokoli zvldstniho prostoru pro uzivatele invalidnich vozikd na libovolné jiné sedadlo nebo
do fady sedadel nebo do jiného zvldstnitho prostoru pro uzivatele invalidnich vozikd nebo ke
kterémukoliv pfistupovému priichodu od provoznich dvefi nebo k nim nebo ke spojovacimu
schodisti a ke kterékoliv plose pro stojici cestujici. Ulicka nezahrnuje:

prostor 300 mm pied kazdym sedadlem kromé piipadd, kdy je bo¢né orientované sedadlo umis-
téno nad podbéhem kola; v takovém pipadé Ize tento rozmér zmensit na 225 mm (viz piiloha 4,
obrézek 25);
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2.15.2 prostor nad povrchem schodu nebo schodisté (kromé piipadu, kdy povrch sousedi s povrchem
ulicky nebo pfistupového priichodu); nebo

2.15.3 jakykoli prostor, ktery umoziuje p¥istup vyhradné k jednomu sedadlu nebo k jedné fadé sedadel
nebo k sedadlim ¢i faddm sedadel umisténym pFicné proti sobé.

2.16  ,Pristupovym pruchodem” se rozumi prostor, ktery se od provoznich dvefi rozprostird smérem do
vozidla az k nejvzdalenéjsimu okraji horniho schodu (okraj ulicky), spojovaciho schodisté nebo
polovi¢niho schodisté. Jestlize u dvefi neni zddny schod, povazuje se za pfistupovy prichod prostor
méfeny podle piilohy 3 bodu 7.7.1 aZ do vzddlenosti 300 mm od pocite¢ni polohy vnitini strany
zkusebniho kalibru.

2.17  ,Prostorem pro fidice se rozumi prostor urceny vyhradné pro fidice, kromé piipadid nouze,
a zahrnujici sedadlo fidice, volant, ovladace, pfistroje a jind zafizeni nezbytnd pro fzeni nebo
provozovani vozidla.

2.18  ,Pohotovostni hmotnosti vozidla® se rozumi{ hmotnost nenalozeného vozidla s karoserif
v provoznim stavu, v piipadé tazného vozidla vcetné spojovactho zafizeni, nebo hmotnost
podvozku s kabinou, jestlize vyrobce nemontuje karoserii a/nebo spojovaci zafizeni (véetné chladici
kapaliny, oleje, 90 % paliva, 100 % ostatnich kapalin kromé odpadni vody, véetné naradi, ndhrad-
niho kola a fidice (75 kg) a u autobusti a autokard téZ vcetné hmotnosti ¢lena posadky (75 kg), je-li
ve vozidle sedadlo pro posadku.

2.19  ,Maximdlni technicky pfipustnou hmotnosti nalozeného vozidla (M)“ se rozumi maximalni hmot-
nost vozidla na zakladé jeho konstrukce a vykonu, podle ddajii vyrobce. Maximdlni technicky
piipustnd hmotnost nalozeného vozidla se pouziva k urceni kategorie vozidla.

2.20 ,Cestujicim” se rozumi osoba jind nez fidi¢ nebo ¢len posadky.

2.21  ,Cestujicim se sniZenou pohyblivosti“ se rozumi kazdy cestujici, ktery md obtiZe pfi pouZivani
vefejné dopravy, jako jsou télesné postizeni lidé (véetné osob smyslové nebo dusevné postizenych),
uzivatelé invalidntho voziku, osoby s postizenim koncetin, osoby malého vzristu, osoby s tézkymi
zavazadly, star$i osoby, téhotné Zeny, osoby s pojizdnymi ndkupnimi taskami a osoby s détmi
(vCetné déti usazenych v kocarku).

2.22  ,Uzivatelem invalidntho voziku“ se rozumi osoba, kterd z diivodu nemoci nebo postizeni pouzivd
invalidni vozik, aby se mohla pohybovat.

2.23  ,Clenem posidky” se rozumi osoba urcend ke stiiddni fidice nebo ptipadné k praci jako pomocnik.

7

2.24  ,Prostorem pro cestujici“ se rozumi prostor uréeny pro cestujici kromé jakéhokoli prostoru, kde se
nachdzeji vestavénd zafizeni, jako jsou bary, kuchynky, toalety nebo prostory pro zavazadla ¢i
zboii.

2.25  ,Provoznimi dvefmi ovlidanymi servomotorem® se rozumi provozni dvefe, které jsou ovladiny
vylu¢né jinou energif, nez je energie svalovd, a jejichz otvirdni a zavirdni, neni-li automatické,
délkové ovlddd fidi¢ nebo ¢len posidky.

226  ,Automaticky ovlddanymi provoznimi dvefmi“ se rozumi provozni dvete ovlddané servomotorem,
které lze otvirat (jinak nez pomoci nouzového ovlddani) pouze po aktivaci ovladace cestujicim a po
aktivaci ovladace fidicem a které se opét zaviraji automaticky.

2.27  ,Ochrannym zafizenim proti rozjezdu“ se rozumi zafizeni, které zabranuje, aby mohlo byt vozidlo
uvedeno z klidu do pohybu, pokud nejsou nékteré dvefe zcela zaviené.

2.28  ,Provoznimi dveimi ovlddanymi fidi¢em* se rozumi provozni dvete, které bézné otevird a zavird
fidic.

2.29  ,Vyhrazenym sedadlem” se rozumi sedadlo s pfilehlym prostorem pro cestujictho se sniZenou
pohyblivosti, jez je ptislusné oznaceno.
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,Ndstupnim zafizenim“ se rozumi zafizeni k usnadnéni pfistupu invalidntho voziku do vozidla, jako
jsou napiiklad zdvize, rampy apod.

,Systémem sniZeni vysky podlahy“ se rozumi systém, ktery sniZuje a zdvihd celou karoserii vozidla
nebo jeji ¢ast vaci jeji obvyklé poloze pii jizdé.

,Zdvizi“ se rozumi zafizeni nebo systém s plosinou, kterou lze zdvihat nebo snizovat, aby se
umoznil cestujicim pFistup mezi podlahou prostoru pro cestujici a vozovkou nebo okrajem chod-
niku.

,Rampou* se rozumi zafizen{ k preklenuti mezery mezi podlahou prostoru pro cestujici a vozovkou
nebo okrajem chodniku. V poloze pro pouziti zahrnuje jakykoli povrch, ktery je pohyblivy jako
soucdst vysunuté rampy nebo ktery je k dispozici pro pouziti pouze v pipadé, kdy je rampa ve
vysunuté poloze, a pfes néjZ se md invalidni vozik ptesouvat.

,Pienosnou rampou” se rozumi rampa, kterou lze od konstrukce vozidla odpojit a kterou muize
umistit Fidi¢ nebo ¢len posadky.

,Odnimatelnym sedadlem* se rozumi sedadlo, které lze snadno z vozidla odstranit.

,Predni ¢asti“ a ,zadni ¢asti“ se rozumi predni nebo zadni ¢ast vozidla pii obvyklém sméru jizdy

a pojmy ,predni®, ,nejpfednéjsi‘, ,zadni” a ,nejzadnéjsi“ atd. je nutno chdpat obdobné.

,Spojovacim schodistém“ se rozumi schodisté, které umoznuje spojeni mezi hornim a dolnim
podlazim.

,Oddélenym prostorem“ se rozumi prostor ve vozidle, ktery mohou za provozu obsadit cestujici
nebo posidka a ktery je oddélen od ostatntho prostoru pro cestujici nebo posddku, s vyjimkou
piipadu, kdy je cestujicim umoznén vyhled do dalstho prostoru pro cestujici a oba prostory jsou
propojeny ulickou bez dvefi.

,Poloviénim schodistém*“ se rozumi schodisté z horntho podlazi, které koné¢i u nouzovych dvefi.

,Osvétlenim provoznich dvefi“ se rozumi zafizeni pro osvétleni vozidla, které je urCeno k osvétleni
vnéjstho okoli provoznich dveif a kol.

7ZADOST O SCHVALENI

Z4dost o schvalenf:

a) typu vozidla nebo

b) typu samostatného technického celku nebo

¢) typu vozidla s typem karoserie jiz schvidlenym jako samostatny technicky celek

z hlediska jeho konstruk¢nich znakd poddvd piislusny vyrobce nebo jeho fddné zmocnény
zdstupce.

V piipadé zadosti o schvileni vozidla vyrobeného spojenim podvozku s karoserii schvéleného typu
se pojem ,vyrobce* vztahuje na toho, kdo toto spojeni provede.

Vzor informa¢niho dokumentu ohledné konstrukénich znakd je uveden v piiloze 1 &asti 1.
Dodatek 1: pro typ vozidla
Dodatek 2: pro typ karoserie

ss e

Dodatek 3: pro typ vozidla s karoserii jiz schvilenou jako samostatny technicky celek.
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4.6

3.4 Vozidlo[vozidla nebo karoserie zastupujici typ, ktery md byt schvalen, se pfedd technické zkusebné

odpovédné za provadéni zkousek pro schvéleni typu.

SCHVALEN{

Typu vozidla nebo karoserie se udéli schvaleni, jestlize vozidlo nebo karoserie pfedané ke schvéleni
podle tohoto predpisu spliiuje pozadavky bodu 5.

4.2 Kazdému schvalenému typu vozidla se pfidéli ¢islo schvéleni typu. Jeho prvni dvé ¢islice (nyni 03,

coz odpovidd sérii zmén 03) udavaji sérii zmén, kterd zahrnuje nejnovéjsi zdvazné technické zmény
piedpisu v dobé vydani schvdleni. TatdZ smluvni strana nesmi piidélit totéz ¢islo jinému typu
vozidla nebo karoserie ve smyslu bodu 2.2.

4.3 Ozndmeni o schvileni nebo rozsifeni schvileni typu vozidla ¢i karoserie podle tohoto ptedpisu se

sdéli smluvnim strandm dohody, které uplatiiuji tento pfedpis, na formuléii podle vzoru v piloze 1
tohoto predpisu.

4.4 Na kazdém vozidle nebo karoserii, kterd je shodnd s typem vozidla nebo karoserie schvélenym

podle tohoto predpisu, se viditelné a na snadno ptistupném misté uvedeném ve formuldfi schvaleni
umisti mezindrodni znacka schvéleni typu, kterou tvoif:

4.4.1 pismeno ,E* v kruZnici, za nimZ nésleduje rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvaleni udélila (*);

4.4.2  napravo od kruznice podle bodu 4.4.1 ¢&islo tohoto predpisu, ndsledované pismenem ,R“, pomlckou

a Cislem schvéleni typu; a

4.4.3  doplikovy symbol tvofeny fimskymi ¢islicemi pro tiiduftiidy, ve které/kterych bylo vozidlo nebo

karoserie schvileny. Samostatné schvalend karoserie musi byt navic oznacena pismenem S.

4.5 Vyhovuje-li vozidlo typu vozidla schvdlenému podle jednoho nebo vice dalsich ptedpist pfipoje-

nych k dohodé v zemi, kterd udélila schvileni typu podle tohoto piedpisu, neni tfeba symbol
piedepsany v bodé 4.4.1 opakovat; v takovém piipadé se ¢isla pfedpisu, ¢isla schvdleni typu
a dopliikové symboly vSech piedpisti, podle nichz bylo udéleno schvéleni typu ve stité, ktery udélil
schvéleni typu podle tohoto pfedpisu, musi umistit ve svislych sloupcich vpravo od symbolu
piedepsaného v bodé 4.4.1.

Znacka schvdleni typu musi byt jasné Citelnd a nesmazatelna.

4.7 Znacka schvileni typu se umisti v blizkosti $titku nebo pi¥fmo na Stitek s Gdaji o vozidle nebo

karoserii, kterym vozidlo opatfil vyrobce.

(") 1 pro Némecko, 2 pro Francii, 3 pro Itdlii, 4 pro Nizozemsko, 5 pro Svédsko, 6 pro Belgii, 7 pro Madarsko, 8 pro

Ceskou republiku, 9 pro Spanélsko, 10 pro Srbsko, 11 pro Spojené kralovstvi, 12 pro Rakousko, 13 pro Lucem-
bursko, 14 pro Svycarsko, 15 (nepiidéleno), 16 pro Norsko, 17 pro Finsko, 18 pro Dansko, 19 pro Rumunsko, 20
pro Polsko, 21 pro Portugalsko, 22 pro Ruskou federaci, 23 pro Recko, 24 pro Irsko, 25 pro Chorvatsko, 26 pro
Slovinsko, 27 pro Slovensko, 28 pro Bélorusko, 29 pro Estonsko, 30 (nepfidéleno), 31 pro Bosnu a Hercegovinu,
32 pro Lotyssko, 33 (nepfidéleno), 34 pro Bulharsko, 35 (nepfidéleno), 36 pro Litvu, 37 pro Turecko, 38 (nepfidé-
leno), 39 pro Azerbajdzin, 40 pro Byvalou ]ugoslavskou repubhku Makedonii, 41 (nepfidéleno), 42 pro Evropské
spolecenstvi (schvaleni vydavaji clenské stity, pficemz pouziji svij piislusny symbol EHK), 43 pro Japonsko, 44
(nepfidéleno), 45 pro Austrilii, 46 pro Ukrajinu, 47 pro Jihoafrickou republiku, 48 pro Novy Zéland, 49 pro
Kypr, 50 pro Maltu, 51 pro Korejskou republiku, 52 pro Malajsn 53 pro Thajsko, 54 a 55 (nepfidéleno), 56 pro
Cernou Horu, 57 (nepfidéleno) a 58 pro Tunisko. Dalsim zemim se pridéli nasledu icf cisla chronologlcky v pofadi,
v jakém ratifikuji Dohodu o pfijeti jednotnych technickych pravidel pro kolovd vomdla, zafizeni a Casti, které se
mohou montovat a/nebo uZzivat na kolovych vozidlech, a o podminkdch pro vzdjemné uzndvéni schvdleni typu
udélenych na zédkladé téchto pravidel, nebo v poradi, v jakém k uvedené dohodé pfistoupi. Takto pfidélend Cisla
sdéli generdlni tajemnik Organizace spojenych ndrodfi smluvnim stranim dohody.
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4.8

5.2

5.3

5.4

5.5

5.6

6.2

6.3

7.1

V piiloze 2 tohoto ptedpisu jsou uvedeny piiklady uspofdddni znacky schvéleni.

POZADAVKY

Vsechna vozidla musi splfiovat ustanoveni ptilohy 3 tohoto pfedpisu. Samostatné schvélené karo-
serie musi spliiovat ustanoveni ptilohy 10. Schvéleni vozidla s karoserii schvélenou podle pitilohy
10 musi byt provedeno v souladu s uvedenou piilohou.

Vozidla ti{dy I musi byt pfistupnd pro osoby se snizenou pohyblivosti, v¢etné alespori jednoho
uzivatele invalidniho voziku podle technickych pozadavkii stanovenych v piiloze 8.

Smluvni strany maji moznost zvolit nejvhodnéjsi feseni k dosazeni lepsi pfistupnosti ve vozidlech
jinych, nez jsou vozidla t¥dy I Jestlize viak jsou vozidla jind nez vozidla t¥idy I vybavena zafizenim
pro osoby se sniZenou pohyblivosti a/nebo uzivatele invalidnich vozikd, musi takové zafizeni
splitovat piislusné pozadavky piilohy 8.

Zadny prvek tohoto pfedpisu nesmi brénit vnitrostdtnim organtim smluvni strany stanovit, ze urcité
druhy provozu jsou vyhrazeny pro vozidla, kterd jsou vybavena pro dopravu cestujicich se snizenou
pohyblivosti podle piilohy 8.

Pokud neni uvedeno jinak, veskerd méfeni se provadéji na vozidle s pohotovostni hmotnosti, které
stoji na hladkém a vodorovném povrchu a které je v obvyklém stavu pro jizdu. Je-li namontovan
systém sniZeni vy$ky podlahy, musi byt nastaven tak, aby bylo vozidlo v obvyklé jizdni vysce. PH
schvalovani karoserie jako samostatného technického celku musi byt poloha karoserie viici
plochému vodorovnému povrchu stanovena vyrobcem.

Kdykoli je v tomto ptedpisu stanoven pozadavek, aby byl povrch ve vozidle vodorovny nebo
v ur¢itém whlu, kdyZ mad vozidlo pohotovostni hmotnost, mize byt tento povrch u vozidla
s mechanickym zavé$enim nebo u vozidla s pohotovostni hmotnosti tento sklon piekrocen nebo
byt zachovdn za predpokladu, Ze je tento pozadavek splnén, kdyz je vozidlo ve stavu naloZeni
podle prohlaseni vyrobce. Je-li vozidlo vybaveno systémem sniZeni vysky podlahy, nesmi byt tento
systém v provozu.

ZMENA A ROZSIREN[ SCHVALENI TYPU VOZIDLA NEBO KAROSERIE

Kazdd zména typu vozidla nebo karoserie musi byt ozndmena orgdnu stitni spravy, ktery typ
vozidla schvilil. Tento orgdn pak mutZze bud:

usoudit, Ze provedené zmény pravdépodobné nemaji vyrazny nepiiznivy vliv a Ze vozidlo ¢&i
karoserie je v kazdém piipadé stile v souladu s pozadavky; nebo

pozadovat dalsi zkusebni protokol od technické zkusebny odpovédné za provadéni zkousek.

Potvrzeni nebo odmitnuti schvaleni typu s uvedenim zmén se ozndmi postupem uvedenym v bodé
4.3 smluvnim strandm dohody, které uplatiuji tento piedpis.

Prislusny orgdn, ktery vydavéd rozsifeni schvileni typu, musi kazdému takovému rozsifeni pridélit
pofadové ¢islo a musi o tom prostiednictvim formuldfe sdéleni podle vzoru v piiloze 1 dodatku 2
tohoto predpisu informovat ostatni smluvni strany dohody z roku 1958, které uplatfiuji tento
predpis.

SHODNOST VYROBY

Postupy kontroly shodnosti vyroby se musi shodovat s postupy stanovenymi v dodatku 2 k dohodé
(E/ECE/324 — EJECE[TRANS/505/Rev.2) a musi spliiovat ndsledujici pozadavky:

Vozidla a karoserie schvdlené podle tohoto pfedpisu musi byt vyrabény tak, aby se shodovaly se
schvilenym typem tim, Ze spliuji pozadavky stanovené v bodé 5.



29.9.2010

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 255/9

7.2

8.2

10.
10.1

10.2

10.3

10.4

10.5

10.6

10.7

10.8

10.9

10.10

Prislusny organ, ktery udélil schvélen{ typu, miZe kdykoliv ovéfovat metody kontroly shodnosti

uzivané v kterémkoliv vyrobnim podniku. Tato ovéfeni probihaji obvykle jednou za dva roky.

POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

Schvaleni udélené typu vozidla nebo karoserie podle tohoto predpisu muze byt odnato, jestlize
nejsou plnény pozadavky stanovené v bodé 5.

Jestlize nékterd smluvni strana dohody, kterd uplatiiuje tento predpis, odejme schvaleni, které diive
udélila, neprodlené o tom informuje ostatni smluvni strany dohody, které uplatiiuji tento pfedpis,
a to prostiednictvim formuldte sdéleni podle vzoru v piiloze 1 dodatku 2 tohoto predpisu.

DEFINITIVNI UKONCEN[ VYROBY

Jestlize drzitel schvaleni zcela zastavi vyrobu typu vozidla nebo karoserie podle tohoto ptedpisu,
musi o tom informovat orgdn, ktery schvédleni udélil. Po obdrzeni piislusného sdéleni informuje
uvedeny orgdn o ukonceni vyroby ostatni smluvni strany dohody z roku 1958, které uplatiuji
tento predpis, a to prostiednictvim formuldfe sdéleni podle vzoru v piiloze 1 ¢asti 1 tohoto
piedpisu.

PRECHODNA USTANOVEN(

Po¢inaje tifednim datem vstupu série zmén 02 v platnost zadnd ze smluvnich stran uplatiujicich
tento predpis neodmitne udélit schvdleni EHK podle tohoto pifedpisu ve znéni série zmén 02.

Z4dnd smluvni strana, kterd uplatiiuje tento piedpis, nesmi odmitnout vnitrostdtni schvaleni typu
vozidla schvéleného podle tohoto ptedpisu ve znéni série zmén 02.

Od 1. dubna 2008 udéluji smluvni strany, které uplatiuji tento pfedpis, schvéleni pouze tehdy,
jestlize typ vozidla, jenz md byt schvélen, spliuje pozadavky tohoto pfedpisu ve znéni série
zmén 02.

Od 12. srpna 2010 mohou smluvni strany, které uplatiiuji tento ptedpis, odmitnout prvni vnit-
rostatni registraci (prvni uvedeni do provozu) vozidla, které nespliiuje pozadavky série zmén 02
tohoto predpisu.

Od data uvedeného v bodé 10.3 jiz nesmi smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, udélovat
nové schvileni podle pfedpisu ¢. 36 nebo podle pfedpisu & 52.

Od data oficidlniho vstupu doplitku 5 k sérii zmén 02 v platnost nesmi zddnd smluvni strana, kterd
uplatiiuje tento predpis, odmitnout udélit schvaleni typu podle tohoto piedpisu ve znéni dopliku
5 k sérii zmén 02.

Po uplynuti 12 mésicti od data vstupu doplitku 5 k sérii zmén 02 v platnost udéli smluvni strany,
které uplatiiuji tento predpis, schvdleni pouze tehdy, pokud typ vozidla, ktery se md schvilit,
spliiuje pozadavky tohoto predpisu ve znéni dopliku 5 k sérii zmén 02.

Po uplynuti 24 mésicti od data vstupu doplitku 5 k sérii zmén 02 v platnost mohou smluvni strany,
které uplatiiuji tento pfedpis, odmitnout prvni vnitrostdtni registraci (prvni uvedeni do provozu)
vozidla, které nespliiuje pozadavky dopliku 5k sérii zmén 02 tohoto piedpisu.

Pocinaje dfednim datem vstupu série zmén 03 v platnost zddnd ze smluvnich stran, které uplatiiuji
tento pfedpis, neodmitne udélit schvdleni EHK podle tohoto ptedpisu ve znéni série zmén 03.

74dnd smluvni strana, kterd uplatiiuje tento predpis, neodmitne vnitrostatni nebo regionalni schva-
leni typu vozidla schvéleného podle tohoto predpisu ve znéni série zmén 03.
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10.11

10.12

11.

12.

Od 31. prosince 2012 udéluji smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, schvaleni EHK pouze
tehdy, jestlize typ vozidla, jenz ma byt schvilen, spliiuje pozadavky tohoto pfedpisu ve znéni série
zmén 03.

Od 31. prosince 2013 mohou smluvni strany, které uplatiiuji tento ptedpis, odmitnout vnitrostatni
nebo regiondln{ schvéleni typu a mohou odmitnout prvni vnitrostdtni nebo regiondlni registraci
(prvni uvedeni do provozu) vozidla, které nespliiuje pozadavky série zmén 03 tohoto predpisu.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA PROVADENI SCHVALOVACICH
ZKOUSEK A NAZVY A ADRESY SPRAVNICH ORGANU

Smluvni stany dohody, které uplatiuji tento pfedpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych ndrodt
ndzvy a adresy technickych zkuseben odpovédnych za provddéni schvalovacich zkousek a ndzvy
a adresy spravnich orgdnd, které schvéleni vydavaji a kterym se zasilaji osvédéeni o udéleni schva-
leni nebo o roziifeni nebo odmitnuti ¢i odnéti schvéleni vydanych v jinych zemich.

(vyhrazeno)
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PRILOHA 1

DOKUMENTACE EHK SCHVALENI TYPU
Cast 1

Vzory informacnich dokumentii

Dodatek 1

VZOR INFORMACNIHO DOKUMENTU

podle pfedpisu & 107 ke schvalovéni typu vozidel kategorie M2 nebo M3 z hlediska jejich celkové konstrukce

Nisledujici informace, pFichdzeji-li v dvahu, se spolu se soupisem obsahu piedklddaji trojmo. Predklddaji-li se vykresy,
musi byt doddny ve vhodném méfitku a s dostate¢nymi podrobnostmi na archu formédtu A4, nebo musi byt na tento
formdt slozeny. Piedklddaji-li se fotografie, musi zobrazovat dostate¢né podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢dsti nebo samostatné technické celky elektronické fizeni, musi byt doddny informace
o jeho vlastnostech.

1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

1.3

1.3.1

1.3.2

1.3.3.1

1.3.3.2

1.4

1.5

1.6

2.4

2.5

2.6

2.7

OBECNE

Znacka (obchodni ndzev vyrobce):

Typ:

Podvozek:

Karoserie[iplné vozidlo:

Zpusob oznaceni typu, je-li na vozidle vyznacen (b):
Podvozek:

Karoserie[iplné vozidlo:

Umisténi tohoto znaceni:

Podvozek:

Karoserie[iplné vozidlo:

Kategorie vozidla (c):

Ndzev a adresa vyrobce:

Adresa (adresy) montdzniho zdvodu (montdZnich zdvodd):

OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA

Fotografie a/nebo vykresy predstavitele typu vozidla:
Rozmérovy vykres celého vozidla:

Pocet ndprav a kol:

Pocet a umisténi ndprav s dvojitou montazi kol:
Pocet a umisténi fizenych ndprav:

Podvozek (existuje-li) (celkovy vykres):

Materidl podélnika (d):

Umistén{ a uspofdddni motoru:

Kabina fidice (pfed ndpravou nebo kapotovd) (z):
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2.8 Rizent:

2.8.1  Vozidlo je vybaveno pro fizeni v pravostranném/levostranném () provozu.

2.9 Upfesnéte, je-li motorové vozidlo urceno k tazeni piivést a je-li piivésem ndvés, piivés s oji nebo s ndpravami
uprostied.

3. HMOTNOSTI A ROZMERY (e) (v kg a mm) (viz piipadné vykres)

3.1 Rozvor (rozvory) ndprav (plné naloZeného vozidla) (f):

3.2 Rozsah (vngjsich) rozmért vozidla:

3.2.1 U podvozku s karoseril

3.2.1.1 Délka (j):

3.2.1.2 Sitka (k):

3.2.1.3 Vyska (v provoznim stavu) () (u vyskové nastavitelného zavéSeni ndprav uvedte obvyklou jizdni polohu):
3.2.1.4 Pfedni pfevis (m):

3.2.1.5 Zadni pfevis (n):

3.3 Poloha tézisté nalozeného vozidla v podélném, pficném a svislém sméru pfi jeho maximadlni technicky pipustné
hmotnosti.
3.4 Hmotnost vozidla s karoserii v provoznim stavu, v piipadé tazného vozidla kategorie jiné nez M1 vcetné

spojovaciho zafizeni, je-li namontovdno vyrobcem, nebo hmotnost podvozku ¢i podvozku s kabinou, bez
karoserie a/nebo spojovaciho zafizeni, jestlize vyrobce nenamontoval karoserii a/nebo spojovaci zafizeni (véetné
kapalin, ndfadi, nahradniho kola a fidiCe, a u autobusti a autokarti vetné ¢lena posddky, je-li ve vozidle sedadlo
pro posddku) (o) (maximdlni a minimdlni hodnota pro kazdou variantu):

3.4.1 Rozlozeni této hmotnosti na ndpravy a v pifpadé ndvésu nebo pfivésu s ndpravami uprostfed zatizeni ve
spojovacim bodé (maximalni a minimdlni hodnota pro kazdou variantu):

3.5 Maximdlni technicky piipustnd hmotnost nalozeného vozidla uvedend vyrobcem (y) (maximdlni a minimdln{
hodnota pro kazdou variantu):

3.5.1 RozloZeni této hmotnosti na ndpravy (maximdlni a minimalni hodnota pro kazdou variantu):
3.6 Maximdlni technicky piipustnd hmotnost na kazdou z ndprav:

3.7 Maximalni technicky p¥pustnd hmotnost ve spojovacim bodé:

3.7.1  na motorové vozidlo:

4. KAROSERIE

4.1 Typ karoserie: jednopodlazni/dvoupodlazni/kloubové/nizkopodlazni (1)

4.2 Pouzité materidly a zptsoby konstrukce:

5. ZVLASTNI USTANOVEN[ PRO VOZIDLA PRO PREPRAVU OSOB, KTERA MAJ[ VICE NEZ OSM SEDADEL
KROME SEDADLA RIDICE

5.1 Tiida vozidla (tfida I, tiida 1I, tfida III, tiida A, tfida B):

5.2 Plocha pro cestujici (m?):

5.2.1  Celkem (S,):
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5.2.2 Horni podlazi (S,,): M

5.2.3  Dolni podlazf (Sp): (1)

5.2.4  Pro stojici cestujici (Sq):

5.3 Pocet cestujicich (sedicich i stojicich):
53.1  Celkem (N): () ()

5.3.2  Horni podlazi (N): (') () ()
5.3.3  Dolni podlazi (Ny): (1) () (%)
5.4 Pocet cestujicich (sedicich): (?)
5.4.1  Celkem (A): () ()

5.4.2  Horni podlazi (A): (1) ) ()
5.4.3  Dolni podlazf (Ap): (1) 3) @)
5.5 Sedadlo pro posidku: anojne (1)

5.6 Pocet provoznich dvefi:

5.7 Pocet tnikovych vychodi (nouzovych dveif, dnikovych oken, tnikovych poklopl, spojovacich schodist

a polovi¢nich schodist):
5.7.1  Celkem:
5.7.2  Horni podlazi: ()
5.7.3  Dolni podlazi: (1)
5.8 Objem prostoru pro zavazadla (m’):

5.9 Plocha pro piepravu zavazadel na stiese (m?):

5.10  Technickd zafizeni pro usnadnéni piistupu do vozidel (napf. rampa, zdvihaci plosina, systém snizeni vysky

podlahy), pokud jsou namontovana:
5.11  Pevnost nastavby:
5.11.1 Piipadné ¢islo schvéleni typu podle predpisu ¢. 66:

Vysvétlivky:

() Nehodici se skrtnéte (jsou pifpady, kdy neni tieba nic vypustit, pokud se vypliuje vice zdznamd).

() U kloubového vozidla uvedte pocet sedadel v kazdé tuhé &asti.

(®) Pokud je vozidlo uzptisobeno k prepravé invalidnich voziksi, uvedte jejich maximdlni mozny pocet. Pokud kapacita
pro piepravu cestujicich zdvisi na poctu piepravovanych invalidnich vozikd, uvedte piipustné kombinace sedicich

a stojicich cestujicich a cestujicich na invalidnim voziku.

(b) Pokud zplisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dilezité pro popis typl vozidla, konstrukéni ¢dsti nebo
samostatného technického celku, kterych se tyka tento informaéni dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci

znakem ,?“ (napf. ABC??123??).

(c) Podle definice v pfiloze 7 Gplného usneseni o konstrukei vozidel (R.E.3). (TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2, napo-

sledy pozménéno dokumentem Amend.4).
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(d) Je-li to mozné, uvedte oznaceni podle euronormy, pokud nikoli, uvedte:
i) popis materialu,
ii) mez kluzu,
iii) mez pevnosti v tahu,
iv) prodlouzeni (v %),
v) tvrdost podle Brinella.

(¢) Pokud existuje jedna verze se standardni kabinou a jind s kabinou s ltzky, uvedte obé fady tdaji o hmotnosti
a rozmérech.

(f) Norma ISO 612-1978 bod ¢. 6.4.
(j) Priloha 11 bod 2.2.1.
(k) Priloha 11 bod 2.2.2.
(I) Priloha 11 bod 2.2.3.
(m) Norma ISO 612-1978 bod ¢. 6.6.
(n) Norma ISO 612-1978 bod ¢. 6.7.
(0) Hmotnost fidice a piipadné clena posddky se uvazuje 75 kg (podle normy ISO 2416-1992, z toho pfipadd na
hmotnost osoby 68 kg a 7 kg na hmotnost zavazadla), palivovd nddrz se naplni na 90 % a ostatni systémy plnéné

kapalinami (s vyjimkou systém® na odpadni vodu) se naplni na 100 % objemu podle ddaje vyrobce.

(y) U piivést nebo ndvésd, které na spojovaci zafizeni nebo toénici ptsobi vyraznym svislym silovym zatizenim, se toto
zatizeni vydélené standardnim gravita¢nim zrychlenim zahrne do maximdlni technicky piipustné hmotnosti.

(z) Predni ovldddni znamend uspofadani, kdy vice nez polovina délky motoru za nejprednéjsim bodem zdkladny ¢elniho
skla a hlavice volantu je v pfedni ctvrtiné délky vozidla.
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Dodatek 2

VZOR INFORMACNIHO DOKUMENTU

podle pfedpisu ¢. 107 ke schvalovani typu karoserii vozidel kategorie M2 nebo M3 z hlediska jejich celkové
konstrukce

Nasledujici informace, pfichdzeji-li v Gvahu, se spolu se soupisem obsahu pfedklddaji trojmo. Predklddaji-li se vykresy,
musi byt doddny ve vhodném méfitku a s dostatecnymi podrobnosti na archu formdtu A4, nebo musi byt na tento
format sloZeny. Piedklddaji-li se fotografie, musi zobrazovat dostatecné podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢dsti nebo samostatné technické celky elektronické fizeni, musi byt dodany informace
o jeho vlastnostech.

1. OBECNE

1.1 Znacka (obchodni ndzev vyrobce):

1.2 Typ:

1.3 Zpusob oznaceni typu, je-li na vozidle vyznacen (b):
1.3.1  Karoserie[tplné vozidlo:

1.3.2  Umisténi tohoto oznaceni:

1.3.3  Karoserie/tplné vozidlo:

1.4 Umistén{ a pfipevnéni EHK znacky schvéleni typu v piipadé konstrukénich &sti a samostatnych technickych
celkd

1.5 Adresa/adresy montdzniho zdvodu/montdznich zavodi:

2. OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA

2.1 Fotografie a/nebo vykresy predstavitele typu vozidla:

22 Rozmérovy vykres celého vozidla:

2.3 Pocet nédprav a kol:

2.4 Podvozek (existuje-li) (celkovy vykres):

2.5 Materidl podélnika (d):

2.6 Umisténi a uspofdddni motoru:

2.7 Kabina fidice (trambusovd s Celnim fzenim nebo kapotovd) (z):

2.8 Rizenf:

3. HMOTNOSTI A ROZMERY (e) (v kg a mm) (viz pifpadné vykres)
3.1 Rozvor (rozvory) ndprav (plné naloZeného vozidla) (f):
3.2 Rozsah (vngjsich) rozmért vozidla:

3.2.1 U karoserie schvélené bez podvozku:

3.2.1.1 Délka (j):

3.2.1.2 Sitka (k):

3.2.1.3 Vyska (v provoznim stavu) () (u vyskové nastavitelného zavéSeni ndprav uvedte obvyklou jizdni polohu):

4. KAROSERIE

4.1 Typ karoserie: jednopodlazni/dvoupodlazni/kloubové/nizkopodlazn{ (1)

4.2 Pouzité materidly a zptisoby konstrukee:
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5. ZVLASTNI USTANOVENI PRO VOZIDLA PRO PREPRAVU OSOB, KTERA MAJI VICE NEZ OSM SEDADEL
KROME SEDADLA RIDICE

5.1 Trida vozidla (tfida I, tfida II, tiida III, tfida A, tfida B):
5.1.1  Typy podvozkd, na néz lze namontovat schvédleny typ karoserie (vyrobce/vyrobci a typy vozidlajvozidel):
5.2 Plocha pro cestujici (m?):

5.2.1  Celkem (S,):

5.2.1.1 Horni podlazi (Syy): (1)

5.2.1.2 Dolni podlazi (Syy): (1)

5.2.2  Pro stojici cestujici (Sq):

5.3 Pocet cestujicich (sedicich i stojicich):

53.1  Celkem (N): 3 ()

53.2  Horni podlazi (N,): () () ()

5.3.3  Dolni podlazi (Ny): (1) () ()

5.4 Pocet sedadel pro cestujici: (?)

541  Celkem (A): A ()

5.42  Horni podlazi (A): () () ()

5.4.3  Dolni podlazi (Ay): () () ()

5.5 Pocet provoznich dvefi:

5.6 Pocet tnikovych vychodd (nouzovych dveii, dnikovych oken, dnikovych poklopti, spojovacich schodist
a polovi¢nich schodist):

5.6.1  Celkem:
5.6.2  Horni podlazi: ()

5.6.3  Dolni podlazi: (1)

5.7 Objem prostoru pro zavazadla (m?):
5.8 Plocha pro piepravu zavazadel na stiese (m?):
5.9 Technickd zafizeni pro usnadnéni piistupu do vozidel (napf. rampa, zdvihaci plosina, systém sniZeni vysky

podlahy), pokud jsou namontovana:
5.10  Pevnost ndstavby:
5.10.1 Piipadné cislo schvéleni typu podle piedpisu ¢. 66:
511  Body tohoto predpisu, jez musi byt splnény a prokdzdny pro tento samostatny technicky celek:

Vysvétlivky: viz dodatek 1
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Dodatek 3

VZOR INFORMACNIHO DOKUMENTU

podle pfedpisu & 107 ke schvalovini typu vozidel M2 nebo M3 z hlediska jejich celkové konstrukce, jejichz
karoserie jiz dfive obdrZela schvileni typu jako samostatny technicky celek

Nisledujici informace, pFichdzeji-li v dvahu, se spolu se soupisem obsahu predklddaji trojmo. Predklddaji-li se vykresy,
musi byt doddny ve vhodném méfitku a s dostatecnymi podrobnosti na archu formdtu A4, nebo musi byt na tento
format slozeny. Piedklddaji-li se fotografie, musi zobrazovat dostate¢né podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢ésti nebo samostatné technické celky elektronické fizeni, musi byt doddny informace o jeho

vlastnostech.

1. OBECNE

1.1 Znacka (obchodni ndzev vyrobce):
1.2 Typ:

1.2.1 Podvozek:

1.2.2 Karoserie[tiplné vozidlo:

1.3 Zpusob oznaceni typu, je-li na vozidle vyznacen (b):
1.3.1 Podvozek:

1.3.2 Karoserie/iplné vozidlo:

1.3.3 Umisténi oznacent:

1.3.3.1  Podvozek:

1.3.3.2.  Karoserie/tplné vozidlo:

1.4 Kategorie vozidla (c):

1.5 Nézev a adresa vyrobce:

1.6 Adresafadresy montdzniho zdvodu/montdznich zdvodi:
2. OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA
2.1 Fotografie a/nebo vykresy predstavitele typu vozidla:
2.2 Rozmérovy vykres celého vozidla:

2.3 Pocet néprav a kol:

2.3.1 Pocet a umisténi ndprav s dvojitou montdZzi kol:
2.4 Podvozek (existuje-li) (celkovy vykres):

2.5 Materidl podélnika (d):

2.6 Umisténi a uspofdddni motoru:

2.7 Rizeni:

2.7.1 Vozidlo je vybaveno pro fizeni v pravostranném/levostranném (') provozu.



L 255/18 Utednf véstnik Evropské unie

29.9.2010

3.1

3.2

3.2.1

3.2.1.1

3.2.1.2

3.2.1.21

3.2.1.3

3.3

3.4

3.4.1

3.5

4.
4.1

HMOTNOSTI A ROZMERY (e) (v kg a mm)

(ptipadné uvedte odkaz na vykres)

Rozvor (rozvory) ndprav (plné nalozeného vozidla) (f):

Rozsah (vngjsich) rozmért vozidla:

U podvozku s karoserii

Délka (j):

Sitka (k):

Maximdlni sitka:

Vyska (v provoznim stavu) (I) (u vyskové nastavitelného zavéSeni ndprav uvedte obvyklou jizdni polohu):

Hmotnost vozidla v provoznim stavu s karoserii a s taznym zaf{zenim (pokud je namontovéno vyrobcem)
u taznych vozidel kategorie jiné nez M1, nebo hmotnost podvozku nebo podvozku s kabinou bez karoserie
ajnebo tazného zaiizeni, pokud vyrobce karoserii a/nebo tazné zafizeni nemontuje (véetné kapalin, ndfadi,
néhradniho kola a fidice, u autobusti a autokart véetné hmotnosti clena posddky, je-li ve vozidle sedadlo pro
posddku) (0) (maximdlni a minimdlni hodnota pro kazdou variantu):

RozloZeni této hmotnosti na ndpravy a v pfipadé navésu nebo piivésu s ndpravami uprostied zatiZeni ve
spojovacim bod¢ (maximélni a minimdlni hodnota pro kazdou variantu):

Maximalni technicky pfipustnd hmotnost naloZeného vozidla podle tdaje vyrobce (y) (maximélni a minimaln{
hodnota):

Rozlozeni této hmotnosti na ndpravy a v piipadé ndvésu nebo piivésu s ndpravami uprostied zatiZeni ve
spojovacim bodé (maximélni a minimdln{ hodnota pro kazdou variantu):

Maximdlni technicky pi{pustnd hmotnost na kazdou z ndprav:

PEVNOST NASTAVBY:

Piipadné &islo schvileni typu podle pfedpisu €. 66:

Vysvétlivky: viz dodatek 1
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Cést 2
Dodatek 1

SDELENI
(Maximdlni formdt: A4 (210 x 297 mm))

vydal: ndzev orgdnu stitni spravy

ve véci (%: UDELENI SCHVALENI
ROZS’IRENI’SCHVA)LENI)
ZAMITNUTIL SCHVALENI
ODNETI SCHVALENI o
DEFINITIVNIHO UKONCENI VYROBY
typu vozidla/konstrukéni &stifsamostatného technického celku (3) podle piedpisu & 107
Cislo schvélent:
Divod pro roziffeni:

CAST 1

1. Znacka (obchodni nézev vyrobce):

2. Typ:

3. Zpusoby oznafeni typu, jeli oznafeni na vozidlefkonstrukéni  dstifsamostatném  technickém
celku (3 ()

3.1. Umisténi tohoto oznaleni:

4. Kategorie vozidla (3 (*)

5. Nazev a adresa vyrobce:

6. Umisténi a zplsob plipevnéni znacky schvaleni typu v pipadé konstrukénich &asti a  samostatnych
technickych celki:

7. Adresafadresy montdZniho zdvodu/montdznich zdvodd:

CAST I

. Pfipadné dopliiujici informace: viz doplnék

. Datum zkugebniho protokolu:

. Date of test report:

. Datum zkuSebniho protokolu:

. Pfipadné pozndmky: viz doplnék

Misto:

. Datum:

. Podpis:

=B Y T N e N

. Je pfiloZen seznam informaénich dokument uloZenych u schvalovactho orgdnu, které lze obdrZet na pozddani.

(1) RozliSovaci ¢islo zems, kterd schvaleni typu udélilajrozsffila/zamitlajodiiala (viz ustanoveni o schvileni typu v pfedpisu).

(3) Nehodici se skrtnéte,

(%) Pokud zpiisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dilezité pro popis typl vozidla, konstrukéni ¢ésti nebo samostatného
technického celku, kterjch se tykd tento certifikdt schvdleni typu, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?* (napf.
ABC?12379).

(*) Podle definice v tiplném usneseni o konstrukei vozidel (R.E.3) (dokument TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2 naposledy pozménény
Amend. 4).
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Doplnék k certifikdtu schvileni typu ¢. ...

tykajicimu se schvéleni typu vozidla podle pfedpisu ¢. 107.

1. Doplaujici informace
1.1 Kategorie vozidla (M2, M3): ()
1.2 Koncepce karoserie (jednopodlazni/dvoupodlazni, kloubovd, nizkopodlazni) ()
1.3 Maximdlni technicky pfipustnd hmotnost (kg):
1.4 Délka (celkovd): ... mm
1.5 Sitka (celkovd): ... mm
1.6 Vyska (celkovd): ... mm
1.7 Pocet cestujicich (sedicich i stojicich):
1.7.1  Celkem (N): (%) (9
1.7.2 Horni podlazi (N,) () (%) (9
1.7.3  Dolni podlazi (Ny) () ) (%)
1.7.4  Pocet sedicich cestujicich:
1.7.4.1 Celkem (A): (%) (9)
1.7.4.2 Horni podlazi (A,) () ) (%)
1.7.4.3 Dolni podlazi (A;) () () ()
1.8 Objem prostoru pro zavazadla (m?):
1.9 Plocha pro piepravu zavazadel na stiese (m?):
1.10  Technickd zafizeni usnadfiujici pfistup do vozidel (rampa, zdvihaci plosina, systém sniZeni vysky podlahy):
1.11  Poloha tézisté nalozeného vozidla v podélném, piicném a svislém sméru:
1.12  Pevnost ndstavby
Cislo schvéleni typu, je-li vyzadovéno:

2. Pozndmky:

(%) Nehodici se skrtnéte.

(*) U kloubového vozidla uvedte pocet sedadel v kazdé tuhé casti.

(%) Pokud je vozidlo uzpisobeno k prepravé invalidnich voziki, uved'te jejich maximdlni mozny pocet. Pokud kapacita pro prepravu
cestujicich zdvisi na poctu prepravovanych invalidnich voziki, uvedte pfipustné kombinace sedicich a stojicich cestujicich a cestujicich
na invalidnim voziku.
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Dodatek 2

SDELEN{
(Maximélni formdt: A4 (210 x 297 mm))

vydal: nazev organu statni sprévy

ve véci (%): UDELENI SCHVALENI
ROZSIREN! SCHVALENI
ZAMITNUTI SCHVALENI
ODNET[ SCHVALENI o
DEFINITIVNIHO UKONCENI VYROBY
typu vozidla/konstrukén{ &stifsamostatného technického celku (%) podle piedpisu & 107
(islo schvéleni typu:
Divod pro roziffeni:

CAST I

1. Znacka (obchodni ndzev vyrobce):

2. Typ:

3. Zpusoby oznaleni typu, jeli oznmafeni na vozidle/konstrukéni  Castisamostatném  technickém
celku () ()

3.1. Umisténi tohoto oznaceni:

4. Kategorie vozidla (3 (4

5. Nazev a adresa vyrobce:

6. IUmisténi a zplsob pfipevnéni EHK znacky schvéleni typu v pifpadé konstrukénich ¢&isti a samostatnych
technickych celkd:

7. Adresafadresy montdzniho zdvodu/montdZnich zavodi:

CAST 1

1.  Pfipadné doplfiyjici informace: viz doplnék

2. Technickd zkuSebna odpovédna za provedeni zkousek:

3. Datum zkuSebniho protokolu (3):

4. Cislo zkusebniho protokolu:

5. Pipadné pozndmky: viz doplnek

6.  Misto:
7. Datum:
8. Podpis:

9.  Je priloZen seznam informacnich dokument( uloZenych u schvalovaciho orgdnu, které lze obdrZet na pozadani.
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Doplnék k certifikdtu schvileni typu ¢. ...

tykajici se schvéleni typu karoserie jako samostatného technického celku podle predpisu ¢. 107

1. Doplaujici informace

1.1 Kategorie vozidla, na které lze karoserii namontovat (M2, M3): (3)

1.2 Koncepce karoserie (jednopodlazni/dvoupodlazni, kloubov, nizkopodlazni); (%)
1.3 Typ/typy podvozku, na které Ize karoserii namontovat:

1.4 Pocet cestujicich (sedicich i stojicich):

1.41  Celkem (N): () (9

1.42  Horni podlazi (N,): () (%) (9)
1.43  Dolni podlazi (N): (3) () (©)
1.4.4  Pocet sedicich cestujicich:
1.44.1 Celkem (A): () ()

1.4.4.2 Horni podlazi (A,): (3 () ()
1.4.4.3 Dolnf podlai (Ap): () () ()

1.5 Objem prostoru pro zavazadla (m’):

1.6 Plocha pro piepravu zavazadel na stiese (m?):

1.7 Technickd zafizeni usnadnujici piistup do vozidel (rampa, zdvihaci plosina, systém snizeni vysky podlahy):
1.8 Pevnost ndstavby

1.8.1  Cislo schvélenf typu, je-li vyzadovano:
2. Pozndmky:
3. Body, jez byly splnény a prokdzany pro tento samostatny technicky celek:

Pozndmky pod carou: viz ¢dst 2 dodatek 1.



29.9.2010

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 255/23

Dodatek 3

SDELEN{
(Maximélni formdt: A4 (210 x 297 mm))

vydal: ndzev orgnu stitn{ sprivy

ve véci (3): UDELENI SCHVALEN(
ROZSIRENI SCHVALENI
ZAMITNUT! SCHVALENI
ODNET! SCHVALEN{
DEFINITIVNIHO UKONCENI VYROBY

typu vozidla | konstrukén{ &sti | samostatného technického celku (%) podle predpisu & 107

Cislo schvéleni typu:

Diivod pro roziifent:
CAST I

1. Znacka (obchodni ndzev vyrobee):

2. Typ:
3. Zplisoby oznaleni typu, je-li oznaeni na vozidle | konstrukéni ¢sti | samostatném technickém celku (%) (%)

3.1. Umisténi tohoto oznaleni:

4, Kategorie vozidla (3 (4

5. Nazev a adresa vyrobce:

6. Umisténi a zplsob pfipevnéni znacky schvleni typu v piipadé konstrukénich &sti a samostatnych technickych
celkit:

7. Adresafadresy montdzniho zdvodu [ montdznich zdvodu:

CAST 1I

1. Pfipadné dopliiujici informace: viz doplnék

2. Technickd zkuSebna odpovédnd za provedeni zkousek:

3. Datum zkuSebniho protokolu:

4. Cislo zkusebniho protokolu:

5. PHpadné pozndmky: viz doplnék

6. Misto:

7. Datum:

8. Podpis:

9. Je pfiloZen seznam informacnich dokument( uloZenych u schvalovactho orgdnu, které lze obdrZet na poZzadani.
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Doplnék k certifikdtu schvileni typu ¢. ...

tykajici se schvdleni typu vozidla s karoserii, kterd jiz byla schvélena jako samostatny technicky celek podle pfedpisu
¢. 107

1. Doplaujici informace

1.1  Kategorie vozidla (M2, M3) (3):

1.2 Maximdlni technicky pfipustnd hmotnost (kg):

1.3 Poloha tézisté nalozeného vozidla v podélném, pficném a svislém sméru:
1.4  Pevnost ndstavby

1.4.1 Cislo schvdleni typu, je-li vyZzadovéno:

2. Pozndmky:

Pozndmky pod carou: viz ¢dst 2 dodatek 1.
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PRILOHA 2

USPORADANI ZNACEK SCHVALENI TYPU

VZOR A

(Viz bod 4.4. tohoto pfedpisu)

=
n|m
|

a = minimdlné 8 mm

s 107 IIIR -032439

el

Vyse uvedend znacka schvileni typu umisténd na vozidle udav, Ze tento typ vozidla byl vzhledem ke svym konstrukénim
znakéim schvdlen v Nizozemsku (E 4) pro t¥idu Il podle piedpisu & 107 pod &slem schvéleni 032439. Cislo schvaleni

udédvd, Ze schvileni bylo udéleno podle pozadavki piedpisu ¢. 107 ve znéni série zmén 03.

VZOR B

(Viz bod 4.5 tohoto ptedpisu)

L

107111 | 032439 [Fw '\;f
13 001628 | g |

a = minimalné 8§ mm

Vyse uvedend znacka schvileni typu umisténd na vozidle udavd, Ze tento typ vozidla byl schvilen v Nizozemsku (E 4)
podle predpist ¢. 107 a ¢ 43 (*). Prvni dvé &islice Cisel schvdleni typu udavaji, Ze v dobé, kdy byla tato schvileni typu

udélena, obsahoval predpis ¢. 107 sérii zmén 03 a pfedpis ¢. 43 byl ve svém ptvodnim znéni.

(*) Toto &islo je uvedeno jen jako priklad.
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VZOR C

(Viz bod 4.4.3 tohoto predpisu)

. w2
A SR =

a = minimdlné 8 mm

107 III RS-032439

J

Vyse uvedend znacka schvéleni typu umisténd na karoserii vozidla udava, Ze tento typ karoserie byl vzhledem ke svym
konstrukénim znakim samostatné schvédlen v Nizozemsku (E 4) pro tfidu III jako samostatnd karoserie (pismeno S) podle
predpisu & 107 pod &islem schvdleni 032439. Cislo schvdleni uddvd, ze schvdleni bylo udéleno podle pozadavkd

piedpisu ¢. 107 ve znéni série zmén 03.
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1.-6.

7.1
7.1.1

7.2
7.2.1

7.2.2
7.2.2.1

7.22.1.1

7.2.2.1.2

7.2.2.1.3

7.2.2.1.4

7.2.2.1.5

7.2.2.1.6

7.2.2.1.7

7.2.2.2

7.22.21

7.222.2

7.2.2.2.3

7.2.2.2.4

7.2.2.2.5

7.2.2.2.6

7.2.2.2.7

7.2.2.2.8

PRILOHA 3

POZADAVKY, KTERE MUSI SPLNOVAT VSECHNA VOZIDLA

(vyhrazeno)

POZADAVKY
Obecné
Pokud prostor pro fidice nema stiechu, fidi¢ by mél mit k dispozici zvlastni ochranu proti prudkému vétru,

prachu, silnému desti atd.

Hmotnosti a rozméry

Vozidla musi spliiovat pozadavky prilohy 11.

Plocha pro cestujici.

Celkové plocha povrchu Sy pro cestujici se z celkové plochy povrchu vozidla vypocitd odectenim:
plochy prostoru pro fidice;

plochy schodt u dvefi a plochy jakéhokoli dalstho schodu s hloubkou mensi nez 300 mm a plochy
potiebné pro pohyb dveii a jejich mechanismu;

plochy jakékoli ¢dsti, nad kterou je svétld vyska méfend od podlahy mensi nez 1 350 mm, bez ohledu na
piipustné vy¢nélky uvedené v bodech 7.7.8.6.3 a 7.7.8.6.4. U vozidel tfidy A nebo B miize byt tento
rozmér snizen na 1 200 mm;

plochy jakékoli ¢dsti vozidla, ke které je cestujicim zabrdnén piistup, jak je stanoveno v bodé 7.9.4;

plochy jakéhokoli prostoru vyhrazeného pouze pro piepravu zbozi nebo zavazadel, z niZ jsou cestujici
vylouceni;

plochy potiebné k zajisténi isté pracovni plochy u vydejen jidel;

plochy podlahy zabrané jakymkoli schodistém, polovi¢nim schodistém, spojovacim schodistém nebo povr-
chem jakéhokoli schodu.

Plocha povrchu S; pro stojici cestujici (pouze v piipadé vozidel tiidy A, I a II, v nichZ je povolena pfeprava
stojicich cestujicich) se z plochy S, vypocitd odectenim:

plochy vSech ¢asti podlahy, jejichz sklon presahuje maximélni pifipustné hodnoty stanovené v bodé 7.7.6;

plochy vSech casti, které nejsou pifistupné stojicim cestujicim, kdyz jsou vSechna sedadla obsazena,
s vyjimkou skldpécich sedadel;

plochy vsech cdsti, jejichz svétld vyska nad podlahou je mensi nez vyska ulicky uvedend v bodé 7.7.5.1
(drzadla se v této souvislosti neberou v tivahu);

plochy pred pficnou svislou rovinou prochdzejici stfedem seddku fidicova sedadla (v jeho nejzadnéjsi
poloze);

plochy 300 mm pted vSemi sedadly jinymi nez skldpécimi, kromé mist, kde jsou boc¢né orientovand
sedadla, a v tomto piipadé lze rozmér sniZit na 225 mm. V pipadé proménného uspofdddni sedadel
plati pro kterékoli sedadlo uvazované pro pouziti bod 7.2.2.4,;

jakékoli plochy nevyloucené ustanovenimi v bodech 7.2.2.2.1 az 7.2.2.2.5, na kterou se nevejde obdélnik
o rozmérech 400 mm x 300 mm;

u vozidel tfidy II plochy, na niZ neni povoleno stanf;

u dvoupodlaznich vozidel jakékoli plochy v hornim podlaZi;
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7.2.2.2.9

7.2.2.2.10

7.2.2.3

7.2.2.4

7.2.2.4.1

7.2.2.4.2

7.2.2.4.3

7.2.3

7.2.3.1

7.2.3.1.1

7.2.3.1.2

7.2.3.1.3

7.2.3.2

7.2.3.3

7.2.3.3.1

7.2.3.3.1.1

7.2.3.3.1.2

7.3
7.3.1

7.4
7.4.1

7.4.2

7.4.2.1

plochy prostoru/prostortt pro invalidni vozik uvazované pro obsazeni uZivatelem/uZivateli invalidniho
voziku, viz bod 7.2.2.4;

plochy prostoru/prostorti pro invalidni vozik uréené pouze pro pouziti uzivatelem/uZivateli invalidniho
voziku.

Ve vozidle musi byt urcity pocet sedadel (P) jinych nez skldpécich sedadel, kterd jsou v souladu s pozadavky
bodu 7.7.8. Jde-li o vozidlo tiidy I, II nebo A, musi byt pocet sedadel alespon roven poctu Etverecnych
metril podlahy na podlazi vyhrazené cestujicim a (pfipadné) clentim posddky, zaokrouhlenému smérem
dolii na nejblizsi celé ¢islo; toho ¢islo mize byt u vozidel tfidy I s vyloucenim horntho podlazi snizeno
o 10 procent.

U vozidla s variabilnim poctem sedadel musi byt plocha pro stojici cestujici (S;) a ustanoveni bodu 3.3.1.
piilohy 11 stanovena podle situace pro kazdou z ndsledujicich okolnosti:

pii obsazeni vSech moznych sedadel a ndsledném obsazeni zbyvajici plochy pro stojici cestujici a, jestlize
zbyvé prostor, pii obsazeni viech prostortl pro invalidni voziky;

pii obsazeni viech moznych ploch pro stojici cestujici a ndsledném obsazeni zbyvajicich sedadel pro sedici
cestujici a, jestlize zbyvé prostor, pii obsazeni vSech prostorti pro invalidni voziky;

pii obsazeni vSech ploch pro invalidni voziky a ndsledném obsazeni zbyvajici plochy pro stojici cestujici
a pak pfi obsazeni vSech zbyvajicich dostupnych sedadel.

Oznaceni vozidel.

V prostoru fidice musi byt v misté¢ dobfe viditelném pro fidi¢e v sedici poloze prostor pro oznaceni podle
bodu 3.3 prilohy 11:

maximélniho poctu mist k sezeni, pro ktery je vozidlo konstruovano;

piipadné maximalntho poctu mist k stdni, pro ktery je vozidlo konstruovano;

piipadné maximélniho poctu invalidnich voziki, pro jejichz dopravu je vozidlo konstruovéno.
(Vyhrazeno)

(Vyhrazeno)

hmotnosti zavazadel, kterd mohou byt ptepravovdna, kdyz je vozidlo obsazeno maximdlnim poctem
cestujicich a ¢lenti posddky a vozidlo nepfesahuje maximalni technicky pfipustnou hmotnost nebo
piipustné zatiZeni na ndpravu. Tato hmotnost zahrnuje hmotnost zavazadel:

v prostorech pro zavazadla (hmotnost B, bod 7.4.3.3.1 piilohy 11);

na stiese, je-li uzptisobena k prepravé zavazadel (hmotnost BX, bod 7.4.3.3.1 piflohy 11).

Pevnost ndstavby

Vsechna jednopodlazni vozidla tfidy II a Il musi mit ndstavby, které jsou v souladu s pozadavky predpisu
¢. 66.

Zkouska stability

Stabilita vozidla musi byt takovd, aby bod, pfi kterém dochdzi k prevriceni, nebyl prekrocen, jestlize se

povrch, na kterém vozidlo stoji, nakloni na obé strany o 28 stupid od vodorovné roviny.

Pro tcely vyse uvedené zkousky musi mit vozidlo alespoii svou pohotovostni hmotnost, jak je uvedeno
v bodé 2.18. tohoto predpisu, a zdroven musi platit tyto podminky:

Na kazdé sedadlo pro cestujici (u dvoupodlaznich vozidel pouze v hornim podlazi) se umisti zdtéz
o hmotnosti Q (jak je stanoveno v bodé¢ 3.2.3.2.1 piilohy 11).
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7.4.2.2

7.4.3

7.4.4

7.4.5

7.4.5.1

7.4.5.2

7.4.5.3

7.4.5.4

7.4.5.5

7.4.5.6

7.4.5.7

7.5
7.5.1
7.5.1.1

7.5.1.2

Pokud je jednopodlazni vozidlo uréeno pro piepravu stojicich cestujicich nebo ¢lena posadky, ktery nesedi,

v plose pro stojici cestujici nebo pro posddku ve vysce 875 mm. Pokud je dvoupodlazni vozidlo uréeno pro

piepravu ¢lena posidky, ktery nesedi, tézist¢ zdtéze o hmotnosti 75 kg, kterd pfedstavuje ¢lena posadky, se
musi nachdzet v uli¢ce horniho podlazi ve vysce 875 mm.

Pokud je vozidlo vybaveno k prevozu zavazadel na stieSe, je tfeba na stfeSe umistit a zajistit rovnomérné
rozlozenou hmotnost (BX), kterd neni mensi nez hmotnost deklarovand vyrobcem podle bodu 3.2.3.2.1
piflohy 11 a kterd piedstavuje takovéd zavazadla. Ostatni prostory pro zavazadla nesmi obsahovat 7ddné
zavazadlo.

Pokud mé vozidlo z hlediska jakékoliv plochy prostoru pro cestujici, v niz dochdzi ke zméndm, promén-
livou kapacitu pro sedici cestujici, stojici cestujici, nebo je konstruovdno k prfepravé jednoho nebo vice
invalidnich vozikd, musi byt zdtéz podle bodu 7.4.2.1 vidy vétsi nez:

a) hmotnost predstavovand poctem sedicich cestujicich, ktefi mohou obsadit plochu véetné hmotnosti na
kterémkoli odnimatelném sedadle; nebo

b) hmotnost pfedstavovand poctem stojicich cestujicich, kteti mohou plochu obsadit; nebo

¢) hmotnost invalidnich vozika a jejich uzivateld, ktefi mohou plochu obsadit, pfedstavovand pro kazdy
vozik celkovou hmotnosti 250 kg umisténou ve vysi 500 mm nad podlahou ve stfedu plochy pro kazdy
invalidni vozik; nebo

d) hmotnost sedicich cestujicich, stojicich cestujicich a uzivateld invalidnich vozika v kterékoli kombinaci,
v niZ mohou tito cestujici plochu obsadit.

Vyska jakéhokoli dorazu urceného k zamezeni bo¢niho vychyleni kola vozidla na naklonéném zkuSebnim
zafizeni nesmi byt vét§i nez dvé tietiny vzdalenosti mezi povrchem, na kterém vozidlo stoji, nez je
naklonéno, a tou casti rafku, kterd je nejblize povrchu, kdyz je vozidlo nalozeno podle bodu 7.4.2.

Béhem zkousky nesmi zddné ¢dsti vozidla piijit do vzdjemného styku, pokud nejsou takto konstruovany
pro bézné pouziti, a Zddné Cisti nesmi byt ani zniCeny, ani poskozeny.

Alternativné Ize pouzit vypocetni metodu ke zndzornéni toho, Ze se vozidlo nepfevrati za podminek
popsanych v bodech 7.4.1 a 7.4.2. Pfi takovém vypoctu musi byt piihlédnuto k témto parametriim:

hmotnosti a rozméry;

tuhost pruzin;

svisld a vodorovnd tuhost pneumatik;

vlastnosti fizeni tlaku vzduchu ve vzduchovych pruzindch;
poloha momentového stiedu;

odolnost karoserie proti krutu.

Metoda vypoctu je popsdna v dodatku 1 této piilohy.

Ochrana proti nebezpeci vzniku poziru
Motorovy prostor

V motorovém prostoru se nesmi pouzivat zZddny hoflavy protihlukovy materidl nebo materidl nachylny
k nasdknut{ palivem, mazivy ¢ jinymi hoflavymi materidly, pokud materidl neni kryty nepropustnou kryci
vrstvou.

Je tieba zajistit opatfeni, kterd bud vhodnym uspofdddnim motorového prostoru, nebo odvddécimi otvory
pokud mozno vylou¢i hromadéni paliva, mazactho oleje nebo jakéhokoli jiného hoflavého materidlu
v kterékoli ¢asti motorového prostoru.
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7.5.1.3 Mezi motorovym prostorem nebo jakymkoli jinym zdrojem tepla (napf. zafizenim uréenym k pohlcovini
energie, kdyZz je vozidlo v pohybu na svahu s velkym spddem, jakym je napiiklad retardér, nebo zafizeni
pro vytdpéni vnitiku karoserie, které v3ak funguje jinak nez na principu obéhu horké vody) a zbytkem
vozidla se musi vytvorfit pfepdzka z tepelné odolného materidlu. Veskeré upeviiovaci spony, tésnéni atd.
pouzité v souvislosti s takovou piepdzkou musi byt odolné proti ohni.

7.5.1.4 Zafizeni pro vytdpéni fungujici jinak nez na principu horké vody muze byt instalovdno v prostoru pro
cestujici, pokud je uzavieno v pouzdfe z materidlu odolného proti teplotdim vytvdfenym timto zafizenim,
neuvoliuje jedovaty kouf a je umisténo tak, aby zddny cestujici nemohl pfijit do styku s jakymkoli horkym
povrchem.

7.5.1.5 U vozidel, kde se motor nachdzi za prostorem pro fidiCe, musi byt tento prostor vybaveny poplasnym
zaf{zenim, jez Fidice akusticky i vizudlné upozorni na piipadné piekroceni teploty v motorovém prostoru
a v kazdém prostoru, v némz se nachdzi spalovaci topeni.

7.5.1.5.1 Poplasné zaiizeni je konstruovdno tak, aby zjistilo takovou teplotu v motorovém prostoru a v kazdém
prostoru, v némz se nachdzi spalovaci topeni, kterd prekracuje teplotu pii normdlnim provozu.

7.5.1.5.2 Podminky bodu 7.5.1.5.1 se povazuji za splnéné, pokud jsou z hlediska pfekroceni teploty sledovany tyto
¢asti motorového prostoru a kazdého prostoru, v némz se nachdzi spalovaci topent:

7.5.1.5.2.1  casti, kde se v pfipadé Gniku mohou hoflavé kapaliny (tekutiny nebo plyn) dostat do kontaktu s nekrytymi
konstrukénimi &dstmi, napf. prepliiovacim dmychadlem nebo vyfukovym systémem, véetné konstrukénich
¢asti pfimontovanych k motoru, jejichz pracovni teplota je stejnd jako teplota vzniceni hoflavych kapalin
(tekutin nebo plynd) nebo vyssi; a

7.5.1.5.2.2  casti, kde se v piipadé tniku mohou hoflavé kapaliny (tekutiny nebo plyn) dostat do kontaktu s krytymi
konstrukénimi ¢dstmi, napf. nezdvislym topenim, jejichz pracovni teplota je stejnd jako teplota vzniceni
hoilavych kapalin (tekutin nebo plynd) nebo vyssi; a

7.5.1.5.2.3  ¢asti, kde se v piipadé tniku mohou hoflavé kapaliny (tekutiny nebo plyn) dostat do kontaktu
s konstrukénimi ¢dstmi, napf. alterndtorem, jejichz teplota v piipadé poruchy muze byt stejnd jako teplota
vzniceni hoflavych kapalin (tekutin nebo plynt) nebo vyssi.

7.5.1.5.3 Poplasné zaiizeni musi byt schopné provozu vidy, kdyz je v provozu startér motoru, aZ do chvile, nez se
uvede do provozu zafizeni k zastaveni motoru, bez ohledu na chovéni vozidla.

7.5.2 Elektrickd vybava a vedeni

7.5.2.1 Vsechny kabely musi mit dobrou izolaci a viechny kabely a elektrické zafizeni musi byt schopny odoldvat
teplotdm a vlhkosti, kterym jsou vystaveny. V motorovém prostoru musi byt zvlastni pozornost vénovana
jejich schopnosti odoldvat teplotnim podminkdm a t¢inkéim vSech moznych $kodlivin.

7.5.2.2 Z4dné kabely poutité pro elektrické okruhy nesméji byt proudové zatézovany vice, neZ je pro né stanoveno
z hlediska zptsobu instalace a maximdlni okolni teploty.

7.5.2.3 Kazdy elektricky okruh napdjejici néjakou soucdst zafizeni jinou nez startér, okruh zapalovdni (u zdzeho-
vych motortl), zhavici svicky, zafizeni k zastaveni motoru, okruh nabfjen{ baterie a zemnici spojka baterie
musi mit pojistku nebo jisti¢ okruhu. Okruhy napdjejici jind zaf{zeni viak mohou byt chranény spolecnou
pojistkou nebo spole¢nym jisticem okruhu, pokud soucet jejich jmenovité kapacity neprekroci kapacitu
pojistky nebo jistice okruhu. V piipadé vice okruhtt musi vyrobce na zddost technické zkusebny odpovédné
za provadéni zkousek dodat veskeré souvisejici technické informace.

7.5.2.4 Vsechny kabely musi byt dobfe chranény a uchyceny bezpecné v takové poloze, aby nemohly byt posko-
zeny piefiznutim, otérem nebo prodfenim.

7.5.2.5 Pokud napéti v jednom nebo vice elektrickych okruzich vozidla pfesahne 100 Vef (efektivni hodnota), musi
byt v kazdém piifvodu napdjeni, ktery neni elektricky spojen s kostrou, zapojen ru¢né ovlddany odpojovac,
ktery umoziiuje odpojeni vSech téchto okruhii od hlavniho pfivodu elektrické energie, a musi byt umistén
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7.5.2.6

7.53
7.5.3.1

7.5.3.2

7.5.3.3

7.5.4
7.5.4.1

7.5.4.2

7.5.4.3

7.6
7.6.1
7.6.1.1

uvnitf vozidla tak, aby byl fidi¢i snadno dostupny, a podminkou je, aby zddny takovy odpojova¢ nebyl
schopen odpojit jakykoli elektricky okruh, ktery napdji pfedepsand vngjsi zafizeni pro osvétleni a svételnou
signalizaci vozidla. Tento bod se nevztahuje na okruhy vysokonapétového zapalovéni, ani na samostatné
vnitini okruhy v rdmci vybaveni vozidla.

Vsechny elektrické kabely musi byt umistény tak, aby Zddnd jejich ¢dst nepfisla do styku s vedenim paliva
ani s kteroukoli ¢asti vyfukového systému nebo aby nebyla vystavena nadmérnému teplu, pokud neni
zaji§téna vhodnd zvldstni izolace a ochrana, jako je tomu u elektromagnetického ovldddni vyfukového
ventilu.

Baterie

Vsechny baterie musi byt dobfe zaji§téné a snadno piistupné.

Prostor pro baterie musi byt oddélen od prostoru pro cestujici a od prostoru fidice a musi byt odvétrdn do
okolntho ovzdusi.

Vyvody baterie musi byt chrdnény proti nebezpeci zkratu.

Hasici piistroje a vybaveni pro prvni pomoc

Vozidlo musi mit prostor pro upevnéni jednoho nebo vice hasicich piistroji, z nichz jeden musi byt
umistén v blizkosti sedadla fidice. Ve vozidlech tiidy A nebo B mus{ tento prostor Cinit alesponi 8 dm?
a ve vozidlech tidy I, I nebo III alespoit 15 dm?®. U dvoupodlaznich vozidel musi byt zajistén piidavny
prostor pro umistén{ hasictho pfistroje v prvnim podlazi.

Musi byt zajistén prostor pro upevnéni jedné nebo vice skifnek prvni pomoci. Vyhrazeny prostor nesmi byt
mens{ 7 dm?, minimaln{ rozmér nesm{ byt mensi nez 80 mm.

Hasici piistroje a skiifiky prvni pomoci mohou byt zabezpeceny proti kradezi nebo vandalismu (napf.
vnitinim zdmkem nebo za rozbitelnym sklem) za pfedpokladu, ze umisténi téchto pfedmétl je zfetelné
oznaceno a je zaji§téno, aby uvedené prostiedky bylo mozné v pifpadé nouze snadno pouzit.

Materidly

Do vzdélenosti 100 mm od vyfukové soustavy, jakéhokoliv zaiizeni s vysokym elektrickym napétim nebo
jiného vyznamného zdroje tepla se nesmi nachdzet zadny hotlavy materidl, pokud neni a¢inné kryty. Pokud
je tfeba, musi byt zajisténo kryti, aby se do styku s vyfukovym systémem nebo jinym vyznamnym zdrojem
tepla nedostal tuk ¢ jiné hoflavé materidly. Pro dcely tohoto bodu se za hoflavy materidl povazuje materidl,
ktery neni uzpiisoben k tomu, aby odoléval teplotdm, které se mohou v daném misté vyskytovat.

Vychody
Pocet vychodii

Ve vozidle musi byt minimdlné dvoje dvefe, bud dvoje provozni dvefe, nebo jedny provozni a jedny
nouzové. Kazdé dvoupodlazni vozidlo musi mit dvoje dvefe v dolnim podlazi (viz také bod 7.6.2.2).
Minimélni pocet pozadovanych provoznich dveif je tento:

Pocet provoznich dveff
Pocet cestujicich
TRIDA T'a A TRIDA 11 TRIDA III a B
9-45 1 1 1
46-70 2 1 1
71-100 3 2 1
(2 u dvoupodlaznich
vozidel)
>100 4 3 1
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7.6.1.2

7.6.1.3

7.6.1.4

7.6.1.5

7.6.1.6

7.6.1.7

7.6.1.7.1

7.6.1.7.2

V kazdé tuhé &isti kloubového vozidla musi byt minimalné jedny provozni dvefe, kromé predni &dsti
kloubového vozidla tiidy I, kde musi byt dvefe dvoje.

Pro tcely tohoto pozadavku se za nouzové dvefe nepovazuji provozni dvefe vybavené systémem servo-
motoru, pokud nemohou byt v piipadé potieby pohotové otevieny rucné v dobé, kdy bylo aktivovdno
ovlddani uvedené v bod¢ 7.6.5.1.

Minimélni pocet nouzovych vychodi musi byt takovy, aby celkovy pocet vychodll v kazdém oddéleném
prostoru byl tento:

Pocet cestujicich a ¢lent posadky piipadajicich na kazdy N PR .
prostor Minimélni celkovy pocet vychodi
1-8 2
9-16 3
17-30 4
31-45 5
46-60 6
61-75 7
76-90 8
91-110 9
111-130 10
>130 11

Pocet vychodt na kazdém jednotlivém podlazi (u dvoupodlazniho vozidla) a v kazdém oddéleném prostoru
musi byt stanoven samostatné. Prostory toalet nebo kuchynky se za dcelem stanoveni poétu tnikovych
vjchodt nepovazuji za samostatné prostory. Unikové poklopy lze pouze zapocitat do vyse uvedeného
poctu dnikovych vychodu.

Kazdéd z tuhych &asti kloubového vozidla se pro téely stanoveni minimalntho po¢tu a umisténi vychodi
povazuje za samostatné vozidlo. Spojovaci ulicka mezi témito ¢dstmi se nepovazuje za vychod. Prostory
toalet nebo kuchynky se za ticelem stanoveni poctu tinikovych vychodt nepovazuji za samostatné prostory.
Pocet cestujicich se stanovi pro kazdou z tuhych ¢dsti. Za hranici mezi tuhymi ¢dstmi se povazuje rovina,
ve které lezi vodorovnd osa kloubu mezi propojenymi tuhymi ¢dstmi a kterd je kolmd k podélné ose
vozidla, které se pohybuje pfimym smérem.

Dvojdilné provozni dvefe se povazuji za dvoje dveie a dvojdilné nebo vicedilné okno za dvé tnikovd okna.

Jestlize prostor pro fidice neni spojen s prostorem pro cestujici ulickou, kterd vyhovuje jedné z podminek
popsanych v bodé 7.7.5.1.1, musi byt splnény nasledujici podminky:

Prostor pro fidice musi mit dva vychody, které nesméji byt ve stejné bocni sténé; pokud je jednim
vychodem okno, musi vyhovovat pozadavkim pro tnikovd okna uvedenym v bodech 7.6.3.1 a 7.6.8.

Vedle sedadla fidice smi byt jedno nebo dvé sedadla pro dalsi osoby a v tomto piipadé musi byt oba
vychody uvedené v bodé¢ 7.6.1.7.1 dvefmi.

Dvefe fidiCe Ize povazovat za nouzové dvefe pro osoby sedici na téchto sedadlech, pokud je mozné projit
zkusebnim kalibrem od téchto sedadel ven z vozidla dvefmi fidice (viz pfiloha 4 obrdzek 27).

Piistup ke dvefim fidice se ovéfuje podle pozadavki bodu 7.7.3.2. s pouzitim zkusebniho kalibru
o rozmérech 600 x 400 mm, jak je popsino v bodé 7.7.3.3.

Dvete urcené pro cestujici musi byt na strané vozidla protilehlé vii¢i strané, kde jsou dvefe fidice, a musi se
povazovat za nouzové dvefe pro Fidice.
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7.6.1.7.3

7.6.1.8

7.6.1.9

7.6.1.9.1

7.6.1.9.2

7.6.1.9.3

7.6.1.10

7.6.1.11

7.6.1.12

7.6.1.13

7.6.1.14

7.6.1.14.1

7.6.1.14.2

Do prostoru zahrnujictho prostor pro fidice 1ze namontovat az pét piidavnych sedadel za predpokladu, ze
tato pfidavnd sedadla a prostor pro né vyhovuje v§em pozadavkim tohoto predpisu a Ze alespon jedny
dvete tvofici piistup do prostoru pro cestujici vyhovuji pozadavkiim bodu 7.6.3 na nouzové dvefe.

Za okolnosti popsanych v bodech 7.6.1.7.1 a 7.6.1.7.2 se vychody vytvofené v prostoru pro fidice nesméji
pocitat jako jedny z dveii pozadovanych v bodech 7.6.1.1 az 7.6.1.2, ani jako jeden z vychodii pozado-
vanych v bodé 7.6.1.4, kromé piipadu uvedeného v bodech 7.6.1.7.1 a 7.6.1.7.2. Body 7.6.3 az 7.6.7,
7.7.1, 7.7.2 a 7.7.7 pro takové vychody neplati.

Jestlize je prostor pro fidice a jakakoli sousedici sedadla pfistupnd ulickou z hlavniho prostoru pro cestujici,
kterd vyhovuje jedné z podminek podle bodu 7.7.5.1.1, neni z prostoru pro fidi¢e vyzadovan Zddny vnéjsi
vychod.

Pokud jsou za okolnosti popsanych v bodé 7.6.1.8 zajistény pro fidice v jeho prostoru dvefe nebo jiny
vychod, mize se tento vychod povazovat za vychod pro cestujici jen za predpokladu, Ze:

vyhovuje pozadavkiim na rozméry nouzovych dvef{ uvedenym v bodé 7.6.3.1;

spliiuje pozadavky uvedené v bod¢ 7.6.1.7.2;

prostor vyhrazeny pro sedadlo fidice je propojen s hlavnim prostorem pro cestujici vhodnou ulickou; tento
pozadavek se povazuje za splnény, pokud lze zkuSebnim kalibrem popsanym v bodé 7.7.5.1 bez piekazek
pohybovat z ulicky, dokud predni ¢dst kalibru nedosdhne na svislou rovinu te¢nou k nejpfednéjsimu bodu
opéradla sedadla Fidi¢e (pficemz toto sedadlo je ve své nejzadnéjsi podélné poloze) a pokud je mozné z této
roviny pohybovat panelem popsanym v bodé 7.6.1.7.2 smérem k nouzovym dvefim ve sméru stanoveném
v tomto bodé (viz piiloha 4 obrizek 28), pficemz sedadlo a volant jsou nastaveny do stfedni polohy.

Body 7.6.1.8 a 7.6.1.9 nevylucuji, aby mezi sedadlem fidice a prostorem pro cestujici byly dvete nebo jind
piekdzka za predpokladu, Ze takova piekdzka miize byt ve stavu nouze fidicem rychle uvolnéna. Dvefe pro
fidice, které jsou v jeho prostoru chranény takovou piekdzkou, se nesméji povazovat za vychod pro
cestujici.

Kromé nouzovych dvefi a tnikovych oken musi byt u vozidel tiidy II, Il a B namontovany tnikové
poklopy (u dvoupodlaznich vozidel ve stfeSe horniho podlazi). Tyto poklopy mohou byt namontovany
i ve vozidlech tfidy I a A. Minimdlni pocet poklopt musi byt tento:

Pocet cestujicich

(u dvoupodlaznich vozidel v hornim podlazi) Pocet poklopt

nepfesahujici 50 1

presahujici 50 2

Kazdé spojovaci schodi§té se povazuje za jeden vychod z horntho podlazi dvoupodlazniho vozidla.

Vsechny osoby nachdzejici se v dolnim podlazi dvoupodlazniho vozidla musi mit v nouzové situaci
moznost tniku ven z vozidla bez nutnosti vystupovat do horniho podlazi.

Ulicka v hornim podlazi dvoupodlazniho vozidla musi byt napojena jednim nebo nékolika spojovacimi
schodisti k pfistupovému prichodu k provoznim dvefim nebo do ulicky dolntho podlazi do vzddlenosti
3m od provoznich dveif:

pokud Ize v hornim podlazi pfepravovat vice nez 50 cestujicich, musi byt ve vozidlech tiidy I a II dvé
spojovaci schodisté nebo alespon jedno schodisté spojovaci a jedno polovicni;

pokud Ize v hornim podlazi pfepravovat vice nez 30 cestujicich, musi byt u vozidel t¥idy Il dvé spojovaci
schodisté nebo alespon jedno spojovaci schodisté a jedno polovicni schodisté.
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7.6.1.15 U vozidla bez stiechy musi byt vychody na podlazi bez stiechy takové, aby spliiovaly uvedené predpisy,
pokud nejsou neslucitelné s chybéjici stfechou.

7.6.2 Umisténi vychodi

Vozidla s kapacitou vétsi nez 22 cestujicich musi spliovat nize uvedené pozadavky. Vozidla s kapacitou
nepfesahujici 22 cestujicich mohou spliovat bud niZe uvedené pozadavky, nebo pozadavky podle piilohy 7
bodu 1.2.

7.6.2.1 Provozni dvefe musi byt umistény na té strané vozidla, kterd je blize strané vozovky odpovidajici sméru
provozu ve staté, ve kterém md vozidlo ziskat povoleni k provozu, a alespoii jedny z téchto dveii musi byt
v ptedni poloviné vozidla. To nevylucuje:

7.6.2.1.1 zabudovdni dveii specidlné¢ konstruovanych pro uziti cestujicimi na invalidnim voziku v zadni sténé nebo
v bocnich sténdch vozidla, které slouzi jako provozni dvete; nebo

7.6.2.1.2 zabudovani dopliujicich provoznich dvef{ v zadni sténé vozidla, uréenych zejména pro naklddani/vykladani
zbozi nebo zavazadel, které ale mohou pouzit i cestujici, pokud tak vyzaduji okolnosti; nebo

7.6.2.1.3 zabudovdni jednéch nebo nékolika dopliujicich provoznich dvefl na opacné strané vozidla u vozidel
konstruovanych pro situace, které vyzaduji naklddani/vykladani z obou stran. Mezi piiklady takovych situaci
patii vozidla pro uziti na letiStni ploSe, vozidla uZivand ve viceticelovych dopravnich systémech, které
pouzivaji ndstupni ostrivky, nebo vozidla, kterd ptekracuji hranice stdtd, ve kterych se nejezdi na téze
strané silnice jako ve stdté, kde md vozidlo ziskat povoleni k provozu. Takto vybavend vozidla musi mit
zafizeni, které fidi¢i umozZiuje zamezit pouzivani dvefi, které nejsou pravé v provozu; nebo

7.6.2.1.4 zabudovani provoznich dvef{ v zadni sténé vozidla tiidy A nebo B.
7.6.2.2 Dvoje dvefe podle bodu 7.6.1.1 musi byt od sebe oddéleny tak, Ze vzdilenost mezi pri¢nymi svislymi

rovinami prochdzejicimi stfedy jejich plochy neni mensi nez:

7.6.2.2.1 U jednopodlazniho vozidla 40 % celkové délky prostoru pro cestujici méfené rovnobézné s podélnou osou
vozidla.

U kloubového vorzidla je tento pozadavek splnén, pokud jsou dvoje dvefe v raznych &istech od sebe
oddéleny tak, Ze vzddlenost mezi dvefmi neni mensi nez 40 % celkové délky veskerého prostoru pro
cestujici (vSech cdsti).

Jestlize jedny z téchto dvou dvefi tvoif ¢ast dvojdilnych dvefi, méii se tato vzdalenost mezi dvéma ¢dstmi
dveid, které jsou od sebe nejdéle.

7.6.2.2.2 V pifpadé dvoupodlazniho vozidla musi byt dvoje dvefe podle bodu 7.6.1.1 oddéleny tak, aby vzdilenost
mezi picnymi svislymi rovinami prochédzejicimi stiedy jejich plochy byla nejméné 25 % celkové délky
vozidla nebo 40 % celkové délky prostoru pro cestujici v dolnim podlazi; to neplati, jestlize jsou tyto
dvoje dvefe na opacnych strandch vozidla. Pokud jedny z téchto dvou dveii tvoii ¢ast dvojdilnych dvefi,
tato vzddlenost se méi mezi témi dvéma Castmi dveid, které jsou od sebe nejddle.

7.6.2.3 Vychody (u dvoupodlaznich vozidel na kazdém podlazi) musi byt umistény tak, aby jejich pocet na kazdé
strané vozidla byl v podstaté tentyz. (Neznamend to, Ze je tfeba zajistit dalsi vychody nad pocet uvedeny
v bodé 7.6.1.). Pocet vychodt nad rdmec pozadovaného minimélniho poctu nemusi byt na obou stranich
tentyz.

7.6.2.4 Nejméné jeden vychod musi byt umistén bud na zadni sténé, nebo na predni sténé vozidla. U vozidel tidy
I a u vozidel se zadni sténou trvale oddélenou od prostoru pro cestujici je toto ustanoveni splnéno, jestlize
je namontovan tnikovy poklop. U dvoupodlaznich vozidel se tento pozadavek pouZije pouze na horni
podlazi.

7.6.2.5 Vychody na téze strané vozidla musi byt vhodné rozmistény po délce vozidla.

7.6.2.6 Pripustné jsou dvefe na zadni sténé vozidla za pfedpokladu, Ze nejsou provoznimi dvefmi.
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7.6.2.7 Jsou-li namontovény tnikové poklopy, musi byt umistény takto: jestlize existuje pouze jeden poklop, musi
byt umistén ve stfedni tfetiné prostoru pro cestujici, jestlize existuji dva poklopy, musi byt oddéleny

vzdélenosti nejméné 2 m, méfeno rovnobézné s podélnou osou vozidla mezi blizsimi okraji otvort.

7.6.3 Minimdlni rozméry vychodi
7.6.3.1 Vozidla tiidy I, II nebo Il musi spliiovat tyto pozadavky:

7.6.3.1.1 Otvor provoznich dvefi, ktery tvoii pfistup do vozidla, musi spliovat pozadavky bodu 7.7.1 této prilohy.

7.6.3.1.2 Otvor nouzovych dvefi musi mit vysku alespori 1 250 mm a $itku alesponn 550 mm.

7.6.3.1.3 Unikové okno musi mit plochu alesponi 400 000 mm2 Do této plochy musi byt mozné vepsat obdélnik
o rozmérech 500 mm x 700 mm.

7.6.3.1.4 V piipadé tnikového okna umisténého v zadni sténé vozidla musi toto okno spliovat pozadavky uvedené
v bodé 7.6.3.1.3, nebo musi byt mozné do otvoru tohoto tnikového okna vepsat obdélnik o rozmérech
350 mm x 1 550 mm a jeho hrany mus{ byt zaobleny v poloméru nepfesahujicim 250 mm.

7.6.3.1.5 Otvor tnikového poklopu musf mit plochu alespori 400 000 mm?. Do této plochy musi byt mozné vepsat
obdélnik o rozmérech 500 mm x 700 mm.

7.6.3.2 Vozidla tiidy A nebo B mohou spliiovat bud pozadavky uvedené v bodé 7.6.3.1 (tiida A musi spliiovat
pozadavky pro tiidu I a tfida B musi spliiovat pozadavky pro tfidu Il a IlI), nebo pozadavky uvedené
v pifloze 7 bodé 1.1.

7.6.4 Technické pozadavky na veskeré provozni dvefe

7.6.4.1 Pokud vozidlo stoji, musi byt vSechny provozni dvefe snadno oteviratelné zevnitf i zvnéjsku vozidla (ale ne
nezbytné, kdyz je vozidlo v pohybu). Tento pozadavek vsak nelze vyklddat tak, aby vylucoval moznost
uzamdeni dvef{ zvnéjsku za predpokladu, ze dvefe lze kdykoli oteviit zevnitf.

7.6.4.2 Kazdy ovlada¢ nebo zafizeni pro otevirdni dvefi zvnéjsku musi byt umistén ve vySce mezi 1 000 mm
a 1500 mm nad zemi a ne déle nez 500 mm od dveii. U vozidel tfidy I, Il a Il musi byt kazdy ovlada¢
nebo zafizeni pro otevirdni dveif zevnitf umistén ve vySce mezi 1 000 mm az 1 500 mm nad hornim
povrchem podlahy nebo nad nejblizsim schodem k ovladaci a ne déle nez 500 mm od dvefi. Toto neplati
pro ovladace umisténé v prostoru pro fidice.

7.6.4.3 Kazdé jednodilné ru¢né ovlddané provozni dvefe, které jsou zavéSeny nebo otocné ulozeny, musi byt
zavéSeny nebo otocné ulozeny tak, aby oteviené dvefe, pokud se dostanou za pohybu vozidla do styku
s nehybnym pfedmétem, mély tendenci se uzaviit.

7.6.4.4 Jsou-li u ruéné ovlddanych provoznich dveif namontovany zadmky, kterymi se dvefe zaviraji pfibouchnutim,
musi se jednat o zdmky dvoupolohového typu.

7.6.4.5 Na vnitfni strané provoznich dvefi nesmi byt zddné zafizeni urcené k zakryti vnitinich schodd, kdyZz jsou
dvefe zaviené. Pokud jsou dvefe zaviené, neni vylouceno, aby do prostoru schodisté vycnival mechanismus
zavirani dvef{ nebo jiné vybaveni pfipevnéné k vnitini strané dveii, které netvoii rozsifeni podlahy, na
némz by cestujici mohl stdt. Tento mechanismus a zafizeni by nemélo byt pro cestujici nebezpecné.

7.6.4.6 Neni-li dostatecny pifmy vyhled, musi se namontovat optickd nebo jina zafizeni umoznujici fidici zjistovat
ze svého sedadla pfitomnost cestujicich v bezprostfedni blizkosti uvnitf i vné viech bocnich provoznich
dveii, které nejsou automaticky ovlddanymi provoznimi dveimi.

U dvoupodlaznich vozidel tfidy I tento pozadavek plati i pro vnitini stranu viech provoznich dvefi a pro
bezprostiedni okoli kazdého spojovaciho schodisté v hornim podlazi.
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7.6.4.7

7.6.4.8

7.6.4.9

7.6.4.10

7.6.5
7.6.5.1

7.6.5.1.1

7.6.5.1.2

7.6.5.1.3

7.6.5.1.4

7.6.5.1.5

7.6.5.1.6

7.6.5.1.7

7.6.5.1.8

7.6.5.2

U provoznich dvef{ v zadni sténé vozidla s kapacitou nepfesahujici 22 cestujicich je tento pozadavek
splnén, pokud je Fidi¢ schopen zjistit pfitomnost osoby vysoké 1,3 m, kterd stoji 1 m za vozidlem.

Pro splnéni pozadavki tohoto bodu lze pouzivat zpétnd zrcitka za predpokladu, Ze jsou stdle splnény
pozadavky na pole vyhledu za jizdy.

U dvef{ umisténych za kloubovou ¢dsti kloubového vozidla se zrcitka nepovazuji za dostacujici optické
zafizeni.

Vsechny dvefe, které se oteviraji smérem do vnitiniho prostoru vozidla, véetné jejich mechanismu, musi byt
konstruovdny tak, aby jejich pohyb nemohl za béznych podminek pouziti zplsobit zranéni cestujicich.
Pokud je to nezbytné, musi se namontovat vhodné ochranné zafizeni.

Jsou-li provozni dvefe umistény vedle dveff na toaletu nebo jiného vnitintho prostoru, musi byt provozni
dvefe zabezpeceny proti bezdétné manipulaci. Tento pozadavek se viak nepouzije, jsou-li dvefe auto-
maticky uzamceny pii pohybu vozidla, jehoz rychlosti ptekro¢i 5 km/h.

U vozidel s kapacitou nepfesahujici 22 cestujicich nesmi byt u provoznich dveii, které jsou v zadni sténé
vozidla, mozno oteviit kiidla dveii o vice nez 115° ani o méné nez 85°, a pokud jsou oteviena, musi byt
schopna se automaticky udrzet v této poloze. To nevylucuje moznost piekrocit tento doraz a oteviit dvefe
za uvedeny thel, pokud je to bezpe¢né; napiiklad pro nacouvani k naklddaci plosiné nebo pro otevieni
dveif 0 270° k zajisténi volného naklddactho prostoru za vozidlem.

Provozni dvefe v jakékoliv oteviené poloze nesmi branit pouziti povinného vychodu nebo pozadovanému
piistupu k takovému vychodu.

Dodate¢né technické pozadavky na provozni dvefe ovlidané servomotorem

V piipadé nouze musi byt mozné s vozidlem v klidu nebo v pohybu rychlosti do 5 km/h oteviit viechny
provozni dvefe ovlddané servomotorem zevnitf, a pokud nejsou dvefe zamknuty, musi byt mozno oteviit je
z venku nezdvisle na tom, zda je napdjeni energil v ¢innosti, ¢ nikoliv, a to pomoci ovladact, které:

jsou nadfazeny vSem ostatnim ovladactim dveff;

v pifpadé vnitinich ovladact jsou umistény na dvefich nebo do vzdalenosti 300 mm od nich ve vysce
nejméné 1 600 mm nad prvnim schodem (s vyjimkou p¥ipadu vnitinich ovladact pro dvefe podle piflohy
8 bodu 3.9.1);

jsou snadno viditelné a zfetelné identifikovatelné pii pfiblizeni se ke dvefim a pfi stdni pfede dveimi a, jsou-
li tato zafizeni pfidavnd k béznym ovlada¢im pro otevirdni, musi byt zfetelné oznaCena pro pouZiti
v piipadé nouze;

lze je obsluhovat jednou osobou stojici bezprostiedné ptede dveimi;

mohou dvefe oteviit na $itku, kterou muze projit kalibr uvedeny v bodé 7.7.1.1 béhem 8 sekund po
spusténi ovladace, nebo umoznit, aby se dvefe daly snadno oteviit rukou na $itku, kterou mize projit kalibr
uvedeny v bodé 7.7.1.1 béhem 8 sekund po spusténi ovladace;

mohou byt chrdnény zafizenim, které lze snadno odstranit nebo rozbit za Glelem ziskdni pfistupu
k nouzovému ovladaci; chod nouzového ovlddani nebo odejmuti ochranného krytu nad ovladacem musi
byt ozndmeny fidi¢i zvukové i opticky; a

v pifpadé dveii ovlddanych fidicem, které nespliuji pozadavky bodu 7.6.5.6.2, se po otevieni dvefi
a vrdceni ovladact do jejich normdlni polohy dvefe nesméji zaviit do doby, nez fidi¢ aktivuje ovladac
pro zavirdni dvefi.

Dvefe musi byt zajistény proti otevieni v piipadé, Ze se vozidlo pohybuje rychlosti vyssi nez 5km/h.

Mize byt pouzito zafizeni, které je ovldddno Fidicem z jeho sedadla a které u¢ini vnéjsi nouzové ovladace
net¢innymi za Gcelem uzamdeni provoznich dve zvngjsku. V tomto piipadé musi byt vnéjsi nouzové
ovladace znovu automaticky uvedeny v ¢innost bud nastartovinim motoru, nebo dfive, nez vozidlo
dosdhne rychlosti 20 km/h. Nésledné vyfazeni vnéjsich nouzovych ovladacti z ¢innosti nesmi nastat auto-
maticky, ale musi vyzadovat dals{ zdsah Fidice.
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Vsechny provozni dvefe ovlddané fidicem musi byt ovladatelné fidicem sedicim na sedadle fidice, a to
pomoci ovladact, které jsou s vyjimkou nozniho ovldddni jasné a zietelné oznacleny.

Kazdymi provoznimi dvefmi ovlddanymi servomotorem musi byt uvedeny v &innost optické sdélovace,
které musi byt za jakychkoli béznych svételnych podminek zfetelné viditelné Fidici sedicimu v obvyklé
poloze pii fizeni tak, aby jej upozornily na to, Ze urcité dvefe nejsou zcela zaviené. Tento sdélova¢ musi
signalizovat vzdy, pokud je tuhd konstrukce dveii v poloze mezi zcela otevienou polohou a bodem
vzdédlenym 30 mm od plné uzaviené polohy. Jeden sdélova¢ mize slouzit pro jedny dvefe nebo vice dvefi.
Z4dny takovy sdélova¢ viak nesmi byt namontovdn pro predni provozni dvefe, které nevyhovuji poza-
davkim bodd 7.6.5.6.1.1 a 7.6.5.6.1.2.

Pokud m4 fidi¢ k dispozici ovladace pro otevirdni a uzavirdni provoznich dvefi ovlddanych servomotorem,
musi byt takové, aby fidi¢i umoznily zménit smér pohybu dveif v libovolném okamziku procesu jejich
zavirdni nebo otvirdni.

Konstrukce a systém ovladdni vSech provoznich dvefi ovlidanych servomotorem musi byt takové, aby pii
zavirdni nemohly cestujici zranit ani zachytit.

Tento pozadavek se povazuje za splnény, jestlize jsou splnény tyto dva pozadavky:

Prvnim pozadavkem je, aby se pii uzavirdni dvefi v kterémkoli méficim bodé popsaném v pifloze 6 a pii
reakci proti sile sevieni nepfesahujici 150 N dvefe znovu automaticky plné oteviely a aby, s vyjimkou
automaticky ovlddanych provoznich dveid, zistaly oteviené, dokud neni aktivovan ovlada¢ pro zavirdni. Sila
sevieni se muze méfit jakoukoli metodou, kterou uznd piislusny orgdn. Pokyny jsou uvedeny v piiloze 6
tohoto piedpisu. Spickovd sila méze byt po kritky casovy dsek vyssi nez 150 N za predpokladu, Ze
nepfesdhne 300 N. Systém opétovného otevieni Ize zkontrolovat pomoci zkuSebni tyce s prifezem
o vySce 60 mm, $ifce 30 mm a s polomérem zaobleni hran 5 mm.

Druhym pozadavkem je, aby v pifpadé, kdy je mezi dvefe sevieno zdpésti nebo prsty cestujiciho:

se dvefe znovu automaticky plné oteviely a, s vyjimkou automaticky ovlddanych provoznich dvet, ztstaly
oteviené, dokud neni aktivovan ovlada¢ zavirdni; nebo

se zapésti nebo prsty mohly snadno vyjmout ze dveif bez nebezpedi poranéni cestujictho. Tento pozadavek
Ize zkontrolovat rukou nebo pomoci zkusebni tyce uvedené v bodé 7.6.5.6.1.1, ziZené na jednom konci na
délce 300 mm z tloustky 30 mm na tloustku 5 mm. Ty¢ nesmi byt vyleSténd ani namazand. Jestlize dvefe
ty¢ seviou, musi byt mozné ji snadno vyjmout; nebo

dvefe zustaly v poloze umoziujici volny priichod zkusebni tyce o prifezu s vyskou 60 mm, itkou 20 mm
a s polomérem zaobleni hran 5 mm. Tato poloha nesmi byt ddle nez 30 mm od zcela uzaviené polohy.

Pro predni provozni dvefe se pozadavek bodu 7.6.5.6 povazuje za splnény, jestlize dvefe:

spliwji pozadavky bodt 7.6.5.6.1.1 a 7.6.5.6.1.2, nebo

jsou opatfeny mékkymi hranami; ty vSak nesméji byt tak mékké, aby, pokud se dvefe uzaviou okolo
zku3ebni tyce podle bodu 7.6.5.6.1.1, dosdhla tuhd konstrukce dveii zcela uzaviené polohy.

Pokud jsou provozni dvefe ovlddané servomotorem udrzovidny v uzaviené poloze jen stdlou doddvkou
energie, musi byt pouzito optické varovné zafizeni, které Fidice informuje o jakékoli zdvadé v doddvce
energie pro ovlddani dvefi.

Je-li ve vozidle instalovano ochranné zafizeni proti rozjezdu, musi byt toto zafizeni c¢inné jen pii rych-
lostech do 5 km/h a nad tuto rychlost musi byt netcinné.

Neni-li vozidlo opatfeno ochrannym zafizenim proti rozjezdu, musi se uvést v ¢innost zvukovd vystraha
hldsici fidi¢i pti rozjezdu vozidla, Ze nékteré z dvef{ ovliddanych servomotorem nejsou zcela zaviené. Tato

zvukovd vystraha se musi uvést v ¢innost pii rychlosti presahujici 5 km/h u dvefi, které spliuji pozadavky
bodu 7.6.5.6.1.2.3.
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Dodatecné technické pozadavky na automaticky ovlddané provozni dvefe
Uvedeni ovladacti otvirdni v ¢innost

S vyjimkou podminek uvedenych v bodé 7.6.5.1 musi byt mozné uvést v ¢innost ovladace vsech auto-
maticky ovlddanych provoznich dvefi a vypnout je jen fidicem z jeho sedadla.

Uvedeni v ¢innost a vypnuti mize byt bud piimé pomoci vypinace, nebo nepiimé, napiiklad otevienim
a uzavienim pfednich provoznich dveff.

Uvedeni ovladact otvirdni fidicem v ¢innost musi byt signalizovano uvniti vozidla, a pokud se dvefe maji
otvirat zvnéjsku, musi byt uvedeni v Cinnost signalizovano také vné vozidla; indikdtor (napf. osvétlené
tlacitko, osvétlend znacka) musi byt umistén na piislusnych dvefich nebo v jejich bezprostiedni blizkosti.

V piipadé pifimého uvedeni v ¢innost pomoci spinae musi byt funkéni stav systému jasné signalizovin
fidici, napiiklad polohou spinace nebo kontrolkou ¢i osvétlenym spinacem. Spina¢ musi byt zvldst oznacen
a umistén tak, aby nemohl byt zaménén s Zadnymi jinymi ovladaci.

Oteviran{ automaticky ovladanych provoznich dvef{

Po uvedeni ovladact otevirdni dvef{ fidicem v Cinnost musi mit cestujici moZnost oteviit dvefe takto:

zevnitf, napifklad stisknutim tlacitka nebo priichodem svételnou bariérou, a

z vnéjsku, s vyjimkou dvefi urcenych jen jako vychod a takto oznacenych, napiiklad stisknutim osvétleného
tlacitka, tlacitka pod osvétlenou znackou nebo podobnym zafizenim oznac¢enym vhodnym pokynem.

Stisknuti tla¢itek uvedenych v bodé 7.6.6.2.1.1 a pouzitim prostiedki pro komunikaci s fidicem uvedenych
v bod¢ 7.7.9.1 mize byt vyvoldn signdl, ktery je uloZen a ktery poté, co fidi¢ uvede ovlada¢ otevirdni
v &innost, otevie dvefe.

Uzavirdni automaticky ovlddanych provoznich dveii

Pokud se automaticky ovlddané provozni dvefe oteviely, musi se opét po uplynuti urcitého casového
intervalu automaticky uzaviit. Jestlize cestujici béhem tohoto casového intervalu nastupuje nebo vystupuje
z vozidla, musi bezpecnostni zafizeni (napf. naslapny kontakt, svételnd bariéra, jednocestny prtichod)
zajistit, aby se doba do zavieni dveii dostatené prodlouzila.

Jestlize cestujici nastupuje nebo vystupuje z vozidla, kdyz se dvefe zaviraji, uzavirdni se automaticky prerusi
a dvefe se vrati do oteviené polohy. Zména chodu maze byt uvedena v ¢innost jednim z bezpecnostnich
zafizeni uvedenych v bod¢ 7.6.6.3.1 nebo jakymkoli jinym zafizenim.

Dvefe, které se automaticky uzaviely podle bodu 7.6.6.3.1, musi mit cestujici moZnost opét oteviit podle
bodu 7.6.6.2; to neplati, pokud fidi¢ vypnul ovladace otevirdni.

Poté, co fidi¢ vypnul ovladace otevirdni automaticky ovlddanych provoznich dvefi, musi se oteviené dvefe
zaviit podle bodil 7.6.6.3.1 a 7.6.6.3.2.

Pozastaveni automatického zavirdni dvef{ oznacenych pro zvldstni pouziti, naptiklad pro cestujici s kocrky,
cestujici se snizenou pohyblivosti apod.

Ridi¢ musi mit moZnost pozastavit automatické zavirani pomoci zvldstntho ovladace. Cestujici musf mit
také moznost pozastavit automatické zavirdni pfimo stisknutim zvlastniho tlacitka.

Pozastaveni automatického zavirdni musi byt signalizovdno Fidici, napf. optickym sdélovacem.

Ridi¢ musi mit v kazdém piipadé moznost automatické zavirdni obnovit.

Bod 7.6.6.3 plati pro ndsledujici zavieni dvefi.
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Technické pozadavky na nouzové dvefe

Nouzové dvefe vozidla v klidu musi byt mozné snadno oteviit zevnitf i zvnéjsku. Tento pozadavek viak
nesmi byt vyklddan tak, Ze vyluuje moZnost uzamdeni dveif zvnéjsku za pfedpokladu, ze dvefe lze vzdy
oteviit zevnitf pomoci bézného otviractho mechanismu.

Nouzové dvefe sméji byt dvefmi typu ovlddaného servomotorem jen tehdy, pokud se poté, co byl jeden
z ovladact piedepsanych v bodé 7.6.5.1 uveden do ¢innosti a pak znovu vricen do své obvyklé polohy,
nezaviou do doby, nez Fidi¢ ndsledné spusti ovlada¢ zavirdni. Uvedenim jednoho z ovladaci predepsanych
v bodé 7.6.5.1 v ¢innost se dvefe musi oteviit na §itku, kterou maze projit kalibr uvedeny v bod¢ 7.7.2.1
béhem maximdlné 8 sekund po spusténi ovladace, nebo umoznit, aby se dvefe daly snadno oteviit rukou
na $itku, kterou muaze projit uvedeny kalibr béhem 8 sekund po spusténi ovladace. Kromé toho nouzové
dvefe nesméji byt dvefmi posuvného typu, s vyjimkou vozidel, jejichz kapacita nepfevysuje 22 cestujicich.
U téchto vozidel mohou byt za nouzové dvefe uzndny dvefe posuvné, u nichZ se prokaze, ze je mozné je
oteviit bez pouziti ndfadi po zkousce Celnim ndrazem do bariéry podle predpisu ¢. 33.

Kazdy ovlada¢ nebo zafizeni k otevirdni nouzovych dveii (ve spodnim podlazi u dvoupodlazniho vozidla)
zvnéjsku vozidla musi byt umistény ve vysce od 1 000 mm do 1500 mm od zemé a maximalné ve
vzdélenosti 500 mm od dvefi. U vozidel t¥idy I, I a Il musi byt kazdy ovlada¢ nebo zafizeni pro otevirdni
nouzovych dveii zvnitiku vozidla umistény ve vysce 1 000 mm az 1 500 mm od horniho povrchu podlahy
¢i schodu nejblizstho k ovlada¢i a maximdlné ve vzdélenosti 500 mm od dvefi. Tento pozadavek se
nevztahuje na ovladace umisténé v prostoru pro Fidice.

Ovlada¢ pro otvirdni dveif ovlddanych servomotorem uvedeny v bodé 7.6.7.2 muze byt piipadné¢ umistén
podle bodu 7.6.5.1.2.

Zavé&Sené nouzové dvefe namontované na boku vozidla, musi byt zavéeny na své pfedni hrané a otevirat
se smérem ven. Zadrzné pdsy, fetézy nebo jind zddrind zafizeni jsou povolena jen za ptedpokladu, Ze
nebrani otevieni dvefi do tihlu alespoit 100° a umoziuji jim zastat oteviené v této poloze. Je-li zajisténa
dostatecnd volnd Sitka pristupové cesty nouzovymi dvefmi, pozadavek na minimdlni thel 100° neplati.

Nouzové dvefe musi byt zaji§tény proti bezdé¢né manipulaci. Tento pozadavek vSak neplati, jestlize se
nouzové dvefe automaticky uzamknou, pohybuje-li se vozidlo rychlosti vyssi nez 5 km/h.

Vsechny nouzové dvefe musi byt opatfeny zvukovym zafizeni, které upozorni fidice, kdyZ nejsou bezpecné
uzavieny. Toto varovné zafizeni musi byt ovliddno dvefni zdpadkou nebo klikou dvefi, nikoliv pohybem
samotnych dvefi.

Technické pozadavky na tnikovd okna

Vsechna zavéSend nebo odhoditelnd dnikovéd okna se musi otvirat smérem ven. Odhoditelné typy se nesméji
pii pouziti od vozidla zcela oddélit. Pouziti odhoditelnych oken musi byt takové, aby se Gcinné zabrdnilo
jejich bezdécnému uvolnéni.

Kazdé tnikové okno must:

byt mozné snadno a okamzité pouzit zevnitf i z vnéjsku vozidla pomoci zafizeni uznaného za vyhovujici;
nebo

byt zhotoveno ze snadno rozbitného bezpecnostniho skla. Toto ustanoveni vyluCuje moznost pouziti tabuli
z vrstveného skla nebo z plasti. U kazdého tdnikového okna musi byt osobdm ve vozidle k dispozici
snadno dostupné zafizeni pro rozbiti kteréhokoli okna. Zafizen{ pro rozbiti skla tinikového okna v zadni
Casti vozidla musi byt umisténo centrdlné nad tnikovym oknem nebo pod nim, nebo piipadné vedle
kazdého konce okna.

Kazdé dnikové okno, které lze z vnéjsku zamknout, musi byt konstruovéno tak, aby mohlo byt kdykoli
otevieno zevniti vozidla.

Je-li tinikové okno zavéseno vodorovné na horni strané, musi byt opatfeno vhodnym mechanismem, ktery
je udrzuje plné oteviené. Kazdé zavéSené tnikové okno musi fungovat tak, aby nebrdnilo volnému
priichodu zevnitf nebo zvnéjsku vozidla.
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Vyska dolntho okraje inikového okna namontovaného na boku vozidla nad trovni podlahy bezprostiedné
pod nim (s vyloucenim mistnich zmén, jako je pfitomnost kola nebo pievodové skiin€) nesmi byt vétsi nez
1200 mm a mensi nez 650 mm v piipadé zavéSeného tnikového okna, nebo 500 mm v piipadé okna
zhotoveného z rozbitného skla.

U zavéseného unikového okna se vsak vyska dolntho okraje mtZe sniZit aZz na minimum 500 mm za
pfedpokladu, ze okenni otvor je vybaven do vysky 650 mm ochrannym zafizenim zabranujicim moznému
vypadnuti cestujicich z vozidla. Pokud je okenni otvor vybaven takovym ochrannym zafizenim, nesmi byt
velikost otvoru nad ochrannym zafizenim mensi, neZ jsou minimalni rozméry predepsané pro tnikové
okno.

Kazdé zavésené tnikové okno, které neni zfetelné viditelné ze sedadla fidice, musi byt opatieno zvukovym
vystraznym zafizenim upozorfiujicim fidi¢e v piipadé, Ze neni zcela zaviené. Toto zafizeni musi byt
uvedeno v ¢innost pohybem okenni zépadky, nikoli pohybem vlastniho okna.

Technické pozadavky na tnikové poklopy

Kazdy tnikovy poklop se musi otvirat tak, aby nebranil volnému prichodu zevnitf nebo zvnéjsku vozidla.

Stiesn{ tnikové poklopy musi byt odhoditelné, zdvésné nebo zhotovené ze snadno rozbitelného bezpec-
nostniho skla. Podlahové poklopy musi byt bud’ zdvésné, nebo odhoditelné a musi byt opatfeny zvukovym
vystraznym zafizenim, které upozornuje Fidice v piipadé, Ze poklop neni bezpecné uzavien. Toto zafizeni
musi byt uvedeno v ¢innost zdmkem podlahového dnikového poklopu, nikoli pohybem vlastniho poklopu.
Podlahové tnikové poklopy musi byt zabezpeCeny proti bezdécné manipulaci. Tento pozadavek vsak
neplati, je-li podlahovy poklop automaticky uzavien, kdyz se vozidlo pohybuje rychlosti vyssi nez 5 km/h.

Odhoditelné typy se pfi pouziti nesméji zcela oddélit od vozidla, aby takovy poklop nepfedstavoval
nebezpedi pro ostatni tcastniky silni¢ntho provozu. Odhoditelné tnikové poklopy musi byt takové, aby
se Ucinné zabrdnilo bezdétné manipulaci. Podlahové odhoditelné poklopy smi byt mozné vyhodit jen do
prostoru pro cestujici.

Zavésné unikové poklopy se musi otdcet kolem svého okraje smérem k predni nebo zadni ¢asti vozidla
v thlu alespoit 100°. Zavésné podlahové poklopy se smi otevirat pouze do prostoru pro cestujici.

Unikové poklopy musi byt mozné snadno oteviit nebo odstranit zevniti i zvngjsku. Tento poZadavek vsak
nesmi byt vyklddan tak, aby vylu¢oval moznost uzamknout nikovy poklop za ti¢elem zabezpeceni vozidla,
které je bez dohledu, a to za predpokladu, ze tinikovy poklop je mozno kdykoli oteviit nebo odstranit
zevnitf pomoci bézného otviractho nebo odstranovactho mechanismu. V piipadé poklopu ze snadno
rozbitelného materidlu musi byt v blizkosti poklopu k dispozici zafizeni, jez je snadno dostupné osobdm
ve vozidle a umoznuje rozbiti poklopu.

Technické pozadavky na zasouvatelné schody

Zasouvatelné schody, jsou-li namontovdny, musi spliiovat tyto pozadavky:

¢innost zasouvatelnych schodi mtize byt synchronizovana s ¢innosti piislusnych provoznich nebo nouzo-
vych dvefi;

jestlize jsou dvefe zavieny, pak zddnd cdst zasouvatelného schodu nesmi presahovat priléhajici obrys
karoserie o vice nez 10 mm;

kdyz jsou dvefe oteviené a zasouvatelné schody jsou ve vysunuté poloze, musi plocha povrchu odpovidat
pozadavkiim bodu 7.7.7 této piilohy;

u schodt ovlddanych servomotorem nesmi byt mozné, aby se vozidlo dalo z klidu do pohybu vlastni
motorickou silou, jsou-li schody ve vysunuté poloze. U ru¢né ovlidanych schodt musi fidi¢e varovat
zvukovy signdl, Ze schody nejsou zcela zasunuty;

schody ovlddané servomotorem se nesméji vysunout, kdyz je vozidlo v pohybu. Jestlize zafizeni k ovlddani
schodti selze, musi se schody zasunout a zistat v zasunuté poloze. V piipadé takové poruchy nebo
poskozeni ¢i zataraseni schodt vSak nesmi byt znemoznéna Cinnost piislusnych dveif;
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7.6.10.7

7.6.10.8

7.6.10.9

7.6.11
7.6.11.1

7.6.11.2

7.6.11.3

7.6.11.4

7.6.12
7.6.12.1

7.6.12.2

7.6.12.2.1

7.6.12.2.2

7.6.12.2.3

7.6.12.2.4

7.6.12.2.5

7.6.12.2.6

jestlize na zasouvatelnych schodech ovlddanych servomotorem stoji cestujici, nesmi byt mozné zavfit
piislusné dvefe. Soulad s timto pozadavkem se ovéif umisténim zdtéZe o hmotnosti 15 kg, pFedstavujici
malé dité, do stfedu schodu. Tento pozadavek neplati pro zddné dvefe v pfimém zorném poli fidice;

(vyhrazeno)

rohy zasouvatelnych schodi sméfujici vped nebo vzad musi byt zaobleny polomérem nejméné 5 mm;
hrany musi byt zaobleny polomérem nejméné 2,5 mm;

pokud jsou dvefe pro cestujici oteviené, musi byt zasouvatelné schody bezpecné zajistény ve vysunuté
poloze. Umisti-li se z4téZ o hmotnosti 136 kg do stiedu jednoduchého schodu nebo zatéz o hmotnosti
272 kg do stiedu dvojitého schodu, nesmi prihyb v Zddném bodé schodu piesahnout 10 mm, méfeno viici
karoserii vozidla.

Oznaceni

Kazdy tnikovy vychod a kazdy jiny vychod, ktery splituje pozadavky na tnikovy vychod, musi byt oznacen
uvnitf i vné vozidla ndpisem ,Unikovy vychod® a piipadné doplnén odpovidajicim symbolem podle normy
ISO 7010:2003.

Nouzové ovladace provoznich dvefi a vech unikovych vychodéi musi byt oznaceny uvnité i vné vozidla
bud odpovidajicim symbolem, nebo jasné formulovanym ndpisem.

Na kazdém nouzovém ovladaci vychodu nebo v jeho blizkosti musi byt umistény jasné pokyny pro jeho
ovladani.

Jazyk, v némz maji byt napsdna jakdkoli textovd oznaceni urCend ke splnéni bodt 7.6.11.1 az 7.6.11.3,
musi stanovit schvalovaci orgdn se zfetelem na stdt[stty, ve kterém/kterych zadatel zamysli vozidla uvadét
na trh, popiipadé v soucinnosti s pfislusnymi orgdny dotéeného stitu | dotéenych stdti. Jestlize orgdn
statu/statd, kde md byt vozidlo registrovano, nechd zménit jazyk téchto textd, nevyvold tato zména zadny
novy postup schvalovani typu.

Osvétleni provoznich dvefi

Mize byt namontovano osvétleni provoznich dvef, které méd osvétlovat rovnou, vodorovnou &ést podlahy,
jak je uvedeno v bodé 7.6.12.2.2, aby se cestujicim usnadnil ndstup a vystup a aby Fidi¢ ze svého sedadla
mohl zaznamenat piftomnost cestujictho v této Casti prostoru.

Osvétleni provoznich dveii, pokud je namontovano, musi:
byt bilé barvy;

osvétlovat rovnou, vodorovnou cist podlahy o Sifce 2 m, méfeno od roviny rovnobéziné se stiedni
podélnou svislou rovinou vozidla, kterd prochdzi nejzadnéjsim bodem zavienych provoznich dveid, a o
délce od piicné roviny prochdzejici nejpfednéj$im okrajem zavienych provoznich dveif k pficné roviné
prochdzejici osou nejprednéjsich kol umisténych za provoznimi dveimi, nebo v pifpad¢, kdy takové kola
neexistuji, k pficné roviné prochdzejici zadni ¢asti vozidla;

mit omezenou schopnost osliovat mimo oblast na podlaze o maximdlni $ifce 5 m, méfeno od strany
vozidla, a o maximélni délce omezené piicnou rovinou prochdzejici pfidi vozidla a pficnou rovinou
prochdzejici zddi vozidla;

jestlize je spodni okraj osvétlovactho zafizeni ve vySce méné nez 2 m od podlahy, nesmi pfesahovat o vice

nez 50 mm celkovou $itku vozidla, méfeno bez tohoto zafizeni, a musi byt zaobleno polomérem alespon
2,5 mm;

se spoustét a vypinat ru¢né zvldstnim spinacem; a

byt namontovano tak, aby se zafizeni mohlo spustit pouze tehdy, kdyz jsou provozni dvefe uvedeny do

¢innosti a rychlost vozidla neni vy3si nez 5 km/h, a vypnulo se automaticky pfedtim, nez vozidlo doséhne
rychlosti vy$si nez 5 km/h.
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7.7
7.7.1
7.7.1.1

7.7.1.2

7.7.1.3

7.7.1.4

7.7.1.5

7.7.1.6

7.7.1.7

7.7.1.8

7.7.1.8.1

7.7.1.8.2

7.7.1.8.3

7.7.1.8.4

7.7.1.9

7.7.1.9.1

7.7.1.9.2

Vnitin{ uspofddani
Pristup k provoznim dvefim (viz piiloha 4 obrdzek 1)

Volny prostor rozprostirajici se uvnitf vozidla od bo¢ni stény, ve které jsou dvefe namontovany, musi
umoznit volny priichod zkusebniho kalibru bud o rozmérech zkusebniho kalibru 1, nebo zkusebniho
kalibru 2 podle piilohy 4 obrdzku 1.

Tento zkusebni kalibr se udrzuje rovnobézné s otvorem dvef{ a posouvd se z vychozi polohy, ve které je
rovina povrchu panelu ve sméru do vozidla te¢nd k nejvzdalenégjsimu okraji otvoru, do polohy, v niz se
dotykd prvniho schodu, a poté se udrzuje kolmo k pravdépodobnému sméru pohybu osoby, kterd pouzivd
vchod.

(Vyhrazeno)

Pokud projde osa tohoto zkuSebniho kalibru vzddlenost 300 mm ze své vychozi polohy a zkusebni kalibr
se dotkne povrchu schodu nebo podlahy, musi byt panel podrzen v této poloze.

Vélcové figurina (viz piiloha 4 obrdzek 6) pouzitd pro méfeni svétlosti ulicky se pak presouvd z vychozi
polohy v uli¢ce ve sméru pravdépodobného pohybu osoby opoustéjici vozidlo, dokud jeji osa nedosihne
svislé roviny, kterd obsahuje horni hranu vrchniho schodu, nebo dokud se rovina te¢nd k hornimu vélci
nedotkne dvojdilného panelu, pficemz plati to, co nastane dfive, a v této poloze musi byt figurina podrzena
(piiloha 4 obrazek 2).

Mezi vilcovou figurinou v poloze stanovené v bodé 7.7.1.4 a dvojdilnym panelem v poloze stanovené
v bodé 7.7.1.3 musi ziistat volny prostor, jehoZ horni a dolni meze jsou zndzornény na obrdzku 2 v piiloze
4. Tento volny prostor musi umoziovat volny priichod svislému panelu, jehoZ tvar a rozméry jsou stejné
jako u vélcového tvaru (bod 7.7.5.1) a stiedni prifez a tloustka nejsou vét3i nez 20 mm. Tento panel se
pfesouvd v pravdépodobném sméru pohybu osoby pouzivajici vstup z tené polohy vélcového tvaru, dokud
se jeho vnéjsi strana nedostane do kontaktu s vnitini stranou dvojdilného panelu, a tak se dotkne roviny
nebo rovin uréenych hornimi okraji schodu (viz piiloha 4 obrizek 2).

Volny priichod pro tuto figurinu nezahrnuje zddny prostor do 300 mm pfed jakymkoli nestlacenym
seddkem sedadla smérovaného dopfedu nebo dozadu, nebo do 225 mm u bo¢né orientovanych sedadel
a do vysky seddku sedadla (viz piiloha 4 obrizek 25).

V piipad¢ skldpécich sedadel se tento prostor stanovi se sedadly v poloze uZivani.

Skldpéci sedadlofsedadla pro posidku vsak miize/mohou v poloze pro pouzivini piekdzet p¥istupu
k provoznim dveifim za pfedpokladu, Ze:

je zfetelné uvedeno jak ve vozidle samotném, tak ve formulafi sdéleni (viz pifloha 1), Ze sedadlo je urceno
pouze pro ¢lena posddky;

kdyz se sedadlo pravé nepouzivd, automaticky se sklopi, coZ je nezbytné pro splnéni pozadavkii bodu
7.7.1.1 nebo 7.7.1.2 a 7.7.1.3, 7.7.1.4 a 7.7.1.5;

dvefe se nepovazuji za povinny vychod pro déely bodu 7.6.1.4;

kdyz je sedadlo v poloze pro pouzivini a ve sklopené poloze, nesmi byt zddnd jeho cist pred svislou
rovinou prochdzejici stiedem seddku sedadla fidice v jeho nejzazsi poloze a stfedem vngjstho zpétného
zrcdtka namontovaného na opacné strané vozidla.

V piipadé vozidel s kapacitou mensi nez 22 cestujicich se musi pfistup ke dvefim a cesta, kterou prochdzi
cestujic ke dveffm, povazovat za piistup bez piekazek, jestlize:

je, méfeno rovnobézné s podélnou osou vozidla, volny priichod nejméné 220 mm v kterémkoli bodé
a 550 mm v kterémkoli bod¢ lezicim vice nez 500 mm nad podlahou nebo schody (pfiloha 4 obrizek 3);

je, méfeno kolmo na podélnou osu vozidla, volny prichod 300 mm v kterémkoli bodé¢ a 550 mm
v kterémkoli bodé lezicim vice nez 1 200 mm nad podlahou nebo schody nebo méné nez 300 mm pod
stropem (viz pifloha 4 obrizek 4).
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7.7.1.10 Rozméry provoznich dveii a nouzovych dvefi podle bodu 7.6.3.1 a pozadavky bodti 7.7.1.1 az 7.7.1.7,
7.7.2.1 az 7.7.2.3, 7.7.5.1 a 7.7.8.5 neplati pro vozidlo tfidy B s technicky pfipustnou nejvyssi hmotnosti
nepfesahujici 3,5 tuny a sedadly pro maximdlné 12 cestujicich, ve kterém md cestujici z kazdého sedadla
piistup bez piekdzek nejméné ke dvéma dvefim.

7.7.1.11 Maximdlni sklon podlahy v piistupovém prichodu nesmi byt vét3{ nez 5 %.
7.7.1.12 Povrch piistupovych prichodt musi mit protiskluzové vlastnosti.
7.7.2 Pristup k nouzovym dvefim (viz pfiloha 4 obrdzek 5)

Nésledujici pozadavky neplati pro dvefe fidiCe, které se pouZivaji jako tnikové vychody ve vozidle
s kapacitou nepresahujici 22 cestujicich.

7.7.21 S vyjimkou ustanoveni v bodé 7.7.2.4 musi volny prostor mezi ulickou a otvorem nouzovych dveii
umoznovat volny prichod svislého vilce o priméru 300 mm ve vysce 700 mm od podlahy, na némz je
posazen druhy svisly valec o priméru 550 mm, pficemZz celkovd vyska sestavy je 1 400 mm.

Primér horniho vélce se mize nahofe sniZit na 400 mm, pokud zkosen{ hran nepfesahuje 30° od vodo-
rovné roviny.

7.7.2.2 Zékladna prvniho vélce musi lezet v primétu druhého vilce.

7.7.2.3 Pokud jsou podél tohoto priichodu namontovana skldpéci sedadla, musi byt volny priichod pro valec urcen
pii sedadlech v poloze jejich pouzivani.

7.7.2.4 Misto dvojitého vélce Ize piipadné pouzit méfici zafizeni popsané v bodé 7.7.5.1 (viz ptiloha 4 obrdzek 6).
7.7.3 Pristup k dnikovym okniim

7.7.3.1 Kazdym dnikovym oknem musi byt mozné z ulicky prostrcit zkusebni kalibr ven z vozidla.

7.7.3.2 Smér pohybu zkusebniho kalibru musi byt ve sméru ocekdvaného pohybu cestujiciho opoustgjiciho vozidlo.

Zkuebni kalibr musi byt udrzovdn kolmo ke sméru tohoto pohybu.

7.7.3.3 Zkuebni kalibr md tvar tenké desky o rozmérech 600 mm x 400 mm s polomérem zaobleni roht
200 mm. V piipadé tnikového okna v zadni sténé vozidla viak mutze mit zkuSebni kalibr pfipadné rozméry
1 400 mm x 350 mm s polomérem zaobleni rohii 175 mm.

7.7.4 Pristup k dnikovym poklopiim
7.7.4.1 Unikové poklopy ve stiese

7.7.4.1.1 S vyjimkou vozidel tiidy I a A musi byt alespon jeden tnikovy poklop umistén tak, aby se ctytboky komoly
jehlan o dhlu stran 20° a vysce 1 600 mm dotykal ¢isti sedadla nebo rovnocenné opory. Osa jehlanu musi
byt svisld a jeho mensi zdkladna se musi dotykat plochy otvoru tinikového poklopu. Opory mohou byt
skldpéci nebo otocné za predpokladu, Ze mohou byt v poloze jejich pouzivani aretovany. Tato poloha musi
byt uzita pro ovéfeni.

7.7.4.1.2  Je-li konstrukéni tloustka stfechy vétsi nez 150 mm, musi se mensi prifez jehlanu dotykat plochy otvoru
unikového poklopu na tdrovni vnéjsiho povrchu stiechy.

7.7.4.2 Unikové poklopy v podlaze

U tnikového poklopu namontovaného v podlaze musi poklop poskytovat pfimy a volny vystup ven
z vozidla a musi byt namontovén tam, kde je nad poklopem volny prostor odpovidajici vysce ulicky.
Jakykoli zdroj tepla nebo pohybujici se konstrukéni ¢ast musi byt vzddleny alespori 500 mm od jakékoli
¢asti otvoru poklopu.

Musi byt mozné prostrcit zkusebni kalibr ve tvaru tenké desky o rozmeérech 600 mm x 400 mm
s polomérem zaobleni rohtt 200 mm ve vodorovné poloze z vysky 1 m nad podlahou vozidla od zemé.

7.7.5 Ulicky (viz piiloha 4 obrdzek 6)

7.7.5.1 Ulicka(y) vozidla musi byt konstruovdna(y) a vyrobena(y) tak, aby umoznila(y) volny priichod méficiho
zatizeni sestdvajictho ze dvou souosych vélcli s obrdcenym komolym kuzelem mezi né vloZzenym, pficemz
méfici zafizeni md rozméry uvedené v piiloze 4 na obrizku 6.
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7.7.5.1.1

7.7.5.1.1.1

7.7.5.1.1.2

7.7.5.1.1.3

7.7.5.2

7.7.5.3

7.7.5.4

7.7.5.5

7.7.5.6

7.7.5.7

7.7.5.8

7.7.5.9

7.7.6.1

7.7.6.1.1

7.7.6.1.2

7.7.6.2

7.7.7

7.7.7.1

7.7.7.1.1

MéFici zafizeni se miize dotknout zdvésnych drzadel, jsou-li namontovéna, nebo jinych pruznych predméta,
napiiklad casti bezpecnostnich pési, a odsunout je.

Pokud pfed sedadlem nebo pfed fadou sedadel neni zddny vychod

U sedadel smérovanych dopfredu musi ptredni okraj vlcového méfictho zafizeni podle bodu 7.7.5.1 dosah-

sedadel a v této poloze byt podrzen. Z této roviny musi byt mozné pohybovat panelem podle obrizku
7 v piiloze 4 takovym zpiisobem, aby se pocinaje od bodu dotyku s vdlcovym méficim zaf{zenim panel
sméfujici k vnéjsku vozidla premistil vpred o vzddlenost 660 mm.

U bocné orientovanych sedadel musi predni ¢dst vdlcového méfictho zafizeni dosdhnout alespon pficné
roviny, kterd se kryje se svislou rovinou prochdzejici stfedem pfedniho sedadla (pifloha 4 obrizek 7).

U sedadel smérovanych dozadu musi pfedni ¢dst vdlcového méfictho zafizeni dosdhnout alespon piicné
svislé roviny tecné k predni ¢dsti seddki piedni fady nebo predniho sedadla (piiloha 4 obrizek 7).

(Vyhrazeno)

U vozidel tiidy IIl mohou byt sedadla na jedné strané nebo na obou strandch ulicky pohyblivd do stran, pak
je mozno $itku ulicky sniZzit na hodnotu odpovidajici priméru spodniho valce 220 mm za ptedpokladu, Ze
ovladacem kazdého sedadla, snadno pfistupnym osobé stojici v ulicce, bude mozno snadno vrétit, pokud
mozno automaticky, sedadlo do polohy odpovidajici minimalni $ifce 300 mm, a to i kdyZ je sedadlo
zatiZeno.

U kloubovych vozidel musi méfici zafizeni uvedené v bod¢ 7.7.5.1. projit bez piekazek kloubovou cdsti
v kterémkoli podlazi, kde je cestujicim umoznén priichod obéma ¢astmi. Zadnd ¢dst poddajného krytu této
Casti, véetné ¢asti méchd, nesmi do ulicky zasahovat.

V ulickdch mohou byt namontovény schody. Sifka téchto schodé nesmi byt mensi nez $itka ulicky
u horntho konce schodu.

Skldpéci sedadla umoziujici cestujicim sedét v ulicce nejsou piipustnd. Skldpéci sedadla jsou vsak pifpustnd
v jinych prostorach vozidla, pokud nepiekazi prichodu zkusebniho kalibru pro ulicky ulickou za situace,
kdy jsou sedadla v oteviené poloze (pro sezeni).

Sedadla pohyblivé do strany, kterd v nékteré poloze zasahuji do ulicky, nejsou piipustnd, s vyjimkou vozidel
tfidy III a pii splnéni podminek uvedenych v bodé 7.7.5.3.

U vozidel, pro kterd plati bod 7.7.1.9., neni ulicka nutnd za piedpokladu, Ze jsou dodrzeny pfistupové
rozméry stanovené v uvedeném bodu.

Povrch ulicek musi mit protiskluzové vlastnosti.

Sklon ulicky

Sklon ulicky nesmi presahovat:

v podélném sméru:

8 % u vozidla tiidy I, Il nebo A, nebo

12,5 % u vozidel tiidy Il a B, a

v piicném sméru 5 % u viech td.

Schody (viz priloha 4 obrdzek 8)

Maximdlni a minimdln{ vyska a minimdlni hloubka schodt pro cestujici u provoznich a nouzovych dveif

a uvnitf vozidla je uvedena v pifloze 4 na obrizku 8.

Jakykoli pfechod ze snizené ulicky do prostoru k sezeni se nepovaZuje za schod. Svisld vzdalenost mezi
povrchem ulicky a podlahou prostoru k sezeni viak nesmi byt vétsi nez 350 mm.
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7.7.7.2

7.7.7.3

7.7.7.4

7.7.7.5

7.7.7.6

7.7.7.7

7.7.8
7.7.8.1
7.7.8.1.1

7.7.8.1.1.1

7.7.8.1.1.2

7.7.8.1.2

7.7.8.1.2.1

7.7.8.1.2.2

7.7.8.1.3

7.7.8.1.4

7.7.8.1.5.

7.7.8.2

7.7.8.2.1

7.7.8.2.2

Vyska schodu se méf ve stiedu jeho siiky u vnéjstho okraje, vybaveni pneumatikami a jejich tlak musi
odpovidat tidaji stanovenému vyrobcem pro maximalni technicky pfipustnou hmotnost nalozeného vozidla
M).

Vyska prvniho schodu od zemé se méif u vozidla stojictho na rovné plose v jeho pohotovostni hmotnosti,
jak je uvedena v bodé 2.18. tohoto pfedpisu, a vybaveného pneumatikami, jejichz tlak musi odpovidat tlaku
stanovenému vyrobcem pro maximdlni technicky pfipustnou hmotnost nalozeného vozidla (M) uvedenou
v bod¢ 2.19 tohoto predpisu.

Pokud je vice nez jeden schod, smi kazdy schod zasahovat az 100 mm do oblasti svislého pramétu dalsiho
schodu a priimét horni hrany na plochu schodu pod nim musi byt vzdélen od jeho hrany alespoii 200 mm
(viz piiloha 4 obrdzek 8), pficemz ndbehy schodt musi byt zkonstruovany tak, aby se minimalizovalo
nebezpedi klopytnuti. VSechny ndbéhy schoddi musi byt v barvé kontrastni vici jejich okoli.

Sitka a tvar kazdého schodu musi byt takové, aby na schod bylo mozné umistit obdélnik podle nize
uvedené tabulky a maximdlné¢ 5 % plochy piislusného obdélniku smi schod presahovat. U dvojdilnych
dvef{ musi tento pozadavek spliovat kazdd jejich polovina.

Pocet cestujicich >22 <22
Plocha Prvni schod (mm) 400 = 300 400 = 200
Dal3i schody (mm) 400 x 200 400 = 200

Vsechny schody musi mit protiskluzovy povrch.
Maximdlni sklon schodu v kterémkoli sméru nesmi byt vétsi nez 5 %.

Sedadla pro cestujici (véetné skldpécich sedadel) a prostor pro sedici cestujici

Miniméln{ siika sedadla (viz pfiloha 4 obrdzek 9)

Miniméln{ $itka seddku, rozmér ,F* (pfiloha 4 obrdzek 9), méfend od svislé roviny prochdzejici stfedem
tohoto mista k sezeni musi byt:

200 mm u tifdy I, I, A nebo B; nebo

225 mm u tidy IIL

Minimdln{ 3ifka prostoru, ktery ma byt k dispozici pro kazdé misto k sezeni, rozmér ,G* (pfiloha 4 obrdzek
9), méfend od svislé roviny prochdzejici stiedem tohoto mista k sezeni ve vysce 270 mm az 650 mm nad
nestlacenym seddkem nesmi{ byt mensi nez:

250 mm u samostatnych sedadel; nebo
225 mm u fady sedadel pro dva nebo vice cestujicich.

U vozidel o sifce 2,35 m nebo uzsich musi byt sitka prostoru, ktery md byt k dispozici pro kazdé misto
k sezeni, méfend od svislé roviny prochdzejici stfedem tohoto mista k sezeni ve vysce 270 mm az 650 mm
nad nestlacenym seddkem 200 mm (viz piiloha 4 obrdzek 9A). V piipadé dodrzeni tohoto bodu se
nepouziji pozadavky bodu 7.7.8.1.2.

U vozidel s kapacitou nepfesahujici 22 cestujicich se u sedadel piilehlych ke sténé vozidla do prostoru, ktery
md byt k dispozici, v jeho horni ¢ésti nezahrnuje trojihelnikové plocha o sifce 20 mm a vysce 100 mm (viz
pifloha 4 obrézek 10). Za vyjmuty by se mél povazovat i prostor pro bezpecnostni pasy a jejich ukotvent,
jakoz i prostor pro slune¢ni clony.

Pfi méfent $itky ulicky se nebere v Gvahu, zda vy3e uvedeny prostor, ktery md byt k dispozici, zasahuje do
ulicky, ¢i nikoli.

Minimdlni hloubka seddku (rozmér K, viz ptiloha 4 obrazek 11)

Minimadlni hloubka seddku musi byt:
350 mm u vozidel tfidy I, A nebo B, a

400 mm u vozidel tidy II nebo IIL
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Vyska seddku (rozmér H, viz piiloha 4 obrizek 11a)

Vyska nestlaceného seddku nad podlahou musi byt takovd, aby vzdélenost od podlahy k vodorovné roviné
te¢né k pfednimu hornimu povrchu seddku byla mezi 400 mm a 500 mm; tato vyska se viak muiZe snizit
na minimdlné 350 mm u podbéhi kol (pficemz se berou v tvahu odchylky povolené podle bodu 7.7.8.5.2)
a u prostoru motoru/pievodovky.

Vzdilenost mezi sedadly (viz piiloha 4 obrzek 12)

U sedadel sméfujicich stejnym smérem nesmi byt vzdalenost mezi piedni stranou opéradla sedadla a zadni
stranou opéradla sedadla pfed nim (rozmér H), méfend vodorovné a ve vSech vyskdch nad podlahou mezi
trovni horntho povrchu seddku a bodem, ktery je 620 mm nad podlahou, mensi nez:

Tiida I, AaB 650 mm

Tiida 11 a III 680 mm

Veskerd méfeni se provadéji s nestlacenym seddkem a opéradlem sedadla, ve svislé roviné prochézejici osou
samostatného mista k sezeni.

Pokud pfi¢nd sedadla sméFuji proti sob¢, nesmi byt minimdln{ vzdédlenost mezi pfednimi stranami opéradel
sedadel, méfend v Grovni nejvyssich bodt seddkd, mensi nez 1 300 mm.

Meéfeni u skldpécich sedadel pro cestujici a nastavitelného sedadla fidice se provadi tehdy, kdyz se opéradla
a ostatni nastaveni sedadel nachdzi v obvyklé poloze pouzivini urcené vyrobcem.

Pfi méfeni musi byt piipadny skldpéci stolek namontovany na opéradle sedadla ve sklopené (slozené)
poloze.

Sedadla, kterd jsou namontovdna na kolejnice, nebo jiny systém, ktery umoznuje obsluze nebo uzivateli
snadno ménit uspordddni vnitfntho prostoru vozidla, se méi v obvyklé poloze pouzivini uvedené
vyrobcem v Zadosti o schvéleni.

Prostor pro sedici cestujici (viz pfiloha 4 obrazek 13)

U sedadla za piepazkou nebo za tuhou konstrukei jinou nez sedadlo musi minimalni volny prostor pfed
kazdym sedadlem pro cestujici (podle definice v bodé 7.7.8.6) odpovidat hodnotdém uvedenym v pifloze 4
na obrdzku 13. Prepdzka, jejiz obrys odpovidd pfiblizné obrysu sklonéné zadni casti sedadla, mize zasa-
hovat do tohoto prostoru. U sedadel vedle sedadla fidice ve vozidlech tiidy A nebo B jsou pFipustné
vy¢nélky palubni desky, piistrojového panelu, fadici péky, celntho skla, slunecnich clon, bezpecnostnich
past a jejich ukotveni.

U sedadla za jinym sedadlem a/nebo u sedadla sméfujictho do ulicky musi byt zajistén volny prostor pro
nohy o hloubce minimélng¢ 300 mm a o $ifce podle bodu 7.7.8.1.1, jak je uvedeno v piiloze 4 na obrdzku
11b. V tomto prostoru mohou byt umistény nohy sedadla, nozni opéry pro cestujictho a vy¢nélky podle
bodu 7.7.8.6 za piedpokladu, Ze zbyvd priméfeny prostor pro nohy cestujictho. Tento prostor pro nohy
muze byt ¢dste¢né umistén v ulicce a/nebo nad ulickou, ale nesmi tvofit Zddnou prekdzku pfi méfeni
minimalni $itky ulicky podle bodu 7.7.5. U sedadel vedle sedadla fidice ve vozidlech tfidy A nebo B jsou
pifpustné vycnélky bezpecnostnich pést a jejich ukotveni.

Minimélnim poctem vyhrazenych sedadel splijicich pozadavky p¥ilohy 8 bodu 3.2 se rozumi Ctyfi sedadla
ve tf{d¢ I, dvé sedadla ve ti{d¢ 1I a jedno sedadlo ve tiidé A. Sedadlo, které se skldpi, kdyZ neni pouzivano,
nesmi byt oznaceno jako vyhrazené sedadlo.

Volny prostor nad misty k sezeni

U jednopodlaznich vozidel nad kazdym mistem k sezeni, s vyjimkou sedadla (sedadel) vedle fidi¢e u vozidla
tiidy A nebo B, a jeho piislusnym prostorem pro nohy se musi naméfit volny prostor o vyice alespon
900 mm, méfeno od nejvyssiho bodu nestlaceného seddku, a alespont 1 350 mm od stfedni drovné podlahy
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v prostoru pro nohy. U vozidel, na néz se vztahuje bod 7.7.1.10, a u sedadla (sedadel) vedle Fidi¢e u vozidla
tiiddy A nebo B mohou byt tyto rozméry zmenseny na 1 200 mm, méfeno od podlahy, a na 800 mm,
méfeno od nejvysstho bodu nestlaceného seddku.

U dvoupodlaznich vozidel musi mit kazdé misto k sezeni nad sebou volnou vysku nejméné 900 mm,
méfeno od nejvysstho bodu nestlaceného seddku. Tato volnd vyska se musi rozprostirat nad svislym
primétem celé plochy sedadla a piislusného prostoru pro nohy. V piipadé horntho podlazi se tato
volnd vyska miize snizit na 850 mm.

Tento volny prostor se rozsiii do oblasti vymezené:
podélnymi svislymi rovinami vzddlenymi 200 mm na obé strany od stfedni svislé roviny mista k sezeni, a

pficnou svislou rovinou prochdzejici nejzadngjsim hornim bodem opéradla sedadla a pficnou svislou
rovinou 280 mm pfed nejpfednéjsim bodem nestlaceného sedaku, méfeno vzdy ve svislé stiedni roviné
mista k sezeni.

Z okraju volného prostoru vymezeného v bodech 7.7.8.6.1 a 7.7.8.6.2 Ize vyjmout tyto plochy:

u horni ¢dsti krajnich sedadel piiléhajicich ke sténé vozidla plocha s pravothlym prifezem o vysce 150 mm
a §ifce 100 m (viz piiloha 4 obrdzek 14);

u horni ¢isti krajnich sedadel plocha s trojihelnikovym prifezem, jehoz vrchol je umistén 700 mm od
horni ¢dsti a jehoz zdkladna je 100 mm $irokd (viz pifloha 4 obrazek 15). Prostor pro bezpecnostni pdsy,
jejich ukotveni a slune¢ni clony je rovnéz vynat;

u prostoru pro nohy u krajnich sedadel plocha o priifezu nepfesahujicim 0,02 m? (0,03 m?
u nizkopodlaznich vozidel) a s maximalni §itkou 100 mm (150 mm u nizkopodlaznich vozidel) (viz pfiloha
4 obrézek 16).

U vozidla s kapacitou do 22 cestujicich, u mist k sezeni nejblizsich k zadnim rohtm karoserie mtize mit
vnéjsi zadni okraj volného prostoru, vidéno v ptdorysu, zaobleni o poloméru maximdlné 150 mm (viz
piiloha 4 obrizek 17).

Ve volném prostoru vymezeném v bodech 7.7.8.6.1, 7.7.8.6.2 a 7.7.8.6.3 jsou povoleny tyto dalsf vy¢nélky:
vycnélek opéradla dalstho sedadla, jeho opor a pfidavnych prvki (napf. sklipéciho stolku);

u vozidla s kapacitou do 22 cestujicich vy¢nélek podbéhu kola za piedpokladu, Ze je splnéna jedna z téchto
dvou podminek:

uvedeny vycnélek nepfesahuje za stiedni svislou rovinu mista k sezeni (viz piiloha 4 obrdzek 18); nebo

nejblizsi okraj plochy o hloubce 300 mm pro nohy sediciho cestujictho je vysunut maximalné 200 mm od
okraje nestlaceného seddku a maximalné 600 mm pied opéradlo sedadla, méfeno ve stfedni svislé roviné
mista k sezeni (viz piiloha 4 obrdzek 19). U dvou sedadel sméfujicich proti sobé plati toto ustanoveni jen
pro jedno ze sedadel a zbyvajici prostor pro nohy sedicich cestujicich musi mit rozmér alespon 400 mm;

u sedadel vedle sedadla fidice ve vozidlech s kapacitou do 22 cestujicich vy¢nélek palubni desky | piist-
rojového panelu, Celntho skla, slunecnich clon, bezpe¢nostnich pdst, jejich ukotveni a predni kapoty;

vy¢nélek otevieného vyklopného okna a jeho tchytt.

Dorozumivéani se s fidicem

U vozidel tiidy I, Il a A musi byt zajistény prostiedky umoziujici cestujicim signalizovat fidici, Ze je tieba
vozidlo zastavit. Ovladace viech téchto dorozumivacich zafizeni musi byt mozné uvést v ¢innost dlani
jedné ruky. Vhodnd dorozumivaci zafizeni musi byt rozmisténa v pfiméfeném poctu a rovnomérné
v celém vozidle a maximélné ve vysce 1 500 mm od podlahy; tim se nevylucuje moznost instalace dalsich
dorozumivacich zafizeni ve vét3i vysce. Ovladace musi byt v barvé kontrastni vici jejich okoli. Na uvedeni
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ovladacii v ¢innost musi byt upozornéni také cestujici, a to jednou nebo nékolika svételnymi znackami.
Tato znacka musi zobrazovat slova ,zastaveni autobusu“ nebo podobnd slova ajnebo vhodny piktogram
a mus{ zistat rozsvicena, dokud se provozni dvefe neoteviou. Kloubovd vozidla musi mit takové znacky
v kazdé tuhé &ésti vozidla. Dvoupodlazni vozidla je musi mit na kazdém podlazi. Na jakdkoli textovd
oznaceni se pouZiji ustanoveni bodu 7.6.11.4.

Dorozumivani se s prostorem pro posddku
Pokud neni v prostoru pro posddku pfistup do prostoru pro fidi¢e nebo do prostoru pro cestujici, musi byt
zajistény prostiedky pro dorozumivdni se mezi Fidicem a prostorem pro posadku.

Dorozumivani se s prostorem toalety

V prostoru toalety musi byt k dispozici prostiedek pro pfivoldni pomoci v piipadé nouze.

Zafizeni pro vyrobu horkych ndpojii a kuchynské zafizeni

Zafizeni pro vyrobu horkych ndpoji a kuchynské zatizeni musi byt namontovano nebo zajisténo tak, aby
se pfi prudkém brzdéni nebo pii odstiedivych silich v zatdckdch nemohl na zddného cestujictho vylit
zadny horky pokrm nebo ndpoj.

U vozidel vybavenych zafizenim pro vyrobu horkych ndpoji nebo kuchyrskym zafizenim musi mit
viechna sedadla pro cestujici pfislusné vybaveni pro odloZeni horkého pokrmu nebo ndpoje za jizdy
vozidla.

Dvefe do vnitinich prostort

Kazdé dvefe na toaletu nebo do jiného vnitintho prostoru:

se musi samy zavirat a pokud by mohly prekdzet cestujicim v pifpadé nouze, jsou-li oteviené, nesméji byt
vybaveny Zddnym zafizenim, které by je aretovalo v oteviené poloze;

nesméji v oteviené poloze zakryvat Zddnou kliku, ovlddaci zafizeni pro otevirdni nebo povinné znaceni
jakychkoli provoznich dvefi, nouzovych dvefi, tinikovych vychodd, hasicich pfistroji nebo skiinék prvni
pomoci;

musi byt opatfeny prostfedky umoziujicimi otevieni dveif zvnéjsku prostoru v piipadé nouze;
nesmi byt mozné uzamknout je zvnéjsku, aniz by bylo mozné je vzdy oteviit zevnitf.
Spojovaci schodisté dvoupodlazniho vozidla (viz piiloha 4 obrdzek 1)

Miniméln{ $itka kazdého spojovactho schodisté musi byt feSena tak, aby umoziovala volny priichod
Sablony pfistupu k jednodilnym dvefim, jak je zndzornéno na obrazku 1 piilohy 4. Panel musi byt
posouvédn od ulicky dolniho podlazi az k poslednimu schodu ve sméru pravdépodobného pohybu osoby
pouzivajici schodisté.

Spojovaci schodisté musi byt konstruovéna tak, aby pfi prudkém brzdéni vozidla pohybujictho se smérem
dopfedu nenastalo nebezpedi, ze cestujici budou svrzeni dolt.

Tento pozadavek se povazuje za splnény, jestlize je splnéna alespon jedna z téchto podminek:
7ddnd st schodisté neklesd doptedu;
schodisté je vybaveno madlem nebo podobnym zafizenim;

v horni ¢sti schodisté je automatické zafizeni, které zabrauje pouziti schodisté¢ v dobé, kdy je vozidlo
v pohybu; toto zafizeni musi byt v piipadé nouze snadno obsluhovatelné.

Pomoci vélce podle bodu 7.7.5.1 se musi ovéfit, zda podminky piistupu z ulicky (horni i dolni) na
schodisté jsou priméfené.

Prostor pro fidice
Ridi¢ musf byt chrdnén pred stojicimi cestujicimi a cestujicimi sedicimi pfimo za prostorem pro fidice, ktefi

by mohli byt béhem brzdéni nebo zatdceni vrzeni do prostoru pro fidice. Tento pozadavek se povazuje za
splnény, jestlize:
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7.7.13.1.1  zadni &st prostoru pro fidi¢e je uzaviena prepdzkou; nebo

7.7.13.1.2  sedadla pro cestujici, kterd se nachdzeji pfimo za prostorem pro fidiCe, jsou opatfena zdbranou nebo,
v pifpadé vozidel tiidy A nebo B, bezpe¢nostnim pédsem. U vozidel, kde je pfimo za prostorem pro fidice
prostor pro stojici cestujici, se nepouzije varianta bezpe¢nostniho pédsu. Pokud je namontovéna zdbrana,
musi spliiovat poZadavky uvedené v bodech 7.7.13.1.2.1 az 7.7.13.1.2.3 (viz piiloha 4 obrizek 30).

7.7.13.1.2.1 Minimdlni vy3ka zdbrany, méfeno od podlahy, na které spocivaji nohy cestujictho, je 800 mm.

7.7.13.1.2.2 Sitka zdbrany musi zasahovat od stény vozidla dovnité alespont 100 mm za podélnou osu ptislusného
nejvnitinéjstho sedadla pro cestujici, ale v kazdém piipadé musi zasahovat alespori k nejvnitinéjsimu bodu
sedadla fidice.

7.7.13.1.2.3 Vzdélenost mezi hornim okrajem plochy urcené k udrZeni jakéhokoli predmétu (napf. stil) a hornim
okrajem zdbrany musi byt alespon 90 mm.

7.7.13.2 Prostor pro fidice musi byt chrdnén proti predmétiim, které by se mohly v pfipadé prudkého brzdéni
skutdlet z prostoru pro cestujici, ktery se nachdzi piimo za prostorem pro fidice. Tento pozadavek se
povazuje za splnény, pokud se do prostoru pro fidi¢e z prostoru pro cestujici, ktery se nachdzi piimo za
prostorem pro fidi¢e, nemfize skutdlet mi¢ o praméru 50 mm.

7.7.13.3 Ridi¢ musi byt chrdnén pied sluncem, oslnénim a pied odrazy umélého vnitintho osvétleni. Jakékoli
osvétleni, které by mohlo mit nepfiznivy a zdsadni vliv na vyhled fidice, musi byt moZné uvést
v ¢innost pouze tehdy, kdyz je vozidlo v klidu.

7.7.13.4 Vozidlo musi byt vybaveno zafizenim pro odmrazovédni a odmlzovani Celniho skla.

7.7.14 Sedadlo fidice

7.7.14.1 Sedadlo fidi¢e musi byt nezdvislé na ostatnich sedadlech.

7.7.14.2 Opéradlo musi byt bud zakiivené, nebo musi byt v prostoru pro fidice loketni opérky umisténé tak, aby

fidi¢ nebyl béhem manévrovani s vozidlem omezovén, ani neztratil rovnovéhu pii pfi¢nych zrychlenich, ke
kterym miize béhem jizdy dojt.

7.7.14.3 Minimélni 3itka seddku (rozmér F, viz pifloha 4 obrdzek 9), méfend od svislé roviny prochazejici stiedem
sedadla, je:

7.7.14.3.1 200 mm u tfidy A nebo B;
7.7.14.3.2 225 mm u tidy [, II, nebo IIL

7.7.14.4 Minimalni hloubka seddku (rozmér K, viz pfiloha 4 obrdzek 11a), méfend od svislé roviny prochazejici
stiedem sedadla, je:

7.7.1441 350 mm u ti{dy A nebo B;
7.7.14.42 400 mm u tiidy I, II, nebo IIL

7.7.14.5 Minimdlni celkova $itka opéradla, méfeno do vysky 250 mm nad vodorovnou rovinou tenou k hornimu
povrchu nestlaceného seddku, je 450 mm.

7.7.14.6 Vzdalenost mezi loketnimi opérkami musi zajistit volny prostor pro fidice, jak je stanoveno v bodé
7.7.14.2, o velikosti alespoil 450 mm.

7.7.14.7 Sedadlo musi byt nastavitelné, pokud jde o vodorovnou a svislou polohu i sklon opéradla. Musi se auto-
maticky zablokovat v uréené poloze a, pokud je vybaveno otoénym mechanismem, musi se automaticky
zablokovat v poloze pro fizeni. Sedadlo musi byt vybaveno systémem odpruzeni.

7.7.14.7.1  Systém odpruzeni a nastaveni svislé polohy nejsou povinné u vozidel tiidy A nebo B.
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Umélé vnitini osvétleni

Vnitini elektrické osvétleni musi byt zajistovat osvétlent:
viech prostorti pro cestujici, prostort pro posadku, prostorti toalety a kloubové ¢asti kloubového vozidla;
kazdého schodu nebo schodi;

piistupu ke kazdému vychodu a prostor bezprosttedné u provoznich dvefi, véetné pomocného zatizeni pro
nastupovani, kdyz je v provozu;

vnitfnich oznaceni a vnitinich ovladact vsech vychodt;
viech mist, kde jsou ptekdzky.

U dvoupodlaznich vozidel bez stfechy musi byt co nejblize horni ¢asti kazdého schodisté vedouciho na
horni podlazi alesponi jedno osvétlovaci zafizeni.

Musi byt zavedeny alespon dva okruhy vnitintho osvétleni tak, aby piipadny vypadek jednoho okruhu
neovlivnil druhy. Okruh obsluhujici jen trvalé osvétleni vstupu a vystupu se povazuje za jeden z téchto
okruh.

(Vyhrazeno)

Nevyzaduji se jednotlivd svitidla pro kazdy prvek v bodé 7.8.1, pokud je za bézného provozu zajisténo
odpovidajici osvétleni.

Ovladacem povinného vnitfniho osvétleni musi byt ru¢ni spina¢ ovlddany fidicem nebo ovlddany auto-
maticky.

Kloubové ¢&ast kloubovych vozidel

Kloubova cist, kterd spojuje tuhé ¢dsti vozidla, musi byt konstruovdna a vyrobena tak, aby umoziiovala
otd¢ivy pohyb kolem alespon jedné vodorovné osy a alesponi jedné svislé osy.

Pokud kloubové vozidlo v pohotovostni hmotnosti stoji na vodorovném rovném povrchu, nesmi byt mezi
podlahou zddné tuhé cisti a podlahou tocnice nebo prvku, ktery ji nahrazuje, nekrytd mezera o Sifce
presahujici:

10 mm, jestlize jsou viechna kola vozidla ve stejné roviné; nebo

20 mm, jestlize kola ndpravy sousedici s kloubovou ¢dsti spocivaji na ploe, kterd je o 150 mm vyse nez
plocha, na které spocivaji kola ostatnich ndprav.

Vyskovy rozdil mezi drovni podlahy tuhych &isti a podlahou to¢nice, méfeno ve spoji, nesmi piesahovat:
20 mm za podminek popsanych v bodé 7.9.2.1; nebo
30 mm za podminek popsanych v bodé 7.9.2.2.

U kloubovych vozidel musi byt fyzicky zabrdnéno pfistupu cestujicich do kteréhokoli mista kloubové ¢sti,
v niz:

je v podlaze nezakrytd mezera, kterd neni v souladu s pozadavky bodu 7.9.2;
podlaha neunese hmotnost cestujicich;
pohyby stén predstavuji nebezpeci pro cestujici.

Riditelnost kloubovych vozidel

Pokud se kloubové vozidlo pohybuje v pfimém sméru, musi se stfedni podélné roviny jeho tuhé cdsti
shodovat a tvofit souvislou rovinu bez jakéhokoli odklonu.

Madla a drzadla
Obecné pozadavky

Madla a drzadla musi byt dostate¢né pevnd.
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7.11.1.2

7.11.1.3

7.11.1.4

7.11.1.5

7.11.2
7.11.2.1

7.11.2.2

7.11.2.3

7.11.2.4

7.11.3
7.11.3.1

7.11.3.2

7.11.3.2.1

7.11.3.2.2

7.11.4

7.11.5

7.11.5.1

Musi byt konstruovdna a namontovina tak, aby nepfedstavovala zddné nebezpedi zranéni pro cestujici.

Madla a drzadla musi mit prifez umoziujici cestujicim uchopit je snadno a pevné. Kazdé madlo musi mit
délku alesport 100 mm, aby mohlo byt uchopeno rukou. Zddny rozmér préifezu nesmi byt mens{ nez
20 mm, ani vét3i nez 45 mm, s vyjimkou madel na dvefich a sedadlech a, u vozidel tfidy II, IIl nebo B,
v piistupovych prichodech. V téchto piipadech jsou pripustnd madla s minimdlnim rozmérem 15 mm za
pfedpokladu, Ze dalsi rozmér je alesport 25 mm. Madla nesméji mit ostré ohyby.

Mezera mezi madlem nebo drzadlem po vétsiné jeho délky a piiléhajici ¢asti karoserie nebo stén vozidla
musi byt Sirokd alespoi 40 mm. V pifpadé madla na dvefich a na sedadle nebo v piistupovém prichodu
vozidla tiidy II, IIl nebo B se viak pfipousti mezera o $ifce alespon 35 mm.

Povrch kazdého madla, drzadla nebo sloupku musi byt v barvé kontrastni viici okolf a nesmi byt kluzky.

Dopliujici pozadavky na madla a drzadla u vozidel, kterd jsou urcena pro dopravu stojicich cestujicich

Madla a/nebo drzadla musi byt zajisténa v dostate¢ném poctu pro kazdé misto urcené pro stojici cestujici
podle bodu 7.2.2. Pro tento tc¢el mohou byt zdvésnd drzadla, jsou-li namontovana, povaZovina za drzadla
za piedpokladu, Ze jsou drzena ve své poloze odpovidajicimi prostiedky. Tento pozadavek se povazuje za
splnény, jestlize ze vSech moznych poloh zkuSebniho zafizeni zobrazeného na obrizku 20 v piiloze 4
tohoto predpisu lze pohyblivym ramenem zafizeni dosahnout alespoit dvou madel nebo drzadel. Zkusebni
zafizeni se mize volné otdcet kolem své svislé osy.

Pfi uplatnéni postupu uvedeného v bodé 7.11.2.1 lze uvazovat jen takovd madla a drzadla, kterd nejsou
niZe nez 800 mm a vyse nez 1 950 mm nad podlahou.

Pro kazdou polohu, kterou muze stojici cestujici obsadit, nesmi byt v této poloze alesponl jedno ze dvou
pozadovanych madel nebo drzadel vyse nez 1 500 mm nad trovni podlahy. To neplati pro plochu u dveii,
kde by dvefe nebo jejich mechanismus v oteviené poloze zabrafioval pouziti tohoto drzadla. Vyjimku lze
piipustit také ve stfedu velké plosiny, ale soucet téchto vyjimek nesmi pfesdhnout 20 % celkové plochy pro
stojici cestujici.

Plochy, které lze obsadit stojicimi cestujicimi a které nejsou oddéleny sedadly od bocnich stén nebo od
zadni stény vozidla, musi byt opatfeny vodorovnymi madly rovnobéznymi se sténami a namontovanymi ve
vysce mezi 800 mm a 1 500 mm nad podlahou.

Madla a drzadla u provoznich dveff

Dvefni otvory musi byt po obou strandch opatfeny madly ajnebo drzadly. U dvojdilnych dvefi Ize tento
pozadavek splnit montdzi jednoho stfedového sloupku nebo jednoho stfedového madla.

Madla ajnebo drzadla u provoznich dvefi musi byt takova, aby je mohly uchopit osoby stojici na zemi
u provoznich dveif nebo na kterémkoli z ndsledujicich schodii. Tato mista pro uchopeni musi byt umisténa
ve svislém sméru ve vySce mezi 800 mm a 1 100 mm nad zemi nebo povrchem kazdého schodu a ve
vodorovném sméru:

pro polohu osoby stojici na zemi v misté lezicim maximalné 400 mm smérem dovnitf od vnéjsi hrany
prvniho schodu; a

pro polohu ur¢itého jednotlivého schodu v misté, jez nelezi vné od vnéjsi hrany doty¢ného schodu a je
vzdileno maximdlné 600 mm smérem dovnitf od téZze hrany tohoto schodu.

(Vyhrazeno)

Madla a drzadla u spojovacich schodist ve dvoupodlaznich vozidlech

Na kazdé strané vSech spojovacich schodist musi byt vhodnd madla nebo drzadla. Ta musi byt umisténa
mezi 800 mm a 1 100 mm nad ndslapnou hranou kazdého schodu.
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7.11.5.2 Madla a/nebo drzadla musi byt umisténa tak, aby je mohla uchopit osoba stojici na dolnim nebo hornim
podlazi vedle spojovaciho schodisté a na kterémkoli z ndsledujicich schodd. Tato mista pro uchopeni musi
byt umisténa ve svislém sméru ve vySce mezi 800 mm a 1100 mm nad dolnim podlazim nebo nad
povrchem kazdého schodu, a

7.11.5.2.1  pro polohu osoby stojici na dolnim podlazi maximalné 400 mm smérem dovnitf od vnéjsi hrany prvniho
schodu, a

7.11.5.2.2  pro polohu urcitého jednotlivého schodu v misté, jeZ nelezi vné od vnéjsi hrany doty¢ného schodu a je
vzdédleno maximdlné 600 mm smérem dovnité od téZze hrany tohoto schodu.

7.12 Zabezpeceni v Sachté schodisté a ochrana nechranénych sedadel

7.12.1 Pokud by mohl byt kterykoli cestujici pii prudkém brzdéni vrzen dopfedu, musi byt namontovana zdbrana
nebo, v pifpadé vozidla tiidy A nebo B, bezpecnostni pds. Pokud je namontovéna zdbrana, musi byt
v miniméln{ vysce 800 mm od podlahy, na které spocivaji nohy cestujictho, a musi zasahovat od stény
vozidla dovnitf alespont 100 mm za podélnou osu jakéhokoli sedadla, na némz je cestujici tomuto nebez-

pedi vystaven, nebo k podstupnici nejvnitinéjstho schodu, pficemz se voli mensi z obou moznych rozméra.

7.12.2 V hornim podlazi dvoupodlazniho vozidla musi byt Sachta spojovaciho schodisté chrdnéna uzavienou
zdbranou o minimélni vysce 800 mm, méfeno od podlahy. Spodni okraj zdbrany musi byt ve vysce
maximalné 100 mm od podlahy.

7.12.3 Celni sklo pied cestujicimi na prednich sedadlech horniho podlazi dvoupodlazniho vozidla musi byt
opatfeno Calounénou zdbranou. Horni okraj této ochrany musi byt umistén svisle ve vySce mezi
800 mm a 900 mm nad podlahou, na niZ spocivaji nohy cestujiciho.

7.12.4 Podstupnice kazdého schodu spojovacitho schodisté u dvoupodlazniho vozidla musi byt uzaviena.

7.13 Prihrddky pro zavazadla a ochrana cestujicich

Cestujici musi byt ve vozidle chrinéni pfed piedméty, které mohou pii brzdéni nebo zatdceni spadnout
z prihrddek pro zavazadla. Pokud je vozidlo vybaveno prostory pro zavazadla, musi byt konstruovany tak,
aby nemohlo pfi prudkém zabrzdéni dojit k vypadnuti zavazadel.

7.14 Poklopy v podlaze, jsou-li namontovény

7.14.1 Vsechny poklopy v podlaze vozidla, které nejsou tnikovym poklopem, musi byt upevnény a zajistény tak,
aby se nemohly vychylit ze své polohy nebo oteviit bez pouziti ndfadi nebo klicti, a zddné zdvihaci nebo
zajistovaci zafizeni nesmi vy¢nivat vice nez 8 mm nad troven podlahy. Hrany vyénélkt musi byt zaobleny.

7.15 Vizudlni zdbava

7.15.1 Prostiedky vizudlni zdbavy pro cestujici, napiiklad televizni monitory nebo video, musi byt umistény mimo
zorné pole Fidice, jenz sedi v obvyklé poloze pro fizeni. To se nevztahuje na zddny televizni monitor nebo
podobné zafizeni pouzivané fidicem k Fizeni nebo provozu vozidla, napiiklad na zafizeni pro sledovani
provoznich dvefi.

7.16 Trolejbusy
7.16.1 Trolejbusy musi spliiovat ustanoveni piflohy 12.
7.17 Ochrana cestujicich ve vozidlech bez stiechy

Kazdé vozidlo bez stfechy musi mit:

7.17.1 spojity Celni panel ptes celou sitku té ¢asti vozidla, kterd nemd stfechu, o vysce nejméné 1 400 mm od
drovné podlahy priléhajici k ¢elnimu panely;

7.17.2 spojitou ochranu podél stran a na zadni strané té Csti vozidla, kterd nemd stfechu, o vySce nejméné
1100 mm po strandch a 1200 mm na zadni strané vozidla, méfeno od drovné podlahy pfiléhajici
k témto panelim. Tato ochrana musi byt tvofena spojitymi bo¢nimi panely a zadnim panelem o vysce
nejméné 700 mm od Grovné podlahy pfiléhajici k témto panelim a musi byt kombinovana s jednim nebo
nékolika spojitymi madly, kterd musi mit tyto vlastnosti:

a) Zddny rozmér fezu nesmi byt mensi nez 20 mm a v&t3{ neZ 45 mmy;
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b) rozmér jakékoli mezery mezi madlem a jakymkoli sousednim madlem nebo panelem nesmi byt vétsi nez
200 mm;

¢) musi byt pevné piipojena ke konstrukci vozidla;

d) dvefe vychodii se povazuji za soucdst této ochrany.

Prostiedky pro vyhled a komunikaci

U vozidel bez stfechy musi mit fidi¢ k dispozici vizudlni prostfedky, napiiklad zrcadlo, periskop nebo
videokameru/monitor, které mu umozni pozorovat chovani cestujicich v prostoru bez stfechy. Kromé toho
musi byt k dispozici systém pro komunikaci, ktery fidi¢ci umoznuje komunikovat s cestujicimi.
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3.1

3.2

3.3

3.4

Dodatek

Ovéfeni mezi statického ndklonu vypoctem

Vozidlo miiZe prokazat splnéni pozadavku uvedeného v piiloze 3 bodu 7.4 vypocetni metodou schvélenou tech-
nickou zkuSebnou provadéjici zkousky pro schvaleni typu.

Technickd zkuebna odpovédnd za provadéni zkouSek pro schvéleni typu muiZze vyzadovat, aby byly na cdstech
vozidla provedeny zkousky, které by ovéfily pfedpoklady ucinéné ve vypoctu.

Pipravy pro vypocet
Vozidlo je zndzornéno prostorovou soustavou.

S ohledem na polohu t€7isté karoserie vozidla a rGizné tuhosti pruzin pérovani vozidla a pneumatik se ndpravy na
jedné strané vozidla v dasledku pricné akcelerace obecné nepohybuji soucasné. Proto musi byt stanoven pFicny
néklon karoserie nad kazdou nédpravou za pfedpokladu, zZe kola druhé népravy | druhych ndprav zGstdvaji na zemi.
Pro zjednoduseni se predpoklddd, ze tézisté neodpruzenych hmot lezi v podélné roviné vozidla na p¥imce prochd-
zejici osou otdceni kol. Malé posuny stfedu otdceni z divodu vychyleni ndpravy lze zanedbat. Nemusi se ptihlizet
k ovlddani vzduchového odpruzeni.

V tvahu by se musi vzit alespon tyto parametry:

vani a uvolovani a tuhost pruzin odpruzeni vozidla, pficemz je tieba piihlédnout i k nelinearitim, vodorovné
a svislé tuhosti pneumatik, krutu nastavby, poloze stfedu otd¢eni ndprav.

Platnost vypocetni metody

Platnost vypocetni metody musi byt prokdzdna ke spokojenosti technické zkusebny, napt. na zdkladé srovnatelné
zkousky s podobnym vozidlem.
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PRILOHA 4

VYSVETLUJICI SCHEMATA

Obrdzek 1

Pfistup k provoznim dvefim

(viz piiloha 3 bod 7.7.1)

Zkusebni kalibr 1

Zkusebni kalibr 2
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Trida vozidla

Vyska horniho panelu (mm)
(Rozmér ,A“ na obrdzku 1)

Zkusebni kalibr 1

Zku3ebni kalibr 2

Tiida A 950 (*) 950
Tiida B 700 (*) 950
T{da 1 1100 1100
Tida II 950 1100
Tida 111 850 1100

(*) U vozidel tiidy A nebo B muze byt dolni panel vodorovné posunut viici hornimu panelu za pfedpokladu, ze posun je ve stejném

sméru.




L 255/56 Utedni véstnik Evropské unie 29.9.2010

Obrdzek 2
Piistup k provoznim dvefim

(viz ptiloha 3 bod 7.7.1.4)

Vélcova figurina

Obrdzek 3

Urceni volného pfistupu ke dvefim

(viz piiloha 3 bod 7.7.1.9.1)
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Obrdzek 4
Uréeni volného pfistupu ke dvefim

(viz ptiloha 3 bod 7.7.1.9.2)

Linie stfechy
*
0
i Pl
&
[\
/ \
e | \
max 3
L 3
Obrdzek 5
Piistup k nouzovym dvefim
(viz piiloha 3 bod 7.7.2)
l—— () 550 mm —=] — () 550 mm —} a— () 550 mm ——-|
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Obrdzek 6
Ulicky
(viz ptiloha 3 bod 7.7.5)

0 300 mm
A\ 30°
\
\
D
E
F
«— QO C—»
\4
Jednopodlazni

Trida B (mm) C (mm) D (mm) E (mm) F (mm)

A 550 350 500 (1) 1900 () 900

B 450 300 300 1500 900

I 550 450 (3) 500 (1) 1900 (1) 900

Il 550 350 500 (1) 1900 () 900

1 450 300 () 500 (1) 1900 () 900

Dvoupodlazni
DP 550 450 (3) 500 1800 (4) 1020 (1)
I
HP 550 450 (%) 500 1680 900
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DP 550 350 500 1800 (4 1020 (%)
Il

HP 550 350 500 1680 900

DP 450 300 (%) 500 1800 (%) 1020 (4
11

HP 450 300 (%) 500 1680 900

(") Vysku horniho vilce, a tim i celkovou vysku, lze sniZit o 100 mm v kterékoli ¢dsti ulicky za:
a) pii¢nou rovinou umisténou ve vzdilenosti 1,5 m pfed osou zadni ndpravy (nejpiednéjsi zadni ndpravy u vozidel, kterd maji vice nez
jednu zadni ndpravu); a
b) piicnou svislou rovinou umisténou u zadniho okraje provoznich dvefi nebo nejzadnéjsich provoznich dveid, jestlize existuje vice
provoznich dvefi.
(%) Pramér spodniho vilce Ize snizit z 450 mm na 400 mm v kterékoli ¢dsti ulicky za prednéjsi z téchto dvou rovin:
a) piicnd svisld rovina umisténd ve vzdalenosti 1,5 m pfed osou zadni ndpravy (nejpfednéjsi zadni ndpravy u vozidel, kterd maji vice
nez jednu zadni ndpravu); a
b) pficnd svisld rovina umisténd u zadniho okraje nejzadnéjsich provoznich dveif mezi ndpravami.
Pro tcely vyse uvedeného se kazdd tuhd cast kloubového vozidla povazuje za samostatnou Cést.
(}) 220 mm u sedadel pohyblivych do stran (viz bod 7.7.5.3).
(% Celkovd vyska kalibru muze byt snizena (snizenim vysky spodniho vilce):
a) z 1800 mm na 1 680 mm v kterékoli ¢asti ulicky dolntho podlazi za pficnou svislou rovinou umisténou 1 500 mm pied stredem
zadni ndpravy (nejpfednéjsi zadni ndpravy u vozidel, kterd maji vice nez jednu zadni ndpravu);
b) z 1800 mm na 1770 mm u provoznich dvefi, které jsou umistény pred pfedni ndpravou v kterékoli ¢dsti ulicky mezi dvéma
piiénymi svislymi rovinami umisténymi 800 mm pfed a za osou predni ndpravy.
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Obrdzek 7
Vymezeni pfedniho prostoru ulicky

(viz ptiloha 3 bod 7.7.5.1.1.1)

441 2

S,

Viélcovy kalibr
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Detail A
Detail A
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Obrizek 8
Schody pro cestujici

(viz piiloha 3 bod 7.7.7)

|‘_’ 200 min

100 max |H|

100 max |«

O —»la—[T] —=|la—[T] —=

300 minl— "]

Vyska nad trovni zemé, nenalozené vozidlo

Tiidy lTaA IL I aB
Max. vyska (mm) 340 (Y 380 (N () ()
Prvni schod od ,D*
Min. hloubka (mm) 300 (*)
Max. vyska (mm) 250 (4 350 (°)
Ostatni schody ,E* Min. vyska (mm) 120
Min. hloubka (mm) 200

(*) 230 mm u vozidel s kapacitou do 22 cestujicich.
(") 700 mm u nouzovych dvefi.
1 500 mm u nouzovych dveii v hornim podlazi dvoupodlazniho vozidla.
850 mm maximalné u nouzovych dvefi v dolnim podlazi dvoupodlazniho vozidla.
(%) 430 mm u vozidla s vyhradné mechanickym zavéSenim ndprav.
(}) U alespon jednéch provoznich dveif; 400 mm u ostatnich provoznich dveii.
v
0)

=

300 mm u schodd u dveif za nejzadnéjsi ndpravou.
%) 250 mm v ulickdch u vozidel s kapacitou do 22 cestujicich.

Pozndmky
1. U dvoudilnych dveii se schody v kazdé poloviné piistupového priichodu posuzuji samostatné.

2. Rozmér ,E nemusi byt pro kazdy schod tentyz.
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Obrdzek 9
Sitka sedadel pro cestujici

(viz ptiloha 3 bod 7.7.8.1)

. & "\ # )

J

v

E]

¥ H

Samostatné sedadlo Spojend sedadla

G (mm) minimum

F (mm) min. Spojend sedadla

Samostatnd sedadla

200 () 225

250

(*) 225 pro tidu IIL

Obrdzek 9A
Sitka sedadel pro cestujici

(viz pfiloha 3 bod 7.7.8.1.3)

i S W

it

Samostatné sedadlo

Spojend sedadla

G (mm) min.

F (mm) min. Spojend sedadla

Samostatnd sedadla

200 200

200
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Obrdzek 10
Piipustny vycnélek ve vysce ramen
Pri¢ny prifez minimdlniho volného prostoru ve vysce ramen pro sedadlo pfi sténé vozidla

(viz ptiloha 3 bod 7.7.8.1.4)

(100
Goo Vnejs
s { strana
s L S 1 g
270
Ew

e

G = 225 mm u spojeného sedadla
G = 250 mm u samostatného sedadla

G = 200 mm u vozidel o $ifce mensi nez 2,35 m

Obrdzek 11a
Hloubka a vyska sediku
(viz piiloha 3 body 7.7.8.2 a 7.7.8.3)

-I—K—l

\l

l—I—I\

H = 400/500 mm (*)

K = min. 350 mm (*¥)

(*) 350 mm u podbéht kol a prostoru motoru.
(**) 400 mm u vozidel tfidy II a IIL
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Obrdzek 11b
Prostor pro nohy cestujicich sedicich za sedadlem sméfujicim do ulicky nebo na ném

(viz ptiloha 3 bod 7.7.8.5.2)

) 15 cm min
60 cm max 30 cm min

30 ® max

— & " min

e T0 cm min —|

Obrdzek 12
Vzdélenost mezi sedadly
(viz piiloha 3 bod 7.7.8.4)

~——— 1300 min + H

L A B i

‘!—H—P

Tidy I, A a B 650 mm

Tidy II a III 680 mm
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Obrdzek 13

Prostor pro cestujici sedici za pfepdzkou nebo za tuhou konstrukci jinou nez sedadlo

(viz piiloha 3 bod 7.7.8.5.1)

— 550 min — T
B50 max
620 min
/_\\"—EEU min—*
+— BO0 max
-A%min 450 ma
%

Li 700 min

Obrdzek 14

Piipustny vy¢nélek do prostoru nad sedadlem
Pri¢ny prifez minimélniho volného prostoru nad sedadlem pii sténé vozidla

(viz ptiloha 3 bod 7.7.8.6.3.1)

Xixws

Vnéjsi  strana
vozidla

e e 1853 NejvySs{ droven
: R S neStlaéenéhO
seddku

RS S SR B R BB SRR i

Osa mista k sezeni
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Obrdzek 15
Piipustny vy¢nélek nad mistem k sezeni
(viz ptiloha 3 bod 7.7.8.6.3.2)

N

1t om
|

70 om

30 £

Misto k sezeni na vnitini strané

% om

)f'

-
™ Nejvyssi  bod  nestlaceného

seddku

e o T e

-

[ (mm)

400 az 500

(pro tiidy A, B, I a Il minimdlné 350 mm u podbéhd kol a prostoru motoru)
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Obrizek 16
Piipustny vy¢nélek v dolni &isti prostoru pro cestujiciho

(viz ptiloha 3 bod 7.7.8.6.3.3)

Nejvy$i bod ¢
nestla¢eného : i

seddku

eRaen

Osa mista k sezeni na
vnéj$i strané

(*) 150 mm u nizkopodlaznich vozidel.

(*) 0,03 m? u nizkopodlaznich vozidel.

Obrdzek 17
Piipustny vy¢nélek u zadnich rohovych sedadel
Padorys pfedepsané plochy sedadla (dvé postranni sedadla v zadni casti)

(viz ptiloha 3 bod 7.7.8.6.3.4)

Fahrzeug aufbau
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Obrdzek 18
Pripustny vycnélek podbéhu kola nepfesahujiciho svislou osu postranniho sedadla

(viz ptiloha 3 bod 7.7.8.6.4.2.1)

P
. ;
;i f &
. {
A
3 H 3 E
] o
Neomezeno - H }
1

Obrdzek 19
Piipustny vyénélek podb&hu kola pfesahujiciho svislou osu postranniho sedadla

(viz ptiloha 3 bod 7.7.8.6.4.2.2)
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Obrdzek 20
ZkuSebni zafizeni pro umisténi drzadel

(viz ptiloha 3 bod 7.11.2.1)

# Délka paze k
# bodu uchopeni
605 mm

S e v

[Fa
ry =
=
=
g
=
(=]
=
=
5
g
-
}ﬁ <
o =
w2
1ED ?%’W%
Lo
o !

Tloustka: 20 mm
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Obrdzek 21
Referenéni invalidni vozik

(viz priloha 8 bod 3.6.4.)

- @

Celkové délka I: 1 200 mm
Celkova sitka b: 700 mm
Celkové vyska h: 1090 mm

Poznamka:
Uzivatel invalidniho voziku sedici v invalidnim voziku pfiddvd 50 mm k celkové délce a vytvaii vysku 1 350 mm nad
zemi.

Obrdzek 22
Minimdlni volny prostor pro uZivatele invalidniho voziku v prostoru pro invalidni vozik

(viz ptiloha 8 bod 3.6.1)

Min 750
Min 350

Min 1150

Min 1300




29.9.2010

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 25571

Obrdzek 23
Symboly pfistupnosti
(viz piiloha 8 body 3.2.8 a 3.6.6)

Obrdzek 23 A

Piktogram pro uZivatele invalidnich vozikd

@ 6

nebo

Barva: modré pozadi s biljm symbolem
Rozmér: primér alesport 130 mm

Reference pro zdsady vytvéfeni bezpecnostnich symbolt: 1SO 3864-1:2002

Obrdzek 23 B

Piktogram pro cestujici se sniZzenou pohyblivosti, jiné nez uZivatele invalidnich vozikd

Q

Barva: modré pozadi s bilym symbolem

Rozmér: primér alesport 130 mm

Reference pro zdsady vytvéfeni bezpecnostnich symbolt: 1SO 3864-1:2002
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Obrdzek 24

(Vyhrazeno)

Obrdzek 25
Prostor pro nohy cestujicich

(viz piiloha 3 bod 7.7.1.6)

Podélné sedadlo

Pii¢né sedadlo

Obrdzek 26
Pfistup ke stfe$nimu dnikovému poklopu

(viz piiloha 3 bod 7.7.4.1.1)

1.600 mm
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Obrdzek 27
Pristup ke dvefim Fidice

(viz ptiloha 3 bod 7.6.1.7.2)

ZkuSebni kalibr pro ulicky |

Zkusebni zaifzeni o velikosti 600
mm x 400 mm
podle piilohy 3 bodu 7.7.3.3

Obrdzek 28
Pristup ke dvefim Fidice

(viz pifloha 3 bod 7.6.1.9.3)

Zkusebni kalibr pro
ulicky

x 400 mm podle pfilohy 3
bodu 7.7.3.3.

s v ’ . . H
Zkusebni zafizeni o velikosti 600 mm ;’
H
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Obrdzek 29
Piiklad opéradla pro invalidni vozik sméfujici dozadu

(viz ptiloha 8 bod 3.8.6)
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PRILOHA 5

(Vyhrazeno)
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2.2

23

2.4

2.5

PRILOHA 6

Pokyny pro méfeni uzaviracich sil dvefi ovlddanych servomotorem
(viz ptiloha 3 bod 7.6.5.6.1.1)
a reak¢nich sil ramp ovladanych servomotorem

(viz pfiloha 8 bod 3.11.4.3.3)

OBECNE

Uzavirdn{ dvei{ ovlddanych servomotorem a ¢innost ramp ovlddanych servomotorem jsou dynamické procesy.
KdyZz pohybujici se dvefe nebo rampa narazi na piekdzku, vysledkem je dynamickd reakéni sila, jejiz prubéh (v
Case) zdvisi na nékolika faktorech (napiiklad hmotnost dvef{ nebo rampy, zrychleni, rozméry).

DEFINICE
Uzaviraci nebo reakéni sila F(t) je funkei ¢asu, méfend u vnéjsich okraji dveif nebo rampy (viz niZe uvedeny
bod 3.2.).

Spickovd sila Fg je maximalni hodnota uzaviraci nebo reakéni sily.

Cinnd sfla F; je primérnd hodnota uzaviraci nebo reakéni sily vztazend k délce impulsu:

Délka impulsu T je Casovy tsek mezi t; a ty:

kde:

t;= préh citlivosti, kde uzaviraci nebo reakéni sila pfesahuje 50 N.

t,= préh citlivosti, kde uzaviraci nebo reakéni sila klesd pod 50 N.

Vztah mezi vySe uvedenymi parametry je zndzornén na obrazku 1 (jako piiklad):

Obrdzek 1
aon

Fs

Fg

50 N
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2.6 Sila sevieni nebo primérnd reakéni sila F. je aritmetickd stiedni hodnota ¢innych sil méfenych ve stejném
méficim bodé nékolikrdt po sobé:

3, MEREN{

3.1 Podminky méfent:

3.1.1 Teplotni rozsah: 10 az 30 °C

3.1.2 Vozidlo musi stdt na vodorovném povrchu. U méfeni rampy musi byt tento povrch vybaven pevné namonto-
vanym blokem nebo podobnym zafizenim, proti jehoz pfedni strané miize rampa pusobit.

3.2 Body méfeni jsou:

3.2.1  u dveit:

3.2.1.1 na hlavnich uzavirajicich se okrajich dvefi:

jeden bod ve stfedu dveif;

jeden bod 150 mm nad dolnim okrajem dvefi.

3.2.1.2 u dveiif vybavenych zafizenim branicim sevfeni pii otvirdni:

3.2.2  u ramp:

3.2.2.1 na vnéj§im okraji rampy umisténém kolmo ke sméru jejtho pohybu:

jeden bod ve stiedu rampy;

jeden bod 100 mm smérem dovniti od okraji rovnobéznych se smérem pohybu rampy.

3.3 Aby se stanovila sila sevieni nebo primérnd reakéni sila podle bodu 2.6., musi se v kazdém bodé méfeni provést
nejméné tfi méfent.

3.4 Signal uzavirajici sily nebo reakéni sily se zaznamendvd pomoci dolnopropustného filtru s mezni frekvenci
100 Hz. Préh citlivosti a prdh poklesu, které omezuji délku impulsu, se stanovi na 50 N.

3.5 Odchylka uvedenych ddaji od jmenovité hodnoty nesmi byt vétsi nez = 3 %.

4. MERICI ZARIZEN{

4.1 MeFici zafizeni sestdvd ze dvou Cdsti: drzadla a méfici ¢dsti, kterou je silomér (viz obrdzek 2).
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4.2 Silomér musi mit tyto vlastnosti:
4.2.1 Musi sestdvat ze dvou po sobé posuvnych pouzder s vngsim primérem 100 mm a $itkou 115 mm. Uvnitf
siloméru mezi obéma pouzdry je uchycend tla¢nd pruzina tak, aby pfi pusobeni pfisluiné sily mohl byt silomér

stlacen.

4.2.2  Tuhost siloméru musi byt 10 + 0,2 N/mm. Maximdln{ stlaceni pruZiny je omezeno na 30 mm tak, aby se mohlo
dosdhnout maximadlni §pickové sily 300 N.

Obrdzek 2

Drzadlo
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1.1

PRILOHA 7

Alternativni pozadavky pro vozidla tfidy A a B

Vozidla téidy A a B musi spliovat pozadavky piilohy 3 s témito vyjimkami:

a) misto piilohy 3 bodu 7.6.3.1 mize vozidlo spliovat bod 1.1 této piilohy;

b) misto piilohy 3 bodu 7.6.2 mutze vozidlo spliovat bod 1.2 této prilohy.

Minimdlni rozméry vychodt

Jednotlivé druhy vychod musi mit tyto minimdlni rozméry:

Otvor

Rozmeéry

Pozndmky

Provozni dvefe

Vyska vstupu:
Trida

A 1650 mm
B 1500 mm

Vyska vstupu u provoznich dveif se méf jako svisld rovina
vodorovnych priimétt stfedniho bodu otvoru dvei{
a horniho povrchu nejnizstho schodu.

Vyska otvoru

Svisld vyska otvoru provoznich dvefi musi byt takovd, aby
umoznovala volny prichod dvojdilného panelu uvedeného
v pifloze 3 bodu 7.7.1.1. Horni rohy mohou byt zmenseny
zaoblenim o poloméru maximdlné¢ 150 mm.

Sitka:
Jednodilné dvefe: 650 mm
Dvoudilné dvefe: 1 200 mm

U vozidel tfidy B, kde vyska otvoru provoznich dveii lezi
mezi 1400 mm a 1500 mm, musi byt minimdlni 3itka
dveintho otvoru jednodilnych dvet{ 750 mm. U viech
vozidel je mozné Sitku provoznich dveff snizit
0 100 mm, kdyz se méfeni provadi v trovni drzadel, a o
250 mm v piipadech, kde to vyzaduje vycnélek podbéhi
kol nebo ovliddaci mechanismus automatickych nebo
ddlkové ovlddanych dvefi nebo sklon celntho skla.

Nouzové dveie

Vyska: 1250 mm
Sitka: 550 mm

Siiku Ize zmensit na 300 mm, pokud to vyzaduje vycnélek
podbéhii kol za predpokladu, Ze nad nejnizsi ¢asti dvefniho
otvoru se dodrzi $itka 550 mm pifi minimalni vysce
400 mm. Horni rohy mohou byt zmenSeny zaoblenim
o poloméru maximdlné 150 mm.

Unikové okno

Plocha otvoru: 4 000 cm?

U této plochy u schvileni typu vydanych v roce ndsledu-
jicim po vstupu tohoto pfedpisu v platnost je vsak
pifpustnd 5 % odchylka. Do této plochy musi byt mozné
vepsat obdélnik o rozmérech 500 mm x 700 mm.

Vozidlo, pro které plati pfiloha 3 bod 7.7.1.10, musi spliiovat pozadavky piilohy 3 bodu 7.6.3.1 nebo bodu 1.1
této piilohy ohledné tnikovych oken a dnikovych poklopil a tyto minimdlni pozadavky na provozni a nouzové

dvefe:

Otvor

Rozméry

Pozndmky

Provozni dvefe

Vyska otvoru: 1 100 mm

Tento rozmér lze zmensit o polomér v rozich otvoru,
nepfesahujici 150 mm.

Sitka:
Jednodilné dvefe: 650 mm
Dvoudilné dvefe: 1 200 mm

Tento rozmér lze zmensit o polomér v rozich otvoru
nepfesahujici 150 mm. Siiku lze zmensit o 100 mm,
pokud se méfeni provddi v trovni drzadel, a 0o 250 mm
v piipadech, kde to vyzaduje vycnélek podbéht kol nebo
ovlddaci mechanismus automatickych nebo dédlkové ovldda-
nych dveif nebo sklon ¢elntho skla.
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1.2
1.2.1

1.2.2

1.23

1.2.4

Otvor Rozméry Pozndmky
Nouzové dvete Vyska: 1 100 mm Siiku lze zmensit na 300 mm, pokud to vyzaduje vy¢nélek
Siika: 550 mm podbéha kol za predpokladu, Ze nad nejnizsi ¢asti dvefniho

otvoru se dodrzi Sitka 550 mm pfi minimdlni vysce
400 mm. Horni rohy mohou byt zmenSeny zaoblenim
o poloméru maximdln¢ 150 mm.

Umistén{ vychodt

Provozni dvefe musi byt umistény na té strané vozidla, kterd je blize okraji vozovky odpovidajicimu sméru
provozu v zemi, kde md byt vozidlo registrovino, nebo v zadni sténé vozidla.

Vychody musi byt umistény tak, aby byl alesponl jeden vychod na kazdé strané vozidla.
V predni a zadni poloviné prostoru pro cestujici musi byt vzdy alespon jeden vychod.

Alesponi jeden vychod musi byt umistén v zadni nebo pfedni sténé vozidla, pokud neni vozidlo opatieno
tnikovym poklopem.
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3.1

3.2
3.2.1

3.2.3

3.2.4

3.2.7

PRILOHA 8

Pozadavky na technickd zafizeni usnadiiujici pfistup cestujicim se sniZenou pohyblivosti

OBECNE

Tato pifloha obsahuje ustanoveni, kterd se vztahuji na vozidla konstruovand pro snadny pfistup cestujicim se
snizenou pohyblivosti a uzivatelim invalidnich vozikd.

OBLAST PUSOBNOSTI

Tyto pozadavky plati pro vozidla umoziujici snadnéjsi piistup osobdm se sniZenou pohyblivosti.

POZADAVKY
Schody

Nejméné u jednéch provoznich dveti nesmi vyska prvniho schodu od zemé piesahovat 250 mm u vozidel
tiidy I'a A a 320 mm u vozidel tfidy II, Il a B. V piipad¢, kdy tento pozadavek spliiuji pouze jedny provozni
dvefe, nesmi na nich byt pfekdzka nebo oznaceni, které by branilo jejich uzivadni jak pro ndstup, tak pro
vystup.

Dalsi moznosti je, Ze u vozidel tiidy I a A nesmi prvni schod od zemé byt vySe nez 270 mm ve dvou
dvefnich otvorech, jednom vstupu a jenom vystupu.

Mize byt vyuzit systém sniZeni vysky podlahy a/nebo zasouvatelny schod.

Vyska schodi v piistupovém prichodu nesmi byt u vyse uvedenych dveif a v ulicce vétsi nez 200 mm
u vozidel tHdy [ a A a 250 mm u vozidel tiidy I, Il a B.

Prechod ze snizené ulicky do prostoru k sezeni se nepovazuje za schod.

Vyhrazend sedadla a prostor pro cestujici se sniZenou pohyblivosti

(Vyhrazeno)

Pod alespon jednim z vyhrazenych sedadel nebo vedle n¢j musi byt dostatecny prostor pro vodictho psa.
Tento prostor netvoi{ soucdst ulicky.

Mezi misty k sezeni a ulickou musi byt u sedadel namontovany loketni opérky a tyto opérky musi byt
mozné snadno odklonit, aby se umoznil snadny pfistup k sedadlu. U sedadel umisténych proti sobé muize
byt jedno ze sedadel u ulicky vybaveno svislou ty¢i. Tato ty¢ musi byt umisténa tak, aby byl cestujici
bezpecné drzen na sedadle a aby byl k sedadlu umoznén snadny piistup.

Minimélni 3fika seddku vyhrazeného sedadla, méfend od svislé roviny prochazejici stiedem tohoto mista
k sezeni, je 220 mm na kazdou stranu.

Vyska nestlaceného seddku vzhledem k podlaze musi byt takovd, aby vzdalenost od podlahy k vodorovné
roviné te¢né k hornimu prednimu povrchu seddku byla v rozmezi od 400 mm do 500 mm.

Prostor pro nohy u vyhrazenych sedadel se musi rozprostirat pied sedadlem pred svislou rovinou proché-
zejici prednim okrajem seddku. Prostor pro nohy nesmi mit v zddném sméru sklon vétsi nez 8 %.

Kazdé misto pro vyhrazené sedadlo musi mit volnou vysku nejméné 1 300 mm u vozidel tiidy [ a A a
900 mm u vozidel tfidy II, méfeno od nejvyssitho bodu nestlaceného seddku. Tato volnd vyska se musi
rozprostirat nad svislym primétem celého sedadla a jeho pfislusnym prostorem pro nohy.

Vycnélek opéradla sedadla nebo jinych predmétt do tohoto prostoru je pifpustny za predpokladu, Ze se
zachovd minimdln{ svisld vyska rozprostirajici se 230 mm pfed seddkem. Pokud je vyhrazené sedadlo
umisténo proti prepdzce o vySce veétsf nez 1 200 mm, musi byt tento prostor 300 mm. Od okraji volného
prostoru vymezeného vyse jsou povoleny vyénélky v souladu s piilohou 3 body 7.7.8.6.3.1 az 7.7.8.6.3.4
tak, jako by odkaz na volny prostor v piiloze 3 bodech 7.7.8.6.1 a 7.7.8.6.2 byl odkazem na volny prostor
vymezeny vyse. Mohou se pouzit ustanoveni piilohy 3 bodu 7.7.8.1.4. Vy¢nélky drzadel nebo madel, jak je
uvedeno v bodé 3.4.2, smi pronikat nejvyse 100 mm od bocni stény do volného prostoru nad svislym
primétem prostoru pro nohy.
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3.2.8

3.4
3.4.1

3.4.2

3.5

3.6
3.6.1

3.6.2

3.6.3

3.6.4

3.6.4.1

3.6.4.2

Vorzidla, kterd jsou vybavena vyhrazenym sedadlem, musi byt opatfena piktogramem/piktogramy podle
piilohy 4 obrdzku 23B, viditelnym(i) zvnéjsku, a to jak na pfedni strané vozidla u okraje vozovky, tak
v blizkosti odpovidajicich provoznich dvef{. Piktogram musi byt umistén rovnéz uvnité vozidla v blizkosti
vyhrazeného sedadla.

Dorozumivaci zafizeni

V blizkosti kazdého vyhrazeného sedadla a v kazdém prostoru pro invalidni voziky musi byt umisténo
dorozumivaci zafizeni, které musi byt ve vysce mezi 700 mm a 1 200 mm nad podlahou.

Dorozumivaci zafizeni v prostoru dolntho podlazi musi byt ve vysce mezi 800 mm a 1 500 mm tam, kde
nejsou zddnd sedadla.

(Vyhrazeno)

Je-li vozidlo vybaveno rampou nebo zdvizi, musi byt zafizeni pro dorozumivani se s fidicem namontovano
zvendl v blizkosti dvef{ ve vySce 850 mm az 1300 mm od zemé. Tento pozadavek neplati pro dvefe
v pfimém zorném poli fidice.

Madla u vyhrazenych sedadel

Mezi vyhrazenymi sedadly uvedenymi v pifloze 3 bodu 7.7.8.5.3 a nejméné jednémi provoznimi dvefmi
vhodnymi pro ndstup a vystup musi byt k dispozici madlo ve vysce mezi 800 mm a 900 mm nad tdrovni
podlahy. PreruSeni je piipustné tam, kde je nutné ziskat piistup k prostoru pro invalidni vozik, sedadlu
umisténému nad podbéhem kola, schodisti, piistupovému priichodu nebo uliéce. Zadné preruseni madla
nesmi piesahovat 1 050 mm a alespont na jedné strané pieruseni musi byt k dispozici svislé madlo.

Madla nebo drzadla musi byt umisténa v blizkosti vyhrazenych sedadel tak, aby usnadiovala usednuti na
sedadlo a vstdvani z n¢j, a musi byt konstruovédna tak, aby je cestujici mohl snadno uchopit.

Sklon podlahy

Sklon kazdé ulicky, piistupového prichodu nebo plochy podlahy mezi jakymkoli vyhrazenym sedadlem
nebo prostorem pro invalidni vozik a alespon jednim vstupem a vystupem nebo kombinovanym vstupem
a vystupem nesmi piekrocit 8 %. Takové plochy se sklonem musi byt opatfeny protiskluzovym povrchem.

Ustanoveni pro umisténi invalidniho voziku

Pro kazdého uzivatele invalidniho voziku musi byt v prostoru pro cestujici zaji§téna zvldstni plocha o Sifce
nejméné 750 mm a délce 1 300 mm. Podélnd rovina této zvlastni plochy musi byt rovnobéznd s podélnou
rovinou vozidla, povrch podlahy této zvlastni plochy musi mit protiskluzové vlastnosti a maximdlni sklon
nesmi v zddném sméru pfesahovat 5 %. U invalidniho voziku sméfujictho dozadu, ktery spliiuje pozadavky
bodu 3.8.4, nesmi sklon v podélném sméru piekrocit 8 %, pokud se jednd o sklon smérem nahoru od pfedni
Casti k zadni ¢dsti zvldstni plochy.

U prostoru pro invalidni vozik konstruovaného pro orientaci invalidniho voziku smérem vpfed smi do
prostoru pro invalidni vozik zasahovat horni ¢dst opéradla sedadla umisténého pred nim, jestlize je zajistén
volny prostor, jak je zndzornéno v piiloze 4 na obrazku 22.

Musi byt k dispozici alesponi jedny dvefe, kterymi mohou projet uZivatelé invalidnich vozikd. U vozidel tidy
I musi byt alesponi jednémi dvefmi pro pfistup invalidnich vozikii provozni dvefe. Dvefe pro piistup
invalidnich vozikti musi byt opatfeny zafizenim pro nastupovdni podle ustanoveni bodu 3.11.3 (zdviz)
nebo 3.11.4 (rampa).

Dvefe pro piistup invalidnich vozikd, které nejsou provoznimi dvefmi, musi mit minimdlni vysku
1 400 mm. Minimdlni 3ifka vSech dveii, které umoznuji piistup invalidnich vozikd, je 900 mm, pficemz
tuto $itku Ize zmensit o 100 mm, pokud se méfeni provadi v trovni drzadel.

Do zvlastniho prostoru | zvlastnich prostorti musi byt pro uzivatele invalidniho voziku mozné vjet bez
piekazek a snadno zvenku alespon jednémi dvefmi pro piistup invalidnich vozikd na referenénim invalidnim
voziku o rozmérech podle piilohy 4 obriazku 21.

Vyrazem ,bez piekdzek a snadno“ se rozumi situace, kdy:

a) uzivatel invalidntho voziku md k dispozici dostate¢ny prostor k tomu, aby mohl manévrovat bez pomoci
jiné osoby;

b) v prostoru nejsou zadné schody, mezery ani sloupky, které by mohly piekdzet volnému pohybu uzivatele
invalidniho voziku.

Pro tcely vySe uvedenych ustanoveni se u vozidel tiidy I a A vybavenych vice nez jednim prostorem pro
invalidni vozik provede zkouska, a to pro kazdy prostor pro invalidni voziky, pfi¢emz vSechny ostatni
prostory pro invalidni voziky jsou obsazeny referencnim invalidnim vozikem.
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3.7
3.7.1

3.8
3.8.1

3.8.2
3.8.2.1

3.8.2.2

3.8.2.3

3.8.2.3.1

3.8.2.3.2

3.8.2.3.3

3.8.2.4

3.8.2.4.1

3.8.2.4.1.1

Ve vozidlech tfidy I a A vybavenych rampou pro piistup invalidnich vozikd musi byt mozny ndstup a vystup
referen¢niho invalidntho voziku o rozmérech podle pfilohy 4 obrazku 21, kdyz se invalidni vozik pohybuje
smérem dopredu.

Vozidla, kterd jsou vybavena prostorem pro invalidni vozik, musi byt opatfena piktogramem/piktogramy
podle piilohy 4 obrazku 23A, viditelnym(i) zvnéjsku, a to jak na pfedni strané vozidla u okraje vozovky, tak
v blizkosti odpovidajicich provoznich dvefi.

Jeden takovy piktogram musi byt umistén uvnitf vozidla v blizkosti kazdého prostoru pro invalidni vozik
a musi uvddét, zda md byt invalidni vozik umistén smérem dopfedu nebo dozadu.

Sedadla a stojici cestujici v prostoru pro invalidni vozik

V prostoru pro invalidni vozik smi byt namontovadna skldpéci sedadla. Takovd sedadla, pokud jsou ve
sklopené poloze a nejsou pouzivana, viak nesméji zasahovat do prostoru pro invalidni vozik.

Vozidlo lze v prostoru pro invalidni vozik vybavit snimatelnymi sedadly, a to za piedpokladu, Ze takovd
sedadla mtze fidi¢ nebo ¢len posddky snadno odejmout.

Pokud u vozidel tiidy I, Il a A prostor pro nohy u jakéhokoli sedadla nebo ¢ast skldpéciho sedadla pii uzivani
zasahuje do prostoru pro invalidni vozik, musi byt takovd sedadla opatfena znackou nebo musi byt tato
znacka pfipevnéna v jejich blizkosti, pficemz znacka obsahuje nasledujici text, rovnocenny text nebo pikto-
gram:

,Prosim uvolnéte tento prostor pro uZivatele invalidniho voziku*.
Na jakdkoli textovd oznaceni se pouziji ustanoveni piilohy 3 bodu 7.6.11.4.

U vozidel, ve kterych se nachdzi prostor pro invalidni vozik urCeny vyhradné pro pouziti uzivatelem
invalidniho voziku podle pfilohy 3 bodu 7.2.2.2.10, musi byt tento prostor zfetelné oznacen ndsledujicim
textem, rovnocennym textem nebo piktogramem:

,Prostor uréeny vyhradné pro uzivatele invalidniho voziku.”
Na jakdkoli textovd oznaceni se pouziji ustanoveni piilohy 3 bodu 7.6.11.4.

Stabilita invalidnich vozikii

Ve vozidlech, u nichZ se vyzaduje montdz zddrzného systému pro cestujici, musi byt prostor pro invalidni
vozik konstruovan tak, aby uzivatel invalidniho voziku cestoval v poloze smérem dopfedu, a tento prostor
musi byt vybaven zddrznymi systémy, které spliuji bud pozadavky bodu 3.8.2, nebo bodu 3.8.3.

Ve vozidlech, u nichz se nevyzaduje montdz zddrzného systému pro cestujici, musi byt prostor pro invalidni
vozik vybaven zaddrznymi systémy, které spliuji bud pozadavky bodu 3.8.2 nebo 3.8.3, nebo musi spliovat
pozadavky bodu 3.8.4.

Invalidni vozik orientovany smérem vpied — pozadavky statické zkousky

Kazdy prostor pro invalidni vozik musi byt vybaven zddrznym systémem schopnym zadrzet invalidni vozik
a jeho uzivatele.

Tento zddrzny systém a jeho ukotveni musi byt konstruovany tak, aby odolaly silim rovnajicim se silim
pozadovanym pro sedadla pro cestujici a pro zddrzné systémy pro cestujici.

Statickd zkouska se provede podle téchto pozadavki:

nize uvedené sily pisobi samostatné smérem dopfedu a dozadu na vlastni zddrzny systém;

sila musi piisobit po dobu nejméné 0,2 s;

zddrzny systém musi tuto zkousku vydrzet. Trvald deformace véetné dil¢ich prasklin nebo loma v zddrzném
systému se nepovazuje za zdvadu, jestlize pozadovana sila pasobi po stanovenou dobu. Je-li pouzit zajisto-
vaci systém umoznujici invalidnimu voziku opustit vozidlo, musi byt po odstranéni tazné sily ovladatelny
rucné.

Ve sméru vpied u samostatného zddrzného systému pro invalidni vozik a samostatného zddrzného systému
pro uzivatele invalidniho voziku

Pro kategorii M2:

u bfisniho pdsu se piisobi silou 1 110 + 20 daN. Jestlize zddrzny systém neni pfipevnén k podlaze vozidla,
musi na zddrzny systém uzivatele invalidniho voziku pusobit sila ve vodorovné roviné vozidla a smérem
k piedni casti vozidla. Je-li zddriny systém pfipevnén k podlaze, sila plisobi pod thlem 45 *10°
k vodorovné roviné vozidla a smérem k predni ¢dsti vozidla;
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3.8.2.4.1.2

3.8.2.4.1.3

3.8.2.4.1.4

3.8.2.4.2

3.8.2.4.2.1

3.8.2.4.2.2

3.8.2.4.2.3

3.8.2.4.2.4

3.8.2.5

3.8.2.5.1

3.8.25.1.1

3.8.25.1.2

3.8.2.5.1.3

3.8.2.5.1.4

3.8.2.5.2

3.8.2.5.2.1

3.8.2.5.2.2

3.8.2.5.2.3

3.8.2.5.2.4

3.8.2.6

3.8.2.6.1

3.8.2.7

3.8.3
3.8.3.1

u tibodového pdsu se pisobi silou 675 + 20 daN ve vodorovné roviné vozidla smérem dopiedu na bfisni
¢ast bezpecnostniho pésu a silou 675 + 20 daN ve vodorovné roviné vozidla smérem dopfedu na hrudni cast
bezpecnostniho pésu;

u zddrzného systému invalidniho voziku se ptsobi silou 1 715 + 20 daN pod thlem 45 £ 10° k vodorovné
roviné vozidla smérem doptedu;

sily musi piisobit soucasné.
Pro kategorii M3:

u bfiniho pédsu se pusobi silou 740 + 20 daN. Jestlize zddrzny systém neni pfipevnén k podlaze vozidla,
musi na zddrzny systém uzivatele invalidniho voziku pusobit sila ve vodorovné roviné vozidla a smérem
k predni casti vozidla. Je-li zddrzny systém pripevnén k podlaze, sila pisobi pod dhlem 45+ 10°
k vodorovné roviné vozidla a smérem k predni ¢dsti vozidla;

u tifbodového pésu se plsobi silou 450 + 20 daN ve vodorovné roviné vozidla smérem dopfedu na bfisni
¢ast bezpecnostniho pésu a silou 450 + 20 daN ve vodorovné roviné vozidla smérem dopfedu na hrudni ¢4st
bezpecnostniho pésu;

u zadrzného systému invalidniho voziku se piisobi silou 1 130 + 20 daN pod thlem 45 * 10° k vodorovné
roviné vozidla smérem doptedu;

sily musi piisobit soucasné.
Ve sméru vpied u kombinovaného zddrzného systému pro invalidni vozik i pro jeho uZivatele
Pro kategorii M2:

u bfisntho pdsu se na zddrzny systém pro uzivatele invalidniho voziku pusobi silou 1110 + 20 daN pod
thlem 45 + 10° k vodorovné roviné vozidla a smérem k predni ¢asti vozidla;

u tifbodového pdsu se piisobi silou 675 £ 20 daN pod tGhlem 45 + 10° k vodorovné roviné vozidla smérem
dopfedu na biisni ¢dst bezpecnostniho pdsu a silou 675 + 20 daN ve vodorovné roviné vozidla smérem
doptedu na hrudni ¢ast bezpecnostniho pésu;

u zadrzného systému invalidniho voziku se piisobi silou 1 715 £ 20 daN pod thlem 45 £ 10° k vodorovné
roviné vozidla smérem dopiedu;

sily musi piisobit soucasné.
Pro kategorii M3:

u bfisntho pédsu se na zddrzny systém pro uzivatele invalidniho voziku pisobi silou 740 + 20 daN pod
dhlem 45 + 10° k vodorovné roviné vozidla a smérem k predni ¢asti vozidla;

u tifbodového pésu se ptisobi silou 450 + 20 daN pod tGhlem 45 + 10° k vodorovné roviné vozidla smérem
dopfedu na bfisni ¢dst bezpecnostniho pasu a silou 450 £ 20 daN ve vodorovné roviné vozidla smérem
dopfedu na hrudni ¢ast bezpecnostniho pdsu;

u zadrzného systému invalidniho voziku se piisobi silou 1 130 + 20 daN pod thlem 45 £ 10° k vodorovné
roviné vozidla smérem doptedu;

sily musi piisobit soucasné.
Ve sméru vzad:

u zddrzného systému invalidniho voziku se pasobi silou 810 + 20 daN pod dhlem 45 + 10° k vodorovné
roviné vozidla smérem dozadu.

V kazdém piipadé musi sily plsobit na zddriny systém pro uZivatele invalidni voziku prostfednictvim
tazného zafizeni vhodného pro typ pasu, jak je uvedeno v predpisu ¢. 14.

Invalidni vozik orientovany smérem vpfed — pozadavky hybridni zkousky

Prostor pro invalidni vozik musi byt vybaven zddrznym systémem pro invalidni vozik vhodnym k obecnému
pouziti pro vSechny invalidni voziky a musi umoznovat pfepravu invalidniho voziku a jeho uZivatele smérem
dopredu.



29.9.2010 Utedni véstnik Evropské unie L 255/85

3.8.3.2 Prostor pro invalidni vozik musi byt vybaven zddrznym systémem pro uZivatele invalidntho voziku, ktery
sestdvd nejméné ze dvou kotevnich tchytt a bfisntho zddrzného zafizeni (bfi$ni pds), konstruovaného
a vyrobeného z &sti urCenych k podobné funkci, jakou maji bezpecnostni pdsy podle predpisu ¢. 16.

3.8.3.3 Kazdy zddrzny systém namontovany v prostoru pro invalidni vozik musi byt mozné snadno rozpojit
v pifpadé nouze.

3.8.3.4 Kazdy zddriny systém invalidniho voziku musi bud:

3.8.3.4.1  spliovat pozadavky dynamické zkousky podle bodu 3.8.3.8 a byt bezpecné pfipojen ke kotevnim tdchytiim
vozidla, které spliuji pozadavky statické zkousky podle bodu 3.8.3.6; nebo

3.8.3.4.2 byt bezpecné piipevnén ke kotevnim tchytim vozidla tak, aby kombinace zddrzného systému a kotevnich
tchytd spliovala pozadavky bodu 3.8.3.8.

3.8.3.5 Kazdy zddriny systém pro uzivatele invalidniho voziku musi bud:

3.8.3.5.1  spliovat pozadavky dynamické zkousky podle bodu 3.8.3.9 a byt bezpecné pfipojen ke kotevnim tdchytim
vozidla, které spliuji pozadavky statické zkousky podle bodu 3.8.3.6; nebo

3.8.3.5.2 byt bezpecné piipevnén ke kotevnim tchytim vozidla tak, aby kombinace zddrzného systému a kotevnich
tuchytt spliovala pozadavky dynamické zkousky podle bodu 3.8.3.9, pokud jde o pfipevnéni ke kotevnim
uchytim podle bodu 3.8.3.6.7.

3.8.3.6 Statickd zkouska se musi provést na kotevnich tchytech jak pro zddrzny systém invalidniho voziku, tak pro
zadrzny systém pro uzivatele invalidniho voziku v souladu s témito pozadavky:

3.8.3.6.1 sily uvedené v bod¢ 3.8.3.7 plisobi prostiednictvim zafizeni, které napodobuje geometrii zddrzného systému
invalidniho voziku;

3.8.3.6.2 sily uvedené v bodé 3.8.3.7.3 puisobi prostiednictvim zafizeni, které napodobuje geometrii zddrzného zafi-
zeni pro uzivatele invalidniho voziku, a prostfednictvim tazného zafizeni podle predpisu ¢. 14;

3.8.3.6.3  sily uvedené v bodé 3.8.3.6.1 a v bodé 3.8.3.6.2 puisobi soucasné ve sméru dopfedu a pod tGhlem 10 * 5°
k vodorovné roving;

3.8.3.6.4 sily uvedené v bodé 3.8.3.6.1 ptisobi ve sméru dozadu a pod dhlem 10 £ 5° k vodorovné roving;
3.8.3.6.5  sily musi pisobit co nejrychleji a ve stiedni svislé ose prostoru pro invalidni vozik; a
3.8.3.6.6  sila musi piisobit po dobu nejméné 0,2 s.

3.8.3.6.7  Zkouska se musi provést na reprezentativni ¢dsti konstrukce vozidla spolu s jakymkoli vybavenim vozidla,
které miize pfispivat k pevnosti nebo tuhosti konstrukce.

3.8.3.7 Silami uvedenymi v bodé 3.8.3.6. jsou:
3.8.3.7.1 u kotevnich dchytd pro zddrzny systém invalidniho voziku namontovany ve vozidle kategorie M2:

3.8.3.7.1.1 sila 1110 20 daN piisobici v podélné roviné vozidla a smérem k pfedni ¢dsti vozidla, ve vysce nejméné
200 mm a nejvice 300 mm, méfeno svisle od podlahy prostoru pro invalidni vozik, a

3.8.3.7.1.2 sila 550 + 20 daN pusobici v podélné roviné vozidla a smérem k zadni &dsti vozidla, ve vysce nejméné
200 mm a nejvice 300 mm, méfeno svisle od podlahy prostoru pro invalidni vozik;

3.8.3.7.2  u kotevnich tchytd pro zddrzny systém invalidniho voziku namontovany ve vozidle kategorie M3:

3.8.3.7.2.1 sila 740 + 20 daN ptisobici v podélné roviné vozidla a smérem k pfedni ¢dsti vozidla, ve vy3ce nejméné
200 mm a nejvice 300 mm, méfeno svisle od podlahy prostoru pro invalidni vozik, a

3.8.3.7.2.2 sila 370 + 20 daN pusobici v podélné roviné vozidla a smérem k zadni &asti vozidla, ve vysce nejméné
200 mm a nejvice 300 mm, méfeno svisle od podlahy prostoru pro invalidni vozik;

3.8.3.7.3  u kotevnich tchyt pro zddriny systém pro uZivatele invalidniho voziku musi sily odpovidat pozadavkim
piedpisu ¢. 14. Sily musi pisobit prostfednictvim tazného zaiizeni vhodného pro typ pdsu, jak je uvedeno
v predpisu ¢. 14.
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3.8.3.8 Zadrzny systém invalidniho voziku musi byt podroben dynamické zkousce provedené v souladu s témito
pozadavky:

3.8.3.8.1  zkusebni vozik, predstavujici vozik invalidni, o hmotnosti 85 kg musi byt podroben casovému impulsu
zpomaleni z rychlosti mezi 48 km/h az 50 km/h do klidu, ktery:

3.8.3.8.1.1 presahuje 20 g ve sméru dopfedu po celkovou dobu nejméné 0,015 s;
3.8.3.8.1.2 presahuje 15 ¢ ve sméru dopiedu po celkovou dobu nejméné 0,04 s;
3.8.3.8.1.3 piesahuje dobu trvani 0,075 s;

3.8.3.8.1.4 nepiesahuje 28 ¢ po dobu delsi nez 0,08 s;

3.8.3.8.1.5 nepfesahuje dobu trvini 0,12s; a

3.8.3.8.2  zkusebni vozik, predstavujici vozik invalidni, o hmotnosti 85 kg musi byt podroben casovému impulsu
zpomaleni z rychlosti mezi 48 km/h az 50 km/h do klidu, ktery:

3.8.3.8.2.1 presahuje 5 ¢ ve sméru dozadu po celkovou dobu nejméné 0,015 s;
3.8.3.8.2.2 nepfesahuje 8 g ve sméru dozadu a po dobu delsi nez 0,02 s.

3.8.3.8.3  Zkouska podle bodu 3.8.3.8.2. se nepouzije, pokud se tentyz zddrzny systém pouzije pro smér dopiedu
i dozadu nebo pokud se provede rovnocennd zkouska.

3.8.3.8.4  Pro vy3e uvedenou zkousku se zadrzny systém invalidniho voziku musi pfipevnit bud:

3.8.3.8.4.1 ke kotevnim tchytlim pfipevnénym ke zkusebnimu zafizeni, které pfedstavuje geometrii ukotveni ve vozidle,
pro néz je zadrzny systém urcen, nebo

3.8.3.8.4.2 ke kotevnim tchytim, které tvoii soucdst reprezentativni Casti vozidla, pro néz je zddriny systém urcen,
a které jsou sestaveny podle popisu v bodé 3.8.3.6.7.

3.8.3.9 Zadrzny systém pro uzivatele invalidnitho voziku musi vyhovovat pozadavkim na zkousky uvedenym
v piedpisu ¢. 16, nebo rovnocenné zkousce ¢asovym impulsem zpomaleni podle bodu 3.8.3.8.1. Za vyho-
vujici se povazuje bezpe¢nostni pds schvéleny podle pfedpisu ¢. 16, ktery je pfislusnym zptsobem oznacen.

3.8.3.10  Zkouska podle bodi 3.8.3.6, 3.8.3.8 nebo 3.8.3.9 se povazuje za nevyhovujici, pokud nejsou splnény tyto
pozadavky:

3.8.3.10.1 Zzddnd cast systému se nesmi béhem zkousky porusit nebo oddélit od svého kotevniho tchytu nebo od
vozidla;

3.8.3.10.2 mechanismy uvolnéni invalidniho voziku a jeho uzivatele musi byt po skonéeni zkousky schopné uvolnéni;

3.8.3.10.3 pii zkouice podle bodu 3.8.3.8 se béhem zkousky nesmi invalidni vozik posunout o vice nez 200 mm
v podélné roving vozidla;

3.8.3.10.4 zddnd cast systému nesmi byt po skonceni zkousky deformovdna v takovém rozsahu, aby svymi ostrymi
hranami nebo jinymi vy¢nélky mohla zpisobit zranéni.

3.8.3.11  Provozni pokyny musi byt zietelné¢ uvedeny v blizkosti zddrzného systému.

3.8.4 Invalidni vozik orientovany smérem vzad — pozadavky statické zkousky

3.8.4.1 Ve vozidlech, u nichz se nevyzaduje montaz zadrzného systému pro cestujici, mize byt jako alternativa
k ustanoveni bodu 3.8.2 nebo 3.8.3 k dispozici prostor pro invalidni vozik konstruovany tak, aby se uzivatel
invalidniho voziku mohl pfepravovat i bez pouziti zddrzného systému, pficemz invalidni vozik je smérovin
dozadu proti opofe nebo opéradlu a jsou splnéna tato ustanoveni:

3.8.4.1.1 jedna z podélnych stran prostoru pro invalidni vozik musi byt bokem nebo sténou vozidla nebo prepazkou;

3.8.4.1.2 v pfedni ¢dsti prostoru pro invalidni vozik musi byt kolmo na podélnou osu vozidla namontovana opora
nebo opéradlo;

3.8.4.1.3  opora nebo opéradlo musi byt konstruovany pro kola nebo zadni ¢st invalidniho voziku tak, aby se vozik
opiel o oporu nebo opéradlo, aby se tak zabranilo pfevrzeni invalidniho voziku, a musi spliovat ustanoven{
bodu 3.8.5;
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3.8.4.1.4 na boku nebo sténé vozidla nebo na piepdzce musi byt namontovino madlo nebo drzadlo tak, aby ho
uzivatel invalidniho voziku mohl snadno uchopit. Toto madlo nesmi presahovat svisly primét prostoru pro
invalidni vozik o vice nez 90 mm, a to pouze ve vySce alespoii 850 mm nad podlahou prostoru pro
invalidni vozik;

3.8.4.1.5 na opacné strané prostoru pro invalidni vozik musi byt namontovéno zasouvatelné madlo nebo rovnocenné
pevné zaiizeni, aby se omezil jakykoli bo¢ni posun invalidniho voziku a aby uZivatel invalidniho voziku
zdroveni mohl toto zafizeni snadno uchopit;

3.8.4.1.6 v blizkosti prostoru pro invalidni vozik musi byt umistén ndpis s timto textem:

,Tento prostor je vyhrazen pro invalidni vozik. Vozik musi byt zabrzdén, musi byt smérovan vzad a musi se
opirat o oporu nebo opéradlo.

Na jakdkoli textovd oznaceni se pouziji ustanoveni piilohy 3 bodu 7.6.11.4.

3.8.5 Pozadavky na opéradlo a oporu

3.8.5.1 Opéradlo upevnéné v prostoru pro invalidni vozik podle bodu 3.8.4. musi byt upevnéno kolmo k podélné
ose vozidla a musi byt schopné unést zatéz 250 + 20 daN, kterd ptsobi na stied calounéného povrchu
opéradla ve vySce minimdlné 600 mm a maximalné 800 mm, méfeno svisle od podlahy prostoru pro
invalidni vozik, po dobu alesponn 1,5 sekundy s pouzitim bloku o rozmérech 200 mm x 200 mm ve
vodorovné roviné vozidla smérem k predni &dsti vozidla. Opéradlo se nesmi prohnout o vice nez
100 mm a nesmi utrpét trvalou deformaci nebo poskozeni.

3.8.5.2 Opora upevnénd v prostoru pro invalidni vozik podle bodu 3.8.4. musi byt upevnéna kolmo k podélné ose
vozidla a musi byt schopnd odolat sile 250 + 20 daN, kterd ptsobi na stfed opory po dobu alespon 1,5
sekundy ve vodorovné roviné vozidla smérem k pfedni ¢asti vozidla. Opora se nesmi prohnout o vice nez
100 mm a nesmi utrpét trvalou deformaci nebo poskozeni.

3.8.6 Piiklad opéradla, které spliiuje pozadavky bodu 3.8.4.1.3 (viz piiloha 4 obrazek 29).

3.8.6.1 Spodni okraj opéradla musi byt ve vySce minimdlné 350 mm a maximalné 480 mm, méfeno svisle od
podlahy prostoru pro invalidni vozik.

3.8.6.2 Horni okraj opéradla musi byt ve vysce minimalné 1 300 mm, méfeno svisle od podlahy prostoru pro
invalidni vozik.

3.8.6.3 Opéradlo musi mit Sitku:

3.8.6.3.1 minimdlné 270 mm a maximdlné¢ 420 mm do vysky 830 mm, méfeno svisle od podlahy prostoru pro
invalidni vozik; a

3.8.6.3.2 minimdlné 270 mm a maximdlné¢ 300 mm u vysky pfesahujici 830 mm, méfeno svisle od podlahy prostoru
pro invalidni vozik.

3.8.6.4 Opéradlo musi byt namontovdno v dhlu minimdlné 4 stupné a maximdlné 8 stupnd ke svislé roving,
pficemz spodni okraj opéradla je umistén bliz k zadni casti vozidla nez jeho horni okraj.

3.8.6.5 Calounény povrch opéradla musi tvoiit jedinou souvislou rovinu.

3.8.6.6 Calounény povrch opéradla musi projit kterymkoli bodem pomyslné svislé roviny umisténé od zadni &dsti
k predni asti prostoru pro invalidni vozik, kterd se nachdzi ve vzdalenosti minimalné 100 mm a maximalné
120 mm od pfedni cdsti prostoru pro invalidni vozik, méfeno vodorovné, a minimdlné 830 mm
a maximalné 870 mm od podlahy prostoru pro invalidni vozik, méfeno svisle.

3.9 Ovladace dvefi

3.9.1 Pokud jsou dvefe uvedené v bodé 3.6. vybaveny ovladaci otevirdni pro pouziti za béznych podminek, pak
tyto ovladace:

3.9.1.1 pokud jde o vnéjsi ovladace, musi byt na dvefich nebo v jejich blizkosti ve vy3ce mezi 850 mm a 1 300 mm
od zemé a ve vzdalenosti maximalné 900 mm od téchto dveif; a

3.9.1.2 pokud jde o vnitini ovladace ve vozidlech t¥idy I, Il a IIl, mus{ byt na dvefich nebo v jejich blizkosti ve vy3ce
mezi 850 mm a 1300mm od povrchu podlahy nejbliZe u ovladace a nesmi byt dil nez 900 mm
v jakémkoli sméru od otvoru dvefi.

3.10 (Vyhrazeno)

3.11 Ustanoveni pro zaifzeni pro nastupovani
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3.11.1 Obecné pozadavky:
3.11.1.1  Ovladace, kterymi jsou ovldddna zafizeni pro nastupovini, musi byt jako takové zfetelné oznaceny. Na

vysunutou nebo spusténou polohu zafizeni pro nastupovani musi byt fidi¢ upozornén sdélovacem.

3.11.1.2  V piipadé selhdni bezpecnostniho zafizeni nesmi byt mozné uvést zdvize, rampy a systémy snizeni vysky
podlahy v ¢innost, pokud je nelze bezpecné obsluhovat ru¢né. Typ a umisténi nouzového ovladani mecha-
nismu musi byt zfetelné oznaceny. V piipadé vypadku proudu musi byt mozné zdvize a rampy obsluhovat
rucné.

3.11.1.3  Zafizeni pro nastupovani mutze branit piistupu k jedném z provoznich nebo nouzovych dveif vozidla za
piedpokladu, Ze jsou zevnitf i zvnéjsku vozidla splnény dvé ndsledujici podminky.

3.11.1.3.1 Zafizeni pro nastupovani nezakryvd kliku nebo jiné zafizeni pro otevirdni dvefi.

3.11.1.3.2 Zafizeni pro nastupovani lze snadno odstranit, aby se mohl prostor dvei uvolnit pro pouziti v piipadé
nouze.

3.11.2 Systém sniZen{ vysky podlahy

3.11.2.1 K umoznéni provozu systému sniZeni vysky podlahy se pozaduje spinac.

3.11.2.2  Jakykoli ovlada¢, ktery zptsobi sniZeni nebo zdvizeni jakékoli Cisti karoserie nebo celé karoserie vici
povrchu vozovky, musi byt zfetelné oznacen a piimo ovlddan fidicem.

3.11.2.3  Snizovani musi byt mozné zastavit a ihned zvrdtit jak ovladacem v dosahu fidice sedictho v kabiné, tak
i ovladacem v blizkosti jakychkoli dalsich ovlddacich prvki pro cinnost systému snizeni vysky podlahy.

3.11.2.4  Jakykoli systém sniZzeni vysky podlahy, kterym je vozidlo vybaveno, nesmi vozidlu umoznit jet rychlosti vy3si
nez 5 km/h, pokud je vozidlo nize, nez je jeho obvykld jizdni vyska.

3.11.3 Zdviz

3.11.3.1  Obecnd ustanoveni

3.11.3.1.1 Zdvize smi byt mozno uvést do provozu, pouze pokud vozidlo stoji. Musi byt zabrdnéno jakémukoli pohybu
plosiny, dokud nebylo uvedeno v ¢innost nebo dokud se samocinné nezapnulo zafizeni, které brani inva-
lidnimu voziku, aby sjel z plosiny.

3.11.3.1.2 Plosina zdvize musi byt nejméné 800 mm $irokd a nejméné 1 200 mm dlouhd a musi ji byt mozné uvést
v Cinnost pii nalozeni hmotnosti nejméné 300 kg.
3.11.3.2  Dalsf technické pozadavky na zdvize ovlddané servomotorem

3.11.3.2.1 Ovlada¢ musf byt konstruovan tak, aby se pfi uvolnéni automaticky vratil do vypnuté polohy. Pokud k tomu
dojde, pohyb zdvize se musi ihned zastavit a musi byt mozné zajistit pohyb v kterémkoli sméru.

3.11.3.2.2 Prostor, ktery obsluha nevidi a v némz mutze pohyb zdvize zachytit nebo rozdrtit pfedméty, musi byt
chrinén bezpecnostnim zaf{zenim (napf. reverznim systémem).

3.11.3.2.3 V piipadé uvedeni nékterého z téchto bezpecnostnich zafizen{ v ¢innost se musi pohyb zdvize ihned zastavit
a mus{ se zahdjit pohyb v opa¢ném sméru.

3.11.3.3  Chod zdvizi ovlddanych servomotorem

3.11.3.3.1 Pokud je zdviz u provoznich dvef{ v piimém zorném poli fidie vozidla, maze byt obsluhovéna Fidicem
sedicim na svém sedadle.

3.11.3.3.2 Ve viech ostatnich piipadech musi byt ovladace v blizkosti zdviZe. Jejich uvedeni v ¢innost a vypnuti viak
musi byt mozné pouze ze sedadla fidice.

3.11.3.4  Ruc¢né ovlddand zdviz

3.11.3.4.1 Zdviz musi byt konstruovana pro ovliddni z blizkosti zdvize.
3.11.3.4.2 Zdviz musi byt konstruovéna tak, aby jeji ovlidani nevyzadovalo nadmérnou silu.

3.11.4 Rampa

3.11.4.1  Obecnd ustanoveni
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3.11.4.1.1

3.11.4.1.2

3.11.4.1.3

3.11.4.1.4

3.11.4.1.5

3.11.4.1.6

3.11.4.1.7

3.11.4.2
3.11.4.2.1

3.11.4.3
3.11.4.3.1

3.11.4.3.2

3.11.4.3.3

3.11.43.4

3.11.4.4
3.11.4.4.1

3.11.4.4.2

3.11.4.5
3.11.4.5.1

Rampu smi byt mozno uvést do provozu, pouze pokud vozidlo stoji.

Hrany musi byt zvnéjsku zaobleny polomérem minimalné 2,5 mm. Rohy musi byt zvnéjsku zaobleny
polomérem minimdlné 5 mm.

Vyuzitelnd plocha rampy musi byt Sirokd minimalné 800 mm. Sklon rampy, rozlozené nebo vysunuté na
obrubnik vysoky 150 mm, by nemél piekrocit 12 %. Sklon rampy, rozloZzené nebo vysunuté na vozovku, by
nemél prekrocit 36 %. Pro splnéni této zkousky lze pouzit systém sniZeni vysky podlahy.

Kazdd rampa del3i nez 1 200 mm ve stavu pfipraveném pro pouziti musi byt opatfena zafizenim, které brani
vyjeti invalidntho voziku do strany.

Kazdd rampa musi byt schopnd bezpecného provozu s naloZzenim 300 kg.

Vné&jsi okraj povrchu rampy, ktery lze vyuzit pro invalidni vozik, musi byt zfetelné oznacen pdskou o 3ifce
45 mm az 55 mm, jejiz barva je kontrastni vii¢i ostatnimu povrchu rampy. Barevnd pdska musi byt umisténa
podél vngjsitho okraje a podél obou okrajii rovnobéznych se smérem pohybu invalidniho voziku.

Oznaceni upozoriiujici na nebezpeci pievrdceni nebo na misto, kde povrch rampy tvoii rovnéz soucdst
schodu, jsou pFpustnd.

Pfenosnd rampa musi byt v poloze pro pouziti zajisténa. U pFenosné rampy musi byt k dispozici vhodnd
poloha, ve které ji lze sklopit a je pohotové pfipravena k pouZiti.
Provozni rezimy

Vysunuti a zasunut{ rampy muzZe byt zajisfovano bud ru¢né, nebo pomoci servomotoru.

Dalsi technické pozadavky na rampy ovlddané servomotorem

Vysunuti a zasunut{ rampy musi byt oznamovéano blikajicimi Zlutymi kontrolkami a zvukovym signdlem.

Vysunuti a zasunuti rampy, pii kterém hrozi riziko zranéni, musi byt chrinéno bezpecnostnim(i) zafi-
zenim(i).

Tato bezpecnostni zafizeni musi zastavit pohyb rampy, pokud je rampa vystavena primérné reakéni sile
maximdlné 150 N. Spickovéd sfla m@ize byt po kritky casovy Gsek vyssi nez 150 N za predpokladu, Ze

nepfesdhne 300 N. Reakéni silu lze méfit jakoukoli metodou, kterou uznd piislusny orgdn. Pokyny pro
méfeni reakénich sil jsou uvedeny v piiloze 6 tohoto predpisu.

Vodorovny pohyb rampy se musi prerusit, je-li zatizena hmotnosti 15 kg.

Provoz ramp ovlddanych servomotorem

Pokud mé fidi¢ dostate¢ny vyhled na rampu, aby mohl sledovat jeji vysouvani a pouZiti a zajistit bezpecnost
cestujicich, maze fidi¢c rampu ovlddat ze svého sedadla. Tento pozadavek mize byt splnén vhodnymi(i)
zatizenim(i) pro nepfimy vyhled.

Ve viech ostatnich pfipadech musi byt ovladace v blizkosti rampy. Jejich uvedeni v ¢innost a vypnuti viak
musi byt mozné pouze ze sedadla fidice.

Provoz ru¢né ovlddanych ramp

Rampa musi byt konstruovdna tak, aby k jejimu ovldddni nebylo tfeba nadmérné sily.

PRILOHA 9

(Vyhrazeno)
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PRILOHA 10

Schvileni typu samostatného technického celku a schvileni typu vozidla s karoserii, kterd jiZ byla schvilena jako

1.1

1.2

1.3

2.1

2.2

samostatny technicky celek

SCHVALENI TYPU SAMOSTATNEHO TECHNICKEHO CELKU.

Aby bylo mozné udélit karoserii vozidla schvdleni typu samostatného technického celku podle tohoto pfedpisu,
musi vyrobce prokdzat ke spokojenosti schvalovactho orgdnu splnéni podminek, jez jako vyrobce uvadi. Ostatni
podminky tohoto pfedpisu musi byt splnény a prokdzdny podle bodu 2.

Schvéleni mize byt udéleno pii splnéni podminek u tGplného vozidla (jako napf. vlastnosti vhodného podvozku,
omezeni pouziti nebo instalace), pficemz tato omezeni musi byt uvedena na certifikdtu schvdleni typu.

Veskeré takové podminky musi byt ndlezitym zptsobem sdéleny kupujicimu karoserie vozidla nebo vyrobci dalsi
konstrukéni faze vozidla.

SCHVALENI TYPU VOZIDLA S KAROSERII, KTERA JIZ BYLA SCHVALENA JAKO SAMOSTATNY TECHNICKY
CELEK.

Aby bylo podle tohoto pfedpisu mozné udélit schvéleni typu vozidlu s karoserii, kterd jiz byla schvilena jako
samostatny technicky celek, musi vyrobce prokdzat ke spokojenosti schvalovactho orgdnu dodrzeni poZzadavkd
tohoto piedpisu, které jesté nebyly splnény a prokdzdny podle bodu 1, pficemz se musi piihlédnout
k jakémukoli predchozimu schvdleni typu pro netiplné vozidlo.

Musi byt splnény veskeré pozadavky podle bodu 1.2.
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2.1

2.2

2.2.2

PRILOHA 11

HMOTNOSTI A ROZMERY

Tato piiloha se vztahuje na hmotnosti a rozméry vozidel kategorii M2 a M3 v mife nezbytné pro schvalovani
vozidla z hlediska jeho celkové konstrukee.

DEFINICE

Pro tacely této piflohy:

,Skupinou ndprav*: se rozumi ndpravy, které jsou ¢dsti podvozku. Skupina dvou nédprav se nazyvd dvound-

pravovy podvozek a skupina tif ndprav tiindpravovy podvozek. Podle zvyklosti se jednotlivd ndprava pova-
Zuje za skupinu o jedné ndprave.

,Rozméry vozidla“: se rozumi vyrobcem uvedené rozméry vozidla dané jeho konstrukei.
,Délkou vozidla“: se rozumi rozmér, ktery se méfi podle bodu 6.1. normy ISO 612-1978.
Kromé ustanoveni uvedené normy se pfi méfeni délky vozidla neberou v Gvahu tato zafizeni:
a) stirace a ostfikovace;

b) pfedni nebo zadni registracni tabulky;

¢) tésnici zafizeni pro celni dcely a jejich ochrana;

d) zafizeni pro pfipoutdni plachty a jejich ochrana;

e) osvétlovaci zaiizent;

f) zrcdtka a jind zafizeni pro nepiimy vyhled;

g) pomocné prosttedky pro vyhled;

h) trubky piivodu vzduchu;

i) délkové dorazy pro snimatelné karoserie;

j) pistupové schody a drzadla;

k) pryzové ndrazniky a podobnd zafizeni;

1) zdvihaci plosiny, piistupové rampy a podobnd zafizeni v provoznim stavu, jejichz rozmér neptesahuje
300 mm za predpokladu, Ze neni piekrocen lozny prostor vozidla;

m) spojovaci zafizeni motorovych vozidel;

n) trolejové sbérace elektricky pohdnénych vozidel;

o) vngjsi slune¢ni clony.

Sitkou vozidla“ se rozumi{ rozmér, ktery se méfi podle bodu 6.2. normy ISO 612-1978.
Kromé ustanoveni uvedené normy se pfi méfeni Sifky vozidla neberou v dvahu tato zafizent:
a) tésnici zafizen{ pro celni Gcely a jejich ochrana;

b) zafizen{ pro pfipoutdni plachty a jejich ochrana;

¢) zafizeni indikujici poskozeni pneumatiky;
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2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

d) vycnivajici pruzné Casti systému proti rozstiiku;

e) osvétlovaci zafizen;

f) piistupové rampy v provoznim stavu, zdvihaci plosiny a podobnd zafizeni v provoznim stavu za
piedpokladu, Ze nevy¢nivaji vice nez 10 mm od boku vozidla a dopfedu nebo dozadu sméfujici rohy
ramp jsou zaobleny polomérem nejméné 5 mm; hrany musi byt zaobleny polomérem nejméné 2,5 mm;

zrcdtka a dal$f zafizeni pro nepiimy vyhled;

o
-

=

ukazatele tlaku v pneumatikdch;

i) zasouvatelné schody;

j) vyboulend &ist boku pneumatiky bezprostfedné nad mistem styku se zemi;

k) pomocné prostiedky pro vyhled;

1) bocni zasouvatelnd vodici zafizeni u autobust a autokarii urcend k pouziti u systéma navadéni autobust,
nejsou-li zataZena;

m) zaf{zeni pro osvétleni provoznich dvef.

,Vyskou vozidla® se rozumi rozmér, ktery se méfi podle bodu 6.3. normy ISO 612-1978.

Kromé ustanoveni uvedené normy se pii méfeni vysky vozidla neberou v tvahu tato zafizent:

a) antény;

b) pantografy nebo trolejové sbérace ve zdvizené poloze.

U vozidel se zafizenim pro zdvihdni ndprav je nutno brdt v Gvahu acinek tohoto zafizeni.

“,

,Maximdlni technicky p¥pustnou hmotnosti na ndpravu (m)“ se rozumi hmotnost odpovidajici maximél-
nimu pipustnému  statickému svislému zatiZeni plsobicimu ndpravou na povrch vozovky, danému
konstrukei vozidla a ndpravy a uvedenému vyrobcem vozidla.

,Maximdlni technicky p#pustnou hmotnosti na skupinu ndprav (u)“: se rozumi hmotnost odpovidajici
maximalnimu p¥pustnému statickému svislému zatizeni ptsobicimu skupinou ndprav na povrch vozovky,
danému konstrukci vozidla a skupiny ndprav a uvedenému vyrobcem vozidla.

,Pipojnou hmotnosti: se rozumi celkové zatiZeni pilisobici na povrch vozovky ndpravou/ndpravami taze-
ného vozidla | taznych vozidel.

,Maximdlni technicky piipustnou piipojnou hmotnosti (TM)* se rozumi maximalni pi{pojnd hmotnost
uvedend vyrobcem.

,Maximdlni technicky p¥ipustnou hmotnosti pisobici v bodé spojeni na vozidlo“ se rozumi hmotnost
odpovidajici maximdlnimu pfipustnému statickému svislému zatiZeni v bod¢ spojeni, danému konstrukei
vozidla afnebo spojovaciho zafizeni a uvedenému vyrobcem. Podle definice tato hmotnost nezahrnuje
hmotnost spojovaciho zafizeni vozidla.

,Maximdlni technicky p¥ipustnou hmotnosti nalozené jizdni soupravy (MC)“: se rozumi celkovd hmotnost
soupravy vozidla a privésu/ptivést uvedend vyrobcem.



29.9.2010

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 255/93

2.9

3.1

3.2
3.2.1
3.2.1.1

3.2.1.2

3.2.13

3.2.1.4

3.2.1.5

3.2.1.6

,Zafizenim pro zdvihdni ndpravy*: se rozumi zafizeni trvale pfipevnéné k vozidlu za tcelem sniZovani nebo
zvySovani zatizeni na ndpravu/ndpravy podle podminek zatizeni vozidla:

a) bud zveddnim kol nad zem |[ jejich spousténim na zem;
b) nebo bez zvedani kol nad zem (napf. u systému vzduchového odpruzeni ¢&i jinych systémil);

za Gcelem sniZeni opotiebeni pneumatik, kdyz vozidlo neni plné naloZeno, a/nebo pro snadngjsi rozjezd
vozidla nebo soupravy vozidel na kluzké vozovce zvySenim zatiZeni hnaci ndpravy.

POZADAVKY
Meéteni pohotovostni hmotnosti vozidla a jejtho rozlozZeni na ndpravy

Pohotovostni hmotnost vozidla a jeji rozloZeni na népravy se méfi na vozidle/vozidlech pfedaném/pfedanych
podle bodu 3.4. tohoto ptedpisu, stojicim/stojicimi s koly nastavenymi v pfimém sméru. Jestlize se namérené
hmotnosti li§{ maximalné o 3 % od hmotnosti uvedenych vyrobcem pro odpovidajici technické uspofadéni
v rdmci typu, nebo maximélné o 5 %, jde-li o vozidlo kategorie M2 s maximélni hmotnosti 3 500 kg, pro
tcely nize uvedenych pozadavki se pouziji pohotovostni hmotnosti a jejich rozlozeni na ndpravy, jak je
uvadi vyrobce. V ostatnich piipadech se pouziji naméfené hmotnosti, pficemz technickd zkusebna pak miize
podle potieby provést dalsi méfeni na jiném vozidle | jinych vozidlech, nez které/kterd bylo/byla preddnof
piedéna podle bodu 3.4 tohoto pfedpisu.

Vypocet rozlozeni hmotnosti
Postup vypoctu

Pro ucely nize uvedenych vypoctd rozlozeni hmotnosti poskytne vyrobce technické zkusebné provadgjici
zkousky informace (v tabulce nebo jiné vhodné podobé) nezbytné pro zjisténi u kazdého technického
uspofddani v rdmci typu vozidla odpovidajici maximdlni technicky ptipustnou hmotnost nalozeného vozidla,
maximalni technicky pfipustné hmotnosti na ndpravy a skupiny ndprav, maximalni technicky pipustnou
piipojnou hmotnost a maximdlni technicky pfipustnou hmotnost nalozené jizdni soupravy.

Provedou se vhodné vypocty k zaji§téni toho, Ze pro kazdou technickou konfiguraci v rdmci typu jsou

V ndsledujicich pozadavcich oznacujf vyrazy M, m;, py TM, a MC ndsledujici parametry, u nichz musi byt
splnény pozadavky bodu 3.2:

M = maximdlni technicky pfipustnd hmotnost nalozeného vozidla;

mi = maximdlni technicky pfpustnd hmotnost na ndpravu oznacenou indexem ,i“ kde ,i* se méni od 1 po
celkovy pocet ndprav vozidla;

pj = maximdlni technicky pFipustnd hmotnost na jednotlivou ndpravu nebo skupinu ndprav oznacenou
indexem ,j*, kde ,j* se méni od 1 po celkovy pocet jednotlivych ndprav a skupin ndprav;

TM = maximélni technicky p¥pustnd piipojnd hmotnost; a
MC = maximalni technicky pfpustnd hmotnost nalozené jizdni soupravy.

U jednotlivé ndpravy oznacené indexem ,i“ jako ndprava a indexem ,j“ jako skupina ndprav, je podle definice

mi=pj.

U vozidel vybavenych zatizitelnymi ndpravami se vypocty podle bodu 3.2.1.2 provedou s odpruzenim téchto
ndprav zatiZenym pii bézné provozni konfiguraci. U vozidel se zdvihatelnymi ndpravami se vypocty
podle bodu 3.2.1.2 provedou pfi spusténych ndpravach.

U skupin ndprav uvede vyrobce zdsady rozlozeni celkové hmotnosti, kterd ptsobi na skupinu, na ndpravy
(napf. pomoci vzorce rozloZeni nebo grafu rozloZeni).
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3.2.2
3.2.21

3.2.2.2

3.2.23

3.2.24

3.23
3.2.3.1

3.23.2

3.23.2.1

Omezeni zatizeni

Soucet hmotnosti m; nesmi byt mens{ nez hmotnost M.

U zddné skupiny ndprav oznacené indexem ,j“ nesmi byt soucet hmotnosti m; na jejich ndpravich mensi nez
hmotnost ;. Kromé toho nesmi byt zddnd z hmotnosti m; mensi nez ¢dst p; plsobici na ndpravu i, jak
uruji zdsady rozlozeni hmotnosti pro uvedenou skupinu néprav.

Soucet hmotnost{ p; nesmi byt mensi nez hmotnost M.
MC nesmi byt vétsi nez M + TM.

Podminky zatizen{

Soucet pohotovostni hmotnosti vozidla, hmotnosti Q vyndsobené poctem sedicich a stojicich cestujicich
a hmotnosti WP, B a BX podle definici v bodé 3.2.3.2.1 a maximdlni technicky pfipustné hmotnosti v bodé

s ~

spojeni, je-li spojovaci zafizeni namontovdno vyrobcem, nesmi byt vyssi nez hmotnost M.

Je-li vozidlo v provoznim stavu zatiZeno podle bodu 3.2.3.2.1, nesmi byt hmotnost odpovidajici zatiZeni na
kazdou ndpravu vétsi nez hmotnost m; na kazdou ndpravu a hmotnost odpovidajici zatizeni na kazdou
jednotlivou ndpravu nebo skupinu ndprav nesmf{ byt vétsi nez hmotnost y; na uvedenou skupinu ndprav.
Kromé toho se hmotnost odpovidajici zatiZeni na hnaci ndpravu nebo soucet hmotnosti odpovidajicich

zatizeni hnacich ndprav musi rovnat alesponi 25 % hmotnosti M.

Vozidlo v provoznim stavu je zatizeno: hmotnosti odpovidajici poctu sedicich cestujicich P o hmotnosti Q;
hmotnosti odpovidajici poctu stojicich cestujicich SP o hmotnosti Q rozlozené stejnomérné po plose pro
stojici cestujici Sy; pfipadné téz hmotnosti WP rozlozenou stejnomérné ve viech prostorech pro invalidni
vozik; hmotnosti B (kg) rozloZenou stejnomérné v prostorech pro zavazadla; hmotnosti BX (kg) rozlozenou
stejnomérné na plose stiechy uzplisobené k piepravé zavazadel, kde:

P je pocet mist pro sedici cestujici.
S; je plocha pro stojici cestujici. U vozidel tfidy Il nebo B plati, ze S; = 0.

Hodnota SP uvedend vyrobcem nesmi pfesahovat hodnotu S;/Sg,, kdy Sg, je obvykly prostor pro jednoho
stojictho cestujictho podle nize uvedené tabulky.

WP (kg) je pocet mist pro invalidni vozik vyndsobeny hodnotou 250 kg, predstavujici hmotnost invalidniho
voziku a uZivatele.

Hmotnost B (kg) uvedend vyrobcem musi mit ¢iselnou hodnotu nejméné 100 x V. V tom jsou zahrnuty
prostory nebo piihradky pro zavazadla, které mohou byt upevnény na vnéjsi strané vozidla.

V je celkovy objem prostorfi pro zavazadla v m3. Pokud se schvaluje vozidlo tiidy I nebo A, nepfihlizi se
k objemu zavazadlovych prostoril piistupnych pouze z vngjsi strany vozidla.

Hmotnost BX uvedend vyrobcem musi mit &selnou hodnotu nejméné 75 kg/m?.

Dvoupodlazni vozidla nesméji byt uzptsobena pro pfepravu zavazadel na stiese, a proto bude hodnota BX
pro dvoupodlazni vozidla nulova.

Hodnoty Q a Sg, jsou uvedeny v tabulce:

Ssp (m?[cestujici)
Tiida vozidla Q (kg) hmotnost jednoho cestujictho | obvykly prostor pro jednoho stojiciho
cestujictho
THda Ia A 68 0,125
Tiida 11 71 (%) 0,15
Tiida Il a B 71 () bez stojicich cestujicich

(*) Veetné 3 kg pro piirucni zavazadlo.
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3.2.3.2.2 U vozidla vybaveného proménnym poctem sedadel, plochou pro stojici cestujici (S1) a/nebo vybaveného pro
piepravu invalidnich vozikti se pozadavky bodd 3.2.3.1 a 3.2.3.2 musi urcit podle situace pro kazdou
z téchto podminek:

3.2.3.2.2.1 pfi obsazeni viech sedadel a ndsledném obsazeni zbylé plochy pro stojici cestujici (az do maximdlntho poctu
mist k stani uvedeného vyrobcem, je-li dosazen, a s vyloucenim prostor uréenych vyhradné pro uzivatele
invalidniho voziku) a, jestlize jesté zbyva prostor, pii obsazeni vech prostor pro invalidni vozik;

3.2.3.2.2.2 pii obsazeni viech ploch pro stojici cestujici (az do maximélniho poctu mist k stani uvedeného vyrobcem
a s vylouCenim prostor urCenych vyhradné pro uzivatele invalidniho voziku) a ndsledném obsazeni zbyva-
jicich mist pro sedici cestujici, a jestlize je$té zbyvd prostor, pii obsazeni vSech prostor pro invalidni vozik;

3.2.3.2.2.3 pii obsazeni viech prostor pro invalidni vozik a ndsledném obsazeni zbyvajici plochy pro stojici cestujici (az
do maximélniho poctu uvedeného vyrobcem, je-li dosazen) a poté pii obsazeni zbyvajicich dostupnych
sedadel.

3.2.3.3 KdyZz je vozidlo v provoznim stavu nebo zatizené podle bodu 3.2.3.2.1, hmotnost odpovidajici zatizeni
piedni ndpravy nebo skupiny ndprav nesmi byt mensi nez procentni podil pohotovostni hmotnosti nebo
maximalni technicky piipustné hmotnosti nalozeného vozidla ,M% jak je uvedeno v ndsledujici tabulce:

Tfida I a A Trida 1I Trida 1l a B

Tuhé Kloubové Tuhé Kloubové Tuhé Kloubové

20 20 25 () 20 25 () 20

(") Tato hodnota se zmensi na 20 % u tfindpravovych vozidel tiid II a III, kterd maji dvé fizené ndpravy.

3.2.3.4 Pokud mé byt vozidlu udéleno schvileni pro vice neZ jednu t¥du, pro kazdou t¥{du se pouZiji body 3.2.3.1
a 3.2.3.2.

3.3 Oznaceni vozidel

3.3.1 Vozidlo musi byt zevnit zfetelné¢ oznaceno na misté viditelném pro Fidice v sedici poloze:

3.3.1.1 pismeny nebo piktogramy nejméné 10 mm vysokymi a Cisly nejméné 12 mm vysokymi uddvajicimi:

3.3.1.1.1  maximdlni pocet mist k sezeni, pro ktery je vozidlo konstruovino;

3.3.1.1.2  piipadné maximdlni pocet mist k stdni, pro ktery je vozidlo konstruovano;

3.3.1.1.3  piipadné maximdlni pocet invalidnich vozikd, pro jejichz dopravu je vozidlo konstruovano.

3.3.1.2 pismeny nebo piktogramy nejméné 10 mm vysokymi a Cisly nejméné 12 mm vysokymi uddvajicimi:
3.3.1.2.1  hmotnost zavazadel, kterd smi byt pfepravovdna, kdyz je vozidlo plné obsazeno podle bodu 3.2.3.
3.3.1.2.2  Tato hmotnost piipadné zahrnuje hmotnost zavazadel:

3.3.1.2.2.1 v prostorech pro zavazadla (hmotnost B, bod 3.2.3.2.1);

3.3.1.2.2.2 na stfese, je-li uzptsobena k piepravé zavazadel (hmotnost BX, bod 3.2.3.2.1).

3.3.2 V blizkosti vyse uvedeného oznaceni musi byt prostor pro oznaceni vozidla pismeny nebo piktogramy
nejméné 10 mm vysokymi a Cisly nejméné 12 mm vysokymi uvaddgjicimi tidaje o hmotnostech zavazadel
B a BX, které mohou byt prepravovény, kdyz je vozidlo obsazeno maximdlnim poctem cestujicich a posadky
a vozidlo nepfekracuje maximalni hmotnost nalozeného vozidla nebo maximalni hmotnost na jakoukoli
ndpravu nebo skupinu ndprav, pii které muze byt vozidlo uvedeno do provozu v zemi, kde md byt
registrovano. Smluvni strany, které vyzaduji oznaceni této hmotnosti, musi se souhlasem vyrobce stanovit
hmotnost zavazadel, kterd méd byt oznaCena, a ucinit nezbytnd opateni pro to, aby vozidla byla takto
oznacena pied jejich registraci.
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3.4
3.4.1

3.4.1.1

3.4.2

Manévrovaci schopnosti

Kazdé vozidlo musi byt schopné projet v obou smérech po tplné kruhové trajektorii o 360° uvniti plochy
definované dvéma soustfednymi kruznicemi, pficemZz vnéjsi kruznice md polomér 12,50 m a vnitini kruz-
nice polomér 5,30 m, aniz by krajni body vozidla (s vyjimkou vy¢nivajicich ¢dsti vyjmutych z méfeni sitky
vozidla) z obvodu kruznic vycnivaly. U vozidel se zafizenim pro zdvihdni ndpravy se tento pozadavek
vztahuje také na zdvihatelnou ndpravu | zdvihatelné ndpravy ve zdvizené poloze nebo na zatiZitelnou
népravu | zatizitelné ndpravy v nenaloZeném stavu.

Pozadavky bodu 3.4.1. se ovéH pro krajni pfedni bod vozidla, jenz sleduje obrys vngjsi kruznice (viz
obrizek A).

Stoji-li vozidlo v klidu, stanovi se vyznacenim Cary na zemi svisld rovina tecnd k boku vozidla a sméfujici
ven z kruznice. U kloubového vozidla se musi s touto rovinou vyrovnat dvé tuhé ¢asti. Pokud se vozidlo
pohybuje z pfimého sméru do mezikruzi popsaného v bodé 3.4.1, nesmi se Zddnd jeho &dst pohybovat
mimo tuto svislou rovinu o vice nez 0,60 m (viz obrazky B a Q).

Obrdzek A

Obrdzek B
U'—LZ———
r
R
R=125m
r=53m

U = maximalné 0,6 m
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Obrdzek C

R=125m
r=53m
U = maximalné 0,6 m

3.4.3 Pozadavky bodd 3.4.1 a 3.4.2 lze na zddost vyrobce také ovéfit piislusnym rovnocennym vypoctem nebo
nézornou geometrickou ukdzkou.

3.4.4 U netiplnych vozidel musi vyrobce uvést maximélni p¥pustné rozméry, pro které se ma vozidlo zkontrolovat
podle pozadavki bod 3.4.1 a 3.4.2.
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1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.3

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

PRILOHA 12

Dodateéné bezpecnostni predpisy pro trolejbusy

DEFINICE A PROVOZNI PARAMETRY

Pro tcely této piflohy:

,Napétim sité“ se rozumi napéti zajisténé pro vozidlo z vnéjsiho napdjeciho zdroje.

Trolejbusy musi byt konstruovény tak, aby byly provozoviny jmenovitym napétim sité¢ bud:

a) 600V (pracovni rozsah 400-720 V); nebo

b) 750 V (pracovni rozsah 500-900 V).

Elektrické okruhy trolejbusu se klasifikuji takto:

wvysokonapétovymi okruhy“ se rozumi okruhy napdjené napétim sité;

Jnizkonapétovymi okruhy” se rozumi okruhy napdjené jmenovitym napétim 12V, 24 V nebo 42V;
Jtiffdzovymi okruhy“ se rozumi okruhy napdjené tiifizovym stiidavym napétim nepfevysujicim 400 V.

Jmenovité klimatické podminky

Trolejbusy musi byt konstruované tak, aby spolehlivé fungovaly za téchto klimatickych podminek:
teplotni rozsah od — 40 °C do 40 °C;

relativni vlhkost 98 % pii teploté do 25 °G;

atmosféricky tlak od 866 kPa do 1 066 kPa;

rozsah nadmotské vysky do maximdlné 1 000 m.n.m.

,SamozhdSecim materidlem“ se rozumi material, ktery pfestane hotet, kdyz je odstranén zdroj hofeni.

ODBER NAPAJENI

Elektrické napéti se ziskdvd z trolejového dritu prostfednictvim jednoho nebo nékolika sbéracti napéti, které
se obvykle sklddaji ze dvou trolejovych ramen. (Jediné trolejové rameno nebo pantograf mohou byt pouzity
u aplikaci s vnésim navddénim). Trolejové rameno sestdvd ze stfeSni montdze (trolejovd zdkladna), tyce,
sbérace elektrického napdjeni (trolejovd hlavice) a vyménné vlozky s kontaktnim povrchem. Trolejovd ramena
musi byt namontovéna tak, aby se mohla otdcet jak vodorovng, tak svisle.

Ty¢e musi byt vyrobeny z izola¢niho materidlu nebo z kovu potazeného izolatnim materidlem a musi byt
odolné vii¢i mechanickym ndraziim.

Sbérace napdjeni musi byt konstruovdny tak, aby udrzovaly dobry kontakt s trolejovymi draty, pokud jsou
tyto drity ve vySce 4-6 m nad zemi, a v piipadé trolejovych ramen musi umoznit, aby se podélnd osa
trolejbusu vychylila nejméné o 4,0 m na kteroukoli stranu od hlavni osy trolejovych dratd.

Pokud se sbéra¢ napdjeni ndhodné odpoji od trolejového dritu, nesmi se horni okraj sbérace napdjeni
zvednout vyse nez 7,2 m nad vozovku, nebo, v okamziku odpojeni od trolejového dritu, vyse nez 1 m
nad trolejové drdty a niZe nez 0,5 m nad stfechu trolejbusu.

Kazdé trolejové rameno musi byt vybaveno zafizenim, které rameno v okamziku jeho odpojeni automaticky
stdhne.

Pokud se trolejova hlavice uvolni ze své bézné polohy na tyci, musi zistat k tyci pfipojend a nesmi spadnout.

Izola¢ni odpor mezi sbératem elektrického napdjeni a stfesni instalaci | trolejovou zdkladnou musi byt
nejméné 10 MQ.

Sbérace napdjeni mohou byt minimélné pro jejich stazeni vybaveny didlkovym ovldddnim z prostoru fidice.
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2.9

3.1

3.2

33

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

3.10.1

3.10.2

3.10.3

3.10.4

3.10.5

3.10.6

3.10.7

3.10.8

3.10.9

3.10.10

3.10.11

Je tieba zajistit, aby mohl fidi¢ v pifpadé potieby béhem provozu vozidla na silnici vyménit vyménné vlozky
s kontaktnim povrchem.

POHON A POMOCNA VYBAVA

Elektrické soucdsti montované do trolejbusu musi byt chranény pred piepétim a zkratovym proudem. Tato
ochrana by méla byt pokud mozno zajisténa jistici, které se znovu zapojuji automaticky, dalkové nebo rucné.

Elektrické soucdsti musi byt chranény pfed piepdlovanim nebo atmosférickym prepétim.
Jistice musi zajistit rozpojeni piislusnych poskozenych okruh.
Pokud ma kterykoli okruh jednopdlovy jisti¢, musi byt tento jisti¢ zapojen v Zivém pfivodu okruhu.

Veskeré elektrické okruhy a jejich vétve musi byt dvoudritové. Kostra trolejbusu miize byt pro zpétny zemni
proud pouzita pouze u nizkonapétovych okruhd.

Skifng, kryty a schrinky na baterie musi byt vyrobeny z nehoflavych nebo ze samozhdsecich materila.
Elektrické soucdsti napdjené napétim sit¢ musi mit dodatecnou izolaci od vozidla.

Elektrické soucdsti a vodice proudu, s vyjimkou trakénich odporti, musi byt chranény proti pronikdni{ vlhkosti
a prachu do karoserie a musi byt vici karoserii izolované.

V rozsahu jmenovitych klimatickych podminek musi izola¢ni odpor elektrickych okruht u suchého a ¢istého
trolejbusu, kdy jsou zapnuty vSechny rotacni stroje a zafizeni, mit alespori tyto hodnoty:

karoserie vii¢i vysokonapétovym okruhdm 5MQ
vysokonapétové okruhy vii¢i nizkonapétovym okruhtim 5MQ
karoserie vii¢i nizkonapétovym okruhéim 1 MQ

Kabely a zafizent:

Pro vysokonapétové okruhy se musi pouZit pouze vicezilové kabely. Viechny vysokonapétové kabely pro
stejnosmérné napéti musi byt izolovdny pro stejnosmérné nebo stiidavé napéti 3 000 V.

Namontované kabely nesmi byt mechanicky namdhdny.
Izolace kabelt nesmi §ifit ohen.

Kabely o rtizném napéti musi byt montoviny oddélené.
Kandly pro kabely musi byt vyrobeny z nehoilavého materidlu.
[Vyhrazeno]

Kabely umisténé pod podlahou trolejbusu musi byt vedeny v kandlech, které je chrdni pfed vniknutim vody
a prachu.

Upevnéni a uspofaddni kabell a vodict musi byt konstruovdno tak, aby brénilo poskozeni izolace otérem
(roztfepeni). V mistech, kde kabely vnikaji do kovové konstrukce, musi byt zajistény priichodky z pruzného
materidlu. Polomér ohybt kandld, ve kterych jsou vedeny kabely, musi byt nejméné pétindsobkem vnéjsiho
praméru kandlu.

Kabely v blizkosti jistict musi byt umistény a konstruovany tak, aby se pfedeslo pteskoku elektrického
oblouku na kabely.

Je tieba zajistit opatfeni, aby se zabrdnilo poskozeni kabeld od zahfitych odport a jinych elektrickych
soucdsti. V kritickych oblastech je tfeba pouzit kabely odolné teplu.

Drzéky kabeld, konektory a ostatni montdzni zafizeni musi byt vyrobeny z nehoilavych nebo ze samozhé-
Secich materidlt. Elektrické soucdsti ze samozhdsecich materidlii lze namontovat pouze z vnéjsi ¢asti prostoru
pro cestujici.
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3.10.12  Veskeré elektrické okruhy musi projit zkouskou zvySeného napéti. ZkuSebnim napétim musi byt stifdavé
napéti o kmitoctu 50 Hz piiblizné sinusového tvaru. Doba piisobeni sinusového napéti musi byt 1 minuta.

3.10.12.1 ZkuSebni napéti U, u elektrického zafizeni a kabelt pro vysokonapétové okruhy musi byt:

U = 2,50 + 2000V AC,

test
kde U je jmenovité napéti sit¢, AC = stiidavé napéti.
3.10.12.2  ZkuSebni napéti pro nizkonapétové okruhy musi byt Uy = 750 V AC.

3.11 Elektrické stroje, piistroje, zafizeni a kabely musi odolat mechanickému zatiZeni ptsobicimu v bodech
montaze takto:

3.11.1 vibrace sinusového tvaru o kmito¢tu 0,5-55 Hz a maximalni amplitudé 10 m/s?, piipadné veetné vzniklé
hodnoty pfi rezonancich;

3.11.2 jednotlivé svislé ndrazy s vrcholovou hodnotou zrychleni 30 m/s? po dobu 2-20 ms.
4. ELEKTRICKA BEZPECNOST CESTUJICICH A POSADKY
4.1 Za jmenovitych klimatickych podminek u suchého a cistého trolejbusu, kdy jsou prostiednictvim sbéract

napéti zapojeny oba zdroje, kladny i zéporny, nesmi svodovy proud z karoserie pfesahnout hodnotu 0,2 mA.

4.2 Trolejbus musi byt vybaven palubnim systémem pro trvalé monitorovani svodového proudu nebo napéti
mezi karoseril a povrchem vozovky. Tento systém musi odpojit vysokonapétové okruhy od napdjeciho
systému, pokud svodovy proud prekro¢i pii stejnosmérném napéti sit¢ 600 V hodnotu 3 mA, nebo pokud
svodové napéti piekro¢i hodnotu 40 V.

4.3 Sloupky a madla u dvefi musi byt vyrobeny z izolatniho materidlu nebo potazeny mechanicky odolnou
izolaci nebo musi byt izoloviny od karoserie trolejbusu. Izolaéni odpor na plose 100 £ 5 cm? musi byt
nejméné 1,0 MQ.

4.4 Prvni schod musi byt vyroben z izola¢ntho materidlu nebo potazen mechanicky odolnou izolaci. Izola¢ni
odpor na plose 300 + 5 cm? musi byt nejméné 1,0 MQ.

4.5 Panely dvefi musi byt vyrobeny z izola¢ntho materidlu nebo musi byt izolovdny od karoserie trolejbusu.
Izolaéni odpor na plose panelu o velikosti 300 + 5 cm? musi byt nejméné 1,0 MQ.

4.6 Vngjsi panely karoserie v blizkosti otvort dvefl musi byt potaZeny izolacnim materidlem. Takto izolovand
oblast musi dosahovat nejméné do sifky 50 cm na kazdé strané od otvort dveif a do vysky nejméné 200 cm
od vozovky. Izolaéni odpor viici karoserii trolejbusu na ploge 200 + 5 cm? mus{ byt nejméné 1,0 MQ.

4.7 Pokud je trolejbus vybaven ménici se zdvojenou izolaci, body 4.3 az 4.6 se nemusi pouZit.
5. PROSTOR RIDICE

5.1 V prostoru fidi¢e nesmi byt zddné vysokonapétové zafizeni, které by bylo piistupné fidici.
5.2 Pristrojovy panel musi obsahovat alespori:

5.2.1 ukazatel napéti napdjectho systému;

522 ukazatel nulového napéti napdjectho systému;

5.2.3 ukazatel stavu hlavniho automatického jistice napéti sité;

5.2.4 ukazatel nabijeni/vybijeni baterii;

5.2.5 ukazatel napéti na karoserii nebo svodového proudu, pokud piesahuje hodnoty stanovené v bodé 4.2.







CENY PREDPLATNEHO NA ROK 2010 (bez DPH, véetné postovného za obvyklou zasilku)

Ufedni véstnik EU, fady L + C, pouze ti§téné vydani 22 Ufednich jazyk( EU 1100 EUR roéné

Ufedni véstnik EU, fady L + C, ti§téné vydani + roéni CD-ROM 22 ufednich jazyka EU 1200 EUR ro¢né

Utedni véstnik EU, fada L, pouze ti§téné vydani 22 Ufednich jazyka EU 770 EUR ro¢né

Ufedni véstnik EU, fady L + C, mésiéni CD-ROM (souhrnny) 22 Ufednich jazyk( EU 400 EUR ro¢né

Dodatek k Utednimu véstniku (fada S), CD-ROM, 2 vydani tydné | mnohojazyé&né: 300 EUR ro¢né
23 ufednich jazyk( EU

Utedni véstnik EU, fada C — Vybérova Fizeni jazyky, kterych se tyka 50 EUR ro¢né
vybérové fizeni

Ptedplatné Uredniho véstniku Evropské unie, ktery vychazi v uUfednich jazycich Evropské unie, je k dispozici
ve 22 jazykovych verzich. Zahrnuje fady L (Pravni pfedpisy) a C (Informace a oznameni).

Kazda jazykova verze ma samostatné predplatné.

V souladu s nafizenim Rady (ES) &. 920/2005, zvefejnénym v Ufednim véstniku L 156 ze dne 18. ervna 2005,
které stanovi, Ze organy Evropské unie nejsou doCasné vazany povinnosti sepisovat vSechny akty v irstiné
a zvefejnovat je v tomto jazyce, je Ufedni véstnik vydavany v irském jazyce prodavan zvlast.

Predplatné dodatku k Ufednimu véstniku (fada S — Dodatek k Urednimu véstniku Evropské unie) zahrnuje znéni ve
vSech 23 ufednich jazycich na jednom mnohojazyéném CD-ROM.

Predplatné Uredniho véstniku Evropské unie opraviiuje na pozadani k obdrzeni riiznych pfiloh Ufedniho véstniku.
Predplatitelé jsou na vydavani pfiloh upozorfiovani prostfednictvim ,ozndmeni c&tenafdm“ zvefejfiovaného
v Ufednim véstniku Evropské unie.

Nosi¢e CD-ROM budou béhem roku 2010 nahrazeny nosi¢i DVD.

Prodej a predplatné

Ptedplatné rtznych placenych periodik, jako naptiklad predplatné Uredniho véstniku Evropské unie, |ze ziskat
u nasich distributor(l. Seznam distributorll se nachazi na této internetové adrese:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_cs.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) nabizi pfimy a bezplatny pfistup k pravu Evropské unie. Tyto
internetové stranky umoznuji nahlizet do Ufedniho véstniku Evropské unie a obsahuji rovnéz
smlouvy, pravni predpisy, judikaturu a navrhy pravnich predpisu.

Vice informaci o Evropské unii naleznete na adrese: http://europa.eu

Utad pro publikace Evropské unie
2985 Lucemburk
LUCEMBURSKO




