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(Akty prijaté na zdkladé Smlouvy o ES a Smlouvy o Euratomu, jejichZ uvefejnéni je povinné)

NARIZENT

NARIZENI RADY (ES) & 455/2008
ze dne 26. kvétna 2008,

kterym se zruSuje nafizeni (ES) ¢. 752/2007 o uplatiiovani nékterych omezeni na dovoz nékterych
vyrobki z oceli z Ukrajiny

RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi,
a zejména na Clanek 133 této smlouvy,

s ohledem na navrh Komise,

vzhledem k témto dtvoddm:

(1)

Dohoda o partnerstvi a spolupraci zaklddajici partnerstvi
mezi Evropskymi spolecenstvimi a jejich ¢clenskymi staty
na jedné strané a Ukrajinou na strané druhé (') (ddle jen
,dohoda o partnerstvi a spolupraci‘) vstoupila v platnost
dnem 1. bfezna 1998.

Podle ¢l. 22 odst. 1 dohody o partnerstvi a spolupraci se
obchod s nékterymi vyrobky z oceli fidi hlavou III
uvedené dohody, s vyjimkou jejlho clanku 14,
a ustanovenimi dohody o mnozstevnich ujedndnich.

Dne 18. Cervna 2007 uzaviely Evropské spolecenstvi
a vlada Ukrajiny dohodu o obchodu s nékterymi vyrobky
z oceli () (ddle jen ,dohoda o oceli).

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu

V Bruselu dne 26. kvétna 2008.

" Ur vést. L 49, 19.2.1998, s. 3.

() Ut. vést. L 178, 6.7.2007, s. 24.

S

Dne 30. kvétna 2007 pfijala Rada k provedeni dohody
o oceli nafizeni (ES) ¢. 752/2007 o uplatriovani nékte-
rych omezeni na dovoz nékterych vyrobki z oceli
z Ukrajiny (?).

Podle ¢l. 10 odst. 4 dohody o oceli v piipadé, ze Ukra-
jina pfistoupi ke Svétové obchodni organizaci (WTO)
pfed uplynutim platnosti dohody o oceli, kon¢i ke dni
piistoupeni jeji platnost a k témuz dni se zrusi mnoz-
stevni limity.

Dne 16. kvétna 2008 se Ukrajina stala clenem Svétové
obchodni organizace.

K tomuto dni se nafizeni k provedeni dohody stalo
bezpiedmétnym.

Z davodu jasnosti je proto nutné zrusit nafizeni (ES) ¢.
752/2007,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Clanek 1

Zruduje se nafizeni (ES) ¢. 752/2007.

Clanek 2

Toto nafizeni vstupuje v platnost prvnim dnem po vyhldseni
v Utednim véstniku Evropské unie.

a piimo pouzitelné ve viech clenskych stdtech.

Za Radu
predseda
D. RUPEL

() Uf. vést. L 178, 6.7.2007, s. 1.
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NARIZENI KOMISE (ES) & 4562008
ze dne 26. kvétna 2008
o stanoveni standardnich dovoznich hodnot pro urcovdni vstupnich cen uréitych druhii ovoce
a zeleniny
KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI, (2)  Pfi uplatiovani vyse uvedenych kritérif je tieba stanovit

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na nafizeni Komise (ES) ¢. 1580/2007 ze dne
21. prosince 2007, kterym se stanovi provadéci pravidla
k nafizeni Rady (ES) ¢ 2200/96, (ES) ¢ 2201/96 a (ES) &
1182/2007 v odvétvi ovoce a zeleniny ('), a zejména na ¢l
138 odst. 1 uvedeného naifzeni,

vzhledem k témto ddévodim:

(1)  Nafizeni Komise (ES) ¢. 1580/2007 v souladu s vysledky
mnohostrannych obchodnich jednadni Uruguayského kola
vymezilo kritéria, na zdkladé kterych Komise stanovuje
standardni dovozni hodnoty pro dovoz ze tfetich zemi
tykajici se produktt a obdobi uvedenych v piiloze.

standardni dovozni hodnoty ve vysich uvedenych
v piiloze tohoto nafizeni,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Standardni dovozni hodnoty uvedené v ¢lanku 138 nafizeni
(ES) €. 1580/2007 se stanovi v souladu s piilohou.

Cldnek 2

Toto nafizeni vstupuje v platnost dnem 27. kvétna 2008.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vSech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 26. kvétna 2008.

() Uf. vést. L 350, 31.12.2007, s. 1.

Za Komisi
Jean-Luc DEMARTY

generdlni feditel pro zemédélstvi a rozvoj venkova
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PRILOHA

nafizeni Komise ze dne 26. kvétna 2008 o stanoveni standardnich dovoznich hodnot pro uréovani vstupnich

cen urcitych druhii ovoce a zeleniny

(EUR/100 kg)

Kod KN Kédy tietich zemi (') Standardni dovozni hodnota
0702 00 00 MA 46,4
MK 69,4
N 105,3
TR 86,3
77 76,9
0707 00 05 JO 162,5
TR 119,9
77 141,2
0709 90 70 EG 216,7
TR 113,6
77 165,2
0805 10 20 EG 68,4
IL 62,2
MA 55,0
MX 62,0
N 52,0
TR 74,2
us 68,3
77 63,2
0805 50 10 AR 127,7
TR 163,7
us 148,0
ZA 159,8
77 149,8
0808 10 80 AR 99,9
BR 88,1
CL 95,3
CN 85,0
MK 65,0
NZ 116,9
us 105,8
Uy 101,5
ZA 96,6
77 94,9
0809 20 95 us 4339
77 4339

() Klasifikace zemi stanovend naiizenim Komise (ES) ¢. 1833/2006 (Uf. vést. L 354, 14.12.2006, s. 19). Kod ,ZZ“ znamend ,jind zemé

ptivodu®.
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NARIZENI KOMISE (ES) & 4572008
ze dne 23. kvétna 2008

o zafazeni ur¢itého zboZi do kombinované nomenklatury

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,
s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na nafizeni Rady (EHS) ¢ 2658/87 ze dne
23. Cervence 1987 o celni a statistické nomenklatufe a
o spolecném celnim sazebniku ('), a zejména na ¢l. 9 odst. 1
pism. a) uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto ddévodim:

(1)  Aby se zajistilo jednotné pouzivini kombinované
nomenklatury pfilozené k nafizeni (EHS) ¢. 2658/87, je
nutné pfijmout opatfeni tykajici se zafazeni zbozi uvede-
ného v piiloze k tomuto nafizeni.

(2)  Nafizeni (EHS) ¢. 265887 stanovilo pro vyklad kombi-
nované nomenklatury vSeobecnd pravidla. Tato pravidla
se pouZzivaji i pro jakoukoliv jinou nomenklaturu, ktera je
na kombinované nomenklatuie zcela ¢i z ¢4sti zaloZena,
nebo kterd k ni priddvé jakékoli dalsi ¢lenéni a kterd je
stanovena zvlastnimi pfedpisy Spolecenstvi s ohledem na
uplatiiovdni sazebnich a jinych opatfeni tykajicich se
obchodu se zbozim.

(3)  Podle zminénych vSeobecnych pravidel musi byt zbozi
popsané ve sloupci 1 tabulky v piiloze zafazeno do kddi
KN uvedenych ve sloupci 2, vzhledem k divodim
uvedenym ve sloupci 3 tabulky.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu

V Bruselu dne 23. kvétna 2008.

" Ur. vést. L 256, 7.9.1987, s. 1. Nafizeni naposledy pozménéné
nafizenim Komise (ES) ¢. 360/2008 (Ur. vést. L 111, 23.4.2008,
s. 9).

4)  Je vhodné umoznit, aby oprdvnénd osoba mohla zdvazné
informace o sazebnim zafazeni zbozi vydané celnimi
orgdny clenskych stdtd, tykajici se zafazeni zbozi
do kombinované nomenklatury, které nejsou v souladu
s timto nafizenim, naddle pouzivat po dobu ti mésicti
podle ¢l. 12 odst. 6 nafizeni Rady (EHS) ¢. 2913/92 ze
dne 12. fjna 1992, kterym se vydavd celni kodex Spole-
Censtvi (2).

(5)  Opatteni tohoto nafizeni jsou v souladu se stanoviskem
Vyboru pro celni kodex,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Zbozi popsané ve sloupci 1 tabulky v piiloze se zafazuje
v rdmci kombinované nomenklatury do kédi KN uvedenych
ve sloupci 2 tabulky.

Cldnek 2

Zéavazné informace o sazebnim zafazeni zbozi vydané celnimi
orgdny clenskych statd, které nejsou v souladu s timto nafi-
zenim, lze naddle pouzivat po dobu ti{ mésicti podle ¢l. 12
odst. 6 nafizeni Rady (EHS) ¢. 2913/92.

Cldnek 3

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni
v Ufednim véstniku Evropské Unie.

a piimo pouzitelné ve vSech clenskych statech.

Za Komisi
Liszlo KOVACS

clen Komise

() Ut. vést. L 302, 19.10.1992, s. 1. Nafizeni naposledy pozménéné
nafizenim (ES) ¢. 1791/2006 (Uf. vést. L 363, 20.12.2006, s. 1).
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PRILOHA
Popis zbozi (]Z(Z?ZE;{) Odtivodnéni
1 ) 6)

1. Vyrobek sklddajici se z kiemenné desticky pota- | 3701 99 00 | Zafazeni je stanoveno podle vieobecnych pravidel
zené chromem a fotorezistem o celkovych 1, 3 a) a 6 pro vyklad kombinované nomenklatury
rozmérech 15x15x0,6 cm (tzv. ,zdkladni a podle znéni kédt KN 3701 a 3701 99 00.
fotomaska®).

Vyrobek se zafazuje do ¢isla 3701, protoze se
Aby se z vyrobku stala ,fotomaska“ pouzivand jednd o neexponovanou fotografickou desku pota-
pro vyrobu polovodi¢ovych soucdstek, musi se Zenou fotosenzitivnim materidlem (viz vysvétlivky
exponovat a vyvolat. k Harmonizovanému systému k ¢islu 3701).

2. Vyrobek sklddajici se z kiemenné desticky pota- | 3705 90 90 | Zafazeni je stanoveno podle veobecnych pravidel
zené  chrémem o celkovych  rozmérech 1, 3 a) a 6 pro vyklad kombinované nomenklatury,
15x15%0,6 cm, na némZ jsou vytvofeny pozndmky 2 ke kapitole 37 a podle znéni koda
piedlohy  obvodovych  schémat  stejnym KN 3705, 3705 90 a 3705 90 90.
zpisobem, jako v piipadé exponovanych
a vyvolanych fotografickych desek (tzv. ,foto-
maska®). Zatazeni do Cisla 8486 je vylouceno, nebot ,foto-

maska“ neni integrdlni soucdsti strojii pouzivanych

pro vyrobu polovodi¢ovych ingotd (boules) nebo
Vyrobek se pouzivd pii vyrobé polovodicovych desticek, nybrz samostatny spotiebni
desticek pro fotograficky prenos obvodovych a vyménitelny ndstroj charakteristickych vlastnosti.
schémat na desticky.

Vyrobek se zafazuje do ¢isla 3705, protoze se

jednd o exponovanou a vyvolanou fotografickou

desku typu, jaky se pouzivd pro projekei statického

snimku na desticku.

3. Pristroj urc¢eny ke zvySeni mnozZstvi ptirozeného | 9013 80 90 | Zafazeni je stanoveno podle veobecnych pravidel

svétla v mistnosti, sestdvajici z hranolové
vypuklé cocky, systému trubic
a rozptylovacich cocek.

Piistroj zachycuje svétlo pomoci kopule na
stieSe a vnitinim odraznym systémem je pfendsi
na strop mistnosti, kde je svétlo rozptylovino.

1 a 6 pro vyklad kombinované nomenklatury
a podle znéni kéda KN 9013, 9013 80
a 9013 80 90.

Zatazeni do Cisla 9405 jako svitidlo nebo osvétlo-
vaci zafizeni je vylouceno, protoZe piistroj nevy-
tvaif svétlo, nybrz zachycuje, prendsi a rozptyluje
denni svétlo pomoci optickych prostredka.

Proto musi byt tento vyrobek zafazen jako opticky
piistroj do ¢isla 9013.
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NARIZENI KOMISE (ES) & 458/2008
ze dne 26. kvétna 2008,
kterym se méni nafizeni Rady (ES) ¢ 2368/2002, kterym se provadi Kimberleysky systém
certifikace pro mezinirodni obchod se surovymi diamanty
KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI, (4)  Pifloha Il by se proto méla odpovidajicim zptisobem

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na nafizeni Rady (ES) ¢ 2368/2002 ze dne
20. prosince 2002, kterym se provadi Kimberleysky systém
certifikace pro mezindrodni obchod se surovymi diamanty ('),
a zejména na clanky 19 a 20 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto dévodiim:

(1)  Predsednictvi Kimberleyského systému certifikace ve
svém ozndmeni ze dne 20. listopadu 2007 rozhodlo
o zafazeni Konzské republiky na seznam ¢lenti ode dne
8. listopadu 2007.

(2)  Pilloha II by se proto méla odpovidajicim zptsobem
zménit.

(3)  Bulharsko, Némecko a Rumunsko informovaly Komisi
o zméné kontaktnich ddaji jejich orgdnd v rdmci Spole-
Censtvi.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu

V Bruselu dne 26. kvétna 2008.

" Ut. vést. L 358, 31.12.2002, s. 28. Naifzeni naposledy pozménéné
nafizenim Komise (ES) ¢. 1226/2007 (Uf. vést. L 277, 20.10.2007,
s. 7).

zménit,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Priloha II nafizeni (ES) ¢ 2368/2002 se nahrazuje pfilohou
I tohoto naffzeni.

Cldnek 2

Priloha III nafizeni (ES) ¢. 2368/2002 se nahrazuje pfilohou II
tohoto nafizeni.

Cldnek 3

Toto nafizeni vstupuje v platnost prvnim dnem po vyhldseni
v Utednim véstniku Evropské unie.

a piimo pouzitelné ve vsech clenskych statech.

Za Komisi
Benita FERRERO-WALDNER
clenka Komise
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PRILOHA 1
LPRILOHA 1II

Seznam ¢lentt Kimberleyského systému certifikace a jejich fidné jmenované pfislusné orginy podle ¢linkd 2, 3,
8,9,12,17,18,19 a 20

ANGOLA

Ministry of Geology and Mines
Rua Hochi Min

Luanda

Angola

ARMENIE

Department of Gemstones and Jewellery
Ministry of Trade and Economic Development
Yerevan

Armenia

AUSTRALIE

Community Protection Section
Australian Customs Section

Customs House, 5 Constitution Avenue
Canberra ACT 2601

Australia

Minerals Development Section

Department of Industry, Tourism and Resources
GPO Box 9839

Canberra ACT 2601

Australia

BANGLADES

Ministry of Commerce
Export Promotion Bureau
Dhaka

Bangladesh

BELORUSKO

Department of Finance
Sovetskaja Str., 7
220010 Minsk
Republic of Belarus

BOTSWANA

Ministry of Minerals, Energy & Water Resources
PI Bag 0018

Gaborone

Botswana

BRAZILIE
Ministry of Mines and Energy

Esplanada dos Ministérios — Bloco ,U* — 3° andar

70065 — 900 Brasilia — DF
Brazil

KANADA

Mezindrodné:

Department of Foreign Affairs and International Trade
Peace Building and Human Security Division

Lester B Pearson Tower B — Room: B4-120

125 Sussex Drive Ottawa, Ontario K1A 0G2

Canada

Pro vzor kanadského certifikdtu KS:

Stewardship Division

International and Domestic Market Policy Division
Mineral and Metal Policy Branch

Minerals and Metals Sector

Natural Resources Canada

580 Booth Street, 10th Floor, Room: 10A6
Ottawa, Ontario

Canada K1A OE4

Vseobecné informace:

Kimberley Process Office

Minerals and Metals Sector (MMS)
Natural Resources Canada (NRCan)
10th Floor, Area A-7

580 Booth Street

Ottawa, Ontario

Canada K1A OE4

STREDOAFRICKA REPUBLIKA

Independent Diamond Valuators (IDV)
Immeuble SOCIM, 2¢me étage

BP 1613 Bangui

Central African Republic

CINA, Cinské lidova republika

Department of Inspection and Quarantine Clearance

General Administration of Quality Supervision, Inspection and
Quarantine (AQSIQ)

9 Madiandonglu

Haidian District, Beijing

People’s Republic of China

HONG KONG, Zvléstni administrativni oblast Cinské lidové republiky

Department of Trade and Industry

Hong Kong Special Administrative Region
Peoples Republic of China

Room 703, Trade and Industry Tower
700 Nathan Road

Kowloon

Hong Kong

China
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KONGO, Konzskd demokratickd republika

Centre d’Evaluation, d’Expertise et de Certification (CEEC)
17th floor, BCDC Tower

30th June Avenue

Kinshasa

Democratic Republic of Congo

KONGO, Konzskd republika

Bureau d’expertise, d'évaluation et de certification (BEEC)
Ministere des Mines, des Industries Miniéres et de la Géologie
BP 2474

Brazzaville

Republic of Congo

POBREZ[ SLONOVINY

Ministry of Mines and Energy
BP V 91

Abidjan

Cote d'Ivoire

CHORVATSKO

Ministry of Economy
Zagreb
Republic of Croatia

EVROPSKE SPOLECENSTVI

European Commission
DG External Relations/A/2
B-1049 Brussels

Belgium

GHANA

Precious Minerals Marketing Company (Ltd.)
Diamond House,

Kinbu Road,

P.O. Box M. 108

Accra

Ghana

GUINEA

Ministry of Mines and Geology
BP 2696

Conakry

Guinea

GUYANA

Geology and Mines Commission
P O Box 1028

Upper Brickdam

Stabroek

Georgetown

Guyana

INDIE

The Gem & Jewellery Export Promotion Council
Diamond Plaza, 5th Floor 391-A, Fr D.B. Marg
Mumbai 400 004

India

INDONESIE

Directorate-General of Foreign Trade
Ministry of Trade

JI M.I. Ridwan Rais No 5

Blok I lantai 4

Jakarta Pusat Kotak Pos. 10110
Jakarta

Indonesia

IZRAEL

Ministry of Industry and Trade
P.O. Box 3007

52130 Ramat Gan

Israel

JAPONSKO

United Nations Policy Division
Foreign Policy Bureau
Ministry of Foreign Affairs
2-11-1, Shibakoen Minato-ku
105-8519 Tokyo

Japan

Mineral and Natural Resources Division
Agency for Natural Resources and Energy
Ministry of Economy, Trade and Industry
1-3-1 Kasumigaseki, Chiyoda-ku
100-8901 Tokyo

Japan

KOREA, Korejskd republika

UN Division

Ministry of Foreign Affairs and Trade
Government Complex Building

77 Sejong-ro, Jongro-gu

Seoul

Korea

Trade Policy Division

Ministry of Commerce, Industry and Enterprise
1 Joongang-dong, Kwacheon-City

Kyunggi-do

Korea

LAOS, Laoskd lidové demokratickd republika

Department of Foreign Trade,
Ministry of Commerce
Vientiane

Laos

LIBANON

Ministry of Economy and Trade
Beirut
Lebanon

LESOTHO

Commission of Mines and Geology
P.O. Box 750

Maseru 100

Lesotho
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LIBERIE

Government Diamond Office
Ministry of Lands, Mines and Energy
Capitol Hill

P.O. Box 10-9024

1000 Monrovia 10

Liberia

MALAJSIE

Ministry of International Trade and Industry

Blok 10

Komplek Kerajaan Jalan Duta
50622 Kuala Lumpur
Malaysia

MAURICIUS

Ministry of Commerce and Co-operatives

Import Division

2nd Floor, Anglo-Mauritius House
Intendance Street

Port Louis

Mauritius

NAMIBIE

Diamond Commission
Ministry of Mines and Energy
Private Bag 13297

Windhoek

Namibia

NORSKO

Section for Public International Law
Department for Legal Affairs

Royal Ministry of Foreign Affairs
P.O. Box 8114

0032 Oslo

Norway

NOVY ZELAND

Orgén vydévajici certifikat:

Middle East and Africa Division
Ministry of Foreign Affairs and Trade
Private Bag 18 901

Wellington

New Zealand

Orgén pro dovoz a vyvoz:

New Zealand Customs Service
PO Box 2218

Wellington

New Zealand

RUSKA FEDERACE

Gokhran of Russia
14, 1812 Goda St.
121170 Moscow
Russia

SIERRA LEONE

Ministry of Mineral Resources
Youyi Building

Brookfields

Freetown

Sierra Leone

SINGAPUR

Ministry of Trade and Industry
100 High Street

#0901, The Treasury,
Singapore 179434

JIHOAFRICKA REPUBLIKA

South African Diamond Board
240 Commissioner Street
Johannesburg

South Africa

SRl LANKA

Trade Information Service

Sri Lanka Export Development Board
42 Nawam Mawatha

Colombo 2

Sri Lanka

SVYCARSKO

State Secretariat for Economic Affairs
Export Control Policy and Sanctions
Effingerstrasse 1

3003 Berne

Switzerland

TCHAJ-WAN, PENGHU, KINMEN A MATSU, Samostatné celni
tzem{

Export/Import Administration Division

Bureau of Foreign Trade

Ministry of Economic Affairs

Taiwan

TANZANIE

Commission for Minerals
Ministry of Energy and Minerals
PO Box 2000

Dar es Salaam

Tanzania

THAJSKO

Ministry of Commerce

Department of Foreign Trade

44/100 Thanon Sanam Bin Nam-Nonthaburi
Muang District

Nonthaburi 11000

Thailand
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TOGO

Directorate General — Mines and Geology
B.P. 356

216, Avenue Sarakawa

Lomé

Togo

TURECKO

Foreign Exchange Department

Undersecretariat of Treasury

Hazine Mustesarligi Banka ve Kambiyo Genel Mudurlugu
Inonit Bulvari No: 36, 06510 Emek

Ankara

Turkey

UKRAJINA

Ministry of Finance

State Gemological Center
Degtyarivska St. 38-44
Kiev

04119 Ukraine

International Department
Diamond Factory Kristall
600 Letiya Street 21
21100 Vinnitsa

Ukraine

SPOJENE ARABSKE EMIRATY

Dubai Metals and Commodities Centre

PO Box 63
Dubai
United Arab Emirates

SPOJENE STATY AMERICKE

U.S. Department of State
2201 C St, N.W.
Washington D.C.
United States of America

VENEZUELA

Ministry of Basic Industries and Mines
Av. La Estancia, Urb. Chuao, Torre Las Mercedes, Piso 9

Caracas
Venezuela

VIETNAM

Export-Import Management Department
Ministry of Trade of Vietnam

31 Trang Tien
Hanoi 10.000
Vietnam

ZIMBABWE

Principal Minerals Development Office
Ministry of Mines and Mining Development
Private Bag 7709, Causeway

Harare
Zimbabwe".
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PRILOHA 1I

LPRILOHA Il

Seznam piislusnych orgind ¢lenskych stiti a jejich dkoli uvedenych v ¢lincich 2 a 19

BELGIE

Federale Overheidsdienst Economie, KMO, Middenstand en Energie, Dienst Vergunningen/Service Public Fédéral Economie,

PME, Classes moyennes et Energie, Service Licence,
Itali€lei 124, bus 71

B-2000 Antwerpen

Tel.: (32-3) 206 94 70

Fax: (32-3) 206 94 90

E-mail: kpcs-belgiumdiamonds@economie.fgov.be

V Belgii kontroly dovozu a vjvozu surovych diamantti vyZadované nafizenim (ES) ¢. 2368/2002 a celni odbaveni provadi
pouze:

The Diamond Office
Hovenierstraat 22
B-2018 Antwerpen

BULHARSKO

Ministry of Finance

External Finance Directorate

102, G. Rakovski str.

Sofia, 1040

Bulgaria

Tel: (359-2) 98 59 24 01/98 59 24 10/98 59 24 15
Fax: (359-2) 9812 498

E-mail: feedback@minfin.bg

CESKA REPUBLIKA

V Ceské republice kontroly dovozu a vyvozu surovych diamantii vyzadované nafizenim (ES) ¢. 2368/2002 a celni
odbaveni provadi pouze:

Generélni feditelstvi cel

Budgjovickd 7

140 96 Praha 4

Ceska republika

Tel: (420-2) 61 33 38 41, (420-2) 61 33 38 59, cell (420-737) 213 793
Fax: (420-2) 61 33 38 70

E-mail: diamond@cs.mfcr.cz

NEMECKO

V Némecku kontroly dovozu a vyvozu surovych diamantt vyzadované nafizenim (ES) ¢. 2368/2002, v¢etné vydavani
certifikdtt Spolecenstvi, provddi pouze:

Hauptzollamt Koblenz

Zollamt Idar-Oberstein
Zertifizierungsstelle fiir Rohdiamanten
Hauptstrafle 197

D-55743 Idar-Oberstein

Tel.: (49-6781) 56 27-0

Fax: (49-6781) 56 27-19

E-mail: poststelle@zabir.bfinv.de
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Pro ucely ¢l. 5 odst. 3, ¢lankd 6, 9, 10, ¢l. 14 odst. 3, ¢lankd 15 a 17 uvedeného nafizeni, které se tykaji zejména
zdvazku informovat Komisi, je piislusnym némeckym orgdnem tento subjekt:

Bundesfinanzdirektion Siidost

Krelingstrafe 50

D-90408 Niirnberg

Tel.: (49-911) 376 35 61, 376 35 86, 376 3582
Fax: (49-911) 376 22 70

E-mail: diamondcert@ofdn.bfinv.de

RUMUNSKO

Autoritatea Nationald pentru Protectia Consumatorilor
(National Authority for Consumer Protection)

Strada Georges Clemenceau Nr. 5, sectorul 1

Bd. Aviatorilor Nr. 72, sectorul 1 Bucuresti, Romania,
(72 Aviatorilor Bvd., sector 1, Bucharest, Romania)
Cod postal (Postal code) 011865

Tel.: (40-21) 318 46 35 [ 312 98 90 [ 312 12 75
Fax: (40-21) 318 46 35 [ 314 34 62

WWW.anpc.ro

SPOJENE KRALOVSTVI

Government Diamond Office
Global Business Group

Room W 3.111.B

Foreign and Commonwealth Office
King Charles Street

London SW1A 2AH

Tel.: (44-207) 008 6903

Fax: (44-207) 008 3905

E-mail: GDO@gtnet.gov.uk®
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(Akty prijaté na zdkladé Smlouvy o ES a Smlouvy o Euratomu, jejichZ uvefejnéni neni povinné)

DOPORUCENI

RADA

DOPORUCENI RADY
ze dne 14. kvétna 2008
o hlavnich smérech hospodifskych politik ¢lenskych stiti a Spolecenstvi (2008-2010)
(2008/390/ES)

RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi,
a zejména na ¢l. 99 odst. 2 této smlouvy,

s ohledem na doporuceni Komise,

s ohledem na jedndni v Evropské radé ve dnech 13.
a 14. bfezna 2008,

vzhledem k tomu, Ze Evropsky parlament pfijal usneseni
k doporuceni Komise,

DOPORUCUJE:

ODDIL A

MAKROEKONOMICKE POLITIKY PRO RUST
A ZAMESTNANOST

A.1 Makroekonomické politiky vytvdrejici podminky pro vyssi
riist a zaméstnanost

Zajisténi  hospoddiské stability za tcelem zvySeni zaméstnanosti
a riistového potencidlu

Zdravé makroekonomické politiky a strukturdlni reformy tyka-
jici se trhu vyrobkd, prace a kapitdlu jsou dalezitym faktorem
podpory dobfe vyvazeného hospodafského ristu a plného
vyuziti rtistového potencidlu. Ménova politika mize pispét
svym zaméfenim na cenovou stabilitu a — aniz by byl dotcen

tento cil — podporou jinych obecnych hospodaiskych politik,
pokud jde o rist a zaméstnanost. Pro nové ¢lenské stity bude
dulezité, aby ménova politika a politika sménnych kurzt pFispi-
vala k dosazZeni konvergence. Rezimy sménnych kurzii predsta-
vuji dilezitou soucast celkového ramce hospodatské a ménové
politiky a mély by byt zaméfeny na dosazeni redlné a udrzitelné
nomindlni konvergence. Uvedené snahy by mély byt podpofeny
Gcasti v ERM II v odpovidajici fazi po pfistoupeni.

Zajisténi zdravé rozpoctové situace umozni plné a symetrické
ptisobeni automatickych rozpoctovych stabilizatort béhem
daného hospodafského cyklu s cilem zajistit stabilizaci produkce
na Urovni potencidlu. Ty ¢lenské stity, které jiz dosdhly zdravé
rozpoctové situace, maji pfed sebou kol tento stav udrzet. Pro
ostatni clenské stity je zdsadni, aby pfijaly veskerd nezbytnd
ndpravnd opatfeni pro dosazeni svych stfednédobych rozpocto-
vych cilti, a to zejména dochdzi-li ke zlepSovani hospodafskych
podminek, a vyhnuly se tak procyklickym politikdm a dostaly se
do situace, kterd zajisti dostate¢ny prostor pro plné piisobeni
automatickych stabilizatortt v prabéhu daného cyklu, diive nez
dojde k dalsimu hospodéiskému oslabeni. V souladu se zpravou
o reformé Paktu o stabilité a ristu, kterou Evropskd rada schvé-
lila dne 22. biezna 2005, by zejména mély clenské stity euro-
z6ny a systému ERM II, které dosud nedosdhly svych stfedné-
dobych rozpoctovych cilti, dosdhnout ro¢niho pfizptisobeni ve
vy$i 0,5 % HDP jako referencni hodnoty v cyklicky ocisténém
vyjadfeni a bez jednordzovych a jinych docasnych opatient.

Stiednédobé cile jednotlivych ¢lenskych statt se lisi v zavislosti
na rozdilnych hospodafskych a rozpoctovych situacich a jejich
vyvoji. V souladu s reformou Paktu o stabilit¢ a ristu z roku
2005 budou stfednédobé cile pfezkoumdny s cilem lépe
zohlednit fiskdlni zdtéz vyplyvajici ze starnuti obyvatelstva.
Uziteénym doplitkem paktu, ktery podpoii jeho cile, muze
byt navic, opét v souladu s reformou v roce 2005, zavedeni
nebo posileni vnitrostatnich fiskdlnich pravidel a instituci,
véetné mechanismi sledovani.
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Dal$im tkolem makroekonomické politiky v nékterych ¢len-
skych stétech je fungovat v prostiedi, kde dochdzi k rychlému
snizovani rozdilu v hospodaiské trovni, které je v rizné mife
doprovazeno vngjsimi schodky, rychlym ristem objemu Gvért
a prohlubovinim finan¢ntho sektoru. Pro zvlddnuti vnéjsi
a vnitini nerovnovéhy je nezbytnd fiskdlni zdrzenlivost, Gi¢inny
finan¢ni dohled a podpora konkurenceschopnosti. Obezfetnd
fiskdlni politika je jednim z ddilezitych zpusobd, jak udrzet
vnéj§i schodky v rozmezi, v némz lze zajistit zdravé vngjsi
financovani. Vedle pfinosii pro zdravy stav rozpoftu muze
fiskalni zdrzenlivost také omezit riziko pfilisného ristu domdci
poptavky, ktery by piindsel stale vys3i inflaci a vyskyt makrofi-
nan¢nich rizik, jez by mohla vyvolat vykyvy redlnych sménnych
kurzti a dlouhodobou ztrdtu konkurenceschopnosti. Strukturalni
reformy a vhodnd koordinace politik hraji zdsadni dlohu pfi
napoméhdni ndrodnim hospoddfstvim zvlddat mozny nepfi-
znivy vyvoj v globalni ekonomice.

Hlavni smér ¢. 1 — Zajistit hospodafskou stabilitu pro udrzitelny
rast

1) V souladu s Paktem o stabilité a ristu by ¢lenské stity mély
dodrzovat své stiednédobé rozpoctové cile. Nebylo-li tohoto
cile dosud dosazeno, mély by clenské stity ptijmout veskera
nezbytnd napravnd opatieni pro jeho dosazeni. Clenské stéty
by se mély vyhnout procyklickym fiskdlnim politikdm. Vedle
toho je nezbytné, aby ¢lenské stity s nadmérnym schodkem
pfijaly ¢innd opatfeni pro zajisténi jeho neprodlené
napravy.

2) Clenské stity vykazujici schodky bézného dctu, u nichz
existuje nebezpeci, Ze jejich stav je neudrzitelny, by se
o ndpravu téchto schodkii mély snazit provadénim struktu-
rdlnich reforem, které ozivi vnéjsi konkurenceschopnost,
a ptipadné by k jejich ndpravé mély piispivat pomoci fiskal-
nich politik. Viz téZ integrovany hlavni smér ,Pkispivat
k dynamickému a fddnému fungovini hospodafské
a ménové unie” (C. 6).

Zajistit hospoddiskou a fiskdlni udrZitelnost jako zdklad pro zvySeni
zaméstnanosti

Bez zmén politik a obecnéji zmén chovani pfedstavuje starnuti
obyvatelstva Evropy rizika pro dlouhodobou udrzitelnost
hospodaéistvi Evropské unie v souvislosti s niz§im riistem poten-
cidlntho produktu na obyvatele v disledku poklesu podilu osob
v produktivnim v€ku a zvySeni vydaji na dichody, socidlni
pojisténi a systémy zdravotni péce a dlouhodobé péce.
Nebudou-li uvedené problémy vcas feSeny, mizZe tento poten-
cidlni vyvoj vést k podstatnému zvyseni dluhového zatizeni. Jak
ukazuje zprava Komise o udrzitelnosti, nékolik clenskych stdti
je vystaveno vysokému riziku z hlediska udrzitelnosti a fada
dalsich stfedné vysokému riziku.

Clenské staty by se mély zabyvat hospodaiskymi disledky stér-
nuti obyvatelstva v souladu se zavedenou trojrozmérnou stra-
tegii pro feSeni rozpoctovych dopadii starnuti obyvatelstva. To
zahrnuje vhodnou kombinaci politik pro dosazeni uspokojivého
tempa snizovani dluhu, mimo jiné dosazenim stfednédobych
cilt, a pro poskytnuti pobidek za tGéelem zvySeni miry zamést-
nanosti a nabidky pracovnich sil, aby se kompenzovaly dopady
budouciho poklesu podilu osob v produktivnim véku, jakoz
i reformy duchodového systému a systému zdravotni péce. Je
rovnéz nezbytné modernizovat systémy socidlni ochrany tak,
aby byly finan¢éné zivotaschopné, osobdm v produktivnim
véku poskytovaly pobidky pro aktivni Gcast na trhu prace
a zéroven podporovaly cile téchto systémt z hlediska dostup-
nosti a pfiméfenosti. Zlepenym vzdjemnym putsobenim mezi
systémy socidlni ochrany a trhy prace lze odstranit deformace
a podpotit prodluzovani pracovniho zivota s ohledem na vyssi
stfedni délku Zivota. Politiky na podporu zdravi, véetné preven-
tivni zdravotni péce, by mohly napomoci zvysit ¢ist Zivota
stravenou v dobrém zdravi, a tim podpofit udrzitelnost systémii
zdravotni péce.

Hlavni smér ¢ 2 — Zajistit hospodaiskou a fiskdlni udrzitelnost
jako zdklad pro zvySeni zaméstnanosti

Clenské stty by s ohledem na ocekdvané néklady v souvislosti
se starnutim populace mély

1) udrzovat dostate¢né tempo snizovani verejného zadluzeni
v zdjmu posileni vefejnych financi;

2) reformovat a posilit systémy dichodového zabezpeceni,
socidlntho pojisténi a zdravotni péce, aby =zajistily jejich
finan¢ni Zivotaschopnost, socidlni pfiméfenost a dostupnost;

3) piijmout opatieni ke zvySeni Gcasti na trhu prace a nabidky
pracovnich sil, zejména v pfipadé zen a mladych a starsich
pracovnikd, a podporovat celozivotni p¥istup k préci s cilem
zvysit v ekonomice pocet odpracovanych hodin.

Viz téZ integrovany hlavni smér ,Podporovat celozivotni piistup
k praci“ (¢. 18 a téz 4, 19 a 21).

Podporovat  efektivni  rozdélovani  zdrojii  zaméfené na  rist
a zaméstnanost

Aby mohl vetejny sektor plné pfispivat k ristu a zaméstnanosti,
nezbytné potiebuje kvalitné nastaveny dafiovy a vydajovy
systém podporujici G¢inné rozdélovani zdroji. Toho lze dosih-
nout presmérovanim vydaju do kategorii podporujicich rust,
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jakymi jsou vyzkum a vyvoj, fyzickd infrastruktura, technologie Hlavni smér ¢ 4 - Zajistit, aby vyvoj mezd piispival

Setrné k Zivotnimu prostiedi, lidsky kapitdl a znalosti, aniz by
byly ohrozeny cile hospodaiské stability a udrzitelnosti. Vetejné
zdroje musi byt vyuzivany co nejucinnésim a nejicelnéjsim
zpiisobem. Clenské stity mohou podpofit kontrolu kategori
vydaji prostiednictvim odpovidajicich rozpoctovych instituci
a pfiméfenych fiskdlnich rdmcd, napiiklad uplatinovanim vyda-
jovych pravidel a rozpoctovani podle vykonnosti, které pte-
souvd tézisté pozornosti od vydaju ke skutecné dosazenym
vysledktim, jakoz i zavedenim hodnoticich mechanisma, jez
zajisti kvalitni vypracovani jednotlivych reformnich opatieni
i celkovych reformnich balickd. KliCovymi prioritami pro
hospodéistvi Unie je zajistit, aby danové systémy a jejich
vzdjemné pilsobeni se systémy ddvek zvySovaly pobidky
k praci a k investicim, podporovat vyssi rist prostfednictvim
vy$si zaméstnanosti a vétstho objemu investic a posilit G¢innost
a uCelnost vydaji s cilem zlepsit kvalitu vefejnych financi.

Hlavni smér ¢. 3 — Podporovat efektivni rozdélovani zdrojti
zaméfené na rist a zaméstnanost

Aniz jsou dotfeny hlavni sméry hospodaiské stability
a udrzitelnosti, mély by clenské stity pozménit strukturu vefej-
nych vydaja smérem ke kategoriim podporujicim rist v souladu
s Lisabonskou strategii, pfizptisobit danové systémy v zdjmu
posileni rastového potencidlu, zajistit, aby byly zavedeny
mechanismy pro hodnoceni vztaht mezi vefejnymi vydaji
a dosahovanim cild politik, a zajistit celkovou soudrznost
soubort reformnich opatfeni.

Viz té7 integrovany hlavni smér ,Podporovat udrzitelné vyuzi-
vani zdrojii a posilovat vzdjemnou soucinnost mezi ochranou
zivotniho prostiedi a ristem* (€. 11).

Zajistit, aby vyvoj mezd prispival k riistu a stabilité a dopliioval
strukturdlni reformy

Vyvoj mezd muze pfispét ke stabilizaci makroekonomickych
podminek a ke spravné kombinaci politik podporujicich
zaméstnanost. To viak vyZzaduje, aby rust redlnych mezd odpo-
vidal zdkladnimu tempu ristu produktivity ve stfednédobém
vyhledu a aby byl v souladu s mirou rentability, jez umozZnuje
investice podporujici produktivitu, riist kapacit a zaméstnanost.
K tomu je tfeba, aby docasné faktory, jakymi jsou kolisini
produktivity zptsobené cyklickymi vlivy nebo jednordzové
ndrtsty celkové miry inflace, nemély za ndsledek neudrzitelnou
tendenci ristu mezd a aby vyvoj mezd odrdzel podminky na
mistnim trhu price. V zemich s klesajicimi podily na svétovém
trhu je nezbytné zpomaleni ristu mezd spolu s reformami na
zvySeni produktivity, které zajisti pfizptsobeni jednotkovych
nakladt price za tcelem obnoveni konkurenceschopnosti.
Tyto aspekty je tieba zohlednit v rdmci pokracujictho dialogu
a vymény informaci mezi ménovymi a fiskdlnimi orgdny
a socidlnimi partnery prostfednictvim makroekonomického
dialogu.

k makroekonomické stabilité a ristu, a zvysit prizptsobivost;
k tomu by clenské stity mély podporovat vhodné ramcové
podminky pro systémy mzdového vyjedndvani a soucasné
plné respektovat tilohu socidlnich partnerd s cilem podporit
vyvoj nomindlnich mezd a ndkladti na pracovni silu v souladu
s cenovou stabilitou a vyvojem produktivity ve stfednédobém
vyhledu a zohlednit rozdily mezi kvalifikacemi a podminkami
mistnich trhi prace.

Viz téZ integrovany hlavni smér ,Zajistit vyvoj nakladi na
pracovni silu a metody stanovovani mezd podporujici zamést-
nanost” (C. 22).

Prosazovat  soudrZnou makroekonomickou a  strukturdlni politiku
a politiku zaméstnanosti

Ukolem zdravych makroekonomickych politik je zajistit
podminky, které pfispivaji k tvorbé pracovnich mist a k ristu.
Strukturdlni reformy, které jsou v souladu se zdravou fiskdlni
situaci v kratkodobém a stfednédobém vyhledu, jsou zcela
zdsadni pro zvySovani produktivity a zaméstnanosti ve stfedné-
dobém vyhledu, coz vede k plnému vyuzivini a posilovani
rastového potencidlu. Prispivaji rovnéz k fiskdlni udrzitelnosti,
makroekonomické stabilit¢ a odolnosti vi¢i Soktim. Vhodné
makroekonomické politiky jsou zdroven klicem k tomu, aby
strukturdlni  reformy mély co nejvétsi pifnos pro rist
a zaméstnanost. Hlavnim prvkem komplexni hospodaiské stra-
tegie Clenskych statd je zajistit, aby clenské stity mély uceleny
soubor strukturdlnich politik podporujicich makroekonomicky
rdmec a naopak makroekonomické prostredi vhodné pro prova-
déni strukturdlnich politik. Vysledkem trznich reforem a investic
do lidského kapitdlu musi byt zejména zlepseni celkové pfizpti-
sobivosti hospodéfstvi a jejich schopnosti reagovat na zmény
cyklickych ekonomickych podminek i na dlouhodobé tendence,
jako jsou globalizace a vyvoj technologii. V tomto ohledu jsou
dulezité reformy danového systému a systému davek zajistujici,
aby se vyplatilo pracovat a aby byly minimalizovany faktory
odrazujici od tcasti na trhu préce.

Hlayni smér ¢. 5 — Podporovat vétsi soudrznost mezi makroe-
konomickou a strukturdlni politikou a politikou zaméstnanosti

Clenské staty by mély uskuteciiovat reformy v oblasti trhu prace
a trthu zbozi a sluzeb, které soucasné zvysuji ristovy potencidl
a podporuji makroekonomicky rdmec zvySovanim pruznosti,
mobility vyrobnich faktorti a schopnosti pfizptisobit se vyvoji
trhu price a trhu zboZi a sluzeb v reakci na globalizaci, tech-
nologicky pokrok, zmény poptavky i cyklické zmény. Clenské
stity by zejména mély: zajistit, aby danova reforma a reforma
déavek dostaly novy impuls za udcelem zlepSeni pobidek
a dosazeni toho, Ze price se bude vypldcet; zvysit pfizptisobi-
vost trhii prace kombinujici pruznost a jistotu v oblasti zamést-
nanosti a prostfednictvim investic do lidského kapitalu zlepsit
zaméstnatelnost.
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Viz téz integrovany hlavni smér ,Podporovat pruznost ve
spojeni s jistotou zaméstndni a zmirnit segmentaci trhu préce,
s ndlezitym piihlédnutim k dloze socidlnich partnert” (¢. 21,
¢ 19).

A2 Zajisténi dynamické a dob¥e fungujici eurozony

Od okamziku vzniku eurozény pied téméf deseti lety vstoupily
do eurozény Ctyfi daldi zemé. Euro napomohlo ukotvit hospo-
défskou stabilitu v zemich eurozény, a tim témto zemim zajis-
tilo pfiznivé podminky pro financovani a zmirnilo dopady koli-
sani sménnych kurzt. Pomalej$i rast vykonnosti v nékterych
Castech eurozény a pretrvavajici rozdily mezi jednot-
livymi zemémi eurozény z hlediska tempa ristu a miry inflace
vyvolavaji otdzky, zda mechanismy vnitintho pfizptsobovani
uvnitf eurozoény funguji spravné, a naznacuji, Ze se hospodarské
politiky a spravni struktury moznd zatim plné nepfizptsobily
a dosud nevyuzivaji viech vyhod ménové unie. Vzhledem
k tomu, Ze zemé eurozény jiZz nemohou nezavisle uplatiiovat
ménovou politiku nebo politiku sménnych kurzd, jsou dalsi
strukturdlni reformy klicem ke schopnosti hladce se pfizptso-
bovat hospodaiskym otfestim a obnovit konkurenceschopnost
téchto zemi, a tim zajistit udrzitelny zdklad pro hospodaisky
rist.

Je tieba, aby kombinace politik v eurozéné podporovala hospo-
dafsky rtist a soucasné zabezpecovala dlouhodobou udrzitelnost
a stabilitu. V soucasné situaci je dtilezité, aby kombinace politik
podporovala davéru mezi spotiebiteli a investory, z &ehoz
rovnéZ vyplyva, Ze je nutné se i nadale zaméfovat na stabilitu
ve stfednédobém vyhledu. Rozpoctovd politika musi zajistit
takovy stav vefejnych financi, ktery podporuje cenovou stabilitu
a ktery je v souladu s potfebou pfipravit se na dopady starnuti
obyvatelstva na jedné strané a na druhé strané umozni dosih-
nout takové struktury vefejnych vydaji a piijmua, kterd by
podpofila hospodatsky rtst. V dubnu roku 2007 souhlasila
Euroskupina s tim, Ze ,pfi vyuzZiti p¥{znivych podminek hospo-
déiského cyklu by vétsina clenskych stitl eurozony svych stied-
nédobych cilt dosdhla v roce 2008 nebo 2009 a vsechny
Clenské staty eurozény by si za cil mély stanovit nejpozdéji
rok 2010“ Vzhledem k vysokému podilu vefejného sektoru
na ekonomické ¢innosti v eurozéné ma kvalita vefejnych financi
vyznamny vliv na vykon hospodéfstvi. Je rovnéz nezbytné, aby
zdroje byly vynakldddny d¢innym a dcelnym zptisobem, s cilem
posilit ristovy potencidl a minimalizovat naruseni trhu vyply-
vajici z financovani vefejnych ¢innosti. Komplexni strukturdlni
reformy umozni eurozéné zvySovat jeji rastovy potencidl
a zajistit, aby silngjsi rust pfipadné nevyvolal vyssi inflaci. Pro
Clenské staty eurozény jsou zvlasté vyznamné reformy usilujici
o prizptsobivéjsi, zaclenujici a integrované trhy prace, vétsi
hospodaiskou soutéz na trzich se zbozim a sluzbami a o hlubsi
integraci finan¢nich trhd, ve spojeni s makroekonomickymi
politikami zaméfenymi na rust a stabilitu, protoZe znaénym
zpusobem ovliviiuji jejich schopnost pfiméfené se pfizptso-
bovat Sokam.

Ve snaze piispét k mezindrodni ekonomické stabilité a zajistit
lepsi zastoupeni svych hospodafskych zdjmi se eurozéna musi
plné podilet na mezindrodni spoluprici v oblasti ménové
a hospodarské politiky. Prestoze zavedeni dvouletého predsed-
nictvi Euroskupiny od roku 2005 pfineslo vnéj$imu zastupovani
eurozény vetsi stabilitu, jeji vnéjsi zastupovani je tieba déle
zdokonalit v souladu se stdvajicimi dohodami, aby eurozéna
mohla plnit vedouci strategickou dlohu pii rozvoji globdlniho
ekonomického systému, kterd bude odpovidat jejimu hospodat-
skému vyznamu.

Vzdjemnd provazanost a potfeba spole¢né agendy jsou
v eurozdéné nejsilnéjsi. Spoleénd ména a spoleénd ménova poli-
tika dodavaji koordinaci zvlastni rozmér, ktery by mohl posilit
tlohu eurozény pii dosahovani ristu a vytvafeni pracovnich
mist v celé Unii.

Hlavni smér ¢. 6 — Pfispivat k dynamickému a fddnému fungo-
van{ hospodafské a ménové unie; k tomu potiebuji clenské staty
eurozény  zajistit lepsi koordinaci svych hospodéiskych
a rozpoctovych politik, a zejména

1) vénovat zvlastni pozornost udrzitelnosti svych vefejnych
financi v plném souladu s Paktem o stabilité a ristu;

2) prispivat ke kombinaci politik, kterd podporuje hospodaiské
oziveni a je sluitelnd s cenovou stabilitou, a tim posiluje
divéru mezi podnikateli a spotiebiteli v kratkodobém
vyhledu, pficemz v dlouhodobém vyhledu je slucitelnd
s udrzitelnym rtstem;

3) prosazovat strukturdlni reformy, které zvysi dlouhodoby
potencidlni rist eurozény a zlepsi jeji produktivitu, konku-
renceschopnost a ekonomické pfizptisobeni asymetrickym
Soktim, a vénovat zvldstni pozornost politikim zaméstna-
nosti a

4) zajistit, aby vliv eurozény na globdlni ekonomicky systém
odpovidal jejimu hospodéiskému vyznamu.
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ODDIL B

MIKROEKONOMICKE REFORMY SMERUJICI KE ZVYSENI
RUSTOVEHO POTENCIALU EVROPY

Pro zvySeni ristového potencidlu Unie a pro podporu makroe-
konomické stability jsou nezbytné strukturdlni reformy, protoze
zvysuji efektivitu a pfizpasobivost evropského hospodafstvi.
K ristu produktivity pfispivaji hospoddiskd soutéz, lidsky
kapitdl, investice a inovace. Ke zvySeni rtistového potencidlu
Evropy je tieba, aby byl dosazen pokrok jak ve vytvdfeni
pracovnich mist, tak i v ristu produktivity. Poté, co Evropa
po vice nez deset let zaostdvala v ristu produktivity za USA,
se rist produktivity v Unii od poloviny roku 2005 zrychluje,
i kdyz v mnoha odvétvich sluzeb se zastavil. Udrzeni tohoto
vyvojového trendu je pro Unii velkou vyzvou, zejména
s ohledem na jeji starnouci populaci. Odhaduje se, Ze samotné
stdrnuti populace snizi stivajici miru potencidlniho ristu téméf
o polovinu. Pro zachovani Zivotni drovné a jeji budouci zvyseni,
jakoZ i pro zajisténi vysoké drovné socidlni ochrany, je tedy
nezbytné nutné rtist produktivity znovu urychlit, zajistit 1épe
vzdélanou, kvalifikovanou a motivovanou pracovni silu
a zvysit pocet odpracovanych hodin. VEsi spoluprice mezi
jednotlivymi trovnémi statni spravy navic umozni soudrznéjsi,
koordinovangjsi a G¢inngjsi tvorbu piislusnych politik.

B.1 Znalosti a inovace — hnaci sily udrZitelného riistu

Znalosti nabyté prostfednictvim investic do vyzkumu a vyvoje,
inovaci, vzdéldni, kvalifikaci a celozivotniho uceni jsou hlavni
hnaci silou dlouhodobého ristu. Politiky zaméfené na zvySovani
investic do znalosti a na posilovani inovaéni schopnosti hospo-
déafstvi Unie jsou ustfednim prvkem Lisabonské strategie pro
rist a zaméstnanost. Proto se vnitrostdtn{ a regiondlni programy
pro obdobi 2007-2013 v souladu s lisabonskymi cili ve
zvySené mife zaméfuji na investice do téchto oblasti.

Zvysit a zlepsit investice do vyzkumu a vyvoje s cilem ziidit evropsky
prostor znalosti

Vysokd tiroven vyzkumu a vyvoje predstavuje klicovy vstup pro
inovaéni proces, a proto vyznamné pfispivd k nasi budouci
konkurenceschopnosti. Vyzkum a vyvoj md na hospodafsky
rist vliv v mnoha ohledech: zaprvé maze piispivat
k vytvafeni novych trhd nebo vyrobnich postupt; zadruhé
muze vést k postupnému zlepSovani jiz existujicich vyrobki
a vyrobnich postupt; zatieti zvySuje schopnost zemé osvojovat
si nové technologie; a zactvrté prosazuje inovacni potencidl. PFi
dosahovani udrzitelného rastu hraji vyznamnou dlohu environ-
mentdlni technologie a ekologické inovace.

Unie v soucasné dobé vénuje na vyzkum a vyvoj piiblizné
1,85 % svého HDP (v jednotlivych c¢lenskych stitech je to
viak v rozmezi od necelych 0,5 % do témét 4 % HDP). Vydaje
na vyzkum a vyvoj vyjadfené v poméru k HDP od roku 2000
mirné klesaji. Navic jen zhruba 55 % vydajii na vyzkum finan-
cuje v Unii podnikatelsky sektor. Nizké drovné soukromych

investic do vyzkumu a vyvoje jsou jednou z nejdilezitéjsich
pii¢in odstupu mezi Unii a USA v oblasti inovaci. Je proto
tieba postupovat rychleji ve vytvafeni Evropského vyzkumného
prostoru, véetné plnéni spole¢ného cile Unie, kterym je zvySeni
investic do vyzkumu na 3 % HDP do roku 2010. Clenské stity
se vyzyvaji, aby podaly zprivy o svych vydajovych cilech
v oblasti vyzkumu a vyvoje a o opatfenich k jejich dosazeni
v rdmci svych ndrodnich programii reforem a vyroc¢nich zpra-
vich o provadéni a aby se pfitom zaméfily zejména na zacle-
néni evropského rozméru do svych vnitrostatnich politik tyka-
ramcové podminky, ndstroje a pobidky pro to, aby podniky
do vyzkumu vice investovaly.

Vefejné vydaje na vyzkum musi byt vynakladany efektivnéji
a musi se zlepsit spojeni mezi vefejnym vyzkumem
a soukromym sektorem. Je tfeba posilit stfediska a sité exce-
lence, koordinované rozvijet moderni vyzkumnou infrastrukturu
a obecné lépe vyuzivat mechanismy vefejné podpory, aby se
podpofily inovace ze strany soukromého sektoru, a rovnéz je
tieba zajistit lepsi pakovy efekt vefejnych investic a moderni
fizeni vyzkumnych instituci a vysokych skol. Ddle je dilezité
zajistit, aby podniky pusobily v konkurenénim prostiedi,
protoze hospodarskd soutéz je dulezitym motivaénim faktorem
pro soukromé investice do inovaci. V neposledni fadé je nutné
vynalozit znacné usili ke zvyseni poctu a kvality vyzkumnych
pracovnika aktivné ptsobicich v Evropé, coZ zejména znamend
zvysit zdjem o studium védeckych, technickych a inzenyrskych
obort, podporovat profesni rozvoj a omezit prekdzky branici
mezindrodni, evropské i meziodvétvové mobilité¢ vyzkumnych
pracovnikd,  vetné  prekdzek  brdnicich  zaméstndvani
a znovuzallenovani  $pickovych  pracovniki  pusobicich
v zahrani¢i, zahrani¢nich vyzkumnych pracovnikii a studentd.
Evropsky rozmér vyzkumu a vyvoje by mél byt posilen, pokud
jde o spole¢né financovani, zajisténi klicového poctu vyzkum-
nych pracovnikéi a optimdlni mnozstvi vyzkumnych infra-
struktur na drovni Unie v prioritnich oblastech vyZadujicich
velky objem finan¢nich prostfedkd, a dile prostfednictvim
sniZeni piekdzek branicich mobilité vyzkumnych pracovnikd,
vysokoskolskych pedagogti a student. K posileni schopnosti
vytvafet a pfijimat nové znalosti je nutné vynaloZit vétsi Gsili
na zlepSeni a udrzeni kvality vzdéldvani, zejména vysokoskol-
ského.

Hlavni smér ¢. 7 — Zvysit a zlepsit investice do vyzkumu
a vyvoje, zejména ze strany soukromého sektoru; k tomu se
potvrzuje celkovy cil 3 % HDP pro rok 2010 s vhodnym rozdé-
lenfim mezi soukromé a vefejné investice; clenské staty stanovi
konkrétni tGrovné pro jednotlivd mezidobi. Clenské stity by
rovnéz mély dile rozvijet kombinovand opatfeni vhodnd pro
podporu vyzkumu a vyvoje, zejména vyzkumu a vyvoje
v podnikatelském sektoru, pomoci

1) zlepSeni ramcovych podminek a zajisténi dostate¢né konku-
ren¢niho a atraktivntho prostiedi pro fungovdni spole¢nosti;
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2) Gcelngjsich a alinnéjsich vefejnych vydajo na vyzkum
a vyvoj a rozvoje partnerstvi vefejného a soukromého
sektory;

3) rozvijeni a dalstho posilovani — a piipadné dalstho vytvareni
— stiedisek excelence vzdéldvacich a vyzkumnych instituci
v ¢lenskych statech a zlepSovani spoluprice a pfevodu tech-
nologil mezi vefejnymi vyzkumnymi instituty a soukromymi

podniky;

4) rozvijeni a lepstho vyuzivini pobidek s cilem povzbudit
a podpofit soukromy vyzkum a vyvoj;

5) modernizace fizeni vyzkumnych instituci a vysokych skol;

6) zajisténi dostatecné nabidky kvalifikovanych vyzkumnych
pracovnikt tim, Ze se zvysi zdjem studentll o védecké, tech-
nické a inzenyrské obory a zlepsi se profesni rozvoj
a podpora evropské, mezindrodni i meziodvétvové mobility
vyzkumnych a vyvojovych pracovnik.

Podporovat inovace

Dynamika evropského hospodafstvi je zavisld na jeho schop-
nosti tvofit a inovovat. Pro inovace je tieba vytvorit rdmcové
hospodaiské podminky. Tim se rozuméji dobfe fungujici
finan¢ni trhy a trhy zbozi a sluzeb, jakoz i G¢inné a dostupné
prostiedky k vymahani prav duSevniho vlastnictvi. Inovace jsou
na trh Casto zavadény novymi podniky, pro které mutze byt
velkym problémem ziskdni financ¢nich prostiedkd. Inovaéni
aktivity by tedy mély posileny prostiednictvim opatfeni na
podporu zakldddni a ristu inovacnich podnikd, veetné lepsi
dostupnosti  finan¢nich  prostiedkéi. ~ Sifeni  technologi
a politiky zaméfené na lep$i integraci ndrodnich inovacnich
a vzdélavacich systému je mozné podporovat rozvojem inovac-
nich stiedisek a siti a téZ inova¢nimi podpirnymi sluzbami
zaméfenymi na malé a stfedni podniky. Pro zaostdvajici zemé
a regiony je obzvlasté piinosné pfedavani znalosti prostiednic-
tvim mobility vyzkumnych pracovnikd, pfimych zahrani¢nich
investic nebo prostiednictvim dovozu technologie. Rovnéz je
velmi dalezité, aby se posilila dali integrace znalostniho troja-
helniku, tedy vyzkumu a vyvoje, vzdélini a inovaci.
K nezbytnym predpokladim excelence a inovaci pati{ zejména
vysokd kvalita vzdélavacich systémd a systémt odborné

piipravy.

Obecnd inovaéni strategie Unie se proto zaméfuje na prava
duSevniho  vlastnictvi, standardizaci, vyuzivini vefejnych
zakazek ke stimulaci inovaci, spole¢né technologické iniciativy,
posileni inovaci na pfednich trzich, spoluprici mezi institucemi
poskytujicimi vysokoskolské vzdélavani, vyzkumnymi institu-
cemi a podniky, v¢etné inovaci typu ,open source®, podporu
inovaci v regionech, inovace ve sluzbach a jiné nez technolo-

gické inovace a zlepSovani piistupu podnikd k financovani,
zejména k rizikovému kapitalu.

Je nezbytné, aby Unie nalezla feSeni pro systém feseni sport
tykajicich se patentl a pro patent SpoleCenstvi.

Hlavni smér ¢. 8 — Usnadnit inovace ve vSech podobdach; k tomu
by se ¢lenské stity mély zaméfit na

1) zlepSeni podptirnych sluzeb v oblasti inovaci, zejména pro
Sifen{ a transfer technologif;

2) vytvafeni a rozvoj inovaénich stfedisek, siti a inkubdtort
sdruzujicich vysoké skoly, vyzkumné instituce a podniky,
rovnéZ na regiondlni a mistni tirovni, pomahajici pteklenout
technologické rozdily mezi regiony;

3) podporu preshrani¢ntho $ifeni znalosti, v¢etné pimych
zahrani¢nich investic;

4) podporu zadavani vefejnych zakdzek v oblasti inovacnich
produkti a sluzeb;

5) lepsi dostupnost domdciho a mezindrodniho financovéni;

6) ucinné a dostupné prostiedky k vymahani prav dusevniho
vlastnictvi.

Sifen{ informacnich a komunikacnich technologii (IKT)
v souladu s cili a opatfenimi iniciativy i2010 pfedstavuje rovnéz
vyznamny zpusob, jak zlepsit produktivitu a ndsledné
i hospoddisky rist. Az dosud nebyla Unie schopna piinosu
IKT plné vyuzit, a to zejména v dasledku stdle nedostate¢nych
investic do IKT, organizacnich inovaci a schopnosti ovlddat
nastroje IKT. Sirsi a efektivngjsi vyuzivani IKT a zajisténi
bezproblémové fungujictho jednotného trhu v oblasti sluzeb
elektronickych komunikaci posili budouci konkurenceschopnost
evropskych podniki. Je proto rovnéz nezbytné zmirnit frag-
mentaci elektronického vnitintho trhu a zabrénit ji tim, Ze se
zavedou elektronické sluzby, jez budou interoperabilni i pfes
hranice clenskych stitli a ve vSech segmentech. Jako zdklad
pro interoperabilitu a inovace jsou uZite¢né oteviené standardy
IKT. Zajistit je tieba i zabezpeceni siti, bezpe¢nost a ochranu
tidajti i celkovou konvergenci. Clenské stity by mély podpo-
rovat zfizovani Sirokopdsmovych siti, a to i v nedostatecné
pokrytych regionech, aby se rozvijela znalostni ekonomika
a snizily rozdily mezi regiony z hlediska hospodaiského, socidl-
niho a kulturntho vyvoje, a dile by mély zfizovanim vysokory-
chlostnich $irokopasmovych siti posilovat rist a inovace
v novych sluzbach.
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Hlavni smér ¢. 9 — Usnadnit rozsifovani a efektivni vyuzivani IKT
a vybudovat vSem pristupnou informaéni spolecnost; k tomu by
¢lenské staty mély

1) podporovat obecné vyuzivini IKT ve vefejnych sluzbach,
malych a stfednich podnicich a v domdcnostech;

2) nastavit nezbytny ramec pro souvisejici zmény v organizaci
prace v hospodafstvi;

3) prosazovat silné  zastoupeni
v klicovych segmentech IKT;

evropského  pramyslu

4) podporovat vyvoj silnych odvétvi IKT a odvétvi tvorby
obsahd, jakoz i fungujicich trht;

5) v zajmu vytvofeni informacniho prostoru bez hranic zajistit
bezpecnost siti a informaci i jejich konvergenci
a interoperabilitu;

6) v zdjmu rozvoje znalostni ekonomiky podpofit zfizovani
Sirokopasmovych siti, v¢etné siti pro nedostatecné pokryté
regiony. Viz téZz integrovany hlavni smér ,Podporovat
pruznost ve spojeni s jistotou zaméstndni a zmirnit segmen-
taci trhu prace, s ndlezitym piihlédnutim k tloze socidlnich
partnert“ (¢. 21).

Posilit konkurencni vyhody evropské priimyslové zdkladny

Silnd prtimyslovd zakladna md pro hospodafstvi Unie zdsadni
vyznam. Konkurenceschopnost Unie zdvisi na schopnosti
ekonomiky ptresmérovat hospodaiské ¢innosti do odvétvi
s vy$§i produktivitou. Pfistup, v némz jsou vefejné politiky
piiznivé pro inovace a zaméstnanost a regiondlni a dalsf politiky
jsou sprdvné integrovdny, prispivd k rozvoji pramyslové
zdkladny Unie. Aby Evropa posilila a udrzela své vedouci posta-
veni v oblasti ekonomiky a technologii, musi zvysit svou schop-
nost vyvijet a uvadét na trh nové technologie, v¢etné IKT
a environmentdlnich technologii. Tam, kde z divodd rozsahu
nebo puisobnosti nemohou jednotlivé clenské stity samotné
Uspésné Celit selhdnim trhu, je tfeba analyzovat a vyuzit syner-
gické acinky vyplyvajici ze spolecného feSeni otdzek v oblasti
vyzkumu, regulace a financovani na evropské drovni. Unie
dosud nedokdzala plné vyuzit svij technologicky potencidl.

Evropskd primyslovd politika by se proto méla zasadit
o vytvofeni rovnych podminek pro podniky na zaklad¢ spraved-
livé hospodatské soutéze. Tam, kde jsou piinosy pro spolecnost
vétsi nez piinosy pro soukromy sektor, napomiize k vyuzivani
tohoto technologického potencidlu spole¢né pouzivni evrop-
skych  $pickovych znalosti, rozvoj partnerstvi vefejného
a soukromého sektoru a spoluprace mezi clenskymi staty.

M

Hlavni smeér ¢. 10 — Posilit konkurenéni vyhody pramyslové
zakladny; k tomu potfebuje Evropa na celém svém udzemi
solidni primyslovou sit. Nezbytné prosazovani moderni
a aktivni primyslové politiky znamend posilovani konkuren¢-
nich vyhod pramyslové zékladny, véetné piispivani k rimcovym
podminkdm atraktivnim pro vyrobu i pro sluzby, pficemz se
zajisti, aby se opatfeni na vnitrostdtni, nadnarodni a evropské
tirovni vzdjemné doplitovala. Clenské stity by mély

1) zadit tim, ze v klicovych priimyslovych odvétvich stanovi
faktory pfidané hodnoty a konkurenceschopnosti a Zze
budou fesit tkoly, které pted né stavi globalizace;

2) zaméfit své usili na vyvoj novych technologii a trha.

a) Z toho vyplyva zejména zdvazek podporovat nové tech-
nologické iniciativy zaloZené na partnerstvi vefejného
a soukromého sektoru a na spoluprici mezi clenskymi
stity, coz pomuze vytesit skute¢nd selhdni trhu.

b) To rovnéz predpoklddd vytvafeni a rozvoj siti regiondl-
nich a mistnich seskupeni v celé Unii s vétsim zapojenim
malych a stfednich podniki.

Viz téZ integrovany hlavni smér ,Zlepsit piizptsobovani se
potiebdm trhu prace* (¢. 20).

Podporovat udrZitelné vyuZivdni zdrojii

Dlouhodoby tspéch Unie zavisi rovnéz na zvladnuti celé fady
tkoltl tykajicich se zdroju a Zivotntho prostfedi, které by se
v piipadé, Ze by se nefedily nebo fesily zptsobem nakladové
neefektivnim, staly brzdou budoucitho rtstu. Neddvny vyvoj
zdtraznil naléhavost otdzky efektivntho vyuzivani energif
a snizeni zavislosti evropského hospodafstvi na kolisini cen
ropy. Je zapotfebi zaujmout integrovany pristup k politice
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v oblasti klimatu a energetiky, aby se zvysila bezpecnost
dodévek, zajistila konkurenceschopnost hospodéfstvi Unie
a dostupnost cenové piijatelné energie a zdroven se pfispélo
k boji proti zméné klimatu. Clenské stity a Spolecenstvi musi
do roku 2020 pfispét k dosazeni cilt Unie, kterymi jsou sniZeni
emisi sklenikovych plyntt minimdlné o 20 %, nejméné 20 %
podil obnovitelnych zdroji energie a zlepSeni energetické tcin-
nosti nejméné o 20 %, jakoz i k piipravé na 30 % sniZeni emisi
sklenikovych plynd do roku 2020 jako prispévek Unie
k celosvétové a komplexni dohodé pro obdobi po roce 2012,
pokud se dal3f rozvinuté zemé zavazi ke srovnatelnym snizenim
emisi a hospodaisky vyspélejsi zemé k tomu, Ze piispéji odpo-
vidajicim zptsobem. Politiky je tieba koncipovat tak, aby zajis-
tily, Ze téchto cili bude dosazeno hospoddisky nejefektivnéjsim
zpusobem a pii co nejniz$ich nakladech. Klicovym problémem
bude zajistit, aby se pfechod na nizkouhlikovou ekonomiku
uskutecnil zptisobem, jenz je v souladu
s konkurenceschopnosti Unie, podporuje zdravé a udrzitelné
fizeni vefejnych financi a pfispivd k $irSim cilim ristu
v souladu s Lisabonskou strategii pro riist a zaméstnanost. Je
nanejvys dulezité, aby clenské stity pokracovaly v boji proti
zméné klimatu v zdjmu dosaZeni toho, Ze celosvétovd teplota
nevzroste o vice nez 2 °C oproti tirovnim pted priimyslovou
revoluci, jakoZ i v hospoddrném uskutecriovani cilti Kj6tského
protokolu. Clenské staty by mély do roku 2010 zastavit snizo-
vani biologické rozmanitosti a zachovat ekosystémové sluzby,
zejména zaclenénim tohoto pozadavku do jinych politik,
s ohledem na vyznam biologické rozmanitosti pro nékterd
hospodéiskd odvétvi.

Zésadni vyznam mad i rozvoj G¢inné a udrzitelné dopravni poli-
tiky, a to mimo jiné i tim, Ze bude umoZznéna G¢innd interna-
lizace externich ndkladd. V této souvislosti md klicovou roli
vyuzivani trznich ndstroji tak, aby ceny lépe odrdzely skody
na zivotnim prostiedi a spole¢enské naklady; rovnéz je dilezité,
aby se vhodné cenové signily mohly plné projevit. Mélo by také
dojit k posileni systému Unie pro obchodovani s emisemi.
Podporou rozvoje a vyuzivinim technologil Setrnych
k Zivotnimu prosttedi a ekologickych inovaci, zahrnutim ekolo-
gickych aspektti do vefejnych zakdzek, branim zvldstniho
ohledu na malé a stfedni podniky, odstranénim podpor skodi-
cich Zivotnimu prostedi a dalsimi ndstroji dané politiky, v¢etné
zdanéni, subvenci a poplatki souvisgjicich s Zivotnim
prostiedim, lze zlepsit inovalni vykonnost a vice pfispivat
k udrzitelnému rozvoji. Spole¢nosti v Unii patii napiiklad
mezi svétové 3picky ve vyvoji novych technologii v oblasti
obnovitelnych  zdroji  energie. Zejména v souvislosti
s pretrvavajici tendenci ke zvySovani cen energii a s rostoucim
nebezpe¢im klimatickych zmén je dalezité prosazovat efektiv-
n&jsi vyuzivani energii, které bude piinosné jak pro rist, tak pro
udrzitelny rozvoj.

Hlavni smér ¢. 11 — Podporovat udrzitelné vyuzivini zdroji
a posilovat vzdjemnou soucinnost mezi ochranou Zivotniho
prostredi a rtstem; k tomu by clenské stity mély

1) stanovit jako prioritu  efektivni  vyuzivini  energii
a kogeneratni vyrobu energie, rozvoj udrzitelnych
a obnovitelnych druhii energie a rychlé zavadéni technologii
Setrnych k Zivotnimu prostiedi a ekologicky t¢innych tech-
nologii a) na jedné strané v ramci vnitfntho trhu, zejména
v dopravé a v energetice, mj. pro snizeni zdvislosti evrop-
ského hospodaistvi na kolisdni cen ropy, b) na strané druhé
ve vztahu ke zbytku svéta, jako sektor se znaénym
exportnim potencidlem;

2) podporovat rozvoj nastrojii pro internalizaci externich envi-
ronmentdlnich ndkladti a oddéleni hospodaiského ristu od
poskozovani Zivotniho prostiedi. Zavadéni téchto priorit by
mélo byt v souladu s platnymi pravnimi pfedpisy Spolecen-
stvi a s opatfenimi a ndstroji navrZenymi v planu opatieni
pro oblast environmentdlnich technologii (ETAP), mimo jiné
prostiednictvim a) vyuzivan{ trznich ndstroja, b) rizikovych
fondt a financovani vyzkumu a vyvoje, ¢) podpory udrzitel-
nych modelt vyroby a spotieby, véetné zahrnuti ekologic-
kych aspektt do vetejnych zakazek, d) zvldstniho ohledu na
malé a stfedni podniky a e) reformy podpor, které maji
znaéné negativni vliv na Zivotni prostiedi a jsou neslucitelné
s udrzitelnym rozvojem, za Gcelem jejich postupného odstra-
nénf;

3) usilovat o splnéni cile zastavit do roku 2010 sniZovani
biologické rozmanitosti, zejména zaclenénim tohoto poza-
davku do jinych politik, s ohledem na vyznam biodiverzity
pro nékterd hospodaiskd odvétvi;

4) pokracovat v boji proti zméné klimatu a pfitom dspornym
zptisobem plnit kjotské cile, zejména pokud jde o malé
a stfedni podniky.

Viz téz integrovany hlavni smér ,Podporovat efektivni rozdélo-
véani zdroji zaméfené na rdst a zaméstnanost® (C. 3).

B.2 Zvyseni pfitaZlivosti Evropy pro investory i pracovniky

Pritazlivost Evropské unie pro investice zdvisi mimo jiné na
velikosti a otevienosti jejich trhd, na jejim pravnim prostiedi,
na kvalité jeji pracovni sily a kvalité jeji infrastruktury.
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Rozsifit a prohloubit vnitini trh

Zatimco vnitini trh zboZz{ je pomérné dobfe integrovén, zistd-
vaji trhy sluzeb pravné i fakticky dosti roztri§téné. Uplné
a vCasné provedeni smérnice o sluzbich bude vyznamnym
krokem smérem k plné funkénosti vnitintho trhu sluzeb.
Odstranéni veskerych prekdzek, mimo jiné i snizenim adminis-
trativni zatéZe, kterd brani pfeshrani¢nim aktivitim, pomuze
vyuzit plného potencidlu sektoru sluzeb v Evropé. Dulezité je
také zlepsit danové prostiedi. Fungovani jednotného trhu je
mozno zlepsit nepfetrzitym usilim o feSeni danovych podvodi
a odstranéni skodlivé danové soutéze a zesilenou spolupraci
v oblasti zdanéni mezi ¢lenskymi stity a piipadné na evropské
Grovni, pfi respektovani pravomoci ¢lenskych stitdi. Cinnost
v této oblasti bude pokracovat, veetné feseni prekdzek vnitinitho
trhu. RovnéZz tplnd integrace finan¢nich trhi provadénim stra-
tegie uvedené v bilé knize o finan¢nich sluzbach 2005-2010 by
zvysila produkci a zaméstnanost tim, Ze by umoznila G¢innéjsi
alokaci kapitdlu a vytvofila lep$i podminky pro financovani
podnikatelské ¢innosti.

Clenské staty dosahly pokroku v provddéni smérnic o vnitinim
trhu. Prioritou by v§ak mélo i nadale zistat dalsi zlepSeni v této
oblasti, aby bylo mozné vyuzit piinosy jednotného evropského
trhu. Tyto smérnice se navic ¢asto neprovadéji nebo neuplatiiuji
spravng, coz dokazuje vysoky pocet Fizeni zahdjenych Komisi ve
véci poruseni predpist. Clenské stity by si mély vzdjemné
vyménovat osvédcené postupy a spolupracovat s Komisi
s cilem zabezpecit, aby jejich ob¢ané a podnikatelské subjekty
mohli plné vyuzivat vyhod plynoucich z pravnich piedpisit
v oblasti vnitintho trhu. Znaény prostor pro dalsi zdokonaleni
je napiiklad v oblasti postupti pii zadévani vefejnych zakazek.
Takové zdokonaleni by se odrazilo ve vy$§im podilu vefejné
vyhlaSovaného zadavani zakizek. Kromé toho by oteviengjsi
zadavani vefejnych zakdzek vedlo k vyznamnym rozpoctovym
tsporam pro clenské stdty.

Hlavni smér ¢. 12 — Rozsifovat a prohlubovat vnitini trh; k tomu
by ¢lenské staty mély

1) urychlit provadéni smérnic tykajicich se vnitintho trhu;

2) pfiznat prioritu piisnéjsimu a lepsimu prosazovani pravnich
piedpisti v oblasti vnitintho trhu;

3) odstranit zbyvajici piekdzky branici pfeshrani¢nim aktivitim;

4) G¢inné uplatiiovat pravidla Unie tykajici se vefejnych
zakdzek;

5) podporovat plné funkéni vnitini trh sluzeb p#i zachovani
evropského socidlntho modelu;

6) urychlit  integraci  finan¢nich  trhG  soustavnym
a konzistentnim provadénim a prosazovanim akéniho
plénu pro finanéni sluzby.

Viz téz integrovany hlavni smér ,Zlepsit pfizpusobovdni se
potiebdm trhu prace* (€. 20).

Zajistit oteviené a konkurenceschopné trhy uvnitt i vné Evropy

Unie méd eminentni zdjem na vytvofeni otevieného celosvéto-
vého obchodniho systému. Otevienost naseho hospodéfstvi,
které je pfednim svétovym obchodnikem a investorem, pfinasi
niz§{ ndklady na vstupy pro préimysl, nizsi ceny pro spotfebi-
tele, stimuly k hospodaiské soutézi pro podniky a nové inves-
tice. Soucasné je dalezité, aby Unie vyuzila svého vlivu pii
mezindrodnich vyjedndvanich a prosazovala otevirdni trhd, jez
by mélo vést ke vzdjemnym vyhoddm. Proto je Unie odhodldna
déle odstranovat piekdzky, které brani obchodu a investicim,
a pfitom bude bojovat proti nekalym praktikim v obchodu
a investicich a proti naru$ovani hospodafské soutéze. Dulezité
je také spolupracovat s nasimi klicovymi obchodnimi partnery
za Ucelem vytvofeni spolecného prostoru, v némz budou
existovat vzdjemné slucitelné pravni piedpisy a normy; do
této oblasti patif i spoluprdce na mezindrodni Grovni, kterd
bude zaméfena na posilovani U¢innosti a stability mezindrod-
nich finan¢nich trh.

Politika hospodaiské soutéze hraje klicovou tlohu pifi zabezpe-
Covani stejnych podminek pro firmy v Unii. Miize byt rovnéz
uzite¢né zaméfit se na $irsi regula¢ni rdmec na trzich, aby byly
prosazovany podminky, které podnikim umozni efektivni
hospodéiskou soutéz, zejména s ohledem na vné&si aspekt
konkurenceschopnosti v pribéhu vyvoje a provadéni nasich
vlastnich vnitinich politik. Dalstho otevieni evropskych trhi
hospodéiské soutézi lze dosahnout snizenim celkové trovné
zbyvajicich druht stdtni podpory. Tento vyvoj musi byt dopro-
vazen presunem zbyvajicich druhi stitni podpory ve prospéch
nékterych horizontdlnich cilti. Prezkum pravidel stitni podpory
toto usnadnil.

Zvlast Géinnym ndstrojem na podporu hospodaiské soutéze
jsou strukturdlni reformy, které ulehcuji vstup na trh. Tyto
reformy budou obzvldsté dalezité na trzich, které nebyly hospo-
daiské soutézi difve vystaveny, nebot na nich dochazelo
k protisoutéznimu jedndni, existovaly tam monopoly, nadmérnd
regulace (rozvoji G¢inného konkurenéniho prostfedi mohou
branit napt. povoleni, licence, minimdlni kapitdlové pozadavky,
pravni piekazky, oteviraci doby obchodii, regulované ceny atd.),
nebo opatfeni na ochranu obchodu.
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Provadéni jiz dohodnutych opatfeni tykajicich se otevieni sito-
vych odvétvi hospodéiské soutézi (v oblastech elektfiny a plynu,
dopravy, telekomunikaci a postovnich sluzeb) by navic mélo
pomoci celkové snizit ceny, zajistit vét§i nabidku a zdroven
zabezpecit doddvky sluzeb obecného hospodafského zdjmu
pro vsechny obcany. Orginy pro hospodiiskou soutéz
a regulaci by mély zajistit hospodéiskou soutéz na liberalizova-
nych trzich. Rovnéz musi byt zaruceny uspokojivé dodavky
kvalitnich sluzeb obecného hospodéiského zdjmu za dostupné
ceny.

Silni spotfebitelé, kteif mohou ¢init informovand rozhodnuti,
rychleji odméni efektivni subjekty na trhu. Je tfeba dale pracovat
na lepsim prosazovani spotiebitelské legislativy, kterd zajistuje
dobré postaveni spotiebiteléi a zdroveri otevird vnitini trh na
maloobchodni drovni silngjsi konkurenci.

Vngjsi otevienost pro obchodovéni a investice v podobé zvyso-
vani vyvozti a dovozl predstavuje dtlezity podnét pro rtist
a zaméstnanost a muze posilit strukturdlni reformy. Otevieny
a silny systém pravidel svétového obchodu je pro evropské
hospodafstvi zdsadné dulezity. Na zdkladé Gspésného dosazeni
ambicidzni{ a vyvazené dohody v ramci dohdského kola jednani
i vypracovani dalsich dvoustrannych a regiondlnich dohod
o volném obchodu by se mély trhy dale oteviit obchodu
a investicim, coZ piispivd ke zvySeni potencidlniho rtstu. Unie
je pripravena napomdahat svym partnerim v oblasti obchodu
a investic pfi podpofe celosvétovych norem, a zejména pii
podpore budovéni kapacit v rozvojovych zemich.

Hlavni smér ¢. 13 — Zajistit oteviené a konkurenceschopné trhy
uvnitf i vné Evropy a vyuzivat vyhod globalizace; k tomu by
Clenské staty mély piijmout tyto priority:

1) odstranéni regulacnich, obchodnich a jinych prekazek, které
nepiiméfené brani hospodaiské soutézi;

2) Gcéinngjsi prosazovani politiky hospodaiské soutéze;

3) selektivni monitorovani trhii a pravidel provddéné orginy
pro hospodéiskou soutéz a regulaci za dcelem identifikace
a odstranéni prekdzek branicich hospodaiské soutéZi
a vstupu na trh;

4) snizen{ statni podpory narusujici hospodatskou soutéz;

5) v souladu s rdmcem Spolecenstvi presun stitni podpory ve
prospéch podpory nékterych horizontalnich cild, jako jsou
vyzkum, inovace a optimalizace lidského kapitdlu, a pro
jasné zjisténd selhdni trhu;

6) podpora vnéjsi otevienosti, rovnéz v mnohostranném ramci;

7) tplné provadéni dohodnutych opatfeni s cilem oteviit sitovd
odvétvi konkurenci v zdjmu zajisténi U¢inné hospodarské
soutéze v ramci Siroce integrovanych evropskych trhi. Dile-
zitou dlohu v konkurenceschopné a dynamické ekonomice
hraje rovnéz doddvani efektivnich sluzeb hospodaiského
ekonomického zdjmu za dostupné ceny.

Zlepsit prdvni tipravu na evropské a vnitrostdtni tirovni

Regulace trhu je nezbytnd pro vytvofeni prostredi umozujictho
provadéni obchodnich transakci za konkurenceschopné ceny.
Pomahd rovnéz pii ndpravé selhdni trhu nebo pifi ochrané
Gcastnikd trhu. Kumulativni dopad legislativy a regulace vSak
mtize zpusobit znacné ekonomické ndklady. Proto je dilezité,
aby byla legislativa dobfe pfipravend a pfiméfend a aby byla
pravidelné pfezkoumévana. Kvalita evropského a vnitrostitniho
regulacniho prostiedi je véci spole¢ného zdjmu a sdilenou odpo-
védnosti jak na drovni Unie, tak na drovni ¢lenskych stat.

Kultura zlep$ovani pravni tpravy se v Unii za¢ind zakofefiovat.
V rdmci piistupu Komise ke zlepSovani pravni dpravy jsou
peclivé posuzoviny hospodafské, socidlni i environmentalni
dopady novych nebo revidovanych predpisti s cilem identifi-
kovat pipadné kompromisy a synergické pusobeni mezi
raznymi cili politik. U stdvajicich predpisti se kromé toho
zkoumd, zda by je bylo mozné zjednodusit, posuzuje se admi-
nistrativni zatéz, kterou predstavuji, a hodnoti se jejich dopad
na konkurenceschopnost. V neposledni fadé Komise prijala
spolecny pfistup k méfeni administrativnich ndkladd novych
i stavajicich pravnich pfedpistt Unie a byl vyty¢en ambiciézni
cll dosdhnout do roku 2012 sniZeni zdtéze vyplyvajici
z pravnich pfedpist Unie a jejich provadéni ve vnitrostatnim
pravu o 25 %.
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Clenské stity by si mély stanovit obdobné ambiciézni cile pro
snizovéni zdtéZe v oblastech své plisobnosti. Ve snaze o snizen{
administrativni zdtéze je tfeba aktivné prosazovat elektronické
vefejné sluzby a pouzivani dalsich néstrojti IKT v ¢lenskych
stitech. Clenské stity by mély piijmout komplexni
a konkrétn{ strategie pro zlepSovani pravni Gpravy, véetné vhod-
nych instituciondlnich struktur, kontrolnich ndstrojii a zdroja,
a zapojit do procesu dilezité zacastnéné subjekty. Rovnéz by
mély systematicky posuzovat ndklady a pfinosy legislativnich
podnétd a revizi. Mély by zlepsit kvalitu pravni Gpravy pfi
zachovéni jejich cil a stdvajici prdvni predpisy zjednodusit.
Také by mély obsdhle konzultovat otdzky ndkladi a pfinosi
svych regulacnich iniciativ, zejména pokud znamenaji kompro-
misy mezi rGiznymi politickymi cili. Clenské stdty by rovnéz
mély zajistit plné zvazeni vhodnych alternativnich feSeni
k prévni tpravé. To je obzvlasté dalezité pro malé a stfedni
podniky, které obvykle maji omezené prostiedky na feSeni
normativnich pozadavki uloZenych prévnimi pfedpisy Spole-
Censtvi i vnitrostdtnimi prdvnimi predpisy. Proto je zejména
tieba zvazit, zda by malé a stfedni podniky mohly byt zcela
nebo &astené osvobozeny od spravnich pozadavkd.

Hlavni smér ¢ 14 — Vytvofit podnikatelské prostiedi s vétsi
konkurenci a podporovat soukromé iniciativy prostfednictvim
zlepSovani pravni dpravy; k tomu by ¢lenské stity mély

1) snizit administrativni zatéz uklddanou podniktim, zejména
malym, stfednim a zacinajicim podnikim;

2) zlepsovat kvalitu stavajicich i novych piedpisti a zdroven
zachovavat jejich cile prostfednictvim — systematického
a dtikladného posuzovani jejich hospodafskych, socidlnich
(véetné zdravotnich) a environmentdlnich dopadd pfi
zohlednéni pokroku v méfeni administrativni zdtéZze spojené
s pravni Gpravou, jakoZ i dopad na konkurenceschopnost,
vletné otdzek prosazovani;

3) podporovat podniky pii rozvijeni jejich firemni spolecenské
odpovédnosti.

Evropa musi Gi¢innéji napoméhat rozvoji podnikatelského ducha
a potiebuje vice podnikd, které budou ochotny zabyvat se tvir-
¢imi a inovaénimi projekty. Politiky by mély vytvorit rimec pro
inovativni malé a stfedni podniky, jez maji potencidl pro
vysokou pfidanou hodnotu a vysoky rist. Méla by byt podpo-
rovana vyuka v oblasti podnikdni ve viech formach vzdélavani
a odborné piipravy a méla by byt zajisténa odpovidajici kvali-
fikace. Rozmér podnikdni by mél byt zaclenén do celozivotniho
vzdélavacitho procesu uz od skolnich zacitkG. Méla by byt
podporovéna spoluprdce s podniky. Zaklddani a rist podnikd
je mozné podporovat zlepSenim podminek pro pfistup
k financovani, G¢inngj$imi sluzbami finan¢niho zprostfedkova-

telstvi nebo posilenim ekonomickych iniciativ. To muZze byt
spojeno s upravou danovych systémi tak, aby odménovaly
uspéch, se snizovanim vedlej$ich nakladi na pracovni silu
nebo omezovanim administrativni zdtéze pro zacinajici
podniky, zejména poskytovinim pfislusnych sluzeb pro
podporu  podnikdni (zvldsté pro mladé podnikatele)
a zfizovanim jednotnych kontaktnich mist. Zvldstni diraz by
mél byt kladen na usnadnéni pfevodu vlastnickych prav, mimo
jiné i u rodinnych podnikti, a zlepSovani revitalizacnich
a restrukturalizacnich postupti, zejména prostfednictvim Gcin-
ngjsi dpravy tpadkového prava. Clenské stity by mély rovnéz
podporovat sifeni IKT mezi malymi a stfednimi podniky, aby se
za piispéni spravnich postupt on-line zvysila produktivita
a posilil vyvoz. Nélezitou pozornost je tieba vénovat zvldstnim
piekazkam, s nimiz se setkdvaji podnikatelky, a také stanoveni
a rozvijeni podpory, jez by pomohla pocet podnikatelek zvysit.
Navrhy, které budou souddsti nového ,zdkona o malych podni-
cich“ pro Unii a které predlozi Komise, by mély byt koncipo-
véany tak, aby pfispély k vyuziti potencidlu malych a stfednich
podnikd, pokud jde o riist a zaméstnanost.

Hlavni smeér ¢. 15 - Podporovat podnikatelskou kulturu
a vytvoiit prostiedi podporujici malé a stfedni podniky;
k tomu by c¢lenské staty mély

1) zlepsit dostupnost finanénich prosttedkt s cilem podpofit
vznik a rist téchto podnikil, zejména dostupnost mikrod-
vért a jinych forem rizikového kapitdlu;

2) posilit ekonomické pobidky, véetné zjednoduseni danovych
systémt a omezeni vedlej$ich ndkladd na pracovni silu;

3) posilit inovacni potencidl malych a stfednich podnikd;

4) poskytovat relevantni podptrné sluzby, jako je vytvafeni
jednotnych kontaktnich mist a podpora ndrodnich podptir-
nych siti pro podniky, s cilem podpofit vznik a rist téchto
podniki v souladu s chartou pro malé podniky. Déle by
Clenské staity mély podporovat vzdélavini a odbornou
pfipravu pro malé a stiedni podnikdni. Clenské stity by
rovnéz mély usnadnit prevod vlastnickych prdv, moderni-
zovat piipadné dpadkové pravo a zdokonalit revitalizacni
a restrukturalizacni postupy.

Viz téZ integrované hlavni sméry ,Podporovat efektivni rozdé-
lovani zdrojii zaméfené na rist a zaméstnanost* (C. 3)
a ,Usnadnit inovace ve vSech podobach” (¢. 8, ¢. 23 a ¢. 24).
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Rozsifit a zlepsit evropskou infrastrukturu

Moderni infrastruktura (doprava, energetika, digitdlni komuni-
kace) predstavuje dilezity faktor ovliviujici atraktivitu jednotli-
vych mist. Usnadiiuje mobilitu osob, zbozi a sluzeb po celé
Unii. Vzdjemné propojené a interoperabilni transevropské sité
poméhaji snizovdnim ndkladd na dopravu a komunikaci
a roz§ifovanim trhi rozvijet a posilovat mezindrodni obchod
a zdsadné podporuji dynamiku vnitintho trhu. Probihajici libe-
ralizace evropskych sitovych odvétvi navic povzbuzuje hospo-
dafskou soutéz a zvysuje efektivitu v téchto odvétvich.

Pokud jde o budouci investice do evropské infrastruktury, za
prioritu by méla byt povazovdna realizace 30 prioritnich
dopravnich projektti uréenych v rdmci hlavnich smérii pro tran-
sevropskou dopravni sit (TEN) Evropskym parlamentem
a Radou a také dokonceni pfeshrani¢nich projektd rychlého
startu (,quick-start”) v oblastech dopravy, obnovitelné energie,
Sirokopasmové komunikace a vyzkumu, které byly dohodnuty
v ramci evropské iniciativy pro riist, a provadéni dalsich doprav-
nich projektti podporovanych Fondem soudrznosti. Rovnéz je
tieba fesit nedostatky v infrastruktufe v nékterych zemich.
Vhodné systémy stanovovani cen za pouzivani infrastruktury
mohou piispét k efektivnimu vyuZzivan{ infrastruktury a k vyvoji
udrzitelné rovnovahy mezi jednotlivymi zptisoby dopravy.

Hlavni smér ¢. 16 — Rozsifovat, zlepsovat a propojovat evrop-
skou infrastrukturu a dokoncit prioritni pfeshrani¢ni projekty se
zvla$tnim zaméfenim na dosaZeni vy$§i integrace ndrodnich
trhi v rdmci rozsifené Unie; k tomu by clenské stity mély

1. rozvijet vhodné podminky pro dsporné infrastruktury
v oblasti dopravy, energetiky a IKT — pfednostné infrastruk-
tury zahrnuté v sitich TEN - dopliiovinim mechanism
Spolecenstvi, zejména v preshrani¢nich tsecich nebo okrajo-
vych regionech, protoze se jednd o hlavni podminku dspés-
ného otevieni sitovych odvétvi hospodaiské soutézi;

2. zvazit vytvoteni partnerstvi verejného a soukromého sektoru;

3. zvazit otdzku vhodného systému stanovovani cen za pouZi-
véani infrastruktury s cilem zajistit efektivni vyuZzivani infra-
struktury a zavedeni udrzitelné rovnovahy mezi jednotlivymi
zptsoby dopravy, kterd zdurazni posun v technologiich
a inovace a ndlezité zohledni environmentdlni ndklady
a dopad na rust.

Viz téz integrovany hlavni smér ,Usnadnit rozsifovani
a efektivni vyuzivani IKT a vybudovat viem pfistupnou infor-
macni spolecnost” (¢. 9).

V Bruselu dne 14. kvétna 2008.

Za Radu
piedseda
A. BAJUK
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AKTY PRIJATE ORGANY ZRIZENYMI MEZINARODNIMI DOHODAMI

Pouze ptivodni texty EHK/OSN maji podle mezindrodniho vefejného prava pravni tcinek. Je zapotiebi ovéfit si status a datum vstupu
tohoto predpisu v platnost v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK/OSN o statusu TRANS/WP.29/343, ktery je k dispozici na internetové
adrese: http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen /wp29fdocstts.html

Predpis Evropské hospodiiské komise Organizace spojenych nirodi (EHK/OSN) ¢ 79 - Jednotnd
ustanoveni pro schvalovini typu vozidel z hlediska mechanismu fizeni

Dodatek 78: Predpis ¢. 79
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PRILOHY

Pifloha 1 —

Ptiloha 2 —

Pifloha 3 —

Ptiloha 4 —
Pifloha 5 —

Ptiloha 6 —

Sdéleni o udéleni nebo odmitnuti nebo rozsiteni nebo odejmuti schvéleni typu nebo
o definitivnim ukonceni vyroby typu vozidla z hlediska mechanismu fizeni podle pfedpisu ¢. 79

Uspotadani znacek schvaleni typu

Brzdny tcinek vozidel uzivajicich tentyz zdroj energie pro mechanismus Fizeni i pro brzdové
zafizeni

Doplitkové pozadavky na vozidla vybavend pomocnym mechanismem Fzeni
Pozadavky na piipojnd vozidla s hydraulickymi pfevody fizeni

Zvlastni pozadavky tykajici se bezpe¢nostnich hledisek komplexnich elektronickych Fidicich
systémt vozidel

UvoD

Ucelem tohoto piedpisu je zavést jednotnd ustanoveni pro uspofddini a provedeni systémii
fizeni, kterymi jsou vybavena vozidla pouzivand na silnici. Hlavni pozadavek byl tradicné
kladen na to, aby hlavni systém fizeni obsahoval spojovaci zafizeni s mechanickym tvarovym
spojem propojujici ovlddaci orgdn fizeni, obvykle volant, a kola, které umozni ovliviiovat
smér pohybu vozidla. Mechanické spojovaci zafizeni, je-li dostatecné dimenzovano, bylo
povazovano za neporuchovou soucdst.

Dasledkem rozvijejici se technologie ve spojeni s pozadavkem na zvyseni bezpecnosti cestu-
jicich odstranénim sloupku mechanického fizeni, jakoZ i pokrocilych moznosti vyroby, jez
souvisi se snadnéj$im piemisténim ovlddactho orgdnu fizeni z levé strany u vozidel
s levostrannym F{zenim na pravou u vozidel s pravostrannym F{zenim a naopak, je prehod-
noceni tradi¢ntho pfistupu a nynéjsi zména tohoto pfedpisu, kterd bere ohled na nové tech-
nologie. V souladu s tim bude nyni mozné konstruovat fidici systémy, které neobsahuji Zadné
spojovaci zafizeni s mechanickym tvarovym spojem mezi ovlddacim orgdnem fizeni a koly.

Systémy, jez fidi¢i ponechaji moznost primarniho ovliddni vozidla, ale jsou podporovany
systémem fizeni, ktery je ovliviiovdn signaly vyvoldvanymi ve vozidle, jsou definovany jako
Lvyspélé systémy pro podporu fizeni“. Takové systémy mohou mit zabudovanou ,funkci
automatického fizeni®, kterd napf. vyuzivd pasivnich prvkd infrastruktury pro podporu fidice
pii udrzovani vozidla v idealni jizdni stopé (systémy pro udrzovani vozidla v jizdnim pruhu
,Lane Guidance®, ,Lane Keeping“ nebo systém fizeni sméru jizdy vozidla ,Heading Control),
pro podporu fidi¢e pii manévrovani vozidlem pfi nizké rychlosti v omezeném prostoru nebo
pii hleddni pfeddefinovaného mista pro prestivku v jizdé (systém pro navddéni vozidla na
autobusové zastdvky ,Bus Stop Guidance®). Vyspélé systémy pro podporu fizeni mohou mit
rovnéz zabudovanu ,funkci korektivniho Fzeni“, kterd napiiklad varuje fidi¢e pred jakymkoli
vybocenim ze zvoleného jizdntho pruhu (systém ,Lane Departure Warning®), koriguje thel
rejdu kol za tGicelem zabrdnéni vyboceni ze zvoleného jizdniho pruhu (systém ,Lane Departure
Avoidance®) nebo koriguje thel rejdu jednoho nebo vice kol za tcelem zlepseni dynamického
chovani ¢i stability vozidla.

Vyspély systém pro podporu fizeni fidi¢i umoziiuje kdykoli se rozhodnout podptrnou funkei
zdmérnym tkonem deaktivovat, napf. za uelem vyhnuti se nepfedvidanému objektu na
vozovece.

Ocekava se, Ze budouci technologie umozni i ¥zeni, které bude ovliviiovano ¢i ovlddano ¢idly
a signdly vyvolavanymi bud’ ve vozidle, nebo mimo ngj. Tyto pfedpoklady zptsobily vdzné
obavy ohledné odpovédnosti za primdrni ovlddani vozidla a neexistence zddného meziné-
rodné dohodnutého protokolu pro pfenos dat, pokud jde o ovlddani fizeni mimo vozidlo
nebo externi ovlddani fizeni. Proto tento pfedpis nepovoluje udéleni obecného schvdleni
systémim, které maji zabudovany funkce, jez umoziuji ovldddni fizeni pomoci vnéjsich
signald, napf. signdli vysilanych navddécimi stanicemi na okraji vozovky ¢i aktivnimi prvky
vsazenymi do povrchu vozovky. Systémy, které nevyzaduji piitomnost Fidice, byly vymezeny
jako ,systémy autonomniho fizeni®.
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2.2
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231

Tento predpis rovnéz nepfipousti udélovani schvéleni systémam nuceného fizeni piipojnych
vozidel, jez vyuZzivaji pfivodu energie a elektrického ovlidini z tazného vozidla, protoze
neexistuji zadné normy tykajici se piipojek pro piivod energie nebo vymény digitdlnich
informaci pro prevod ovldddni. Ocekavd se, Ze norma Mezindrodni organizace pro normali-
zaci 1SO11992 bude pozménéna, aby byl zohlednén pfenos dat pro ovlddani fizeni.

OBLAST PUSOBNOSTI

Tento predpis se vztahuje na mechanismy fizeni vozidel kategorii M, N a O ().

Tento predpis se nevztahuje na:

mechanismy fizeni s plné pneumatickym pfevodem;

systémy autonomniho fizeni podle definice v bodé 2.3.3;

systémy strojniho fizeni, jimiZ jsou vybavena pipojnd vozidla a u kterych je energie potiebnd
pro provoz piendSena z tazného vozidla;

elektrické ovlddani systémi strojntho fizeni, jimiz jsou vybavena piipojnd vozidla, jinych nez
piidavnych mechanisma fizeni definovanych v bodé 2.5.2.4.

DEFINICE

Pro tcely tohoto pfedpisu se:

,schvédlenim vozidla“ rozumi schvéleni typu vozidla z hlediska jeho mechanismu Fzenf;

typem vozidla“ rozumi vozidlo, které se z hlediska oznaceni typu vozidla vyrobcem nelisi
v podstatnych vlastnostech jako:

typ mechanismu fizeni, ovlddaci orgdn fizeni, pfevod fizeni, fizend kola a zdroj energie;

,mechanismem Fzeni“ rozumi celek zafizeni, jehoZz Glelem je ur¢it smér pohybu vozidla.
Mechanismus fizeni sestavd z téchto Casti:

— ovladdaci orgdn fizeni,

— prevod fizeni,

— fizena kola,

— pfivod energie, pokud je jim mechanismus vybaven.

,Ovlddacim orgdnem fizeni“ se rozumi ¢ist mechanismu fizeni, kterd ovladd jeho cinnost;
muze byt ovliddn pfimym ptsobenim Fidice nebo bez jeho pfimého zdsahu. U mechanismu
fizeni, v némz jsou fidici sily vyvozovany pouze nebo ¢astecné svalovym dsilim fidice,
zahrnuje ovladaci orgdn fizeni vSechny ¢asti az k bodu, v némz je ovladaci sila transformo-
vana mechanickymi, hydraulickymi nebo elektrickymi prostedky.

(") Podle definice v pifloze 7 dplného usneseni o konstrukei vozidel (R.E.3) (TRANS/SC.1/WP.29/78/Rev.1).
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2.3.2 ,Plevodem fizeni“ se rozuméji viechny souddsti, které tvoif funkéni spojeni mezi ovlddacim
orgdnem Fizeni a koly.

Prevod se déli na dvé navzdjem nezavislé funkce:
pievod ovlddani a pfevod energie.

V piipadech, kdy je v tomto pfedpise pouzit samotny vyraz ,pfevod®, rozumi se jim pfevod
ovladini i prevod energie. RozliSuje se mezi systémy mechanického, elektrického
a hydraulického pfevodu ¢i jejich kombinacemi v zdvislosti na tom, jakym zptsobem pievod
signdlti a/nebo energie probihd.

2.3.2.1 ,Prevodem ovlddani“ se rozuméji vSechny soucdsti, které zajistuji prevod signélti pro ovladani
mechanismu Fzeni.

2.3.2.2 ,Prevodem energie“ se rozuméji vSechny souddsti, které zajistuji prevod energie potiebné pro
ovlddanifregulaci funkce Fzeni kol.

2.33 L,Systémem autonomniho Fizeni“ se rozumi systém, ktery md v rdmci komplexniho elektro-
nického fidictho systému zabudovanou funkci, jez zptsobuje, Ze se vozidlo drzi uréené jizdni
stopy nebo méni svou jizdni stopu v reakci na signdly vyvoldvané ¢i vysilané ze zdroji mimo
vozidlo. Ridi¢ nemusi mit nutné moznost primarniho ovlddén{ vozidla.

2.3.4 LVyspélym systémem pro podporu fizeni“ se rozumi systém, ktery je doplitkem hlavniho
systému fizeni a poskytuje fidi¢i podporu pii fizeni vozidla, aviak neustdle mu ponechdva
moznost primarniho ovlddani vozidla. Obsahuje jednu z niZe uvedenych funkci nebo obé tyto
funkce:

2.3.4.1 Lfunkei automatického Fizeni“ se rozumi funkce v rdmci komplexniho elektronického fidictho
systému, kterd zajistuje, Ze systém fizeni mize byt ovldddn na zdkladé automatického vyhod-
nocovani signali vyvoldvanych ve vozidle, pfipadné ve spojeni s pasivnimi prvky infrastruk-
tury, za Gcelem vyvijeni nepfetrzité Fdici ¢innosti jako podpory fidi¢i pii udrzovani vozidla
v urcité jizdni stopé, pii manévrovani pii nizké rychlosti ¢i pii parkovéni;

2.3.4.2 Lfunkci korektivniho Fzeni“ se rozumi funkce pferusovaného ovlddani v ramci komplexniho
elektronického Fdictho systému, kterd umoziiuje po omezenou dobu provddét zmény dhlu
rejdu jednoho nebo vice kol na zakladé automatického vyhodnocovani signalti vyvoldvanych
ve vozidle, za tUcelem zachovani zdkladni pozadované jizdni dréhy vozidla ¢i za tcelem
ovlivnéni dynamického chovéni vozidla.

Systémy, jez samy nezajiStuji nucené ovladdni systému Fizeni, ale které, pfipadné spolu
s pasivnimi prvky infrastruktury, jednoduse varuji fidice pted vybocenim z idedlni jizdni
stopy vozidla nebo pfed nezpozorovanym nebezpecim pomoci hmatatelné vystrahy vyslané
prostiednictvim ovladactho orgdnu fizeni, se rovnéZ povazuji za systémy korektivniho Fzeni.

2.3.5 ,Rizenymi koly* se rozuméji kola, jejichz poloha vzhledem k podélné ose vozidla mize byt
ménéna piimo nebo nepiimo za tcelem uréeni sméru pohybu vozidla. (Rizend kola zahrnuiji
osu, kolem niZ se natceji za ticelem urceni sméru pohybu vozidla.)

2.3.6 ,Piivodem energie“ se rozuméji ty ¢asti mechanismu fizeni, které jej zdsobuji energii, reguluji
tuto energii a popiipadé ji zpracuji a akumuluji. Pfivod energie zahrnuje také jakékoliv
zdsobniky pro provozni médium a zpétnd vedeni, nikoliv v§ak motor vozidla (s vyjimkou
pro ucely bodu 5.3.2.1) nebo pohon od néj ke zdroji energie.
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25.1.1
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,<Zdrojem energie“ se rozumi ta ¢ast piivodu energie, kterd doddva energii v pozadované
formé.

,Zasobnikem energie” se rozumi ta ¢ast piivodu energie, v niZ je akumulovéna energie dodand
zdrojem energie, napf. nddrzka se stla¢enou kapalinou nebo baterie vozidla.

,Zasobni nddrzkou se rozumi ta ¢ast piivodu energie, v niz je uloZeno provozni médium pfi
atmosférickém tlaku nebo tlaku blizkém atmosférickému, napt. nddrzka s kapalinou.

Parametry Fizeni

,LOvladaci silou fizeni“ se rozumi sila, kterou se pusobi na ovladaci orgdn fizeni za tcelem
fizeni vozidla.

,Dobou Fizeni“ se rozumi doba od zacitku pohybu ovladactho orgdnu fizeni do okamziku,
v némz Fzend kola dosdhla urceného whlu rejdu.

,Uhlem rejdu kola“ se rozumi thel mezi svislym priimétem podélné osy vozidla a présecnici
roviny kola (coz je stfedni rovina kola kolmd k ose otdceni kola) s povrchem vozovky.

,Ridicimi silami“ se rozuméji viechny sily piisobici v pfevodu fizeni.

,Sttednim pfevodovym pomérem fizeni“ se rozumi pomér thlového natoceni ovlidaciho
orgdnu fizeni ke stfedni hodnoté dhlu rejdu fizenych kol z jedné krajni polohy do druhé.

,Kruhem otd¢eni vozidla“ se rozumi kruh, v némz se pii jizdé vozidla po kruznici nalézaji
priméty vSech bodt vozidla na rovinu zemgé, s vyjimkou priimétd vnéjsich zrcitek a pfednich
smérovych svétel.

,Jmenovitym polomérem ovlddactho orgdnu fizeni“ se rozumi u volantu nejkratsi vzdalenost
od jeho stfedu otaceni k vnéjsimu okraji vénce. U jakékoliv jiné formy ovlddaciho organu se
jim rozumi vzdalenost mezi jeho stfedem otdceni a piisobistém ovladaci sily. Existuje-li vice
nez jedno takové plisobisté, pouzije se plisobisté, které vyzaduje nejvétsi ovladaci silu.

Typy mechanismu Fizeni

P

V zévislosti na zptisobu, kterym se vytvareji fidici sily, se rozlisuji tyto druhy mechanismi:

pro motorova vozidla:

74

Jhlavnim systémem fizeni“ se rozumi mechanismus fizeni vozidla, jenz je hlavnim néstrojem
pro uréovani sméru jizdy. Mize zahrnovat:

,ruéni mechanismus fizeni®, ve kterém jsou fidici sily vyvozovany pouze ze svalové sily fidice;

,mechanismus fizeni s posilovacem®, ve kterém jsou fidici sily vyvozovany ze svalové sily
fidice a z piivodu (pfivodl) energie;
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mechanismus fizeni, v némz jsou fidici sily vyvozovany pouze z jednoho nebo vice piivodi
energie, kdyz je mechanismus neporuseny, ale ve kterém mohou byt fidici sily vyvozeny
svalovym usilim fidice samotného, nastane-li zdvada v fizeni (integrované strojni systémy),
se rovnéz povazuje za mechanismus fizeni s posilovacem;

,mechanismus strojntho fizeni*, ve kterém jsou fidici sily vyvozovany pouze jednim nebo vice
pifvody energie;

,samofizenym mechanismem fizeni“ se rozumi systém konstruovany ke zméné dhlu rejdu
jednoho nebo vice kol, ke které dojde jen kdyz na tato kola pisobi sily a/nebo momenty
vyvozované pneumatikou v dusledku styku s vozovkou;

,pomocnym mechanismem fizeni“ se rozumi systém, ve kterém jsou u vozidel kategorii M a
N kromé kol hlavntho mechanismu fizeni fizena kola na ndpravé/ndpravach v tomtéZ sméru
jako kola hlavnitho mechanismu fizeni nebo v opa¢ném sméru, ajnebo thel rejdu ptednich kol
afnebo zadnich kol se mizZe nastavovat v zdvislosti na chovani vozidla;

pro piipojnd vozidla:

,samofizenym mechanismem fizeni“ se rozumi systém konstruovany ke zméné dhlu rejdu
jednoho nebo vice kol, ke které dojde jen kdyz na tato kola pisobi sily a/nebo momenty
vyvozované pneumatikou v dusledku styku s vozovkou;

,vazanym mechanismem fizeni“ se rozumi mechanismus, v némz jsou fidici sily vyvozovany
zménou sméru jizdy tazného vozidla a ve kterém je pohyb fizenych kol pfipojného vozidla
pevné vazan s relativnim dhlem mezi podélnou osou tazného vozidla a podélnou osou
piipojného vozidla;

,samofidicim mechanismem* se rozumi mechanismus, v némz jsou fidici sily vyvozovany
zménou sméru jizdy tazného vozidla a ve kterém je pohyb fizenych kol pfipojného vozidla
pevné vazan s relativnim dhlem mezi podélnou osou rdmu piipojného vozidla nebo nékladu,
ktery jej nahrazuje, a podélnou osou pomocného ramu, k némuz je pfipevnéna ndprava | jsou
pfipevnény népravy;

Jpidavnym mechanismem fizeni“ se rozumi systém, jenZ je nezdvisly na hlavnim systému
fizeni a kterym lze thel rejdu jedné nebo vice ndprav systému fizeni ovliviiovat selektivné pro
tcely manévrovdni.

V zavislosti na usporddani fizenych kol se rozlisuji tyto druhy mechanismi zeni:

,mechanismus Fizeni pfednich kol, v némz jsou fzena pouze kola pfedni ndpravy | pfednich
ndprav. Tento mechanismus zahrnuje viechna kola, kterd jsou fizena tymz smérem;

ymechanismus Fzeni zadnich kol, v némz jsou fizena pouze kola zadni népravy | zadnich
ndprav. Tento mechanismus zahrnuje viechna kola, kterd jsou fizena tymz smérem;

,mechanismus Fzeni vice kol, v némz jsou fizena kola jedné nebo vice ndprav, jak pfednich,
tak zadnich;

,mechanismus fizeni vSech kol‘, v némz jsou fizena vSechna kola;

,podvozkovy mechanismus Fzeni“, v némz je vzdjemny pohyb ¢asti podvozku piimo vyvo-
zovan Fidicimi silami.
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2.6

2.6.1

2.6.2

2.6.3

2.6.4

2.7

3.2

3.2.1

3.2.2

3.23

3.3

Druhy pfevodu fizeni

V zavislosti na zptisobu, kterym se prendseji fidici sily, se rozli§uji tyto druhy pfevodu fizeni:

,pIné mechanickym prevodem fizeni“ se rozumi pfevod fizeni, v némz se fidici sily pfendseji
pouze mechanickym zptsobem;

,pIné hydraulickym pfevodem fizeni“ se rozumi ptevod fizeni, v némz se fidici sily v urcité
Casti pievodu piendseji pouze hydraulickym zptisobem;

74

,plné elektrickym prevodem fizeni“ se rozumi pievod Fizeni, v némz se fidici sily v urcité
Casti pfevodu piendseji pouze elektrickym zptisobem;

Jhybridnim pfevodem fizeni“ se rozumi pievod fizeni, v némz se jedna cast fidicich sil
pfendsi jednim z vySe uvedenych zptsobt a druhd ¢ast Fdicich sil jinym z vySe uvedenych
zpusobt. Avsak v pripadé, kdy je mechanickd ¢dst pievodu konstruovdna jen k uddvani
polohové zpétné vazby a je piilis slabd k prendSeni celku Fidicich sil, povazuje se takovy
systém za plné hydraulicky ¢i plné elektricky ptevod fizeni.

,Elektrickou ovladaci vétvi“ se rozumi elektrické spojent, jez zajistuje ovladani fizeni piipoj-
ného vozidla. Zahrnuje elektrické vedeni a piipojku i soucdsti zajistujici datovou komunikaci
a pifvod elektrické energie pro prevod ovladani ptipojného vozidla.

7ADOST O SCHVALENI

Zadost o schvaleni typu vozidla z hlediska mechanismu fizeni piedklddd vyrobce vozidla
nebo jeho fadné povéfeny zdstupce.

K zadosti musi byt ptilozeny nasledujici dokumenty ve trojim vyhotoveni a tyto tidaje:

popis typu vozidla s ohledem na polozky uvedené v bodé 2.2; musi byt specifikovdn typ
vozidla;

stru¢ny popis mechanismu Fzeni se schématem mechanismu fizeni jako celku zndzornujicim
umisténi jednotlivych zafizeni, jez ovliviwji fizeni, ve vozidle;

v piipadé systéma strojniho fizeni a systémd, kterych se tykd priloha 6 tohoto predpisu,
piehled systému, jenz zndzorni jeho zdkladni principy a bezpecnostni postupy, rezervy
a vystrazné systémy nezbytné pro zaji§téni bezpecného provozu vozidla.

Potiebné technické zdznamy tykajici se téchto systéma musi byt ddny k dispozici pro jednani
se schvalovacim organem a/nebo s technickou zkusebnou. Tyto zdznamy budou projednany
jako davérné.

Vozidlo predstavujici typ vozidla, ktery md byt schvilen, se predd technické zkusebné
odpovédné za provadéni schvalovacich zkousek.

SCHVALENI

Pokud vozidlo predané ke schvéleni podle tohoto predpisu spliiuje vSechny piislusné poza-
davky stanovené v tomto ptedpise, bude schvéleni z hlediska mechanismu fizeni takovému
typu vozidla udéleno.
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1 Pred udélenim schvdleni typu ovéf{ schvalovaci organ existenci vyhovujicich opatieni pro
zajiténi G¢inné kontroly shodnosti vyroby, jak je stanoveno v bodé 7 tohoto pfedpisu.

Kazdému schvalenému typu se pfidéli ¢islo schvaleni typu. Jeho prvni dvé ¢islice (v soucasné
dobé 01) uddvaji sérii zmén, kterd zahrnuje posledni zdsadni technické zmény tohoto pfed-
pisu v dobé vydani schvaleni. Stejnd smluvni strana nesmi toto ¢islo pfidélit jinému typu
vozidla nebo stejnému typu vozidla pfedaného ke schvileni s mechanismem fizeni odlisnym
od mechanismu Fizeni, ktery je popsin v dokladech vyzadovanych podle bodu 3.

Ozndmeni o udéleni nebo rozsifeni nebo odmitnuti schvaleni typu vozidla dle tohoto pted-
pisu bude sdéleno smluvnim strandm dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento ptedpis,
prostiednictvim formuldfe podle vzoru v piiloze 1 tohoto predpisu.

4.4 Na kazdém vozidle shodném s typem vozidla schvilenym podle tohoto predpisu se ndpadné

a na snadno pfistupném misté uvedeném ve zpravé o schvileni typu vyznaci mezindrodni
znacka schvéleni typu, kterd se sklada z:

4.4.1 kruznice kolem pismene ,E, za nimz ndsleduje rozliSovaci &islo zemé, kterd schvéleni

udélila (1);

4.4.2 Cisla tohoto pFedpisu, za nimz ndsleduje pismeno ,R“, pomlcka a ¢islo schvéleni typu vpravo

4.5

od kruznice pfedepsané v bodé 4.4.1.

Vyhovuje-li vozidlo typu vozidla schvalenému podle jednoho nebo vice dalsich predpisti
pfipojenych k dohodé v zemi, kterd udélila schvdleni typu podle tohoto pfedpisu, neni
tieba symbol pfedepsany v bodé 4.4.1 opakovat; v takovém piipadé se Cisla predpist
a disla schvéleni typu a dalsi symboly podle vech pfedpist, podle nichz bylo schvéleni
typu v zemi, kterd schvileni podle tohoto pfedpisu vydala, udéleno, umisti ve svislych
sloupcich napravo od symbolu predepsaného v bodé 4.4.1.

4.6 Znacka schvileni typu musi byt zfetelné Citelnd a nesmazatelnd.

4.7 Znacka schvileni typu se umisti pobliz tabulky s tdaji o vozidle, pfipevnéné vyrobcem, nebo

piimo na ni.

4.8 V piiloze 2 tohoto predpisu jsou uvedeny piiklady usporddani znacky schvéleni typu.

()

1 pro Némecko, 2 pro Francii, 3 pro Itdlii, 4 pro Nizozemsko, 5 pro Svédsko, 6 pro Belgii, 7 pro Madarsko, 8 pro

Ceskou republiku, 9 pro Spanélsko, 10 pro Srbsko a Cernou Horu, 11 pro Spojené kralovstvi, 12 pro Rakousko, 13
pro Lucembursko, 14 pro Svycarsko, 15 (neobsazeno), 16 pro Norsko, 17 pro Finsko, 18 pro Dansko, 19 pro
Rumunsko, 20 pro Polsko, 21 pro Portugalsko, 22 pro Ruskou federaci, 23 pro Recko, 24 pro Irsko, 25 pro
Chorvatsko, 26 pro Slovinsko, 27 pro Slovensko, 28 pro Bélorusko, 29 pro Estonsko, 30 (neobsazeno), 31 pro
Bosnu a Hercegovinu, 32 pro Lotyssko, 33 (neobsazeno), 34 pro Bulharsko, 35 (neobsazeno), 36 pro Litvu, 37 pro
Turecko, 38 (neobsazeno), 39 pro Azerbijdzin, 40 pro Byvalou ]ugoslavskou republiku Makedonie, 41 (neobsazeno),
42 pro Evropské spolecenstvi (schvaleni udelul ¢lenské staty za pouziti svého piislusného symbolu EHK), 43 pro
Japonsko, 44 (neobsazeno), 45 pro Australii, 46 pro Ukrajinu, 47 pro Jihoafrickou republiku, 48 pro Novy Zéland, 49
pro Kypr, 50 pro Maltu a 51 pro Korejskou republiku. Nésledujici ¢isla budou pridélena dalsim zemim chronologicky
v poradi, v jakém ratifikuji Dohodu o pfijeti jednotnych technickych pravidel pro kolové vozidla, zafizeni a ¢dsti, které
se mohou montovat ajnebo uzivat na kolovych vozidlech, a o podminkich pro vzdjemné uzndvani schvdleni typu
udélenych na zdkladé téchto pravidel, nebo v poradi, v jakém k uvedené dohodé pfistoupi. Takto pridélend ¢isla sdéli
generdlni tajemnik Organizace spojenych ndrodt smluvnim strandm dohody.
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5.1.6.1

5.1.7
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POZADAVKY NA KONSTRUKCI
Obecnd ustanoveni

Systém fizeni musi zajistovat snadné a bezpecné ovlidani vozidla az do jeho nejvyssi
konstrukéni rychlosti nebo u pipojného vozidla do jeho technicky pipustné nejvyssi
rychlosti. Pfi zkousce podle bodu 6.2 provddéné s mechanismem fizeni v neporuseném
stavu musi mit tento mechanismus tendenci k samostiedéni. Vozidlo musi spliiovat poza-
davky bodu 6.2 u motorovych vozidel a bodu 6.3 u piipojnych vozidel. Je-li vozidlo
vybaveno pomocnym mechanismem Fzeni, musi téz vyhovovat pozadavkum piilohy 4.
Piipojnd vozidla s plné hydraulickym pfevodem fizeni musi spliovat také ustanoveni
piilohy 5.

Musi byt mozné jet na pfimém tseku vozovky bez neobvyklych korekei fizeni fidicem a bez
neobvyklych vibraci v systému fizeni pfi nejvyssi konstrukéni rychlosti vozidla.

Smér pusobeni na ovlddaci orgdn F{zeni musi souhlasit se zamyslenou zménou sméru jizdy
vozidla a musi existovat plynuly vztah mezi vychylenim ovlidactho orgdnu fizen{ a Ghlem
rejdu kol. Tyto pozadavky se nevztahuji na systémy s funkci automatického nebo korektiv-
niho Fizeni, nebo na pomocné mechanismy fzeni.

Tyto pozadavky rovnéz nemusi nutné platit pro systémy strojniho fizeni, jestlize vozidlo
stoji a napdjeni systému elektrickym proudem neni zapnuto.

Mechanismus fizeni musi byt konstruovan, vyroben a namontovan takovym zptsobem, aby
byl schopen odoldvat namahdnim vznikajicim pfi normalnim provozu vozidla nebo jizdni
soupravy. Maximdlni tihel rejdu kol nesmi byt omezen Zddnou ¢asti prevodu Fizeni, neni-li
konstruovdna vyslovné k tomuto tcelu. Neni-li stanoveno jinak, pfedpoklddd se pro tcely
tohoto predpisu, Ze v mechanismu F{zeni nemize nastat zdroven vice nez jedna porucha a ze
dvé ndpravy na otoéném podvozku s pomocnym rdmem se posuzuji jako jedna ndprava.

Pusobeni mechanismu Fzeni véetné elektrickych ovladacich vétvi nesmi byt nepiiznivé
ovliviiovdno magnetickymi ¢i elektrickymi poli. Musi byt prokdzdna shoda s technickymi
pozadavky podle pfedpisu ¢. 10 ve znéni zmény platné v dobé, kdy bylo vydano schvaleni

typu.

Vyspélé systémy pro podporu Fizeni budou schvéleny v souladu s timto predpisem pouze
tehdy, pokud jejich funkce nezptsobuje zZadné zhorseni G¢innosti zakladniho systému fizeni.
Kromé toho musi byt konstruovdny tak, aby mél fidi¢ moznost kdykoli a zdmérnym
tkonem tuto funkci deaktivovat.

Kdykoli je aktivovdna funkce automatického fizeni, musi byt tato skute¢nost signalizovina
fidi¢i a Fidici ¢innost této funkce musi byt automaticky deaktivovdna, jestlize rychlost vozidla
piekrodi stanoveny limit 10 km/h o vice nez 20 procent nebo jestlize jiz nejsou pfijimany
zddné signdly, které by mély byt vyhodnoceny. Pfi kazdé deaktivaci této funkce musi byt
fidi¢ upozornén kritkym, ale zfetelnym vystraznym znamenim v podobé optického signdlu
a bud akustického signdlu nebo hmatatelné vystrahy vyslané prostiednictvim ovlddacitho
organu fizeni.

Prevod fizeni

Zafizeni k sefizeni geometrie fizeni musi byt takovd, aby po sefizeni mohlo byt mezi
sefiditelnymi soucdstmi zaji§téno tvarové spojeni pomoci vhodnych zajistovacich zafizeni.
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5.1.7.2

5.1.10

5.2
5.2.1

5.2.2

5.3
5.3.1
53.1.1

Prevod fizeni, ktery muZe byt rozpojen, aby umoziioval riizné konfigurace vozidla (napf.
u roztazitelnych ndvést), musi mit zaji§tovaci zafizeni, kterd zajistuji uvedeni jednotlivych
soucasti do tvarové spravné polohy; je-li zajisténi automatické, musi zde byt piidavnd ru¢né
ovlddand bezpecnostni pojistka.

Rizend kola

Zadni kola nesméji byt jedinymi fizenymi koly. Tento pozadavek se nevztahuje na névésy.

Privod energie

TentyZz piivod energie smi byt pouzit pro mechanismus fzeni i ostatni systémy. V piipadé
poruchy v jakémbkoli systému, ktery sdili tentyz pfivod energie, v§ak musi byt fizeni zajisténo
v souladu s pfislusnymi podminkami pro piipad poruchy uvedenymi v bodé 5.3.

Ridici systémy

Pozadavky uvedené v piiloze 6 se vztahuji na bezpe¢nostni hlediska elektronickych fidicich
systému vozidel, jez zajidtuji pfevod ovlddani funkce fizeni nebo jsou jeho soucdsti, vetné
vyspélych systémt pro podporu fizeni. Na systémy ¢i funkce, které vyuZivaji systému fizeni
jako prostfedku pro dosahovdni pozadovanych uacinkd vy$si drovné, se vsak piiloha 6
vztahuje pouze v piipadé, Ze maji na systém Fzeni pfmy vliv. Je-li vozidlo takovymi systémy
vybaveno, nesméji byt béhem zkousek systému Fizeni pro schvdleni typu deaktivovany.

Zvlastni pozadavky na piipojnd vozidla

Pipojnd vozidla (s vyjimkou navést a piivést s ndpravami uprostied), kterd maji vice nezZ
jednu ndpravu s fizenymi koly, a navésy a piivésy s ndpravami uprostted, které maji alespoil
jednu nédpravu s fizenymi koly, musi spliiovat podminky stanovené v bodé 6.3. U piipojnych
vozidel se samofizenym mechanismem fizeni viak zkouska podle bodu 6.3 neni nutng,
jestlize se pomér zatiZeni ndprav mezi nefizenymi a samofizenymi ndpravami rovnd hodnoté
1,6 nebo je vyssi, a to za viech podminek naloZeni vozidla.

U piipojnych vozidel se samofizenym mechanismem fizeni se vSak pomér zatizeni ndprav
mezi nefizenymi & Fzenymi kloubovymi ndpravami a vleCenymi ndpravami za vSech
podminek naloZen{ vozidla musi rovnat nejméné hodnoté 1.

Pii jizdé tazného vozidla jizdni soupravy v pfimém sméru musi byt ptipojné a tazné vozidlo
v zdkrytu. Neni-li zdkryt udrzovdn automaticky, musi byt pfipojné vozidlo vybaveno
vhodnym regulaénim zafizenim pro udrZovani zdkrytu.

Ustanoveni tykajici se poruch a d¢innosti
Obecnd ustanoveni

Pro tcely tohoto pfedpisu se fizend kola, ovlddaci orgdn fizeni a vechny mechanické ¢dsti
pfevodu fizeni nepovazuji za ndchylné k poruse, pokud jsou dostate¢né dimenzovany,
snadno piistupné pro udrzbu a jejich bezpecnostni charakteristiky jsou minimdlné na stejné
trovni jako charakteristiky pfedepsané pro jiné podstatné &isti vozidla (napf. brzdovy
systém). V piipadech, kdy by porucha jakékoli takové ¢asti mohla vést ke ztrdté kontroly
nad vozidlem, musi byt takovd &ast vyrobena z kovu nebo z materidlu s rovnocennymi
vlastnostmi a nesmi vykazovat znatelné deformace pfi normdlnim provozu mechanismu
fizeni.
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53.1.2

53.1.3

53.1.4

5.3.1.5

5.3.1.6

53.2
5.3.2.1

533
5.3.3.1

5.3.3.2

5.3.3.3

53.3.4

Pozadavky bodt 5.1.2, 5.1.3 a 6.2.1 jsou splnény i v piipadé poruchy v mechanismu fizeni,
pokud je vozidlo schopno jet rychlostmi pozadovanymi v pfislusnych bodech.

V takovém piipadé se bod 5.1.3 nevztahuje na systémy strojniho fizeni, kdyz vozidlo stoji.

Ridi¢ vozidla musi byt jasné upozornén na veskeré piipadné poruchy v prevodu jiné nez
Cisté mechanické povahy, jak je stanoveno v bodé 5.4. Nastane-li porucha, je pfipustnd
zména primérného pievodového poméru fizeni, neni-li piekroena ovlidaci sila uvedend
v bodé 6.2.6.

V piipadé, kdy brzdovy systém vozidla vyuzivd tentyz zdroj energie jako systém fizeni
a tento zdroj energie selze, ma systém fizeni pfednost a musi byt schopen splnit poZadavky
bodt 5.3.2, resp. 5.3.3. Brzdny ucinek pfi prvnim ndsledném pouziti brzd navic nesmi
klesnout pod pfedepsany tcinek provozni brzdy, jak je uvedeno v bodé 2 piilohy 3 tohoto
piedpisu.

V piipadé, kdy brzdovy systém vozidla vyuziva tentyZ pifvod energie jako systém fizeni a v
tomto piivodu dojde k poruse, ma systém Ffizeni pfednost a musi byt schopen splnit
pozadavky bodii 5.3.2, resp. 5.3.3. Brzdny Gcinek pfi prvnim ndsledném pouziti brzd
navic musi byt v souladu s ustanovenim bodu 3 piilohy 3 tohoto ptedpisu.

U piipojnych vozidel musi byt pozadavky bodti 5.2.2 a 6.3.4.1 splnény i v piipadé poruchy
v systému fizeni.

Systémy fizeni s posilovacem

V piipadé zastaveni motoru nebo selhdni ¢asti pfevodu, s vyjimkou ¢&dsti uvedenych v bodé
5.3.1.1, nesmi dojit k Zddnym okamzitym zméndm thlu rejdu kol. Je-li vozidlo schopno jet
rychlosti vy$si nez 10 km/h, musi byt splnény pozadavky stanovené v bodé 6, jez se tykaji
systému v piipadé poruchy.

Systémy strojniho Fizeni

Systém musi byt konstruovén tak, aby vozidlo nemohlo jet rychlosti vy3si nez 10 km/h po
neurcitou dobu, jestlize doslo k poruse, kterd vyzaduje spusténi vystrazného signdlu podle
bodu 5.4.2.1.1.

V piipadé poruchy v ramci pfevodu ovladani, s vyjimkou &asti uvedenych v bodé 5.1.4, musi
byt mozné fidit vozidlo s G¢innosti stanovenou v bodé 6 pro neporuseny systém fizeni.

V piipadé poruchy zdroje energie prevodu ovldddni musi byt mozné provést nejméné 24
manévra ve tvaru ,osmicky” pfi priméru kazdé smycky 40 m a rychlosti 10 km/h a pii
drovni Ucinnosti stanovené pro neporuseny systém v bodé 6. ZkuSebni manévry musi byt
zahdjeny pii hladiné energie v zdsobniku stanovené v bod¢ 5.3.3.5.

V piipadé poruchy v rdmci pfevodu energie, s vyjimkou Casti uvedenych v bodé 5.3.1.1,
nesmi dojit k Zddnym okamzitym zméndm whlu rejdu kol. Je-li vozidlo schopno jet rychlosti
vy$si nez 10 kmj/h, jsou pozadavky bodu 6, jeZ se tykaji systému v piipadé poruchy, splnény
po dokonceni nejméné 25 manévri ve tvaru ,osmicky” pfi minimalni rychlosti 10 km/h
a pii priméru kazdé smycky 40 m.
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5.3.35

5.4
5.4.1
54.1.1

54.1.2

5.4.2

5.4.2.1

54211

54.21.2

54213

54.2.1.4

ZkuSebni manévry musi byt zahdjeny pii hladiné energie v zdsobniku stanovené v bodé
5.3.3.5.

Hladinou energie, kterd se pouzije pro zkousky podle bodt 5.3.3.3 a 5.3.3.4, je hladina
energie v zasobniku, pii které je fidi¢i signalizovana porucha.

U systémt s elektrickym pohonem, na které se vztahuje piiloha 6, tato hladina pfedstavuje
s pozadavky piilohy 6, a musi zohledfiovat vlivy napf. teploty a strnuti na vykonnost
baterie.

Vystrazné signily
Obecnd ustanoveni

Jakakoli porucha, kterd zhorsuje funkci fizen{ a neni mechanické povahy, musi byt zietelné
signalizovédna fidi¢i vozidla.

Navzdory pozadavkim bodu 5.1.2 lze zdmérmné vyvolané vibrace v systému fizeni vyuZit
jako doplikové signalizace poruchového stavu v tomto systému.

U motorovych vozidel se zvétSeni ovlddaci sily fizeni povazuje za vystrazny signdl;
u piipojnych vozidel je povolen mechanicky indikdtor.

Je-li tentyz zdroj energie vyuZzivin pro systém fizeni i ostatni systémy, musi byt Fidi¢
upozornén akustickym nebo optickym signalem, jestlize hladina naakumulované energie/ka-
paliny v zdsobniku energie | zdsobni nddrzce klesne na tdroveri, kterd mize zpusobit zvétSeni
ovladaci sily fizeni. Tento vystrazny signdl mize byt kombinovdn se zafizenim, jez signa-
lizuje selhdni brzd, jestlize brzdovy systém vyuzivd téhoz zdroje energie. Spravna funkce
signaliza¢niho zafizeni musi byt snadno ovéfitelnd Fidicem.

Zvlastni pozadavky na mechanismus strojniho fizeni

Motorové vozidla musi byt schopna dédvat vystrazné signdly v ptipadé poruch a vad fizeni
takto:

Cerveny vystrazny signal, jenz upozorfiuje na poruchy v rdmci hlavniho systému fizeni
definované v bodé 5.3.1.3;

piipadné Zluty vystrazny signdl, jenz upozornuje na elektricky zji§téné vady v rdmci mecha-
nismu Fizeni, na které neupozorfiuje Cerveny vystrazny signdl;

je-li pouzit symbol, musi odpovidat symbolu ] 04, ISO[IEC registracni ¢islo 7000-2441
podle definice v ISO 2575:2000;

vySe uvedeny/uvedené vystrazny signdl | vystrazné signdly se rozsviti, je-li zapnuto napdjeni
elektrického systému vozidla (a systému Fizeni) elektrickym proudem. Pokud vozidlo stoji,
systém Fizeni ovéfi, Ze se nevyskytuje zddnd ze stanovenych poruch ¢ vad, dfive nez signdl
zhasne.

Stanovené poruchy ¢i vady, které by mély aktivovat vyse uvedeny vystrazny signdl, avsak
nemohou byt zjistény, kdyz vozidlo stoji, se v okamziku zjisténi ulozi a zobrazi se pfi
nastartovani a vzdy, kdyz je spina¢ zapalovani nastaven v pozici ,zapnuto®, dokud porucha
trva.
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5.4.3

5.5
5.5.1

5.5.2.1

6.1
6.1.1

6.1.2

6.2
6.2.1

6.2.2

V piipadé, kdy je v provozu piidavny mechanismus F{zeni a/nebo thel rejdu kol vyvolany
timto mechanismem se nevrdtil do bézné pozice pii jizdé, musi byt fidi¢ upozornén vy-
straznym signdlem.

Pozadavky na pravidelnou technickou kontrolu mechanismu fizeni

Je-li to proveditelné, a za predpokladu dohody mezi vyrobcem vozidla a schvalovacim
organem, musi byt mechanismus Fzeni a jeho montdz konstruovany tak, aby bylo bez
rozebrdni mechanismu mozné provést kontrolu jeho ¢innosti, bude-li to nezbytné, pomoci
bézné pouzivanych méficich piistroji, metod ¢&i zkusebniho zafizeni.

Musi byt mozné jednoduchym zptsobem ovéfit spravny provozni stav téch elektronickych
systémd, které ovlddaji fizeni. Je-li zapotiebi zvlastnich informaci, musi k nim byt zaji§tén
volny pfistup.

V dobé¢ schvdleni typu musi byt pifi zachovani divérnosti uvedeny vyrobcem zvolené
prostiedky (napf. vystrazny signdl) pouzité k zabezpeceni proti jednoduché neoprdvnéné
upravé funkce prostiedkii pro ovéfovani.

Alternativné je tento pozadavek na zabezpeeni splnén, jestlize je k dispozici sekunddrni
prostiedek pro kontrolu spravného provozniho stavu.

POZADAVKY NA ZKOUSKY
Obecnd ustanoveni

Zkouska se vykond na rovném povrchu s dobrou adhezi.

Pii zkousce/zkouskach je vozidlo naloZeno na svou maximalni technicky pipustnou hmot-
nost a maximdlni technicky pfpustné zatizeni na Fzenou ndpravu | fizené ndpravy.

U ndprav opatfenych pomocnym mechanismem fizeni se tato zkouska opakuje s vozidlem
nalozenym na jeho maximalni technicky pfipustnou hmotnost a ndprava opatiend
pomocnym mechanismem fizeni je zatiZena na maximdlni hmotnost pro ni pfipustnou.

Pred zahdjenim zkousky musi byt pneumatiky nahustény tak, jak je pfedepsino vyrobcem
pro hmotnost uvedenou v bodé 6.1.2, kdyz vozidlo stoji.

U vech systémd, jez vyuzivaji elektrickou energii pro veskery ptivod energie nebo jeho &ast,
se viechny zkousky tcinnosti provedou za podminek skute¢ného nebo simulovaného elek-
trického zatiZeni vSech podstatnych systéma nebo jejich soucasti, které sdili tentyz piivod
energie. Podstatné systémy zahrnuji alespon systémy osvétleni, stéracli, fizeni motoru
a brzdové systémy.

Pozadavky na motorovd vozidla

Musi byt mozné vyjet z oblouku s polomérem 50 m po te¢né, bez neobvyklych vibraci
v mechanismu fizeni, pfi téchto rychlostech:

vozidla kategorie My: 50 km/h;

vozidla kategorii M,, M3, Ny, N, a N3: 40 km/h nebo maximadlni konstrukéni rychlost, je-li
niz8i nez vyse uvedené rychlosti.

Kdyz vozidlo jede po kruznici se svymi Fzenymi koly pfiblizné v poloviné plného thlu rejdu
kol pfi konstantni rychlosti nejméné 10 km/h, musi zGstat kruh otdceni vozidla tentyZ nebo
se zvetsit, je-li ovlddaci orgdn fizeni uvolnén.
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6.2.3

6.2.4

6.2.4.1

6.2.4.2

6.2.5

6.2.5.1

6.2.5.2

6.3
6.3.1

Pfi méfeni ovladaci sily se neberou v dvahu sily s trvanim krat$im nez 0,2 sekundy.

Meéfeni ovlddacich sil fizeni u motorovych vozidel s neporusenym mechanismem Fzen{

Vozidlo najizdi z ptimého sméru doptedu do spirdly rychlosti 10 km/h. Ovlddaci sila na
volantu se méf{ na jmenovitém poloméru ovlidaciho orgdnu fizeni, dokud poloha ovldda-
ctho orgdnu fizeni neodpovidd poloméru zaticeni uvedenému v ndsledujici tabulce pro
jednotlivé kategorie vozidla s neporusenym fizenim. Jedno natoleni fizenych kol se provede
napravo a druhé nalevo.

Nejvyse pifpustnd doba fizeni a nejvyse piipustnd ovladaci sila fizeni s neporusenym mecha-
nismem Fzeni jsou uvedeny v ndsledujici tabulce pro kazdou kategorii vozidla.

Meéfeni ovlddacich sil fizeni u motorovych vozidel s poruchou v mechanismu fizeni

Zkouska popsand v bodé 6.2.4 se opakuje s poruchou v mechanismu fizeni. Ovlddaci sila
fizeni se méf, dokud poloha ovlddactho orginu fizeni neodpovidd poloméru zatdceni
uvedenému v ndsledujici tabulce pro jednotlivé kategorie vozidla s poruchou
v mechanismu fizeni.

NejvySe piipustnd doba fizeni a nejvySe piipustnd ovlddaci sila fizeni s poruchou
v mechanismu fizeni jsou uvedeny v ndsledujici tabulce pro kazdou kategorii vozidla.

Tabulka

Pozadavky na ovlddaci silu fizeni

Neporuseny mechanismus fizen{ Porucha v mechanismu fizen{
Kategorie vozidla Maximélni x Polomér Maximalni = Polomér
Cas P Cas P
sila zataceni sila zatéceni
(daN) v (m) (daN) o (m)
M; 15 4 12 30 4 20
M, 15 4 12 30 4 20
M; 20 4 12 (%% 45 (%) 6 20
N; 20 4 12 30 4 20
N, 25 4 12 40 4 20
N3 20 4 12 (%% 45 (%) 6 20

(*) 50 pro tuhd vozidla se dvéma nebo vice fizenymi ndpravami, s vyjimkou samotizeného mechanismu
(** nebo plny rejd kol, pokud nelze doséhnout poloméru 12 m.

Pozadavky na pfipojnd vozidla

Pripojné vozidlo se musi pohybovat bez nadmérného vybocovani nebo neobvyklych vibraci
v mechanismu fzeni, kdyz se tazné vozidlo pohybuje v pfimce na vodorovné vozovce
s rovnym povrchem rychlosti 80 km/h nebo pfi technicky piipustné nejvyssi rychlosti
udané vyrobcem ptipojného vozidla, je-li nizsi nez 80 km/h.
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6.3.2

6.3.3

6.3.4

6.3.4.1

6.3.5

7.1

7.2

8.2

U tazného vozidla a ptipojného vozidla, kterd dospéla do stavu stabilniho pohybu v kruhu,
jenz odpovidd kruhu otdCeni vozidla o poloméru 25m (viz bod 2.4.6), pii konstantni
rychlosti 5 km/h, se zméfi kruZnice opsand zadnim vngjsim okrajem piipojného vozidla.
Tento manévr se zopakuje za stejnych podminek, avsak pfi rychlosti 25 km/h + 1 kmj/h.
Béhem téchto manévrli nesmi zadni vnéjsi okraj piipojného vozidla pohybujici se rychlosti
25 kmfh £ 1 km/h vybocit z kruznice opisované pii konstantni rychlosti 5 km/h o vice nez
0,7 m.

Z4dna cast pifpojného vozidla nesmi vybocit o vice nez 0,5 m mimo te¢nu ke kruznici
s polomérem 25 m, je-li tazeno vozidlem opoust&jicim kruhovou drdhu popsanou v bodé
6.3.2 ve sméru te¢ny a jede rychlosti 25 km/h. Tento pozadavek musi byt splnén od bodu,
kde se te¢na dotykd kruznice, az k bodu odtud vzdalenému 40 m na te¢né. Od tohoto bodu
musi pfipojné vozidlo spliiovat podminky uvedené v bodé 6.3.1.

Zméti se kruhovd piadorysnd plocha, kterou potiebuje tazné vozidlo | jizdni souprava
s neporuSenym systémem Fizeni pii jizdé v kruhu s konstantnim polomérem o maximdlni
rychlosti 5 km/h, pficemZz predni vnéjsi okraj tazného vozidla opisuje kruznici o poloméru
ve vysi 0,67ndsobku délky jizdni soupravy, nikoli vak mensim nez 12,5 m.

Je-li sitka plochy potiebné pro kruhovy pohyb zméfend pii zkousce s poruchou v systému
fizeni vét§{ nez 8,3 m, nesmi se jednat o ndrlist o vice nez 15 procent ve srovnini
s odpovidajici hodnotou zméfenou pii zkousce s neporusenym systémem Fizeni.

Nesmi dojit k Zddnému zvétSeni vnéjstho poloméru sitky plochy potiebné pro kruhovy
pohyb.

Zkousky popsané v bodech 6.3.2, 6.3.3 a 6.3.4 se provedou ve sméru i proti sméru
hodinovych rucicek.

SHODNOST VYROBY

Postupy pro zajistén{ shodnosti vyroby musi odpovidat postupiim stanovenym v dodatku 2
(E/EHK/324-E/EHK/TRANS/505/Rev.2) dohody z roku 1958 spolecné s nésledujicimi poza-
davky:

drzitel schvaleni musi zajistit, aby byly vysledky zkousek shodnosti vyroby zaznamendny
a prilozené dokumenty zustaly k dispozici po dobu stanovenou po dohodé se schvalovacim
orgdnem nebo technickou zkuSebnou. Tato doba nesmi trvat déle nez 10 let ode dne
definitivntho ukonéeni vyroby;

schvalovaci orgdn nebo technickd zkuSebna, ktery/ktera schvaleni typu udélil/udélila, mtze
kdykoli ovéfit metody kontroly shodnosti pouzivané v jednotlivych vyrobnich zafizenich.
Bézné je provadét takovd ovéfeni kazdé dva roky.

POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

Schvileni udélené typu vozidla dle tohoto predpisu je mozno odejmout, pokud neni dodrzen
pozadavek stanoveny v bodé 7.1 nebo jestlize vozidla vybrana jako vzorek neodpovidaji
pozadavkiim bodu 6 tohoto predpisu.

Jestlize nékterd smluvni strana dohody, kterd uplatiiuje tento predpis odejme schvéleni, které
diive udélila, neprodlené o tom informuje ostatni smluvni strany dohody, které tento predpis
uplatiiuji, a to prostrednictvim formuldfe sdéleni podle vzoru v piloze 1 tohoto predpisu.
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9.1.2

9.2

9.3

10.

11.

ZMENA A ROZSIREN[ SCHVALENI TYPU VOZIDLA

Kazda tprava typu vozidla se musi ozndmit schvalovacimu organu, ktery schvéleni udélil.
Tento orgdn potom miize:

bud usoudit, Ze provedené tpravy pravdépodobné nemaji znatelny nepiiznivy vliv a Ze
vozidlo v kazdém piipadé stdle spliiuje pozadavky; nebo

pozadovat od technické zkusebny odpovédné za provedeni zkousek novy zkusebni protokol.

Potvrzeni nebo rozsifeni nebo odmitnuti schvdleni s uvedenim jednotlivych tiprav se ozndmi
smluvnim strandm dohody, které uplatiuji tento ptedpis, a to postupem stanovenym v
bodé 4.3.

Schvalovaci orgdn, ktery vydava rozsifeni schvéleni, pfidéli tomuto rozsifeni potadové ¢islo
a informuje o ném ostatni smluvni strany dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento
piedpis, a to prostfednictvim formuldfe sdéleni podle vzoru v pifloze 1 tohoto predpisu.

DEFINITIVNI UKONCENI VYROBY

Pokud drzitel schvaleni zcela ukoné{ vyrobu typu vozidla schvaleného podle tohoto pfedpisu,
musi o tom informovat organ, ktery schvéleni udélil. Po obdrzeni pfislusného sdéleni poda
uvedeny orgdn zprdvu o ukonceni vyroby ostatnim smluvnim stranim dohody z roku 1958,
které uplatiiuji tento pfedpis, a to prostfednictvim formuldte sdéleni podle vzoru v priloze 1
tohoto pfedpisu.

NAZVY A ADRESY SPRAVNICH ORGANU A TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA
PROVADENI SCHVALOVACICH ZKOUSEK

Smluvni strany dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento pfedpis, sdéli sekretaridtu Orga-
nizace spojenych ndrodt ndzvy a adresy technickych zkuSeben odpovédnych za provadéni
schvalovacich zkousek, jakoz i ndzvy a adresy spravnich orgdnd, které schvéleni udéluji
a jimz se zasilaji formulafe potvrzujici udéleni nebo rozsiteni nebo odmitnuti nebo odejmuti
schvéleni vydané v jinych zemich.
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PRILOHA 1

SDELEN{
(Maximélni formét: A4 (210 x 297 mm))

Vydal: Naézev sprévniho orgdnu:

tykajici se: (3): UDELENI SCHVALENI
ROZSIRENT SCHVALEN{
ODMITNUT! SCHVALEN{
ODEJMUTI SCHVALEN{
DEFINITIVNI UKONCENI VYROBY

typu vozidla z hlediska mechanismu fzen{ podle pfedpisu & 79

Schvélen{ &.: Rozsffeni &

1.  Obchodni nidzev nebo znacka vozidla

2. Typ vozidla

3. Nézev a adresa vyrobce

4. Ptipadné ndzev a adresa zdstupce vyrobce

5. Stru¢ny popis mechanismu zeni

51 Typ mechanismu Hzen{

5.2 Ovlédaci orgén fizeni

5.3 Pfevod fizeni

5.4 Rizend kola

5.5 Zdroj energie

6.  Vysledky zkousek, vlastnosti vozidla

6.1 Ovladaci sila fizeni potiebnd pro dosazeni kruhu otdéeni vozidla o poloméru 12 m pii neporuSeném systému a
poloméru 20 m v piipadé poruchy v systému

6.1.1 Za bénych podminek

6.1.2 Po selhani zvldstniho mechanismu

6.2 Jiné zkousky vyZadované timto predpisem vyhovujici/nevyhovujici (3)
6.3  Odpovidajici dokumentace podle piflohy 6 byla predloZena, pokud jde o tyto ¢dsti systému fzeni: .....eccvcwens

7. Vozidlo pfeddno ke schvileni typu dne

8. Technickd zkuSebna odpovédna za provedeni schvalovacich zkousek

9. Datum protokolu vydaného uvedenou zkuebnou

10. Cislo protokolu vydaného uvedenou zkusebnou
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11.  Schvéleni udélenofrozsiieno/odmitnuto/odejmuto (%)

12.  Umisténi znacky schvéleni typu na vozidle

13.  Misto
14, Datum
15.  Podpis

16. K tomuto sdéleni je pfiloZen seznam dokumentii obsaZenych ve spisu ke schvéleni typu a pfedanych spravnimu
organu, ktery vydal schvileni. Dokumenty lze obdrZet na vyZidani.

(1) Rozligovaci &fslo zemé, kterd schvéleni udélila/rozéifila/odmitlajodejmula (viz ustanoveni o schvéleni v tomto predpise).
(3 Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA 2

USPORADANI ZNACEK SCHVALENI TYPU

VZOR A

(Viz bod 4.4 tohoto ptedpisu)

79 R

a = 8§ mm min.

- 012439

L

Vyse uvedend znacka schvéleni typu umisténd na vozidle udavd, Ze tento typ vozidla byl z hlediska mechanismu fizeni
schvdlen v Nizozemsku (E4) podle predpisu ¢ 79 pod &islem schvaleni 012439. Cislo schvileni udavé, Ze schvaleni bylo
udéleno podle pozadavkt piedpisu ¢. 79, ktery zahrnuje sérii zmén 01.

VZOR B

(Viz bod 4.5 tohoto ptedpisu)

79

012439

31

011628

a = 8 mm min.

Vyse uvedend znacka schvéleni typu umisténd na vozidle uddvd, ze tento typ vozidla byl schvdlen v Nizozemsku (E4)
podle piedpisti ¢. 79 a 31 (). Cisla schvaleni udavaji, ze ke dni udéleni téchto schvaleni predpis ¢. 79 a predpis ¢ 31

zahrnovaly sérii zmén 01.

(") Druhé ¢islo je uvedeno pouze jako piiklad.
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PRILOHA 3

Brzdny u¢inek u vozidel vyuZivajicich téhoZ zdroje energie pro napdjeni mechanismu fizeni i brzdového

1.1

1.2

1.3

zafizeni

U zkousek provadénych podle této piflohy musi byt splnény tyto podminky tykajici se vozidla:

vozidlo musi byt nalozeno ndkladem maximdlni technicky pfipustné hmotnosti rozlozené na népravy, jak je
uvedeno vyrobcem vozidla. V piipadé, Ze je stanoveno vice alternativ rozloZeni hmotnosti na ndpravy, musi byt
rozlozeni maximalni hmotnosti na ndpravy takové, aby hmotnost pfipadajici na kazdou ndpravu byla Gmérnd
maximalni hmotnosti piipustné pro kazdou ndpravu. U tahace ndvést maZe byt hmotnost premisténa piiblizné
do poloviny vzdélenosti mezi polohou ndvésného ¢epu, vychazejici z vyse uvedenych podminek zatiZent, a stfednici
zadni ndpravy|/zadnich ndprav;

pneumatiky musi byt nahustény na tlak v pneumatice za studena, jenz je predepsan pro hmotnost ptipadajici na
pneumatiky, kdyz vozidlo stojf;

pied zahdjenim zkousek musi byt brzdy studené, tzn. teplota kotouce nebo vnéjstho povrchu brzdového bubnu
musi byt niz§i nez 100 °C.

Nastane-li porucha zdroje energie, musi tcinek provozniho brzdéni pii prvnim pouziti brzdy dosiahnout hodnoty
podle nasledujici tabulky:

Kategorie V (km/h) m/s? FdaN
M; 80 58 50
M, a M3 60 5,0 70
Ny 80 5,0 70
N, a N3 60 5,0 70

Po jakékoliv poruse v mechanismu fzeni nebo v piivodu energie musi byt mozné po osmi plnych zdvizich
ovlddactho orgdnu provozni brzdy dosdhnout pfi devété aktivaci alespon Gcinku predepsaného pro systém nouzo-
vého brzdéni (viz nize uvedend tabulka).

V piipad¢, kdy je dcinku nouzového brzdéni vyzadujictho energii ze zdsobniku dosaZeno zvldstnim ovlddacim
orgdnem, musi byt jest¢ mozné po osmi plnych zdvizich ovlddactho orgdnu provozniho brzdéni dosdhnout
zbyvajictho brzdného tcinku pfi devaté aktivaci (viz nize uvedend tabulka).

Ucinek nouzového brzdéni a zbyvajici brzdny d¢inek

Kategorie V [km/h] Nouzové brzdéni m/s? Zbyvajici brzdny Gcinek m/s?
M, 80 2,9 17
M, 60 2,5 1,5
M, 60 2,5 1,5
N; 70 2,2 1,3
N, 50 22 13
N, 40 22 13
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PRILOHA 4
Doplitkové pozadavky na vozidla s pomocnym mechanismem Fizeni

OBECNA USTANOVEN{

Vozidla vybavend pomocnym mechanismem fizeni musi kromé pozadavkd stanovenych v hlavni ¢sti tohoto
piedpisu spliiovat i pozadavky této piilohy.

ZVLASTNI USTANOVENI
Pfevody
Mechanické pievody Fizeni

Pouzije se bod 5.3.1.1 tohoto predpisu.

Hydraulické prevody fizeni

Hydraulické prevody fizeni musi byt chrdnény pfed piekrocenim maximdlniho piipustného provozniho
tlaku T.

Elektrické pievody fizeni

Elektrické pfevody fizeni musi byt chranény pfed nadmérnym pifkonem energie.

Kombinace pfevodi fizeni

Kombinace mechanickych, hydraulickych a elektrickych pfevodii musi spliovat pozadavky uvedené vyse
v bodech 2.1.1, 2.1.2 a 2.1.3.

Pozadavky na zkousky pfipadii poruchy

Selhdni funkce ¢i porucha kterékoliv ¢dsti pomocného mechanismu fizeni (s vyjimkou ¢asti, které se nepovazuji
za ndchylné k poruse, jak je uvedeno v bodé 5.3.1.1 tohoto pfedpisu) nesmi mit za ndsledek nahlou
vyznamnou zménu v chovani vozidla a piislusné pozadavky bodu 6 tohoto predpisu musi byt stile plnény.
Diéle musi byt mozno ovladat vozidlo bez abnormdlnich korekei fizeni. To se ovéif nasledujicimi zkouskami:

Zkouska jizdou po kruznici

Vozidlo jede po kruznici o poloméru ,R* (m) a rychlost{ ,V* (km/h) odpovidajicimi kategorii a hodnotim
v nize uvedené tabulce:

Kategorie vozidla R () V(e
M; a Ng 100 80
M; a N, 50 50
M; a N; 50 45

(") Je-li pomocny mechanismus fizeni pii této uvedené rychlosti v mechanicky zajisténé pozici, zméni se zkusebni rychlost tak,
aby odpovidala maximalni rychlosti, pfi niz systém funguje. Maximdlni rychlost{ se rozumi rychlost, pfi niz se pomocny
mechanismus zajisti, snizend o 5 km/h.

(%) Hrozi-li z divodu rozmérovych vlastnosti vozidla riziko prevriceni, poskytne vyrobce technické zkusebné tdaje simulace
chovani vozidla, které prokazuji niz$i maximélni bezpecnou rychlost pro provedeni zkousky. Technickd zkusebna poté zvoli
tuto zkuSebni rychlost

(}) V piipadé, ze uspofddani zkuSebni plochy neumoziuje sledovat hodnoty polomérti, je mozné zkousky provést na drize
s jinym polomérem (maximélni odchylka: + 25 procent), jestlize se zméni rychlost tak, aby bylo dosazeno piicného
zrychleni vyplyvajictho z poloméru a rychlosti uvedenych v tabulce pro piislusnou kategorii vozidla.

Jakmile se dosdhne zkusebni rychlosti, vyvold se porucha. Zkouska zahrnuje jizdu ve sméru pohybu hodino-
vych rucicek a v opacném sméru.
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23.1.1

23.1.2

23.1.3

Zkouska pfechodovych vlastnosti

Do doby, nez budou odsouhlaseny jednotné postupy zkousky, poskytne vyrobce vozidla technické zkusebné
své postupy a vysledky zkousek pfechodového chovini vozidla v piipadé poruchy.

Vystrazné signily v pifipadé poruchy
S vyjimkou ¢asti pomocného mechanismu fizeni, které se nepoklddaji za nichylné k poruse, jak je uvedeno

v bodé 5.3.1.1 tohoto piedpisu, musi byt fidi¢i zfetelné signalizovany tyto poruchy pomocného mechanismu
fizent:

celkovy vypadek elektrického nebo hydraulického ovldddni pomocného mechanismu Fizeni;
porucha piivodu energie do pomocného mechanismu Fizent;

pieruseni vnéjstho vedeni elektrického ovlddani, je-li namontovéno.
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2.2

2.2.1
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PRILOHA 5

Pozadavky na pfipojnd vozidla s hydraulickymi pfevody fizeni

OBECNA USTANOVEN{

Vozidla vybavend hydraulickym pfevodem fizeni musi kromé pozadavka stanovenych v hlavni &sti tohoto pred-
pisu spliiovat i pozadavky této piflohy.

ZVLASTNI USTANOVENI
Vlastnosti hydraulickych potrubi a hadic

Hydraulickd potrubi hydraulickych ptevodt fizeni musi byt schopna odolat poruchovému tlaku rovnajicimu se

splilovat pozadavky norem ISO: 1402:1194, 6605:1986 a 7751:1991.
U systémil zdvislych na pfivodu energie

musi byt piivod energie chrinén proti nadmérnému tlaku omezovacim ventilem tlaku, ktery vstoupi v ¢innost pii
tlaku T.

Ochrana prevodu fizeni

Prevod fizeni musi byt chrdnén proti nadmérnému tlaku omezovacim ventilem tlaku, ktery vstoupi v ¢innost pfi
tlaku v rozsahu od 1,5 T do 2,2 T.
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PRILOHA 6

Zvlastni pozadavky tykajici se bezpecnostnich hledisek komplexnich elektronickych Fidicich systémi vozidel

2.1

2.2

23

2.4

2.5

2.6

OBECNE

V této piiloze jsou definovany zvlastni pozadavky na dokumentaci, strategii tykajici se poruch a na ovérovani
s ohledem na bezpecnostni hlediska komplexnich elektronickych fdicich systéma vozidel (viz bod 2.3 niZe),
pokud jde o tento pfedpis.

Na tuto piflohu mize byt zvlastnimi body v tomto ptedpise odkdzano také v souvislosti s funkcemi tykajicimi se
bezpecnosti, jez jsou ovlddany elektronickym systémem/elektronickymi systémy.

V této priloze nejsou specifikovana kritéria G¢innosti ,daného systému®, ale je zde uvedena metodika uplatnénd
pii konstrukénim procesu a informace, jez musi byt pro tcely schvileni typu sdéleny technické zkusebné.

Tyto informace musi prokdzat, Ze ,dany systém“ za standardnich podminek a v poruchovém stavu spliuje
viechny piislusné pozadavky na t¢innost uvedené jinde v tomto piedpise.

DEFINICE

Pro ucely této piilohy se:

Jkoncepci bezpe¢nosti“ rozumi popis opatfeni zaclenénych do systému, napf. v rdmci elektronickych jednotek,
aby zajistily integritu systému a tim bezpecny provoz i v pifpadé elektrické poruchy. Soucdsti koncepce bezpec-
nosti mize byt moznost omezeni na Castecny provoz nebo dokonce piepnuti na zalozni systém pro nezbytné
funkce vozidla;

Lelektronickym Fdicim systémem® rozumi kombinace jednotek konstruovand k tomu, aby podporovala zajisténi
stanovené funkce ovlddani vozidla pomoci zpracovani elektronickych dat. Takové systémy, Casto softwarové
ovlddané, se sklddaji z jednotlivych funkénich soucddstek, jako jsou cidla, elektronické fidici jednotky a akéni
¢leny, a jsou propojeny pfenosovymi spoji. Mohou zahrnovat mechanické, elektropneumatické ¢i elektrohydrau-
lické prvky. ,Danym systémem“ uvedenym v této souvislosti se rozumi systém, pro ktery se pozaduje schvéleni

typu;

Jkomplexnimi elektronickymi fidicimi systémy vozidel* rozumi elektronické fidici systémy, na které se vztahuje
hierarchie ovlddéni, ve které miize byt ovlddana funkce potlacena systémem/funkei elektronického ovladani vyssi
arovné.

Potlacend funkce se stdvd soucdsti komplexniho systému;

systémy/funkcemi ,ovldddni vyssi trovné“ rozumi systémy/funkce, jez vyuzivaji piidavnych opatieni pro zpra-
covani a/nebo snimdni za Géelem tpravy chovédni vozidla pomoci zmén poveld v rdmci standardni funkce/
standardnich funkci fidictho systému vozidla. To komplexnim systémim umoziuje automaticky ménit své
pozadované Gcinky s prioritou, jez zdvisi na zji§ténych okolnostech;

Jjednotkami“ rozumi nejmensi Casti jednotlivych soucdsti systému, jimiZ se tato piiloha zabyva, protoze tyto
kombinace soudsti budou pro tcely identifikace, analyzy ¢i vymény povazoviny za samostatné objekty;

Lprenosovymi spoji“ rozumi prostfedky vyuzivané k propojeni rizné rozmisténych jednotek za tcelem prenosu
signdld, provoznich dat ¢i pivodu energie.

Z celkového pohledu se jednd o elektrickd zafizeni, avSak nékteré jejich ¢asti mohou byt mechanické, pneuma-
tické ¢ hydraulické;
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2.7

2.8

3.1

3.2

3.2.1

322

3.23

33
3.3.1

,rozsahem ovlddani“ odkazuje na vystupni veli¢inu a definuje rozsah, v rdmci néhoz systém pravdépodobné
uplatni funkce ovlddani;

yhranici funkéniho provozu“ definuji hranice vnéjsich fyzickych moznosti, v rdmci nichz je systém schopen
udrzet kontrolu.

DOKUMENTACE
Pozadavky

Vyrobce musi predlozit soubor dokumentace, ktery dédvd prehled o zdkladni koncepci ,daného systému“ a
o prostiedcich, pomoci kterych je tento systém propojen s ostatnimi systémy vozidla a kterymi piimo ovlddd
vystupni veliciny. Musi byt vysvétlenafvysvétleny funkce ,daného systému“ a koncepce bezpecnosti, jak jsou
stanoveny vyrobcem. Dokumentace musi byt stru¢nd, avsak musi doklddat, Ze v rdmci konstrukce a vyvoje bylo
vyuzito odbornych znalosti ze vSech oblasti systému, jez jsou zahrnuty. Pro tcely pravidelnych technickych
kontrol musi dokumentace obsahovat popis, jakym zplisobem lze zkontrolovat aktudlni provozni stav ,daného
systému*.

Dokumentace se musi sklddat ze dvou Casti:

a) slozka formdlni dokumentace pro schvdleni obsahujici podklady uvedené v kapitole 3 (s vyjimkou podkladii
uvedenych v bodé 3.4.4), jez musi byt piedloZena technické zkusebné pii poddni Zadosti o schvaleni typu.
Toto bude povazovino za zdkladni odkaz pro proces ovéfovani stanoveny v kapitole 4 této piilohy.

b) doplikové podklady a tdaje analyzy podle bodu 3.4.4, jez jsou uloZeny u vyrobce, av§ak musi byt zpii-
stupnény ke kontrole pfi schvalovéni typu.

Popis funkei ,daného systému®.

Musi byt predlozen popis, ktery poskytne jednoduché objasnéni viech ovladacich funkei ,daného systému®
a vyuzivanych metod dosahovani pozadovanych w¢inkd, véetné uvedeni mechanismu/mechanismd, pomoci
kterych jsou funkce ovlddani provaddény.

Musi byt piedlozen seznam viech vstupnich a zjisténych velicin, jakoZ i jejich vymezeny pracovni rozsah.

Musi byt predlozen seznam vsech vystupnich veli¢in, jez jsou ovldddny ,danym systémem®, a musi byt
v jednotlivych p¥ipadech uvedeno, zda ovldddni probihd pfimym zptsobem nebo prostiednictvim jiného systému
vozidla. Musi byt vymezen rozsah ovlddani (bod 2.7) uplatnény u kazdé této veli¢iny.

Pipadné musi byt u Gcinnosti systému uvedeny meze vymezujici hranice funkéntho provozu (bod 2.8).

Usporadani systému a schémata
Seznam soucdsti

Musi byt ptedloZen seznam zahrnujici viechny jednotky ,dancho systému*, kde budou uvedeny i ostatni systémy
vozidla, jichZ je zapotiebi pro zajisténi pfislusné funkce ovldddni.

Musi byt pfedloZen zdkladni piehled, jenZ tyto jednotky schematicky zndzorni v jejich vzdjemném spojeni,
pii¢emz z néj musi jasné vyplyvat rozmisténi jednotlivych zafizeni i jejich vzdjemnd propojeni.
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3.3.2  Funkce jednotek

Funkce kazdé jednotky ,daného systému“ musi byt popsdny v zdkladnich rysech a musi byt uvedeny signdly, jez
ji propojuji s ostatnimi jednotkami nebo s ostatnimi systémy vozidla. Tento prehled lze pfedlozit v podobé
oznaceného blokového nebo jiného schématu ¢i formou popisu doplnéného takovym schématem.

3.3.3  Propojeni

Jednotlivd propojeni v rdmci ,daného systému“ se zndzorni pomoci schématu obvodu v piipadé elektrickych
pienosovych spojti, schématu potrubi v pfipadé pneumatickych ¢i hydraulickych pfenosovych zafizeni a pomoci
zjednoduseného schematického piehledu u mechanickych spoj.

3.3.4  Tok signdlu a priority

Mezi uvedenymi prenosovymi spoji a signdly pfendSenymi mezi jednotlivymi jednotkami musi existovat jasny
soulad. Priority signdléi na multiplexovanych datovych cestich musi byt uvedeny vSude, kde mlze priorita
piedstavovat problém ovliviwujici Gcinnost ¢i bezpecnost, pokud jde o tento predpis.

3.3.5  Oznaceni jednotek

Kazdé jednotka musi byt jasné a jednoznacné identifikovatelnd (napt. pomoci oznaceni pro hardware a pomoci
oznaceni nebo softwarového vystupu pro softwarovy obsah), aby ji bylo mozné piifadit odpovidajici hardware
a dokumentaci.

V piipadech, kdy jsou funkce kombinovdny v rdmci jediné jednotky nebo ve skutecnosti v rdmci jediného
pocitace, avsak z diivodu srozumitelnosti a ndzornosti znazornény ve vice blocich v blokovém schématu, pouzije
se pouze jediné identifikatni oznaceni hardwaru. Vyrobce pouzitim tohoto oznaceni potvrzuje, Ze dodané
zafizeni je v souladu s odpovidajicim dokumentem.

3.3.5.1 Oznaceni vymezuje hardware a verzi softwaru, pficemz v piipadé zmény verze softwaru jako napf. za ucelem
zmény funkee jednotky, pokud jde o tento predpis, se zméni i toto oznaceni.

3.4 Koncepce bezpecnosti vyrobce

3.4.1  Vyrobce predlozi prohldseni, kterym se potvrzuje, Ze strategic zvolend k dosahovani pozadovanych ucinkd
,daného systému“ za podminek bezporuchového stavu nesnizi bezpecnost provozu systémd, na néz se vztahuji
ustanoveni tohoto pfedpisu.

3.42  Pokud jde o software pouzity v rdmci ,daného systému“, musi byt vysvétlena jeho zdkladni architektura a musi
byt uvedeny metody a néstroje pouzité pfi jeho ndvrhu. Vyrobce musi byt pfipraven na vyzddani piedlozit
doklady o prostiedcich, jejichz pomoci v pribéhu procesu ndvrhu a vyvoje stanovil provedeni logiky systému.

3.4.3  Vyrobce predlozi technickym zkuSebndm podklady k objasnéni konstrukénich opatieni, jez jsou do ,daného
systému” zabudovdny za Gcelem zajisténi bezpecnosti provozu v poruchovém stavu. Jako piiklady piipadnych
konstrukénich opatteni pro piipad poruchy v ,daném systému“ lze uvést:

a) omezeni na provoz za pouZiti pouze urcité ¢asti systému;

b) prepnuti na samostatny zdlozni systém;

¢) vyfazeni funkei vy$si Grovné.
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V piipadé poruchy musi byt fidi¢ upozornén napf. pomoci vystrazného signdlu nebo zobrazeného hléseni. Neni-
li systém deaktivovan fidicem, napf. otocenim spinace zapalovani do pozice ,vypnuto“ nebo vypnutim piislusné
funkee, je-li za timto Gcelem k dispozici zvldstni vypina¢, musi byt vystraha patrnd po celou dobu trvini
poruchového stavu.

3.4.3.1 V piipad¢, ze vybrané opatieni zvoli provozni rezim ¢astené Gcinnosti za urcitych podminek poruchového
stavu, musi byt tyto podminky uvedeny a musi byt vymezena vyslednd omezeni d¢innosti.

3.4.3.2 V pifpad¢, ze vybrané opatieni zvoli pro dosazeni pozadovaného dcinku fidictho systému vozidla druhotné
(zdlozni) prostfedky, musi byt vysvétleny zdsady mechanismu pfepindni, logika a troven rezervy a veskeré prvky
kontroly zdlohy a musi byt vymezena vyslednd omezeni G¢innosti zdlohy.

3.4.3.3 V pifpad¢, Ze vybrané opatieni zvoli vyfazeni funkce vy3si trovné, musi byt potlaceny veskeré odpovidajici
vystupni ovlddaci signdly s touto funkci spojené, a sice takovym zplisobem, aby bylo omezeno naruseni
piechodové fize.

3.4.4 K dokumentaci musi byt pfiloZena analyza, kterd celkové zndzorni, jak se systém bude chovat v piipadé vyskytu
jakékoli z uvedenych poruch souvisejicich s dcinnosti ovlddani vozidla & bezpecnosti.

Tato analyza miiZe byt zaloZena na analyze zptsobt selhdni a jejich ndsledkti (FMEA), analyze pomoci stromové
struktury piicin (FTA) nebo na jakémkoli jiném podobném postupu vhodném z hlediska aspekti bezpecnosti
systému.

Vyrobce musi zvoleny analyticky piistup/zvolené analytické pristupy zavést a udrzovat, pficemz tento piistup/
tyto piistupy musi byt zpfistupnén/zpfistupnény technické zkusebné ke kontrole pii schvalovani typu.

3.4.4.1 Tato dokumentace musi obsahovat podrobny seznam sledovanych parametrti a pro kazdy poruchovy stav typu
vymezeného v bodé 3.4.4 této pilohy musi stanovit vystrazny signdl urceny fidi¢i a/nebo obsluhujicimu
persondlu/persondlu provadéjicimu technickou kontrolu.

4. OVERENI A ZKOUSKA

4.1 Funkéni provoz ,daného systému®, jak je stanoven v dokumentech pozadovanych v kapitole 3, se testuje takto:

41.1  Ovéfeni funkcnosti ,daného systému®

Ovéfeni Gcinnosti systému vozidla za podminek bezporuchového stavu jako prostiedek pro vytvoreni normél-
nich provoznich trovni se provede podle zdkladnich specifikaci vyrobce pro zkusebni test, neni-li toto ovéfeni
pfedmétem stanovené zkousky tGcinnosti jako soucdsti postupu schvalovani podle tohoto nebo jiného predpisu.

4.1.2  Ovefeni koncepce bezpecnosti podle bodu 3.4

Reakee ,daného systému® pod vlivem poruchy v jakékoli samostatné jednotce se podle uvdzeni schvalovaciho
orgdnu zkontroluje pomoci vyslani odpovidajicich vystupnich signdlti do elektrickych jednotek nebo mechanic-
kych prvki za Gcelem simulace G¢inkd vnitinich poruch v rdmci dané jednotky.

4.1.2.1 Vysledky ovéfeni se musi shodovat s doloZenym shrnutim analyzy poruchy na trovni celkového tcinku tak, aby
byly koncepce bezpecnosti a jeji realizace potvrzeny jako priméfené.
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(Akty piijaté na zdkladé Smlouvy o EU)

AKTY PRIJATE NA ZAKLADE HLAVY V SMLOUVY O EU

SPOLECNA AKCE RADY 2008/391/SZBP
ze dne 26. kvétna 2008,

kterou se méni spolecnd akce 2008/131/SZBP o prodlouzeni manddtu zvldstniho zistupce Evropské
unie pro Afghdnistin

RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o Evropské unii, a zejména na clanek
14, ¢l. 18 odst. 5 a ¢l. 23 odst. 2 této smlouvy,

vzhledem k témto dévodim:

()  Dne 18. tnora 2008 pfijala Rada spoletnou akci
2008/131/SZBP (') o prodlouzeni mandatu pana Fran-
cesca Vendrella jako zvldstniho zdstupce Evropské unie
pro Afghénistin do 31. kvétna 2008.

(2)  Pan Francesc Vendrell informoval generdlntho tajemnika,
vysokého predstavitele, ze muze ve funkci zvldstniho
zdstupce EU pokracovat do 30. &ervna 2008, a jeho
mandat jako zvlastniho zdstupce EU by mél byt do
tohoto data prodlouzen. Rada md v Gmyslu jmenovat
nového zvlastniho zdstupce EU na ndsledujici obdobi
manditu do 28. tinora 2009.

(3)  Financ¢ni referenéni castka vyclenénd ve spolecné akci
2008/131/SZBP  na  pokryti ndkladi  spojenych
s manddtem zvldstniho zdstupce EU do 31. kvétna
2008 by méla rovnéz zahrnovat obdobi jeho prodlou-
zeni do 30. cervna 2008,

PRIJALA TUTO SPOLECNOU AKCI:

Cldnek 1
Spole¢nd akce 2008/131/SZBP se méni takto:

1. Clinek 1 se nahrazuje timto:
,Cldnek 1
Zvlastni zastupce Evropské unie

Manddt pana Francesca Vendrella jako zvldstntho zdstupce
Evropské unie v Afghdnistinu se prodluzuje do 30. Cervna
2008."

2. V ¢&lanku 5 se odstavec 1 nahrazuje timto:

,1.  Finanéni referencni castka uréend na kryti vydajt
souvisejicich s mandatem zvldstntho zastupce EU v obdob{
od 1. bfezna 2008 do 30. ¢ervna 2008 ¢ini 975 000 EUR.

Cldnek 2
Vstup v platnost
Tato spolecnd akce vstupuje v platnost dnem prijeti.
Cldnek 3
Zvefejnéni

Tato spole¢nd akce bude zvefejnéna v Ufednim véstniku Evropské
unie.

V Bruselu dne 26. kvétna 2008.

Za Radu
piedseda
D. RUPEL

(1) Uf. vést. L 43, 19.2.2008, s. 26.
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