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Dodatek 3 — Metoda spusténi tepelného lavinového jevu prinikem jehlice
Dodatek 4 — Metoda spusténi tepelného lavinového jevu laserem

Ustanoveni o §titku pro vozidla kategorii M,/N, a M3/N; vybavend elektrickym hnacim dstrojim

Oblast piisobnosti

Cést I: Bezpe¢nostni pozadavky na elektrické hnacf tistroji silni¢nich vozidel kategorif M, N a O (') s maximalni
konstrukéni rychlosti prevysujici 25 km/h, kterd jsou vybavena elektrickym hnacim dstrojim, kromé vozidel
trvale pfipojenych k siti.

Pozadavky ¢ésti I tohoto predpisu OSN se vSak pouziji na vozidla kategorie O s bateriemi, jeZ jsou nabijeny
jednou ¢i vice e-ndpravami, véetné pozadavkd na systémy REESS (tj. tyto baterie se povazuji za REESS, i kdyz
nutné nemusi zaji§tovat pohon).

Cést I tohoto piedpisu se nevztahuje na:
a)  pondrazové bezpecnostni poZadavky na silni¢ni vozidla;

b)  vysokonapétové konstrukéni Cdsti a systémy, které nejsou galvanicky piipojeny k vysokonapétové
sbérnici elektrického hnaciho tstroji;

¢)  vysokonapétové elektrické spojeni mezi taznym a pipojnym vozidlem.

Cést II: Bezpecnostni pozadavky na dobijeci systém pro uchovavani elektrické energie (REESS) silni¢nich
vozidel kategorii M, N a O, kterd jsou vybavena elektrickfm hnacim dustrojim, kromé vozidel trvale
piipojenych k siti.

Cést I1 tohoto piedpisu se nevztahuje na baterie, jejichz primdrnim téelem je doddvani energie pro nastartovani
motoru ajnebo osvétleni a/nebo jiné pomocné systémy vozidla.

Pozadavky ¢asti II tohoto piedpisu OSN se vSak pouziji na vozidla kategorie O s bateriemi, jez jsou nabijeny
jednou & vice e-ndpravami, véetné pozadavkd na systémy REESS (tj. tyto baterie se povaZuji za REESS, i kdyz
nutné nemusi zaji§tovat pohon).

C4st II: Pozadavky na montdz dobijectho systému pro uchovavani elektrické energie (REESS) v silni¢nich
vozidlech kategorii M, N a O, kterd jsou vybavena elektrickym hnacim dstrojim, kromé vozidel trvale
piipojenych k siti.

Definice

Pro Géely tohoto pfedpisu:

LStavem aktivni moZné jizdy“ se rozumi stav vozidla, kdy tlak na akcelera¢ni pedal (nebo aktivace ekvivalentniho
ovladace) nebo uvolnéni brzdného systému zptsobi, zZe elektrické hnaci Gstroji uvede vozidlo do pohybu,

nebo v piipadé vozidel kategorie O stav, v némzZ je vozidlo pfipojeno k taznému vozidlu ve stavu aktivni
mozné jizdy;

,vodnym elektrolytem” se rozumi elektrolyt na bazi vody jakoZto rozpoustédla pro slouceniny (napt. kyseliny,
zdsady), ktery po rozpusténi poskytuje vodivé ionty;

L,automatickjm rozpojenim“ se rozumi ndstroj, ktery pii spusténi galvanicky odpoji zdroje elektrické energie od
zbytku vysokonapétového obvodu elektrického hnactho dstroj;

() Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.7, bod 2. https://unece.org/

transport/vehicle-regulations/wp29/resolutions.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/1695/oj

3/121


https://unece.org/transport/vehicle-regulations/wp29/resolutions
https://unece.org/transport/vehicle-regulations/wp29/resolutions

CS UF. vést. L, 17.8.2026

2.4 ,rozboCovacim kabelovym svazkem“ se rozumi drity zakoncené konektorem, které jsou pro tucely zkousek
pfipojeny k systému REESS na trakéni strané automatického rozpojent;

2.5 ,Cldnkem* se rozumi uzavfend elektrochemickd jednotka, jez obsahuje jednu kladnou a jednu zdpornou svorku,
mezi nimiz vznikd napétovy diferencidl, a kterd se pouzivd jako dobijeci zafizeni pro uchovdvani elektrické
energie;

2.6 wvodivym pFipojenim“ se rozumi piipojeni pomoci konektord k vnéjsimu napdjecimu zdroji pifi nabijeni

dobfjeciho systému pro uchovavdni elektrické energie (REESS);

2.7 ,konektorem“ se rozumi zafizeni zajiStujici mechanické spojeni a rozpojeni vysokonapéfovych vodict
s piislusnou ptipojkou, véetné jeho krytu;

2.8 Lpropojovacim systémem pro nabijeni dobijecitho systému pro uchovdvdni elektrické energie REESS* se rozumi elektricky
obvod pouzivany k nabijeni systému REESS z vnéjsiho elektrického napdjeciho zdroje, véetné zasuvky vozidla;

2.9 Jrychlost C* ,n C* je definovdna jako konstantni proud zkouSeného zafizeni, ktery k nabiti nebo vybiti
zkouseného zafizeni z 0 % na 100 % stavu nabit{ potiebuje 1/n hodin;

2.10 ,primym dotykem* se rozum{ kontakt osob s vysokonapétovymi zivymi ¢astmi;
2.11 LSystémem konverze elektrické energie se rozumi systém (napf. palivovy cldnek), ktery vyrdbi a poskytuje

elektrickou energii pro elektricky pohon;

2.12 Jelektrickym hnacim dstrojim“ se rozumi elektricky obvod, ktery zahrnuje trakéni motor (motory) a muze
zahrnovat systém REESS, systém konverze elektrické energie, elektronické ménice, piislusny svazek vodicti
a konektory a propojovaci systém pro nabijeni systému REESS;

2.13 Jelektrickou kostrou” se rozumi soustava vzdjemné elektricky propojenych vodivych ¢asti, jejichz potencidl se
povazuje za vztazny;

2.14 Lelektrickjm obvodem“ se rozumi soustava propojenych Zivych casti navrzend tak, aby v ni za béznych
provoznich podminek bylo elektrické napéti;

2.15 ,zdbranou elektrické ochrany“ se rozumi ¢ast zajistujici ochranu pfed pfimym dotykem vysokonapétovych Zivych
Cdsti;

2.16 Junikem elektrolytu se rozumi tnik elektrolytu ze systému REESS v kapalné podobg;

2.17 Lelektronickjm méniCem“ se rozumi zafizeni umoziujici regulaci a/nebo konverzi elektrické energie pro
elektricky pohon;

2.18 Lkrytem“ se rozumi &st, kterd zakryvd vnitini jednotky a zajistuje ochranu pfed jakymkoli piimym dotykem;

2.19 wvybuchem® se rozumi ndhlé uvolnéni energie schopné vytvorit tlakové viny a/nebo projektily, které mohou

zpusobit strukturalni a/nebo fyzické poskozeni okoli zkouseného zaiizent;

[y

2.20 Jnechrdnénou vodivou Cdsti se rozumi vodivd ¢dst, které se lze dotykat za podminek stupné ochrany IPXXB
a kterd za normdlnich okolnosti neni pod elektrickym napétim, ale maze se pod napéti dostat v piipadé
poruchy izolace. To se tykd také ¢dsti pod krytem, ktery lze odstranit bez pouziti nafads;
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wnéisim elektrickym napdjecim zdrojem“ se rozumi elektricky napdjeci zdroj stiidavého proudu (st} nebo
stejnosmérného proudu (ss) mimo vozidlo;

,poZdrem* se rozumi stav, kdy ze zkouSeného zafizeni vystupuji plameny. Jiskry a elektricky oblouk se za
plamen nepovazuj;

Jhoflavym elektrolytem” se rozumi elektrolyt obsahujici latky zafazené do téidy 3 ,hoflavych kapalin“ podle
,Doporuceni OSN pro piepravu nebezpecnych véci — Vzorové piedpisy (revize 17 z ervna 2011), svazek I,
kapitola 2.3“ (3);

pojmem ,vysokonapétovy“ se rozumi klasifikace elektrické soucdsti nebo obvodu, pokud je efektivni hodnota
(rms) jejich pracovniho napéti > 60 Va < 1500 V stejnosmérného proudu nebo > 30 Va < 1000 V stfidavého
prouduy;

,vysokonapétovou sbérnici“ se rozumi elektricky obvod v¢etné propojovaciho systému pro nabijeni systému
REESS vyuzivajici vysoké napéti. Pokud jsou elektrické obvody vzdjemné galvanicky propojeny a spliuji
podminky napéti specifikované v bodé 2.42, povazuji se za vysokonapétovou sbérnici pouze ty konstrukéni
¢asti nebo ¢dsti elektrického obvodu, které pracuji pti vysokém napéti;

nepiimym dotykem“ se rozumi kontakt osob s nechrdnénymi vodivymi ¢dstmi;

LZivymi Edstmi* se rozumi jakdkoli vodiva ¢dst (vodivé ¢asti), ve které (kterych) mé byt za béznych provoznich
podminek elektrické napéts;

,zavazadlovym prostorem“ se rozumi prostor ve vozidle vyhrazeny pro zavazadla, ktery je ohranicen stfechou,
kapotou, podlahou, bo¢nimi sténami a také piekazkou a krytem pro ochranu posadky pfed pfimym dotykem
vysokonapétovych Zzivych ¢dsti a ktery je oddélen od prostoru pro cestujici pfedni prepazkou nebo zadni
piepazkou;

wvyrobcem* se rozumi osoba nebo organizace, kterd odpovidd schvalovacimu organu za vSechna hlediska
postupu schvalovani a za zaji$téni shodnosti vyroby. Neni nutné, aby tato osoba nebo organizace byla pfimo
zapojena do viech stupiil vyroby vozidla nebo konstrukéni ¢asti, které jsou pfedmétem postupu schvélen;

Lnevodnym elektrolytem” se rozumi elektrolyt, jehoZz zédkladem neni voda jakozto rozpoustédlo;

pojem ,bézné provozni podminky“ zahrnuje provozni rezimy a podminky, které lze priméfené ocekdvat pii
typickém provozu vozidla, mj. pfi jizdé rychlostmi stanovenymi dopravnimi pfedpisy, pfi parkovéni a stini
v dopravnim provozu, jakoz i pii nabijeni pomoci nabijecek, které jsou kompatibilni s konkrétnimi dobfjecimi
porty instalovanymi na vozidle. Nezahrnuje podminky, kdy je vozidlo poskozeno pii ndrazu, pfedméty
nachdzejicimi se na vozovce nebo v diisledku vandalismu, vystaveno pozdru nebo ponofeni do vody, nebo ve
stavu, ktery vyZzaduje servisni a/nebo tdrzbaiské prace, nebo kdy jsou na ném tyto prace provadény;

,palubnim  systémem sledovdni izolacniho odporu® se rozumi zafizeni sledujici izola¢ni odpor mezi
vysokonapétovymi sbérnicemi a elektrickou kostrou;

Jtrakeni baterii otevieného typu“ kapalinova baterie, kterd se musi dopliovat vodou a kterd produkuje vodik, jenz
se uvoliiuje do atmosféry;

Lprostorem pro cestujici se rozumi prostor ve vozidle vyhrazeny pro cestujici, ktery je ohranicen stfechou,
podlahou, bo¢nimi sténami, dvefmi, okennimi skly, pfedni pfepazkou a zadni pfepazkou nebo zadnimi
dvefmi, a také piekazkami a kryty pro ochranu posadky pted pfimym dotykem Zivych &asti;

() www.unece.org/trans/danger/publijunrec/rev17/17files_e.html.
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2.35 Lstupném ochrany IPXXB“ se rozumi ochrana pied dotykem vysokonapétovych zivych ¢dsti zajistovand bud
zébranou elektrické ochrany, nebo krytem, kterd byla vyzkousena pomoci kloubového zkusebniho prstu
(IPXXB) v souladu s popisem v piiloze 3;

2.36 Lstupném ochrany IPXXD“ se rozumi ochrana pfed dotykem vysokonapétovych Zivych &sti zajistovand bud
zdbranou elektrické ochrany, nebo krytem, kterd byla vyzkouSena pomoci zkuebniho dritu (IPXXD)
v souladu s popisem v piloze 3;

237 ,dobijecim systémem pro uchovdvdni elektrické energie (REESS)* systém pro uchovévéani energie, ktery poskytuje
elektrickou energii pro elektricky pohon.

Za REESS se nepovaZuje baterie, jejimZ primdrnim ticelem je doddvéni energie pro nastartovani motoru a/nebo
osvétleni a/nebo jiné pomocné systémy vozidla.

Systém REESS mtiZe zahrnovat systémy nezbytné pro fyzickou podporu, fizeni teploty, elektronické ovlddani
a kryt;

2.38 ,subsystémem REESS“ se rozumi jakdkoli sestava konstrukénich ¢asti systému REESS, kterd uchovavd energii.
Subsystém REESS muze, ale nemusi zahrnovat cely systém Fizen{ systému REESS;

2.39 Jroztrzenim® se rozumi otvor (otvory) v pldsti jakékoliv funkéni sestavy clankd, k jehoZ (jejichz) vzniku ¢
rozsifeni doslo v dusledku urcité udalosti a ktery je (které jsou) dostate¢né velky (velké) na to, aby jim (jimi)
pronikl zkusebni prst (IPXXB) o priméru 12 mm a dotkl se zivych ¢ésti (viz ptiloha 3);

2.40 Lservisnim odpojovacem* se rozumi zafizeni na deaktivaci elektrického obvodu pfi provadéni kontrol a ddrzby
systému REESS, baterie palivovych ¢lanka atd.;

2.41 ,peviym izoldtorem* se rozumi izola¢ni kryti svazku vodicd, které ma zakryvat vysokonapétové zivé Cdsti
a zabrénit pfimému kontaktu s nimi;

2.42 LSpecifickymi podminkami napéti“ se rozumi stav, kdy maximdlni napéti galvanicky propojeného elektrického
obvodu mezi Zivou &asti se stejnosmérnym proudem a jakoukoli jinou Zivou &asti (se stejnosmérnym nebo
stiidavym proudem) je < 30 V stfidavého proudu (rms) a < 60 V stejnosmérného proudu;

Pozndmka 1: Je-li Ziva Cdst se stejnosmérnym proudem takového elektrického obvodu pfipojena ke kostte
a plati-li specifické podminky napéti, potom maximadlni napéti mezi jakoukoli Zivou ¢asti a elektrickou kostrou
je < 30 V sti{davého proudu (rms) a < 60 V stejnosmérného proudu.

Poznidmka 2: U pulsujicich stejnosmérnych napéti (stfidavd napéti bez zmény polarity) se pouZije prahovd

hodnota stejnosmérného proudu.

2.43 LStavem nabiti“ se rozumi dostupny elektricky naboj ve zkouSeném zafizent, vyjidfeny jako procentni podil jeho
jmenovité kapacity;

2.44 nzkousenym zafizenim“ se rozumi bud dplny systém REESS, nebo subsystém REESS, ktery je pfedmétem zkousky
pfedepsané timto pfedpisem;

2.45 Jtepelnou uddlosti se rozumi stav, kdy teplota uvniti systému REESS je vyrazné vyssi (podle definice vyrobce)
nez maximdlni provozni teplota;

2.46 Jtepelnym lavinovym jevem* se rozumi nekontrolovany nartist teploty ¢lanku zptsobeny exotermickymi reakcemi
uvnitf ¢lankuy;

2.47 LSitenim tepla“ se rozumi sekvencni vyskyt tepelného lavinového jevu uvniti systému REESS spustény tepelnym
lavinovym jevem ¢ldnku v daném systému REESS;

2.48 Jtypem systému REESS® se rozumi systémy, které se vyrazné nelis{ v téchto podstatnych ohledech:
a) obchodni ndzev nebo znacka vyrobce;

b)  chemické parametry, kapacita a fyzické rozméry jejich ¢lankd;
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c)  pocet ¢lankd, zptsob zapojeni ¢lankd a jejich fyzické upevnént;
d)  konstrukce, materidly a fyzické rozméry plasté a

e)  nezbytné pomocné systémy pro fyzické upevnéni, fizeni teploty a elektronické ovladani;

,Ronektorem vozidla“ se rozumi zafizeni vloZené do zdsuvky vozidla za tGcelem napdjeni vozidla elektrickou
energif z vnéjsiho elektrického napéjeciho zdroje;

Lzdsuvkou vozidla“ se rozumi zafizeni na vozidle s nabijenim z vnéjsich zdroji, do néjZ se zasune konektor
vozidla za Gielem ptenosu elektrické energie z vnéjsiho elektrického napdjeciho zdroje;

Jtypem vozidla“ se rozumi vozidla, kterd se nelisi v téchto podstatnych ohledech:
a) instalace elektrického hnactho Gstroji a galvanicky pfipojend vysokonapétové sbérnice;

b)  povaha a typ elektrického hnaciho tstroji a galvanicky p¥ipojenych vysokonapétovych konstrukénich
Casti;

Lodvétrdnim* se rozumi uvolnéni nadmérného vnitiniho tlaku z ¢lanku nebo subsystému REESS nebo systému
REESS konstruk¢né uréenym zptsobem s cilem predejit roztrzeni nebo vybuchu;

,pracovnim napétim“ se rozumi nejvyssi efektivni hodnota napéti elektrického obvodu (rms), kterou udavd
vyrobce a kterd se maze vyskytnout mezi kterymikoli vodivymi ¢stmi za podminek obvodu naprazdno nebo
za béznych provoznich podminek. Je-li elektricky obvod rozpojeny galvanickou izolaci, pracovni napéti se
stanovi pro kazdy rozpojeny obvod zvldst.

ndkladovym prostorem pfipojného vozidla“ se rozumi prostor ptipojného vozidla vymezeny karoserii. Ndkladovy
prostor piipojného vozidla je ohranicen podlahou lozného prostoru a vnitinim povrchem karoserie a jeho
soudésti je ptipadné i skladovaci zafizen{ (napf. paletova skifni atd.);

Le-ndpravou” se rozumi naprava namontovand na vozidlo kategorie O, kterd vyrabi elektrickou energii a/nebo
zajistuje elektricky pohon.

Baterie, jeZ jsou nabijeny jednou ¢&i vice e-ndpravami vozidla, mohou kromé krytd zahrnovat i systémy
nezbytné k fyzickému upevnéni, fizeni teploty a elektronickému fizent;

Lspolecnou plochou” se rozumi plocha, na niZ mohou byt zobrazeny nejméné dvé informacni funkce (napf.
symbol), nikoliv viak soucasné;

sanodami z alkalického kovu“ se rozumi zdporné elektrody bateriovych ¢lankd, které jsou zaloZeny na lithiu,
sodiku nebo drasliku, napt. ve formé f6lii z alkalického kovu (pouzivanych samostatné nebo natazenych na
sbéraci proudu) a alkalickych kovil zapouzdtenych v jedné ¢i vice hostitelskych strukturdch.

Zadost o schvaleni

Cést I: Schvaleni typu vozidla z hlediska zvldstnich pozadavki na elektrické hnac dstroji

Zadost o schvéleni typu vozidla z hlediska zvldstnich pozadavkii na elektrické hnaci Gstroji predkladd vyrobce
vozidla nebo jeho fddné povéfeny zdstupce.
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3.1.2 K Zadosti musi byt pfiloZeny niZe uvedené doklady v trojim vyhotoveni a tyto naleZitosti:

3.1.2.1 Podrobny popis typu vozidla z hlediska elektrického hnactho dstroji a k nému galvanicky pfipojené
vysokonapétové sbérnice.

3.1.2.2  Provozidla se systémem REESS dal{ diikazy prokazujici, Ze systém REESS je v souladu s pozadavky uvedenymi
v bodé 6 tohoto predpisu.

3.1.3 Vozidlo pfedstavujici typ vozidla, ktery ma byt schvélen, se pfeda technické zkusebné odpovédné za provadéni
schvalovacich zkousek a pfipadné podle uvdZeni vyrobce a se souhlasem technické zkusebny také bud dalsi
vozidlo (vozidla), nebo ty &asti vozidla, které technickd zkuSebna povaiuje za podstatné pro zkousku
(zkousky) podle bodu 6 tohoto pfedpisu.

3.2 Cést IT: Schvéleni dobfjectho systému pro uchovavan{ elektrické energie (REESS)

3.2.1 Z4dost o schvaleni typu systému REESS z hlediska pozadavki na bezpecnost systému REESS predkldd4 vyrobce
systému REESS nebo jeho fddné povéfeny zdstupce.

3.2.2 K zddosti musi byt pfiloZeny nize uvedené doklady v trojim vyhotoveni a tyto ndleZitosti:

3.2.2.1 Podrobny popis typu systému REESS z hlediska bezpe¢nosti systému REESS.

3.2.3 Technické zkuebné odpovédné za provadéni schvalovacich zkousek se predd konstrukéni cdst (Cdsti)
predstavujici typ REESS a piipadné podle uvazeni vyrobce a se souhlasem technické zkusebny také ty &asti
vozidla, které technickd zkuebna povazuje za podstatné pro zkousku.

3.3 Pred udélenim schvdleni typu ovéf schvalovaci orgdn existenci vyhovujicich opatfeni pro zajisténi c¢inné
kontroly shodnosti vyroby.

3.4 V piipadech, kdy se ukdze, Ze se na nékteré informace vztahuji prava dusevniho vlastnictvi, nebo pokud tyto
informace ptedstavuji zvldstni know-how vyrobce nebo jeho dodavateld, poskytne vyrobce nebo jeho
dodavatelé dostate¢né udaje, které umozni provést fddnd ovéfeni uvedend v tomto pfedpisu. S témito
informacemi se naklada jako s diivérnymi.

3.5 Dokumentace musi obsahovat dvé ¢4sti:

a)  soubor formalni dokumentace pro schvéleni obsahujici materidl uvedeny v dodatku 1 nebo dodatku 2
k ptiloze 1, ktery musi byt pfeddn schvalovacimu organu nebo jeho technické zkusebné soucasné pti
podéni Zadosti o schvdleni typu. Schvalovaci orgdn nebo jeho technickd zkusebna pouzije tento soubor
dokumentace pfi schvalovéni jako zdkladni referenci. Schvalovaci orgdn nebo jeho technickd zkusebna
zajisti, aby byl tento soubor dokumentace k dispozici po dobu nejméné 10 let od okamziku, kdy byla
vyroba typu vozidla | typu REESS definitivné ukoncena;

b)  dalsi podklady, které se vztahuji k pozadavkam tohoto predpisu, si miiZe vyrobce ponechat, musi je vak
poskytnout ke kontrole pii schvalovdni typu. Vyrobce zajisti, aby veskeré materidly, které byly
poskytnuty ke kontrole p#i schvéleni typu, byly k dispozici po dobu nejméné 10 let od okamziku, kdy
byla vyroba typu vozidla ajnebo REESS definitivné ukoncena.
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4.

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

5.1

Schvileni

Kazdému schvdlenému typu se piidéli ¢islo schvdleni v souladu s p#flohou 4 dohody (E/ECE/TRANS/505/
Rev.3).

Ozndmeni o schvileni nebo o odmitnuti, prodlouZeni nebo odnéti schvaleni nebo definitivnim ukonceni
vyroby typu vozidla v souladu s timto pfedpisem musi byt sdéleno strandm dohody, které uplatiiuji tento
predpis, prostiednictvim formuldfe v souladu se vzorem uvedenym v &asti 1 (v pifpadé schvileni typu vozidla
podle ¢dsti I nebo III tohoto pfedpisu), piipadné ¢asti 2 (v piipadé schvdleni typu REESS podle &dsti II tohoto
pfedpisu) piilohy 1 tohoto pfedpisu.

Na kazdém vozidle nebo systému REESS, které jsou shodné s typem schvédlenym podle tohoto pfedpisu, se
viditelné a na snadno pfistupném misté uvedeném ve formuldfi schvdleni umisti mezindrodni znacka
schvélent, kterd se sklddd z:

z pismene ,E“ v kruZnici, za nimz nasleduje rozliSovaci ¢islo zemgé, kterd schvileni udélila (*});

¢isla tohoto predpisu, za nimZz ndsleduje pismeno ,R“, pomlcka a ¢islo schvileni typu umisténé vpravo od
kruznice podle bodu 4.3.1;

v piipadé schvileni systému REESS ndsleduje za pismenem ,R“ symbol ,ES*.

Vyhovuje-li vozidlo nebo systém REESS typu schvilenému podle jednoho nebo vice dalsich pfedpist
pfipojenych k dohodé v zemi, kterd udélila schvaleni typu podle tohoto pfedpisu, neni tfeba symbol
piedepsany v bodé 4.3.1 opakovat; v takovém piipadé se ¢isla piedpist a ¢isla schvaleni a doplikové symboly
podle viech pfedpisti, podle nichZ bylo udéleno schvdleni v zemi, kterd schvileni podle tohoto pfedpisu
udélila, umisti ve svislych sloupcich napravo od symbolu pfedepsaného v bodé 4.3.1.

Znacka schvileni typu musi byt jasné ¢itelnd a nesmazatelnd.

V piipadé vozidla musi byt znacka schvileni umisténa na stitku s ddaji o vozidle, ktery na vozidlo umistuje
vyrobce, nebo v jeho blizkosti.

V piipadé systému REESS umisti vyrobce znacku schvéleni na hlavni prvek systému REESS.

Priklady usporddani znacky schvileni jsou uvedeny v piiloze 2 tohoto pfedpisu.

Cést I: Pozadavky na vozidlo z hlediska zvlastnich pozadavkdi na elektrické hnacf stroji

Ochrana pfed trazem elektrickym proudem

Tyto pozadavky na elektrickou bezpecnost se vztahuji na vysokonapétové sbérnice elektrického hnaciho tstroji
a elektrické souddsti, které jsou galvanicky pFipojeny k vysokonapétové sbérnici elektrického hnaciho tstroji za
podminek, kdy nejsou pfipojeny k vnéjsim vysokonapétovym napdjecim zdrojim.

() Rozlifovaci Gisla smluvnich stran dohody z roku 1958 jsou uvedena v piiloze 3 Uplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3),
dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.7|Amend.3.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/1695/oj

9/121



CS UF. vést. L, 17.8.2026

5.1.1 Ochrana pfed pfimym dotykem

Pokud jde o ochranu pfed pfimym dotykem, musi zivé ¢dsti spliiovat pozadavky bodd 5.1.1.1 a 5.1.1.2.
Zabrany elektrické ochrany, kryty, pevné izoldtory a konektory nesmi byt mozné oteviit, oddélit, odmontovat
nebo odstranit bez pouziti ndfadi nebo — v ptipadé vozidel kategorii Ny, N3, My, M3, O3 a O, — obsluhujici
osobou ovlddaného aktiva¢niho/deaktiva¢niho zafizeni nebo obdobného zafizeni.

Konektory (véetné zdsuvky vozidla) viak miize byt mozné oddélit bez pouziti natady, jestlize spliiuji jeden nebo
vice z téchto pozadavkii:

a)  spliuji pozadavky bodti 5.1.1.1 a 5.1.1.2, kdyZ jsou oddéleny, nebo

b)  jsou opatfeny uzaviracim mechanismem (pro oddéleni konektoru od pfislusné pipojky musi byt
provedeny alesponi dva specifické tkony). Aby bylo mozné konektor oddélit, musi byt navic ostatni
konstrukéni &asti, které nejsou souldsti konektoru, odstranitelné pouze s pouzitim ndfadi nebo —
v pipadé vozidel kategorii Ny, N3, M,, M3, O; a O, — obsluhujici osobou ovlddaného aktivaénihof
deaktiva¢niho zafizeni nebo obdobného zafizeni, nebo

¢)  napéti zivych ¢asti do 1 sekundy po oddéleni konektoru dosahuje nejvyse 60 V stejnosmérného proudu
nebo nejvyse 30 V stiidavého proudu (rms).

U vozidel kategoril N,, N3, M,, M3, O; a O, se tento pozadavek nevztahuje na vodivé spojovaci zafizent, kterd
kromé doby nabijeni systému REESS nejsou napdjena elektrickou energii, pokud jsou umisténa na stese
vozidla mimo dosah osoby stojici vné vozidla a — u vozidel kategorii M, a M; — minimalni dosah ovinut{
z vnitfku vozidla k nabfjecim zafizenim namontovanym na stfeSe ¢ini 3 m. Ma-li vozidlo vice nez jeden
schtdek z divodu zvysené podlahy ve vnitinim prostoru, méfi se dosah ovinuti od nejnizstho schiidku na
vstupu, jak je zndzornéno na obrazku 1.

Obrdzek 1

Schematické zndzornéni méfeni dosahu ovinuti

o oy

3,0m

L ]

5.1.1.1 V piipadé vysokonapétovych Zivych &isti uvnitf prostoru pro cestujici, zavazadlového prostoru nebo
nakladového prostoru piipojného vozidla musi byt zajistén stupent ochrany IPXXD.

5.1.1.2  V ptipadé vysokonapétovych Zivych ¢asti v oblastech jinych neZ prostor pro cestujici nebo zavazadlovy prostor
nebo nédkladovy prostor piipojného vozidla musi byt zajistén stupeni ochrany IPXXB.

5.1.1.3 Servisni odpojovac

V piipadé vysokonapétového servisniho odpojovace, ktery Ize oteviit, odmontovat nebo odstranit bez pouziti
nafadi nebo — u vozidel kategorii N,, N3, M,, M3, O; a O, — obsluhujici osobou ovlddaného aktiva¢niho/
deaktiva¢niho zafizeni nebo obdobného zafizeni, musi byt stupent ochrany IPXXB splnén ve stavu, kdy je
odpojovac otevien, odmontovan nebo odstranén.
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5.1.1.4

5.1.1.4.1

5.1.1.4.2

5.1.1.4.3

5.1.2.1

5.1.2.2

Znaceni

Symbol zndzornény na obrdzku 2 musi byt umistén na vysokonapétovém systému REESS nebo v jeho
blizkosti. Pozadi symbolu je Zluté a okraj a blesk jsou cerné.

Tento pozadavek se rovnéz vztahuje na systém REESS, ktery je souddsti galvanicky propojeného elektrického
obvodu, u néhoz nejsou splnény specifické podminky napéti, nezavisle na maximdlnim napét{ systému REESS.

Obrdzek 2

Oznaceni vysokonapétového zafizeni

Symbol musi byt viditelny také na krytech a zdbranach elektrické ochrany, pfi jejichz odstranéni jsou pfistupné
7ivé &asti vysokonapétovych obvodt. Toto ustanoveni je nepovinné pro viechny konektory vysokonapétovych
sbérnic. Toto ustanoveni se nepouzije pro zddny z téchto pfipadi:

a)  zdbrany elektrické ochrany nebo kryty, které nejsou fyzicky piistupné ani je nelze oteviit nebo odstranit,
ledaZe jsou ostatni konstrukéni €dsti vozidla odstranény pomoci nafadi;

b)  zdbrany elektrické ochrany nebo kryty, které jsou umisténé pod podlahou vozidla;

¢)  zdbrany elektrické ochrany nebo kryty vodivych spojovacich zafizeni pro vozidla kategorii N,, N3, My,
M3, O; a Oy, které spliuji podminky popsané v bodé 5.1.1.

Kabely pro vysokonapétové sbérnice, které nejsou umistény uvnit kryt, musi byt oznaceny vnéjsim krytim
oranzovou barvou.

Ochrana pfed nepiimym dotykem

Za Glelem ochrany pied trazem elektrickym proudem, ktery by mohl byt zptisoben nepfimym dotykem, musi
byt nechrdnéné vodivé ¢asti, naptiklad vodivd zdbrana elektrické ochrany a kryt, bezpecné galvanicky spojeny
s elektrickou kostrou propojenim elektrickym vedenim nebo zemnicim kabelem nebo svarem nebo pomoci
Sroubt atd., aby nedoslo ke vzniku nebezpe¢nych potenciald.

Odpor mezi v§emi nechrdnénymi vodivymi ¢astmi a elektrickou kostrou musi byt niz$i nez 0,1 Q pfi proudu
nejméné 0,2 A.

Odpor mezi libovolnymi dvéma nechrdnénymi vodivymi ¢dstmi zdbran elektrické ochrany, jichz se lze
dotknout zéroven a které jsou od sebe vzdileny méné nez 2,5 m, nesmi pfesdhnout 0,2 Q. Tento odpor lze
vypocitat pomoci samostatné naméfenych odporti piislusnych &asti elektrického obvodu.

Tento pozadavek je splnén, pokud bylo galvanické spojeni vytvoteno svafenim. V piipadé pochybnosti nebo
je-li spojeni vytvofeno jinym zptisobem nez svafovanim, provede se méfeni jednim ze zkuSebnich postupt
popsanych v piiloze 4.
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5.1.2.3

5.1.3.1

5.1.3.2

5133

V ptipadé vozidel, jez maji byt pfipojena k uzemnénému vnéjsimu elektrickému napdjecimu zdroji vodivym
spojenim mezi zdsuvkou vozidla a konektorem vozidla, musi byt pro vngjsi elektricky napdjeci zdroj zajisténo
zaf{zeni umoznujici galvanické spojeni elektrické kostry se zemi.

Toto zatizeni by mélo umoziovat, aby toto spojeni se zemi bylo provedeno pred pfivedenim vngjsiho napéti
do vozidla a aby bylo zachovano az do okamziku, kdy bude vnéjsi napéti od vozidla odpojeno.

Splnéni tohoto pozadavku lze prokdzat pouzitim konektoru uréeného vyrobcem vozidla, pomoci vizudlni
kontroly nebo prostrednictvim vykresd.

Vyse uvedené pozadavky se vztahuji pouze na vozidla, kterd se nabijeji ze staciondrniho dobijectho bodu,
s nabijecim kabelem o kone¢né délce, ptes sprahlo vozidla sestavajici z konektoru vozidla a zasuvky vozidla.

Izola¢ni odpor

Tento bod se nevztahuje na elektrické obvody, které jsou vzdjemné galvanicky propojeny, jestliZe je stejnosmérnd Cdst téchto
obvodii pFipojena k elektrické kost¥e a jsou splnény specifické podminky napéti.

Elektrické hnaci tstroji sestavajici z oddélenych stejnosmérnych nebo sttidavych sbérnic

Pokud jsou vysokonapétové stiidavé a vysokonapétové stejnosmérné sbérnice vzdjemné galvanicky izolovény,
musi mit izola¢ni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici a elektrickou kostrou minimélni hodnotu 100 Q/V
pracovniho napéti u stejnosmérnych sbérnic a minimélni hodnotu 500 Q/V pracovniho napéti u stiidavych
sbérnic.

Méfeni se provadi podle ptilohy 5A ,Metoda méfeni izola¢niho odporu pro zkousky na vozidle“.

Elektrické hnaci tstroji sestavajici z kombinovanych stejnosmérnych a stfidavych sbérnic

Pokud jsou vysokonapétové stiidavé sbérnice a vysokonapétové stejnosmérné sbérnice galvanicky propojeny,
musi mit izola¢ni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici a elektrickou kostrou minimdlni hodnotu 500 Q/V
pracovniho napéti.

Pokud jsou vSak viechny vysokonapétové stiidavé sbérnice chranény jednim ze dvou nésledujicich opattent,
musi{ mit izolaéni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici a elektrickou kostrou minimdlni hodnotu 100
Q/V pracovniho napéti:

a)  nejméné dvéma vrstvami pevnych izoldtorti, zdbranami elektrické ochrany nebo kryty, které nezévisle
spliiuji pozadavek bodu 5.1.1, napfiklad svazek vodict;

b)  mechanicky odolnymi ochrannymi prvky s dostate¢nou trvanlivosti pfesahujici Zivotnost vozidla, jako
jsou motorové skiiné, skiiné elektronického ménice nebo konektory.

Izola¢ni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici a elektrickou kostrou miize byt prokdzan vypoctem, méfenim
nebo kombinaci obou zminénych postupt.

Méfeni se provadi podle ptilohy 5A ,Metoda méfeni izola¢niho odporu pro zkousky na vozidle“.

Vozidla s palivovymi ¢lanky

U vozidel s palivovymi ¢lanky musi mit vysokonapétové stejnosmérné sbérnice palubni systém sledovani
izola¢nitho odporu s vystraznym upozornénim pro fidice, pokud izola¢ni odpor klesne pod minimdlni
pozadovanou hodnotu 100 Q/V. Funkce palubniho systému sledovéni izola¢niho odporu se kontroluje
postupem popsanym v piiloze 6.

Izola¢ni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici propojovaciho systému pro nabijeni systému REESS, ktera je
pod napétim pouze v priibéhu nabijeni systému REESS, a elektrickou kostrou neni nutno sledovat.

12/121
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5.1.3.4

5.1.4.1

5.1.4.2

5.1.4.3

5.1.4.4

5.2

5.2.1

5.2.2

5221

5.2.2.2

5223

Pozadavek na izola¢ni odpor u propojovaciho systému pro nabijeni REESS

Pokud jde o vodivé spojovaci zatizeni vozidla, jeZ ma byt vodivé propojeno s uzemnénym vnéjsim stiidavym
napdjecim zdrojem a elektrickym obvodem, ktery je v pribéhu nabijen{ systému REESS galvanicky propojen
s vodivym spojovacim zafizenim vozidla, musi izolaéni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici a elektrickou
kostrou spliovat pozadavky bodu 5.1.3.1, je-li vodivé spojeni rozpojeno a izolaéni odpor se méf na
vysokonapétovych zivych &astech (kontaktech) vodivého spojovaciho zatizeni vozidla. V pribéhu méfeni
mitiZe byt REESS odpojen.

Ochrana proti t¢inkéim vody.

Vozidla si musi zachovat izola¢n{ odpor po vystaveni ti¢inkiim vody (napf. myti, jizda stojatou vodou). Tento
bod se nevztahuje na elektrické obvody, které jsou vzdjemné galvanicky propojeny, jestlize je stejnosmérnd
¢ast téchto obvodu piipojena k elektrické kostie a jsou splnény specifické podminky napéti.

Vyrobce vozidla si mize zvolit, zda splni pozadavky uvedené v bodé 5.1.4.2, pozadavky uvedené v bodé
5.1.4.3, nebo pozadavky uvedené v bodé 5.1.4.4.

Vyrobce vozidla pfedloZi regula¢nimu, nebo piipadné zkusebnimu orgdnu diikazy a/nebo dokumentaci tykajici
se toho, jakym zpiisobem elektrickd konstrukce nebo konstrukéni ¢dsti vozidla umisténé mimo prostor pro
cestujici nebo pfipevnéné vné vozidla, ziistanou po vystaveni G¢inkam vody bezpe¢né a spliiuji pozadavky
popsané v piiloze 7A. Pokud predloZené diikazy a/nebo dokumentace nejsou uspokojivé, schvalovaci orgn
nebo technickd zkuSebna, nebo piipadné zkusebni orgdn pozdda vyrobce, aby provedl fyzickou zkousku
konstrukéni ¢asti na zakladé stejnych specifikaci, jaké jsou popsany v piiloze 7A.

Jsou-li provedeny zkusebni postupy uvedené v piiloze 7B, ihned po vystaveni G¢inktim vody, kdy je vozidlo
jesté mokré, musi vozidlo vyhovét zkousce izola¢niho odporu uvedené v piloze 5A, pficemz musi byt
splnény pozadavky na izola¢ni odpor uvedené v bodé 5.1.3. Po 24hodinové prestivce se navic zkouska
izola¢niho odporu specifikovand v pitiloze 5A provede znovu, pficemz musi byt splnény pozadavky na
izola¢ni odpor uvedené v bodé 5.1.3.

Pokud je k dispozici systém sledovéni izola¢niho odporu a je zjistén izola¢ni odpor nizsi, nez jak stanovi
pozadavky v bodé 5.1.3, musi na to byt fidi¢ upozornén vystraznou signalizaci. Funkce palubniho systému
sledovani izola¢niho odporu se kontroluje postupem popsanym v piiloze 6.

Dobijeci systém pro uchovévani elektrické energie (REESS)

Systém REESS véetné souvisejicich konstrukénich &asti, systémt a konstrukce vozidla (dle daného piipadu)
musi spliiovat pislusné pozadavky bodu 6 tohoto pfedpisu.

Pozadavky na montdz systému REESS

Typ systému REESS musi byt plné kompatibilni s konstrukei typu (typt) vozidla (vozidel).

Kout zptisobeny $ifenim tepla nesmi pronikat do prostoru pro cestujici. Tento pozadavek se ovéi
pfezkoumanim ndvrhu strategie vétrani, s niZ se pocitd u systému REESS a jeho montdzZe.

Kumulace plynu

Mista pro uloZeni trakénich baterii otevieného typu, které mohou produkovat plynny vodik, musi byt
vybavena odvétrdvacim ventildtorem nebo potrubim, aby se pfedeslo kumulaci plynného vodiku.
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5.2.3 Vystrazna signalizace v pfipadé poruchy v systému REESS

Vozidlo musi fidice upozornit vystraznym signdlem, kdyz je vozidlo ve stavu aktivni mozné jizdy a nastane
jeden z pfipadu specifikovanych v bodech 6.13 az 6.15.

V piipadé optické vystrahy musi kontrolka svitit dostatecné jasné, aby byla pro fidice viditelnd jak za denniho
svétla, tak pii jizdé v noci, kdyz si Fidi¢ pfivykl na okolni svételné podminky vozovky.

Tato kontrolka se musi aktivovat za tcelem kontroly funkce Zdrovky bud tehdy, kdyz je pohonny systém
v poloze ,zapnuto®, nebo jestlize je pohonny systém v poloze mezi ,zapnuto” a ,start, kterd je vyrobcem
urcena jako kontrolni poloha. Tento poZadavek neplati pro kontrolky nebo text, které se zobrazuji na spole¢né
plose.

Aniz jsou dotéena vySe uvedend ustanoveni, musi piipojné vozidlo v ptipadé vozidel kategorie O poskytnout
fidi¢i tazného vozidla optickou a/nebo zvukovou vystrahu, nastane-li pfipad uvedeny v bodech 6.13 az 6.15.

V ptipadé vozidel kategorii O; a O, muze ptipojné vozidlo dét taznému vozidlu signdl, aby vydalo optickou
vystrahu podle tohoto bodu a/nebo zvukovou vystrahu (napf. pfenos prostfednictvim protokolu CAN-Bus
podle normy ISO 11992-2), nastane-li pfipad uvedeny v bodech 6.13 az 6.15.

5.2.4 Vystrazna signalizace v pfipadé nizkého energetického obsahu systému REESS

U vyhradné elektrickych vozidel (vozidel vybavenych hnacim dstrojim, které jako ménice hnaci energie vyuziva
vyhradné elektrické stroje a jako systémy pro uchovavani hnaci energie vyuziva vyhradné dobijeci systémy pro
uchovévani elektrické energie) musi byt ¥idi¢ upozornén v piipadé nizkého stavu nabiti systému REESS. Na
zdkladé technického dsudku stanovi vyrobce troven zbyvajici energie, kterou musi systém REESS mit
v okamziku, kdy je fidi¢ poprvé upozornén vystraznou signalizaci.

V piipadé optické vystrahy musi kontrolka svitit dostate¢né jasné, aby byla pro fidice viditelnd jak za denntho
svétla, tak pii jizdé v noci, kdyz si Fidi¢ pfivykl na okolni svételné podminky vozovky.

Tento vystrazny signdl se nevyZaduje u vozidel kategorie O.

5.3 Zamezeni ndhodnému nebo netimyslnému pohybu vozidla

5.3.1 Vzdy, kdyz je vozidlo po ru¢ni aktivaci pohonného systému poprvé uvedeno do ,stavu aktivni mozné jizdy*,
musi byt fidi¢ na tuto skute¢nost alespori krdtce upozornén.

Toto ustanoven{ je vSak nepovinné, kdyZ energii k pohonu vozidla pfi spusténi piimo ¢&i nepfimo zajistuje
motor s vnitinim spalovanim, a pro vozidla kategorie O.

Aby vozidlo kategorie O nemohlo aktivovat svij jizdni rezim samovolng, je tieba zajistit, aby se jeho pohonny
systém aktivoval, az kdyz je pfipojné vozidlo spojeno s taznym vozidlem a do pohonného systému piipojného
vozidla je pfenesen pfislusny signdl, pfikaz nebo akce.

5.3.2 Pii opusténi vozidla musi byt fidi¢ (napf. optickym nebo zvukovym) signdlem informovan, pokud je vozidlo
stile ve stavu aktivni mozné jizdy. Navic v ptipadé vozidel kategorie M, a M; s kapacitou vice nez 22
cestujicich kromé fidice musi byt tento signél vydén jiz v momenté, kdy fidi¢ opousti své sedadlo.

Toto ustanoveni je vSak nepovinné, jestlize energii k pohonu vozidla pifimo ¢ nepfimo zajistuje motor
s vnitfnim spalovanim, kdyz fidi¢ opousti vozidlo nebo své sedadlo, a pro vozidla kategorie O.
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Muze-li byt systém REESS nabijen zvnéjsku, musi byt pohyb vozidla zptsobeny jeho vlastnim pohonnym
systémem znemoznén, dokud je konektor vozidla fyzicky pfipojen k zdsuvce vozidla.

Splnéni tohoto pozadavku se prokazuje pouzitim konektoru vozidla specifikovaného vyrobcem.

U vozidel kategorie O se parkovaci brzda piipojného vozidla musi aktivovat automaticky, dokud je konektor
piipojného vozidla fyzicky ptipojen k zdsuvce pfipojného vozidla.

Vyse uvedené pozadavky se vztahuji pouze na vozidla, kterd se nabijeji ze staciondrniho dobijectho bodu,
s nabijecim kabelem o kone¢né délce, ptes sprahlo vozidla sestavajici z konektoru vozidla a zasuvky vozidla.
O stavu Fidici jednotky sméru jizdy musi byt fidi¢ informovan.

Stanoven{ emisi vodiku

Tato zkouska se provede u vech vozidel vybavenych trakénimi bateriemi otevieného typu. Jestlize byl systém
REESS schvélen podle ¢asti II tohoto predpisu a montdz provedena v souladu s bodem 5.2.1.1, Ize tuto
zkousku pfi schvalovéni vozidla vynechat.

Zkouska se provddi metodou popsanou v piiloze 8 tohoto pfedpisu. Odbér a analyza vodiku musi byt
v souladu s predepsanym postupem. Jiné analytické metody mohou byt schvéleny, prokdze-li se, Ze poskytuji
rovnocenné vysledky.

Pfi bézném postupu nabijeni za podminek uvedenych v piiloze 8 musi byt emise vodiku pod hodnotou
125 g za 5 hodin nebo pod hodnotou 25 x t, g za dobu t, (v hodindch).

Pii nabijeni nabijeckou vykazujici poruchu (podminky jsou uvedeny v pfiloze 8) musi byt emise vodiku pod
hodnotou 42 g. Nabijecka musi mimoto tuto moznou poruchu omezit na 30 minut.

Veskeré tikony spojené s nabfjenim REESS, v¢etné jeho ukonceni, musi byt fizeny automaticky.

Do nabijecich fizi nesmi byt mozné manudlné zasahovat.

Bézné tikony pFipojeni k siti nebo odpojeni od sité nebo vypadky sité nesmi ovliviiovat systém fizeni nabijecich
fazi.

Zéavazné poruchy pii nabijeni se musi trvale zobrazovat. Zavaznou poruchou se rozumi porucha, kterd maze
pfi pozdéjsim nabfijeni vést k zdvadé nabijecky.

Vyrobce musi v ndvodu k obsluze uvést, zda je vozidlo s témito pozadavky v souladu.

Schvaleni udélené typu vozidla z hlediska emisi vodiku miiZe byt rozsifeno na rtizné typy vozidel, které ndlezeji
do stejné rodiny v souladu s definici rodiny uvedené v piiloze 8 dodatku 2.

Identifikace vozidel na elektricky pohon

Vozidla kategorii M,/N, a M3/N; s vysokonapétovym elektrickym hnacim ustrojim musi byt opatfena stitkem
podle ustanoveni piilohy 10.

Pozadavek bodu 5.5.1 se povazuje za splnény, je-li spInén pozadavek bodu 7.1.7 pfedpisu OSN ¢. 134.
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5.5.2 U hybridnich elektrickych vozidel pohdnénych naftou nebo benzinem se za prvni zdroj energie povazuje
vysokonapétové hnaci tstroji, a to bez ohledu na kapacitu systému REESS.

5.5.3 Uvedené $titky se umisti na piid vozidla a na jeho levou i pravou stranu; $titky po strandch by mély byt pokud
mozno v blizkosti pfednich dvefi. Nejsou-li na vozidle predni dvefe, musi byt stitek umistén v prvni tfetiné
délky vozidla.

U vozidel kategorii M, a Mj se $titek navic umisti na zadni stranu vozidla.

6. Cést IT: Pozadavky na bezpecnost dobijectho systému pro uchovavéni elektrické energie (REESS)

6.1 Obecné

Pouziji se postupy stanovené v piiloze 9 tohoto predpisu.

6.2 Vibrace

6.2.1 Zkouska se provede v souladu s piilohou 9A tohoto piedpisu.
6.2.2 Kritéria pfijatelnosti

6.2.2.1 Béhem zkousky se nesmi objevit zddné zndmky:

a)  Uniku elektrolytu;

b)  roztrzeni (pouze v piipadé vysokonapétovych REESS);

¢)  odvétrani (v pfipadé systému REESS jiného neZ trakéni baterie otevieného typu);
d)  poziry

e)  vybuchu.

Zda doslo k tniku elektrolytu, se ovéfi vizudlni kontrolou, aniZ by byla jakakoli ¢ast zkouseného zafizeni
odmontovéna. Pokud je to nutné, pouzije se vhodnd technika, aby se potvrdilo, zda v disledku zkousky doslo
k tiniku elektrolytu ze systému REESS. Zda doslo k odvétrani, se ovéfi vizudln{ kontrolou, aniz by byla jakdkoli
¢ast zkouSeného zafizeni odmontovéna.

6.2.2.2 U vysokonapétovych systémii REESS plati, Ze izola¢ni odpor zméfeny po zkousce podle prilohy 5B tohoto
pfedpisu nesmi byt nizsi nez 100 Q/V.

6.3 Tepelny ok a cyklickd zkouska

6.3.1 Zkouska se provede v souladu s piilohou 9B tohoto predpisu.
6.3.2 Kritéria pijatelnosti

6.3.2.1 Béhem zkousky se nesmi objevit zddné zndmky:

a)  Uniku elektrolytu;

b)  roztrZeni (pouze v piipadé vysokonapétovych REESS);
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¢)  odvétrani (v pfipadé systému REESS jiného neZ trakéni baterie otevieného typu);
d)  pozéru
e)  vybuchu.

Zda doslo k tniku elektrolytu, se ovéfi vizualni kontrolou, aniz by byla jakdkoli ¢ast zkouSeného zafizeni
odmontovéana. Pokud je to nutné, pouzije se vhodnd technika, aby se potvrdilo, zda v disledku zkousky doslo
k aniku elektrolytu ze systému REESS. Zda doslo k odvétrani, se ovéff vizudlni kontrolou, aniz by byla jakakoli
¢ast zkouseného zatizeni odmontovéna.

U vysokonapétovych systémii REESS plati, Ze izola¢ni odpor zméfeny po zkousce podle piilohy 5B tohoto
pfedpisu nesmi byt nizsi nez 100 Q/V.

Mechanicky ndraz

Mechanicky raz

Vyrobce si mize zvolit, Ze zkouska bude provedena bud
a)  jako zkousky na vozidle v souladu s bodem 6.4.1.1 tohoto pfedpisu, nebo
b)  jako zkousky zaloZzené na konstruk¢nich €astech v souladu s bodem 6.4.1.2 tohoto ptedpisu, nebo

¢)  jako kterdkoli kombinace pismen a) a b) vy$e pro rizné sméry pohybu vozidla.

Zkouska na vozidle

Soulad s pozadavky kritérif pfijatelnosti uvedenymi v bodé 6.4.1.3 nize lze prokdzat prosttednictvim systému
(systémil) REESS namontovaného (namontovanych) ve vozidlech, kterd byla podrobena ndrazovym zkouskdm
podle piflohy 3 predpisu OSN ¢. 94, nebo piilohy 3 pfedpisu OSN €. 137 (ve znéni série zmén 02 nebo
pozdgjsich) pro Celni ndraz a piilohy 4 pfedpisu OSN ¢. 95 pro bocni ndraz. Teplota prostfedi a stav nabiti
musi byt v souladu s vyse uvedenymi pfedpisy. Tento pozadavek se povazuje za splnény, pokud je vozidlo
vybavené elektrickym hnacim ustrojim pracujicim s vysokym napétim schvileno podle pfedpisu OSN ¢&. 94
(ve znéni série zmén 04 nebo pozdéjsich) nebo predpisu OSN €. 137 (ve znéni série zmén 01 nebo pozdéjsich)
pro Celni ndraz a pfedpisu OSN ¢. 95 (ve znéni série zmén 05 nebo pozdéjsich) pro bo¢ni néraz.

Schvilen{ systému REESS zkouseného podle tohoto bodu je omezeno na zvlastni typ vozidla.

Zkouska zaloZena na konstruk¢nich ¢dstech

Zkouska se provede v souladu s piflohou 9C tohoto ptedpisu.

Kritéria pfijatelnosti

Béhem zkousky se nesmi objevit zddné zndmky:

a) pozaruy;

b) vybuchuy;

cl) tniku elektrolytu, jestlize se zkousi podle bodu 6.4.1.1:

i) v pipadé systému REESS s vodnym elektrolytem:

po dobu 60 minut od narazu nesmi dojit k tiniku elektrolytu ze systému REESS do prostoru pro
cestujici a

tnik elektrolytu ze systému REESS mimo prostor pro cestujici nesmi Cinit vice nez 7 %
objemovych elektrolytu obsazeného v systému REESS, pfi¢emZ toto mnozstvi nesmi byt vétsi
nez 5,0 1. Uniklé mnozstvi elektrolytu lze po jeho zachyceni zméfit pomoci béznych metod
stanoveni objemu kapaliny. V pfipadé zdsobnikd obsahujicich Stoddardovo rozpoustédlo,
obarvenou chladici kapalinu a elektrolyt musi byt mozné jednotlivé kapaliny pted méfenim
oddélit podle relativni hustoty;
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ii) v piipadé systému REESS s nevodnym elektrolytem:
po dobu 60 minut od ndrazu nesmi dojit k Zddnému tniku tekutého elektrolytu ze systému
REESS do prostoru pro cestujici a do zavazadlového prostoru a nesmi dojit k zddnému tiniku
tekutého elektrolytu mimo vozidlo. Tento pozadavek se ovéff vizudlni kontrolou, aniz by byla
jakakoliv ¢ast vozidla odmontovéna;
c2) tniku elektrolytu, jestlize se zkousi podle bodu 6.4.1.2.
Po zkousce na vozidle (bod 6.4.1.1) musi systém REESS zastat ptipevnén k vozidlu alespori jednim kotevnim
tchytem, drzdkem nebo jakoukoli konstrukci, kterd pfendsi pusobici sily ze systému REESS na konstrukci
vozidla, a systém REESS umistény mimo prostor pro cestujici se nesmi dostat do prostoru pro cestujici.

Po zkousce zalozené na konstrukénich ¢astech (bod 6.4.1.2) musi byt zkouSené zafizeni zadrZeno svym
upevnénim a jeho konstrukéni ¢dsti musi zdstat uvnitf hranic zkouseného zafizent.

U vysokonapétového systému REESS musi pfi méfeni po zkousce podle pfilohy 5A nebo piilohy 5B tohoto
predpisu izolaéni odpor zkouseného zafizeni zajistit minimdlné 100 Q/V pro cely systém REESS, nebo musi

zkousené zafizeni splnit stupen ochrany IPXXB.

V piipadé systému REESS zkouSeného podle bodu 6.4.1.2 se tnik elektrolytu ové#i vizudlni kontrolou, aniz by
byla jakdkoli ¢ast zkouseného zaf{zeni odmontovana.

6.4.2 Mechanickd neporusenost

Tato zkouska se vztahuje pouze na systém REESS uréeny k montdzi do vozidel kategorii M, a N;.
Vyrobce si mize zvolit, Ze zkouska bude provedena bud:
a)  jako zkousky na vozidle v souladu s bodem 6.4.2.1 tohoto pfedpisu, nebo

b)  jako zkousky zaloZené na konstrukénich ¢astech v souladu s bodem 6.4.2.2 tohoto ptedpisu.

6.4.2.1 Zvlastni zkouska na vozidle

Vyrobce si mize zvolit, Ze zkouska bude provedena bud:
a)  jako dynamické zkousky na vozidle v souladu s bodem 6.4.2.1.1 tohoto pfedpisu, nebo

b)  jako zvlastni zkouska zaloZend na konstrukénich ¢dstech vozidla v souladu s bodem 6.4.2.1.2 tohoto
piedpisu, nebo

¢)  jako kterdkoli kombinace pismen a) a b) vyse pro rtizné sméry pohybu vozidla.

Je-li systém REESS namontovén v poloze mezi piimkou vedenou od zadniho okraje vozidla kolmo ke sttedové
ose vozidla a 300 mm vpfed a rovnobézné k této piimce, musi vyrobce prokdzat technické zkuSebné
mechanickou neporusenost systému REESS ve vozidle.

Schvaleni systému REESS zkouseného podle tohoto bodu je omezeno na zvlastni typ vozidla.

6.4.2.1.1 Dynamickd zkouska na vozidle

Soulad s pozadavky kritérif pfijatelnosti uvedenymi v bodé 6.4.2.3 niZe lze prokdzat prosttednictvim systému
(systém®) REESS namontovaného (namontovanych) ve vozidlech, kterd byla podrobena ndrazové zkousce
podle piilohy 3 pfedpisu OSN ¢. 94 nebo 137 (pro ¢elni ndraz) a piilohy 4 pfedpisu ¢. 95 (pro bo¢ni ndraz).
Teplota prostiedi a stav nabiti musi byt v souladu s vyse uvedenymi pfedpisy. Tento poZadavek se povazuje za
splnény, pokud je vozidlo vybavené elektrickym hnacim dstrojim pracujicim s vysokym napétim schvileno
podle pfedpisu OSN ¢. 94 (ve znéni série zmén 04 nebo pozdgjsich) nebo predpisu OSN ¢. 137 (ve znéni série
zmén 02 nebo pozdgjsich) pro celni ndraz a piedpisu OSN €. 95 (ve znéni série zmén 05 nebo pozdéjsich) pro
bo¢ni néraz.
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Zvlastni zkouska zaloZend na konstrukénich ¢astech vozidla

Zkouska se provede v souladu s pfilohou 9D tohoto ptedpisu.

Deformacni sila specifikovand v bodé 3.2.1 pfilohy 9D muze byt nahrazena hodnotou udanou vyrobcem
vozidla na zdkladé udaja ziskanych bud z provedenych ndrazovych zkousek, nebo jejich simulace, jak je
uvedeno v ptiloze 3 predpisu OSN €. 94 nebo ¢. 137 ve sméru jizdy a podle prilohy 4 predpisu OSN ¢. 95
ve vodorovném sméru,

kolmo ke sméru jizdy. Tyto sily musi schvdlit technickd zkusebna.

Vyrobce muize se souhlasem technické zkuSebny pouzit sily ziskané z Gdaji, které vzesly z alternativnich
postupti ndrazovych zkousek, tyto sily v§ak musi byt stejné nebo vétsi nez sily, které by byly vysledkem
pouziti tdaji podle pfedpisti uvedenych vyse.

Vyrobce mtiZe stanovit piislusné &isti konstrukce vozidla, které se pouzivaji k mechanické ochrané
konstruk¢nich ¢asti systému REESS. Pii zkousce se systém REESS upevni ke konstrukci vozidla zpiisobem,
ktery ptedstavuje jeho montdz ve vozidle.

Zkouska zaloZena na konstruk¢nich ¢dstech

Zkouska se provede v souladu s pfilohou 9D tohoto pfedpisu.

Systém REESS schvileny podle tohoto bodu musi byt namontovén v poloze mezi dvéma rovinami; a) svislou
rovinou kolmou ke stfedové ose vozidla nachdzejici se 420 mm vzad od pfedniho okraje vozidla a b) svislou
rovinou kolmou ke stfedové ose vozidla nachdzejici se 300 mm vpfed od zadniho okraje vozidla.

Omezeni vztahujici se na montaz musi byt zdokumentovana v p¥iloze 1 dodatku 2.

Deformacni sila uvedend v bodé 3.2.1 piilohy 9D muze byt nahrazena hodnotou udanou vyrobcem, pfi¢emz
deformacni sila musi byt zdokumentovana v ptiloze 1 dodatku 2 jakoZzto omezeni vztahujici se na montdz.
V tomto ptipadé vyrobce vozidla, ktery takovy systém REESS pouzivd, musi pii schvalovacim procesu podle
¢asti I tohoto predpisu prokdzat, ze kontaktni sila vyvijend na REESS nepiekroé¢i hodnotu udévanou vyrobcem
systému REESS. Tuto silu ur¢i vyrobee vozidla na zdkladé ddajt ziskanych bud z provedené narazové zkousky,
nebo jeji simulace, jak je uvedeno v piiloze 3 ptedpisu OSN ¢. 94 nebo ¢. 137 ve sméru pohybu, a podle
piilohy 4 predpisu €. 95 ve vodorovném sméru, kolmo ke sméru pohybu. Tyto sily musi schvdlit vyrobce
i technickd zkusebna.

Vyrobce muze se souhlasem technické zkusebny pouzit sily ziskané z tdaja, které vzesly z alternativnich
postupt ndrazovych zkousek, tyto sily vsak musi byt stejné nebo vétsi nez sily, které by byly vysledkem
pouziti tdaji podle pfedpisti uvedenych vyse.

Kritéria pfijatelnosti

Béhem zkousky se nesmi objevit zddné zndmky:

a) pozaru;

b) vybuchu;

cl) tniku elektrolytu, jestlize se zkousi podle bodu 6.4.2.1.1:

i) v piipadé systému REESS s vodnym elektrolytem:

po dobu 60 minut od ndrazu nesmi dojit k tiniku elektrolytu ze systému REESS do prostoru pro
cestujici a
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unik elektrolytu ze systému REESS mimo prostor pro cestujici nesmi Cinit vice neZ 7 %
objemovych elektrolytu obsazeného v systému REESS, pfi¢emZ toto mnozstvi nesmi byt vétsi
nez 5,0 l. Uniklé mnozstvi elektrolytu Ize po jeho zachyceni zméfit pomoci béznych metod
stanoveni objemu kapaliny. V pfipadé zdsobniki obsahujicich Stoddardovo rozpoustédlo,
obarvenou chladici kapalinu a elektrolyt musi byt mozné jednotlivé kapaliny pfed méfenim
oddélit podle relativni hustoty;

ii) v pipadé systému REESS s nevodnym elektrolytem:
po dobu 60 minut od ndrazu nesmi dojit k Zddnému tniku tekutého elektrolytu ze systému
REESS do prostoru pro cestujici a do zavazadlového prostoru a nesmi dojit k zddnému tiniku
tekutého elektrolytu mimo vozidlo. Tento poZadavek se ovéf vizudlni kontrolou, aniz by byla
jakakoliv ¢ast vozidla odmontovéna;
c2) tiniku elektrolytu, jestlize se zkousi podle bodu 6.4.2.1.2, nebo podle bodu 6.4.2.2:
U vysokonapétového systému REESS musi pfi méfeni podle pilohy 5A nebo piilohy 5B tohoto pfedpisu
izola¢ni odpor zkouseného zafizeni zajistit minimdlné 100 Q/V pro cely systém REESS, nebo musi zkousené
zafizen{ splnit stupen ochrany IPXXB.

Zkousi-li se podle bodu 6.4.2.2, tnik elektrolytu se ovéfi vizudlni kontrolou, aniz by byla jakdkoli ¢ast
zkouseného zafizeni odmontovéna.

6.5 Ohnivzdornost

Tato zkouska se pozaduje u systému REESS, ktery obsahuje hotlavy elektrolyt.

Tato zkouska se nevyZaduje, pokud je systém REESS ve vozidle namontovén tak, Ze nejniZi plocha jeho plasté
se nachdzi vy3e nez 1,5 m nad zemi. Vyrobce mize pozadat, Ze tuto zkousku provede, i kdyzZ je nejnizsi plocha
plasté systému REESS vyse neZ 1,5 m nad zemi. Zkousi se jeden zkusebni vzorek.

Vyrobce si miiZe zvolit, Ze zkouska bude provedena bud:

a)  jako zkouska na vozidle v souladu s bodem 6.5.1 tohoto pfedpisu, nebo

b)  jako zkouska zaloZend na konstrukénich ¢dstech v souladu s bodem 6.5.2 tohoto pfedpisu.

6.5.1 Zkouska na vozidle

Zkouska se provede v souladu s bodem 3.2.1 p¥ilohy 9E tohoto predpisu.

Schvilen{ systému REESS zkouseného podle tohoto bodu je omezeno na schvéleni zvlastniho typu vozidla.
6.5.2 Zkouska zaloZend na konstruk¢nich ¢dstech

Zkouska se provede v souladu s bodem 3.2.2 pfilohy 9E tohoto predpisu.

6.5.3 Kritéria pfijatelnosti

6.5.3.1 Zkousené zafizeni nesmi pfi zkousce vykazovat zddné znamky vybuchu.
6.6 Vnégjsi ochrana proti zkratu

6.6.1 Zkouska se provede v souladu s piilohou 9F tohoto pfedpisu.
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6.6.2

6.6.2.1

6.6.2.2

6.7

6.7.2.1

6.7.2.2

6.8

6.8.1

6.8.2

6.8.2.1

Kritéria ptijatelnosti

Béhem zkousky se nesmi objevit zddné zndmky:

a)  Uniku elektrolytu;

b)  roztrzeni (pouze v piipadé vysokonapétovych REESS);

¢)  odvétrani (v ptipadé systému REESS jiného nez trakéni baterie otevieného typu);
d)  pozéru;

e)  vybuchu.

Zda doslo k tniku elektrolytu, se ov&ii vizudlni kontrolou, aniz by byla jakdkoli ¢dst zkouseného zafizeni
odmontovéna. Pokud je to nutné, pouZije se vhodnd technika, aby se potvrdilo, zda v dusledku zkousky doslo
k aniku elektrolytu ze systému REESS. Zda doslo k odvétrani, se ovéif vizudlni kontrolou, aniz by byla jakdkoli
¢ast zkouseného zafizeni odmontovéna.

U vysokonapétovych systéma REESS plati, Ze izolaéni odpor zméfeny po zkousce podle piilohy 5 B tohoto
pfedpisu nesmi byt nizsi nez 100 Q/V.

Ochrana proti pFebijeni

Zkouska se provede v souladu s piflohou 9G tohoto ptedpisu.

Kritéria ptijatelnosti

Béhem zkousky se nesmi objevit zddné zndmky:

a)  uniku elektrolytu;

=5

) roztrZeni (pouze v piipadé vysokonapétovych REESS);

¢)  odvétrani (v pfipadé systému REESS jiného neZ trakéni baterie otevieného typu);
d)  pozéruy

e)  vybuchu.

Zda doslo k tniku elektrolytu, se ovéii vizudlni kontrolou, aniz by byla jakdkoli ¢ist zkouseného zafizeni
odmontovéna. Pokud je to nutné, pouzije se vhodnd technika, aby se potvrdilo, zda v disledku zkousky doslo
k tniku elektrolytu ze systému REESS. Zda doslo k odvétrani, se ovéfi vizudlni kontrolou, aniz by byla jakdkoli
¢ast zkouSeného zafizeni odmontovéna.

U vysokonapétovych systémii REESS plati, Ze izola¢ni odpor zméfeny po zkousce podle ptilohy 5B tohoto
pfedpisu nesmi byt nizsi nez 100 Q/V.

Ochrana proti nadmérnému vybit{

Zkouska se provede v souladu s piflohou 9H tohoto piedpisu.

Kritéria pfjatelnosti

Béhem zkousky se nesmi objevit zddné zndmky:
a)  Uniku elektrolytu;
b)  roztrzeni (pouze v piipadé vysokonapétovych REESS);

¢)  odvétrani (v pfipadé systému REESS jiného nez trak¢ni baterie otevieného typu);
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d)  pozéru
e)  vybuchu.

Zda doslo k tniku elektrolytu, se ovéii vizudlni kontrolou, aniz by byla jakdkoli ¢dst zkouSeného zafizeni
odmontovéana. Pokud je to nutné, pouzije se vhodnd technika, aby se potvrdilo, zda v disledku zkousky doslo
k dniku elektrolytu ze systému REESS. Zda doslo k odvétrani, se ovéif vizudlni kontrolou, aniz by byla jakdkoli
¢ast zkouseného zatizeni odmontovéna.

6.8.2.2 U vysokonapétovych systémii REESS plati, Ze izola¢ni odpor zméfeny po zkousce podle prilohy 5B tohoto
predpisu nesmi byt nizsi nez 100 Q/V.

6.9 Ochrana proti pfehrati

6.9.1 Zkouska se provede v souladu s pfilohou 91 tohoto pfedpisu.
6.9.2 Kritéria pfijatelnosti

6.9.2.1 Béhem zkousky se nesmi objevit zddné zndmky:

a)  Uniku elektrolytu;

b)  roztrZeni (pouze v pfipadé vysokonapétovych REESS);

¢)  odvétrani (v pfipadé systému REESS jiného neZ trakéni baterie otevieného typu);
d)  pozéru

e)  vybuchu.

Zda doslo k uniku elektrolytu, se ovéii vizualni kontrolou, aniz by byla jakdkoli ¢dst zkouSeného zafizeni
odmontovédna. Pokud je to nutné, pouzije se vhodnd technika, aby se potvrdilo, zda v disledku zkousky doslo
k aniku elektrolytu ze systému REESS. Zda doslo k odvétrani, se ovéii vizudlni kontrolou, aniz by byla jakakoli
¢ast zkouseného zatizeni odmontovéna.

6.9.2.2 U vysokonapétovych systémi REESS plati, Ze izola¢ni odpor zméfeny po zkousce podle ptilohy 5B tohoto
predpisu nesmi byt nizsi nez 100 Q/V.

6.10 Nadproudovd ochrana

Tato zkouska se poZaduje u systéma REESS urcenych k pouziti ve vozidlech kategorii M, a Ny, kterd mohou byt
nabfjena z vnéjsiho elektrického napdjeciho zdroje stejnosmérného proudu.

6.10.1 Zkouska se provede v souladu s piflohou 9] tohoto ptedpisu.

6.10.2 Kritéria ptijatelnosti

6.10.2.1  Béhem zkousky se nesmi objevit Zddné znamky:
a)  Uniku elektrolytu;
b)  roztrzeni (pouze v piipadé vysokonapétovych REESS);
¢)  odvétrani (v pfipadé systému REESS jiného nez trak¢ni baterie otevieného typu);
d)  pozéru

e)  vybuchu.
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6.10.2.2

6.10.2.3

6.11

6.12

6.12.1

6.12.2

6.12.3

6.13

6.13.1

Zda doslo k tniku elektrolytu, se ovéfi vizualni kontrolou, aniz by byla jakdkoli ¢ast zkouSeného zafizeni
odmontovéana. Pokud je to nutné, pouzije se vhodnd technika, aby se potvrdilo, zda v disledku zkousky doslo
k dniku elektrolytu ze systému REESS. Zda doslo k odvétrani, se ovéi vizudlni kontrolou, aniz by byla jakdkoli
¢ast zkouseného zatizeni odmontovéna.

Systém fizeni nadproudové ochrany systému REESS musi ukon¢it nabijeni nebo teplota zméfend na plasti
systému REESS musi byt ustdlend, tak aby se teplotni gradient béhem 2 hodin po dosazeni maximdlni trovné
nadmérného proudu pii nabijent lisil o méné nez 4 °C.

U vysokonapétovych systémi REESS plati, Ze izola¢ni odpor zméfeny po zkousce podle ptilohy 5B tohoto
predpisu nesmi byt nizsi nez 100 Q/V.

Ochrana proti nizké teploté

Vyrobce systému REESS musi na Zddost technické zkuSebny v pifpadé potieby poskytnout ndsledujici
dokumentaci vysvétlujici bezpecnost trovné systému nebo drovné subsystému vozidla, aby prokdzal, ze
systém REESS monitoruje a odpovidajicim zptisobem Fidi provoz systému REESS pii nizkych teplotdch na
hranicich bezpec¢nosti systému REESS:

a)  schéma systému;
b)  pisemné vysvétleni ohledné spodni hranice teplotniho rozsahu pro bezpeény provoz systému REESS;
¢)  metoda zjisténi teploty systému REESS;

d)  opatfeni, jez se provedou, je-li teplota systému REESS na drovni spodni hranice pro bezpeny provoz
systému REESS nebo nizsi.

Rizen{ plynt emitovanych ze systému REESS

Pii provozu vozidla vetné provozu s poruchou nesmi byt cestujici ve vozidle vystaveni nebezpecnému
prostiedi zptisobenému emisemi ze systému REESS.

Trakéni baterie otevieného typu musi spliiovat pozadavky bodu 5.4 tohoto pfedpisu, pokud jde o emise
vodiku.

V piipadé systému REESS jiného neZ trakéni baterie otevieného typu se pozadavek bodu 6.12.1 povaZzuje za
splnény, jsou-li splnény viechny pFislusné pozadavky téchto zkousek: bod 6.2 (vibrace), bod 6.3 (tepelny Sok
a cyklicka zkouska), bod 6.6 (ochrana proti vnéjsimu zkratu), bod 6.7 (ochrana proti pfebijeni), bod 6.8
(ochrana proti nadmérnému vybiti), bod 6.9 (ochrana proti prehfdti), bod 6.10 (nadproudovéd ochrana) a bod
6.15 (3ifent tepla).

Vystraznd signalizace v ptipadé provozniho selhdni ovlddacich prvka vozidla, které fidi bezpe¢ny provoz
systému REESS

Systém REESS nebo systém vozidla musi vyslat signdl k aktivaci vystrazného upozornéni specifikovaného
v bod¢ 5.2.3 v ptipadé provozniho selhdni ovlddacich prvka vozidla (napf. vstupnich a vystupnich signdla
systému Fizeni REESS, ¢idel v rdmci systému REESS atd.), které ¥idi bezpe¢ny provoz systému REESS. Vyrobce
systému REESS nebo vyrobce vozidla musi na Zddost technické zkusebny v piipadé potieby poskytnout
nasledujici dokumentaci vysvétlujici bezpe¢nost tirovné systému nebo tirovné subsystému vozidla:

Schéma systému, v ném?z jsou oznaceny ovlddaci prvky vozidla, které fid{ provoz systému REESS. Na schématu
musi byt oznaceno, které konstrukéni &asti se pouZivaji ke spusténi vystrazné signalizace v disledku
provozniho selhdni ovlddacich prvka vozidla pfi provddéni jedné nebo vice zdkladnich funkei.
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6.13.2 Pisemné vysvétleni popisujici zdkladni funkci ovladacich prvki vozidla, které #idi provoz systému REESS.
Vysvétleni musi zahrnovat oznaceni konstrukénich &asti ovlddactho systému vozidla, popis jejich funkci
a schopnosti fidit systém REESS a logické schéma a popis podminek, jez vedou ke spusténi vystrazné
signalizace.

6.14 Vystrazna signalizace v piipadé tepelné udalosti v systému REESS

Systém REESS nebo systém vozidla musi dat signdl k aktivaci vystrazné signalizace podle bodu 5.2.3 v pfipadé
tepelné udalosti v systému REESS (podle specifikace vyrobce). Vyrobce systému REESS nebo vyrobce vozidla
musi na Zddost technické zkuSebny v piipadé potieby poskytnout ndsledujici dokumentaci vysvétlujici
bezpecnost trovné systému nebo trovné subsystému vozidla:

6.14.1 Parametry a souvisejici tirovné prahovych hodnot, které se pouzivaji k indikaci tepelné udélosti (napt. teplota,
rychlost nartistu teploty, stav nabiti, pokles napéti, elektricky proud atd.) za tcelem spusténi vystrazné
signalizace.

6.14.2 Schéma systému a pisemné vysvétleni popisujici ¢idla a funkci ovlddacich prvka vozidla, jez Fidi systém REESS

v piipadé tepelné udalosti.

6.15 Sifent tepla

V ptipadé systému REESS, ktery obsahuje hotlavy elektrolyt nebo anody z alkalického kovu, nesmi byt cestujici
ve vozidle vystaveni nebezpeénému prostiedi zpusobenému Sifenim tepla, k némuz dochdzi v disledku
vnitintho zkratu vedouciho k tepelnému lavinovému jevu jednoho ¢ldnku. Za timto celem musi byt splnény
pozadavky bodt 6.15.1 a 6.15.2 v souladu s postupem ovéfovani popsanym v bodé 6.15.3.

Pozadavky tohoto bodu se nevztahuji na systémy REESS montované vyhradné do vozidel kategorie O, ani na
baterie ve vozidlech kategorie O pouzivané pouze k rekuperaci.

6.15.1 V piipadé $ifeni tepla vyvolaného vnitinim zkratem, ktery vede k tepelnému lavinovému jevu jednoho ¢lanku,
musi systém REESS nebo systém vozidla vydat signdl k aktivaci vystrahy uvedené v bod¢ 5.2.3, aby cestujici
stihli opustit vozidlo.

Tento pozadavek se povazuje za splnény, je-li splnéna alespoii jedna z téchto podminek:

a) do 5 minut po vystrazném signdlu nevznikne nebezpecnd situace definovand kritérii vyhovéni/
nevyhovéni podle bodu 6.15.3.4, nebo

b)  po dobu dvou hodin od spusténi tepelného lavinového jevu jednoho clinku nedojde k sifeni tepla
v systému REESS, nebo

¢)  tepelny lavinovy jev jednoho ¢ldnku nelze spustit, coZ je potvrzeno opakovanim téhoZz zkusebniho
postupu (tj. stejnd spoustéci metoda a stejnd zkuSebni drovent) nebo provedenim zkousky piimo na
jednom ¢lanku.

V piipadé podminek b) nebo c) neni povinnd vystrazna signalizace podle bodu 6.15.1.
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6.15.1.1

6.15.2

6.15.3

Vyrobce systému REESS nebo vozidla poskytne tuto dokumentaci:
a)  parametry (napiiklad teplota, napéti nebo elektricky proud), které spousti vystraznou signalizaci;

b)  popis systému vystrazné signalizace.

Systém REESS nebo systém vozidla musi mit funkce nebo vlastnosti v ¢lanku, systému REESS nebo ve vozidle,
jejichz ticelem je ochrana cestujicich ve vozidle (jak je popsdno v bodé 6.15) za podminek zptisobenych $ifenim
tepla, k némuz dochazi v dasledku vnitiniho zkratu vedouctho k tepelnému lavinovému jevu jednoho ¢lanku.

Proces ovéfeni souladu s bezpecnostnimi predpisy o ifeni tepla

Vzhledem k tomu, Ze na trhu jsou rizné systémy REESS a konstrukce vozidel, a s cilem zajistit technickou
neutralitu tohoto pozadavku se ovéfovani souladu s bezpe¢nostnimi predpisy o $ifeni tepla provadi
vicestupnové, jak je popsdno v bodech 6.15.3.1 az 6.15.3.4.

Soulad s bezpecnostnimi predpisy o ifeni tepla se prokazuje bud fyzickym zkousenim (viz popis v pifloze 9K),
nebo, nelze-li takové zkouseni provést bez ohrozeni bezpe¢nostni konstrukce systému REESS, napt. proto, Ze
konstrukce systému REESS vylucuje demontdZ, metodou systematické analyzy fizeni rizik (bod 6.15.4).
Schvalovaci orgdn a technickd zkusebna na zdkladé dokumentace poskytnuté vyrobcem uréi, zda lze fyzické
zkouseni provést, aniz by byly ohrozeny bezpe¢nostni funkce nebo konstrukce vozidla a/nebo systému REESS.

Je-li systém REESS konstruovan tak, Ze se nabiji pouze z palubniho zdroje energie, a jeho kapacita v Ah
vyndsobend jeho jmenovitym napétim nepfesahuje 2 kWh, staci provést pouze analyzu fzeni rizik podle
bodu 6.15.4.
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Obrdzek 3

Postup rozhodovini pfi ovéfovini (pro informaci, pravné nezivazny)

Grvni predlozeni dokumentacD

\ 4

Lze jako nejvhodnéjsi spoustéci metodu pouzit lokalizované rychlé zahrati zvnéjsku?

Ne Ano
\4

Je vhodnéjsi a proveditelnéjsi nektera z alternativnich spoustécich metod,
napf. lokalizované zahtati zevnitf, prinik jehlice, laserova metoda?

ENe
v

Ano
v v

Pokracovat metodou analyzy
fizeni rizik*

Jaka zkusebni uroven je dohodnuta s technickou
zkuSebnou/schvalovacim organem?

REESS Vozidlo
( Zaver )
v v
Provede se zkouska $ifeni tepla na Provede se zkouska Siteni tepla na
systému REESS vozidle
v \4

Objevil se v disledku $ifenti tepla < Zaveér ,
koui?

Ne

A

y

Ano

Postradé systém REESS
odvétravaci systém?

Ano

: Ne

Doslo v dusledku Sifeni tepla k Gniku

koufe z jinych mist nez z vétraciho Ano
systému?

: N
v v

Je zkouska pro chovéni vozidla Provede se zkouska ifeni tepla
reprezentativni, napt. nebyla  beeeeseesaees » navozidle nebo alespofi na jeho
pozorovana zadna podstatna castech, jeZ jsou pro zkousku

relevantni.

\

y

Ano

< Zaveér > ( Zaver ,

* V piipadé systému REESS konstruovaného tak, Ze se nabiji pouze z palubniho zdroje energie, a jeho
kapacita v Ah vyndsobend jeho jmenovitym napétim nepfesahuje 2 kWh, sta¢i provést pouze analyzu

fzeni rizik podle bodu 6.15.4.
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6.15.3.1

6.15.3.2

6.15.3.3

6.15.3.4

Krok 1: Prvni pfedlozeni dokumentace

Obsah technické dokumentace, kterou vyrobce predlozi:
a)  schéma vsech relevantnich fyzickych systéma a konstrukénich ¢asti;

b)  schéma zndzorfujici funkéni provoz relevantnich systémt a konstrukénich ¢ésti a identifikujici vSechny
funkce nebo vlastnosti souvisejici se zmirfiovanim rizik;

¢)  kazdd z urCenych a zavedenych funkci nebo vlastnosti souvisejicich se zmirfovanim rizik musi mit
piidélen fyzicky systém nebo konstrukéni ¢ast, kterd danou funkci provadi, a musi mit popsdnu
provozn{ strategii;

d)  maximdlni provozni teplota;
e)  doporuceni ohledné proveditelnosti fyzického zkousen;

f)  pfipadné doporuceni ke spoustéci metodé, kterd je vhodnéjsi a proveditelngjsi, véetné ndlezitych
parametrt k podrobnostem o spoustéci metodé, piipravé a p¥istrojovém vybaveni zkouseného zafizent, a

g)  piipadné dostatené podrobné doporuceni k nastaveni a piipravé spoustécich a méficich zafizeni.

Relevantnimi systémy a konstrukénimi ¢dstmi se rozumi ty systémy a konstrukéni ¢sti, které piispivaji
k ochrané cestujicich ve vozidle pted nebezpe¢nou situaci zapfi¢inénou $ifenim tepla v disledku tepelného
lavinového jevu jednoho ¢ldnku.

Krok 2: Vybér spoustéci metody

vy ,

V rdmci postupu vybéru spoustéci metody pro fyzické zkouSeni vlastnosti z hlediska bezpecnosti pfi Sifeni
tepla zvdzi technickd zkuSebna nejprve lokalizované rychlé zahtati zvnéjsku. Alternativni metody,
napt. lokalizované zahfati ohffvacem zevnitf, prinik jehlice nebo laserové spustént, Ize zvolit, pokud nékterou
z téchto metod doporucuje vyrobce a technickd zkuSebna ji z hlediska konstrukce systému REESS povazuje za
vhodngjsi k vyvoldni tepelného lavinového jevu jednoho ¢ldnku spliujictho kritéria uvedend v bodé 5 piilohy
9K. Rozhodnuti technické zkusebny musi byt fddné zdokumentovéno a odiivodnéno ve zkusebnim protokolu.

Popisy zkusebnich metod pro jednotlivé spoustéci metody jsou uvedeny v piiloze 9K — dodatcich 1 az 4.

Krok 3: Vybér zkusebni tirovné

Zkouska se provede bud na vozidle, nebo na konstrukénich &astech.

Pokud konstrukce opldsténi systému REESS nepocitd s odvétrdvacim systémem a pii zkousce se v disledku
Sifeni tepla objevi kouf, nebo se kout uvoliuje z jinych mist nez z odvétravaciho systému, provede se zkouska
na vozidle. Kromé toho musi byt prokdzano, Ze zkouska na konstrukénich &astech je reprezentativni pro
chovini celého vozidla. V piipadg, Ze ¢dsti vozidla mohou mit vliv na vysledek zkousky, napt. v disledku jevi,
jako je podstatnd deformace atd., je nutno tyto skute¢nosti zohlednit pti zku$ebnim usporadani, a to po
dohodé s technickou zkuSebnou a schvalovacim orgdnem. V piipadé pochybnosti se zkouska Sifeni tepla

provede na vozidle nebo alespon na jeho ¢astech, jez jsou pro zkousku relevantni.

Kritéria vyhovéni a nevyhovéni pfi fyzické zkousce $ifeni tepla

Po dobu 5 minut od signdlu k aktivaci vystrazné signalizace nesmi nastat Zddnd z téchto nebezpecnych situaci
zpuisobenych §ifenim tepla:

a)  pozar;

b)  vybuch;

¢)  prinik koufe do prostoru pro cestujici.

Vystraznd signalizace se miiZe objevit bud v okamziku, kdy se v daném ¢lanku spusti tepelny lavinovy jev, nebo

v okamziku, kdy systém REESS spolehlivé identifikoval pfipad Sifeni tepla, za pfedpokladu, Ze jsou splnény
vyse uvedené bezpecnostni podminky.
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U zkousky na vozidle se vyskyt nebezpecné situace, tj. pozaru, vybuchu a priniku koufe do prostoru pro
cestujici, ovéfi vizudlni kontrolou, pfi niZ se nedemontuje zidnd z &sti zkouSeného zafizeni nebo vozidla.

U zkousky na konstrukénich ¢astech se vyskyt nebezpecné situace, tj. pozaru, vybuchu a priniku koute ze
Sifen{ tepla, ktery z REESS neunikd uréenym odvétravacim systémem, ovéfi vizudlni kontrolou, pfi niZ se
nedemontuje zddnd z ¢dsti zkouseného zafizeni.

6.15.3.4.1 Neni-li po dobu 2 hodin od spusténi tepelného lavinového jevu v iniciaénim ¢ldnku zaznamendno Zddné $ifeni
tepla, povazuji se pozadavky bodu 6.15.3.4 za splnéné.

6.15.3.4.2 Pokud se tepelny lavinovy jev béhem zkousky zvolenou spoustéci metodou nespusti, coZ je potvrzeno
opakovanim téhoz zkuSebniho postupu (tj. stejnd spoustéci metoda a stejnd zkuebni droven) nebo
provedenim zkousky pfimo na jednom c¢lanku toutéZ spoustéci metodou, povazuji se pozadavky bodu
6.15.3.4 za splnéné.

6.15.4 Metoda analyzy fizeni rizik (podle situace/pozaduje-li se podle bodu 6.15.3)

Vyrobce provede a zdokumentuje posouzeni rizik z hlediska ochrany cestujicich za béznych provoznich
podminek definovanych v bodé 2.31. Analyza rizik musi byt holistickd a musi se fdit systematickym
postupem zahrnujicim hardwarové a softwarové prvky (dalsi pokyny viz naptiklad ISO 6469-1:2019/AMD
2022 a ISO 26262 nebo rovnocenné normy). Vysledek musi vysvétlovat bezpecnost systémt vozidla
v podminkach zptsobenych Sifenim tepla v disledku vnitintho zkratu, kterym se spusti tepelny lavinovy jev
jednoho ¢ldnku.

Vyrobce predlozi schvalovacimu orgdnu a technické zkusebné souhrnnou zpravu se zdkladnimi tdaji
a souhrnem ddlezitych informaci o ochrané cestujicich v piipadé tepelného lavinového jevu v jednom ¢lanku
a §ifeni tepla, zpracovanou na zdkladé posouzeni rizik a ¢innosti ke sniZeni rizika. Zprava musi mit étyfi ¢dsti,
které se tykaji bodt 6.15.4.1, 6.15.4.2, 6.15.4.3 a 6.15.4.4 niZe.

Schvalovaci organ a/nebo technickd zkuSebna posoudi analyzu Fizeni rizik z hlediska zajisténi bezpe¢nosti

cestujicich v ptipadé $ifeni tepla v disledku vnitiniho zkratu, kterym se spusti tepelny lavinovy jev jednoho
¢lanku.

6.15.4.1  Analyza systému

Analyza systému zahrnuje:
a)  schéma vsech relevantnich fyzickych systéma a konstrukénich &dstf;

b)  popis systémil a konstrukénich &asti relevantnich z hlediska tepelného lavinového jevu jednoho ¢lanku
a 8ifeni tepla v dasledku vnitintho zkratu, jakoZz i podrobnosti o jejich interoperabilité. Relevantnimi
systémy a konstrukénimi ¢dstmi se rozumi ty systémy a konstrukéni Césti, které prispivaji k ochrané
cestujicich ve vozidle pfed nebezpenymi ucinky zpisobenym S$ifenim tepla, k némuz dochazi
v dusledku tepelného lavinového jevu jednoho ¢lanku; jednd se mj. o REESS, snimace, systém fizeni
teploty a systémy fizeni baterie;

¢)  popis vystrazné signalizace a princip jejtho fungovéni a

d)  funkéni analyzy s vyétem podminek vedoucich k tepelnému lavinovému jevu jednoho ¢lanku, tj. zkrat
uvnité ¢lanku, s pfifazenim k pfislusnym konstrukénim ¢dstem nebo funkénim jednotkdm ¢i
subsystémam.
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6.15.4.2

6.15.4.3

6.15.4.3.1

6.15.4.3.2

Zjistovani a zmiriiovani rizik

Analyza ke zji§tén{ a zmirnéni rizik, zaloZend na vhodné metodice pro priimyslové normy (pro orientaci viz
napt. [EC 61508, MIL-STD 882E, ISO 26262, piirucka AIAG & VDA FMEA, analyza poruch jako v normé
SAE J2929 nebo podobné), dokumentuje riziko pro cestujici ve vozidle zptisobené 3ifenim tepla, k némuz
dochdzi v disledku vnitiniho zkratu vedouciho k tepelnému lavinovému jevu jednoho ¢lanku, a prostiedky ke
sniZeni tohoto rizika diky uplatnéni vhodnych funkci nebo vlastnosti v oblasti zmirfiovani rizik. Pomoci této
analyzy musi byt mozné stanovit zdvaznost tepelné uddlosti a riziko siten{ do pfilehlych ¢lankd v bateriové
sadeé.

Analyza ke zji$téni a zmirnéni rizik musi podle daného piipadu zahrnovat:
a)  zmirfiovan( rizik jiZ od névrhuy;

b)  zmirfovani rizik fizenim vyroby;

¢)  zmirnovani rizik jinymi prostfedky.

Soucdsti analyzy rizik musi byt rovnéz informace a oduvodnéni tykajici se veskerych predpokladi
o vlastnostech a fungovani systému, chovéni modelu nebo relativni dileZitosti a pravdépodobnosti uvedenych
rizikovych scéndfi.

Posouzeni rizik se tykd pouze ochrany cestujicich v pfislusné provozné-konstrukéni doméné systému REESS
a vozidla.

Ucinnost zmirfovani rizik — validace a ovéfovani

Ucinnost veskerych opatieni ke snizeni rizika se musi analyzovat a vyhodnocovat. Ucinnost lze analyzovat
zkousenim, analyzou, simulaci, modelovdnim, odkazem na védecké dokumenty, idaji z terénu a/nebo jinymi
vhodnymi metodami, a to jednotlivé nebo v kombinaci. Posouzeni d¢innosti musi spliiovat pFisluiné
pozadavky bodi 6.15.4.3.1 a 6.15.4.3.2.

Zkusebni a ovéfovaci metody

Zkusebni a ovéfovaci metody pouzivané ke zkouseni jednotek, zkouseni a validaci implementace musi byt
zdokumentovany a musi jasné uvadét, kterych bezpecnostnich funkci se pfislusné metody tykaji. Doporucuje
se, aby zkouseni probihalo podle norem, jez jsou v odvétvi standardné uzndvany, napiiklad ISO, IEC, SAE
nebo jim rovnocennych norem, pokud jsou k dispozici a odpovidaji zamyslenym ticelim. Nejsou-li k dispozici
vhodné odvétvové standardni metody a zkousky, navrhne vyrobce zkusebni metody a ovéfovaci techniky, které
jsou proveditelné a Ize jimi ovéfit vykonnost konstrukénich ¢dsti ajnebo systému, jak je pozadovano k ovéfent
a validaci G¢innosti strategie pro zmirfiovani rizik. Pouziti takovych metod je tfeba fddné zdokumentovat,
vCetné vysvétleni, jakd vlastnost, schopnost nebo atribut se zkousi a nakolik je dand metoda vhodnd k ziskdni
pozadovanych adajt, jakoZ i odGvodnéni vhodnosti zvolené metody.

Zdroje udajti a pozadavky na kvalitu

Na zédkladé souboru tdajti se vyhodnoti vykonnost konstruk¢nich ¢dsti a funkénich jednotek, které byly
vybrany v rdmci procesu ptifazovani. Nesmi chybét popis a odtivodnéni vyznamu a vhodnosti tidaji. Musi byt
pokud mozno identifikovany a kvantifikovany hlavni faktory nejistoty.

Udaje mohou zahrnovat technické specifikace a protokoly z ovéfovacich zkousek od dodavateli a/nebo
vyrobctl, matematické simulace zaloZené na teoretickych ¢i empirickych modelech systémd, védecké zpravy
a publikace, jakoz i tidaje z terénu.

Vsechny ziskané relevantni vysledky musi byt zkompilovdny do tiplné a konzistentni zprdvy. Uvedou se zdroje
externé ziskanych ddajt.

Provede se kontrola dplnosti, aby bylo zajisténo, Ze zddné dulezité informace a tdaje, jeZ jsou zapotiebi
k interpretaci, nebyly opomenuty a jsou tplné.

Za telem vyhodnoceni spolehlivosti kone¢nych vysledki a zavéra se provede kontrola citlivosti, kterd urci, jak
jsou ovlivnény nejistotami souvisejicimi s tdaji, metodami pfidélovani nebo piedpoklady ohledné systému
REESS.
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6.15.4.4

6.16

7.1

7.2

8.1

Zavéry ()

a)  Zavéretnd cast zpravy musi obsahovat stru¢né shrnuti hlavnich vysledkd analyzy fizeni rizik
a prohldsent, Ze jsou splnény pozadavky bodti 6.15.1 a 6.15.2, v¢etné toho, Ze: zvolené metody jsou
védecky a technicky platné pro ucely analyzy fizent rizik.

b)  Pouziti idaji je vhodné a pfiméfené s ohledem na cile analyzy Fizeni rizik.

¢)  Vyvozené zdvéry jsou relevantni a odrazeji zformulované predpoklady a omezeni zjisténd v prubéhu
analyzy.

Tato ¢dst mizZe mit podobu interni nebo externi zpravy o kritickém pfezkumu, je-li takovy postup u vyrobce
zaveden.

Komunikace mezi vozidlem a systémem REESS

Systém REESS a vozidlo musi mit kompatibilni komunika¢ni systémy.

C4st III: Pozadavky na montdz schvéleného dobfjectho systému pro uchovévéni elektrické energie (REESS) pro
tcely schvaleni vozidla

Systém REESS, ktery byl typové schvélen podle ¢asti IT tohoto ptedpisu, musi byt namontovan v souladu
s pokyny vyrobce a v souladu s popisem uvedenym v ¢asti 2 piilohy 1 tohoto pfedpisu.

Musi byt splnény pozadavky uvedené v bodech 5.1 az 5.1.4.4 a v bodech 5.2.2 aZ 5.5.3 vy3e.

Zmény a rozsifeni schvéleni typu

Kazdd zména typu vozidla nebo REESS podle tohoto pfedpisu musi byt ozndmena schvalovacimu orgénu,
ktery typ vozidla nebo REESS schvilil. Tento orgdn pak miize bud:

a)  po konzultaci s vyrobcem rozhodnout, Ze je tieba udélit nové schvaleni typu, nebo

b)  uplatnit postup podle bodu 7.1.1 (revize) a ptipadné postup podle bodu 7.1.2 (rozsifen).

Revize

Pokud se zménily Gdaje zaznamenané v informac¢nich dokumentech podle p#ilohy 1 dodatku 1 nebo piilohy 1
dodatku 2 a schvalovaci orgdn usoudi, Ze provedené zmény pravdépodobné nemaji znatelny nepiiznivy vliv
avozidlo v kazdém piipadé stile spliuje pozadavky, oznaci se zména jako ,revize®.

V takovém piipadé vyda schvalovaci organ podle potieby revidované stranky informac¢nich dokumentd podle
piilohy 1 dodatku 1 nebo p#ilohy 1 dodatku 2 a na kazdé revidované strance zietelné vyznali povahu zmény
a datum nového vyddni stranky. Za splnéni tohoto poZadavku se povaZuje rovnéz vyddni konsolidované
a aktualizované verze informacnich dokumentt podle ptilohy 1 dodatku 1 nebo pfilohy 1 dodatku 2 spolu
s podrobnym popisem zmén.

(*) Za pravdivost a Gplnost dokumentace odpovidd vyrobce.
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9.1

9.2

10.

10.1

10.2

11.

12.

13.

13.1.1

13.1.2

Rozsifent

Zména se oznadi jako ,rozsifeni”, pokud vedle zmény tidaji zaznamenanych v dokumentaci vyrobce:
a)  jsou pozadovany dal$i kontroly nebo zkousky nebo

b)  se zméni jakékoli informace ve formuldfi sdéleni (s vjimkou jeho piiloh) nebo

¢)  sepozaduje schvileni podle pozdéjii série zmén po jejim vstupu v platnost.

Shodnost vyroby

Postup pro zajisténi shodnosti vyroby musi odpovidat pozadavkim stanovenym v piiloze 1 dohody (E/ECE/
TRANS/505/Rev.3).

Vozidla nebo systémy REESS schvdlené podle tohoto predpisu musi byt vyrdbény tak, aby odpovidaly
schvdlenému typu tim, Ze budou spliovat pozadavky ptislusné ¢asti | prislusnych ¢asti tohoto predpisu.

Splnéni pozadavki bodu 8.1 se ovétuje vhodnou kontrolou vyroby.
Postihy za neshodnost vyroby

Schvaleni typu vozidla [ systému REESS udélené v souladu s timto pfedpisem muiZe byt odiiato, pokud nejsou
splnény pozadavky uvedené v bodé 8 vyse.

Jestlize nékterd smluvni strana dohody, kterd uplatriuje tento pfedpis, odejme schvileni, které dfive udélila,
neprodlené o tom informuje ostatni smluvni strany, které uplatiiuji tento piedpis, a to prostfednictvim kopie
formulafe schvaleni opatfené na konci velkymi pismeny napsanou, podepsanou a datovanou pozndmkou
,SCHVALEN] ODNATO".

Definitivni ukonéeni vyroby

Pokud drzitel schvaleni zcela ukonéi vyrobu typu vozidla | systému REESS schvaleného v souladu s timto
pfedpisem, musi o tom informovat schvalovaci organ, ktery schvaleni typu udélil. Po obdrzeni pfislusného
sdéleni podd dany schvalovaci organ zpravu o ukonceni vyroby ostatnim smluvnim strandm dohody, které
uplatfiuji tento ptedpis, a to prostiednictvim kopie formuldfe schvileni opatfené na konci velkymi pismeny
napsanou, podepsanou a datovanou poznamkou ,VYROBA UKONCENA*.

Nézvy a adresy technickych zkuSeben odpovédnych za provadéni schvalovacich zkousek a ndzvy a adresy
schvalovacich organa

Smluvni stany dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento piedpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych
ndrodti ndzvy a adresy technickych zkuSeben provadéjicich schvalovaci zkousky a ndzvy a adresy

schvalovacich organ, které udéluji schvaleni typu a kterym se zasilaji formulafe potvrzujici udéleni, rozsitent,
zamitnuti nebo odnéti schvileni nebo o definitivnim ukonceni vyroby vydané v jinych zemich.

Prechodnd ustanoven{
Obecné

Smluvni strany, které uplatiuji tento pfedpis, mohou udélit schvéleni typu podle kterékoliv piedchozi série
zmén tohoto predpisu.

Smluvni strany, které uplatiiuji tento ptedpis, naddle udéluji rozsifeni stdvajicich schvéleni podle kterékoliv
pfedchozi série zmén tohoto piedpisu.
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13.2 Prechodnd ustanoveni pouzZitelnd pro sérii zmén 03

13.2.1 Od tfedniho data vstupu série zmén 03 v platnost Zddnd ze smluvnich stran, které uplatiiuji tento predpis,
neodmitne udélit nebo uznat schvaleni typu podle tohoto predpisu ve znéni série zmén 03.

13.2.2 Od 1. zaf 2023 nejsou smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, povinny uznat schvéleni typu podle
pfedchozi série zmén, jez byla poprvé vyddna po 1. zdfi 2023.

13.2.3 Do 1. zaF 2025 musi smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, uznat schvéleni typu podle pfedchozi série
zmén, jez byla poprvé vyddna pted 1. zaFim 2023.

13.2.4 Od 1. zaff 2025 nejsou smluvni strany, které uplatiiuji tento piedpis, povinny piijimat schvaleni typu vydand
podle predchozi série zmén tohoto pfedpisu.

13.3 Prechodnd ustanoveni pouzitelnd pro sérii zmén 04

13.3.1 Od dfedniho data vstupu série zmén 04 v platnost 7ddnd ze smluvnich stran, které uplatiuji tento pfedpis
OSN, neodmitne udélit nebo uznat schvdleni typu OSN podle tohoto pfedpisu OSN ve znéni série zmén 04.

13.3.2 Od 1. zaf 2026 nejsou smluvni strany uplatiujici tento predpis OSN povinny uznat schvéleni typu OSN
udélend podle pfedchozich sérif zmén, kterd byla poprvé vydana dne 1. zaif 2026 nebo pozdgji.

13.3.3 Do 1. zaif 2027 uzndvaji smluvni strany uplatiiujici tento pfedpis OSN schvéleni typu OSN udélend podle série
zmén 03, kterd byla poprvé vydéna pted 1. zaFim 2026.

13.3.4 Od 1. zaf{ 2027 nejsou smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, povinny uznat schvéleni typu vydand
podle kterékoliv predchozi série zmén tohoto pfedpisu.

13.3.5 Bez ohledu na ustanoveni bodu 13.3.4 smluvni strany, které uplatiuji tento predpis, naddle uznavaji schvaleni
typu vydand podle série zmén 03 tohoto pfedpisu pro vozidla a systémy vozidel, jeZ nejsou dotéeny zménami
zavedenymi sérif zmén 04 .

13.3.6 Bez ohledu na vyse uvedend pfechodnd ustanoveni nejsou smluvni strany, které za¢nou uplatiovat tento
pfedpis aZ po datu vstupu v platnost série zmén 04, povinny uzndvat schvaleni typu, kterd byla udélena
v souladu s kteroukoli pfedchozi sérii zmén tohoto predpisu.

13.4 Prechodnd ustanoveni pouzitelnd pro sérii zmén 05

13.4.1 Od dfedniho data vstupu série zmén 05 v platnost ziddnd ze smluvnich stran, které uplatiiuji tento pfedpis,
neodmitne udélit nebo uznat schvéleni typu podle tohoto pfedpisu ve znéni série zmén 05.

13.4.2 Od 1. zaf{ 2027 nejsou smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, povinny uznat schvéleni typu podle
kterékoliv pfedchozi série zmén, jez byla poprvé vydana po 1. zaf{ 2027.

13.4.3 Do 1. zafi 2029 uzndvaji smluvni strany, které uplatiuji tento ptedpis, schvdleni typu podle predchozich séri
zmén, jez byla poprvé vydana pted 1. zafim 2027, pokud piechodnd ustanoveni v danych pfedchozich sériich
zmén stanovi tuto moznost.
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13.4.4 Od 1. zafi 2029 nejsou smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, povinny uznat schvéleni typu vydand
podle kterékoliv pfedchozi série zmén tohoto pfedpisu.

13.4.5 Bez ohledu na ustanoveni bodu 13.4.4 viak smluvni strany, které uplatiuji tento pfedpis, az do 1. zaf{ 2030
nadile uznavaji schvileni typu vydand podle série zmén 03 (s vyhradou ustanoveni bodu 13.3.5) nebo 04
tohoto predpisu pred 1. zdf{ 2027 pro vozidla spliujici ustanoveni bodu 6.15.1 pism. a) série zmén 03 nebo
04 tohoto predpisu.

13.4.6 Bez ohledu na ustanoveni bodu 13.4.4smluvni strany, které uplatiiuji tento ptedpis, musi naddle uznavat
schvéleni typu vydand podle série zmén 03 (s vyhradou ustanoveni bodu 13.3.5) nebo 04tohoto piedpisu pro
vozidla [ systémy vozidel, jeZ nejsou dotéeny zménami zavedenymi sérif zmén 05.

13.4.7 Bez ohledu na vySe uvedend pfechodnd ustanoveni nejsou smluvni strany, které za¢nou uplatiiovat tento
pfedpis po datu vstupu série zmén 05 v platnost, povinny uznat schvéleni typu, jez byla udélena v souladu
s kteroukoli z pFedchozich sérii zmén tohoto predpisu | jsou povinny uznat pouze schvileni typu udélend
v souladu se sérif zmén 05.
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PRILOHA 1
CAST 1
Sdéleni

(maximdlni formdt: A4 (210 x 297 mm))

Vydal: Nazev spravniho organu:

ve véci (): udéleni schvéleni
rozsiteni schvaleni
odmitnuti schvaleni
odnéti schvdleni
definitivniho ukonceni vyroby

typu vozidla z hlediska bezpe¢nosti jeho elektrickych zafizeni podle pfedpisu ¢. 100

Schvaleni €. ...ooovii ROZSIFENT €. .ot
1. Obchodni ndzev nebo znacka vozidla: ........ ..o
2. Ty VOZIALA: ..o
3. Kategorie VOZIAIA: .. ....oie it
4. NAZEV @ AIESA VYTODCE: .. u ettt e e e
5 Nézev a adresa pHpadného ZASTUPCE VYTODCE: ....ouuutietit ittt e
6. POPIs VOZIAIA: ..o
6.1  Typsystému REESS: ... o

6.1.1 Cislo schvélenf systému REESS nebo popis systému REESS (%)

0.2 PraCcoVIH MAPELE ...ttt ettt e
6.3 Systém pohonu (napf. hybridni, elektricky): ..o
7. Vozidlo pfedlozeno ke schvdleni dne: ....... ... .o
8. Technicka zkuSebna zodpovédnd za provadéni schvalovacich zkousek: ...,

(") RozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvileni udélila | rozsifila [ odmitla [ odiiala (viz ustanoveni o schvéleni v pfedpise).
() Nehodici se skrtnéte.
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9. Datum protokolu vydaného touto zkuSebnou: ......... ...
10.  Cislo protokolu vydaného touto ZKUSEDMOU: ... .. ...uuieie ittt e
11.  Umisténi znacky schvalent typu: ..o
12.  Duvod (divody) rozsifeni schvaleni (v pfislusnych pipadech) (3): ....oueieiininii i
13.  Schvileni typu udéleno/rozsifeno/zamitnuto/odRato (2): ... ...ooueiuiin it
D o
T I . oo
L6, POAPIS: ettt et e

17.  Dokumentaci pfipojenou k zadosti o schvileni nebo o rozsifeni lze obdrzet na vyzddani.

18, POZIAMKY: .ontitt ittt ittt e e e e e e e
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CAST 2
Sdéleni

(maximdlni formdat: A4 (210 x 297 mm))

vydal: Nazev spravniho orgdnu:

ve véci: (%) udéleni schvéleni
rozsifeni schvaleni
odmitnuti schvéleni
odnét{ schvéleni
definitivniho ukonéeni vyroby

typu REESS jakoZzto konstrukéni ¢sti | samostatného technického celku () podle predpisu ¢. 100

Schvaleni €. ..ot ROZSIFen] €. ..o
1. Obchodni ndzev nebo znacka systému REESS: ...ttt
2. Typ systému REESS: ...
3. INEZEV @ AdIESA VITODCE: ...ttt ettt ettt e et e
4. Nézev a adresa ptipadného zastupce VYTODCE: .. ..o.uiuiit i
5. Popis systému REESS: ...t
6. Omezeni vztahujici se na montdz systému REESS popsand v bodech 6.4, 6.5, 6.10, 6.15a 6.16: ....................
6.1  Kategorie vozidel, u nichZ se pocitd s montaZi systému REESS ..............ccoiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiin,
7. Systém REESS preddn ke schvalenidne: ...
8. Technickd zkuSebna zodpovédnd za provadéni schvalovacich zkousek: ...
9. Datum protokolu vydaného touto ZKUSeDNOu: ... .....ouiiiii i
10.  Cislo protokolu vydaného touto ZKUSEDNMOU: ... ... ... ..iuieit it e
11.  Umisténi znacky schvalend typu: ......oooin i e
12.  Davod (dtivody) rozsifeni schvaleni (v piislusnych piipadech) (): «..ooveiieii i
13.  Schvileni typu udéleno/rozsifeno/odmitnuto/odRato () .......ovuieenein i
T4, MISTOr ettt

(") RozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvileni udélila | rozsifila [ odmitla [ odiiala (viz ustanoveni o schvéleni v pfedpise).
() Nehodici se skrtnéte.
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15. D oo

16, POAPIS: ettt et

17.  Dokumentaci pFipojenou k zddosti o schvileni nebo o rozsifeni lze obdrzet na vyzddani.

18, POZNAMKY: «.outittt ittt e e
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

2.1

2.2

3.1

3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.3

Priloha 1 — dodatek 1

Zékladni vlastnosti silni¢nich vozidel nebo systémit
Obecné
Znacka (0bchodni NAzev VYTODECE): ... .ouuit it
04 N
Kategorie VOZIALA: ... ..ottt

Pripadny obchodni ndzev (MAZVY): ..ot

Naézev a adresa pHpadného ZAStUPCE VYTODCE: ... vttt ittt
Vykres a/nebo fotografie vozidla: ... ...
Cislo SChvAlent SyStEMU REESS: .. ...\ ..ttt ittt ettt et et e e e e e e e
Elektricky motor (trakéni motor)

Typ (VINULE, DUZENI): .ot
Maximdlni netto vykon a/nebo maximalni 30minutovy vykon (KW): ...
REESS

Obchodni ndzev a znacka systému REESS: ... ..ttt e
Oznaceni vSech typl pouZitych ClAnka: ..o
Chemicka charakteristika ClANKQ: .....o.oiuit i
FYZICKE TOZIMEIY: . v ottt e e e
Kapacita ClAnku (AD): ...
Popis nebo vykres (vykresy) nebo fotografie systému REESS, které poskytuji tyto informace:

STPUKLUTA L. .o
Konfigurace (pocet ¢lankd, zplisob zapojeni atd.): .........oviiiiii i
ROz Ty o

Plast (konstrukce, materidly a fyzické rozmery): .. ..o i

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/1695/oj



UF. vést. L, 17.8.2026

CS

3.4

3.4.1

3.4.2

3.4.3

3.4.4

3.5

3.6

3.6.1

3.7

3.8

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

5.1

5.2

6.1

7.1

Elektrické specifikace: .........oouiiiiiiiiii i
Jmenovité napeti (V) ....o.oooiiiii i e
Pracovni napetl (V): «..eueeeii i
Kapacita (Ah): ..o
Maximalni proud (A): «..oeeee e

Pomér plynové kombinace (v %): ......oueurineineeniiiiininiineeiaees

Popis nebo vykres (vykresy) nebo fotografie montaze systému REESS ve vozidle: ...................oocoae.

Fyzické Upevneni: .......ooueiieii i

Typ HZenl tePlOLY v ettt

Elektronické ovIAdAnt: ..........c..ueeeiiii

Palivovy ¢lanek (v ptislusnych ptipadech)

Obchodni ndzev a znacka palivového ¢lanku: ... i

Typy palivovych €ldnk: ...

Jmenovité napeti (V) ..o..eeeeiii i

Pocet ClANKIE: L. i i

Typ systému chlazeni (v pFislusnych pfipadech): .........cooiiiiii

Maximalni vykon (KW): ..o

Pojistka a/nebo jisti¢

P e

Schéma funkéntho rozsahu: ...

Svazek vykonovych vodici

P e

Ochrana pfed trazem elektrickym proudem

Popis koncepce ochrany: ..........cooiiiiiiiiiiiiii
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8. Dal3i tdaje

8.1 Stru¢ny popis zapojeni prvka silového obvodu nebo vykresy/vyobrazeni znazornujici umisténi prvka silového
ODVOLLL .o

8.2 Schematické zobrazeni viech elektrickych funkci, jeZ jsou soucasti silového obvodu:

8.3 PracoVni NAPELT (V): . ..ottt
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1.2

1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.3

1.4

1.4.1

1.4.2

1.4.3

1.4.4

1.5

1.6

1.6.1

1.7

1.8

1.9

Pfiloha 1 — dodatek 2

Zékladni vlastnosti systému REESS
REESS
Obchodni ndzev a znacka systému REESS: ... .ottt et
Typ systému REESS ..o
Oznaceni v8ech typli pouZzitych ClAnka: ... ...
Chemickd charakteristika Clankil: ... ... i
FYZICKE TOZIMBIY: -ttt e e e
Kapacita ClAnKu (AR ..o
Popis nebo vykres (vykresy) nebo fotografie systému REESS, které poskytuji tyto informace
STUKLUTAT L.
Konfigurace (pocet ¢lankd, zplisob zapojeni atd.): .......o.oeieii i
ROZIMIETY: oo
Plast (konstrukce, materidly a fyzické rOZMEIY): .....oiuiit i
Elektrické specifikace
Jmenovité napéti (V):
Pracovni Napetl (V): ....oii i
Kapacita (AR): ..ot e
Maximalng Proud (A): ..o
Pomeér plynové Kombinace (V- 26): .. ... eneitei e
Popis nebo vykres (vykresy) nebo fotografie montéze systému REESS ve vozidle: ..............ocooiiiiiiiian.
FYZICKE UPEVIIENT: ...ttt e e
TYP HZENT LEPIOLY: « . ettt e e e e
Elektronické ovIAdANI: ........ .o

Kategorie vozidel, do nichZ lze systém REESS MONTOVAL: . .....eiuutinttittitt ittt
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PRILOHA 2

Uspofadani znacek schvaleni

VZOR A

(Viz bod 4.4 tohoto pfedpisu)

Obrdzek 1

3 100 R - 052492 :

|2

||

a = min. § mm

Znacka schvéleni na obrazku 1 upevnénd na vozidle prokazuje, Ze typ silni¢niho vozidla byl schvélen v Nizozemsku (E4)
v souladu s pfedpisem ¢. 100 pod ¢islem schvéleni 052492. Prvni dvé ¢islice ¢isla schvaleni uddvaji, Ze schvéleni bylo
udéleno v souladu s pozadavky pfedpisu ¢. 100 ve znéni série zmén 05.

Obrdzek 2

Golf

—2 100 RES - 052492

a =8 mm (minimum)

Znacka schvéleni na obrazku 2 upevnénd na systému REESS (,ES*) prokazuje, Ze dany typ byl schvalen v Nizozemsku (E4)
v souladu s pfedpisem ¢. 100 pod ¢islem schvéleni 052492. Prvni dvé ¢islice ¢isla schvaleni uddvaji, Ze schvéleni bylo
udéleno v souladu s pozadavky pfedpisu ¢. 100 ve znéni série zmén 05.

VZOR B

(Viz bod 4.5 tohoto pfedpisu)

100 | 05 2492 13
42 001628 13

Pl

wmlmr!

ST

a =8 mm (minimum)
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Vy3e uvedend znacka schvéleni typu upevnénd na vozidle prokazuje, Ze dané silni¢ni vozidlo bylo schvéleno v Nizozemsku
(E4) v souladu s predpisy ¢. 100 a 42 (*). Cisla schvaleni uddvaji, Ze ke dni udéleni p#islusnych schvdleni zahrnoval pfedpis
¢. 100 sérii zmén 05 a predpis ¢. 42 byl stle ve svém piivodnim znéni.

(*) Druhé z téchto &isel je uvedeno pouze jako ptiklad.
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PRILOHA 3

Ochrana pfed pfimym dotykem &isti pod napétim

1. Pristupové sondy

Pristupové sondy pro ovéfeni ochrany osob pted pfistupem k Zivym ¢dstem jsou uvedeny v tabulce 1.

2. Zkusebni podminky

Pristupova sonda je silou uvedenou v tabulce 1 tlacena do kazdého z otvorti v krytu. Pronikne-li sonda zcela nebo
Castecné, umisti se do kazdé mozné polohy, aviak v Zddném pfipadé nesmi otvorem zcela proniknout dorazovd
pfedni strana sondy.

Vnitini prekdzky se povazuji za ¢ast krytu.

V piipadé potieby se mezi sondu a Zivé &asti uvnitt piekdzky nebo krytu sériové zapoji nizkonapétovy zdroj
(0 napéti 40 Vaz 50 V) a vhodna svitilna.

Metoda signdlového obvodu by se méla rovnéz pouzit v piipadé pohyblivych Zivych ¢dsti vysokonapétového
zafizeni.

Je-li to mozné, smi se vnitini pohybujici se ¢dsti pomalu uvddét v ¢innost.

3. Podminky pfijatelnosti

Pfistupovd sonda se nesmi dotknout Zivych ¢asti.

Je-li splnéni tohoto pozadavku ovéfeno signdlovym obvodem mezi sondou a Zivymi ¢astmi, nesmi se svitilna
rozsvitit.

V ptipadé zkousky pro IPXXB muze kloubovy zkusebni prst proniknout az do délky 80 mm, aviak dorazovd strana
(s pramérem 50 mm x 20 mm) otvorem proniknout nesmi. Z vychozi rovné polohy se oba klouby zkusebniho
prstu postupné ohnou do Ghlu 90° k ose spojenych ¢lankd prstu a prst se umisti do kazdé mozné polohy.

V piipadé zkousek pro IPXXD miZe pfistupovd sonda proniknout v celé své délce, aviak dorazovd predni ¢dst
otvorem nesmi proniknout.
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Tabulka 1

Piistupové sondy pro zkousky ochrany osob pfed p¥istupem k nebezpecnym ¢istem

Dodatkov
é pismeno

Prvni
Cislice

Ptistupovéa sonda
(rozméry v mm)

ZkuSebni sila

2 B

Uplné
rozméry viz
obr. 1

Izola¢ni material

Kloubovy zkuSebni
prst

Dorazova
< plocha
50 x 20)

Kloubovy

zkusebni prst
(kovovy)

<

80

ION+10 %

Koule 35 +£0,2

Zku$ebni drat, primér 1,0 mm, délka 100 mm

<

+0,05

100+0,2

.{ ____________

..*- : ®

=
. Drzadlo
(Izola¢ni material)

Tuhy zku$ebni

drét (kovovy) Hrany bez
Dorazova plocha otepll
(Izola¢ni material)

IN+10%
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Obrdzek 1

Kloubovy zkuSebni prst

@75

Drzadlo m =
1 [ Ny

L [] | I
. A
[}
Chréani¢ : Izola¢ni
: material
]
]
]
I
]
]
]
]
i
I —
: e
i
]
i
Dorazova :
plocha [t
¢} Zkosi
Kloub H ‘ osit
oY M [e@12 vSechny hrany
]
AFTiA :
cy e W 14
B\/B = LA B B
R2 + 0,05 - A= RA £ 0.05
vélcovity kulo_v /,
| y
Rez A-A
E _
Rez B-B

Material: kov, neni-li uvedeno jinak.

Linedrni rozméry v milimetrech

Tolerance rozmérti bez zvlastni tolerance:
a)  uthla: 0/-10 sekund;

b)  ulinedrnich rozmért:

i)

ii)

do 25 mm: 0/-0,05 mm:

nad 25 mm: £0,2 mm.

Oba klouby musi ve stejné roviné a ve stejném sméru umoziovat pohyb pod thlem 90° s toleranci 0 az + 10 °.
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2.1

PRILOHA 4

Ovéfeni vyrovnani potencidlu

Zkusebni metoda s pouzitim piistroje na méfeni odporu

Pristroj na méfeni odporu se pfipoji k bodiim méfeni (obvykle elektrickd kostra a elektricky vodivy kryt [ zdbrana
elektrické ochrany) a odpor se mét pomoci piistroje, ktery spliiuje nasledujici pozadavky:

a)  pfistroj na méfeni odporu: méfici proud nejméné 0,2 A;
b)  rozliSeni: 0,01 Q nebo méng;

¢)  odpor R musi byt mensi nez 0,1 Q.

Zkusebni metoda s pouzitim stejnosmérného napdjeciho zdroje, voltmetru a ampérmetru

NiZe je uveden piiklad zkuSebni metody s pouzitim stejnosmérného napdjeciho zdroje, voltmetru a ampérmetru.
Obrdzek 1

Piiklad zkuSebni metody s pouZitim stejnosmérného napdjeciho zdroje

ri Nechranéné vodivé
t casti
Stejnos j C‘A;‘

mérny U
napajeci ‘ it
zdroj : : 7 Elektricka kostra

Pripojeni k elektrické kostie

Zku$ebni postup

Stejnosmérny napdjeci zdroj, voltmetr a ampérmetr se pfipoji k bodim méfeni (obvykle elektrickd kostra
a elektricky vodivy kryt [ zdbrana elektrické ochrany).

Napéti stejnosmérného napdjectho zdroje se nastavi tak, aby hodnota elektrického proudu ¢inila nejméné 0,2 A.
Mgéfi se proud , I a napéti , U
Odpor ,R“ se vypocitd podle tohoto vzorce:
R=U/I
odpor R musi byt mensi nez 0,1 Q.
Pozndmka: Pokud se k méfeni napéti a proudu pouzivaji olovéné draty, musi byt kazdy olovény drit samostatné

piipojen k zdbrané elektrické ochrany | krytu | elektrické koste. Pro méfeni napéti a méfeni proudu
muze byt pouzita spole¢nd svorka.
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PRILOHA 5A

Metoda méfeni izola¢niho odporu pro zkousky na vozidlech

1. Obecné

Izola¢ni odpor kazdé vysokonapétové sbérnice se méfi nebo stanovuje vypoctem pomoci naméfenych hodnot
z kazdé ¢asti nebo konstrukeni jednotky vysokonapétové sbérnice (ddle jen ,oddélené méfeni*).

2. Metoda méfeni

Méfeni izola¢niho odporu se provadi vybérem vhodné metody méfeni z metod uvedenych v bodech 2.1 az 2.2
této ptilohy, v zavislosti na elektrickém napéti na Zivych ¢astech nebo na izola¢nim odporu atd.

Jako vhodné alternativy k niZe popisovanému postupu méfeni izolaéniho odporu patii méfeni megaohmmetrem
nebo osciloskopem. V takovém piipadé muize byt nezbytné deaktivovat palubni systém sledovani izola¢niho
odporu.

Rozsah elektrického obvodu, ktery md byt méfen, musi byt pfedem vyjasnén pomoci schémat elektrickych
obvodt atd. Pokud jsou vysokonapétové sbérnice vzdjemné galvanicky izolovany, musi se zméfit izola¢ni odpor
kazdého elektrického obvodu.

Kromé toho lze provést nezbytné tpravy pro méfeni izola¢niho odporu, jako je odstranéni krytu za téelem
zajisténi piistupu k zivym ¢dstem, tazeni méficich vodi¢t, zmény softwaru atd.

V ptipadech, kdy jsou naméfené hodnoty nestabilni v disledku ¢innosti palubniho systému sledovani izola¢niho
odporu, lze za telem méfeni provést nezbytnou tipravu zastavenim Cinnosti doty¢ného zafizeni nebo jeho
odstranénim. Kromé toho se po odstranéni zafizeni pouzZije soubor vykrest s cilem prokézat, Ze izola¢ni odpor
mezi Zivymi ¢dstmi a elektrickou kostrou ziistdvd nezménén.

Tyto dpravy nesmi ovlivnit vysledky zkousky.

Je tieba vénovat co nejvétsi pozornost tomu, aby nedoslo ke zkratu a trazu elektrickym proudem, jelikoz toto
potvrzeni mize vyzadovat piimy zdsah do vysokonapétového obvodu.

2.1 Metoda méfeni s pouzitim stejnosmérného napéti z vnéjsich zdroji

2.1.1 Méfici pfistroj

Pouzije se pfistroj pro zkousku izola¢niho odporu, ktery dokdze ptivadét stejnosmérné napéti, které je vyssi nez
pracovni napéti vysokonapétové sbérnice.

2.1.2 Metoda méfeni

Pristroj pro zkousku izola¢niho odporu se pfipoji mezi Zivé &asti a elektrickou kostru. Poté se izola¢ni odpor
zméfi piivedenim stejnosmérného napéti o hodnoté piedstavujici nejméné polovinu pracovniho napéti
vysokonapétové sbérnice.

Pokud md systém v galvanicky propojeném obvodu (napf. z diivodu pouziti zvysujictho ménice napéti) nékolik
rozsahti napéti a nékteré ze soucasti nesnesou pracovni napéti celého obvodu, lze izola¢ni odpor mezi témito
soucdstmi a elektrickou kostrou méfit oddélené piivedenim napéti o hodnoté predstavujici nejméné polovinu
jejich pracovniho napéti, pficemz tyto soucsti musi byt odpojeny.
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2.2 Metoda méfeni s vyuzitim vlastniho systému REESS vozidla jako stejnosmérného zdroje napéti

221 Podminky zkouseni vozidla

Na vysokonapétovou sbérnici se ptivede napéti z vlastntho systému REESS vozidla a/nebo ze systému konverze
energie a uroven napéti systému REESS a/nebo systému konverze energie po celou dobu zkousky musi byt
nejméné jmenovité provozni napéti uréené vyrobcem vozidla.

222 Meéfici pfistroj

Voltmetr pouzity pii této zkousce musi méfit stejnosmérné hodnoty a jeho vnitini odpor musi byt nejméné
10 MQ.

2.2.3 Metoda méfeni

2.2.3.1  Prvni krok

Napéti se méff tak, jak je zndzornéno na obrdzku 1, a zaznamendvd se napéti vysokonapétové sbérnice (Ub).
Napéti Ub musi byt rovno jmenovitému provoznimu napéti REESS a/nebo systému konverze na elektrickou
energii ur¢enému vyrobcem vozidla nebo musi byt vyssi.

Obrizek 1
Méfeni Ub, U1, U2
Elektrick4 kostra
Soustava systému konverze I
elektrické energie u2 Soustava REESS

Vysokonapétova sbérnice l | |

Systém

Konverze s .
clektrické Trakéni systém

energie - Ub I I

Ul

Elektricka kostra

2.2.3.2  Druhy krok

Zméfi se a zaznamend napéti (U1) mezi zdpornou stranou vysokonapétové sbérnice a elektrickou kostrou (viz
obrazek 1).

2.2.3.3  Tteti krok

Zméfi se a zaznamend napéti (U2) mezi kladnou stranou vysokonapétové sbérnice a elektrickou kostrou (viz
obrézek 1).
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Ctvrty krok

Pokud je U1 rovno U2 nebo vyssi, pfipoji se mezi zdpornou stranu vysokonapétové sbérnice a elektrickou kostru
standardni zndmy odpor (Ro). S pfipojenym Ro se zméfi napéti (U1’) mezi zdpornou stranou vysokonapétové
sbérnice a elektrickou kostrou (viz obrézek 2).

Elektricka izolace (Ri) se vypocitd podle tohoto vzorce:

Ri = Ro*Ub*(1/UT’ - 1/U1)

Obrdzek 2
Méfeni U1’
Elektrickd kostra
Soustava systému konverze
elektrické energie Soustava REESS

! |  Vysokonapét'ova sbérnice | |

Systém
konverze
elektrické

! Trakéni systém I I
energie - . :

Elektricka kostra

Pokud je U2 vyssi nez Ul, pfipoji se mezi kladnou stranu vysokonapétové sbérnice a elektrickou kostru
standardni zndmy odpor (Ro). S pfipojenym Ro se zméF{ napéti (U2’) mezi kladnou stranou vysokonapétové
sbérnice a elektrickou kostrou (viz obrdzek 3). Elektrickd izolace (Ri) se vypocitd podle nize uvedeného vzorce.
Tato hodnota elektrické izolace (v Q) se vydéli jmenovitym provoznim napétim vysokonapétové sbérnice (ve
voltech).

Elektrickd izolace (Ri) se vypocitd podle tohoto vzorce:

Ri = Ro*Ub*(1/U2’ - 1/U2)
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Obrdzek 3
Méfeni U2
Elektricka kostra
Soustava systému konverze I R
elektrické energie a4 Soustava REESS
[T . U2 [T :
: | Vysokonapétova sbeiuge : |
I i .
! | ! |
! I | + |
i Systém I
. konverze I 7 . I
i elektrické energie Trakéni system -
: | ! |
I
! | | -
! | | |
L. i L I

Elektricka kostra
2.2.3.5  Paty krok

Vydélenim hodnoty elektrické izolace Ri (v Q) pracovnim napétim vysokonapétové sbérnice (ve voltech) se
vypocte izola¢ni odpor (v Q/V).

Pozndmka: Standardni zndmy odpor Ro (v Q) by mél mit hodnotu minimalntho pozadovaného izola¢niho
odporu (v Q[V) vyndsobeného pracovnim napétim vozidla £ 20 % (ve voltech). Ro nemusi pfesné
odpovidat této hodnotg, jelikoZ rovnice jsou platné pro kazdy Ro; nicméné hodnota Ro v tomto
rozsahu by méla poskytnout dobré rozliseni pro méfeni napéti.
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PRILOHA 5B

Metoda méfeni izolaéniho odporu pro zkousky systému pro uchovivini energie (REESS) zaloZené
na konstrukénich &stech

1. Metoda méfeni

Meéfeni izola¢niho odporu se provadi vybérem vhodné metody méfeni z metod uvedenych v bodech 1.1 az 1.2
této piilohy, v zdvislosti na elektrickém napéti na Zivych ¢dstech nebo na izola¢nim odporu atd.

Jako vhodné alternativy k niZe popisovanému postupu méfeni izola¢niho odporu paté{ méfeni megaohmmetrem
nebo osciloskopem. V takovém ptipadé muize byt nezbytné deaktivovat palubni systém sledovéni izola¢niho
odporu.

Rozsah elektrického obvodu, ktery ma byt méfen, musi byt pfedem vyjasnén pomoci schémat elektrickych
obvodt atd. Pokud jsou vysokonapétové sbérnice vzdjemné galvanicky izolovany, musi se zméfit izolaéni odpor
kazdého elektrického obvodu.

Nelze-li provozni napéti zkouseného zafizeni (U, obrdzek 1) zméfit (napt. kvilli odpojent elektrického obvodu
zpusobenému hlavnimi stykaci nebo pojistkami), maze byt zkouska provedena s upravenym zkousenym
zafizenim, aby bylo mozné zméfit vnitini napéti (pfed hlavnimi stykaci).

Kromé toho lze provést nezbytné tpravy pro méfeni izola¢niho odporu, jako je odstranéni krytu za téelem
zajisténi piistupu k zivym ¢dstem, tazeni méficich vodi¢h, zmény softwaru atd.

V piipadech, kdy jsou naméfené hodnoty nestabilni v dusledku ¢innosti systému sledovani izola¢niho odporu,
lze za dcelem méfeni provést nezbytnou dpravu zastavenim cinnosti doty¢ného zafizeni nebo jeho
odstranénim. Kromé toho se po odstranéni zafizeni pouzije soubor vykrest s cilem prokdzat, zZe izola¢ni odpor
mezi Zivymi ¢dstmi a uzemnénim, které vyrobce stanovil jako misto ptipojeni k elektrické kostfe, je-li zafizeni
na vozidle namontovano, zistane nezménén.
Tyto Gpravy nesmi ovlivnit vysledky zkousky.

Je tieba vénovat co nejvétsi pozornost tomu, aby nedoslo ke zkratu a trazu elektrickym proudem, jelikoz toto
potvrzeni mize vyzadovat pfimy zdsah do vysokonapétového obvodu.

1.1 Metoda méfeni s pouzitim stejnosmérného napéti z vnéjich zdroji

1.1.1 MEéfici ptistroj
Pouzije se piistroj pro zkousku izola¢niho odporu, ktery dokdze pfivadét stejnosmérné napéti, které je vyssi nez

jmenovité napéti zkouseného zafizeni.

1.1.2 Metoda méfeni
Pristroj pro zkousku izola¢niho odporu se pfipoji mezi Zivé ¢dsti a uzemnéni. Poté se izola¢ni odpor zméfi. Poté
se izola¢ni odpor zméfi.
Pokud md systém v galvanicky propojeném obvodu (napf. z diivodu pouziti ménice zvySujictho napéti na
vystupu) nékolik rozsahti napéti a nékteré z konstrukénich &asti nesnesou pracovni napéti celého obvodu, lze

izola¢ni odpor mezi témito konstrukénimi ¢dstmi a uzemnénim méfit oddélené pfivedenim napéti o hodnoté
pfedstavujici nejméné polovinu jejich pracovniho napéti, pfi¢emz tyto konstrukéni ¢asti musi byt odpojeny.

1.2 Metoda méfeni s vyuzitim zkouseného zafizeni jako zdroje stejnosmérného napéti

1.2.1 Zkusebni podminky

Napéti zkouseného zafizeni po celou dobu zkousky musi byt pfinejmensim na trovni jmenovitého provozniho
napéti zkouseného zafizeni.
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1.2.2 Méfici pfistroj

Voltmetr pouzity pii této zkousce musi méfit stejnosmérné hodnoty a jeho vnitini odpor musi byt nejméné
10 MQ.

1.2.3 Metoda méfeni

1.2.3.1  Prvni krok

Napéti se méfi tak, jak je zndzornéno na obrazku 1, a zaznamendvé se provozni napéti zkouseného zafizeni (Ub,
obrézek 1). Napéti Ub se musi rovnat nebo byt vétsi neZ jmenovité provozni napéti zkouseného zaiizeni.

Obrdzek 1

ZkouSené

] zafizeni I

Ub

U2 Ul

Uzemnéni

1.2.3.2  Druhy krok

Zméfi se a zaznamend napéti (U1) mezi zdpornym pélem zkouseného zafizen{ a uzemnénim (viz obrazek 1).

1.2.3.3  Tieti krok

Zméfi se a zaznamend napéti (U2) mezi kladnym pélem zkouseného zafizeni a uzemnénim (viz obrazek 1).

1.2.3.4.  Ctvrty krok

Pokud je U, rovno U, nebo vyssi, pfipoji se mezi zdporny p6l zkouseného zafizeni a uzemnéni standardni
zndmy odpor (Ro). S pfipojenym Ro se zméfi a zaznamend napéti (U,’) mezi zdpornym pélem zkouseného
zaf{zen{ a uzemnénim (viz obrazek 2).

Elektrickd izolace (Ri) se vypocitd podle tohoto vzorce:

Ri = Ro*U,*(1/U,’ - 1/U,)
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1.2.3.5

Obrdzek 2

Zkousené

] zaFizeni |

Ub

Ro ur |
} : !
L |

Uzemnéni

Pokud je U, vy3si nez U,, pfipoji se mezi kladny pdl zkouseného zafizeni a uzemnéni standardni zndmy odpor
(Ro). S ptipojenym Ro se zméfi a zaznamend napéti (U,) mezi kladnym pélem zkouSeného zafizeni
a uzemnénim (viz obrdzek 3).

Elektrickd izolace (Ri) se vypocitd podle tohoto vzorce:
Ri = Ro*Ub*(1 /U - 1/U,)

Obrdzek 3

ZkouSené

] zaFizeni

I

U2’ . I

l ! |
= L i

Uzemnéni
Paty krok

Vydélenim hodnoty elektrické izolace Ri (v Q) jmenovitym napétim zkouseného zafizeni (ve voltech) se vypocte
izola¢ni odpor (v Q/V).

Pozndmka: Standardni zndmy odpor Ro (v Q) by mél mit hodnotu minimalntho pozadovaného izola¢niho
odporu (v Q[V) vyndsobeného jmenovitym napétim zkouseného zaiizeni + 20 % (ve V). Ro nemusi
pfesné odpovidat této hodnoté, jelikoz rovnice jsou platné pro kazdy Ro; nicméné hodnota Ro
v tomto rozsahu by méla poskytnout dobré rozli$eni pro méfeni napéti.
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PRILOHA 6

Metoda ovéfeni funkce palubniho systému sledovini izola¢niho odporu

Palubni systém sledovani izola¢niho odporu se zkousi timto postupem:

a)  stanovi se izola¢ni odpor, Ri, elektrického hnactho tstroji s pomoci systému sledovéni elektrické izolace a postupem
popsanym v piiloze 5A;

b)  pokud minimalni hodnota izola¢niho odporu poZadovand v souladu s body 5.1.3.1 nebo 5.1.3.2 &ni 100 QfV,
pipoji se mezi obé strany vysokonapétové sbérnice, které vykazuji nizsi hodnotu U, nebo U,, méfeno v souladu
s bodem 2.2.3 ptilohy 5A, a elektrickou kostru rezistor s odporem Ro. Rozsah rezistoru, Ro, musi byt:

1/(1/(95xU) - 1/Ri) < Ro < 1/(1/(100xU) — 1/Ri),

kde U je pracovni napéti elektrického hnaciho tstroji;

¢)  pokud minimélni hodnota izola¢éntho odporu pozadovand v souladu s body 5.1.3.1 nebo 5.1.3.2 ¢ini 500 Q/V,
piipoji se mezi obé strany vysokonapétové sbérnice, které vykazuji niz$i hodnotu U, nebo U,, méfeno v souladu
s bodem 2.2.3 piilohy 5A, a elektrickou kostru rezistor s odporem Ro. Rozsah rezistoru, Ro, musi byt:

1/(1/(475xU) - 1/Ri) < Ro < 1/(1/(500xU) — 1/Ri),

kde U je pracovni napéti elektrického hnaciho dstroji.
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PRILOHA 7A

Metoda urcend pro zkuSebni orginy pro ovéfeni shody izolaéniho odporu elektrické konstrukce
vozidla po piisobeni vody na zikladé dokumentace

Tato piiloha popisuje pouzitelné pozadavky pii certifikaci vysokonapétového zafizeni nebo konstrukénich ¢asti systému
vyrobce proti nepfiznivym d¢inkiim vody jiné, nez je fyzickd zkouska. Obecné plati, ze elektrickd konstrukce nebo
konstrukéni ¢dsti vozidel musi spliiovat pozadavky uvedené v bodech ,5.1.1 Ochrana pted pifimym dotykem*, ,5.1.2
Ochrana pfed nepfimym dotykem®, resp. ,,5.1.3 Izola¢n{ odpor*, coz bude samostatné ovéfovat zkusebni orgdn. Vyrobci
vozidel poskytnou zkusebnim orgdntim informace, aby jako referen¢ni bod ur¢ily misto upevnéni kazdé vysokonapétové
konstrukéni €sti ve vozidle [ na vozidle.

1. Dokumentace musi obsahovat tyto informace:

a)  zpusob, jakym vyrobce kontroloval shodu izola¢niho odporu elektrické konstrukce vozidla s pouzitim vody;

b)  zpusob, jakym byla po zkousce prohlédnuta vysokonapétova konstrukéni ¢ast nebo systém ohledné vnikani

vody, a zpusob, jakym v zdvislosti na jejich misté upevnéni kazdd vysokonapétova konstrukéni ¢ést | systém
spliiovaly odpovidajici stupefi ochrany proti vodé.

2. Zkusebni organ ovéi{ a potvrdi autenticitu zdokumentovanych podminek, které byly pozorovany a které mél
béhem procesu certifikace vyrobce splnit:

2.1  Je piipustné, aby byla béhem zkousky vlhkost uvniti krytu ¢dste¢né kondenzovéna. Vzniklé oroseni se nepovazuje
za vniknuti vody. Pro téely zkousky se velikost povrchu zkousené vysokonapétové konstrukéni ¢dsti nebo systému
vypocitd s pfesnosti na 10 %. Zkousend vysokonapétova konstrukéni ¢ast nebo systém jsou pokud mozno v chodu
pod napétim. Pokud je zkouSend vysokonapétovd konstrukéni ¢dst nebo systém pod napétim, pijmou se
odpovidajici bezpe¢nostni opatfent.

2.2V ptipadé elektrickych soucasti, které jsou pfipevnéné vné vozidla (napf. v motorovém prostoru), nekryté zespodu,
na nechrdnéném nebo chranéném misté, zkuSebni orgdn ovéfi za tielem potvrzeni souladu, zda se zkouska provadi
ostiikovdnim vysokonapétové konstrukéni cdsti nebo systému ze vSech moznych smért proudem vody ze
standardni zkuSebni trysky, jak je zndzornéno na obrdzku 1. Béhem zkousky jsou pozoroviny zejména tyto
parametry:

a)  vnitfni pramér trysky: 6,3 mm;

b)  pritok: 11,9-13,2 [/min;

¢)  tlak vody v trysce: pfiblizné 30 kPa (0,3 bar);

d)  doba trvini zkousky na m? povrchu zkousené vysokonapétové konstrukéni ¢asti nebo systému: 1 min.;
e)  minimdlni doba trvani zkousky: 3 min.;

f)  vzdélenost mezi tryskou a povrchem zkousené vysokonapétové konstrukéni ¢asti nebo systému: pfiblizné
3 m (tuto vzdalenost lze zmensit, je-li to nezbytné k zajisténi fddného navlhéeni pii ostfikovani smérem
vzhiiru).
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Obrdzek 1

Standardni zkuSebni tryska

nY Lttt

IV" (]
8 T_._ ...... L I
\

4 / ﬂWMWj

IEC 92801

Rozméry v milimetrech

D je 6,3 mm, jak je uvedeno vyse v pismenu a).

2.3V pripadé elektrickych konstrukénich ¢dsti, které jsou pfipevnény vné vozidla (napf. v motorovém prostoru), kryté
zespodu, zkusebni orgdn ovéfi za icelem potvrzeni souladu, zda:

a)  kryt chrani konstrukéni ¢ast proti pffmému postiiku vodou zespodu a neni viditelny;

b)  se zkouska provadi s pouzitim rozstiikovaci zkusebni trysky, jak je zndzornéno na obrdzku 2;

¢) byl z ostfikovaci trysky odstranén pohyblivy kryt a stroj je ostfikovan ze v§ech moznych smért;

d)  tlak vody je upraven tak, aby priitok ¢inil (10 * 0,5) /min (tlak asi 80 kPa azZ 100 kPa (0,8 baru az 1,0 baru));

e)  doba trvani zkousky ¢ini 1 min/m? vypocteného povrchu stroje (vyjma jakékoli montazni plochy a chladiciho
Zebrovi), minimdalni doba ¢ini 5 min.

Obrdzek 2

Rozsttikovaci zkusebni tryska

1
et )
2l

12 5’30’

Il-— ;‘;100 —
G ST
Q_ ——

7

Zobrazeno podle Sipky A (s odstranénym krytem)

Rozméry v milimetrech

IEC 927/01
Pozndmka:
1. Kohout 7. Ostiikovaci tryska — mosaznd se 121 otvory
?0,5:
2. Tlakomér 1. otvor ve stiedu
3. Hadice 2. vnitini kruh sklddajici se z 12 otvori s rozte¢i 30°
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4. Pohyblivy kryt — hlintkovy 7. vngjsi kruh sklddajici se z 24 otvor(s s rozte¢i 15°
5. Ostiikovaci tryska 8. Zkouseny stroj
6. Protivdha

Oveti se, zda cely vysokonapétovy systém nebo kazdd konstrukéni ¢st splituje pozadavek na izola¢ni odpor podle
bodu 5.1.3 za téchto podminek:

a)  elektrickd kostra je simulovédna elektrickym vodi¢em, napf. kovovou deskou, a konstrukéni ¢dsti se k ni
piipevni pomoci standardnich upeviiovacich zafizen;

b) ke konstrukéni &sti se pfipoji kabely, pokud jsou k dispozici.

Césti navrzené tak, aby nebyly pfi provozu vlhké, nesmi zvlhnout a uvniti vysokonapétové konstrukéni ¢asti nebo
systému nen{ ptipustné zadné nahromadéni vody, kterd by se k nim mohla dostat.

58121
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PRILOHA 7B

Postup zkousky na vozidle v souvislosti s ochranou proti ii¢inkiim vody

1. Myti
Ucelem této zkousky je simulovat bézné myti vozidel, nikoli viak specifické ¢istén za poutiti vysokého tlaku vody
nebo myti podvozku.

Plochy vozidla, jichz se tato zkouska tykd, jsou hrani¢ni linie, tj. tésnéni dvou &asti, jako jsou klapky, tésnéni skel,
okraje otevirajicich se ¢dsti, okraj pfedni miizky a tésnéni svétel.

Vsechny hrani¢ni linie se ve vSech smérech vystavi proudu vody pomoci trysky hadice a za podminek v souladu
s IPX5, jak je specifikovdno v pfiloze 7A.

2. Jizda stojatou vodou

Vozidlo projede mélkou nddrzi o hloubce vody 10 cm na vzdélenost 500 m rychlosti 20 km/h za dobu pfiblizné
1,5 min. Je-li pouzita mélkd nddrz krats{ nez 500 m, projede ji vozidlo nékolikrdt. Celkova doba, véetné obdobi
mimo mélkou nddrz, musi byt krat$i nez 10 minut.
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PRILOHA 8

Stanoveni emisi vodiku pfi nabijeni systému pro uchoviavani elektrické energie (REESS)

1. Uvod

V této piiloze je popsdn postup stanoveni emisi vodiku pfi nabijeni systému REESS vsech silni¢nich vozidel
podle bodu 5.4 tohoto pfedpisu.

2. Popis zkousky

Cilem zkousky emisi vodiku (obrazek 1 v pfiloze 8) je stanovit emise vodiku pfi nabijeni systému REESS pomoci
nabijecky. Zkouska probihd v téchto krocich:

a)  pfiprava vozidla [ systému REESS;
b)  vybiti systému REESS;
¢)  stanoveni emisi vodiku pfi bézZném nabijeni;

d)  stanoveni emisi vodiku pfi nabijeni nabijeckou vykazujici poruchu.

3. Zkousky
3.1 Zkouska na vozidle
3.1.1 Vozidlo musi byt v dobrém mechanickém stavu a v pribéhu sedmi dnti pfed zkouskou musi najet nejméné

300 km. Vozidlo musi byt po tuto dobu vybaveno systémem REESS, ktery je pfedmétem zkousky emisi vodiku.

3.1.2 Pouziva-li se systém REESS pii teploté vyssi, neZ je teplota prosttedi, musi provozovatel teplotu systému REESS
udrzovat v béZném provoznim rozsahu zptisobem, ktery doporucuje vyrobce.

Zastupce vyrobce musi byt schopen potvrdit, Ze systém regulace teploty systému REESS neni poskozen ani
nevykazuje vadu tykajici se kapacity.

3.2 Zkouska zaloZend na konstruk¢nich ¢4stech

3.2.1 Systém REESS musi byt v dobrém mechanickém stavu a musi byt podroben nejméné 5 standardnim cykltm (jak
je uvedeno v pifloze 9 dodatku 1).

3.2.2 Pouziva-li se systém REESS pii teploté vyssi, neZ je teplota prostfedi, musi provozovatel teplotu systému REESS
udrzovat v béZném provoznim rozsahu zptisobem, ktery doporucuje vyrobce.

Zastupce vyrobce musi byt schopen potvrdit, Ze systém regulace teploty systému REESS neni poskozen, ani
nevykazuje vadu tykajici se kapacity.
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Obrdzek 1

Stanoveni emisi vodiku pfi nabijeni systému pro uchovivini energie (REESS)

ZACATEK |

Vv
PFiprava vozidla / systému REESS
(je-li nutna)
\” i Nejvyse 7 dnl
Vybiti systému REESS
Teplota prostfedi 293 az 303 K
N A
N7 N Nejdéle 15 minut
12 a3 Odstaveni
36h
A\ \4
Zkouska emisi vodiku
pfi b&€Zném nabijeni
\” i Nejvyse 7 dnu
Vybiti systému REESS
Teplota prostfedi 293 az 303 K
N A
\F v Nejdéle 15 minut
12 a3 1.1.1.1 Odstaveni
36h
v \4
Zkouska emisi vodiku
s nabijeckou vykazujici poruchu.
Teplota prostfedi 293 K £+ 2 K

A4

KONEC I
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4. Zku$ebni zafizeni pro zkousku emisi vodiku

4.1 Vozidlovy dynamometr

Vozidlovy dynamometr musi spliiovat pozadavky série zmén 06 predpisu ¢. 83.

4.2 Komora pro méfeni emisi vodiku

vy s

Komorou pro méfeni emisi vodiku musi byt plynotésnd méfici komora, kterd je schopna pojmout zkousené
vozidlo | systém REESS. Vozidlo | systém REESS musi byt p¥istupné ze vSech stran a komora, je-li tésné
uzaviena, musi byt plynotésna podle dodatku 1 k této pfiloze. Vnitini povrch komory musi byt nepropustny
a nesmi reagovat s vodikem. Systém regulace teploty musi byt po celou dobu trvani zkousky schopen regulovat
vnitini teplotu vzduchu v komote, jak je pro zkousku stanoveno, s primérnou pfipustnou odchylkou + 2 K.

K vyrovnédni zmén objemu v disledku emisi vodiku uvnitf komory miize byt pouzita bud komora s proménnym
objemem, nebo jiné zkusebni zafizeni. Komora s proménnym objemem se zvétSuje a zmensuje v reakci na emise
vodiku v komofe. Jsou mozné dva zpUsoby ptizptisobeni vnitiniho objemu: pohyblivymi panely nebo systémem
méchd, ve kterém se nepropustné vaky uvnitf komory nafukuji nebo vyfukuji pfepousténim vzduchu z vnéjsku
komory podle zmén tlaku uvnitt této komory. Jakakoliv konstrukce pro ptizptisobeni objemu musi zachovavat
celistvost komory, jak stanovi piiloha 8 dodatek 1.

Vsechny metody prizpiisobovani objemu musi dodrzet maximdlni rozdil mezi tlakem uvnitf komory
a barometrickym tlakem v rozmezi + 5 hPa.

Komoru musi byt mozZné zajistit na stdly objem. Komora s proménlivyim objemem se musi dokazat
piizptisobovat zméndm ze svého ,jmenovitého objemu” (viz pfiloha 8 dodatek 1 bod 2.1.1) s ohledem na emise

vodiku v priibéhu zkousky.

4.3 Analytické systémy

4.3.1 Analyzator vodiku

4.3.1.1  Vzduch uvnitf komory je monitorovin analyzdtorem vodiku (typ s elektrochemickym detektorem) nebo
chromatografem s detekci tepelné vodivosti. Vzorek plynu musi byt odebran ze stiedu jedné z boénich stén
nebo stropu komory a jakykoli obtok plynu musi byt vracen zpét do komory, pokud mozno hned za sméSovaci
ventilator.

4.3.1.2  Analyzdtor vodiku musi mit dobu odezvy nutnou k dosaZeni 90 % konecné odecitané hodnoty kratsi nez 10 s.
Jeho stabilita musi byt béhem 15 minut méfeni pro viechny provozni rozsahy lepsi nez 2 % plného rozsahu
stupnice pfi (daji nula a pfi adaji 80 % + 20 % plného rozsahu stupnice.

4.3.1.3 Reprodukovatelnost méfeni analyzitorem vyjddfend jako jedna smérodatnd odchylka musi byt pro vsechny
pouzité rozsahy lepsi nez = 1 % pIného rozsahu stupnice pfi tidaji nula a pfi tidaji 80 % + 20 % plného rozsahu
stupnice.

4.3.1.4  Provozni rozsahy analyzdtoru musi byt zvoleny tak, aby analyzdtor pfi méfeni, kalibraci a pii kontrole tinikd
zaji§toval co nejlepsi rozliseni.

432 Systém zdznamu tidaja analyzatoru vodiku

Analyzdtor vodiku musi byt vybaven zafizenim, které zaznamendvé vystup elektrického signélu, a to nejméné
jednou za minutu. Zdznamovy systém musi mit provozni parametry alespont rovnocenné signdlu, ktery se
zaznamenavd, a musi zajistit trvaly zdznam vysledkd. V zdznamu musi byt jasné udan zacatek a konec zkousky
normdlniho nabijeni a provozu s nabijeckou vykazujici poruchu.
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4.4

4.4.1

4.4.2

443

444

4.4.5

4.5

4.6

4.6.1

4.6.2

4.6.3

4.6.4

4.7

4.8

4.8.1

Zaznam teploty

Teplota v komote se zaznamendva ve dvou bodech teplotnimi ¢idly, kterd jsou zapojena tak, aby udavala stfedni
hodnotu. Mé&ici body jsou v komofte piiblizné 0,1 m od svislé stfedové osy kazdé bocni stény ve vysce 0,9
+0,2 m.

Teploty v blizkosti ¢lankti se zaznamendvaji pomoc ¢idel.

Teploty se po celou dobu méfeni emisi vodiku zaznamenavaji nejméné jednou za minutu.

Pfesnost systému zdznamu teplot musi byt v rozmezi * 1,0 K a teplota musi byt rozlisitelnd s pFesnosti 0,1 K.

Systém zdpisu nebo systém zpracovani adaji musi byt schopny rozliSovat as s pfesnosti * 15 vtefin.

Z4znam tlaku

Rozdil Ap mezi barometrickym tlakem v oblasti zkouseni a vnitinim tlakem v komofe se béhem méfeni emisi
vodiku zaznamenava nejméné jednou za minutu.

Presnost systému pro zdznam tlaku musi byt do 2 hPa a tlak musi byt rozlisitelny s pfesnosti + 0,2 hPa.

Systém zdpisu nebo systém zpracovani Gdaji musi byt schopny rozliSovat ¢as s piesnosti + 15 vtefin.

Zaznam napéti a proudu

Napéti a proud nabijecky (baterie) se po celou dobu méfeni emisi vodiku zaznamendvaji nejméné jednou za
minutu.

Presnost systému zdznamu napéti musi byt do £1 V a napéti musi byt rozlisitelné s pfesnosti 0,1 V.

Presnost systému pro zdznam proudu musi byt do 0,5 A a proud musi byt rozliSitelny s pfesnosti = 0,05 A.

Systém zdpisu nebo systém zpracovani adaji musi byt schopny rozliSovat as s pfesnosti * 15 vtefin.

Ventildtory

Aby se atmosféra v komote mohla fddné promichat, musi byt komora vybavena jednim nebo vice ventildtory
nebo dmychadly s moznym pritokem od 0,1 do 0,5 m’[s. Pfi méfeni musi byt mozno dosdhnout v komore
rovnomérné teploty a koncentrace vodiku. Vozidlo v komofe nesmi byt vystaveno pfimému proudéni vzduchu
od ventilatori nebo dmychadel.

Plyny

Pro kalibraci a provoz musi byt k dispozici nasledujici ¢isté plyny:

a)  Cistény synteticky vzduch (Cistota < 1 ppm ekvivalentu Cy; < 1 ppm CO; < 400 ppm CO,; < 0,1 ppm NO);
objem kysliku mezi 18 a 21 % objemovymj;

b)  vodik (H,), minimdlni ¢istota 99,5 %.
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4.8.2 Kalibra¢ni a ovéfovaci plyny musi obsahovat smés vodiku (H,) a ¢isténého syntetického vzduchu. Skute¢né
koncentrace kalibra¢niho plynu musi byt v mezich + 2% od jmenovitych hodnot. P pouziti délice plynd se
ziskané ziedéné plyny musi urcit s pfesnosti + 2% jmenovité hodnoty. Koncentrace uvedené v priloze 8
dodatku 1 mohou byt také ziskdny délicem plynti pti pouziti syntetického vzduchu jako fediciho plynu.

5. Zkusebni postup

Zkouska probihd v téchto péti krocich:

a)  pfiprava vozidla [ systému REESS;

b)  vybiti systému REESS;

¢)  stanoveni emisi vodiku pfi béZném nabijeni;

d)  vybiti trakéni baterie;

e)  stanoveni emisi vodiku p#i nabijeni nabijeckou vykazujici poruchu.

Pokud je mezi jednotlivymi kroky nutno vozidlo | systém REESS pfemistit, odtla¢i se do dalstho zkusebniho

prostoru.
5.1 Zkouska na vozidle
51.1 Priprava vozidla

Musi se zkontrolovat stirnuti systému REESS, které prokdze, Ze vozidlo v pribéhu sedmi dnti pfed zkouskou
najelo nejméné 300 km. Vozidlo musi byt po tuto dobu vybaveno trakéni baterii, u niz byla provedena zkouska
emisi vodiku. Nelze-li vySe uvedené prokédzat, pouZije se nasledujici postup.

5.1.1.1  Vybijeni a pocite¢ni nabijeni systému REESS

Postup za¢ind vybitim systému REESS vozidla jizdou po dobu 30 minut po zkusebni drdze nebo na vozidlovém
dynamometru konstantni rychlost{ rovnajici se 70 % * 5 % maximalni rychlosti vozidla.

Vybijeni se pferusi:
a)  neni-li vozidlo schopno jet rychlosti odpovidajici 65 % maximadln{ tficetiminutové rychlosti nebo
b)  pokud bézny pfistroj na piistrojové desce déva fidici pokyn k zastaveni vozidla nebo

¢)  po yjeti vzdélenosti 100 km.

5.1.1.2  Pocate¢ni nabijeni systému REESS

Nabiji se:

a)  nabijeckou;

b)  pfi teploté prostiedi od 293 K do 303 K.

Z tohoto postupu jsou vylouceny viechny druhy vngjsich nabijecek.

Kritériem pro ukonceni nabijeni systému REESS je automatické pferuseni nabijeni nabijeckou.

Tento postup zahrnuje viechny druhy zvlastniho nabijeni, které by se mohly spustit automaticky nebo ru¢né,
jako jsou naptiklad vyrovndvaci nabijeni nebo servisni nabijeni.
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5.1.1.3

5.1.2

5.1.4.1

5.1.4.2

5.1.4.3

5.1.4.4

5.1.4.5

5.1.4.6

5.1.4.7

5.1.4.8

Postup uvedeny v bodech 5.1.1.1 az 5.1.1.2 se musi opakovat dvakrat.

Vybiti systému REESS

Systém REESS se vybiji jizdou po zkuSebni drize nebo na vozidlovém dynamometru konstantni rychlosti
rovnajici se 70 % + 5 % maximdlni tficetiminutové rychlosti vozidla.

Vybijeni se pferusi:
a)  pokud bézny ptistroj na p¥istrojové desce ddvd Fidi¢i pokyn k zastaveni vozidla nebo

b)  pokud je maximdlni rychlost vozidla niz§i nez 20 km/h.

Odstaveni

Do patnécti minut od dokonéeni postupu vybijeni baterie podle bodu 5.1.2 se vozidlo zaparkuje v odstavném
prostoru. V dobé mezi ukoncenim vybijeni trakéni baterie a zahdjenim zkousky emisi vodiku pfi bézném
nabijeni zde vozidlo musi byt zaparkovino nejméné 12 hodin a nejdéle 36 hodin. Po tuto dobu musi byt
vozidlo odstaveno pii teploté 293 K £ 2 K.

Zkouska emisi vodiku p#i bézném nabijeni

Pred ukoncenim doby odstaveni se musi méfici komora nékolik minut provétravat, dokud neni dosazeno
stabilntho pozadi vodiku. SméSovaci ventilator (ventildtory) v komofe se v této dobé uvede (uvedou) v ¢innost.

Bezprostiedné pred zkouskou se analyzator vodiku nastavi na nulu a sefidi se jeho rozsah.

Po ukonéeni odstaveni se zkouSené vozidlo s vypnutym motorem, s otevienymi okny a s otevienym
zavazadlovym prostorem pfemisti do méfici komory.

Vozidlo se pfipoji k siti. Systém REESS se nabiji béznym postupem uvedenym v bodé 5.1.4.7 niZe.

Dvete komory se uzaviou a plynotésné utésni do dvou minut od elektrického spusténi postupu bézného
nabijeni.

Pro tcely zkousky emisi vodiku se za pocdtek bézného nabijeni povazuje okamzik utésnéni komory. Zméfi se
koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak, které slouzi jako pocate¢ni hodnoty Cua;, T; @ P; pro zkousku
bézného nabijeni.

Tyto hodnoty se pouZiji pro vypocet emisi vodiku (bod 6 této piilohy). Teplota prostiedi T v komofe nesmi byt
v pribéhu bézného nabijeni nizsi nez 291 K a vy$si nez 295 K.

Postup bézného nabijeni

BéZzné nabfijeni se provadi nabijeckou a skldda se z téchto kroki:
a)  nabijeni konstantnim proudem po dobu t;;

b)  prebijeni konstantnim proudem po dobu t,. Prebijeci proud je uréen vyrobcem a odpovidd proudu
pouzivanému pii vyrovndvacim nabijeni.

Kritériem pro ukonceni nabijen systému REESS je automatické pferuseni nabijeni nabijeckou po uplynuti doby

nabijeni t; + t,. Tato doba nabijen{ je omezena na t; + 5 h, a to i v pipadé, Ze je Fidi¢i béZnymi pfistroji
jednoznac¢né signalizovéno, Ze baterie jesté neni pIné nabita.

Bezprosttedné pfed koncem zkousky se analyzator vodiku nastavi na nulu a sef{di se jeho rozsah.
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5.1.49  Odbér vzorku emisi se ukondi v ¢ase t, + t, nebo t; + 5 h po zacatku pocate¢niho odbéru podle bodu 5.1.4.6
piilohy 8. Zaznamenaji se riizné uplynulé ¢asy. MEH se koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak, které
slouzi jako kone¢né hodnoty Cuap, Tr a Py pro zkousku bézného nabijeni a které se pouziji pii vypoctu podle
piilohy 8 bodu 6.

5.1.5 Zkouska emisi vodiku s nabije¢kou vykazujici poruchu

5.1.5.1  Nejpozdgji do sedmi dntt od ukonéeni pfedchozi zkousky se zahdji postup vybijeni systému REESS vozidla podle
piilohy 8 bodu 5.1.2.

5.1.5.2  Kroky postupu podle bodu 5.1.3 piilohy 8 se musi opakovat.

5.1.5.3 Pfed ukoncenim doby odstaveni se musi méfici komora nékolik minut provétravat, dokud neni dosazeno
stabilnfho pozadi vodiku. SméSovaci ventiltor (ventildtory) v komote se v této dobé uvede (uvedou) v ¢innost.

5.1.5.4  Bezprostfedné pied zkouskou se analyzator vodiku nastavi na nulu a sefidi se jeho rozsah.

5.1.5.5 Po ukonceni odstaveni se zkouSené vozidlo s vypnutym motorem, s otevienymi okny a s otevienym
zavazadlovym prostorem piemisti do méfici komory.

5.1.5.6  Vozidlo se pfipoji k siti. Systém REESS se nabiji postupem nabijeni s nabijeckou vykazujici poruchu uvedenym
vbodé 5.1.5.9 niZe.

5.1.5.7 Dvefe komory se uzaviou a plynotésné utésni do dvou minut od elektrického spusténi postupu nabijeni
s nabijeckou vykazujici poruchu.

5.1.5.8  Pro tcely zkousky emisi vodiku se za pocatek nabijeni s nabijeckou vykazujici poruchu povazuje okamzik, kdy je
komora utésnéna. Zméii se koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak, které slouzi jako pocate¢ni hodnoty
Cui, Ti @ P; pro zkousku nabfjeni s nabijeckou vykazujici poruchu.

Tyto hodnoty se poutziji pro vypocet emisi vodiku (pifloha 8 bod 6). Teplota prostfedi T v komofe nesmi byt pii
nabijeni s nabijeckou vykazujici poruchu nizsi nez 291 K a vyssi nez 295 K.

5.1.5.9  Postup nabijeni s nabijeckou vykazujici poruchu

Nabijeni s nabijeckou vykazujici poruchu se provadi vhodnou nabijeckou a sklddd se z téchto kroki:
a)  nabijeni konstantnim proudem po dobu t';;

b)  nabijeni maximdlnim proudem podle doporuéeni vyrobce po dobu 30 minut. Béhem této fize nabijecka
dodéva maximalni proud podle doporuceni vyrobce.

5.1.5.10 Bezprostiedné pied koncem zkousky se analyzitor vodiku nastavi na nulu a sef{di se jeho rozsah.

5.1.5.11 Zkouska se ukonéi v ¢ase t'; + 30 minut od zacdtku pocdtecniho odbéru podle bodu 5.1.5.8 vySe. Zaznamenaji
se rtizné uplynulé Casy. Méfi se koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak, které slouzi jako kone¢né
hodnoty Cuay, Tra Py pro zkousku nabijeni s nabijeckou vykazujici poruchu a které se pouziji p¥i vypoctu podle
piilohy 8 bodu 6.
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5.2

5.2.1

522

523

5.2.4

5.2.4.1

5.2.4.2

5.2.4.3

5.2.4.4

5.2.4.5

5.2.4.6

5.2.4.7

Zkouska zaloZena na konstruk¢nich ¢dstech

Piiprava systému REESS

Musi se zkontrolovat starnuti systému REESS, které prokdze, Ze systém REESS absolvoval nejméné 5
standardnich cykla (jak je specifikovano v pfiloze 8 dodatku 1).

Vybiti systému REESS

Systém REESS se vybiji pti 70 + 5 procentech svého jmenovitého vykonu.

Vybijeni se ukondi, jakmile se dosdhne minimélniho stavu nabit{ specifikovaného vyrobcem.
Odstaveni

Do 15 minut od ukoncen{ vybijeni systému REESS podle bodu 5.2.2 vyse a jesté pfed zacdtkem zkousky emisi
vodiku se systém REESS must stabilizovat pfi teploté 293 + 2 K po dobu nejméné 12 hodin a nejdéle 36 hodin.

Zkouska emisi vodiku p#i bézném nabijeni

Pred ukoncenim doby odstaveni systému REESS se musi méfici komora nékolik minut provétravat, dokud se
nedosdhne stabilniho pozadi vodiku. SméSovaci ventildtor (ventildtory) v komofe se v této dobé uvede/uvedou
v ¢innost.

Bezprosttedné pied zkouskou se analyzdtor vodiku nastavi na nulu a sefidf se jeho rozsah.

Po ukonéen{ odstaveni se systém REESS pfesune do méfici komory.

Systém REESS se nabiji béZnym postupem uvedenym v bod¢ 5.2.4.7 nize.

Komora se uzavie a plynotésné utésni do dvou minut od elektrického spusténi postupu bézného nabijeni.

Pro ucely zkousky emisi vodiku se za pocatek bézného nabijeni povazuje okamzik utésnéni komory. Zméfi se
koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak, které slouzi jako pocate¢ni hodnoty Cyy;, T; a P; pro zkousku
bézného nabijeni.

Tyto hodnoty se pouziji pro vypocet emisi vodiku (pfiloha 8 bod 6). Teplota prostiedi T v komofe nesmi byt
v pribéhu bézného nabijeni nizsi nez 291 K a vy$si nez 295 K.

Postup béZného nabijeni

Bézné nabfjeni se provadi vhodnou nabijeckou a skldda se z téchto kroki:
a)  nabijeni konstantnim proudem po dobu t;;

b)  ptebijeni konstantnim proudem po dobu t,. Pfebijeci proud je urcen vyrobcem a odpovidd proudu
pouzivanému pii vyrovndvacim nabijeni.

Kritériem pro ukonceni nabijeni systému REESS je automatické pteruseni nabijeni nabijeckou po uplynuti doby
nabijeni t; + t,. Tato doba nabijeni je omezena na t; + 5 h, a to i v piipadé, Ze vhodné piistroje jednozna¢né
signalizuji, Ze systém REESS jesté neni plné nabit.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/1695/oj

67/121



CS UF. vést. L, 17.8.2026

5.2.4.8  Bezprostfedné pied koncem zkousky se analyzdtor vodiku nastavi na nulu a sef{di se jeho rozsah.

5.2.49  Odbér vzorku emisi se ukondi v ¢ase t; + t, nebo t; + 5 h po zacdtku pocate¢niho odbéru podle bodu 5.2.4.6
vyse. Zaznamenaji se riizné uplynulé Casy. MéH se koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak, které slouzi
jako kone¢né hodnoty Cyayp, Tr a Pr pro zkousku bézného nabijeni a které se pouziji pfi vypoctu podle ptilohy 8
bodu 6.

5.2.5 Zkouska emisi vodiku s nabijeckou vykazujici poruchu

5.2.5.1  Zku$ebni postup se zahdji ve hité sedmi dnd po dokonceni zkousky podle bodu 5.2.4 vyse, za¢ind vybitim
systému REESS vozidla v souladu s bodem 5.2.2 vy3e.

5.2.5.2  Kroky postupu podle bodu 5.2.3 vyse se musi opakovat.

5.2.5.3  Pfed ukoncenim doby odstaveni se musi méfici komora nékolik minut provétravat, dokud neni dosazeno
stabilntho pozadi vodiku. SméSovaci ventilator (ventildtory) v komofe se v této dobé uvede (uvedou) v ¢innost.

5.2.5.4  Bezprostfedné pied zkouskou se analyzator vodiku nastavi na nulu a sef{di se jeho rozsah.

5.2.5.5  Po ukonceni odstaveni se systém REESS pfesune do méfici komory.

5.2.5.6  Systém REESS se nabiji postupem nabijeni s nabijeckou vykazujici poruchu uvedenym v bod¢ 5.2.5.9 niZe.

5.2.5.7 Komora se uzavie a plynotésné utésni do dvou minut od elektrického spusténi postupu nabijeni s nabijeckou
vykazujici poruchu.

5.2.5.8  Pro tcely zkousky emisi vodiku se za pocatek nabijeni s nabijeckou vykazujici poruchu povazuje okamzik, kdy je
komora utésnéna. Zméii se koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak, které slouzi jako pocate¢ni hodnoty
Cui, T a P; pro zkousku nabfjeni s nabijeckou vykazujici poruchu.

Tyto hodnoty se pouziji pro vypocet emisi vodiku (pifloha 8 bod 6). Teplota prostfedi T v komofe nesmi byt pfi
nabijeni s nabijeckou vykazujici poruchu nizsi nez 291 K a vyssi nez 295 K.

5.2.5.9  Postup nabijeni s nabijeckou vykazujici poruchu

Nabijeni s nabijeckou vykazujici poruchu se provadi vhodnou nabijeckou a skldd se z téchto kroki:
a)  nabijeni konstantnim proudem po dobu t';;

b)  nabijeni maximalnim proudem podle doporuceni vyrobce po dobu 30 minut. Béhem této faze nabijecka
dodédva maximalni proud podle doporuéeni vyrobce.

5.2.5.10 Bezprostiedné pied koncem zkousky se analyzétor vodiku nastavi na nulu a sef{di se jeho rozsah.

5.2.5.11 Zkouska se ukondi v ¢ase t'; + 30 minut od zacdtku pocdtecniho odbéru podle bodu 5.2.5.8 vySe. Zaznamenaji
se rtizné uplynulé Casy. Méfi se koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak, které slouzi jako kone¢né
hodnoty Cya, Tra Pr pro zkousku nabijeni s nabijeckou vykazujici poruchu a které se pouZiji p¥i vypoctu podle
bodu 6 nize.
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6.1

Vypocet

Na zdkladé zkousek emisi vodiku popsanych v bodé 5 vyse lze vypocitat emise vodiku pfi béZném nabijeni a pfi
nabijeni s nabijeckou vykazujici poruchu. Emise vodiku z kazdé z téchto fazi se vypoctou z pocate¢ni a kone¢né
koncentrace vodiku, teploty a tlaku v komote a z ¢istého objemu komory.

PouZije se vzorec:

Vv
(+-2)x Cyyye x Py

C., xP
M,;, =kx Vx10™x v _ i 7
i T; T
kde:
My, = hmotnost vodiku, v gramech
Cip = méfend koncentrace vodiku v komote, v ppm objemovych
V= Cisty objem komory v m?, korigovany o objem vozidla s otevienymi okny a zavazadlovym prostorem.
Neni-li objem vozidla zndm, odecte se objem 1,42 m>.
Vour = kompenzaéni objem pii teploté a tlaku v prabéhu zkousky, v m*
T= teplota prostfedi v komote, v K
P= absolutni tlak v komote, v kPa
k= 2,42
kde:  1ije pocate¢ni hodnota,
f je kone¢nd hodnota.
Vysledky zkousky
Hmotnosti emis{ vodiku systému REESS jsou:
My = hmotnost emisi vodiku pii béZném nabijeni, v gramech
Mp = hmotnost emisi vodiku pfi nabijeni s poruchou nabijecky, v gramech
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2.1

2.2

2.2.1

222

223

224

2.2.5

2.2.6

227

Pfiloha 8 — dodatek 1

Kalibrace pfistroji pro zkouseni emisi vodiku

Cetnost a metody kalibrace

Veskera zafizeni musi byt kalibrovdna pted prvnim pouZitim a nésledné tak Casto, jak je to nezbytné, v kazdém
piipadé v mésici pred schvalovaci zkouskou. V tomto dodatku jsou popsdny metody kalibrace, které se pouZziji.

Kalibrace komory
Uvodni stanoveni vnitiniho objemu komory

Pred prvnim pouzitim komory se vnitini objem komory stanovi nésledujicim zptsobem. Peclivé se zmé&H vnitini
rozméry komory a zohledni se veskeré nepravidelnosti, jako jsou vyztuZzovaci opéry. Z téchto méfeni se stanovi
vniténi objem komory.

Komora musi byt v dobé, kdy je v ni udrzovdna teplota prostredi 293 K, zablokovdna na definovaném objemu.
Tento jmenovity objem musi byt opakovatelny s ptesnosti + 0,5 % uvadéné hodnoty.

Vnitin{ ¢isty objem se ur¢i ode¢tenim 1,42 m’® z vnitfniho objemu komory. Alternativné se misto 1,42 m’* muze
pouzit objem zkusebniho vozidla s otevienym zavazadlovym prostorem a okny nebo objem systému REESS.

Komora musi byt zkontrolovdna podle ptilohy 8 bodu 2.3. Pokud hmotnost vodiku nesouhlasi s napusténou
hmotnosti o vice nez + 2 %, vyzaduje se ndprava.

Stanoveni emisi pozadi v komote

Timto postupem se potvrdi, Ze komora neobsahuje Zddné materidly, které emituji vyznamnd mnozZstvi vodiku.
To se ovéHi pii uvedeni komory do provozu, dile po jakékoliv ¢innosti v komote, kterd muaze ovlivnit emise
pozadji, a to alespoii jednou za rok.

Komora s proménlivym objemem muZe byt provozovdna jak v provedeni s blokovanym objemem, tak
v provedeni s neblokovanym objemem, jak je popsdno v bodé 2.1.1 vyse. Teplota prostfedi musi byt po nize
uvedenou dobu ¢tyt hodin udrzovdna na hodnoté 293 K + 2 K.

Komora miiZe byt utésnéna a sméSovaci ventilitor miize byt v ¢innosti po dobu 12 hodin pfed tim, nez za¢ne
¢tyfhodinovy ¢asovy tsek pro stanoveni pozadi emisi vodiku v komote.

Analyzétor (je-li vyzadovén) se zkalibruje, pak se nastavi na nulu a sef{di se jeho rozsah

Komora se provétravd, dokud se nedocili ustdlené hodnoty vodiku, a pokud sméSovaci ventildtor jesté neni
v ¢innosti, musi se zapnout.

Komora se utésni a zméfi se koncentrace pozadi vodiku, teplota a barometricky tlak. Tak se ziskaji po¢atecni
hodnoty Cyy, T; a P, které se pouZiji pfi vypoctu pozadi komory.

Kabina se ponechd nerusené se zapnutym smésovacim ventildtorem po dobu ¢tyt hodin.

Na konci této doby se stejnym analyzdtorem zméii koncentrace vodiku v komofe. Zméf se i teplota
a barometricky tlak. To jsou kone¢né hodnoty Cyyp, Tra Py
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2.2.8

23

2.3.10

Zména hmotnosti vodiku v komofe béhem zkousky se vypocte podle ptilohy 8 bodu 2.4 a nesmi prekrodit
hodnotu 0,5 g.

Kalibrace a zkouska schopnosti zadrzet vodik v komote

Kalibrace a zkouska schopnosti zadrzet vodik v komote ovéfuje objem vypocteny podle bodu 2.1 vyse a slouzi
téz k méfeni piipadnych tnikt. Unik netésnostmi komory se musi zjistovat pii jejim uvedeni do provozu, po
jakékoli operaci v komote, kterd by mohla ovlivnit jeji tésnost, a poté nejméné jednou za mésic. Pokud bylo Sest
po sobé ndsledujicich mési¢nich zkousek na zachyceni uhlovodikii Gspé$né provedeno bez jakékoliv opravy,
muiZe byt tinik netésnostmi komory az do té doby, dokud nebude vyzadovina oprava, urovan ¢tvrtletné.

Komora se provétrava, dokud se nedocil ustdlené koncentrace vodiku. SméSovaci ventildtor se zapne, pokud
jesté neni v ¢innosti. Analyzdtor vodiku se nastavi na nulu a pfipadné se znovu kalibruje a sef{di se jeho méici
rozsah.

Komora se zablokuje v poloze jmenovité hodnoty objemu.

Systém regulace teploty prostfedi se zapne (pokud jiZ nepracuje) a nastavi na pocatecni teplotu 293 K.

Jakmile se teplota v komofe stabilizuje na 293 K £ 2 K, komora se utésni a zméfi se koncentrace pozadi, teplota
a barometricky tlak. Tak se ziskaji pocate¢ni hodnoty Cyy;, T; a P, které se pouziji pii kalibraci komory.

Komora se odblokuje ze jmenovité hodnoty objemu.

Do komory se vpusti asi 100 g vodiku. Hmotnost vodiku se zméfi s presnosti + 2 % méfené hodnoty.

Obsah komory se po dobu péti minut nechd promisit a pak se zméf{ koncentrace vodiku, teplota a barometricky
tlak. Tak se ziskaji kone¢né hodnoty Cy,y, Tr a Py pro kalibraci komory a zédroveni pocate¢ni hodnoty Cyy;, Tia P;
pro zkousku schopnosti zadrzet vodik.

Na zdkladé hodnot podle bodi 2.3.4 a 2.3.7 vySe a vzorce v bodé 2.4 niZe se vypocte hmotnost vodiku
v komofe. Vysledek se nesmi lisit o vice nez + 2 % od hmotnosti vodiku naméfené podle bodu 2.3.6 vyse.

Obsah komory se musi nechat promisit po dobu nejméné 10 hodin. Po uplynuti této doby se zméf{ a zaznamend
kone¢na koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak. Tak se ziskaji kone¢né hodnoty Cyyp, Tr a P¢ pro
zkousku schopnosti zadrzet vodik.

Pomoci vzorce v bod¢ 2.4 niZe se z hodnot zméfenych podle bodii 2.3.7 a 2.3.9 vyse vypocte hmotnost vodiku.
Tato hmotnost se nesm{ lisit o vice nez 5 % od hmotnosti vodiku zjisténé podle bodu 2.3.8 vyse.
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2.4

3.1

3.2

3.3

3.4

Vypocet

Ke stanoveni pozadi vodiku v komofe a miry tiniku se pouzije vypocet zmény ¢isté hmotnosti vodiku v komote.
Pro vypocet zmény hmotnosti se pouZije ndsledujici vzorec a pocate¢ni a kone¢né hodnoty koncentraci vodiku,
teploty a barometrického tlaku.

vV
(1+$‘”)XCH2f x Py

- Cha XP.
MHZZkXVXIO 4>< _ __H2i i
T; T,
kde:
My, = hmotnost vodiku, v gramech
Cuz = méfend koncentrace vodiku v komofte, v ppm objemovych
V= objem komory v metrech krychlovych (m?®) zméfeny podle bodu 2.1.1 vyse
Vour = kompenzaéni objem pfi teploté a tlaku v prabéhu zkousky, v m*
T= teplota prostfedi v komofte, v K
P= absolutni tlak v komote, v kPa
k= 2,42
kde:  ije pocate¢ni hodnota,

f je kone¢nd hodnota.
Kalibrace analyzatoru vodiku

Analyzdtor se kalibruje vodikem se vzduchem a ¢isténym syntetickym vzduchem. Viz priloha 8 bod 4.8.2.

Kazdy z obvykle pouzivanych pracovnich rozsahti se zkalibruje ndsledujicim postupem:

Stanovi se kalibra¢ni kiivka z nejméné péti kalibra¢nich bodt rozloZenych co nejrovnomérnéji v pracovnim
rozsahu. Jmenovitd koncentrace kalibra¢niho plynu s nejvyssi koncentraci ma byt alesponi 80 % plného rozsahu
stupnice.

Metodou nejmensich ¢tverch se vypocte kalibra¢ni kiivka. Pokud je vysledny stuperi polynomu vys$i nez tii,
musi byt pocet kalibra¢nich bodii rovny nejméné tomuto stupni polynomu zvysenému o dvé.

Kalibracni kfivka se nesmi liit o vice nez 2 % od jmenovité hodnoty kazdého kalibra¢niho plynu.

Pomoc{ koeficientd polynomu odvozeného podle bodu 3.2 vyse se sestavi tabulka, ve které je uvedena zévislost
hodnot naméfenych na analyzatoru a skute¢nych koncentraci. Tabulka nesmi mit kroky vétsi nez 1 % plného
rozsahu stupnice. Tabulka se sestavi pro kazdy kalibrovany rozsah analyzétoru.

Tabulka musi obsahovat i dalsi dtlezité tidaje, jako jsou:
a)  datum kalibrace;
b)  pfipadné tidaje potenciometru pro métici rozsah a nuly;

¢)  jmenovitd stupnice;
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d)  referen¢ni tidaje o kazdém pouzitém kalibra¢nim plynu;
e)  skutené a naméfené hodnoty kazdého pouzitého kalibra¢niho plynu spolecné s rozdily v %;
f)  kalibra¢ni tlak analyzatoru.
3.5 Lze pouzit i alternativni metody (napf. pocital, elektronicky Fizené pfepindni rozsahti), pokud se technické

zkusebné prokaze, Ze tyto metody zajistuji odpovidajici pfesnost.
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Pfiloha 8 — dodatek 2

Zékladni vlastnosti rodiny vozidel

Parametry definujici rodinu vozidel ve vztahu k emisim vodiku

Rodina muize byt definovdna zdkladnimi konstruk¢nimi parametry, které musi byt spole¢né pro vozidla v téze rodiné.
V nékterych piipadech se parametry mohou navzdjem ovliviiovat. Zohlednény musi byt i tyto vlivy, aby se zajistilo,
ze do rodiny jsou zahrnuta pouze vozidla s podobnymi vlastnostmi emisi vodiku.

Za timto ucelem se z hlediska emisi vodiku poklddaji za stejné takové typy vozidel, jejichz niZze popsané parametry
jsou shodné.

Systém REESS:

a)
)
)
)
)

o o o

o

=

g
h)

i)

obchodni ndzev nebo znacka systému REESS;

oznaceni vSech typt elektrochemickych ¢lankd;

pocet ¢lankd systému REESS;

pocet ¢lankh systému REESS;

jmenovité napéti systému REESS (V);

energie systému REESS (kWh);

pomér plynové kombinace (v %):

typ (typy) odvétrani systému REESS (subsystému (subsystémi) REESS);
typ chladictho systému (v ptislusnych piipadech).

Palubni nabijecka:

a)
)
)

o o a0 o

znacka a typ jednotlivych ¢dsti nabijecky;
jmenovity vystupni vykon (kW);
maximalni nabjeci napéti (V);
maximdlni nabijeci proud (A);

znacka a typ ptipadné fidici jednotky;
pracovni schéma, ovladace a bezpecnost;

charakteristiky nabijecich dob.
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PRILOHA 9

ZkuSebni postupy pro systém REESS
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Pfiloha 9 — dodatek 1

Postup pro provadéni standardniho cyklu

Standardni cyklus se zahdji standardnim vybijenim, po némz nasleduje standardni nabijeni. Standardni cyklus probéhne pfi
teploté prostfedi 20 + 10 °C.

Standardni vybijeni:

Rychlost vybijeni: Postup vybijeni, vCetné kritérii pro jeho ukonCeni, stanovi vyrobce. Neni-li postup
stanoven, musi se jednat o vybijeni proudem 1C u dplného systému REESS a subsystémil
REESS.

Mez vybiti (koncové napéti):  specifikuje vyrobce

U tplného vozidla stanovi vyrobce postup vybijeni pomoci dynamometru. Ukonceni vybijeni bude v souladu s ovlddacimi
prvky vozidla.

Pauza po vybitl: ~ minimdlné 15 minut
Standardni nabijent:

Postup nabijeni stanovi vyrobce. Neni-li postup stanoven, musi se jednat o nabijeni proudem C/3. Nabijeni pokracuje,
dokud neni normdlné ukonéeno. Ukonéeni nabijeni musi byt v souladu s bodem 2 dodatku 2 k pfiloze 9 pro systém
REESS nebo subsystém REESS.

U dplného vozidla, které mize byt nabijeno vnéj$im zdrojem, stanovi vyrobce postup nabijeni pomoci vnéjsiho
elektrického napdjectho zdroje. U tplného vozidla, které 1ze nabijet pomoci zdrojii energie ve vozidle, stanovi vyrobce
postup nabijeni pomoci dynamometru. Ukon¢eni nabijeni bude v souladu s ovlddacimi prvky vozidla.
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Pfiloha 9 — dodatek 2

Postup pro tipravu stavu nabiti

1. Uprava stavu nabiti se provede pii teploté prostedi 20 + 10°C v piipadé zkousek na vozidle a teploté 22 *
5 °C v piipadé zkousek na konstrukénich ¢dstech.

2. Uprava stavu nabiti zkouseného zaifzen se provede podle jednoho z nasledujicich postupt. Jsou-li mozné rizné
postupy nabijeni, pouZije se pro nabijeni systému REESS ten postup, kterym Ize dosdhnout nejvyssiho stavu nabiti:

a)

v ptipadé vozidla, jehoZz systém REESS je konstruovan k nabijeni z vngjstho zdroje, se systém REESS nabiji na
nejvys$si stav nabiti v souladu s postupem stanovenym vyrobcem pro béiny provoz, dokud neni postup
nabfjeni normdlné ukoncen;

v piipadé vozidla, jehoZ REESS je konstruovan tak, aby byl nabijen pouze ze zdroje energie ve vozidle, se REESS
nabijl na nejvyssi stav nabiti, jehoZ 1ze dosdhnout pfi bézném provozu vozidla. Informace o tom, pfi kterém
provoznim rezimu vozidla lze tohoto stavu nabiti dosdhnout, poskytne vyrobce;

pokud je jako zkousené zaf{zeni pouzit systém REESS nebo subsystém REESS, zkousené zaf{zeni se nabiji na
nejvys$si stav nabit{ v souladu s postupem stanovenym vyrobcem pro bézny provoz, dokud neni postup
nabfjeni normdalné ukonéen. Postupy specifikované vyrobcem pro vyrobu, servis nebo udrzbu lze povazovat
za odpovidajici, pokud dosdhnou stavu nabiti rovnocenného stavu za béZnych provoznich podminek. Pokud
zkousené zafizeni samo neovlddd stav nabiti, nabfjenim se dosdhne stavu nabiti o hodnoté nejméné 95 %
maximalniho bézného provozniho stavu nabiti stanoveného vyrobcem pro konkrétni konfiguraci zkouseného
zafizeni.

3. Pii zkousce vozidla nebo subsystému REESS musi stav nabit{ u systému REESS, ktery je konstruovdn k nabijeni
z vnéjsich zdrojti, odpovidat nejméné 95 % stavu nabiti podle bodi 1 a 2 vy3e a v piipadé systému REESS, ktery je
konstruovan tak, aby byl nabijen pouze ze zdroje energie ve vozidle, musi odpovidat nejméné 90 % stavu nabiti
podle bodii 1 a 2. Stav nabiti bude potvrzen metodou poskytnutou vyrobcem.
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PRILOHA 9A

Vibrac¢ni zkouska

1. Ucel

Ucelem této zkousky je ovéfit bezpecnost systému REESS ve vibraénim prostiedi, jemuz bude systém REESS
pravdépodobné pii bézném provozu vozidla vystaven.

2. Instalace

2.1  Tato zkouska se provede bud s tiplnym systémem REESS, nebo se subsystémem (subsystémy) REESS. Rozhodne-li se
vyrobce pro zkouseni se subsystémem (subsystémy) REESS, musi prokazat, Ze vysledek zkousky pfiméfenym
zpusobem piedstavuje chovani dplného systému REESS, pokud jde o jeho bezpelnost za stejnych podminek.
Neni-li elektronicka Fidici jednotka systému REESS zabudovana v oplasténi ¢lankd, neni nutné elektronickou fidici
jednotku do zkouseného zafizeni montovat, jestlize o to vyrobce pozada.

2.2 ZkouSené zafizeni se dobfe upevni ke stolci vibra¢niho stroje takovym zpiisobem, aby se vibrace pfendsely ptimo
na zkousené zafizeni.

Zkousené zatizeni by mélo byt namontovéno s pivodnimi body upevnéni, jak je namontovéano ve vozidle, pokud
ve zkouSeném zafizeni existuji.

3. Postupy

3.1  Obecné zkusebni podminky

Pro zkousené zafizeni plati tyto podminky:
a)  zkouska se provede pfi teploté prostiedi 22 £ 5 °C;
b)  na zacitku zkousky se provede Gprava stavu nabiti v souladu s pfilohou 9 dodatkem 2;

¢)  na zaCitku zkousky musi byt funkcni veskerd ochrannd zafizeni, kterd maji vliv na funkci (funkce)
zkouseného zafizent, kterd je (které jsou) relevantni pro vysledek zkousky.

3.2 Zkusebni postupy

Zkousené zatizeni se vystavi vibracim se sinusovym prabéhem viny a logaritmickym pieladovanim v prabéhu
15 minut mezi 7 Hz a 50 Hz a znovu 7 Hz. Tento cyklus se opakuje 12krdt po celkovou dobu 3 hodin ve svislém
sméru montdzniho nasmérovani systému REESS podle specifikace vyrobce.

Vztah mezi frekvenci a zrychlenim musi odpovidat tabulce 1:

Tabulka 1

Frekvence a zrychleni

Frekvence (Hz) Zrychleni (m/s2)
7-18 10
18-30 postupné sniZované z 10 na 2
30-50 2

Na Zadost vyrobce se smi pouzit vy$si mira zrychleni i vy3si maximadln{ frekvence.
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Jako ndhradu za hodnoty vztahu mezi frekvenci a zrychlenim v tabulce 1 lze na Zddost vyrobce pouzit profil
vibra¢ni zkousky stanoveny vyrobcem vozidla, ovéfeny pro pouziti ve vozidle a odsouhlaseny technickou

zkusebnou. Schvélen{ systému REESS zkouseného podle této podminky je omezeno na instalaci v konkrétnim typu
vozidla.

Nebrani-li tomu stav zkouseného zafizeni, provede se po vibracich standardni cyklus popsany v priloze 9
dodatku 1.

Zkouska kon¢i pozorovanim pii teploté zkusebniho prostiedi po dobu 1 h.
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PRILOHA 9B

Tepelny Sok a cyklickd zkouska

1. Ucel

Ucelem této zkousky je ovéfit odolnost systému REESS vaci nahlym zménim teploty. Systém REESS se musi
podrobit uréenému poctu teplotnich cykld, pficemz se zacind pii teploté prostiedi a ndsledné se pokracuje cyklem
pfi vysoké a nizké teploté. Simuluje se tak rychld zména teploty prostiedi, které bude systém REESS
pravdépodobné béhem svého provozu vystaven.

2. Instalace

Tato zkouska se provede bud s dplnym systémem REESS, nebo s jeho souvisejicim subsystémem (subsystémy).
Rozhodne-li se vyrobce pro zkouseni se subsystémem (subsystémy) REESS, musi prokdzat, Ze vysledek zkousky
pfiméfenym zpusobem predstavuje chovéni tiplného systému REESS, pokud jde o jeho bezpe¢nost za stejnych

podminek. Neni-li elektronickd Fidici jednotka systému REESS zabudovdna v opldsténi ¢lankd, neni nutné
elektronickou fidici jednotku do zkouseného zafizeni montovat, jestlize o to vyrobce pozada.

3. Postupy

3.1  Obecné zkusebni podminky

Na zacatku zkousky plati pro zkousené zafizeni tyto podminky:
a)  provede se dprava stavu nabiti v souladu s piflohou 9 dodatkem 2;

b)  musi byt funkéni veskerd ochrannd zafizeni, kterd by mohla ovlivnit fungovani zkouseného zatizeni a kterd
jsou relevantni pro vysledek zkousky.

3.2 Zkusebni postup

Zkousené zafizeni se nejméné Sest hodin uchovavé pti zkusebni teploté rovné 60 * 2 °C nebo vyssi, pozaduje-li to
vyrobce, ndsledné se po dobu nejméné Sesti hodin uchovava pii zkusebni teploté 40 + 2 °C nebo nizsi, pozaduje-li
to vyrobce. Maximélni doba mezi extrémy zkuSebni teploty je 30 minut. Tento postup se opakuje, dokud se
nedokonéi nejméné 5 dplnych cykltl, a ndsledné se zkousené zatizeni uchovdvd po dobu 24 hodin pii teploté
prostiedi 22 + 5 °C.

Nebréani-li tomu stav zkouseného zafizeni, provede se po 24hodinovém uskladnéni standardni cyklus popsany
v dodatku 1 k ptiloze 9.

Zkouska kon¢i pozorovanim pii teploté zkusebniho prostiedi po dobu 1 h.
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2.1

2.2

3.1

3.2

PRILOHA 9C

Mechanicky riz

Ucel

Ucelem této zkousky je ovéfit bezpecnost systému REESS pii setrvacném zatizeni, k némuz mtize dojit pfi nehodé
vozidla.

Instalace

Tato zkouska se provede bud's tiplnym systémem REESS, nebo se subsystémem (subsystémy) REESS. Rozhodne-li se
vyrobce pro zkouSeni se subsystémem (subsystémy) REESS, musi prokazat, Ze vysledek zkousky pfiméfenym
zpuisobem predstavuje chovani tplného systému REESS, pokud jde o jeho bezpecnost za stejnych podminek.
Neni-li elektronickd fidici jednotka systému REESS zabudovdna v opldsténi ¢lankd, neni nutné elektronickou fidici
jednotku do zkouseného zafizeni montovat, jestlize o to vyrobce pozada.

Zkousené zafizeni se musi pfimontovat ke zkuSebnimu upinacimu p¥ipravku pouze pomoci k tomu uréenych
tchytek dodanych za ticelem upevnéni systému REESS nebo subsystému REESS k vozidlu.

Postupy

Obecné zkusebni podminky a pozadavky

Pro zkousku plati tyto podminky:
a)  zkouska se provede pfi teploté prostiedi 20 + 10 °C;
b)  na zacitku zkousky se provede tprava stavu nabiti v souladu s pfilohou 9 dodatkem 2;

¢)  na zacdtku zkousky musi byt funkéni veskerd ochrannd zafizeni, kterd maji vliv na funkci zkouseného
zafizeni a kterd jsou relevantni pro vysledek zkousky.

Zkusebni postup

Zkousené zafizeni se vystavi zpomaleni nebo zrychleni v souladu s rozmezimi pro zrychleni, kterd jsou uvedena
v tabulkdch 1 az 3. Vyrobce rozhodne, zda se zkousky musi provést v kladném nebo zdporném sméru nebo
v obou smérech.

Pro kazdy pfedepsany zkusebni impuls lze pouzit samostatné zkousené zafizeni.

Zkusebni impulsy musi byt v rozmezi minimalni a maximdlni hodnoty podle tabulek 1 az 3. Doporuci-li to
vyrobee, lze zkouSené zafizeni vystavit vy$si Grovni rdzu a/nebo delsi dobé trvani podle maximélni hodnoty
v tabulkdch 1 az 3.

Zkouska kon¢i pozorovanim pii teploté zkusebniho prostiedi po dobu 1 hodiny.
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Obrdzek 1

Obecny popis zkuSebnich impulsit

———maximalni kfivka
— — minimalni kiivka

Zrychleni

Tabulka 1 pro vozidla M;, N;, O, a O, (!):

Bod Cas (ms) Zrychleni (g)
podélné pricné
A 20 0 0
B 50 20 8
C 65 20 8
D 100 0 0
E 0 10 4,5
F 50 28 15
80 28 15
H 120 0 0
Tabulka 2 pro vozidla M, a N:
) Zrychleni (g)
Bod Cas (ms)
podélné piicné
A 20 0 0
B 50 10 5
C 65 10 5
D 100 0 0
E 0 5 2,5

(") Na zddost vyrobce se u vozidel kategorii O, a O, mohou pouzit impulsy definované v tabulce 2 bodu 3.2 piilohy 9C, pokud je
maximalni konstrukéni rychlost téchto vozidel kategorii O, a O, omezena na 100 km/h.
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) Zrychleni (9)
Bod Cas (ms)
podélné piicné
F 50 17 10
80 17 10
120 0 0
Tabulka 3 pro vozidla M, N3, O3, Oy
) Zrychleni (9)
Bod Cas (ms)
podélné piicné
A 20 0 0
B 50 6,6 5
C 65 6,6 5
D 100 0 0
E 0 4 2,5
F 50 12 10
G 80 12 10
H 120 0 0

Zkouska kon¢i pozorovanim pfi teploté zkusebniho prostiedi po dobu 1 hodiny.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/1695/oj

83/121



CS UF. vést. L, 17.8.2026

PRILOHA 9D

Mechanickd neporusenost

1. Ucel

Ucelem této zkousky je ovéfit bezpecnost systému REESS pfi stycném zatizeni, k némuz mtiZe dojit pii nehodé
vozidla.

2. Instalace

2.1  Tato zkouska se provede bud s tplnym systémem REESS, nebo s jeho souvisejicim subsystémem (subsystémy)
véetné ¢lankd a jejich elektrickych spojeni. Rozhodne-li se vyrobce pro zkouseni se souvisejicim subsystémem
(subsystémy), musi prokdzat, Ze vysledek zkousky pfiméfenym zptsobem ptedstavuje chovani Gplného systému
REESS, pokud jde o jeho bezpecnost za stejnych podminek. Neni-li elektronickd Fidici jednotka systému REESS
zabudovéna v opldsténi ¢lankd, nenf nutné elektronickou fidici jednotku do zkouseného zatizeni montovat, jestlize
o to vyrobce pozada.

2.2 ZkouSené zafizeni se pfimontuje ke zkuSebnimu upinacimu pfipravku v souladu s doporu¢enim vyrobce.
3. Postupy

3.1  Obecné zkusebni podminky

Pro zkousku plati tyto podminky a pozadavky:
a)  zkouska se provede pii teploté prostfedi 20 £ 10 °C;
b)  na zacdtku zkousky se provede tprava stavu nabiti v souladu s pfilohou 9 dodatkem 2;

¢)  na zacitku zkousky musi byt funkéni veskera vnitini i vngjsi ochranna zatizeni, kterd by mohla mit vliv na
funkci zkouseného zafizenti a kterd jsou relevantni pro vysledek zkousky;

d)  pokud se pouzije bod 6.4.2.1.2 a pokud to vyzaduje vyrobce, lze ke zkouSenému zafizeni pfipevnit karoserii
vozidla, zdbrany elektrické ochrany, kryty nebo mechanicka zafizen{ zajistujici ochranu proti dotyku, a to vné
nebo uvnitf systému REESS. Vyrobce stanovi piislusné ¢asti, které se pouzivaji k mechanické ochrané systému
REESS. PHi zkousce lze systém REESS upevnit ke konstrukei vozidla zptisobem, ktery predstavuje jeho montdz
ve vozidle.

3.2 Zkouska tlakem

3.2.1 Tlakovd sila

Zkousené zafizen{ se drti mezi podlozkou a ndrazovou deskou podle obrizku 1 silou nejméné 100 kN, avsak
nepfesahujici 105 kN, neni-li stanoveno jinak podle bodu 6.4.2 tohoto pfedpisu, s dobou ndstupu krat$i nez 3
minuty a dobou trvani nejméné 100 ms, avsak nejvyse 10 sekund.

Rozmeéry narazové desky:

Polom®r 75 mm 600 x 600 mm nebo mensi

Rozte¢ 30 mm

Na zadost vyrobce lze pouzit vétsi tlakovou silu, delsi dobu ndstupu, del3i dobu trvéni, nebo jejich kombinaci.
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O pouziti sily rozhodne vyrobce spolu s technickou zkusebnou s piihlédnutim ke sméru pohybu systému REESS
vzhledem k jeho montdzi ve vozidle. Aplikace pisobici sily; a) vodorovné a ve sméru pohybu systému REESS a b)
vodorovné a kolmo ke sméru pohybu systému REESS. Pro kazdy pfedepsany zkuSebni smér Ize pouzit samostatné
zkugebni zafizeni.

Zkouska kon¢i pozorovanim pii teploté zkusebniho prostiedi po dobu 1 h.
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PRILOHA 9E

Ohnivzdornost

1. Ucel

Ucelem této zkousky je ovéfit odolnost systému REESS viici ohni ptisobicimu vné vozidla, napf. z divodu éniku
paliva (z vozidla samotného nebo z jiného vozidla v jeho blizkosti). Ridi¢ a cestujici by v takové situaci méli mit
dostatek ¢asu k opusténi vozidla.

2. Instalace

2.1 Tato zkouska se provede bud s tplnym systémem REESS, nebo se subsystémem (subsystémy) REESS.
Rozhodne-li se vyrobce pro zkouseni se subsystémem (subsystémy) REESS, musi prokdzat, Ze vysledek zkousky
pfiméfenym zplisobem piedstavuje chovani tiplného systému REESS, pokud jde o jeho bezpecnost za stejnych
podminek. Neni-li elektronickd Fidici jednotka systému REESS zabudovdna v oplasténi ¢lankd, neni nutné
elektronickou fidici jednotku do zkouSeného zafizeni montovat, jestlize o to vyrobce pozadd. Pokud jsou ve

vozidle rozmistény piislusné subsystémy REESS, mutZe byt zkouska provedena s kazdym relevantnim

subsystémem REESS.
3. Postupy
3.1 Obecné zkusebni podminky

Pro zkousku plati tyto pozadavky a podminky:
a)  zkouska se provede pii teploté minimalné 0 °C;
b)  na zacdtku zkousky se provede tiprava stavu nabiti v souladu s pfilohou 9 dodatkem 2;

¢)  na zacitku zkousky musi byt funkéni veskerd ochrannd zafizeni, kterd maji vliv na funkci zkouseného
zafizeni a kterd jsou relevantni pro vysledek zkousky.

3.2 Zkusebni postup

Zkouska na vozidle nebo zkouska zaloZend na konstrukénich ¢dstech se provadi podle uvdzeni vyrobce:

3.2.1 Zkouska na vozidle

Zkousené zafizeni se upevni ke zkuSebnimu upinacimu piipravku, ktery co nejvérnéji simuluje podminky
skutecné montaze; k tomuto tcelu nelze pouZit hoflavy materidl, s vyjimkou materidlu, ktery je soucdsti
systému REESS. Metoda s upevnénim zkouseného zafizeni do upinaciho p¥ipravku musi odpovidat ptislusnym
technickym poZadavkim na jeho instalaci do vozidla. V ptipadé systému REESS konstruovaného pro specifické
pouziti ve vozidle je tfeba vzit v potaz ty konstrukéni ¢asti vozidla, které maji vliv na $ifeni ohné.

3.2.2 Zkouska zaloZend na konstrukénich ¢astech

V piipadé zkousky zaloZzené na konstrukénich ¢astech miize vyrobee zvolit bud zkousku s hoficim benzinem,
nebo zkousku s hofdkem na LPG.

Zkousené zafizeni se umisti na zdrsnénou tabuli umisténou nad panvi a nasméruje se podle konstrukéniho
zaméru vyrobce.

Tabule musi byt tvofena ocelovymi pruty o priméru 6-10 mm uloZenymi 4-6 cm od sebe. V pfipadé potieby
mohou byt ocelové pruty vyztuzeny plochymi ocelovymi dily.
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3.3

3.3.4.1

Specifikace zkousky s hoficim benzinem u zkousky na vozidle i zkousky na konstrukénich ¢astech

Plamen, kterému se zkouSené zafizeni vystavi, musi vznikat hofenim komerc¢niho paliva pro zazehové motory
(ddle jen ,palivo®) na k tomu uréené panvi. MnoZstvi paliva musi postacovat k tomu, aby ohefl pti volném
hofeni vydrzel hotet po celou dobu zkusebniho postupu.

Pii vystaveni ohni musi plameny pokryvat celou plochu panve. Rozméry panve musi byt zvoleny tak, aby byl
zaji§tén piistup plamene k bokim zkouseného zafizeni. Pinev musi proto v piidorysu pfesahovat okraje
zkou$eného zafizeni alespoit 0 20 cm, avSak ne vice nez o 50 cm. Boé¢ni stény panve nesméji pfevySovat
hladinu paliva na pocdtku zkousky vice nez o 8 cm.

Pdnev naplnénd palivem se umisti pod zkousené zafizeni takovym zptsobem, aby vzdalenost mezi hladinou
paliva v panvi a spodnim okrajem zkou$eného zafizeni odpovidala konstrukéni vysce zkouseného zafizeni nad
povrchem vozovky pfi nenalozeném vozidle, je-li pouzit bod 3.2.1 vyse, nebo piiblizné 50 cm, je-li pouzit bod
3.2.2 vyse. Bud pénev, nebo zkusebni upinaci piipravek, nebo oba tyto dily musi byt volné pohyblivé.

Béhem faze C zkousky musi byt panev piekryta clonou. Clona se umisti 3 cm # 1 cm nad hladinu paliva
zméfenou pied vznicenim paliva. Clona musi byt vyrobena z ohnivzdorného materidlu, jak je pfedepsdno
v piiloze 9E dodatku 1. Mezi cihlami nesmi byt Zddnd mezera a cihly musi byt nad panvi uchyceny tak, aby
otvory v cihldch nebyly zakryty. Délka a sifka rdmu clony musi byt o 2 az 4 cm mens{ neZ vnitini rozméry
panve tak, aby mezi rimem a sténou panve byla mezera 1 aZ 2 cm umoziujici odvétrani. Pfed zkouskou musi
mit clona alespon teplotu okoli. Ohnivzdorné cihly Ize zvlh¢it, aby bylo mozné podminky zkousky opakovat.

Jestlize se zkousky provddéji ve venkovnim prostoru, musi byt zaji§téna dostate¢nd ochrana proti vétru
a rychlost vétru na trovni hladiny paliva v panvi nesm{ pfekrocit 2,5 km/h.

Mé-li palivo teplotu alespont 20 °C, musi zkouska obsahovat tfi fize B-D. V opaéném piipadé musi zkouska
obsahovat ¢tyfi fize A-D.

Faze A: piedehtati (obrdzek 1)

Palivo na pdnvi se zapdli ve vzdalenosti nejméné 3 m od zkouseného zafizeni. Po 60 sekunddch ptedehfati se
panev umisti pod zkousené zafizent. Je-li panev p#ili§ velkd na to, aby ji bylo mozné pfesouvat bez rizika rozliti
kapalnych latek atd., lze misto toho nad panvi pfesouvat zkousené zafizeni a zkusebni lavici.

Obrdzek 1

Fize A: pfedehfati

Clona Zkousené zatizeni Péanev s hoficim

palivem
| t | Upinaci

ptipravek
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3.3.4.2  Faze B: pfimé ptsobeni plamene (obrdzek 2)
Zkousené zafizeni se po dobu 70 sekund vystavi pfimému ptisobeni plamene z volné hofictho paliva.
Obrizek 2

Fize B: pfimé piisobeni plamene

Clona

T . LT A R S~ : v

3.3.4.3  Faze C: nepfimé ptisobeni plamene (obrazek 3)

Jakmile je fize B dokoncena, umisti se mezi hofici panev a zkousené zafizeni clona. Zkousené zafizeni se pak
vystavi na dobu dalsich 60 sekund ptisobeni redukovaného plamene.

Podle uvazeni vyrobce lze namisto provedeni fize C zkousky pokracovat pod dobu dalsich 60 sekund ve fazi B.
Obrdzek 3
Fize C: nepfimé piisobeni plamene

— i

/-'——Plechové panev

Al T W L VA Vv A V“\f Y T e T

3.3.4.4  Faze D: ukonceni zkousky (obrdzek 4)

Hotici panev zakrytd clonou se premisti zpét do polohy popsané ve fizi A. Neprovede se haseni zkouseného
zafizeni. Po odstranéni panve se zkousené zatizeni ponechd, dokud teplota jeho povrchu neklesne na troven
teploty prostfedi, nebo dokud neklesala nejméné po dobu 3 hodin.

Obrdzek 4

Fize D: ukon&eni zkousky

Clona Plechové pinev

Bl
3.4 Specifikace zkousky s hofdkem na LPG u zkousky zaloZené na konstrukcnich ¢éstech
3.4.1 Zkousené zafizeni se umisti na zkuSebni zafizeni v poloze podle konstrukéniho zdméru vyrobce.
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3.4.2

3.4.3

3.4.4

3.4.5

3.4.6

3.4.7

Hofdk na LPG se pouZije k zazehnuti plamene, kterému se vystavi zkouSené zafizeni. Vyska plamene musi ¢init
alesponi 60 cm, bez zkouseného zafizeni.

Teplota plamene se priibézné méf teplotnimi Cidly. Primérnd teplota se vypocte nejméné kazdou sekundu po
celou dobu vystaveni ohni jako aritmeticky primér teplot naméfenych vemi teplotnimi ¢idly, kterd spliuji
pozadavky na umisténi popsané v bodé 3.4.4.

Vsechna teplotni ¢idla musi byt namontovdna ve vyice 5 + 1 cm pod nejnizim bodem vnéjstho povrchu
zkouseného zafizent, jsou-li orientovana tak, jak je popsdno v bodé 3.4.1. Alespon jedno teplotni ¢idlo musi byt
umisténo ve stiedu zkouseného zafizeni a nejméné Ctyii teplotni ¢idla musi byt umisténa ve vzdalenosti 10 cm
od okraje zkouseného zatizeni smérem k jeho stfedu, pficemz vzdalenost mezi ¢idly je téméF stejnd.

Spodni okraj zkouseného zafizeni musi byt vystaven rovnomérnému plameni produkovanému piimo a zcela
spalovanim paliva. Plamen hofdku na LPG musi v pudorysu pfesahovat okraje zkouSeného zafizeni nejméné
020 cm.

Béhem 30 sekund musi byt dosazeno primérné teploty 800 °C, kterd musi byt udrzovdna na hodnoté mezi
800°C a 1100 °C. Zkousené zafizeni se poté vystavi plameni po dobu 2 minut.

Po pfimém plisobeni plamene se zkouSené zafizeni ponechd, dokud teplota jeho povrchu neklesne na troven
teploty prostiedi, nebo dokud neklesala nejméné po dobu 3 hodin.
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Priloha 9E — dodatek 1

Rozméry a technické ddaje ohnivzdornych cihel

15 DER 6 VYREZU
PRUMER 30 polomér 15

S AN/ ANJ AV, AN

Fad Il P i
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lr_ NP i N 7777
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"ML DT 42

752337 ¢ 337 2313743 3 z-a—zv,s::l |<— —>|
2408 TOES-
(rozméry v mm) Rez A-A
Ohnivzdornost: (Seger-Kegel) SK 30
Obsah AI203: 30-33 %
Oteviend pérovitost (Po): ~ 20-22 % objemovych
Hustota: 1900-2 000 kg/m’

Ucinnd dérovand plocha: 44,18%
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3.1

3.2

PRILOHA 9F

Vnéjsi ochrana proti zkratu

Ucel

Ucelem této zkousky je ovéfit vykon ochrany proti vnéjsimu zkratu, kterd md chranit systém REESS pied dalsimi
souvisejicimi zdvaznymi havériemi zpisobenymi zkratovym proudem.

Instalace

Tato zkouska se provede bud’ s iplnym vozidlem, nebo s dplnym systémem REESS ¢i se subsystémem (subsystémy)
REESS. Pokud se vyrobce rozhodne provést zkousku se subsystémem (subsystémy) REESS, musi byt zkouSené
zafizeni schopno dodédvat jmenovité napéti Gplného systému REESS a vyrobce musi prokdzat, ze vysledek zkousky
muze pfiméfené reprezentovat vykon Gplného systému REESS, pokud jde o jeho bezpe¢nost za stejnych podminek.
Neni-li elektronickd Fidici jednotka systému REESS zabudovana v opldsténi ¢linkd, neni nutné elektronickou Fidici
jednotku do zkouseného zafizeni montovat, jestliZe o to vyrobce pozadd. Pfi zkousce s tplnym vozidlem muze
vyrobce poskytnout informace pro ptipojeni rozbocovaciho kabelového svazku k mistu tésné mimo systém
REESS, aby se umoznil vznik zkratu u systému REESS.

Postupy

Obecné zkusebni podminky

Pro zkousku plati tyto podminky:
a)  zkouska se provede pii teploté prostfedi 20 = 10 °C nebo pfi teploté vyssi, pozaduje-li to vyrobce;
b)  na zacitku zkousky se provede tprava stavu nabiti v souladu s pfilohou 9 dodatkem 2;

¢) na zacitku zkousky musi byt funkéni veskerd ochrannd zafizeni, kterd by mohla mit vliv na funkci
zkouseného zafizeni a kterd jsou relevantni pro vysledek zkousky;

d)  pro zkouseni s dplnym vozidlem se k mistu specifikovanému vyrobcem pfipoji rozbocovaci kabelovy svazek
a musi byt v provozu ochranné systémy vozidla, které jsou relevantni pro vysledek zkousky.

Zkrat

Na zacdtku zkousky musi byt vSechny pfislusné hlavni stykace pro nabijeni a vybijeni uzavieny, aby byly ve stavu
aktivn{ mozné jizdy, i ve stavu, ktery umoznuje nabijeni z vnéjstho zdroje. Nelze-li toto zajistit v rdmci jediné
zkousky, provedou se dvé nebo vice zkousek.

Pfi zkouSeni s dplnym systémem REESS nebo subsystémem (subsystémy) REESS se kladnd a zdpornd svorka
zkouseného zafizeni navzdjem propoji, aby doslo ke zkratu. Spojeni pouzité pro tento Gcel musi mit odpor
maximdlné 5 mQ.

Pti zkouseni s plnym vozidlem se zkrat vytvoi{ pies rozbocovaci kabelovy svazek. Spojeni pouZité pro vytvoreni
zkratu (véetné kabeldZe) musi mit odpor maximélné 5 mQ.

Podminky zkratu musi trvat tak dlouho, dokud se nepotvrdi, Ze ¢innost funkce ochrany systému REESS pferusila
zkratovy proud, nebo alesponi po dobu jedné hodiny poté, co se teplota zméfend na plasti zkouseného zafizeni
ustdlila tak, Ze se teplotni gradient béhem dvou hodin lisf o méné nez 4 °C.
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3.3

Standardni cyklus a fize pozorovani

Nebrani-li tomu stav zkouSeného zafizeni, provede se bezprostfedné po skonéeni zkratu standardni cyklus popsany
v piiloze 9 dodatku 1.

Zkouska konéi pozorovanim pii teploté zkusebniho prostfedi po dobu 1 h.
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3.2

3.21

Ucel

PRILOHA 9G

Ochrana proti pfebijeni

Ucelem této zkousky je ovéfit vykon ochrany proti prebijeni, kterd md chrdnit systém REESS pted dalsimi
souvisejicimi zdvaznymi havariemi zptisobenymi piili§ vysokym stavem nabiti.

Instalace

Tato zkouska se provadi za standardnich provoznich podminek bud' s Gplnym vozidlem, nebo s dplnym systémem
REESS. Ze zkouseného zafizeni je moZné odstranit pomocné systémy, které neovliviiuji vysledky zkousky.

Zkouska mtiZze byt provedena s upravenym zkouSenym zafizenim za pfedpokladu, Ze tyto tGpravy neovlivni
vysledky zkousky.

Postupy

Obecné zkusebni podminky

Pro zkousku plati tyto pozadavky a podminky:

a)  zkouska se provede pfi teploté prostiedi 20 £ 10 °C nebo pfi teploté vyssi, pozaduje-li to vyrobce;

b)  stav nabit{ systému REESS se upravi kolem stfedni hodnoty bézného provozniho rozsahu pii bézném
provozu doporuceném vyrobcem, jako je jizda vozidla nebo pouzivini vngjsi nabijecky. Pfesné sefizeni se
nepozaduje, pokud je aktivovin bézny provoz systému REESS;

¢)  uzkousek na vozidle v pfipadé vozidel se zabudovanymi systémy konverze energie (napf. motor s vnitfnim
spalovanim, palivovy ¢lanek atd.) se dopln{ palivo, aby se umoznil provoz téchto systémt konverze energie;

d)  na zacitku zkousky musi byt funkéni veskerd ochrannd zafizeni, kterd by mohla mit vliv na funkci
zkousSeného zafizeni a kterd jsou relevantni pro vysledek zkousky. Musi byt uzavieny vSechny piislusné
hlavni stykace pro napéjeni.

Nabijeni

Postup pro nabijeni systému REESS u zkousky na vozidle musi byt v souladu s body 3.2.1 a 3.2.2 a musi byt zvolen
podle piislusného rezimu provozu vozidla a funkénosti systému ochrany. Alternativné musi byt postup pro
nabijeni systému REESS u zkousky na vozidle v souladu s bodem 3.2.3. U zkousky na konstrukénich &dstech musi
byt postup nabijeni v souladu s bodem 3.2.4.

Nabijeni pfi provozu vozidla

Tento postup se vztahuje na zkousky na vozidle ve stavu aktivni mozné jizdy:

a)

u vozidel, kterd lze nabijet pomoci zdrojii energie ve vozidle (napt. rekuperace energie, zabudované systémy
konverze energie), se vozidlo uvede do provozu na vozidlovém dynamometru. Provoz vozidla na
vozidlovém dynamometru (napt. simulace nepfetrzité jizdy s kopce), ktery poskytne tak silny nabijeci proud,
jak je rozumné dosazitelné, se v ptipadé potteby uré¢i na zdkladé konzultace s vyrobcem;

systém REESS se nabiji provozem vozidla na vozidlovém dynamometru v souladu s bodem 3.2.1 pism. a).
Provoz vozidla na vozidlovém dynamometru se ukondi, jakmile ovladace ochrany proti piebiti vozidla
ukoné{ nabfjeci proud systému REESS nebo se teplota systému REESS stabilizuje tak, Ze se teplotni gradient
béhem jedné hodiny lisi 0 méné nez 2 °C. Dojde-li k poruse funkce ovladace ochrany proti piebiti vozidla
nebo pokud takova funkce neni k dispozici, musi nabijeni pokracovat, dokud teplota systému REESS
nedosdhne 10 °C nad jeho maximdlni provozni teplotou stanovenou vyrobcem;
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3.2.2

3.23

3.2.4

¢)  nebrdni-li tomu vozidlo, provede se bezprostiedné po skonceni nabijeni jeden standardni cyklus popsany
v piiloze 9 dodatku 1, a sice béhem provozu vozidla na vozidlovém dynamometru.

Nabijeni pomoci vnéjsiho elektrického napdjeciho zdroje (zkouska na vozidle)

Tento postup se vztahuje na zkousku na vozidle u vozidel s nabfjenim z vnéjsich zdroji:

a)  zdsuvka vozidla pro bézné pouziti, pokud existuje, se pouZije pro pfipojeni vnéjsiho elektrického napdjeciho
zaf{zeni. Ovladéni nabijeni z vngjsiho elektrického napdjeciho zafizeni musi byt zménéno nebo vypnuto tak,
aby umoziiovalo nabijeni podle bodu 3.2.2 pism. b) nize;

b)  systém REESS se nabiji z vnéjsiho elektrického napdjectho zafizeni maximdlnim nabijecim proudem
stanovenym vyrobcem. Nabijen{ se ukondi, jakmile ovlada¢ ochrany proti piebiti vozidla ukonéi nabijeci
proud systému REESS. Dojde-li k poruse ovladace ochrany proti pfebiti vozidla nebo pokud takovy ovlada¢
neni k dispozici, musi nabijeni pokracovat, dokud teplota systému REESS nedosihne 10°C nad jeho
maximalni provozni teplotou stanovenou vyrobcem. V pipadé, ze se nabijeci proud neukondi a teplota
systému REESS ziistane na hodnoté méné nez 10 °C nad jeho maximaélni provozni teplotou, provoz vozidla
se ukon¢i 12 hodin po zahdjeni nabijeni pomoci vnéjstho elektrického napéjeciho zatizeni;

¢)  nebréni-li tomu vozidlo, provede se bezprostfedné po skonceni nabijeni jeden standardni cyklus popsany
v piiloze 9 dodatku 1, a sice béhem provozu vozidla na vozidlovém dynamometru za ucelem vybijeni
a s vnéj$im elektrickym napdjecim zafizenim za ticelem nabijeni.

Nabijeni pomoci pfipojeni rozbocovaciho kabelového svazku (zkouska na vozidle)

Tento postup se pouzije pro zkousky na vozidle jak u vozidel s nabijenim z vnéjsich zdroji, tak u vozidel, kterd lze
nabijet pouze ze zdroji energie ve vozidle a u nichZ vyrobce poskytuje informace pro pfipojeni rozboc¢ovaciho
kabelového svazku k mistu tésné mimo systém REESS, které umoZziiuje nabijeni systému REESS:

a)  rozbocovaci kabelovy svazek se pfipoji k vozidlu podle specifikaci vyrobce. Nastaveni $pickového proudu/
napéti u vnéjstho zafizeni pro nabijeni-vybijeni musi byt nejméné o 10 % vy3si nez mezni hodnota proudu/
napéti zkouseného zafizeni. Vnéjsi elektrické napdjeci zafizeni je pfipojeno k rozbocovacimu kabelovému
svazku. Systém REESS se nabiji z vnéjsiho elektrického napdjectho zafizeni maximdlnim nabijecim proudem
stanovenym vyrobcem;

b)  nabijeni se ukon¢i, jakmile ovlada¢ ochrany proti prebiti vozidla ukonéi nabijeci proud systému REESS.
Dojde-li k poruse ovladace ochrany proti piebiti vozidla nebo pokud takovy ovlada¢ neni k dispozici, musi
nabijen{ pokracovat, dokud teplota systému REESS nedosdhne 10 °C nad jeho maximadlni provozni teplotou
stanovenou vyrobcem. V piipadé, Ze se nabijeci proud neukondi a teplota systému REESS zlstane na
hodnoté¢ méné nez 10 °C nad jeho maximdlni provozni teplotou, provoz vozidla se ukon¢i 12 hodin po
zahdjeni nabijeni pomoci vnéjsiho elektrického napdjecitho zafizeni;

¢)  nebrdni-li tomu vozidlo, provede se bezprostiedné po skonceni nabijeni jeden standardni cyklus popsany
v pifloze 9 dodatku 1 (pro aplné vozidlo).

Nabijeni pomoci vngjsiho elektrického napdjeciho zdroje (zkouska na konstrukénich éastech)

Tento postup se pouZije pro zkousku na konstrukénich ¢astech:

a)  vngsi zafizeni pro nabijenifvybijeni se ptipoji k hlavnim svorkdm systému REESS. Omezovace ovlddani
nabijeni u zkusebniho zaf{zeni musi byt deaktivovany;

b)  systém REESS se nabiji z vngjsiho zafi{zeni pro nabijeni/vybijeni maximdlnim nabijecim proudem stanovenym
vyrobcem. Nabijeni se ukon¢i, jakmile ovlada¢ ochrany proti pfebiti systému REESS ukondi nabijeci proud
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systému REESS. Dojde-li k poruse ovladace ochrany proti pfebiti systému REESS nebo pokud takovy ovlada¢
neni k dispozici, musi nabijeni pokracovat, dokud teplota systému REESS nedosihne 10°C nad jeho
maximalni provozni teplotou stanovenou vyrobcem. V pipadé, Ze se nabijeci proud neukondi a teplota
systému REESS zlistane na hodnoté méné nez 10 °C nad jeho maximalni provozni teplotou, nabijeni se
ukoné{ 12 hodin po zahdjeni nabijeni pomoci vnéjsiho elektrického napéjeciho zafizeni;

¢)  nebrdni-li tomu systém REESS, provede se bezprostfedné po skonceni nabijeni jeden standardni cyklus
popsany v pfiloze 9 dodatku 1, a sice s vnéj$im zafizenim pro nabijeni-vybijeni.

3.3 Zkouska kon¢i pozorovanim pii teploté zkusebniho prostiedi po dobu 1 hodiny.
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PRILOHA 9H

Ochrana proti nadmérnému vybiti

1. Ucel

Ucelem této zkousky je ovéfit vykon ochrany proti nadmérnému vybiti, kterdi md chrénit systém REESS pred
jakymikoli zdvaznymi havdriemi zptsobenymi p#ili§ nizkym stavem nabiti.

2. Instalace

Tato zkouska se provede za standardnich provoznich podminek bud’ s tiplnym vozidlem, nebo s dplnym systémem
REESS. Pomocné systémy, které neovliviiuji vysledky zkousky, mohou byt ze zkouseného zafizeni odstranény.

Zkouska mtize byt provedena s upravenym zkouSenym zafizenim za pfedpokladu, Ze tyto tGpravy neovlivni
vysledky zkousky.

3. Postupy

3.1  Obecné zkusebni podminky

Pro zkousku plati tyto pozadavky a podminky:
a)  zkouska se provede pii teploté prostiedi 20 = 10 °C nebo pfi teploté vyssi, pozaduje-li to vyrobce;

b)  stav nabiti systému REESS se upravi na nizkou hodnotu, ale v rdmci bézného provozniho rozsahu pfi bézném
provozu doporuceném vyrobcem, jako je jizda vozidla nebo pouZzivani externi nabijecky. Pfesné sefizeni se
nepozaduje, pokud je aktivovan bézny provoz systému REESS;

¢)  u zkousek na vozidle v ptipadé vozidel se zabudovanymi systémy konverze energie (napf. motor s vnitfnim
spalovanim, palivovy ¢lanek atd.) se sniZi pffvod elektrické energie z takovych zabudovanych systému
konverze energie, napiiklad tipravou obsahu paliva na minimdlni hodnotu, kterd vSak jesté postacuje k tomu,
aby vozidlo mohlo byt uvedeno do stavu aktivni mozné jizdy;

d) na zacitku zkousky musi byt zapojena veskerd ochrannd zafzeni, kterd by mohla mit vliv na funkci
zkouseného zafizeni a kterd jsou relevantni pro vysledek zkousky.

3.2 Vybijeni

Postup pro vybijeni systému REESS u zkousky na vozidle musi byt v souladu s body 3.2.1 a 3.2.2. Alternativné musi
byt postup pro vybijeni systému REESS u zkousky na vozidle v souladu s bodem 3.2.3. U zkousky na konstrukénich
¢astech musi byt postup vybijeni v souladu s bodem 3.2.4.

3.2.1 Vybijeni jizdou vozidla

Tento postup se vztahuje na zkousky na vozidle ve stavu aktivni mozné jizdy:

a)  vozidlo se uvede do provozu na vozidlovém dynamometru. Provoz vozidla na vozidlovém dynamometru
(napf. simulace nepfetrzité jizdy pii konstantni rychlosti), ktery poskytne natolik konstantni vybijeci energii,
jak je rozumné dosazitelné, se v pfipadé potieby urci na zdkladé konzultace s vyrobcem;

b)  systém REESS se vybiji provozem vozidla na vozidlovém dynamometru v souladu s bodem 3.2.1 pism. a).
Provoz vozidla na vozidlovém dynamometru se ukonéi, jakmile ovlada¢ ochrany proti nadmérnému vybiti
vozidla ukonéi vybijeci proud systému REESS nebo se teplota systému REESS stabilizuje tak, Ze se teplotni
gradient béhem dvou hodin li§i 0 méné nez 4 °C. Dojde-li k poruse ovladace ochrany proti neimérnému
vybiti nebo pokud takovy ovlada¢ neni k dispozici, musi vybijeni pokracovat tak dlouho, dokud neni systém
REESS vybit na 25 % svého jmenovitého napéti;
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nebrani-li tomu vozidlo, provede se bezprostiedné po skonceni vybijeni jeden standardni cyklus ndsledovany
standardnim vybijenim, jak je popsano v pifloze 9 dodatku 1.

3.2.2 Vybijeni pomocnym elektrickym zafizenim (zkouska na vozidle)

Tento postup se vztahuje na zkousky na vozidle v klidu:

a)

vozidlo se pfepne do klidového provozniho rezimu, ktery umoziuje spotebu elektrické energie ze systému
REESS pomocnym elektrickym zaf{zenim. Tento provozni rezim se v piipadé potieby ur¢i na zdkladé
konzultace s vyrobcem. Lze pi{padné pouzit zafizeni (napf. zakladaci kliny ke kolu), které brani pohybu
vozidla, aby se zajistila bezpe¢nost béhem zkousky;

systém REESS se vybiji provozem elektrickych zafizeni, klimatizace, topeni, osvétleni, audiovizudlnich
zafizeni atd., kterd lze aktivovat za podminek uvedenych v bodé 3.2.2 pism. a). Provoz se ukondi, jakmile
ovlada¢ ochrany proti nadmérnému vybiti vozidla ukonéi vybijeci proud systému REESS nebo se teplota
systému REESS stabilizuje tak, Ze se teplotni gradient béhem dvou hodin lisi o méné nez 4 °C. Dojde-li
k poruse ovladace ochrany proti nadmérnému vybiti nebo pokud takovy ovlada¢ neni k dispozici, musi
vybijeni pokracovat tak dlouho, dokud neni systém REESS vybit na 25 % svého jmenovitého napéti;

nebréani-li tomu vozidlo, provede se bezprostiedné po skonceni vybijeni jeden standardni cyklus ndsledovany
standardnim vybfijenim, jak je popsano v pifloze 9 dodatku 1.

3.2.3 Vybijeni systému REESS pomoci vybijectho odporu (zkouska na vozidle)

Tento postup se vztahuje na vozidla, u nichZ vyrobce poskytuje informace pro pfipojeni rozbocovaciho kabelového
svazku k mistu tésné mimo systém REESS, které umozZnuje vybijeni systému REESS:

a)

rozbocovaci kabelovy svazek se pfipoji k vozidlu podle specifikaci vyrobce. Vozidlo se uvede do stavu aktivni
mozné jizdy;

vybijeci odpor se pfipoji k rozbocovacimu kabelovému svazku a systém REESS se vybiji rychlosti vybijeni za
béznych provoznich podminek v souladu s informacemi poskytnutymi vyrobcem. Lze pouzit odpor
s vybijeci energii 0 hodnoté 1 kW;

zkouska se ukondi, jakmile ovlada¢ ochrany proti nadmérnému vybiti vozidla ukonéi vybijeci proud systému
REESS nebo se teplota systému REESS stabilizuje tak, Ze se teplotni gradient béhem dvou hodin lisi 0 méné
nez 4°C. Dojde-li k poruse funkce automatického pferuSeni vybijeni nebo pokud takovd funkce neni
k dispozici, musi vybijeni pokracovat tak dlouho, dokud neni systém REESS vybit na 25% svého
jmenovitého napéti;

nebrani-li tomu vozidlo, provede se bezprostfedné po skonceni vybijeni jeden standardni cyklus ndsledovany
standardnim vybijenim, jak je popsdno v piiloze 9 dodatku 1.

3.2.4 Vybijeni pomoci vnéjsiho zatizeni (zkouska na konstrukénich ¢dstech)

Tento postup se pouZije pro zkousku na konstrukénich ¢astech:

a)

b)

musi byt uzavieny vSechny pfislusné hlavni stykace. Vnéjsi zatizeni pro nabijeni|vybijeni se pfipoji k hlavnim
svorkam zkouseného zafizenf;

vybijeni se provadi stabilnim proudem v béZném provoznim rozsahu specifikovaném vyrobcem;
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c)  vybjjeni pokracuje, dokud zkouSené zafizeni (automaticky) neukon¢i vybijeci proud systému REESS nebo
dokud se teplota zkouSeného zafizeni nestabilizuje tak, Ze se teplotni gradient béhem dvou hodin lisi 0 méné
nez 4 °C. Dojde-li k poruse funkce automatického preruseni nebo pokud takova funkce neni k dispozici, musi
vybijeni pokracovat tak dlouho, dokud neni zkousené zafizeni vybito na 25 % svého jmenovitého napéti;

d)  nebrdni-li tomu zkousené zaf{zeni, provede se bezprosttedné po skonceni vybijeni jeden standardni cyklus
nésledovany standardnim vybijenim, jak je popsdno v pfiloze 9 dodatku 1.

3.3 Zkouska kon¢i pozorovanim pii teploté zkusebniho prostfedi po dobu 1 h.
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4.1

4.2

4.3

PRILOHA 91

Ochrana proti pfehfati

Ucel

Ucelem této zkousky je ovéfit vikon ochrannych opatien systému REESS, pokud jde o ochranu proti vnitinimu
piehfati béhem provozu. Nejsou-li nezbytnd zddnd zvldstni ochrannd opatfeni zabrafiujici tomu, aby se systém
REESS dostal v diisledku vnitfniho prehfati do nebezpecného stavu, musi se tato bezpe¢nost provozu prokézat.

Zkousku lze provést s tplnym systémem REESS podle bodii 3 a 4 nebo s Gplnym vozidlem podle bodt 5 a 6.

Instalace pro zkousku provadénou s Gplnym systémem REESS

Pomocné systémy, které neovliviiuji vysledky zkousky, mohou byt ze zkouSeného zafizeni odstranény. Zkouska
muze byt provedena s upravenym zkouSenym zafizenim za pfedpokladu, Ze tyto Gpravy neovlivni vysledky
zkousky.

Je-li systém REESS vybaven funkci chlazeni a pokud systém REESS ziistane funkéni, tj. doddvd béznou energii,
i kdyz chladici systém neni v provozu, musi se chladici systém pro ticely zkousky deaktivovat.

Aby bylo mozné sledovat zmény teploty, musi se teplota zkouSeného zafizeni béhem zkousky pribézné méfit
uvnitk plasté v blizkosti ¢lankd. Lze pouzit palubni ¢idlo, pokud existuje, spolu s kompatibilnimi néstroji pro ¢teni
signdlu.

Systém REESS se umisti do konvekéni pece nebo klimatické komory. Pokud je to k provedeni zkousky nutné, systém
REESS se pfipoji ke zbyvajici ¢dsti ovlddaciho systému vozidla pomoci prodlouzenych kabelt. Vnéjsi zafizeni pro
nabijeni/vybijeni mize byt pfipojeno pod dohledem vyrobce vozidla.

Zkusebni postupy pro zkousku providénou s dplnym systémem REESS

Na zacatku zkousky musi byt funkéni veskerd ochrannd zafizeni, kterd maji vliv na funkci zkouseného zafizeni
a kterd jsou relevantni pro vysledek zkousky, s vyjimkou deaktivace systému provedené podle bodu 3.2 vy3e.

Zkousené zafizeni se musi nepfetrZité nabfjet a vybijet pomoci vnéjsiho zafizeni pro nabfjeni|vybijeni, které v rdmci
bézného provozniho rozmezi, jak je definovdno vyrobcem, co nejrychleji zvysuje teplotu ¢lankd az do skonceni
zkousky.

Alternativné lze nabijeni a vybijeni provddét jizdou vozidla na vozidlovém dynamometru, pfi¢em?z jizda se ur¢i na
zakladé konzultace s vyrobcem za Gicelem dosazeni vy$e uvedenych podminek.

Teplota v komote nebo v peci se postupné zvysuje, z 20 = 10 °C nebo z vys3i teploty, pokud to poZaduje vyrobce, az
dosdhne drovné stanovené v souladu s bodem 4.3.1 nebo 4.3.2 niZe, podle daného piipadu, a pak se az do konce
zkousky udrzuje na stejné nebo vy3si tirovni.

V piipadech, kdy je systém REESS vybaven ochrannymi opatfenimi proti vnitinimu piehfati, se teplota zvysi na
troven, kterou vyrobce definoval jako provozni teplotni mez pro takovd ochrannd opatfeni, aby se zajistilo, Ze se
teplota zkouSeného zaf{zeni zvysi podle ustanoveni bodu 4.2 vyse.
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4.3.2 Jestlize systém REESS Zadnymi zvla$tnimi opatfenimi proti vnitinimu ptehfati vybaven neni, teplota se zvy3i na
maximélni provozni teplotu specifikovanou vyrobcem.

4.4 Konec zkousky: Zkouska kon¢i v okamziku, kdy nastane jedna z téchto situaci:
a)  zkouSené zafizeni pferusi ajnebo omezi nabijeni ajnebo vybijeni, aby zamezilo zvy3eni teploty;

b)  teplota zkouseného zafizeni se ustali, coz znamend, Ze se teplotni gradient lii béhem dvou hodin o méné
nez 4 °G;

¢)  nesplnéni kritérif pfijatelnosti stanovenych v bodé¢ 6.9.2.1 tohoto pfedpisu.
5. Instalace pro zkousku provadénou s Gplnym vozidlem

5.1  Na zdklad¢ informaci od vyrobce se u systému REESS vybaveného funkci chlazeni pro tcely zkousky chladici
systém deaktivuje nebo se uvede do stavu vyrazné omezeného provozu (v ptipadé systému REESS, ktery by
nefungoval, kdyby byl chladici systém deaktivovan).

5.2 Aby bylo mozné sledovat zmény teploty, teplota systému REESS se béhem zkousky prabézné méff uvniti plaste
v blizkosti ¢lanki s pomoci palubnich ¢idel a kompatibilnich néstroji podle informaci poskytnutych vyrobcem pro
¢tent signdld.

5.3  Vozidlo se umist{ do klimatické komory nastavené na teplotu mezi 40 °C az 45 °C na dobu nejméné Sesti hodin.

6. Zkusebni postupy pro zkousku provddénou s iplnym vozidlem

6.1  Vozidlo se musi nepfetrzité nabijet a vybijet zpisobem, ktery v rdmci bézného provozniho rozmezi, jak je
definovano vyrobcem, co nejrychleji zvysuje teplotu ¢lankd systému REESS az do skonceni zkousky.

Nabijeni a vybijeni se provadi jizdou vozidla na vozidlovém dynamometru, pficemz jizda se ur¢i na zdkladé
konzultace s vyrobcem za tcelem dosazeni vyse uvedenych podminek.

U vozidla, které Ize nabijet vn&$im napdjecim zdrojem, muZe byt nabijeni provddéno za pouziti vnéjsiho
napdjeciho zdroje, pokud se o¢ekava rychlejsi narast teploty.

6.2 Zkouska kon¢i v okamziku, kdy nastane jedna z téchto situact:

a)  vozidlo ukon¢i nabijeni a/nebo vybijeni;

o

) teplota systému REESS se ustdli tak, Ze se teplotni gradient lisi béhem dvou hodin o méné nez 4 °C;

o

) nesplnén{ kritérif pfijatelnosti stanovenych v bodé 6.9.2.1 tohoto pfedpisu;

=

od zahdjeni cyklt nabijeni/vybijeni podle bodu 6.1 uplynuly tii hodiny.
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PRILOHA 9]

Nadproudové ochrana

1. Ucel

Utelem této zkousky je ovéfit vykon nadproudové ochrany béhem vnéjstho nabijeni stejnosmérnym proudem,
kterd ma chrénit systém REESS pied jakymikoli zdvaznymi havdriemi zpsobenymi nadmérnymi hodnotami
nabijectho proudu, podle specifikaci vyrobce.

2. Zkusebni podminky:
a)  zkouska se provede pfi teploté prostiedi 20 + 10 °C;

b)  stav nabit{ systému REESS se upravi kolem stiedni hodnoty bézného provozntho rozsahu pii bézném
Y p y p p
provozu doporuceném vyrobcem, jako je jizda vozidla nebo pouzivani vnéjsi nabijecky. Piesné sefizeni se
nepozaduje, pokud je aktivovan bézny provoz systému REESS;

¢)  droven nadmérného proudu (za piedpokladu poruchy vnéjsiho zaf{zeni pro nabijeni stejnosmérnym
proudem) a maximalni napét{ (v bézném rozsahu), které lze pouzit, se v piipadé nutnosti uréi na zakladé
konzultace s vyrobcem.

3. Zkouska nadmérného proudu se provede v souladu s bodem 4, pfipadné bodem 5, v souladu s informacemi od
vyrobce.
4. Nadmérny proud béhem nabijeni z vnéjsiho elektrického napdjectho zdroje

Tento zkusebni postup se pouzije pro zkousku na vozidle v pfipadé vozidel, kterd 1ze nabijet z vngjsiho elektrického
napdjeciho zdroje stejnosmérného proudu:

a)  pro piipojeni vnéjsiho elektrického napéjeciho zdroje stejnosmérného proudu se pouzije zdsuvka vozidla pro
napéjen{ stejnosmérnym proudem. Ovlddani nabijeni z vnéjsiho elektrického napdjeciho zafizeni se zméni
nebo vypne tak, aby umoziiovalo urcit Groven nadmérného proudu na zdkladé konzultace s vyrobcem;

b)  zahdji se nabijeni systému REESS z vnéjsiho elektrického napdjeciho zdroje stejnosmérného proudu, aby se
dosédhlo nejvyssiho bézného nabijectho proudu specifikovaného vyrobcem. Nabijeci proud se poté zvysi
béhem 5 sekund z nejvyssiho bézného nabijectho proudu na trovenn nadmérného proudu stanovenou
v souladu s bodem 2 pism. ¢) vy3e. Nabijeni poté pokracuje na této drovni nadmérného proudu;

¢)  nabijeni se ukondi, jakmile funkce nadproudové ochrany vozidla ukonéi nabijeci proud systému REESS nebo
se teplota systému REESS stabilizuje tak, Ze se teplotni gradient béhem dvou hodin lisf 0 méné nez 4 °C;

d)  nebrdni-li tomu vozidlo, provede se bezprostiedné po skonceni nabijeni jeden standardni cyklus popsany
v pifloze 9 dodatku 1.

5. Nadmérny proud béhem nabijeni s pouZitim rozbocovaciho kabelového svazku

Tento zkusebni postup se pouzije pro systém REESS u vozidel, kterd lze nabijet z vnéjsiho elektrického napéjeciho
zdroje stejnosmérného proudu a pro néz vyrobce poskytuje informace pro pfipojeni rozbocovaciho kabelového
svazku k mistu tésné mimo systém REESS, které umoziiuje nabijeni systému REESS:

a)  rozbocovaci kabelovy svazek se pfipoji k vozidlu nebo k systému REESS podle specifikaci vyrobce;

b)  vné&jsi elektrické napdjeci zafizeni spolu s nadproudovym napdjenim se p¥ipoji k rozbocovacimu kabelovému
svazku a zahdjl se nabijeni systému REESS, aby se dosdhlo nejvyssiho bézného nabijectho proudu podle
specifikaci vyrobce;

¢)  nabijeci proud se poté zvysi béhem 5 sekund z nejvyssiho bézného nabijectho proudu na Groven nadmérného
proudu stanovenou v souladu s bodem 2 pism. c) vyse. Nabijeni poté pokracuje na této trovni nadmérného
proudu;
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d)  nabijeni se ukon¢i, kdyZz funkce nadproudové ochrany vozidla ukon¢i nabijeni nebo kdyz se teplota
zkous$eného zafizeni stabilizuje tak, Ze se teplotni gradient béhem dvou hodin lisi 0 méné nez 4 °C;

e)  nebrdni-li tomu vozidlo, provede se bezprostiedné po skonceni nabijeni jeden standardni cyklus popsany
v pfiloze 9 dodatku 1.

6. Zkouska kon¢i pozorovanim pii teploté zkusebniho prostiedi po dobu 1 hodiny.
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3.2

PRILOHA 9K

Zkouska $ifeni tepla

Ucel

Ucelem zkousky sifeni tepla je zajistit bezpecnost cestujicich ve vozidle, spusti-lijzahdji-li se v ¢lanku systému
REESS vynuceny tepelny lavinovy jev. Vynucenym tepelnym lavinovym jevem se rozumi simulace zdvazné tepelné
udalosti zptisobené vnitinim zkratem.

Piiprava

Podle uvézeni vyrobce se po dohodé s technickou zkuSebnou provadi tato zkouska bud s Gplnym vozidlem, nebo
s pouzitim tiplného systému REESS nebo subsystému (subsystému) REESS. Rozhodne-li se vyrobce pro zkouseni se
subsystémem (subsystémy) REESS, musi prokazat, Ze vysledek zkousky pfiméfenym zptisobem predstavuje chovani
tplného systému REESS, pokud jde o jeho bezpe¢nost za stejnych podminek.

Pti zkousce s pouzitim systému REESS nebo jeho subsystému se na zkousené zafizeni nainstaluji ¢asti vozidla, které
jsou pro zkousku relevantni, pokud se ocekévaji jevy, v jejichz diisledku by zkouska nebyla reprezentativni pro
systém REESS namontovany ve vozidle.

Obecné zkusebni podminky

Pro zkousku plati tyto podminky:

Podminky prostfed!:

a)  zkouska se provadi bud uvnitf, nebo venku. Pfi zkousce venku nesmi byt vozidlo/zkousené zafizeni po dobu
zkousky piimo vystaveno srazkdm;

b)  rychlost vétru se méti bezprosttedné pied zkouskou v misté, které se nachdzi maximalné 5 m od zkouseného
zafizeni a praimérnd rychlost vétru méfend po dobu 10 min musi byt mensi nez 7,8 m/s. Musi se zajistit, aby
vysledky nebyly ovlivnény ndrazy vétru. Poryvy vétru méfené po dobu 20 s nesmi byt silngjsi nez 10 m/s. Pii
piipravé zkousky je tieba zohlednit, Ze urcitd zafizeni, jako jsou ochranné clony nebo stény, mohou béhem
zkousky vyvolat vyrazné trychtyfové efekty.

Zkousené zafizen{

a)  nutné Gpravy oproti ptivodnimu nemodifikovanému zkousenému zafizeni se musi omezit na minimum.
Veskeré zmény provedené u konstrukénich &sti systému REESS, jako jsou mechanické a tepelné bariéry,
chladici desky/kandly, elektrickd spojeni a rozestupy mezi ¢lanky, musi byt zdokumentoviny a musi byt
odtvodnéno, pro¢ tyto zmény nepovedou k podstatné zméné vlastnosti. Musi byt potvrzeno, Ze pristroje
nijak nezhor$uji tésnici vlastnosti systému REESS a Ze odvétravani probihd pfes stdvajici ventila¢ni otvory.
Veskeré konstrukéni ¢ésti a prvky nutné k fungovdni zkouseného zafizeni, jakoZ i prvky souvisejici
s bezpecnosti (napt. sbérnicové platky k propojeni ¢lankd, spdjeni platkd, propojeni a funkénost pfislusného
fidictho systému, izola¢ni odpor atd.), musi byt zachovany a neporuseny;

b)  pfizkousce na vozidle jsou vSechna okna, stfecha a dvefe zavieny;
¢)  na zacatku zkousky se stav nabiti upravi postupem uvedenym v dodatku 1 k pfiloze 9 tohoto piedpisu;

d)  na zacitku a po co nejdeldi dobu trvani zkousky musi byt vSechny nezbytné ¢asti zkouseného zafizeni
funkéni. Zkousené zafizeni musi byt reprezentativni pro systém REESS namontovany ve vozidle, které stoji
a je v rezimu aktivni mozné jizdy. Definovand strategie fizeni teploty/bezpecnosti a systém fizeni baterie
pouzivané v systému REESS musi byt plné funkéni. Chladici kapalina mizZe nebo nemusi cirkulovat,
v zdvislosti na systému fizeni zkouseného zafizeni. Integrovany systém regulace tepla (je-li namontovén)
a dalsi ptislusné fidici systémy zkouSeného zafizeni, které jsou ke zkouSce nezbytné, musi byt béhem
zkousky v provozu co nejdéle;
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e)  bezprostiedné pted aktivaci inicia¢niho zafizeni se teplota ¢lanka zkouseného zatizeni musi udrzovat mezi
18 °C a maximdlni provozni teplotou stanovenou vyrobcem.

3.3 Inicia¢ni ¢lanek

V redlnych podminkéch se tepelny lavinovy jev mizZe vyskytnout v kterémkoliv z ¢lankd REESS. Pro téely zkousky
se pii vybéru iniciacniho ¢lanku bere v tivahu pocet pfilehlych ¢lankd, jejich opldsténi a vzdélenost od zvazovaného
inicia¢niho ¢lanku, jakoZ i praktické néleZitosti iniciace.

Zamérem je, aby bylo mozné zvolit kterykoliv z ¢lankd sady. Piihlizi se vSak k tomu, Ze vSechny ¢lanky daného
zkouseného zafizeni nejsou stejné piistupné a Ze u nékterych z nich miZe byt vyssi riziko Sifeni ndsledkem selhdni
jednoho ¢lanku. Nize uvedend kritéria zajisti, aby instalace zkuSebniho zafizeni neohrozila funkénost
a bezpecnostni systémy zkouseného zafizeni. Na jejich zdkladé Ize rovnéz zvolit cldnek, u néhoz je potencidlné
vys$i riziko, Ze bude pfic¢inou Sifeni.

Bod 3.3.1 niZe je zdsadni k zajisténi toho, aby byl vyzkousen cely systém a aby nebyly ohroZeny bezpecnostni
systémy nainstalované ve zkouseném zafizeni.

Bod 3.3.2 nize zdvisi na konkrétnim posuzovaném produktu, jakoZ i na zkuSebn{ tirovni a inicia¢ni metodé, které
byly zvoleny v souladu s bodem 6.15.3. Reprezentativni piipad stanovi technickd zkuSebna po konzultaci
s vyrobcem na zdkladé dokumentace, kterou poskytl.

3.3.1 Instalace zkuebniho zaf{zeni nesmi ohrozit funkénost systému REESS z hlediska bezpe¢nosti. Musi minimalizovat
upravy tepelnych izoldtort a konstrukce a nesmi:

a)  deaktivovat systémy F{zeni baterie nebo ovlivnit jejich funkénost;

b)  ménit smér proudéni plynu v sadé a jeji tésnost, a to jak uvnitt, tak na trovni vystupnich cest.

3.3.2 Zvoleny ¢ldnek musi predstavovat nepfiznivé podminky, jez v pifpadé tepelného lavinového jevu mohou vést
k nebezpe¢nym situacim, tj.:

a)  prenasi velké mnozstvi tepla alespoit do jednoho pfilehlého ¢lanku (napf. nejtenéi rozpérky | nejmensi
mezery | nejslabsi bariéry nebo odvétrdvani smérem k prilehlému ¢lanku);

b)  nachdzi se v misté nachylném k akumulaci tepla a v neti¢inné tepelné draze (napf. okrajovy ¢lanek s malym
poctem pfilehlych ¢lankt a/nebo s velkym piilehlym volnym prostorem), nebo

¢)  spliuje jind kritéria nebo md jiné vlastnosti ¢i umisténi, o nichZ vyrobce vi a které by potencidlné mohly vést
ke vzniku nebezpecné situace.

4. Zaznam 0dajli a méfeni

4.1  Béhem zkousky a pii pozorovani se zaznamendavaji nasledujici informace. VSechny systémy méfeni Gdaji se musi
vztahovat ke stejnému vychozimu casu:

a)  identifikace zkuebni metody, véetné spoustéci metody, a popis zkusebniho usporadani;
b)  zkusebni podminky (napf. podminky prostiedi, stav nabiti a dal3{ stabiliza¢ni parametry);

¢)  teplota inicia¢niho ¢lanku; dohlédne se na to, aby spoustéci zatizeni nebo zkusebni pifistroje neovliviiovaly
méfen;

d)  napéti inicia¢niho ¢ldnku p#i postupu spousténi tepelného lavinového jevu;

e)  teplotajednoho z pfilehlych ¢lankd;

f)  audiovizudlni zdznam, v¢etné uvedeni ¢asového razitka udélosti pozorovanych béhem zkousky (napt. tepelny
lavinovy jev inicia¢nitho ¢lanku, odvétravani, $ifeni tepla do pfilehlych ¢lankd, kouf, ohefi nebo plamen,

vybuch atd.);

g)  stav zkouseného zafizeni na konci zkousky doloZeny videozdznamem nebo fotografiemi (pfed zkouskou
a po ni);
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h)  provadi-li se zkouska na vozidle, ¢asové razitko spusténi vystrazné signalizace pro cestujici nebo poplasnych
zafizeni. Pokud se zkouska provadi na systému REESS nebo na nékterém z jeho subsystémd, ¢asové razitko
signdlu ke spusténi vystrazné signalizace;

i)  povazuje-li to za nezbytné, mize technickd zkuSebna provést dalsi volitelnd méfeni a zaznamenat udaje,
napt. infracerveny videozdznam.

5. Kritéria detekce tepelného lavinového jevu

Tepelny lavinovy jev lze zjistit za téchto podminek:

i)  naméfené napéti v inicia¢nim ¢ldnku poklesne oproti pocate¢nimu napéti o vice nez 25 % po dobu nejméné
1 sekundy;

ii)  naméfend teplota inicia¢niho ¢ldnku pfekracuje maximalni provozni teplotu stanovenou vyrobcem;
i)  dT/dt = 1 °C/s naméFené teploty inicia¢niho ¢lanku po dobu nejméné 3 po sobé jdoucich sekund.
a)  Situace uvedené v bodech i) a iii) nastanou soucasné, nebo

b)  situace uvedené v bodech ii) a iii) nastanou soucasné.

6. Spoustéci metody k vyvoldni tepelného lavinového jevu

Spoustéci metoda nesmi mit vliv na pfilehlé ¢lanky: af uz se pouzije lokalizované rychlé zahfati zvnéjsku,
lokalizované zahtati zevnitf nebo spusténi laserem, nesmi pfed zjisténim tepelného lavinového jevu iniciacniho
¢lanku teplota pfilehlych ¢lanka pfekro¢it maximdlni provozni teplotu stanovenou vyrobcem. Vhodnymi
metodami lze izolovat jeden ¢i vice piilehlych ¢lankd, avsak nesmi byt narusena pivodni funkénost systému REESS.
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1.1

1.2

1.3

Priloha 9K — dodatek 1

Metoda spusténi tepelného lavinového jevu rychlym a lokalizovanym zahfdtim ohfivacem zvnéjsku

Ptiprava zkousSeného zafi{zen{

Upravy systému REESS za ticelem piipojen zvoleného topného télesa a méficich snimact by mély byt omezeny jen
na dpravy nutné k pfipojeni nezbytnych elektrickych zafizeni a termocldnku. Tato pfipojeni musi tésnit lépe nez
ostatni konektory systému REESS.

Krom¢ inicia¢niho ¢lanku nesmi byt zvolené topné téleso v pfimém kontaktu s povrchem zddné konstrukéni ¢asti
zkouseného zafizeni. Ke zddrnému pouziti této metody je dalezity tésny tepelny kontakt mezi topnym télesem
a povrchem inicia¢niho ¢lanku. Tepelny kontakt mezi topnym télesem a inicia¢nim ¢ldnkem lze zlepsit riznymi
metodami (napf. odstranénim prazdnych mist mezi povrchy, pfidinim termopasty a zvySenim tlaku po dobu
zkousky).

Na obrdzku 1 jsou uvedeny piiklady moznych zahfivacich metod: metoda se zvoli v zavislosti na konstrukei
systému REESS nebo jeho podsystému. Kontakt mezi topnym télesem a iniciaénim ¢ldnkem a optimalni pfenos
tepla se zajisti udrzovanim tlaku po dobu trvani zkousky (viz obrazek 1).

Obrdzek 1

Metody aplikace tlaku na topné téleso s cilem udrzet jej v kontaktu s iniciaénim ¢lankem po dobu trvani
zkousky - riizné typy clinka

a)  Systém REESS s velkymi mezerami mezi ¢lanky

Inicia¢ni ¢lanek

Legenda:

B topné tEleso
termopasta
keramicky papir/péna

 drit nebo vysokoteplotni paska

b)  Fixni mezery mezi sttedovymi ¢lanky (napf. prismatické ¢lanky)

e

piilenly ¢lanek

Legenda:

[ ] topné téleso
termopasta
keramicky papir/péna
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¢)  Moduly s komprimovanymi ¢ldnky uprostfed (napf. pouzdrové ¢lanky)

Tlak zvnéjsku

1333
Iniciaéni ¢lanek
e

Prilehly Clanek

Tt1T1 1
Legenda:
- topné téleso
termopasta

keramicky papir/péna

1.5 U zkousek na vozidle nesmi metoda zvolend ke spusténi v systému REESS ovlivnit chovani vozidla.

1.6 K regulaci vykonu topného télesa se na jeho povrch umisti snima¢ teploty a piipevni se elektroizola¢ni paskou
odolnou viigi vysokym teplotdm.

Obrdzek 2

Piiklad umisténi snimace teploty na topném télese

2. Pokyny k vybéru topného télesa

2.1  Pii pouziti této spoustéci metody se na vnéjsi povrch inicia¢niho ¢lanku lokdlné aplikuje silny tepelny impuls. Ke
zddrnému provedeni této metody je tfeba, aby mélo zvolené topné téleso dostate¢ny pitkon, na druhou stranu vak
piikon nesmi byt piili§ vysoky, aby nedoslo k predcasné poruse topného télesa nebo k naruseni bocni stény
inicia¢niho ¢lanku jesté pfed samotnym spusténim tepelného lavinového jevu.

2.2 Topné téleso musi byt odporovy topny prvek nebo jiné vhodné ohfivaci zafizeni/technologie schopné splnit cilové
parametry. Cilové parametry topného télesa viz tabulka 1.
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Tabulka 1

Kritéria pro vybér topného télesa: cilové parametry

Parametr

Hodnota

Zdtvodnéni

Material topného télesa

Vhodny odporovy topny material,
napt. slitina niklu a chromu, s izola¢n{
vrstvou

Umoziuje dosdhnout vysokych teplot, aniz
by doslo k selhéni ¢asti.

Izola¢nim materidlem mize byt oxid
hlinity, keramika nebo sklolamint.

Tloustka <5mm Takto je mozné minimalizovat vliv ohfivace
na systém REESS. Nékteré konstrukce
systému REESS mohou vyZadovat ten&{
topné téleso.

Oblast aplikace Co nejmensi, ne viak vétsi nez 20 % Takto Ize plisobeni tepla koncentrovat na

plochy cilové strany inicia¢niho ¢lanku

nejmensi moznou plochu povrchu ¢lanku.
Pokud je to mozné, umist{ se topné téleso
na nejvetsi stranu clanku.

Rychlost zahfivani

> 15°Cfs

Podobna jako rychlosti zahtivani
pozorované pfi tepelném lavinovém jevu. ()

Maximalni teplota

v

Nejméné o 100 °C vy$si nez maximalni
provozni teplota

Zaf{zeni musi zUstat neporuseno. Je tieba
zohlednit teplotni odchylky mezi topnym
télesem a termoclankem. (%)

Kontrolni metoda

Termostatickd regulace v uzaviené
smycce

Takto Ize zabranit nezddoucim jevim pfi
zkousce, napf. aby se topné téleso

neptepililo, aby se nezahidlo na prilis
vysokou teplotu nebo aby v dusledku
vysoké teploty nepopraskaly stény clanka
baterie. ()

(obrazek 2).
()  V piipadé jinych chemickych sloZeni a pfipadné u jinych typi ¢ldnka Ize tuto teplotu upravit, aby nepopraskaly stény ¢clank.
() 'V ptipadé nizkonapétového zdroje energie pro topné téleso je nutno pracovat s vy$simi proudy (silngjsi draty), zatimco

vvvvv

Zkusebni postup pro zkousku na vozidle

Pouzije-li se tato metoda pfi zkouskdch na vozidle, musi byt splnény obecné podminky uvedené v bodé 3
piilohy 9K.

a)  Systém REESS a vozidlo se osadi pfistroji, jak je uvedeno vyse, a vozidlo se uvede do rezimu aktivni mozné
jizdy. Zajisti se, aby chladici a komunikaéni systém fungoval dle pfedpoklada.

b)  Zahdji se zdznam Udajti, podle nichZ Ize urcit, zda probihd tepelny lavinovy jev a/nebo $ifeni tepla. Oveéii se,
ze systém nehldsi chybové kddy ani nevykazuje poruchy, které by mohly mit vliv na vysledek zkousky.

¢)  Zahdji se napdjeni topného télesa elektrickym proudem.

d)  Topné téleso se vypne, jakmile celkovy pfivod elektrické energie do ohfivace dosihne 20 % energie
inicia¢niho ¢lanku.

e)  Jsou-li splnény podminky podle pismene d), aviak pti pozorovani v délce 1 hodiny od vypnuti topného télesa
nenastal v iniciaénim ¢lanku tepelny lavinovy jev, ma se za to, Ze typ systému REESS vyhovuje tomuto
pozadavku.
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Zkouska kondi, je-li splnéna jedna z nize uvedenych podminek:

i) iniciace byla zastavena v souladu s pismenem d) vySe a ndsledné byla dodrzena doba pozorovéni v délce
1 hodiny, nebo

ii)  uplynulo nejméné 5 minut od aktivace vystrazné signalizace, pokud bylo pozorovano $ifeni tepla, nebo

ii)  pokud v inicia¢nim ¢ldnku nastal tepelny lavinovy jev, ale nedoslo k Sifeni tepla, byla u zkouseného
zafizeni dodrzena doba pozorovani v délce dvou hodin od potvrzeni tepelného lavinového jevu.

4. Zkusebni postup pro zkousku na konstrukénich ¢astech

Pouzije-li se tato metoda pfi zkouskdch na systému REESS nebo jeho subsystému, musi byt splnény obecné
podminky uvedené v bodé 3 ptilohy 9K.

a)

Systém REESS nebo jeho subsystém se osadi pfistroji, jak je uvedeno vyse, a systém REESS nebo jeho
subsystém se pfipravi tak, aby situace pfedstavovala jejich montdz ve vozidle v rezimu aktivni mozné jizdy.
Zajisti se, aby termoregulacni a komunikacni systém fungoval dle pfedpokladi.

Zahdji se zdznam nezbytnych adajti, aby bylo mozné ur¢it, zda probiha tepelny lavinovy jev a/nebo Sifeni
tepla. Ovefi se, Ze systém nehldsi chybové kédy ani nevykazuje poruchy, které by mohly mit vliv na vysledek
zkousky.

Zahdji se napdjeni topného télesa elektrickym proudem.

Topné téleso se vypne bezprostfedné po potvrzeni tepelného lavinového jevu, nebo jakmile celkovy piivod

......

Jsou-li splnény podminky podle pismene d), aviak pti pozorovani v délce 1 hodiny od vypnuti topného télesa
nenastal v iniciaénim ¢ldnku tepelny lavinovy jev, md se za to, Ze typ systému REESS vyhovuje tomuto
pozadavku.

Zkouska kondi, je-li splnéna jedna z nize uvedenych podminek:

i) iniciace byla zastavena v souladu s pismenem d) vy3e a ndsledné byla dodrzena doba pozorovani v délce
1 hodiny, nebo

ii)  uplynulo nejméné 5 minut od signdlu k aktivaci vystrazné signalizace, pokud bylo pozorovdno $ifeni
tepla, nebo

ii)  pokud v inicia¢nim ¢ldnku nastal tepelny lavinovy jev, ale nedoslo k Sifeni tepla, byla u zkouseného
zafizeni dodrzena doba pozorovani v délce dvou hodin od potvrzeni tepelného lavinového jevu.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/1695/oj

109/121



CS UF. vést. L, 17.8.2026

Priloha 9K — dodatek 2

Metoda spusténi tepelného lavinového jevu zahfitim ohfivatem zevnitf

Tato zku$ebni metoda se podobd metodé lokalizovaného rychlého zahfati ohfiva¢em zvnéjsku, odliduje se pouze pouzitim
vnitiniho lokalizovaného zkratu uvnitf ¢ldnku pomoci ohfivace. Zdkladem této spoustéci metody je vyvoldni vnitiniho
zkratu vytvofenim otvoru v separdtoru iniciatniho ¢ldnku. Otvor vznikne lokdlnim roztavenim separdtoru, které je
zpusobeno ohfiva¢em umisténym uvnitt ¢lanku.

v/

Pfi pouziti této spoustéci metody se na vnéjsi povrch svitku inicia¢niho ¢ldnku v systému REESS pomoc{ vnitfntho ohffvace
lokélné aplikuje silny tepelny impuls, pficemz zvySeni teploty v jednom ¢i vice pfilehlych bateriovych ¢lancich se ptedtim,
nez dojde k tepelnému lavinovému jevu v inicianim ¢ldnku, udrzi na minimu. NeZ v iniciaénim ¢lanku nastane tepelny
lavinovy jev, musi byt teplota v pfilehlych ¢lancich niz§i nez maximélni provozni teplota.

1. Popis spoustéci metody

Topné téleso musi byt odporovy topny prvek nebo jiné vhodné ohfivaci zafizeni|technologie schopné splnit cilové
parametry. Cilové parametry topného télesa jsou uvedeny v tabulce 1.

Odpor, vykon a doba zahfivani se upravi podle elektrochemickych vlastnosti a velikosti ¢lanku.
Obrizek 1

Piiklad vnitfniho topného télesa ve formé ploché spirily

(rozméry v milimetrech)

125
25
~|=— 25
[
L
e | LT
— | |_r\‘
! i~
u
l?"". =
Tabulka 1

Kritéria pro vybér topného télesa: cilové parametry

Parametr Hodnota Zduvodnéni

Material topného télesa Vhodny odporovy Umoznuje dosdhnout vysokych teplot, aniz by doslo
topny materidl k selhdni ¢dsti. Izola¢nim materidlem mazZe byt polyimid
s izola¢ni bariérou, nebo jiny tepelné odolny materidl.
napf. méd nebo
wolfram

Tloustka (mm) <0,5 Vzhledem k tomu, Ze ohiiva¢ musi byt umistén uvnitt

¢lanku, mél by mit co nejmensi tloustku.
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2.1

2.2

23

Parametr Hodnota Zdtvodnéni

Plocha (mm?) 225-500 Takto lze plisobeni tepla koncentrovat na nejmensi
moznou plochu povrchu pouzdra ¢lanku.

Vykon ohfivace (W) 150~700 Generuje dostatek tepla, aby bylo mozné iniciovat
v ¢lanku tepelny lavinovy jev.

Priprava inicia¢niho ¢lanku [ sady ¢lanka
Ohiivac se pfed utésnénim ¢lanku vlozi do zapojeného elektrodového svazku nebo obalu ¢lanku. Metoda se zvoli

s ohledem na konstrukei systému REESS nebo jeho subsystému a na vyrobni postup. Zde je ptiklad, jak postupovat
pii vyrobé tohoto specidlniho ¢ldnku.

Krok 1:

Do opldsténi se vyvrtd jeden nebo dva otvory, aby bylo mozné vést elektrické napdjeni ohfivace, ktery bude umistén
uvnitf ¢lanku (obrdzek 2).

Obrdzek 2

Piiklad otvorii vyvrtanych v opldsténi pro pfipojeni ohfivace

Krok 2:

Odvinou se separdtory a elektrody, aby bylo mozné vlozit ohfivac.

Krok 3:

Yivs

Ohfivac se umisti na nejkrajnéjsi svitek elektrody. Ohfiva¢ se umisti mezi nejkrajnéjsi zdpornou a kladnou elektrodu
¢lanku (viz obrdzky 3, 4 a 5).

Neodvijejte vice nez je nutné k vloZeni ohfivace, aby se neposkodilo oplasténi. V ptipadé vrstvenych svazkii pouZijte
vngjsi svazek.

Obrdzek 3

Priklad umisténi ohfivace uvnitf valcového cldnku

/
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Legenda:
1. kladnd elektroda
2 separator
3 zdporna elektroda
a 180 mm od konce kladné elektrody a 15 mm od konce zdporné elektrody (pfipustnd odchylka +5 mm)
Obridzek 4
Pfiklad umisténi ohfivace uvnitf prismatického ¢linku
1
s
‘\\—-‘..
\sz |
i Vo
3
Legenda:
1 kladnd elektroda
2 separator
3 zdpornd elektroda
a 180 mm od konce kladné elektrody a 15 mm od konce zdporné elektrody (pfipustnd odchylka +5 mm)

Obrdzek 5

Piiklad umisténi na poslednim zdvitu ziporné elektrody
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2.4  Krok 4:

Valcovity ¢lanek s ohfivadem se znovu zavine (viz obrazek 6).

Obrdzek 6

vz

Piiklad vélcovitého ¢ldnku s oh¥ivacem

2.5 Krok 5:

Vsechny draty pouzivané v systému REESS nebo jeho subsystému musi byt elektricky izolovany.

Clanek musi byt sestaven podle standardnich vyrobnich postupii (napi. naplnéni elektrolytem, svar opldsténi), aby
bylo zajisténo, ze mezi Zilou vodice a izoldtorem nedojde k tiniku elektrolytu nebo plynt.

Zésadni je vybér pryskyfice, nebot tésnéni na tomto misté musi byt lepsi nez u ventilanich otvorti ¢ldnku.

Po tplném vysuseni pryskyfice se provede zkouska heliem, aby se tésnéni ovéfilo, nez se ¢ldnek naplni elektrolytem.
Obrizek 7

Piiklad zkompletovaného ¢linku s ohfivacem

Legenda:
1 Pryskyfice zajistujici tésnost na piivodu napdjeni do ohffvace
2 Napéjeci drdty ohifvace
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Obrdzek 8

Pfiklad ¢lénku pfed naplnénim elektrolytem

2.6 Krok 6:

Inicia¢ni ¢ldnek se ulozi do systému REESS nebo jeho subsystému, ktery je mozné upravit tak, aby bylo mozné vést
elektrické napdjeni ohfivace.

Upravy systému REESS (nebo jeho subsystému) za ticelem piipojent topného télesa a méficich snimac by mély byt
omezeny jen na upravy nutné k pfipojeni nezbytnych elektrickych zafizeni a termoclanku. Tato pfipojeni musi

tésnit 1épe nez ostatni konektory systému REESS (nebo jeho subsystému).

Pfi zkousce na vozidle se systém REESS namontuje na vozidlo podle pokynii vyrobce.

3. Zkusebni postup pro zkousku na vozidle

Pouzije-li se tato metoda p#i zkouskdch na vozidle, musi byt splnény obecné podminky uvedené v bodé 3
piilohy 9K.

a)  Systém REESS a vozidlo se osadi pfistroji, jak je uvedeno vySe, a vozidlo se uvede do rezimu aktivni mozné
jizdy. Zajisti se, aby chladici a komunika¢ni systém fungoval dle pfedpokladi.

b)  Zahdji se zdznam tdajti, podle nichZ Ize urcit, zda probihd tepelny lavinovy jev a/nebo $ifeni tepla. Oveéri se,
ze systém nehldsi chybové kédy ani nevykazuje poruchy, které by mohly mit vliv na vysledek zkousky.

¢)  Zahdji se napdjeni topného télesa elektrickym proudem.

d)  Topné téleso se vypne bezprostiedné po potvrzeni tepelného lavinového jevu, nebo jakmile celkovy piivod
elektrické energie do ohfivace dosdhne 20 % energie inicia¢niho ¢lanku.

e)  Jsou-li splnény podminky podle pismene d), avak pii pozorovani v délce 1 hodiny od vypnuti topného télesa
nenastal v iniciaénim ¢ldnku tepelny lavinovy jev, md se za to, Ze typ systému REESS vyhovuje tomuto
pozadavku.

f)  Zkouska kondi, je-li spInéna jedna z niZe uvedenych podminek:

i) iniciace byla zastavena v souladu s pismenem d) vy3e a ndsledné byla dodrzena doba pozorovani v délce
1 hodiny, nebo

ii)  uplynulo nejméné 5 minut od aktivace vystrazné signalizace, pokud bylo pozorovéno sifeni tepla, nebo

ii)  pokud v iniciaénim ¢ldnku nastal tepelny lavinovy jev, ale nedoslo k Sifeni tepla, byla u zkouseného
zafizeni dodrzena doba pozorovani v délce dvou hodin od potvrzeni tepelného lavinového jevu.
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4. Zkusebni postup pro zkousku na konstrukénich ¢astech

Pouzije-li se tato metoda na systém REESS nebo jeho subsystém, musi byt splnény obecné podminky uvedené
v bodé 3 prilohy 9K.

a)  Systém REESS nebo jeho subsystém se osadi pfistroji, jak je uvedeno vy3e, a systém REESS nebo jeho
subsystém se pfipravi tak, aby situace pfedstavovala jejich montdz ve vozidle v reZimu aktivni mozné jizdy.
Zajisti se, aby termoregulacni a komunikacn{ systém fungoval dle pfedpokladi.

b)  Zahdji se zdznam tdajd, podle nichz lze urcit, zda probihd tepelny lavinovy jev a/nebo $ifeni tepla. Oveéii se,
ze systém nehlds{ chybové kédy ani nevykazuje poruchy, které by mohly mit vliv na vysledek zkousky.

¢)  Zahdji se napdjeni topného télesa elektrickym proudem.

d)  Topné téleso se vypne bezprostiedné po potvrzeni tepelného lavinového jevu, nebo jakmile celkovy piivod
elektrické energie do ohfivace dosahne 20 % energie inicia¢niho ¢lanku.

e)  Jsou-li splnény podminky podle pismene d), aviak pti pozorovani v délce 1 hodiny od vypnuti topného télesa
nenastal v inicianim ¢lanku tepelny lavinovy jev, md se za to, Ze typ systému REESS vyhovuje tomuto
pozadavku.

f)  Zkouska kondi, je-li splnéna jedna z nize uvedenych podminek:

i) iniciace byla zastavena v souladu s pismenem d) vy3e a ndsledné byla dodrzena doba pozorovani v délce
1 hodiny, nebo

ii)  uplynulo nejméné 5 minut od signdlu aktivujiciho vystrahu, pokud bylo pozorovéno ifeni tepla, nebo

ii)  pokud v inicia¢nim ¢ldnku nastal tepelny lavinovy jev, ale nedoslo k Sifeni tepla, byla u zkouseného
zafizeni dodrzena doba pozorovani v délce dvou hodin od potvrzeni tepelného lavinového jevu.
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Priloha 9K — dodatek 3

Metoda spusténi tepelného lavinového jevu prinikem jehlice

1. Priprava zkouseného zafizen{

Je-li systém REESS uzavien v pouzdfe, mizZe byt zapotiebi vytvorit v ném otvor, aby bylo mozné zasunout jehlici do
cilové polohy v inicia¢nim ¢lanku. V pfipadé potteby by se mélo pouzit zafizent, jako je naptiklad tésnici manzeta,
aby se zabranilo tniku plynu pfes otvor pro jehlici.

Misto priniku jehlice a jeji nasmérovani se zvoli tak, aby v inicia¢nim ¢lanku vyvolalo tepelny lavinovy jev
(napt. kolmo k elektrodové vrstvé).

2. Volba jehlice

Typ jehlice se zvoli podle parametrti v tabulce 1 nebo na zakladé jinych ptislusnych mezinarodnich norem (napf. co
se tyce tvarovani hrotu jehlice).

Se souhlasem technické zkusebni je tieba diisledné dodrzet postup spoustéci metody, véetné piislusnych parametrt
doporucenych vyrobcem v souladu s bodem 6.15.3.1 pism. f).

Tabulka 1

Kritéria pro vybér jehlice: cilové parametry

Parametr Hodnota Zdtvodnéni

i)  Materidl ocel Elektricky vodivy a dostate¢né tvrdy materidl, aby
pronikl vnéjsim plastém clanku.

ii)  Prtimér (v mm) 3az 8 Dostatecné maly pro nasimulovani vnitiniho zkratu.

iiy ~ Uhel hrotu (°) 20 az 60 Dostatecné maly, aby se minimalizoval vliv na oplasténi
¢lanku.
Rozsah umoziujici nastavit thel, ktery dokaze vyvolat
tepelny lavinovy jev.

iv)  Rychlost praniku (mm/s) 0,1az1 Cim nizf rychlost, tim sndze 1ze pohyb jehlice ovlddat,

zejména jej zastavit.

3. Zkusebni postup pro zkousku na vozidle

Pouzije-li se tato metoda pfi zkouskdch na vozidle, musi byt splnény obecné podminky uvedené v bodé 3
piilohy 9K.

a)  Systém REESS se osadi piistroji, jak je uvedeno vySe, pfipoji se veskeré kabely k regulaci teploty
a vysokonapétové kabely a systém REESS se namontuje zpét do vozidla.

b)  Zahdji se zdznam udajti, podle nichZ Ize urcit, zda probihd tepelny lavinovy jev a/nebo $ifeni tepla. Oveii se,
ze systém nehldsi chybové kddy ani nevykazuje poruchy, které by mohly mit vliv na vysledek zkousky.

¢)  Zvoli se tvar a primér jehlice a vhodné se sefidi rychlost priiniku podle pokynt v bodé 2 podbodé iv).
d)  Zapne se napdjeni ovladactho zafizeni jehlice.

¢)  Jakmile se potvrdi tepelny lavinovy jev, nebo pokud jehlice pronikla skrze cely ¢lanek, pohyb jehlice se zastavi
a jehlice se ponechd uvnitf inicia¢ntho ¢lanku.
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f)  Zkouska kondi, je-li splnéna jedna z niZze uvedenych podminek:

i) iniciace byla zastavena v souladu s pismenem e) vy3e a ndsledné byla dodrzena doba pozorovéni v délce
1 hodiny, nebo

ii)  uplynulo nejméné 5 minut od aktivace vystrazné signalizace, pokud bylo pozorovano $ifeni tepla, nebo

ii)  pokud v inicia¢nim ¢ldnku nastal tepelny lavinovy jev, aviak nedoslo k $ifeni tepla, byla u zkouSeného
zafizeni dodrzena doba pozorovani v délce dvou hodin od potvrzeni tepelného lavinového jevu.

4. Zkusebni postup pro zkousku na konstrukénich ¢astech

Pouzije-li se tato metoda na systém REESS nebo jeho subsystém, musi byt splnény obecné podminky uvedené
v bodé 3 prilohy 9K.

a)  Systém REESS nebo jeho subsystém se osadi pfistroji, jak je uvedeno vy3e, a systém REESS nebo jeho
subsystém se pfipravi tak, aby situace pfedstavovala jejich montdz ve vozidle v reZimu aktivni mozné jizdy.
Zajisti se, aby termoregulacni a komunikacni systém fungoval dle pfedpokladi.

b)  Zahdji se zdznam tdajd, podle nichz lze urcit, zda probihd tepelny lavinovy jev a/nebo $ifeni tepla. Oveéii se,
ze systém nehldsi chybové kédy ani nevykazuje poruchy, které by mohly mit vliv na vysledek zkousky.

¢)  Zvoli se tvar a primér jehlice a vhodné se sefidi rychlost priiniku podle pokynt v bodé 2 podbodé iv).
d)  Zapne se napdjeni ovlddactho zafizeni jehlice.

e)  Jakmile se potvrdi tepelny lavinovy jev, nebo pokud jehlice pronikla skrze cely ¢lanek, pohyb jehlice se prerusi
a jehlice se ponechd uvnitf inicia¢niho ¢lanku.

f)  Zkouska kondi, je-li splnéna jedna z nize uvedenych podminek:

i) iniciace byla zastavena v souladu s pismenem e) vyse a nasledné byla dodrzena doba pozorovani v délce
1 hodiny, nebo

ii)  uplynulo nejméné 5 minut od signdlu aktivujiciho vystrahu, pokud bylo pozorovéno sifeni tepla, nebo

ii)  pokud v inicia¢nim ¢ldnku nastal tepelny lavinovy jev, aviak nedoslo k $ifeni tepla, byla u zkouseného
zafizeni dodrZena doba pozorovani v délce dvou hodin od potvrzeni tepelného lavinového jevu.
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Pfiloha 9K — dodatek 4

Metoda spusténi tepelného lavinového jevu laserem

1. Ptiprava zkou$eného zafzen{
Pred provedenim zkousky musi byt drdha laserového paprsku zajisténa tak, aby dosdhl pfedem stanovené polohy

na povrchu inicia¢niho ¢lanku. Priklady laserového ozéfeni palubnich bateriovych modulti sestdvajicich z riiznych
typt bateriovych ¢lankd jsou uvedeny na obrazku 1.

Obrdzek 1

Piiklady laserového ozifeni palubnich bateriovych moduli sestdvajicich z riiznych typi bateriovych

¢lankd

a) Modul s vélcovitymi ¢lanky b) Modul s étythrannymi ¢ldnky ¢) Modul s pouzdrovymi ¢ldnky

0000
(JCICIC)
0090
%00

d

2. Volba laseru

Konkrétni typ lze zvolit z laserti na zpracovani materidld, jako jsou lasery pouzivané k fezdni, svafovani nebo
tvrzeni, napt. laser CO2, laser YAG, polovodicovy laser, diskovy laser, vldknovy laser atd.

Priklad laserového ozatovaciho systému je zndzornén na obrazku 2.
brdzek 2
P¥iklad laserového ozafovaciho systému

Laserové vlakno

Laserovy paprsek

Laserova hlavice
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3. Zkusebni postup pro zkousku na vozidle

Pouzije-li se tato metoda pfi zkouskdch na vozidle, musi byt splnény obecné podminky uvedené v bodé 3
piilohy 9K.

a)

Systém REESS se osadi pfistroji, jak je uvedeno vySe, ptipoji se veskeré kabely k regulaci teploty
a vysokonapétové kabely a systém REESS se namontuje zpét do vozidla.

7y,

Zahdji se zdznam udajt, podle nichz lze urcit, zda probihd tepelny lavinovy jev a/nebo Sifeni tepla. OvE se,
ze systém nehldsi chybové kédy ani nevykazuje poruchy, které by mohly mit vliv na vysledek zkousky.

Pred zahdjenim zkousky se zajist{ dréha laserového paprsku tak, aby dosdhl povrchu inicia¢niho ¢lanku ve
zkouseném zaifzeni.

Nastavi se a potvrdi program ozafovan{ laserem.
Inicia¢ni ¢lanek se ve stanoveném bodé ozdf{ laserem.

Program laserového ozafovani se zastavi bezprostfedné po potvrzeni tepelného lavinového jevu, nebo
jakmile celkové mnozstvi energie z laseru dosahne 20 % energie inicia¢niho ¢lanku.

Jsou-li splnény podminky podle pismene f), avSak pfi pozorovani v délce 1 hodiny od vypnuti laseru nenastal
v iniciaénim ¢ldnku tepelny lavinovy jev, md se za to, Ze typ systému REESS vyhovuje tomuto pozadavku.

Zkouska kondi, je-li splnéna jedna z nize uvedenych podminek:

i)  iniciace byla zastavena v souladu s pismenem f) vy3e a nasledné byla dodrzena doba pozorovani v délce
1 hodiny, nebo

ii)  uplynulo nejméné 5 minut od aktivace vystrazné signalizace, pokud bylo pozorovéno sifeni tepla, nebo

iiiy pokud v inicia¢nim ¢ldnku nastal tepelny lavinovy jev, avsak nedoslo k $ifeni tepla, byla u zkouseného
zafizeni dodrzena doba pozorovani v délce dvou hodin od potvrzeni tepelného lavinového jevu.

4. Zkusebni postup pro zkousku na konstrukénich ¢astech

Pouzije-li se tato metoda na systém REESS nebo jeho subsystém, musi byt splnény obecné podminky uvedené
v bodé 3 piilohy 9K.

a)

Systém REESS nebo jeho subsystém se osadi piistroji, jak je uvedeno vyse, a systém REESS nebo jeho
subsystém se pfipravi tak, aby situace pfedstavovala jejich montdz ve vozidle v reZimu aktivni mozné jizdy.
Zajisti se, aby termoregulacni a komunikacni systém fungoval dle pfedpokladi.

Zahdji se zdznam Udaja, podle nichz lze urcit, zda probihd tepelny lavinovy jev a/nebo Sifeni tepla. Ovéi se,
Ze systém nehldsi chybové kédy ani nevykazuje poruchy, které by mohly mit vliv na vysledek zkousky.

Pred zahdjenim zkousky se zajisti drdha laserového paprsku tak, aby dosdhl povrchu inicia¢niho ¢lanku ve
zkou$eném zafizeni.

Nastavi se a potvrdi program ozafovani laserem.
Inicia¢ni ¢linek se ve stanoveném bodé ozéi{ laserem.

Program laserového ozafovini se zastavi bezprostiedné po potvrzeni tepelného lavinového jevu, nebo
jakmile celkové mnozstvi energie z laseru dosahne 20 % energie inicia¢niho ¢lanku.

Jsou-li splnény podminky podle pismene f), avSak pfi pozorovani v délce 1 hodiny od vypnuti laseru nenastal
v inicia¢nim ¢ldnku tepelny lavinovy jev, md se za to, Ze typ systému REESS vyhovuje tomuto pozadavku.
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Zkouska kondi, je-li splnéna jedna z nize uvedenych podminek:

i) iniciace byla zastavena v souladu s pismenem f) vySe a nasledné byla dodrzena doba pozorovini v délce
1 hodiny, nebo

ii)  uplynulo nejméné 5 minut od signdlu aktivujiciho vystrahu, pokud bylo pozorovano Sifeni tepla, nebo

ii)  pokud v inicia¢nim ¢ldnku nastal tepelny lavinovy jev, aviak nedoslo k $ifeni tepla, byla u zkouSeného
zafizeni dodrzena doba pozorovani v délce dvou hodin od potvrzeni tepelného lavinového jevu.
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PRILOHA 10

Ustanoveni o Stitku pro vozidla kategorii M,/N, a M3/N; vybavend elektrickym hnacim dstrojim

(body 5.5.1 az 5.5.3 tohoto piedpisu)

Stitek mus{ byt odolny viici povétrnostnim vliviim.

Stfedovéd z6na oznacuje prvni zdroj energie.

Horni z6na oznacuje druhy zdroj energie.

Usporddani a symboly musi byt v souladu s normou ISO 17840-4:2018.

Barvy a rozméry §titku musi spliiovat tyto poZadavky:

Barvy:
Pozadi: oranzova, kod RGB 255, 165, 0
Lemovant: bil4 reflexni
Pismena: bila reflexni

Rozméry:

Sitka samolepky: >110 mm
Vyska samolepky: > 80 mm
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