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ROZHODNUTI KOMISE (EU) 2025/2453
ze dne 26. listopadu 2024
ve véci SA.101557 (2023|NN, ex 2022[PN) — Francie - Ndmo#ni spojeni s Korsikou (2023-2030)
(ozndmeno pod cislem C(2024) 8473)

(Pouze francouzské znéni je zdvazné)

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢l. 108 odst. 2 prvni pododstavec této smlouvy,

s ohledem na Dohodu o Evropském hospodéfském prostoru, a zejména na ¢l. 62 odst. 1 pism. a) této dohody,

poté, co vyzvala zdlastnéné strany k podani piipominek v souladu s témito ¢lanky (!), a s ohledem na tyto pfipominky,

vzhledem k témto diivodiim:

1. POSTUP

1.1 Féze pfed oznimenim

(1) Dopisem ze dne 17. ledna 2022 francouzské orgdny informovaly Komisi, Ze Dopravni afad Korsiky (I'office des
transports de la Corse, déle jen ,,OTC") zahdjil kroky ke zji§téni, zda existuje potieba vefejné sluzby v oblasti
ndmoiniho spojeni mezi Korsikou a pevninskou Francii. Komise zahdjila dne 19. ledna 2022 postup pted
oznidmenim, zaevidovany pod ¢islem SA.101557. Francouzské organy zaslaly Komisi své prvni pfipominky
dopisy ze dne 19., 25.a 27. ledna 2022.

(2) Dopisy a e-maily ze dne 4. a 15. tinora a 22. bfezna 2022 si Komise od francouzskych organt: vyzddala dopliujici
informace. Francouzské orgdny piedlozily své odpovédi dne 15. tinora a 7. a 31. bfezna 2022.

3) Dopisy ze dne 15. bfezna, 8. dubna a 19. a 20. kvétna 2022 francouzské orgny informovaly Komisi o svém
zdméru udélit pét zakdzek na vefejné sluzby na obdobi osmi let (2023-2030) na ndmotni piepravu zbozi a osob
mezi ptistavem Marseille a kazdym z péti p¥istavii Ajaccio, Bastia, Porto-Vecchio, Propriano a Llle-Rousse (ddle jen
,zakdzky na vefejné sluzby“ nebo ,opatfeni®).

(4) Dopisy a e-maily ze dne 20. dubna, 30. kvétna, 12. Cervence, 11. srpna, 3., 18., 21., 23. a 30. listopadu a 1.
a 2. prosince 2022 si Komise od francouzskych organt vyzidala dopliujici informace. Francouzské organy
piedlozily své odpovédi dopisy a e-maily ze dne 7. a 22. Cervna, 22. a 27. Cervence, 10., 13. a 14. fijna, 8., 10.,
11, 17.,22.,24.,25.a 30. listopadu a 1. a 2. prosince 2022.

(5 Béhem faze pfed ozndmenim Komise a francouzské organy vedly jedndni ve dnech 1., 17. a 22. tinora, 18. bfezna,
5. dubna, 28. Cervna, 11. Cervence a 15., 21. a 30. listopadu 2022. V rdmci p¥ipravy na tato jedndni nebo
v ndvaznosti na né poskytly francouzské organy dopliujici informace ve dnech 21. tnora, 22. bfezna
a 12. Cervence 2022.

() Ut vést. C, C[2024/2266, 22.3.2024, 5. 1, ELL: http://data.europa.eu/eli/C/2024/2266/oj.
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(6) Soucasné Komise obdrzela obecné informace od tieti strany ve dnech 14. dubna, 17., 21., 22. a 30. ¢ervna, 25.
Cervence, 2. a 30. zaf, 5. a 26. fijna a 2. prosince 2022, jakoz i 30. a 31. ledna 2023.

1.2 Ozndmeni opatfeni ze strany francouzskych orginii a stiZnost spolecnosti Corsica Ferries

(7) Dne 27. prosince 2022 ozndmily francouzské orgdny Komisi elektronicky zakazky na vefejné sluzby. Vzhledem
k tomu, Ze toto ozndmeni nebylo tiplné, pozddala Komise dne 16. tinora 2023 francouzské orgdny o dopliujici
informace. Francouzské orgdny doplnily své ozndmeni e-maily ze dne 5. dubna a 2. kvétna 2023.

(8) Dne 23. bfezna 2023 podala spole¢nost Corsica Ferries Komisi formalni stiznost, v niz zpochybnila legalitu
a slucitelnost opattent, zejména s ohledem na pravo v oblasti statni podpory.

9) Komise pfedala stiznost francouzskym orgdntim a ve dnech 11. dubna a 5. Cervna 2023 si vyzddala dopliujici
informace. Francouzské organy poskytly své piipominky ke stiznosti a dopliiujici informace ve dnech 28. ¢ervna,
28. ¢ervence a 27. ifjna 2023.

(10) Spole¢nost Corsica Ferries rovnéz poskytla dopliujici informace ke své stiZnosti e-maily ze dne 13. fijna
a 20. prosince 2023. Komise zaslala uvedené dopliiujici informace francouzskym orgdntim dne 21. prosince
2023 a francouzské organy na né odpovédély e-mailem ze dne 6. tinora 2024.

1.3 Zahdjeni formélniho vysetfovaciho fizeni ohledné opatfeni ze strany Komise
(11) Dopisem ze dne 23. tnora 2024 ozndmila Komise francouzskym organtim své rozhodnuti zahdjit v souvislosti se

zakdzkami na vefejné sluzby fizeni podle ¢l. 108 odst. 2 Smlouvy o fungovani Evropské unie (,SFEU") (dale jen
,rozhodnuti o zahdjeni fizeni").

(12) Rozhodnuti o zahijeni fizeni bylo zvefejnéno v Urednim véstniku Evropské unie (). Komise vyzvala francouzské
organy a zacastnéné strany k podani pfipominek k témto zakdzkdm na vefejné sluzby.

(13) Dne 27. bfezna 2024 Komise obdrZela pfipominky francouzskych orgdnd. Po obdrzeni uvedenych pfipominek
zaslala Komise francouzskym orgdntim Zadosti o informace ve dnech 23. dubna, 13. a 30. kvétna, 14. a 21.
Cervna a 2. a 9. Cervence 2024 a francouzské organy na né odpovédély postupné ve dnech 23. a 31. kvétna, 13.
Cervnaa 9, 11.,12.a17. Cervence 2024.

(14) Komise obdrzela pfipominky nékolika zt¢astnénych stran, konkrétné spole¢nosti Corsica Ferries (dne 22. dubna
2024), Corsica Linea (dne 29. dubna 2024), La Méridionale (dne 29. dubna 2024) a Stef Group (dne 29. dubna
2024) ().

(15) Komise pfedala Francii pfipominky spole¢nosti Corsica Ferries (dne 23. dubna 2024) a spolecnosti Corsica Linea,

La Méridionale a Stef Group (dne 30. dubna 2024) a umoznila ji na tyto ptipominky reagovat. Francie odpovédéla
na piipominky spolecnosti Corsica Ferries ve dnech 25. ¢ervna a 11. Cervence 2024. K poddnim ostatnich
zGcastnénych stran se nechtéla vyjadfovat.

() Ut vést. C, C[2024/2266, 22.3.2024, . 1, ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2266/oj.

() Spole¢nost Corsica Linea pozddala o prodlouzeni lhiity pro poddni pfipominek e-mailem ze dne 8. dubna 2024, spole¢nost La
Méridionale tak ucinila dne 15. dubna 2024 a spolecnost Stef Group dne 16. dubna 2024. Komise jim prodlouzila lhitu do
29. dubna 2024.
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2. NAMORNI SPOJENI MEZI KORSIKOU A PEVNINSKOU FRANCI{

2.1 Socioekonomické charakteristiky Korsiky

(16) Korsika je francouzsky ostrov ve Stfedozemnim mofi. Vyznacuje se hornatym terénem, chrinénymi oblastmi
a zejména rozsahlymi venkovskymi oblastmi (). Na ostrové Zije téméf 350 000 obyvatel, pfiblizné 53 % z nich
zije v méstskych oblastech a 47 % ve venkovskych oblastech (). Vzhledem k témto zemépisnym omezenim je
Korsika jednim z nejfidéeji osidlenych regiont ve Francii s hustotou obyvatelstva 39 obyvatel na km?. To je
vyrazné pod francouzskym pramérem, ktery ¢ini 105 obyvatel na km? ().

(17) Nizkd hustota obyvatelstva znamend, Ze jsou mezi bydli§tém a pracovistém nebo mistem trdveni volného Casu
znaéné vzdélenosti. V porovndni s celostdtnim priimérem se na Korsice uskuteciiuje vétsi pocet cest, které jsou
zaroveni del3i (). Kromé toho podle INSEE (¥) topografie a venkovsky charakter obci a nedostatecnd vefejnd
doprava znamenaji, Ze se ke kazdodennim cestdm pouZivd vice osobnich vozidel (86 % ve srovnani se 72 %
v metropolitni Francii) ().

(18) Korsika nemd zddnou dalni¢ni infrastrukturu. Ma omezenou silni¢ni sit, ktera sestava z desitky krajskych silnic,
jakoz i okresnich silnic. Tyto silnice se vyznacuji zatd¢kami, coZ ptispivd k prodlouzeni jizdni doby ('),
komplikuje podminky provozu (') a zvySuje riziko dopravnich nehod. Korsika mé nejvyssi miru Gmrtnosti na
silnicich ve Francii (*?). Podle francouzského stfediska pro sledovani bezpecnosti silni¢niho provozu jsou tyto
charakteristiky umocnény cestovnim ruchem. Stredisko odhaduje, Ze kazdoro¢ni piijezd a odjezd pfiblizné
500 000 automobilti pfepravovanych v rdmci pravidelného ndmotniho spojeni téméf zdvojndsobi primérny
denni provoz na korsickych silnicich v letnim obdobi (V).

(19) Korsické hospodéfstvi je v zdsadé zaloZeno na tercidrnim sektoru (**). Mezi sluzbami pFedstavuji cestovni ruch (*%)
a maloobchod (*%) hlavni faktory tvorby bohatstvi a pracovnich mist na ostrové. Mistni hospodafstvi je do zna¢né
miry zavislé na dovozu z pevninské Francie. V roce 2019 byl dovoz z pevniny téméf pétkrat vyssi nez vyvoz (7).

() https:/[www.insee.fr/fr/statistiques/6006409?sommaire=6006454 (zobrazeno dne 18. fijna 2024).

() https:/|www.insee.fr/fr[statistiques/6006409?sommaire=6006454 (zobrazeno dne 18. fijna 2024). Pro srovndni, celostitni pramér
Francie.

() https:/[www.insee.fr/fr/statistiques/6006409?sommaire=6006454 (zobrazeno dne 18. fjna 2024).

() Viz napiiklad obecné pokyny pro jizni Korsiku na obdobi 2023-2027 (s. 6), které vypracovalo francouzské stiedisko pro sledovani

bezpecnosti silni¢niho provozu a které jsou k dispozici na adrese: https:/[www.onisr.securite-routiere.gouv.fr/etat-de-linsecurite-

routiere/diagnostics-et-politiques-locales-de-securite-routiere/2a-corse-du-sud-document-general-dorientations ~ (zobrazeno  dne

18. fijna 2024).

) Nérodni institut pro statistiku a ekonomické studie.

() hittps:/fwww.insee.fr/fr/statistiques/6676021 (zobrazeno dne 18. Fjna 2024).

% V regiondlnim pldnu infrastruktury a dopravnich sluzeb korsické samospravy z roku 2015 se uvadi, Ze ,velké horské pdsmo na Korsice cini
velké problémy zejména pro vnitini spojeni. Silnicni sit se vyznacuje zatdckami a Zeleznicni sit oblouky a vzddlenosti se mé¥i spise v hodindch
stravenych na cesté nez v kilometrech* (https:/fwww.aue.corsica/attachment/619085/, s. 9, zobrazeno dne 18. Hjna 2024). Viz téZ obecné
pokyny pro jizn{ Korsiku na obdobi 2023-2027 (s. 6), které vypracovalo francouzské stiedisko pro sledovani bezpe¢nosti silni¢niho
provozu (srov. pozndmku pod carou 7).

(") Viz série reportdZi vefejnopravni televize France 3 Corse o stavu silnic na Korsice: https://france3-regions.francetvinfo.fr/corse/dossier-
etats-des-lieux-des-routes-de-corse-et-enjeux-27307 6 2.html (zobrazeno dne 18. fijna 2024).

(") Viz obzvlast vdzna bilance za rok 2022, kdy na Korsiku pfipadd 2,5krdt vy$si mira Gmrtnosti na silnicich, nez ¢ini celostdtni primér:
https:/[www.corsematin.com/articles/le-lourd-bilan-de-2022-sur-les-routes-corses-135750 (zobrazeno dne 18. Fjna 2024). Viz téz
obecné pokyny pro jizni Korsiku na obdobi 2023-2027 (s. 6), které vypracovalo francouzské stfedisko pro sledovani bezpe¢nosti
silni¢niho provozu (srov. poznamku pod ¢arou 7).

(%) Viz obecné pokyny pro jizni Korsiku na obdobi 2023-2027 (s. 6), které vypracovalo francouzské stredisko pro sledovani bezpecnosti
silni¢niho provozu (srov. pozndmku pod ¢arou 7).

(" https:/[www.insee.fr/fr[statistiques/600642 5?sommaire=6006454 (zobrazeno dne 18. fijna 2024).

() Viz analyzy INSEE o vyznamu cestovniho ruchu pro zaméstnanost na Korsice: https://www.insee.fr/fr/statistiques/6439057
(zobrazeno dne 18. fijna 2024).

(*%) Podle INSEE tvoif maloobchod 67 % obchodu ostrova, coz je o devét procentnich bod vice nez francouzsky primér (https:/[www.
insee.fr/fr[statistiques/60064 39?sommaire=6006454, zobrazeno dne 18. fjna 2024).

(") Pripominky francouzskych organii podané dne 5. dubna 2023.
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(20) Ve svém stanovisku ze dne 17. listopadu 2020 ke koncentraci trhii na Korsice a souvisejicim dopadiim na mistn{
hospodéiskou soutéz (dile jen ,stanovisko orgdnu pro hospodiiskou soutéz) (%) francouzsky orgdn pro
hospodatskou soutéz uvadi, Ze ,ostrovni charakter je hlavni specifickou prekdzkou rozvoje hospoddfstvi ostrova, nebot
pristup na trhy miiZe byt omezen dodatecnymi ndklady zpiisobenymi zemépisnou izolaci® (**). Organ pro hospodéfskou
soutéz se proto domnivd, Ze ,ostrovni charakter a zemépisnd vzddlenost od pevninské Francie zvySuji ndklady na doddvky,
protoZe pouziti ndmoini dopravy je strukturdlné drazsi“. ,Hospoddiské subjekty jsou“ tudiz ,omezeny sloZitéjsim
dodavatelskym fetézcem neZ na pevniné* (*°).

(21) Napiiklad v odvétvi distribuce pohonnych hmot konstatuje orgdn pro hospodaiskou soutéz znaény rozdil mezi
cenou pohonnych hmot, kterou plati spotfebitelé na Korsice, a cenou placenou na pevniné (*!). Podle orgdnu pro
hospodatskou soutéZ tento rozdil ¢astecné vysvétluje skutecnost, ze Korsika je zdsobovdna pohonnymi hmotami
pouze po mofi, coZ zvysuje jejich kone¢nou cenu. Doprava pohonnych hmot na éerpaci stanice po silnici je
rovnéZ drazsi, nebot hornaty terén prodluZuje dobu pfepravy. Kone¢né pak sezénni povaha poptavky souvisejici
s letni turistickou sez6nou znamend, Ze zdsoby je tieba Fidit na bazi ,just-in-time*, coZ vede k riziku kvot, které
mohou zptsobit zna¢né dodate¢né naklady, protoze korsické sklady ropy maji omezenou skladovaci kapacitu (*).

(22) Obdobné jsou na Korsice oproti zbytku Francie mnohem drazsi potraviny a spotfebni zbozi — rozdily ¢ini
u potravin 14 % a u spotiebniho zboZzi 11 % (¥). Podle stanoviska organu pro hospodatskou soutéz je to ¢aste¢né
zptisobeno strukturdlnimi faktory souvisejicimi s ostrovnim charakterem a sezénnosti. Dodavatelsky fetézec
z nakupnich centrdl v jizni Francii se také prodluzuje v dusledku nezbytného vyuziti ndmotni dopravy (*).
Omezend skladovaci kapacita korsickych obchodii také znamend, ze zbozi musi byt doddvino castéji nez na
pevning, a neumoziiuje jim vyuzivat stejné slevy od nakupnich central jako obchodim na pevniné (¥).

(23) INSEE obecné konstatuje, Ze Korsika je nejchud$im regionem metropolitni Francie: v roce 2018 Zilo na Korsice
pod hranici chudoby 18,5 % obyvatel, zatimco na celostdtni Grovni to bylo 14 %. Tato hospodafskd a socidlni
situace se zhorsila také v dasledku pandemie COVID-19 v letech 2020 a 2021 (*) a vysoké inflace zptisobené
zejména riistem cen energif a potravin od roku 2022 ().

(") Stanovisko 20-A-11 ze dne 17. listopadu 2020. Orgdn pro hospodaiskou soutéz uvadi, Ze si jeho stanovisko vyzddal ministr
hospodaistvi. Ucelem tohoto postoupeni bylo informovat organy vefejné spravy o riiznych otizkich hospoddiské soutéze, zejména
v souvislosti s kupni silou obyvatel.

(**) Tamtéz, bod 25.

(*) Tamtéz, bod 26.

(*') Orgén pro hospodéiskou soutéz konstatuje, ze vzhledem k zemépisné situaci Korsiky a nedostatecnému rozvoji vefejné dopravy jsou
korsické domécnosti velmi zdvislé na osobnich automobilech. PrestoZe je sazba DPH na ostrové o 7 procentnich bod nizsi, je rozdil
v cené pohonnych hmot na Korsice ve srovndni s pevninou velmi vyrazny, a to pfiblizné +6,7 % u nafty a +5,3 % u bezolovnatého
benzinu 95. Tento bod potvrdil také INSEE (https:/[www.insee.fr/fr/statistiques/7 6 358 31#titre-bloc-8, zobrazeno dne 18. fijna 2024).

(¥) Viz prizkum INSEE o cenové tirovni na Korsice v roce 2022 ve srovndni s pevninskou Francif: https:/[www.insee.fr/fr[statistiques/
763583 14titre-bloc-8 (zobrazeno dne 18. f{jna 2024). Celkové jsou ceny na Korsice o 7 % vyssi a tento rozdil se od roku 2015 jesté
prohloubil, a to navzdory vyrazné sniZené sazbé DPH, kterou Korsika uplatiiuje na produkty urcené k lidské spotiebé (2,1 % misto
5,5 % nebo 20 % na pevniné v zdvislosti na skupiné produktt).

(*) Stanovisko orgdnu pro hospodafskou soutéz, body 590-594. Orgdn pro hospodafskou soutéZ konstatuje, Ze ndklady na ndmofni
dopravu jsou jednim z hlavnich dodate¢nych nakladd, které vznikaji velkym a stfednim supermarketim: oproti bézné obchodni praxi,
kdy kupni ceny zahrnuji ndklady na dodéni zboZi az na misto ureni, nejsou naklady na ndmofini dopravu systematicky zahrnovény
do kupni ceny. Ndklady na ndmofni dopravu mezi pevninou a Korsikou tedy nesou korsické obchody samy.

(*) Stanovisko orgdnu pro hospodaiskou soutéz, body 595-598. Podle orgdnu pro hospodéiskou soutéZ trvd doddni zboZi na Korsiku
déle nez do kteréhokoli jiného mista v metropolitni Francii. Obvykle trvé tfi dny, coZ je v praméru o jeden den déle nez v piipadé
obchodu na pevniné. Kromé toho maji obchody na pevniné lepsi logistické systémy pro své zbozi, zatimco korsické obchody jsou
omezeny dobou, jiz zabere ndmofni doprava (vyklddka lodi a pteprava po silnici). Na Korsice chybi mistni logistickd infrastruktura
(k dispozici je mélo skladovacich prostor). Tyto tfi faktory maji pro korsické obchody dva dasledky. Za prvé je nutné uskute¢iiovat
Casté zpatecni cesty na pevninu, aby se zajistilo dopliiovéni zasob v obchodech, coz zvy3uje ndklady na zdsobovani. Za druhé ndkupni
centraly na pevniné nabizeji korsickym obchodim niZsf slevy, a to z diivodu malych objemi objedndvek korsickych obchodd, které
souviseji zejména s omezenymi skladovacimi prostory.

(*%) https:/fwww.insee.fr/fr/statistiques/5386057 (zobrazeno dne 18. Fjna 2024).

(¥) https:/fwww.insee.fr/fr/statistiques/66 7602 1#tableau-figure3 (zobrazeno dne 18. ifjna 2024). Obrzek 4 souboru INSEE ukazuje, Ze
mnoho svazkt obci na Korsice je nadmérné vystaveno inflaci, zejména téméf celd severni polovina ostrova a svazek obci Sartenais—
Valinco-Taravo na jihu ostrova, kde je hlavni obci Propriano.
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2.2 Pfistavni infrastruktura pro sluzby ndmoini dopravy mezi pevninskou Francii a Korsikou
2.2.1 Pristavy na pevniné
(24)  Piistavy na pevniné, které se vyuzivaji pro sluzby ndmofni dopravy mezi Korsikou a pevninskou Francii, jsou

piistavy Marseille, Toulon a Nice (déle jen ,pFistavy na pevniné®).

(25) Marseille se nachdzi vice nez 60 km od Toulonu (pfiblizné 45 minut jizdy po délnici A50 a méné nez hodinu jizdy
vlakem (*)) a téméf 200 km od Nice (pfiblizné 2 hodiny a 30 minut jizdy po dalnici A8). Toulon se nachdzi
150 km od Nice (pfiblizné 1 hodina a 45 minut jizdy po dalnicich A57 a A8 a 1 hodina a 45 minut jizdy
vlakem (¥)).

Obrdzek 1

Pfistavy na pevniné a korsické p¥istavy

Nice
Marseille
Toulon
L'le-Rousse ~ Bastia
L'lsula
Ajaccio
Aiacciu
Propriano
Prupria
Porto-Vecchio
Portivechju
Zdroj:  zprdva spolecnosti Gecodia
2.2.1.1 Piistav Marseille
(26) Pristav Marseille je jednim z nejvétsich ve Francii. Nachazi se v blizkosti mésta Marseille, druhého nejvétstho mésta

ve Francii podle po¢tu obyvatel, a nabiz{ velké mnoZstvi vnitrostatnich i mezinarodnich ndmofnich spojeni.

(27) Pristavni orgdn v Marseille, Grand Port Maritime de Marseille, je vefejnd priimyslovd a obchodni instituce.

(*) Viz internetové stranky Zelezni¢ni spolecnosti SNCF, které jsou k dispozici na adrese: https://www.ter.sncf.com/sud-provence-alpes-
cote-d-azurtrajet-toulon-marseille (zobrazeno dne 18. ¥jna 2024). Mezi Marseille a Toulonem je denné provozovéno téméF 20 spojii
s primérnou dobou jizdy jedna hodina.

(¥) Viz internetové stranky spolecnosti SNCF, které jsou k dispozici na adrese: https://www.ter.sncf.com/sud-provence-alpes-cote-d-azur/
trajet-nice-toulon (zobrazeno dne 18. fijna 2024). Mezi Toulonem a Nice je denné provozovano pfiblizné 15 spoji s primérnou
dobou jizdy dvé hodiny.
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(28) Pristav Marseille je globdlnim piistavem s infrastrukturou umoznujici odbaveni viech typti dopravy. Ma dva hlavni
doky:

—  vychodni doky (zdpadné od Marseille) s deseti ndimo#nimi terminaly vyuZivaji pfedevsim trajekty, plavidla
typu ro-ro pro piepravu cestujicich a vyletni lod€, a lodénice pro opravu lodi,

—  zéapadni doky (Fos-sur-Mer) jsou ur¢eny pro velkou mezikontinentdlni pfepravu zboZi (energie, automobily,
kontejnery, specidlni zboZi atd.).

(29) Ve vychodnich docich jsou ¢tyfi ndmoini termindly pro trajekty a plavidla typu ro-ro pro prepravu cestujicich,
véetné dvou vnitrostdtnich terminald Joliette a Arenc, které zajistuji zejména soucasnou ndmotni dopravu na
Korsiku (s vice nez deseti kotvisti). Tyto dva termindly jsou pfimo napojeny na tii ddlnice: A7, kterd prochdzi
celym tvalem feky Rhony od Lyonu po Marseille, A50, kterd spojuje Marseille s Toulonem na vychodg, a A55,
kterd spojuje Marseille s Martigues na zdpadé.

2.2.1.2 Piistav Toulon

(30) Piistav Toulon zajistuje vnitrostdtni a mezindrodni ndmotni spojeni (Spanélsko, Italie). M4 ¢tyfi termindly v okoli
Toulonského zdlivu: dva termindly v Brégaillonu a dale pak termindl v centru Toulonu a terminal v La Seyne-sur-
Mer. Piistav v Toulonu spravuje obchodni a priimyslova komora Var.

(31)  Jizni termindl v Brégaillonu je urCen vyhradné pro ptepravu tézkych zsilek, zatimco severni terminal (,Toulon-
Brégaillon“) je vybaven jednim kotvi§tém uréenym vyhradné pro ndkladni dopravu. Termindl v La Seyne-sur-Mer
slouzi vyhradné pro vyletni lodé, zatimco termindl v centru mésta (,Toulon-Port de Commerce®) se tfemi
kotvisti je vyuZzivan pro trajekty, vyletni lodé a plavidla typu ro-ro pro piepravu cestujicich. Termindl Toulon-Port
de Commerce v soucasnosti odbavuje veskeré sluzby ndamoini dopravy mezi Toulonem a Korsikou. Piistav Toulon
se nachdzi pomérné blizko ddlnice A50 a Zelezni¢ni stanice Toulon.

2.2.1.3 Piistav Nice

(32)  Piistav Nice se nachdz{ v centru mésta. Spravuje jej obchodni a priimyslovd komora Nice Cote d’Azur. M4 dva
terminaly, kazdy se dvéma kotvisti, kterd mohou pfijimat trajekty a plavidla typu ro-ro pro ptepravu cestujicich.
Oba termindly jsou vyuZivany pfedevsim pro vyletni lodé a osobni dopravu a v mensi mife pro ndkladni dopravu.
Pfistav Nice je od délni¢ni infrastruktury pomérné vzdalen (asi deset kilometrt), zatimco Zelezni¢ni stanice se
nachdzi pomérné blizko.

222 Korsické pristavy
(33) Korsické piistavy s ndmoinim spojenim s pevninskou Francif jsou Bastia, Ajaccio, Lile-Rousse, Porto-Vecchio

a Propriano (,korsické pfistavy*).

(34) Propriano je jedinym korsickym pfistavem s jedinou trasou spojujici pfistav s pevninskou Francii (s Marseille).
Vsechny ostatni korsické pfistavy maji spojeni se tfemi p¥istavy na pevniné (Marseille, Toulon, Nice).

(35)  Vsechny korsické pfistavy spravuje obchodni a priimyslova komora Korsiky.

(36) Mésto Bastia se nachdz{ na severovychodg Korsiky. Lez{ piiblizné 70 km od Lile-Rousse (1 hodina a 40 minut jizdy
osobnim automobilem a téméf 2 hodiny jizdy vefejnou dopravou) na severu Korsiky; 145 km od Porto-Vecchio
na jihovychodé ostrova a 150 km od Ajaccia. Mésto Ajaccio ve stfedo-zdpadni &asti Korsiky je vzddleno asi
70 km od Propriana (pfiblizné 1 hodina a 30 minut jizdy osobnim automobilem a 2 hodiny jizdy vefejnou
dopravou), které se nachdzi na jihozapadé Korsiky, a 140 km od Porto-Vecchio. Propriano a Porto-Vecchio jsou
vzdéleny 70 km (pFiblizné 1 hodinu a 30 minut jizdy osobnim automobilem a 2 hodiny jizdy vefejnou dopravou).

6/173 ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj



UF. vést. L, 30.12.2025 CS

(37) Pouze Bastia, Ajaccio a Lile-Rousse maji Zelezni¢ni stanici. Z Porto-Vecchio jezdi meziméstské autobusové linky
do Ajaccia, Propriana a Bastie, zatimco z Propriana jezdi meziméstské autobusové linky do Ajaccia a Porto-
Vecchio. Table 1 a Table 2 uvadi odhadované vzdalenosti mezi jednotlivymi misty vefejnou dopravou a Cetnost

spojt:
Tabulka 1
Zelezniéni spojeni na Korsice
Pocet zpatecnich cest (') za den Jizdni doba
Ajaccio—Bastia 5 4h
Ajaccio — Lile-Rousse 2 4h45min-5h
Bastia — Lile-Rousse 3 3h 15 min

(")  Jedna zpdtecni cesta odpovidd dvéma jizddm.
Zdroj:  Chemins de fer de la Corse (Korsické drahy)

Tabulka 2

Meziméstské spojeni na Korsice (autobusy)

Pocet zpatecnich cest za den Jizdni doba
Ajaccio-Propriano 5 1h 45 min
Ajaccio — Porto-Vecchio 4 3 h 30 min
Propriano — Porto-Vecchio 3 1 h 45 min
Bastia — Lle-Rousse 2 1 h 30 min
Zdroj:  korsickd samospréva
2221 Piistav Bastia
(38) Bastia je nejvétsim piistavem na Korsice z hlediska objemu osobni a ndkladni dopravy, pficemz zajistuje téméf

60 % celkové dopravy mezi Korsikou a pevninou. Je to mezindrodni pfistav, protoZe kromé spojeni s Marseille,
Toulonem a Nice odbavuje také spojeni na trasich do Itdlie.

(39) Pristav Bastia md ndmofni termindl s osmi kotvisti, kterd mohou pfijimat trajekty a plavidla typu ro-ro pro
piepravu cestujicich. V soucasné dobé se uvazuje o rozsifeni nebo vystavbé vétsiho piistavu, protozZe stavajici
piistav je silné pfetiZen (*°). Pfistav se nachdz{ v centru mésta a vede k nému krajskd silnice 20 z Bastie do Ajaccia.

2222 Pristav Ajaccio

(40) Ajaccio je druhym nejvétsim pfistavem na Korsice z hlediska objemu osobni a ndkladni dopravy. Kromé
pravidelnych ndmofnich spojeni do Marseille, Toulonu a Nice odbavuje pfistav Ajaccio také sezénni linky do
Porto Torres (Sardinie), Calvi a Propriana.

(41)  Piistav Ajaccio disponuje ndmoinim termindlem se Sesti kotvisti, kterd mohou pfijimat trajekty a plavidla typu
ro-ro pro prepravu cestujicich. Nachdzi se v centru mésta a vede k nému krajskd silnice 20 do Bastie na
severovychodé a krajska silnice 40 do Bonifacia na jiznim cipu ostrova.

(*) http:/[www.bastia.port.fr/developpement/ (zobrazeno dne 18. fijna 2024).
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2223 Ptistav L'{le-Rousse

(42) Piistav Lile-Rousse se nachdzi v centru mésta a disponuje ndmotnim terminalem se dvéma kotvisti pro trajekty
a plavidla typu ro-ro pro pfepravu cestujicich. Je to jediny korsicky piistav, ktery md povoleni k naklddani
s nebezpednym zbozim tédy 1 (vybusné latky a pfedméty). Ma rychly p¥istup ke krajské silnici 30 spojujici Calvi
(25 km na zdpad) s Ponte-Leccia ve stfedn{ ¢asti Korsiky.

2.2.2.4 Pristav Porto-Vecchio

(43) Pristav Porto-Vecchio se nachdzi v centru mésta a disponuje ndmofnim termindlem se dvéma kotvisti pro trajekty
a plavidla typu ro-ro pro pfepravu cestujicich. Md pomérné rychly p¥istup ke krajské silnici 10 do Bonifacia na jihu
a do Bastie na severu.

2.2.25 Piistav Propriano

(44) Pfistav Propriano se nachdzi v centru mésta a disponuje ndmofnim termindlem se dvéma kotvisti pro trajekty
a plavidla typu ro-ro pro piepravu cestujicich. Ma pomérné rychly piistup ke krajské silnici 40 spojujici Bonifacio
na jihu a Ajaccio na severu.

2.3 Sluzby ndmo¥ni dopravy mezi Korsikou a pevninskou Francii

(45) Francouzské orgdny poskytly popis sluzeb ndmotni dopravy provozovanych v letech 2016-2020 (*!). V letech
2016-2020 provozovali sluzby ndmoini dopravy mezi Korsikou a pevninskou Francii tii provozovatelé:
spolecnosti Corsica Ferries (z Toulonu a Nice), Corsica Linea a La Méridionale (z Marseille). Ctvrty provozovatel,
spolecnost Moby Line, rovnéZz provozoval sluzby ndmoini dopravy, a to v letech 2016-2019 mezi Nice

a Korsikou.
231 Ndmotni ndkladni doprava
(46) Némof#ni{ doprava je dominantnim druhem ptepravy zbozi mezi pevninskou Francii a Korsikou. Celkové je Groven

ndmorini nakladni dopravy mezi Korsikou a pevninou béhem roku pomérné stabilni. Béhem zdravotni krize
v souvislosti s pandemii COVID-19 se vyrazné nesniZila.

2.3.1.1 Udaje o ndmoini ndkladni dopravé mezi Korsikou a pevninskou Francif

(47) Némotni ndkladni doprava na Korsiku se uskutecfiuje pouze z pevninské Francie na trasich mezi pevninou
a korsickymi piistavy.

(48) Co se tyce piistavii na pevning, vétsina ndkladni dopravy se soustfedi na trasy do/z Marseille (Table 3 a Table 4).

Pristav Marseille md relativné stabilni podil na trhu, ktery ¢ini pfiblizné 80 % celkové ndkladni dopravy mezi
pevninskou Francii a Korsikou (Table 4).

Tabulka 3

Pfeprava zboZi mezi pevninskou Francii a Korsikou podle p¥istavu na pevniné (dovoz/vyvoz, v béznych
metrech (1))

2016 2017 2018 2019 2020
Marseille 1570993 1802005 1835525 1853897 1747015
Toulon 429873 394 447 375722 388 407 371665
Nice 30 891 34746 25352 18 834 32607
Celkem 2031757 2231198 2236599 2261138 2151287

()

Zdroj:

Bézny metr (nebo ,bm®) je mérnd jednotka pouzivand k méfeni zboZzi proddvaného na metr s konstantnim prifezem.
Pouziva se také k oznaceni délky konstantnich prvkd (napf. p¥ipojnych vozidel) bez ohledu na jejich dalsf rozméry.

piipominky francouzskych organti ze dne 5. dubna 2023

(" Udaje o dopravé uvedené v tomto rozhodnuti nezohlediuji roky 2021 a 2022, protoze identifikace potieby vefejné sluzby provadéna
francouzskymi organy zapocala na konci roku 2021.

8/173

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj



UF. vést. L, 30.12.2025

CS

Tabulka 4

Pfeprava zboZi mezi pevninskou Francii a Korsikou podle pfistavu na pevniné (dovoz/vyvoz, %)

2016 2017 2018 2019 2020
Marseille 77 % 81 % 82 % 82 % 81 %
Toulon 21 % 18 % 17 % 17 % 17 %
Nice 2% 2% 1% 1% 2%
Celkem 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %
Zdroj:  pfipominky francouzskych orgdnd ze dne 5. dubna 2023
(49) Pokud jde o korsické piistavy, toky se soustfeduji pfedevsim do pistavii Ajaccio a Bastia (Table 5 a Table 6). Jak

uvadi Table 6, tyto dva pFistavy mély mezi lety 2016 a 2020 relativné stabilni trzni podil ve vysi pfiblizné 35 %
(Ajaccio) a 50 % (Bastia) celkové nakladni dopravy mezi pevninskou Francii a Korsikou.

Tabulka 5
Pfeprava zboZi mezi pevninskou Francii a Korsikou podle korsickych p¥istavii (dovoz/vyvoz, v béZnych
metrech)
2016 2017 2018 2019 2020
Ajaccio 715919 800026 802201 782495 757 982
Bastia 1006938 1088 862 1079 361 1082717 1037295
Porto-Vecchio 147 864 171071 183007 205 642 194 656
Propriano 67793 73093 69 820 72152 66747
Lile-Rousse 93243 98 146 102 210 118132 94 607
Celkem 2031757 2231198 2236 599 2261138 2151287

Zdroj:  pfipominky francouzskych orgdni ze dne 5. dubna 2023

Tabulka 6

Pfeprava zboZi mezi pevninskou Francii a Korsikou podle korsickych pfistavii (dovoz/vyvoz, %)

2016 2017 2018 2019 2020

Ajaccio 35 % 36 % 36 % 35 % 35%

Bastia 50 % 49 % 48 % 48 % 48 %

Porto-Vecchio 7% 8% 8% 9% 9 %

Propriano 3% 3% 3% 3% 3%

Lile-Rousse 5% 4% 5% 5% 4%
Celkem 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %

Zdroj:  pfipominky francouzskych orgdnd ze dne 5. dubna 2023
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2.3.1.2 Typy namotni pfepravy ndkladu

(50) Namof#ni pteprava ndkladu se mezi pevninskou Francii a Korsikou uskute¢tiuje pouze prostiednictvim ptepravy
typu ro-ro (roll-on roll-off) (*) s vyuzitim vhodnych plavidel, a to plavidel typu ro-ro pro pfepravu cestujicich
(plavidla umoznujici ptepravu cestujicich a ndkladu) () a plavidel typu ,vyhradné“ ro-ro (plavidla pfepravujici
pouze naklad). Kromé nékterych specidlnich druhti zbozi (cement, tézké zasilky atd.) se pfeprava mezi Korsikou
a pevninou uskutecfiuje pouze pomoci plavidel typu ro-ro pro pfepravu cestujicich.

(51) Podle francouzskych orgdnt (*) se pfeprava ndkladu plavidly typu ro-ro déli na pfepravu ,tazeného®
a ,netazeného” ndkladu.

(52) Pfeprava tazeného nékladu je definovédna jako pieprava zbozi pomoci silni¢niho vozidla o délce vétsi nez Sest
metrd s vlastnim pohonem (dodavky, ndkladni automobily a podobnd vozidla, jakoz i ndvésy spojené s tahacem).
S témito vozidly proto muZze Fidi¢ pfimo najet na lod a sjet z ni, aniz by vznikla potfeba manipulace ze strany
piistavu. VSechny t#i pfistavy na pevniné a korsické pristavy se pfepravé tazeného ndkladu vénuji.

(53) Pfeprava netazeného nédkladu je definovéna jako pfeprava zboZzi pomoci ndvésu (¥). Behem nalodéni se ndveés
odpoji od tahace na ndbfeZi, z néhoZ se odplouva, a poté se piipoji ke specidlnimu piistavnimu tahadi, nacez se
v ptistavu pipluti provede opa¢nd operace, pfi¢emz jiny taha¢ odveze piipojné vozidlo na misto uréeni. Pfeprava
netazeného ndkladu méd na ndmofn{ piepravé ndkladu mezi Korsikou a pevninskou Francii nejvétsi podil (v letech
2016-2020 v priméru 64 % z celkovych pfepravenych béznych metri, zatimco u pfepravy tazeného nakladu je

to 36 %).
2.3.1.2.1 Preprava taZzeného nakladu
(54) Co se tyce piistavil na pevning, pfeprava taZzeného ndkladu je rozdélena ptedevsim mezi piistavy Marseille

a Toulon (Table 7 a Table 8). V pfistavu Marseille pfipadalo na tazeny nédklad v letech 2016-2020 v priméru
piiblizné 20 % celkového ndkladu pfepraveného na Korsiku a z ni.

Tabulka 7

Pfeprava tazeného ndkladu podle pfistavu na pevniné (dovoz/vyvoz, béZné metry)

2016 2017 2018 2019 2020
Marseille 414752 352209 367056 368175 289197
Toulon 429873 394 447 375722 388 407 371665
Nice 30 891 34746 25352 18 834 32607
Celkem 875516 781402 768 130 775 416 693 469

Zdroj:  piipominky francouzskych orgdni ze dne 5. dubna 2023

(*) Preprava typu roll-on roll-off je pfeprava nékladu (osobnich automobild, tézkych ndkladnich vozidel, pfipojnych vozidel, stavebnich
strojui a nadrozmérnych zafizeni) na specidlnich plavidlech zndmych jako lodé typu ,ro-ro*.

(**) Podle ¢l. 2 bodu 1 smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2017/2110 ze dne 15. listopadu 2017 o systému inspekci pro
zajisténi bezpecného provozu plavidel typu ro-ro pro piepravu cestujicich a vysokorychlostnich osobnich plavidel v liniové dopravé
(U vést. L 315, 30.11.2017, s. 61, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2017/2110/oj) je plavidlem typu ro-ro pro piepravu cestujicich
plavidlo, které pfepravuje vice nez 12 cestujicich a je vybaveno zafizenim umoziujicim silniénim nebo Zelezni¢nim vozidlim najet na
lod a sjet z lodi.

(*Y) Pfipominky francouzskych orgdnii podané dne 5. dubna 2023.

(**) Navésy jsou vozidla bez motoru, kterd maji kola pouze vzadu. Pfedni Cdst je bez kol a je pfizptsobena taznému zafizeni na
piepravnich vozidlech nebo taha¢ich ndvésii. Kombinace tahace a navésu tvoii kloubové vozidlo.
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(56)

(57)

(58)

Tabulka 8

Pfeprava taZeného ndkladu podle pfistavu na pevniné (dovoz/vyvoz, %)

2016 2017 2018 2019 2020
Marseille 47 % 45% 48 % 47 % 42 %
Toulon 49 % 50 % 49 % 50 % 54 %
Nice 4% 4% 3% 2% 5%
Celkem 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %
Zdroj:  pfipominky francouzskych orgéni ze dne 5. dubna 2023

2.3.1.2.2 Preprava netazeného nékladu

Pfistav Marseille je jedinym pfistavem na pevniné, ktery v letech 2016-2020 odbavoval netazeny nédklad na
Korsiku a z ni. Netazeny naklad odbavuji v§echny korsické ptistavy. Tento typ piepravy se uskute¢iiuje vyhradné
mezi Marseille a korsickymi pistavy.

2.3.2 Ndmoini osobni doprava

Sluzby ndmofni osobni dopravy jsou provozovany mezi Korsikou a Francii/Italii. Spojeni s pevninskou Francif se
v letech 2014-2019 podilelo na celkové ndmoini osobni dopravé v priméru zhruba 65 %, pfi¢emZ v letech
2017 a 2018 se jednalo o vice nez 2,7 milionu cestujicich, v roce 2019 tento pocet poklesl na 2,52 milionu.
V roce 2020, po zdravotni krizi v souvislosti s pandemii COVID-19, doslo u ndmoini osobni dopravy
k poklesu o 32 %.

Na rozdil od ndmotni nédkladni{ dopravy je ndmoini osobni doprava sezénni a poptévka v sezéné (tj. od dubna do
fijna) je vySsi neZ po zbytek roku.

Vétsina ndmotni osobni dopravy v pfistavech na pevniné se soustfedi v Toulonu (Table 9 a Table 10). Mezi lety
2016 a 2020 piistavy Marseille a Toulon svijj trzni podil mirné zvysily, zatimco podil Nice vyrazné poklesl
(Table 10).

Tabulka 9
Nédmo¥ni osobni doprava mezi pevninskou Francii a Korsikou podle pfistavu na pevniné (pocet
cestujicich)
2016 2017 2018 2019 2020
Marseille 606 071 653643 690 855 662 846 476 414
Toulon 1368451 1400037 1361044 1459934 1029 888
Nice 713983 697 494 672930 404 433 224162
Celkem 2688505 2751174 2724829 2527213 1730464
Zdroj:  pripominky francouzskych orgént ze dne 5. dubna 2023
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Tabulka 10

Némofini osobni doprava mezi pevninskou Francii a Korsikou podle pfistavu na pevniné (%)

2016 2017 2018 2019 2020
Marseille 23 % 24 % 25% 26 % 28 %
Toulon 51% 51% 50 % 58 % 60 %
Nice 27 % 25 % 25% 16 % 13 %
Celkem 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %
Zdroj:  ptipominky francouzskych orgdnti ze dne 5. dubna 2023
(59 Vétsina ndmoini osobni dopravy v korsickych pfistavech se soustfedi v Bastii a Ajacciu. Jak ukazuje Table 11

a Table 12, rozdéleni osobni dopravy mezi korsické piistavy zistdvd pomérné stabilni.

Tabulka 11
Ndmoftni osobni doprava mezi pevninskou Francii a Korsikou podle korsickych pfistavii (pocet
cestujicich)
2016 2017 2018 2019 2020
Ajaccio 967182 1008021 983285 926771 629 585
Bastia 1139099 1155137 1133514 1055491 698 844
Lile-Rousse 368783 375960 391792 320997 212632
Porto-Vecchio 146 495 147 009 152477 166922 144355
Propriano 66 946 65047 63761 57032 45048
Celkem 2688505 2751174 2724829 2527213 1730464

Zdroj:  pfipominky francouzskych orgdnti ze dne 5. dubna 2023

Tabulka 12

Némofini osobni doprava mezi pevninskou Francii a Korsikou podle korsickych piistavi (%)

2016 2017 2018 2019 2020

Ajaccio 36 % 37 % 36 % 37 % 36 %

Bastia 42 % 42 % 42 % 42 % 38 %

Lile-Rousse 14 % 14 % 14 % 13% 12%

Porto-Vecchio 5% 5% 6 % 7 % 8 %

Propriano 2% 2% 2% 2% 2%
Celkem 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %

Zdroj:  pfipominky francouzskych orgdnti ze dne 5. dubna 2023

12/173 ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj



UF. vést. L, 30.12.2025

CS

(61)

(63)

(64)

(65)

2.4 Pravni rdmec pro poskytovini sluzeb ndmoini dopravy mezi Korsikou a pevninskou
Francii

Némotni doprava byla v Evropské unii liberalizovdna v roce 1992, kdy bylo pfijato nafizeni o ndmoini kabotazi
(déle jen ,nafizeni o kabotdZzi“) (*%). Francouzské orgdny vSak nikdy neuplatnily dplnou liberalizaci sluzeb
ndmoini dopravy v piipadé ndmoiniho spojeni s Korsikou z divodu existence potieb vefejné sluzby, které

vyzaduji obecné omezeni volného pohybu téchto sluzeb.

V soucasné dobé proto Cisté komer¢ni doprava mezi pevninskou Francii a Korsikou neexistuje. Sluzby ndmofni
dopravy jsou poskytovany bud v rdmci rezimu zdvazkd vefejné sluzby (ddle jen ,reZim ZVS“) ve smyslu ¢l. 2
bodu 4 a ¢l. 4 odst. 2 naf{zeni o kabotdZi, nebo na zdkladé zakazky na vefejné sluzby, kterd odpovidd definici
stanovené v ¢l. 2 bodé 3 a ¢l. 4 odst. 1 nafizeni o kabotdzi.

2.4.1 ReZim ZVS

Usnesenim korsického shromdazdéni ¢. 13/263 ze dne 20. prosince 2013, ve znéni usneseni ¢. 18/266 ze dne
27. ervence 2018 a ¢ 19/128 ze dne 25. dubna 2019, stanovila korsickd samospréva (Collectivité de Corse)
rezim ZVS, ktery stanovi zdvazky vefejné sluzby, jez musi dodrzovat kazdy provozovatel, ktery chce nabizet
sluzby ndmoin{ dopravy mezi Korsikou a pevninskou Francif (ddle jen ,reZim ZVS z roku 2019 (¥).

Rezim ZVS z roku 2019 se vztahuje na vSechny sluzby ndmoini dopravy mezi korsickymi piistavy a tfemi
piistavy na pevniné ode dne 1. fijna 2019 po dobu deseti let, tj. do 30. zai{ 2029. Stanovi fadu povinnosti, které
je tieba dodrZovat, vcetné minimdlntho poltu zpdteCnich cest na kazdé ndmofni trase béhem roku
a maximdlnich sazeb za pfepravu zboZi/cestujicich, které provozovatelé nesmi piekrocit. Rezim ZVS z roku 2019
nestanovi provozovatelim ndmofni dopravy Zddnou finan¢ni vyrovndvaci platbu za plnéni zdvazki vefejné
sluzby, které uklada.

2.4.2 Historie zakdzek na vefejné sluzby uzavienych v letech 1976-2022

Historicky a doposud byly pfedmétem zakdzky na vefejné sluzby pouze sluzby nimoini dopravy mezi piistavem
Marseille a korsickymi pfistavy. Sluzby ndmofni dopravy z pfistavli Toulon a Nice byly provozovdny v rdmci
rezimu ZVS.

V roce 1976 byla podepsdna prvni koncese k poskytovani vefejné sluzby mezi vefejnou spolecnosti Société
Nationale Corse Méditerranée (déle jen ,SNCM*) a soukromou spole¢nosti Compagnie Méridionale de Navigation
(nyni La Méridionale) na jedné strané a francouzskym stitem na strané druhé, kterd zajistovala tizemni ndvaznost
mezi Korsikou a pevninou po dobu 25 let, tj. do roku 2001.

Ode dne 1. ledna 2002 zajistovala spole¢nost SNCM prostiednictvim spolecnosti La Méridionale spojeni mezi
Marseille a Korsikou na zakladé zakazky na vefejné sluzby uzaviené s korsickou samospravou na dobu péti let.

Ode dne 1. ¢ervence 2007 do 31. prosince 2013 poskytovaly spole¢nosti SNCM a La Méridionale uvedené spojeni
na zdkladé nové zakdzky na vefejné sluzby uzaviené dne 7. Cervna 2007 (ddle jen ,zakdzka na vefejné sluzby na
obdobi 2007-2013), kterd se vztahovala na viech pét tras mezi pfistavem Marseille a korsickymi pfistavy.
Komise prohlésila, Ze ¢ast vyrovndvaci platby poskytnuté v ramci zakdzky na vefejné sluzby na obdobi
2007-2013 predstavuje statni podporu, kterd nenf slucitelnd s vnitinim trhem (*%).

(*) Nafizeni Rady (EHS) ¢. 3577/92 ze dne 7. prosince 1992 o uplatiiovéni zdsady volného pohybu sluzeb v ndmotni dopravé v ¢lenskych
stitech (ndmorni kabotdz) (UE. vést. L 364, 12.12.1992, s. 7, ELL http:[/data.europa.eu/eli/reg/1992/3577 [oj).

(*’) Usneseni ¢. 19/128 ze dne 25. dubna 2019, které upfesiiuje obsah rezimu ZVS z roku 2019, je k dispozici na adrese: https:/[www.
isula.corsicafassemblea/downloads/Deliberations-AC-2019_t21928.html (zobrazeno dne 18. fijna 2024).

(**) Rozhodnuti Komise 2013/435/EU ze dne 2. kvétna 2013 o stdtni podpote SA.22843 (2012/C) (ex 2012/NN) poskytnuté Francif ve
prospéch spolecnosti Société Nationale Corse Méditerranée a spolecnosti Compagnie Méridionale de Navigation (Uf. vést. L 220,
17.8.2013, s. 20, ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2013/435/0j). V daném rozhodnuti Komise konstatovala, Ze financovani vefejné
sluzby v ndmorni pfepravé cestujicich a ndkladu po cely rok (zédkladni sluzba) je slucitelné s vnitfnim trhem. Za neslucitelnou viak
oznacila vyrovnavaci platbu, kterou korsickd tzemni samosprava vyplatila za financovani dopliikové sluzby pfepravy cestujicich mezi
Marseille a kazdym z péti korsickych piistavii v letnim obdobi.
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(68) Rozhodnutim korsického shromazdéni ze dne 6. zafi 2013 se korsickd samosprava rozhodla udélit pét
samostatnych zakazek na vefejné sluzby na kazdou z péti tras mezi pfistavem Marseille a korsickymi pfistavy na
obdobi 2014-2023. Korsickd samosprava udélila uvedené zakdzky spolecnostem SNCM a La Méridionale. Po
spravnim fizeni, které proti ni bylo zahdjeno dne 28. listopadu 2014 a ukonceno dne 20. listopadu 2015
rozsudkem obchodniho soudu v Marseille, viak spole¢nost SNCM v prosinci 2015 od zakdzky odstoupila.
Vétsinu jejich aktiv ziskalo v roce 2016 konsorcium Corsica Maritima a zaclenilo je do nové rejdaiské spole¢nosti
Corsica Linea, kterd zahdjila ¢innost dne 10. prosince 2015. Spole¢nost Corsica Linea se stala subdodavatelem
zakdzek na vefejné sluzby na obdobi 2014-2023 do 1. fijna 2016, kdy byly zakdzky ukonéeny rozsudkem
spravniho soudu v Bastii ze dne 7. dubna 2015.

(69) Konsorciu Corsica Linea — La Méridionale pak bylo udéleno né&kolik ,docasnych” zakdzek na vefejné sluzby
v ndmofni osobni a nakladni dopravé na obdobi 2016-2022:

—  pét zakdzek na vefejné sluzby uzavienych na obdobi ode dne 1. ¥jna 2016 do 30. zaf{ 2017, které pokryvaji
trasy mezi piistavem Marseille a kazdym z korsickych pistavt,

—  pét zakdzek na vefejné sluzby na obdobi ode dne 1. fijna 2017 do 31. kvétna 2019 a prodlouzenych do
30. zafi 2019, které pokryvaji trasy mezi p¥istavem Marseille a kazdym z korsickych piistavi,

—  pét zakdzek na vefejné sluzby uzavienych na obdobi ode dne 1. fijna 2019 do 31. prosince 2020
a prodlouzenych do 28. tinora 2021, které pokryvaji trasy mezi pfistavem Marseille a kazdym z korsickych
piistavii (,zakdzky na vefejné sluzby na obdobi 2019-2020) (*),

—  pét zakdzek na vefejné sluzby uzavienych na obdobi ode dne 1. bfezna 2021 do 31. prosince 2022, které
pokryvaji trasy mezi pfistavem Marseille a kazdym z korsickych p¥istavii (,zakdzky na vefejné sluzby na
obdobi 2021-2022¢) (*).

(70) Zakézky na vefejné sluzby na obdobi 2019-2020 jsou pfedmétem samostatného Setfeni Komise v oblasti stdtni
podpory (zaevidovdno pod ¢islem SA.49207).

3. POPIS ZAKAZEK NA VEREJNE SLUZBY

3.1 Utel zakizek na vefejné sluzby

(71) Opatieni, kterd jsou pfedmétem tohoto fizeni, se tykaji finanéni vyrovnavaci platby poskytnuté Dopravnim
tfadem Korsiky v rdmci kazdé z péti zakdzek na vefejné sluzby v oblasti nimofniho spojeni s Korsikou na obdobi
ode dne 1. ledna 2023 do 31. prosince 2030. Zakdzky na vefejné sluzby se tykaji poskytovani sluzeb ndmorni
nakladni a osobni dopravy pro kazdi z ndmotnich spojeni mezi pfistavem Marseille a kazdym z korsickych
piistavi (33. bod odiivodnéni). Celkovd vyse podpory se odhaduje na 853 600 000 EUR.

(72) Ucelem zakazek na vefejné sluzby je uspokojit potieby vefejné sluzby v ndmoini ndkladni a osobni dopravé, které
na kazdé z uvedenych tras identifikovaly francouzské orgdny.

3.2 Pfijemci v souvislosti se zakdzkami na vefejné sluzby

(73) Prijemci v souvislosti se zakdzkami na vefejné sluzby jsou spolecnosti Corsica Linea a La Méridionale (ddle jen
,pijemci v souvislosti se zakdzkami na vefejné sluzby“ nebo ,koncesiondfi‘), a to samostatné nebo
spolecné (Table 13).

(**) Zakdzky na vefejné sluzby na obdobi 2019-2020 se tykaly ndmoini pfepravy cestujicich (cestujici ze zdravotnich divodd, studenti,
fidi¢i doprovazejici tazeny ndklad a pouze na trase mezi Marseille a Proprianem vSichni cestujici) a nékladu (tazeny ndklad a netazeny
naklad).

(*) Zakdzky na vetejné sluzby na obdobi 2021-2022 mély stejny ticel jako zakazky na vefejné sluzby na obdobi 2019-2020.
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Tabulka 13

Piijemci v souvislosti se zakdzkami na vefejné sluzby

Casti Trasy Koncesionafi
1 Marseille-Ajaccio Konsorcium Corsica Linea — La Méridionale
2 Marseille-Bastia Corsica Linea
3 Marseille — Porto-Vecchio La Méridionale
4 Marseille-Propriano Corsica Linea
5 Marseille — Lle-Rousse Corsica Linea
Zdroj:  ozndmeni francouzskych orgdnt ze dne 27. prosince 2022
3.2.1 Spolecnost Corsica Linea
(74) Spolecnost Corsica Linea je zjednodusend akciovd spole¢nost, kterd se specializuje na nimofni osobni a ndkladni
dopravu (*).
(75) Spolecnost Corsica Linea je dcefinou spolec¢nosti skupiny CM Holding, kterd se sklddd ze 150 spolecnosti a md 15

hlavnich akciondft. Zaméstnava vice nez 1 000 osob a disponuje lodstvem o poctu deviti lodi.

(76) Spolecnost v soucasné dobé provozuje pod francouzskou vlajkou ndmoini spojeni mezi Korsikou a pfistavem
Marseille v rimci zakdzek na vefejné sluzby, jakoZ i ndmoini spojeni z ptistavu Marseille do Tuniska a Alzirska (*2).

3.2.2 Spolecnost La Méridionale
(77) Spolecnost La Méridionale je akciovd spolecnost, kterd se specializuje na ndmofni osobni a ndkladni dopravu (¥).

(78) Ode dne 1. ¢ervna 2023 je spolecnost La Méridionale dcefinou spole¢nosti skupiny CMA CGM poté, co ji ziskala
od skupiny STEF, kterd ji vlastnila od roku 2009. Spolecnost La Méridionale zaméstndvd téméf 650 osob
a disponuje lodstvem o poctu Ctyt plavidel (*4).

(79) Spolecnost v soucasné dobé provozuje pod francouzskou vlajkou ndmoini spojeni mezi Korsikou a pfistavem
Marseille v rdmci zakdzek na vefejné sluzby a od roku 2024 pravidelné ndmoini spojeni mezi Toulonem a Llle-
Rousse v rdmci rezimu ZVS z roku 2019. Provozuje také nimoini spojent z piistavu Marseille do Maroka.

3.3 Spravni orgdn, ktery opatfeni poskytuje

(80) Francouzské orgdny ve svém ozndmeni uvedly, Ze orgdnem odpovédnym za poskytnuti opatteni je Dopravni tifad
Korsiky (OTC).

(81) OTC je vefejnd priimyslové a obchodni instituce na regionalni trovni, kterd byla zfizena zdkonem ¢. 91-428 ze

dne 13. kvétna 1991, kterym se stanovi statut korsické samospravy.

(") https://annuaire-entreprises.data.gouv.fr/entreprise/corsica-linea-815243852 (zobrazeno dne 18. fjna 2024).

(*) https:/[www.corsicalinea.com/la-compagnie/l-entreprise/decouvrir-corsica-linea (zobrazeno dne 18. fijna 2024).

(*)) https:/[annuaire-entreprises.data.gouv.fr/entreprise/la-meridionale-la-meridionale-cmn-0578017 30 (zobrazeno dne 18. fijna 2024).
(*4 https://www.lameridionale.fr/fr/la-meridionale/a-propos/compagnie-maritime-la-meridionale (zobrazeno dne 18. fijna 2024).
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(82) Clanek L. 4420-20 obecného zékoniku o regiondlni a mistni samospravé (,CGCT*) stanovi Gkoly a pravomoci
OTC a zduraziiuje, Ze podléha dohledu korsické samospravy (kterd je sama vefejnym organem podle ¢lanku L.
4421-1 CGCT (¥)) (*). Podle ¢ldnku L. 4420-20 CGCT piedsedd OTC vykonny radni jmenovany pfedsedou
vykonné rady korsické samospravy. Zastupce stitu v korsické samospravé se automaticky tcastni zaseddni
spravni rady OTC a jsou mu uréena jeji usneseni. OTC F{di feditel jmenovany na ndvrh pfedsedy OTC usnesenim
vykonné rady. Spravni rada OTC se sklddd ze zdstupcti socioprofesnich organizaci a ptedevsim z volenych
zdstupct korsického shromazdéni, které je jednim z orgdnt korsické samospravy podle ¢lanku L. 4422-1 CGCT.

(83) V ramci pokyn stanovenych korsickou samospravou (¥) je OTC odpovédny za rozvoj, koordinaci a provadéni
politiky regiondlni letecké a ndmoini dopravy mezi Korsikou a pevninskou Francii. Podle ¢linku L. 4420-20
CGCT uzavird OTC se spole¢nostmi ur¢enymi k provozovéni leteckych a ndmotnich tras nezbytnych pro zajisténi
tzemni ndvaznosti zakdzky na vefejné sluzby, které stanovi sazby, podminky plnéni, kvalitu sluzeb a postupy
kontroly.

(84) Clanek L. 4420-20 CGCT v tomto ohledu stanovi, ze OTC financuje zakdzky prostiednictvim grantu na Gzemni
ndvaznost podle ¢lanku L. 4425-26 CGCT, ktery mu vyplaci korsickd samosprava. Tento grant vypldci stit
korsické samospravé v souladu s ¢linkem L. 4425-23 CGCT. Z grantu na izemni ndvaznost ve vy$i 187 miliont
EUR ro¢né se financuji ujedndni o letecké a ndmotni Gzemni ndvaznosti mezi Korsikou a pevninou (*).

3.4 Charakterizace existence potieby vefejné sluzby v nimoini dopravé mezi Korsikou
a pevninskou Francii

(85) Tento oddil nejprve popisuje i) postupy, které francouzské organy zahdjily za Gcelem charakterizace existence
potieby vefejné sluzby. Dile popisuje zavéry francouzskych organd ohledné existence takové potieby pro ii)
ndmofni osobni dopravu a iii) ndmofni nékladni dopravu.

3.4.1 Predstaveni postupi, které francouzské orgdny zahdjily za iicelem charakterizace potfeby vefejné sluzby

(86) Vzhledem k tomu, Ze dne 31. prosince 2022 méla vypriet platnost zakdzek na vefejné sluzby na obdobi
2021-2022 (69. bod odtivodnéni), provadély francouzské orgdny od prosince 2021 analyzu, zda u uzivatelt
stdle existuje potieba vefejné sluzby v oblasti ndmoini dopravy mezi Korsikou a pevninskou Francii, a zejména
mezi pfistavem Marseille a péti korsickymi pfistavy.

(87) Francouzské organy uvedly, Ze metoda urceni, zda je ndmoini nakladni a osobni doprava stéle zapotiebi, musela
byt provedena ve tech fazich.

(88)  V prvni fizi byla identifikovadna a kvantifikovdna poptavka uZivateld po sluzbich nimofni dopravy. Za tim t¢elem
usporddaly francouzské orgdny dvé vefejné konzultace.

(89) Cilem druhé fize bylo zjistit, zda trh mtze identifikovanou poptavku uzivateld plné nebo ¢dstecné uspokojit.
Francouzské orgdny v té souvislosti rovnéz usporadaly vefejnou konzultaci.

(*) https:/fwww.legifrance.gouv.fr/codes/article_lc/[LEGIARTI000033463146/2023-01-01 (zobrazeno dne 18. fijna 2024).

(*) Tamtéz.

(*') Podle ¢ldnku L. 4424-18 CGCT stanovi korsickd samosprava na zdkladé zdsady Gzemni ndvaznosti, jejimz cilem je zmirnit omezeni
vyplyvajici z ostrovniho charakteru, zptisob organizace ndmoini dopravy mezi Korsikou a kterymkoli mistem uréeni v pevninské
Francii, zejména pokud jde o sluzby a sazby.

() Zprava U¢etniho dvora Korsiky ze dne 2. listopadu 2021, oddil 2.1, zvefejnénd na internetovych strankdch francouzského Ucetniho
dvora: https:/[www.ccomptes.fr/fr/documents/57539 (zobrazeno dne 18. f{jna 2024).

16/173 ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj


https://www.legifrance.gouv.fr/codes/article_lc/LEGIARTI000033463146/2023-01-01
https://www.legifrance.gouv.fr/codes/article_lc/LEGIARTI000033469501/2023-01-01
https://www.ccomptes.fr/fr/documents/57539

UF. vést. L, 30.12.2025 CS

(90) Francouzské organy povéfily provedenim téchto prvnich dvou fdzi spolecnost pro ekonomické poradenstvi
Gecodia. Spolecnost Gecodia byla zejména odpovédnd za shromazdovani a zpracovéan{ informaci ziskanych od
uzivatel a provozovatel a za sestaveni souhrnu odpovédi ziskanych na zdkladé vefejnych konzultaci vedenych
OTC. Spolecnost Gecodia byla rovnéz odpovédnd za vypracovani dalich studii, jejichz cilem bylo zjistit, zda
existuje potieba vefejné sluzby v ndmotni dopravé mezi Korsikou a pevninskou Francii.

(91) Na konci druhé faze ptedlozila spole¢nost Gecodia OTC svou zdvére¢nou zpravu ze dne 14. biezna 2022 (déle jen
,Zprava spolecnosti Gecodia“). Zprava spolecnosti Gecodia analyzuje trzni poptdvku a nabidku a vyvozuje
zavéry o existenci potteby vefejné sluzby ndimotni dopravy mezi Korsikou a pevninou.

(92) Tieti fize méla pomoci urcit piistup, ktery by co nejméné ovlivnil fadné fungovdni vnitintho trhu pi
uspokojovan{ identifikované potieby vefejné sluzby. Cilem této zdvérecné fize bylo zajistit, aby rozhodnuti
korsické samospravy o zpusobu uspokojeni identifikované potieby vefejné sluzby co nejméné omezovala
hospodatskou soutéz. Tieti fize bude popsana v oddile 3.5.

3.4.1.1 Postupy zahdjené za Gcelem identifikace existence poptdavky uzivatelt
(93) S cilem dokongit prvni fazi uvedenou v 88. bodé odiivodnéni zahdjily francouzské organy dne 7. prosince 2021

vefejnou konzultaci u uZivateld ndmofn{ nakladni a osobni dopravy na trasich mezi ptistavem Marseille a péti
korsickymi pfistavy (ddle jen ,konzultace s uZivateli®).

(94) Konzultace, kterd trvala jeden mésic, vyzvala vSechny uvedené uzivatele a vSechny dalsi zainteresované, aby
piedlozili své pfipominky k dotéenym sluzbdm ndmoini dopravy. Konzultace s uZivateli byla zvefejnéna na
internetovych strankdch OTC a byla publikovdna v mistnim a regiondlnim tisku.

(95) Zahrnovala nékolik dotaznikdi, z nichz kazdy obsahoval dvacitku otdzek urcenych riiznym kategoriim uZivateld.
Ke konzultaci byl rovnéz pfipojen podpiirny dokument pro vefejny priizkum, v némz se uvadi obecnd
charakteristika sluzeb ndmo#ni dopravy mezi Korsikou a pevninskou Francii (*) a podévé stru¢ny a pfedbézny
popis raznych kategorif uZivatels ndmoini nakladni a osobni dopravy mezi Korsikou a pevninskou Francii.

(96) Francouzské orgdny rovnéz zahdjily dne 22. ledna 2022 konzultaci s piistavy na pevniné (Marseille, Toulon
a Nice), kterd trvala jeden mésic (,konzultace s pFistavy“). Uvedend konzultace zahrnovala dotaznik, ktery se
piistavnich orgdnt v zdsadé dotazoval na charakteristiky jejich infrastruktury, a to jak pro ndkladni, tak pro
osobn{ dopravu.

3.4.1.2 Postupy zahdjené za ucelem zjisténi trzni nabidky, kterd je k dispozici pro
uspokojeni poptavky uzivatelt

(97) S cilem dokonit druhou fazi uvedenou v 89. bod¢ odtivodnéni zahdjily francouzské organy dne 19. ledna 2022
konzultaci s provozovateli sluzeb ndmoini dopravy, kterd trvala pét tydnd (ddle jen ,konzultace
s provozovateli“). Tato konzultace byla k dispozici a pfistupnd na internetovych strdnkdch korsické samospravy.

(98) Na tvodni striance konzultace s provozovateli francouzské orgdny pozadaly dotcené rejdaiské spolecnosti, aby
objasnily své zdméry tykajici se pravidelného spojeni s Korsikou ode dne 1. ledna 2023. Soudasti konzultace
s provozovateli byl také dotaznik, ktery méli provozovatelé vyplnit. K dispozici byl rovnéz privodni dokument,
ktery v plném rozsahu uvadi obsah podptirného dokumentu pro konzultaci s uZzivateli ze dne 7. prosince 2021
(95. bod odtvodnéni) a stru¢nou prezentaci vysledkti konzultace s uZivateli. V rdmci konzultace byly
zainteresované rejdaiské spolecnosti vyzvany, aby poskytly informace o kapacité a objemu cestujicich a ndkladu,
ktery by mohly pfepravit v pfipadé neexistence zakazky na vefejné sluzby v letech 2023 az 2028.

(*) Tyto obecné charakteristiky jsou popsany v oddile 2.3 tohoto rozhodnuti.
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3.4.2 Charakterizace potieby vefejné sluzby v ndmoini osobni dopravé

(99)  V tomto pododdile jsou popsdny zdvéry francouzskych orgdnti, pokud jde o i) existenci poptdvky ze strany
uzivatelt ndmofn{ osobni dopravy mezi Korsikou a pevninou a ii) identifikace selhani trhu pfi uspokojovéni dané

poptavky.

3.4.2.1 Identifikace poptdvky ze strany cestujicich

(100)  Nasledujici pododdily popisuji analyzy provedené francouzskymi orgdny tykajici se kvalitativni poptavky ze strany
cestujicich v ndmotni dopravé mezi Korsikou a pevninou a kvantitativni poptavky ze strany uvedenych uzivateld.

3.4.2.1.1 Identifikace kvalitativni poptdvky ze strany cestujicich

(101)  V tomto pododdile jsou nejprve uvedeny vysledky konzultace s uzivateli; za druhé, vysledky konzultace s p¥istavy
a kone¢né zavéry zpravy spole¢nosti Gecodia, ktera vysledky vefejnych konzultaci dopliiuje.

3.4.21.1.1 Vysledky konzultace s uzivateli

3.4.2.1.1.1.1  Otézky polozené uzivateliim

(102)  V podptrném dokumentu pro konzultaci s uzivateli (95. bod odtivodnéni) francouzské organy nejprve vysvétlily,
ze pokud jde o ndmofni osobni dopravu (), je tfeba rozliSovat mezi cestujicimi Zijicimi na Korsice (*!)
a cestujicimi z fad nerezidentti (*?). Déle se domnivaly, Ze mezi cestujicimi Zijicimi na Korsice existuje specifickd
poptdvka po ndmoini dopravé ze strany zvldstni kategorie uZivateld, a to cestujicich ze zdravotnich divodi,
kterd je oddélena od obecné poptavky ze strany cestujicich. V podptrném dokumentu pro konzultaci s uzivateli
bylo rovnéz uvedeno, Ze OTC identifikoval potfebu vefejné sluzby ndmoini dopravy pro tyto kategorie uZivateli
v rdmci zakdzek na vefejné sluzby na obdobi 2021-2022.

(103)  Vramci konzultace s uzivateli byli proto uzivatelé pozadani o zodpovézeni dvou dotazniks: prvni byl uréen viem
cestujicim (korsickym rezidenttim i nerezidentim); druhy, specifictéjsi, uréeny pouze pro cestujici ze zdravotnich
davoda (7).

(104)  Dotaznik zaslany vSem cestujicim (korsickym rezidentiim/nerezidenttim) obsahoval dvacitku otdzek s nabidkou
odpovédi (v nékterych ptipadech mohli uzivatelé vybrat vice odpovédi) a Cas potiebny k vyplnéni dotazniku byl
odhadovan na pét minut.

(105) U prvni otizky méli uzivatelé uvést informace o ndmoini trase (trasich) na Korsiku, kterou vyuZivaji mezi
piistavem Marseille a péti korsickymi piistavy (4). Otdzky 2 az 6 zjisfovaly informace o profilu uZivatele
(socioprofesni kategorie, korsicky rezident/nerezident, divod(y) cesty (**), Cetnost cestovani (*) a cestovni

(**) Podpiirny dokument pro konzultaci s uzivateli vyloucil moznou intermodalni konkurenci mezi nimofni a leteckou dopravou pro
cesty mezi Korsikou a pevninskou Francii, nebot ,posouzeni spolecnosti a analyza dob cesty, Cetnosti, cen a spolehlivosti druhii dopravy vedou
k tomu, Ze leteckd osobni doprava neni zahrnuta do celého relevantniho trhu nebo jeho cdsti“.

(") Status ,korsického rezidenta“ pfiznavd OTC kazdému, kdo prokaze hlavni bydlisté na Korsice.

(* Podle podpiirného dokumentu pro vefejnou konzultaci odtivodiiuje toto rozlideni nékolik faktort, mimo jiné skute¢nost, Ze korsicti
rezidenti vyuzivaji zvldtnich sazeb a cestuji pravidelngji nez ostatni cestujici.

(*®) Teti dotaznik byl rovnéZz urcen studenttim cestujicim mezi Korsikou a pevninskou Francii. Jelikoz vsak Francie nedospéla k zévéru, ze
pro danou kategorii uZivatelt existuje potieba vefejné sluzby, nebude toto rozhodnuti obsahovat analyzu v tomto ohledu.

(*Y) Pokud uzivatelé vyuzivali vice neZ jednu trasu, museli vyplnit dotaznik pro kazdou vyuZzivanou trasu.

(**) Navrzené odpovédi (bylo mozné zvolit nékolik) byly tyto: ndvstévy rodiny nebo pfatel; turistickd/rekreacni cesta; sluzebni cesta;
cestovani ze zdravotnich divodd; cestovdni studentd; jiné diivody (upfesnéte).

(*) Navrhované odpovédi byly tyto: nikdy; jednou ro¢né; dvakrat az pétkrat ro¢né; Sestkrdt az devétkrat rocné; vice nez desetkrat za rok.
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potieby (*7)). U otazek 7 az 9 byli uZivatelé dotazovani na spokojenost s asem odpluti z Korsiky a pfipluti na
Korsiku (vyhovujici nebo nevyhovujici; pokud je nevyhovujici, chtéli cestujici dfivéjsi nebo pozdéjsi odpluti nebo
pfipluti?) a Cetnost sluzeb ndmoini{ dopravy nabizenych na vyuzivanych ndmofnich trasich. Otdzky 10 az 14 se
tykaly sazeb za pfedmétné sluzby pro korsické rezidenty a jejich cilem bylo zejména zjistit, zda jsou uvedené
sazby pfiméFené nebo zda by mély byt zménény.

(106) U otdzek 15 az 19 byli uzivatelé vyzvani, aby se vyjadrili k alternativim k pfistavu Marseille, které by mohli vyuzit.
Cilem téchto otdzek bylo zejména zjistit:

—  zda si uZivatelé v dobé rezervace jedné z tras z Marseille prohlizeli také dostupné plavby z ostatnich pfistavii
na pevning (*%),

—  hlavni diivod vybéru piistavu Marseille ve srovnani s ostatnimi p¥istavy na pevniné (**),

—  zda by v pfipadé hypotetického zvySeni sazeb v ndmofni dopravé v piistavu Marseille o 5 az 10 % byli
uzivatelé piipraveni k cesté na Korsiku nebo z ni vyuzit sluzeb ndmoini dopravy v jiném pfistavu na
pevniné (Toulon, Nice nebo oba dva),

—  zdajiz uZivatelé od roku 2019 vyuzili trasy na Korsiku z Toulonu nebo Nice (ano ¢i ne), a pokud ano, mél
byt upfesnén hlavni divod, pro¢ si misto ptistavu Marseille vybrali jiny pfistav na pevniné (Toulon nebo
Nice) (°°).

(107)  Otazky 20 az 22 se tykaly zaménitelnosti ndmofni a letecké dopravy. Konkrétnéji se otdzky snazily zjistit, jak casto
uZivatelé pii rezervaci porovnavaji lety a plavby po mofi (*!), hlavni divod, pro¢ se rozhodli cestovat radgji lodi
nez letadlem (*?), a zda jsou v pfipad¢ zvyseni sazeb o 5-10 % pfipraveni vyuZit sluZeb letecké dopravy (ano ¢i ne).

(108)  Dotaznik pro cestujici ze zdravotnich diavodd obsahoval jak specifické otdzky, tak otdzky shodné s otdzkami
v obecném dotazniku (103. bod odtivodnéni) (*°). Ze specifickych otdzek se otdzka 3 tykala veékové skupiny
uzivateld; otdzka 4 se tykala poctu zpdteCnich cest, které uzivatelé rocné uskutecni; otdzka 5 se tykala
piitomnosti ¢i nepfitomnosti doprovazejici osoby; otdzka 6 se tykala potfeby kajuty a parkovactho mista na
palubé plavidla; otdzka 7 se tykala poskytnuté lécby a otdzka 12 se tykala tirovné kryti ndkladd spojenych
s 1é¢bou ze zdravotniho pojisténi.

(109) Dotazniky obecné umoziiovaly uZivatelim zasilat textové piispévky volnou formou na adresu
consultationpublique@ofc-corse.fr.

3.4.2.1.1.1.2  Shrnuti obdrzenych odpovédi

(110)  Francouzské orgdny uvddéji, Ze v rdimci konzultace s uZivateli obdrzely vice nez 1 000 odpovédi, z nichz 987 bylo
poutzitelnych (686 od korsickych rezidentii a 301 od cestujicich z fad nerezidentt).

(111)  Naproti tomu na dotaznik uréeny cestujicim ze zdravotnich divodi pfislo pouze 42 odpovédi. Vzhledem
k nizkému poctu obdrzenych odpovédi francouzské orgny vysledky uvedené konzultace nezohlednily.

(*’) Navrhované odpovédi byly tyto: cesta v kajuté a s osobnim automobilem; cesta mimo kajutu nebo bez osobniho automobilu;
s osobnim automobilem a mimo kajutu; v kajuté a bez osobniho automobilu.

(**) Navrhované odpovédi byly tyto: nemdm na vybér (vynucend rezervace); systematicky; ne pro nékteré cesty (upfesnéte typ cesty, pro niz
se srovndni neprovadi); nikdy.

(**) Navrhované odpovédi byly tyto: nejnizsi sazba; jizdni fad; lepsi kvalita sluzeb; blizkost pfistavu k mému cili; predplatni jizdenka na
tuto trasu; typ cesty; jiné (upfesnéte).

(*) Navrhované odpovédi byly tyto: nejnizsi sazba; vhodnéjsi jizdni tad; cil mé cesty byl blize zvolenému pfistavu; nevim; jiné (upfesnéte).

(*) Navrhované odpovédi byly tyto: systematicky; pravidelné; piileZitostné; nikdy.

(* Navrhované odpovédi byly tyto: niz${ sazba; potieba cestovat s vozidlem; moznost no¢ni plavby v kajuté; nemoznost cestovat letecky;
jiné (upfesnéte).

(**) Otazky 1-2 a 8-24 (kromé otdzky 12) dotazniku pro cestujici ze zdravotnich divoda byly totozné s otdzkami v dotazniku pro
viechny cestujici.
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(112)  Odpovédi na dotaznik, ktery francouzské organy zaslaly viem cestujicim, Ize shrnout takto:

—  vétSina rezidentl i nerezidentd (téméf 60 %) cestuje lodi mezi Korsikou a pevninou dvakrdt az pétkrat
rocné (*4),

— 95 % rezidentll a 93 % nerezident uvddi, Ze k cestovani na vSech trasich potiebuji kajutu a osobni
automobil,

—  hlavnimi divody, pro¢ cestuji rezidenti, jsou navstévy rodiny (72 %), cestovni ruch (56 %), sluzebni cesty
(29 %) a zdravotni divody (23 %). Cestujici z fad nerezidentd cestuji vyhradné za ticelem cestovniho ruchu
(56 %) a navstév rodiny (52 %) (),

—  vétsina rezidentl i nerezidentd hodnoti ¢asy odplut{ a pfipluti platné v dobé konzultace s uZzivateli kladné
(vice nez 80 % kladnych nazort v obou ptipadech na vSech trasch),

—  Cetnost ndmornich plaveb mezi Marseille a Korsikou platnd v dobé konzultace s uZivateli do znaéné miry
vyhovuje potfebdm cestujicich z fad rezidentii (57 %) a cestujicich z fad nerezidentd (65 %) (*).

(113)  Ze shrnuti také vyplyva, Ze 54 % cestujicich z Fad rezidentl (41 % nerezidentd) systematicky porovndvé plavby
dostupné v piistavu Marseille a v ostatnich pfistavech na pevniné (*’). Mira porovnavani se viak na jednotlivych
trasdch lisf: u nékterych tras, jako je Marseille — Lile-Rousse nebo Marseille — Porto-Vecchio, respondenti z fad
rezidentl systematicky porovnévaji s jinymi plavbami dostupnymi v pfistavech na pevniné (70 % rezidentd pro
trasu Marseille — Lile-Rousse, 60 % rezidentti pro trasu Marseille — Porto-Vecchio, 66 % nerezidentd pro trasu
Marseille — Lile-Rousse, 35 % nerezidentfi pro trasu Marseille — Porto-Vecchio), zatimco u trasy Marseille —
Propriano je mira porovnavani nizka (*%).

(114)  Kromé toho je bez ohledu na dotéenou trasu hlavnim ddvodem, pro¢ si cestujici z fad rezidentd i nerezidentt voli
pfistav Marseille, jeho blizkost k cilovému mistu (pro 53 % rezidentd a 50 % nerezidenttl). V piipadé
hypotetického zvySeni sazby za plavbu z Marseille o 5-10 % by nejméné 60 % respondentl (rezidentd
i nerezidentti) bylo ochotno pfejit do Toulonu a 35 % také do Nice (**). A kone¢né, téméf 70 % respondentt: z fad
rezidenttl vyuzilo v roce 2019 pro své cesty na Korsiku a z ni piistavy Toulon nebo Nice (ve srovndni s 52 %
respondentt z fad nerezidentd) (). Hlavnim divodem pro vyuZivini téchto dvou dalsich pFistavi jsou nizsi
sazby v Toulonu nebo Nice (57 % rezidenttl, 56 % nerezidentd) (™).

(*) 59 % cestujicich z fad rezidentl (57 % nerezidentd) uvadi, Ze cestuji v priméru dvakrdt az pétkrdt ro¢né. 29 % cestujicich z fad
rezidentd cestuje jednou rocné (38 % nerezidenttt). Cestujic, ktef{ cestuji vice nez Sestkrat rocné, jsou v mensiné (12 % rezidentd, 5 %
nerezidenttl). Na trase Marseille-Propriano jsou statistiky pomérné podobné.

(**) Na trase Marseille-Propriano jsou statistiky pomérné podobné, ackoli cestovni ruch je pro cestujici z fad rezidentdi méné dilezity
(46 %), zatimco navstévy rodiny (80 %), cesty ze zdravotnich divodi (27 %) a sluzebni cesty (26 %) jsou nadprimérné. Co se tyce
cestujicich z fad nerezident, nadprimérny je podil za tielem cestovniho ruchu (63 %) a podil ndvstév rodiny je podpramérny (44 %).

(*%) Statistiky na trase Marseille-Propriano jsou v podstaté podobné praméru.

(*’) Naopak 20 % respondentt z fad rezidentt (35 % nerezidentt) nikdy neporovndva a cestuje pouze z/do Marseille. Pro 20 % rezidentd
(21 % nerezident®) porovnani nepfipadd v Givahu (vynucend rezervace) a 5 % rezidentl (3 % nerezidentti) porovndvé pouze nékteré
cesty.

(*%) Systematicky porovnavd 31 % rezidentt (27 % nerezidentt), zatimco 44 % (50 %) nikdy.

(**) Tyto sazby jsou niZsi na trase Marseille—Propriano, kde by vice nez polovina respondentti nepfesla do jinych pfistavii na pevniné.

() Tento podil plati pro vSechny trasy na Korsiku s vyjimkou Propriana, kde vice nez 60 % respondentil vyuZivajicich trasu Marseille—
Propriano uvedlo, Ze v roce 2019 nevyuzili k cesté do Propriana a z ngj jiné pfistavy na pevniné.

(") Tento podil je mnohem niZ$i na trase Marseille-Propriano, kde niz3i sazby v ostatnich pfistavech bere v potaz pouze 40 %
respondentd, pficemz dal$im hlavnim ddvodem pro vyuZzivdni plavby do/z ostatnich pfistavii na pevniné je blizkost pfistavu
k cllovému mistu (25 % respondentd).
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(115)  Kone¢né, pokud jde o zaménitelnost letecké a ndmofni dopravy, konzultace s uZivateli ukdzala, Ze 56 % cestujicich
z fad rezidenttl (79 % nerezidentd) pii rezervaci lety s cestami lodi neporovnavalo (?). Na nékterych trasdch, jako
je napiiklad Marseille-Propriano, jsou tyto podily vyssi (). Pokud jde o otizku 21 (107. bod odivodnéni),
hlavnim ddvodem, pro¢ korsi¢ti rezidenti (83 % respondenttl) i nerezidenti (76 %) voli na vSech trasich radgji
plavbu pfes mofe nez leteckou dopravu, je potieba cestovat s vozidlem. Pokud jde o mozZnost piejit na leteckou
dopravu v p¥padé hypotetického zvySeni sazby za nimofni dopravu o 5-10 %, jen o mdlo vice neZ polovina
respondentt uvedla, Ze by na leteckou dopravu nepfesla (™).

3.4.2.1.1.2 Vysledky konzultace s piistavy

3.4.2.1.1.2.1  Polozené otizky
(116)  Privodni dotaznik ke konzultaci s ptistavy se sklddal ze tif ¢dsti tykajicich se osobni dopravy.

(117)  V prvni &sti dotazniku (otdzky 1.1 az 1.5) byly pfistavni orgdny vyzvany, aby se vyjadiily k charakteristikdm
poptavky uzivateldi, jak byly identifikovany a uvedeny v podptrném dokumentu pro konzultaci s uZivateli (95.
bod odiivodnéni). V prvni &sti byly orgdny konkrétnéji pozddany, aby:

— se vyjadiily k rozliSeni mezi cestujicimi z Fad rezidentd, cestujicimi z fad nerezidentii a cestujicimi ze
zdravotnich davodd,

—  na zdkladé svych znalosti trhu uvedly velikost spadové oblasti svého pfistavu,

— uvedly, zda povazuji svou piistavni infrastrukturu za nezaménitelnou s jinymi pfistavy pro veskerou osobni
dopravu mezi Korsikou a pevninou nebo pro jeji ¢ast,

—  se vyjadiily k drovni konkurence mezi pfistavy v osobni dopravé, a to jak v soucasnosti, tak v obdobi
sedmi let.

(118) Ve druhé ¢&asti dotazniku byly piistavni orgdny poziddny o tplny popis ptistavni infrastruktury, kterou by
pravdépodobné piidélily sluzbam ndmoini dopravy mezi Korsikou a pevninou.

(119)  Treti cast (otdzky 4.1 az 4.8) se v zdsadé pFistavnich orgdna dotazovala na kapacitu jejich infrastruktury pro
odbaveni osobni dopravy. Presnéji feceno, poZadovala po pfistavnich orgdnech, aby uvedly:

—  zda md jejich infrastruktura prostory vyhrazené pro pravidelnou osobni dopravu (%),
—  typ plavidel, které by mohly p¥ijmout (%),

—  zdajejich infrastruktura v soucasnosti odbavuje pravidelnou osobni dopravu (77),

(" Konkrétngji podle shrnuti konzultace s uzivateli 33 % rezidentti neporovnava leteckou dopravu s ndmotni dopravou nikdy; 23 % tak
¢inf piilezitostng; 13 % tak ini pravidelné a 31 % tak ¢in{ systematicky. Mezi nerezidenty neporovndvd nikdy 64 %; 15 % tak cini
piilezitostné; 7 % tak ¢ini pravidelné a 14 % tak ¢inf systematicky.

() TéméF 80 % respondentt na trase Marseille—Propriano cestu po mofi s cestou letadlem neporovnavé nebo tak ¢ini jen zidka.

(™ Vice nez 60 % respondentd na trase Marseille-Propriano by na leteckou dopravu nepteslo.

(™) U této otdzky byly piistavni orgdny pozddany, aby uptesnily i) velikost odbavovacich prostor; ii) dostupnost odbavovacich prostor pro
pravidelnou dopravu na Korsiku; iii) moznost vyhradit odbavovaci prostory na denni nebo tydenni bazi pro pravidelnou dopravu na
Korsiku a iv) to, zda byly k dispozici termindly pro pravidelnou dopravu na Korsiku.

(%) U této otdzky byly pfistavni orgdny pozddany, aby upfesnily i) pocet dostupnych nédbtezi; ii) hodin pro pfijiméni v zévislosti na
kapacité plavidla; iii) zavedend environmentdln{ opatfeni.

(7) U této otazky byly pfistavni orgdny pozdddny, aby upfesnily i) denni kapacity pro pfijimani cestujicich; ii) hodiny pro pfijimani
cestujicich; iii) pocet nastupujicich nebo vystupujicich cestujicich, které lze odbavit za hodinu.
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—  zda by jejich infrastruktura mohla pojmout zpate¢ni cesty pro osobni dopravu uskutectiované kazdy den ()
a nikoli kazdy den (),

—  zdajsou pfistavni orgdny schopny zarucit urcity pocet kazdodennich a/nebo tydennich zpdtecnich cest pro
osobni dopravu na Korsiku (*).

3.4.2.1.1.2.2  Shrnuti obdrzenych odpovédi

(120)  Francouzské orgdny shromdzdily piispévky od piistavnich organti v Toulonu (obchodni a primyslovd komora
Var) a v Nice (obchodni a priimyslovd komora Nice Cote d’Azur). Francouzské organy béhem formadlniho
vysetiovaciho fizeni rovnéz vysvétlily, Ze piistavni orgdn Marseille (Grand Port Maritime de Marseille) jiz dne
21. prosince 2021 poskytl v ramci konzultace piispévek volnou formou s uzivateli a Ze stejny piispévek predlozil
v reakci na konzultaci s ptistavy, aniz by konkrétné odpovédél na dotaznik stanoveny v rdmci konzultace
s piistavy. Francouzské orgdny vSak vysvétlily, Ze piispévek pristavu Marseille obsahoval pfislusné informace
pozadované v dotazniku uréeném pro piistavy (*1).

(121)  Pokud jde o prvni ¢dst dotazniku, Zddny ze tif pfistavii nezpochybnil rozliSeni mezi rtiznymi kategoriemi
cestujicich, které identifikovala Francie. Pokud jde o spddovou oblast, pfistavy Marseille a Toulon se domnivaji, Ze
lakaji zdkazniky z celé Francie i mimo ni, zatimco pfistav Nice uvadi, Ze jeho spadovd oblast je pfedevsim
regiondlni.

(122)  Tyto tii piistavy povazuji svou piistavni infrastrukturu za zaménitelnou, pokud jde o osobni dopravu. Co se tyce
konkurence mezi piistavy na pevniné, Toulon a Marseille uvadéji, Ze si oteviené konkuruji, pfiemz pfistav
Toulon tvrdi, Ze je ,nespornym lidrem v osobni dopravé“. Stejné jako ptistavni orgdn v Nice samotny poukazuji na to,
Ze piistav v Nice za ptistavy v Marseille a Toulonu zaostavé, coz je disledkem vyrazného poklesu osobni dopravy

v poslednich letech.

(123)  Pokud jde o tfeti ¢ast dotazniku:

—  Pristavni orgdn v Marseille uvadi, ze md t¥indct kotvist, kterd mohou odbavovat osobni dopravu sméfujici na
Korsiku. P&t z nich je jiz plné vyhrazeno pro dopravu na Korsiku v rdmci zakdzek na vefejné sluzby na
obdobi 2021-2022 a dalsich osm muze byt ptidéleno navic. P¥istav tak mtiZe pfijimat pravidelnou osobni
dopravu. Kromé toho pfistav Marseille ve svém piispévku vysvétluje, Ze ptistup k lodim je snadny jak pro
cestujici s vozidly, tak pro p&i cestujici (*)). Nakonec pfistav Marseille uvadi, ze je schopen nabidnout
sluzbu opravy lodi pro okamzity technicky zdsah.

(™) U této otdzky byly piistavni orgdny pozadany, aby upfesnily i) pocet moznych zastdvek za den; i) minimalni a maximélni dobu trvani
zastavek; iii) pravidla pro pfidélovani kotvist.

(™) U této otdzky byly piistavni orgdny pozddany, aby upfesnily i) pocet moznych zastdvek za tyden; ii) minimalni a maximalni dobu
trvani téchto zastdvek a iii) pravidla pro ptidélovani kotvist.

(*) U této otdzky byly ptistavni orgdny pozadény, aby upfesnily pocet zaruCenych zastdvek.

(*") Prispévek od Grand Port Maritime de Marseille popisuje: spojeni piistavu s vnitrozemim pro nakladni a osobni dopravu; ndmofni trasy

a logisticky fetézec nakladni dopravy mezi Korsikou a pevninou; p¥istavni, ndimofni a pozemni infrastrukturu p¥istavu Marseille;

ekologickou stopu tranzitu pfistavem; souvisejici sluzby a bezpecnost a zabezpeceni piistavnich zafizenf; prdvni zabezpeceni

termindld rejdafskych spole¢nosti vénujicich se dopravé na Korsiku.

Cestujici ve vozidlech maji p¥istup do p¥istavu pfes branu umisténou v bezprostiedni blizkosti kotvist vyhrazenych pro spojeni

s Korsikou — celé ,kolecko* mezi vstupni brdnou a piistupem na lod zabere méné nez pdl hodiny. Pfistav Marseille md plochu pro

nalodéni vozidel o rozloze téméf 30 500 m?, z cehoz je Cdst krytd. Obsazenost parkovacich ploch mimo sezénu ¢ini 50 % a v letnich

$pickdch az 90 %. Piistav Marseille vSak vysvétluje, Ze nyni, kdyZ byla pravidelnd mezindrodni doprava pfesunuta do jiného termindlu

v piistavu, mohou byt parkovaci plochy pro dopravu na Korsiku rozsifeny. Pfistav Marseille upfesiiuje, Ze pro pési cestujici se

ndmoini terminaly Joliette a Arenc nachdzeji v bezprosttedni blizkosti centra mésta a jsou dobfe dostupné vetejnou dopravou.

(82

22/173 ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj



UF. vést. L, 30.12.2025

CS

(124)

(125)

(126)

(127)

(128)

(129)

—  Pistavni orgdn v Toulonu uvadi, Ze jeho pfistavni infrastruktura umoziuje odbavovat pravidelnou osobni
dopravu, ale pouze v terminalu Toulon-Port de Commerce, protoze ve dvou termindlech v Brégaillonu je
osobni doprava zakdzdna. Uvddi, ze piistav Toulon-Port de Commerce ma pro tuto dopravu vyhrazené
odbavovaci prostory o rozloze 24 000 m? Pfistavni organ vSak upozoriiuje, Ze vzhledem k soucasné
vytiZenosti téchto prostor ze strany spole¢nosti Corsica Ferries (80 %) nemuze zarucit, Ze budou moci byt
denné pridélovany pro pravidelnou dopravu na Korsiku (**). Pfistav Toulon-Port de Commerce md tfi
kotvisté pro osobni lodé. Tento termindl je schopen odbavit ndstup/vystup 2 000 cestujicich za hodinu
a poskytnout prostor az pro tii dlouhé zastivky denné. Pfistavni orgdn uvadi, Ze nemutZe zarudit
kazdodenni zpdte¢ni cesty v osobni dopravé na Korsiku.

—  Pristavni orgdn v Nice uvadi, Ze jeho piistavni infrastruktura mize odbavovat pravidelnou osobni dopravu.
Tato infrastruktura md odbavovaci prostory 25900 m? K dispozici jsou Ctyfi kotvisté. Pfistavni orgdn
rovnéz uvadi, Ze pFistav mizZe poskytnout prostor az pro osm kratkych zastdvek denné. P¥istav Nice tvrdi,
Ze je schopen zarudit aZ Ctyfi zpdte¢ni cesty v osobni dopravé na Korsiku denné.

Kromé toho francouzské organy béhem formalniho vysetiovaciho Fzeni rovnéz vysvétlily, ze korsicky pistavni
orgdn — obchodni a primyslovd komora Korsiky — dne 7. ledna 2022 v rdmci konzultace s uZzivateli rovnéz
poskytl piispévek volnou formou. Tento piispévek volnou formou poskytl informace o charakteristice péti
korsickych ptistavt, které se vyuZzivaji pro nimofni spojeni s Korsikou.

Obchodni a pramyslova komora Korsiky nepoukazuje na zddnd zvlastni omezeni v osobni dopravé. Zmifuje viak
znacné pretiZeni korsickych pfistavil, zejména piistavu Bastia (kritickd situace po cely rok) a pfistavit Ajaccio
a Porto-Vecchio (vysoka troven pretizeni v 1ét¢).

3.4.21.1.3 Zavéry zpravy spole¢nosti Gecodia o kvalitativni poptdvce ze strany cestujicich

Francouzské orgdny také spolecnost Gecodia povéfily, aby kromé vetejnych konzultaci provedla dalsi analyzy
poptavky cestujicich po ndmoifnim spojeni s Korsikou. Zavéry téchto analyz jsou popsiny v ndsledujicich
pododdilech.

3.4.2.1.1.3.1  Poptavka po ndmoini dopravé, kterd neni uspokojena leteckou dopravou

Zprava spolecnosti Gecodia nejprve analyzovala, zda lze z hlediska cestujicich povazovat leteckou dopravu za
zaménitelnou k cesté lodi, aby byla uspokojena potieba dopravy mezi Korsikou a pevninskou Francii. Zprava
dospéla k zavéru, Ze tomu tak neni.

Zprava spolecnosti Gecodia tento zavér opird za prvé o rozhodovaci praxi Evropské komise (*%), kterd uvddi, ze
v piipadé cestujicich, ktefi cestuji vlastnim vozidlem nebo se znaénym mnoZstvim zavazadel, vzdjemnd
nahraditelnost prakticky neexistuje. To je piipad Korsiky, kdy pomér mezi poctem cestujicich a poctem lehkych
vozidel vSech typt na lodich ¢ini pfiblizné 0,7 v piipadé cestujicich z Fad rezidentt a 0,4 v pi{padé cestujicich
z fad nerezidentd (*).

Za druhé, zpréva spole¢nosti Gecodia odkazuje na vysledky konzultace s uzivateli, které z velké ¢dsti ukazuji, Ze
leteckd a ndmofni doprava nejsou z pohledu uZivatelti zameénitelné (115. bod odtvodnéni).

(**) Obchodni a primyslovd komora Var ve své odpovédi uvadi: ,Vzhledem k tomu, Ze spolecnost Corsica Ferries jiZ odbavuje vice nez 1,3 milionu
cestujicich na Korsiku prostiednictvim svych sluzeb, které nespadaji do reZimu zakdzek na vefejné sluzby, a vice nez 400 000 cestujicich do jinych
evropskych ostrovnich destinaci prostiednictvim svjch ostatnich sluzZeb jen v termindlu [Toulon-Port de Commerce] samotném, a vzhledem k tomu,
Ze mistni voleni zdstupci poZadovali, aby se tyto pocty omezily na objemy odbavené v letech 2019 az 2021 (tj. maximdlné 2 miliony cestujicich),
zdd se velmi obtizné predstavit si, Ze by se k této stdvajici a dobfe zavedené cinnosti pridala dalsi cinnost v souladu s povinnostmi v rémci zakdzky na
vefejné sluzby (a zejména moznost odbavovat ndkladni dopravu po cely rok).

() Francouzské organy odkazuji na rozhodnut{ Evropské komise ze dne 9. ffjna 2013, COMP|M.6796 — Aegean/Olympic Il (Ut. vést. C 25,
24.1.2015), bod 85.

(*) To znamend, Ze v priméru p¥ipadd jeden osobni automobil na jednoho cestujictho z fad rezidentt a téméf jeden osobni automobil na
dva cestujici z fad nerezidentti, coz podle Francie odpovida priimérné cesté dvojice s vozidlem.
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(130)  Za tieti, zprava spole¢nosti Gecodia uvadi, Ze cesty lodi jsou mnohem del$i neZ cesty letadlem (Sest az dvandct
hodin v zévislosti na pfistavech, hlavné v noci, oproti jedné hodiné letadlem) (*). TotéZ plati i pro Cetnost,
piicemz letecké sluzby jsou mnohem ¢cetnéj$i nez ndmoini spojeni (*'). Podle zpravy spole¢nosti Gecodia proto
nelze cestu lodi povazovat za alternativu pro cestujici s asovym omezenim.

(131)  Nazdkladé zpravy spolecnosti Gecodia dospély francouzské organy k zavéru, Ze existuje kvalitativni poptavka po
ndmotni dopravé mezi korsickymi rezidenty a nerezidenty, ktef{ cestuji mezi Korsikou a pevninskou Francii.

3.4.2.1.1.3.2  Oddélend poptivka po ndmoini dopravé podle mista bydlisté cestujictho (korsicky rezident/
nerezident)

(132)  Zpréva spole¢nosti Gecodia analyzovala, zda existuje podstatny rozdil v poptdvce po ndmoini osobni dopravé
v zévislosti na profilu uzivatele nebo jeho volbé piistavu pfipluti na pevniné.

(133)  Zprava spole¢nosti Gecodia dochdzi k zdvéru, Ze pokud jde o ndmofni osobni dopravu mezi Korsikou
a pevninskou Francii, je tfeba rozliSovat mezi cestujicimi, ktef{ na Korsice Ziji, a cestujicimi z fad nerezidenttl. Ze

zpravy vyplynulo toto:

—  Zasada tzemni ndvaznosti vyZaduje, aby byla korsickym rezidentim nabidnuta dopravni sluzba, kterd by
zmirnila omezeni vyplyvajici z ostrovniho charakteru a umoznila jim cestovat na pevninu. Cestujic{ z fad
rezident( tak mohou vyuzit zvldstni sazby uloZené v rdmci rezimu ZVS z roku 2019 (*%).

—  Sazby nabizené rejdaiskymi spole¢nostmi se zna¢né lisi mezi obéma kategoriemi cestujicich (rezidenty
a nerezidenty). Podle zpravy spolecnosti Gecodia se cena jizdenky pro nerezidenty vyrazné méni
v zavislosti na sezéné, zatimco cena jizdenky pro rezidenty je stabilni po cely rok. Nékteré rejdarské
spolecnosti, jako napiiklad Corsica Ferries, navic uplatriuji sazby pro rezidenty z vlastni iniciativy, mimo
ramec zdkonnych povinnosti, a to zejména na trasich mezi Italif a Korsikou. Rejdaiské spole¢nosti samotné
tak rozliSuji mezi cestujicimi z fad rezidentd a nerezidentd.

—  Cestujici z fad rezidentd maji rtizné chovani a preference, coz podle francouzskych organt potvrdily
vysledky konzultace s uzivateli. Poptdvka rezidentti po ndmoini dopravé trva po cely rok: v obdobi od
listopadu do bfezna, tedy mimo sezénu, se pfepravuje 30-39 % cestujicich z fad rezidentd, zatimco
nerezidenti cestuji hlavné v turistické sezoné (80-94 % piepravy nerezidentts). Téméf vsichni rezidenti také
dévaji prednost veCernim odplutim, zatimco z nerezidentii pouze dvé tietiny (**).

(134)  Z uvedenych divodi se poptdvka po nimoini dopravé ze strany korsickych rezidenti celkové lisi od poptavky ze
strany nerezidentd.

(*) Podle zpravy spole¢nosti Gecodia je 82 % spojeni mezi Korsikou a pevninskou Francif provozovéno v noci a doba plavby ¢ini deset az
dvandct hodin. P dennich plavbach, které jsou v piipadé Toulonu vyjimkou a v piipadé Nice pravidlem, se doba plavby obvykle
pohybuje mezi péti a osmi hodinami.

(*’) Podle zpravy spole¢nosti Gecodia 1étaji denné do Ajaccia a Bastie tii zpdte¢ni lety z Marseille a dva z Nice (v sezoné az tfi). Do Calvi
a Figari 1étaji denné dva zpdtecni lety z Marseille a jeden z Nice. Co se ty¢e ndmoini dopravy, v sez6né a mimo ni jsou z Marseille nebo
Toulonu minimélné denné obsluhovény pouze piistavy Ajaccio a Bastia.

(**) Francouzské orgdny uvadgji, ze zavedeni reZimu ZVS z roku 2019 uspokojovalo potebu vefejné sluzby, kterou korsickd samosprava
jiz difve identifikovala mezi uZivateli (korsickymi rezidenty) a kterou trh nebyl v piipadé neexistence zdvazkd vefejné sluzby schopen
uspokojit.

(**) Podle zpravy spole¢nosti Gecodia se tento zdvér tykd pouze tras mezi Toulonem a korsickymi p¥istavy: vecer cestuje mezi Toulonem
a korsickymi pfistavy 91 % rezidentd, v piipadé nerezidentti 67 %. V piistavu Marseille jsou odpluti stanovena pouze na 19:00 hodin,
takzZe ptes den se neodplouva. V piistavu Nice cestuje veCer 19 % rezident, v pfipadé nerezidentt 15 %.
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Zprava spole¢nosti Gecodia dale uvazuje, Ze z geografického hlediska:

—  kdyz se cestujici z fad nerezidentii rozhodnou pro ndmofni plavbu mezi Korsikou a pevninskou Francii,
nerozli$uji mezi pfistavy na pevniné v Marseille, Nice a Toulonu. Cestujici z fad nerezidentl proto povazuji
tyto tii ptistavy za zaménitelné, pokud jde o jejich potfeby ndmoini dopravy,

—  cestujici z Fad rezidentii povazuji ptistavy Marseille a Toulon, pokud jde o jejich potieby ndmoini dopravy, za
zaménitelné; stejné tomu tak je u p¥istavit Toulon a Nice. Pfistavy Marseille a Nice vSak z jejich pohledu
zaménitelné nejsou, protoZe vzddlenost mezi nimi ¢ini vice nez 200 km.

3.4.2.1.1.3.3  Specifickd poptdvka po ndmoini dopravé mezi cestujicimi ze zdravotnich davodi

Francouzské orgdny navrhly pro cestujici ze zdravotnich diivodd zvldstni dotaznik s cilem zjistit pfipadné
charakteristiky poptavky ze strany této kategorie uZivatelii. Na tento dotaznik obdrZely jen mélo odpovédi (111.
bod odiivodnéni). Francouzské orgdny proto nechaly prostfednictvim spole¢nosti Gecodia provést doplikovou
analyzu, aby ovéfily, zda existuje specifickd poptavka ze strany cestujicich ze zdravotnich divoda.

Zprava spole¢nosti Gecodia nejprve odkazuje na pravni rdimec, ktery upravuje cestovani ze zdravotnich diavoda
mezi Korsikou a pevninou. Vysvétluje, Ze doprava ze zdravotnich diivodii mezi Korsikou a pevninou je
pfedmétem koordinované politiky vefejnych orgdnii. Korsickd samosprava, stat (prostfednictvim korsické
regiondlni zdravotni agentury) a zdravotni poji§tovny (prostfednictvim primarnich zdravotnich pojistoven Corse-
du-Sud (2A) a Haute-Corse (2B) — caisses primaires d’assurance maladie, ,CPAM") pfijaly koordinované opatfeni
k omezeni piekdzek v piistupu ke zdravotni péci pro Korsicany, ktef{ potiebuji podstoupit 1é¢bu nebo pokracovat
v 1é¢bé, kterd neni na Korsice dostupnd.

Podle zpravy spolecnosti Gecodia jsou pravidla pro thradu ndkladd na dopravu zaloZena na ¢lancich R. 322-10 az
R. 322-10-9 zdkoniku socidlniho zabezpeceni (déle jen ,CSS*). Clanek R. 322-10 CSS uvadi piipady, kdy mohou
byt ndklady na dopravu pojisténce, ktery je nucen cestovat za tcelem podstoupeni 1écby nebo vySetfeni
odpovidajiciho jeho zdravotnimu stavu, hrazeny ze systému zdravotniho pojisténi (**). To se tyka i situaci, kdy
pojisténec vyuzivd dopravu na misto vzdalené vice nez 150 km, coz je piipad pojisténce cestujicitho z Korsiky na
pevninu za Gelem podstoupent 1é¢by. Clanek R. 322-10-2 CSS stanovi, Ze ve viech piipadech je tthrada nékladd
na dopravu ze systému zdravotniho pojisténi ,podminéna predloZenim Iékatského piedpisu pro pfepravu a faktury
vystavené dopravcem nebo dokladu o prepravé ze strany pojisténce. Na lékaiském predpisu musi byt uveden diivod prepravy
a pouZity druh dopravy (...)".

() Clanek R. 310-10 CSS stanovi, Ze ,naklady na dopravu pojisténce nebo opravnéné osoby, kterd je nucena cestovat, jsou hrazeny:

1.

Za Gcelem podstoupenti lécby nebo vysetteni odpovidajiciho jejich zdravotnimu stavu v téchto p¥ipadech:

a)  pfeprava v souvislosti s hospitalizaci;

b) pfeprava v souvislosti s 1écbou nebo vysettenimi pfedepsanymi podle ¢lanku L. 324-1 pro pacienty, ktefi jsou uzndni jako
dlouhodobé nemocni a vykazuji jedno z postizeni uvedenych v pokynech pro predepisovani podle ¢lanku R. 322-10-1;

c) pfeprava sanitnim vozem odivodnénd stavem pacienta za podminek stanovenych v piikazu uvedeném v ¢lanku R.
322-10-1;

d) preprava na misto vzddlené vice nez 150 km za podminek stanovenych v ¢lincich R. 322-10-4 a R. 322-10-5;

e) vicendsobné cesty, pokud jsou pfedepsdny nejméné Ctyfi cesty za stejnou lécbou béhem dvou mésicti a kazdd cesta se
uskute¢ni do mista vzdéleného vice nez 50 kilometr(;

f)  doprava v souvislosti s péci nebo 1écbou ve stiediscich uvedenych v ¢l L. 312-1 bodé I odst. 3 zdkoniku o socidlnich
¢innostech a rodindch nebo ve zdravotnickych/psychologickych/pedagogickych strediscich uvedenych v ¢l. L. 160-14 bodé
19 tohoto zdkoniku. [...].“
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(139)  Zpréva spolec¢nosti Gecodia dochdzi k zdvéru, nejvhodngjsi druh dopravy pro pacienta v zdvislosti na jeho
zdravotnim stavu a trovni sobéstacnosti urcuje 1ékat (¢lanek L. 322-5 CSS) a Ze tato volba sama o sobé podléhd
pfedchozimu schvélen{ ze strany CPAM. Kromé toho ¢ldnek R. 322-10-4 CSS vyzaduje, aby bylo provedeno
lékafské vysetfeni, které ovét, ze 1écba nemtize byt poskytnuta v zafizeni vzdaleném maximdlné 150 km. Jinymi
slovy, podle zpravy spole¢nosti Gecodia jsou hrazeny pouze ndklady na dopravu za specializaci nebo 1é¢bou,
kterd neni na Korsice dostupnd. Kone¢né ¢ldnek R. 322-10-5 CSS stanovi, Ze se uhrada ndkladti na dopravu
vypocitavd na zdkladé vzdélenosti mezi mistem ptivodni péce o pacienta a nejbliz§im pfedepsanym lé¢ebnym
zaf{zenim.

(140)  Na zdkladé téchto informaci vyvodily francouzské orgdny dva zavéry.

(141)  Zaprvé, pouzity druh dopravy, tj. lod nebo letadlo, predepisuje lékat a podléhd souhlasu CPAM s tihradou nékladé
na dopravu. Cestujici ze zdravotnich davodi si proto nemohou zvolit druh dopravy, pokud chtéji, aby jim byly
néklady na dopravu uhrazeny.

(142)  Francouzské orgdny se domnivaji, Ze to dokazuje, Ze leteckd a ndmofni doprava nejsou z hlediska cestujicich ze
zdravotnich divodd zaménitelné. Volba jednoho nebo druhého druhu dopravy je jim uloZena vnitrostdtnim
pravnim rdmcem upravujicim dhradu léc¢ebnych vyloh.

(143)  Za druhé, cestovani ze zdravotnich diivodd hrazené ze zdravotniho pojisténi se tykd pacientti, ktefi nemohou
nalézt odpovidajici 1écbu na Korsice, a ktefi proto musi naléhavé odcestovat na pevninu, aby se jim dostalo
odpovidajici 1é¢by tam. Zprava spole¢nosti Gecodia uvadi, Ze odpovidajici 1é¢ba musi byt podle zikona
poskytnuta ve zdravotnickém stfedisku, které je geograficky nejblize mistu, kde je pacientovi poskytovana
zdravotni péce na Korsice. Zprdva spole¢nosti Gecodia proto pfedpoklddd, ze jsou cestujici ze zdravotnich
dtvodt velmi citlivi na vzdélenost a maji tendenci upfednostiiovat piistavy v mistech s nejblizsim ptredepsanym
lécebnym stiediskem, aby se vyhnuli tomu, Ze jim cestovni ndklady nebudou ze strany CPAM uhrazeny nebo
budou uhrazeny pouze ¢aste¢né.

(144)  Zpréava spolecnosti Gecodia uvadi, Ze na Korsice neni k dispozici fada sluzeb zdravotni péce souvisejicich
s nemocni¢nimi ¢innostmi v oblasti 1ékafstvi, chirurgie a porodnictvi (dile jen ,MCO“), nésledné péce
a rehabilitace (dale jen ,SSR*) a psychiatrie (ddle jen ,PSY®). Francouzské orgdny potvrdily, Ze na pevninu sméfuje
agenturou pro informace o hospitalizaci (,ATIH) za obdobi 2015-2020. Z ddajii uvedenych ve zpravé
spole¢nosti Gecodia vyplyvd, Ze za korsické rezidenty bylo v pevninské Francii vykdzdno v priméru téméf
15000 hospitalizaci (MCO) ro¢né, z toho dvé tietiny v departementu Bouches-du-Rhone (Marseille); korsicti
rezidenti stravili v pevninské Francii téméf 34 000 dni ro¢né v zafizenich SSR, z toho polovinu v departementu
Bouches-du-Rhéne, a ro¢né absolvovali lécbu PSY v téméf 1700 piipadech, z toho téméf polovinu
v departementu Bouches-du-Rhone.

(145) Na zdakladé toho zprava spolecnosti Gecodia konstatuje, Ze existuje specifickd poptavka ze strany cestujicich ze
zdravotnich diivod po ndmoini dopravé mezi Korsikou a pevninskou Francif, zejména s ohledem na podminky
tihrady nakladt na dopravu a umisténi vhodnych lé¢ebnych stiedisek, kterd nejsou na Korsice k dispozici.

(146)  Zpréava spolecnosti Gecodia se rovnéz zabyvala potfebami cestujicich ze zdravotnich dévodd, pokud jde o cil
v pevninské Francii.

(147) V této souvislosti francouzské orgdny pozadaly CPAM, aby jim poskytly tdaje o poctu Zadosti o pfedchozi
schvdlen, které pfijaly k Ghradé ndkladti na dopravu ze systému zdravotniho pojisténi. Podle daji ziskanych od
CPAM 2A (vice nez 15 000 schvaleni) (") se vice nez 80 % tykalo jedné nebo vice cest do Marseille, zatimco do
Nice méné nez 14 %, do Pafize 1,1 % a do Toulonu méné nez 0,3 % (*2).

(") Oproti tomu, co Komise uvedla v 79. bodé odiivodnéni rozhodnuti o zahdjeni ¥izeni, CPAM 2A informovala francouzské orgdny
0 15237 zadostech o predchozi schvileni, které potvrdila v obdobi ode dne 17. z4{ 2020 do 31. prosince 2021 (nikoli 8 000).

(") Zprdva spolecnosti Gecodia se rovnéz odkazuje na tidaje ziskané od CPAM 2B shromdzdéné od [...] (*) ((*): dGvérné informace),
z nichz vyplyvd, Ze vice nez 75 % cest ze zdravotnich divodii uskute¢nénych letecky sméfovalo do Marseille, zatimco do Nice méné
nez 25 %.
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(148)  Zprava spole¢nosti Gecodia proto dospéla k zavéru, Ze se poptavka ze strany cestujicich ze zdravotnich davodi
bude pravdépodobné tykat pouze piistavii na pevniné v blizkosti jejich cilového mista na pevniné (pfedepsané
1é¢ebné zafizeni). Prevazna vétsina cestujicich ze zdravotnich diivodd cestuje do Marseille.

3.4.2.1.2 Identifikace kvantitativni poptavky po ndmofni dopravé ze strany cestujicich

3.4.2.1.2.1 Identifikace kvantitativni poptavky mezi korsickymi rezidenty a nerezidenty

(149)  Pii kvantifikaci poptdvky ze strany cestujicich (korsickych rezidentd a nerezidenttl) vychdzely francouzské orgdny
z historickych tdajti i prognéz pro obdobi 2023-2030.

(150)  Francouzské orgny analyzovaly historickou poptavku korsickych rezidentti a nerezidentt na zdkladé dostupnych
tdaji z let 2016 az 2021. Pokud jde o ocekdvanou poptivku pro obdobi 2023-2030, francouzské organy
provedly projekce na zdkladé poptavky zjisténé v roce 2019 (roky 2020 a 2021 byly ovlivnény krizi v souvislosti
s pandemii COVID-19). Zménu poptavky po nimoini dopravé ze strany cestujicich z fad rezidentd a nerezidentt
odhadly na zdkladé pramérné ro¢ni miry ristu poptavky po dopravé v dlouhodobém horizontu (2015-2030),
kterou zvefejnilo ministerstvo pro ekologickou transformaci v Cervenci 2016 () a aktualizovalo v Hjnu 2021 (™).

(151)  Ocekdvanou poptavku po ndmoini dopravé v roce 2030 uvadi Table 14.

Tabulka 14

Poptavka ze strany cestujicich podle trasy v roce 2030

2030 2030
Cestujici z fad nerezidentt Cestuiici 7. F . o 2030
. estujici z fad rezidentd (oblast
(oblast Marseille, Toulonu : Celkem
. Marseille a Toulonu)
a Nice)
Ajaccio 1050000 45000 1095 000
Bastia 950 000 35000 985 000
Porto-Vecchio 200000 7 500 207 500
Propriano 50000 4000 54000
Lile-Rousse 325000 5500 330500

Zdroj:  zprdva spole¢nosti Gecodia, tabulky 43-44

3.4.2.1.2.2 Identifikace kvantitativni poptavky ze strany cestujicich ze zdravotnich divodt

(152) Pokud jde o cestujici ze zdravotnich divodd, francouzské orgdny nemély k dispozici pfimé tdaje o poctu
plepravovanych pacientt a doprovazejicich osob, jejich cili nebo pouzitém druhu dopravy. Zprava spole¢nosti
Gecodia v daném ohledu uvadi, Ze o tyto tdaje byly pozddany korsickd regiondlni zdravotni agentura a CPAM.
Korsicka regiondlni zdravotni agentura uvedla, Ze tyto informace nemd k dispozici. Pojistovny CPAM objasnily, Ze
jejich informacni systém neposkytuje spolehlivé a Giplné ddaje.

(**) Viz studie ministerstva pro ekologickou transformaci z cervence 2016 o pfedpokliddané dlouhodobé poptavce po dopravé, kterd je
k dispozici na adrese: https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/Th %C3 %A9ma %20- %20Projections %20de %20la %
20demande %20de %20transport %20sur %20le %20long %20terme.pdf (zobrazeno dne 18. ¥jna 2024). Studie uvadi, Ze celkové
vypoctené vysledky zmén poptavky po dopravé a prepravy maji byt zdkladem pro mistni projekce pfepravy, které vypracovavaji
decentralizované Gtvary ministerstva nebo spravci infrastruktury, s cilem analyzovat budoucnost v regionech a hodnotit vefejné
politiky a projekty dopravni infrastruktury. Studie obsahuje projekce pro roky 2030 a 2050.

(**) Viz studie z fijna 2021, kterd aktualizuje studii z roku 2016 a zohledfiuje zejména dopad pfijeti novych prévnich piedpist v oblasti
zivotntho  prostiedi.  Aktualizace je k dispozici na adrese: https://[www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/
document_travail_52_projection_transport_snbc2_oct2021.pdf (zobrazeno dne 18. ¥jna 2024).
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(153)  Francouzské organy proto opétovné urily odhad téchto cest na zdkladé neptimych adajt.

(154)  Francouzské orgdny nejprve vychdzely z tidaji ATIH (144. bod odivodnéni) o poctu lécebnych vykoni nebo
pobytil (za Géelem lécby, kterd neni dostupnd na Korsice) vykdzanych za korsické rezidenty v pevninské Francii
(konkrétné v regionu Provence-Alpes-Cote-d’Azur, kde se nachdzeji mésta Marseille, Toulon a Nice). Francouzské
organy odhadly pocet cestujicich ze zdravotnich divodii a doprovazejicich osob na zdkladé poctu 1é¢ebnych
vykond nebo pobytd vykdzanych v rdmci ¢innosti SSR, MCO a PSY za korsické rezidenty v celém regionu
Provence-Alpes-Cote-d’Azur (*). Celkové dospély k odhadu 65000 cestujicich ze zdravotnich divodii ro¢né
v praméru za veskeré 1é¢ebné vykony souvisejici s ¢innostmi SSR, MCO a PSY. V samotném departementu
Bouches-du-Rhéne (Marseille) se v obdobi 2015-2019 soustfedi v praméru pfiblizné 53 000 cestujicich ro¢né.

(155)  Tento odhad zahrnuje i doprovazejici osoby. Francouzské organy odhadly, Ze u cestujicich ze zdravotnich divodi
mladsich 19 let a starSich 75 let je systematicky piftomna jedna doprovazejici osoba a v ostatnich vékovych
skupindch u kazdého druhého cestujiciho ze zdravotnich divodii. V dasledku toho stanovily, Ze (zpate¢ni) cesta
korsického pacienta ze zdravotnich divodd de facto vytvaii pottebu piepravy 1,4 cestujictho (zpdtecni cesta),
pficemz se zohlediuje potieba doprovazejicich osob. Podle Francie byl tento predpoklad v souladu s empirickymi
tdaji shromdzdénymi z CPAM 2A, protoZe z 15 237 zddosti o pfedchozi schvéleni pFijatych CPAM 2A se 41,5 %
(6 318) tykalo doprovézejici osoby a z téchto 6 318 Zadosti se 7,5 % tykalo také druhé doprovazejici osoby.

(156)  Francouzské orgdny pak odhadly pocet cest po mofi dvéma zptisoby.

(157)  Prvni pfistup spocival v tom, Ze se pocet cestujicich ze zdravotnich diivodd ziskal odectenim poctu cestujicich ze
zdravotnich divodd, ktei cestovali letadlem, od odhadovaného celkového poctu cestujicich ze zdravotnich
dtvodu. Z Gdajii o cestujicich ze zdravotnich divodi, ktefi cestovali letadlem mezi Korsikou a departementem
Bouches-du-Rhéne (Marseille), které maji francouzské organy k dispozici za obdobi 2016-2019 (%), vyplyva, Ze
leteckd doprava pfipadala v praméru pfiblizné na 38 000 cestujicich ro¢né (piiblizné 70 % z odhadovaného
celkového poctu 53 000 cestujicich ze zdravotnich davodd, 154. bod odivodnéni). Na zdkladé téchto vypocth
dospély francouzské organy k zdvéru, Ze ndmoini doprava muZze pfipadat az na 30 % cest cestujicich ze
zdravotnich davodii do departementu Bouches-du-Rhone.

(158)  Druhy piistup spocival v analyze 15 237 zddosti o pfedchozi schvdleni, které korsicti rezidenti zaslali CPAM 2A
v letech 2020 az 2021 a které se tykaly dhrady nakladt na dopravu v souvislosti s cestami ze zdravotnich
dtivodd. Analyza téchto zddosti o pfedchozi schvdleni, které musi obsahovat 1ékatsky predpis s uvedenim druhu
dopravy pfedepsaného lékafem podle zdravotniho stavu pacienta (136. az 148. bod odivodnéni), ukdzala, Ze
pfiblizné 4 % z nich se tykala nimoini dopravy.

(159)  Nazdkladé¢ téchto dvou piistupti se podil cestujicich ze zdravotnich divodt vyuZivajicich lodi na celkovém poctu
cestujicich ze zdravotnich diivodii do Marseille pohybuje mezi 4 % a 30 %. Aby se oba piistupy sladily a rozsah
poptavky téchto cestujicich byl posouzen konzervativné, francouzské orgdny nakonec odhadly, Ze lodi cestuje
10 % cestujicich ze zdravotnich dtvoda (pfiblizné 5 400 cestujicich ze zdravotnich diivodd roéné z celkového
poctu 53 000 cestujicich ze zdravotnich divodi ro¢né, ktery francouzské orgdny odhaduji pro departement
Bouches-du-Rhone v roce 2019).

(**) Pokud jde o ¢innost MCO, byla poptdvka po cestich ze strany korsickych pacientl: (zpte¢ni cesta, bez doprovézejici osoby) posouzena
ve vztahu k poctu vykdzanych pobytl (1 pobyt = 1 zpdtecni cestujici = 2 cesty). Pokud jde o ¢innosti SSR vyjddfené v poctu dnd
hospitalizace, francouzské orgdny odhadly pocet cest v poméru k poctu vykdzanych pobytt (1 pobyt = 1 zpatecni cestujici = 2 cesty),
pii¢emz vzaly v Gvahu, Ze bez ohledu na misto péce odpovidd pobyt v priméru 45 dniim hospitalizace. Kone¢né, pokud jde
o ¢innosti PSY, byl pocet cestujicich vypocten na zdkladé poctu zaznamenanych vykont (1 vykon = 1 zpéte¢ni cestujici = 2 cesty).

(%) Udaje shromédzdéné francouzskymi orgdny pochazeji z dohod o prepravé uzavienych [...] [s] CPAM.
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(160)  Nakonec francouzské organy ptidélily pocet cestujicich ze zdravotnich dvodi jednotlivym korsickym piistaviim
na zdklad€ rozdéleni ¢innosti MCO podle regiont (mapa je k dispozici na strankdch ATIH).

(161)  Pii odhadu ro¢ni poptdvky ze strany cestujicich ze zdravotnich divodd, kterou je tfeba uspokojit v letech
2023-2030, francouzské organy usoudily, Ze s ohledem na olekdvany nartist po¢tu obyvatel a starnuti populace
na jedné strané a na rozvoj poskytovéani zdravotni péce na Korsice na strané druhé zistane pfedpoklddand
poptavka v letech 2023-2030 stabilni na zdklad¢ cest cestujicich ze zdravotnich divodt odhadovanych pro rok
2019. Table 15 uvadi odhad poctu cest ze zdravotnich divodd lodi mezi korsickymi pfistavy a piistavem
Marseille.

Tabulka 15

Odhadované cesty ze zdravotnich divodii uskuteénéné lodi mezi Korsikou a Marseille ze strany pacientit
Zijicich na Korsice a doprovizejicich osob (cestujici za rok)

2018 2019 2020 2023-2030
Ajaccio 2134 2145 1667 2145
Bastia 2407 2419 1880 2419
Porto-Vecchio 251 252 196 252
Propriano 126 126 98 126
Lile-Rousse 425 427 332 427
Zdroj:  pripominky francouzskych orgnti ze dne 27. éervence 2023
3.4.2.2 Urceni trzni kapacity pro uspokojeni poptavky uzivateld

(162) Po odhadu kvalitativni a kvantitativni poptavky raznych kategorii uzivateld ndmoini osobni dopravy mezi
Korsikou a pevninskou Francii se francouzské orgdny pokusily ur¢it, do jaké miry maze trzni nabidka tuto
poptavku uspokojit.

3.4.2.2.1 Konzultace s provozovateli

3.422.1.1 Polozené otdzky

(163)  Konzultace s provozovateli zahrnovala nejprve dotaznik, ktery obsahoval ¢tyfi obecné otdzky tykajici se osobni
dopravy:

— v prvni otdzce byli ndmotni dopravci pozddéni, aby se vyjadrili k charakteristikim poptavky uzivateld, kterd
byla identifikovana a uvedena v podptirném dokumentu pro konzultaci s uZivateli (95. bod odtvodnéni),

— v druhé otdzce byli provozovatelé pozddadni o popis lodstva, které pravdépodobné vyuziji pro nimo#ni
spojeni mezi Korsikou a pevninskou Francii,

—  theti otdzka zji§tovala, zda provozovatelé planovali v rdmci rezimu ZVS z roku 2019 zavést od roku 2023
sluzbu na jedné nebo vice trasich. U této otdzky byl rovnéz navrzen seznam tras zahrnujici vSechna
ndmofni spojeni mezi Marseille a korsickymi pfistavy, mezi Toulonem a korsickymi piistavy a mezi Nice
a korsickymi pfistavy. Provozovatelé museli u kazdé trasy uvést, zda by ji provozovali v ramci rezimu ZVS
z roku 2019, ¢&i nikoli. V dotazniku mohli provozovatelé rovnéz uvést své pifpadné pfipominky
k provozovani dané trasy.

(164)  Pokud byla odpovéd na tfeti otizku pro jednu nebo vice tras ,ano“, dotaznik ndsledné navrhl seznam
konkrétngjsich otdzek tykajicich se sluzby, kterou by provozovatel zavedl. Provozovatelé museli tyto informace
poskytnout pro kazdou trasu, u niZz uvedli, Ze jsou schopni nabidnout komer¢ni sluzbu v rdmci rezimu ZVS
z roku 2019.
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(165)  Pokud napfiklad provozovatel uvedl, Ze je schopen poskytovat komer¢ni sluzby na trase Marseille-Ajaccio, musel
odpovédét na tyto otdzky:

—  Poskytoval jiz sluzby ndmoini dopravy na obdobi 2015-2022 na ptedmétné trase (*7)?
—  Vjakém obdobi roku by provozovatel poskytoval své sluzby (**)?

—  Jaky typ plavidel by provozovatel pouzil k poskytovani komerénich sluzeb (*)?

3.422.1.2 Shrnuti obdrzenych odpovédi

(166)  Na konzultaci s provozovateli odpovédéli tii provozovatelé: spole¢nosti Corsica Linea, La Méridionale a Corsica
Ferries.

(167)  Spolecnosti Corsica Linea a La Méridionale prohldsily, Ze by v rdmci rezimu ZVS z roku 2019 nenabizely zddné
komer¢ni sluzby mezi Korsikou a pevninskou Francii.

(168)  Spole¢nost Corsica Ferries piedlozZila nabidku komeréni sluzby, kterou by zavedla v ptipadé neexistence zakdzky
na vefejné sluzby osobni dopravy. Na podporu svych odpovédi na dotaznik predlozila spole¢nost Corsica Ferries
nékolik soubort v programu Excel, v nichZ mimo jiné podrobné popsala kapacitu svych plavidel a komer¢ni

sluzby, které by poskytovala.

(169) V odpovédi na otdzku 1 konzultace s provozovateli spolecnost Corsica Ferries uvedla, Ze jeji odpovédi na
dotaznik, jakoZ i soubor v programu Excel s Gdaji tykajicimi se jeji dopravni sluzby, byly vypracovany za situace,
kdy v dokumentech poskytnutych korsickou samospravou nebyly uvedeny informace o potiebach a pozadavcich
v oblasti tzemni ndvaznosti. Vzhledem k této nejistoté spole¢nost Corsica Ferries ve svém souboru v programu
Excel tykajicim se kapacity svych plavidel nemodelovala zidné zvyseni nebo snizeni nabizené kapacity v obdob{
2023-2028: vykazand kapacita byla proto po celé analyzované obdobi stejnd.

(170)  V odpovédi na otdzku 4 spolecnost Corsica Ferries uvedla, Ze by v pfipadé neexistence zakdzky na vefejné sluzby
ode dne 1. ledna 2023 provozovala sluzby osobni dopravy mezi vSemi piistavy na pevniné (Marseille, Nice,
Toulon) a vSemi korsickymi piistavy s vyjimkou pfistavu Propriano. Konkrétné by nabizela denni a no¢ni
komer¢ni sluzby (ndkladni a osobni dopravy), které by zahrnovaly:

—  kazdodenni zpdtecni cestu mezi pevninskou Francii (nejméné pétkrat tydné z Toulonu a dvakrat tydné
z Marseille) a piistavy Ajaccio i Bastia,

—  dvé zpétecni cesty mésicné z Marseille a nejméné tii zpatecni cesty tydné z Toulonu do pfistavii Porto-
Vecchio i Llle-Rousse,

—  74dné komer¢ni spojeni do Propriana, protoZe podle spolecnosti Corsica Ferries byl tento pfistav
zaménitelny s pfistavem Ajaccio, ktery jiz spolecnost navrhla obsluhovat alespon jednou denné z Marseille
a Toulonu,

—  dodate¢né sluzby ndamoini dopravy mezi ptistavem Nice a Korsikou od &ervence do zaf.

(171)  Spolecnost Corsica Ferries informovala francouzské organy, ze disponuje lodstvem o poctu tfindcti plavidel, kterd
nebyla pfidélena na konkrétni trasu. Spolecnost rovnéz uvedla, ze 15 % plaveb na vSech trasich bude probihat
béhem dne (odpluti mezi 6:00 a 16:00 hodin a pfipluti mezi 14:00 a 24:00 hodin v obou smérech).

() Pokud byla odpovéd ,ne”, musel provozovatel uvést diivod, proc sluzba poskytovana nebyla.

(*®) Provozovatel musel rovnéz upfesnit: i) v pfipadé neexistence celoro¢ni sluzby, jaké konkrétni obdobi roku se predpoklddd; ii) zda je
navrhovand sluzba pifmou sluzbou; iii) €etnost plaveb; iv) predpoklddané casy odpluti a pfipluti a v) celkovy pocet piimych plaveb
zamyslenych ro¢né.

(**) Provozovatel musel upfesnit, i) na zdkladé ¢eho by pouzité plavidlo mélo spliiovat potieby tizemni ndvaznosti; i) pocet zamyslenych
plavidel; iii) kapacitu plavidel; iv) jejich charakteristiky; v) zavedend environmentdlni opatfeni a vi) sluzby nabizené na palubé plavidel.

30/173 ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj



UF. vést. L, 30.12.2025

CS

(172)

(173)

(174)

(175)

(176)

(177)

(178)

Pokud jde o kapacitu plavidel pro sluzby osobni dopravy, spole¢nost Corsica Ferries poskytla francouzskym
orgdntm informace, které uvadi Table 16.

Tabulka 16

Potencidlni sluzby spolenosti Corsica Ferries v rdmci reZimu ZVS z roku 2019 (ro¢ni pocet cestujicich)
v piipadé neexistence zakdzek na vefejné sluzby

2023-2028
Cestujici z fad nerezidenti Cestuiici 202372028 2023-2028
. estujici z Fad rezidentd (oblast
(oblast Marseille, Toulonu Marseille a Toul Celkem
a Nice) arseille a Toulonu)

Ajaccio 1790601 971940 2762541
Bastia 1881317 907 995 2789312

Porto-Vecchio 279532 136 803 416 335

Propriano 0 0 0
Lile-Rousse 586182 256158 842340
Zdroj:  odpovéd spole¢nosti Corsica Ferries na trzni test sluZeb ndmoini dopravy mezi Korsikou a pevninskou Francii (dne

22. inora 2022)

Spolecnost Corsica Ferries rovnéz uvedla, Ze jeji nabidka (z pfistavu Marseille) bude platnd pouze v piipadé
neexistence zakazky na vefejné sluzby mezi Korsikou a pevninou.

3.4.22.2 Analyza selhani trhu

Po analyze kapacity, kterou by spole¢nost Corsica Ferries nasadila, dospély francouzské orgdny k zdvéru, ze
v ptipadé neexistence zakdzek na vefejné sluzby by trh mohl v obdobi 2023-2028 uspokojit pfedpoklddanou
poptavku ze strany cestujicich z fad rezidentl (s vyjimkou cestujicich ze zdravotnich divodi) a nerezidentd po
ndmofnim spojeni mezi pifstavy Ajaccio, Bastia, Lle-Rousse a Porto-Vecchio a pifstavy v pevninské Francii.

Francouzské orgdny vSak upozortiuji, Ze by spole¢nost Corsica Ferries neobsluhovala pfistav Propriano. Dochazeji
tedy k zdvéru, Ze v ndmoini dopravé mezi pfistavem Propriano a p¥istavy v pevninské Francii dochdzi k dplnému
selhdni trhu, a to jak pro cestujici z fad rezidentt, tak nerezidentt.

Pokud jde o poptdvku ze strany cestujicich ze zdravotnich divodd, francouzské orgdny se navic domnivaji, Ze by
spolecnost Corsica Ferries obsluhovala pfistav Marseille pouze dvakrat tydné z piistavli Ajaccio a Bastia a tfikrat
mési¢né z piistavii Porto-Vecchio a Lile-Rousse. Kromé toho, jak je uvedeno v 170. bodé odtivodnéni, spolecnost
Corsica Ferries by neobsluhovala ptistav Propriano. Proto se domnivaji, Ze spolecnost Corsica Ferries nenabizela
dostate¢né pravidelnou dopravu do piistavu Marseille, ktery je uptednostiiovanym piistavem pro cestujici ze
zdravotnich davod.

3.4.2.3 Zavér o existenci potfeby vefejné sluzby v souvislosti s ndmoini osobni
dopravou

Vzhledem k selhdni trhu mezi pfistavem Propriano a piistavy v pevninské Francii v oblasti ndmofni dopravy
cestujicich z fad rezidentd a nerezident dospély francouzské orgny k zdvéru, Ze existuje potieba vefejné sluzby
pokryvajici celou odhadovanou kvantitativni poptavku v obdobi 2023-2030 z/do pfistavu Propriano, jak uvadi
Table 14.

Vzhledem k selhdni trhu mezi kazdym z korsickych pfistavi a pFistavem Marseille v oblasti ndmoini dopravy
cestujicich ze zdravotnich diivodd, které je zptisobeno nedostate¢nou dopravni sluzbou, jiz by poskytovala
spole¢nost Corsica Ferries, dospély francouzské orgdny k zdvéru, Ze existuje potieba vefejné sluzby pokryvajici
veskerou poptavku cestujicich ze zdravotnich divodd, ktef{ cestuji do Marseille v obdobi 2023-2030, jak uvadi
Table 15.
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3.4.3 Charakterizace potieby vefejné sluzby v ndmoini ndkladni dopravé

(179) V tomto pododdile jsou popsdny zdvéry francouzskych orgdnd, pokud jde o i) existenci poptavky uZivatelt
namoini nakladni dopravy mezi Korsikou a pevninou a ii) popis selhan{ trhu p¥i uspokojovéni této poptavky.

3.4.3.1 Identifikace poptdvky ze strany uzivatelt

(180)  Nésledujici pododdily popisuji analyzy provedené francouzskymi orgdny tykajici se kvalitativni poptivky ze
strany uZivateld ndmofni ndkladni dopravy mezi Korsikou a pevninou i kvantitativni poptavky ze strany
uvedenych uZivateld.

3.4.3.1.1 Identifikace kvalitativni poptavky

(181)  Vtomto pododdile jsou nejprve uvedeny vysledky konzultace s uZivateli; za druhé, vysledky konzultace s pfistavy
a konecné zavéry zpravy spolecnosti Gecodia, kterd vysledky vefejnych konzultaci dopliuje.

3.4.3.1.1.1 Vysledky konzultace s uzivateli

3.4.3.1.1.1.1  PolozZené otizky

(182)  V podpurném dokumentu pro konzultaci s uzivateli (95. bod odiivodnéni) francouzské organy pfedbézné rozlisily
mezi pfepravou tazeného ndkladu a pfepravou netazeného ndkladu (**).

(183)  Konzultace s uzivateli zahrnovala dotaznik uréeny vSem uzivatelim ndmoini ndkladni dopravy. Dotaznik
obsahoval seznam s dvacitkou otdzek s navrhovanymi odpovédmi (v nékterych piipadech mohli uZivatelé
zaskrtnout vice odpovédi) a odhadovanou dobou vyplnéni pét minut.

(184)  Prvni tii otdzky zjistovaly obecné informace o profilech uZivateld. U prvni otdzky méli uZivatelé uvést informace
o namofin{ trase (trasich) na Korsiku, kterou vyuZivaji mezi piistavem Marseille a péti korsickymi pfistavy (1.
Druhd otdzka zji§fovala informace o odvétvi ¢innosti uZivatelti a poStovnim smérovacim Cisle jejich sidla. Treti
otazka zji§tovala ndzor uzivatelt na rozliSeni mezi pfepravou tazeného a netazeného ndkladu a Zzddala je
o poskytnuti informaci o objemu tazeného a/nebo netazeného nakladu pepraveného na dané trase v roce 2019.

(185) U otazek 4 az 13 byli uzivatelé dotazovani na spokojenost s nabidkou sluzeb ndmoini dopravy na dané trase
(trasdch). Konkrétné se otdzky ptaly:

—  zda sluzba nabizend na dané trase odpovidala pottebdm uzZivatele (odpovéd: ano (i ne),
—  zda se uzivatelé setkali s problémy, pokud jde o dostupnou kapacitu (*?),

— na upfesnén{ druhu ndkladu, u néhoz se uZivatelé setkali s témito problémy, a zda v duasledku téchto
problémd piesli na jiné trasy (1*%),

—  zda byli uzivatelé spokojeni s ¢asy odpluti z Korsiky a pfipluti na Korsiku (vyhovujici nebo nevyhovujici),

pokud jsou nevyhovujici, chtéli uzivatelé dfivéjsi nebo pozdgjsi ¢as odpluti nebo pfipluti?) a Cetnost sluzeb
nadmofni dopravy nabizenych na pouzivanych ndmofnich trasach,

—  zda by se méla zménit maximadlni sazba za pfepravu ndkladu v rdmci rezimu ZVS z roku 2019.

(1) Podpiirny dokument pro konzultaci s uZzivateli vysvétluje, Ze netazeny ndklad vyzaduje na rozdil od tazeného ndkladu zna¢nou
manipulaci v p¥istavu (pfistavni zaF{zeni, pracovni sila).

(1) Pokud uzivatelé vyuZivali vice tras, museli vyplnit dotaznik pro kazdou z nich.

(1) Navrhované odpovédi byly tyto: systematicky; pravidelng; piileZitostné; nikdy.

(1% Navrhované odpovédi byly tyto: stejnd trasa; dalsi trasy pfes Marseille; dali trasy pres Toulon; dalsi trasy pfes Nice; jind (upfesnéte).

32/173 ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj



UF. vést. L, 30.12.2025 CS

(186)  Otazky 14 az 20 vyzyvaly uZivatele k posouzeni volby pfistavu na pevniné pro dané spojeni. Tyto otdzky se ptaly
zejména:

—  zda si uzivatelé v dob¢ rezervaci jedné z tras z Marseille prohliZeli také plavby dostupné z ostatnich ptistavii
na pevning ('%),

— na hlavni divod vybéru pfistavu Marseille ve srovndni s ostatnim pfistavy na pevniné (\**),

— zda by v ptipadé hypotetického zvy3eni sazby v ndmoini dopravy v piistavu Marseille o 5 az 10 % byl
uzivatel pfipraven k cesté na Korsiku nebo z ni vyuzit sluzeb ndmoini dopravy v jiném pfistavu na pevniné
(Toulon, Nice nebo oba dva),

—  zdajiz uzivatel od roku 2019 vyuzil trasy na Korsiku z Toulonu nebo Nice (ano ¢i ne), a pokud ano, mél byt
uveden hlavni dtvod, pro¢ si vybral jiny piistav na pevniné (Toulon nebo Nice), a nikoli pfistav
Marseille (1%).

(187) A kone¢né otdzka 21 se uzivateldl ptala na vhodnost dopravni sluzby vyuzivajici plavidla urcend vyhradné pro
nakladni dopravu (plavidla typu ro-ro) ve srovnani se soucasnou sluzbou (plavidla typu ro-ro pro pfepravu
cestujicich).

3.4.3.1.1.1.2  Shrnuti obdrzenych odpovédi

(188)  Francouzské organy obdrzely do konce konzultaéniho obdobi pouze pét odpovédi na dotaznik. Vzhledem
k tomuto nizkému poctu se spole¢nost Gecodia obrétila pfimo na nékolik dopravnich a logistickych spole¢nosti,
které vyuzivaji ndmoini ndkladni dopravu mezi Korsikou a pevninou, aby s nimi dotaznik pfimo telefonicky
projednala.

(189)  Francouzské orgdny uvedly, Ze spolecnost Gecodia oslovila 21 dopravnich spole¢nosti, které reprezentuji pfiblizné
90 % celkové piepravy netazeného ndkladu a 70 % piepravy taZeného ndkladu mezi Korsikou a pevninou.
Dotazovani dopravci vyuzivali pfedevsim trasy z Marseille, pfi¢emz vice nez polovina z nich vyuzZivala také trasy
z Toulonu. Dopravci odpovidali za kazdou trasu, kterou vyuzivali mezi Korsikou (kazdy z korsickych pistavii)
a pevninou (kazdy z pistavii na pevning), a za kazdy druh ndkladu (taZeny a netaZzeny naklad).

(190)  Pokud jde o pfepravu netazeného ndkladu ('), Ize odpovédi na dotaznik shrnout nasledovné:

— 0 néco vice nez polovina respondent’ se domnivd, Ze soucasnd nabidka sluzeb ndmoini dopravy obecné
neodpovidd jejich potfebdm. Tyto vysledky se lisi v zdvislosti na trase: zatimco téméf vSichni uZivatelé
vyuzivajici dopravni sluzby mezi pevninou a Proprianem a Lfile-Rousse jsou se soucasnou nabidkou
spokojeni, uzivatelé vyuZivajici dopravni sluzby do/z Ajaccia a Bastie jsou téméf vSichni nespokojeni ('),

—  vétSina uzZivateli Celi problémim, pokud jde o dostupnou kapacitu, zejména na trasich mezi pevninou
a Bastif (pravidelné nebo systematicky se s problémy setkdvd 100 % uZivatelli), Ajacciem a Porto-Vecchio
(pravidelné nebo systematicky se s problémy setkdvd vice nez 50 % uzivateld),

—  respondenti ve velké mife oceriuji ¢asy odpluti a pfipluti na Korsiku a ¢etnost zpdtecnich cest platnou v dobé
konzultace s uZivateli,

(***) Navrhované odpovédi byly tyto: nemdm na vybér (vynucend rezervace); systematicky; pouze pro nékteré toky (upfesnéte tok, pro néjz
se neprovadi zddné srovnani); nikdy.

(1) Navrhované odpovédi byly tyto: nejnizsi sazba; piistavni infrastruktura; jizdni #4d; lepsi kvalita sluzeb; blizkost pFistavu k mému cili;
typ cesty; jiny (upfesnéte).
vytiZeno; jiny (upfesnéte).

(%) Pro pfipomenuti, netazeny néklad se pfepravuje vyhradné mezi korsickymi piistavy a piistavem Marseille.

(1%%) Situace v Porto-Vecchio je smiSenéjsi: 64 % respondentl povazuje sluzby za neuspokojivé.
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(191)

(192)

(193)

—  Zadny z respondent( neporovnavd plavby dostupné v pfistavu Marseille s plavbami vyuZivajicimi jiné
pfistavy. Blizkost piistavu Marseille je téméf jedingm diivodem pro vybér daného pfistavu. Ani v piipadé
hypotetického zvyseni cen ndmoini dopravy z Marseille by zddny z respondentd nepiesel do jinych
pfistavli na pevning,

—  téméf vSichni respondenti by upfednostnili sluzbu vyuZivajici plavidla urcend vyhradné pro nédkladni
dopravu (plavidla typu ro-ro) pfed sluzbou vyuzivajici plavidla typu ro-ro pro ptepravu cestujicich.

Pokud jde o ptepravu tazeného nékladu, lze odpovédi na dotaznik shrnout nasledovné:

— 0 néco vice neZ polovina odpovédi uvddi, Ze souCasnd nabidka sluzeb ndmotni dopravy z/do Marseille
obecné vyhovuje potfebdm, zatimco sluzby z Toulonu jsou povazovany za neuspokojivé (77 % odpovédi).
Tyto vysledky se lisi v zavislosti na trase: téméf vsichni uZivatelé si stéZuji na trasu dofz Bastie
(u respondentt vyuZzivajicich Marseille a Toulon). Polovina z nich je také nespokojena se sluzbami do/z
Ajaccia a Porto-Vecchio (u respondentt vyuzivajicich Marseille a Toulon), zatimco s trasami do/z Propriana
a Llle-Rousse jsou celkové spokojeni,

—  vétsina uZivateld se potykd s problémy, pokud jde o dostupnou kapacitu, zejména na trasich do Bastie
(100 % uzivatelt se pravidelné nebo systematicky setkdva s problémy jak v Marseille, tak v Toulonu) a na
trasich do Ajaccia a Porto-Vecchio (50 % uzivateld se pravidelné nebo systematicky setkdva s problémy
v Marseille a 100 % v Toulonu),

— respondenti ve velké mife ocenuji ¢asy odpluti a pfipluti a ¢etnost zpdte¢nich cest v Toulonu i v Marseille
platné v dobé konzultace s uzivateli,

—  téméf zadny z respondentl neporovnavé plavby dostupné v pfistavu Marseille s plavbami vyuzZivajicimi jiné
piistavy. Blizkost piistavu Marseille je téméf jedingm diivodem pro vybér daného piistavu. Ani v piipadé
zvyseni cen ndmofni dopravy z Marseille by zidny z respondentl neptesel do jinych piistavi na pevning,

—  méné nez 40 % respondentt vyuzilo v roce 2019 jiné pfistavy na pevniné nez Marseille. Vysledky se lisi
v zavislosti na trase: 80 % respondentt cestujicich do/z Bastie a 50 % respondentt cestujicich dofz Ajaccia
vyuzilo Toulon, zatimco do/z jinych korsickych piistavii necestoval prakticky nikdo. Jedinym diivodem pro
vyuziti pfistavu Toulon je skutecnost, Ze spojeni s piistavem Marseille je plné vytiZeno. Ani v piipadé
zvyseni cen ndmofni dopravy z Marseille by zidny z respondentl neptesel do jinych pfistavi na pevning,

—  vétSina respondentd by upfednostnila sluzbu vyuzZivajici plavidla uréend vyhradné pro ndkladni dopravu
(plavidla typu ro-ro) pfed sluzbou vyuzivajici plavidla typu ro-ro pro prepravu cestujicich.

3.4.3.1.1.2 Konzultace s piistavy

3.43.1.1.2.1  PoloZené otazky
Priivodni dotaznik ke konzultaci s piistavy se sklddal ze ti{ ¢asti tykajicich se nakladni dopravy.

V prvni &sti dotazniku byly piistavni orgdny vyzvény, aby se vyjadiily k charakteristikim poptdvky uZzivateld,
které byly identifikovany a uvedeny v podptrném dokumentu pro konzultaci s uZivateli (95. bod odiivodnéni).
V prvni ¢asti byly ptistavni orgdny konkrétnéji pozddany, aby:

—  se vyjadrily k rozliSeni mezi taZenym a netaZenym ndkladem,

—  na zdkladé svych znalosti trhu uvedly velikost spadové oblasti svého pfistavu,

— uvedly, zda povazuji svou pfistavni infrastrukturu za nezaménitelnou s jinymi pfistavy pro veskerou
pfepravu tazeného a netazeného ndkladu mezi Korsikou a pevninou nebo pro jeji ¢ast,

—  se vyjadiily k drovni konkurence mezi piistavy v ndkladni dopravé, a to jak v soucasnosti, tak v obdobi
sedmi let.
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(194)

(195)

(196)

(197)

(198)

Ve druhé &asti dotazniku byly piistavni organy pozddany o uplny popis pfistavni infrastruktury, kterou by
pravdépodobné vyuzivaly pro sluzby namofni dopravy mezi Korsikou a pevninskou Francif.

Tteti ¢ast (otdzky 5.1 az 5.8 pro netazeny ndklad a otdzky 6.1 az 6.8 pro taZeny ndklad) se v zdsadé dotazovala
piistavnich orgdnt na kapacitu jejich infrastruktury pro odbaveni nakladni dopravy. Piesnéji fe¢eno, pozadovala
po piistavnich organech, aby uvedly:

—  zda jejich infrastruktura zahrnuje odbavovaci prostory pro netaZeny a tazeny ndklad (odpovéd: ano &
ne) (109)’

— typ plavidel, které by mohly pfijmout (%),

—  zdajejich pristavni infrastruktura v soucasnosti odbavuje taZeny a/nebo netazeny ndklad ("),

—  zda by jejich infrastruktura mohla pojmout kazdodenni (''?) a tydenni ('*) zpdte¢ni cesty pro ndkladni
dopravu (odpovéd: ano ¢i ne),

—  zda jsou piistavni orgdny schopny zarucit pocet kazdodennich a tydennich zpate¢nich cest pro ndkladni
spojeni s Korsikou (odpovéd: ano ¢i ne) ('14).

3.4.3.1.1.2.2  Shrnuti obdrzenych odpovédi

Jak je uvedeno ve 120. bodé odiivodnéni, francouzské organy shromazdily ptispévky od pristavnich orgdnt
v Toulonu, Marseille a Nice.

Pokud jde o prvni ¢dst dotazniku, tyto tii pristavy povazuji piistup francouzskych orgdni k rozliSovani mezi
taZenym a netazenym ndkladem za vhodny. Pokud jde o spddovou oblast ndkladni dopravy, pfistavy Nice
a Toulon povazuji svou spadovou oblast pouze za mistni a omezenou na bezprostiedné navazujici vnitrozemi,
zatimco pfistav Marseille se domniva, Ze pfitahuje piepravu zboZi z celé Francie, a zejména pfepravu zbozi
tranzitujictho tidolim teky Rhony.

Pokud jde o konkuren¢ni podminky, pfistav Nice se domnivd, Ze jeho infrastruktura, kterd se nachdzi v centru
mésta, a slabd primyslovd a obchodni struktura v okoli Nice neumozZnuji a v priibéhu sedmi let ani nebudou
umozniovat uspokojit poptdvku po nakladni dopravé mezi Korsikou a pevninou. Piistav Toulon rovnéz uvadi, ze
pfistav Marseille je nespornym lidrem na trhu ndkladni dopravy a Ze se miize s Marseille pouze dopliovat. Pfistav
Toulon zddraziuje, Ze tiroveil konkurence mezi Marseille a Toulonem je ,zdravd, piestoze md Toulon nizkou kapacitu,
coZ znamend, Ze na tomto trhu nemiiZe redlné konkurovat”. Pistav Marseille se domnivd, Ze jeho zemépisnd poloha
v centru délni¢nich a Zelezni¢nich uzld a v blizkosti hlavnich logistickych a dopravnich uzld, stejné jako velmi
snadny ptistup k jeho infrastruktufe ze ti{ dalnic, mu pro ndkladni dopravu dévaji velkou vyhodu.

(") V dotazniku byly pFistavy pozidany, aby uvedly velikost odbavovacich prostor, jejich vyuZitelnost pro dopravu na Korsiku a jejich
kapacitu pro pfijimdni nebezpecného zboZi tfidy 1 a 2.

(11°) Pristavni orgdny musely rovnéZ upfesnit i) pocet dostupnych ndbfezi; ii) maximdalni kapacitu plavidel v béznych metrech, kterou je
mozné pojmout; iii) zavedend environmentdlni opatien.

(") Pristavni orgdny musely rovnéZ upfesnit i) denni kapacitu pro ptijimani ndvést | ndkladnich automobild; ii) hodiny pro piijimani
ndvést | ndkladnich automobild; iii) pramérnou dobu parkovani ndvésti | ndkladnich automobild; iv) pocet navést | ndkladnich
automobild, které Ize za hodinu odbavit pro nalodéni nebo vylodéni.

(") Pfistavni orgdny musely rovnéZz upfesnit i) pocet moznych zastdvek za den; ii) minimdlni a maximalni dobu trvani zastdvek;
iii) pravidla pro pfidélovan{ kotvist.

("Y) Pristavni orgdny musely rovnéz upfesnit i) pocet moznych zastdvek za tyden; ii) minimdlni a maximélni dobu trvéni téchto zastdvek
a iii) pravidla pro pfidélovani kotvist.

(") U téchto otdzek byly p¥istavni organy pozadany, aby upfesnily pocet zarucenych zastavek.
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(199)  Pokud jde o tfeti ¢ast dotazniku:

—  Pistavni orgdn v Marseille uvadi, Ze md tfindct kotvist, kterd mohou pfijimat pfepravu taZeného i netazeného
ndkladu sméfujici na Korsiku. Pét kotvist je jiz plné vyhrazeno pro dopravu na Korsiku v rdmci zakdzek na
vefejné sluzby na obdobi 2021-2022 a dalsich osm mdzZe byt pfidéleno navic. Piistav Marseille md
120 000 m? odbavovacich prostor, které mohou byt zcela vyhrazeny pro tazenou i netazenou nakladni
dopravu sméfujici na Korsiku. V zavislosti na povétrnostnich podminkidch nebo pro tcely nakladani
s nebezpe¢nym zboZim lze uvolnit dalsi prostory o rozloze téméf 30 000 m> V neposledni fadé projekt
rozsifeni termindlu zahrnuje vytvofeni dalsich odbavovacich prostor o rozloze vice nez 60 000 m?, které
muzZe piistav vyuZivat pro ndmofni spojeni s Korsikou. Kromé toho p¥istav Marseille ve svém piispévku
uvédi, ze pfistup k plavidlim je pro ndkladni automobily snadny ('”). Pfistav Marseille je také schopen
nalodit/vylodit v priméru 35 pipojnych vozidel za hodinu a odbavit téméf 240 piipojnych vozidel denné.
Nakonec piistav Marseille uvadi, Ze je schopen poskytovat sluzby opravy plavidel typu ro-ro pro pfepravu
cestujicich s cilem zajistit okam?zity technicky zasah.

—  Pristavni orgdn v Toulonu uvadi, Ze jeho pfistavni infrastruktura mize odbavovat pfepravu taZeného
i netazeného ndkladu. Pfipomind, Ze pfistav Toulon-Port de Commerce disponuje odbavovacimi
prostorami (3 400 m?) a tfemi kotvisti pro plavidla typu ro-ro pro pfepravu cestujicich, jez mohou zajistit
dvé zpatecni plavby denné (1'). Pfistavni orgdn uvddi, Ze v tomto termindlu mdZe denné nalodit nebo
vylodit 80 piipojnych vozidel (v letnim obdobi vsak jen asi deset). Pfistavni orgdn vSak upozortiuje, Ze
vzhledem k soucasné vytiZenosti téchto vyhrazenych prostor ze strany spolecnosti Corsica Ferries (80 %)
nemuze zarucit, ze budou moci byt denné pridélovany pro pravidelnou dopravu na Korsiku ('). Pfistav
Toulon-Port de Commerce muZe pfijimat tazeny ndklad, s vyjimkou nebezpe¢ného zbozi. Toulon-
Brégaillon zase disponuje 30 000 m? odbavovacich prostor, které mize vyuZivat pro netazenou ndkladni
dopravu, véetné nebezpecného zbozi. Ma vsak pouze jedno kotvisté, a to pouze pro lodé typu ro-ro. Denné
muze odbavit 120 piipojnych vozidel. Obchodni a priimyslovd komora Var uvédi, Ze termindl Toulon-
Brégaillon je nejvhodnéjsi pro ¢isté ndkladni dopravu, protoze osobni doprava zde neni mozn4, jelikoz se
nachdzi v z6né, kde se manipuluje s vybu$ninami.

—  Pristavni orgdn v Nice uvadi, Ze jeho pfistavni infrastruktura nemtze odbavovat pfepravu netaZeného
nakladu. Prepravu taZeného ndkladu viak odbavovat lze. Tato infrastruktura méd odbavovaci prostory
0 25900 m?, piistav viak uvadi, Ze osobni doprava mé pfednost pied jakoukoli jinou ¢innosti. K dispozici
jsou Ctyti kotvisté. Pristavni organ tvrdi, Ze je schopen pro spojeni s Korsikou v oblasti piepravy tazeného
ndkladu zarudit aZ Ctyfi zpdtecni cesty denné.

(200)  Jak je uvedeno ve 124. bodé odivodnéni, obchodni a primyslovd komora Korsiky poskytla béhem konzultace

s uZivateli také piispévek volnou formou. Obchodni a primyslovd komora Korsiky poskytla nékolik informaci
tykajicich se prepravy zbozi v korsickych pfistavech.

(201)  Obecné feceno, obchodni a priimyslova komora Korsiky upozorniuje na kapacitni problémy, s nimiz se potykaji

vSechny korsické pfistavy s vyjimkou p¥istavu Propriano. Tato situace v letnim obdobi pravidelné vyzaduje
vyjimky od prefektur, které umoziuji jizdu tézkych nakladnich vozidel ve dnech s hustym silni¢nim provozem
(,Cervené“ dny). Konkrétnéji obchodni a primyslovd komora Korsiky uvadi, Ze:

—  Pfistav Bastia zaznamenal od roku 2010 velmi prudky ndrist pfepravy zbozi, ktery nezpomalila ani
pandemie COVID-19. Kapacita pfistavu Bastia viak dosdhla bodu pretiZeni, kdy preplnéné odbavovaci
prostory, stile Casové napjat&jsi manipulaéni operace v omezeném Casovém intervalu a na omezeném
prostoru a pfetizeni toky vozidel znemoziiuji dopravciim dodavat zbozi pravidelné a v¢as. Prestoze piistav

(") Pistavni orgdn v Marseille uvadi, Ze pfesun ndkladniho automobilu od vjezdu do pfistavu k ndmofnimu termindlu trvd méné nez pét

minut. Pfistav dédle uvadi, Ze postupy tranzitu a registrace v piistavu jsou plné digitalizovény, ¢imz je zajistén plynuly tok dopravy.

(1'% PEistavni orgdn v Toulonu uvédi, Ze jedno ze ti{ kotvist, ndbrezi Fournel, je v dobé od 8:30 do 18:30 hodin pfednostné vyhrazeno pro

vyletni lodé.

(") Obchodni a priimyslovd komora Var ve své odpoveédi uvadi: ,Vzhledem k tomu, Ze spolecnost Corsica Ferries jiZ odbavuje vice neZ 1,3 milionu

cestujicich na Korsiku prostiednictvim svych sluzeb, které nespadaji do reZimu zakdzek na verejné sluzby, a vice nez 400 000 cestujicich do jinych
evropskych ostrovnich destinaci (Sardinie, Menorca, Mallorca) prostednictvim svjch ostatnich sluzeb jen v termindlu [Toulon-Port de Commerce]
samotném, a vzhledem k tomu, Ze mistni voleni zdstupci poZadovali, aby se tyto pocty omezily na objemy odbavené v letech 2019 az 2021 (1.
maximdlné 2 miliony cestujicich), zdd se velmi obtizné piedstavit si, Ze by se k této stdvajici a dobfe zavedené cinnosti pFidala dalsi cinnost v souladu
s povinnostmi v rdmci zakdzky na vefejné sluzby (a zejména moznost odbavovat ndkladni dopravu po cely rok).“
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Bastia disponuje osmi kotvisti, nemtZe soucasné piijmout osm plavidel, zejména kvali technickym
vlastnostem kotvist (omezend délka a ponor). Ve svém piispévku proto obchodni a primyslovd komora
Korsiky pozaduje zachovani kazdodennich zpatecnich cest mezi Bastii a Marseille a ptidini dodatecnych
zpatecnich cest, aby se doprava rozlozila a nedochdzelo k pfetizeni | ponechdvani zbozi na hrané nabfeZi.

—  Pfistavy Ajaccio a Porto-Vecchio rovnéZz zaznamendavaji prudky ndrist nakladni dopravy, pficemz zboZi je stéle
Castéji ponechdvano na hrané ndbtezi z divodu nedostatku mista na palubédch lodi. Obchodn{ a primyslovad
komora Korsiky vyzyvd k zachovini kazdodennich a tydennich zpdtecnich cest v obou piistavech
s dodate¢nymi zpate¢nimi cestami, aby se doprava rozlozila a nedochdzelo k pietiZeni | ponechdvani zbozi
na hrané ndbfezi.

—  Podle obchodni a priimyslové komory Korsiky pristav Lile-Rousse v porovnan{ s ostatnimi korsickymi
piistavy trpi nerovnovéhou, nebot kazda tieti tydenni zpdte¢ni cesta je urena pro prepravu nebezpecného
zbozi, coZ predstavuje problém z hlediska hospoddiské Zivotaschopnosti spadové oblasti piistavu
(Balagne), kterd je po Porto-Vecchio druhou nejoblibengjsi turistickou destinaci. Kromé toho md pfistav
Lile-Rousse dvé kotvisté, kterd nemohou byt obsazena soucasné vzhledem k sifce jediného vinolamu, ktery
se pouzivad pro obé kotvisté, a k délce nabrezi. Podle obchodni a primyslové komory Korsiky by se mél
pocet tydennich zpatecnich cest zvysit na tfi plus jednu zvldstni zpatecni cestu pro piepravu nebezpeéného
zboZi.

—  V pfistavu Propriano k vyraznému pfetizeni nedochazi.

3.4.3.1.1.3 Zavéry zpravy spolecnosti Gecodia ke kvalitativni poptévce ze strany uZivatelt nakladni dopravy

Francouzské orgdny spolecnost Gecodia také pozddaly, aby kromé vefejnych konzultaci provedla dalsi analyzy
poptavky uzivatelt nakladni dopravy po ndmotnim spojeni s Korsikou.

Jak je uvedeno v 95. bodé odtivodnéni, francouzské orgdny v podptirném dokumentu pro konzultaci s uZivateli
zdiraznily, Ze je tieba rozliSovat mezi prepravou tazeného ndkladu a ptepravou netazeného ndkladu, a to
zejména z divodu odlisnych omezeni v odbaven, kterd s sebou takova pfeprava nese.

Studie vedend spolecnosti Gecodia toto rozliSeni mezi tazenym a netazenym ndkladem potvrzuje. Spole¢nost
Gecodia rovnéz provedla analyzu zemépisného rozsahu poptavky uZivateli po ndmoini prepravé tazeného
a netazeného ndkladu s cilem zjistit, zda existuje poptdvka uzivateldi po jednom nebo vice pfistavech na pevniné
pro pfepravu jejich ndkladu mezi Korsikou a pevninou. Pfi provddéni této analyzy byly zohlednény zejména tyto
parametry:

—  kapacitu pfistavii pro pojeti provozu,
—  pfipominky shromazdéné béhem vefejnych konzultaci,

—  dodate¢né naklady na prichod jednim nebo druhym piistavem v zédvislosti na misté odesldni nakladu
z pevniny na Korsiku nebo na misté urceni nakladu z Korsiky na pevninu a

—  zjisténi trvalého a vyznamného cenového Soku (pouze u tazeného ndkladu).

3.4.3.1.1.3.1  Oddélend poptdvka ze strany uZivatelt podle typu ndkladni dopravy (tazeny ndklad a netazeny
néklad)

Zprava spole¢nosti Gecodia se domnivd, Ze existuje podstatny rozdil mezi tazenym a netazenym nakladem. Za
prvé, netazeny naklad implikuje, Ze ndvés musi byt odpojen od nédkladniho automobilu, aby mohl byt naloZen na
plavidlo, coz vyzaduje specializované vybaveni a zdsah pfistavnich délnikd. Za druhé, piistav musi mit
dostate¢nou kapacitu (odbavovaci prostory) pro umisténi navést pred naklddkou. A kone¢né naklddka navést
nemiize probihat soucasné s nalodénim cestujicich a ndkladnich automobild, coz znamend, Ze lod mé dlouhou
zastavku. Dlouhd zastdvka viak omezuje vyuziti jednoho nédbfezi, takze piistav musi mit ndbfezi nékolik, aby
mohl obsluhovat nékolik destinaci soucasné. Zprava spolecnosti Gecodia se opird o vysledky konzultaci
s uzivateli a s piistavy s cilem podpofit vhodnost tohoto rozliseni.
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(206)  Zprava spole¢nosti Gecodia déle poukazuje na to, Ze z pohledu dopravch maji peprava tazeného a netazeného
nakladu odli§né charakteristiky. Tam, kde pfeprava tazeného ndkladu vyzaduje velky vozovy park tahact navést
pro zajisténi kazdodenni pfepravy nékolika piipojnych vozidel ('), umoziuje pfeprava netazeného ndkladu
optimalizovat vozovy park taha¢d v poméru k poctu navéss, coz dopravci umoziiuje uskutecnit nékolik
zpate¢nich cest s jedingm tahacem mezi piistavem a logistickou zdkladnou béhem jediného dne. Zpriva
spole¢nosti Gecodia uvadi, Ze béhem konzultace s uZivateli dopravci obecné uvadéli, Ze s tahacem pro netazeny
naklad vykonaji ¢tyfi aZ Sest zpdte¢nich cest za den.

(207)  Zpréva spolecnosti Gecodia proto dochdzi k zdvéru, Ze pfechod od netazeného ndkladu k taZzenému nédkladu
znamend pro dopravce znacné ndklady na zaméstnance a ndkup dalsich taha¢i ndvést. Pieprava tazeného
a netazeného nékladu tedy zahrnuje dva riizné typy poptdvky.

(208)  Zpréva spolecnosti Gecodia viak poukazuje na nékteré spole¢né rysy tazeného a netazeného ndkladu. Zpriva
spole¢nosti Gecodia zejména uvadi, Ze se dodavky (tazeného nebo netazeného ndkladu) musi uskute¢nit rdno
pfed ¢asem stanovenym zdkaznikem dopravce, pficemz zpozdéni dodévky nebo nutnost jejtho pfelozeni podléhd
sankci. Zprava spole¢nosti Gecodia proto zdaraznuje, Ze je daleZité ptijimat lodé v ptistavu co nejdiive (mezi 6:00
a 7:00 hodin), aby bylo mozné dorucit zbozi piijemctim v¢as, a to bez ohledu na odesilatele (supermarkety,
stavebn{ firmy, zdsilkové sluzby nebo hromadni zasilatelé). V p¥ipadé netazeného ndkladu je velmi ¢asny pifjem
v piistavu nutny také pro nenalozené ndvésy (vracejici se na pevninu), a to z diivodu ¢asu potfebného k ndvratu
vylodénych névést do logistickych zdkladen (maloobchodnici nebo dopravci), jejich naloZeni a ndslednému
ndvratu do pfistavu. V obou p¥ipadech musi byt navic zajisténo pravidelné ndmo#ni spojeni, aby byly zaruceny
dodavky zbozi na Korsiku a ndvrat navésti | nakladnich automobilii na pevninu.

3.4.3.1.1.3.2  Poptdvka po ndmorni pfepravé netazeného ndkladu vyhradné v p¥istavu Marseille

(209)  Zpréva spolecnosti Gecodia se domnivd, Ze uZivatelé pfepravy netaZeného ndkladu vyuZzivaji vyhradné pfistav
Marseille, a Ze tento pfistav proto neni zaménitelny s dal$imi p¥istavy na pevniné v Toulonu a Nice.

(210)  Za prvé, zprava spolecnosti Gecodia uvadi, Ze pouze piistavy Marseille (') a Toulon-Brégaillon maji potiebnou
infrastrukturu pro pfijimdni tohoto typu piepravy, coz neplati pro pfistavy Toulon-Port de Commerce a Nice.
Toulon-Brégaillon ma rovnéz kapacitu omezenou na jediné kotvisté, coz by vzhledem k omezenim, kterd
vyplyvaji z doby trvéani zastdvek a doby odpluti pro netaZeny néklad, neumoznilo zajistit vice neZ jednu plavbu
na Korsiku denné ('*%). Zaménitelnost mezi ptistavy Marseille a Toulon-Brégaillon pro tento typ pfepravy by tak
mohla existovat nanejvys na jedné trase.

(211)  Za druhé, podle zpravy spolecnosti Gecodia konzultace s uzivateli do zna¢né miry potvrzuje, Ze v piipadé
netazeného nakladu dopravci pii planovani svych cest alternativu k pfistavu Marseille nezvazuji nikdy nebo jen
velmi zfidka. Nikdo z respondentti neuvedl, Ze by jej zvySeni cen v pfistavu Marseille o 5 az 10 % vedlo
k pfechodu do pfistavu Toulon, protoZe cesta pfes Toulon by mu neumoznila optimalizovat kazdodenni provoz.

("'%) Pro pfipomenuti, tazeny néklad implikuje pfepravu celého nédkladniho automobilu (taha¢ + ndvés) s fidi¢em, zatimco netazeny ndklad
implikuje pouze pfepravu ndvésu.

(") Zprdva spolecnosti Gecodia poznamendvd, Ze piistav Marseille ve svém pfispévku uvddi, ze md k dispozici téméf 210 000 metr
¢tverecnich plochy, tfindct kotvist, kterd mohou byt urcena pro dopravu mezi Korsikou a pevninou a vSechna jsou vybavena
modernim a digitalizovanym zafizenim pro zajisténi plynulého provozu.

(1) Zprava spolecnosti Gecodia uvadi, Ze se primérnd rychlost naklddky piipojnych vozidel na plavidla v pfistavu Toulon-Brégaillon
pohybovala mezi 15 a 20 piipojnymi vozidly za hodinu, coZ je vyrazné méné nez v Marseille (35 pFipojnych vozidel), a Ze se
dostupnd denni kapacita odhaduje na 120 pfipojnych vozidel. Pro srovndni, medidn poctu ptipojnych vozidel naloZenych v pfistavu
Marseille a smétujicich do korsickych pfistavi v roce 2021 ¢inil 237, tedy dvojndsobek.
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(215)

(216)

Pokud jde o pfistavni organy, obchodni a priimyslovad komora Nice Cote d’Azur uvedla, Ze spddova oblast piistavu
je pouze mistni a Ze ,pfistav Nice se svou infrastrukturou ve mésté a slabou priimyslovou a obchodni strukturou je
v nevyhodé a nikdy nebude schopen uspokojit poptdvku po ndkladni dopravé na Korsiku, protoZe Toulon a Marseille jsou
potiebdm prizpiisobeny lépe“. Zprava spole¢nosti Gecodia déle upozoriiuje na prohldseni piistavu Toulon uéinéné
béhem konzultace s pfistavy, podle néhoz miZe piistav Toulon zaujimat pouze dopliikové postaveni k pfistavu
Marseille, a to vzhledem k omezené spddové oblasti ve vnitrozemi kolem Toulonu a omezené kapacité jeho
namofnich termindld.

Za tieti, zprava spole¢nosti Gecodia uvadi, Ze se velc distributofi pfi zajistovani dodévek do obchodt opiraji
pfedevsim o regiondlni nebo celostdtni sklady. V ptipadé Korsiky je vice nez 90 % dodavek do korsickych
obchodnich domt zasilino prostfednictvim téchto logistickych zdkladen, takze vétSina zbozi dovdzeného na
Korsiku pochdzi z logistickych center v regionu Provence-Alpes-Cote d’Azur (**'). Zprdva spole¢nosti Gecodia
vysvétluje, Ze se sklady a logistické platformy soustiedi pfedev$im na severozdpadé a v okoli Marseille, jakoz
i v avalu feky Rhony. V této souvislosti francouzské orgdny odkazuji na spole¢nou studii, kterou v ¥jnu 2021
vypracovaly agentura pro uzemni planovani metropolitni oblasti Marseille a agentura pro tGzemni pldnovani
regionu Aix-Durance a kterd stanovila zemépisnou polohu téchto sklada a platforem (*?). Tato studie ukazuje
velmi vysokou koncentraci logistickych tokt smérem k Marseille. Zprava spolecnosti Gecodia se proto domnivd,
ze vybér piistavu Marseille je do zna¢né miry odtivodnén blizkosti piistavu k mistim naklddky a pFitomnosti
vhodné infrastruktury.

Podle zprvy spolecnosti Gecodia mé blizkost vétsiny logistickych zdkladen a skladt k pfistavu Marseille dva
dtsledky. Za prvé, na zdkladé simuldtoru ndkladi zvefejnéného vnitrostdtnim silni¢nim vyborem by vyuziti
pfistavu Toulon-Brégaillon pro vSechny dopravce se sidlem v okoli Marseille nebo v tvalu feky Rhony znamenalo
prumérné dodate¢né naklady ve vysi 11 EUR na bézny metr za jizdu ndvésu ve srovnani s piistavem Marseille (*%).
Za druhé, kromé téchto dodate¢nych nédkladd na silni¢ni dopravu by se zvysily produkéni nédklady dopraved.
Vzhledem k véts{ vzddlenosti, kterou by bylo tieba piekonat, by totiz dopravci byli nuceni sniZit pocet zpdte¢nich
cest na jeden tahac, které mohou vykonat za jeden den mezi svou logistickou zdkladnou a piistavem odpluti/
pipluti, na polovinu, coZ by znamenalo, Ze by museli pofidit dalsi tahace, aby udrzZeli stejny objem ¢innosti.

Zprava spole¢nosti Gecodia dochdzi k zavéru, Ze z hlediska uZivatelti ndmotni pfepravy netazeného nakladu neni
piistav Marseille zaménitelny s p¥istavy Toulon nebo Nice, pokud jde o ndmofni spojeni s Korsikou.

3.4.3.1.1.3.3  Specifickd poptdvka po ndmoini pfepravé tazeného nékladu v pfistavu Marseille

Zprava spolecnosti Gecodia se domnivd, Ze z hlediska uzivateld ndmoini pfepravy tazeného ndkladu je piistav
Marseille zaménitelny pouze s termindlem Toulon-Port de Commerce (vyluCuje se zaménitelnost s Nice
a ostatnimi termindly v Toulonu), a to pouze ¢aste¢né, nebot néktef uzivatelé ndmoini prepravy tazeného
nékladu tento termindl za alternativu k piistavu Marseille nepovazuji.

(*') Podle zprévy spolecnosti Gecodia tuto skutecnost potvrzuje i stanovisko francouzského orgdnu pro hospodafskou soutéz (stanovisko
¢. 20-A-11, body 337-345), v némz se uvddi, ze ,pristav Marseille se nachdzi v blizkosti hlavnich logistickych center v jizni Francii, coZ jej ¢ini
atraktivnéjsim pro ndmovni ndkladni dopravu na Korsiku, zejména ve srovndni s Toulonem, ktery je od uvedenych center vzddlengjsi“.

(') Studie o spojenich mezi metropolitni oblasti Aix-Marseille-Provence a sousednimi oblastmi, Fjen 2021, s. 32-35, k dispozici mj. na
adrese: https://www.agam.org/relations-de-voisinage-metropole/ (zobrazeno dne 18. {jna 2024).

("% Pro pfipomenuti, Toulon je od Marseille vzddlen pfiblizné 70 km.
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(217)  Za prvé, zprava spolecnosti Gecodia uvddi, Ze tazeny naklad nevyZaduje Zadnou zvlastni pfistavni infrastrukturu,
protoZe ndvés je naloZen fidicem pfimo na plavidlo jako jediné vozidlo. Kazdy ze tf pistavi na pevniné tak
muZe piijimat tazeny ndklad bez zvldstnich omezeni (**%). Zprava spole¢nosti Gecodia vSak uvadi, ze piistav
Toulon béhem konzultace s pfistavy uvedl, Ze by bylo obtizné pfijimat vice pfepravy tazeného ndkladu béhem
celého roku, protoze kapacita p¥istavu je jiz z 80 % naplnéna stdvajici pfepravou ze strany spolecnosti Corsica
Ferries, zatimco piistav Nice uved], Ze chce upfednostiiovat osobni dopravu.

(218)  Za druhé, zprava spolecnosti Gecodia uvddi, Ze zddny z respondentil v rdmci konzultace s uzivateli neuved], ze by
zvyseni cen v Marseille o 5-10 % vedlo k pfesmérovani jejich tazeného ndkladu do Toulonu (tim méné do Nice).
Z dané konzultace tedy vyplyva, Ze dopravci pii pldnovani svych cest neuvaZuji o alternativni trase. Vybér
pfistavu Marseille je do zna¢né miry odivodnén jeho blizkosti k mistim naklddky dopravc a dostupnou
piistavn{ infrastrukturou.

(219)  Za treti, stejné jako v ptipadé pfepravy netazeného ndkladu zprava spolecnosti Gecodia vysvétluje, Ze vzhledem
k blizkosti logistickych zdkladen vétsiny dopravct k pfistavu Marseille (213. bod odivodnéni) by pfesun
nékterych uzivatell, jejichz logistické zakladny se nachdzeji v blizkosti Marseille, do pfistavu Toulon ved]
k prodlouzeni vzdélenosti a dodate¢nym nakladim na ptepravu (4,5 EUR/bm). Tyto dodate¢né naklady by mohly
zvysit produkéni ndklady dopravce az o 17 % (*¥). Zprdva spolecnosti Gecodia uvddi, Ze tato zjisténi jsou
v souladu s prohlaSenimi p#istavi Nice a Toulon béhem konzultace s piistavy, podle nichZ uvedené dva ptistavy
lakaji pouze mistni dopravu omezenou na bezprostfedné navazujici vnitrozemi. Francouzské orgdny rovnéz
piipominaji, Ze sazby v ndmoini dopravé, které plati dopravci, jsou v plné vysi pfendSeny na jejich zdkazniky, a Ze
tedy rozdil v sazbich u jednoho pfistavu pevniné oproti druhému nemd Zddny vliv na produkéni naklady
dopravcd.

(220) A konecné zprava spolecnosti Gecodia predklada kvantitativni analyzu, kterd ukazuje, Ze zvySeni mési¢ni sazby za
bézny metr tazeného ndakladu v Marseille nevedlo k pfesunu tazené ndkladni dopravy do p¥istavii v Toulonu.
Zprava spole¢nosti Gecodia konkrétné zkoumala dvé neddvné situace pretrvavajicich cenovych Sokti na trasich
do Marseille ('), zatimco mési¢ni sazba za bézny metr ziistala v Toulonu v podstaté stabilni (*¥’). Zpriva
spole¢nosti Gecodia vysvétluje, Ze v obdobi od ¢ervence 2018 do kvétna 2019 nevedl 3ok v podobé riistu cen
k reakci dopravcti, nebot podil pfistavu Toulon na trhu ziistal v daném obdobi stabilni.

(221)  Zprava spole¢nosti Gecodia tedy dochdzi k zdvéru, ze pfistavy Toulon a Marseille jsou pouze &aste¢né
zaménitelné, pokud jde o ndmotni pfepravu tazeného ndkladu mezi Korsikou a pevninskou Francii.

(%) Existuje vSak vyjimka pro pfepravu nebezpecnych ltek tfidy 1 (vybusniny) a nebezpecnych latek tiidy 2 (stlacené, zkapalnéné nebo
rozpusténé plyny), které jsou v termindlu Toulon-Port de Commerce a v p¥istavu Nice zakdzany.

(') Referen¢ni hodnota produkénich ndkladd pro silniéni dopravu (regiondlni doprava, vnitrostdtni Gdaje z prosince 2021 na zdkladé
cesty dlouhé 360 km, coZ je pramérnd denni vzdélenost ujetd v regiondlni dopravé, pficemZ se zohledni cesty do mista naklddky
a cesty zpét na zdkladnu dopravce). Tyto dodate¢né ndklady zohlednuji ndklady na kilometr s mytnym, hodinovou sazbu a denni
sazbu (ndklady na vlastnictvi vozidla, dafi/den, pojisténi/den atd.). Francouzské orgény zdiraziuji, ze primérné dodatecné logistické
ndklady jsou nepifmo imérné celkové délce cesty. Cim blize je vychozi bod k Marseille, tim vys3f jsou celkové dodatecné logistické
néklady.

() Tyto dvé situace odpovidaji ndsledujicim obdobim:
— mezi Hjnem 2017 a fijnem 2018, coz piedstavuje promérny meziro¢ni ndriist mési¢ni sazby za béiny metr tazeného

nékladu o 6 %,

— mezi Hjnem 2019 a fijnem 2020 primérné ro¢ni snizeni mési¢ni sazby za bézny metr tazeného ndkladu o 16 %.

(")Na zdkladé informaci o sazbdch tuctovanych spolecnosti Corsica Ferries shromdzdénych pro zpravu spolecnosti Gecodia
z internetovych stranek spolecnosti Corsica Ferries v roce 2020.
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3.4.3.1.2 Identifikace kvantitativni poptavky po ndmoini nédkladni dopravé
3.4.3.1.2.1 Kvantitativni poptavka po ndmofni pfepravé netazeného ndkladu

(222)  Zpréva spole¢nosti Gecodia odhadovala budouci roéni poptdvku po ndmoini ptepravé tazeného a netazeného
nakladu v obdobi 2023-2030 pro kazdou z tras mezi piistavem Marseille a korsickymi pFistavy.

(223)  Historickd poptavka po ptepravé netazeného ndkladu byla stanovena na zdkladé ddajti ziskanych od rejdatskych
spolecnosti. Pro posouzeni predpoklddané poptavky v letech 2023-2030 byl na pfepravu v roce 2019 pouzit
ro¢ni ndriist zaznamenany v letech 2010-2019 (2,3 % ro¢né). Pfedpoklddand poptavka byla stanovena takto:

Tabulka 17

Poptivka po pfepravé netazeného ndkladu podle ndmof#ni trasy (v béZnych metrech) z Marseille zjisténd
pro obdobi 2018-2020 a odhadovand pro obdobi 2023-2030

2018 2019 2020 2023 2025 2030
Ajaccio 523874 516 467 505631 565 647 591965 663246
Bastia 677 280 674081 677 321 738269 772620 865653
Porto-Vecchio 141610 155785 155461 170619 178558 200059
Propriano 52331 54160 52453 59317 62077 69 552
Lile-Rousse 73374 85229 66952 93 345 97 688 109 451

Zdroj:  pripominky francouzskych orgdnt ze dne 5. dubna 2023 (zprava spolecnosti Gecodia, tabulka 56)

3.4.3.1.2.2 Kvantitativni poptdvka po ndmofni piepravé tazeného nakladu

(224)  Kvantitativni poptdvka po ndmoini pfepravé tazeného ndkladu byla odhadnuta na zdkladé stejnych parametrt
jako kvantitativni poptdvka po ndmorini pfepravé netazeného nakladu (222. a 223. bod odtivodnéni).

(225)  Jakje vysvétleno v oddile 3.4.2.1.1.3.3, zprava spole¢nosti Gecodia dospéla k zdvéru, zZe piistav Marseille a p¥istay
Nice nejsou z hlediska ndmoini prepravy tazeného ndkladu zaménitelné a Ze piistavy Marseille a Toulon jsou
v daném ohledu zaménitelné pouze ¢astecné.

(226)  Francouzské orgdny se na zdkladé zpravy spole¢nosti Gecodia domnivaly, Ze podil poptavky uzivatelti prepravy
tazeného ndkladu, ktef{ povazuji piistav Marseille za nezaménitelny s piistavem Toulon, pfedstavuje 80 %
historické poptavky po prepravé tazeného nakladu mezi Marseille a Korsikou v roce 2019, zatimco zbyvajicich
20 % povazuje Toulon za alternativu k pfistavu Marseille.

(227)  Francouzské orgdny vysvétlily, Ze tento odhad 80 % vychdzi z prohldSeni odborovych svazii korsickych dopravci
a spole¢nosti Corsica Linea, kterd byla u¢inéna v rdmci trzni konzultace z roku 2020. Konkrétné odborovy svaz
(na n&z pripadd [20-50] % objemu taZeného ndkladu v béZnych metrech pfepravovaného mezi Korsikou
a pevninou) uvedl, Ze 84 % tazeného nakladu pochdzi z departementu Bouches-du-Rhone (jehoz hlavnim
domovskym piistavem je Marseille) nebo je do n&j uréeno, spole¢nost Corsica Linea uvedla hodnotu 85 %.

(228)  Po stanoveni odhadované specifické poptavky po pfepravé tazeného ndkladu v pfistavu Marseille francouzské
orgny kvantifikovaly tuto poptdvku pro nadchazejici roky. Kvantitativni poptdvku po ptepravé netazeného
nakladu od skupiny uzivatelt, ktef{ neuvazuji o zddné alternativé k pfistavu Marseille (tj. 80 % odhadované
poptavky pro obdobi 2023-2030 mezi Marseille a Korsikou), uvadi Table 18.
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(229)

(230)

(231)

Tabulka 18

Poptivka po pfepravé tazeného ndkladu podle ndmoini trasy (v béZnych metrech) z Marseille zjisténd
pro obdobi 2018-2020 a odhadovand pro obdobi 2023-2030

2018 2019 2020 2023 2025 2030

Ajaccio 116797 113958 95040 99 848 104 493 117076
Bastia 172671 166 125 120047 145555 152328 170670
Porto-Vecchio 36082 43222 37063 37870 39632 44 404
Propriano 17 489 17992 14294 15764 16 498 18 484
Lile-Rousse 24017 26 878 22753 23550 24 646 27 613

Zdroj:  pripominky francouzskych orgdnti ze dne 5. dubna 2023 (zprdva spolecnosti Gecodia, tabulka 57 pro obdobi

2018-2020 a tabulka 60 pro obdobi 2023, 2025 a 2030)

Vzhledem k tomu, Ze pieprava tazeného nakladu vyzaduje také prepravu Fidi¢t (ktefi predstavuji kategorii
cestujicich), francouzské orgdny navic identifikovaly také poptavku po pfepravé fidict. Francouzské orginy se
domnivaly, Ze je poptadvka ze strany Fidi¢t tmérnd objemu ptepravovaného tazeného nékladu a Ze je tento podil
v priibéhu ¢asu konstantni.

S cilem odhadnout pro kazdou ndmoini trasu pomér poctu fidict k poctu béznych metrt tazeného ndkladu
vychazely francouzské organy z primérné hodnoty zjisténé pro obdobi 2018-2021. Tento pomér byl pouzit na
odhadovanou poptdvku po prepravé tazeného ndkladu pro rok 2030. Podle francouzskych orgint je tedy
poptavka po prepravé fidict nasledujici:

Tabulka 19

Ndmoftni pfeprava Fidi¢h (pocet Fidich) z Marseille zjiSténd pro obdobi 2018-2021 a odhadovand pro
obdobi 2023-2030

2018 2019 2020 2021 2023* 2025* 2030*

Ajaccio 6435 6496 4736 6915 5991 6270 7025
Bastia 9934 9423 6303 8022 8733 9140 10 240
\;)e?:rcthoi-o 2222 2664 2699 2536 2651 2774 3108
Propriano 1414 1446 1203 1411 1576 1650 1848
Lile-Rousse 1900 2289 1768 2233 1884 1972 2209

Zdroj:  pfipominky francouzskych orgdni ze dne 27. Cervence 2023

3.4.32 Uréeni trzni kapacity pro uspokojen{ poptdvky uzivatelt

Po odhadu kvalitativni a kvantitativni poptavky ze strany rtiznych kategorif uzivateltt ndmotni ndkladni dopravy
mezi Korsikou a pevninskou Francii se francouzské organy pokusily ur¢it, do jaké miry mizZe trzni nabidka tuto
poptavku uspokojit.

420173
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(232)

(233)

(234)

(235)

(236)

(237)

(238)

(239)

(240)

3.4.3.2.1 Vysledky konzultace s provozovateli

3.4.3.2.1.1 Polozené otdzky

Provozovatelé ndmoini dopravy museli odpovédét na stejné otdzky uvedené v 163. az 165. bodé odiivodnéni,
pokud jde o sluzby nakladni dopravy, které by poskytovali v pfipadé neexistence zakdzky na vefejné sluzby.
Provozovatelé nimofni dopravy byli zejména pozadani o vyplnéni souboru v programu Excel, v némz méli uvést
oddélené informace o objemech tazeného a netaZeného ndkladu, ktery by prepravovali.

3.43.2.1.2 Shrnuti obdrzenych odpovédi

Na konzultaci s provozovateli odpovédéli tii provozovatelé: Spole¢nosti Corsica Linea, La Méridionale a Corsica
Ferries.

Spolecnosti Corsica Linea a La Méridionale prohldsily, Ze by v pfipadé neexistence zakdzky na vefejné sluzby
nenabizely Zddné komer¢ni sluzby mezi Korsikou a pevninskou Francii.

Spolecnost Corsica Ferries pfedlozila obchodni nabidku, kterou by zavedla v pfipadé neexistence zakdzky na
vefejné sluzby v ndkladni dopravé. Na podporu svych odpovédi na dotaznik predlozila spole¢nost Corsica Ferries
nékolik soubort v programu Excel, v nichZ mimo jiné podrobné popsala kapacitu svych plavidel a komeré¢ni
nabidku, kterou by napliiovala.

V odpovédi na otdzku 2 konzultace s provozovateli, v niZ byli provozovatelé pozddani o vyjadreni ndzoru na
vhodnost rozliSovani mezi taZenym a netaZenym nédkladem, spole¢nost Corsica Ferries poukdzala na umélou
a net¢innou povahu systematického rozliSovani{ tazeného a netazeného nékladu ze strany OTC, které zdviselo
spiSe na velikosti, organizaci a volbé jednotlivych dopravct nez na sluzbich poskytovanych rejdaiskymi
spolecnostmi. Spole¢nost Corsica Ferries rovnéZz zdtiraznila, Ze podle francouzskych orgdni znamend tazeny
ndklad, Ze na palubé plavidla musi byt fidi¢, pficemz se vSak v rdmci taZeného nédkladu rozliSuje mezi
doprovazenym tazenym nakladem (s fidi¢em) a nedoprovdzenym taZenym nakladem (bez fidice).

Spole¢nost Corsica Ferries ve své odpovédi uvedla, Ze by sluzba, kterou by nabizela v ptipadé neexistence zakdzky
na vefejné sluzby, nerozliSovala mezi nabizenymi pfepravnimi kapacitami podle typu zamyslené piepravy
ndkladu. Datovy soubor v programu Excel, ktery pfedlozila, tedy uvddél kumulativni kapacitu prepravy nakladu
za spole¢nost, tj. zahrnoval jak netazeny, tak taZzeny ndklad, aniz by mezi nimi rozliSoval.

Spolecnost Corsica Ferries rovnéz vyjadfila stejné kritické pfipominky, jako uvadi 169. bod odtivodnéni.

V odpovédi na otdzku 4 spolecnost Corsica Ferries uvedla, Ze by v pripadé neexistence zakdzky na vefejné sluzby
ode dne 1. ledna 2023 provozovala sluzby nakladni dopravy mezi vSemi pfistavy na pevniné (Marseille, Ajaccio,
Toulon) a vSemi korsickymi pfistavy s vyjimkou pfistavu Propriano. Konkrétné by nabizela denni a nocni
komeréni sluzby (nédkladni a osobni dopravy), které by zahrnovaly:

—  kazdodenni zpdtecni cestu mezi pevninskou Francii (nejméné pétkrat tydné z Toulonu a dvakrdt tydné
z Marseille) a piistavy Ajaccio i Bastia,

—  dvé zpétecni cesty mésicné z Marseille a nejméné tii zpateni cesty tydné z Toulonu do pfistavii Porto-
Vecchio i LTle-Rousse,

—  74dné komer¢ni spojeni do Propriana, protoZe podle spolecnosti Corsica Ferries byl tento pfistav
zaménitelny s piistavem Ajaccio, ktery spole¢nost navrhla obsluhovat alespoil jednou denné z Marseille
a Toulonu,

—  dodate¢né sluzby ndmoini dopravy mezi ptistavem Nice a Korsikou od &ervence do za.

Spole¢nost Corsica Ferries informovala francouzské organy, Ze disponuje lodstvem o poctu tfinacti plavidel, kterd
nejsou piidélena na konkrétni trasu. Spole¢nost rovnéz uvedla, Ze 15 % plaveb na vSech trasich bude probihat
béhem dne (odpluti mezi 6:00 a 16:00 hodin a pfipluti mezi 14:00 a 24:00 hodin v obou smérech).
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(241)  Pokud jde o kapacitu plavidel spole¢nosti Corsica Ferries pro prepravu nakladu, poskytla francouzskym organtim
informace, které uvadi Table 20.

Tabulka 20

Nédmo#ni ndkladni doprava provozovand spolecnosti Corsica Ferries podle nimofnich tras (v béznych
metrech) z Marseille a Toulonu zjisténd pro obdobi 2016-2019 a odhadovand pro obdobi 2023-2028

v piipadé neexistence zakdzek na vefejné sluzby

Roéni pramér Roéni pramér
Marseille (2016-2019, v béznych | (2023-2028, v béznych Narist (%)
metrech) metrech)
Ajaccio — 232566 NepoutZije se
Bastia — 270297 NepouZije se
Porto-Vecchio — 47 371 Nepouzije se
Propriano — — NepouZije se
Lile-Rousse — 51123 Nepouzije se
Celkem Marseille — 601 357 NepouZije se
Ro¢ni pramér Ro¢ni pramér
Toulon (2016-2019, v béznych | (2023-2028, v béinych %
metrech) metrech)
Ajaccio 163611 1172434 617 %
Bastia 223077 1069916 380 %
Porto-Vecchio 6425 122404 1805%
Propriano — — NepouZije se
Lile-Rousse 3999 310533 7 665%
Celkem Toulon 397112 2675288 574 %
Celkem Marseille 397112 3276 644 825%
a Toulon
Zdroj:  odpovéd spolecnosti Corsica Ferries na trzni test sluzeb namofni dopravy mezi Korsikou a pevninskou Francif (dne

22. tnora 2022)

(242)  Spole¢nost Corsica Ferries rovnéZz uvedla, Ze by navrhovand nabidka byla platnd pouze v p¥ipadé neexistence
zakdzky na vefejné sluzby mezi Korsikou a pevninou.

3.4.3.2.2 Analyza selhdni trhu

(243)  Po analyze (retrospektivni a prospektivni) kapacity vyuzivané spole¢nosti Corsica Ferries dospéla zdvérecnd zprdva
k zévéru, ze by v piipadé neexistence zakdzek na vefejné sluzby trzni nabidka neuspokojila celou poptivku
uZivateldl po pfepravé netazeného a tazeného nékladu.

(244)  Pokud jde o piepravu netaZeného ndkladu, zprava spolecnosti Gecodia se domnivd, ze nabidka spolecnosti Corsica
Ferries neodpovidd nékterym zdvérim uvedenym ve zpravé, nebof spolecnost Corsica Ferries navrhla
piepravovat netazeny néklad na plavidlech typu ro-ro pro pfepravu cestujicich z pfistavu Toulon pétkrat tydné na
trasdch Marseille-Ajaccio a Marseille-Bastia a tiikrdt tydné v piipadé vedlejsich korsickych pfistavii. Avsak pouze i)
Toulon-Brégaillon (a nikoliv Toulon-Port de Commerce) mé potiebnou infrastrukturu pro odbaveni netazeného
nakladu a ii) Toulon-Brégaillon muze piijimat pouze plavidla typu ro-ro, a to nanejvys pro jednu trasu (210. bod
odtivodnéni).
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(245)

(246)

(247)

(248)

Zprava spole¢nosti Gecodia déle konstatovala, Ze nabidka spolecnosti Corsica Ferries neodpovidd poptavce
uzivateld po ndmoini prepravé netazeného ndkladu, protoZe Cetnost tydennich spojeni nabizenych mezi
Marseille a Korsikou je nedostatecnd. Podle zpravy spolecnosti Gecodia se spole¢nost Corsica Ferries zpocatku
sama omezila na nabidku dvou zpdte¢nich cest tydné mezi ptistavem Marseille a piistavy Ajaccio a Bastia, ackoli
uzivatelé pozadovali pro pfepravu netazeného ndkladu zpdtecni cesty téméf denné. Zprava spole¢nosti Gecodia
dale uvedla, Ze je navrhovand cetnost mezi pfistavem Marseille a ptistavy Lile-Rousse a Porto-Vecchio omezena
na tii zpdtecn{ cesty mésicné, ackoli uzivatelé potfebovali ndmoini dopravu kazdy tyden. A konelné zpriva
spole¢nosti Gecodia zjistila, Ze spole¢nost Corsica Ferries nenavrhla zZddnou komeréni sluzbu mezi piistavem
Marseille a piistavem Propriano, pfestoze uzivatelé pottebovali ndmoini dopravu kazdy tyden.

Pokud jde o prepravu tazeného ndkladu, zprava spolecnosti Gecodia ze stejnych divodd, jako jsou uvedeny v 244.
a 245. bod¢ odtivodnéni, dospéla k zdvéru, Ze spolecnost Corsica Ferries navrhla ¢etnost spojeni mezi p¥istavem
Marseille a korsickymi piistavy, kterd je nedostate¢nd k uspokojeni poptivky po piepravé tazeného ndkladu
a neuvazuje o Zadné alternativé k piistavu Marseille (tj. 80 % celkové prepravy tazeného ndkladu mezi Marseille
a Korsikou). Francouzské orgdny rovnéz zdtiraznily, Ze vzhledem k prohldSenim obchodni a primyslové komory
Var o drovni pretiZzeni jeji infrastruktury a obtiZnosti navyseni stavajici prepravy tazeného ndkladu v termindlu
Toulon-Port de Commerce se nabidka spole¢nosti Corsica Ferries, kterd rovnéz predpoklddala zvyseni kapacity
z Toulonu, jevi jako neredlna.

3.4.3.3 Zavér o existenci potfeby vefejné sluzby v ndmo#ni ndkladni dopraveé

Na zakladé vyse uvedenych skutecnosti dospély francouzské organy k zdvéru, Ze existuje potieba vefejné sluzby
v ndmorini prepravé tazeného a netaZeného ndkladu odpovidajici odhadované poptdvce v letech 2023-2030
mezi Marseille a kazdym z péti korsickych ptistavii, jak uvadi Table 21.

Tabulka 21

Potfeba vefejné sluzby v ndimoini nékladni dopravé (v bé€Znych metrech) z Marseille odhadovand na
obdobi 2023-2030

Tazend ndkladni doprava —
Netazeny néklad oblast Marseille Néklad celkem
(v béznych metrech ro¢né) (zaménitelnost neni moznd) (v béznych metrech ro¢né)
(v béznych metrech ro¢né)
2023 2030 2023 2030 2023 2030
Ajaccio 565 647 663246 99 848 117076 665 495 780322
Bastia 738269 865653 145555 170670 883 824 1036323
Porto-Vecchio 170619 200059 37 870 44 404 208 489 244 463
Propriano 59317 69 552 15764 18 484 75081 88036
Lile-Rousse 93 345 109 451 23550 27613 116 895 137 064
Celkem 1627197 1907 961 322587 378 247 1949 784 2286208

Zdroj:  pfipominky francouzskych orgdnd ze dne 5. dubna 2023

3.5 Nezbytnost a pfiméfenost zakdzek na vefejné sluzby

Poté, co francouzské orgdny zjistily existenci nékolika potfeb vefejné sluzby v oblasti ndmoini nakladni a osobni
dopravy, snazily se urcit nezbytny pravni ndstroj a vhodné zdvazky vetejné sluzby k uspokojeni uvedenych
potieb, jimiz by byly co nejméné dotéeny zakladni svobody a fddné fungovani vnitfniho trhu (92. bod
odtivodnéni).
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3.5.1 Nezbytnost a priméfenost zakdzky na vefejné sluzby

(249)  Francouzské orgdny nejprve prozkoumaly moznost posilit rezim ZVS z roku 2019 (62. bod odivodnéni) pro
trasy nebo uZivatele, u nichz byla identifikovdna potieba vefejné sluzby v ndmoini dopravé. Domnivaly se viak,
Ze takovy piistup ma nékolik omezeni.

(250)  Za prvé, francouzské orginy se domnivaly, Ze rezim ZVS z roku 2019 nedokdZze nahradit nedostatenou
soukromou nabidku, aby byla uspokojena identifikovand poptavka. Domnivaly se, Ze pfi neexistenci zakdzky na
vefejné sluzby je nabidka spole¢nosti Corsica Ferries v ramci rezimu ZVS z roku 2019 z piistavu Marseille jiz
nedostate¢nd k uspokojeni viech potieb, které Francie identifikovala (oddily 3.4.2.3 a 3.4.3.3), a Ze posileni
rezimu ZVS z roku 2019 by proto nemélo Zadny tcinek.

(251)  Za druhé, francouzské organy zjistily, Ze Casy odpluti a pfipluti plavidel mezi pevninskou Francii a Korsikou jsou
dalezitymi charakteristikami poptdvky po ndmoini ndkladni a osobni dopravé (112., 190., 191. a 208. bod
odtvodnéni). Podle Francie nafizeni o kabotdzi neumoznovalo ¢lenskym statdm stanovit ¢asy pfipluti a odpluti
plavidel v rezimu ZVS. Podle ¢l. 4 odst. 2 nafizeni se ¢lenské stity pti ukldddni zavazkd vefejnych sluzeb omezuji
na pozadavky tykajici se obsluhovanych pfistavii, pravidelnosti, plynulosti, ¢etnosti a vykonnosti pti poskytovani
sluzeb, uplatiiovanych piepravnich sazeb a obsluhy lodi posidkou.

(252) A konecné se francouzské organy domnivaly, ze pokud by takovy rezim mél byt doprovdzen vyrovndvaci platbou,
neumoznil by korsické samospravé kontrolovat naklady spojené s vefejnou sluzbou, protoze by nebyla schopna
odhadnout uvedené ndklady (které jsou vyrovnavany po poskytnuti sluzby) vzhledem k nejistému poctu plaveb,
které by se uskutecnily.

(253)  Ze v3ech téchto divodi se francouzské organy domnivaly, Ze se uzavieni zakdzek na vefejné sluzby zdd nezbytné
pro stanoveni vhodnych poZadavki na vefejné sluzby v ndmo#ni dopravé s cilem uspokojit potieby vefejné sluzby
identifikované pro kazdou ndmofni trasu mezi ptistavem Marseille a korsickymi pfistavy.

3.5.2 Nezbytnost a pfiméfenost zdvazkii vefejné sluzby uloZenych v ramci zakdzek na vefejné sluzby

(254)  Francouzské orgdny se domnivaly, Ze identifikované potieby vefejné sluzby vyzaduji uzavieni zakdzek na vefejné
sluzby, které stanovi ndsledujici zavazky vetejné sluzby.

(255)  Za prvé, francouzské organy se rozhodly udélit zakdzku na vefejné sluzby na kazdou ndmoini trasu, na niZ se
vztahuje identifikovand potfeba vefejné sluzby. Kazdd zakdzka na vefejné sluzby musela obsahovat zdvazek
provozovat sluzby ndmoini pfepravy tazeného a netaZeného ndkladu, jakoz i piepravy cestujicich (Fidici
a cestujici ze zdravotnich davodtl) mezi piistavem Marseille a kazdym z korsickych pfistavii bez zastivek.
Zakdzka na vefejné sluzby na trase Marseille — Lile-Rousse musela navic obsahovat zdvazek piepravy
nebezpecného zbozi (Lle-Rousse je jedingm korsickym pidstavem, ktery je oprévnén takové zbozi pfijimat),
zatimco na trase Marseille-Propriano musel byt zahrnut zdvazek pfepravy cestujicich z fad rezidentd
a nerezidentd, jakoZ i cestujicich ze zdravotnich divodu a fidi¢t. Francouzské orgdny vysvétlily, Ze tyto zavazky
vyplyvaji vyhradné ze selhdni trhu identifikovanych béhem konzultace s provozovateli.

(256)  Za druhé, francouzské organy povazovaly za nezbytné ulozit v kazdé zakdzce na vefejné sluzby zvlastni jizdni fady
s ve¢ernimi odplutimi do|z korsickych piistavii a rannimi pfiplutimi na Korsiku nebo do Marseille. Uvedené jizdni
fddy by byly plné v souladu s poptdvkou uZivateld zji§ténou v rdmci konzultaci s uZivateli (osobni/ndkladni
doprava) a se zdvéry zpravy spolecnosti Gecodia o organizaci logistického fetézce mezi Korsikou a pevninskou
Francif (208. bod odtivodnéni). Tyto povinnosti uvadi pro kazdou trasu Table 22.
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Tabulka 22

Zévazky tykajici se jizdnich ¥idi pro ndkladni a osobni dopravu v zakizkdch na vefejné sluzby v obou
smérech (Marseille-Korsika a Korsika—Marseille)

Marseille Ajaccio Bastia Porto-Vecchio Propriano Lile-Rousse
Cas odpluti Mezi 18:30 a 20:00 hodin
Cas pfipluti (ndsledujici Mezi 6:00 Mezi 6:00 Mezi 7:00 Mezi 7:00 Mezi 6:00
den) a 8:00 hodin | a 8:00 hodin a 8:00 hodin a 8:00 hodin a 8:00 hodin

Zdroj:

piipominky francouzskych orgdnt ze dne 28. ¢ervna 2023

Za tieti, francouzské orgdny povazovaly za nezbytné stanovit zdvazek tykajici se Cetnosti, jehoz cilem je zajistit
pravidelnost sluzeb v souladu s identifikovanymi potfebami (112. a 208. bod odivodnéni) a dostate¢nou
flexibilitu poskytovani vefejné sluzby s ohledem na zna¢né vykyvy poptavky. Francouzské orgdny se domnivaly,
Ze by zakdzky na vefejné sluzby mély pro kazdou dotcenou ndmoini trasu obsahovat t¥ zdvazky tykajici se

cetnosti:

—  zdvazek zajistit minimdln{ pocet tydennich zpatec¢nich cest,

—  zédvazek zajistit minimdln{ pocet ro¢nich zpate¢nich cest,

—  zdvazek zajistit v urCitych piipadech a na urcitych ndmotnich trasich dodatecné zpdtecni cesty v ramci
limitu stanoveného zakdzkami na vefejné sluzby.

Tyto zdvazky tykajici se Cetnosti pro kazdou zakdzku na vefejné sluzby uvadi Table 23. Tyto Cetnosti jsou vyssi
zejména u ndmotnich tras obsluhujicich pfistavy Bastia a Ajaccio, nebot se v téchto dvou pfistavech soustiedi
vyznamny podil osobni a ndkladni dopravy na Korsiku (54., 55. a 59. bod odtivodnéni).

Tabulka 23

Zavazky tykajici se Cetnosti pro ndkladni a osobni dopravu v rimci zakizek na vefejné sluzby

Ajaccio

Bastia

Porto-Vecchio

Propriano

Lile-Rousse

Minimdlni pocet
tydennich zpéte¢nich
cest mimo sezénu (')
(zdkladni provoz)

2-3

2-3

Minimélni pocet
tydennich zpdte¢nich
cest v sez6né ()
(zékladni provoz)

Minimélni pocet
ro¢nich zpétecnich cest
(zékladni provoz)

365

365

156

156

156

Pocet dodate¢nych
ro¢nich zpdtecnich cest

10

30

10

(')  Definovano jako obdobi od listopadu do bfezna.

() Definovino jako obdobi od dubna do fijna.
piipominky francouzskych organt: ze dne 28. ¢ervna 2023

Zdroj:
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(259)  Fungovéni téchto zdvazkd tykajicich se Cetnosti Ize ilustrovat na ndsledujicim p#ikladu. Jak uvadi Table 23,
koncesiondf je povinen provozovat Sest tydennich zpatecnich cest na trase Marseille-Ajaccio mimo sezénu
a sedm v sezéné. Minimdlni Cetnost tydennich zpdtecnich cest, kterou je tieba dodrzet, tak zahrnuje 130
zpdte¢nich cest mimo sezénu a 214 zpdtecnich cest v sezoné, coz je celkem 344 zpdtecnich cest. Provozovatel je
povinen uskutecnit 365 zpatecnich cest ro¢né: rozdil mezi pozadovanymi 365 zpdtecnimi cestami za rok
a pozadovanymi 344 zpatec¢nimi cestami na tydennim zdkladé¢ je pocet zpdtecnich cest (19 zpatecnich cest), které
md provozovatel vykonat béhem roku (kromé minimélniho poZadovaného poctu tydennich zpétecnich cest), ale
které si mtize napldnovat na dny v roce, kdy si to pfeje. Zvlastnosti téchto 19 zpatecnich cest je vsak to, Ze je lze
na 7ddost francouzskych orgdnii pieloZit (,zpateni cesty, které lze pfeloZit). K pielozeni by mohlo dojit
napiiklad v pipadg, Ze by orgdny zjistily, Ze v dany den je poptdvka velmi nizkd a bylo by vhodné sluzbu
pfesunout na jiny den. Tyto zpdtecni cesty, které lze pfelozit, se tedy vyznacuji flexibilitou a poskytuji
francouzskym orgdnim pruzny nastroj, ktery umozZiuje pfizpusobit poskytovani vefejné sluzby vykyvim
v poptavce nebo nepfedvidanym udalostem.

(260)  Jinymi slovy, francouzské orgdny stanovily minimdlni pocet ro¢nich zpdtecnich cest, které je tfeba uskute¢nit, aby
byla uspokojena kvantitativni a kvalitativni potfeba vetejné sluzby (osobni i ndkladni dopravy), véetné povinnosti
provozovatele i) uskute¢nit pevné a minimdalni tydenni zpatecni cesty, aby byla zajisténa pravidelnost sluzeb
ndmoini dopravy, a ii) zpdtecni cesty, které lze ptelozit, aby byla zaji§téna flexibilita sluzeb pro uspokojeni
potieby vefejné sluzby.

(261)  Kromé toho francouzské orgdny povazovaly za nezbytné zavést pro nékteré ndmorni trasy zdvazky dodate¢nych
zpatecnich cest, aby byl systém dplny. Tyto zpatecni cesty odpovidaji poctu zpate¢nich cest, které by mohly byt
uskute¢nény nad rimec minimalniho poctu zpitecnich cest za rok. Ucelem dodatecnych zpatecnich cest je
reagovat na mimofadnou dopravni $picku. Tyto cesty by byly organizovany vyhradné na zddost francouzskych
orgdnd, pokud by zjistily, Ze poptdvka po ndkladni dopravé v dany den (a pouze po nékladni dopravé —
dodate¢né zpdtecni cesty se netykaji cestujicich) pfesahuje maximdlni pfepravni kapacitu plavidel, kterd jsou
v dany den k dispozici. U¢elem dodatecnych zpatecnich cest je tedy zabranit tomu, aby zboz{ ztistivalo na hrané
nabtezi, coz by vedlo ke zpozdéni pti doddvkach na Korsiku. Jak uvadi Table 23, francouzské organy naplanovaly
dodate¢né zpatecni cesty na tfech trasich (Ajaccio, Bastia a Lile-Rousse), kde je pravdépodobnost organizace
takovych zpate¢nich cest nejvyssi.

262) A konecné francouzské organy povazovaly za nezbytné stanovit minimdlni pfepravni kapacitu plavidel na jednu
gany p y prep p p J
plavbu. Tyto zdvazky odpovidaji minimdlni kapacité na plavbu, kterou musi provozovatel prepravit, aby uspokojil
denni kvantitativn{ potiebu vefejné sluzby odhadovanou francouzskymi orgdny pro pfepravu cestujicich
(rezidentl a nerezidenti na ndmoini trase Marseille—Propriano a cestujicich ze zdravotnich dvodi na vsech
trasdch) a ndkladu (tazeného i netazeného, véetné fidica).

(263) S cilem ziskat minimdlni kapacitu pro pfepravu cestujicich na plavbu vychdzely francouzské orgdny
z piedpoklddané ro¢ni poptavky ocekdvané v roce 2030 pro kazdou kategorii cestujicich a trasu (Table 14 a Table
19), pficemz zohlednily pocet plaveb vyzadovanych za rok (Table 23). Kromé toho francouzské organy uvazovaly,
Ze se pro piepravu cestujicich ze zdravotnich davodi a Fidi¢t cesta uskuteciiuje kazdy den kromé vikenda
v piipadé hlavnich pfistavii Ajaccio a Bastia a tfi dny v tydnu v pfipadé ostatnich korsickych piistavi. Konecny
vysledek (pocet cestujicich na jednu plavbu) uvadi Table 24.
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(265)

(266)

Tabulka 24

Zavazky tykajici se minimdlni kapacity pro osobni dopravu v zakdzkich na vefejné sluzby

Ajaccio Bastia Porto-Vecchio Propriano Lile-Rousse Celkem

Cestujici ze
zdravotnich
dtivodd na plavbu
(zdkladni provoz)

Ridici na plavbu

(zékladni provoz) 14 19 10 4 7 54

Cestujici

(s vyloucenim
cestujicich ze
zdravotnich — — — 186 — 186
divodt a Fidica)
na plavbu
(zékladni provoz)

Zdroj:  pfipominky francouzskych orgdna ze dne 28. Cervna a 28. Cervence 2023

A konecné, s cilem zjistit poptavku ze strany ze zdravotnich diivodd na plavbu (véetné doprovazejicich osob)
uvazovaly francouzské orgdny, Ze se cesta uskuteciiuje kazdy den kromé vikenddi v pfipadé hlavnich pfistavi
Ajaccio a Bastia a tfi dny v tydnu v piipadé ostatnich korsickych piistavii. Zvolend droven je upravena
zaokrouhlenim. Kone¢ny vysledek (pocet cestujicich ze zdravotnich diivodd na plavbu a ndmofni trasu) uvadi
Table 25.

Tabulka 25

Odhadovand poptivka cestujicich ze zdravotnich ditvodis a doproviazejicich osob cestujicich lodi mezi
Korsikou a Marseille (cestujici na plavbu)

2023-2030
Ajaccio 4
Bastia 5
Porto-Vecchio 1
Propriano 1
Lile-Rousse 2

Zdroj:  pripominky francouzskych organii ze dne 27. Cervence 2023

Pokud jde o minimélni kapacitu pfepravy ndkladu na plavbu, francouzské orgény uvedly, Ze ji stanovily takto.

Pro vypocet potiebnych kapacit ndkladni dopravy za tyden vzaly francouzské orgdny za referenéni hodnotu
odhadovanou tydenni potfebu vefejné sluzby v ndkladni dopravé v ¢ervenci 2030 (coZ ptedstavuje maximdlni
hodnotu potieby vefejné sluzby identifikovanou v obdobi, na néz se vztahuji dand opatieni). U tras do Ajaccia
a Bastie francouzské organy pfedpoklddaly, ze se 90 % ndkladni dopravy uskute¢ni v pracovnich dnech b&hem
tydne, zatimco u tras do ostatnich tif korsickych pfistavli se toto ¢&islo zvysilo na 100 %. Kombinaci
pozadovaného tydenniho objemu nédkladni dopravy a poctu uloZenych minimélnich tydennich zpdte¢nich cest
(tj. Sest zpdtecnich cest tydné v zimnim obdobi na trasich Marseille-Ajaccio a Marseille-Bastia a tfi tydenni
zpatecni cesty do ostatnich p¥istavi) ziskaly francouzské organy pozadovanou minimalni kapacitu na plavbu pro
pfepravu nékladu, jak uvadi Table 26.
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Tabulka 26

Zavazky tykajici se minimdlni kapacity pro ndkladni dopravu v zakdzkéch na vefejné sluzby

Ajaccio Bastia Porto-Vecchio Propriano Lile-Rousse
Minimdlni objem
nakladni dopravy
(v béznych 1470 1860 1040 520 700
metrech) na plavbu
(zékladni provoz)
Zdroj:  pfipominky francouzskych orgdna ze dne 28. ervna a 28. Cervence 2023
3.6 Postup pfi udélovini zakizek na vefejné sluzby
3.6.1 Usneseni ¢. 22/050 ze dne 28. dubna 2022

(267)  V ndvaznosti na identifikaci potieby vefejné sluzby a vzhledem k nutnosti vyuzit k jejimu fddnému naplnéni
zakdzku na vefejné sluzby zahdjila korsickd samosprava dne 28. dubna 2022 nabidkové fizeni na zakazky na
vefejné sluzby.

(268) 'V tomto pifpadé se korsickd samosprava usnesenim korsického shromdzdéni €. 22/050 ze dne 28. dubna 2022
rozhodla vyuZivat zakdzky na vefejné sluzby ,po jednotlivych trasich® pro provozovani sluzeb ndmotni pfepravy
nakladu (véetné nebezpecného zbozi) a cestujicich mezi piistavem Marseille a ptistavy Ajaccio (¢ast 1), Bastia (Cdst
2), Porto-Vecchio (¢4st 3), Propriano (Cast 4) a Lile-Rousse (C4st 5) na obdobi sedmi let (s moznosti prodlouzeni
o maximalné dvandct mésicd, tj. maximdlné na obdob{ osmi let) v obdobi ode dne 1. ledna 2023 do 31. prosince
2030.

(269)  Oblast piisobnosti zakdzek na vefejné sluzby zahrnovala viechny zdvazky vefejné sluzby uvedené v oddile 3.5.2
tohoto rozhodnuti.

(270)  Ustanoveni cl. 2 odst. 4 pravidel pro poddvani nabidek ('**) stanovilo, Ze ,minimalni charakteristiky kazdé zakdzky
jsou tyto: maximalni sazby platné pro korsické rezidenty a prepravu zboZzi, pfepravni kapacita plavidel, jizdni tady
a Cetnost sluzeb, doba trvdn{ zakdzky, maximdln{ vy3e financni vyrovndvaci platby vyplacené ze strany OTC*.

(271)  Ustanoveni ¢l. 9 odst. 2 pravidel pro poddvani nabidek stanovilo, Ze ,kazdd nabidka bude posouzena na zdkladé
kritérif, kterd umozni urcit nejlepsi nabidku z hlediska celkového ekonomického piinosu pro [korsickou
samospravu]. Tato zptsobilost bude u konsorcii posuzovéna pro celek.

Kritéria Analyza podle kritérif Viha
Kritérium 1: Technickd hodnota nabidky 60 %
Dile¢f kritérium 1 Technickd kvalita plavidel: vhodnost lod'stva navrzeného 20 %

uchaze¢em s ohledem na:

— prezentaci lodstva (pocet, pfidéleni na trasu, certifikace
a kontrola lodyi, klasifikace, stét vlajky, soulad s rtiznymi
pfedpisy a tmluvami). P¥{padné smlouvy o prondjmu musi byt
oznameny,

— vhodnost pro ndmoini a plavebni podminky a vzhledem
k omezenim v pfistavu (rok dodani, typ, pocet miistkd a motort,
jednotkovy vykon, rychlost, rychlost v nouzovém provozu).

(%) Pravidla pro podévéni nabidek byla soucasti dokumentace k vefejné vyzvé k podavani nabidek zvefejnéné dne 6. kvétna 2022 (272.
bod odiivodnéni).
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Kritéria

Analyza podle kritérif

Véha

Dil¢f kritérium 2

Cetnost a jizdni fady: vhodnost lod'stva uchazece pro cetnost
a jizdni fady s ohledem na specifikace uvedené v piiloze 1:
— minimalni &etnost (cestujici, Fidici, ndklad),

— dodate¢né zpatecni cesty,

— Casy odplutf a pripluti.

15%

Dilef kritérium 3

Prizptsobeni lod'stva potfebdm uZivateld (bézné metry nakladu,
délka, vyska, pevnost mustku, pocet pipojek pro kontejnery

s fizenou teplotou pro vSechny trasy a pocet kajut a sedadel), kajuty
a vytahy pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

15%

Dil& kritérium 4

Kvalita sluzeb pro profesiondlni a soukromé uZivatele:

— sluzby pro uzivatele (stravovani, hotelové sluzby, zaf{zeni pro
volny ¢as, podminky pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a obecnéji pro osoby cestujici ze zdravotnich davodda,
informaéni sluzby pro uzivatele atd.),

— sluzby nékladn{ dopravy (zpracovani a fizeni, komunikace),

— Dbezpecnost na palubé lodstva (bezpecnostni pokyny,
mimorddné situace),

— kontinuita vefejné sluzby (v¢etné socidlni a solidarni sluzby
[ (]): plén informovani v piipadé naruseni provozu, feseni
stiznosti, ujedndni o nahradé skody atd.).

10 %

Kritérium 2: VySe finan¢ni vyrovndvaci platby a solidnost podnikatelského plinu

30 %

Dil¢f kritérium 1:
Celkovd vyse
finan¢ni vyrovnavaci
platby

Toto dil¢i kritérium se analyzuje z hlediska celkové vyse finan¢ni
vyrovndvaci platby, kterou uchaze¢ navrhuje za poskytovani sluzby
po dobu trvéni zakdzky. Tato vyrovndvaci platba se déli na slozku
provoznich nakladd, slozku investi¢nich ndkladd a slozku nakladd
na pohonné hmoty.

20 %

D1l kritérium 2:
Solidnost
pfedbézného
podnikatelského
planu uchazece

Soulad ndklad a pfjmi uvedenych v pfedbézném provoznim Gétu
(pfiloha 9 ndvrhu zakazky) s provoznimi pfedpoklady, které
uchaze¢ pouzil a které vysvétlil ve finanénim vykazu.

10 %

Kritérium 3: Socidlni odpovédnost podniki (CSR)
Budou pfedstaveny ¢innosti a Girovenl angazovanosti uchazece, jakoz i zptsoby jejich
sledovéni z hlediska spolecenské odpovédnosti podniki: etickd, socidlni a environmentaln{

vykonnost.

10 %

(")  Socidlni a soliddrni sluzba, kterd se tykd trasy do Bastie, je definovdna v ¢l. 25 odst. 3 zakdzky na vefejné sluzby na uvedené
trase jako sluzba, kterd zarucuje ,ndmoini prepravu az 1 300 béznych metrii zboZi denné“ a na jednotlivou plavbu (pfipominky
francouzskych orgdnd ze dne 7. Cervna 2022).
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3.6.2 Udélovaci fizeni

(272)  Vefejnd vyzva k podavani nabidek byla zvefejnéna dne 6. kvétna 2022 ('*¥) s terminem pro pifjem zddosti
a nabidek do 25. Cervence 2022.

(273)  Pied uplynutim lhity pro podani nabidek polozila spolecnost Corsica Ferries korsické samospravé vicero otdzek
s cilem ziskat vysvétleni k nékolika bodim pravidel pro podavani nabidek. Vzhledem k tomu, Ze korsickd
samosprava na jeji otdzky neodpovédéla nebo na né odpovédéla nedostatecné, podala spolecnost Corsica Ferries
u spravniho soudu v Bastii ndvrh na pfedbézné opatieni, kterym se domdhala zruSeni udélovaciho fizeni na
zakdzku na vefejné sluzby z divodu poruseni povinnosti korsické samospravy v oblasti zvefejiiovani a zaddvani,
které byly vefejnému zadavateli ulozeny (**°).

(274)  Usnesenim ¢. 2200797 ze dne 20. Cervence 2022 soudce pro predbéznd opatieni u spravniho soudu v Bastii
z vétsi ¢asti usoudil, Ze problémy, na néz spole¢nost Corsica Ferries upozornila, nespadaji do ptsobnosti soudu.
Ve zbyvajici ¢sti soudce ndmitky spolecnosti Corsica Ferries zamitl s odGivodnénim, Ze podle jeho ndzoru mohli
uchaze¢i podat nabidku, kterd spliiovala vSechny technické pozadavky stanovené v zaddvaci dokumentaci.
Spole¢nost Corsica Ferries nasledné podala proti pfedmétnému rozhodnuti odvolani ke Stdtni radé. Rozsudkem
ze dne 25. listopadu 2022 prohldsila Statni rada odvoldni za nepfipustné (Société Corsica Ferries, ¢. 466415).

(275)  Spolecnost Corsica Ferries se nakonec rozhodla neticastnit se nabidkového fizeni na zakdzku na vefejné sluzby,
nebot zejména usoudila, Ze nemd plavidla, kterd by spliiovala viechny technické pozadavky stanovené korsickou
samospravou v zakdzkdch na vefejné sluzby.

(276)  Korsickd samospréva obdrzela t¥i Zadosti:
—  od konsorcia Corsica Linea — La Méridionale: pro ¢ast 1,
— od spolecnosti Corsica Linea: pro ¢asti 2, 3, 4a 5,

—  od spole¢nosti La Méridionale: pro ¢asti 3 a 4.

(277)  Vybor pro povéfeni vefejnou sluzbou oteviel nabidky dne 26. ¢ervence 2022. Na zdkladé stanoviska uvedeného
vyboru ze dne 2. srpna 2022 byli k podéni nabidky pfipusténi tii uchaze¢i. Dne 31. srpna 2022 po analyze jejich
nabidek vybor doporucil zahdjit s uvedenymi uchazeci jednaci Fzeni.

(278)  Podle Francie vedla korsickd samosprédva s uchazeci tato jedndni:

—  prvni kolo jednani probéhlo ve dnech 6. a 7. zaif 2022: poté byli uchazeci pozadani o celkové zlepseni
finan¢nich aspektil jejich nabidek,

—  druhé kolo se konalo ve dnech 4., 5. a 6. fijna 2022: uchazeci byli poté pozadani o identifikaci dodate¢nych
zptisobti optimalizace finan¢nich aspektd,

— tfeti kolo se konalo ve dnech 18. a 19. fijna 2022 a jeho cilem bylo konsolidovat finan¢ni nabidku uchazeci
a pfezkoumat jejich ndvrhy na zmény zakazky,

—  ¢tvrté kolo se konalo dne 7. listopadu 2022 s cilem dokon¢it ndvrh zakdzky a potvrdit pokrok u finan¢nich
aspektt s cilem pfedlozeni kone¢nych nabidek uchazect,

—  dne 10. listopadu 2022 podali uchazec¢i své konecné nabidky.

(%) Ozndmeni ¢. 22-63447 v Utednim bulletinu oznimeni vefejnych zakizek (BOAMP), zvefejnéné dne 6. kvétna 2022, https://www.
boamp.fr/pages/avis/?q=idweb: %2222-63447 %22 a v TED pod referen¢nim cislem 2022/S 089-246001 téhoz dne, https://ted.
europa.eu/udl?uri=TED:NOTICE:246001-2022:TEXT:FR:HTML.

(") Spolecnost Corsica Ferries zejména tvrdila, Ze zaddvaci dokumentace obsahovala fadu nepfesnosti a rozporti, pokud jde o dobu trvani
zakdzek na vefejné sluzby, povahu investic, které méd nést budouci koncesiondrt, a pfesnou povahu plavidel pfidélenych ze strany
uchazect. Spolecnost Corsica Ferries rovnéz vyjadiila vytky k nepfedvidatelnosti a nedostate¢né ekonomické vyvazenosti zpdte¢nich
cest, které lze ptelozit, a dodate¢nych zpatecnich cest, které vyzadovaly neopodstatnénou mobilizaci dvou az tif plavidel na kazdé
trase. A kone¢né spolecnost tvrdila, Ze kritéria pouzitd pro vybér nabidek byla nepfesnd a irelevantni.
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(279)  Vybor pro povéfeni vefejnou sluzbou odpovédny za piedlozeni konecnych nabidek zasedal dne 23. listopadu
2022.

3.6.3 Usneseni ¢. 22/188 ze dne 20. prosince 2022

(280)  Usnesenim ¢. 22/188 ze dne 20. prosince 2022 schvililo korsické shromdzdéni vybér konsorcia Corsica Linea —
La Méridionale pro &ast 1, spolecnosti Corsica Linea pro &asti 2, 4 a 5 a spole¢nosti La Méridionale pro ¢ast 3.
Table 27 uvadi vysi finan¢ni vyrovnavaci platby na ¢ast.

Tabulka 27
Celkovi castka finanéni vyrovndvaci platby za jednotlivé ¢isti zakdzky na vefejné sluzby
(v milionech EUR)
Korsické pFistavy Financnf Vym; 8 ;\;a_c; g ;:I)tba na obdobf Roéni finanéni vyrovndvaci platba (primér)
Cést 1: Ajaccio 245,9 30,7
Cdst 2: Bastia 251,1 31,4
Cést 3 Porto-Vecchio 132,2 16,5
(st 4 Propriano 122,6 15,3
Cast 5: Llle-Rousse 101,8 12,7
Celkem 853,6 106,6
Zdroj:  ozndmeni francouzskych orgdnti ze dne 27. prosince 2022
3.7 Pfislus$nd ustanoveni zakizek na vefejné sluzby

(281)  Utelem tohoto oddilu je popsat smluvni ustanoveni zakézek na vefejné sluzby. Tato ustanoveni jsou v podstaté
spole¢nd pro vSech pét zakdzek na vefejné sluzby.

3.7.1 Ustanoveni o zdvazcich vefejné sluzby a jejich trvdni

3.7.1.1 Obsah zdvazkl vefejné sluzby

(282)  Clénky 1 a 2 péti zakdzek na vefejné sluzby stanovi, Ze v rdmci Gizemni ndvaznosti mezi korsickymi piistavy
a piistavem Marseille je koncesiondf povéfen plnénim zdvazkd sluzby obecného hospodaiského zdjmu (déle jen
,SOHZ"), které se tykaji:

—  piepravy zbozi (véetné nebezpecného zbo#f na trase do Lile-Rousse) v podobé netazeného a tazeného
ndkladu a

—  pfepravy i) cestujicich ze zdravotnich divoda (), ii) cestujicich, ktef{ cestuji jako Fidi¢i v souvislosti

s prepravou taZeného ndkladu, a iii) pouze na trase mezi Marseille a Proprianem cestujicich z fad
korsickych rezidentt a nerezident.

(283)  Clének 1 rovnéz stanovi, Ze jakdkoli sluzba nédkladni nebo osobni dopravy poskytovand koncesionafem, kterd
nespadd do rozsahu SOHZ, spadd do rozsahu ,komeréni sluzby nebo sluzby mimo ramec SOHZ*.

(284)  Clének 4 stanovi, ze smluvnimi dokumenty, které zavazuji strany, jsou zakazka a jejf ptilohy (a na zdkladé clanku 1
ijejich piipadné zmény). V piipadé rozporu ma zakdzka pfednost pfed piflohami.

(P V ¢l. 26 odst. 1 zakdzek na vefejné sluzby se uvadi, Ze se jedna o korsické rezidenty cestujici ze zdravotnich divod.
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3.7.1.2 Opatieni k provddéni zdvazkd vefejné sluzby

(285)  V priloze 1 péti zakdzek na vetejné sluzby jsou podrobné popsany charakteristiky souvisejicich ndmotnich sluzeb.
Ty jsou popsény v oddile 3.5.2 tohoto rozhodnuti.

(286)  Clanek 17 zakdzek na vefejné sluzby stanovi, Ze pokud jde o prepravu zbozi a kazdou plavbu, nesmi koncesiondf
ponechat ptipojnd vozidla na hrané nabfezi, pokud o to dopravce nepozada nebo pokud nenf kapacita lodi zv1asté
vytizena, aby bylo zajisténo uspokojeni poptavky profesiondlnich uZivateli a zaru¢ena Gzemni ndvaznost. Dané
ustanoveni doddvd, Ze ,za ticelem optimalizace organizace provozu miiZe vefejny zadavatel preloZit zpdtecni cesty v souladu
s celkovym poctem zpdtecnich cest za rok uvedenym v piiloze 1 zakdzky. K tomuto pieloZeni dojde v rdmci zaseddni technického
vyboru uvedeného v &l. 10 odst. 2 (viz téz 290. bod odivodnéni).

(287)  Clanek 18 zakdzek na trasy zahrnujici pifstavy Ajaccio, Bastia a Lile-Rousse stanovi, Ze ,s ohledem na potfebu
poskytovat vefejnou sluzbu muze vefejny zadavatel pozadat koncesionate, aby ad hoc uskute¢nil dodate¢né
zpatedni cesty, jejichZ maximdln{ pocet a podminky stanovi piiloha 1. Provddéni téchto dodate¢nych zpate¢nich
cest bude zkoumat technicky vybor podle ¢l. 10 odst. 2“ Podle francouzskych organt se tyto zpdte¢ni cesty
v praxi uskute¢ni pouze tehdy, pokud francouzské orgdny na tydennim zaseddni technického vyboru zjisti, Ze je
kapacita plavidel pIné vytizena a Ze existuje dodate¢nd poptdvka pro nejméné 40 piipojnych vozidel. Po zasedadni
technického vyboru koncesiondf formalizuje dopisem své ndvrhy na dodatecné zpdtetni cesty v souladu
s potiebou vyjadfenou vefejnym zadavatelem a obdrzi postou potvrzeni o vSech sjednanych dodate¢nych
zpate¢nich cestach. Minimélni lhta pro ozndmeni povéfené spolecnosti ze strany vefejného zadavatele se
odhaduje ,do tydne“, aby se co nejvice piibliZila vzorcim zavazkd; francouzské organy uvedly, Ze v praxi je
poptévka po pfepravé ndkladu zpravidla zndma nejméné patnict dni pfedem.

(288)  Clének 20 zakdzek na vefejné sluzby stanovi, Ze koncesiondi méize s vyhradou souhlasu vefejného zadavatele
k plnéni zakdzky nahradit jedno plavidlo jinym plavidlem, kterym koncesiondf disponuje, zejména za
pfedpokladu, Ze nahradni plavidlo spliiuje ustanoveni uvedena v p¥iloze 1.

(289)  Clanek 22 zakazek na veiejné sluzby vyzaduje, aby plavidla vyuzivand k provddéni zakazky a sluzby poskytované
koncesiondfem spliiovaly normy pfistupnosti pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Podminky
pijimani téchto osob stanovi piiloha 5 zakdzek na vefejné sluzby.

3.7.1.3 Kontrola dodrzovdni zdvazkl vefejné sluzby

(290)  Ustanoveni ¢l. 10 odst. 2 zakdzek na vefejné sluzby stanovi, Ze technicky monitorovaci vybor slozeny mimo jiné
ze zastupct OTC, koncesiondfe, spravce pfistavni infrastruktury a ndkladnich dopravct zasedd kazdy tyden za
ticelem sledovéni vykonu sluzby a tiprav, které mohou byt zapotiebi.

(291)  Ustanoveni ¢l. 11 odst. 1 zakdzek na vefejné sluzby stanovi, Ze v ptipadé vyssi moci nebo nepfedvidanych udélosti
budou strany spolupracovat na ureni opatfent, kterd maji obnovit hospodéiskou rovnovahu zakdzek na vefejné
sluzby.

3.7.1.4 Doba trvani zakdzek na vefejné sluzby

(292)  Clanek 3 zakdzek na vefejné sluzby uvédi, 7e zakdzka vstupuje v platnost dne 1. ledna 2023 a jeji platnost konéi
dne 31. prosince 2029. Dodavd, Ze se strany mohou dohodnout na pifpadném prodlouzeni maximdlné o dvandct
mésicl, zejména v piipadé, Ze na konci platnosti zakdzky nebude udélena nové koncese. Maximalni moznd doba
trvani zakdzky je tedy osm let.
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(293)

(294)

(295)

3.7.2

3.7.2.

Ustanoveni tykajici se vyrovndvaci platby poskytované ptijemciim v souvislosti se zakdzkami na vefejné
sluzby
1 Obecné parametry

Clanek 30 zakdzek na vefejné sluzby stanovi obecné zdsady tykajici se vyrovndvaci platby za zdvazky SOHZ.
Konkrétné uvadi, ze:

koncesionéf je placen z pijmt z provozovani SOHZ a nese naklady s tim spojené. Je opravnén nabizet
sluzby ndmotni ndkladni nebo osobni dopravy na komer¢nim zdklad€, pokud jsou splnény podminky pro
poskytovani SOHZ. Ptijmy z provozovani komercnich sluzeb si ponechdvd koncesionaf,

maximalni finanéni vyrovnavaci platba, kterou OTC vyplaci koncesiondfi za jeho zdvazky SOHZ, nesmi
piekrocit castku, kterd je nezbytnd k pokryti Cistych ndkladd na poskytovani SOHZ s ptihlédnutim
k pfiméfenému zisku (v souladu s pravidly rdmce Evropské unie pro sttni podporu ve formé vyrovnavaci
platby za zdvazek vefejné sluzby (**?) (dile jen ,rdmec pro SOHZ")),

finan¢ni vyrovndvaci platba se vypocitd na zdkladé metody pridélovani ndkladii a predstavuje rozdil mezi
ocekavanymi ndklady a ptjmy koncesionafe souvisejicimi s poskytovanim SOHZ (jak je uvedeno v piiloze
9 zakdzek na vefejné sluzby, kterd obsahuje pfedpoklddany provozni Gcet koncesiondfe), s vyhradou
ustanoveni ¢l. 35 odst. 1, ¢l. 37 odst. 1 a ¢ldnku 40 o ovéfeni ptipadné nadmérné vyrovnavaci platby,

ndklady na SOHZ, které je tfeba zohlednit pfi vypoctu vyrovnavaci platby, zahrnuji veskeré pfimé ndklady
nezbytné k poskytnuti SOHZ a pfiméfeny piispévek na nepfimé naklady spole¢né SOHZ a komeréni
¢innosti,

odhadované naklady a ptijmy jsou zaloZeny na vérohodnych a pozorovatelnych parametrech,

vnitropodnikové tcetnictvi koncesiondte musi uvddét naklady a pijmy spojené s SOHZ oddélené od
ndkladii a pfjmi spojenych s ostatnimi sluzbami. Pouzivani ndkladového ticetnictvi a klict pro ptidélovani
ndkladd je nutné k urcent:

—  ndkladt souvisejicich s ¢innosti v ramci SOHZ a nékladt souvisejicich s komer¢ni ¢innosti,

—  rozdéleni u ¢innosti v rdmci SOHZ na nékladni a osobni dopravu na dotcenych trasich vzhledem
k tomu, Ze povaha dopravy nevylucuje pouziti plavidel typu ro-ro pro pfepravu cestujicich.

Clanek 31 zakdzek na vefejné sluzby vyzaduje, aby byla ekonomickd bilance kazdé trasy uvedena v piiloze 9
piedlozené koncesiondtem, kterd urcuje pfedpoklddané plnéni zakdzek na vefejné sluzby, a to na vlastni riziko

koncesionéfe.
3.7.2.2 Parametry tykajici se pFijmt a ndkladd spojenych s poskytovdnim SOHZ
3.7.2.2.1 Piijmy

Clanek 32 zakazek na vefejné sluzby stanovi, ze koncesionaf obdrzi piimo veskeré pifjmy plynouci z poskytovani
SOHZ, zejména:

piijmy z pfepravy zbozi v souladu se sazebnikem stanovenym v ¢l. 33 odst. 2 zakdzek na vefejné sluzby,

("?) Sdéleni Komise — Rdmec Evropské unie pro stitni podporu ve formé vyrovndvaci platby za zdvazek vefejné sluzby (2011)
(UF. vést. C 8,11.1.2012, 5. 15).
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—  piijmy z pfepravy cestujicich z fad korsickych rezidentl cestujicich ze zdravotnich dvodi v souladu se
sazebnikem stanovenym v ¢l. 33 odst. 3 zakdzek na vefejné sluzby (%),

—  vedlejsi ptjmy mimo jiné ze zvldstnich sluzeb, které koncesiondf poskytuje z vlastni iniciativy Fidi¢im
ndkladni dopravy nebo korsickym rezidentim cestujicim ze zdravotnich davodd (stravovéni, zavazadla,

hry atd.).

(296)  Kromé toho ¢lanek 32 zakdzek na vefejné sluzby stanovi, Ze v obdobi 2023-2028 musi byt pfebytek obchodniho
vysledku ze sluzeb mimo rimec SOHZ v porovndni s piilohou 9 pfednostné vyuzit koncesiondfem na financovéani
investic, které podporuji technickd feSeni ke sniZeni emisi sklenikovych plynti a obecnéji sleduji cile zlepseni
kvality zivotniho prostfedi v rimci SOHZ, jak je stanoveno v ¢l. 11 odst. 2 zakdzek na vefejné sluzby. Prebytky
nevyuzité v daném rozpoctovém roce se kapitalizuji do doby, nez se uskute¢ni investice, nebo do konce platnosti
zakdzky. Nevyuzité ptebytky budou vefejnému zadavateli vriceny v plné vysi po fddném nebo pfed¢asném
ukonceni platnosti zakdzky. Vyuziti téchto pfebytkt ptezkoumd environmentdlni, hospodaisky a pravni vybor
uvedeny v ¢l. 10 odst. 1 zakdzek na vefejné sluzby.

(297)  Ustanoveni ¢l. 33 odst. 2 zakdzek na vefejné sluzby stanovi, Ze je sazebnik pro pfepravu zbozi v rdimci SOHZ
uveden v priloze 8, kterd stanovi ndsledujici sazby a to, Ze v piipadé tazeného ndkladu je do sazebniku zahrnuta
plavba prvniho fidice:

Tabulka 28

Maximélni sazby za pfepravu zboZi v rimci zakdzek na vefejné sluzby

Pro jednotlivou cestu Sazby za pfepravu ndkladu (v EUR, bez dani)

Bézny metr v piipadé plavidla typu ro-ro nebo

konvencni nakladni dopravy 40
,Vyvoz* 20

nebo ,Surovina“ za bézny metr
,Vyvoz +“za bézny metr 15

Sazby volné uruje koncesiondf v souladu s rezimem

Jiny druh ndkladu 7VS 7 roku 2 019,

Zdroj:  pfipominky francouzskych orgdnti ze dne 28. ¢ervna 2023

(298)  Ustanoveni ¢l. 33 odst. 3 zakazek na vefejné sluzby uvddi, Ze sazebnik pro pfepravu korsickych rezidentt v ramci
SOHZ je sazebnikem vyplyvajicim z uplatiiovani rezimu ZVS z roku 2019. Kromé toho sazby uplatiiované na
cestujici, ktefi nejsou korsickymi nerezidenty, v ramci SOHZ urcuje koncesiondf volné, nesmi viak prekrodit
maximalni sazby stanovené uvedenym reZimem.

(") Francouzské organy viak ve svych pfipominkach ze dne 28. ¢ervence 2023 uvedly, jak jiZ bylo zminéno, Ze na trase zahrnujici piistav
Propriano jsou do oblasti plisobnosti vefejné sluzby zahrnuti také korsicti rezidenti a nerezidenti. Povéfend spole¢nost proto obdrzi
také pijmy ze sluzeb spojenych s pfepravou uvedenych cestujicich. Kromé toho obdrzi povétend spolecnost také piijmy ze sluzeb
spojenych s pfepravou Fidi¢a tazeného nakladu.
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(299)

(300)

(301)

(302)

(303)

Tabulka 29

Sazby platné pro osobni dopravu v rimci zakizek na vefejné sluzby

Jednotliva cesta na osobu Maximdlni sazby pro korsické rezidenty (v EUR, Sazby pro cestujici, ktef{ nejsou
(nebo jednotku) bez dani) korsickymi rezidenty
o Dospéld osoba 35
Cestujici Dité 20
Vngjsi kajuta 51 Vysi sazeb urcuje koncesionaf volné
Ubytovani Vnitini kajuta 46 (nesmi vak piekrocit maximaln{
Kreslo 7 sazby stanovené usnesenim
¢.19/128) ().

O délce 4,5 m ¢ méné 46
Vozidlo O délce mezi 4,5ma 5 m 51
O délce nad 5 m 56

()  Srov. pozndmku pod ¢arou 138.
Zdroj:  pfipominky francouzskych orgdnil ze dne 28. Cervna 2023

3.7.2.2.2 Néklady a finan¢ni vyrovnavaci platba

Ustanoveni ¢l. 34 odst. 1 smlouvy o zakdzkich na vefejné sluzby stanovi, Ze koncesiondf nese veskeré provozni
naklady nesouvisejici s pohonnymi hmotami (véetné ndklad na zaméstnance, ptistavnich poplatkd a potravin
urcenych k prodeji) a Ze se na dané provozni ndklady pouZije marze stanovend v pifloze 9.

Ustanoveni ¢l. 34 odst. 2 smlouvy o zakdzkich na vefejné sluzby stanovi, Ze se investi¢ni naklady spojené
s plavidly stanovi na zdklad¢ lodstva pfidéleného koncesiondfem k provozovani tras, na néz se vztahuji zakazky
na vetejné sluzby.

Ustanoveni ¢l. 35 odst. 1 smlouvy o zakazkich na vefejné sluzby stanovi, Ze se finan¢ni vyrovnavaci platba za
provoz a investice (déle jen ,,CFEI“), kterou OTC kazdoro¢né vyplaci koncesiondri, sklddd ze dvou slozek:

— slozky z titulu provoznich naklada (déle jen ,CFE), kterd odpovidd provoznim nakladiim vyplyvajicim
z poskytovani SOHZ (s vyjimkou ndkladi na pohonné hmoty a investice), po odecteni pijma
z poskytovani SOHZ uvedenych v ¢lanku 31 a v piiloze 9. CFE zohlediiuji zvyseni efektivity, které
koncesiondf ocekdvd po dobu trvani zakdzky. V praxi mechanismus efektivity zajistuje, Ze je vySe CFE
vypocitana tak, Ze zvySeni ndkladd v dasledku redlné inflace neni plné kompenzovéno,

—  slozky z titulu investi¢nich ndklad (ddle jen ,CFI) odpovidajici odpistim a/nebo leasingovym poplatkiim a/
nebo ndkladiim na prondjem plavidla ur¢eného k poskytovani SOHZ, jak je vypocteno v piiloze 9.

Ustanoveni ¢l. 35 odst. 3 zakdzek na vefejné sluzby stanovi, Ze se pfiloha 9 kazdoro¢né aktualizuje s ohledem na
zmény redlné inflace, a popisuje metodu vypoctu této aktualizace, pficemz se zohledfiuje zejména zvyseni
efektivity.

Ustanoveni ¢l. 36 odst. 2 zakdzek na vefejné sluzby stanovi, Ze ndklady na pohonné hmoty nezbytné pro
poskytovani sluzeb ndmotni dopravy (s vyjimkou dodatecnych zpdtecnich cest) podléhaji mechanismu zajisténi
pro pohonné hmoty po dobu az 24 mésict. Po uplynuti tohoto obdobi bude koncesionai odpovédny za sjedndni
nové zajistovaci smlouvy, pficemz si vyzadd alespon tfi nabidky. Koncesionar zasle nabidky vefejnému zadavateli
a uvede poskytovatele sluzeb, kterého chce vyuzit. Odchylné mtize OTC po skonéeni platnosti pavodni smlouvy
o zajisténi pro pohonné hmoty rozhodnout o zavedeni mechanismu umoziujictho sdileni naklad na pohonné
hmoty (za podminek uvedenych v ¢l. 11 odst. 1 zakdzek na vefejné sluzby). Tento mechanismus nahradi novou
zajistovaci smlouvu, kterou md uzaviit koncesiondf. Kromé toho nejsou zmény v nakladech na pohonné hmoty
zohlednény v sazebniku. Jednotkové ndklady na pohonné hmoty zahrnuté do pfedbézného provozniho Gctu
(pfiloha 9) za pislusné obdobi a souvisejici mechanismus jsou popsany v piloze 10.
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(304)  Ustanoveni ¢l. 37 odst. 1 zakdzek na vefejné sluzby stanovi, Ze OTC musi kazdy rok zaplatit koncesiondfi finan¢n{
vyrovnavaci platbu za naklady na pohonné hmoty spojené s poskytovanim SOHZ (dile jen ,,CFC®). Maximdln{
finan¢ni vyrovnavaci platbu za CFC stanovi piiloha 9.

(305)  Ustanoveni ¢l. 38 odst. 1 zakazek na vefejné sluzby stanovi maximalni pausalni vyrovnavaci platbu za dodate¢né
zpatecni cesty (,CFsup”). Tato vyrovndvaci platba se skldda ze ti slozek:

— slozky z titulu provoznich ndkladd (,CFEsup), kterd odpovidd provoznim nédkladtim vyplyvajicim
z uskutecnéni dodatecné zpdtecni cesty (s vyjimkou poplatki za pohonné hmoty), po odecteni pijma
z dodatecné zpatecni cesty. Zohledriuje provozni ndklady a pFjmy v ramci SOHZ, pficemz bere v Gvahu
piiméfeny zisk, jak stanovi ptiloha 9,

—  slozky z titulu investi¢nich nékladd (,CFIsup®), kterd odpovidd odpistim a/nebo leasingovym poplatkim a/
nebo ndkladiim na prondjem plavidla pouzitého k uskute¢néni dodatenych zpatecnich cest (podle vypoctu
v piiloze 9),

—  slozky z titulu ndkladd na pohonné hmoty (,CFCsup®), kterd odpovidd ndkladim na pohonné hmoty, jez
nese koncesiondt za uskutecnéni dodatecné zpdte¢ni cesty (vySe CFCsup je pro rok 2023 stanovena
v piiloze 9 a v nésledujicich letech bude upravena podle ceny pohonnych hmot).

(306)  Kromé toho ¢l. 38 odst. 1 zakdzek na vefejné sluzby stanovi, ze pokud se dodatecnd zpdtecni cesta uskute¢n,
vyrovnavaci platba za ni odpovidad nizsi z téchto &astek: i) pfedpokladand vyse vyrovnavaci platby za zpatecni
cestu uvedend v piiloze 9 (pfedbézny provozni Gcet) a ii) ¢astka vyplyvajici z aktualizovaného provozniho tctu,
ktery zahrnuje skutecné ¢isté ndklady vzniklé pii uskuteciiovani dodatecné zpdtecni cesty a je souddsti vyro¢ni
zpréavy pfedklddané OTC ze strany povéfenych spolecnosti (podle ¢ldnku 46 zakazek na vefejné sluzby).

3.7.2.3 Parametry tykajici se pfidélovani ndkladd spojenych s poskytovdnim SOHZ

(307)  Ustanoveni ¢l. 35 odst. 1 a ¢l. 37 odst. 1 zakdzek na vefejné sluzby rovnéZ stanovi, Ze pokud koncesiondf vyuzivd
plavidla k nabizeni komer¢nich ¢innosti mimo rdmec SOHZ, pouZije se pro stanoveni Gctovani ndkladt
a stanoveni vySe pausalni finan¢ni vyrovnavaci platby kli¢ pro pfidélovani naklad uvedeny v pfiloze 9. Tento
kli¢ pro pfidélovani nakladd je pevné stanoven na dobu trvani zakdzky a je pro strany zdvazny.

(308)  Podle informaci poskytnutych francouzskymi organy (**) bylo pfidélovani ndkladd na SOHZ a na komeré¢ni
sluzby provedeno (a prezentovdno uchazedim v rdmci nabidkového fizeni na zakdzky na vefejné sluzby) na
zdkladé nésledujicich zdsad, které podle Francie jiz Komise uznala v pfedchozich piipadech (**):

— naklady pfimo spojené s pfepravou cestujicich nebo nakladu jsou pfidéloviny SOHZ na zdkladé poctu
cestujicich nebo objemu ndkladu (v béznych metrech), ktery jsou koncesiondfi povinni zajistit v rdmci
zdvazku tykajicich se kapacity stanovenych v zakdzkdch na vefejné sluzby,

—  spole¢né ndklady (napf. na zaméstnance, Gdrzbu, pohonné hmoty, ndklady na prondjem lodi, odpisy atd.),
které tvoii vétSinu provoznich naklad koncesiondtsi, se Gctuji na vrub SOHZ v poméru ke kapacité
(vyjddfené v m’® objemu) vyhrazené na plavidle pro ¢innosti v rdmci SOHZ ().

("*) Piipominky francouzskych orgdnti podané dne 5. dubna 2023.

(***) Rozhodnuti Komise 2011/98/EC ze dne 28. fijna 2009 o statni podpoie C 16/08 (ex NN 105/05 a NN 35/07) provadéné Spojenym
krélovstvim Velké Britdnie a Severniho Irska — Dotace spole¢nostem CalMac a NorthLink za sluzby ndmoini dopravy ve Skotsku
(Uf. vést. L 45, 18.2.2011, s. 33, ELL http:[/data.europa.eufeli/dec/2011/98(1)/oj). a rozhodnuti Kontrolntho tiadu ESVO
¢. 70/17/KOL ze dne 29. bfezna 2017 o smlouvé o pobfezni ndmoini pfepravé zaji§tované spolecnosti Hurtigruten v letech
2012-2019 (Norsko) [2018/887] (Uf. vést. L 158, 21.6.2018, s. 19, ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2018/8870j).

(%) Pro odhad vyse vyrovnavaci platby ex ante se ndklady pfidéluji na zdkladé vyhrazené kapacity. Kontroly ex post budou provadény
u skute¢né vyuzité kapacity. To znamend, Ze pokud je vyhrazend kapacita sluzby obecného hospodaiského zdjmu vyuzivina pro
dopravu, kterd nesouvisi se sluzbou obecného hospodaiského zdjmu, vyse vyrovnavaci platby se odpovidajicim zptisobem snizi.
Pokud v3ak kapacita SOHZ ziistane nevyuzita, provozovatel pfesto obdrzi vyrovnavaci platbu za jeji zp¥istupnéni.
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(309)  Jak uvadi Table 30, v rdmci zakdzek na vefejné sluzby pfidélili koncesiondfi na ¢innosti v rimci SOHZ v priméru
[60-75] % provoznich ndkladd, s vyjimkou zakdzky na vefejné sluzby tykajici se trasy Marseille-Propriano, kde
bylo na SOHZ pfidéleno 100 % néklada.

Tabulka 30

Podil ndkladii pfidélenych na SOHZ v rimci zakdzek na vefejné sluzby

Néklady Ajaccio Bastia Porto-Vecchio Propriano Lfle-Rousse
Posadka () [...1% [...]1% [...]1% 100 % [...]%
Zaméstnanci na o o o o o
pevning () [...1% [...]1% [...]1% 100 % [...]%
Néklady na komerénf [.]% [.]% [.]% 100 % [.]%

¢innosti — cestujici (')

Néklady na komer¢ni
¢innosti — osobni [...]1% [...]1% [...1% 100 % [...]1%
automobily (%)

giilgi{fanfl‘{’gfg)m [.]% [.]% [.]% 100 % [.]%
Odbaveni () () [..]% [..]% [..]% 100 % [..]%
Pristavn{ poplatky () [..]% [..]% [..]% 100 % [..]%
Sprdva cestujicich () [..]% [..]% [..]% 100 % [..]%
i";ﬁg‘g;iy) ((‘f)rée“é [..]% [.]% [.]% 100 % [.]%
Potraviny pro posadku () [...]1% [...]1% [...]1% 100 % [...]1%
Dodvky () [..]% [..]% [..]% 100 % [...]%
Komunikace (! [..]1% [..]% [..]% 100 % [...]%
Pojistent () [..]% [..]% [..]% 100 % [..]%
I [..]% [..]% [..]% 100 % [..]%
Cla a poplatky () [..]% [..]% [..]% 100 % [..]%

Strukturdlni naklady
spole¢nosti, kterd je [...]1% [...]1% [...]1% 100 % [...]1%
koncesiondfem (%)

Udrzba a servis () [...]% [...]1% [...]% 100 % [...]%
Néklady na disponibilitu o o o o o
plavidel () [...]1% [...]1% [...]% 100 % [...]%
Néklady na prondjem o o o o o
plavidel () [...]1% [...]1% [...]% 100 % [...]%
Néklady na pohonné o o o o o
hmoty () [...]1% [...]1% [...]% 100 % [...]%
Vazeny pramér [...]1% [...]1% [...1% 100 % [...]1%

()  Naklady pfimo spojené s piepravou cestujicich.

() Naklady pfimo spojené s piepravou ndkladu.

()  Spole¢né ndklady.

() Naklady pfimo spojené s komer¢ni sluzbou (s vyjimkou trasy Marseille-Propriano).

() Vydaje na odbaveni odpovidaji ndkladim na piistavni délniky odpovédné za odbaveni piipojnych vozidel pfi odpluti
a pripluti béhem zastdvek. Ze své podstaty jsou tyto ndklady v plném rozsahu pfidéleny nakladni dopravé.

Zdroj:  ptipominky francouzskych orgdni ze dne 28. Cervna 2023
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3.7.2.4 Parametry pro vypocet pfiméfeného zisku

(310)  Clanek 39 zakdzek na vefejné sluzby stanovi, Ze se pfiméfeny zisk urCuje v souladu s rémcem pro SOHZ
a odpovidd tomuto poméru (vypoctenému v piiloze 9 zakdzek na vefejné sluzby): bézné pifjmy z SOHZ pred
zdanénim a droky | obrat SOHZ (v¢etné finanéni vyrovndvaci platby, kterou obdrzela povéfend spole¢nost). Pro
kazdou trasu plati, Ze pfiméfeny zisk nesmi prekrocit 2,13 % po dobu trvani zakdzky, pokud dali nezdvisld
studie provedend v piipadé naru$eni trhu neodtivodni revizi této sazby.

(311)  Sazba 2,13 % je odvozena z finan¢nich nabidek spole¢nosti Corsica Linea a La Méridionale, které na zdkladé
planovanych vykazt ziskii a ztrdt odhaduji pro vSechny trasy provozni marzi pro Cinnosti souvisejici s SOHZ
v rozmezi 0,69 % (Cdst 4: Propriano) a 2,13 % (Cast 3: Porto-Vecchio). Kromé toho francouzské organy poskytly
Komisi vysledky externi studie, kterou zadala Francie (**’) a kterd na zdkladé vzorku rejdaiskych spole¢nosti
srovnatelnych se spole¢nostmi Corsica Linea a La Méridionale (**) odhadla referenéni provozni marzi ve
visi 7,8 %

3.7.2.5 Parametry pro sledovdni neexistence nadmérné vyrovndvaci platby

(312)  Clének 7 zakdzek na vefejné sluzby stanovi, Ze veiejny zadavatel (tj. OTC a korsickd samospréva) kontroluje, zda
vyse vyrovndvaci platby vyplacené koncesiondfi podle zakdzky nevede k nadmérné vyrovnavaci platbé, a natizuje
koncesiondfi, aby vratil pfipadnou nadmérnou vyrovnavaci platbu spolu s tiroky z prodleni v souladu s ¢l. 35
odst. 1, ¢l. 37 odst. 1 a ¢lankem 40.

(313)  V souladu s ¢lankem 46 zakdzek na vefejné sluzby musi koncesiondt ve své vyro¢ni zpravé piedlozit OTC
provozni tcet ve stejném formdtu jako piedbéiny provozni tcet. Srovndni piedbézného a kone¢ného
provozniho G¢tu musi byt doplnéno vysvétlenim zjisténych rozdili. Skute¢né vyplacend vyrovndvaci platba musi
byt koncesiondfem vracena, pokud analyza provedend OTC prokdze, Ze je vy$$i nez vyrovndvaci platba nezbytnd
k pokryti Cistych ndklada na zdvazky vefejné sluzby, s pfihlédnutim k p¥iméfenému zisku, v souladu s ¢l. 35
odst. 1, ¢l. 37 odst. 1, ¢lanky 39 a 40 zakdzek na vefejné sluzby.

(314)  Ustanoveni ¢l. 35 odst. 1, ¢l. 37 odst. 1 a ¢ldnku 40 zakdzek na vefejné sluzby stanovi, Ze s cilem zabranit riziku
nadmérné vyrovnavaci platby provede OTC kazdoro¢ni kontrolu vypoctu vyrovndvaci platby na zdkladé vyro¢ni
zpravy o sluzbach, aby posoudila ptipadny rozdil mezi vypoctem zalozenym na kli¢i uvedeném v piiloze 9
a vypoctem zaloZenym na kli¢i pro ptidélovani ndkladd, ktery by vyplyval ze skute¢ného provozu (skutené
ndklady a piijmy, skute¢ny provoz plavidel atd.). V piipadé rozdilu mezi vypoctem vyplyvajicim ze skute¢ného
provozu a vypoctem uvedenym v pfedbéZném provoznim Gétu (pifloha 9) si miize koncesiondf ponechat
polovinu vyplaceného piebytku vyrovndvaci platby az do vySe 5 % vyrovndvaci platby a pfebytek bude vricen
OTC v souladu s opatfenimi, o nichZ rozhodne, spolu s tiroky z prodleni. V Zddném pi¥ipadé nesmi vyrovnavaci
platba pfekrocit castku vyplyvajici z ptilohy 9.

(315)  Ustanoveni ¢l. 35 odst. 2 a ¢l. 37 odst. 2 zakazek na vefejné sluzby uvadi, Ze neuskutecnéni plavby mé bez ohledu
na pficinu za ndsledek sniZeni vyrovnévaci platby odpovidajici dspordm koncesiondfe v oblasti CFEI a CFC
v disledku neposkytnuti sluzby obecného hospodatského zdjmu. Vyse snizeni nesmi byt zdpornd.

(316)  Pokud néhrada plavidla podle ¢lanku 20 zakdzek na vefejné sluzby (288. bod odivodnéni) vede ke zvySeni
nakladi ptivodné stanovenych v pfedbézném provoznim uctu, ktery tvoii pfilohu 9, nese uvedené zvySeni
koncesiondf. Pokud nahrada vede ke sniZzeni uvedenych ndkladd, provedou vefejny zadavatel a koncesionaf po
pfedlozeni vyro¢ni zpravy podle clanku 46 zakazek na vefejné sluzby nezbytné finan¢ni Gpravy.

(") Piipominky francouzskych orgdnd podané dne 5. dubna 2023 (,Referen¢ni hodnota ziskovosti ndmofni dopravy kvantifikovand
v rémci udélovactho fzeni na zakdzky na vefejné sluzby ndmoini dopravy mezi Korsikou a pevninskou Francii‘, OTC, dne
20. listopadu 2022).

(%) Vzorek zahrnuje tyto spolecnosti: Brittany Ferries, Condor Ferries, Corsica Ferries, DFDS, Irish Ferries, P&O Ferries, Stena Lines,
Grimaldi Group, Finnlines, Fjord Line, Tallink a Viking Line. Tam, kde byly tdaje k dispozici, se srovndvaci studie vztahuje na roky
2017-2019.
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(317)

(318)

(319)

(320)

(321)

(322)

(323)

(324)

(325)

(326)

(327)

Clanek 38 zakdzek na vefejné sluzby dod4va, Ze koncesiondt musi ve své vyro¢ni zprave ,uvést skute¢né naklady
na kazdou dodate¢nou zpdte¢ni cestu, které odpovidaji rozdilu mezi skute¢nymi néklady a piijmy souvisejicimi
s touto zpdte¢ni cestou. Vefejny zadavatel vyplati vyrovndvaci platbu nazvanou skutecnd vyrovnavaci platba za
plavbu i [(,Cri)], kterd odpovidd minimadlni ¢dstce mezi skute¢nymi naklady na tuto dodate¢nou zpateéni cestu
a maximdlni vyrovnavaci platbou za dodate¢nou zpdte¢ni cestu v obdobi, kdy se plavba uskute¢ni.”

3.8 Stiznost spolecnosti Corsica Ferries

Dne 23. bifezna 2023 podala spole¢nost Corsica Ferries Komisi stiznost proti opatfenim udélenym spole¢nostem
la Méridionale a Corsica Linea.

Spolecnost Corsica Ferries ve své stiznosti tvrdila, Ze dotCend opatfeni piedstavuji stitni podporu ve smyslu
¢l. 107 odst. 1 SFEU. Stiznost klade zvlastni diraz na skutecnost, ze dotcend opatfeni poskytuji uvedenym
spole¢nostem vyhodu, nebot nespliuji zddné ze Ctyt kritérii stanovenych judikaturou ve véci Altmark (**).
Spolecnost Corsica Ferries rovnéz tvrdila, Ze opatfeni jsou neslucitelnd s vnitinim trhem, nebot porusuji
ustanoveni smérnice Evropského parlamentu a Rady (%) 2014/23/EU o udélovani koncesi (déle jen ,smérnice
o koncesich) ,ve spojent s ¢linky 49 a 56 SFEU“.

Dopisy ze dne 13. fijna a 20. prosince 2023 spole¢nost Corsica Ferries poskytla dopliiujici informace ke stiznosti,
které podle jejiho ndzoru prokazuji, Ze neexistuje potfeba vefejné sluzby a Ze jsou zdvazky sluzby ulozené v rimci
zakdzek na vefejné sluzby nepfiméfené. Tyto dopliiujici informace budou spolecné se stiznosti ze dne 23. bfezna
2023 v tomto rozhodnuti oznacovany jako ,stiznost".

Dopis ze dne 13. fijna 2023 odkazuje na informace tykajici se plaveb, které spole¢nost Corsica Linea uskute¢nila
v 1été 2023 mimo ramec zakdzek na vefejné sluzby a v jejich rdmci.

V dopise ze dne 20. prosince 2023 spole¢nost Corsica Ferries poskytla vysledky studie ze dne 14. prosince 2023,
kterou zadala spolecnosti Berkeley Research Group (déle jen ,studie BRG 1°).

Studie BRG 1 uvadyi, Ze jejim cilem je posoudit, zda je vhodné zahrnout do oblasti piisobnosti zakdzek na vefejné
sluzby na trasich do Ajaccia a Bastie potiebu vefejné sluzby pro pfepravu vice nez dvandcti cestujicich na jednu
plavbu. Studie BRG 1 se zabyva pouze potiebou prepravy fidict, kterou posuzovala Francie, a nezahrnuje Zadné
dalsi potteby vefejné sluzby, které Francie identifikovala.

Studie BRG 1 dile uvddi, Ze se studie vzhledem k nedostatku informaci poskytnutych francouzskymi orgdny
o posouzeni potieby vefejné sluzby v rdmci zakdzek na vefejné sluzby opirala o zpravy a studie tykajici se
piedchozich zakazek na vetejné sluzby s cilem opétovné urcit metodiku, kterou Francie ziejmé pouZila.

Ve svych pfipominkdch podanych Komisi v rdmci formélniho vySetfovaciho fizeni spole¢nost Corsica Ferries
obsah stiznosti do zna¢né miry zopakovala. Obsah stiZnosti je proto uveden v oddile, ktery tyto pfipominky
pfedstavuje (oddil 5.1).

3.9 Divody pro zahdjeni formdlniho vySetfovaciho Fizeni

Za prvé, Komise dospéla k pfedbéznému ndzoru, Ze zakdzky na vefejné sluzby pfedstavuji stitni podporu podle
¢l. 107 odst. 1 SFEU.

Komise se domnivala, ze zakdzky na vefejné sluzby poskytly koncesiondiim mimo jiné vyhodu, kterou by za
béznych trznich podminek neziskali. Pfesnéji feceno, dotéené zakdzky na vefejné sluzby nesplitovaly vSechna
kritéria stanovend v judikatute ve véci Altmark pro vylouceni takové vyhody.

(") Rozsudek Soudniho dvora ze dne 24. ervence 2003, Altmark Trans GmbH, C-280/00, ECLI:EU:C:2QO 3:415.
("% Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/23/EU ze dne 26. inora 2014 o udélovani koncesi (UF. vést. L 94, 28.3.2014, s. 1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/23/0j).
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(328)  Komise nejprve vyjadiila pochybnosti, zda zakdzky na vefejné sluzby odpovidaji skute¢né potiebé vefejné sluzby
v souvislosti s ndmofni piepravou tazeného nakladu (prvni kritérium stanovené v rozsudku ve véci Altmark).

(329)  Komise méla za to, Ze francouzské orgdny a priori dostate¢né neprokazaly, Ze jsou pFistavy Marseille a Toulon
zaménitelné pouze ¢dstetné, pokud jde o ndmoini prepravu tazeného ndkladu (310. az 312. bod odiivodnéni
rozhodnut{ o zahéjeni fizeni).

(330) Komise konstatovala, Ze se francouzské orgdny pii kvantifikaci dané ¢dste¢né zaménitelnosti opiraly pouze
o obecnd prohldSeni Gcastniki trhu (227. bod odtvodnéni). Komise ve svém rozhodnuti o zahdjeni fizeni
vyjadiila o uvedeném posouzeni pochybnosti, nebot francouzské organy podkladové tidaje neovéfily. Komise
pozédala francouzské organy, aby poskytly pfesvédcivéjsi diikazy, které by posouzeni této specifické poptavky po
piistavu Marseille ze strany nékterych uzivatelti ndmofni pfepravy tazeného nakladu odtvodnily.

(331) Komise déle vyjadiila pochybnosti o pfiméfenosti a nezbytnosti nékterych zdvazki vefejné sluzby uloZenych
zakdzkami na vefejné sluzby pro uspokojeni identifikovanych potieb vefejné sluzby (337. az 340. bod
odtvodnéni rozhodnuti o zahdjeni F{zeni). Komise dospéla k ndzoru, Ze se minimalni kapacita pro pfepravu
(tazeného a netazeného) ndkladu pozadovand francouzskymi orgdny a povinnost pijemcti opatfeni uskutecnit
minimalni pocet ro¢nich zpdtecnich cest nezdd byt dostatecné odivodnénd s ohledem na potieby vefejné sluzby
identifikované ve zpravé spolecnosti Gecodia. Komise méla obavy, Ze by tyto zdvazky mohly vést k tomu, Ze by
kapacita pro pfepravu ndkladu nabizend koncesionéfi byla vyrazné vyssi nez kvantitativni potieba vefejné sluzby.

(332)  Komise rovnéz dospéla k pfedbéznému ndzoru, Ze opatieni nesplituji ¢tvrté kritérium stanovené v rozsudku ve
véci Altmark. Domnivala se, Ze udélovaci Fzeni na zakazku na vefejné sluzby, které vedly francouzské organy,
nebylo dostate¢né konkurenéni, aby zajistilo, Ze vyrovnavaci platba poskytnutd pifjemctim zakdzky na vefejné
sluzby pfedstavuje nejmensi ndklady pro Gzemné spravni celek. Komise se rovnéz domnivala, Ze vyse uvedené
vyrovndvaci platby nebyla stanovena v poméru k ndkladim, které by vznikly typickému, dobfe Fizenému
podniku s dostate¢nymi prostiedky k plnéni uloZenych zdvazkt vefejné sluzby.

(333)  Komise rovnéz predbézné dospéla k ndzoru, ze opatieni jsou pricitatelnd stdtu a Ze jsou financovéna ze stitnich
prostiedkd. Opatfeni byla rovnéz selektivni ve prospéch pifjemcti a predstavovala piekdzku obchodu uvnité EU
a narudeni hospodarské soutéze na liberalizovaném trhu.

(334)  Za druhé, Komise konstatovala, Ze francouzské organy neptedlozily dostatecné dikazy o slucitelnosti zakdzek na
vefejné sluzby s rdmcem pro SOHZ. Kromé pochybnosti, které Komise vyjadiila ohledné oblasti ptsobnosti
zakdzek na vefejné sluzby, zpochybnila také soulad Fizeni pii udélovéani zakdzky na vefejné sluzby s pravnimi
pfedpisy EU o koncesich.

4. PRIPOMINKY FRANCIE

(335)  Francouzské orgdny podaly své pfipominky dopisem ze dne 27. bfezna 2024. Pfipominky se tykaji i) posouzeni
existence potieby vefejné sluzby a ii) souladu se smérnici o koncesich.

4.1 Existence potfeby vefejné sluzby

(336)  Vreakcina pfedbézné posouzeni existence skute¢né potieby vefejné sluzby, které provedla Komise, se francouzské
organy vyjadiily k péti bodim.

4.1.1 Francie sprdvné odhadla specifickou kvantitativni poptdvku uZivatelti piepravy taZeného ndkladu v pristavu
Marseille

(337)  Jak je uvedeno v 227. bodé odivodnéni, francouzské organy odhadly, Ze podil uzivatelti pfepravy taZeného
nakladu, kteff neuvaZuji o zddné alternativé k pfistavu Marseille pro cestu na Korsiku, pfedstavuje 80 % celkové
historické poptévky po ptepravé tazeného nakladu mezi Marseille a Korsikou.
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Vzhledem k pochybnostem, které Komise vyjadfila v 329. bodé odivodnéni rozhodnuti o zahdjeni fizen,
piistoupily francouzské organy k podrobngjsim analyzdm, které provedla spolecnost Gecodia, s cilem poskytnout
kvantitativn{ dikazy o trovni zaménitelnosti p¥istavii Marseille a Toulon, pokud jde o poptdvku po ndmoini
piepravé tazeného nakladu.

Za prvé, podle francouzskych orgdnt analyza umisténi sidel, skladt a logistickych zdkladen dopravct, kteff
reprezentuji 80,8 % objemu tazeného ndkladu pfepravovaného na trasich mezi Marseille a Korsikou, ukazuje, Ze
se jejich zafizeni nachdzeji v bezprostfedni blizkosti pfistavu Marseille, coz odivodiiuje to, ze dany pfistav
upfednostiuji.

Za druhé, spolecnost Gecodia analyzovala toky tazeného ndkladu 122 zdkaznik spole¢nosti Corsica Linea
(reprezentujicich 85 % jeji prepravy tazeného ndkladu) a 62 zdkaznikd spolecnosti La Méridionale
(reprezentujicich 78 % jeji prepravy tazeného nékladu). Z analyzy vyplyvd, Ze 83 % (v ptipadé spole¢nosti Corsica
Linea) a 88 % (v piipadé spolecnosti La Méridionale) téchto tokl Ize vysledovat do logistickych zdkladen
v blizkosti pfistavu Marseille, coz znamend, ze dany piistav je upfednostiiovan.

Za tieti, spole¢nost Gecodia analyzovala provoz 32 dopravct tazeného ndkladu (z nichZ néktefi maji nékolik
logistickych zdkladen v blizkosti Marseille nebo Toulonu) mezi Korsikou a pevninskou Francii, ktefi vyuzivaji
piistav Marseille a/nebo piistav Toulon, coZ reprezentuje piiblizné 65 % objemu pfepravy tazeného nékladu mezi
Korsikou a pfistavy Marseille a Toulon v letech 2017-2019 a 2021 (**).

Za ucelem ziskdni téchto Gdaji zaslaly francouzské orgdny rejdaiskym spole¢nostem Zadost o informace tykajici
se seznamu jejich hlavnich zdkaznikd a souvisejicich objemt tazeného ndkladu (v béznych metrech). Tyto ddaje
byly agregovény s cilem ziskat reprezentativni pocet hlavnich dopravci v celé oblasti Marseille a Toulonu. Aby
bylo mozné co nejpiesnéji propojit toky s logistickou zdkladnou odeslani, vyuzily francouzské orgdny informace
ziskané béhem rozhovort vedenych v rdmci konzultace s uZzivateli.

V takto sestaveném seznamu je u kazdého zdkaznika uvedeno umisténi logistické zdkladny, vzddlenost mezi
logistickou zdkladnou a piistavy Toulon a Marseille a ro¢ni objem tazeného ndkladu (v béznych metrech)
piepraveného v kazdém piistavu v obdobi 2017-2021. U nékterych zakaznikd je také specifikovan druh
pfepravovaného zbozi (napf. pfeprava vojenského vybaveni, vyrobka podléhajicich rychlé zkize, stavebnich
materidld nebo nebezpecného zbozi). Francouzské orgdny rovnéz shromazdily dalsi kvalitativni informace
specifické pro jednotlivé dopravce a relevantni pro posouzeni zaménitelnosti obou pfistavi. Néktef{ uzivatelé
napfiklad uvedli, Ze v minulosti vyuzivali pfistav Toulon z diivodu omezené kapacity pfistavu Marseille.

Z analyzy téchto udaji podle francouzskych organt vyplyva, Ze vétsina dopravct vyuzivd pouze piistav, ktery je
nejbliZe jejich logistické zdkladné (22 dopravct z 32). Z analyzy vyplyvd, Ze navzdory tomu, Ze ostatnich deset
dopravct md logistickou zdkladnu blize k Marseille, vyuzivaji vyhradné nebo velmi Casto piistav Toulon.
Francouzské orgny vysvétlily, Ze néktefi dopravci uvedli, Ze vyuZivaji pfistav Toulon, protoZze maji ddlni¢ni
spojeni do Toulonu, které jim umoziiuje vyhnout se metropolitni oblasti Marseille (severni obchvat), zatimco jini
pfesunuli svou zdkladnu/sklad z regionu Marseille do regionu Toulon, coz vedlo k pfesunu ptepravnich tokti do
piistavu Toulon.

Podle francouzskych orgdnd z analyzy shromdzdénych informaci vyplyva, Ze je vybér pfistavu ze strany uZivatele
znacné ovlivnén blizkosti piistavu k logistické zdkladné dopravce po silnici. Podle orgdnid vedou uZivatele se
zdkladnami blize Marseille k pfesunu dopravy do Toulonu pfedevsim omezeni v zdsobovani.

Podle francouzskych orgdnt vSechny tyto informace potvrzuji, i) Ze je pfistav pro pfepravu tazeného ndkladu
vybirdn pfedevsim na zdkladé umisténi logistickych zdkladen dopravca a ii) Ze vice nez 80 % objemu taZeného
nakladu prepravovaného povéfenymi spolecnostmi lze pfifadit k logistické zdkladné nachdzejici se v oblasti
Marseille. Uzivatelé tedy skutené uptednostiuji piistav Marseille a pro tyto uzivatele neni piistav Marseille
zaménitelny s pfistavem Toulon.

(*1) S vyjimkou roku 2020 z dtivodu dopadu pandemie COVID-19 na obchodni toky.
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4.1.2 ZdvazRy vetejné sluzby tykajici se minimdintho objemu p¥epravovaného ndkladu byly pfiméfené potvebé
vefejné sluzby, kterou identifikovala Francie

(347)  Francouzské orgdny uvadéji, ze minimalni kapacita ulozend v zakdzkdch na vefejné sluzby v ndkladni dopravé
neni nepfiméfend identifikované potiebé vetejné sluzby. Uvadgji tii divody.

(348)  Za prvé, podle Francie neni mozné pouzit pFistup zaloZeny na prtimérnych hodnotich prepravy vzhledem
k vysoké kolisavosti poptavky.

(349)  Francouzské orgdny pfipominaji, Ze minimalni pfepravni kapacita na jednotlivou plavbu stanovend v zakdzkach
na vefejné sluzby zohlediiuje i) pfipominky z konzultace s uZivateli (pravidelné pfetizeni na nékterych trasach), i)
rozlozeni potteby vefejné sluzby na jednotlivé plavby, dny a mésice (zaznamenané na zdklad¢ historickych ddaji
pro rok 2019 a predpovédi na obdobi 2023-2030) a iii) pfedpoklddané rozlozeni potfeby verejné sluzby na
jednotlivé mésice (pouzité pro vypocet minimdlni tydenni kapacity a minimalni kapacity na jednotlivou plavbu
pro uspokojivé pojeti dopravy). Francie rovnéz zdiraziuje, Ze je nutné uspokojit potiebu vetejné sluzby, aby
piipojnd vozidla nezistdvala na hrané ndbfezi, ¢imzZ se zaru¢i plynulost dopravy (Zadné pfetiZeni), kvalita (Zddné
sankce pro dopravce za zpozdéni nebo naruseni doddvek pro spolecnosti na Korsice) a bezpe¢nost (na hrané
nabfeZi neziistane zboZi, které by mohlo byt odcizeno nebo se zkazit).

(350)  V tomto ohledu francouzské organy béhem konzultace s uZzivateli konstatovaly, Ze v poslednich letech nariistaji
problémy uzivatelG ndkladni dopravy s vytiZenou kapacitou plavidel, zejména na trasich do Bastie a Ajaccia.
Podle Francie toto vytiZzeni znamend, Ze na viech plavbach nelze uspokojit veskerou poptivku dopravca.
Francouzské organy v tomto ohledu konstatuji, Ze tidaje koncesionditi o rezervacich pro zakdzky na vefejné
sluzby na obdobi 2021-2022 potvrdily, Ze zboZi bylo ponechdvdno na piistavnim ndbfezi. Naklddka byla
odmitnuta u vice nez 35 % zbozi na trase Marseille-Bastia a u vice nez 20 % zboZi na trase Marseille-Ajaccio.

(351)  Piistup francouzskych orgdnd je proto zaméfen na to, aby zavedené sluzby mohly pokryt poptdvku po nakladni
dopravé pfijatelnym a pfiméfenym zptisobem.

(352) 'V daném ohledu francouzské organy zdiraziuji, Ze oproti tomu, co je uvedeno v 338. bodé odiivodnéni
rozhodnuti o zahdjeni fizeni, nebyla minimalni kapacita pozadovand pro kazdou plavbu stanovena ,tak, aby
vefejnd sluzba mohla kdykoli reagovat na Spicku poptdvky pozorovanou v historickych tidajich (v rdmci piedchozich zakdzek
na veiejné sluzby)".

(353)  Naopak, podle francouzskych orgdnti z informaci zaslanych Komisi vyplyvé, Ze pozorovand historickd dopravni
Spicka téméf kazdy mésic piekracuje minimdlni kapacitu stanovenou v zakdzkach na vefejné sluzby. Napiiklad na
trase Marseille-Bastia je minimdln{ kapacita stanovena na 1 860 béZnych metrt na plavbu. Analyza historickych
idajt z roku 2019 vSak ukazuje, Ze k piekroceni tohoto objemu dochdzi nejméné jednou mési¢né po dobu osmi
mésicit v roce, zatimco prognézy ukazuji, Ze tato kapacita bude v roce 2025 systematicky piekracovdna.
Francouzské orgdny navic vysvétluji, Ze v roce 2023, tedy v prvnim roce provadéni zakdzek na vefejné sluzby, byl
objem pozadovany pro minimdlni kapacitu ptekrocen alesponi jednou mési¢né, s vyjimkou prosince.

(354)  Podle Francie tak rozlozeni dopravy v pribéhu roku brdni tomu, aby byla minimdlni kapacita stanovena na
zdkladé pramérnych ro¢nich objemt pfedpoklddanych ve studii spole¢nosti Gecodia pro obdobi 2023-2030.
Takovy pfistup by mohl vést k situaci, kdy by plavidla pravidelné neméla kapacitu dostacujici pro pokryti
poptéavky po ndkladni dopravé.

(355)  Table 31 uvadi pocet plaveb, u nichz by poptavka byla vy3si nez pramérnd minimalni kapacita v letech 2019
a 2030, pficemz tato kapacita byla stanovena na zdkladé primérnych ro¢nich objemt ptedpoklddanych ve
zpravé spole¢nosti Gecodia pro obdobi 2023-2030. Ukazuje se, Ze na trasich mezi Marseille a Ajacciem, Bastif
a Porto Vecchio by poptavka piekrocila pozadovanou minimalni kapacitu pfi kazdé druhé plavbé, kdy by byla
zaznamendna poptdvka prevySujici minimdlni pozadovanou kapacitu (kazdd Ctvrtd plavba na trasich mezi
Marseille a Proprianem a Lile-Rousse).
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Tabulka 31

Pocet plaveb s poptivkou pFevysujici priimérnou minimélni kapacitou stanovenou na zdkladé
primérnych ro¢nich objemi pfedpoklddanych ve studii spolecnosti Gecodia pro obdobi 2023-2030

rPE)sfeth Primérnd
Oliwecb minimalni
Il)énova— kapacita
p avch na plavbu Pocet plaveb s poptavkou pfevysujici primérnou minimdlni kapacitu
el (v béznych
vzakazkach metrec
na vefejné
sluzby b ()
2019 2030
. % ro¢nich . -
Pocet plaveb plaveb Pocet plaveb % ro¢nich plaveb
Bastia 730 1420 299 41% 414 57 %
Ajaccio 730 1069 301 41 % 402 55%
Porto. 312 784 79 25% 143 46 %
Vecchio
Propriano 312 282 79 25% 125 40 %
Lile-Rousse 312 439 62 20 % 112 36 %

() Primérnd minimdlni kapacita na plavbu, pfedpoklddand pro obdobi 2023-2030, se vypocitd jako podil ro¢ni potfeby
vefejné sluzby (Tabulka 21) a ro¢nich zpéte¢nich cest stanovenych v zakdzkdch na vefejné sluzby (Tabulka 23).
Zdroj:  pripominky francouzskych organii ze dne 4. inora 2024

Za druhé, mobilizace lodstva s vyssi kapacitou, nez odpovidd primérnému provozu zjisténému béhem roku,
pfedstavuje podle Francie béZnou trzni praxi (**?). Francouzské organy uvedly, Ze provedly analyzu organizace
lod'stev zajistujicich pravidelnd ndmofini spojeni v Evropé. Na Sardinii a Baledrskych ostrovech se jmenovitd
kapacita plavidel pohybuje mezi 1 500 béZnymi metry a 1900 béznymi metry, coZ zcela odpovidd kapacité
plavidel provozujicich spojeni s Korsikou v rdmci zakdzek na vefejné sluzby.

Za tfeti, pokud je francouzskym organtim zndmo, neexistuji v zdpadnim Stfedomoi{ zadné ptipady, kdy by byla na
stejnou zpdtecni cestu namisto vétstho plavidla mobilizovdna dvé mensi plavidla, a to ani v rdmci povéfeni
vefejnou sluzbou, ani v ramci volného trhu.

4.1.3 Pfistavy Ajaccio a Propriano nejsou zaménitelné

Francouzské orgdny se domnivaji, Ze spole¢nost Corsica Ferries ve své stiznosti neptedkladd zadné zdvaziné
dikazy na podporu svého tvrzeni, Ze jsou pfistavy Propriano a Ajaccio zaménitelné. Ndsledujici faktory podle
Francie svéd¢i o opaku.

Predev$im pouhd silni¢ni vzdélenost mezi obéma piistavy neni dostate¢nym ukazatelem zaménitelnosti: vzhledem
k chybgjicim rychlostnim silnicim a topografii trasy mezi Ajacciem a Proprianem trvé cesta po silnici mezi obéma
piistavy téméf 1 hodinu a 30 minut, v p¥ipadé pretiZeni trasy vice nez 2 hodiny. Francie v tomto ohledu odkazuje
na udaje o vzdalenostech a jizdnich dobach mezi korsickymi pfistavy, které poskytla a které jsou uvedeny
v oddile 2.2.

(**) Francouzské organy odkazuji zejména na piiklady zakdzek na vefejné sluzby uzavienych v Itdlii a Norsku.
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(360) Kromé toho se infrastruktura v pfistavu Ajaccio jiZz blizi bodu pfetizeni a neexistuji zde dostate¢né velké
odbavovaci prostory, které by umoznily soustfedit vétsi toky ndkladu, nez se ptedpoklddd pro obdobi
2023-2029.

(361)  Francouzské orgdny v kazdém piipadé pfipominaji, Ze je korsickd silni¢n{ infrastruktura velmi pfetizend, zejména
v dobé dopravni $picky a béhem turistické sezony, a Ze na Korsice dochazi k vysoké umrtnosti na silnicich (viz
oddil 2.1). Organizovat vefejnou nimoini dopravu tak, aby se zvysil silni¢ni provoz, by bylo v rozporu s v oblasti
bezpecnosti ulozenym korsické samospravé.

4.1.4 Sluzby nabizené spolecnostmi Corsica Linea a La Méridionale mimo rdmec zakdzek na vefejné sluzby jsou
v souladu s rezimem ZVS a nezpochybriuji potfebu vefejné sluzby identifikovanou Francii

(362)  Oproti tvrzeni spolecnosti Corsica Ferries v jeji stiznosti maji francouzské orgdny za to, Ze je tieba rozliovat mezi
dodate¢nymi zpatenimi cestami, jejichZ princip a podminky jsou stanoveny v zakdzkdch na vefejné sluzby,
a komer¢nimi plavbami, které jsou volné nabizeny (mimo zakdzky na vefejné sluzby) jednim nebo druhym
koncesiondfem v rdmci rezimu ZVS z roku 2019.

(363) Podle Francie se na doty¢né komer¢ni plavby zakdzky na vefejné sluzby nevztahuji ani je nezakazuji
a nezpochybnuji posouzeni vetejné sluzby ze strany Francie.

(364)  Francie uvadi, Ze komeréni plavby provozované spole¢nosti Corsica Linea v letech 2023 a 2024 z piistavu
Marseille byly i) sezénnimi plavbami nabizenymi bé&hem jarnich a letnich $kolnich prazdnin; ii) plavbami, na
nichz se pifepravuji pouze cestujici, s vylouc¢enim ndkladu, a iii) nebyly za né vyplaceny vyrovndvaci platby,
protoze byly uskutenény mimo rdmec zakdzek na vefejné sluzby. Pokud jde o plavby provozované spole¢nosti
La Méridionale z pfistavu Toulon v roce 2024, Francie pfipomind, Ze i) uvedené plavby byly navrzeny po zméné
majetkové struktury spolecnosti v roce 2023; ii) pfepravovaly pouze cestujici, s vyloucenim ndkladu, a iii) nebyly
za né vypldceny vyrovnavaci platby, protoZe byly uskute¢nény mimo rdmec zakdzek na vefejné sluzby.

4.1.5 Pri konzultaci s uZivateli nedoslo k Zddnému metodickému zkresleni

(365)  Oproti tomu, co Komise naznacuje v rozhodnuti o zahdjeni fizeni, se francouzské orgdny domnivaji, Ze v rdmci
vefejné konzultace s uZivateli nedoslo k zddnému metodickému zkresleni.

(366)  Poukazuji pfedevsim na to, Ze konzultace s uZivateli byla Siroce propagovana v mistnim a odborném tisku (noviny
Le Marin), na internetovych strankdch korsické samospravy a na socidlnich sitich.

(367)  Domnivaji se také, Ze poloZené otdzky nezptisobily zkresleni ve prospéch pfistavu Marseille.

(368)  Pokud jde o konzultaci s uZivateli v oblasti nimoini osobni dopravy, otizky se zaméfily na zjisténi mozné
zaménitelnosti mezi pristavy na pevniné z pohledu uZivateltl. Zprdva spolecnosti Gecodia rovnéz dospéla
k zavéru, Ze piistavy Marseille a Toulon jsou z hlediska poptavky ze strany cestujicich z fad korsickych rezidentt
a nerezidentd zaménitelné.

(369)  Pokud jde o konzultaci s uzivateli némotn{ nakladni dopravy, otdzky se systematicky tykaly vSech tras z Marseille a

Toulonu.
4.2 Zakdzky na vefejné sluzby jsou v souladu se smérnici o koncesich
421 Doba, kterd uplynula mezi udélenim jednotlivych cdsti koncesiondfiim a vstupem zakdzek na vefejné sluzby

v platnost, neméla Zddny ticinek zpiisobujici uzavieni trhu

(370)  Francouzské orgdny na avod pfipominaji, Ze ani smérnice o koncesich, ani francouzské pravo nestanovi striktni
lhtitu mezi udélenim koncese a vstupem této koncese v platnost.
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(371)

(372)

(373)

(374)

(375)

(376)

(377)

(378)

V kazdém piipadé se domnivaji, Ze dané kratké obdobi nemélo t¢inek zptsobujici uzavteni trhu ze tif divoda.

Za prvé, puvodni harmonogram vypracovany Francii, zvefejnény v ozndmen{ vyzvy k podavani nabidek ze dne
6. kvétna 2022 pro udéleni zakdzky na vefejné sluzby, stanovil Ihiitu dvou mésict mezi udélenim a vstupem
v platnost (**}). Uvedend lhtita byla tedy delsi nez lhita stanovend pro pfidéleni zakdzek na vefejné sluzby
v judikatufe ve véci SNCM II (23 dnti) (**4).

Za druhé, po obdrzeni Zadosti a nabidek dne 25. ervence 2022 francouzské organy zjistily, Ze uchazedi, ktefi
podali zddost a nabidku ve stanovenych lhatich, byli odchdzejici koncesionati zakdzek na vefejné sluzby na
obdobi 2021-2022, a to spole¢nosti La Méridionale a Corsica Linea. Vzhledem k tomu, Ze na zakdzky na vefejné
sluzby nepodal Zddost zddny novy ucastnik, nemohla mit lhita krat$i nez dva mésice (ptivodné stanovend ve
vyzvé k poddvani nabidek) mezi udélenim zakdzek na vefejné sluzby a zahdjenim provozu ucinek zpusobujici
uzavieni trhu.

Za treti, jelikoz vstup zakdzek na vefejné sluzby v platnost ndsledoval bezprostfedné po skonceni platnosti
zakdzek na vefejné sluzby 2021-2022, byly na dané lhity viechny zicastnéné hospodaiské subjekty upozornény
ihned po zahdjen{ Fizeni, a to prostfednictvim zaddvaci dokumentace pro uZivatele a provozovatele. Vsichni
provozovatelé proto o predpoklddaném datu zahdjen{ opatfeni védgli. Francouzské orgdny navic poznamendvaji,
7e se po zvefejnén{ vyzvy k poddvani nabidek dne 6. kvétna 2022 zddny z potencidlnich uchazett nepiihlasil
s zadosti 0 zménu harmonogramu, ackoli je to podle nich béznd praxe p#i udélovani koncesi.

4.2.2 Doba trvdni udélovaciho fizeni nevedla k nerovnému zachdzeni s uchazeci

V reakci na pochybnosti vyjadiené Komisi ve 424. bodé odivodnéni rozhodnuti o zahdjeni fizeni (**) francouzské
orgdny uvedly ndsledujici pfipominky.

Za prvé, ¢l. 39 odst. 3 a 5 smérnice o koncesich vyzaduje minimaln{ lhtitu 30 dnt pro podani Zddosti a nabidek
ode dne, kdy bylo odesldno ozndmeni o zahdjeni koncesniho fizeni; pokud Ize nabidky podavat elektronickymi
prostfedky, muaze byt tato lhita zkrdcena na 25 dnd. PH dodrzeni téchto minimalnich lhat maze vefejny

s~z

zadavatel stanovit lhaty pro podani Zadost{ a nabidek volné.

Za druhé, francouzské orgdny pripominaji, Ze po zvefejnéni vyzvy k poddvéni nabidek dne 6. kvétna 2022 se
zddny z potencidlnich uchazec¢ nepiihlasil s zddost{ o zménu harmonogramu.

423 Minimdlni poZadavky nebyly v priibéhu nabidkového Fizeni zménény a podepsané zakdzky na verejné sluzby
spliiuji minimdlni poZadavky

Za prvé, francouzské orgdny chtély upfesnit rozsah minimélnich pozadavki, které se v tomto piipadé vztahuji na
zakdzky na vefejné sluzby. Za druhé vysvétlily, Ze se stanovené minimdlni pozadavky v prabéhu nabidkového
Hzeni nezménily. Za tieti zopakovaly, Ze podepsané zakdzky na vefejné sluzby spliuji minimélni pozadavky.

(") Pridéleni zakdzek na vefejné sluzby bylo piivodné napldnovéno na 28. ¥jna 2022.

(** Rozsudek Tribundlu ze dne 1. bfezna 2017, SNCM II, T-454/13, ECLLEU:T:2017:134.

(") Pro pfipomenuti, 424. bod odivodnéni rozhodnuti o zahdjeni fizenf: ,[...] Komise se domnivd, Ze francouzské orgdny neposkytly vsechna
nezbytnd vysvétleni, aby bylo mozZné konstatovat, Ze jsou zakdzky na vefejné sluzby v souladu se zdsadami rovného zachdzeni, nediskriminace
a transparentnosti. Vyzyvd vsechny ziicastnéné strany, aby se k této zdlezitosti vyjddfily, zejména aby objasnily, zda povinnost mobilizovat plavidla
s minimdlni kapacitou pro pfepravu cestujicich a kapacitou kajut ve lhiité stanovené ve vyzvé k poddvdni nabidek predstavuje poruseni rovného
zachdzeni.
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4.2.3.1 Rozsah minimdalnich pozadavka

(379)  Francouzské orgdny upfesiiuji, Ze v tomto piipadé byly minimdlni pozadavky stanoveny v ¢l. 2 odst. 4 pravidel
pro podavani nabidek (270. bod odtivodnéni). Podle nich byl obsah minimdlnich pozadavki tento:

a)  ,Maximdlni sazby pro korsické rezidenty a pro pfepravu zboZi: viz sazby prezentované v ramci usneseni
korsického shromazdéni AC ¢. 19-128, kterym se méni rezim zdvazk vefejné sluzby v ndmotni ptepravé
cestujicich a zbozi mezi pfistavy Marseille, Toulon, Nice a korsickymi pfistavy.

b)  Piepravni kapacita plavidel: viz nosnost plavidel.

¢)  Jizdni fidy a Cetnost sluzeb: viz jizdni Fady stanovené korsickou samospravou a OTC a minimdln{ cetnost,
které korsickd samosprdva a OTC uklddaji provozovateliim.

d)  Doba trvani zakdzky: viz doba trvini zakdzek na vefejné sluzby stanovend v ¢lanku 2 kazdé zakazky -
»zakdzka vstupuje v platnost dne 1. ledna 2023 a konéi dne 31. prosince 2029 — s moznosti prodlouzeni
maximdlné o dvandct mésicl, zejména pokud po skonceni platnosti zakdzky nebude udélena nova koncese.

e)  Maximdln{ vySe finan¢n{ vyrovnavaci platby ze strany OTC: viz finan¢ni vyrovnavaci platba uvedend v ¢l. 2
odst. 5 pravidel pro podavani nabidek* (*).

(380)  Déle byly v piiloze 1 zakdzek na vefejné sluzby stanoveny minimalni pozadavky tykajici se i) pfepravni kapacity
plavidel a ii) jizdnich fadd a Cetnosti sluzeb.

(381)  Podle francouzskych organtl je tedy tieba ¢l. 2 odst. 4 pravidel pro podévani nabidek vyklddat ve svétle p#ilohy 1
pouze ve vztahu k témto dvéma minimalnim poZadavkam, pfi¢emz je upfesnéno, Ze:

—  minimalni ¢etnost odkazovala na cetnost sluzeb,

—  jizdni fady odkazovaly na jizdni fady stanovené Francii s tim, Ze uchaze¢i mohou navrhovat ¢asy odpluti
a pripluti volné, pokud dodrzi Casové intervaly uloZzené Francii,

—  minimdlni{ kapacita pfepravy cestujicich a ndkladu odkazovala na pfepravni kapacitu plavidel.

(382)  Francouzské organy tedy dospély k zdvéru, Ze pouze pét prvki uvedenych v ¢l. 2 odst. 4 pravidel pro podavani
nabidek, z nichZ dva byly upfesnény v pfiloze 1, pfedstavuje minimdln{ pozadavky podle ¢lanku 37 smérnice
o koncesich a vylu¢uje jakoukoli jinou charakteristiku.

4.2.3.2 Ptiloha 1 zakdzek na vefejné sluzby nebyla jako celek minimdlnim pozadavkem

(383)  Francouzské orgdny ve svych pfipominkdch tvrdi, Ze piiloha 1 zakdzek na vefejné sluzby nebyla uvedena v ¢l. 2
odst. 4 pravidel pro podévéni nabidek, a proto nemohla jako celek ptredstavovat minimélni pozadavek. Uvedend
pifloha sice stanovila minimdlni charakteristiky tykajici se i) pfepravni kapacity plavidel a ii) jizdnich fadd
a Cetnosti sluzeb, ale obsahovala také fadu technickych pozadavkd, které nebyly minimélnimi poZadavky podle
¢l. 2 odst. 4 pravidel pro podévéni nabidek ().

(**) PFipominky francouzskych orgdnti ze dne 27. bfezna 2024.
(*7) Francouzské orgdny uvadéji, Ze tomu tak bylo zejména v ptipadé poctu ro¢nich zpdtecnich cest, dodate¢nych zpdte¢nich cest a poctu
kajut pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace na plavidlo.
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(384)

(385)

(386)

(387)

(388)

(389)

Francouzské orgny rovnéz vysvétluji, Zze v prubéhu udélovaciho fizeni chtél OTC zajistit, aby byly splnény
vSechny technické pozadavky stanovené v pifloze 1. Proto napiiklad OTC pfijal zdvazek spole¢nosti Corsica
Linea k ndpravé absence kajuty pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace na lodi Paglia Orba (**5).

4.2.4 Existence dodatecnych zpdtecnich cest a zpdtecnich cest, které lze pieloZit, neporusila zdsadu rovného
zachdzeni s uchazeci

4.2.4.1 Dodatec¢né zpdteéni cesty a zpdtecni cesty, které lze prelozit, nebyly
minimdlnim pozadavkem

Pokud jde o dodate¢né zpdtecni cesty, francouzské orgdny pfipominaji, Ze se jednd o zpdtecni cesty, které mize
vefejny zadavatel zavést s ohledem na potiebu poskytovat vefejnou sluzbu na kazdé trase. Ucelem téchto cest je
tedy uspokojit potiebu vefejné sluzby, kterd je véts{ nez stanovend minimalni kapacita, a zabranit tomu, aby
zbozi zlstdvalo na hrané nabfezi. Zavddéni téchto cest se fidi ¢lankem 18 zakdzek na vefejné sluzby.
Nepredstavovaly proto minimdlni poZadavek podle ¢l. 2 odst. 4 pravidel pro podavani nabidek.

Pokud jde o zpéte¢ni cesty, které lze prelozit, francouzské orgdny pfipominaji, Ze jejich jedinym cilem byla
optimalizace organizace dopravy. Zavadéni téchto cest se fidi clankem 17 zakdzek na vefejné sluzby.
Nepredstavovaly proto minimdlni poZadavek podle ¢l. 2 odst. 4 pravidel pro poddvani nabidek.

4.2.4.2 Prijeti ndvrhd uchazece, které stanovily terminy dodateénych zpdtecnich cest
a zpate¢nich cest, které lze pfelozit, nevedlo k porufeni rovného zachdzeni
s uchazedi

Francouzské organy pfipominaji, Ze v souladu s clanky 17 a 18 zakdzek na vefejné sluzby je pro zavedeni
dodate¢nych zpdtecnich cest a zpdtecnich cest, které Ize pfelozit, nutné zaseddni technického vyboru podle ¢l. 10
odst. 2 zakazek na vefejné sluzby. Technicky vybor umoZziiuje koncesiondfi, kterého se zavedeni téchto zpatecnich
cest tykd, oznamit piipadné problémy, které by z nich vyplyvaly. Francie se proto domniva, Ze existuje proces
konzultaci mezi korsickou samospravou, OTC a koncesiondfem, ktery umozni koncesiondii pred zavedenim
zpatecnich cest, které lze pielozit, a dodate¢nych zpdte¢nich cest informovat o ptipadnych problémech, které by
mohl mit, zejména pokud jde o plavidlo (plavidla), které ma byt mobilizovano.

Francouzské orgdny ddle uvadéji, ze se lhita pro ozndmeni pocitd ,do tydne“ pro dodatecné zpdtecni cesty
(¢lanek 18 zakdzek na vefejné sluzby), coz umoziuje koncesiondti v piipadé potteby uspokojit dodatecnou
poptavku s ohledem na jeho strukturu zdvazka.

Z toho podle francouzskych orgdnt vyplyvd, Ze se zdsada piivodné stanovend v zakdzkach na vefejné sluzby
nezménila: o dodate¢nych zpdtecnich cestdch a zpdtecnich cestdch, které lze prelozit, rozhoduje OTC, nikoli
koncesiondfi. Navrhy predlozené koncesiondii OTC pii zavadéni téchto zpatecnich cest nijak nezavazuji. V tomto
ohledu Francie uvadi piiklad trasy Marseille-Bastia, kde v roce 2023, béhem prvniho roku provadéni zakazky na
vefejné sluzby, OTC rozhodl o zméné péti dodate¢nych zpdtecnich cest navrzenych spolecnosti Corsica Linea
v jejim predbézném programu, a to tak, Ze tfi z nich napldnoval na jiné terminy a dal$i dvé zrusil, protoze
nakladni doprava v terminech navrzenych spole¢nosti Corsica Linea nebyla zapotiebi.

(%) Francouzské orgdny vysvétluji, Ze v nabidce spole¢nosti Corsica Linea bylo navrzeno plavidlo Paglia Orba, které mélo pouze jednu
kajutu pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace namisto dvou kajut pozadovanych v piiloze 1. Tento bod v3ak byl
s uchaze¢em projedndn béhem faz{ jedndni, na jejichz konci se uchaze¢ zavazal nahradit plavidlo jednim ze sedmi plavidel, kterd by
mobhla byt pfidélena na spojeni, pokud by byly zapotiebi dvé kajuty pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace s ohledem
na potiebu vefejné sluzby (v souladu s ¢linkem 20 zakdzek na vefejné sluzby, ktery povoluje ndhradu lodi v pribéhu plnéni),
a provést prace na instalaci druhé kajuty pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Francouzské organy déle pfipominaji,
7e Paglia Orba je ndhradni plavidlo pouzivané ad hoc, zejména v ptipadé, kdy je hlavni pouzivané plavidlo z technickych divodi
vyfazeno z provozu (pfipominky francouzskych orgnt ze dne 27. Cervence 2023). Podle Francie byly tyto ndvrhy, které maji
omezeny rozsah a nenaru$uji podminky hospodéfské soutéze, povazoviny za schopné splnit stanovené technické a funkéni
specifikace. Podle ndzoru francouzskych organa v Zadném p¥ipadé neporusily minimdlni pozadavek stanoveny v ¢l. 2 odst. 4 pravidel
pro podavani nabidek.
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5. PRIPOMINKY ZUCASTNENYCH STRAN

(390)  Béhem formadlniho vysetfovaciho fizeni podaly své pfipominky Ctyfi zacastnéné strany: spolecnosti Corsica
Ferries, Corsica Linea, La Méridionale a skupina Stef.

5.1 Pfipominky spole¢nosti Corsica Ferries

(391)  V nize uvedenych pododdilech je uveden obsah pfipominek podanych spolecnosti Corsica Ferries v rdmci
formalniho vy3etfovaciho fizeni. Jak je uvedeno v 325. bodé odivodnéni, tyto ptipominky z velké ¢asti opakuji
obsah stiznosti. Nize uvedené pododdily proto v piipadé potieby odkazuji i na stiZnost.

5.1.1 Skutkové aspekty

(392)  Spolecnost Corsica Ferries tvodem uvadi dvé pfipominky k popisu tdaji tykajicich se pfepravy tazeného nékladu
uvedenému v rozhodnuti o zahdjeni fizeni (**).

(393)  Za prvé se domnivd, ze vécny popis tazeného ndkladu zcela opomiji rozdil mezi doprovdzenym taZenym
nakladem a nedoprovdzenym taZzenym nakladem. Podle spole¢nosti Corsica Ferries pouze doprovazeny taZeny
ndklad implikuje ndstup fidice na palubu plavidla, a tedy existenci potencidlni poptdvky po osobni dopravé (447.
az 449. bod odtvodnéni).

(394)  Za druhé, spole¢nost Corsica Ferries konstatuje, Ze Komise analyzovala zmény na trhu nakladni dopravy mezi
Korsikou a pevninou na zdkladé historickych tidaji za obdobi 2016—2021. Analyza takového obdobi poskytuje
zavadgjici tdaje o skute¢né dynamice trhu. Podle spolecnosti Corsica Ferries se v roce 2016 na trhu objevila
spole¢nost Corsica Linea, kterou nepfimo vlastni konsorcium korsickych podnikatel zahrnujici patndct hlavnich
aktért korsického dodavatelského fetézce. Spolecnost Corsica Ferries tvrdi, Ze od roku 2016 kazdoro¢né ptichdzi
o ndkladni dopravu ve prospéch spole¢nosti Corsica Linea (**"). Spole¢nost Corsica Ferries poznamenavd, Ze adaje
za obdobi 2013-2019 tak ukazuji ro¢ni pokles ndkladni dopravy z pfistavu Toulon ve srovndni s pfistavem
Marseille. Podle spole¢nosti Corsica Ferries to zejména ukazuje, Ze vzhledem ke slozeni jejich akcionatt je
spole¢nost Corsica Linea schopna presunout ¢dst poptavky po nékladni dopravé z Toulonu do Marseille.

5.1.2 Nesoulad s prvnim kritériem stanovenym v rozsudku ve véci Altmark
5.1.2.1 K identifikaci poptdvky uzivateld
5.1.2.1.1 K metodice, kterou francouzské organy pouzily k identifikaci poptavky uzivatelt

(395)  Spolecnost Corsica Ferries nesouhlasi s pfedbéZnym posouzenim Komise, Ze metodika, kterou francouzské
orgdny pouzily k identifikaci existence poptdvky uZivatell, neni stiZena zjevné nesprdvnym posouzenim.

(396)  Za prvé, spole¢nost Corsica Ferries poukazuje na to, Ze vysledky konzultace s uzivateli a zprdva spolecnosti
Gecodia, na jejichz zdkladé Francie zakdzky na vefejné sluzby uzavtela, nebyly dosud zvefejnény ani ozndmeny
spole¢nosti Corsica Ferries. Spolecnost Corsica Ferries v této souvislosti konstatuje, Ze se vybor pro piistup ke
spravnim dokumentim (ddle jen ,CADA®) vyjadiil ke zjevné nadmérné povaze redigovani provedeného

(**) Oddil 2.1.1 — Ndmoi#ni pfeprava zbozi.

(") Podle spolecnosti Corsica Ferries ji uskutecnénd preprava ndkladu z p¥istavu Toulon v roce 2016 poklesla o 15,58 %, v roce 2017
07,49 % a v roce 2018 o 6,09 %, zatimco spolecnost Corsica Linea zaznamenala v roce 2016 ndrtist pfepravy o 15,91 %, v roce
2017 016,31 % avroce 2018 0 3,10 %.
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korsickou samospravou (**!). Vzhledem k zjevné netransparentnosti ze strany Francie nelze spole¢nosti Corsica
Ferries vytykat, Ze své pfipominky zcela nebo z¢asti zalozila na studiich trhu provedenych v letech 2018, 2019
a 2020, jakoz i na studii BRG 1.

Za druhé, spolecnost Corsica Ferries pfipomind, Zze dikazni bfemeno podle prvniho kritéria stanoveného
v rozsudku ve véci Altmark lezi na ¢lenském stété. Je tedy na francouzskych orgdnech, aby ptedlozily objektivni,
ovéfitelné a dostate¢né vérohodné dikazy, které by mohly zvratit zdvéry a zjisténi spravnich a evropskych soudd,
jakoz i francouzského organu pro hospodafskou soutéz v rdmci sporti tykajicich se predchozich zakdzek na
vefejné sluzby.

Komise tedy nemohla, jak to ucinila v rozhodnuti o zahdjeni fizeni, jednoduse odmitnout vytky spole¢nosti
Corsica Ferries pouze z toho divodu, Ze se Cdste¢né zaklddaly na studiich trhu a rozhodnutich pfijatych
v souvislosti s predchozimi zakdzkami na vefejné sluzby uzavienymi na ndmofni spojeni s Korsikou. Komise by
tim porusila zdsadu Fadné spravy, jak ji uklddd ¢l. 41 odst. 1 Listiny zdkladnich prav Evropské unie.

Za tieti, spolecnost Corsica Ferries vyjadfuje vytky k metodice a pouziti tidaju ziskanych v rdmci konzultace
s uzivateli.

Spole¢nost Corsica Ferries pfedeviim konstatuje, Ze se zvefejnéné dotazniky tykaly pouze tras mezi Marseille
a Korsikou. Proto byly nutné nevyvdzené, coz vedlo k nenapravitelnému metodologickému zkresleni. Jediné
otdzky, které se tykaly jinych tras nez tras zahrnujicich Marseille, byly ¢isté srovndvaci, aby vysvétlily, pro¢ si
respondent vybral trasu Marseille-Korsika namisto spojeni s jinym pfistavem na pevniné. Spolecnost Corsica
Ferries v této souvislosti podotykd, Ze Komise, kterd nicméné v rozhodnuti o zahdjeni Fzeni (283. bod
odtivodnéni) na toto mozné metodické zkresleni upozornila, nevyvodila potfebné zavéry, kdyz neshledala
posouzeni zjevné nespravnym.

Spolecnost Corsica Ferries rovnéz poukazuje na to, Ze odpovédi byly omezujici, a tak usmériiovaly reakce
uzivateld a neumoziiovaly jim reagovat volné. Obdrzené odpovédi proto nemohly pomoci charakterizovat
potiebu vefejné sluzby.

Kromé toho se spole¢nost Corsica Ferries domnivd, Ze pocet obdrzenych odpovédi byl nedostatecny (987
pouzitelnych odpovédi od cestujicich z témé& 3 miliond cestujicich ro¢né, 42 odpovédi od cestujicich ze
zdravotnich divodt a 5 odpovédi od uZivatel ndmorni ndkladni dopravy). Pokud jde o iniciativy francouzskych
orgdnt tykajici se piimych telefonickych konzultaci s uZivateli ndimoini ndkladni dopravy, spolecnost Corsica
Ferries konstatuje, Ze nebyl ozndmen ani zvefejnén Zadny dokument. Podle spole¢nosti Corsica Ferries bylo
nutné provéfit totoznost oslovenych dopravcti a otazky, které jim byly poloZeny.

(*°") Spolecnost Corsica Ferries pfedlozila dvé stanoviska vyboru CADA, a to stanovisko ze dne 15. tinora 2024 jako pfilohu 3 svych
piipominek a stanovisko ze dne 11. ledna 2024 jako piilohu 4 svych pfipominek. P¥loha 3 se tykd zddosti spolecnosti Corsica Ferries
o piistup ke zpravé spolecnosti Gecodia, kterou zaslala OTC. OTC poskytl spolecnosti Corsica Ferries nedivérnou verzi uvedené
zprévy. Ve svém stanovisku ze dne 15. tinora 2024 se vybor CADA domnivd, Ze ackoli zprdva spolecnosti Gecodia obsahuje urcité
mnozstvi davérnych informaci, jejichz zvefejnéni by mohlo narusit divérnost v obchodnich vztazich (napf. odpovédi rejdatskych
spole¢nosti na konzultaci s provozovateli), nediivérna verze, kterd byla zasldna spolecnosti Corsica Ferries, byla nadmérné redigovana.
Priloha 4 se tykala Zadosti spole¢nosti Corsica Ferries o p¥istup k péti zakdzkdm na vefejné sluzby a jejich piflohdm, jejichZ nedavérné
verze ji zaslala korsickd samospréva. Ve svém stanovisku ze dne 11. ledna 2024 se vybor CADA domnival, Ze nékteré redigované ¢asti
obsahu zakdzek na vefejné sluzby (smluvni informace tykajici se finan¢ni vyrovnévaci platby vypldcené ze strany OTC v pfipadg, Ze se
plavba neuskute¢ni, ustanoveni tykajici se vypoctu pfiméfeného zisku) a nékteré piilohy (ptiloha tykajici se pfedbézného provozniho
uctu) Ize poskytnout, jiné vsak nikoli (pfilohy 1, 2, 3, 10 a 12).
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(403) A konecné spole¢nost Corsica Ferries uvedla, Ze existuji dikazy o pokusu spole¢nosti Corsica Linea manipulovat
s dotazniky, které francouzské orgdny umistily na internet, nebot spole¢nost Corsica Linea zaslala svym
zaméstnanctim vyslovné pokyny, v nichz je i) zddala, aby se ve velkém poctu Géastnili konzultace s uZivateli, a ii)
uvedla odpovédi, které je tieba zaskrtnout (**}). Vysledky konzultace s uZzivateli proto nelze povazovat za

pouzitelné.
5.1.2.1.2 K identifikaci poptavky uZzivatelt po ndmotni osobni dopravé
5.1.2.1.2.1 K identifikaci kvalitativni poptdvky cestujicich

(404)  Spole¢nost Corsica Ferries ve stiznosti poukdzala na to, Ze pfistavy Marseille a Toulon jsou z hlediska osobni
dopravy na Korsiku zcela zaménitelné, jak rozhodla Evropskd komise (***), Tribundl Evropské unie (**),
francouzsky orgdn pro hospodéiskou soutéz (***), odvolaci spravni soud v Marseille (*%) a spravni soud
v Bastii ('*).

(405) Ve svych ptipominkach k rozhodnuti o zahdjeni fizeni se spole¢nost Corsica Ferries domnivd, Ze se francouzské
orgdny pii identifikaci poptavky cestujicich dopustily dvou chyb.

5.1.2.1.2.1.1  Pistavy Marseille a Toulon jsou z hlediska cestujicich ze zdravotnich diivodd zaménitelné

(406)  Spolecnost Corsica Ferries se domniva, Ze je zdvér, Ze piistavy Toulon a Marseille nejsou zaménitelné, pokud jde
o cestujici ze zdravotnich divodd, stiZen zjevné nespravnym posouzenim, a to ze ti{ divoda.

(407)  Za prvé, spolecnost Corsica Ferries se domnivd, Ze by pojem ,cestujici ze zdravotnich divodd“ mél byt vyklddan
pfisné. Domnivd se, Ze francouzské orgdny identifikovaly specifickou poptdvku ze strany cestujicich ze
zdravotnich davodl pouze z divodu existence prévniho rdmce upravujictho Ghradu nédkladdi pacientt na
dopravu, ktery omezuje volbu druhu dopravy ze strany cestujicich.

(408)  Spole¢nost Corsica Ferries to chipe tak, Ze pro tcely identifikace potieby vefejné dopravy je tieba vzit v Givahu
pouze poptavku po prepravé cestujicich ze zdravotnich divodd, jejichz cesty jsou zptsobilé k thradé ze systému
socidlniho zabezpeceni. Podle spolecnosti Corsica Ferries vak existuje mnoho piipadi, kdy rezident mize ze
zdravotnich divodi cestovat do pevninské Francie, ale jeho cesta neni zptsobild k thradé. Podle spole¢nosti
Corsica Ferries v uvedenych pfipadech neexistuje zddné pravni omezeni pro druh dopravy, ktery mé byt pouzit.

(**?) Spolecnost Corsica Ferries poskytla v ptiloze 5 svych pfipominek nékolik dokumentii:
— anonymni ru¢né psany dopis ur¢eny ptedsedovi predstavenstva spolecnosti Corsica Ferries, ktery popisuje pokus vedeni
spole¢nosti Corsica Linea pozadat své zaméstnance, aby ,predstirali, Ze jsou rezidenty“, aby mohli odpovédét na konzultaci
s uZivateli,
— interni sdéleni spole¢nosti Corsica Linea (,mési¢ni aktualizace prosinec 2021, které se tykalo nékolika témat souvisejicich
s obchodni strategii spole¢nosti Corsica Linea, vcetné aktualizace zakdzek na vefejné sluzby a v némz se hovofilo
o harmonogramu zahdjeni vefejnych konzultaci ze strany OTC a o vyzvé k poddvani nabidek na zakdzky na vefejné sluzby,
a v némz bylo uvedeno, Ze spolecnost Corsica Ferries podala stiznosti Komisi,
— dopis zdstupcti odbort uréeny pfedsedim pfedstavenstva spolecnosti Corsica Linea a La Méridionale, v némz je informuji
o pfedbézném ozndmeni o stavce z diivodu tdajného odporu francouzského stitu a Komise vici vefejné sluzbé ndmoiniho
spojeni s Korsikou ve jménu volného pohybu sluzeb,
— interni e-mail od zaméstnance spolecnosti Corsica Linea, ktery sdilel internetovy odkaz na konzultaci s uZivateli,
s ,navrhovanymi“ odpovéd'mi, které odtivodfiovaly pokracovani vefejné sluzby.
(***) Rozhodnuti 2013/435/EU, 160. bod odiivodnéni.
(**) Rozsudky ze dne 1. bfezna 2017, SNCM I, T-366/13, ECLLEU:T:2017:135, a SNCM I, tamtéz.
(***) Stanovisko francouzského organu pro hospoddiskou soutéz ¢. 12-A-05 ze dne 17. Ginora 2012 o nadmorn{ dopravé mezi Korsikou
a pevninou.
(%) Rozsudek ¢. 17MA01582 odvolaciho sprdvniho soudu v Marseille ze dne 22. tinora 2021.
(*7)Rozsudek spravniho soudu v Bastii ¢. 1100533 ze dne 7. dubna 2015, SNCM.
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Podle spole¢nosti Corsica Ferries viak francouzské organy neomezily potiebu vetejné sluzby v zakdzkach na
vefejné sluzby pouze na cestujici ze zdravotnich davod, jejichz naklady na dopravu byly zpisobilé k thradé ze
systému socidlniho zabezpeceni. Tato potieba se tyka i cestujicich ze zdravotnich diavodd obecné, i kdyz nékteff
z nich, jejichz cestovni naklady nejsou zpiisobilé k tihradé v ramci systému zdravotniho pojisténi, nejsou omezeni
druhem dopravy, ktery md byt pouZzit, ani piistavem pfipluti na pevniné.

Za druhé, spolecnost Corsica Ferries poukazuje na to, Ze se francouzské organy opiraly o platné pravni predpisy
s cilem prokézat, Ze mezi pfistavy Marseille a Toulon neexistuje zaménitelnost, pokud jde o poptdvku cestujicich
ze zdravotnich davodi (**%). Takovy zavér by byl zjevné nespravny.

Spolecnost Corsica Ferries tvrdi, Ze navzdory tvrzeni francouzskych orgdnt zadny pravni ¢i regulatorni pozadavek
nestanovi, ze thrada ndkladt na dopravu zdvisi na vzddlenosti mezi pfistavem pfipluti a zdravotnickym
strediskem.

Spolecnost Corsica Ferries odkazuje na ¢lanek L. 322-5 CSS, ktery stanovi: ,ndklady na dopravu jsou hrazeny na
zéakladé lékaiského predpisu [...] Lékatsky pfedpis musi specifikovat druh dopravy, ktery je nejvhodnéjsi pro
zdravotni stav pacienta, a zda je tento stav neslucitelny se spole¢nou prepravou, kterou se rozumi spole¢nd
pieprava nejméné dvou pacientd. V souladu s pfedpisem jsou ndklady na dopravu hrazeny na zdkladé nejlevnéjsi
cesty s ohledem na pfepravni podminky a pocet pfepravovanych pacient.”

Spolecnost Corsica Ferries se rovnéz domnivd, Ze francouzské orgdny nespravné vylozily ¢lanek R. 310-10-5 CSS
(139. bod odtvodnéni). Ackoli podle spolec¢nosti Corsica Ferries uvedené ustanoveni stanovi, Ze se thrada
cestovnich vydajti vypocitd na zdkladé vzdalenosti mezi bydlistém pacienta a l1é¢ebnym zaf{zenim predepsanym
lékatem, vztahuje se pouze na urcité druhy cest (konkrétné na cesty uvedené v ¢l. R. 322-10 odst. 1 pism. a) aZ f)
CSS, jak je uvedeno v 139. bodé odtivodnéni). Podle spole¢nosti Corsica Ferries mezi né nepatii cesta pravidelnou
lodni dopravou nebo letadlem. Clanek R. 310-10-5 CSS se tedy netykd cesty pravidelnou lodni dopravou nebo
letadlem ani otdzky vzdalenosti mezi pfistavem pfipluti nebo letistém piiletu pacienta a lé¢ebnym zafizenim.

Podle spole¢nosti Corsica Ferries tak sice mize byt druh dopravy (leteckd nebo lodni) skute¢né omezen lékatskym
piedpisem, stejné jako samotné misto 1écby, ale v piipadé dopravy pravidelnou leteckou nebo lodni dopravou
nejsou piistav piipluti nebo letisté piiletu nijak omezeny a ani nejsou lékaiskym predpisem uloZeny.

Naproti tomu se podminka stanovend v ¢lanku L. 322-5 CSS, podle niz se cestovni vydaje hradi na zdkladé
nejlevnéjsi cesty, vztahuje na vSechny cesty a druhy dopravy.

Podle spolecnosti Corsica Ferries si tak i cestujici ze zdravotnich divodd, kterym lékai ptedepsal ndmoini
pfepravu, mohou zvolit trasu do Toulonu nebo Marseille; volba se musi provadét na zdkladé ceny, a nikoliv na
zéakladé vzdalenosti piistavu pfipluti od lé¢ebného zafizeni. Tento zdvér potvrzuji i informace na Gfednim
formuléii, ktery musi pfedepisujici 1ékat vyplnit pro tcely thrady naklada na pldnovanou dopravu (**).

V kazdém piipadé se spolecnost Corsica Ferries domnivd, jak je uvedeno v jeji stiznosti, Ze zaménitelnost pfistavii
Marseille a Toulon z hlediska cestujicich ze zdravotnich dvodd potvrzuji okolnosti po vypuknuti pandemie
COVID-19, kdy vnitrostdtni orgdny razantné omezily osobni dopravu mezi Korsikou a pevninou, kdyz
povolovaly pouze pfepravu urcitych osob (zdravotnického persondlu, vojenského persondlu, hasi¢t a technikd).
Spole¢nost Corsica Ferries tvrdi, Ze v daném obdobi byla jedinym provozovatelem, ktery mél povoleni k piepravé
cestujicich mezi Toulonem a Korsikou, protoZe se koncesiondfi, spole¢nosti Corsica Linea a La Méridionale,
rozhodli provozovat pouze sluzby ndmotni nakladni dopravy mezi Marseille a Korsikou.

("*®) Rozhodnuti o zahdjeni fizeni, 296. bod odivodnéni.

(%) V piiloze 6 svych pfipominek piedlozila spolecnost Corsica Ferries vzorovy formuldf Zddosti o piedchozi schvileni dopravy, ktery je
rovnocenny lékaiskému predpisu. Tento formuldf obsahuje upozornéni, které predepisujicim lékafim poskytuje informace
o pravidlech pro dhradu ndkladt na dopravu.
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(418)  Za t¥eti, spole¢nost Corsica Ferries vysvétluje, Ze vzhledem k tomu, Ze pravni pfedpisy o thradé ndkladd na
dopravu ze zdravotnich dvodd nenuti cestujici ze zdravotnich divodd, aby si zvolili plavbu do piistavu
Marseille, neni pro cestujici nevyhodné cestovat do pfistavu Toulon namisto do piistavu Marseille, pokud jde
o jejich zdravotni potfeby. Spolecnost Corsica Ferries se domnivd, Ze pro cestujici ze zdravotnich divodd, ktefi
cestuji se svym vozidlem (a ktef{ tedy jiz absolvovali dvandctihodinovou plavbu lodi), neni dilezité, zda dorazi do
Marseille nebo do Toulonu, protozZe tato dvé mésta jsou od sebe vzddlena 45 minut jizdy osobnim automobilem.

5.1.2.1.2.1.2  Pristavy Ajaccio a Propriano jsou z hlediska cestujicich zaménitelné

(419)  Spolecnost Corsica Ferries se domnivd, Ze zdvér, Ze piistavy Ajaccio a Propriano nejsou z hlediska cestujicich
zaménitelné, je stizen zjevné nespravnym posouzenim ze tif diivoda.

(420)  Za prvé, vzdalenost mezi Ajacciem a Proprianem je pouze 70 km, coZ znamend, Ze pro cestujici, kteti se vydavaji
na plavbu s osobnim automobilem (tj. podle spole¢nosti Corsica Ferries 92 % cestujicich), neni podstatny rozdil,
zda cestuji z pfistavil Ajaccio nebo Propriano.

(421)  Za druhé, pokud jde o dobu trvani cesty, spolecnost Corsica Ferries tvrdi, Ze je nesprdvné se domnivat, Ze doba
cesty piiblizné jedna hodina bran{ tomu, aby byly oba piistavy zaménitelné.

(422)  Spole¢nost Corsica Ferries pfipomind, Ze francouzské organy povazuji piistavy Nice a Toulon za zaménitelné
(i kdyz cesta trvd pfiblizné 1 hodinu a 30 minut), stejné jako piistavy Marseille a Nice (pro cestujici z fad
nerezidentt, i kdyZ cesta trvd téméf 2 hodiny a 20 minut). Stejny princip by mél platit i pro vzdélenost mezi
Ajacciem a Proprianem.

(423)  Spole¢nost Corsica Ferries se rovnéz domnivd, Ze Ajaccio a Propriano maji spole¢nou spadovou oblast, a jako
pitklad uvadi situaci obyvatel obce Grosseto-Prugna, pro nézZ je Ajaccio vzdidleno 32 km (40 minut jizdy)
a Propriano 35 km (45 minut jizdy).

(424)  Spolecnost Corsica Ferries ddle odkazuje na stiznost, v niz vysvétlila, Ze zaménitelnost mezi pfistavy Ajaccio
a Propriano je potvrzena zdvazky tykajicimi se etnosti, které jsou uloZeny v rdmci zakdzek na vefejné sluzby.
Zatimco mezi Marseille a Ajacciem musi koncesiondfi provozovat trasu denné, mezi Marseille a Proprianem musi
provozovat pouze tii zpdte¢ni cesty tydné. Podle spole¢nosti Corsica Ferries musi cestujici, ktef{ se obvykle nalodi
v pfistavu Propriano, cestovat do Ajaccia ve dnech, kdy neni zpdte¢ni cesta v pFistavu Propriano k dispozici.

(425) A konecné spolecnost Corsica Ferries odkazuje na informace uvedené ve stiznosti tykajici se existence pravnich
precedentti charakterizujicich zaménitelnost obou pfistavi. Ve stiZnosti poukdzala na to, Ze vnitrostatni organy
samy uznaly zaménitelnost obou pfistavil v rdmci znaleckého posudku, ktery nafidil odvolaci spravni soud
v Marseille ve svém rozhodnuti o predbéiné otdzce ¢. 17MA01582-17MA01583 ze dne 12. tinora 2018, aby
urcil vysi vyrovnavaci platby, kterou ma korsickd samosprava zaplatit za $kodu, kterd spole¢nosti Corsica Ferries
vznikla v dasledku protipravni podpory vyplacené v ramci zakdzky na vefejné sluzby na obdobi 2007-2013 (**°).

(426) Ve svych pfipominkich k rozhodnuti o zahdjeni fizeni spole¢nost Corsica Ferries zpochybriuje postoj Komise
v tomto bodg, Ze uvedené precedenty nejsou relevantni, protoze se netykaji tohoto ptipadu, a poukazuje na to, ze
i) se viechny precedenty tykaly ndmofniho spojeni s Korsikou a podobnych zdvazki vefejné sluzby a ii) tykaly se
neddvného obdobi, béhem néhoz na trhu ndmofnitho spojeni nedoslo k podstatnym zméndm, které by tyto
zavéry zpochybnily.

(1) Spolecnost Corsica Ferries uvadi, Ze soudni znalec jmenovany vnitrostdtnim soudem za Gcelem posouzeni $kody, kterd vznikla
spole¢nosti Corsica Ferries, dospél k zdvéru, Ze ptistavy Ajaccio a Propriano jsou zaménitelné, aniz by to dotcené strany (tedy korsickd
samosprava a spolecnost Corsica Ferries) zpochybnily. Spolecnost Corsica Ferries piiklddd ke svym ptipominkdm jako pfilohu 8 dopis
doty¢ného soudniho znalce urceny spolecnosti Corsica Ferries, v némz ji informuje o stavu Setfeni provadéného znalcem. V dopise se
piipominaji zejména body, na nichZ se strany shodly, v¢etné zaménitelnosti pfistavii Propriano a Ajaccio, a zdtraziuje se, Ze znalec
ocekdvd, ze shromdzdi denni daje o dodate¢ném spojeni tykajici se let 2007-2009 (pro piistav Ajaccio) a 2007-2013 (pro pfistav
Propriano).
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(431)

(432)

(433)

(434)

(435)

(436)

Spole¢nost Corsica Ferries pfipomind, Ze francouzské orgdny neprovedly analyzu zaménitelnosti korsickych
pfistavll v rdmci zakdzek na vefejné sluzby, a Ze tedy dikazni bfemeno spocivé na Francii, kterd musi na zdkladé
objektivnich a ovéfitelnych ddajti prokazat, Ze piistavy Ajaccio a Propriano v roce 2023 jiz nebudou zaménitelné.

5.1.2.1.2.2 K identifikaci kvantitativni poptdvky ze strany cestujicich

Spolecnost Corsica Ferries zpochybriuje zptsob, jakym francouzské orgdny kvantifikovaly poptavku ze strany
cestujicich ze zdravotnich divodd, a to ze dvou diivoda.

Za prvé, spolecnost Corsica Ferries se domnivd, Ze pfedpoklad Francie ohledné po¢tu doprovazejicich osob (tj. Ze
je kazdy cestujici ze zdravotnich diivodti mladsi 19 let nebo starsi 75 let systematicky doprovadzen) neni zalozen
na zddnych objektivnich a ovéfitelnych tdajich. Podle spolecnosti Corsica Ferries to znamend, Ze tfetina poptavky
souvisejici s cestujicimi ze zdravotnich diévodd pochdzi od doprovéazejicich osob a nikoli od cestujicich ze
zdravotnich divoda.

Tato hypotéza vychdzi predev§im z predpokladu, ktery je v rozporu s pravidly, jimiZz se fidi kryti cest ze
zdravotnich dvodd v rdmci systému zdravotniho pojisténi. Clének R. 322-10-7 CSS stanovi, ze ,ndklady na
vefejnou dopravu vynaloZené osobou doprovdzejici pojisténce nebo oprdvnénou osobu jsou hrazeny, pokud zdravotni stav
pojisténce nebo oprdvnéné osoby vyZaduje pomoc tieti osoby nebo pokud je mladsi Sestndcti let.

Za druhé, spolecnost Corsica Ferries se domnivd, Ze se mira 10 % pro lodni dopravu, kterou pouzivaji francouzské
organy, zda byt zna¢né nadhodnocend s ohledem na jediné objektivni tidaje poskytnuté francouzskymi organy na
zdkladé vzorku 8 000 Zadosti o pfedchozi schvéleni zaslanych CPAM 2A (158. bod odtivodnéni). Z téchto adaji
vyplyvd, zZe se pouze 4 % zadosti tykaji nimoini dopravy. Podle spolecnosti Corsica Ferries je proto tfeba sniZit
odhadovany objem poptavky po prepravé ze strany cestujicich ze zdravotnich diivodt o vice nez polovinu, a to
pouzitim sazby 4 % namisto 10 %, kterou pouzivaji francouzské organy.

5.1.2.1.3 K identifikaci poptavky uZzivateld po ndmofni prepravé tazeného nakladu, pokud se k pfistavu
Marseille nezdd byt zadnd alternativa

5.1.2.1.3.1 K identifikaci kvalitativni poptavky uZivatelti po tazené ndkladni dopravé

Spolecnost Corsica Ferries se domnivd, Ze se francouzské orgdny dopustily zjevné nespravného posouzeni, kdyz
usoudily, Ze mezi ptistavy Toulon a Marseille existuje pouze ¢4ste¢nd zameénitelnost.

Spolecnost Corsica Ferries ve své stiznosti zastdvala ndzor, Ze pfistavy Marseille a Toulon jsou z hlediska pfepravy
fidi¢a zcela zaménitelné. Pro fidice jedouciho s tahaem a navésem, jehoz logistické uzly se nachdzeji v oblasti
Marseille nebo v tivalu feky Rhony (Miramas, Salon, Avignon), je tedy jedno, zda musi jet do Marseille nebo do
Toulonu, které jsou od sebe vzdaleny 45 minut. Situace Fidice jedouctho s tahacem a ndvésem je tedy totozna se
situaci cestujiciho jedouciho osobnim automobilem.

Spole¢nost Corsica Ferries ve stiZnosti rovnéz uvedla, Ze z Toulonu prepravuje stejny pocet Fidi¢t jako spole¢nosti
Corsica Linea a La Méridionale z Marseille (**").

Spole¢nost Corsica Ferries ve svych pfipominkdch zpochybiiuje zejména dva body uvedené v rozhodnuti
o zahdjeni fizeni: riziko pfetiZeni kapacity v pfistavu Toulon a nedostate¢nou zaménitelnost, kterd byla zjisténa
béhem konzultace s uzivateli.

5.1.2.1.3.1.1  Neexistence rizika ptetizen{ kapacity pfepravy tazeného ndkladu v p¥istavu Toulon

V daném ohledu vznesla spolecnost Corsica Ferries tii argumenty.

("1 Spolecnost Corsica Ferries napiiklad uvadi, Ze v roce 2020 prepravila mezi Toulonem a Ajacciem 5 947 fidi¢t (4 984 v roce 2021),
zatimco mezi Marseille a Ajacciem to bylo 5 232 fidi¢t (6 973 v roce 2021).
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(437)  Zaprvé, tdajné pietizeni kapacity piistavu Toulon je podle jejtho ndzoru v rozporu se skute¢nym stavem kapacity

pistavu zji§ténym v minulosti. Spole¢nost Corsica Ferries uvadi, Ze v letech 2013 az 2015 bylo v pfistavu Toulon
odbaveno o 50 % vice ndkladu neZ dnes. Stavky, které postihly piistav Marseille v ¢ervnu 2019 a lednu 2020,
navic v uvedenych dvou mésicich vedly k prudkému nértistu ndkladni dopravy v pfistavu Toulon, aniz by doslo
k problému s pfetizenim.

(438)  Za druhé a predevsim, podle spolecnosti Corsica Ferries piistavni sprdva v Toulonu zpochybnuje idajné pretiZeni

piistavu. Spole¢nost Corsica Ferries uvddi, Ze pozddala obchodni a préimyslovou komoru Var o informace
o skute¢né kapacité prepravy tazeného ndkladu v piistavu Toulon. Podle spolecnosti Corsica Ferries piistav
Toulon ve své odpovédi uved], ze md k dispozici kapacitu ve tfech svych termindlech za pfedpokladu stilé
nabidky ze strany spolecnosti Corsica Ferries (**?). Kromé toho podle spole¢nosti Corsica Ferries obchodni
a pramyslova komora Var potvrdila, Ze v roce 2014 bylo v piistavu Toulon-Port de Commerce odbaveno pro
naklddku a vyklddku az 42 008 pfipojnych vozidel, coz odpovidd 600 000 béznym metrim (***). Vzhledem
k tomu, Ze p¥istav Toulon v roce 2022 odbavil 320 000 béznych metrd, odhaduje spole¢nost Corsica Ferries, Ze
je pFistav schopen pojmout dalsich téméF 280 000 béznych metrl z celé Francie (%4).

5.1.2.1.3.1.2  Konzultace s uZivateli nejsou dostate¢nym dikazem pro identifikaci poptivky po ptepravé
tazeného nakladu, pokud se k pfistavu Marseille nezda byt zadnd alternativa

(439)  Spolecnost Corsica Ferries poznamendva, Ze podle francouzskych orgdnti z konzultace s uzivateli vyplyvd, Ze

pokud jde o tazeny ndklad, dopravci pfi planovéani svych cest nezvazuji alternativni trasu. Spole¢nost Corsica
Ferries se k tomuto tvrzeni vyjadiuje ndsledovné.

(440)  Podle spolecnosti Corsica Ferries se pfedeviim jednd o obecné a nepodlozené tvrzeni zalozené na vypovédich

nékolika aktért ze vzorku s nejistou statistickou reprezentativnosti.

(441)  Za druhé, spole¢nost Corsica Ferries poukazuje na to, Ze konzultovani dopravci jsou ve stietu zdjmi, nebot jsou

akciondfi spole¢nosti Corsica Linea (394. bod oddvodnéni). Tato situace ovliviiuje analyzu zaménitelnosti
pfistavii Toulon a Marseille, nebot uzivatelé ndmoini pfepravy taZeného ndkladu nejednaji jako raciondlni
hospodatské subjekty, které se pti vybéru fidi porovndvanim nabidek. Rozhoduiji se spise na zdkladé svych zdjma
jako akcionatt spole¢nosti Corsica Linea, a proto ani neuvazuji o alternativé.

(442)  Kromé toho spole¢nost Corsica Ferries zpochybniuje, Ze je blizkost pfistavu Marseille jednim z hlavnich dtvodd,

pro¢ si dopravci vybiraji pravé tento pfistav, a nikoli p¥istav Toulon. Spole¢nost Corsica Ferries se domnivd, Ze
francouzské orgdny nepfedlozily zddné dikazy na podporu svého tvrzeni, Ze logistické zdkladny dopravcii
a zakaznikl v oblasti ndmofniho spojeni s Korsikou jsou geograficky blize Marseille nez Toulonu. Podstatna ¢dst
piepravy tazeného nakladu vyuzivala ptistav Toulon, neZ byla po vstupu spole¢nosti Corsica Linea na trh v roce
2016 presmérovana do piistavu Marseille. Podle spolecnosti Corsica Ferries nelze vzhledem k blizkosti délni¢ni
sité a poloze ptistavu Toulon omezit jeho spddovou oblast pouze na departement Var, nebot pfistav odbavuje
tazeny ndklad z celého regionu a z tidoli feky Rhony.

(") Ve své odpovédi spolecnosti Corsica Ferries (kterd je uvedena v pifloze 10 pfipominek spole¢nosti Corsica Ferries) obchodni

a priimyslovd komora Var vysvétluje, Ze termindl Toulon Cote-d’Azur muiZe v zimé pojmout az 80 piipojnych vozidel denné a v 1été
piiblizné 20; termindl Brégaillon-sud 120 piipojnych vozidel (ale pouze pro plavidla typu ro-ro); zatimco termindl Seyne-sur-Mer
nemd nabfezi pro plavidla typu ro-ro. Termindl Seyne-sur-Mer by vyzadoval Gpravy (vystavbu ndbfezi pro plavidla typu ro-ro nebo
doplnéni plovouciho pontonuy), které by umoznily pojmout az 50 piipojnych vozidel.

(1) Ve své odpovédi spolecnosti Corsica Ferries obchodni a pramyslovd komora Var uvadi, Ze ,v termindlu [Toulon-Port de Commerce] bylo

v roce 2014 dosazeno maximdlniho poctu pFipojnych vozidel za poslednich patndct let, kdyZ bylo nalozeno a vylozeno 42 008 pfipojnych vozidel.
Vzhledem k tomu, Ze jsou toky vyrovnané, odpovidd to pFiblizné 21 000 naloZenych p¥ipojnych vozidel rocné“.

(" V odpovédi na otdzku spolecnosti Corsica Ferries, kterd ji zddala o potvrzeni, Ze spaddovd oblast piistavu Toulon (z hlediska jeho

dostupnosti a polohy) neni omezena na vnitrozemi kolem Toulonu nebo departement Var, nybrz zasahuje do vSech ostatnich
sousednich departementt (piiloha 9 pfipominek spole¢nosti Corsica Ferries), obchodni a primyslovd komora Var uvedla, Ze ,pfistav
Toulon je dostupny po ddlnicich A50, A57 a A570, které zajistuji spojeni z vjchodu na zdpad a ze severu na jih. [...]. Pristav nyni odbavuje
ndkladni dopravu z regionu Sud a obecnéji z francouzského tizemd. [...].“ (Piloha 10 pfipominek spole¢nosti Corsica Ferries).
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(443) A konecné, i kdyz vezmeme v tvahu, Ze nékterym dopravciim vznikaji dodate¢né naklady na silni¢ni dopravu
z divodu vétsi vzdalenosti mezi jejich zdkladnou a pfistavem Toulon, neni toto kritérium samo o sobé relevantni:
spolecnost Corsica Ferries povazuje za klicové kritérium celkové ndklady na dopravu do cilového mista (tj.
ndklady na silni¢ni dopravu a ndklady na ndmoini dopravu). Spole¢nost Corsica Ferries v kazdém piipadé
zpochybnuje dodate¢né néklady ve vysi 17 % celkovych ndkladd na cestu, které povazuje za nadhodnocené. Novd
studie spolecnosti BRG, kterou spole¢nost Corsica Ferries piedlozila (dile jen ,studie BRG 2¢), ukazuje, ze
dodate¢né ndklady nepfesahuji vice nez 5-6 % celkovych produkénich ndklad dopravcee, coz je samo o sobé
kompenzovano niz$imi cenami sluzeb ndmofni pfepravy tazeného ndkladu v piistavu Toulon ve srovndni
s piistavem Marseille (**°).

5.1.2.1.3.2 K identifikaci kvantitativni poptavky uZzivatelG po ndmoini pfepravé tazeného nakladu, pokud se
k piistavu Marseille nezdd byt Zddn alternativa

5.1.2.1.3.2.1  Nesoulad v odhadované kvantitativni poptdvce po piepravé taZeného ndkladu, pokud se
k pfistavu Marseille nezdd byt z4dnd alternativa

(444)  Spolecnost Corsica Ferries sdili pochybnosti Komise o kvantifikaci vynucené poptivky po pfepravé tazeného
nakladu v p¥istavu Marseille, kterd se odhaduje na 80 % historické poptavky po prepravé tazeného nakladu mezi
Marseille a Korsikou, a poukazuje na to, Ze tato mira neni zaloZena na Zadnych objektivnich a ovéfitelnych
udajich.

(445)  Kromé toho spole¢nost Corsica Ferries upozoriiuje na skutecnost, Ze v pfedchozim trznim testu provedeném
v Hjnu 2020 dospély francouzské orginy k pfesné opacnému zdvéru, a to i) k mife zaménitelnosti mezi
Toulonem a Marseille ve vysi 80 % v ptipadé poptavky po piepravé tazeného ndkladu a ii) k mife 20 % v piipadé
poptavky po piepravé ndkladu, kterd neni zaménitelnd (**%). Takto vyrazny rozdil mezi pfedchozimi
a pfedmétnymi zakdzkami na vefejné sluzby vyvolava podle spole¢nosti Corsica Ferries pochybnosti o spravnosti
odhadt francouzskych orgdnii, zejména proto, Ze mezi obéma obdobimi nedoslo na trhu k zidné podstatné
zméné.

5.1.2.1.3.2.2  Pochybeni v kvantifikaci poptdvky po pfepravé fidi¢t doprovézejicich tazeny naklad

(446)  Spole¢nost Corsica Ferries zpochybiiuje metodu, kterou francouzské organy pouzivaji k odhadu poctu fidica,
zaloZenou na jednotném poméru fidi¢/bm tazeného ndkladu, ktery se pouzije na celkovou poptavku po ptepravé
tazeného nakladu v roce 2030. V daném ohledu vznesla spole¢nost ¢tyfi argumenty.

(447)  Za prvé, podle spolecnosti Corsica Ferries Francie nezohlednila v ramci kategorie taZeného nakladu rozdil mezi
doprovdzenym a nedoprovazenym tazenym nakladem. Udajnd potieba vefejné sluzby pro fidice je tedy zaloZena
na neodivodnéném piedpokladu. Spole¢nost Corsica Ferries v této souvislosti odkazuje na studii BRG 1
uvedenou ve stiZnosti.

(1) Spolecnost Corsica Ferries v pfiloze 2 svych pfipominek pfedklddd studii BRG 2, kterd se tykd posouzeni potieby vefejné sluzby
v oblasti ndmofniho spojeni s Korsikou ze strany korsické samospravy, je datovdna dnem 21. dubna 2024 a byla provedena jménem
spolecnosti Corsica Ferries. Dodate¢né naklady na silni¢ni dopravu se pro pramérnou cestu z logistickych oblasti v regionu Provence-
Alpes-Cote d’Azur do piistavu Marseille odhaduji pro nakladni automobil o 12 béznych metrech ve vysi pfedpoklddané denni sazby
191 EUR a hodinovych, kilometrickych a dennich nakladt stanovenych vnitrostdtnim silni¢nim vyborem pro kategorii ,kloubové
vozidlo pro dopravu v rdmci regionu — nafta“. Co se tyce sazeb v ndmoini dopravé, studie pouzivd primérné sazby ve vysi
32,4 EUR/bm zji$téné v Toulonu v roce 2023, zatimco v pfistavu Marseille je to 42,5 EUR/bm (coz odpovidd maximalni sazbé
stanovené v rezimu ZVS z roku 2019 na trase Marseille—Korsika).

(%) Spolecnost Corsica Ferries predkladd jako pfilohu 11 svych pfipominek analytickou zprdvu o trhu ndmoini dopravy mezi Korsikou
a pevninskou Francii, kterd je pfilohou usneseni korsického shromdzdéni ¢. 20/166 ze dne 5. listopadu 2020, kterym bylo schvédleno
vyuziti zakdzek na vefejné sluzby na obdobi 2021-2022. Doty¢nou zprdvu vypracovala spolenost Gecodia podle stejného vzoru
jako zpravu spolecnosti Gecodia. Ve zpravé byla posouzena zaménitelnost p¥istavii Toulon, Marseille a Nice pro piepravu tazeného
ndkladu na Korsiku a z ni z hlediska poptavky na zdkladé dvou kritérii (kapacita p¥istavit pojmout danou dopravu a dodatecné
néklady na propluti jednim nebo druhym pi#istavem). Na strané 36 zpravy spolecnost Gecodia uzavird takto: ,pfipadnd potieba vefejné
sluzby se pro [taZeny ndklad] vypocitd takto: ackoli je 20 % prepravy tazeného ndkladu v piistavu Marseille strukturdIné vdzdno na tento pfistav,
nebrdni to moznému zjisténi Cdstecné zaménitelnosti mezi pfistavy na pevniné pro tento segment trhu, pokud budou predloZeny ditkazy v tomto
smyslu, zejména prostrednictvim Sirsi vefejné konzultace s odesilateli a dopravci. Zbytek prepravy se soustiedi v pristavech Marseille a Toulon.
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(448)  Studie BRG 1 se domnivd, Ze je tfeba rozliSovat mezi tazenym nédkladem, ktery maze byt bud doprovézeny (4.
fidi¢ se nalodi na plavidlo se svym ndkladnim automobilem), nebo nedoprovizeny (fidi¢ nalozi ndkladni
automobil na plavidlo a jiny fidi¢ jej vyzvedne v piistavu pfipluti). Jinymi slovy, na rozdil od nedoprovazeného
tazeného ndkladu implikuje doprovazeny taZzeny ndklad nimofni pfepravu fidi¢e. Podle studie BRG 1 poptdvka
po piepravé nedoprovazeného nikladu pochdzi od stélych zdkaznikd s vyznamnymi potfebami a strukturovanou
logistikou, kterd jim umoziiuje ndvrat fidict, ktefi ponechdvaji ndkladni automobily na palubé plavidel, ajnebo
piepravu Fidica, ktef{ potfebuji vyzvednout ndkladni automobily, kdyz plavidla dorazi. Naopak poptivka po
piepravé doprovazeného tazeného nékladu pochdzi od zdkaznikd s ad hoc potfebami.

(449)  Podle studie BRG 1 tyto rozdily v profilech a potiebdch zdkazniki znamenaji, Ze oba toky musi byt z hlediska
poptavky analyzoviny oddélené. Doprovézeny tazeny nédklad lze snadno pfesunout z jednoho piistavu do
druhého; jinymi slovy, piistavy Marseille a Toulon jsou z hlediska uZivateld pro tuto dopravu dokonale
zaménitelné, coZ pro piepravu nedoprovazeného tazeného ndkladu neplati ().

(450)  Francouzské organy vsak takové rozliSeni neprovedly. Podle studie BRG 1 provedla Francie celkovou analyzu
zemépisné zaménitelnosti pfistavil na pevniné pro pfepravu tazeného ndkladu. Nebylo proto provedeno
posouzeni potieby vefejné sluzby v oblasti prepravy fidi¢t na zdkladé analyzy zaménitelnosti specifické pro
piepravu doprovazeného tazeného ndkladu.

(451)  Za druhé, podle spolecnosti Corsica Ferries tim, Ze francouzské organy pouzily pomér fidi¢t a béznych metrt
tazeného ndkladu na odhadovanou poptévku pro rok 2030, coz je rok, kdy se odhaduje nejvyssi poptavka, nutné
nadhodnotily skute¢nou poptavku po ptepravé fidicti v pfedchozich letech.

(452)  Za tieti, podle spolecnosti Corsica Ferries je pomér fidi¢/bm tazeného ndkladu nesprdvny. Spolecnost Corsica
Ferries v tomto ohledu odkazuje na studii BRG 2, z niZ vyplyvd, Ze na rozdil od toho, co je uvedeno ve 115. bodé
odtvodnéni rozhodnuti o zahdjeni fizeni, francouzské organy nezaklddaji dany pomér na primérné hodnoté
zji§téné pro obdobi 2018-2021. Pomér pouzity francouzskymi orgdny je vyrazné vyssi nez pomér uvedeny
v historickych ddajich (%), coZ vede k nadhodnoceni ddajné potieby Fdi¢t o pfiblizné 11 % na trase mezi
Marseille a Ajacciem a 0 7 % na trase mezi Marseille a Bastif.

(453)  Za ctvrté, francouzské orgdny se dopustily metodického pochybeni, kdyz pouzily jednotnou miru ristu ve vysi
2,3 % ro¢né pro viechny trasy, na néz se vztahuji zakdzky na vefejné sluzby, ackoli analyza potieb vefejné sluzby
méla byt provedena pro kazdou trasu zvlast, podle specifickych vlastnosti kazdé trasy.

(454)  Spolecnost Corsica Ferries v daném ohledu pfipomind, Ze na zakladé tabulky 16 v rozhodnuti o zahdjeni fizeni se
v letech 2018 az 2023 pfeprava tazeného ndkladu na trasich Marseille-Ajaccio a Marseille-Bastia trvale snizovala,
zatimco na trasdch mezi Marseille a ostatnimi tfemi korsickymi pfistavy v letech 2018 az 2023 stagnovala.
Obecnéji, oficidlni tidaje o tocich mezi Korsikou a pevninskou Francif (v§echny pfistavy dohromady) ukazuji, Ze
nakladni doprava od roku 2010 celkové stagnuje. Mira 2,3 % tedy neni zaloZena na nejnovéjSich objektivnich
tdajich, coz vede k nadhodnoceni potieb prepravy fidict o téméf 22 %.

(*%7) Studie BRG 1 poukazuje na to, Ze nedoprovazeny tazeny naklad pfedstavuje pro dopravce zna¢nd logistickd omezeni, protoZe musi
zajistit dal3f vozidlo | ndkladni automobil, aby vyzved fidice, ktery ponechal ndkladni automobil na palubé plavidla nebo si pro ngj
piijel. Tento druh tazeného ndkladu proto nelze snadno ptesunout z jednoho piistavu do druhého, na rozdil od doprovizeného
tazeného ndkladu, ktery takovd omezeni nemd.

(1%%) Studie BRG 2 se na zdkladé tabulek 16 a 17 uvedenych v rozhodnuti o zahdjeni fizeni domnivd, Ze primérné poméry fidi¢/bm
tazeného ndkladu v obdobi 2018-2020 ¢ini 0,054 pro trasu mezi Marseille a Ajacciem (ve srovndni s 0,060 pouZivanymi
francouzskymi orgdny); 0,056 pro trasu mezi Marseille a Bastif (ve srovndni s 0,060 pouZivanymi francouzskymi orgdny); 0,065 pro
trasu mezi Marseille a Porto-Vecchio (ve srovndni s 0,070 pouzivanymi francouzskymi orgdny); 0,082 pro trasu mezi Marseille
a Propriano (ve srovndni s 0,1 pouzivanymi francouzskymi organy) a 0,081 pro trasu mezi Marseille a Lile-Rousse (ve srovnani
s 0,080 pouzivanymi francouzskymi organy).
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5.1.2.2 K analyze selhdn{ trhu

Spolecnost Corsica Ferries se domnivé, Ze se francouzské orgdny dopustily zjevné nesprdvného posouzeni pfi
zkoumdni selhdni trhu, které odivodnuje uzavreni zakdzek na vefejné sluzby. V daném ohledu poukazuje na &tyfi
okolnosti.

Za prvé, spole¢nost Corsica Ferries obecné pfipomind, Ze charakterizace potieby vefejné sluzby vyzaduje
pfedchozi stanoveni hypotetického srovnévaciho scéndre, aby bylo mozné analyzovat tirovet soukromé nabidky,
kterd by byla navrZena, a poté urcit, zda by uvedend nabidka byla dostate¢nd k uspokojeni poptavky. Podle
spole¢nosti Corsica Ferries se soukromd nabidka v hypotetickém srovnavacim scénafi neomezuje na nabidku
zji§ténou ex ante na trhu, ale musi byt posuzovana dynamicky, pfedvidinim, jakd by byla soukromd nabidka
v piipadé neexistence zakdzky na vefejné sluzby.

Spole¢nost Corsica Ferries rovnéZz upozoriuje, ze hypoteticky srovndvaci scéndf musi byt transparentni,
objektivni a zaloZeny na vérohodnych ptedpokladech. V daném ohledu lezi dikazni bfemeno na orgdnech
vefejné moci, které musi pfedlozit dostatecné presvédcivé a vérohodné dikazy.

V souladu s tim je podle spolecnosti Corsica Ferries Komise povinna peclivé a nezdvisle ptezkoumat informace
poskytnuté orgdny vefejné moci a provést dikladnou a peclivou analyzu téchto informaci (**). Pfezkum
provadény Komisi miiZe, a pokud to okolnosti ptipadu vyZaduji, musi zahrnovat prospektivni analyzu (7).

V tomto piipadé se spole¢nost Corsica Ferries domniva, Ze francouzské orgdny nestanovily hypoteticky srovndvaci
scéndf a ze Komise ziejmé plné neprezkoumala, jak bylo pozadovino, spolehlivost, hodnovérnost a dostate¢nost
poskytnutych informaci tykajicich se soukromé nabidky, kterd by byla nabizena v piipadé neexistence zakdzek na
vefejné sluzby.

Za druhé, spole¢nost Corsica Ferries se domnivd, Ze dotazniky predlozené béhem konzultace s provozovateli byly
zkreslené.

Dotazniky pfedevsim pouze vyzyvaly hospodarské subjekty, aby popsaly, jak by sluzby ndmoini dopravy, které
nabizeji nebo hodlaji nabizet, mohly splnit pozadavky tzemni ndvaznosti Korsiky, aniz by tyto pozadavky
vymezily.

Kromé toho spole¢nost Corsica Ferries poukazuje na existenci stfetu zdjm, ktery zkresluje odpovédi poskytnuté
v ramci konzultace s provozovateli tykajici se ndkladni dopravy. Spole¢nost Corsica Linea odpovédéla na
konzultaci s provozovateli, ptestoze jeji akciondri, tvoteni hlavnimi zdkazniky v oblasti ndmofniho ndkladniho
spojeni s Korsikou, méli zdjem na zachovani dotované vefejné sluzby (394. bod odivodnéni). V tomto ohledu
spole¢nost Corsica Ferries pfipomind, Ze existence stfetu zdjmi bran{ osobé v takové situaci v ti¢asti na spravnim
rozhodovacim procesu nebo zasahovéni do néj podle ¢lnkd 101 a 102 SFEU a ¢ldnku 14 smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2006/123/ES ("!) o sluzbdch na vnitinim trhu.

(1) Spolecnost Corsica Ferries odkazuje na rozsudky ze dne 18. ledna 2017, Andersen v. Komise, T-92/11 RENV., ECLLEU:T:2017:14, bod
57; ze dne 22. Fjna 2008 ve spojenych vécech T-309/04, T-317/04, T-329/04 a T-336/04, TV2/Dinsko a dalsi v. Komise,
ECLLEU:T:2008:457, bod 183, a ze dne 3. prosince 2014 ve véci T-57/11, Castelnou Energfa v. Komise, ECLLEU:T:2014:1021,
bod 136.

("7°) Rozsudek ze dne 3. prosince 2014 ve véci T-57/11, Castelnou Energfa v. Komise, ECLLEU:T:2014:1021, bod 34. )

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/123[ES ze dne 12. prosince 2006 o sluzbach na vnitinim trhu (Uf. vést. L 376,

27.12.2006, s. 36, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2006/123/0j). Clinek 14 zejména stanovi: ,Clenské stdty nesmeji piistup k cinnosti

poskytovdni sluzeb nebo jeji vikon na svém iizemi podmifiovat splnénim kteréhokoli z téchto poZadavkii: [...] pfimé nebo nepfimé zapojeni

konkurencnich hospoddiskyich subjektii, mimo jiné v rdmci poradnich orgdnii, do udélovdni povoleni nebo pFijimdni jinych rozhodnuti prislusnych
orgdnil, s vyjimkou profesnich subjektii a sdruzeni nebo jinych organizaci v roli prislusného orgdnu; tento zdkaz se netykd konzultaci s organizacemi,
jako jsou obchodni komory nebo socidlni partnefi, v jinych otdzkdch, nez jsou jednotlivé Zddosti o povolent, ani konzultaci siroké verejnosti.”
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(463)  Spole¢nost Corsica Ferries se domnivé, Ze obdobné jako v piipadé pravidel pro zadavani vefejnych zakazek (1”2
lezi diikazni bfemeno v tomto sméru na francouzskych orgdnech, které se musi aktivné zapojit do predchdzeni
stfetim zdjmu a jejich odhalovani v rdmci jakéhokoli spravniho fizeni, véetné poradniho fizeni. K prokadzani
existence potieby verejné sluzby se tedy vyZzadovalo, aby se Francie opirala o dostate¢né vérohodné a ovéfitelné
objektivni informace a pfedchdzela jakémukoli zdsahu ze strany subjektd, které se ocitly ve stfetu zdjmd.

(464)  Za tieti, spole¢nost Corsica Ferries se domnivd, Ze odpovédi spole¢nosti Corsica Linea a La Méridionale na
konzultaci s provozovateli jsou v podstaté nevérohodné. Vysvétluje, Ze je nepfiméfené se domnivat, Ze by
v piipadé neexistence zakdzek na vefejné sluzby uvedené dvé spolecnosti jednoduse ukoncily veskeré namotni
spojeni s Korsikou. Odkazuje zejména na stanovisko organu pro hospoddiskou soutéz (') a pfipomind, Ze
spolecnost Corsica Linea disponuje lodstvem o poctu deviti plavidel a zaméstndva vice nez 1 100 zaméstnancti
a spole¢nosti La Méridionale disponuje lod'stvem o poctu &tyf plavidel a zaméstndvd vice nez 600 zaméstnanca.

(465)  Takové ukonceni ¢innosti by bylo o to méné vérohodné vzhledem k tomu, Ze koncesiondfi jiz nabizeji komer¢ni
sluzby, které jsou provozovany zcela mimo zakdzky na vefejné sluzby. Spolecnost Corsica Ferries uvadi ptiklady
tykajici se spolecnosti Corsica Linea (74 a La Méridionale (7). Bere rovnéZz na védomi dikazy pfedlozené Komisi
v souvislosti se stiznosti, konkrétngji studii BRG 1. Studie uvedla, Ze v Cervnu 2022 spole¢nost Corsica Linea
pfedlozila dopravni pldn, v némz vyjddfila svilj zdmeér uskutec¢nit v roce 2023 fadu plaveb v rdmci rezimu ZVS,
a to z piistavu Marseille do Propriana (’%), Ajaccia ('7’) a Lile-Rousse ('7%). Uvedeny zdmér, oznidmeny v 1été 2022,
ukazuje, Ze se Francie myli, kdyz pfedpoklddd, ze by v piipadé neexistence zakdzek na vefejné sluzby nebyla
z Marseille nabizena 7Zddnd soukromd kapacita.

(466)  Spolecnost Corsica Ferries se rovnéz domnivd, Ze skutecnost, Ze jsou odpovédi koncesionditi na konzultaci
s provozovateli totozné, i) ukazuje na stet zdjmd, ktery se jich tykd, nebot oba maji jasny zdjem na sniZeni
budouci soukromé nabidky, aby bylo zaji§téno pokracovéani dotovaného rezimu zakdzek na vefejné sluzby, a ii)
vyvoldvd obavy ohledné koordinace mezi témito dvéma spolecnostmi pied jejich odpovédi na konzultaci
s provozovateli.

(467) A konecné spolecnost Corsica Ferries poznamendvd, Ze je nedusledné, kdyz se Komise domnivd, Ze obecnd
a nepodlozend prohldseni provozovateld ndmoini dopravy jsou nedostate¢nd pro odtivodnéni nékterych zavért
(tj. pokud jde o odhadovany objem vynucené ptepravy tazeného nakladu poskytované spole¢nosti Corsica Linea
v piistavu Marseille, ktery Komise zpochybnila v 311. bodé odivodnéni rozhodnuti o zahdjeni Fizeni), ale
dostate¢nd, pokud jde o posouzeni prospektivni soukromé nabidky.

("7 Spolecnost Corsica Ferries odkazuje na rozsudek Soudniho dvora ze dne 12. bfezna 2015 ve véci C-538/13, eVigilo Ltd v. Litva,
ECLLEU:C:2015:166, body 33-43 a 47.

(%) Spolecnost Corsica Ferries zdtiraziiuje, Ze orgdn pro hospoddiskou soutéz v bodé 369 svého stanoviska uvedl, Ze ,[...] je obtizné se
domnivat, Ze by rejdaiské spolecnosti, které jsou v soucasné dobé povéreny vetejnou sluzbou, spolecnosti Corsica Linea a La Méridionale, nebyly
schopny pomoci analytickych ticetnich ndstrojii, které maji k dispozici pro posouzeni svych ndkladii v rdmci zakdzek na vefejné sluzby, navrhnout
objektivni odhad kapacity, kterou by mohly nabidnout, pokud by provozovaly tytéz trasy v rdmci ZVS nebo mimo néj“.

(%) Spolecnost Corsica Ferries predklddd dopis od OTC ze dne 31. ¢ervence 2023 (pfiloha 12 jejich pfipominek), ktery potvrzuje, Ze v 1été
2023 mélo byt na trase Marseille-Propriano uskute¢néno 41 plaveb nespadajicich pod zakdzky na vefejné sluzby a 28 plaveb
nespadajicich pod zakdzky na vefejné sluzby na trasich Marseille-Ajaccio (12 plaveb) a Marseille — Lile-Rousse (16 plaveb).
Spole¢nost Corsica Ferries uvadi, Ze v roce 2024 realizovala spolecnost Corsica Linea mimo zakdzky na vefejné sluzby nejméné 114
plaveb.

(%) Podle spolecnosti Corsica Ferries se spole¢nost La Méridionale rozhodla od dubna 2024 provozovat mezi Toulonem a Lile-Rousse tfi
nocni spojeni tydné. Spolecnost La Méridionale také rozsifila svd spojeni mimo zakdzky na vefejné sluzby a v Cervenci a srpnu 2024
plénovala mezi Marseille a Ajacciem dvandct dodatecnych plaveb.

('7%) Devatendct zpate¢nich cest.

("77) Pét zpatecnich cest.

("7%) Deset zpatecnich cest.
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A kone¢né spole¢nost Corsica Ferries odmitd tvrzeni Komise uvedené v 326. bodé odivodnéni rozhodnuti
o zahdjeni Fizeni tykajic{ se ndmotnich sluzeb poskytovanych spole¢nostmi Corsica Linea a La Méridionale mimo
zakdzky na vefejné sluzby (*”%). Spolecnost Corsica Ferries se domnivd, Ze pozadavek na vérohodny hypoteticky
srovnavaci scénaf, ktery uklada judikatura, neznamend, Ze by méla byt zohlednéna pouze potencialni soukromd
nabidka spliujici podminky zakdzek na vefejné sluzby. Pozadavek na vérohodny hypoteticky srovndvaci scénaf
naopak zahrnuje analyzu celé soukromé nabidky, kterd by byla pfiméfené nabizena v piipadé neexistence
zakdzek na vefejné sluzby, aby ji bylo mozné porovnat s odhadovanou poptavkou.

5.1.2.3 K nezbytnosti a pfiméfenosti zakdzek na vefejné sluzby

Spole¢nost Corsica Ferries souhlasi s pfedbéznym nazorem Komise, Ze se minimalni pfepravni kapacita stanovend
v zakdzkach na vetejné sluzby zda byt nepfiméfend potiebé vetejné sluzby (331. bod odtivodnéni).

Spolecnost Corsica Ferries v tomto bodé odkazuje na obsah stiZnosti. Ve stiZnosti bylo uvedeno, Ze existence
zpatecnich cest, které lze pielozit, a dodate¢nych zpdte¢nich cest porusuje nafizeni o kabotdzi a neodpovidd
potiebé verejné sluzby. Nafizeni zakazuje ¢lenskym stdtim ménit rozsah zakdzky na vefejné sluzby podle svého
uvéazeni a bez odvodnéni. V daném piipadé vsak Francie nemohla identifikovat potiebu vefejné sluzby, protoze
neupfesnila i) obdobi, béhem néhoz mély byt uvedené zpateni cesty, které lze pfeloZit, a dodate¢né zpatecni
cesty uskute¢nény, a ii) pfesny pocet dodatecnych zpatecnich cest, které mély byt uskute¢nény (uvedené zpdtecni
cesty jsou nepovinné).

Kromé toho spole¢nost Corsica Ferries ve stiznosti poukdzala na to, Ze na kazdé z péti tras, kterych se tykaji
dotéend opatieni, jsou pravidelné zpateéni cesty z velké casti dostacujici k pokryti potieby vefejné sluzby
odhadované Francii na obdobi 2023-2030, takze se zpdtecni cesty, které lze pfelozit, a dodatecné zpdtecni cesty
zdaji byt nadbytecné. Spolecnost Corsica Ferries rovnéz dodala, Ze spole¢nosti Corsica Linea a La Méridionale ve
svych nabidkdch podanych korsickym orgdntm jiz samy identifikovaly dny, kdy budou uskute¢novany zpatecni
cesty, které Ize pelozit, a dodatecné zpdtecni cesty po celou dobu trvani zakdzek na vefejné sluzby, takze
uvedené zpate¢ni cesty neodpovidaji potiebé vefejné sluzby, kterou Francie dfive identifikovala. Tyto plavby by se
navic uskute¢novaly vyhradné v letnim obdobi a byly by nabizeny pfedevsim o vikendech, tj. pro turisty (protoze
fidi¢i ndkladnich automobilt maji v nedéli jizdu zakdzanou).

V neposledni fadé méla spolecnost Corsica Ferries ve stiznosti pochybnosti o tom, zda jsou koncesionafi schopni
plnit zdvazky vetejné sluzby obsazené v zakazkach na vefejné sluzby. Ve svém e-mailu ze dne 13. fjna 2023
spolecnost Corsica Ferries uvddi, Ze si spole¢nost Corsica Linea za tcelem uskuteciiovani plaveb v Cervenci
a srpnu 2023 pronajala plavidlo Kalliste, které patfilo spolecnosti La Méridionale a které vSak spolecnost La
Méridionale musela dat k dispozici OTC na jeho Zddost pro dodate¢né zpate¢ni cesty v ramci zakdzek na vefejné
sluzby tykajicich se ndmoiniho spojeni s Porto-Vecchio a Bastii. Bez uvedeného plavidla by vSak spole¢nost La
Méridionale nebyla schopna reagovat na smluvni pokyny OTC, pokud by se v obdobi od ¢ervence do srpna 2023
ukdzala potieba takovych dodate¢nych plaveb.

Ve svych pfipominkdch k rozhodnuti o zahdjeni fizeni se vSak spolecnost Corsica Ferries domnivd, Ze Komise
v uvedeném rozhodnuti nevyvodila ze svych vlastnich zjisténi viechny zavéry.

Za prvé, minimdlni kapacita uloZend pro ndkladni a osobni dopravu byla stanovena na zdkladé maximdlni
odhadované spickové poptivky do roku 2030, takZe zdmérem je, aby kapacita do roku 2023 uspokojila
pfedpoklddanou poptavku pro rok 2030. Kapacita se proto jevi jako nepfiméfend potiebé vefejné sluzby
posuzované pro roky pfed rokem 2030. Podle spole¢nosti Corsica Ferries méla byt minimaln{ kapacita zakdzky
na vetejné sluzby stanovena tak, aby pokryla odhadovanou priimérnou poptavku v letech 2023 az 2030.

(") Pro pfipomenuti, 326. bod odivodnéni rozhodnuti o zahdjeni fizeni: ,Kromé toho pouhd skutecnost, Ze jedna z povéfenych spolecnosti,
spolecnost Corsica Linea, nabizela v obdobi od cervence do zdii 2023 doplitkové komercni sluzby mimo rdmec zakdzek na vefejné sluzby (205. bod
odivodnéni), nepfedstavuje ditkaz, Ze by uvedeny provozovatel v pFipadé neexistence téchto zakdzek zjevné poskytoval komercni sluzby za stejnych
podminek, jako ulozZily francouzské orgdny v rdmci zakdzek na vefejné sluzby, ani Ze by tyto sluzby byly skutecné poskytovdny za stejnych podminek,
jako byly uloZeny v rdmci zakdzky na vefejné sluzby.*
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(475)  Za druhé, podle spolecnosti Corsica Ferries Komise pii analyze kapacit zavedenych zakdzkami na vefejné sluzby
s ohledem na potiebu vefejné sluzby nezohlednila dodate¢né zpdtecni cesty. Vzhledem k tomu, Ze jsou tyto
dodate¢né zpatecni cesty urceny k uspokojeni $pickové poptavky, mély byt zohlednény pii uréovini minimdlni
piepravni kapacity na plavbu ulozené v raimci zakdzek na vetejné sluzby.

(476)  Za tieti, spoletnost Corsica Ferries zpochybiiuje pfedbézné posouzeni Komise ohledné neexistence zdvazku
pouzivat v rdmci zakdzek na vefejné sluzby plavidla typu ro-ro pro prepravu cestujicich ().

(477)  Spolecnost Corsica Ferries uvadi, Ze pocet dvanacti cestujicich je délitkem mezi i) osobnimi plavidly, kterd mohou
piepravovat i zbozi (plavidla typu ro-ro pro prepravu cestujicich), a ii) nakladnimi plavidly (ro-ro), jejichz kapacita
pro cestujici je omezena na dvanact osob (**).

(478)  Spolecnost Corsica Ferries se domnivd, Ze ackoli povinnost mobilizovat plavidla typu ro-ro pro pfepravu
cestujicich neni v zakdzkdch na vefejné sluzby vyslovné stanovena, nutné vyplyvd z minimalnich kapacit
ulozenych v piiloze 1 zakdzek na vefejné sluzby, které musely byt dodrzeny pro kazdou plavbu. Francouzské
orgdny viak uloZenim minimdlni kapacity 18 cestujicich na trase Marseille-Ajaccio (4 cestujici ze zdravotnich
dtivodt a 14 Fidi¢h) a 24 cestujicich na trase Marseille-Bastia (5 cestujicich ze zdravotnich ddvodi a 19 fidict)
v podstaté ulozily mobilizaci plavidel typu ro-ro pro prepravu cestujicich a vyloucily pouziti plavidel typu ro-ro.

(479)  Povinnost ulozend koncesiondfiim, aby byli schopni systematicky p¥ijimat vice nez dvandct cestujicich na jednu
plavbu, s vyloucenim pouziti plavidel typu ro-ro, tedy podle spolecnosti Corsica Ferries neni odiivodnénd a je
nepiiméfend.

5.1.3 Nesoulad s druhym kritériem stanovenym v rozsudku ve véci Altmark

(480)  Podle spolec¢nosti Corsica Ferries znamend druhé kritérium stanovené v rozsudku ve véci Altmark, jehoz G¢elem je
zajistit spolehlivost a ovéfitelnost vypoctu vyrovndvaci platby, splnéni zejména dvou pozadavka: i) parametry, na
jejichz zakladé je vyrovndvaci platba vypoctena, museji byt stanoveny transparentnim postupem a ii) museji byt
objektivni povahy.

(481)  Za prvé, spolecnost Corsica Ferries konstatuje, Ze parametry vyrovndvaci platby nebyly stanoveny transparentnim
zpusobem.

(482)  Konstatuje, ze fizeni pfi udélovani zakdzky na vefejné sluzby poskytoval uchazeéim plnou volnost pfi urcovéani
kli¢t pro pridélovani ndkladt pro vypocet finan¢ni vyrovndvaci platby a Ze piiloha 9 zakdzek na vefejné sluzby,
kterd obsahuje konkrétni tabulku, v niZ je pro kazdou polozku vydaji koncesiondfe uvedeno procento pfidélené
na Cinnost v rdmci SOHZ, viibec zvefejnéna nebyla. Pro spolecnost Corsica Ferries je tedy pfi neexistenci
dostate¢né transparentnosti ze strany Francie vécné nemozné G¢inné ovéfit pouzité klice pro ptidélovani nakladt
a uplatniovat k nim vytky.

(483)  Podobné spolecnost Corsica Ferries uplatiiuje vytky k nedostatecné transparentnosti analyzy kli¢t navrzenych ze
strany koncesionaid, kterou provedly francouzské orgdny, a to i v rozhodnuti o zahdjeni fizeni. Podle spole¢nosti
Corsica Ferries tato nedostate¢nd transparentnost pfedstavuje vdzny problém, pokud jde o zdsadu kontradik-
tornosti, a brani ziicastnénym strandm v tom, aby mohly a¢inné predloZit své pripominky.

(484)  Za druhé, spolecnost Corsica Ferries se domnivd, Ze parametry pouZité pro vypocet vyrovnavaci platby nejsou
objektivni.

(") Pro piipomenuti, v 343. bodé odiivodnéni rozhodnuti o zahdjeni fizeni Komise uvedla, Ze ,nutnost pouzivat plavidla typu ro-ro pro
prepravu. cestujicich (). plavidla schopnd pojmout vice nez dvandct cestujicich) neni zdvazkem obsaZenym v zakdzkdch na vefejné sluzby, které
naopak umoziuji provozovat sluzbu s vyuzitim lodstva kombinujiciho plavidla typu ro-ro pro piepravu cestujicich a plavidla typu ro-ro. Skutecnost,
Ze pouziti plavidel ro-ro pro prepravu cestujicich miize byt z hlediska kapitdlovjch a provoznich ndkladii drazsi nez u plavidel typu ro-ro, je
irelevantni, pokud potieba vefejné sluzby ndkladni dopravy vede k takovému poctu cestujicich (véetné fidicti), Ze je pouZiti plavidel typu ro-ro pro
prepravu cestujicich nezbytné.“

(**) Podle pravidla 2 Mezindrodni tmluvy o bezpe¢nosti lidského Zivota na mofi ze dne 1. listopadu 1974 (déle jen ,0mluva SOLAS") je
osobnf lodi plavidlo urcené k pfepravé vice nez 12 cestujicich, zatimco ndkladni lodi je plavidlo, které neni osobni lodi, tj. s pfepravni
kapacitou mensi nez 12 cestujicich.
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Spole¢nost Corsica Ferries nejprve poznamendvd, Ze z informaci uvedenych v rozhodnuti o zahdjeni fizeni
vyplyva, Ze se klice pro pfidélovani ndkladi pouzivané koncesiondti u jednotlivych ndkladovych polozek lisi
podle ptislusnych ndmofnich tras. Podle spole¢nosti Corsica Ferries vak uvedené rozdily nemaji smysl, protoze i)
zéavazky vefejné sluzby ulozené v kazdé zakdzce na vetejné sluzby jsou stejné povahy (pouze jejich rozsah se lisi
podle pfistavi) a ii) zahrnuji mobilizaci stejného typu plavidla (v tomto piipadé plavidla typu ro-ro pro ptepravu
cestujicich).

Spole¢nost Corsica Ferries v tomto ohledu odkazuje na studii ze dne 21. dubna 2024, kterou jménem spole¢nosti
Corsica Ferries vypracovala spolecnost BRG a kterd se tykala ekonomické analyzy opatfeni pro stanoveni
vyrovndvacich plateb v rdmci zakdzek na vefejné sluzby (ddle jen ,studie BRG 3%). Uvedend studie poukazuje na
to, ze se v puvodnich nabidkich podanych ze strany koncesiondit klice pro pfidélovani ndkladd mezi
jednotlivymi uchazeci liily, prestoZe se jednalo o stejnou trasu a potieba vefejné sluzby byla v obou ptipadech
stejnd. Studie BRG 3 naopak poukazuje na to, Ze spole¢nost Corsica Linea ve svych piivodnich nabidkéch
pouzivala pro viechny trasy v zdsadé stejné klice pro pfidélovani ndklad®, pfestoze se objem ¢innosti
souvisejicich s SOHZ a komer¢nimi sluzbami na jednotlivych trasich zna¢né lisil. Uvedené vykyvy tedy ukazuji,
ze pouzité kli¢e pro piidélovani nakladG neodrdzeji nebo pfinejmensim systematicky neodrdzeji podil SOHZ
a komercnich ¢innosti na ndkladech koncesiondf.

Studie BRG 3 obecnéji vysvétluje, Ze ackoli je mozné pridélovat ndklady tcetng, je takové pridélovani Cdste¢né
arbitrarn{ a neodrazi ekonomickou realitu. V kazdém piipadé musi byt predpoklady pro pfidélovani nakladd
piinejmensim doprovazeny analyzami, které potvrzuji jejich platnost.

Kromé toho spolecnost Corsica Ferries konkrétné uplatiiuje vytky ke klictim pro pfidélovani nakladd, které byly
pouzity pro zakdzky na vefejné sluzby na trasich Marseille—Propriano, Marseille — Porto-Vecchio a Marseille —
Lile-Rousse.

Pokud jde o trasu Marseille-Propriano, spolecnost Corsica Ferries se domnivd, Ze neni mozné povaZovat za
dostatecné odiivodnény a ptiméfeny kli¢ pro pfidélovani 100 % nakladd na SOHZ, kdyz plavidla pouzivand
spole¢nosti Corsica Linea systematicky pfekracuji minimdlni kapacitu pfepravy cestujicich na plavbu. Jinymi
slovy, 100 % provoznich ndkladéi uvedenych plavidel je kompenzovino vefejnymi dotacemi, které vypldci
Francie, zatimco potfebé vefejné sluzby odpovidd pouze mald &dst nabizené kapacity.

Totéz plati pro dalsi dvé trasy, na nichZ koncesiondfi vyuzivali plavidla typu ro-ro pro pfepravu cestujicich s velmi
vysokou nadmérnou kapacitou pro pfepravu cestujicich, pfestoze minimalni stanovend kapacita devét (Lile-
Rousse) a jedendct (Porto-Vecchio) cestujicich na plavbu by za normalnich okolnosti méla vést k pouziti plavidel
typu ro-ro. Podle spole¢nosti Corsica Ferries nemohla Komise nevédét, ze mobilizace plavidel typu ro-ro pro
piepravu cestujicich namisto plavidel typu ro-ro podstatné zvysuje kapitdlové a provozni nédklady, coz vede
k nadhodnoceni vySe vyrovndvaci platby za vefejné sluzby, kterd md byt vyplacena koncesionditim. V obou
pifpadech spole¢nost Corsica Ferries rovnéz poznamenavd, Ze pouzité klice pro ptidélovani nakladd ¢ini 60 % az
75 % pro kazdy naklad, coz se jevi jako zjevné nepfiméfené a neodfivodnéné vzhledem k zdvazkam vetejné sluzby
ulozenym na uvedenych trasach.

A konetné spole¢nost Corsica Ferries zpochybiiuje objektivni a pFiméfenou povahu metody pouzité
francouzskymi orgdny pro pfidélovani nepfimych ndkladd, kterd podle jejich tvrzeni spo¢ivd v piidélovani
nepiimych ndkladti na SOHZ ,pouze v poméru ke kapacité (vyjddfené v m> objemu) vyhrazené na plavidle pro cinnosti
v rdmci SOHZ. V daném ohledu spole¢nost Corsica Ferries zpochybniuje vyhradni pouzivani kapacity vyjadiené
v m’® pro urCen{ metody pfidélovani, kdyZ se zavazky vefejné sluzby tykaji také pfepravy cestujicich. Aby bylo
zajisténo, Ze budou zohlednény pouze ndklady pfimo spojené s poskytovanim SOHZ, musi kli¢e pro pfidélovani
nakladii nezbytné odrazet skutecny podil kapacity pottebné pro ptepravu cestujicich ve vztahu k celkové kapacité
poskytované plavidly vyuzivanymi koncesiondfi.
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5.1.4 Nesoulad s tietim kritériem stanovenym v rozsudku ve véci Altmark

(492)  Spolecnost Corsica Ferries se domnivd, Ze zakdzky na vefejné sluzby poskytuji pi{jemcim nadmérné vyrovnavaci
platby ze ¢tyf divoda.

5.1.4.1 Metoda ptidélovani ndkladd pro vypocet vyrovnavaci platby v rdmci zakdzek
na vefejné sluzby je v tomto ptipadé neodiavodnénd.

(493)  Spolecnost Corsica Ferries zpochybriuje volbu francouzskych organt, pokud jde o metodu pfidélovani ndkladd
pro posouzeni nakladti pfimo souvisejicich s vykonem SOHZ. Domniva se, Ze Francie tuto volbu neodtvodnila,
ani ji neanalyzovala v rozhodnuti o zahdjen{ fizeni.

(494)  Za prvé, spolecnost Corsica Ferries zdtraznuje, Ze vyrovnavaci platba za SOHZ musi byt v zdsadé vypoctena na
zéakladé metodiky ¢istych usetfenych ndkladi; pouze v piipadech, kdy je pouziti uvedené metody nemozné nebo
nevhodné, Ize pouzit metodu ptidélovani ndkladi. Nemoznost nebo nevhodnost metodiky ¢istych usetfenych
ndkladd musi byt fddné odtivodnéna vnitrostdtnimi orgdny a ovéfena Komisi.

(495) V tomto piipadé se spolecnost Corsica Ferries domnivd, Ze francouzské orgdny neposkytly Zddné odtivodnéni.
Podobné rozhodnuti o zahdjeni Fzeni nezpochybiniuje vhodnost metody pfid€lovani nikladd a odiivodnéni
nepouziti metodiky Cistych usetfenych ndkladd. Jiz tento nedostatek pfedstavuje zjevné nespravné posouzeni ze
strany francouzskych organti a nespravné pravni posouzeni ze strany Komise.

(496)  Za druhé, spolecnost Corsica Ferries se domnivd, Ze pouziti metodiky Cistych usetfenych ndkladd bylo v tomto
piipadé nezbytné, protoZe nebylo nevhodné. Podle spolecnosti Corsica Ferries by pouze uvedend metoda
umoznila zajistit, aby nedoslo k nadmérné vyrovnavaci platbé pro piijemce v souvislosti se zakdzkou na vefejné
sluzby, a to z téchto davodi:

— metodika ¢istych uSetfenych ndkladt nevyzaduje ptidélovani ndkladi k zdvazkam vefejné sluzby a ostatnim
¢innostem koncesionafe, ¢imz se ptredchdzi arbitrdrnosti spojené s nutnosti takové pfidélovani nakladt
provést,

—  metodika ¢istych usetfenych ndkladd nevyzaduje odhady ex ante, pokud jde o objemy ¢innosti v rdmci
SOHZ a c¢innosti mimo rdmec SOHZ potfebné k pfidélovani ndkladd v metodé pfidélovani ndkladd,
a nepfedstavuje riziko nespravnych odhadt takového pridélovani, které by mohly vést k nadhodnoceni
ndkladd, jez maji byt vyrovnany,

—  metodika ¢istych uetfenych ndkladi je zalozena na celkovém posouzeni viech ¢innosti (v ramci SOHZ
i mimo rdmec SOHZ) provadénych koncesiondrem, takze koncesionaf nemtize ¢init strategickd rozhodnuti
s cilem maximalizovat ndrist své efektivity v oblasti ¢innosti mimo rdimec SOHZ.

(497) Metodika cistych usetfenych ndkladt byla o to nezbytnéjsi, Ze metoda pfidélovini nakladd nezohledniuje
dodate¢né zisky dosazené mimo oblast piisobnosti SOHZ, i kdyzZ jsou generoviny poskytovanim dané sluzby.
Spolecnost Corsica Ferries zduraziuje, Ze piijemci v souvislosti se zakdzkami na vefejné sluzby uvadéji, ze
v piipadé neexistence zakdzek nejsou ochotni nabizet zddné komercni sluzby, takZe by vSechny komercni
Cinnosti, které uvedeni piijemci provadéji v rdmci zakdzek na vefejné sluzby, v piipadé neexistence SOHZ
provadény nebyly. Piijmy z téchto ¢innosti jsou tedy generovany udélenim zakdzek na vefejné sluzby a pouziti
metodiky cistych usetfenych ndkladd by umoznilo jejich zohlednéni pfi vypoctu vyrovndvaci platby, aniz by
doslo k neptimétenému zvyhodnéni pifjemct v souvislosti se zakdzkami na vefejné sluzby.

(498) A konecné, podle spole¢nosti Corsica Ferries byla metodika €istych uSetfenych ndkladd nezbytnd vzhledem
k nepfiméfenym zdvazklim vefejné sluzby stanovenym v zakdzkdch na vefejné sluzby, které vyzaduji, aby
piijemci v souvislosti se zakdzkou na vefejné sluzby vzhledem k potiebé vefejné sluzby nabizeli nadmérnou
kapacitu.
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5.1.4.2 Metoda pfidélovani ndkladt musela v kazdém ptipadé zohlednit zisky pfijemct
v souvislosti se zakdzkou na vefejné sluzby z ¢innosti mimo rdmec SOHZ

Spolecnost Corsica Ferries poukazuje na to, Ze bod 32 rdmce pro SOHZ vyzaduje, aby se piihlizelo k nadmérnym
ziskiim ze zvlastnich nebo vyhradnich prav, véetné prav souvisejicich s dal§imi ¢innostmi.

Podle spole¢nosti Corsica Ferries sice zakdzky na vefejné sluzby vyhradni prava pro piijemce v souvislosti s nimi
nestanovi, nicméné de facto poskytuji vyhradni postaveni, a to ze tif divodit:

—  zdvazky vefejné sluzby stanovené v zakdzkach na vefejné sluzby nejsou pfiméfené skute¢nym potfebam
vefejné sluzby,

—  ptijemci v souvislosti se zakdzkami na vefejné sluzby obdrzi vyznamné vefejné dotace, zatimco ostatni
provozovatelé ndmotni dopravy pusobici v rdmci rezimu ZVS zddné takové dotace neobdrzi,

—  rezim ZVS odrazuje rejdatské spolecnosti, které chté&ji poskytovat ndmotni spojeni mezi ptistavem Marseille
a korsickymi p¥istavy a konkurovat tak pfjemctim v souvislosti se zakdzkami na vefejné sluzby.

Spole¢nost Corsica Ferries v tomto ohledu poukazuje na to, Ze toto faktické vyhradni postaveni nékolikrat
konstatovala: rada pro hospodaiskou soutéz ve svém rozhodnuti ¢. 06-MC-03 ze dne 11. prosince 2006; orgdn
pro hospodafskou soutéz ve svém stanovisku ¢. 12-A-07 ze dne 17. tinora 2012; Komise ve svém rozhodnuti
SA.22843 ze dne 2. kvétna 2013 a Ze ji zopakovalo stanovisko orgdnu pro hospodaiskou soutéz ze dne
17. listopadu 2020 (**2). Spole¢nost Corsica Ferries se domnivd, Ze jsou uvedena zjisténi stdle platnd, a pfipomind,
ze se od otevieni trhu ndmofniho spojeni s Korsikou hospodaiské soutézi v roce 1996 na trasich Marseille—
Korsika neobjevila zddna konkurenéni nabidka k nabidce stavajicich koncesionata.

Podle spole¢nosti Corsica Ferries je tedy tieba ucinit jeden z ndsledujicich dvou zavért:

—  neexistence jakékoli a¢inné hospodaiské soutéZze na trasich s pfistavem Marseille po dobu 30 let je
dtkazem, zZe zakdzky na vefejné sluzby predstavuji prekdzky vstupu na trh, které pfjemctim v souvislosti
s nimi poskytuji vyhradni prdva na provozovani nidmofnich tras mezi Korsikou a Marseille, véetné
komerénich ¢innosti, které z nich vyplyvaji. Proto bylo nutné uvedené ¢innosti v metodé pridélovani
nékladd zohlednit,

—  hospodéiskd soutéZz se na trasich Marseille—Korsika rozvinula prostfednictvim tras Toulon—Korsika
a v takovém ptipadé je tfeba dospét k zdvéru, Ze ndmoini spojeni provozovand z piistavi Toulon
a Marseille tvoif jeden a tentyz trh, a tedy neexistuje potieba vetejné sluzby.

5.1.4.3 Ustanoveni zakdzky na vefejné sluzby jsou nedostate¢nd k vylouceni rizika
nadmérné vyrovnavaci platby

Za prvé, spolecnost Corsica Ferries se domnivd, ze ¢lanek 40 zakdzek na vefejné sluzby, ktery ma zajistit, aby
koncesiondfi vratili pfipadnou nadmérnou vyrovnavaci platbu pfesahujici pfiméfeny zisk, je nedostate¢ny, nebot
se omezuje pouze na oblast pisobnosti SOHZ a vylu¢uje marZze z komer¢nich ¢innosti.

Za druhé, spole¢nost Corsica Ferries odkazuje na studii BRG 3, kterd zpochybniuje pfedbézné stanovisko Komise
schvalujici vypocet pfiméfeného zisku na zdkladé bézného pijmu pted zdanénim, a nikoliv na zdkladé miry
navratnosti kapitalu pro ptijemce, s odivodnénim, Ze by bylo bézny ptijem pied zdanénim v Gcetnich tdajich
mozno zjistit 1épe neZ miru ndvratnosti kapitdlu. Studie BRG 3 se v§ak domnivd, Ze tdaje tykajici se ndkladt na
SOHZ nelze snadno zjistit z vykazd ziskd a ztrdt pifjemct, nybrz vyZzaduji sporné pfidélovani riznych
ndkladovych polozek mezi ¢innosti v ramci SOHZ a ¢innosti mimo rdimec SOHZ.

(*) Spolec¢nost Corsica Ferries cituje bod 348 stanoviska orgdnu pro hospoddfskou soutéz ze dne 17. listopadu 2020, v némz se uvadi:
Lpietrvdvdni urcitjch faktorii vysvétluje, pro¢ vyznamnd konkurencni vyhoda, kterou maji spolecnosti povérené vefejnou sluzbou, miiZe pFispivat
k tomu, Ze maji na trasdch mezi Marseille a Korsikou de facto vyhradni postaveni*.
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(505)  Za treti, ¢l. 35 odst. 1 zakdzek na vefejné sluzby, ktery stanovi, Ze jsou kli¢e pro pfidélovani nakladt pevné
stanoveny na dobu trvan{ zakdzek a podléhaji kontrole ex post, kterd odhali rozdil (ktery md byt vracen) oproti
klicim, které by vyplyvaly z provozovdni sluzeb, je zjevné nedostatecny, protoze i) pojem ,kli¢ vyplyvajici
z provozovani sluzeb“ neni definovdn ('*) a ii) neumozriuje plné neutralizovat neocekdvané t¢inky vyplyvajici ze
samotného mechanismu klice pro pfidélovani nakladd. Studie BRG 3 v této souvislosti skute¢né pfipomind, Ze
¢l. 35 odst. 1 zakdzek na vefejné sluzby stanovi, Ze si pijemci v souvislosti se zakdzkami na vefejné sluzby
mohou ponechat polovinu rozdilu mezi vyrovnavaci platbou vypoctenou ex ante a ex post (maximalné do vyse
5 % ptvodni vyrovnavaci platby).

(506)  Za ctvrté, spolecnost Corsica Ferries se domniva, Ze cldnek 32 zakdzek na vefejné sluzby, ktery ma za cil vyclenit
zisky dosazené v ramci komer¢nich ¢innosti, nebrdni veskerym nadmérnym vyrovndvacim platbim, nebot
dosazené zisky mohou byt piijemci v souvislosti se zakdzkami na vefejné sluzby pouzity na financovani investic.
Prijemci v souvislosti se zakdzkou na vefejné sluzby by tak ziskali vyhodu v podob¢ investi¢ni podpory ve vysi
investovaného zisku, coZ by pfedstavovalo protipravni stdtni podporu odli$nou od vyrovnavaci platby vyplacené
v ramci zakdzek na vefejné sluzby.

(507) A konecné, spole¢nost Corsica Ferries se domnivd, Ze zddné ustanoveni zakdzek na vefejné sluzby nezohlediuje
dodate¢nou odmeénu, kterou by pifjemci mohli obdrzet z kapitdlového zisku z jejich plavidel, a to ani pfi vypoctu
vyrovndvaci platby, ani v rdmci metody ovéfovéni pfiméfeného zisku.

(508)  Spolecnost Corsica Ferries v tomto ohledu odkazuje na studii BRG 3, kterd uvadi dvé pfipominky.

(509)  Za prvé, vyrovndvaci platba, kterou pfijemci v souvislosti se zakdzkou na vefejné sluzby obdrzi, znacné pievysuje
ekonomickou amortizaci plavidel. Dotace vypldcend koncesiondfim zahrnuje slozku investi¢nich ndkladd, kterd
odpovidd odpisim a/nebo leasingovym poplatklim a/nebo ndkladim na prondjem plavidla pfidéleného na
poskytovani SOHZ. Podle studie BRG 3 vSak ekonomickd Zivotnost lodi zna¢né ptesahuje dobu odpisti nebo
standardni dobu prondjmu (**¥). V diisledku toho by vyrovnévaci platba, kterou piijemci v souvislosti se zakdzkou
na vetejné sluzby obdrzi z titulu CFl, kazdoro¢né pfevysila vykdzanou ztratu ekonomické hodnoty.

(510)  Za druhé, studie BRG 3 uvadi, Ze zakdzky na vefejné sluzby nestanovuji zddny mechanismus pro sledovani
kapitdlovych ziska, které by piijemci v souvislosti se zakdzkami na vefejné sluzby mohli z plavidel ziskat.
Clanek 51 zakdzek na vefejné sluzby sice stanovi moznost, Ze korsickd samosprava odkoupi lodé za cenu nizsi,
nezZ je jejich trzni hodnota (aby se zohlednily jiz vyplacené dotace), takovy odkup vSak neuklddd. Kromé toho,
jelikoz jsou plavidla v zakdzkdch na vefejné sluzby povazovina za majetek pifjemct v souvislosti se zakdzkami
na vefejné sluzby, nejsou tito piijemci povinni sva plavidla prodat, pokud korsickd samosprava jejich odkup
nabidne.

(511)  To v3e pfedstavuje redlné riziko, Ze na konci platnosti zakdzek na vefejné sluzby obdrzi ptijemci z davodu zvysené
hodnoty svych plavidel (zcela nebo zé&asti financované z vefejné vyrovnavaci platby) dodate¢nou odménu kromé
odmény z provozovani zakdzek na vefejné sluzby, kterd nebyla zohlednéna pfi vypoctu pfiméfeného zisku
(¢lanek 39 zakdzek na vefejné sluzby) nebo na niZ se nevztahuje ustanoveni o ovéfeni pfiméfeného zisku
v ¢lanku 40 zakdzek na vefejné sluzby.

5.1.4.4 Vzorec pro indexaci CFE je zjevné nesprdavny

(512)  Spole¢nost Corsica Ferries odkazuje na studii BRG 3, kterd poukazuje na chybu ve vzorci pro indexaci pouZitém
francouzskymi orgdny pro vypocet ro¢ni ¢astky CFE (301. bod odivodnéni).

(**%) Studie BRG 3 uvddji, Ze k tomu, aby toto ujedndni zabranilo neocekdvanym tcinkiim a nadmérné vyrovndvaci platbé, muselo by vést
k zvyseni ndkladt pfidélenych na komer¢ni Cinnosti ex post, aby se komercni zisk vratil na droven p¥iméfeného zisku.

(**4) Studie BRG 3 napfiklad uvadi, Ze lod'stvo spole¢nosti Corsica Ferries zahrnuje plavidla uvedend do provozu pted vice nez 50 lety a ze
podle tidajti spolecnosti Corsica Ferries je celosvétové 31 % plavidel typu ro-ro pro pfepravu cestujicich starsich 40 let a 17 % starsich
50 let. Studie BRG 3 naopak poukazuje na to, Ze doba odpist plavidel a standardni doba leasingu jsou mnohem kratsi. Ucetn{ zdvérka
spolecnosti La Méridionale za rok 2022 tak vykazuje dvacetileté odpisy plavidel a patndctilety prondjem jednoho z plavidel jejtho
lod'stva.
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(513)  Podle studie BRG 3 se ro¢ni vy$e CFE nevypocitivd pro kazdy rok zvlast na zdkladé konkrétniho klice pro
pfidélovéni ndkladd, ale vypocitava se pro rok 2023 a ndsledné se indexuje podle indexu spotfebitelskych cen.
Studie BRG 3 povaZuje tento vzorec za nespravny, nebot z néj vyplyvd, Ze se ndrtist CFE mezi roky Na N + 1
nerovnd 85 % ndrlstu cen mezi témito dvéma roky, jak naznacuji zakdzky na vefejné sluzby, ale 85 % celkového
kumulativniho ndrtistu cen mezi rokem 2023 a rokem N + 1. Domniva se, Ze v letech 2029 az 2030 zvy$eni CFE
vyplyvajici z pouZiti vzorce neodrdzi narlst cen zaznamenany mezi uvedenymi dvéma roky, ale celkovy nérast
cen v letech 2023 az 2030, tj. v pribéhu sedmi let ('*).

5.1.5 Nesoulad se ctvrtym kritériem stanovenym v rozsudku ve véci Altmark

(514)  Spole¢nost Corsica Ferries ve svych pfipominkach k rozhodnuti o zahdjeni fizeni plné odkazuje na stiznost, v niz
se domnivd, Ze opatfeni nejsou v souladu se Ctvrtym kritériem stanovenym v rozsudku ve véci Altmark.
Spolecnost Corsica Ferries tvrdila, Ze nabidkové fizeni na zakdzky na vefejné sluzby neumoznilo vybrat za
transparentnich a nediskrimina¢nich podminek uchazece, ktefi by byli schopni poskytovat sluzby s nejnizsimi
naklady, a to zejména ze ti{ divodi.

(515)  Za prvé, spolecnost Corsica Ferries tvrdila, Ze existuje nékolik ,ptekdzek vstupu®, které zvyhodriuji odchdzejici
koncesionéfe a brani ji i¢inné podat nabidku. Spole¢nost Corsica Ferries v tomto pfipadé upozornila na existenci
dvou piekdzek vstupu na trh.

(516)  Predevsim poukdzala na velmi krdtkou dobu, kterd uplynula mezi datem udéleni zakdzek na vefejné sluzby
(21. prosince 2022) a datem zahdjeni poskytovani sluzeb (1. ledna 2023), pficemz je ziejmé, ze v piipadé
ndmoini dopravy je mezi uvedenymi dvéma daty nezbytné obdobi nejméné $esti mésicti, aby bylo mozné oteviit
rezervace v dostate¢ném predstihu a pfesunout lod'stvo tak, aby spliiovalo pozadavky na vefejnou sluzbu. Podle
spolecnosti Corsica Ferries by tak krdtkd doba mezi datem udéleni zakdzek na vefejné sluzby a zahdjenim
poskytovani sluzeb mohla pouze zvyhodnit odchdzejici koncesiondfe a omezit Gcast ostatnich soutéZiteld.

(517)  Za druhé spolecnost Corsica Ferries poukdzala na existenci technickych pozadavkd, které nebyly odévodnény
potiebami vefejné sluzby, jako napiiklad omezeni poctu uchaze¢t tcastnicich se nabidkového Fizeni. Spolecnost
Corsica Ferries poukdzala na skute¢nost, Ze uchaze¢i nemohli navrhnout plavidla typu ro-ro namisto plavidel
typu ro-ro pro piepravu cestujicich. Podle spole¢nosti Corsica Ferries nabidkové fizeni na zakdzky na vefejné
sluzby navic a pfedevsim vyzadovalo, aby uchazedi vyuzivali jedno nebo dvé dodate¢nd plavidla na ¢dst (%), aby
splnili poZadavky na zpdtecni cesty, které lze pfeloZit, a dodate¢né zpdate¢ni cesty; uvedené zpdtecni cesty se
uskute¢ni v pribéhu plnéni zakdzek na vefejné sluzby, a to na Zddost vefejného zadavatele a v minimdlni [haté
pro ozndmeni ,do tydne“. Podle spole¢nosti Corsica Ferries to znamenalo, Ze pro vSechny ¢asti museli uchazeci
trvale mobilizovat sedm dodatecnych plavidel po celou dobu plnéni zakdzek na vefejné sluzby, aniz by bylo
mozné piedvidat nebo zaruit jejich vyuziti a aniz by provozovatel mohl uvedend plavidla vyuzit pro jiné sluzby
(protoze plavidla musela byt kdykoli mobilizovatelnd, aby bylo mozné zarudit zpate¢ni cesty). Uvedené omezeni
je hlavnim ddvodem, pro¢ se spolecnost Corsica Ferries nabidkového fizeni na zakdzky na vefejné sluzby
nezucastnila.

(518)  Za druhé, spolecnost Corsica Ferries se domnivala, Ze kritéria pro udéleni tykajici se nabidek neumoziuji vybrat
uchazede, ktery je schopen poskytovat sluzby s nejnizsimi ndklady. Spolecnost Corsica Ferries poznamenala, Ze
kritérium pro udéleni zakdzky tykajici se finan¢ni vyrovndvaci platby mélo véhu pouze 20 %, takZe nabidkové
Hzeni nebylo podle jejiho ndzoru zaloZeno na cené ekonomicky nejvyhodnégjsi nabidky.

(519) A konecné, spole¢nost Corsica Ferries se domnivala, Ze nizky pocet uchazecd, ktefi se zdcastnili nabidkového fizeni
na zakdzky na vefejné sluzby (jeden nebo dva uchazeci na ¢ast), ukazuje, Ze neexistovala skute¢nd konkurence.

(") Studie BRG 3 navrhuje ve vzorci v zakdzkdch na vefejné sluzby nahradit vyraz CFE(n) vyrazem CFE 2023 nebo nahradit vyraz [(2023)
vyrazem I(n).

(*%) Spolecnost Corsica Ferries uvadi, ze kazdd z péti ¢dsti vyzadovala mobilizaci dvou plavidel k uskute¢néni pevné stanovenych
zpdte¢nich cest stanovenych v zakdzkdch na vefejné sluzby, jakoz i jednoho nebo dvou dodate¢nych plavidel (v zdvislosti na ¢dstech),
aby bylo mozné kdykoli uskutecnit zpatecni cesty, které Ize ptelozit, a dodatecné zpdtecni cesty na zadost korsické samospravy.
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(520)  Podptrné se spole¢nost Corsica Ferries domnivala, Ze Francie neprovedla Zadnou ptredbéZnou analyzu nakladd,
které by bézny, dobfe f{zeny a dostate¢né vybaveny podnik vynalozil na poskytovani sluzby, s cilem stanovit vysi
vyrovnavaci platby.

5.1.6 Nesoulad s pravidly smérnice o koncesich

(521)  Spole¢nost Corsica Ferries pfipomind, Ze se ve stiznosti domnivala, Ze opatfeni nemohou byt prohldena za
slucitelnd, protoZe porusuji ustanoveni smérnice o koncesich. Spole¢nost Corsica Ferries tvrdila, Ze doslo ke
dvéma porusenim: k poruseni zdsady rovného zachdzeni, nediskriminace a transparentnosti a k nadmérné dobé
trvani zakdzek na vefejné sluzby.

(522)  Pokud jde o prvni porusent, spole¢nost Corsica Ferries predevsim tvrdila, Ze se setkala se dvéma pfekdzkami, které
ji znemoznily podat nabidku (516. a 517. bod odivodnéni). Dile se domnivd, Ze francouzské orgdny zménily
minimdlni charakteristiky nabidkového Fizeni pro kazdou ¢ast s cilem vybrat nabidky, které nespliuji technické
pozadavky pifilohy 1 zakdzek na vefejné sluzby.

(523)  Pokud jde o druhé poruseni, spole¢nost Corsica Ferries tvrdila, Ze doba trvdni zakdzek na vefejné sluzby nebyla
odtvodnénd s ohledem na nedostate¢né investice pifjemcti v souvislosti se zakdzkami na vefejné sluzby.

(524) Ve svych pfipominkdch k rozhodnuti o zahdjeni fizeni spole¢nost Corsica Ferries reagovala na dva body, a to na i)
moznou zménu minimdlnich pozZadavk nabidkového fizeni ze strany francouzskych orgdnt v prubéhu
uvedeného fizen{ a ii) na dobu trvani zakdzek na vefejné sluzby, kterd byla podle ni nadmeérnd.

5.1.6.1 Ke zméné minimdlnich charakteristik v pribéhu fizeni, vybéru nabidek, které
nejsou v souladu s pravidly, a diskriminaéni povaze postupu pfi udélovani
zakdzek na vefejné sluzby

(525)  Spolecnost Corsica Ferries ve stiznosti poukdzala na to, Ze ¢ldnek 37 smérnice o koncesich vyZaduje, aby
v piipadé, Ze vefejny zadavatel stanovi v rdmci nabidkového fizeni minimdlni pozadavky, uchazedi je spliuji.
Vefejny zadavatel musi odmitnout kazdou nabidku, kterd uvedené minimalni poZadavky nesplituje.

(526)  Spolecnost Corsica Ferries vysvétlila, Ze v piiloze 1 zakdzek na vefejné sluzby jsou uvedeny technické pozadavky,
které musi uchazeci spliiovat v plném rozsahu. Mezi tyto technické pozadavky patfil pocet zpate¢nich cest, které
lze prelozit, a dodate¢nych zpéte¢nich cest, které musi koncesiondf na Zadost korsické samospravy uskutecnit.
Tyto zpatecni cesty, které lze pielozit, a dodate¢né zpate¢ni cesty mohly byt kombinovany ve stejny den, na stejné
trase a na nékolika trasdch soucasné a musely spliiovat vSechny technické pozadavky pfilohy 1 zakdzek na vefejné
sluzby, vcetné jizdnich fadd a prepravni kapacity plavidel. Spolecnost Corsica Ferries se domnivd, Zze uchazeci
proto museli mit lodstvo, které soucasné spliovalo vSechny pozadavky pfilohy 1 zakazek na vefejné sluzby,
vCetné zpatecnich cest, které lze ptelozit, a dodate¢nych zpdte¢nich cest, pro kazdou z &asti, na néz podali
nabidku.

(527)  Podle spolecnosti Corsica Ferries v3ak koncesiondfi nedisponovali v§emi plavidly, kterd by jim umozZnila
provozovat vSechny trasy, na néZ sami nebo ve skupiné podali nabidku. Uvedend pozndmka vyplynula
z prostudovani zpravy Francie, kterd analyzuje piivodni nabidky. Podle spole¢nosti Corsica Ferries se ve zpravé
uvadi, Ze uchazeci sami stanovili den, kdy se uskute¢ni zpate¢ni cesty, které lze ptelozit, a dodatecné zpatecni
cesty, a navic sniZili pocet téchto zpdte¢nich cest. V zimé také zménili Casy plaveb v nedéli a v pondéli.
A kone¢né, mobilizovali plavidla pro zpdtecni cesty, které lze prelozit, a dodatecné zpdtecni cesty, kterd
nespliiovala viechny pozadavky pfilohy 1 zakdzek na vefejné sluzby.
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(528)

(529)

(530)

(531)

(532)

(533)

(534)

Podle spole¢nosti Corsica Ferries viak francouzské organy béhem jednéni souhlasily se zménou minimalnich
charakteristik pravidel pro poddvini nabidek, &mz porusily zdsady rovného zachdzeni s uchazeci
a transparentnosti. Takovd zména nebyla podle spole¢nosti Corsica Ferries pfipustnd, nebot v souladu
s judikaturou Soudniho dvora miZe vefejny zadavatel opravit nebo doplnit minimalni charakteristiky pouze ve
vyjime¢nych ptipadech, tj. pokud ,vyZaduji pouhé objasnéni nebo je tfeba odstranit zjevné chyby v psani®, pokud jsou
informovdni vSichni uchazeci (**’). Tak tomu oviem v projedndvané véci nebylo. Kromé toho, a to v kazdém
piipadé, tvrdi, Ze z judikatury Soudniho dvora rovnéz vyplyva, zZe pokud by zmény mély byt pfijaty, mohly by byt
provedeny pouze pied poddnim nabidek ze strany uchazecd, coz se v tomto piipadé opét nestalo.

Podle spolec¢nosti Corsica Ferries ji tyto zmény pusobily o to vétsi Gjmu, Ze polozila OTC konkrétni otdzky tykajici
se technickych pozadavkt stanovenych v piiloze 1 zakdzek na vefejné sluzby (pfepravni kapacita, jizdni fady,
kajuty pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace) a provoznich a ekonomickych opatteni pro
uskute¢niovani zpatecnich cest, které 1ze prelozit, a dodate¢nych zpate¢nich cest. Podle spole¢nosti Corsica Ferries
OTC odpovédél, ze technické pozadavky stanovené v pifloze 1 zakdzek na vefejné sluzby jsou minimdlni
charakteristikou, kterd je z jedndni vyloucena, a Ze je nezbytné, aby uchaze¢i podali nabidku, kterd spliuje
vSechny technické pozadavky uvedené v piiloze 1.

Kumulativni G¢inek uvedenych minimdlnich charakteristik uloZenych uchaze¢im navic odradil spole¢nost
Corsica Ferries od podani nabidky, nebot jejich splnéni znamenalo i) mobilizaci jednoho nebo dokonce dvou
dalsich plavidel na trasu s cilem uskute¢nit zpate¢ni cesty, které Ize pfelozit, a dodate¢né zpate¢ni cesty, ii) bez
jakékoliv jistoty, pokud jde o skute¢né uskutecnéni uvedenych dodatecnych zpétecnich cest, nebo bez jakéhokoliv
piehledu o datu, kdy by mély byt uskutecnény, iii) s upfesnénim, ze pouze dodatecné zpdtecni cesty skutecné
pozadované korsickou samospravou a uskutecnéné koncesiondtem odtivodni finanéni vyrovnavaci platbu.

Ve svych ptipominkadch k rozhodnuti o zahdjeni fizeni se spole¢nost Corsica Ferries domniva, Ze informace
poskytnuté Francif a uvedené v rozhodnuti o zahdjent fizeni ('**) jsou nespravné.

Spole¢nost Corsica Ferries tvrdi, Ze pfiloha 1 zakdzek na vefejné sluzby nemize byt podle pravidel pro poddvani
nabidek ménéna. Uchazedi proto nemohli ménit technické pozadavky stanovené v dané piiloze. Spolecnost
Corsica Ferries v této souvislosti pfipomind, Ze pravidla pro podévani nabidek (¢l. 2 odst. 4 o minimalnich
charakteristikdch a ¢l. 4 odst. 1 o zadavaci dokumentaci) byla koncipovana stejnym zptisobem jako pravidla pro
udélovéni zakdzek na vefejné sluzby na obdobi 2019-2020. Ve sporu tykajicim se uvedenych zakdzek na vefejné
sluzby vak Statni rada rozhodla, Ze ,technickd p¥iloha o sluzbdch v piiloze 1 ndvrhu zakdzky by méla byt s ohledem na
podminky ¢l. 4 odst. 1 pravidel pro poddvdni nabidek povaZovdna za soucdst zaddvaci dokumentace, a tudiZ za prilohu
stanovujici minimdlni olekdvané charakteristiky” ('%%).

5.1.6.2 K nadmérné dobé platnosti zakdzek na vefejné sluzby

Spole¢nost Corsica Ferries se ve stiZnosti domnivala, Ze zakdzky na vefejné sluzby nestanovuji zadné investice,
které by nesli Uspé$ni uchazedi, takZze doba jejich platnosti (vice nez pét let) je v rozporu s ustanovenimi
¢lanku 18 smérnice o koncesich. Tento bod byl potvrzen zejména zdvazkem, ktery byl podle spole¢nosti Corsica
Ferries uloZen uchazectim, aby méli zcela k dispozici vechna plavidla pfidélend na provozovani kazdé z tras
zakdzky na vefejné sluzby, jakmile podali své zddosti.

Ve svych piipominkéch k rozhodnuti o zahéjeni fizeni spole¢nost Corsica Ferries zpochybnuje pfedbézny ndzor
Komise, Ze se doba platnosti zakdzek na vefejné sluzby zdd byt odiivodnénd vzhledem k tomu, Ze i) zakdzky na
vefejné sluzby vyZzaduji, aby koncesiondii mobilizovali plavidla pfedstavujici znacnou kapitdlovou zatéz, a ii)
v ramci jinych zakdzek na vefejné sluzby v ndmoini dopravé v Evropé existuje doba platnosti delsi nez Sest let.

(") Rozsudek Soudniho dvora ze dne 29. btezna 2012, SAG ELV Slovensko, C-599/10, ECLEU:C:2012:191, bod 40.
(1*%) Viz 419. a 423. bod odtivodnéni rozhodnuti o zahdjent fizeni.
("*%) Statni rada, dne 24. ¢ervna 2019, La Méridionale, ¢. 429407.
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(535)  Pokud jde o prvni bod, spole¢nost Corsica Ferries se domnivd, Ze z 52. bodu odiivodnéni a ¢ldnku 18 smérnice
o koncesich vyplyvd, Ze obdobi platnosti koncese deldi nez pét let lze odtivodnit pouze tehdy, pokud po
koncesiondii pozZaduje provést investice samotny vefejny zadavatel. Pokud ndklady na investice nezbytné pro
poskytovani vefejné sluzby nese koncesiondf, musi byt doba platnosti koncese stanovena na zdkladé doby
ndvratnosti danych investic. Naopak podle spolecnosti Corsica Ferries ani smérnice o koncesich, ani judikatura
Soudniho dvora nepfipousti, Ze by doba platnosti koncese pfesahujici pét let mohla byt odiivodnéna né¢im jinym
nez investicemi uloZenymi vefejnym zadavatelem.

(536)  Spolecnost Corsica Ferries se dle domniva, Ze vy3e uvedend ustanoveni smérnice o koncesich souviseji s tim, Ze
takto uloZené investice, které provedl koncesiondt, se po skonceni koncese v zdsadé vraceji vefejnému zadavateli.
Investice vyzadované v rdmci koncese na strané koncesiondfe tedy nepfedstavuji vlastni aktiva koncesiondfe,
kterd po skonéeni koncese zlstavaji v jeho vlastnictvi nebo pod jeho kontrolou. V této souvislosti je doba
platnosti koncese vypoctena tak, aby umoznila koncesiondfi zajistit ndvratnost investic, které mu byly ulozeny
a kterych bude nucen se po skonceni zakdzky vzdat.

(537)  To vsak neplati pro zakdzky na vetejné sluzby, nebot plavidla, kterd ptijemci mobilizuji za Gcelem realizace
zakazek, i) nejsou diisledkem zavazku investice ulozeného francouzskymi organy a ii) jsou majetkem pifjemctt
v souvislosti se zakdzkami na vefejné sluzby, kteif si je po skonceni zakdzek na vefejné sluzby ponechévaji ve
vlastnictvijuzivani. Za téchto okolnosti a vzhledem k tomu, Ze p¥jemciim v souvislosti se zakdzkami na vefejné
sluzby nejsou uloZeny Zddné investice, neni doba platnosti zakdzek na vefejné sluzby odtivodnénd.

(538)  Spolecnost Corsica Ferries poznamenava, Ze zakdzky na vefejné sluzby v kazdém pfipadé umoziuji p¥jemciim
v souvislosti s nimi odepsat investi¢ni ndklady spojené s plavidly na aétech zakdzek na vefejné sluzby tim, Ze
zahrnuji pfiméfenou ndvratnost investovaného kapitdlu. V tomto piipadé je vsak podle spolecnosti Corsica
Ferries zfejmé, Ze parametry vyrovndvaci platby nezohlednily ztstatkovou hodnotu plavidel po skonceni zakdzek
na vetejné sluzby, kterd zdstanou ptijemciim v souvislosti se zakdzkami na vefejné sluzby volné k dispozici.

(539)  Pokud jde o druhy bod, spole¢nost Corsica Ferries se domnivd, Ze piiklady, které uvddi Francie v souvislosti s dobami
platnosti ndmofnich koncesi v Evropé presahujicimi 3est let, nejsou v tomto pifpadé pouzitelné. Pokud jde
o norsky piipad, na néjz se Francie odvoldvd a v némz byly uzavfeny koncese na deset let, spole¢nost Corsica
Ferries se domnivé, Ze uvedené obdobi bylo odivodnéno zdvazkem investovat do novych plavidel ulozenym
koncesiondfi. Situace je tedy odlisnd, pokud jde o zakazky na vefejné sluzby, nebot Francie a Komise uznavaji, Ze
pijemctim v souvislosti se zakdzkami na vefejné sluzby zddné investice uloZeny nejsou.

5.2 Pfipominky spolecnosti Corsica Linea

(540)  Spolecnost Corsica Linea se vyjadiila ke tfem bodim: i) k existenci potfeby vefejné sluzby, ii) k souladu
nabidkového fizeni na zakdzku na vefejné sluzby s pravem EU v oblasti koncesi a iii) k neexistenci jakéhokoli
zvyhodnéni poskytnutého ptjemciim v souvislosti se zakdzkou na vefejné sluzby nebo — a to v kazdém ptipadé —
souladu zakdzky na vefejné sluzby s rozhodnutim Komise ze dne 20. prosince 2011 o pouziti ¢l. 106 odst. 2
Smlouvy o fungovani Evropské unie na stitni podporu ve formé vyrovnavaci platby za zdvazek vefejné sluzby
udélené urcitym podnikiim povéfenym poskytovinim sluzeb obecného hospoddiského zdjmu (déle jen
,ozhodnuti o SOHZ*) (**).

5.2.1 Existence potfeby verejné sluzby

(541) Ve svych pfipominkédch k rozhodnuti o zahdjeni fizeni spole¢nost Corsica Linea reagovala na tfi body tykajici se
posouzeni existence potfeby vefejné sluzby:

— posouzeni kvantitativni poptdvky po prepravé tazeného ndkladu z pfistavu Marseille, kterd neni
zaménitelnd a odhaduje se na 80 % historické prepravy z uvedeného pfistavu,

—  vymezeni zdvazka vefejné sluzby tykajicich se minimalni kapacity prepravy ndkladu na plavbu, vyjadrené
v objemu, ulozené koncesiondttim v rdmci zakdzek na vefejné sluzby,

—  zaménitelnost pistavit Ajaccio a Propriano.

(") UF. vést. L 7, 11.1.2012, s. 3.

90/173 ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj



UF. vést. L, 30.12.2025 CS

(542)  Spole¢nost Corsica Linea uvadi, Ze k témto tfem bodim zadala ekonomickou studii vypracovanou spole¢nosti
Analysis Group (ddle jen ,studie spolecnosti Analysis®), kterd podle jejtho ndzoru obsahuje veskeré faktické
a ekonomické informace, z nichz lze vyvodit zavér, Ze se Francie nedopustila Zddného zjevného pochybeni pfi
prokazovani potieby vefejné sluzby.

5.2.1.1 Pfi odhadu podilu poptivky po pfepravé tazeného ndkladu, pro niz se
neuvaZzuje o alternativé k pfistavu Marseille, nedoslo ke zjevné nesprdvnému
posouzeni

(543)  Spolecnost Corsica Linea se domnivd, Ze umisténi logistickych zdkladen dopravca, ktef pFepravuji zbozi na
Korsiku, je téméf jedingm rozhodujicim faktorem pfi vybéru pfistavu odpluti na pevniné.

(544)  Spolecnost Corsica Linea se opird zejména o studii spolecnosti Analysis, kterd se zabyvala umisténim osmndcti
nejvice soustfedénych logistickych oblasti v regionu Provence-Alpes-Cote d'’Azur (). Z téchto osmndcti oblasti se
pouze jedna nachdzela v obci, pro niZz nen{ Marseille nejblizsim pfistavem. Ze studie spolecnosti Analysis tedy
vyplyva, ze zruSeni nabidky tranzitu ndkladu pfes piistav Marseille by naprostou vétsinu dopravct donutilo
cestovat do vzddlengjsiho pfistavu a vedlo by k vyraznému zvy3eni ndkladi na dopravu, které studie odhaduje
v prumeéru na 11 %.

Obrdzek 2

Umisténi logistickych oblasti v regionu Provence-Alpes-Cote d’Azur

I Aires logistiques denses
Aires logistiques élargies

~— Autoroutes

Routes nationales

Routes départementales

Sources : SOeS, Cerema - ©IGN, ©OBdL <A VJ

* Chaque aire logistique est repérée par un numéro.

Zdroj: https:/[www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/atlas-des-entrepots-et-des-aires-logistiques-
en-france-en-2015, strana 87.

Vysvétlivky: Aires logistiques denses — Soustfedéné logistické oblasti

Aires logistiques élargies — Rozsitené logistické oblasti

Autoroutes — Délnice

(") Jako zdroj byla ve studii spolecnosti Analysis pouZita strana 87 atlasu skladt a logistickych oblasti ve Francii z roku 2015, ktery je
k dispozici online na adrese: https:/[www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/atlas-des-entrepots-et-des-aires-logistiques-en-
france-en-2015 (zobrazeno dne 18. fijna 2024).
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Routes nationales — Statni silnice
Routes départementales — Okresn silnice
Chaque aire logistique est repérée par un numéro — Kazda logistickd oblast je oznacena ¢islem

(545)  Pro stanoveni tohoto 11% odhadu srovndvala studie spolecnosti Analysis cestu po silnici mezi Salon-de-
Provence (**?) a Marseille na jedné strané a Salon-de-Provence a Toulonem na strané druhé (***). Dospéla k zdvéru,
Ze cesta po silnici ptes Toulon pfedstavuje pro dopravce dodatetné ndklady na silni¢ni dopravu ve vysi
75 EUR (**) zejména v dasledku i) dvou mytnych poplatki G¢tovanych mezi Salon-de-Provence a Toulonem (coz
vede k ndkladim 35,10 EUR do Toulonu namisto 6,90 EUR do Marseille) a ii) zvySeni ndkladd na pohonné
hmoty ().

5.2.1.2 Francie sprdvné stanovila minimdln{ kapacity pfepravy ndkladu v zakdzkdch na
vefejné sluzby

(546)  Spolecnost Corsica Linea uvédi, Ze Francii nelze oprdvnéné pficitat zidné zjevné pochybeni, pokud jde o stanoveni
minimalnich kapacit pfepravy ndkladu v zakazkich na vefejné sluzby, nebot statistiky za rok 2023 naopak
ukazuji, Ze uvedené minimdlni kapacity byly pravidelné piekracovany od prvniho roku provddéni zakazek na
vefejné sluzby.

(547)  Spolecnost Corsica Linea v tomto bodé odkazuje na studii spolecnosti Analysis, kterd analyzovala skutecné
mnozstvi ndkladu pfepravovaného v roce 2023 kazdy mésic z Marseille do pFistavi Ajaccio a Bastia. Tyto
analyzy ukazuji, Ze minimdln{ prahovd hodnota kapacity je velmi Casto niz§{ nez skute¢né objemy pfepravované
spole¢nosti Corsica Linea (**°).

5213 Pristavy Ajaccio a Propriano nejsou zaménitelné

(548)  Spole¢nost Corsica Linea se domnivd, Ze tvrzeni spole¢nosti Corsica Ferries, Ze pfistavy Ajaccio a Propriano jsou
zcela zaménitelné, je neopodstatnéné. Podle spole¢nosti Corsica Linea je analyza jizdnich dob kli¢ovym faktorem,
ktery orgdny pro hospodaiskou soutéZz zvolily pro vymezeni ,spiddové oblasti, a tedy pro urceni mozné
zaménitelnosti dvou konkurenénich sluzeb v rdimci dané spadové oblasti.

(549)  Na zdkladé informaci poskytnutych ve studii spolecnosti Analysis pro mnoho korsickych obci, které se nachdzeji
ve spadové oblasti pFistavu Propriano, by delsi doba cesty pro cestujici do p¥istavu Ajaccio namisto do pfistavu
Propriano vyrazné zvysila jejich ndklady (7).

() Podle studie spolecnosti Analysis je mésto Salon-de-Provence zemépisnym centrem (primérné soufadnice) vSech osmndct
zkoumanych soustfedénych logistickych oblasti.

(1) Pro vypocet cesty po silnici byly ve studii spole¢nosti Analysis pouzity referenéni hodnoty ze simuldtoru nékladt francouzského
vnitrostatniho silni¢niho vyboru (pro vypocet ndkladi na silni¢ni dopravu) a z internetovych stranek Mappy (pro vypocet
vzdélenosti). Studie spole¢nosti Analysis zohledfiuje i) ndklady na pohonné hmoty (odhadované nédklady na spotiebu pohonnych
hmot 0,319 EUR/km); ii) mzdové naklady na fidice (ndklady na fidice za hodinu sluzby pfidélené vozidlu ¢ini 17,39 EUR/hodinu);
ili) ndklady na mytné; iv) ndklady na opotiebeni, tj. ndklady na ddrzbu a opravy (ndklady na ddrzbu a opravy vozidel cini
0,083 EUR/km) a v) ndklady na opravu pneumatik (ndklady na opravu pneumatik ¢ini 0,025 EUR /km).

(***) Néklady na piepravu tazeného ndkladu ze zemépisného centra regionu Provence-Alpes-Cote d’Azur (Salon-de-Provence) ¢ini 116 EUR
do piistavu Toulon oproti 41,14 EUR do pfistavu Marseille. Tranzit pies Toulon namisto Marseille tak podle studie spole¢nosti
Analysis zvysuje néklady na pozemni dopravu v priméru 2,8ndsobné.

(") Studie spolecnosti Analysis zahrnula do svych vypocta také ndklady na ndmoini dopravu, ale usoudila, Ze cena ndmoini dopravy
z Toulonu a Marseille je stejnd, tj. 40 EUR za bézny metr z ndbfezi k ndbfezi (640 EUR za ndkladni automobil, za pfedpokladu
pramérné délky ndkladniho automobilu 16 metrd). Néklady na ndmoini dopravu jsou proto v této analyze nulové.

(**) Studie spolecnosti Analysis uvadi, Ze prahova hodnota pouzivand v zakazkach na vetejné sluzby je Casto nizsi nez maximdlni objem
nezaménitelné nékladni pfepravy uskutecnéné kazdy mésic spole¢nosti Corsica Linea: to plati pro Sest z dvandcti mésict roku 2023
na trase Marseille-Bastia a pro pét z dvandcti mésict roku 2023 na trase Marseille-Ajaccio.

(") Podle studie spole¢nosti Analysis by jednosmérnd cesta z Propriana nebo jeho okoli do pfistavu Ajaccio znamenala odhadované
dodatecné ndklady na silni¢ni dopravu ve vysi pfiblizné 8,00 EUR, pficemz ndklady na pohonné hmoty by u malého osobniho
automobilu se spotiebou 5,2 1/100 km c¢inily 1,99 EUR za litr.
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5.2.2 Soulad s pravidly EU v oblasti koncesi

5221 Krdtkd doba, kterd byla k dispozici pro mobilizaci plavidel po vyzvé
k podavani nabidek, nebyla pfekdzkou pro poddni Zddosti spole¢nosti Corsica
Ferries

(550)  Spolecnost Corsica Linea se domnivd, ze krdtkd doba, kterd uplynula mezi datem udéleni zakdzek na vefejné
sluzby a zahdjenim poskytovani sluzeb, nemohla spolecnosti Corsica Ferries zabranit v podani nabidky v rdmci
fizeni o udéleni zakazky na vefejné sluzby.

(551)  Za prvé, spolecnost Corsica Linea se domnivé, Ze vefejnd vyzva k poddvani nabidek zveiejnénd v Urednim véstniku
Evropské unie dne 6. kvétna 2022 informovala potencidlni uchazece o tom, Ze poskytovani sluZeb stanovenych
v zakdzkach na vefejné sluzby ma byt zahdjeno dne 1. ledna 2023. Potencidlni uchazeci byli proto informovéni
osm mésict pfed datem zahdjeni poskytovani piislusnych sluzeb. Kromé toho byla skute¢nost, ze zakazky na
vefejné sluzby vstoupi v platnost dne 1. ledna 2023, také ozndmena ihned, jak francouzské orgdany dne 22. ledna
2022 zahdjily konzultaci s provozovateli. Podle spolecnosti Corsica Linea tak byly viechny rejdaiské spole¢nosti,
které pravdépodobné mohly podat nabidku, o datu zahdjeni zakdzek na vefejné sluzby informovény od ledna
2022 a nejpozdéji viak do 6. kvétna 2022.

(552)  Za druhé, spole¢nost Corsica Linea pfipomind, ze v pravidlech pro podévéni nabidek zvefejnénych dne 6. kvétna
2022 bylo uvedeno, ze uchaze¢i musi podat své zddosti a nabidky do 25. ¢ervence 2022 a ze ptipadnd jedndni
budou pfedbézné zahdjena v srpnu 2022. Proto mél uchazeé, ktery podal vazné myslenou nabidku v &ervenci
2022 a predpokladal, Ze je schopen v nabidkovém fizeni zvitézit, téméf pét mésict na to, aby se pfipravil na
nasazeni svého lod'stva na trasich, o néz soutézil.

(553) A konecné, jelikoz francouzské organy po uplynutf lhity pro podani nabidek (dne 25. cervence 2022) védély, ze
zadosti a nabidky podaly pouze spole¢nosti Corsica Linea a La Méridionale, mohly rozhodnout o prodlouzeni
doby trvani jedndni a zkrdceni doby mezi dnem udgleni zakdzek na vefejné sluzby a dnem jejich vstupu
v platnost, aniz by porusily pravidla smérnice o koncesich. Vzhledem k tomu, Ze spole¢nost Corsica Ferries
uchazecem o zakdzky na vefejné sluzby nebyla, nemohla skute¢nd doba trvéni fize jedndni porusit ustanoveni
smérnice o koncesich.

5.2.2.2 Rozsah minimélnich pozadavk® nezahrnoval zpdteéni cesty, které lze ptelozit,
a dodate¢né zpdtelni cesty

52221 Rozsah minimdlnich pozadavki nezahrnoval zpdtecni cesty, které lze pfelozit, a dodatecné
zpatecni cesty

(554)  Spolecnost Corsica Linea pfipomind, Ze podle ¢ldnku 37 smérnice o koncesich mize vefejny zadavatel stanovit
minimalni pozadavky, pfi¢emz muze urdit jejich rozsah a obsah. Minimdlni pozadavky stanovené vefejnym
zadavatelem v zaddvaci dokumentaci lze chdpat pouze v piisnych mezich jejich znéni.

(555) V tomto piipadé spolecnost Corsica Linea zdtraziuje, Ze uvedené pozadavky byly stanoveny v ¢l. 2 odst. 4
pravidel pro podavani nabidek. Podle spole¢nosti Corsica Linea bylo tak sice nutné odkdzat na p¥lohu 1 zakazek
na vefejné sluzby, aby bylo mozné pochopit pfesny rozsah nékterych z uvedenych minimalnich pozadavkd, ale
piiloha 1 nemohla jako celek pfedstavovat minimdlni pozadavek.

(556)  Podle spole¢nosti Corsica Linea tento zavér vede k ndsledujicim zjisténim.

(557)  Pokud jde o dodatecné zpdtecni cesty, spolecnost Corsica Linea predeviim konstatuje, Ze nejsou uvedeny v ¢l. 2
odst. 4 pravidel pro podavéni nabidek. Zahrnuty jsou pouze ,jizdni Fady“ a ,Cetnost sluzeb“. Kromé toho jsou
dodate¢né zpateni cesty v piiloze 1 zakdzek na vefejné sluzby uvedeny pouze jako moznost, jejiZ zavedeni je
ponechdno na uvazeni francouzskych orgdnt. Uvedené odkazy tedy nevykazuji zddnou charakteristiku, pokud
jde o ,jizdni fady“ dodate¢nych zpdte¢nich cest nebo jejich ,Cetnost” ve smyslu minimdlniho pozadavku
stanoveného v ¢l. 2 odst. 4 pravidel pro podavani nabidek. Podle spolecnosti Corsica Linea navic nelze ztotoznit
vyjadreni vetejného zadavatele o moZnosti, kterd vznikne v pribé&hu plnéni zakdzky, s minimdlnim pozadavkem
ve smyslu ¢ldnku 37 smérnice o koncesich, tj. s ,podminkami a charakteristikami (zejména technickymi, fyzickymi,
funkénimi a pravnimi), které by méla spliiovat nebo mit kazdd nabidka“.
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(558)  Pokud jde o zpate¢ni cesty, které lze pielozit, spolecnost Corsica Linea uvadi, Ze ani v ¢l. 2 odst. 4 pravidel pro
podavéni nabidek, ani v pfiloze 1 neni o zpdtecnich cestdch, které lze preloZit, zminka. Z uvedenych ustanoveni
tedy nelze vyvodit, Ze by existovala néjakd specifickd vlastnost tykajici se zpatecnich cest, které Ize pielozit,
v souvislosti s jizdnimi fady nebo ¢etnosti, kterd by sama o sobé pfedstavovala minimdlni pozadavek.

(559)  Vzhledem k tomu, Ze ani dodate¢né zpatecni cesty, ani zpdtecni cesty, které lze pfeloZit, nepfedstavovaly
minimdlni poZadavek, nemohla pravidla pro podavini nabidek oproti tvrzenim spole¢nosti Corsica Ferries
vyzadovat, aby pro takové zpdtecni cesty bylo k dispozici lod'stvo, které by na né muselo byt specidlné ptidéleno.
Podle spole¢nosti Corsica Linea to potvrzuji dalsi dva divody.

(560)  Za prvé, ackoli md podle ¢lankd 17 a 18 zakazek na vefejné sluzby (285.-287. bod odivodnéni) rozhodnout
o zaveden{ zpdte¢nich cest, které lze pfelozit, a dodate¢nych zpdtecnich cest OTC, tato moznost neni spojena
s zddnym zdvazkem mobilizovat jednu nebo vice lodi, které by na takovy pozadavek reagovaly (**%).

(561)  Za druhé, pfipustit, jak to ¢ini spole¢nost Corsica Ferries, Ze by vefejni zadavatelé pozadovali vlastnictvi
dodate¢ného plavidla pro rychlou reakci na moznost nékolika dodate¢nych zpdate¢nich cest nebo zpate¢nich cest,
které Ize prelozit, by nemélo ekonomicky smysl vzhledem ke zna¢nym ¢dstkdm dodatecnych vyrovnavacich
plateb, které by byly nutné k pokryti nakladii na odstaveni plavidel, kterd by byla v podstaté necinna.

5.2.2.2.2 Nabidky spole¢nosti Corsica Linea byly v souladu s pravidly pro podévéni nabidek

(562)  Za prvé, spolecnost Corsica Linea poznamendvd, ze pokud jde o zpate¢ni cesty, které lze prelozit, a dodate¢né
zpdtecni cesty, jeji konecné nabidky nepfinesly zddné zmény v p¥iloze 1 ani v ¢ldncich 16 a 17 ndvrhu zakdzek
na vefejné sluzby. Prilohy 1 podané na podporu kone¢nych nabidek spole¢nosti Corsica Linea pro ¢asti 1, 3 a 5
pouze navrhovaly mozné zaclenéni dodate¢nych zpate¢nich cest na zakladé jejich znalosti ndmotnich spojeni.

(563)  Za druhé, pokud jde o pfepravni kapacitu plavidel (pfeprava cestujicich a ndkladu), spolecnost Corsica Linea se
domniva, Ze kapacita nabizend plavidly, kterd pfidélila na jednotlivé ¢dsti, odpovidd minimdlni kapacité pro
piepravu nakladu a cestujicich. Spole¢nost Corsica Linea rovnéz tvrdi, Ze viechna jeji plavidla spliiuji minimdlni
pocet kajut pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace (*).

5.2.2.3 Doba trvdni zakdzek na vefejné sluzby je v souladu s prdvem EU

(564)  Spole¢nost Corsica Linea souhlasi s pfedbéznou analyzou Komise tykajici se odiivodnéné doby trvani zakdzek na
vefejné sluzby. K tomuto bodu podala dvé dalsi pfipominky.

(565)  Za prvé, spole¢nost Corsica Linea se domnivd, Ze doba trvani zakdzek na vefejné sluzby je v souladu s normami
stanovenymi v pravu EU. Spole¢nost Corsica Linea v tomto ohledu odkazuje na rozhodovaci praxi Komise
tykajici se zakdzek na vefejné sluzby v ndmoini dopravé v Chorvatsku (**°) a Norsku (%), jejichZ doba trvan{ &ini
téméF deset let.

(566)  Za druhé, oproti tvrzeni spolenosti Corsica Ferries vyzaduje plnéni zakdzek na vefejné sluzby investice
koncesionéfi.

(%) V tomto ohledu spolecnost Corsica Linea zdtraziuje, Ze podle ¢linkd 17 a 18 zakazek na vefejné sluzby jsou technické monitorovaci
vybory odpovédné za zohlednéni existence zvlastni potieby, kterd by odivodnovala pouziti téchto ndstrojii k dpravé ndmoiniho
spojeni v podobé zpdte¢nich cest, které lze pielozit, a dodate¢nych zpatecnich cest, a piipadnych kolizi pfi vyuzivani lodstva povéfené
spole¢nosti.

(**) Spolecnost Corsica Linea uvadi, Ze plavidlo Paglia Orba mélo pivodné jednu kajutu pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace. V souladu se zdvazkem spolecnosti Corsica Linea v priibéhu nabidkového fizeni vsak mélo byt toto plavidlo i) nahrazeno
jednim ze sedmi dalich plavidel lod'stva pfidélenych na toto spojeni v piipadé, Ze by pro vefejnou sluzbu byly zapotiebi dvé kajuty
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace v souladu s ¢ldnkem 20 zakdzek na vefejné sluzby, a ii) rychle vybaveno
druhou kajutou pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace diky renovaci. Spole¢nost Corsica Linea v daném ohledu
odkazuje na rozsudek spravniho soudu v Bastii ze dne 19. biezna 2019 (Société La Méridionale, ¢. 1900289), ktery uznal moZnost
piijmout ,zdvazek k uvedeni do souladu za Gcelem provedeni zakdzky. Tohoto souladu bylo nyni dosazeno, takze plavidlo Paglia Orba
mé nyni dvé kajuty pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

() Rozhodnuti Komise ze dne 12. éervence 2018 ve vécech SA.48119 — Chorvatsko — Croatian Ferries PSO (UF. vést. C 339, 21.9.2018,
s. 1) a SA.49523 — Chorvatsko — Croatian Ferries PSO 3 (Uf. vést. C 339, 21.9.2018, 5. 2).

(*") Viz pozndmka pod ¢arou 25.
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(567)

(568)

(569)

(570)

(571)

(572)

(573)

(574)

Spole¢nost Corsica Linea upozoriiuje, Ze je tieba rozliSovat mezi koncesemi na sluzby (napt. zakdzky na vetejné
sluzby), které se tykaji provozovani sluzby, a koncesemi na vystavbu/modernizaci infrastruktury, které se tykaji
vystavby infrastruktury a vyzaduji znacné investice. JelikoZ je vytvoreni infrastruktury samotnym predmétem
koncese, musi byt v druhém ptipadé investice u¢inéné koncesiondfem v koncesi presné popsany. Totéz neplati
pro zakdzky na sluzby, kde je na koncesiondfi, aby pod dohledem vefejného zadavatele rozhodl, jaké investice
jsou nezbytné k zajisténi toho, aby byly vzdy k dispozici materidlni prostiedky potiebné k fddnému poskytovéani
sluzby a k zajisténi jejtho vykonu.

Spole¢nost Corsica Linea pfipomind, Ze v tomto piipadé museli uchaze¢i poskytovat sluzby pomoci svych
vlastnich plavidel a museli udrzovat specializované, vysoce vykonné lodstvo po celou dobu plnéni zakdzek na
vefejné sluzby, pficemz museli dodrzovat platné pozadavky v oblasti Zivotniho prostiedi.

Spole¢nost Corsica Linea popisuje vyvoj platného pravniho rdmce, zejména smérnice Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2023/959 (**?) a nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/1805 (**).

Podle spole¢nosti Corsica Linea smérnice (EU) 2023/959 stanovi, Ze se systém pfidélovani kvét a pozadavky na
vytazeni v souvislosti s ¢innostmi v oblasti ndmoini dopravy vztahuji na 100 % emisi z lodi na zdkladé
postupného harmonogramu (40 % od roku 2024 a 100 % od roku 2026). Kromé toho nafizeni (EU) 2023/1805
stanovi opatfen{ ke sniZen intenzity emisi sklenikovych plynii z paliv pouZivanych v odvétvi dopravy (z 2 %
v roce 2025 na 80 % do roku 2050).

Spole¢nost Corsica Linea vysvétluje, Ze uplatiiovani téchto pravidel vyzaduje investice do méné znecistujicich lodi,
aby se zabrénilo vysokému zdanéni. Spole¢nost Corsica Linea odhaduje ndklady na uvedeni téchto plavidel do
souladu s environmentdlnimi normami na 12 milion&t EUR. Stejné tak uvadi, Ze investovala 145 milion&t EUR do
nové lodi na zkapalnény zemni plyn, kterd by méla byt doddna v roce 2026 a mohla by byt pfidélena na zakdzky
na vefejné sluzby.

Spole¢nost Corsica Linea nakonec poznamendvd, Ze pokud je vySe vyrovndvaci platby smluvné omezena
piedbéZnymi provoznimi Géty predloZenymi v nabidkdch, které maji plnou smluvni platnost (piiloha 9 zakazek
na vefejné sluzby), nemaji tato investi¢ni rozhodnuti na vysi vyrovnavaci platby zadny vliv. Podle jejtho ndzoru je
proto nezbytné, aby koncesiondfi méli pfehled o pFjmech z provozovani sluzeb za dostate¢né dlouhé obdobi.

5.2.3 Zakdzky na vefejné sluzby nepredstavuji stdtni podporu nebo jsou pfinejmensim vyfiaty z oznamovaci
povinnosti podle rozhodnuti 0 SOHZ

Spolecnost Corsica Linea se domnivd, Ze opatfeni nepfedstavujf stdtni podporu podle ¢l. 107 odst. 1 SFEU, nebot
jsou splnéna Ctyfi kritéria stanovend v rozsudku ve véci Altmark, zejména Ctvrté kritérium. Opatfeni v kazdém
pifpadé spliuji vSechna kritéria stanovend v rozhodnuti o SOHZ, a proto byla vyrata z povinnosti ozndmeni
Komisi.

5.2.3.1 Zakdzky na vefejné sluzby spliuji ¢tvrté kritérium stanovené v rozsudku ve
véci Altmark

Na rozdil od pfedb&zné analyzy Komise v rozhodnuti o zahdjeni fizeni se spole¢nost Corsica Linea domniva, Ze
v fizeni o udéleni zakazek na vefejné sluzby opravdu existoval skute¢ny konkurenéni tlak, ktery umoznil vybrat
nabidku, jez byla pro tizemné spravni celek ekonomicky nejvyhodnéjsi.

(**) Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/959 ze dne 10. kvétna 2023, kterou se méni smérnice 2003/87ES o vytvofeni
systému pro obchodovdni s povolenkami na emise sklenikovych plyndi v Unii a rozhodnuti (EU) 2015/1814 o vytvoreni
a uplatovan{ rezervy trini stability pro systém Unie pro obchodovani s povolenkami na emise sklenikovych plynd (U. vést. L 130,
16.5.2023, s. 134, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2023/959/0j).

(**%) Nafizen{ Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/1805 ze dne 13. zdf{ 2023 o vyuZzivani obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv
v ndmoini dopravé a o zméné smérnice 2009/16[ES (Uf. vést. L 234, 22.9.2023, s. 48, ELI: http://data.europa.culelijreg/2023/
1805/0j).
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(575)  Za prvé, spolecnost Corsica Linea piipomind, Ze zadny francouzsky nebo zahrani¢ni ndmoini dopravce kromé
spole¢nosti Corsica Ferries, Corsica Linea a La Méridionale neprojevil o korsicky trh zdjem, at uz tim, Ze by
reagoval na rozné vyzvy k poddvani nabidek nebo vefejné konzultace vyhldSené Francii, nebo tim, Ze by
provozoval trasy v ramci rezimu zdvazka vefejné sluzby.

(576)  Za druhé, spole¢nost Corsica Linea pfipomind, ze pokud jde o zakdzku na vefejné sluzby pro ndmotni spojeni do
Propriana, u niZ spole¢nost Corsica Linea prokdzala, Ze konkuruje spole¢nosti La Méridionale, byla zjisténa
dostate¢nd konkurence, aby samosprdva mohla vybrat ekonomicky nejvyhodnéjsi nabidku. Pokud jde o ostatni
&asti udélené spolecnosti Corsica Linea (Bastia, Lile-Rousse a Ajaccio), neexistence konkuren¢ni nabidky v zdsadé
zcela nevyluCuje existenci dostate¢ného konkurenéniho tlaku, aby bylo mozné povazovat &tvrté kritérium
stanovené v rozsudku ve véci Altmark za splnéné (2%).

(577)  Za tieti, podle spolecnosti Corsica Linea existoval vyznamny konkurencni tlak, nebot bylo vSeobecné zndmo, Ze
v rdmci fizeni o udéleni zakdzek na vetejné sluzby pravdépodobné podaji Zddost tii provozovatelé (spolecnosti
Corsica Linea, La Méridionale a Corsica Ferries).

(578)  Za c&vrté, jednaci fizeni vedené OTC a korsickou samospravou vedlo k podstatnému sniZeni pozadované vyse
vyrovnavaci platby mezi pavodni a kone¢nou nabidkou spole¢nosti Corsica Linea pro ¢asti, pro néz byla urcena
jako tspésny uchazed, coz dokazuje existenci skutecné vyjedndvaci sily francouzskych organd.

(579) A konecné, i kdyz byla na nékteré ¢asti poddna pouze jedna kone¢nd nabidka, francouzské orgdny nebyly povinny
ji pFijmout, pokud by byla povazovana za piili§ drahou.

5.2.3.2 Zakdzky na vefejné sluiby jsou v kazdém pfipadé v souladu s rozhodnutim
o SOHZ

(580) Narozdil od toho, co Komise uvadi v 395. az 398. bodé odiivodnéni rozhodnuti o zahdjeni fizeni, se spolecnost
Corsica Linea domnivé, Ze dotlend opatieni spliiuji vechna kritéria rozhodnuti o SOHZ. Domniva se, Ze i) se
rozhodnuti o SOHZ vztahuje na tento piipad; i) nékteré ndmofni trasy nepfekracuji prdh pro vyjimku
z oznamovaci povinnosti a iii) zakdzky na vetejné sluzby jsou v souladu se vSemi ostatnimi kritérii rozhodnuti
o SOHZ.

5.2.3.2.1 Rozhodnuti{ 0 SOHZ se vztahuje na kombinované sluzby (ndkladni/osobni doprava)

(581)  Spolecnost Corsica Linea nesouhlasi s pfedbéznym ndzorem Komise, Ze se rozhodnuti o SOHZ vztahuje pouze na
ndmoini osobni dopravu, protoze rozhodnuti o SOHZ stanovi zejména préh pouze z hlediska poctu
piepravenych cestujicich.

(582)  Podle spolecnosti Corsica Linea je vyklad navrhovany Komisi zjevné v rozporu se znénim samotného textu a jeho
tcelem, jak je objasnéno ve 24. bodé odiivodnéni rozhodnuti o0 SOHZ. Z uvedeného bodu odtivodnéni vyplyva, ze
veskerd ndmotni doprava (véetné nakladni dopravy) spadd do oblasti piisobnosti rozhodnuti o SOHZ. Pokud by
byl pfijat vyklad Komise, nemohla by Zddna sluzba ndmo#ni nakladni dopravy vyuzivat rozhodnuti o0 SOHZ, coz
by bylo v rozporu se zdsadou rovného zachdzeni.

(583)  Spolecnost Corsica Linea v daném ohledu pfipomind, Ze rozhodovaci praxe Komise umoziiuje pouzit rozhodnuti
0 SOHZ na kombinované sluzby, u nichZ nebyl piekrocen préh pfepravy cestujicich stanoveny v rozhodnuti
0 SOHZ ().

(584) Kromé toho se spolecnost Corsica Linea domnivéd, Ze odkaz na jednotny préh poctu cestujicich v rozhodnuti
o SOHZ je odivodnén pouhou skutecnosti, Ze pfeprava cestujicich je nanejvy$ celkovym ukazatelem
hospodatského vyznamu dané trasy. Podle spole¢nosti Corsica Linea je obtizné ptedstavit si, Ze by na stejné trase
bylo mozné pfepravovat objemy ndkladu, které by nebyly timérné pfepravé cestujicich.

(**) Rozsudek ze dne 16. zaF{ 2013, lliad, T-325/10, ECLLEU:T:2013:472, body 240-254.

(**%) Spolec¢nost Corsica Linea odkazuje na rozhodnuti Komise (EU) 2022/1328 ze dne 30. z4ai{ 2021 o opatienich SA.32014, SA.32015
a SA.32016 (2011/C) (ex 2011/NN), kterd provedly Itdlie a region Lazio ve prospéch spole¢nosti Laziomar a jejtho nabyvatele,
spolecnosti CLN (UF. vést. L 200, 29.7.2022, s. 154, ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2022/1328/o0j), body 484 a ndsl.
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5.2.3.2.2 Jsou splnény vSechny podminky stanovené v rozhodnuti o SOHZ

Spole¢nost Corsica Linea se domnivd, Ze zakdzky na vefejné sluzby jsou v souladu s ¢lankem 4 rozhodnuti
o SOHZ: pfipomind, Ze v tomto pfipadé skutecné existuje povéfeni, které obsahuje viechny pozadavky stanovené
uvedenym ¢lankem, jak Komise uvadi v 275. bodé odiivodnéni a nasledujicich rozhodnuti o zahajeni fizen (**).

Spolecnost Corsica Linea se rovnéz domnivd, Ze jsou zakdzky na vefejné sluzby v souladu s ¢linky 5 a 6
rozhodnuti o SOHZ, a to vzhledem k tomu, Ze metody vypoctu vyrovndvaci platby a ovéfeni, zda nedoslo
k nadmérné vyrovndvaci platbé, jsou stanoveny v zakdzkdch na vefejné sluzby, jak uvedla Komise v rozhodnuti
o zahdjeni fizeni (345. az 377. bod odtivodnéni).

A konecné, spolecnost Corsica Linea se domniva, Ze zakdzky na vefejné sluzby spliiuji podminky stanovené
v ¢lnku 7 rozhodnuti o SOHZ, nebot francouzské orgdny zvefejnily na platformé TED (kde jsou uvedeny
vSechny zakdzky a koncese v ¢lenskych statech, které ptekracuji prdh vyzadujici zvefejnéni na trovni EU)
ozndmeni o vysledku koncesntho Fizeni tykajictho se zakdzek na vefejné sluzby, které obsahuje vsechny
informace pozadované v ¢lanku 7 rozhodnuti o SOHZ (*).

5.3 Pfipominky spole¢nosti La Méridionale

Spolecnost La Méridionale ve svych pfipominkdch nejprve tvrdi, Ze zakdzky na vefejné sluzby nepfedstavuji statni
podporu podle ¢l. 107 odst. 1 SFEU. V kazdém ptipadé zakdzky na vefejné sluzby spliiuji podminky rozhodnuti
o SOHZ a vynaty z povinnosti ozndmeni Komisi pfedem. Zakdzky na vefejné sluzby jsou piinejmensim
v souladu s rdmcem pro SOHZ (*%%).

5.3.1 Zakdzky na vetejné sluzby neptedstavuji stdtni podporu

Spole¢nost La Méridionale se domnivd, Ze ji zakdzky na vefejné sluzby neposkytly zddnou vyhodu, protoze spliuji
vSechna kritéria stanovend v rozsudku ve véci Altmark, véetné prvntho a étvrtého kritéria.

5.3.1.1 Zakdzky na vefejné sluzby spliuji prvni kritérium stanovené v rozsudku ve
véci Altmark

Spolecnost La Méridionale se domnivd, Ze oblast plisobnosti zakdzek na vefejné sluzby odpovidd potiebé vefejné
sluzby. Uvédi, Ze francouzské organy spravné identifikovaly i) poptdvku uZivatelti po pfepravé tazeného ndkladu
a ii) selhdni trhu. V neposledni fadé se domnivd, Ze iii) Francie vymezila vefejné zakdzky pfiméfené potiebé
vefejné sluzby.

53.1.1.1 Francie spravné identifikovala poptédvku uZivatelti

Spole¢nost La Méridionale se domnivd, Ze Francie spravné identifikovala poptavku uzivatelt ndmoini ndkladni
a osobni dopravy. To plati zejména pro ndmorini pfepravu tazeného ndkladu, k niz spole¢nost La Méridionale
ucinila vicero pfipominek.

Spole¢nost La Méridionale uvadi, Ze spole¢nosti Deloitte zadala vypracovat dvé ekonomické analyzy (dile jen
,zprdva spolefnosti Deloitte”), které se tykaly zejména i) nedostatecné zaménitelnosti pfistavii Toulon
a Marseille pro ndmoini prepravu tazeného ndkladu. Spole¢nost La Méridionale tvrdi, Ze zprdva spole¢nosti
Deloitte potvrzuje analyzy francouzskych orgdnt, podle nichz je zaménitelnost pfistavu Marseille a pfistavu
Toulon pro ptepravu tazeného ndkladu velmi nizka.

Za prvé, z kvalitativniho hlediska shromdzdéné diikazy ukazuji, Ze dopravci, kteff cht&ji minimalizovat své
naklady, nepovazuji Toulon za alternativu k Marseille z nasledujicich davodi:

—  piistav Marseille md strategickou polohu v Gsti Gdoli feky Rhony, v blizkosti mnoha logistickych zdkladen
rozmisténych po celém adoli,

(%) Spolecnost Corsica Linea v tomto ohledu poznamendvd, Ze cldnek 2 zakdzek na vefejné sluzby vyslovné odkazuje na rozhodnuti
o SOHZ.

(") Oznameni o vysledku koncesniho Fizen{ tykajiciho se sluzeb (Ut. vést. S 15/2023).

(*%) Spolecnost La Méridionale upfesiiuje, Ze se jeji pfipominky vztahuji pouze na zakdzky na vefejné sluzby, které ji byly udéleny
samostatné nebo spolecné se spolecnosti Corsica Linea.
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—  nabizi provozovatelim multimodalni sit a je kfizovatkou dvou hlavnich evropskych koridorti nédkladni
dopravy (sttedomofskd osa a severomoisko-stiedomoiska osa),

—  Marseille ma spadovou oblast pokryvajici celou jihovychodni ¢tvrtinu Francie (%), zatimco spadova oblast
ptistavu Toulon je mnohem lokalngjsi a zahrnuje pouze tii podnikatelské zony (*19),

—  do Toulonu nelze pfepravovat nebezpeéné zbozi, protoze je v pristavu zakdzdno vzhledem k blizkosti
k vojenskym zafizenim.

(594)  Za druké, z kvantitativntho hlediska spole¢nost La Méridionale pfipomind, Ze zprdva spolecnosti Deloitte
potvrzuje velmi nizkou zaménitelnost p¥istavii Marseille a Toulon pro taZzeny ndklad. Zprava spole¢nosti Deloitte
odhadla, Ze v ptipadé zvyseni cen v Marseille o 5 az 10 % by si pfistav Toulon misto pfistavu Marseille vybralo
méné nez 20 % dopravca.

(595) K dosazeni tohoto zdvéru zprava spolecnosti Deloitte nejprve pouzila dvé databaze, a to i) vefejnou databdzi se
seznamem soustfedénych logistickych oblasti (*!) a rozsifenych logistickych oblasti (*'*) ve Francii v roce
2015 (*V) a ii) databdzi poskytnutou spolecnosti La Méridionale se seznamem skladt jejich zdkaznikid z fad
dopravct tazeného ndkladu v pevninské Francii v roce 2021. Po té, co zjistila umisténi jednotlivych skladd na
zékladé uvedenych databazi, zprdva spolecnosti Deloitte stanovila celkové ndklady na ndkladni dopravu na
Korsiku, pficemz pouzila sazbu v ndmotni dopravé ve vysi 35 EUR/bm pro pfistavy Toulon a Marseille a naklady
na silni¢n{ dopravu na kilometr ve vysi 1,13 EUR (*!4).

(596)  Podle zpravy spolecnosti Deloitte vysledky ukazuji, Ze v ptipadé 10% zvySeni ceny za plavbu z piistavu Marseille
by pro naprostou vétsinu dopravcti bylo i nadile ekonomicky raciondlni pokracovat ve vyuZzivni pfistavu
Marseille. Pouze pro 4,7 % dopravcd v praiméru by bylo pifnosné prejit do piistavu Toulon. Zpréva spole¢nosti
Deloitte dochdzi k zdvéru, Ze odhad 80 % vynucené poptivky v piipadé tazeného ndkladu v Marseille byl
konzervativni.

(%) Zprdva spolecnosti Deloitte odkazuje na mapy z internetovych stranek spole¢nosti Upply (spolecnost specializujici se na nékladni
dopravu, zejména silni¢ni) ze dne 4. Cervence 2019, které jsou k dispozici na adrese: market-insights.upply.com/en/the-real-map-of-
the-major-hinterlands-for-container-shipping (zobrazeno dne 18. fijna 2024), a od agentury pro uzemni pldnovani aglomerace
Marseille ze zpravy La logistique en région PACA — Diagnostic et enjeux (Logistika v regionu Provence-Alpes-Cote d’Azur — Diagnostika
a vyzvy, leden 2019), k dispozici na adrese: https://doc.agam.org/doc_num.php?explnum_id=9580 (s. 16) (zobrazeno dne 18. fijna
2024).

(*'°) Spolecnost La Méridionale odkazuje i) na zprdvu agentury pro Gzemni pldnovani aglomerace Marseille La logistique en région PACA —
Diagnostic et enjeux (leden 2019), kterd je k dispozici na adrese: https://doc.agam.org/doc_num.php?explnum_id=9580 (zobrazeno dne
18. fijna 2024) a ii) na studii ze dne 18. ¢ervna 2020, kterou vypracoval konzultant jménem obchodni a primyslové komory Var
v rdmci mise zaméfené na studium energetickych tokd v piistavech v okoli Toulonského zdlivu a navazujictho vnitrozemi a kterd
uvadi, Ze spadovd oblast pfistavu Toulon je omezena na oblast mezi mésty Bandol, Signes a Hyeres (studie je k dispozici na adrese:
0acf6059-3ce3-bele-1214-59847ece5a39 (interreg-maritime.eu) (zobrazeno dne 18. jna 2024). Podle spolecnosti La Méridionale
obrazek nas. 5 druhé studie jasné ukazuje, Ze spddové oblast piistavu Toulon zahrnuje pouze tii hlavni podnikatelské zony v blizkosti
piistavu, a to: podnikatelskou zénu Signes, podnikatelsky hub Toulon Ouest a podnikatelskou z6nu Toulon-Est.

(*"') Podle zpravy spolecnosti Deloitte se za soustiedénou logistickou oblast povazuje takové oblast, v niZ jsou kazdy dil¢i sklad nebo
logistickd platforma o rozloze vétsi nez 5000 m? vzdileny od jinych méné nez dva kilometry. Kazdd logistickd oblast se sklddd
nejméné ze tif skladi nebo logistickych platforem o rozloze vétsi nez 5 000 m?

(*'*) Podle zprdvy spolecnosti Deloitte se za rozsifenou logistickou oblast povazuje takovd oblast, v niZ jsou kazdy sklad nebo logistickd
platforma o rozloze vétsi nez 5 000 m? vzdileny od jinych méné nez Sest kilometrt. Kazdd logistickd oblast se sklddd nejméné ze ti{
skladt nebo logistickych platforem o rozloze vétsi nez 5 000 m>

(*") Atlas skladd a logistickych aredl ve Francii v roce 2015, k dispozici na adrese: https://www.statistiques.developpement-
durable.gouv.fr/atlas-des-entrepots-et-des-aires-logistiques-en-france-en-2015 (zobrazeno dne 18. fjna 2024).

(*') Zpréva spole¢nosti Deloitte odkazuje na daje vnitrostdtniho silni¢niho vyboru pro rok 2019, podle nichz ro¢ni néklady na 40tunovy
nakladni automobil pro dédlkovou dopravu ¢ini 1,13 EUR /km. Zahrnuje ndklady na fidice, naklady na vlastnictvi a financovéni vozidla,
ndklady na pohonné hmoty, pneumatiky, tdrzbu, mytné a ddlni¢ni zndmky, ndklady na pojisténi a dané z vozidla.
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5.3.1.1.2 Francie spravné analyzovala selhan{ trhu
5.3.1.1.2.1 Soukromd nabidka spole¢nosti Corsica Ferries v piipadé neexistence zakdzek na vefejné sluzby
nen{ vérohodna

Spole¢nost La Méridionale se domnivd, Ze francouzské orginy spravné analyzovaly selhdni trhu, které
charakterizuje existenci potieby vefejné sluzby ndmofni dopravy mezi Korsikou a p¥istavem Marseille.

V daném ohledu poukazuje na to, Ze nabidka spolenosti Corsica Ferries podand béhem konzultace
s provozovateli nemohla byt povazovana za vérohodnou, protoZe kapacita, kterou by spole¢nost Corsica Ferries
vyuzila v pifpadé neexistence zakdzek na vefejné sluzby, neodpovidd kapacité piistavu Toulon. Podle zpravy
spolecnosti Deloitte byla kapacita deklarovand spole¢nosti Corsica Ferries v piipadé neexistence zakdzek na
vefejné sluzby ('*) zaloZena na mife obsazenosti p¥istavu Toulon v obdobi 2023-2028 ve vysi 539 % (*'%), tj. na
objemu pfepravy odpovidajicim vice nez pétindsobku soucasné kapacity pfistavu.

5.3.1.1.2.2 Zahdjeni provozu na trase Toulon — Lile-Rousse ze strany spolecnosti La Méridionale v roce 2024
v rdmci rezimu ZVS nezpochybiiuje existenci selhdni trhu

Spolecnost La Méridionale uvadi, Ze pocinaje rokem 2024 oteviela novou trasu mezi Toulonem a Livornem (Italie)
se zastdvkou v Llle-Rousse. Pfipomind v3ak, Ze tato iniciativa nijak neovliviiuje zdvéry francouzskych organti
ohledné existence selhdni trhu, které odtvodniuje uzavieni zakdzek na vefejné sluzby.

Spolecnost La Méridionale pfipomind, Ze v rdmci rezimu ZVS mezi Korsikou a pevninskou Francii mize volné
nabizet novd spojeni mimo zakdzky na vefejné sluzby. V této souvislosti upozoriiuje, Ze zména majetkové
struktury a vedeni od Cervna 2023 vedla k vymezeni nové obchodni strategie s otevienim se mezindrodnim
trasim. Novd trasa do Itdlie tomuto cili pfimo odpovida.

Za prvé, spole¢nost La Méridionale uvadi, Ze se tato trasa tykd pouze osobni dopravy a je urcena piedevsim pro
turisty. Nejednd se tedy o piepravu nakladu nebo cestujicich ze zdravotnich diivoda.

Za druhé, spolecnost La Méridionale uvddi, Ze jsou provozni Géty pro trasu Toulon — Lile-Rousse a na ni
piidéleného plavidla Kalliste vedeny oddélené od provoznich Géti pro trasy Marseille-Ajaccio a Marseille — Porto-
Vecchio provozované v ramci zakdzek na vefejné sluzby, coz zajistuje, Ze nedochdzi ke kifZovému subvencovini,
pokud jde o odpisy a provozni ndklady tykajici se plavidel.

V daném ohledu spole¢nost La Méridionale odmitd vytky spolecnosti Corsica Ferries uvedené v 216. bodé
odtivodnéni rozhodnuti o zahdjeni fizeni tykajici se pouzivani plavidla Kalliste spolecnosti Corsica Linea, které
mohlo spole¢nosti La Méridionale zabranit v plnéni jejich zdvazkt vyplyvajicich ze zakdzek na vefejné sluzby.

Spole¢nost La Méridionale vysvétluje, Ze spole¢nost Corsica Linea sice v ervenci a srpnu 2023 plavidlo Kalliste
skutecné vyuzivala, ale v reakci na vyjimecnou situaci, kdy doslo k pozdru na jednom z plavidel spole¢nosti
Corsica Linea (Monte d’Oro), ktery jej na nékolik mésicti vyfadil z provozu a po némz spole¢nost Corsica Linea
vyslovné pozddala spoleénost La Méridionale, zda by si mohla plavidlo Kalliste docasné pronajmout pro
provozovani svych tras.

Kromé toho spolecnost La Méridionale uvadi, Ze ackoli v pfiloze 2 zakdzek na vefejné sluzby (plan sluzby) je
plavidlo Kalliste skute¢né pfidéleno na ¢ast 3 (Marseille — Porto-Vecchio) a Ze pfedbézné provozni Gcty (pfiloha 9
zakdzek na verejné sluzby) jsou na tomto zdkladé zaloZeny, je mozné jej pfidélit na jiné trasy v rdmci mechanismu
nahrady plavidel stanoveného v ¢lanku 20 zakdzek na vefejné sluzby nebo uskutecnit dodate¢nou zpdte¢ni cestu,
o niz rozhodnou francouzské organy.

(*) Podle zpravy spolecnosti Deloitte spolecnost Corsica Ferries uvedla, Ze by v pfipadé neexistence zakdzky na vefejné sluzby vyrazné
zvysila svou ¢innost v Toulonu z 397 112 bm ro¢né v priméru v obdobi 2016-2019 na 2 675 288 bm ro¢né v priiméru v obdobi
2023-2028, tj. by lo 0 574% narist nabidky.

(*%) Zprava spolecnosti Deloitte vypocitdva tuto miru obsazenosti na zdkladé pramérného ro¢ntho poctu béznych metra pfepravenych
spolecnosti Corsica Ferries v letech 2016-2019 (397 112 bm), coZ podle obchodni a priimyslové komory Var odpovidd soucasné
mife obsazenosti piistavu Toulon ve vysi 80 %, a primérného ro¢ntho poctu deklarovaného spole¢nosti Corsica Ferries pro obdobi
2023-2028 (2 675 288 bm), coZ odpovidd 539% obsazenosti piistavu Toulon.
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5.3.1.1.3 Francouzské orgdny vymezily pfiméfené zavazky vetejné sluzby

5.3.1.1.3.1 Zéavazky tykajici se minimdln{ kapacity pfepravy nakladu jsou pfimétené identifikované potiebé
vefejné sluzby

(606)  Spole¢nost La Méridionale zpochybiuje predbézné stanovisko Komise, podle néhoz byly minimdlni kapacity
piepravy ndkladu stanoveny v zakdzkich na vefejné sluzby tak, aby vefejnd sluzba mohla kdykoli pokryt
maximdlni $picku poptdvky zjisténou na zdkladé historickych adajt.

(607)  Spolecnost La Méridionale vysvétluje, Ze francouzské orgdny stanovily minimdlni kapacitu vyZadovanou pro
pfepravu ndkladu na zdkladé praméru na plavbu v Cervenci 2030, ktery je vy$si neZ priimér na plavbu
v ostatnich mésicich roku 2030. Vzhledem k rozdilim v pfepravé v zdvislosti na dni v tydnu a mésici
neumoziuje tento mésicni pramér vzdy pokryt maximélni pozorovanou $pi¢ku poptavky. Podle spole¢nosti La
Meéridionale zahrnuje mési¢ni primér v éervenci 2030, stejné jako ostatni mésicni priméry, plavby, kde poptavka
piekratuje vybrané minimdlni kapacity.

(608)  Spolecnost La Méridionale v tomto ohledu zdtraziuje, Ze z analyzy objemt nakladu na plavidlech v letech 2021
a 2022 na trasich obsluhovanych spole¢nosti La Méridionale vyplyvd, Ze minimélni kapacity ptepravy ndkladu
stanovené v zakdzkach na vefejné sluzby nejsou nadmérné, nebot byly prekroCeny na znacné casti plaveb (*V7).
Analyzy podle mésicti a dnti ukazuji, Ze minimalni kapacity byly v letech 2021 a 2022 pravidelné pfekracovany
kazdy mésic v roce a kazdy den v tydnu. Kapacity v zakdzkich na vefejné sluzby proto nelze povazovat za
nepiiméfené.

(609) A konecné spole¢nost La Méridionale vysvétluje, Ze stanoveni minimdlnich kapacit na Grovni odhadované pro
Cervenec 2030 odpovidd omezenim, kterym spolecnosti pfi spravé svého lod'stva éeli. Vzhledem k ekonomickym
omezenim spravy lodstva a dobdm odpisti plavidel proto nebylo mozné stanovit minimdlni kapacity po
jednotlivych mésicich nebo dokonce roc¢né. Spolecnost La Méridionale vysvétluje, Ze vzhledem k hodnoté
plavidel je pro provozovatele obtizné ménit plavidla v pribéhu zakdzky, a to jak z ekonomického, tak
z provozniho hlediska. Naproti tomu zévazky vefejné sluzby stanovené v zakdzkach na vefejné sluzby umoznuji
uvést do provozu plavidla, kterd jsou schopna poskytovat vefejnou sluzbu po celou dobu trvidni zakazek na
vefejné sluzby a zvladat maximalni $picky.

5.3.1.1.3.2 Zévazky tykajici se minimdlni kapacity pro pocet fidi¢i ptepravovanych na plavbu jsou
pfiméfené potiebé vefejné sluzby

(610)  Spole¢nost La Méridionale uvadi, Ze oproti tomu, co tvrdi spole¢nost Corsica Ferries ve své stiZnosti, neni
minimdlni kapacita pro pfepravu Fidi¢a stanovend v zakdzkdch na vefejné sluzby nepfiméfend.

(611)  Na zakladé tidaja pfedlozenych spole¢nosti La Méridionale zprava spole¢nosti Deloitte posoudila skute¢ny pocet
fidica, kteff v letech 2021 a 2022 doprovézeli své zbozi na plavidlech spole¢nosti La Méridionale. Zprava
konstatuje, ze minimalni kapacity stanovené v zakdzkich na vefejné sluzby pro pocet fidi¢t nejsou nadmérné,
nebot jiz v letech 2021 a 2022 byly na zna¢né &asti plaveb prekroceny nebo dosazeny (*').

5.3.1.2 Zakdzky na vefejné sluzby spliiuji ¢tvrté kritérium stanovené v rozsudku ve
véci Altmark

(612)  Za prvé, podle spolecnosti La Méridionale kritéria pro udéleni zakdzek neovlivnila schopnost Francie vybrat
uchazece, ktery je schopen poskytovat sluzby za nejmensich ndkladt pro tzemné spravni celek. Spole¢nost La
Meéridionale se domnivd, Ze na trasich zahrnujicich Porto-Vecchio (¢dst 3) a Propriano (Cdst 4) podaly spole¢nosti
Corsica Linea a La Méridionale konkuren¢ni nabidky. V obou piipadech francouzské orginy pfijaly nejnizsi
nabidku.

(*'") Ze zprdvy spolecnosti Deloitte vyplyvd, Ze v roce 2021 jiz téméf téetina plaveb provozovanych spolecnosti La Méridionale mezi
Marseille a Ajacciem pfekracovala minimdlni kapacitu prepravy ndkladu stanovenou v zakdzkach na vefejné sluzby. V roce 2022 se to
tykalo 40 % plaveb provozovanych spole¢nosti La Méridionale mezi Marseille a Ajacciem.

('®) Podle zprdvy spolecnosti Deloitte byla minimdlni kapacita pro fidice v souvislosti s pfepravou tazeného ndkladu stanovend
v zakdzkdch na vefejné sluzby mezi Marseille a Ajacciem dosazena nebo prekrocena na 40 % plaveb provozovanych spolecnosti La
Méridionale v roce 2021, v roce 2022 to bylo na 43 %.
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(613)  Za druhé, spolecnost La Méridionale uvadi, Ze na konzultaci s provozovateli odpovédély tii rejdaiské spole¢nosti
(spole¢nosti Corsica Ferries, Corsica Linea a La Méridionale), takZe pocet uchazect (dva) byl konzistentni
s poc¢tem odpovédi na konzultaci s provozovateli. Skutecnost, Ze zddné dalsi rejdaiské spolecnosti zddost
nepodaly, navic potvrzuje, Ze trh o trasy s nizkou ziskovosti, jako jsou trasy na Korsiku, nema zdjem.

5.3.2 Zakdzky na vetejné sluzby jsou slucitelné s rozhodnutim o SOHZ

5.3.2.1 Rozhodnuti o SOHZ se na zakdzky na vefejné sluzby vztahuje

(614)  Spolecnost La Méridionale nesouhlasi s pfedbéznym ndzorem Komise, Ze se rozhodnuti o SOHZ vztahuje pouze
na trasy osobni dopravy a vylucuje jakékoli jiné sluzby ndmoini dopravy (zejména nékladni). Za prvé se domnivd,
ze rozhodnuti 0 SOHZ neupfesiiuje, Ze se nevztahuje na kombinované sluzby, a Ze Komise nemtizZe provést takovy
restriktivni vyklad; za druhé, a v kazdém p¥ipadé¢, se domnivd, ze takovy vyklad je v souladu s rozhodovaci praxi
Komise (*").

5.3.2.2 Zakdzky na vefejné sluzby jsou v souladu s rozhodnutim o SOHZ

(615)  Spolecnost La Méridionale se domnivd, Ze jsou zakdzky na vefejné sluzby v souladu s ¢ldnkem 4 rozhodnuti
o SOHZ: pfipomind, Ze v tomto pfipadé skutecné existuje povéfeni, které obsahuje viechny pozadavky stanovené
uvedenym ¢lankem, jak Komise uvadi v 275. bodé odiivodnéni a nasledujicich rozhodnuti o zahdjeni fizeni (*°).
Rovnéz poukazuje na to, Ze doba trvdni zakdzek na vefejné sluzby je v souladu s rozhodnutim o SOHZ kratsi nez
deset let.

(616)  Spole¢nost Corsica Linea se rovnéz domnivd, Ze jsou zakazky na vefejné sluzby v souladu s ¢lanky 5 a 6
rozhodnuti o0 SOHZ vzhledem k tomu, Ze metody vypoctu vyrovndvaci platby a ovéfeni, zda nedoslo k nadmérné
vyrovnavaci platbé, jsou stanoveny v zakdzkach na vefejné sluzby, jak uvedla Komise v rozhodnuti o zahdjeni
fizeni (345. az 377. bod odiivodnéni).

(617) A konecné, spolecnost Corsica Linea se domnivd, ze zakdzky na vefejné sluzby spliuji podminky stanovené
v ¢lanku 7 rozhodnuti o SOHZ, nebot francouzské organy zvefejnily vSechny informace poZadované uvedenym
¢lankem.

5.3.3 Zakdzky na vetejné sluzby jsou slucitelné s ramcem pro SOHZ

(618)  Spolecnost La Méridionale se domnivd, Ze opatfeni jsou v kazdém p¥ipadé slucitelnd s rimcem pro SOHZ. Podala
piipominky ke dvéma bodtim: k dobé trvani povéfeni a k souladu zakazek na vefejné sluzby s pravem EU v oblasti
koncesi.

5.3.3.1 Doba trvdni zakdzek na vefejné sluzby je v souladu s rimcem pro SOHZ

(619)  Spolecnost La Méridionale se domniva, Ze sedmiletd doba trvani zakdzek na vefejné sluzby je v souladu s normami
stanovenymi pravem EU. Spole¢nost La Méridionale povazuje tuto dobu za pfiméfenou a odivodnénou vzhledem
k investicim, které byly nebo maji byt provedeny za tcelem plnéni zakdzek na vefejné sluzby, zejména pokud jde
o néklady na odpisy mobilizovanych plavidel a naklady spojené s dodate¢nym vybavenim nebo dodrzovanim
environmentalnich pozadavkd. V tomto ohledu odkazuje na rozhodovaci praxi Komise v oblasti smluv
o vetejnych sluzbdch nimofni dopravy v Itdlii (**') a Norsku (*) s dobou trvani téméf deset let nebo delsi.

(*%) Spolecnost La Méridionale odkazuje na rozhodnuti (EU) 2022/1328, body 484 a nésl.

(*) Spolecnost La Méridionale v daném ohledu pfipomind, Ze clanek 2 zakdzek na vefejné sluzby vyslovné odkazuje na rozhodnuti
o SOHZ.

(*') Rozhodnuti Komise (EU) 2022448 ze dne 17. ervna 2021 o opatienich SA.32014, SA.32015, SA.32016 (2011/C) (ex 2011/NN),
které provedla Itélie ve prospéch spolecnosti Siremar a jejiho nabyvatele, spolecnosti Societa Navigazione Siciliana (Uf. vést. L 97,
24.3.2022, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2022/448/0j).

(*?) Viz poznadmka pod carou 141.
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5.3.3.2 Zakdzky na vefejné sluzby jsou v souladu s pravem EU o zaddvdni vefejnych
zakdzek
5.3.3.2.1 Doba, kterd uplynula mezi datem udéleni zakdzek na vefejné sluzby a datem zahdjeni

poskytovani sluzeb, neméla zadny tcinek zptsobujici uzavieni trhu

(620)  Spole¢nost La Méridionale se domnivd, Ze kratké obdobi mezi datem udéleni zakdzek na vefejné sluzby a datem
zahdjeni poskytovéni sluzeb neptisobilo Zddné obtiZe podle prava EU v oblasti koncesi.

(621)  Za prvé, domniva se, Ze se jednd o jiné okolnosti nez v rozsudku ve véci SNCM II, ktery Komise zmifiuje ve svém
rozhodnuti o zahdjeni fizeni. Podle spole¢nosti La Méridionale totiZ vefejnd vyzva k podavani nabidek zvefejnénd
v Utednim véstniku Evropské unie dne 6. kvétna 2022 potencidlnim uchaze¢tim indikovala, Ze poskytovani sluzeb
v ramci zakdzek na vefejné sluzby md byt zahdjeno dne 1. ledna 2023. Potencidlni uchaze¢i byli proto
informovani osm mésict pted datem zahdjeni poskytovani pfislusnych sluzeb. Kromé toho skute¢nost, Ze
zakdzky na vefejné sluzby vstoupi v platnost dne 1. ledna 2023, byla také ozndmena francouzskymi organy pfi
zahdjen{ konzultace s provozovateli, na niz spole¢nost Corsica Ferries odpovidala, a to dne 22. ledna 2022, .
téméf o rok diive.

(622)  Za druhé, spolecnost La Méridionale pfipomind, Ze v pravidlech pro poddvani nabidek zvefejnénych dne 6. kvétna
2022 bylo uvedeno, ze uchaze¢i musi podat své zddosti a nabidky do 25. ¢ervence 2022 a ze ptipadnd jedndni
budou predbézné zahdjena v srpnu 2022. Vzhledem k neménnym lhiitdm pfi jednéni o tak sloZitych zakazkach,
jako jsou zakdzky na vefejné sluzby, a jejich udélovéni byly proto vSechny dotéené hospoddiské subjekty od
pocatku informovany, Ze udéleni zakdzek na vefejné sluzby a jejich vstup v platnost bude délit obdobi pfiblizné
dvou az tf mésict, a to od podzimu 2022 do 1. ledna 2023. Takové obdobi bylo dostate¢né k tomu, aby vSechny
zainteresované hospodafské subjekty mohly stdhnout své lodstvo ze sluzby a presunout je.

(623)  V daném ohledu ma spole¢nost La Méridionale za to, Ze tvrzeni spole¢nosti Corsica Ferries, Ze rezervace v oblasti
ndmofni dopravy musi byt otevieny nejméné Sest mésict pfedem, jsou neopodstatnénd. Uvddi, ze v ndkladni
dopravé (ktera je hlavnim telem zakdzek na vefejné sluzby) se rezervace v praxi provadéji nékolik dni pfedem,
zatimco poskytovani sluzeb osobni dopravy mélo byt zahdjeno mimo sezénu, kdy je provoz mensi (dne 1. ledna).

(624)  Za tieti, jelikoz francouzské orgdny po uplynuti lhiity pro podani nabidek (dne 25. Cervence 2022) védély, ze
zadosti v rdmci nabidkového fizeni podaly pouze spole¢nosti Corsica Linea a La Méridionale, mohly rozhodnout
o prodlouzeni doby trvani jedndni a zkrdceni obdobi mezi dnem udéleni zakazek na vefejné sluzby a dnem jejich
vstupu v platnost, aniz by porusily ustanoveni smérnice o koncesich. Vzhledem k tomu, Ze spole¢nost Corsica
Ferries nabidku na zakdzky na vefejné sluzby nepodala z divodu nedostate¢né jasnosti technickych pozadavka
(a nikoli z diivodu krdtké doby mezi udélenim a vstupem v platnost), nemohla skute¢nd délka féze jedndni
piedstavovat poruseni smérnice o koncesich.

5.3.3.2.2 Rozsah minimélnich pozadavkil nezahrnoval zpéte¢ni cesty, které lze prelozit, a dodate¢né
zpatecni cesty

(625)  Spolecnost La Méridionale pfipomind, ze minimalni pozadavky podle ¢lanku 37 smérnice o koncesich byly
stanoveny v ¢l. 2 odst. 4 pravidel pro podavani nabidek. Podle spole¢nosti La Méridionale je tak sice pro
pochopeni pfesného rozsahu nékterych z uvedenych minimdlnich poZadavkd nutné odkdzat na prfilohu 1
zakdzek na vefejné sluzby, piiloha 1 v3ak jako celek nepfedstavovala minimdlni pozadavek.

(626)  Podle spole¢nosti La Méridionale tento zavér vede k nasledujicim zjisténim.

(627)  Pokud jde o dodate¢né zpdte¢ni cesty, spolecnost La Méridionale za prvé poznamendvd, Ze nejsou uvedeny v ¢l. 2
odst. 4 pravidel pro podavani nabidek. Zahrnuty jsou pouze ,jizdni fady“ a ,Cetnost sluzeb“. Kromé toho jsou
dodate¢né zpdtecni cesty v pfiloze 1 zakdzek na vefejné sluzby uvedeny pouze jako moznost, jejiz zavedeni je
ponechdno na uvazeni francouzskych organt. Z uvedenych odkazi tedy nevyplyva zadnd charakteristika, pokud
jde o ,jizdni fady“ dodate¢nych zpdte¢nich cest nebo jejich ,Cetnost ve smyslu minimélniho pozadavku striktné
stanoveného v ¢l. 2 odst. 4 pravidel pro poddvéni nabidek.

(628)  Pokud jde o zpdte¢ni cesty, které lze prelozit, spole¢nost La Méridionale uvadi, Ze je nezmifiuji ani ¢l. 2 odst. 4
pravidel pro poddvani nabidek, ani pfiloha 1.
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(629)

(630)

(631)

(632)

(633)

(634)

(635)

(636)

(637)

Z toho podle spole¢nosti La Méridionale vyplyvd, Ze zpate¢ni cesty, které lze prelozit, a dodate¢né zpatecni cesty
soucasti minimalnich charakteristik zakazek na vefejné sluzby nebyly.

5.3.3.2.3 Zpatecni cesty, které Ize prelozit, a dodate¢né zpdte¢ni cesty jsou v souladu se zdsadami rovného
zachdzeni, nediskriminace a transparentnosti

Pokud jde o zpdtecni cesty, které Ize prelozit, spolecnost La Méridionale pfipomind, Ze se nejednd o dodate¢né
zpatedni cesty, které by se pficitaly k minimdlnimu poctu zpdtecnich cest za rok. Jedinym téelem téchto
zpdte¢nich cest je optimalizovat provoz v omezeném rozsahu a ad hoc. Spolecnost La Méridionale pfedevsim
tvrdi, Ze jsou tyto zpatecni cesty ponechdny na uvdZeni francouzskych orgdnti za podminky dodrzeni ¢lanku 17
zakdzek na vefejné sluzby. A kone¢né spole¢nost La Méridionale pfipomind, Ze zpdte¢ni cestu odklada technicky
vybor zizeny za danym tcelem s cilem pteloZit ji na termin, ktery odpovidd jak skute¢nym potiebdm vefejné
sluzby, tak omezenim provozovatele.

Pokud jde o dodate¢né zpateni cesty, spole¢nost La Méridionale tvrdi, Ze takové zpdte¢n{ cesty jsou rovnéz
moznosti na uvdzeni vefejného zadavatele v ptipadé zvysené poptavky po ndmoini nakladni dopravé, kterou by
pravidelné zpate¢ni cesty nemohly pokryt. Podle spolecnosti La Méridionale se jednd o flexibilni ndstroj v rdmci
zakdzek na vefejné sluzby, ktery umoziuje pfizpusobit vefejnou sluzbu skute¢né poptavce jejich uzivateltt po
dobu sedmi az osmi let. Kromé toho je pocet zpate¢nich cest pfisné omezen a jejich zavadéni se Hdi ¢lankem 18
zakdzek na vefejné sluzby, ktery zistal na konci fizeni o udéleni zakazek na vefejné sluzby nezménén.

Spole¢nost Corsica Ferries se nemohla domnivat, Ze provozovatel musi mit trvale v pohotovosti zdlozni plavidla,
kterd by mohla byt kdykoli mobilizovana k uskute¢néni dodate¢nych zpdte¢nich cest nebo zpate¢nich cest, které
Ize ptelozit. Spole¢nost La Méridionale v tomto ohledu pfipomind, ze piiloha 1 zakdzek na vefejné sluzby na
obdobi 2021-2022 (na néZ spolecnost Corsica Ferries podala zddost) jiz tento mechanismus dodate¢nych
zpatecnich cest za téméf stejnych podminek stanovila na trasich zahrnujicich piistavy Ajaccio, Bastia a Lile-
Rousse. V rdmci uvedenych zakdzek viak dodate¢né zpdtecni cesty nebyly nikdy uskute¢nény za podminek, které
tvrdi spole¢nost Corsica Ferries (tj. na zdkladé vyzadani nékolika lodi soucasné). Spole¢nost Corsica Ferries proto
musela védét, ze mit zdlozni plavidla v trvalé pohotovosti nemd ekonomicky ani provozni smysl.

5.3.3.2.4 Nabidky spolecnosti La Méridionale byly v souladu s pravidly pro poddvani nabidek

Za prvé, spolecnost La Méridionale poznamenavd, Ze pokud jde o zpdte¢ni cesty, které lze prelozit, a dodate¢né
zpatecni cesty, jeji konecné nabidky nepfinesly zddné zmény v p¥iloze 1 ani v ¢ldncich 16 a 17 ndvrhu zakdzek
na vefejné sluzby. Piiloha 1 podand na podporu konecné nabidky spolecnosti La Méridionale pro ¢ést 1 obsahuje
pouze ndvrh na zafazeni dodatecnych zpdtecnich cest na zdkladé jejich znalosti nimofnich spojeni.

Za druhé, pokud jde o prepravni kapacitu plavidel (pfeprava cestujicich a nakladu), spole¢nost La Méridionale se
domnivd, Ze jsou kapacity nabizené plavidly, kterd ptidélila na jednotlivé ¢asti, v souladu s minimdlni kapacitou
pro ptepravu ndkladu a cestujicich. Spolecnost La Méridionale rovnéz tvrdi, Ze vSechna jeji plavidla spliuji
pozadavek na minimalni pocet kajut pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

5.4 Pfipominky skupiny Stef

Spolecnost Stef a jeji dcefiné spole¢nosti (dohromady tvofici skupinu Stef) piisobi predevsim v oblasti silni¢ni
piepravy nakladu za F{zené teploty, logistickych sluzeb v oblasti ¢erstvych a chlazenych vyrobki a primyslového
baleni zemédélsko-potravindiskych vyrobki.

Skupina Stef ve svych pfipominkdch vysvétluje, Ze spole¢nost Stef byla jedinym akciondfem spolecnosti La
Meéridionale v obdobi od roku 2009 do 31. kvétna 2023, kdy prodala spole¢nost La Méridionale spole¢nosti
CMA CGM. Spolecnost Stef byla tedy jedinym akcionafem spole¢nosti La Méridionale v dobé, kdy Francie udélila
spole¢nosti La Méridionale dvé spornd opatfeni.

Skupina Stef ve svych pfipominkdch v plném rozsahu opakuje obsah pfipominek podanych spole¢nosti La
Méridionale. Skupina Stef neptedklddd zddné dali skute¢nosti nebo argumenty kromé téch, které jiz predlozila
spole¢nost La Méridionale. Pfipominky skupiny Stef je proto téeba chapat jako totozné s pfipominkami skupiny
La Méridionale, které jiZ byly uvedeny v oddile 5.3.
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6. PRIPOMINKY FRANCIE K PRIPOMINKAM ZUCASTNENYCH STRAN

(638)  Francouzské orginy se k pfipominkdm spolecnosti Corsica Ferries vyjadiily dopisy ze dne 25. Cervna
a 11. Cervence 2024. Pfipominky se tykaji posouzeni existence potfeby vefejné sluzby a souladu se smérnici
o koncesich.

6.1 Pfipominky k existenci potfeby vefejné sluzby

6.1.1 Verejné konzultace nebyly zkreslené

(639) Na tvod francouzské orgdny uvadéji, Ze metoda pouZitd k vymezeni potieby vefejné sluzby byla v souladu se
zdsadami nafizeni o kabotdZi (**’) a sdélenim o vykladu k uvedenému nafizeni z roku 2014 (ddle jen ,sdéleni
o vykladu®) (***). Doddvaji, Ze byla rovnéz zohlednéna kritéria ,testu SNCM*, jak je stanovil Tribundl v rozsudcich
SNCM Ia SNCM I ().

(640)  Narozdil od tvrzeni spolec¢nosti Corsica Ferries (399. az 403. bod odGvodnéni) francouzské organy konstatuji, Ze
konzultace s uZivateli nebyla stizena ziddnym zkreslenim. Poukazuji na to, Ze uvedend konzultace byla Siroce
propagovana mezi Sirokou vefejnosti. Poukazuji také na to, Ze vysledky konzultace napiiklad ukazuji, Ze p¥istavy
Marseille a Toulon jsou z hlediska cestujicich (korsickych rezidentii i nerezidentt) zcela zaménitelné, jak tvrdi
spole¢nost Corsica Ferries. V kazdém pripadé poukazuji na to, Ze konzultace s provozovateli byla jednou z fady
metod identifikace poptavky uzivateld.

(641)  Narozdil od tvrzeni spole¢nosti Corsica Ferries (455. aZ 468. bod odiivodnéni) konzultace s provozovateli navic
nebyla zkreslend ani metodicky. Francie poukazuje na to, Ze tato konzultace byla rovnéz Siroce propagovina
a byla otevena vSem zainteresovanym provozovatelim. Francouzské orgdny upfesiiuji, Ze odpovéd spolecnosti
Corsica Ferries byla podrobné analyzovéna s cilem ovéfit jeji spolehlivost a relevantnost. Pokud jde o vytky
spolecnosti Corsica Ferries tykajici se nedostateného vymezeni tzemni ndvaznosti, francouzské orginy
upfestiuji, Ze zaddvaci dokumentace pro provozovatele obsahovala podptirny dokument popisujici regulacni
organizaci ndmofni{ osobni a nakladni dopravy, ktery plné piebiral francouzské pravni predpisy tykajici se tzemni

ndvaznosti.
6.1.2 Francie spravné identifikovala kvalitativni poptdvku uZivatelii
6.1.2.1 Francie spravné identifikovala kvalitativni poptdvku ze strany cestujicich ze

zdravotnich ddvoda

(642)  Francouzské organy predevsim odmitaji argument spole¢nosti Corsica Ferries, Ze potieba vefejné sluzby existuje
pouze pro cestujici ze zdravotnich divodd, ktefl jsou zptsobili k Ghradé ze systému zdravotniho pojisténi.
Poukazuji na to, Ze zprava spole¢nosti Gecodia jasné dokladd, Ze néktef{ cestujici ze zdravotnich diivodt vyuzivaji
konkrétné ndimotni dopravu a Ze existuje specifickd vazba na pfistav Marseille.

(643)  Francouzské orgdny rovnéZ odmitaji argument spolecnosti Corsica Ferries, Ze neexistuje zddné pravni nebo
regulaéni omezeni, které by podminiovalo thradu nakladt na dopravu vzdélenosti mezi pfistavem piipluti
a zdravotnickym stfediskem. Pfipominaji, Ze tihrada se provadi na zdkladé nejkrat3i trasy z piistavu Marseille do
zdravotnického zafizeni v souladu s ¢ldnkem R. 322-10-5 CSS.

(644)  Francouzské organy v kazdém piipadé tvrdi, ze podminky pozemni dopravy pro cestujici ze zdravotnich davodi
nejsou v Marseille a v Toulonu stejné. Francie pfipomind, Ze pfeprava cestujicich ze zdravotnich divodd za
tcelem hospitalizace a souvisejicich konzultaci probihd ve stejny den, kdy pacient dorazi na pevninu, pficemz se
jednd o potencidlné citlivé osoby, jejichz asovy rozvrh (terminy u 1ékafe) je tfeba dodrzovat. V disledku toho by
cesta z Toulonu do lécebnych stiedisek v Marseille trvala téméf jednu hodinu navic, coz by mohlo cestujicim ze
zdravotnich davodi ztiZit cestu v disledku rizik souvisejicich s dopravnim pretiZenim, zpozdénim vlakd nebo
autobust a zna¢nymi ndklady, které by s tim mohly byt spojeny (noclehy v hotelech, jizdné v taxisluzbg).

(*) Clanek 4 natizenf o kabotazi.

(***) Sdéleni Komise o vykladu nafizeni Rady (EHS) ¢ 3577/92 o uplatiiovdni zdsady volného pohybu sluzeb v nidmoini dopravé
v Clenskych stitech (ndmoini kabotdz) (COM(2014) 232 final, 22.4.2014).

(**) Rozsudky ze dne 1. bfezna 2017, SNCM I a SNCM II, tamtéz.
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(645)

(646)

(647)

(648)

(649)

(650)

(651)

(652)

6.1.2.2 Francie sprdvné identifikovala kvalitativni poptdvku po pfepravé tazeného
ndkladu

Za prvé, francouzské orgdny uvadi, Ze spolecnost Corsica Ferries tvrzenim, Ze Komise zalozZila své posouzeni
zaménitelnosti pfistavii Marseille a Toulon pro pfepravu tazeného ndkladu pouze na ptetiZeni p¥istavu Toulon
a na vysledcich vefejné konzultace s uzivateli, arbitrdrné a ¢dstecné zuzuje své chdpéni pouzité metody.

Pokud jde o otazku tykajici se neexistence rizika pfetizené kapacity v ptistavu Toulon z hlediska tazeného ndkladu
(436. az 438. bod odivodnéni), francouzské orgdny predeviim pfipominaji, Ze z odpovédi obchodni
a prumyslové komory Var jasné vyplyva, Ze je kapacita pfistavu Toulon omezend. Francouzské orgdny ve svych
piipominkdch poskytly dodate¢né informace o mife pretizeni piistavu Toulon. Domnivaji se, Ze pokud by se
kazdodenni provoz zaznamenany jen na trasich mezi Marseille a Ajacciem/Bastii pfesunul do pfistavu Toulon,
poptavka by v roce 2029 piekrocila kapacitu piistavu ve 177 dnech z 365 (*%).

K bodu tykajicimu se konzultace s uZivateli v oblasti nakladni dopravy a k argumentim, které v této souvislosti
vznesla spole¢nost Corsica Ferries (439. aZ 443. bod odavodnéni) a které uplatiiuji vytky zejména k relevanci
informaci ziskanych v rdmci uvedené konzultace, francouzské orgdny pfipominaji, Ze konzultace s uzivateli je
platnym dtikazem podle rdmce pro SOHZ.

Za druhé, francouzské orgdny pfipominaji, Ze spolecnost Corsica Ferries pfedevs§im nezpochybnuje dodate¢né
ndklady na silni¢ni dopravu pro dopravce, které vzniknou p#i prechodu z Marseille do Toulonu (443. bod
odtivodnéni), a Ze analyzy piedlozené spole¢nostmi Corsica Ferries, Corsica Linea a La Méridionale potvrzuji, Ze
se logistické zakladny nachazeji pfedevsim v okoli Marseille a v tidoli feky Rhony.

Francouzské orgdny rovnéz poskytuji aktualizované kvantitativni posouzeni dodate¢nych ndklad na zdkladé
nejnovéjsiho referen¢niho tdaje (prosinec 2023) o produkénich nakladech vypocteného vnitrostitnim silni¢nim
vyborem (,CNR"). Podle francouzskych orgdnt toto posouzeni potvrzuje, Ze pro dopravce, jehoZ logistické
zdkladny se nachdzeji v blizkosti Marseille, existuji dodatecné ndklady za cestu pfes pristav Toulon namisto
piistavu Marseille ve vysi pFiblizné 40 %.

Francie rovnéz pfipomind, zZe studie BRG 2 pfedlozend spolecnosti Corsica Ferries (viz 443. bod odtvodnéni),
kterd obsahuje analyzu dodate¢nych ndkladt na silni¢ni dopravu, obsahuje fadu metodickych chyb. Za prvé,
studie BRG 2 vychdzi z referen¢ni hodnoty 12 bm, zatimco standardni kloubovy ndkladni automobil (taha¢ +
piipojné vozidlo) se blizi 17 bm. Za druhé, sazbami v ndimofni dopravé pouzZitymi ve studii BRG 2 pro Toulon
jsou sazby bez dané a ndkladd na odbaveni, nikoli skute¢né zaplacené sazby. A konecné studie BRG 2
nezohledniuje nékolik faktort, které zvysuji dodate¢né ndklady na silni¢ni dopravu. Napiiklad vypocet vychdzi
z dodate¢né vzdalenosti po silnici 60 km, zatimco ta ¢ini vice nez 70 km.

Za treti, pokud jde o posouzeni miry zaménitelnosti specifické poptéavky po prepravé tazeného ndkladu v pfistavu
Marseille, francouzské organy v odpovédi spole¢nosti Corsica Ferries (444. az 445. bod odtivodnéni) zdaraznuji,
Ze zprava z fjna 2020, na niZ spole¢nost Corsica Ferries odkazuje, konstatovala, Ze provedené posouzeni
zemépisného rozsahu trhu pfepravy tazeného ndkladu nevylucuje moznost zjisténi ¢ste¢né zaménitelnosti mezi
piistavy na pevniné pro pfepravu taZeného nakladu, pokud by v daném sméru byly ptedlozeny ptesvédcivejsi
dtikazy, zejména prostiednictvim Sir§{ vefejné konzultace s odesilateli a dopravci. V tomto piipadé viak
francouzské orgdny provedly $irsi vefejné konzultace, takze zdvéry uvedené ve zpravé z fijna 2020 jiz nejsou
relevantni.

A konecné, francouzské orgdny vyvraceji tvrzeni spolecnosti Corsica Ferries, Ze piistavy Marseille a Toulon jsou
z hlediska uZivateld dokonale zaménitelné, pokud jde o pfijimani doprovdzeného tazeného ndkladu (449. bod
odtvodnéni). Francouzské orgdny predeviim pfipominaji, Ze spolecnost Corsica Ferries nepredklddd Zddné
dtikazy, které by toto rozliSeni odtivodniovaly. Francouzské organy dodavaji, ze béhem vefejnych konzultaci na
tento rozdil zddny dopravce, provozovatel ndmoini dopravy ani pfistavni orgdny neupozornili.

(**) Kapacitni prah se odhaduje na 80 ndkladnich automobilii denné po cely rok, s vyjimkou cervence a srpna, kdy se kapacitni préh
odhaduje na 40 nédkladnich automobilt denné z diavodu ndrastu piepravy osobnich automobild a lehkych uzitkovych vozidel
v letnich mésicich.
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6.1.3 Francie spravné identifikovala kvantitativni poptdvku uZivatelii
6.1.3.1 Francie sprdavné kvantifikovala poptdvku ze strany cestujicich ze zdravotnich
duvodi

(653)  Narozdil od tvrzeni spole¢nosti Corsica Ferries (428. az 431. bod odtivodnéni) francouzské orgdny pfipominaji,
ze 10% podil ndmofni dopravy ze zdravotnich diivodt mezi Korsikou a pevninou je konzervativni pfedpoklad.

6.1.3.2 Francie sprdvné kvantifikovala poptdvku po pfepravé tazeného a netazeného
ndkladu

(654)  Podle Francie spole¢nost Corsica Ferries tvrdi, Ze jednotnd mira ristu ve vysi 2,3 % rocné pro viechny trasy, na néz
se vztahuji zakdzky na vefejné sluzby, je vysledkem nadhodnoceni poptivky po nakladni dopravé, a tedy po
piepravé Fidict spojenych s tazenym ndkladem (453. az 454. bod odiivodnéni). Francouzské organy odpovidaji,
ze pfedpoklddand poptavka po ndkladni dopravé vychdzi z historickych tidajia (2010-2019). Tyto tdaje jsou
dostate¢né obsahlé, aby zohlednily obdobi poklesu i dynami¢téjsi obdobi korsického hospodafstvi.

(655)  Francouzské orgdny pfipominaji, Ze v letech 2010-2019 prosla Korsika dvéma obdobimi rtistu (2010-2012;
2016-2018) a dvéma obdobimi stagnace (2013-2015; 2019) a Ze nakladni toky tyto vykyvy odrdzeji.
Francouzské orgdny rovnéZ upfesiuji, Ze se jednd o celkové zvySeni pfepravy ndkladu mezi Korsikou
a pevninskou Francii. A kone¢né francouzské orgdny pfipominaji, Ze tidaje Regiondlniho feditelstvi pro Zivotni
prostiedi, pldnovani a bydleni ukazuji ndrtist pfepravy ve vSech piistavech v letech 2000 az 2019, pficemz
kolisani odpovidd hospodéiskému ristu. Francouzské orgdny proto dospély k zavéru, Ze zdvéry spolecnosti
Corsica Ferries jsou neopodstatnéné a zZe piedpokliddand poptivka po piepravé ndkladu je obezfetnd
a konzervativni.

6.1.4 Francie spravné identifikovala selhdni trhu

(656)  Oproti tvrzenim spolecnosti Corsica Ferries (455. az 468. bod odtivodnéni) francouzské orgdny pfipominaji, Ze
byl uplatnén prospektivni pfistup, pti¢emz bylo provedeno posouzeni podle hypotetického srovnavaciho scéndfe,
pokud jde o soukromou nabidku v pfipadé neexistence zakdzek na verejné sluzby mezi Korsikou a Marseille.

(657)  Kromé toho francouzské orgdny na zdkladé neddvnych sledovani dopravy ve Stfedozemnim mofi konstatuji, Ze
piistav Marseille ma jen maly potencidl pfilakat cestujici, zejména do sekundarnich pfistavii na Korsice a z téchto
piistavi. Napftiklad do roku 2030 se odhaduje, Ze pteprava tazeného nékladu (kde md Marseille nezaménitelnou
tlohu) bude ¢init pfiblizné 170 000 bm pro trasu Marseille-Bastia, 120 000 bm pro trasu Marseille-Ajaccio
a méné nez 50 000 bm pro sekunddrni p¥istavy, coZ je mnohem méné neZ pfeprava zaznamenand na trasach
provozovanych na otevieném trhu nebo v rezimu ZVS na ostatnich ostrovech zdpadniho Sttedomofi. Obecnéji
feceno, podle francouzskych orgdnti na volném trhu nebo v rezimu ZVS neexistuje Zddna kazdodenni trasa s tak
malou zdkladnou cestujicich a nakladu.

6.1.5 Francie zvolila ndstroj vefejného zdsahu, ktery je nezbytny a piiméeny potvebé veiejné sluzby
(658)  Aby francouzské orgdny prokdzaly, Ze minimdlni kapacita zahrnutd do zakdzek na vefejné sluzby pro nakladni

dopravu neni nadhodnocend, odkazuji na své pfipominky k rozhodnuti o zahdjeni fizeni (358. azZ 361. bod
odtvodnéni).

(659)  Francouzské orgdny navic upozoriiuji, Ze idaje o pfepravé fidi¢t pro rok 2023 ukazuji, Ze minimdlni kapacita pro
plepravu Fidich je pravidelné nizsi neZ pocet skute¢né prepravenych fidi¢ pro tyto pocty plaveb:

—  Ajaccio-Marseille: 199 plaveb,

—  Bastia—Marseille: 84 plaveb,

—  Lfle-Rousse — Marseille: 176 plaveb,
—  Porto-Vecchio — Marseille: 170 plaveb,

—  Propriano-Marseille: 118 plaveb.
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(660) A kone¢né francouzské orgdny ptipominaji, Ze dodatecné plavby nejsou urceny pro pokryti bézné dopravy, ale
pro nepravidelné dopravni $picky.

6.2 Pfipominky k souladu s pravnimi pfedpisy EU v oblasti vefejnych zakdzek

6.2.1 Doba platnosti zakdzek na verejné sluzby je v souladu se smérnici o koncesich

(661)  Na rozdil od tvrzeni spolecnosti Corsica Ferries (535. bod odtivodnéni) Francie vysvétluje, Ze doba platnosti
zakdzek na vefejné sluzby byla stanovena v souladu se smérnici o koncesich s piihlédnutim k investicim
budoucich povéfenych spole¢nosti, konkrétné do plavidel nezbytnych pro provozovani ndmoini dopravy. Tyto
naklady zahrnuji naklady na kapitdl, pokud povéfend spolecnost vlastni svd plavidla, nebo leasingové poplatky,
pokud si povéfend spole¢nost lodé pronajimd. Francouzské orgdny se proto domnivaji, Ze tato doba je
odtivodnénd s ohledem na cile hospodaiské soutéze, nebot kratsi doba by hospodaiské subjekty od podani
nabidek odradila. Francouzské orgdny se rovnéz domnivaji, Ze tato doba spliiuje cile pfizptisobivosti s ohledem
na zdvazek uvést lodé do souladu s normami, zejména pokud jde o pravidla tykajici se emisi sklenikovych plyni.

(662)  Pokud jde o argumenty spole¢nosti Corsica Ferries tykajici se nedostate¢né navratnosti investic pro vetejného
zadavatele na konci koncese (536. a 537. bod odtvodnéni), Francie se domnivd, Ze takové tvrzeni neodpovida
realité koncesi v oblasti osobni a ndkladni dopravy, nebot provoz plavidel neni soucdst pfistupu zalozeného na
névratnych aktivech, pficemz tato Givaha nesouvisi s dobou platnosti zakdzek na vetejné sluzby.

(663)  Pokud jde o tvrzeni spole¢nosti Corsica Ferries, Ze vyrovnavaci platba nezohlednuje zbytkovou hodnotu plavidel
na konci zakdzek (538. bod oduvodnéni), Francie se domnivd, Ze vyrovndvaci platba poskytnutd povéfenym
spole¢nostem by uvedenou hodnotu zohlediovat neméla, protoze plavidla jsou vlastnim majetkem povéfenych
spolec¢nosti, a nikoli majetkem, ktery se bezplatné vraci a je plné vlastnén korsickou samospravou nebo OTC.
Francie vysvétluje, Ze se v souladu s ¢ldnkem 34 zakdzek na vefejné sluzby investi¢ni ndklady spojené s plavidly
stanovi na zdkladé lod'stva pfidéleného povérenou spolecnosti na provozovan( tras, na néz se vztahuji zakdzky na
vefejné sluzby. Ucelem vyrovnani téchto investic ze strany OTC je pokryt néklady vzniklé povéfené spolecnosti —
po odecteni pifpadnych dotaci a vefejného financovdni téchto investic — odpovidajici odpisim a/nebo
leasingovym poplatkdm a/nebo ndkladiim na prondjem plavidla pfidéleného k poskytovani sluzby.

(664)  Spolecnost Corsica Ferries ddle zpochybnuje relevantnost pikladti koncesi trvajicich déle nez pét let, které uvedly
francouzské orgdny, zejména piikladu norské pobfezni prepravy (539. bod odivodnéni). Francie v odpovédi
upfestiuje, Ze tento piiklad je zcela relevantni, nebot Kontrolni tifad ESVO potvrdil sedmiletou koncesi na obdobi
2012-2019 a prodlouzil ji o deset let na obdobi 2021-2030. Toto prodlouzen{ bylo odiivodnéno Zivotnosti
plavidel, kterd vyrazné pfesahuje deset let.

(665)  Francouzské orgdny navic pfipominaji, Ze spole¢nost Corsica Ferries jiz v éervnu 2022 podala u spravniho soudu
v Bastii zalobu tykajici se doby platnosti zakdzek na vefejné sluzby v rdmci pfedbézného opatteni pied uzavienim
zakdzky, pfi¢emz tvrdila, Ze je nepfiméfend z divodu nedostatetnych investic pldnovanych pro povéfené
spole¢nosti. Soud v Bastii Zalobu zamitl a uvedené rozhodnuti potvrdila Statni rada, kterd nepfijala odvolani proti
nému podané.

(666)  Konecné, pokud jde o technické specifikace, které je tfeba splnit (kapacita plavidla, pocet cestujicich a pocet kajut
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace), Francie vysvétluje, Ze vSechny spolecnosti provozujici
spojeni s Korsikou v letech 2015 az 2022 mély plavidla, kterd byla v souladu s technickymi specifikacemi
stanovenymi v zakdzkdch na vefejné sluzby. Zejména spole¢nost Corsica Ferries je jednou z hlavnich rejdaiskych
spolecnosti v Evropé, kterd provozuje velkokapacitni plavidla (plavidla typu ro-ro pro pifepravu cestujicich).
Celkovd kapacita jejtho lodstva v osobni i ndkladni dopravé se blizi nebo je vy$si nez u jejich protéjska na
korsickych trasdch (napt. spole¢nosti Moby Lines, Corsica Linea a La Méridionale).
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6.2.2 Ndmitky tykajici se rozsahu minimdlnich poZadavkil jsou neopodstatnéné

(667)  Francouzské orgdny pfipominaji, Ze je nezbytné jasné rozliSovat mezi ¢l. 2 odst. 4 pravidel pro poddvéni nabidek,
ktery uvadi vycerpavajici a neménny seznam minimdlnich charakteristik, a piilohou 1 zakazek na vefejné sluzby,
kterd slouzi jako obecny technicky odkaz a podrobné popisuje minimdlni kapacity, aniZ by je oznacovala za
minimdlni charakteristiky. V pfiloze 1 jsou uvedeny technické prvky, jejichz povaha zdvisi na jejich zafazen{ pod
¢l. 2 odst. 4 pravidel pro podavani nabidek: pokud je néjaky prvek zminén v uvedeném ¢lanku a ndsledné
specifikovdn v pfiloze 1, Francie vysvétluje, Ze se jednd o minimdlni pozadavek.

(668)  Francie ddle poznamendvd, Ze sprdvni soud v Bastii v souvislosti se zakdzkami na vefejné sluzby na obdobi
2019-2020 analyzoval pouze pozadavky, které Ize spojit s minimdlnimi charakteristikami: ,Tyto technické
pozZadavky, které se tykaji prepravni kapacity plavidel, patii mezi minimdlni smluvni poZadavky uvedené v ¢l. 2 odst. 4
pravidel pro poddvdni nabidek” (dne 19. bfezna 2019, ¢. 1900289). Podle Francie toto odiivodnéni potvrdila Statni
rada v rozhodnuti ze dne 24. ervna 2019: ,technickou ptilohu o sluzbdch uvedenou v piiloze 1 ndvrhu zakdzky, kterd
pozaduje nejméné ctyFicet pripojek pro chladirenskd vozidla pro kazdou plavbu, bylo tieba povazovat s ohledem na podminky
cl. 4 odst. 1 pravidel pro poddvdni nabidek za soucdst zaddvaci dokumentace, a tudiZ za vysvétleni minimdlnich oCekdvanych
charakteristik. Timto rozhodnutim se soudce rozhodujici o pfedbézném opatteni nedopustil nespravného pravniho posouzeni.
Na rozdil od tvrzeni spolecnosti Corsica Ferries se Statni rada podle Francie nedomnivala, ze pfiloha 1 jako celek
pfedstavuje minimélni pozadavky.

(669)  Stejné tak francouzské orgdny pfipominaji, Ze piiloha 1 zakdzek na vefejné sluzby nebyla zménéna, coz znamend,
7e nedoslo k nespravnému pochopeni minimélnich charakteristik ani minimélnich kapacit. Nabidky proto byly
v souladu s témito minimdlnimi charakteristikami a kapacitami.

(670)  Pokud jde o jasnost minimalnich pozadavkd, francouzské organy odkazuji na usneseni spravniho soudu v Bastii ze
dne 20. ¢ervence 2022 (274. bod odvodnéni), v némz dospél k zavéru, Ze informace o zpate¢nich cestich, které
lze prelozit, a o dodatecnych zpdte¢nich cestich byly dostatetné k tomu, aby ,uchazeci mohli posoudit rozsah
povinnosti povéfenych spolecnosti a podat nabidku® (*¥').

7. POSOUZENI OPATREN{

7.1 Existence stitni podpory ve smyslu ¢l. 107 odst. 1 SFEU

(671)  Podle ¢l. 107 odst. 1 SFEU podpory poskytované v jakékoli formé stitem nebo ze sttnich prostfedkd, které
narusuji nebo mohou narusit hospodéiskou soutéz tim, Ze zvyhodnuji ur¢ité podniky nebo urcitd odvétvi vyroby,
jsou, pokud ovliviiuji obchod mezi ¢lenskymi staty, neslucitelné s vnitinim trhem.

7.1.1 Existence podniku

(672)  Podle ustdlené judikatury (***) musi Komise nejprve zjistit, zda jsou poskytovatelé sluzeb podniky ve smyslu ¢l. 107
odst. 1 SFEU. Pojem ,podnik“ zahrnuje subjekty, které vykondvaji hospodéiskou ¢innost, bez ohledu na jejich
pravni postaveni a zpiisob jejich financovani. Hospoddrskou ¢innosti se rozumi jakdkoli ¢innost spocivajici
v nabizeni zboZi a sluzeb na trhu (*%°).

(673)  Zakazky na vefejné sluzby spocivaji v poskytovani sluzeb ndmoini ndkladni a osobni dopravy mezi Korsikou
a pevninskou Francii za vyrovnavaci platbu vypldcenou pifjemcim v souvislosti s uvedenymi zakdzkami na
vefejné sluzby (spole¢nosti Corsica Linea a La Méridionale). Spole¢nosti Corsica Linea a La Méridionale tedy
vykondvaji hospodafskou ¢innost. Jednd se tedy o podniky podle ¢l. 107 odst. 1 SFEU.

(*¥) Spravni soud mimo jiné uvedl, Ze soucdsti zaddvaci dokumentace byly informa¢ni dokumenty o ndmofnim spojeni mezi Korsikou
a pevninou, jako napiiklad vyro¢ni zprivy povérenych spolecnosti za roky 2017, 2018 a 2019, které obsahovaly analyzu kvality
sluzeb.

(**®) Rozsudek ze dne 18. Cervna 1998, Komise v. Itélie, C-35/96, ECLEU:C:1998:303, a rozsudek ze dne 23. dubna 1991, Hofner a Elser,
C-41/90, ECLLEU:C:1991:161, bod 21.

(**) Rozsudek ze dne 16. ¢ervna 1987, Komise v. Itdlie, C-118/85, ECLLEU:C:1987:283, bod 7; rozsudek ze dne 18. ¢ervna 1998, Komise
v. Itdlie, C-35/96, tamtéz, bod 36.
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7.1.2 Pricitatelnost opatfent stdtu a p¥itomnost stdtnich prostiedkil

7.1.2.1 Pricitatelnost opatfen{ stdtu

(674)  Z ustdlené judikatury vyplyvd, Ze jsou-li splnény podminky ¢l. 107 odst. 1 SFEU, opatfeni pfijatd entitami
Clenskych statti pasobicimi pod trovni statu spadaji, bez ohledu na jejich pravni formu a uréeni, do pisobnosti
tohoto ustanoveni, stejné jako opatfeni ustfedni moci (**').

(675)  Komise v tomto piipadé konstatuje, ze OTC, tedy orgdn, ktery poskytl zkoumand opatfent, je spravnim orgdnem
zcela pfidruzenym ke korsickému regiondlnimu orgdnu, ktery je sim o sobé entitou piisobici pod trovni stitu
(82. bod odtivodnéni). OTC, jehoz pfedseda je ¢lenem korsické samospravy (82. bod odtivodnéni), podléhd pti
vykonu své ¢innosti dohledu korsické samospravé (83. bod odavodnéni). Korsickd samosprava rovnéz jmenuje
feditele OTC a rozhodnuti OTC (v¢etné rozpoctovych rozhodnuti) pfijimd spravni vybor sloZeny ze zastupcti
departementd Corse-du-Sud a Haute-Corse a pfedevsim z volenych zdstupct korsického shromdzdéni (82. bod
odtvodnéni). Samotné udéleni zakdzek na vefejné sluzby bylo pfedmétem hlasovani o schvileni korsickym
shromédzdénim (280. bod odiivodnéni).

(676)  Pfedmétnd opatfenti jsou proto pficitatelnd stitu.

7.1.2.2 Piitomnost statnich prostfedkd

(677)  Z ustdlené judikatury vyplyvd, Ze prostfedky mistnich a regiondlnich orgdnt je tfeba povazovat za stitni
prostiedky ve smyslu ¢l. 107 odst. 1 SFEU ().

(678)  Jak je uvedeno v 84. bod¢ odiivodnéni, zakdzky na vefejné sluzby jsou financovdny z grantu na izemni ndvaznost,
ktery vypldci celostdtni vldda korsické samospravé, jez jej ze zdkona pfevadi na OTC. Zakdzky na vefejné sluzby
jsou proto financovany z prosttedka korsické samospravy, coz je entita plisobici pod trovni statu.

(679)  Komise se proto domnivd, Ze financovani zakazek na vefejné sluzby zahrnuje statni prostfedky.

7.1.3 Existence vyhody

(680)  Pro posouzeni toho, zda stitni opatfeni pfedstavuje podporu poskytnutou podniku, je tieba urcit, zda toto
opatfeni poskytuje dotyénému podniku hospodatskou vyhodu, diky které nemusi vynalozit naklady, které by za
béznych okolnosti musel hradit ze svych vlastnich finan¢nich prostfedkd, nebo zda poskytuje tomuto podniku
hospodatskou vyhodu, kterou by za béznych trznich podminek podnik neziskal (*2).

(681)  Vzhledem k tomu, Ze jsou posuzovand opatfeni poskytovdna v rdmci povéreni vefejnou sluzbou, pfedstavuji pro
pifjemce vyhodu, pokud tato vyrovnavaci platba kumulativné nespliuje Ctyfi kritéria stanovend v rozsudku ve
véci Altmark ().

(682) S ohledem na vySe uvedené skute¢nosti Komise pfezkoumd, zda zakdzky na vefejné sluzby spliiuji vSechna kritéria
stanovend v rozsudku ve véci Altmark.

7.1.3.1 Kritéria stanovend v rozsudku ve véci Altmark

(683)  Vrozsudku ve véci Altmark Soudni dviir rozhodl, Ze vyrovndni za vefejnou sluzbu neposkytuje selektivni vyhodu
a nepfedstavuje podporu podle ¢l. 107 odst. 1 SFEU, pokud jsou splnéna ¢tyfi kumulativni kritéria:

—  podnik-pffjemce musi byt skute¢né povéfen plnénim povinnosti vefejné sluzby a tyto povinnosti musi byt
jasné definovany (déle jen ,prvni kritérium®),

—  parametry, na jejichz zdkladé je vyrovndni vypocteno, museji byt pfedem stanoveny objektivnim
a transparentnim zptisobem (dale jen ,druhé kritérium®),

230

Rozsudek ze dne 12. kvétna 2011, Région Nord-Pas-de-Calais, T-267/08 a T-279/08, ECLLEU:T:2011:209, bod 108.
1) Tamtéz, bod 109.
Rozsudek ze dne 14. tinora 1990, Francie v. Komise, C-301/87, ECLLEU:C:1990:67, body 44-45.
Rozsudek ze dne 24. ¢ervence 2003, Altmark Trans GmbH, C-280/00, ECLLEU:C:2003:415, body 87-93.

(
(
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(
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—  vyrovnani nemtiZe pfesahovat meze toho, co je nezbytné k pokryti vech nebo &asti ndkladt vynalozenych
k plnéni povinnosti vefejné sluzby se zohlednénim pifjm, které se k nim vztahuji, jakoz i zisku, ktery je
piiméfeny (dale jen ,tfeti kritérium®),

—  neni-li vybér podniku, ktery md byt povéfen plnénim povinnosti vefejné sluzby, u¢inén v rdmci fizeni
o zadani vefejné zakdzky, byla Groveri nutného vyrovnan{ uréena na zdkladé analyzy ndkladd, které by
pramérny podnik, spravné F{zeny a piiméfené vybaveny dopravnimi prostfedky k tomu, aby mohl
uspokojit pozadavky vefejné sluzby, vynalozil pti plnéni téchto povinnosti se zohlednénim p¥fjmd, které se
k nim vztahuji, jakoz i zisku, ktery je pfiméfeny k plnéni téchto povinnosti (ddle jen ,¢tvrté kritérium®).

7.1.3.2 Soulad s ¢tvrtym kritériem stanovenym v rozsudku ve véci Altmark

7.1.3.2.1 Poskytovatel vybrany v nabidkovém fizeni, které umoZziiuje vybrat uchazece schopného
poskytovat tyto sluzby za nejmensich nakladd pro tizemné spravni celek

(684)  Postup v ramci Fzeni o zadani vefejné zakazky vylucuje existenci podpory pouze za predpokladu, Ze umoziiuje
vybér zdjemce schopného poskytovat tyto sluzby za nejmensich ndkladd pro tizemné spravni celek.

(685)  Sdéleni Komise o pouziti pravidel EU v oblasti statni podpory na vyrovnavaci platbu udélenou za poskytovani
sluzeb obecného hospodaiského zdjmu (déle jen ,sdéleni 0 SOHZ*) (***) stanovi kritéria pro posouzeni, zda bylo
splnéno ¢tvrté kritérium stanovené v rozsudku ve véci Altmark.

(686)  Vbodé 66 sdéleni 0 SOHZ se uvadyi, Ze co se tyce charakteristickych rysii zaddvactho fizeni, soutézni dialog nebo
vyjedndvaci fizeni po zvefejnéni ozndmeni o zakdzce poskytuji zadavateli siroké rozhodovaci pravomoci a mohou
omezit Gcast zainteresovanych subjektti. Mohou proto byt vhodné pouze k zajisténi toho, aby spliiovaly ¢tvrté
kritérium ve véci Altmark, a to ve vyjime¢nych piipadech.

(687)  Komise v tomto piipadé konstatuje, Ze Francie udélila dot¢end opatieni v rdmci vyjedndvaciho fizeni (277. a 278.
bod odtivodnéni). Takovy postup tedy v zdsadé nelze povaZovat za postup, ktery by zarucoval nejmensi naklady
pro tzemné spravni celek podle sdéleni o SOHZ.

(688)  V tomto pfipadé navic neexistuje nic, co by umoziiovalo povazovat nabidkové fizeni na zakdzky na vetejné sluzby
za vyjimecny piipad, ktery by se od uvedené domnénky odchyloval.

(689)  Predevsim se jednd o Fizeni v oblasti nimoiniho spojeni s Korsikou, kde nikdy neexistovala volnd hospodafskd
soutéz z diivodu omezeni uloZenych rezimem ZVS a historickou existenci po sobé jdoucich zakdzek na vefejné
sluzby (60. a 61. bod odtvodnéni). Takovy kontext tedy pravdépodobné omezi komeréni nabidku
a hospodatskou soutéZ v oblasti ndmofniho spojeni s Korsikou a pravdépodobné nezarudi sluzby za nejmensich
nakladt pro tzemné spravni celek.

(690)  Za druhé, jak uvadi spole¢nost Corsica Ferries (518. bod odivodnéni), kritéria pro udéleni vetejné zakdzky tykajici
se finan¢ni vyrovndvaci platby méla vahu pouze 20 %, zatimco kritéria tykajici se technické hodnoty nabidek méla
vihu 60 % (271. bod odiivodnéni). Komise konstatuje, Ze tato technickd kritéria nebyla definovdna tak, aby
umoznila G¢innou hospodafskou soutéz, kterd by minimalizovala vyhodu tsp&nych uchazecti, nebot uvedend
kritéria hodnotila pfedevsim kapacitu a kvalitu uchazect z hlediska plnéni pfidélenych zdvazka vefejné sluzby
(jizdni fady, pfizplisobeni lodstva potiebdm uZivateld, kvalita sluzeb pro profesiondlni a soukromé uZivatele atd.),
a nikoli podporu G¢inné hospodaiské soutéZe minimalizujici vysi vyrovnavaci platby.

() UF. vést. C 8, 11.1.2012, s. 4.
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(691)

(692)

(693)

(694)

(695)

(696)

Komise dale konstatuje, Ze zaddvaci Fzeni na zakdzky na vetejné sluzby nevedlo k dostatecné oteviené a skute¢né
hospodatské soutézi vzhledem k nizkému poctu uchazect pro kazdou &ast (276. bod odivodnéni). Argumenty
spole¢nosti Corsica Linea a La Méridionale, Ze existoval vyznamny konkuren¢ni tlak, protoZe ,bylo vseobecné
zndmo*, Ze na zakdzku mohou podat Zadost t¥i hospodafské subjekty (spolecnosti Corsica Linea, La Méridionale
a Corsica Ferries) (577. a 614. bod odtvodnéni), jsou ¢isté spekulativni a navic neprokdzané, protoze spolecnost
Corsica Ferries o zakdzku na vefejné sluzby v ramci zaddvactho fizeni Zadost nepodala. Stejné tak skute¢nost, Ze
pocet uchazect (spolecnosti Corsica Linea a La Méridionale) je konzistentn{ s po¢tem hospodéfskych subjekt,
které se zacastnily konzultace s provozovateli, nemtze sama o sobé prokdzat existenci dostate¢né oteviené
a skutecné hospoddfské soutéze (613. bod odivodnéni). Kromé toho jeji vlastni zji§téni, ze zddny jiny
provozovatel kromé tif uvedenych neprojevil o korsicky trh zdjem (575. bod odivodnéni), ukazuje na nizkou
troveil hospodaiské soutéze, kterou vyvolalo fizeni o udéleni zakdzky na vefejné sluzby, coz uznévid i spolecnost
La Méridionale (613. bod odtivodnéni). Kromé toho spole¢nost Corsica Ferries navzdory svému zdjmu nepodala
nabidku, kterd mohla pfispét ke zvyseni konkuren¢niho tlaku béhem nabidkového Fizeni na zakdzky na vefejné
sluzby (273. bod odtivodnéni). Argumenty spole¢nosti Corsica Linea, Ze i) vyjedndvaci ¥{zenf sniZilo vy3i financni
vyrovnavaci platby ptivodné navrzené uchazeci (578. bod odtiivodnéni) a ii) francouzské organy nebyly povinny
pfijmout nabidky uvedenych uchaze¢t (579. bod odiivodnéni), tedy samy o sobé nemohou prokézat, ze OTC
ziskal sluzby ndmofni dopravy za nejmensi cenu pro tiizemné spravni celek.

A konelné, fizeni, v jejichZ rdmci je poddna pouze jedna nabidka, nelze povazovat za dostate¢nd k zajisténi
nejmensich ndkladd pro tzemné spravni celek (**). V daném ptipad€ byla ke vSem zakdzkdm na vefejné sluzby,
s vyjimkou zakdzek na spojeni s Proprianem a Porto-Vecchio (k nimz byly poddny pouze dvé Zadosti), poddna
pouze jedna zddost. Spole¢nost Corsica Linea v daném ohledu nevysvétluje, pro¢ neexistence konkurencni
nabidky na tfi z ¢asti neumoznuje vyloucit existenci dostate¢ného tlaku v tomto ptipadé (576. bod odivodnéni).
Stejné tak v ptipadé ¢asti 3 (Porto-Vecchio) a 4 (Propriano) skute¢nost, Ze francouzské organy v obou piipadech
piijaly nejnizsi nabidku, neprokazuje, Ze tispé$nd nabidka byla sama o sobé nabidkou s nejmensimi naklady pro
tizemné spravni celek.

Z téchto tivah vyplyvd, Ze nabidkové Fizeni na zakdzky na vefejné sluzby neposkytlo tizemné spravnimu celku
zddnou zdruku, Ze dané sluzby byly zaddny za nejmensi cenu.

7.1.3.2.2 Vyrovndvaci platba stanovend na zdkladé nakladd, které by primérny podnik, spravné fzeny
a pfiméfené vybaveny, vynalozZil k plnéni zavazki vetejné sluzby, které mu byly svéfeny

Komise pfipomind, Ze ¢tvrté kritérium stanovené v rozsudku ve véci Altmark, na zdkladé analyzy ndklad ve
vztahu k primérnému podniku, spravné fizenému a pfiméfené vybavenému, musi byt pouzito v pifpadé, neni-li
vybér podniku, ktery mé byt povéfen plnénim povinnosti vefejné sluzby, u¢inén v rdmci fizeni o zaddni vefejné
zakdzky.

Francouzské organy nepfedlozily zddné dikazy ani informace, které by mohly prokdzat, Ze vyrovndvaci platba
vyplacend v ramci zakdzek na vefejné sluzby byla stanovena na zdkladé ndkladd, které by primérny podnik,
spravné fizeny a pfiméfené vybaveny, vynalozil k plnéni zdvazki vefejné sluzby, které mu byly svéfeny.
Zcastnéné strany zddné pripominky v tomto ohledu nepodaly.

Je tfeba rovnéz poznamenat, Ze zakdzky na vefejné sluzby neodkazuji na zddné ndklady, které by vynalozil
priumérny podnik, spravné fizeny a pfiméfené vybaveny, k plnéni zdvazki vetejné sluzby, které mu byly svéfeny.
Naopak, z informaci obsazenych ve spise vyplyva, Ze vyrovnavaci platba byla stanovena az na konci nabidkového
fizeni na zakazky na vefejné sluzby, a to na zdkladé jedndni mezi p¥fjemci v souvislosti se zakdzkami na vefejné
sluzby a OTC, aniz by se béhem danych jednani zohlednily naklady, které by za dlelem stanoveni vyse
vyrovnavaci platby vynalozil primérny podnik, spravné fizeny a pfiméfené vybaveny, k plnéni zdvazkt vefejné
sluzby, které mu byly svéfeny.

(**°) Sdéleni 0 SOHZ, bod 68.
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(697)  Vzhledem k tomu, Ze Francie nepfedlozila Zadné konkrétni dikazy, mize Komise pouze vyvodit zdvér, Ze
vyrovndvaci platba poskytnutd v rdmci zakdzek na vefejné sluzby nebyla stanovena na zdkladé ndkladd, které by
primérny podnik, spravné fizeny a piiméfené vybaveny, vynalozil k plnéni zdvazkt vefejné sluzby, které mu
byly svéteny.

(698)  V disledku toho zakdzky na vefejné sluzby nespliiuji ctvrté kritérium stanovené v rozsudku ve véci Altmark.

7.1.3.3 Zavér k existenci vyhody

(699) S ohledem na vySe uvedené skutecnosti Komise dospéla k zdvéru, Ze zakdzky na vefejné sluzby poskytly
pijemctim hospodéiskou vyhodu, kterou by za béznych trznich podminek neziskali.

7.1.4 Selektivita zakdzek na vefejné sluzby

700) Pokud Komise zjisti existenci vyhody, kterd pfimo ¢ nepfimo lyva z urcitého opatfeni, piislusi Komisi jesté
) vyhody, p p Vyplyv: p p J
prokdzat, Ze uvedend vyhoda je ur¢ena specificky jednomu ¢i vice podnikiim.

(701)  Pozadavek selektivity je pojimdn odlisné v zdvislosti na tom, zda je dotCené opatieni koncipovano jako obecny
rezim podpor, ¢i jako individudlni podpora. V piipadé individudlni podpory umoziiuje identifikace hospodaiské
vyhody v zdsadé piedpoklddat jeji selektivitu (*).

(702)  V tomto pfipadé byly vSechny zakdzky na vefejné sluzby poskytnuty na zdkladé dvoustrannych smluv uzavienych
s kazdym z pijemctl.

(703)  Tyto zakdzky na vefejné sluzby jsou tedy individudlnimi opatfenimi, a proto je tfeba predpoklddat, Ze jsou
selektivni ve prospéch uvedenych pifjemct.

7.1.5 Prekdzka obchodu mezi clenskymi stdty a naruSeni hospoddiské soutéZe v rdmci EU, kterou vytvdieji
zakdzky na vefejné sluzby

~ N

(704)  Podpory, jejichz ticelem je osvobodit podnik od nakladd, které by obvykle musel nést v rdamci svého bézného
fizeni nebo svych béznych ¢innosti, v zdsadé narusuji podminky hospodaiské soutéze (*). Bylo jiz totiz souzeno,
ze kazdé poskytnuti podpory podniku, ktery vykondvd svou ¢innost na trhu SpoleCenstvi, miiZe zptsobit
naru$ovani hospodafské soutéze a ovlivnit obchod mezi ¢lenskymi stity.

(705)  Namofni doprava v rdmci ¢lenského stitu (ndmoini kabotdz) je viem provozovatelim ze SpoleCenstvi oteviena
ode dne 1. ledna 1993 (**). Od uvedeného data tedy podpora poskytnutd podniku, ktery pfepravuje cestujici af
nebo ndklad v rdmci ¢lenského stitu, maze pfedstavovat piekdzku obchodu mezi ¢lenskymi stity. V tomto
piipadé zakdzky na vefejné sluzby poskytuji vyrovnavaci platbu za poskytovani sluzeb ndmoini ndkladni
a osobni dopravy v souvislosti s ndmofnim spojenim s Korsikou. Uvedend vyrovndvaci platba tedy
pravdépodobné ovlivni obchod mezi ¢lenskymi stity, a to i proto, Ze Korsika md spojent s Itélii.

(706)  Je tfeba mit na paméti, Ze spole¢nosti Corsica Linea a La Méridionale provozuji dopravu na trasich mezi
pevninskou Francii a Korsikou v pfimé konkurenci s provozovateli, jako je Corsica Ferries, ale také potencidlné
s jakymkoli ndmo#nim podnikem, ktery nabizi nebo muize nabizet sluzby ndmoini dopravy na Korsiku a z ni (45.
bod odtivodnéni). To plati tim spiSe, Ze mezi Korsikou a pevninskou Francii a Italii funguje vyznamnd osobni
doprava (56. bod odtivodnéni). Komise proto konstatuje, Ze opatfeni pravdépodobné posili postaveni spole¢nosti
Corsica Linea a La Méridionale ve vztahu ke konkuren¢nim podnikim ndmoini dopravy v Evropské unii, a tim
mohou narusit hospodéiskou soutéz.

(707)  Opatfeni proto pravdépodobné narusi hospoddiskou soutéZ na vnitinim trhu a ovlivni obchod mezi ¢lenskymi
staty.

(¥ Rozsudek ze dne 4. ¢ervna 2015, MOL, C-15/14 P, ECLLEU:C:2015:362, bod 60.
(*") Viz rozsudek ze dne 19. z4i{ 2000, Némecko v. Komise, C-156/98, ECLLLEU:C:2000:467, bod 30 a citovand judikatura.
(***) Viz nafizeni o kabotazi.
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(708)

(709)

(710)

(711)

(712)

(713)

(714)

(715)

(716)

(717)

7.1.6 Zdvery ohledné existence stdtni podpory

Na zédkladé vy$e uvedenych skute¢nosti se Komise domnivé, Ze vyrovndvaci platby poskytnuté provozovateltim
v ramci zakazek na vefejné sluzby pfedstavuji statni podporu podle ¢l. 107 odst. 1 SFEU.

7.2 Legalita opatieni

V souladu s ¢l. 108 odst. 3 SFEU stanovi ¢l. 2 odst. 1 nafizeni Rady (EU) 2015/1589 (***): ,.S vyhradou odlisné tipravy
v nafizenich ptijatych na zdkladé clanku 109 Smlouvy o fungovdni EU nebo jinych p¥islusnych ustanoveni této smlouvy musi
dotycny clensky stdt ozndmit Komisi s dostatecnym casovym predstihem vechny pldny na poskytnuti nové podpory.” Clanek 3
uvedeného nafizeni stanovi: ,,Podpora oznamovand podle cl. 2 odst. 1 nesmi byt uskutecnéna drive, nez Komise pfijme nebo
se bude mit za to, Ze pfijala, rozhodnuti schvalujici tuto podporu.”

Komise konstatuje, Ze francouzské orgdny sice dne 27. prosince 2022 ozndmily své pliny na zavedeni zakdzek na
vefejné sluzby na obdobi ode dne 1. ledna 2023 do 31. prosince 2030, tyto zakdzky na vefejné sluzby vsak
zavedly dne 1. ledna 2023, aniz by Komise pfijala nebo se mélo za to, Ze piijala, rozhodnuti schvalujici tyto
zakdzky. Dotcend opatfeni tedy v zdsadé porusuji ¢l. 2 odst. 1 nafizeni (EU) 2015/1589.

Komise konstatuje, Ze podle rozhodnuti o SOHZ mohou byt clenské stity v urcitych ptipadech vynaty
z oznamovaci povinnosti podle ¢l. 108 odst. 3 SFEU.

V daném ohledu je tfeba pfezkoumat, zda zakdzky na vetejné sluzby spadaji do oblasti ptisobnosti rozhodnuti
o SOHZ, aby bylo mozné urcit, zda jsou opatieni vyfiata z oznamovaci povinnosti stanovené v ¢l. 108 odst. 3
SFEU.

Komise nejprve piipomind, Ze podle ustdlené judikatury musi byt jako vyjimka z obecného pravidla, které
pfedstavuje oznamovaci povinnost, ustanoveni nafizeni nebo rozhodnuti o udéleni vyjimky z oznamovaci
povinnosti a podminky v nich uvedené vyklddany striktné (>°).

Oblast ptsobnosti rozhodnuti o SOHZ je vymezena v ¢lanku 2 rozhodnuti. Podle ¢l. 2 pism. d) neni stdtni
podpora ve formé vyrovnavaci platby za zdvazek vefejné sluzby vynata z oznamovaci povinnosti v piipadé
lodnich spojii na ostrovy, na nichz v priibéhu dvou rozpoctovych letech bezprostiedné predchdzejicich obdobi,
v némzZ bylo vyddno povéfeni sluzbou obecného hospodaiského zdjmu, nepfevysil rocni pocet cestujicich
300 000 osob.

Ustanoveni ¢l. 2 pism. d) rozhodnuti o SOHZ se tykd pouze ndmofni osobni dopravy a nezmifiuje se o ndmoini
nakladni dopravé. S ohledem na zédsadu striktniho vykladu, kterou se fdi uplatiiovani rozhodnuti o vyjimce
z oznamovaci povinnosti (713. bod odvodnéni), se Komise domnivd, Ze vzhledem k tomu, Ze v rozhodnuti
0 SOHZ neni vyslovné uvedena ndmo#ni nédkladni doprava, nemiiZe se na vyrovndvaci platby vyplacené za SOHZ
tykajici se nimotni ndkladni dopravy nebo kombinovanych sluzeb (osobni/ndkladni doprava) rozhodnuti o SOHZ
vztahovat (**).

Jelikoz se zakdzky na vefejné sluzby tykaji kombinovanych sluzeb, vyrovndvaci platba poskytnutd pifjemcim
v souvislosti se zakdzkami na vefejné sluzby nespadd do oblasti ptisobnosti rozhodnuti o SOHZ.

Pfipominky zacastnénych stran k tomuto bodu nemaji na tento zdvér vliv.

(**) Nafizeni Rady (EU) 2015/1589 ze dne 13. Cervence 2015, kterym se stanovi provadéci pravidla k ¢lanku 108 Smlouvy o fungovéani
Evropské unie (U, vést. L 248, 24.9.2015, s. 9, ELL http://data.europa.eu/elifreg/2015/1589/0j).

(*) Rozsudek ze dne 21. ¢ervence 2016, Dilly’s Wellnesshotel, C-493/14, ECLLEU:C:2016:577, body 37 a 38; rozsudek ze dne 5. bfezna
2019, Eesti Pagar AS, C-349/17, ECLL:EU:C:2019:172, bod 60.

(*') Analogicky vyklad viz rozsudek ze dne 19. fjna 2023, SAD Trasporto locale, C-186/22, ECLLEU:C:2023:795, body 23-29, tykajici se
rozsahu plisobnosti nafizeni, které osvobozuje od oznamovaci povinnosti stitni podporu poskytnutou ve formé kompenzace za
zdvazky vefejné sluzby v pozemni dopravé.
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(718)  Za prvé, na rozdil od tvrzeni spolecnosti Corsica Linea (582. bod odiivodnéni) neni vylouceni nimot#ni nakladni
dopravy z oblasti ptsobnosti rozhodnuti o SOHZ v rozporu ani se znénim rozhodnuti o SOHZ, ani s jeho
Gi¢elem, jak je vylozen ve 24. bodé odfivodnéni uvedeného rozhodnuti. Zddny z ¢lénké rozhodnuti o SOHZ se
totiz o ndmofni ndkladni dopravé nezminuje. Ustanoveni 24. bodu odivodnéni pouze upfesiiuje pravidla
pouzitelnd na stdtni podporu poskytnutou na financovani sluzeb obecného hospodatského zdjmu v odvétvi
letecké a ndmoini dopravy a pouze upfesiiuje, Ze rozhodnuti o0 SOHZ stanovi podminky, za nichZ mize byt tato
podpora vynata z oznamovaci povinnosti stanovené v ¢l. 108 odst. 3 SFEU, pokud v tomto ohledu neexistuje
odvétvové pravidlo. Ustanoveni ¢l. 2 pism. d), které vymezuje oblast piisobnosti rozhodnuti o0 SOHZ, se viak na
ndmoini nakladni dopravu nevztahuje. Spole¢nost Corsica Linea navic nezdtvodiiuje, pro¢ by vylou¢eni ndmoini
nakladni dopravy z rozhodnuti 0 SOHZ bylo v rozporu se zdsadou rovného zachdzeni.

(719)  Argument, Ze odkaz pouze na prah pro cestujici je odivodnén skutecnosti, Ze osobni doprava je celkovym
ukazatelem hospodédiského vyznamu dané trasy (584. bod odivodnéni), navic neprokazuje, Ze se rozhodnuti
0 SOHZ vyslovné vztahuje na nimofni ndkladni dopravu. Komise naopak konstatuje, Ze hlavnim tcelem zakazek
na vetejné sluzby je pfeprava nakladu, pficemz osobni doprava se omezuje na ptepravu cestujicich ze zdravotnich
dtivodt a fidict (s vyjimkou trasy Marseille-Propriano), jejiz objem je omezeny.

(720)  Konecné pozndmka, Ze z rozhodovaci praxe Komise vyplyva, ze se rozhodnuti o SOHZ vztahuje na kombinované
sluzby, je irelevantni (58 3. bod odtivodnéni), nebot podle ustdlené judikatury neni Komise svou rozhodovaci praxi
vazana (**?).

(721)  Rozhodnuti o SOHZ neni tedy v tomto piipadé pouzitelné. Z toho vyplyva, Ze francouzské orgdny provedly
opatfeni protipravng, v rozporu s clankem 3 nafizeni (EU) 2015/1589 a ¢l. 108 odst. 3 SFEU.

7.3 Sluditelnost opatfeni

7.3.1 PouZitelnost ¢l. 106 odst. 2 SFEU a rdmce pro SOHZ

(722)  Pokud vyrovndvaci platba za vefejnou sluzbu predstavuje stitni podporu podle ¢l. 107 odst. 1 SFEU, vztahuji se na
ni ¢lanky 106, 107 a 108 SFEU.

(723)  Posouzeni slucitelnosti statni podpory poskytnuté na SOHZ s vnitinim trhem md pravni zdklad v ¢l. 106 odst. 2
SFEU. V tomto piipadé se stitni podpora tykd poskytnuti vyrovnavaci platby za plnéni zdvazkt vefejné sluzby
v ramci SOHZ. Je proto nutné analyzovat slucitelnost podpory s ¢l. 106 odst. 2 SFEU, a konkrétnéji se zvlastnimi
pravidly tykajicimi se uplatiiovani uvedeného c¢lanku.

(724)  V tomto piipadé jsou zvldstni pravidla tykajici se pouziti ¢l. 106 odst. 2 SFEU obsaZena v rdmci pro SOHZ. Podle
bodu 11 rdmce pro SOHZ ,lze stdtni podporu, kterd spadd mimo oblast piisobnosti rozhodnuti [o SOHZ], prohldsit za
slucitelnou s ¢l. 106 odst. 2 SFEU, je-li to nutné pro poskytovdni dané sluzby obecného hospoddiského zdjmu a jestlize neni
narusen vyvoj obchodu do takové miry, kterd by byla v rozporu se zdjmy Unie. K dosaZeni této rovnovdhy musi byt splnény
podminky stanovené v Cdstech 2.2 az 2.10 [rdmce pro SOHZ].

(725)  Komise konstatuje, Ze francouzské orgdny rovnéZ ozndmily zakdzky na vefejné sluzby na zdkladé ramce pro
SOHZ.

(726) V niZe uvedenych oddilech je proto uvedena analyza Komise tykajici se slucitelnosti dotéenych opatieni
s podminkami stanovenymi v rdmci pro SOHZ vzhledem k tomu, Ze opatfeni nespadaji do oblasti pisobnosti
rozhodnuti o SOHZ (721. bod odtvodnéni).

(*?)Rozsudek ze dne 20. zaf{ 2011, Regione autonoma della Sardegna, T-394/08, ECLLEU:T:2011:493, bod 190.
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(729)

(730)

(731)

(732)

243
244
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(

246

Je tieba rovnéz poznamenat, Ze v souladu s bodem 8 rdmce pro SOHZ se zasady stanovené v ramci pro SOHZ
pouziji na vyrovnavaci platbu za zavazky vefejné sluzby poskytovanou v oblasti nimoini dopravy, aniz by byla
dotcena piisngjsi zvldstni ustanoveni obsazend v odvétvovych pfedpisech Unie. V oblasti nimoini dopravy
stanovi nafizeni o kabotdzi, ve smyslu vykladu podle sdéleni o vykladu, podminky, za nichz mtze ¢lensky stat
uzaviit zakdzky na vefejné sluzby se spole¢nostmi lodni dopravy, které provozuji pravidelnou dopravu na
ostrovy nebo z ostrovil, a vypldcet za to majiteldm lodi finan¢ni ndhradu. Komise proto provede analyzu
slucitelnosti opatteni s ramcem pro SOHZ, aniz by byla dot¢ena zvlastni ustanoveni nafizeni o kabotazi.

7.3.2 Existence skutecné sluzby obecného hospoddiského zdjmu

Podle bodu 12 rdmce pro SOHZ je podporu nutno udélit skute¢né a spravné vymezené sluzbé obecného
hospodaiského zdjmu, jak je uvedeno v ¢l. 106 odst. 2 SFEU. Diikazni bfemeno ohledné spravné definice vefejné
sluzby nese ¢lensky stat (***) s tim, Ze pfezkum Komise je omezen na zjevnou chybu v posouzeni, jak je uvedeno
v bodé 13 rdmce pro SOHZ.

Bod 13 rdmce pro SOHZ poukazuje na to, Ze clenské stity nemohou pFipojit specifické zdvazky vefejné sluzby ke
sluzbam, které za podminek odpovidajicich stitem vymezenému vefejnému zdjmu, typu cena, objektivni prvky
kvality, kontinuita a piistup ke sluzbé, jiz jsou nebo mohou byt uspokojivé poskytovany podniky ptsobicimi
v béznych trznich podminkach.

V bodé 14 ramce pro SOHZ se uvadi, Ze by clenské stity mély prokazat, ze fddné zvézily potieby vefejné sluzby
vefejnou konzultaci nebo jinymi vhodnymi nastroji, jimiz piihlédly k zdjmtim uZivatelt a poskytovatelt.

Jak je uvedeno v 727. bodé odtvodnéni, nafizeni o kabotdzi opraviiuje ¢lensky stdt uzavirat zakdzky na verejné
sluzby na pravidelnou dopravu na ostrovy nebo z ostrovi za finan¢ni nahradu. Zakazkou na vefejné sluzby se
podle natizeni o kabotdzi se rozumi smlouva uzaviend za tcelem poskytovéni dostate¢nych dopravnich sluzeb.
Muze zahrnovat zejména:

— normy plynulosti, pravidelnosti, vikonnosti a kvality,

—  doplnkové dopravni sluzby,

—  dopravni sluzby za danych pfepravnich sazeb a podminek, zejména pro ur¢ité skupiny cestujicich ¢i na
urditych trasich, a

—  prizpusobeni sluzeb skute¢nym potfebam.

Dva rozsudky Tribundlu ze dne 1. bfezna 2017 ve vécech T-366/13 (déle jen ,rozsudek SNCM I) (***) a T-454/13
(dale jen ,rozsudek SNCM II) (**) upfesnily povinnosti ¢lenskych stitti, pokud jde o vymezen{ oblasti ptisobnosti
vefejné sluzby a formu, kterou musi mit vefejny zdsah k zajisténi poskytovani uvedené sluzby. Tribunal zejména
potvrdil, Ze oblast piisobnosti zakdzky na vefejné sluzby musi odpovidat potiebé vefejné sluzby charakterizované
i) poptivkou uzivateld pro viechny sluzby nebo jejich &dst, ii) kterd neni uspokojena ze strany trznich
provozovatell v pFipadé neexistence povinnosti v tomto smyslu stanovené organy vefejné moci, iii) clensky stat
musi pro uspokojeni této potieby dat pfednost piistupu, ktery co nejméné porusuje zdkladni svobody a fadné
fungovani vnitiniho trhu (**9).

Rozsudek ze dne 15. listopadu 2018, Stichting Woonlinie, T-202/10 RENV Il a T-203/10 RENV II, ECLLEU:T:2018:795, body 79-83.
Rozsudek ze dne 1. bfezna 2017, SNCM I, tamtéz.
Rozsudek ze dne 1. bfezna 2017, SNCM II, tamtéz.
Rozsudek ze dne 1. bfezna 2017, SNCM 11, bod 134.
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(733)  Vtomto pfipadé je tieba posoudit, zda rozsah zakazek na vefejné sluzby spliiuje podminky stanovené v ramci pro
SOHZ a v nafizen{ o kabotazi, jak je vykldda sdéleni o vykladu. Komise proto provéti, zda zakazky na vefejné
sluzby uspokojuji potiebu vefejné sluzby a zda pfedstavuji piistup, ktery co nejméné porusuje zakladni svobody
a fadné fungovani vnitiniho trhu.

7.3.2.1 Charakterizace skutecné potieby vefejné sluzby

(734)  Jak uvedl Tribundl ve véci SNCM II, charakterizace potieby vefejné sluzby v oblasti ndmoini kabotdze muze
vyplyvat pouze z prokdzdni poptavky uzivateld po dané sluzbé, kterd neni uspokojena trhem. Podle Tribundlu lze
potiebu vefejné sluzby posoudit mimo jiné prostfednictvim studii trhu, vefejnych konzultaci nebo vyzev
k ptedkladani projekta (*¥).

(735)  Tyto podminky v podstaté odpovidaji podminkdm stanovenym v bodech 14 (¢lenské stity musi fadné zvazit
zdjmy uzivatelt vefejnou konzultaci nebo jinymi vhodnymi nastroji) a 13 (¢lenské staty se musi ujistit, Ze doslo
k selhdni trhu) rdmce pro SOHZ.

(736)  Piedevsim z toho vyplyvd, ze pokud neexistuje poptdvka uZivatelii po vech sluzbach nebo jejich ¢asti, nemtize
existovat Zadnd potieba vefejné sluzby. V daném ohledu stanovi bod 14 rdmce pro SOHZ, Ze k zdjmtim uzZivatelt
mus{ byt fddné piihlédnuto vefejnymi konzultacemi nebo jinymi vhodnymi ndstroji. Identifikace poptavky
uzivateld, a to jak z kvalitativniho, tak z kvantitativniho hlediska, je nezbytnd pro stanoveni rdmce pro analyzu
selhdni trhu. Definice potieby vefejné sluzby spocivd v porovndni poptivky uzivateld s komer¢ni nabidkou,
kterou by provozovatelé navrhli v pfipadé neexistence zdvazku vefejné sluzby zamysleného clenskym statem.

(737)  Stejné tak v pripadé neexistence selhdni trhu nemize existovat potieba vefejné sluzby. Analyza selhdni trhu je
rozdélena do dvou fazi. Nejprve je tieba prozkoumat sluzby, které by trh nabizel v piipadé neexistence
zamySleného zdvazku vefejné sluzby. V daném ohledu uvddi bod 14 rimce pro SOHZ, Ze k zdjmim
poskytovatelt sluzeb musi byt fadné prihlédnuto vefejnymi konzultacemi nebo jinymi vhodnymi ndstroji. Poté je
tieba prozkoumat, zda by takova nabidka byla dostate¢nd k uspokojeni poptavky uzivateld.

(738)  Jak spolecnost Corsica Ferries spravné uvadi (455. a 456. bod odivodnéni), identifikace trzni nabidky se
neomezuje na nabidku identifikovanou ex ante na trhu, ale musi byt hodnocena dynamicky, posouzenim budouci
trzni nabidky. Jinymi slovy, pfi analyze selhdni trhu jsou ¢lenské staty povinny ovéfit, Ze stavajici a potencidlni
nabidka (tj. nabidka, kterou by provozovatel mohl vérohodné a v pfiméfeném casovém rdmci poskytnout
v piipadé neexistence zamysleného zdvazku vefejné sluzby) by nebyla dostatend k uspokojeni identifikované
poptavky uZivateld.

(739)  Oproti tvrzeni spolecnosti Corsica Ferries (457. bod odivodnéni) v§ak Komise nen{ povinna podrobné zkoumat
analyzu clenského statu tykajici se existence selhdni trhu. Jak je uvedeno v 728. bod¢ odtivodnéni, zkoumani
Komise se omezuje na kontrolu zjevné nespravného posouzeni.

(740)  V tomto pripadé si francouzské orgdny kladly otdzku ohledné potieby zachovat zakdzky na vefejné sluzby
v souvislosti s ndmofnim spojenim s Korsikou. Dospély k zdvéru, ze by mély byt zachoviny s ohledem na
identifikované potieby vefejné sluzby. V nésledujicich pododdilech je uvedena analyza Komise tykajici se
jednotlivych potieb vefejné sluzby, které Francie identifikovala.

7.3.2.1.1 Potfeba ndmofni pfepravy korsickych rezidentt a nerezidentti mezi Marseille a Proprianem

(741)  Vramci tohoto pododdilu Komise pfezkoumd, zda potieba ndmoini pfepravy korsickych rezidentt a nerezidentt
na trase Marseille-Propriano odpovidd i) poptdvce uvedenych uzivateld, kterou Francie fddné prokdzala, ii)
a kterou by nebylo mozné uspokojit soukromou nabidkou.

(*) Rozsudek ze dne 1. biezna 2017, SNCM II, bod 135.
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7.3.2.1.1.1 Existence poptavky ze strany uZivateld

7.3.2.1.1.1.1  Kvalitativni poptavka

1) K vhodnym ndstrojim pouZivanym ke stanoveni kvalitativni poptavky

(742)  Komise konstatuje, Ze francouzské orgdny identifikovaly poptavku cestujicich po ndmofnim spojeni s Korsikou,
vletné trasy Marseille-Propriano, nékolika zpiisoby.

(743)  Francouzské orgdny nejprve uspofddaly nékolik vefejnych konzultaci s cilem ziskat informace o poptavce téchto
cestujicich.

(744) V ramci prvni konzultace, konzultace s uZivateli (93. bod odtvodnéni), byli vsichni cestujici vyzvani, aby
odpovédéli na obecny dotaznik tykajici se vyuZivani sluzeb ndmoini dopravy mezi pfistavem Marseille
a korsickymi pfistavy. K tomuto dotazniku bylo pfipojeno nékolik dokumentd, které informovaly uzivatele o i)
hlavnich charakteristikich ndmotnich spojeni s Korsikou, ii) krocich, které francouzské orgdny podnikly za
Ucelem zjisténi existence potieby vefejné sluzby, a iii) predstaveni riznych kategorii uZivatelt, které Francie
pfedbézné identifikovala (95. bod odavodnéni). Komise se domnivd, Ze viechny tyto informace umoznily
uzivatelim pochopit kontext, v némz byli konzultovani. Kromé toho byla konzultace s uZivateli oteviena po
dobu jednoho mésice, coz je pfiméfend doba. Tato konzultace a informaé¢ni dokumenty k ni byly pfistupné Siroké
vefejnosti na internetovych strankdch korsické samospravy a byly propagoviny v mistnim a regiondlnim tisku
(94.,95. a 366. bod odtivodnéni) s cilem zajistit maximdlni mozné rozsifeni mezi vefejnosti.

(745)  Dotaznik obsahoval dvacitku otdzek, jejichz cilem bylo posoudit potieby uZivatelt jednotlivich ndmofnich
spojeni mezi piistavem Marseille a korsickymi piistavy, véetné spojeni Marseille-Propriano. Z podrobnosti otazek
uvedenych v oddile 3.4.2.1.1.1.1 vyplyvd, Ze francouzskym orgdnim umoznily shromdzdit pro kazdou trasu
mezi Korsikou a pevninskou Francii (véetné trasy Marseille-Propriano) informace o potiebach cestujicich, pokud
jde o Casy odpluti a pfipluti, druhy cest (osobni automobil a kajuta), ¢etnost ndmo#niho spojeni a uplatfiované
sazby (105. bod odivodnéni). Dotaznik dédle obsahoval nékolik otdzek tykajicich se zaménitelnosti (z pohledu
uzivateld) pfistavii na pevniné (106. bod odivodnéni) a letecké a ndmorni dopravy (107. bod odiivodnéni).

(746)  Otdzky obecné nabizely nékolik moznych odpovédi. Nekolik otdzek dokonce umoziiovalo respondentiim uvést
jiné odpovédi, nez byly navrzeny. Francouzské organy obecné pfijimaly jakykoli pfispévek volnou formou (109.
bod odtivodnéni). Dotaznik byl proto dostate¢né otevieny, aby umoznil vyjadfit rtizné ndzory. Navrhované
odpovédi byly jasné, vérohodné a rozmanité. Piipominku spole¢nosti Corsica Ferries, Ze dotaznik byl prilis
omezujici (401. bod odiivodnéni), je tfeba odmitnout.

(747)  V rozhodnuti o zahdjeni fizeni (**) si Komise kladla otizku ohledné mozného metodologického zkresleni
zpusobeného tim, Ze dotaznik byl urcen pfedevsim uzZivatelim ndmofnich tras mezi piistavem Marseille
a Korsikou. Komise vSak po hloubkové analyze konstatuje, Ze dotaznik takto zkresleny nebyl, nebot se v nékolika
otdzkdch uzivateld dotazoval na zaménitelnost pristavu Marseille s ostatnimi pfistavy na pevniné pro jejich cesty
na Korsiku a z ni (106. bod odvodnéni). Francouzské orgdny tak mohly zjistit, i) zda uzivatelé porovnavaji
plavby dostupné v Marseille z hlediska Cetnosti a ticelu s plavbami dostupnymi v Toulonu a Nice; ii) zda by
uzivatelé v p¥ipadé hypotetického zvyseni sazeb v ndmofn{ dopravé v Marseille presli do Toulonu a Nice a iii) zda
uzivatelé jiz k cesté z Korsiky a na Korsiku vyuzili pfistavy Toulon a/nebo Nice a z jakého divodu. Francouzské
organy tak mohly pochopit miru zaménitelnosti mezi pfistavy na pevning, zejména piistavem Marseille a p¥istavy
Toulon a Nice.

(748)  Piipominka spole¢nosti Corsica Ferries ke znéni otdzek (400. bod odiivodnéni) by proto méla byt zamitnuta. Na
rozdil od jejtho tvrzeni nebyly otdzky tykajici se pFistavii na pevniné jinych nez Marseille zaméfeny pouze na
vysvétleni respondentovy volby piistavu Marseille namisto ostatnich pfistavii. Dotazovaly se uZivateld také na
dtivody, pro¢ spiSe nez piistav Marseille vyuZivaji pfistavy Toulon a/nebo Nice.

(***) Rozhodnuti o zahdjeni fizeni, 283. bod odtvodnéni.
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(749)  Je tieba rovnéz pfipomenout, Ze historicky byly pfedmétem zakazek na vefejné sluzby pouze trasy mezi pfistavem
Marseille a korsickymi piistavy (69. bod odtvodnéni). Francie by tedy v tomto piipadé mohla opravnéné
zpochybnit nutnost zachovani zakdzek na vefejné sluzby mezi Marseille a korsickymi pfistavy tim, Ze by se
snazila identifikovat soucasné potteby uZivatelt na uvedenych trasich a to, zda by jejich potfeby mohly uspokojit
jiné sluzby (letecké nebo ndmotfni z jinych piistavit na pevning) za podminek rovnocennych podminkdm
ndmofnich tras mezi Marseille a Korsikou. Spole¢nost Corsica Ferries nevysvétluje, jak se v dusledku vytvofeni
specifickych dotaznikii pro uZivatele vyuZivajici trasy mezi Toulonem a Korsikou nebo Nice a Korsikou mohlo
dospét k jinym zavéram, nez k jakym dospély francouzské organy.

(750)  V neposledni fadé Komise konstatuje, Ze v rdmci konzultace s uZivateli bylo obdrzeno velké mnozstvi odpovédi
(témé&f 1 000) (**), a francouzské organy tak ziskaly vyznamny vzorek piimych ptipominek uZzivatelti. Spole¢nost
Corsica Ferries proto nemize tvrdit, Ze pocet obdrzenych odpovédi byl nedostate¢ny (402. bod odiivodnéni)
vzhledem k celkovému poctu cestujicich na namoinich spojenich mezi Korsikou a pevninskou Francii.
Spole¢nost Corsica Ferries neposkytuje Zadné informace o minimalnim poctu, ktery by mél byt pozadovan pro
vyuziti Udaji z konzultace s uZivateli. Napiiklad se obecné uzndva, Ze pro sestaveni prizkumu s nizkou
chybovosti pro celou Francii, kterd ma vice nez 67 miliont obyvatel, sta¢i vzorek piiblizné 1 000 osob (**°).
V kazdém piipadé byla konzultace s uZivateli jednim z fady ndstroji, které francouzské orgdny pouzily ke
stanoven( kvalitativni poptavky cestujicich.

(751)  Pokud jde o skutecnost, kterou uvedla spolecnost Corsica Ferries, Ze se spole¢nost Corsica Linea pokusila ovlivnit
odpovédi na dotazniky tim, Ze vyzvala své zaméstnance k zaskrtnuti odpovédi, které by pomohly zajistit
zachovéni zakdzky na vefejné sluzby (403. bod odtivodnéni), Komise konstatuje, Ze se jednd o obzvlasté zdvazné
obvinéni tykajic{ se jedndni, které by podle vnitrostitniho préva mohlo byt pfedmétem spravniho a/nebo
trestniho fizeni. Takovd tvrzeni proto musi byt doprovazena jasnymi, konkrétnimi a pevnymi diikazy. Spole¢nost
Corsica Ferries v8ak ve svych pfipominkdch zadné takové dikazy neuvadi. Ackoli poskytuje e-mail od
zaméstnance spolecnosti Corsica Linea, uvedeny e-mail pouze sdilel internetovy odkaz na konzultaci s uZivateli.
V e-mailu nebylo uvedeno postaveni zaméstnance ani ptijemci, nezminoval ani piflohy, takze Komise nemize
posoudit jeho skute¢ny rozsah.

(752)  V ramci druhé konzultace, konzultace s pfistavy, byly pfistavni orgdny rovnéz vyzviny, aby pfedlozily své
piipominky k ndmoinimu spojeni s Korsikou s cilem informovat francouzské organy zejména o urovni
hospodatské soutéze v oblasti sluzeb ndmoini dopravy a o kapacité p¥istavii (116. az 119. bod odtivodnéni). Jak
je uvedeno v 96. bodé odtivodnéni, tato konzultace byla oteviena po dobu jednoho mésice, coz byla pfiméfend
doba. Dotaznik pfedlozeny pfistavnim orgdnim byl dostatecné strukturovany, aby francouzskym orgdniim
umoznil ziskat Uplny a podrobny piehled o fungovani dotéenych piistavi. Francouzské organy byly rovnéz
informovény nejen o poptdvce uZivateld (prostfednictvim prvkd, jako je spddovd oblast pfistavu, zafizeni
dostupna uZivatelam sluzeb namoini dopravy, dostupnost piistavu atd.), ale také o trzni nabidce, kterd by mohla
byt vérohodné nabidnuta v pfipadé neexistence zakdzky na vefejné sluzby (prostfednictvim tiplného popisu
sluzeb a kapacit, které maji rejdatské spolecnosti v pfistavech k dispozici). Francouzské orgdny obdrzely
piispévky od piistavd Marseille, Toulon a Nice (120. bod odiivodnéni), jakoz i od korsickych piistavii
prostednictvim obchodn{ a primyslové komory Korsiky (124. bod odtvodnéni).

(753)  Francouzské orgdny tak uskutecnily vefejné konzultace, které jim umoznily zohlednit zajmy uzivateld.

(754)  Francouzské orgdny rovnéZ povéfily nezdvislého ekonomického poradce, spolecnost Gecodia, aby soubézné
s vefejnymi konzultacemi vypracoval doplitkovou studii o poptdvce uzivatelds, kterd méla konzultace doplnit (90.
bod odtvodnéni). Zprava spolecnosti Gecodia zdvéry této studie obsahuje. Komise konstatuje, Ze podle bodu 14
rdimce pro SOHZ mtize byt studie o poptdvce uzivateld po dané sluzbé provedend nezdvislym ekonomickym
poradcem vhodnym néstrojem pro piihlédnuti k zdjmiim uZzivateld dané sluzby, zejména pokud je takova studie
provedena vedle vefejné konzultace.

(**) Pocet 300 odpovédi se tykal zejména trasy Marseille-Propriano.
(*° https:|[www.vie-publique.fr/questions-reponses/269 387-les-sondages-dopinion-foire-aux-questions-faq  (zobrazeno dne 18. fijna
2024).
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(755)  Tyto prvky ukazuji, Ze se Francie opirala o nékolik ndstrojti, které Komise povazuje za vhodné ve smyslu bodu 14
ramce pro SOHZ, aby piihlédla k zajmtim uzivatelt dotéenych sluzeb.

2) K zdvérim Francie ke kvalitativni poptavce uzivatelt mezi Marseille a Proprianem

(756)  Komise postupné prezkoumd zavéry francouzskych organti tykajici se i) nedostate¢né zaménitelnosti ndmo#ni
dopravy s leteckou dopravou z hlediska cestujicich; ii) rozliSeni mezi cestujicimi z fad korsickych rezidentt
a nerezidentl; iii) zemépisné zaménitelnosti piistavu Marseille s piistavy Toulon a Nice a iv) zemépisné
zaménitelnosti pfistavu Propriano s ostatnimi korsickymi piistavy.

a) K nedostate¢né zaménitelnosti ndmo#ni dopravy s leteckou dopravou

(757)  Komise konstatuje, Ze se francouzské orgdny domnivaly, Ze poptivku uZivateld po ndmofni dopravé mezi
pevninou a Korsikou nelze za stejnych podminek uspokojit leteckou dopravou, a to bez ohledu na dotéenou
ndmofni trasu. Francie vyloudila zaménitelnost letecké a ndmofni dopravy na zdkladé nékolika faktori, které jsou
shrnuty ve 127. az 131. bodé odtivodnéni.

(758)  Mezi uvedenymi faktory Komise zejména uvadi, ze vysledky konzultace s uzivateli spiSe ukazuji, Ze je takovd
zaménitelnost vyloucena, nebot velkd vétSina respondentti leteckou a ndmoini dopravu, zejména pro trasu
Marseille-Propriano, nesrovnavala nebo je srovnavala jen mdlo. Komise rovnéz konstatuje, Ze v piipadé
namoiniho spojeni s Korsikou cestuje vysoky podil cestujicich s osobnim automobilem, coz ve svych
piipominkach potvrdila spolecnost Corsica Ferries (420. bod odtivodnéni). Ze zpravy spolecnosti Gecodia rovnéz
vyplyvd, Ze k nedostatené zaménitelnosti prispivaji ¢asovd omezeni a Cetnost dopravy, nebot doba cesty se
u obou druhd dopravy zna¢né lisi (jedna hodina letadlem a Sest az dvandct hodin lodi) a letd je mnohem vice nez
plaveb po mofi.

(759)  Na zdkladé téchto dfikazti se Komise domniv4, Ze se takovd analyza nezd4 byt zjevné nespravnd. Zadnd ze
zucastnénych stran se navic k tomuto bodu nevyjadiila. Francouzské organy tedy mohly vyloucit zaménitelnost
letecké a ndmoini dopravy v ramci spojeni s Korsikou, aniz by se dopustily zjevné nespravného posouzeni.

b) K rozli§eni mezi cestujicimi z fad rezidentl a nerezidentti

(760)  Komise konstatuje, Ze na zakladé zprdvy spolecnosti Gecodia se Francie domnivd, Ze existuji dvé kategorie
cestujicich mezi Korsikou a pevninou s oddélenou poptavkou, a to cestujici z fad rezidentl na jedné strané
a cestujici z Fad nerezidentti na strané druhé (132. az 135. bod odtivodnéni).

(761)  Francie vysvétluje, Ze toto rozliSeni vyplyvd z existence zvldstni sazby pro korsické rezidenty, kterou ulozila
korsickd samosprava a kterou uplatiiuji i rejdafské spolecnosti. Toto rozli§eni vyplyva také z rozdilného chovani
obou kategorii uzivateld, pokud jde o vyuzivini sluzeb ndmoini dopravy (cestujici z fad rezidentli cestuji
pravidelnéji v pribéhu celého roku a ddvaji pfednost no¢nim plavbam), a z jejich rozdilné volby pfistavu odpluti/
piipluti v pevninské Francii (na rozdil od nerezidentt cestujici z fad rezident nepovazuji Marseille a Nice za
zaménitelné).

(762)  V rozhodnuti o zahdjeni fizeni Komise pfedbézné konstatovala, Ze se nezdd, ze by toto rozliSeni bylo stizeno
zjevné nespravnym posouzenim. Po hloubkové analyze dikazi predlozenych Francii se viak Komise nedomnivd,
Ze by nékterd z téchto Gvah takové rozliSeni odtivodiiovala.
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(763)  Za prvé, argument, Ze cestujici z fad rezidentti vyuZivaji sniZenou sazbu uloZenou v rdmci rezimu ZVS z roku
2019, sim o sobé& neprokazuje existenci odlisného chovani p#i vyuzivani sluzeb ndmoini dopravy. Sazba se
urCuje na zdkladé mista bydlisté uzivatele, nikoli na zdkladé vyuZzivini dané sluzby. Existence takové sazby je
pfedevsim vysledkem politické viile korsické samosprdvy zmensit omezeni dand ostrovnim charakterem pro tuto
kategorii cestujicich, aniz by sazba dokazovala, Ze se rezidenti chovaji jinak neZ nerezidenti. Argument, Ze
rejdatské spolecnosti mohou uplatiiovat zvlastni sazby pro rezidenty z vlastni iniciativy, je rovnéZ irelevantni,
protoze i) sluzby posuzované v tomto piipadé jsou sluzby ndmoini dopravy provozované mezi Korsikou
a pevninskou Francii, a nikoliv jinymi zemépisnymi oblastmi, a ii) rezim ZVS z roku 2019 vyzaduje, aby
rejdaiské spolecnosti bez jakékoli vlastni volby uplatiiovaly snizené ceny pro rezidenty na vSech trasich
obsluhujicich Korsiku.

(764)  Pokud jde o argumenty, Ze i) cestujici z fad rezidentl cestuji v pribéhu celého roku (zatimco nerezidenti cestuji
hlavné v 1été) a ii) vyuZivaji no¢ni plavby vice neZ cestujici z fad nerezidentl (kteif by radéji cestovali ve dne), je
zfejmé, Ze tyto dikazy nejsou zjevné presvédcivé. Pokud jde o prvni bod, z konzultace s uzivateli vyplyvd, Ze
vétSina respondentd (rezidentl i nerezident() cestuje dvakrdt az pétkrat ro¢né (112. bod odivodnéni), a to i na
trase Marseille-Propriano, takze tyto dvé kategorie cestujicich maji podobnou ¢etnost cestovani, i kdyZz cestuji
v riznych okamzicich roku. K druhému bodu Komise poznamendvd, Ze jak francouzské orgdny samy uzndvaji,
zavér, ze rezidenti cestuji v noci Castéji nez nerezidenti, se vztahuje pouze na trasy mezi Toulonem a Korsikou.
Naproti tomu na trasich mezi Nice a Korsikou cestuje v noci téméf stejny pocet rezidentl i nerezidentt (**!).
V kazdém piipadé vysledky konzultace s uZivateli jasné ukazuji, Ze vSichni uZivatelé (rezidenti i nerezidenti) bez
ohledu na dotéenou ndmotni trasu hodnoti kladné ¢asy odpluti z Korsiky a pfipluti na Korsice platné v dobé
konzultace s uzivateli a tyto ¢asy potvrzuji, Ze cestujici z fad nerezidenti ddvaji pfednost no¢nim plavbam (112.
bod odiivodnéni).

(765)  Obecnéji feceno, vysledky konzultace s uzivateli do znaéné miry potvrzuji existenci homogenni poptavky ze
strany cestujicich (112. bod odtivodnéni), at uz z fad rezidentti nebo nerezidentd, po vyuZzivani sluzeb ndmofni
dopravy, véetné trasy Marseille-Propriano (**?).

(766)  Komise se proto na zdkladé informaci, které ji poskytly francouzské orgny, domnivd, Ze neexistuje Zadny zfejmy
rozdil v pottebéch cestujicich z fad rezidentd a nerezidentd, pokud jde o vyuzivani nimotniho spojeni s Korsikou.
Naopak poptdvka cestujicich po sluzbich ndmoini dopravy v rdmci ndmofniho spojeni s Korsikou je velmi
homogenni.

(767)  Komise nicméné poznamendvd, Ze francouzské orgdny pro tcely analyzy selhdni trhu agregovaly poptivku
cestujicich z fad rezident a nerezidentt (viz Table 16). Kromé toho zakdzka na vefejné sluzby na trase Marseille-
Propriano nestanovi zddné zvlastni zdvazky vefejné sluzby pro zddnou z kategorii cestujicich: jinymi slovy,
pistupuje k nim stejné, aniz by uznala potiebu vefejné sluzby specifickou pro jednu z téchto kategorii.

(768)  Zjevné nesprdvné posouzeni ze strany francouzskych orgdnd se tedy tykalo rozlieni, které samo o sobé
charakterizaci potieby vefejné sluzby na trase Marseille-Propriano nezpochybnovalo.

9] K zemépisné zaménitelnosti piistavu Marseille s ostatnimi pfistavy na pevniné

(769)  Komise poznamenavd, ze pokud jde o volbu pfistavu odpluti/pfipluti na pevniné (135. bod odivodnéni),
francouzské orgny se domnivaly, Ze cestujici z fad rezidentl nerozliuji mezi pfistavy Marseille a Toulon. Jinymi
slovy, cestujici z fad rezidentl na trase na Korsiku a z ni maZze pro cestu do cilového mista vyuzit bud’ pfistav
Marseille, nebo piistav Toulon. Francie se viak domnivala, ze vzhledem ke vzdélenosti 200 km mezi Marseille

(*") Pozndmka pod ¢arou 78.

(*?) Kromé Cast odpluti z Korsiky a pfipluti na Korsiku a Cetnosti plaveb Komise na zdkladé konzultace s uzivateli zjistila, Ze cestujici z fad
rezidentt a cestujici z fad nerezidentti i) maji stejné potieby, pokud jde o cestovani s osobnim automobilem a v kajuté, a ii) maji stejné
preference ohledné cetnosti plaveb mezi Marseille a Korsikou.
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(771)

(772)

(773)

(774)

(775)

(776)

a Nice nepovazuji cestujici z fad rezidentd uvedené dva piistavy pfi cestich na Korsiku a z ni za zaménitelné.
Poptavka cestujicich z fad rezidentl vyuzivajicich trasu na Korsiku a z ni se proto méla chdpat jako poptavka
cestujicich mezi Marseille/Toulonem a Korsikou a analyza selhani trhu mezi Korsikou a pevninskou Francii méla
byt zkouména soucasné na trasich do pfistavii Marseille a Toulon nebo z nich.

Pokud jde o cestujici z fad nerezidentd, Francie tvrdi, Ze mezi tfemi pfistavy na pevniné nerozli§ovali a Ze uvedené
tii pristavy jsou zcela zaménitelné, aniZ by v3ak dany zdvér jakkoli konkrétné odiivodnila. To znamenalo, Ze
kvantitativni poptavka cestujicich z fad nerezidenti musela byt vypoctena souhrnné pro tfi pfistavy na pevniné
a analyza selhdn{ trhu mezi Korsikou a pevninskou Francif musela byt zkoumdna soucasné na trasdch do pfistavii
Marseille, Toulon a Nice nebo z nich.

Komise rovnéZ konstatuje, Ze z vysledkdi konzultace s uZivateli vyplyvd, Ze vétSina cestujicich (rezidentd/
nerezidentti) porovnava plavby dostupné v Marseille a v ostatnich pfistavech na pevniné a Ze velkd ¢ast z nich
vyuzila v roce 2019 pro své cesty na Korsiku a z ni alespon jeden pfistav na pevniné jiny nez Marseille (113.
a 114. bod odtvodnéni). V ptipadé zvyseni sazby v ndmoini dopravé v Marseille by vyraznd vétsina respondentt
pfesla do Toulonu, zatimco mensina by cestovala také do Nice. Komise viak poznamenavd, Ze takovd porovndn{
jsou na trase Marseille—Propriano méné castd (113. bod odtivodnéni), a to i v pifipadé hypotetického zvyseni
sazby v ndmotni dopravé v pfistavu Marseille (114. bod odtivodnéni). Celkové vysledky také ukazuji, Ze cestujici
z fad nerezident maji tendenci porovnavat plavby dostupné v riiznych piistavech na pevniné méné nez cestujici
z fad rezidenttl.

Komise rovnéz poznamendvd, Ze v ramci konzultace s piistavy uvedly pfistavy Toulon a Marseille, Ze si v ndmoini
osobni dopravé plné konkuruji, pficemz jejich spidové oblast pokryva celou Francii. Uroven konkurence mezi
piistavem Nice a pfistavy Marseille a Toulon se zdd byt niz8i, protoze pfistav Nice 1akd predevsim regiondlni
zakazniky (121. a 122. bod odtvodnéni). Organy téchto tfi piistavi vSak nevyjddiily zddnd zvldstni omezeni,
pokud jde o moznost snadného odbaveni osobni dopravy s vyuzitim jejich infrastruktury (123. bod odtvodnéni),
ackoli piistavni orgdn v Toulonu neni schopen zarudit kazdodenni nebo tydenni zpate¢ni cesty na Korsiku
vzhledem k vysoké mife obsazenosti své infrastruktury.

Nakonec Komise ptipomind, Ze mésta Marseille a Toulon jsou od sebe vzdilena pfiblizné 60 km, pticemz
pramérnd doba jizdy po silnici a Zeleznici je krat$i neZ jedna hodina (25. bod odiivodnéni). Ob& mésta jsou
navzdjem velmi dobfe propojena, maji vyznamnou délni¢ni infrastrukturu a Casté Zelezni¢ni spojeni. Naproti
tomu Nice je od Toulonu a Marseille mnohem vzdalengjsi, vzddlenosti ptekracuji 150 km (coz odpovidd
pramérné dobé jizdy mezi Toulonem a Nice po silnici nebo Zeleznici nejméné 1 hodina 45 minut az 2 hodiny),
a to i pfes rozsdhlou silni¢ni infrastrukturu a Zelezni¢ni spojeni.

Komise v tomto ohledu poznamendvd, Ze vzdalenost vice nez 100 km nebo doba jizdy delsi nez 1 hodina mezi
dvéma zafizenimi mize byt zndmkou toho, Ze konkurence mezi nimi je z hlediska uzivatel v zdsadé vyloucena.
Komise se napifklad domnivd, Ze spadova oblast letisté pokryva zemépisny trh o poloméru zhruba 100 km nebo
pfiblizné 60 minut doby strdvené na cesté autem, autobusem, vlakem nebo vysokorychlostnim vlakem (*3).

Z téchto zjisténi lze dovodit nésledujici:

Komise se domnivd, Ze pfistavy Marseille a Toulon jsou z hlediska cestujicich, at uz z fad rezidentli nebo
nerezidentt, zaménitelné. Vzdalenost mezi obéma piistavy je méné nez 100 km a doba jizdy je kratsi nez jedna
hodina; obé mésta jsou velmi dobfe a pravidelné propojena silni¢ni a Zelezni¢ni infrastrukturou. Konzultace
s uzivateli a pfistavy rovnéZz ukazuji na silnou konkurenci mezi obéma piistavy v osobni dopravé (**). V tomto
ohledu se francouzské orgdny nedopustily zjevné nespravného posouzeni.

() Sdéleni Komise — Pokyny ke stdtni podpofe letit a leteckych spolecnosti (Ut. vést. C 99, 4.4.2014, s. 3, bod 2.2).
(** S timto zdvérem se zfejmé ztotoZiuje i stanovisko orgdnu pro hospodafskou soutéz, body 297-305.
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(777)  Na druhou stranu se Komise na zakladé informaci, které ji byly ptedlozeny, domnivd, Ze neexistuje dostate¢ny
dtikaz o zaménitelnosti piistavii Marseille a Nice z hlediska cestujicich, at uz z fad rezidentt nebo nerezidentt (**%).

(778)  Za prvé, Komise upozoriiuje, Ze vzdalenost mezi Marseille a Nice je vice nez 100 km nebo jedna hodina cesty.
Zaménitelnost piistavu Nice s pfistavem Marseille by proto méla byt v zdsadé vyloucena. Za druhé, vysledky
konzultaci s uzivateli a s ptistavy potvrzuji, Ze mezi pfistavy v Nice a Marseille neexistuje zaménitelnost. Samotny
piistav Nice také zdaraznuje, Ze jeho spddovd oblast je pouze regiondlni, na rozdil od ostatnich dvou pfistavii na
pevning, jejichZz spadova oblast je celostdtni. Za tfeti, zprava spolecnosti Gecodia, kterd nicméné dochdzi
k zavéru, Ze cestujici z fad nerezidentii povazuji tfi pfistavy na pevniné za zaménitelné (na rozdil od cestujicich
z fad rezidenttl), neposkytuje zadné odtvodnéni, které by tento zdvér podpofilo.

(779)  Na zdklad¢ v3ech informaci pfedlozenych Francif se Komise domnivd, Ze pro cestujici, at uZ z fad rezidentdi nebo
nerezidentt, se pfistav Nice zjevné nezdd byt zaménitelny pro pfistav Marseille.

(780)  Komise se v§ak domnivd, Ze toto zjevné pochybeni nemd v tomto ptipad€ na charakterizaci potieby vetejné sluzby
v piepravé cestujicich mezi Marseille a Proprianem zddny vliv.

(781)  Predevsim, pokud jde o odhadovanou kvantitativni poptavku (tj. pocet cestujicich, ktef{ maji byt pfepraveni),
Komise konstatuje, Ze Francie nenadhodnotila kvantitativni poptdvku cestujicich mezi pevninskou Francif
a pristavem Propriano, nebot pfistav Propriano byl historicky spojen pouze s Marseille, ptistavy Toulon a Nice
byly vylouceny. Celkovy pocet cestujicich mezi pfistavem Propriano a pevninskou Francif se tedy de facto rovnal
poctu cestujicich na trase Marseille-Propriano. Poptivka odhadovand francouzskymi orginy, kterd vychdzi
z historickych tdaji za obdobi 2016-2021 (150. bod odtivodnéni), se omezovala na historickou dopravu mezi
Marseille a Proprianem. V dasledku toho francouzské orginy striktné zahrnuly poptivku mezi Marseille
a Proprianem do potieby vefejné sluzby, takze zahrnuti nebo nezahrnuti pfistavii Toulon a Nice pod vefejnou
sluzbu nemélo v tomto piipadé zddny diisledek.

(782)  Za druhé a stejné tak toto pochybeni neovlivnilo analyzu selhdni trhu, jelikoz uvedend analyza v kazdém pfipadé
prokdzala, Ze neexistuje zddny provozovatel, ktery by byl ochoten poskytovat komer¢ni sluzby mezi piistavem
Propriano a pevninskou Francii (828. bod odtvodnéni). Proto bez ohledu na pfedpoklidanou miru
zaménitelnosti mezi pfistavy na pevniné pro spojeni s Proprianem doslo v kazdém piipadé k tplnému selhdni
trhu.

d) K nedostate¢né zemépisné zaménitelnosti pfistavu Propriano s ostatnimi korsickymi ptistavy

(783)  Komise konstatuje, Ze pokud jde o volbu korsického pfistavu odpluti/pfipluti ze strany cestujicich, francouzské
organy neprovedly konkrétni analyzu zemépisné zaménitelnosti korsickych pistavi z hlediska uzivateld, a to
zejména piistavu Propriano s ostatnimi korsickymi ptistavy. Spolecnost Corsica Ferries ve své stiznosti tvrdila, Ze
piistavy Ajaccio a Propriano jsou z hlediska cestujicich zcela zaménitelné. V rozhodnuti o zahdjeni fizeni Komise
dospéla k pfedbéznému zavéru, Ze se tomu tak nezdd byt vzhledem ke zna¢nému dobé stravené na cesté mezi
obéma misty a zvldstnim topografickym charakteristikim cesty (**9).

(784)  Francouzské orgny poskytly v tomto ohledu v pribéhu formdlniho vysetfovaciho Fizeni nékolik dikazi, které
podle jejich ndzoru prokazuji, Ze piistav Propriano neni zaménitelny s pfistavem Ajaccio nebo obecnéji
s ostatnimi korsickymi pfistavy (oddily 2.1, 2.2 a 4.1.3). Nékteré zacastnéné strany rovnéz poskytly dikazy
k tomuto bodu, pficemz spole¢nost Corsica Ferries trvd na zaménitelnosti ptistavii Ajaccio a Propriano, zatimco
spole¢nost Corsica Linea to zpochybnuje.

(**) Vzhledem k tomu, Ze zaménitelnost piistavii Toulon a Nice neni pro ticely tohoto rozhodnuti relevantni, Komise se k tomuto bodu
nebude vyjadfovat, zejména proto, Ze francouzské organy neptedlozily zddné dikazy k posouzeni dané zaménitelnosti.
(*% Rozhodnuti o zahdjeni fizeni, 300. bod odivodnéni.
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(790)

(791)

(792)

Komise pfedevsim konstatuje, Ze na zakladé informaci, které ji byly predloZeny, se pfistav Propriano nachdzi ve
znacné vzdalenosti od piistavil Bastia a Llle-Rousse (36. a 37. bod odGivodnéni). Pfistav Propriano proto nelze
povazovat za zaménitelny s dal§imi dvéma uvedenymi pfistavy.

Pokud jde o pfistavy Ajaccio a Porto-Vecchio, Komise konstatuje, Ze vzdalenost mezi uvedenymi piistavy
a Proprianem ¢inf pfiblizné 70 km. V obou pfipadech je viak doba jizdy osobnim automobilem téméf 1 hodina
a 30 minut a autobusem 1 hodina a 45 minut, pfi¢emz dostupnych kazdodennich spojii je pomérné malo (36.
a 37. bod odtvodnéni). Tyto dlouhé doby jizdy tedy v zdsadé vylucuji zaménitelnost pistavii Ajaccio a Porto-
Vecchio s pristavem Propriano.

Komise rovnéz konstatuje, stejné jako francouzské organy (361. bod odtvodnéni), Ze je doba strdvend na cesté
mezi Proprianem a Ajacciem | Porto-Vecchio ovlivnéna silnicemi se zatdckami, které zvy3uji riziko dopravnich
nehod, jez jsou na Korsice obzvldsté Casté. Na ostrové je také vysokd mira dmrtnosti na silnicich (18. bod
odtvodnéni). Tato zemépisnd omezeni rovnéZz pfispivaji ke zvyseni ndkladi na pohonné hmoty, jak spravné
uvadi spolecnost Corsica Linea ve svych pfipominkdch (549. bod odiivodnéni); tyto ndklady na Korsice jsou
obzvlasté vysoké (21. bod odivodnéni), a to v situaci, kdy byl region Propriano v roce 2022 silné zasazen
vysokou inflaci, kterd zvysila kazdodenni Zivotni ndklady mistnich obyvatel (23. bod odtvodnéni). Tyto
objektivni informace pfedloZené francouzskymi orgdny, které ptihliZeji k zdjmim uZivateld v souladu s bodem
14 ramce pro SOHZ, posiluji zavér, Ze se nezda byt zjevné nespravné domnivat se, Ze ptistavy Ajaccio a Porto-
Vecchio na jedné strané a Propriano na strané druhé mohou byt z hlediska uZivatel povaZoviny za
nezaménitelné.

Komise rovnéz poznamendvd, 7e ackoli konzultace s uZivateli konkrétni otdzky tykajici se zemépisné
zaménitelnosti korsickych ptistavii nezahrnovala, vysledky uvedené konzultace v tomto ohledu ur¢ité poznatky
poskytly. Jak je uvedeno ve 113. a 114. bodé odavodnéni, cestujici sice obecné porovndvaji plavby na Korsiku
dostupné z riznych piistavil na pevning, tyto vysledky se viak lisi trasu od trasy. Ukazuje se, Ze vétsina
respondentt vyuzivajicich trasu Marseille—Propriano (vice nez 60 %) nevyuzila v roce 2019 jako alternativu jiné
sluzby ndmofni dopravy dofz jinych pfistavii na pevniné (jako napiiklad trasy Toulon—Ajaccio nebo Toulon —
Porto-Vecchio) a Ze vice nez 50 % z nich nikdy neporovnévalo plavby dostupné v pfistavech na pevniné dofz
Propriana, na rozdil od ostatnich tras z Korsiky a na ni.

Vzhledem k tomu, Ze p¥istav Propriano md pouze jedno spojeni s pevninou (Marseille), tim spiSe uvedené vysledky
ukazuji, Ze uZivatelé pro cestu do Propriana a naopak trasu Marseille—Propriano s alternativnimi plavbami, které
jsou dostupné z jinych pfistavi na pevning, jako jsou Toulon-Ajaccio nebo Toulon — Porto-Vecchio,
neporovnéavaji.

Na zdkladé v3ech téchto tivah se Komise domnivd, Ze neni zjevné nespravné, Ze francouzské orgdny v tomto
pfipadé usoudily, Ze pfistavy Propriano a Ajaccio/Porto-Vecchio nejsou z hlediska uZivatelti zaménitelné (*7).

Pripominky podané spole¢nosti Corsica Ferries, které pouze zpochybnuji nedostate¢nou zaménitelnost mezi
samotnym Ajacciem a Proprianem, nemohou dany zavér zménit.

Za prvé, spolecnost Corsica Ferries, kterd uvadi, Ze vzddlenost mezi Proprianem a Ajacciem ¢ini pouze 70 km a Ze
takova vzdalenost je pro cestujici, ktefi se pfepravuji pievazné vozidly, zanedbatelnd (420. bod odtvodnéni),
zaklddd zaménitelnost mezi obéma piistavy vyhradné na vzdalenosti mezi nimi. Vzdalenost mezi obéma piistavy
je v8ak pouze jednim z faktorti urcujicich miru jejich zaménitelnosti.

(*7)V tomto ohledu je tfeba pfipomenout, ze dotaznik predlozeny v ramci konzultace s uZivateli obsahoval otdzky tykajici se vyuzivani
sluzeb ndmotni dopravy na celé trase (napiiklad Marseille-Ajaccio), a zohlednoval tak potieby a preference uzivateld jak p#i odpluti
z piistavu Marseille nebo pfipluti do ngj, tak pii odpluti z korsickych p¥istavii nebo pFipluti do nich. Podobné se otdzky zaménitelnosti
letecké a ndmoini dopravy tykaly i uzivateld odlétajicich, resp. odplouvajicich z pevniny nebo z Korsiky. Otdzka zemépisné
zaménitelnosti korsickych pfistavi byla tedy jedinym bodem, ktery v konzultaci s uZivateli a ve zpravé spolecnosti Gecodia chybél, na
zakladé dikazi predlozenych francouzskymi orgdny vsak nelze dospét k zdvéru, Ze takové opomenuti pfedstavuje zjevné nespravné
posouzeni.
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(793)  Za druhé spolecnost Corsica Ferries tvrdi, Ze je nespravné se domnivat, Ze by doba strdvend na cesté v délce
pfiblizné jedné hodiny byla pfekdzkou zaménitelnosti obou pfistavii (421. bod odiivodnéni). Doba cesty mezi
pfistavy Ajaccio a Propriano v3ak nenf pfiblizné 1 hodina, nybrz 1 hodina a 30 minut po silnici a 1 hodina a 45
minut autobusem (36.-37. bod odtivodnéni), a je tedy podstatné delsi (**%).

(794)  V dané souvislosti spolecnost Corsica Ferries pfipomind, Ze se francouzské orgdny domnivaly, Ze del3i doba cesty
mezi Marseille a Nice nebo Toulonem a Nice nebrdni uzndni zaménitelnosti mezi uvedenymi pfistavy (422. bod
odtvodnéni). Komise se v§ak domnivd, Ze analyza zemépisné zaménitelnosti pfistavii na pevniné neni relevantni
pro zkoumdni zemépisné zaménitelnosti korsickych pfistavis, nebot ta musi byt pfedmétem analyzy specifické
pro podminky a vlastnosti Korsiky. V kazdém pfipadé se Komise domnivd, Ze analyza stupné zaménitelnosti
piistavil na pevniné provedend ve zpravé spole¢nosti Gecodia nebyla dostatecné dikladnd z divodt uvedenych
v 780. bodé odtivodnéni.

(795)  Za teti, spolecnost Corsica Ferries uvddi, Ze rezidenti nachdzejici se na v poloviné cesty mezi Ajacciem
a Proprianem (zejména v obci Grosseto-Prugna) povazovali oba pfistavy za zaménitelné (423. bod odtivodnéni).
Komise nicméné poznamendvd, Ze analyza spadové oblasti piistavu vyZaduje, aby byli zohlednéni vsichni
uzivatelé zahrnut{ do uvedené oblasti, a nikoli pouze ti, ktef{ se nachdzeji na hranicich uvedené oblasti a ktefi
mohou byt z principu ve spojeni s jinou spddovou oblasti. Ke kazdé spadové oblasti totiz piislusi hranice, u nichz
se uzivatelé mohou uchylit k jedné nebo vice jinym infrastrukturdm nebo sluzbdm (**%). V kazdém piipadé
spolecnost Corsica Ferries neprokazala, ze rezidenti obce Grosseto-Prugna tvoi{ vétsinu nebo i jen vyznamnou
mensinu cestujicich, kteff vyuzivaji sluzeb ndmoin{ dopravy v piistavu Propriano.

(796)  Za ctvrté Komise konstatuje, jak je uvedeno v rozhodnuti o zahdjeni fizeni (**) a aniz by to spolecnost Corsica
Ferries zpochybnila, ze skute¢nost, Ze cestujici, ktef{ se obvykle nalodi v p¥istavu Propriano, jsou nuceni cestovat
do Ajaccia, aby se dostali na pevninu ve dnech, kdy v pfistavu Propriano neni dostupnd zpdtecni cesta, neni
z pohledu cestujictho diasledkem volby cestovat do jednoho nebo druhého piistavu, nybrz diisledkem nutnosti
cestovat do Ajaccia z divodu neexistence nabidky v Proprianu. Oproti argumentu spolecnosti Corsica Ferries
(424. bod odtvodnéni) proto nelze danou skuteCnost povazovat za relevantni pro posouzeni zaménitelnosti
obou piistavi.

(797)  Konecng, pokud jde o skutecnost, Ze francouzské orgdny samy uznaly zaménitelnost pfistavii Propriano a Ajaccio
pro osobni dopravu v roce 2018 v ramci znaleckého posudku nafizeného vnitrostdtnim soudem (425. bod
odtvodnéni), je tieba uvést, Ze je dand skutecnost irelevantni, nebot se tykd jinych opatfeni, nez jsou opatfeni
posuzovand v tomto pfipadé. Je tfeba pfipomenout, Ze se stanovisko tykalo zaménitelnosti pfistavii Propriano
a Ajaccio, pokud jde o dodatecnou sluzbu zavedenou v rdmci zakdzky na vefejné sluzby 2007-2013 v letnim
obdob, jejiz financovani ptedstavovalo neslucitelnou stitni podporu (67. bod odtivodnéni).

(798)  Argumenty spolecnosti Corsica Ferries, Ze se uvedené stanovisko tykalo i) ndmotniho spojeni s Korsikou
a zavazkd vefejné sluzby podobnych zdvazkiim stanovenym v zakdzkdch na vefejné sluzby a ii) neddvného
obdobi, béhem néhoz nedoslo k podstatnym zméndm na trhu ndmoiniho spojeni (426. bod odtivodnéni), jsou
tedy nespravné. Zakdzky na vefejné sluzby nestanovi dodate¢né spojeni, jako bylo spojeni stanovené zakdzkami
na vefejné sluzby 2007-2013.

(¥®) Spolecnost Corsica Ferries navic tvrdi, Ze je obec Grosseto-Prugna, kterd se nachdzi na pili cesty mezi Ajacciem a Proprianem,
vzdélena 40 minut od Ajaccia a 45 minut od Propriana. Celkovd doba cesty se proto odhaduje na 85 minut, tj. 1 hodinu a 25 minut.

(*°) Napiiklad za pfedpokladu, Ze jsou dvé infrastruktury od sebe vzdaleny téméf 400 km, mohli by je uzivatelé nachdzejici se v poloviné
cesty mezi nimi (tj. 200 km od obou) povazovat za zaménitelné, pokud by ostatni podminky byly stejné. To vSak neznamend, Ze jsou
obé infrastruktury zaménitelné pouze z uvedeného divodu.

(*%) Rozhodnuti o zahdjeni fizeni, 301. bod odGvodnéni.
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(799)  Kromé toho dopis, ktery spolecnost Corsica Ferries pfedloZila v piiloze 8 svych pfipominek, neposkytuje zddné
vécné ani pravni diikazy o dvodech, které vedly pravniho odbornika k zdvéru o zaménitelnosti pfistavii Ajaccio
a Propriano, takZe Komise nemuze tyto diikazy do své analyzy zahrnout. V dopise se pouze uvadi, Ze strany ,se
shodly“ na existenci takové zaménitelnosti. Francouzské organy vsak v tomto piipadé zpochybnuji zaménitelnost
pfistavil Ajaccio a Propriano (oddil 4.1.3) a na podporu svého stanoviska predlozily nékolik objektivnich dikaz,
k nimz musi Komise zaujmout stanovisko podle ¢l. 108 odst. 3 SFEU. Zadny z diikaz predlozenych spolecnosti
Corsica Ferries v jejich pfipominkdch neni schopen prokazat, ze jsou informace poskytnuté Francii ohledné
neexistence zaménitelnosti mezi p¥istavy Ajaccio a Propriano zjevné nespravné.

e) Zavéry ke kvalitativni poptavce ze strany cestujicich

(800)  Ze v8ech vyse uvedenych skutecnosti vyplyvd, Ze francouzské orgdny pouzily vhodné nastroje k identifikaci
kvalitativni poptdvky mezi Marseille a Proprianem ze strany cestujicich v souladu s bodem 14 rdmce pro SOHZ.

(801)  Uvedené nastroje umoznily vyzdvihnout potieby uZzivatel sluzeb ndmofni dopravy, ackoli se francouzské organy
dopustily pochybeni v posouzeni, kdyz rozliSovaly mezi korsickymi rezidenty a nerezidenty, nebot se poptavka
uvedenych dvou kategorif zdédla byt v podstaté homogenni. Toto pochybeni vSak nemd Zddny vliv na analyzu
potieby vetejné sluzby, kterou provedly francouzské orgdny pro trasu Marseille-Propriano.

(802)  Mimo to, ackoli francouzské orgdny sprdvné stanovily zemépisnou zaménitelnost piistavit Marseille a Toulon
z hlediska uzivateld, neprovedly dtikladnou analyzu zaménitelnosti pfistavi Marseille a Nice. Takové pochybeni
vSak nemtiZe ovlivnit analyzu existence potieby vefejné sluzby mezi Marseille a Proprianem.

(803)  Konecng, dikazy pfedlozené francouzskymi orgdny jsou dostate¢né vérohodné, aby vyloucily zjevné nespravné
posouzeni tykajici se neexistence zaménitelnosti mezi pfistavem Propriano a ostatnimi korsickymi pfistavy.

7.3.2.1.1.1.2  Kvantitativni poptdvka

(804)  Za ucelem kvantifikace poptavky na jednotlivych ndmotfnich trasich mezi Marseille a Korsikou, véetné trasy
Marseille-Propriano, ze strany cestujicich Komise uvadi, Ze francouzské orgdny provedly projekce na obdobi
2023-2030, pticemz vychdzely z Gdajt za rok 2019; roky 2020 a 2021 byly ovlivnény pandemii COVID-19
(150. bod odivodnéni) (*!). Jinymi slovy, francouzské organy zvolily posledni rok, kdy trh osobni ndmotni
dopravy v rdmci ndmoiniho spojeni fungoval normdlné. Podle Komise neni dand volba stizena zjevné
nespraviym posouzenim.

(805)  Kromé toho francouzské orgny pro odhad budouci poptavky v analyzovaném obdobi pouzily priimérnou roéni
miru ristu z oficidlnich zdroji, konkrétné primérnou roéni miru riistu zvefejnénou ministerstvem pro
ekologickou transformaci pro poptavku po dopravé do roku 2030, vypoctenou na zdkladé tdaji dostupnych
v roce 2021 (150. bod odivodnéni). Komise poznamendvd, Ze tato primérnd ro¢ni mira ristu byla vypoctena
mimo jiné za téelem poskytnuti dopravnich projekci mistnim orgdntim pro projekty souvisejici s dopravou, jako
je tomu v tomto pi{padé. Francouzské organy tedy mohly pouzit uvedenou primérnou roéni miru ristu, aniz by
se dopustily zjevné nespravného posouzeni, zejména proto, Ze uvedend mira byla upravena s ohledem na
specifickou situaci Korsiky, kterou se zabyvaly studie ministerstva pro ekologickou transformaci.

(806)  Zucastnéné strany Zadné pfipominky v tomto ohledu nepodaly.

(*" Komise rovnéz konstatuje, ze v dobé, kdy francouzské organy provadély analyzu potieby vefejné sluzby, nebyly tidaje pro rok 2022
jesté k dispozici.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj 125/173



CS UF. vést. L, 30.12.2025

(807)  Francie se tedy zjevné nespravného posouzeni pii analyze kvantitativni poptavky po osobni dopravé mezi
Marseille a Proprianem nedopustila.

7.3.2.1.1.2 Existence selhdni trhu

7.3.2.1.1.2.1  Identifikace trzni nabidky v piipadé neexistence zakdzky na vefejné sluzby

1) K vhodnym ndstrojim, které Francie pouzila k identifikaci trzni nabidky

(808) Komise konstatuje, Ze francouzské orgdny zahdjily konzultaci s provozovateli v niZ vyzvaly vSechny
zainteresované provozovatele ndmoini dopravy, aby se vyjadiili ke sluzbdm, které by nabizeli v piipadé
neexistence zakdzky na vetejné sluzby mezi Korsikou a pevninskou Francii. Konzultace s provozovateli trvala pét
tydnil a byla pfistupnd na internetovych strankdch korsické samospravy viem provozovateltim, ktefi se ji chtéli
zGi¢astnit (97. bod odtivodnéni).

(809) Konzultace s provozovateli zahrnovala dotaznik tykajici se charakteristik komer¢nich sluzeb, které by
provozovatelé navrhovali zavést. K tomuto dotazniku bylo pfipojeno nékolik dokumentd, které informovaly
provozovatele o i) hlavnich charakteristikich ndmotnich spojeni s Korsikou, ii) krocich, které francouzské organy
podnikly za Gcelem zjisténi existence potieby vefejné sluzby, iii) riznych kategoriich uZivatell, které Francie
pfedbézné identifikovala, a iv) struéném predstaveni vysledkd konzultace s uZivateli (98. bod odivodnéni).
Vsechny predloZené informace tak provozovateliim umoznily pochopit kontext, v némz byli konzultovani.

(810)  Dotaznik ptedlozeny provozovatelim je zejména vyzval k popisu charakteristik komercnich sluzeb, které by
poskytovali (163. aZ 165. bod odvodnéni), coZ francouzskym orginim umoznilo porozumét: poctu
provozovanych tras; jejich Cetnosti, kapacité a vlastnostem vyuZzivanych plavidel; ¢asim odpluti a pfiplutf;
sluzbam nabizenym na palubé; obdobim roku, béhem nichZ by spojeni bylo zavedeno; zda spojeni zahrnuje
zastavky atd. Komise konstatuje, Ze tyto otdzky odrdZely otdzky vznesené v rdmci konzultace s uZivateli (jizdni
fady, ¢etnost, plavidla s kajutami a kapacita plavidel, obdobi roku, p¥istavy odpluti/pfipluti atd.).

(811)  Francouzské orgdny tak mohly porovnat nabidku navrhovanou provozovateli s charakteristikami poptavky
uZivateld s cilem zjistit existenci potfeby vefejné sluzby. Je proto nespravné tvrdit, jak ¢ini spole¢nost Corsica
Ferries (461. bod odtivodnéni), ze dotaznik pouze vyzval provozovatele k popisu spojeni, kterd by zavedli, aby
vyhovéli potfebdm tzemni ndvaznosti. Naopak, stru¢né feceno, dotaznik pozadoval Gplny popis trzni nabidky,
a to jak stdvajici, tak potencialni, kterou by provozovatelé pravdépodobné zavedli v ptipadé neexistence zakdzky
na vefejné sluzby. Komise dile poznamendvd, Ze si spolecnost Corsica Ferries ve své odpovédi na konzultaci
s provozovateli stéZovala na podrobnou povahu otazek (169. bod odivodnéni).

(812)  Z toho rovnéz vyplyvd, Ze spolecnost Corsica Ferries nemd zadny divod tvrdit, Ze francouzské organy nestanovily
transparentni a objektivni hypoteticky srovnavaci scéndr (viz 459. bod odtivodnéni).

(813)  Kromé toho Komise konstatuje, Ze francouzské orgdny rovnéz uskutecnily konzultaci s pistavy, kterd umoznila
shromdzdit relevantn{ informace o kapacité a sluzbach, které p¥istavy nabizeji rejdaiskym spole¢nostem (752.
bod odiivodnéni).

(814)  Z toho vyplyv4, ze francouzské organy uskutecnily pfislusné vefejné konzultace s cilem piihlédnout k zdjmim
poskytovateld sluzeb v souladu s bodem 14 rdmce pro SOHZ.

2) K zavérim Francie ohledné identifikace trzni nabidky

(815)  Komise konstatuje, Ze na konzultaci s uZivateli odpovédéli tii provozovatelé (166. bod odtivodnéni). Spole¢nosti
Corsica Linea a La Méridionale prohlésily, Ze by v pfipadé neexistence zakdzky na vefejné sluzby neposkytovaly
zddné komercni sluzby (167. bod odiivodnéni). Spole¢nost Corsica Ferries podala francouzskym organtim
obchodni nabidku, kterou by ucinila v pfipadé neexistence zakdzky na vefejné sluzby (170. az 173. bod
odtivodnéni).
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(816)

(817)

(818)

(819)

(820)

(821)

(822)

Spole¢nost Corsica Ferries se ve svych pfipominkach v podstaté domnivd, Ze prohldseni spole¢nosti Corsica Linea
a La Méridionale nejsou vérohodnd a Ze francouzské organy mély uvedend prohldseni podrobnéji analyzovat (464.
a 465. bod odtivodnéni).

Na tivod Komise pfipomind, Ze podle bodu 14 rdmce pro SOHZ a ¢lanku 4 nafizeni o kabotdzi, ve smyslu vykladu
judikaturou (rozsudek SNCM II), maji ¢lenské stity Siroky prostor pro volné uvdzeni volby vhodnych néstroji
k analyze mozného selhdni trhu. V daném ohledu mohou uspofadat vefejnou konzultaci (737. bod odiavodnéni)
s cllem shromdzdit ndzory provozovateld na schopnost trhu uspokojit poptavku identifikovanou organy vefejné
moci. Tento bod zddnd ze ziicastnénych stran nezpochybiiuje.

Komise konstatuje, Ze v tomto piipadé francouzské orgdny uspotadaly vefejnou konzultaci s provozovateli, jejiz
obsah jim umoznil shromdzdit pfesné a Gplné informace o trini nabidce, kterd by byla nabizena v rdmci
ndmofniho spojeni s Korsikou v rezimu ZVS z roku 2019 v piipadé neexistence zakdzky na vefejné sluzby (bod
3.42.2.1).

Pokud ¢lensky stdt uspofddd tplnou a pfesnou vefejnou konzultaci, je na rozhodnuti provozovateld, zda se ji
zicastni, a pokud se rozhodnou zicastnit, musi tak u¢init na zdkladé zdsady dobré viry. Proto jsou povinni
poskytnout ¢lenskému stdtu spravné a tiplné informace, aby mu umoznili co nejiplnéji analyzovat trzni nabidku,
kterd by byla vyuzita v piipadé neexistence zdvazku vefejné sluzby.

Pokud jde o stdvajici trzni nabidku ze strany spolecnosti Corsica Linea a La Méridionale, Komise v tomto pi{padé na
zdkladé informaci poskytnutych francouzskymi orgdny a zicastnénymi stranami konstatuje, Ze ke dni udéleni
zakdzek na vefejné sluzby (dne 20. prosince 2022) spolecnosti Corsica Linea ani La Méridionale komer¢ni sluzby
mimo zakdzky na vefejné sluzby na jedné nebo vice trasich mezi Korsikou a pevninskou Francii neposkytovaly.
Uvedené spolecnosti provozovaly komer¢ni mezindrodni nimofni dopravu pouze mezi Francii a severni Afrikou.
Spole¢nost Corsica Ferries ve svych ptipominkdch neuvadi Zadné dikazy o opaku. Poskytuje pouze informace
o sluzbach skute¢né nabizenych spole¢nostmi Corsica Linea a La Méridionale v letech 2023 a 2024, tj. po datu
udéleni zakdzek na vetejné sluzby (465. bod odivodnéni). Francouzské organy se tedy nemohly opfit o analyzu
stavajici soukromé nabidky spole¢nosti Corsica Linea nebo La Méridionale.

Pokud jde o potencidini nabidku, kterou mohly spole¢nosti La Méridionale a Corsica Linea navrhnout, studie BRG 1
pfedlozend spolecnosti Corsica Ferries uvadi, Ze spole¢nost Corsica Linea pfedlozila v ¢ervnu 2022 OTC plan
dopravy, v némz informovala o svém zdméru zahdjit v pribéhu roku 2023 provozovani devatenacti zpate¢nich
cest mezi Marseille a Proprianem, péti zpatecnich cest mezi Marseille a Ajacciem a deseti zpatecnich cest mezi
Marseille a Lile-Rousse. Je viak ziejmé, Ze i) se dopravni pldn netykal spolecnosti La Méridionale; ii) byl predlozen
vice nez tii mésice po konzultaci s provozovateli a po charakterizaci potieby vetejné sluzby ze strany Francie,
zatimco nabidkovd fizeni na zakdzku na vetejné sluzby byla zahdjena jiz dne 6. kvétna 2022; iii) tykal se provozu
planovaného pouze na rok 2023, zatimco cilem konzultace s provozovateli bylo analyzovat trzni nabidku pro
obdobi 2023-2028. Vzhledem k uvedenym omezenim tato skute¢nost sama o sobé nepostacuje k prokdzani
nevérohodnosti prohldseni spole¢nosti Corsica Linea. V kazdém pi{padé spolecnost Corsica Ferries neprokazuje,
jak mohl dopravni pldn, ktery se navic tykd zanedbatelného poctu jednorazovych zpate¢nich cest, ovlivnit
analyzu selhdni trhu provedenou francouzskymi organy.

Francouzskym orgdntim navic nelze vytykat, ze neprovedly hloubkovou analyzu odpovédi obdrzenych v rdmci
konzultace s provozovateli, pokud v té dobé nemély zddné dikazy o tom, Ze jsou doty¢nd tvrzeni zjevné
nespravnd. Odkaz spolecnosti Corsica Ferries na bod 369 stanoviska orgdnu pro hospodafskou soutéz (464. bod
odtvodnéni) je v tomto ohledu irelevantni, nebof za danym ucelem neposkytuje Zddny dikaz. Za prvé,
stanovisko se zabyvalo charakterizaci potieby vefejné sluzby provedenou v souvislosti se zakdzkami na vefejné
sluzby na obdobi 2019-2020, nikoliv pfedmétnymi opatfenimi. Za druhé, stanovisko navrhlo pouziti
alternativni metodiky k vefejné konzultaci. Jak je vSak uvedeno v 814. bodé odiivodnéni, v tomto piipadé byla
konzultace s provozovateli vhodnym ndastrojem pro analyzu selhdni trhu, aniz by francouzské orgdny musely
podle rdmce pro SOHZ pouzit k tomuto Géelu jiné ndstroje.
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(823) Kromé toho pouhd skutenost, Ze spolecnosti Corsica Linea a La Méridionale poskytly na konzultaci
s provozovateli stejné odpovédi, neprokazuje existenci stfetu zdjmd, kterym by byly doteny, ani koordinaci mezi
nimi. Stejné tak pouhd skutecnost, Ze spolecnosti Corsica Linea a La Méridionale jsou odchdzejicimi koncesionéf,
neni davodem k pochybnostem o divéryhodnosti odpovédi uvedenych provozovatelt v rdmci konzultace
s provozovateli, nebo dokonce ditvodem k tomu, aby jim byla znemoznéna tcast na uvedené konzultaci (466.
bod odtvodnéni). V daném ohledu, pokud jde o tvrzeni, Ze sloZeni akcionait spole¢nosti Corsica Linea ji bran{
v Ucasti na konzultaci z diivodu stfetu z4jmi (462. a 463. bod odiivodnéni), Komise konstatuje, Ze z pfipominek
spole¢nosti Corsica Ferries nevyplyvd, Ze by akciondfi spole¢nosti Corsica Linea byli ,hlavnimi zdkazniky sluzeb
ndmoini ndkladni dopravy na Korsiku“. Komise déle poznamenavd, Ze ¢lanek 14 smérnice 2006/123/ES nezakazuje
konkuren¢nim subjektiim Gcastnit se vefejné konzultace, jako tomu bylo v tomto piipadé. V kazdém piipadé
spolecnost Corsica Ferries neprokazuje, jak by zdkaz ucasti spole¢nosti Corsica Linea na konzultaci
s provozovateli umoznil francouzskym orgdniim dospét k jinému zdvéru ohledné zkoumani selhdni trhu.

(824)  Konecné, na rozdil od tvrzeni spole¢nosti Corsica Ferries v 467. bodé odivodnéni, spole¢nosti Corsica Linea a La
Meéridionale neucinily pouze obecnd a abstraktni prohldSeni bez jakéhokoli kontextu nebo konzultace. Komise
piipomind, Ze v ramci konzultace s provozovateli byly vyzvany k podrobnému popisu své trzni nabidky
v pifpadé neexistence zakdzky na vefejné sluzby. Vzhledem k tomu, Ze spole¢nosti Corsica Linea a La Méridionale
uvedly, Ze by neposkytovaly zddné komeréni sluzby, nemohly uvést podrobnosti o sluzbéch, které by nabizely
v piipadé neexistence zakdzek na vefejné sluzby.

(825)  Z vySe uvedeného vyplyvad, Ze se francouzské orgdny nedopustily zjevné nespravného posouzeni, kdyz
identifikovaly trzni nabidku, kterd by v ndmof#ni osobni dopravé v souvislosti s nimoinim spojenim s Korsikou
byla navrzena v pfipadé neexistence zakdzky na vefejné sluzby.

7.3.2.1.1.2.2  Analyza selhdni trhu

(826)  Komise konstatuje, Ze francouzské organy dospély k zavéru, Ze mezi pfistavem Propriano a piistavy Marseille
a Toulon (tyto dva pfistavy jsou zaménitelné) doslo k tiplnému selhdni trhu, protozZe by spole¢nost Corsica Ferries
nenabizela zddné komer¢ni sluzby mezi Marseille/Toulonem a Proprianem (169. a 174. bod odivodnéni).

(827)  Spolecnost Corsica Ferries ve svych pfipominkdch nezpochybiiuje vyklad své obchodni nabidky ze strany
francouzskych organt. Domniva se pouze, Ze piistavy Ajaccio a Propriano jsou zaménitelné, takze sluzby, které
by nabizela mezi pfistavem Ajaccio a pevninou, by byly dostatecné k pokryti poptavky do/z Propriana. Komise
viak toto tvrzeni odmitd z divodd uvedenych v 783. az 799. bodé odivodnéni.

(828)  Z toho vyplyvd, Ze se francouzské organy nedopustily zjevné nespravného posouzeni, kdyz konstatovaly, Ze mezi
piistavem Propriano a p¥istavem Marseille doslo k selhdni trhu.

7.3.2.1.1.3 Zavér k existenci potfeby ndmofni osobni dopravy mezi Marseille a Proprianem

(829)  Ze vSech vySe uvedenych skutecnosti vyplyvd, Ze se francouzské orgdny nedopustily zjevné nesprivného
posouzeni, kdyZ identifikovaly existenci potfeby vefejné sluzby mezi Proprianem a Marseille, nebot poptévka po
dopravg, kterou francouzské orgdny zjistily a kvantifikovaly, nemohla byt pokryta identifikovanou trzni nabidkou.

7.3.2.1.2 Potieba ndmofni pfepravy cestujicich ze zdravotnich davodi

(830) V tomto pododdile Komise pfezkoumd, zda potfeba ndmofni pfepravy cestujicich ze zdravotnich divodi na
kazdé z tras mezi korsickymi pfistavy a ptistavem Marseille odpovida i) poptavce uvedenych uZzivateld, fadné
prokdzané francouzskymi orgdny, ii) kterd by nemohla byt uspokojena trzni nabidkou v pfipadé neexistence
zakdzky na vefejné sluzby zavedené za danym tcelem francouzskymi orgdny.
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7.3.2.1.2.1 Existence poptavky ze strany uZivateld

7.3.2.1.2.1.1  Kvalitativni poptavka

1) K vhodnym ndstrojim pouZzivanym ke stanoveni kvalitativni poptavky

(831)  Komise konstatuje, Ze se francouzské orgdny snazily identifikovat poptavku ze strany cestujicich ze zdravotnich
dtivodt nékolika zpiisoby.

(832)  Francouzské orgdny nejprve uspotadaly nékolik vetejnych konzultaci s cilem ziskat informace o poptavce téchto
cestujicich.

(833)  V ramci prvni konzultace, konzultace s uZivateli (93. bod odivodnéni), byli vSichni cestujici ze zdravotnich
dvodt vyzvdni, aby odpovédéli na dotaznik tykajici se vyuzivani sluzeb ndmoini dopravy v souvislosti se
spojenim s Korsikou. Dotaznik mél stejné charakteristiky jako dotaznik zaslany vSem cestujicim (744. az 746.
bod odiivodnéni) a obsahoval také ptesnéjsi otdzky tykajici se potieb a preferenci cestujicich ze zdravotnich
dtivodt (108. bod odtivodnéni). Konzultace s uzivateli tak umoznila nalezit¢ zohlednit zdjmy cestujicich ze
zdravotnich diivod a Komise v tomto ohledu odkazuje na svou analyzu uvedenou v 746. az 751. bodé
odtvodnéni. Konzultace se viak ukdzala jako nedspésnd, nebot francouzské orgdny obdrzely na dotaznik maly
pocet odpovédi (111. bod odivodnéni).

(834)  V rdmci druhé konzultace, konzultace s pfistavy, byly pfistavni orgdny rovnéz vyzviny, aby pfedlozily své
pfipominky k ndmofnimu spojent s cilem informovat francouzské orgdny zejména o trovni hospodéiské soutéze
v oblasti sluzeb ndmoini dopravy v souvislosti s nimofnim spojenim a o kapacité uvedenych pfistavi (116. az
119. bod odivodnéni a 752. bod odiivodnéni).

(835) A konecné francouzské orgdny rovnéz povéfily nezdvislého ekonomického poradce, spolecnost Gecodia, aby
soubézné s vefejnymi konzultacemi a jako jejich doplnék vypracoval doplitkovou studii o poptdvce uzivateld (90.
a 754. bod odiivodnéni). Zprava spole¢nosti Gecodia obsahuje zdvéry této studie, a zejména poptavku ze strany
cestujicich ze zdravotnich dtvodi. Vzhledem k tomu, Ze konzultace s uZivateli nepfinesla Zadné vysledky, pokud
jde o poptavku ze strany cestujicich ze zdravotnich diivodd, francouzské orgdny se pfi charakterizaci poptavky
uvedenych uZivatelti opiraly vyhradné o zpravu spole¢nosti Gecodia. Zprava spole¢nosti Gecodia posuzovala
kvalitativni (a kvantitativni) poptavku na zdkladé rozsdhlych tdaji shromdzdénych zejména od agentur v oblasti
zdravotnictvi a socidlniho zabezpeceni.

(836)  Tyto prvky ukazuji, Ze se Francie opirala o nékolik néstrojti, které Komise povazuje za vhodné ve smyslu bodu 14
rdmce pro SOHZ, aby piihlédla k z4jmm uZivatel dotéenych sluzeb.

2) Zéavéry Francie ke kvalitativni poptavce

(837)  Komise nyni pfezkoumd zdvéry Francie tykajici se i) neexistence zaménitelnosti ndmofni dopravy s leteckou
dopravou z hlediska cestujicich ze zdravotnich divodi; ii) zemépisné zaménitelnosti ptistavu Marseille s p¥istavy
Toulon a Nice a iii) zemépisné zaménitelnosti korsickych pristavil.

a) K neexistenci zaménitelnosti ndmoini dopravy s leteckou dopravou

(838) Komise konstatuje, Ze se francouzské orgdny domnivaly, Ze poptdvku uZivateld po nidmofni dopravé mezi
pevninou a Korsikou nelze za stejnych podminek uspokojit leteckou dopravou, a to bez ohledu na dotéenou
ndmofni trasu. Francouzské orgdny vyloucily zaménitelnost letecké a ndmoini dopravy na zdkladé nékolika
faktort shrnutych ve 127. az 131. bod¢ odtivodnéni.

(839)  Komise pfipomind, Ze takovd zaménitelnost je vyloucena v piipadé cestujicich ze zdravotnich diivodd, kteff cestuji
po mofi, kdyz je druh dopravy ulozen lékaiskym predpisem podle zdravotniho stavu pacienta a drovni jeho
sobéstacnosti (141. a 142. bod odiivodnéni).

(840)  Komise se proto domnivd, Ze tato analyza neni stizena zjevné nespravinym posouzenim. Zicastnéné strany Zadné
pfipominky v tomto ohledu nepodaly.
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b) K nedostate¢né zemépisné zaménitelnosti pfistavli na pevniné

(841)  Komise pfedevsim konstatuje, Ze pokud jde o cestujici ze zdravotnich diivodd, potfeba nimofni dopravy se tyka i)
cestujicich z fad korsickych rezidentd, ii) kteff musi cestovat na pevninu, aby se jim dostalo 1é¢by, kterd neni na
ostrové dostupnd (143. az 144. bod odvodnéni), iii) ndmoini dopravou, pokud je lékafsky predepsdna (141. aZ
142. bod odivodnéni). Komise proto konstatuje, Ze ze strany cestujicich ze zdravotnich divodu existuje naléhava
potieba cestovat do pevninské Francie, aby se jim dostalo odpovidajici péce.

(842)  Komise déle uvddi, Ze pro ziskdni tihrady ndkladt na dopravu, které mohou vzniknout v souvislosti s cestou, mus{
cestujici ze zdravotnich divodt splnit fadu podminek stanovenych CSS (137. azZ 139. bod odivodnéni). Platny
pravni rezim (¢lanek R.310-10-5 CSS) zejména stanovi, Ze se thrada ndkladd na dopravu vypocitdva na zakladé
vzdélenosti mezi mistem péce o pacienta a nejblizsim pfedepsanym lécebnym zafizenim. Jinymi slovy, cestujici
ze zdravotnich diivoddt musi zvolit nejkrat$i cestu mezi mistem péce na Korsice a pfedepsanym léc¢ebnym
zafizenim na pevniné. Jak uvddgji francouzské orgdny, za téchto okolnosti lze mit za to, Ze jsou cestujici ze
zdravotnich divodt velmi citlivi na vzddlenost mezi témito dvéma misty, a Ze proto maji tendenci
upfednostiiovat pro svou cestu po mofi pfistav na pevniné, ktery je nejblize k 1é¢ebnému zatizeni, do néhoz maji
cestovat. V disledku toho se nezdd, ze by cestujici ze zdravotnich divodt byli ochotni porovnévat dostupné
plavby do riznych pfistavii na pevning, a proto se Zadny z pfistavii na pevniné nezdd byt z pohledu uvedenych
uzivateltl zaménitelny.

(843) A konecné Komise konstatuje, Ze na zdkladé adaju ziskanych od orgdnd socidlniho zabezpeceni (CPAM) se ve
velké vétsiné ptipadt jednd o ndmofni dopravu do Marseille, kde se nachdzi vétsina lécebnych zafizeni
piedepsanych 1ékafi pro cestujici ze zdravotnich diivodd (147. a 148. bod odtvodnéni). Udaje piedlozené
francouzskymi orgdny tedy potvrzuji, Ze se poptdvka ze strany cestujicich ze zdravotnich divodii soustfedi na
trasy do/z piistavu Marseille.

(844)  Na zdkladé uvedenych faktord se Komise domnivd, Ze se francouzské organy nedopustily zjevné nespravného
posouzeni, kdyZ se domnivaly, Ze cestujici ze zdravotnich divoda vzhledem ke svym specifickym potiebdm
nepovazuji ptistavy na pevniné za vzdjemné zaménitelné, véetné Marseille a Toulonu.

(845)  Piipominky podané spolecnosti Corsica Ferries nemaji na tento zavér vliv.

(846)  Za prvé, spole¢nost Corsica Ferries se domniva, Ze se potieba vefejné sluzby, kterou francouzské orginy
identifikovaly, neomezuje pouze na cestujici ze zdravotnich diivodd, jejichz ndklady na dopravu jsou zpisobilé
k thradé ze socidlntho zabezpeceni, nybrz zahrnuje vSechny cestujici ze zdravotnich davodd, véetné téch, jejichz
cesty nejsou k dhradé ze strany socidlniho zabezpeceni zptsobilé a na néz se nevztahuji Zddnd regulaéni
omezeni, pokud jde o cestu, kterou musi uskutecnit (407. az 409. bod oddvodnéni). Spole¢nost Corsica Ferries
upozoriiuje, Ze existuje mnoho piipadi, kdy cestujici ze zdravotnich divodd podnikaji cesty ze zdravotnich
davodt, které nejsou zpusobilé k thradé ze strany socidlniho zabezpeceni.

(847)  Komise vSak konstatuje, Ze spolecnost Corsica Ferries nedokumentuje, nekvantifikuje a ani nespecifikuje ,cetné
piipady®, kdy se uskutecnily cesty ze zdravotnich diivodd nezpusobilé k thradé ze strany socidlniho zabezpeceni.
Nevysvétluje ani to, jak mohly francouzské orgdny identifikovat cesty, které jsou zpiisobilé nebo nezptsobilé pro
kryti ze strany socidlni zabezpecent, aby objasnily poptavku ze strany cestujicich ze zdravotnich divodi. Takové
tvrzeni je proto Cisté spekulativni. Za téchto okolnosti nelze francouzskym orgdntim vytykat, Ze se dopustily
zjevné nespravného posouzeni, kdyZ piedpoklddaly, ze cestujici ze zdravotnich divodt uskute¢nuji cesty
v souladu s pravidly CSS upravujicimi kryti ndkladii na dopravu.

(848)  Za druhé, aniz by predlozila jakykoli diikaz, se spolecnost Corsica Ferries domniva, Ze ¢ldnek R. 322-10-5 CSS,
o ngjz se francouzské orgdny opiraji, aby vyloucily jakoukoli zemépisnou zaménitelnost piistavii na pevniné
z hlediska uzZivateld, neni pouzZitelny na pravidelné plavby lodi, takze cestujici ze zdravotnich divodd nejsou
povinni cestovat do nejbliz§tho piedepsaného 1écebného zafizeni (410. az 416. bod odiivodnéni). Jednoduse si
musi zvolit nejlevngjsi cestu bez ohledu na vzdalenost. Mohou tedy cestovat do piistavu Marseille nebo Toulon.
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(849)

(850)

(851)

(852)

(853)

(854)

Clanek R. 322-10-5 CSS stanovi, Ze ,ihrada ndkladit na dopravu uvedenych v ¢l. R. 322-10 odst. 1 [pism.] b) aZ f)
se vypocita na zdkladé vzdalenosti mezi mistem péce o pacienta a nejbliz$im predepsanym lé¢ebnym zatizenim®.
Jak je uvedeno v 137. bodé odiivodnéni, ¢l. R. 322-10 odst. 1 pism. f) CSS stanovi, Ze ,naklady na pfepravu
pojisténce nebo opravnéné osoby, kterd je nucena cestovat, jsou hrazeny [...] 1. za Gc¢elem podstoupeni lécby
nebo vySetfeni odpovidajiciho jejich zdravotnimu stavu v téchto ptipadech: [...] d) pfeprava na misto vzdilené
vice nez 150 km za podminek stanovenych v ¢lancich R. 322-10-4 a R. 322-10-5“. Clanek R. 322-10-1 CSS
stanovi: ,pfepravu hrazenou ze zdravotntho pojisténi lze uskute¢nit ndsledujicimi zptisoby: 1) sanitni viz;
2) profesionalni pfeprava vsedé, lehké zdravotnické vozidlo nebo taxi; 3) pozemni vefejnd doprava, pravidelnd
leteckd nebo ndmoini doprava, individudlni dopravni prostfedky*.

Z prostudovani uvedenych ¢lankd vyplyvd, Ze oproti tvrzenim spolecnosti Corsica Ferries mohou byt ndklady na
dopravu cestujicich ze zdravotnich divodid z Korsiky na pevninu (fj. do mista vzdédleného vice nez 150
kilometrt) uskute¢néné jednim z dopravnich prostfedkd uvedenych v ¢lanku R-322-10-1 CSS (véetné pravidelné
lodni dopravy) uhrazeny pouze v souladu s ¢linkem R-322-10-5 CSS (tj. na zdkladé vzdalenosti mezi mistem
péce o pacienta a nejblizsim predepsanym lé¢ebnym zaf{zenim). Spole¢nost Corsica Ferries proto nemdize
opravnéné tvrdit, Ze se ¢lanek R. 322-10-5 CSS nevztahuje na pfepravu pravidelnou lodni dopravou. Z toho
vyplyvd, Ze jsou cestujici ze zdravotnich divodt v zdsadé povinni dostavit se do nejblizstho predepsaného
lécebného zafizeni, a to i pfi cestovani pravidelnou lodni dopravou. Francouzské organy se tedy nedopustily
zjevné nespravného posouzeni, kdyz shledaly, Ze jsou cestujici ze zdravotnich diivodt velmi citlivi na vzdalenosti
a ze cestuji do pristavil na pevniné, které jsou nejbliZe jejich cllovému mistu.

Skute¢nost, ze spole¢nost Corsica Ferries byla jedinou spolecnosti, kterd pfepravovala cestujici béhem omezeni
volného pohybu osob v diisledku pandemie COVID-19 (417. bod odiivodnéni), je irelevantni. Jak spole¢nost
Corsica Ferries pfipousti, jednalo se o vyjime¢né obdobi, kdy mohly cestovat pouze osoby, které k tomu mély
zvldstni opravnéni podle francouzskych zdkont (zdravotnicky personal, vojensky persondl, hasici, technici), coz
se nutné netykalo vSech cestujicich ze zdravotnich davodt. Spolecnost Corsica Ferries v daném ohledu
neprokazuje, Ze piepravovala cestujici ze zdravotnich divodi. V kazdém piipadé je tieba konstatovat, Ze
z hlediska uZzivatelt uvedend skute¢nost necharakterizuje zemépisnou zaménitelnost pistavii na pevning, nebot
cestujici ze zdravotnich davodti neméli moznost volby piistavu pfipluti na pevniné, pokud neexistovalo spojeni
do Marseille. Nelze tedy dospét k zavéru, Ze mezi piistavy Toulon a Marseille nutné existuje z hlediska uZzivatelt
zaménitelnost, pokud uzivatelé nemaji k dispozici spojeni do p¥istavu Marseille a jsou nuceni cestovat do pfistavu
Toulon. Naopak, vzhledem k tomu, Ze i) rezim hrady ndkladt na dopravu vyzaduje, aby cestujici ze zdravotnich
dtivoda cestovali do nejblizsiho pfistavu (Marseille), a ii) velkd vétsina pfedepsanych 1é¢ebnych stredisek se nachdzi
v Marseille, coZ spole¢nost Corsica Ferries nezpochybiiuje, nedopustila se Francie zjevné nespravného posouzeni,
kdyz se domnivala, Ze existuje specifickd poptavka cestujicich po dopravé do pfistavu na pevning, ktery je nejblize
jim pfedepsanému lé¢ebnému stiedisku.

Za tieti, spole¢nost Corsica Ferries se domnivd, Ze cesta do zdravotnického stfediska v Marseille pies Toulon
nepfedstavuje pro cestujici ze zdravotnich divod omezeni, protoZe obé mésta jsou vzddlena pouhych 45 minut
jizdy osobnim automobilem (418. bod odivodnéni). Komise v této souvislosti odkazuje na 850. bod odivodnéni.
V kazdém pripadé spolecnost Corsica Ferries nespravné pfedpoklddd, Ze i) vichni cestujici ze zdravotnich davodi
cestuji s vozidlem, ackoli tomu tak nutné neni, a ii) mohou snadno cestovat z piistavu Toulon do lé¢ebnych
stfedisek v Marseille po dvanactihodinové cesté lodi, aniz by zohlednila zdravotni stav a Groveil sobéstanosti
pacienta, jak sprdvné pfipominaji francouzské orgdny (644. bod odiivodnéni). Pfedpoklady spolecnosti Corsica
Ferries se proto jevi jako spekulativni v pfipadé cestujicich ze zdravotnich divodd, jejichz individudlni situace
muze byt choulostivd v zdvislosti na jejich zdravotnim stavu nebo trovni sobéstacnosti.

<) K nedostate¢né zemépisné zaménitelnosti korsickych piistavi

Komise konstatuje, ze pokud jde o volbu korsického piistavu odpluti/ptipluti ze strany cestujicich, francouzské
orgdny neprovedly konkrétni analyzu zemépisné zaménitelnosti korsickych pfistavii z hlediska uZzivateld.

Na zédkladé informaci, které francouzské organy pfedlozily v pribéhu formdlniho vysetfovaciho fizeni a které
mély k dispozici v dob& udéleni opatfeni (oddil 4.1.3), viak Komise konstatuje, Ze v tomto piipadé dané
opomenuti nemélo vliv na posouzeni existence potfeby vefejné sluzby ze strany francouzskych organtl.
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(855)  Z dtvodii uvedenych v 783. az 790. bodé odtivodnéni se Komise domnivd, Ze piistav Propriano neni s piistavy
Ajaccio a Porto-Vecchio zaménitelny.

(856)  Komise rovnéz konstatuje, Ze jsou vzdélenosti a doby cesty mezi ostatnimi korsickymi piistavy vyrazné vyssi (36.
az 37. bod odtvodnéni), zejména s ohledem na charakteristiky uvedené v 16. az 18. bodé odtivodnéni. Tak je
tomu mezi dvéma pfistavy na severu Korsiky (Lile-Rousse a Bastia) a tiemi pifstavy na jihu Korsiky (Porto-
Vecchio, Propriano a Ajaccio), jakoz i mezi Ajacciem a Porto-Vecchio. Vzdélenosti mezi témito misty zdaleka
pfesahuji 100 km a jednu hodinu jizdy, a to bez ohledu na pouzity dopravni prostiedek. Vzdalenost mezi Basti
a Llle-Rousse je sice jen 70 km, ale cesta trvd nejméné hodinu a ptil osobnim automobilem a 1 hodinu a 45
minut vefejnou dopravou. Komise rovnéz upozoriiuje na obzvldsté vysokou miru pfetiZeni piistavu Bastia, na niz
poukézala obchodni a primyslovd komora Korsiky (39. a 125. bod odiivodnéni), coZ muze k nedostate¢né
zaménitelnosti mezi uvedenymi dvéma piistavy rovnéz pfispivat.

(857)  Jakdkoli zaménitelnost mezi uvedenymi piistavy by proto méla byt v zdsadé vyloucena. Je tomu tak tim spiSe, Ze
jsou cestujici ze zdravotnich diivodt obzvlasté citlivi na vzdalenosti, které maji urazit, a to nejen kvali rezimu
thrady ndkladd na pfepravu v souvislosti s cestami ze zdravotnich davodd, ale také kvali jejich potencidlné
choulostivému a kiehkému stavu, ktery souvisi s jejich zdravotnim stavem nebo sobéstacnosti, coZ je miiZe vést
k tomu, Ze uptednostiiuji korsické p¥istavy, které jsou nejblize jejich domovu, aby omezili ¢as a ndklady spojené
§ cestou.

(858)  Takové tvahy nenaznacuji zjevné nespravné posouzeni. Zafastnéné strany navic zddné ptipominky v tomto

ohledu nepodaly.

(859)  Francouzské orgdny se tedy nedopustily zjevné nespravného posouzeni, kdyZz se domnivaly, Ze Zddny z korsickych
pfistavii nent z hlediska cestujicich ze zdravotnich divodti zaménitelny.

d) Zéavéry ke kvalitativni poptévce ze strany cestujicich ze zdravotnich davodi

(860)  Ze v3ech dikaza pfedlozenych francouzskymi orgdny vyplyvd, Ze byly schopny stanovit kvalitativni poptavku ze
strany cestujicich ze zdravotnich dtvodi cestujicich po mofi mezi ptistavem Marseille a kazdym z korsickych
piistavi, aniz by se dopustily zjevné nespravného posouzeni.

7.3.2.1.2.1.2  Kvantitativni poptdvka ze strany cestujicich ze zdravotnich dévodd

(861)  Francouzské orgny odhadly kvantitativni poptavku na zakladé historickych tdaja i pfedpoklddanych tdaji pro
obdobi 2023-2030.

(862)  Francouzské organy pii kvantifikaci historické poptavky ze strany cestujicich ze zdravotnich dtivodii postupovaly
ve tiech krocich.

(863)  Nejprve opétovné urcily celkovy ro¢ni pocet pacienti Zijicich na Korsice, kteff v letech 2016-2019 cestovali na
pevninu s cilem podstoupit tam 1écbu, kterd na Korsice neni dostupnd. Vzhledem k chybgjicim pfimym tdajtim
o téchto tocich provedla zprdva spolecnosti Gecodia piiblizné opétovné urceni na zdkladé vefejnych ddaji
poskytnutych vlddnimi dtvary odpovédnymi za zdravotnictvi (154. bod odtivodnéni). Komise v tomto ohledu
konstatuje, Ze toto opétovné urceni bylo zaloZeno na konkrétnich tdajich a Ze francouzské orgdny vychdzely
z obezfetnych a pfiméfenych predpokladi.

(864)  Primérnd ro¢ni poptdvka zahrnuje také osoby doprovazejici cestujici ze zdravotnich divodd. Komise konstatuje,
Ze je tento odhad konzistentni s Gidaji, které francouzské organy shromdazdily od organti socidlniho zabezpeceni
(155. bod odiivodnéni). Spole¢nost Corsica Ferries tedy nemuze tvrdit, Ze odhad po¢tu doprovazejicich osob
provedeny francouzskymi orgdny neni zaloZen na objektivnich ddajich (429. bod odtivodnéni). Kromé toho
piedpoklad Francie, Ze jsou osoby mladsi 19 let a starsi 75 let systematicky doprovazeny, neni zjevné v rozporu
se zdkonnym systémem dhrady nakladd na dopravu doprovazejicich osob, coZ je opak toho, co tvrdi spolecnost
Corsica Ferries (430. bod odivodnéni) (22).

(*))Jak je uvedeno v ¢lanku R.322-10-7 CSS citovaném spolecnosti Corsica Ferries, ,ndklady na vefejnou dopravu vynaloZené osobou
doprovdzejici pojisténce nebo oprdvnénou osobu jsou hrazeny, pokud zdravotni stav pojisténce nebo oprdvnéné osoby vyzaduje pomoc tieti osoby nebo
pokud je mladsi Sestndcti let“. Za téchto okolnosti neni zjevné nesprdvné se domnivat, Ze jsou osoby starsi 75 let nebo mladsi 19 let
systematicky doprovdzeny, nebot u uvedenych dvou vékovych skupin je obzvlasté pravdépodobné, Ze jim pfi cestovani bude pomdhat
tieti osoba.
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(865)  Za druhé se francouzské organy snazily odhadnout pocet cestujicich ze zdravotnich divoda, ktefi cestovali na
pevninu lodi. Za tim dcelem se opiraly o dva piistupy. Prvnim pfistupem bylo empiricky stanovit pocet
cestujicich ze zdravotnich davodd vyuZzivajicich ndmoini dopravu na zdkladé 15237 zadosti o predchozi
schvaleni cesty ze zdravotnich diivodd, které cestujici ze zdravotnich divodd podali orgdnim socidlniho
zabezpeceni v letech 2020 az 2021. Z uvedenych 15237 Zddosti se 4 % tykala nimoini dopravy (157. bod
odtvodnéni). Druhy piistup spocival v tom, Ze se od celkového odhadovaného poctu cestujicich ze zdravotnich
dtivodd mezi Korsikou a pevninskou Francii (65 000) odecetli ti, ktefi cestovali letadlem (a o nichz mély CPAM
k dispozici tidaje), s cilem ziskat pocet cestujicich ze zdravotnich diivodd, ktefi cestovali lodi. Uvedenou metodou
se odhaduje, Ze pocet cestujicich ze zdravotnich divodd, kteff cestovali lodi, ¢inil 30 % (158. bod odivodnéni).
Francouzské orgdny se nakonec rozhodly oba piistupy sladit a dospély k ndzoru, zZe z celkového odhadovaného
poctu cestujicich ze zdravotnich divodii (65 000) cestovalo lodi 10 % (bod 159 odtvodnéni).

(866)  Oproti tvrzeni spole¢nosti Corsica Ferries (431. bod odivodnéni) neni kone¢ny odhad francouzskych organt
stizen zjevné nespravnym posouzenim. Odhad je zaloZen na dvou pfistupech, z nichz kazdy je relevantni
a vychdzi z konkrétnich a spolehlivych tdaja. Vzhledem k tomu, Ze se odhadovany pocet cestujicich ze
zdravotnich divodt vyrazné lisil, mohly francouzské orgdny opravnéné zaujmout opatrny a konzervativni
piistup a stanovit kone¢ny odhad poctu cestujicich ze zdravotnich divodd, ktefi cestovali lodi, na 10 %
celkového poctu cestujicich zdravotnich divodt odhadovaného ro¢né, tj. na Grovni vyrazné nizsi, nez je primeér
procentnich podilt stanovenych pomoci téchto dvou metod (pramér 30 % a 4 % ¢&ini 17 %). Spolecnost Corsica
Ferries v Zddném bodé svych pfipominek nevysvétluje, pro¢ byl druhy piistup francouzskych organti (vedouci
k odhadu 30 %) nespravny nebo nevhodny. Tvrzenim, Ze francouzské orgdny mély pouzit odhad 4 % v souladu
s prvnim piistupem, spole¢nost Corsica Ferries opomiji druhy pfistup francouzskych organd, ktery je stejné
rozumny jako prvni, a nespravné vyklddd metodiku pouzitou francouzskymi organy.

(867)  Nakonec francouzské organy rozdélily poptavku podle korsickych pfistavii na zakladé dzemniho rozloZeni
Cinnosti MCO, coz bylo jedinym vefejnym ddajem, ktery mély francouzské orgdny k dispozici pro odhad
vychoziho mista cestujicich ze zdravotnich divoda (viz 160. bod odivodnéni). Komise déle konstatuje, Ze tyto
tdaje odrazeji historické rozlozeni cestujicich mezi jednotlivymi korsickymi pfistavy (Table 11). Francouzské
organy rovnéz rozdélily poptavku podle piistavii na pevniné na zakladé idaji ziskanych od CPAM, které poskytly

Yivs

Uvedené odhady jsou pfiméfené a nejsou stizeny zjevné nespravinym posouzenim.

(868)  Pokud jde o budouci poptavku, francouzské organy se domnivaly, Ze v obdobi 2023-2030 ziistane poptévka ve
srovnani s rokem 2019 stabilni. Uvedené posouzent, které zohlednuje jak starnuti korsického obyvatelstva (a tedy
ndrist poctu cest ze zdravotnich divod), tak rozsifeni dostupné zdravotni péce na Korsice (a tedy sniZeni poctu
cest ze zdravotnich divodd), neni stizeno zjevné nespravnym posouzenim, nebot neutralizuje tyto dva
protichiidné predpoklady. Zicastnéné strany zadné p¥ipominky v tomto ohledu nepodaly.

(869)  Nazdkladé vSech vyse uvedenych skutecnosti se Komise domniva, Ze francouzské organy kvantifikovaly poptavku
ze strany cestujicich ze zdravotnich divodd, aniz by se dopustily zjevné nespravného posouzeni.

7.3.2.1.2.2 Existence selhdni trhu

7.3.2.1.2.2.1  Identifikace trzni nabidky v piipadé neexistence zakdzky na vefejné sluzby

(870)  Komise v tomto ohledu odkazuje na argumenty uvedené v 815. az 825. bodé odivodnéni, které plati i pro
identifikaci dostupné trzni nabidky ve vztahu k poptdvce ze strany cestujicich ze zdravotnich davoda.

7.3.2.1.2.2.2  Analyza selhdni trhu

(871)  Komise pfedevsim konstatuje, Ze francouzské organy dospély k zavéru, Ze mezi p¥istavem Propriano a pfistavem
Marseille doslo k tplnému selhdni trhu, protoze by spolecnost Corsica Ferries mezi Marseille a Proprianem
nenabizela zddné komer¢ni sluzby.
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(872)  Komise rovnéz poznamendavd, Ze francouzské orgdny povazovaly sluzbu navrhovanou spole¢nosti Corsica Ferries
mezi Marseille a ostatnimi ¢tyimi korsickymi piistavy za sporadickou, nebot by spolecnost Corsica Ferries
nabizela pouze tfi zpdte¢ni cesty z/do Lile-Rousse a Porto-Vecchio mésicné (oproti pozadovanym tiem
zpate¢nim cestdm tydn€) a dvé zpdtecni cesty dofz Ajaccia a Bastie tydné, zatimco k uspokojeni poptavky
uzivateld je zapotiebi alespon pét zpdtecnich cest tydné.

(873)  Komise konstatuje, Ze se francouzské orgdny pfi analyze selhdni trhu nedopustily zjevného pochybeni, nebot bylo
zjisténo, ze trzni nabidka nestacila k uspokojeni veskeré poptavky ze strany cestujicich ze zdravotnich diivoda
mezi piistavem Marseille a kazdym z korsickych pfistavil.

7.3.2.1.2.3 Zavér k existenci potieby vefejné sluzby pfepravy cestujicich ze zdravotnich divodi mezi
Marseille a kazdym z korsickych ptistavi

(874)  Ze vSech vyse uvedenych skute¢nosti vyplyvd, Ze Francie spravné identifikovala existenci potfeby vefejné sluzby
mezi Marseille a kazdym z korsickych pristavii, nebot poptivka po dopravé, kterou Francie zjistila
a kvantifikovala, nemohla byt pokryta identifikovanou trzni nabidkou.

7.3.2.1.3 Potieba ndmoini pfepravy tazeného a netazeného nakladu

(875) V tomto pododdile Komise piezkoumd, zda potfeba namoini pfepravy tazeného a netazeného nakladu mezi
pfistavem Marseille a kazdym z korsickych piistavit odpovidd i) poptavce uvedenych uZivateld, kterou Francie
fadné prokdzala ii) a kterd nemohla byt uspokojena soukromou nabidkou v piipadé neexistence zakdzky na
vefejné sluzby zavedené za danym tcelem Francii.

7.3.2.1.3.1 Existence poptavky ze strany uZivatel

7.3.2.1.3.1.1  Kvalitativni poptdvka

1) K vhodnym ndstrojim pouZzivanym ke stanoveni kvalitativni poptavky ze strany uzivatel

(876) Komise konstatuje, Ze se francouzské orgdny snazily identifikovat poptévku uZivateld piepravy taZeného
a netazeného ndkladu nékolika zptsoby.

(877)  Francouzské orgdny nejprve uspofddaly nékolik vefejnych konzultaci s cilem shromdzdit informace o poptdvce
uvedenych uZivateld.

(878)  V ramci prvni konzultace, konzultace s uzivateli (93. bod odivodnéni), byli vSichni uzivatelé nékladni dopravy
vyzvani, aby odpovédéli na dotaznik tykajici se vyuzivani sluzeb ndmofni dopravy mezi pevninskou Francii
a Korsikou. Pokud jde o obecnou charakteristiku této konzultace, Komise odkazuje na svou analyzu uvedenou
v 744. bodé odtivodnéni.

(879) Dotaznik zaslany uzivatelim ndkladni dopravy obsahoval dvacitku otdzek, jejichz cilem bylo posoudit
spokojenost a potfeby uvedenych uzivatelti v souvislosti se spojenim mezi Korsikou a pevninou pro kazdou
ndmofni trasu mezi piistavem Marseille a korsickymi pfistavy. Podrobny charakter otdzek prezentovany v oddile
3.4.3.1.1.1.1 ukazuje, Ze francouzskym orgdnim umoznily shromdzdit informace o profilu uZivatelt a jejich
cestovnich zvyklostech a preferencich, pokud jde o ¢asy odpluti a pFipluti, cestovni potieby, problémy, s nimiz se
setkdvaji z divodu nedostatku dostupnych prostor v piistavech nebo na plavidlech, ¢etnost nimotnich sluzeb
a uctované sazby (185. bod odivodnéni). Kromé toho dotaznik obsahoval nékolik otdzek tykajicich se
zaménitelnosti piistavii na pevniné (186. bod odiivodnéni).

(880)  Ze stejnych divodd, jako jsou uvedeny v 746. bodé odivodnéni, se Komise domnivd, Ze dotaznik byl dostate¢né
otevieny, aby umoznil vyjidfit rizné ndzory. Navrhované odpovédi jsou jasné, vérohodné a rozmanité.
Pfipominky spole¢nosti Corsica Ferries k tomuto bodu (401. bod odiivodnéni) jsou proto neopodstatnéné.
Podobné nejsou presvéd¢ivé ani ptipominky tykajici se metodického zkresleni ovliviiujictho konzultaci
s uzivateli, a to z divodu vysvétlenych v 747. az 749. bodé odivodnéni.
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(881)

(882)

(883)

(884)

(885)

(886)

(887)

(888)

(889)

Komise vSak konstatuje, Ze navzdory pislusné konzultaci, kterou uspotadaly francouzské organy, odpovédélo na
dotaznik pouze pét dopravci, takZe jej nelze pouzit (188. bod odiivodnéni).

Francouzské orgdny proto ptimo (telefonicky) konzultovaly vzorek dvacitky provozovateld, jejichz souhrnny
podil na trhu nakladni dopravy mezi Korsikou a pevninskou Francif byl do zna¢né miry reprezentativni (189. bod
odtvodnéni). V rdmci této konzultace se francouzské orgdny dotazovaly uzivatelG na to, jak vyuzivaji sluzby
ndmoini dopravy na viech trasich z pfistavii Marseille, Toulon a Nice, a nikoli pouze z Marseille, jak bylo v rdimci
konzultace s uZivateli ptivodné pldnovdno (189. bod odivodnéni). Tato p¥imd konzultace tak umozZnila
francouzskym organiim napravit nedostatek odpovédi na dotaznik predlozeny béhem konzultace s uzivateli.

Oproti tomu, co tvrdi spole¢nost Corsica Ferries (402. bod odtivodnéni), neni davod kritizovat metodiku, kterou
francouzské orgdny pouzily, z divodu nedostatecné transparentnosti, pokud jde o polozené otdzky a totoznost
dotazovanych provozovateltl. Za prvé, idajnd netransparentnost nebyla prokdzana, protoze dotaznik pouZity pf
telefonické konzultaci byl stejny jako dotaznik pro konzultaci s uZivateli, kterd byla vefejnd a piistupnd viem.
Spolecnost Corsica Ferries se proto mohla sezndmit s obsahem otdzek. Za druhé, pokud jde o identifikaci
dotazovanych provozovateld, je tieba konstatovat, Ze se tato informace nezdd byt relevantni, nebot dotazovani
provozovatelé reprezentuji podstatnou ¢ast nakladni dopravy mezi Korsikou a pevninou. Skute¢nost, kterd nebyla
prokdzana, tedy Ze néktefi z provozovatelt mohli byt akcionati povéfené spole¢nosti, v zddném piipadé nestaci
k tomu, aby byli uvedeni provozovatelé vylouceni z vefejné konzultace, nebot zistavaji uZivateli sluzeb ndmofni
nakladni dopravy stejné jako vichni ostatni uZivatelé, a mohou tedy svobodné vyjadiit své potieby a preference
v ramci vefejné konzultace.

V ramci druhé konzultace, konzultace s pfistavy, byly pfistavni orgdny rovnéz vyzviny, aby pfedlozily své
piipominky k ndmofnimu spojeni s cilem informovat francouzské organy zejména o trovni hospodaiské soutéze
v oblasti sluzeb ndmotni dopravy v souvislosti s ndmofnim spojenim a o kapacité uvedenych pfistavd, pficemz
otazky se tykaly pfepravy tazeného a netazeného ndkladu (192. az 195. bod odtvodnéni). Pokud jde
o charakteristiku této konzultace, Komise odkazuje na své zkoumdni uvedené v 752. bodé odtivodnéni.

Z toho vyplyvd, ze francouzské orgdny uskutecnily vefejné konzultace, které umoznily pfihlédnout k zdjmim
uzivatelti v souladu s bodem 14 rdmce pro SOHZ.

Francouzské orgdny rovnéz povétily nezavislého ekonomického poradce, spolecnost Gecodia, aby soubé&zné
s vefejnymi konzultacemi a jako jejich doplnék vypracoval doplitkovou studii k poptdvce uZivatelt (90. bod
odtivodnéni). Komise se domniva, Ze takova studie je vhodnym ndstrojem pro stanoveni poptavky uzivateld, a to
z diivodt uvedenych v 754. bodé odiivodnéni.

Tyto prvky ukazuji, Ze se Francie opirala o nékolik ndstroju, které Komise povazuje za vhodné ve smyslu bodu 14
rdmce pro SOHZ, aby piihlédla k z4jmim uzivatel dotéenych sluzeb.

2) Zéavéry Francie ke kvalitativni poptdvce ze strany uzivatelt

Komise ptezkoumd zavéry Francie tykajici se i) rozliSeni mezi pfepravou tazeného a netaZeného nakladu, ii)
zemépisné zaménitelnosti piistavu Marseille s p¥istavy Toulon a Nice pro uZzivatele pfepravy netazeného nakladu
a iii) pro uZivatele pfepravy tazeného ndkladu a iv) zemépisné zaménitelnosti korsickych pfistavi pro uZzivatele
piepravy taZeného a netazeného nakladu.

a) K rozliSeni mezi tazenym a netazenym ndkladem

Komise konstatuje, Ze francouzské orgdny rozliduji mezi taZenym a netaZenym nékladem zejména z divodu
odbavovacich a logistickych omezeni u netazeného nikladu, ktery na rozdil od tazeného ndkladu vyzaduje
specifické piistavni zafizeni a zvldstni logisticky fetézec (205. az 207. bod oddvodnéni). Tyto tvahy jsou
rozumné, a proto nejsou zjevné nespravné. Ukazuji také, Ze poptavka po taZzeném ndkladu jde ruku v ruce
s poptavkou po prepravé fidict, ktefi doprovazeji sviij ndkladni automobil jako cestujici na palubé lodi.
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(890)  Komise rovnéz poznamenavd, Ze s timto rozliSenim souhlasi v§echny piistavni organy (197. bod oddvodnéni).

(891) Komise vsak poznamendvd, Ze spole¢nost Corsica Ferries ve své odpovédi na konzultaci s provozovateli toto
rozliSeni zpochybnila a povazovala ho za uméle vytvotené (236. bod odtivodnéni). Spole¢nost Corsica Ferries se
zejména domnivala, Ze toto rozli§eni nezdvisi na nabidce spolecnosti, ale na velikosti, organizaci a volbé
jednotlivych dopravct. Je vSak tfeba konstatovat, ze francouzské organy zjistily existenci takového rozlisen pravé
na zdklad€ informaci poskytnutych spole¢nosti Corsica Ferries (889. bod odiivodnéni).

(892)  Francouzské organy tedy mohly takové rozliSeni provést, aniz by se dopustily zjevné nespravného posouzeni.

(893)  Spolecnost Corsica Ferries ve svych pfipominkdch (393. a 447. az 450. bod odiivodnéni) uvadi, ze je tfeba
rozliSovat mezi doprovdzenym a nedoprovdzenym taZenym ndkladem. Neexistence takového rozliSeni
nenapravitelné zkresluje odhad poctu fidict, kteff cestuji na ndmotnich spojenich s Korsikou. Na podporu svych
tvrzeni spole¢nost Corsica Ferries odkazuje na studii BRG 1.

(894) Komise viak konstatuje, Ze studie BRG 1 neposkytuje zadné konkrétni tdaje o existenci takového rozliseni.
Zejména pak v zddném bodé neuvadi metodiku, kterou by mély francouzské organy dodrzovat, aby rozlisily mezi
doprovdzenym a nedoprovizenym tazenym ndkladem. Studie BRG 1 rovnéz neuvadi zddné udaje
o odhadovanych objemech doprovdzeného a nedoprovizeného tazeného ndkladu. A konecné studie BRG 1
neodkazuje na zddnou jinou studii nebo Setfeni, které by existenci takového rozliSeni zjistily. Ze stanoviska
orgdnu pro hospoddiskou soutéz naptiklad vyplyvd, Ze se rozliSuje pouze mezi taZzenym a netaZenym
ndkladem (2%%).

(895)  Zavéry studie BRG 1 tedy nemohou byt pfi neexistenci konkrétnich dtkazti takové, aby bylo mozné oznacit
posouzeni ze strany francouzskych organti za zjevné nespravné. Komise se navic domnivd, Ze spole¢nost Corsica
Ferries méla moznost poskytnout konkrétni diikazy jak béhem konzultace s uzivateli (jako pFispévek volnou
formou), tak béhem konzultace s provozovateli, aby francouzskym orgdnim objasnila toto potencidlni rozliseni
mezi doprovdzenym a nedoprovdzenym tazenym nakladem, coz vSak neucinila (236. bod odivodnéni).

b) K zemépisné zaménitelnosti pfistavi na pevniné ve vztahu k ndmorni pfepravé netazeného nékladu

(896)  Co se tyce netazeného ndakladu, francouzské orgdny zjistily, Ze existuje vyhradni poptavka po pfistavu Marseille.

(897)  Komise konstatuje, Ze je tento zdvér zaloZen zejména na CtyFech prvcich: i) pouze pfistav Marseille md dostatecné
zafizeni a odbavovaci prostory pro piijimani netazeného nakladu, protoZe jedind alternativa, Toulon-Brégaillon,
mé priili§ omezenou infrastrukturu na to, aby mohla byt odbavena veskerd nebo i jen nezanedbatelnd Cdst
uvedené pfepravy; ii) konzultace s uZivateli jasné ukazuje, Ze mezi pfistavem Marseille a ostatnimi piistavy na
pevniné neexistuje zaménitelnost; iii) pfistavni orgdny na pevniné se domnivaji, Ze pfistav Marseille je jedinym
piistavem, ktery je schopen tuto dopravu ve velkém méfitku odbavovat, iv) a pfesun pfepravy netaZeného
nakladu z pfistavu Marseille do ostatnich pfistavii na pevniné by vedl ke znaénym dodate¢nym ndkladiim
a logistickym omezenim ovliviiujicim tok netazeného nakladu (210. az 214. bod odtvodnéni).

(898)  Komise se domnivd, Ze viechny tyto tvahy ukazuji, Ze zemépisnd zaménitelnost mezi pistavem Marseille
a piistavy Toulon a Nice pro ndmoini pfepravu netazeného nakladu neexistuje.

(*?) Stanovisko organu pro hospodaiskou soutéz uvedené ve 20. bod¢ odtivodnéni, bod 295.
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(899)

(900)

(901)

(902)

(903)

(904)

(905)

(906)

Z informaci poskytnutych piistavnimi organy vyplyvd, Ze pfistav Marseille mé velmi velké kapacity pro zajisténi
piepravy do vSech korsickych piistavii (199. bod odGvodnéni). Naopak termindl Toulon-Brégaillon mizZe sice
tuto dopravu také prijimat, je vSak tieba konstatovat, Ze jeho kapacita je omezenégjsi, protoze md pouze jedno
kotvi§té. Komise rovnéz bere na védomi prohldeni pfistavniho orgdnu v Toulonu, Ze se spddovéd oblast
uvedeného pfistavu rozklddd pouze v bezprostiedné navazujicim vnitrozemi (198. bod odtivodnéni). Konzultace
s uZivateli rovnéz prokazala naprostou neexistenci zaménitelnosti mezi piistavy Marseille a Toulon (190. bod
odtvodnéni). V neposledni fadé Komise upozoriiuje na zvldstni organizaci logistického fetézce pro netaZeny
naklad, kterd zahrnuje pravidelné zpdtecni cesty dopravc mezi pristavem a jejich logistickymi zdkladnami,
z nichZ vétSina se nachdzi severné a zdpadné od Marseille, v priibéhu jednoho dne (206. bod odiivodnéni).
Pfechod do Toulonu by bezpochyby vedl ke zna¢nym dodate¢nym nakladim pro dopravce, které by se s velkou
pravdépodobnosti pfenesly na konecné spotiebitele na Korsice. Takové situace by prohloubila hospodaiské
obtiZe, s nimiZ se hospodaiské subjekty a spottebitelé na Korsice v dusledku ostrovniho charakteru jiz potykaji
(20. az 23. bod odtvodnéni).

Komise konstatuje, Ze tento bod neni pfedmétem diskuse zddné ze za¢astnénych stran.

Komise proto dospéla k zdvéru, Ze se francouzské orgdny nedopustily zjevné nespravného posouzeni, kdyz
konstatovaly, Ze existuje vyhradni poptdvka po ndmorini pfepravé netazeného nakladu mezi kazdym z korsickych
piistavii a pfistavem Marseille.

<) K zemé&pisné zaménitelnosti pfistavi na pevniné ve vztahu k ndmoini pfepravé tazeného nékladu

Co se tyce tazeného ndkladu, francouzské organy zjistily, Ze mezi piistavy Toulon a Marseille existuje ¢dste¢nd
zaménitelnost. Domnivaji se, Ze néktefi uZivatelé pfepravy tazeného ndkladu neshledavaji alternativu k ptistavu
Marseille. Francouzské organy odavodiuji tento zavér nasledujicimi skute¢nostmi.

Za prvé, konzultace s pristavy ukdzala existenci kapacitnich omezeni v pfistavech Toulon a Nice (217. bod
odtvodnéni). Komise k tomuto bodu poznamendvd, Ze ackoli tyto tfi pfistavy na pevniné mohou pfijimat tazeny
naklad, pfistavni orgdny v Toulonu a Nice vyjadfily vyhrady k jejich kapacité (199. bod odtivodnéni). Obchodni
a prumyslovd komora Var proto ptipomind, Ze Toulon-Port de Commerce je jedinym termindlem v piistavu
Toulon, ktery je schopen pfijimat tazeny ndklad (%) a Ze tento termindl je jiZ nyn{ zna¢né pfetizen (v praméru
témét z 80 %) v pribéhu celého roku (coz souvisi s mistnimi vefejnymi politikami) a zejména v 1été (provoz je
omezen na piiblizné deset piipojnych vozidel denné). Piistav Nice zase uvadi, Ze ackoli je schopen pfijimat
tazenou nékladni dopravu bez omezen, hlavni prioritou zdstiva osobni doprava.

Z vyse uvedeného je zfejmé, Ze pripominky spolecnosti Corsica Ferries tykajici se neexistence pietizeni v pfistavu
Toulon (437. bod odivodnéni) jsou neopodstatnéné ve svétle prohldseni obchodni a pramyslové komory Var,
kterd byla sdélena francouzskym orgdntim béhem konzultace s pfistavy. Francouzskym orgdnim nelze vytykat,
Ze se pii analyze miry zaménitelnosti mezi pfistavy Toulon a Marseille opiraly o uvedené informace, zejména
kdyz informace poskytnuté obchodni a primyslovou komorou Var byly jasné a jednoznacné.

S ohledem na dané skute¢nosti neni v tomto piipadé relevantni skutecnost, Ze v roce 2014 mohl pfistav Toulon
pojmout vice neZ dvojndsobek soucasné prepravy tazeného ndkladu. Stejné tak je irelevantni skutecnost, Ze
spole¢nost Corsica Ferries potvrdila uvedenou informaci obchodni a primyslové komofe Var, nebot neprokazuje,
zZe francouzské organy nespravné vylozily odpovédi poskytnuté obchodni a primyslovou komorou Var béhem
konzultace s piistavy.

Za druhé, francouzské orgdny se opiraly o vysledky konzultace s uZivateli, aby vysvétlily existenci &aste¢né
zaménitelnosti (218. bod odavodnéni). Tyto vysledky tedy ukazuji, Ze respondenti do znaéné miry vylucuji
jakékoli porovnani mezi piistavy Marseille a Toulon nebo Nice (190. a 191. bod odfivodnéni).

(**) Terminaly Brégaillon nepfijimaji cestujici a termindl Seyne-sur-Mer je vyhrazen pro vyletni lodé.
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(907)  Spolecnost Corsica Ferries vSak zpochybnuje davéryhodnost odpovédi ziskanych béhem telefonické konzultace
s uzivateli nakladni dopravy, jelikoz respondenti, s nimiz byly vedeny rozhovory, byli akciondfi spole¢nosti
Corsica Linea, a tudiz se z tohoto titulu nachdzeli ve stfetu zdjmd, pokud jde o konzultaci s uzivateli (441. bod
odtvodnéni). Déle dodavd, ze sdélené odpovédi byly obecnymi a nepodlozenymi tvrzenimi vzorku respondentt
s nejistou reprezentativnosti (440. bod odtivodnéni).

(908)  Komise pfedevsim konstatuje, Ze dotazovani uzivatelé odpovédéli na otdzky, které jim byly poloZeny v rdmci
konzultace s uzivateli. Spole¢nost Corsica Ferries relevantnost otdzek poloZenych v rdmci konzultace s uzivateli
nezpochybriuje (**°). Nelze tedy mit za to, jak tvrdi spolecnost Corsica Ferries, Ze respondenti poskytli ,obecnd
a nepodloZend tvrzeni“. Vzorek dotazovanych uZivateld navic nebylo moziné povaZovat za nereprezentativni
vzhledem k objemu pfepravy, kterou reprezentovali (189. bod odivodnéni).

(909)  Podle Komise navic skutecnost, Ze je uZivatel ndmofni ndkladni dopravy akciondfem spole¢nosti Corsica Linea,
nemilze sama o sobé vyloucit daného uzivatele z vefejné konzultace, jejimz cilem je zjistit potieby a preference
uzivateltt dané dopravni sluzby. Na takovou vefejnou konzultaci mohou reagovat vsichni uZzivatelé dané sluzby.
V tomto piipadé Komise konstatuje, Ze na zakladé informaci poskytnutych Francii néktef{ uZivatelé akcionafi
spole¢nosti Corsica Linea byli (*¢), zatimco jini nebyli (*).

(910)  Komise ddle shleddvd, Ze kromé toho, Ze jsou dotazovani uzivatelé hlavnimi dopravci z hlediska objemu pfepravy,
vyuzivali vSechny trasy mezi Korsikou a pevninskou Francii, v¢etné tras mezi Toulonem/Nice a korsickymi
piistavy, na nichZ spole¢nost Corsica Linea neptsobi. Vefejnd konzultace se navic netykala vyuZzivani sluzeb
ndkladni dopravy poskytovanych vyhradné spolecnosti Corsica Linea, ale vSech ndmoinich dopravc pisobicich
mezi Korsikou a pevninskou Francii. Komise v tomto ohledu poznamenavd, Ze potieby uZivatelli nejsou nutné
spojeny se zdjmy provozovateli ndmoini dopravy: vétina dotdzanych uZivateld si napiiklad pfdla zavedeni
dopravnich sluzeb typu ro-ro, které by lépe vyhovovaly jejich specifickym potfebdm, ackoli Zddny ze ti
provozovatel ptisobicich mezi Korsikou a pevninskou Francii takovou sluzbu nepldnoval (191. bod
odtivodnéni). Komise konstatuje, ze konzultace s uZivateli je v kazdém pi{padé jednim z ukazateld, jimiz
francouzské organy odtvodiiuji ¢aste¢nou zaménitelnost piistavi Toulon a Marseille v ndmofni ndkladni dopravé.

(911)  Za tieti, francouzské orgdny pfipominaji, Ze by pfesun piepravy tazeného ndkladu z pfistavu Marseille do
ostatnich pfistavli na pevniné znamenal zna¢né dodate¢né ndklady pro uZivatele prepravy taZzeného ndkladu,
jejichz logistické zakladny se nachdzeji piedevs$im zdpadné od Marseille a v dvalu feky Rhony (219. bod
odtivodnéni).

(912) Komise v tomto ohledu konstatuje, Ze francouzské orgdny poskytly nékolik dikazd, které prokazuji, Ze se
logistické zdkladny nachdzeji pfedevsim zdpadné od Marseille a v tivalu feky Rhony (213. bod odtivodnéni), pro
néZ je ptistav Marseille v zdsadé 1épe dostupny neZ ostatni piistavy na pevniné. Analyzy predloZené spole¢nostmi
Corsica Linea (544. bod odtivodnéni) a La Méridionale (593. az 595. bod odtivodnéni), jakoz i stiznost spolecnosti
Corsica Ferries (433. bod odtivodnéni) to rovnéz potvrzuji. Z toho vyplyvd, Ze tvrzeni spolecnosti Corsica Ferries,
ze francouzské orgdny zddné dikazy na podporu svého tvrzeni nikdy nepfedlozily (442. bod odiivodnéni), je
neopodstatnéné.

(913)  Komise rovnéz konstatuje, Ze francouzské organy poskytly konkrétni dikazy o odhadovanych dodateénych
nakladech, které by vznikly v ptipadé vyrazného pfesunu dopravct z piistavu Marseille do pfistavu Toulon. Tento
tdaj byl stanoven zejména na zdkladé daji zvefejnénych vnitrostdtnim silnicnim vyborem. Zicastnéné strany
rovnéz predlozily podobné ddaje, z nichz vSechny prokdzaly existenci takovych dodate¢nych ndkladd, ackoli se
odhad pohybuje mezi 5 % celkovych produkénich ndklad podle spole¢nosti Corsica Ferries (443. bod
odtvodnéni) a 11 % podle spole¢nosti Corsica Linea (544. bod odivodnéni). Spolecnost La Méridionale se
domnivd, Ze pro prevaznou vétsinu dopravct se zdkladnou blize Marseille nez Toulonu by pfechod do piistavu
Toulon nemél ekonomicky smysl, coz potvrzuji i dodate¢né ndklady na silni¢ni dopravu (595. a 596. bod
odtivodnéni).

(*) Vyrtky spolecnosti Corsica Ferries se tykaji absence dotaznikdl pro trasy z Toulonu a Nice.
266

() Napiiklad [...].
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(919)

(920)

Ackoli spole¢nost Corsica Ferries existenci dodate¢nych ndkladti na silni¢ni dopravu uzndva, tvrdi, Ze jsou
uvedené dodate¢né ndklady kompenzovany nizsi sazbou v ndmoini dopravé uplatiiovanou spole¢nosti Corsica
Ferries v pfistavu Toulon ve srovndni se sazbou uplatiiovanou jejimi konkurenty v pfistavu Marseille (443. bod
odtivodnéni).

Komise konstatuje, Ze studie BRG 2 pouZivd pramérnou sazbu za ndkladni dopravu zjisténou v Toulonu v roce
2023 (32,40 EUR za bézny metr), zatimco v Marseille bere sazbu za nakladni dopravu ve vysi 42,50 EUR za
béZny metr, coZ pfedstavuje maximdlni sazbu, kterou lze G¢tovat v rdmci rezimu ZVS z roku 2019 (62. bod
odtvodnéni). Takovd analyza se vSak jevi jako nesprdvnd z n€kolika diivodu. Predevsim studie vychdzi z adajt
z roku 2023, tedy z obdobi po udéleni zakdzek na vefejné sluzby. Za druhé, studie vychazi z nedostatecnych
parametrd: na jedné strané porovndva trzni sazbu, kterou spole¢nost Corsica Ferries skute¢né uplatiiuje v piistavu
Toulon, a na druhé strané maximdalni regulatorni sazbu platnou v pistavu Marseille v rdmci rezimu ZVS z roku
2019. Aby vsak bylo srovndni relevantni, musela by analyza pro oba pfistavy vychazet z maximdlnich sazeb
v ndmorni dopravé platnych v rdmci rezimu ZVS z roku 2019, nebot by provozovatelé nimoini dopravy mohli
uvedeného stropu dosdhnout i v hypotetickém scéndfi, kdy by zakdzky na vetejné sluzby neexistovaly. Kone¢né,
jak francouzské orgdny pfipominaji (650. bod odtivodnéni), sazba v nimoini dopravé pouzitd ve studii BRG 2
pro Toulon je sazbou bez dané a ndkladd na odbaveni a neni sazbou, kterou uzivatelé skutecné plati.

Komise proto na zdkladé adaji poskytnutych Francif a viemi zd¢astnénymi stranami dospéla k zavéru, Ze pfesun
uZivatel prepravy tazeného ndkladu, jejichz logistické zdkladny se nachdzeji pfevaziné v blizkosti piistavu
Marseille nebo v dvalu feky Rhony, do pfistavu Toulon by pro uvedené uZzivatele znamenal dodate¢né néklady na
silni¢ni dopravu. Nebylo prokdzano, Ze by tyto dodatecné naklady mohly byt jednoznacné kompenzovény nizsi
sazbou v ndmofini dopravé v Toulonu. Francouzské orgdny tedy mohly dojit k zdvéru, Ze tento faktor mize
omezit miru zaménitelnosti mezi p¥istavy Marseille a Toulon.

Komise rovnéz konstatuje, Ze z odpovédi piistavii Toulon a Nice vyplyva, Ze jejich spddova oblast je omezena na
mistni navazujici vnitrozemi, zatimco piistav Marseille ma celostatni zdkaznickou zékladnu, cozZ je v souladu se
zdvéry francouzskych orgdnt (197., 198. a 219. bod odiivodnéni). Spolecnost La Méridionale v tomto ohledu
poskytuje dal$i informace (593. bod odtvodnéni), které jsou v souladu se zdvéry francouzskych organd.
Pripominky spolecnosti Corsica Ferries v tomto ohledu (442. bod odtivodnéni) je proto tieba odmitnout.

Komise v této souvislosti nakonec pfipomind, Ze je v zdjmu kone¢nych spottebiteld na Korsice (obchodd,
jednotlivct, podnikt atd.), kteff jsou zavisli na sluzbach ndkladni dopravy (pfeprava zbozi pro podniky atd.)
a maji z nich prospéch, omezit naklady souvisejici s ostrovnim charakterem, na néz jasné poukazuji rizné studie
a statistiky o Zivotnich ndkladech na Korsice (20. azZ 23. bod odtvodnéni). Je tieba rovnéZz poznamenat, Ze
Korsika dovazi mnohem vice zbozi, nez vyvazi, coz ukazuje na jeji zavislost na pevniné (19. bod odivodnéni).
Zvyseni cen zboZzi dovdzeného na Korsiku by tak mohlo mit dalsi dopad na hospodéfstvi ostrova a jeho
obyvatele. Existence dodate¢nych ndkladt na silni¢ni dopravu by tedy mohla mit jesté vétsi dopad na cenu zbozi
pro kone¢né spotiebitele na Korsice.

A konecné, francouzské organy se domnivaji, Ze situace trvalych cenovych Sokd, které postihly pfistav Marseille,
nevedly k vyznamnému pfesunu dopravy z pfistavu Marseille do piistavii Toulon a Nice (220. bod odiivodnéni).

Tento bod spiSe charakterizuje neexistence zaménitelnosti mezi obéma piistavy a zicastnéné strany jej
nezpochybnuji.

Ze viech vyse uvedenych skutecnosti tedy vyplyva, Ze se francouzské organy nedopustily zjevného pochybeni,
kdyz se domnivaly, Ze jsou pfistavy Toulon a Marseille z hlediska uZivatelti ¢aste¢né zameénitelné a Ze tedy existuje
specifickd poptavka uZivateltl pfepravy tazeného ndkladni po ptistavu Marseille.
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(921)  Piipominky spole¢nosti Corsica Ferries v 433. a 434. bod¢ odfivodnéni nemaji na tento zdvér vliv. Spole¢nost
Corsica Ferries nijak neprokazuje, Ze je situace fidice v souvislosti s pfepravou tazeného ndkladu totoznd se
situaci cestujiciho, ktery cestuje se svym osobnim automobilem. Skutecnost, Ze spole¢nost Corsica Ferries
piepravuje z pfistavu Marseille stejné Fidicd jako z pfistavu Toulon, navic nezpochybnuje cdste¢nou
zaménitelnost, kterou Francie uzndvd mezi obéma pfistavy pro piepravu taZeného ndkladu. Francie
nezpochybriuje, Ze piistavy Toulon a Marseille zajistuji polovinu pfepravy tazeného ndkladu na Korsiku: tvrdi
pouze, Ze uZivatelé prepravy tazeného ndkladu dévaji prednost pristaviim, které jsou nejblize jejich logistickym
zdkladndm, a Ze proto néktefi uzivatelé, jejichz logistické zdkladny se nachdzeji v blizkosti pFistavu Marseille,
neuvaZzuji o zddné alternativé k uvedenému pfistavu.

d) K zemépisné zaménitelnosti korsickych pfistavii ve vztahu k ndmofn{ pfepravé tazeného a netazeného
nakladu

(922) Komise konstatuje, Ze pokud jde o vybér korsického pfistavu odpluti/pfipluti pro uZivatele pfepravy tazeného
) P ) vy p plutyjpriplutt p prepravy
a netazeného nédkladu, francouzské orgdny neprovedly konkrétni analyzu zemépisné zaménitelnosti korsickych
piistavi z hlediska uZivateld.

(923)  Na zdkladé informaci, které francouzské orgny predlozily v priibéhu formdlniho vySetfovaciho fizeni a které
mély k dispozici v dobé udéleni opatfeni, v§ak Komise konstatuje, Ze v tomto pi{padé dané opomenuti nemélo
vliv na posouzeni existence potieby vefejné sluzby ze strany francouzskych organa.

(924)  Zaprvé, Komise upozoriiuje na vzdalenosti a cesty mezi jednotlivymi korsickymi ptistavy, které v zasadé jakoukoli
zemépisnou zaménitelnost vylucuji. V tomto ohledu odkazuje na 36., 774., 785. a 856. bod odivodnéni.

(925)  Za druhé, Komise rovnéZ upozoriiuje na vysokou miru pfetizeni korsickych piistavii jako celku, jak uvedla
obchodni a pramyslovd komora Korsiky (201. bod odivodnéni). Obchodni a primyslovd komora Korsiky
upozoriiuje zejména na situaci v pfistavech Bastia, Ajaccio a Porto-Vecchio, kde kapacita dosahuje bodu pfetizeni
nebo kde dochdzi k velkému vytiZeni. Z divodu uvedenych nevyhod roste mnozstvi zbozi ponechaného na hrané
nébfezi, jsou ovlivnény podminky pro pohyb tézkych ndkladnich vozidel a dochdzi ke zpozdéni dodavek, které
poskozuje uzivatele sluzeb ndmofni nikladni dopravy (208. bod odivodnéni). Francie tedy mize oprdvnéné
tvrdit, Ze uvedend omezeni jsou takového rdzu, zZe omezuji presun dopravy do jednoho nebo druhého pfistavu,
zejména do pFistavi Bastia, Ajaccio a Porto-Vecchio, a Ze z hlediska uZivatelt sluzby i vefejnych orgdnd je nutné
rozlozZit ndmofni ndkladni dopravu mezi rtizné korsické piistavy.

(926)  Za treti, Komise konstatuje, Ze velké vzddlenosti, dopravni podminky a vlastnosti silni¢ni infrastruktury na Korsice
(16. az 19. bod odiivodnéni) znamenaji pro uZivatele nimotn{ nakladni dopravy rovnéz dodate¢né naklady na
silni¢ni dopravu, coz miiZe zvysit ndklady na dovoz, které nesou jednotlivci a podnikatelé na Korsice. Komise
rovnéz konstatuje, Ze je v zdjmu uzivateld a rezidentd ostrova omezit provoz t€zkych ndkladnich vozidel na
Korsice, zejména z divodu vysokého rizika nehod a nakladti souvisejicich s ostrovnim charakterem.

(927)  Ze v3ech téchto diavodi se Komise domnivd, Ze neni zjevné nespravné uvazovat, Ze korsické piistavy nejsou
z hlediska uzivatelts ndmoini nédkladni dopravy mezi sebou zaménitelné. Tento bod Zddna ze zdcastnénych stran
nezpochybriuje.

7.3.2.1.3.1.2  Kvantitativni poptdvka

(928)  Za prvé, pokud jde o kvantifikaci ¢dstecné zaménitelnosti piistavi Toulon a Marseille pro pfepravu taZeného
nakladu, Komise pfipomind, Ze ve svém rozhodnuti o zahdjeni fizeni vyjidtila pochybnosti o zdrojich, které
francouzské organy pouzily k posouzeni, Ze uZivatelé, jejichz objemy pfedstavuji 80 % historické poptavky po
piepravé tazeného ndkladu mezi ptistavem Marseille a korsickymi pfistavy, nepovazuji piistav Toulon za
zaménitelny s pfistavem Marseille. Vyzvala Francii a zicastnéné strany, aby se k tomuto bodu vyjadrily.
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(929)  Francouzské orgdny ve svych pfipominkdch pfedlozily tfi analyzy, které potvrzuji jejich ptvodni odhad miry
zaménitelnosti mezi pfistavy Marseille a Toulon z hlediska poptavky (337. aZ 346. bod odivodnéni). VSechny
zicastnéné strany, které podaly pfipominky, se k tomuto bodu rovnéz vyjadrily (444., 445., 543., 591. az 596.
bod odivodnéni).

—  Prvnf analyza francouzskych orgdnti vychdzela z tdaji o umisténi sidel, sklad a logistickych zdkladen
dopravct. Podle Francie bezprostiedni blizkost pFistavu Marseille odvodiiuje, pro¢ dopravci davaji
pfednost pristavu Marseille. 80 % celkové prepravy tazeného ndkladu mezi Marseille a Korsikou v letech
2018-2021 pochdzelo od dopravct umisténych v blizkosti Marseille. Podle ndzoru Francie to ukazuje, Ze
je zaménitelnost mezi obéma piistavy omezend a ¢ini piiblizné 20 %,

—  druhd analyza spocivala v identifikaci umisténi logistickych zakladen velkého poctu zdkaznikii spole¢nosti
Corsica Linea a La Méridionale. Z uvedené analyzy vyplyvd, Ze 83 % objemu taZeného ndkladu
piepravovaného spole¢nosti Corsica Linea a 88 % objemu tazeného ndkladu ptepravovaného spole¢nosti
La Méridionale lze vysledovat na logistické zdkladné v blizkosti pfistavu Marseille. Tato analyza tedy
potvrzuje vysledky prvni analyzy,

—  tfetf analyza poskytla podrobné tdaje o velkém poctu dopravcti, ktefi v minulosti k pfepravé tazeného
ndkladu po mofi vyuzili oba pfistavy, pfi¢emz u kazdého dopravce uvedla vzdalenost mezi logistickou
zdkladnou a piistavy Marseille a Toulon a podil tazeného nédkladu (v béznych metrech), ktery byl piepraven
pfes Marseille a/nebo Toulon v letech 2017-2019 a 2021.

(930) Komise konstatuje, Ze se prvni dvé analyzy zaméfuji pouze na historickou pfepravu taZeného nakladu mezi
Marseille a Korsikou. Analyzuji pouze to, odkud pochazi pfeprava tazeného ndkladu v ptistavu Marseille,
nepodporuji vSak zavér, ze by dopravce, jehoz zdkladna je nejbliZe pfistavu Marseille, vyuzival pouze pfistav
Marseille, a nikoli p¥istav Toulon. Predpokladaji, Ze dopravci musi vyuzivat piistav Marseille, pokud se jejich sidlo,
sklady nebo logistické zdkladny nachdzeji v blizkosti Marseille, aniz by zkoumaly skute¢né vyuZzivani p¥istavd,
zatimco pravé tento pfedpoklad musi francouzské orgdny prokdzat. Komise se proto domnivd, Ze uvedené dvé
analyzy tdajnou 80% miru ,nezaménitelnosti mezi Marseille a Toulonem pro tazenou ndkladni dopravu
neprokazuji.

(931)  Nadruhou stranu Ize zohlednit tfeti analyzu, kterd ukazuje skute¢né vyuzivani obou pfistavii dopravci. Komise se
rovnéz domnivd, Ze tidaje uvedené v této analyze jsou dostate¢né reprezentativni, nebot pokryvaji pfiblizné 65 %
objemu pfepravy tazeného nakladu mezi Korsikou a p¥istavy Marseille a Toulon v letech 2017-2019 a 2021 (341.
bod odiivodnéni).

(932)  Komise na zdkladé¢ této analyzy konstatuje, Ze vétSina dopravcd skutené vyuziva pouze piistav, ktery je nejblize
jejich logistické zdkladné, jak je uvedeno v 344. bodé odivodnéni. Tato analyza zejména ukazuje, Ze se piiblizné
79 % historické pfepravy tazeného ndkladu (v béznych metrech) pochdzejici z logistické zdkladny v blizkosti
Marseille pohybovalo vyhradné ptes piistav Marseille nebo by se tak stalo, kdyby neexistovala kapacitni omezeni.
Komise se tedy domnivd, Ze se pfedpoklad francouzskych orgdnii pro posouzeni poptavky po pfepravé tazeného
nakladu, totiz ze 80 % historické poptavky je specifickych pro Marseille, a nepovazuje Toulon za zaménitelny,
nezdd byt zjevné nespravny.

(933)  Tvrzeni spolecnosti Corsica Ferries (444. bod odivodnéni), Ze mira zaménitelnosti pro taZeny naklad pouzivand
francouzskymi orgdny neni zaloZena na zadnych objektivnich a ovéfitelnych tdajich, je proto tieba odmitnout.
V kazdém piipadé neni toto tvrzeni podloZeno Zadnou relevantni kvantitativni analyzou. Komise ani francouzské
organy navic nejsou vazany predchozimi zavéry korsické samospravy ohledné zaménitelnosti uvedenych piistavi
pro piepravu tazeného ndkladu, jak navrhuje spole¢nost Corsica Ferries (445. bod odtvodnéni), pokud
francouzské orgdny mohou na zdkladé objektivnich a ovéfitelnych tdaji prokdzat, zZe jsou pfedpoklady, z nichz
vychazi posouzeni zakdzek na vefejné sluzby, opravnéné, coz je tento piipad.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj 141/173



CS UF. vést. L, 30.12.2025

(934)  Za druhé, pokud jde o posouzeni poptivky po prepravé tazeného a netaZeného ndkladu, Komise predeviim
konstatuje, ze pouziti historickych tdajti jako zdkladu pro odhad ocekdvané poptévky po ndmoini ndkladni
dopravé mezi Marseille a Korsikou je spravny pfistup (223. a 228. bod odtvodnéni). Francouzské orgény proto
pfi odhadu trendd budouci poptivky do roku 2030 vychdzely z historickych ddaji za obdobi deseti let
(2010-2019).

(935)  Parametry zvolené francouzskymi orgdny tedy nejsou stizeny zjevné nespravnym posouzenim.

(936)  Za tfeti, pokud jde o posouzeni poptivky fidicli v souvislosti s piepravou taZeného nakladu, Komise
poznamendvd, Ze Francie povazovala poptdvku Fidi¢ za tmérnou objemu piepravovaného tazeného ndkladu.
Francie vypocitala budouci poptdvku mezi lety 2023 a 2030 na zdkladé poméru poctu fidict | béznych metrt
piepravenych v letech 2018 az 2021 (230. bod odtivodnéni).

(937)  Narozdil od tvrzeni spole¢nosti Corsica Ferries (446. aZ 454. bod odtvodnéni) neni takovy pfistup, zaloZeny na
konkrétnich, historickych a objektivnich tidajich, stizen zjevné nespravnym posouzenim.

(938)  Za prvé, francouzské organy nemusely rozliSovat mezi doprovizenym a nedoprovizenym tazenym nédkladem
z divod uvedenych v 894. a 895. bodé odiivodnéni.

(939)  Za druhé, francouzské organy nepouzily pro odhad poptavky v letech 2023-2030 pomér poctu fidi¢t | poctu
pfepravenych béznych metrl ocekdvany v roce 2030, nybrz vychazely z primérného historického poméru poctu
fidict | pramérného poctu béZnych metrti vypocteného v letech 2018-2021 a z budouci poptavky po ptepravé
tazeného nakladu s cilem posoudit pocet fidict v jednotlivych letech 2023-2030.

(940)  Za tfeti, francouzské orgdny nepouzily nespravny pomér, ale pouze pomér zaokrouhleny na dvé desetinnd mista,
zatimco spolecnost Corsica Ferries pouzila pomér zaokrouhleny na tfi desetinnd mista. Francii vSak nelze vytykat,
ze se dopustila zjevné nespravného posouzeni pouze proto, Ze dotéeny pomér zaokrouhlila. Vysledné
nadhodnoceni poptavky (11 % na trase Marseille-Ajaccio a 7 % na trase Marseille-Bastia) v Zddném pfipadé neni
zjevné nespravnym posouzenim.

(941)  Nakonec je tfeba pfipomenout, Ze mira ristu 2,3 %, kterou francouzské organy pouzily pro odhad poptavky po
piepravé tazeného nakladu od roku 2019 a pro obdobi 2023-2030, je vysledkem primérné zmény miry ristu
ndkladni dopravy mezi lety 2010 a 2019 na vSech péti trasich mezi Marseille a korsickymi pfistavy. Ackoli
francouzské organy mohly vypocitat miru rtstu historické dopravy specifickou pro kazdou trasu, je téeba
poznamenat, Ze tato moznost byla pouze jednou z metodik. Spolecnost Corsica Ferries nevysvétluje, pro¢
metodika pouzitd francouzskymi orgdny nebyla zjevné vhodnd pro vypocet budouci poptivky na kazdé
z ndmornich tras. Nevysvétluje ani, jak by alternativni metodika mohla vést k jinému vysledku.

(942)  Spolecnost Corsica Ferries nemtiZe ani tvrdit, Ze mira ristu ve vysi 2,3 % neni zaloZena na neddvnych objektivnich
tdajich, ani oprdvnéné namitat, Ze historické daje mezi lety 2018 a 2023 naopak ukazuji pokles dopravy. Za
prvé, tato mira 2,3 % je vysledkem primérného ro¢niho rastu nakladni dopravy v letech 2010-2019, tj. pred
pandemif COVID-19 (2020-2021) a agresivn{ vilkou Ruska proti Ukrajiné (2022). Udaje pouzité francouzskymi
orgdny se tedy vztahuji k poslednimu obdobi, kdy trh ndmofni dopravy mezi Korsikou a pevninou normalné
fungoval. Tento argument je navic v rozporu s dal$i pfipominkou spole¢nosti Corsica Ferries, Ze francouzské
organy mély analyzovat Gdaje o ndkladni dopravé z roku 2014, tedy pied vstupem spole¢nosti Corsica Linea na
trth (394. bod odivodnéni). To je rovnéZz v rozporu s jejimi vlastnimi odpovédmi piedloZenymi béhem
konzultace s provozovateli, z nichZ vyplyvd, Ze se spolecnost Corsica Ferries chystala nabidnout v obdobi
2023-2030 vyrazné vyssi kapacitu, nez méla v letech 2016-2019, a také vyssi, nez byla celkovd poptavka po
nakladni dopravé zaznamenand v roce 2019, z ¢ehoZ plynulo, Ze spolecnost Corsica Ferries predpoklddala
v nadchdzejicich letech nartst dopravy (*%).

(*%%) Jak uvddi Table 3, nédkladni doprava mezi Korsikou a pevninou ¢inila 2,2 milionu béznych metrd. Jak uvddi Table 20, spole¢nost
Corsica Ferries hodlala v letech 2023-2030 (v piipadé neexistence opatfeni) nabidnout na trhu pfepravni kapacitu témét 3,3 milionu
béznych metri, coZ potvrzuje, Ze spolecnost ziejmé pocitala s ndriistem dopravy.
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(944)
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(946)

(947)

(948)

(949)

7.3.2.1.3.2 Existence selhdni trhu

7.3.2.1.3.2.1  Identifikace trzni nabidky v piipadé neexistence zakdzky na vefejné sluzby

Komise v tomto ohledu odkazuje na argumenty uvedené v 815. az 825. bodé odivodnéni, které plati i pro
identifikaci dostupné trzni nabidky ve vztahu k poptévce uzivatelt sluzeb ptepravy tazeného a netazeného
nakladu.

7.3.2.1.3.2.2  Analyza selhani trhu

Komise pfedevsim konstatuje, Ze francouzské organy dospély k zdvéru, ze mezi p¥istavem Propriano a p¥istavem
Marseille doslo k celkovému selhdni trhu, protoze by spole¢nost Corsica Ferries na této trase nenabizela Zadné
komeréni sluzby.

Komise rovnéz poznamendavd, Ze francouzské organy povazovaly sluzbu navrhovanou spolecnosti Corsica Ferries
mezi Marseille a ostatnimi ¢tyfmi korsickymi pfistavy za sporadickou, nebot by spole¢nost Corsica Ferries
nabizela pouze tii zpdteéni cesty z/do Lile-Rousse a Porto-Vecchio mésicné (oproti pozadovanym tfem
zpdtenim cestdm tydné) a dvé zpdtecni cesty dofz Ajaccia a Bastie tydné, zatimco k uspokojeni poptavky
uzivatelt je zapotiebi alespon pét zpdtecnich cest tydné.

Komise konstatuje, Ze se francouzské organy nedopustily zjevného pochybeni pii analyze selhdni trhu, nebot bylo
zji§téno, Ze trzni nabidka nestaci k uspokojeni veskeré poptavky uzivatelti sluzeb pfepravy tazeného a netazeného
nakladu mezi pfistavem Marseille a kazdym z korsickych pistavi.

7.3.2.1.33 Zavér k existenci potieby vefejné sluzby prepravy tazeného a netazeného nakladu mezi Marseille
a kazdym z korsickych ptistavi

Ze viech vyse uvedenych skutecnosti vyplyvd, ze Francie spravné identifikovala existenci potieby vefejné sluzby
pfepravy tazeného a netazeného ndkladu mezi Marseille a kazdym z korsickych pfistavii, nebot poptivka po
piepravé, kterou Francie zjistila a kvantifikovala, nemohla byt pokryta identifikovanou trzni nabidkou.

7.3.2.2 Pfiméfenost stditniho zdsahu

Vzhledem k tomu, Ze francouzské orgdny odivodnily potiebu stitniho zdsahu existenci nékolika skute¢nych
potieb vefejné sluzby namoini dopravy mezi Korsikou a pevninskou Francii, aniz by se dopustily zjevné
nespravného posouzen, je tieba nyni zkoumat, zda je dany zdsah pfiméfeny s ohledem na zdkladni svobody
a fadné fungovani vnitiniho trhu.

7.3.2.2.1 Priméfenost pravniho néstroje zdsahu

Komise konstatuje, ze podle francouzskych orgdnt neexistoval jiny pravni ndstroj nez zakazka na vefejné sluzby,
ktery by zaru¢oval sluzbu schopnou uspokojit potieby vefejné sluzby identifikované francouzskymi organy (249.
aZ 253. bod odivodnéni). Francouzské orgdny zejména tvrdi, Ze selhdni trhu je jiz charakterizovdno v rdmci
rezimu ZVS z roku 2019 a Ze by se takovy rezim ukdzal jako nedostate¢ny k uspokojeni potieby vefejné sluzby.
Rovnéz tvrdi, Ze zdvazky vefejné sluzby, které mohou byt uloZeny v rdmci rezimu ZVS z roku 2019, jsou
omezené, zejména pokud jde o ¢asy odpluti a pfipluti, které jsou vSak charakteristické pro poptavku ze strany
cestujicich (112. bod odtvodnéni) a uzivatelii ndkladni dopravy (190. a 191. bod odtivodnéni).
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(950)  Komise se domnivd, Ze takové tvahy nepfedstavuji zjevné nespravné posouzeni. Jak francouzské organy spravné
piipominaji, pro sluzby ndmofni dopravy mezi Korsikou a pevninou jiz plati rezim ZVS: cilem konzultace
s provozovateli bylo navic ur¢it nabidku, kterou by byl trh ochoten realizovat v rdmci rezimu ZVS z roku 2019.
Ukdzalo se vSak, Ze je uvedend nabidka nedostate¢nd, a proto bylo nutné zavést dodate¢ny rezim, ktery by
zaru¢oval poskytovani sluZeb v rozsahu dostate¢ném pro uspokojeni potieby vefejné sluzby (2*).

(951)  Francouzské organy proto nemély jinou moznost nez posilit reZim ZVS z roku 2019 tim, Ze zavedly kazdodenni
nédmotn{ plavby mezi Marseille a pifstavy Ajaccio a Bastia a tydenni plavby do piistavi Lile-Rousse a Porto-
Vecchio, jakoZ i povinné tydenni spojeni do Propriana. Stanoveni piisnéjsich podminek v rdmci rezimu ZVS
z roku 2019, pfestoze francouzské orgdny jiZz v této souvislosti identifikovaly selhdni trhu, by vsak
provozovatelim jesté vice ztiZilo vykon jejich svobody poskytovat sluzby ndmoini dopravy mezi Korsikou
a pevninou, nebot by kazdy provozovatel, ktery by chtél poskytovat sluzby mezi Marseille a korsickymi p¥istavy,
musel spliiovat zpfisnéné pozadavky rezimu ZVS z roku 2019, aby mohl takové sluzby provozovat. Komise
konstatuje, ze za uvedenych okolnosti pouziti zakdzky na vefejné sluzby udélené v rdmci vefejného zadévaciho
fizeni volny pohyb sluzeb omezuje naopak méné, nebof mize zmirnit omezeni, kterd jsou provozovatelim
uloZena v rdmci reZimu ZVS z roku 2019, a umoznit hospodafskou soutéz na trhu.

(952)  Kromé toho Komise podotykd, Ze ani nebylo mozné stanovit vyrovndvaci platbu v rdmci rezimu ZVS z roku
2019, nebot by takova vyrovnavaci platba nemohla byt omezena pouze na trasy mezi Marseille a Korsikou, ale
musela by byt rozsifena na vSechny trasy mezi pevninou a Korsikou, aby byla zajisténa nediskrimina¢ni povaha
rezimu ZVS z roku 2019 (*°). Jak vSak pFipominaji francouzské orgdny (252. bod odiivodnéni), takovd moznost
by nejen znacné finan¢né zatizila rozpocet vefejnych orgdnd, pficemz rozpocet ¢lenskych stti neni neomezeny,
ale také by neposkytovala Zddnou zdruku, Ze sluzby nezbytné k uspokojeni identifikovanych potieb vefejné
sluzby budou skute¢né poskytovany (*!). Rezim ZVS uklddd povinnosti provozovatelim, ktef{ se rozhodnou
sluzby poskytovat, samotné poskytovani sluzeb vsak neuklddd.

(953)  Dile je tfeba poznamenat, Ze nafizeni o kabotdzi neumoziiuje, aby rezim zdvazka vefejné sluzby stanovil zdvazky
tykajici se asti odpluti a pFipluti (), byt takovy pozadavek vyplyvé z identifikované kvalitativni poptavky.

(954)  Z toho vyplyvd, Ze by francouzské organy tedy mohly vyuzit zakdzku na vefejné sluzby k uspokojeni rtiznych
identifikovanych potieb vefejné sluzby. Zicastnéné strany pfipominky v tomto ohledu nepodaly.

7.3.2.2.2 Priméfenost zdvazku vefejné sluzby stanovenych k uspokojeni potieby vetejné sluzby

(955)  Vzhledem k tomu, Ze orgdny vefejné moci mohly vyuZzit zakdzky na vefejné sluzby, je nyni nutné zvazit
pfiméfenost zdvazkl vefejné sluzby stanovenych zakdzkami na vefejné sluzby k uspokojeni potieby vefejné
sluzby, kterou Francie identifikovala.

(956)  Za prvé, Komise konstatuje, Ze francouzské orgdny povazovaly za nezbytné uzaviit zakdzky na vefejné sluzby pro
ndmoini pfepravu cestujicich ze zdravotnich davodt, tazeného nékladu a doprovazejicich fidict (pro ty uZivatele,
ktefi neuvazuji o alternativé k pFistavu Marseille), jakoz i pro pfepravu netazeného ndkladu mezi p¥istavem
Marseille a kazdym z korsickych piistavii. Pokud jde o trasu Marseille—Propriano, Francie se navic domniv4, Ze se
zakdzka na vefejné sluzby musi vztahovat i na ndmofni prepravu cestujicich (255. bod odvodnéni).

269’

V tomto smyslu viz rozsudek ze dne 20. inora 2001, Analir, C-205/99, ECLLEU:C:2001:107, bod 66.
270 TamtéZ, bod 38.
TamtéZ, bod 65.
Viz oddil 5.3.1 sdéleni o vykladu k nafizeni o kabotazi.
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(959)

(960)

(961)

(962)

(963)

Komise v tomto ohledu poznamendvd, Ze tyto zévazky vyplyvaj vyhradné ze selhdni trhu, které identifikovaly
francouzské orgdny (oddily 3.4.3.2.2 a 3.4.2.2.2). Ucel zakdzky na vefejné sluzby je proto omezen na jedinou
identifikovanou potiebu vefejné sluzby. Zcastnéné strany p¥ipominky v tomto ohledu nepodaly.

Za druhé, francouzské orgdny definovaly jako zdvazky vefejné sluzby Casy pfipluti a odpluti, které je tieba
dodrzovat na kazdé trase, na niz se zakazky na vefejné sluzby vztahuji. Tyto zdvazky vyplyvaji také z poptavky
po prepravé cestujicich (ktefi upfednostiiuji no¢ni plavby) a po pfepravé nékladu (coz vyzaduje brzké doddvky na
Korsiku a dostatecné dlouhé zastdvky béhem dne, aby se tahace ndvési mohly vyuzivat mezi p¥istavem
a logistickymi zdkladnami | misty dodani) identifikované francouzskymi organy. Zavazky tykajici se doby odpluti
a pripluti se proto nezdaji byt nepfiméfené. Zicastnéné strany zddné pfipominky v tomto ohledu nepodaly.

Za treti, Komise konstatuje, Ze francouzské organy vymezily fadu zdvazka vefejné sluzby tykajicich se cetnosti,
kterd ma byt v rdmci zakdzek na vefejné sluzby zajisténa (257. az 261. bod odiivodnéni).

Komise pfedevsim konstatuje, Ze francouzské orgdny ulozily minimdlni ro¢nf ¢etnost, kterou je tfeba dodrzovat.
Cilem této Cetnosti je zajistit pravidelné a dostatené spojeni s Korsikou z/do pFistavu Marseille po cely rok.
Koncesiondfi tak musi na trasich Marseille-Ajaccio a Marseille-Bastia uskutecnit 365 zpdtecnich cest ro¢né a na
ostatnich tfech trasdch 156 zpéte¢nich cest.

Komise konstatuje, Ze tato etnost uspokojuje identifikovanou pottebu vefejné sluzby. Z konzultace s uZzivateli
vyplyva, Ze uZzivatelé osobni a nakladni dopravy byli spokojeni s ¢etnosti platnou v rdmci zakdzek na vefejné
sluzby na obdobi 2021-2022, kterd byla totoznd s Cetnosti stanovenou francouzskymi orgny v zakdzkich na
vefejné sluzby na obdobi 2023-2030 (69. bod odiivodnéni). Komise rovnéZ obecné pfipomind, Ze ostrovni
charakter Korsiky vyzaduje pravidelné spojeni s pevninskou Francii, a to zejména pro cestujici ze zdravotnich
davodt, ktefi mohou takové sluzby potiebovat kdykoli v zdvislosti na svém zdravotnim stavu. To plati i pro
pfepravu ndkladu (tazeného i netazeného), protoZe podnikatelé a soukromé osoby na Korsice potiebuji Casté
zdsobovani z divodu omezené skladovaci kapacity obchodt na ostrové (22. bod odtivodnéni). Vysledky
konzultace s uzivateli jsou tedy v souladu se socioekonomickymi charakteristikami Korsiky.

piistavy na Korsice z hlediska osobni a ndkladni dopravy (oddily 2.3.1 a 2.3.2) a zdroven se jednd o dvé mésta

s nejvétsimi méstskymi oblastmi na Korsice, zatimco Cetnost s ostatnimi tfemi ptistavy, které generuji mensi
dopravu, je omezengjsi.

Zavazek uskute¢nit ur¢ity pocet zpdtecnich cest rocné se déli na dva zdvazky vetejné sluzby: zaji§téni minimdlniho
poctu pevné stanovenych zpatecnich cest za tyden a zajisténi flexibilnich zpdtecnich cest (které lze prelozit) vedle
pevné stanovenych tydennich zpate¢nich cest, aviak v rdmci limitu poctu zpate¢nich cest stanoveného na rok.
Komise chdpe, Ze zpdte¢ni cesty, které lze prelozit a o nichz rozhoduje OTC, jsou flexibilnim néstrojem pro
pfizpiisobeni nabidky poptdvce. Pokud napiiklad OTC zjisti, Ze je oCekdvand poptdvka po zpatecni cesté v urcity
den velmi nizkd, mutZe rozhodnout o jejim preloZeni na vytizengjsi den, pokud provozovatel dodrzi tydenni
Cetnost pozadovanou zakdzkami na vefejné sluzby. Komise v daném ohledu pfipomind, Ze se technicky
monitorovaci vybor pro zakdzky na vetejné sluzby (290. bod odtivodnéni), v jehoz Cele stoji OTC, schdzi kazdy
tyden a mimo jiné zkoumad poptavku po dopravé.
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(964)  Zavazky vefejné sluzby tykajici se minimdlni Cetnosti, kterou je tfeba dodrzovat, maji tedy dvoji tcel: zajistit
pravidelnost dopravnich sluzeb (prosttednictvim minimdlni tydenni Cetnosti, kterou je tieba zajistit v rimci kazdé
zakdzky na vefejné sluzby) a optimalizovat nimorni spojeni s Korsikou (prostfednictvim zpdtecnich cest, které lze
prelozit).

(965)  Komise konstatuje, Ze minimdlni tydenni ¢etnost, kterou je tfeba dodrzovat, odpovidd poptdvce uzivatelt (112.,
190. a 191. bod odtvodnéni). Francie ulozila zdvazek vefejné sluzby, ktery v sezéné stanovi kazdodenni zpdtecni
cesty na trasich Marseille-Ajaccio a Marseille-Bastia (mimo sezénu téméF denné) a tfi zpdtecni cesty tydné na
ostatnich tfech trasach. Tato Cetnost je tedy upravena podle sezény (mimo sezénu nebo v sezéné) a piislusné
trasy (Ajaccio a Bastia maji vysokou Cetnost, zatimco ostatni tii korsické piistavy maji ¢etnost nizsi).

(966)  Ze v3ech uvedenych prvkd je tedy zfejmé, Ze se francouzské organy pfi stanoveni minimdlni ¢etnosti pozadované
v rdmci jednotlivych zakdzek na vefejné sluzby nedopustily zjevné nespravného posouzeni. Ziicastnéné strany
z4dné piipominky v tomto ohledu nepodaly.

(967) Komise ddle poznamendvd, ze zakdzky na vefejné sluzby na trasich Marseille-Ajaccio, Marseille-Bastia
a Marseille — Lile-Rousse stanovi kromé poctu rocnich zpatecnich cest, které je tfeba dodrzet, i dodatecné
zpdte¢ni cesty. Cilem téchto zpdtecnich cest je zvlddnout mimorddné $picky poptavky béhem roku a co nejvice
zabrénit tomu, aby zboZi zistdvalo u hrany ndbfezi. Komise konstatuje, Ze tyto dodate¢né zpate¢ni cesty, které se
tykaji pouze ndkladni dopravy, odpovidaji poptavce uzivateld nakladni dopravy, ktefi si stéZuji zejména na
nedostatek mista pro naklddku zboZi na paluby plavidel v pfistavu Marseille (190. a 191. bod odtivodnéni), coz
potvrzuji historické ddaje o dopravé. Komise rovnéz poznamendvd, Ze korsicky piistavni orgdn informoval
o rostoucim problému ptipojnych vozidel ponechanych na hrané nébfezi v korsickych piistavech a vyzval organy
vefejné spravy k zajisténi dodatecnych zpate¢nich cest, aby se provoz rozprostiel (201. bod odivodnéni). Komise
ddle poznamenavi, Ze je pocet dodate¢nych zpate¢nich cest za rok pomérné omezeny a Ze jsou tyto zpate¢ni cesty
nepovinné a pistupuje se k nim vyhradné na zdkladé rozhodnuti OTC, pokud jsou splnény pfedem stanovené
podminky (287. bod odtivodnéni) a ovéfuje je technicky monitorovaci vybor pro zakazky na vetejné sluzby (290.
bod odiivodnéni). Tyto dodate¢né zpate¢ni cesty jsou planovany na tfech vyse uvedenych trasich, protoZe na nich
k takovym dopravnim $pickdm dochdzi s nejvétsi pravdépodobnosti.

(968)  Pokud jde o tyto faktory, Komise se domnivd, ze zavedeni dodatecnych zpdte¢nich cest, které jsou pldnovany
a regulovdny za podminek pfedem stanovenych zakdzkami na vefejné sluzby pro trasy Marseille-Ajaccio,
Marseille-Bastia a Marseille — Lfile-Rousse, uspokojuje poptdvku uZivateléi a poskytovatelt sluzeb ndmotni
dopravy. Z toho vyplyvd, Ze se Francie nedopustila zjevné nespravného posouzeni, kdyz takové zdvazky vefejné
sluzby zavedla.

(969)  Piipominky spolec¢nosti Corsica Ferries k tomuto bodu nemaji na uvedeny zdvér vliv. Oproti tomu, co tvrdi (470.
bod odiivodnéni), nafizeni o kabotdzi nezakazuje Francii zavést zpatecni cesty, které Ize prelozit, a dodate¢né
zpate¢ni cesty za podminek stanovenych v zakdzkdch na vefejné sluzby. Predevsim jsou zpdte¢ni cesty, které lze
pfelozit, soucdsti ro¢nich zdvazku tykajicich se Cetnosti ulozenych provozovatelim, které jsou pravé vysledkem
poptavky uzivateld, jez neni uspokojena trzni nabidkou. Stejné tak dodatecné zpatecni cesty uspokojuji poptdvku
uZivateldl a poskytovatelt sluzeb a jsou zavddény v reakci na fddné zaznamenané mimoradné dopravni 3picky.
Kromé toho se zpétecni cesty, které lze pfelozit, a dodate¢né zpdte¢ni cesty zavadéji za predem stanovenych
podminek. K témto zpdteénim cestdm se pfistupuje zejména v piipadé vyjimecné potieby vetejné sluzby
(dodate¢né zpdatecni cesty) nebo nedostate¢né potieby vetejné sluzby (zpatecni cesty, které lze prelozit). Jsou tedy
povazovény za ndstroj, ktery umoziuje pfizptisobit se ménicim se potfebdm vefejné sluzby v pribéhu realizace
zakdzek na vefejné sluzby, které jsou poskytoviny po dobu osmi let. Nelze tedy fici, Ze jsou uvedené zpdtecni
cesty zavadény ,bez podminek nebo odiivodnéni“. Kromé toho skutecnost, Ze zakdzky na vefejné sluzby
nestanovuji dny, kdy maji byt zpdte¢ni cesty, které lze pfelozit, a dodate¢né zpitecni cesty zavedeny, je
irelevantni, protoze jsou uvedené zpdtecni cesty z principu flexibilni a pfistupuje se k nim podle identifikované
potieby vefejné sluzby.

146/173 ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj



UF. vést. L, 30.12.2025

CS

(970)

(971)

(972)

(973)

(974)

(975)

(976)

Argument spole¢nosti Corsica Ferries, Ze se uvedené zpdtecni cesty zdaji byt nadbyte¢né vzhledem k tomu, Ze
uloZend minimdlni tydenni Cetnost jiz postacuje k uspokojeni potfeby vefejné sluzby, je rovnéz irelevantni (471.
bod odtvodnéni). Takovy argument totiz konkrétné opomiji poptavku uZzivateld, historické tidaje o provozu
a Gcel uvedenych zpate¢nich cest. Podobné nelze ptijmout argument, podle néhoz koncesiondfi jiz doptedu
planuji zpatecni cesty, které lze prelozit, a dodatecné zpdtecni cesty. Za prvé, zpdtecni cesty, které lze pielozit,
jsou z principu zpdte¢ni cesty pfedem napldnované koncesiondfem (ktery je povinen dodrZet pocet ro¢nich
zpate¢nich cest ulozeny zakdzkami na vefejné sluzby), které v§ak maze OTC prelozit v souladu s potiebou
optimalizovat provoz. Za druhé, jak vyplyva z pfipominek Francie, spole¢nosti Corsica Linea a spole¢nosti La
Méridionale, dodate¢né zpatecni cesty byly orienta¢né napldnovany koncesiondfi, pti¢emz rozhodnuti o jejich
zavedeni zUstalo v kazdém ptipadé ve vyluéné pravomoci OTC.

A konecné, pfipominky spole¢nosti Corsica Ferries k tomu, Ze koncesiondfi neplnili zdvazky vefejné sluzby
stanovené Francii (472. bod odtivodnéni), nemohou zpochybnit pfiméfenost uvedenych zdvazkt s ohledem na
identifikovanou potiebu vefejné sluzby.

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze se francouzské orgdny nedopustily zjevné nespravného posouzeni, kdyz vymezily
zdvazky tykajici se ro¢ni a tydenni Cetnosti, jakoZz i dodate¢né zpatecni cesty a zpatecni cesty, které lze pielozit.

A konecné, Komise poznamendvd, Ze francouzské orgdny povazovaly za nezbytné a pfiméfené potiebé vefejné
sluzby vymezit zdvazky tykajici se minimalni pfepravni kapacity pro plavidla urcend k provozovéni zakdzky na
vefejné sluzby (262. az 263. bod odtivodnéni). Tyto povinnosti se tykaji jak ndkladni, tak osobni dopravy.

Pokud jde o ndkladni dopravu, francouzské orgdny stanovily v kazdé ze zakdzek na vefejné sluzby minimdlni
pfepravni kapacitu, kterou vypocitaly na zakladé primérného poctu béznych metrtt ocekdvaného v Cervenci
2030. Uvedeny pocet odpovidd mésici s nejvyssim ocekdvanym objemem ndkladni dopravy béhem provadéni
zakdzek na vefejné sluzby (266. bod odtivodnéni). V daném ohledu je tieba pfipomenout, Ze jak je uvedeno
v 331. bodé odiivodnéni, Komise v rozhodnuti o zahdjeni fizeni vyjadfila pochybnosti o pfiméfenosti uvedené
minimdlni kapacity pfepravy ndkladu ve vztahu k identifikovanym potfebdm vefejné sluzby.

Uvedené pochybnosti sdili i spolecnost Corsica Ferries. Ve svych pfipominkach tvrdi, Ze minimdlni kapacita
pfepravy ndkladu méla byt vypoctena na zdkladé priimérné poptavky odhadované v letech 2023-2030, aby byla
uspokojena identifikovand potfeba vetejné sluzby (469. bod odtivodnéni), nikoli na zdkladé poptévky ocekdvané
v Cervenci 2030 (*”). Francie vSak stejné jako spolecnosti Corsica Linea a La Méridionale povazuje takové
pochybnosti za neopodstatnéné (oddily 5.2.1.2 a 5.3.1.1.3.1, 347. az 357., 546. az 547. a 606. aZ 611. bod
odivodnéni).

Komise pfedevs§im konstatuje, Ze z daja poskytnutych francouzskymi organy vyplyva, Ze se poptivka po
nakladni dopravé na plavbu na v3ech trasdch mezi Marseille a Korsikou (Figure 3 a Figure 4) znacné lisi podle
mésice a dne v tydnu. Napiiklad na trase Marseille-Ajaccio se v daném mésici maze poptdvka po dopravé na
plavbu pohybovat od 20 béZnych metr do 1 680 béZnych metrl ((daje za bfezen 2019). Podobné se v pribéhu
daného tydne mtize poptdvka po dopravé na plavbu pohybovat od 0 béznych metrt do 1 680 béznych metrt
(idaje pro stiedy v roce 2019) (4.

(*”%) Pro pfipomenuti, primérnd poptdvka na plavbu, pfedpoklddand pro obdobi 2023-2030, se vypocitd jako podil ro¢ni potieby verejné
sluzby (Table 21) a ro¢nich zpétecnich cest stanovenych v zakdzkdch na vefejné sluzby (Table 23).

(¥4 Jak vysvétlily francouzské orgdny, tento rozdil v poptdvce po nakladni dopravé odrdzi skute¢nou poptavku dopravct, coz znamend, Ze
se ndmoini doprava obvykle uskuteciiuje v terminu pozadovaném dopravci, pficemz provozovatelé ndmoini dopravy maji jen
omezené moznosti zménit termin dopravni sluzby pozadovany uzivateli. Pokud jde o nikladni dopravu, znacnd cast nakladu
sméfujictho na Korsiku je urcena k zdsobovani korsickych supermarketil, zejména Cerstvymi produkty. Toto zbozi podléhd rychlé
zkdze, a proto musi byt doddno v urcitou dobu. Rezervace mista na palubé se proto provadi ve velmi kratkém case, nejcastéji v den
odjezdu, nejdiive viak nékolik dni pfedem. U nékterych druht zboZi (materidl, ktery nepodléhd rychlé zkdze, nadrozmérné
prumyslové strojni zafizeni, st€hovdni) lze rezervaci provést vice nez tyden pfedem, ale podle francouzskych organt je takova situace
mnohem vzdcngjsi.
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Obrdzek 3:

Pfeprava netaZeného a taZeného ndkladu na trasich Korsika-Marseille. RozloZeni provozu podle dnii v tydnu

Distribution par traversée (port continental :

Année de Date
2000

1500 1T5

1000

Ajaccio

ol

2018

R
4
Sl-—-ll——éjﬂ

HE —

R R ey

@
=

2019

500

4 o

2020 1000

500

918891

— Y
ot fo————f Y -l e 3

2021

g

s e |

500

L
=

=
@

mardi
jeudi | =

mercredi

Zdroj:

Vysvétlivky:

-

=

P ————

=

samm")._- —ed
b
dimanche Hij - ——o=2]

=

3

I~

[ —

-

=

8

I
r

{8 |

2

lundi }

E

i

21
2
=L

mardi

Bastia

; 31f51§ozf31 :
I p b H T

=
e

M
)
= 1

| S— ST S

My
o

= Hal

#
Ly

jeudi |

=
&}
=

] P == PAS——

(b&Zné metry)

lle-Rousse

s |

@

@

(=1 I P—— —
jo—f 5
————

I 2]
(R
—k

—— |
i | 2

samedi| 13—l

tundi i B
mardi g—-lldgl
SHE

mercredi

dimanche =i

| m“
vendredi |-H—-| I-—ﬁ-l

=
Jjeudi 2

samedi Hl‘ﬂ:"l
dimanche| HH

piipominky francouzskych organti ze dne 27. Cervence 2023

na pevniné: Marseille, taZeny a netaZzeny néaklad, bézné metry)

Lundi — Pondéli

Mardi - Utery
Mercredi — Stfeda
Jeudi — Ctvrtek
Vendredi — Patek
Samedi — Sobota

Dimanche — Nedéle

Année de Date — Referencni rok

tundi | ——EY

S =l

mardi

=

mercredi |-;—-—-. E—l

Porio-Vecchio

=

=

w

5]
@
@

jeudi

Distribution par traversée (port continental : Marseille, fret tracté et non tracté, ML) —

vendredi |.4=__. —

©

@

Marseille, fret tracté et non tracté, ML)

B3

samedi

dimanche|

Jundi p=ff =5

mardi E-II_H

Propriano

e
ke —51
B
HHY
HE

1=

HHH
HEL
[

M —
B Y
$i—E&

=8

mercredi g—l |-—-—4n-|:
| B
vendredi |z |.-—§1

samedi ﬂrﬂ

dimanche ||

RozloZeni na plavbu (pfistay

148/173

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj



Uf. vést. L, 30.12.2025

CS

Obrdzek 4

Pfeprava netaZeného a taZeného ndkladu (kombinace obou segmentd, v&etné podilu pfipadajiciho na
zaménitelnost) na trasich Korsika-Marseille. RozloZeni provozu podle mésicii (béZné metry)
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—  Juillet — Cervenec

— Aoiit - Srpen

—  Septembre — Zai{

—  Octobre — Rijen

—  Novembre — Listopad

—  Décembre — Prosinec

(977)  Vzhledem k tomuto zna¢nému rozloZeni poptavky po nakladni dopravé se francouzské organy domnivaji, Ze
minimalni kapacita pfepravy ndkladu na plavbu stanovend v zakdzkich na vefejné sluzby neni nepfiméfend.
Zejména, jak uvadi Table 31, pokud by minimdlni kapacita pfepravy ndkladu na plavbu byla vypoctena na
zékladé primérné poptavky na plavbu odvozené z historickych tidajd, jak navrhla spole¢nost Corsica Ferries,
nebyla by odhadovand poptévka po piepravé ndkladu uspokojena u znacného poctu plaveb (véetné zpdtecnich
cest, které lze prelozit). Podle idaji poskytnutych francouzskymi orgdny by se poptavka pfevysujici ocekdvanou
minimaln{ kapacitu tykala kazdé druhé plavby na trasich mezi Marseille a Ajacciem, Bastii a Porto-Vecchio, kde
by poptdvka ptekrocila minimalni kapacitu (kazdd ¢tvrtd plavba na trasich Marseille-Propriano a Marseille — Lile-
Rousse), coz je vyznamny pocet.

(978)  Komise rovnéZ poznamendvd, Ze by takovd metodika znamenala, Ze by nemohla byt uspokojena zna¢nd ¢dst
potieb vefejné sluzby identifikovanych v souvislosti s ndkladni dopravou. Na zakladé Gdaji poskytnutych
francouzskymi orgdny je pravdépodobné, Ze by nemohlo byt uspokojeno 17 az 25 % roé¢ni potfeby ndkladni
dopravy. Tim by se jesté vice prohloubila kapacitni omezeni, kterd jsou jiZ nyni pozorovdna na trasich mezi
Marseille a korsickymi p¥istavy, na coZ upozoriiuji uZivatelé a poskytovatelé sluzeb (350. bod odiivodnéni).

(979)  Kromé¢ toho je tieba poznamenat, Ze minimdlni kapacita pfepravy nakladu stanovend v zakdzkdch na vefejné
sluzby neni dostate¢nd ani k tomu, aby za viech okolnosti pokryla poptévku po ndkladni dopravé, kterou
piedpokladaji francouzské orgdny. Zejména na trasich Marseille-Ajaccio a Marseille-Bastia francouzské organy
na zdkladé historickych ddaji o dopravé (2019) usoudily, Ze by poptdvka mohla u fady plaveb prekrocit
minimdlni kapacitu pfepravy ndkladu stanovenou zakdzkami na vefejné sluzby. Uvedené riziko je také jednim
z faktorti, které odivodiiuji potiebu zavést v zakdzkach na vetejné sluzby dalsi zpate¢ni cesty.

(980)  Nakonec Komise obecné poznamenavd, Ze je legitimni, aby ¢lensky stdt zajistil, Ze zdvazky vefejné sluzby budou
stanoveny tak, aby vefejnd sluzba mohla uspokojit predpoklddanou poptdvku, a to i na dennim zdkladé, jak
spravné pf¥ipomind spole¢nost La Méridionale (609. bod odtvodnéni). Cldnek 14 SFEU stanovi, Ze Evropska unie
a Clenské stity musi zajistit, aby zdsady a podminky pro fungovani sluzeb obecného hospodaiského zdjmu
umoznovaly naplnéni dkolii téchto sluzeb. Reseni navrzené spolecnosti Corsica Ferries by vsak piedstavovalo
znalné riziko, Ze by sluzby obecného hospodaiského zdjmu uloZené v rdmci zakdzek na vefejné sluzby nemohly
své tikoly s ohledem na identifikované potieby vefejné sluzby naplnit. Komise rovnéz odkazuje na piislusnou
pfipominku La Méridionale tykajici se moznych provoznich omezeni provozovatelti, kterd musi ¢lenské staty pfi
vymezovani zdvazkd vefejné sluzby zohlednit (609. bod odtivodnéni).

(981)  Z danych divod Komise konstatuje, Ze minimdalni zdvazky tykajici se kapacity prepravy ndkladu stanovené
v zakdzkach na vefejné sluzby nejsou zjevné nepfimérené identifikovanym potiebdm vefejné sluzby.

(982)  Oproti tvrzeni spolecnosti Corsica Ferries (475. bod odivodnéni) nebylo vhodné pfi vypoctu minimdlni kapacity
pfepravy ndkladu na plavbu zahrnout dodate¢né zpédte¢ni cesty. Cilem zdvazkl vefejné sluzby tykajicich se
minimdlni kapacity pfepravy nakladu je totiz zajistit dostate¢nou dopravni sluzbu z hlediska kapacity v rdmci
ro¢ni Cetnosti pozadované zakazkami na vefejné sluzby (tj. zdkladni provoz) a v kontextu ofekdvané poptdvky,
s vyloucenim mimofddnych $picek v poptdvce. Jedinym tcelem dodate¢nych zpdtecnich cest, které jsou
nepovinné, a proto nemusi byt nikdy zavedeny, je zvladnout mimofadné $picky v poptéavce. K témto dodate¢nym
zpate¢nim cestdm se proto pistupuje pouze ve vyjimeénych pifpadech a v ramci pfesné vymezeného procesu,
ktery vyzaduje, aby byly dodate¢né potteby stanoveny predem. Francouzské orginy tedy mély pravo stanovit
minimalni kapacitu pfepravy nidkladu, aby zajistily, Ze provozovatel bude schopen uspokojit potieby zdkladniho
provozu, aniz by byl dotcen flexibilni ndstroj dodate¢nych zpatecnich cest, ktery mu umoziiuje vyjimecné
reagovat na nepfedvidané spicky.
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(983)  Pokud jde o osobni dopravu, francouzské organy stanovily v zakazkach na vefejné sluzby minimdlni pfepravni
kapacitu pro kazdou z kategorii cestujicich, u nichz bylo zji§téno, Ze pottebuji vefejnou sluzbu nimofni dopravy
(rezidenti a nerezidenti na trase Marseille-Propriano, cestujici ze zdravotnich divod a fidi¢i v souvislosti
s piepravou tazeného nakladu na viech trasach).

(984)  Za prvé, pokud jde o minimélni pfepravni kapacitu pro cestujici z fad rezidentt a nerezidentii na plavbu, kterd je
zahrnuta v zakdzce na vefejné sluzby pro trasu Marseille-Propriano, Komise konstatuje, Ze tyto kapacity byly
vypocteny na zdkladé celkové poptdvky ze strany cestujicich ocekdvané v roce 2030 (nejvyssi poptavka
v pribéhu provadéni zakdzky na vefejné sluzby), kterd je o néco vyssi nez v roce 2019 (+1 %). Toto konstatovani
pfitom neni stiZeno zjevné nespravnym posouzenim.

(985)  Pokud jde o minimélni kapacitu pro pfepravu cestujicich ze zdravotnich diivodi na plavbu, francouzské orgdny se
navic domnivaly, Ze poptdvka ze strany cestujicich ze zdravotnich divodii bude na zdkladé odhadované trovné
dopravy v roce 2019 v letech 2023-2030 konstantni (161. bod odtivodnéni). Toto zjisténi neni stizeno zjevné
nespravnym posouzenim, nebot zdvazky tykajici se pfepravni kapacity jsou stanoveny na konstantnim zdkladg,
ktery odpovidd konzervativnimu odhadu vyvoje dopravy.

(986)  Konecné, pokud jde o minimélni pfepravni kapacitu pro fidi¢e na plavbu, je tfeba pfipomenout, Ze se francouzské
orgdny domnivaly, Ze pro kazdou ndmoini trasu odpovidd pomér fidi¢t a béznych metrt tazeného ndkladu
prumérné hodnoté zjisténé v obdobi 2018-2021 (230. bod odvodnéni). Ocekdvana poptavka ze strany fidict
v roce 2030 tak p¥mo souvisi s odhadovanym objemem tazené nakladni dopravy v roce 2030.

(987)  Komise se domnivd, ze historicky pomér Fidi¢a k poctu béznych metrt tazeného ndkladu je platnym piistupem
pro odhad poctu Fidi¢t spojenych s vefejnou sluzbou ndkladni dopravy. Jelikoz se Komise domnivé, Ze minimélni
kapacita prepravy ndkladu stanovend v zakdzkdch na vefejné sluzby neni nepfiméfend identifikované potiebé
vefejné sluzby (981. bod odivodnéni), musi se stejny argument pouZit i na kapacitu tykajici se poctu Fidica.

(988)  Pripominky spolecnosti Corsica Ferries tykajici se nepfiméfeného zdvazku pro koncesiondfe, aby byli schopni
systematicky pfijimat vice nez dvandct cestujicich na plavbu, s vyloucenim pouziti plavidel typu ro-ro (476. az
479. bod odtivodnéni), je tieba odmitnout. Jak je uvedeno v 829., 874. a 947. bodé odiivodnéni, Komise se
domnivd, Ze se francouzské orgdny nedopustily zjevného pochybeni, kdyZ charakterizovaly existenci potfeb
vefejné sluzby v oblasti osobni dopravy. Jak je uvedeno v 984. az 986. bod¢ odiivodnéni, Komise se ddle
domniva, Ze jsou zdvazky vefejné sluzby tykajici se minimalni pfepravni kapacity pfiméfené potiebé vefejné
sluzby, kterou je tieba uspokojit. Proto nebyla minimdlni pfepravni kapacita stanovena podle typu plavidla, které
md byt pouzito, ale pouze podle potieby vefejné sluzby, kterou je tieba uspokojit. Kromé toho zakdzky na
verejné sluzby neobsahuji Zddné pozadavky na typ plavidel, kterd maji byt pouzita. Je tfeba poznamenat, Ze
napiiklad zakdzky na vefejné sluzby na trasich zahrnujicich LTle-Rousse a Porto-Vecchio ani minimalni kapacitu
vice nez dvandct cestujicich nevyzaduji. Za danych okolnosti tedy nelze tvrdit, Ze zakazky na vefejné sluzby
uklddaji nepfiméfené pouzivani plavidel typu ro-ro pro pfepravu cestujicich namisto plavidel typu ro-ro.

7.3.2.2.3 Zavér k pfiméfenosti stitniho zdsahu a zdvazkd vefejné sluzby stanovenych v zakdzkach na
vefejné sluzby

(989)  Ze vSech vyse uvedenych skutecnosti vyplyvd, Ze pouZivani zakdzek na vefejné sluzby, jakoZ i zdvazky vefejné
sluzby v nich obsazené, nejsou zjevné nepfiméfené potiebé vefejné sluzby, a predstavuji tak pristup, ktery
nejméné omezuje zdkladni svobody a fddné fungovani vnitiniho trhu.

7.3.3 Existence povétujiciho aktu, ktery stanovi zdvazRy vefejné sluzby a zpiisoby vypoctu vyrovndvaci platby

(990)  Podle bodi 15 a 16 ramce pro SOHZ odpovédnost za poskytovani SOHZ musi byt dotéenému podniku svéfena
prostiednictvim jednoho nebo vice aktd, jejichz formu si maze urcit kazdy clensky stdt. V tomto aktu nebo
aktech musi byt uvedeny zejména tyto tdaje:

—  ndpln a délku trvani zavazkd vetejné sluzby,

— o ktery podnik a ptipadné o které Gizem se jednd,
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—  povaha veskerych vyhradnich nebo zvlastnich prav udélenych podniku orgdnem poskytujicim vyrovnavaci
platbu,

—  popis vyrovndvaciho mechanismu a parametry pro vypocet, sledovani a pfezkum vyrovndvaci platby a

—  ustanoveni pro vylouéeni vyplaceni nadmérné vyrovnéavaci platby a jejiho vraceni.

(991)  V tomto piipadé Komise konstatuje, Ze:

—  ndpln zdvazk vefejné sluzby je uvedena v ¢lancich 17, 18 a 23 a v piiloze 1 zakdzek na vefejné sluzby.
Jejich trvani v délce osmi let je stanoveno v ¢lanku 3 zakdzek na vefejné sluzby,

—  podnik uréeny jako koncesionéf je uveden na strané 2 zakdzek na vefejné sluzby, kde je uveden jako smluvni
strana. Zemé&pisnd pusobnost zakdzek na vefejné sluzby je uvedena v ¢lanku 1,

—  zakdzky na vefejné sluzby nestanovi Zddnd zvlastni nebo vyhradni prava,

—  popis vyrovndvaciho mechanismu a parametry pro vypocet, sledovéni a pfezkum vyrovndvaci platby jsou
uvedeny v ¢lancich 30 az 39 a v priloze 9 zakdzek na vefejné sluzby,

—  postupy pro vriceni nadmérné vyrovnavaci platby a zptsoby pro jeji vyloucent jsou stanoveny v ¢lanku 40
zakazek na vefejné sluzby.

(992) Komise se proto domnivd, ze zakdzky na vefejné sluzby jsou v souladu s body 15 az 16 rdmce pro SOHZ.
Zicastnéné strany Zadné pfipominky v tomto ohledu nepodaly.

7.3.4 Doba trvdni povéreni

(993)  Jak je uvedeno v bod¢ 17 rdamce pro SOHZ, doba trvani povéteni by méla byt odiivodnénd objektivnimi kritérii,
napiiklad potfebou amortizovat nepfevoditelnd fixni aktiva. Trvdni povéfeni by v zdsadé nemélo byt del3i nez
doba nutnd k odpisu nejvyznamnéjsich aktiv nezbytnych k poskytovani SOHZ.

(994)  Komise pfedevsim konstatuje, Ze podle sdéleni o vykladu k nafizeni o kabotdZi nafizeni nestanovi maximalni dobu
trvan{ zakazek na vefejné sluzby. Sdéleni uvadi, Ze zakdzky na vefejné sluzby, které trvaji déle nez pét (v ptipadg,
ze se jednd o koncesi ve smyslu smérnice o koncesich) nebo Sest let, mohou splnit pozadavek pfiméfenosti za
pfedpokladu, Ze i) jsou odiivodnéné na zdkladé objektivnich kritérii, jako je naptiklad potfeba ndvratnosti investic
vynalozenych pfi provozovani ndmotni kabotdzni dopravy za béznych provoznich podminek (jako jsou investice
do plavidel nebo infrastruktury), a i) nevedou k uzavfeni trhu (*°).

(*”) Komise pfipomind, Ze jak je uvedeno ve sdéleni Pokyny Spolecenstvi pro stitni podporu v ndmoini dopravé, v oblasti ndmorni
kabotdze by méla byt doba trvani zakdzek na vefejné sluzby omezena na pfimétenou a ne piili§ dlouhou dobu, obvykle v fadu Sesti let
(sdéleni Komise C(2004) 43 — Pokyny Spolecenstvi pro sttni podporu v nimoin{ dopravé, 2004/C 13/03, Ut. vést. C 13, 17.1.2004,
s. 3, bod 9). Sdéleni o vykladu, které se tykd uplatiiovani zdsady volného pohybu sluzeb v ndmoini dopravé, viak uvddi: ,Zkusenosti
[...] od roku 2003 [...] v3ak ukdzaly, Ze v nékterych ptipadech hranice Sesti let brani majiteliim lodi Gcastnit se nabidkového fizeni,
protoZe se domnivaji, Ze tato doba je pfili§ krdtkd k zajisténi ndvratnosti investic vynaloZenych na poskytovani sluzby. Obdobné
vefejné orgdny rovnéz tvrdi, Ze kratkodobé zakdzky by mohly odrazovat majitele lodi od vétsich investic a tim ohroZovat inovace
a moznd zlepSeni kvality sluzby. [...] Z tohoto divodu ma Komise za to, Ze zakdzky na vefejné sluzby ptekracujici dobu péti
(v piipadé, Ze zakdzka byla udélena formou koncese ve smyslu smérnice o koncesich) nebo 3esti let mohou splnit pozadavek
piiméfenosti za pfedpokladu, Ze 1) jsou odiivodnéné na zakladé objektivnich kritérii, jako je napiiklad potieba ndvratnosti investic
vynaloZenych pfi provozovani ndmoini kabotdzni dopravy za béznych provoznich podminek (jako jsou investice do plavidel nebo
infrastruktury) a 2) nebrdni v pfistupu na trh. Bez ohledu na analyzu konkrétnich pfipadd, podle zkusenosti Komise a informaci
poskytnutych vefejnymi organy by mohly byt opravnéné zakdzky s maximalni dobou trvani 12 let, které umozni odepsat podstatnou
¢ast ndkladt na potizeni primérného nového trajektu a zdroven i fddné fungovani trhu.“
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(995)  Kromé toho ¢l. 18 odst. 2 smérnice o udélovani koncesi stanovi, Ze ,investice zohlednéné pfi tomto vypoctu [doby
platnosti koncese] zahrnuji jak pocatecni investice, tak investice v priibéhu platnosti koncese*.

(996)  Francouzské orgdny odivodnuji dobu sedmi let (a jednoho volitelného roku) tim, Ze cilem je umozZnit
koncesiondfi zajistit ndvratnost ndkladd na pofizeni nebo prondjem plavidel a ndkladii na jejich uvedeni do
souladu s platnymi ptedpisy, zejména pokud jde o bezpecnost a ekologickou transformaci. Toto obdobi je
nezbytné pro stimulaci investic koncesionafi béhem doby platnosti koncese.

(997)  Komise sice konstatuje, Ze zakdzky na vefejné sluzby nevyZzaduji pfimo zddné investice, upozoriuje viak, Ze
koncesiondfi musi byt schopni mobilizovat plavidla (pofizend nebo pronajatd), coZz predstavuje znacnou
kapitdlovou zdté7z. Komise rovnéz bere na védomi vyznamné investice do dodrzovini nejnovéjsich
environmentalnich norem, které byly zavedeny smérnici (EU) 2023/959 (V%) a nafizenim (EU) 2023/1805 (*”").
Jak je uvedeno v 571. bodé odtivodnéni, spolecnost Corsica Linea odhaduje nédklady na uvedeni svych plavidel do
souladu s environmentalnimi normami na 12 miliont EUR.

(998)  Pokud jde o nebranéni v p¥istupu na trh, Komise konstatuje, Ze se korsickd samosprava rozhodla pouzit oteviené
zadavaci fizeni a zakdzky na vefejné sluzby ,po jednotlivych trasich“. Namisto jediné zakazky na sedm let
(a jednoho volitelného roku) se korsickd samosprava rozhodla udélit pét samostatnych zakdzek na stejnou dobu
trvani pro podobné sluzby, coz podporuje rozmanitost aktérti, kteti mohou nabizet sluzby ndmoini dopravy
mezi pevninskou Francif a Korsikou. Kromé toho bylo tcelem této doby trvéni zatraktivnit nabidkové fizeni pro
potencidlni uchazece, a tim podpotit hospodaiskou soutéz. Komise se domnivd, ze pokud by doba trvani takovd
nebyla, bylo by pro potencidlni uchazece obtizné vykondvat hospoddiskou ¢innost, kterd by jim umoznila
ndvratnost potfebnych investic. Komise rovnéz konstatuje, Ze stéZovatel naddle poskytuje ndmoini spojeni
s Korsikou z Nice a Toulonu. Nakonec Komise poznamendvd, Ze jiné zakdzky na vefejné sluzby v ndmoini
dopravé v Evropé obsahuji dobu trvani delsi nez Sest let (napf. Sest plus étyfi roky v Chorvatsku (%) a dvanéct let
v Itdlii (¥%)). Na zdkladé téchto informaci se Komise domniva, Ze v tomto p¥{padé neni pravdépodobné, ze by doba
trvani zakdzek branila v p¥istupu na trh.

(999) S ohledem na vy3e uvedené se Komise domnivé, Ze sedmiletd doba trvani zakdzek na vefejné sluzby s moznosti
prodlouzeni o jeden rok spliiuje pozadavky pfiméfenosti, zejména s ohledem na investice pozadované v ramci
zakdzek na vefejné sluzby a vzhledem k tomu, Ze by takovd doba trvini pravdépodobné nebrénila v pistupu
na trh.

7.3.5 Soulad se smérnici 2006/111/ES

(1000) Podle bodu 18 ramce pro SOHZ lze podporu povazovat za slucitelnou s vnitfnim trhem na zdkladé ¢l. 106 odst. 2
SFEU, pouze pokud podnik v pFislusném piipadé splituje pozadavky smérnice Komise 2006/111/ES (,smérnice
o prithlednosti®) (**). Podpora, kterd neni v souladu s touto smérnici, se povazuje za podporu, kterd narusuje
rozvoj obchodu v mife, kterd by byla v rozporu se zdjmy Unie ve smyslu ¢l. 106 odst. 2 SFEU.

(1001) Podle ¢l. 2 pism. d) smérnice o prahlednosti se podniky, u nichZ se vyzaduje vedeni oddélenych Gétd, rozumi
mimo jiné takové podniky, které byly povéfeny poskytovanim sluzeb obecného hospodafského zdjmu ve smyslu
¢l. 106 odst. 2 SFEU a dostavaji za takové sluzby nahradu v jakékoli podobé a které vykondvaji dalsf ¢innosti.

(¥°) Smérnice (EU) 2023/959.

(¥ Natizeni (EU) 2023/1805, tamtéz.

(¥®) Rozhodnuti Komise ze dne 12. Cervence 2018 ve vécech SA.48119 (2017/N) a SA.49523 (2017/N) — Chorvatsko — SOHZ —
pravidelnd pobfezni nimoin{ vefejnd doprava na trajektovych trasich & 431, 432, 632 a 635, C(2018) 4375 final (Ut. vést. C 339,
21.9.2018,s. 1).

(¥) Rozhodnut{ (EU) 2022/4438.

(**) Smérnice Komise 2006/111/ES ze dne 16. listopadu 2006 o zpriihlednéni finan¢nich vztahii mezi ¢lenskymi stdty a vefejnymi
podniky a o finan¢ni prithlednosti uvnitf jednotlivych podnika (UF. vést. L 318, 17.11.2006, s. 17, ELIL http://data.europa.eu/eli/dir/
2006/111/0j).
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(1002) Komise v tomto ptipadé konstatuje, Ze spole¢nosti Corsica Linea a La Méridionale je tieba povazovat za podniky,
u nichz se vyzaduje vedeni oddélenych G¢ti ve smyslu smérnice o prihlednosti.

(1003) Ustanoven{ smérnice o prithlednosti, kterd se vztahuji na podniky, u nichz se vyzaduje vedeni oddélenych aétd,
jsou ndsledujici.

(1004) Podle ¢l. 1 odst. 2 smérnice o priihlednosti musi clenské staty zajistit, aby se finan¢ni a organizacni struktura
kazdého podniku, ktery je povinen vést oddélené ticty, spravné promitala do oddélenych éta tak, aby zietelné
ukazovaly:

—  ndklady a vynosy spojené s rliznymi ¢innostmi,

—  podrobny popis zptsobu, kterymi jsou naklady a vynosy pfi¢itiny nebo ptidélovany riznym ¢innostem.

(1005) Kromé toho podle ¢l. 4 odst. 1 smérnice o prithlednosti,[...] pfijmou ¢lenské staty opatieni nezbytna k tomu, aby
v kterémkoli podniku povinném vést oddélené tcty:

—  byly vnitini{ aéty odpovidajici riiznym ¢innostem oddélené,

—  byly veskeré ndklady a vynosy sprdvné pfi¢teny nebo rozdéleny na zdkladé dasledné uplatnovanych
a objektivné zdtvodnitelnych zdsad analytického ticetnictvi,

—  byly zdsady analytického acetnictvi, podle kterych se jednotlivé ucty vedou, jasné stanoveny.”

(1006) V tomto piipadé Komise konstatuje, Ze z ¢lanku 30 zakdzek na vefejné sluzby vyplyvd, Ze jsou vnitini Géty
povétenych spolecnosti tykajici se ¢innosti v rdmci SOHZ a ¢innosti mimo rdmec SOHZ oddélené a ze uvedené
ucty vykazuji pijmy a naklady spojené s danymi réiznymi ¢innostmi (293. bod odtivodnéni).

(1007) Kromé toho, jak bude popsdno v oddile 7.3.8, Komise v této fdzi konstatuje, Ze francouzské orgdny spravné
piicetly a rozdélily naklady a ptijmy souvisejici s poskytovinim SOHZ a s komerénimi ¢innostmi na zakladé
jasné definovanych, disledné uplatfiovanych a objektivné odtivodnitelnych zdsad tctovani ndkladd. Podrobnosti
o metodach, kterymi jsou naklady a vynosy pfi¢itany nebo rozdélovany riiznym ¢innostem, jsou v zakazkach na
vefejné sluzby rovnéZ stanoveny.

(1008) Zakazky na vefejné sluzby jsou v souladu se smérnici o prihlednosti. Zicastnéné strany zddné pfipominky
v tomto ohledu nepodaly.

7.3.6 Soulad s pravidly EU v oblasti zaddvdni vefejnych zakdzek

(1009) Podle bodu 19 rdmce pro SOHZ mitize byt podpora povazovdna za slucitelnou s vnitinim trhem na zdklad¢
¢l. 106 odst. 2 SFEU pouze za piedpokladu, Ze odpovédny orgdn pii povéfovani doty¢ného podniku
poskytovanim sluzby dodrzel nebo se zavazal dodrzet platnd pravidla Unie v oblasti zaddvani vefejnych zakazek.
Patfi sem veskeré platné pozadavky na transparentnost, rovné zachdzeni a nediskriminaci, které vyplyvaji pfimo
ze Smlouvy a piipadné ze sekunddrniho préva Unie. Podpora, kterd neodpovidd témto pravidlim a poZadavkim,
se povazuje za podporu, kterd by narusila obchod v mife, kterd by byla v rozporu se zdjmy Unie ve smyslu ¢l. 106
odst. 2 SFEU.
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(1010)

(1011)

(1012)

(1013)

(1014)

(1015)

(1016)

Tento pozadavek je zopakovén ve sdéleni o vykladu k nafizeni o kabotazi (**!). Sdéleni déle ukladd podminky pro
vybér postupu pro zaddvani zakdzek (*?). Uvadi, Ze zahdjeni otevieného vybérového fizeni je v zdsadé
nejjednodussim zptlisobem, jak zabranit diskriminaci. Vybérové fizeni, jehoZ soucdsti je jedndni s potencidlnimi
uchazedi, mize byt v souladu se zdsadou nediskriminace, pokud jedndni mezi zadavatelem a spolecnostmi, které
podaly nabidky, jsou nestrannd, spravedlivd a transparentni. Jak je uvedeno ve sdéleni o vykladu k nafizeni
o kabotdzi, Komise zastdvd ndzor, Ze pokud je zakdzka zadand pfimo, neni v zdsadé¢ dodriena zdsada
nediskriminace a transparentnosti zakotvend v ¢ldnku 4 nafizeni o kabotdzi. Podobné neni v souladu se zdsadami
zdkazu diskriminace a transparentnosti nabidkové Fzeni, které je navrZeno tak, aby byl neopravnéné omezen
pocet potencidlnich uchazeci.

Sdéleni o vykladu k nafizeni o kabotazi rovnéz uvadi, Ze by pro zajisténi souladu s vyse uvedenymi zdsadami méla
mezi datem zahdjeni nabidkového fizeni a datem, od néhoz musi zacit provozovéni dopravnich sluzeb, uplynout
dostate¢né a pfiméfené dlouhd doba. Prilis kratké lhtity, které dostate¢né neodrazeji potieby kabotdzni sluzby, jez
md byt zaddna (napf. co se tyce velikosti trhu, pozadavky na kvalitu nebo &etnost), by v rozporu se zdsadou
rovného zachdzeni mohly zvyhodnovat zavedeného majitele lodi.

Komise tedy zkoumala, zda odpovédny orgdn pfi povéfovani doty¢énych podnika poskytovinim sluzby dodrzel
pravidla EU v oblasti zaddvani vefejnych zakdzek, v tomto pipadé smérnici o koncesich.

Spole¢nost Corsica Ferries ve své stiznosti uvadi dvé poruseni smérnice o koncesich. Pokud jde o prvni poruseni,
spole¢nost Corsica Ferries tvrdi, Ze se potykala s pfekdzkami, které ji znemoznily podat Zadost, zejména s velmi
kratkymi lhGtami v rdmci fizeni (522. bod odtvodnéni) (*}). Kromé toho tvrdi, Ze francouzské orginy
neopravnéné zménily minimalni charakteristiky nabidkového fizeni s cilem vybrat nabidky, které nespliuji
technické pozadavky prilohy 1 zakazek na vetejné sluzby, zejména pokud jde o zpate¢ni cesty, které lze pielozit,
a dodate¢né zpatecni cesty.

Pokud jde o druhé poruseni (523. bod odvodnéni), spole¢nost Corsica Ferries tvrdi, Ze doba trvani zakdzek na
vefejné sluzby nebyla odivodnéna s ohledem na to, Ze se od koncesionditi nepozadovaly investice. Komise v této
souvislosti odkazuje na oddil 7.3.4 rozhodnuti.

7.3.6.1 Doba trvani nabidkového fizeni

V tomto oddile Komise pfezkoumd, zda je doba trvani nabidkového fizeni v souladu se smérnici o koncesich, a to
ze dvou hledisek: i) obdobi mezi zahdjenim fizeni (dne 6. kvétna 2022) a skute¢nym zahdjenim zakazky na
vefejné sluzby (dne 1. ledna 2023) a ii) obdobi mezi udélenim zakdzek na vetejné sluzby (dne 21. prosince 2022)
a jejich vstupem v platnost (dne 1. ledna 2023).

Smérnice o koncesich stanovi (**) minimdlni lhitu pro poddni Zddosti a nabidek 30 dnt ode dne, kdy bylo
zvefejnéno ozndmeni o zahdjeni koncesniho fizeni. Tato minimdlni lhita byla v tomto piipadé dodrzena (lhita
pro podani zddosti uplynula dne 25. ¢ervence 2022).

(*)0ddil 5.4.1.

(*) 0ddil 5.4.2.

(**’) Spolecnost Corsica Ferries rovnéZ tvrdi, Ze poZadavek na mobilizaci plavidel typu ro-ro pro pfepravu cestujicich pfedstavuje piekdzku
vstupu na trh (517. bod odiivodnéni). Komise vSak konstatuje, Ze spole¢nosti provozujici spojeni s Korsikou v letech 2015-2022,
véetné spole¢nosti Corsica Ferries, maji plavidla, jejichZ velikost je slucitelnd s ustanovenimi stdvajicich zakdzek na vefejné sluzby.
Komise se dile domnivé, Ze jsou kapacitni podminky pozadované v zakdzkdch na vefejné sluzby odivodnény potiebou vefejné
sluzby, jak je uvedeno v oddilech 7.3.2.1.1.3, 7.3.2.1.2.3 a 7.3.2.1.3.3. Proto uvedené podminky nemohly pfedstavovat prekazku
vstupu na trh.

(**%) Smérnice o koncesich, ¢lanek 39.
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(1017) Smérnice o koncesich vsak nestanovi Zddnou minimalni ani maximélni dobu mezi udélenim koncese a vstupem
uvedené koncese v platnost. Je proto nutné posoudit, zda lhiity dotéeného F{zeni mohly porusit zdsady
transparentnosti, rovného zachdzeni a nediskriminace.

(1018) Komise niZe ptezkoumd tvrzeni spolecnosti Corsica Ferries, Ze lhiity stanovené v fizeni pfedstavuji vstupni
piekazku pro nové aktéry, a to s ohledem na stavajici judikaturu (*°) a praxi v ndmofnim odvétvi.

(1019) Komise konstatuje, Ze platnost zakdzek na vefejné sluzby na obdobi 2021-2022 skoncila dne 31. prosince 2022.
Vstup novych zakdzek na vefejné sluzby v platnost dne 1. ledna 2023 byl ozndmen v lednu 2022 v rdmci
konzultace s provozovateli, kterou uspofadala korsickd samosprava a jiz se spole¢nost Corsica Ferries zdcastnila.
Ozndmeni o zahdjeni koncesniho Fzeni zvefejnil OTC dne 6. kvétna 2022, tj. osm mésici pfed zacatkem
platnosti zakdzky na vefejné sluzby na obdobi 2023-2030.

(1020) Komise rovnéz konstatuje, Ze po zvefejnéni ozndmeni o zahdjeni koncesniho fizeni dne 6. kvétna 2022 zadny
z potencidlnich uchaze¢t nepozidal o zménu harmonogramu, pfestoze byl zndm od pocatku fizeni (viz 374.
bod odivodnéni).

(1021) Spolecnost Corsica Ferries se domniva, Ze tento harmonogram byl pfekdzkou, kterd ji znemoznila podat zadost.
Zejména uvadi, Ze se v odvétvi ndmoin{ dopravy rezervace oteviraji nejméné Sest mésici pfedem, coZ novym
poskytovatelim sluzeb znemozZnuje mobilizovat lodé s minimdlni kapacitou, pokud jde o pfepravu cestujicich
a kajuty, ve lhiitdch pro podani nabidek. Aby mohla pfesunout své lodstvo pfidélené na trasy Toulon-Korsika,
Nice—Korsika a Itdlie—Korsika na trasy Marseille-Korsika, musela by tedy uzaviit rezervace na uvedenych trasich
nejméné Sest mésict predem.

(1022) Komise bere na védomi pfipominky spolecnosti La Méridionale a Corsica Linea, které uvddéji, Ze k zahdjeni
rezervaci sta¢i mnohem kratsi lhita, nez uvddi spole¢nost Corsica Ferries. Prjjemci v souvislosti se zakdzkami na
vefejné sluzby vysvétluji, ze v pfipadé ndkladni dopravy, kterd je hlavnim tcelem zakdzek na vefejné sluzby, se
pro pravidelné zdkazniky pfevdznd vétsina rezervaci provadi nékolik dni pfedem nebo v tentyZ den. V osobni
dopravé byly zakdzky na vefejné sluzby zahdjeny mimo sezénu s mensim provozem. Spole¢nost La Méridionale
napiiklad uvadi, Ze dne 21. prosince 2022 otevela rezervace pro &asti 1 a 3 (Ajaccio a Porto-Vecchio), aniz by to
brénilo zahdjeni bézného provozu.

(1023) Komise bere na védomi, Ze pfedbézny harmonogram fizeni byl ze strany OTC ozndmen v usneseni korsického
shromazdéni 22/050 ze dne 28. dubna 2022. V souladu s uvedenym harmonogramem byl termin pro piijem
zddosti stanoven na 25. Cervence 2022, jedndni méla probihat od srpna 2022 a udéleni zakdzek na vefejné
sluzby, vybér a ozndmeni tspé$ného uchazece (uchazect) byly naplanoviny na ffjen 2022.

(1024) Vzhledem k tomuto harmonogramu byla odhadovand doba mezi udélenim zakazek na vefejné sluzby a jejich
vstupem v platnost (dne 1. ledna 2023) o néco delsi nez dva mésice, tj. vice nez dvakrat delsi nez v judikatufe ve
véci SNCM 1I (viz 372. bod odtivodnéni).

(1025) Komise rovnéz konstatuje, Ze ke dni 25. ¢ervence 2022, kdy byly Zadosti obdrzeny, OTC a korsickd samosprava
zjistily, ze zddost podaly pouze spolecnosti Corsica Linea a La Méridionale, a to bud’ vlastnim jménem, nebo jako
konsorcium, a konstatovaly, Ze Zddost nepodal zddny novy ucastnik. V disledku toho mohly OTC a korsickd
samosprava ke dni 25. Cervence 2022 usoudit, Ze posunuti ptivodniho harmonogramu a zkrdceni doby mezi
udélenim zakazek na vefejné sluzby a jejich vstupem v platnost nemda s ohledem na potencialni nové tcastniky
zadny Gcinek zplisobujici uzavieni trhu.

(1026) Vzhledem k vySe uvedenym skutecnostem, zejména k harmonogramu udélovactho fizeni, ke skutecnosti, Ze
nebyla obdrzena zadna zddost o zménu harmonogramu, a k rezerva¢nim zvyklostem v odvétvi ndmofni dopravy
se Komise domnivd, Ze kazdy uchaze¢ mél pfiméfeny ¢as na i) piipravu své zddosti a nabidky a ii) nasazeni svého
lod'stva na trasy, o néz se uchdzel.

(*) Rozsudek ze dne 1. bfezna 2017, SNCM II, tamtéz.
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(1027)

(1028)

(1029)

(1030)

(1031)

(1032)

(1033)

7.3.6.2 K minimdlnim poZzadavkim a zpdtednim cestdm, které lze prelozit,
a dodateénym zpdteénim cestdm

V tomto oddile Komise pfezkoumd soulad udé€lovaciho fizeni se smérnici o koncesich, pokud jde o i) rozsah
minimdlnich pozadavkd, ii) soulad zakdzek na vefejné sluzby s minimdlnimi poZadavky a iii) soulad se zdsadami
rovného zachdzeni a nediskriminace, pokud jde o zpdtecni cesty, které lze pfelozit, a dodatec¢né zpdtecni cesty.

7.3.6.2.1 Rozsah minimdlnich pozadavka

Pokud jde o minimdlni pozadavky, ¢ldnek 37 smérnice o koncesich stanovi, Ze tispé$nd nabidka musi spliiovat
minimalni pozadavky stanovené vefejnym zadavatelem a Ze se uvedené pozadavky nesmi béhem jedndni ménit.
Ustanoveni ¢l. 2 odst. 4 pravidel pro podadvani nabidek (270. bod odvodnéni) stanovi tyto ,minimdlni
charakteristiky*:

— ,maximalni sazby platné pro korsické rezidenty a pfepravu zbozi,
—  prepravni kapacita plavidel,

—  jizdni Fady a Cetnost sluzeb,

—  doba trvéni zakdzky [a]

—  maximalni vye finan¢n{ vyrovndvaci platby vyplacené ze strany OTC.”

V piiloze 1 (technickd pFiloha o sluzbach, 285. bod odiivodnéni) pravidel pro podévéni nabidek je uvedeno, ze
charakteristiky ndmotnich sluzeb odpovidaji ,minimdlni zpiisobilosti“.

Ve svych pfipominkéch k rozhodnut{ o zahdjeni fizen{ Francie upfesnila, Ze minimdlni pozadavky jsou stanoveny
v ¢l. 2 odst. 4 pravidel pro poddvéani nabidek (379. bod odiivodnéni) a Ze pfiloha 1 popisuje pouze minimaln{
pozadavky tykajici se i) pfepravni kapacity plavidel a ii) jizdnich Fdda a Cetnosti sluzeb (380. bod odivodnéni).

Komise konstatuje, Ze ¢l. 2 odst. 4 pravidel pro podavani nabidek pfedstavuje seznam, v némz jsou minimdlni
charakteristiky pouze vyjmenovany bez dal$ich podrobnosti o jejich vymezeni nebo minimélnich hodnotach. Pro
pochopeni pfesného rozsahu minimalnich charakteristik je nutné nahlédnout do dalsich dokument@ obsazenych
v zaddvaci dokumentaci (viz 379. bod odiivodnéni).

Minimélni charakteristiky tykajici se i) pfepravni kapacity plavidel a ii) jizdnich fadt a Cetnosti sluzeb jsou
podrobné uvedeny v pfiloze 1 (,technickd pfiloha o sluzbach®), kterd stanovi i) minimdlni kapacitu pro osobni
a ndkladni dopravu a ii) minimdlni Cetnost a Casové intervaly. Podle spolecnosti Corsica Ferries pfedstavuji
viechny prvky uvedené v pfiloze 1 minimalni charakteristiky, zejména s ohledem na rozsudek Stdtni rady ze dne
24. Cervna 2019 (*9). I kdyz vyklad prava EU pfislusi Soudnimu dvoru Evropské unie, je v daném ohledu tieba
piipomenout, Ze uvedeny rozsudek potvrdil usneseni spravniho soudu v Bastii ze dne 19. bfezna 2019 (*'), ktery
v rdmci fizeni o udéleni zakdzky na vefejné sluzby na ndmoini pfepravu cestujicich a zbozi mezi Korsikou
a pevninou na obdobi 2019-2020 ziejmé dospél k zdvéru, Ze za minimalni charakteristiky je tfeba povazovat
rovnéZ pouze technické pozadavky stanovené v priloze spojené s minimélni charakteristikou zakdzky uvedenou
v piislusném ¢ldnku pravidel pro podavani nabidek.

Podle spolecnosti Corsica Ferries nebyly nabidky v souladu s minimdlnimi pozadavky ve smyslu smérnice
o koncesich, pokud jde o zpéte¢ni cesty, které lze pfelozit, a dodatecné zpdtecni cesty, jak je uvedeno v piiloze 1.

(**%) Stdtni rada, dne 24. Cervna 2019, La Méridionale, ¢. 429407, bod 3.
(*7) Spravni soud v Bastii, dne 19. bfezna 2019, La Méridionale, ¢. 1900289, bod 12.
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(1034) Zpatecni cesty, které lze prelozit, viak nejsou uvedeny v ¢l. 2 odst. 4 pravidel pro podavani nabidek ani v p¥iloze 1.
Proto je nelze povazovat za soucdst minimdlnich poZadavkl ve smyslu smérnice o koncesich. Pokud jde
o dodatecné zpétecni cesty, ptiloha 1 se tykd pouze maximdalniho poctu, ktery maze vefejny zadavatel zavést
s ohledem na potieby poskytovani vefejné sluzby na urcitych trasach. Piiloha 1 se vSak dalsimi charakteristikami
dodate¢nych zpdtecnich cest, jako je stanoveni jejich data, nezabyva. ()

(1035) S ohledem na vy3e uvedené se Komise domniva, Ze zpatecni cesty, které lze prelozit, a dodatecné zpdte¢ni cesty
nebyly soucdsti minimalnich pozadavkd ve smyslu smérnice o koncesich.

7.3.6.2.2 Soulad zakdzek na vefejné sluzby s minimdlnimi pozadavky
(1036) Spolecnost Corsica Ferries rovnéz tvrdi, Ze francouzské orgdny zménily minimdlni charakteristiky.

(1037) Pokud jde o tdajnou zménu minimdlnich charakteristik v pribéhu jedndni, francouzské organy uvadéji, Ze ke
zméné nedoslo. Po ovéfeni podepsanych zakdzek na vefejné sluzby Komise zjistila, Ze jsou minimdlni
charakteristiky totozné s charakteristikami stanovenymi v ¢l. 2 odst. 4 pravidel pro podévani nabidek a v zaddvaci
dokumentaci.

(1038) Pokud jde o soulad dspésnych nabidek s minimdlnimi pozadavky, Komise po ovéfeni (**) konstatuje, Ze jsou
nabidky v souladu s charakteristikami uvedenymi v ¢l. 2 odst. 4 pravidel pro podadvani nabidek a v zaddvaci
dokumentaci.

(1039) Kromé toho byly viechny tispésné nabidky v souladu s technickymi pozadavky uvedenymi v pfiloze 1. Pouze
jedno plavidlo spole¢nosti Corsica Linea, Paglia Orba, mélo jedinou kajutu pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace namisto dvou, jak je stanoveno v pifloze 1. Nicméné i za pfedpokladu, Ze by technicky
pozadavek tykajici se poctu kajut pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace predstavoval minimdlni
pozadavek podle smérnice o koncesich, jednalo se o vedlejsi lod urcenou k pouziti jako ndhrada za hlavni
plavidlo (384. bod odtivodnéni). Kromé toho se uchaze¢ zavézal nahradit toto plavidlo jednim ze sedmi plavidel
potencidlné pfidélenych na spojeni, pokud budou pozadoviny dvé kajuty pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace. Je tfeba pfipomenout, Ze ¢lanek 20 zakdzek na vefejné sluzby umoziiuje ndhradu plavidel
v pribéhu zakdzky. Soucasné se spole¢nost Corsica Linea zavdzala k provedeni praci umoziiujicich vybaveni
plavidla druhou kajutou pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Tyto price byly dokonceny
a plavidlo Paglia Orba md nyni dvé kajuty pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

7.3.6.2.3 Soulad se zdsadami rovného zachdzeni a nediskriminace, pokud jde o zpéte¢ni cesty, které lze
pielozit, a dodate¢né zpate¢ni cesty

(1040) Spolecnost Corsica Ferries tvrdi, Ze soulad s pozadavky stanovenymi v p¥iloze 1 pro zpatecni cesty, které lze
pielozit, a dodate¢né zpate¢ni cesty byl ekonomicky problematicky. Podle spole¢nosti Corsica Ferries by bylo
nutné mobilizovat plavidlo urcené vyhradné pro uvedené zpdtecni cesty, protoze cesty musi byt uskute¢nény
kdykoli s minimalni tydenn{ lhiitou pro ozndmeni.

(1041) Komise konstatuje, Ze zakdzky na vefejné sluzby a pfilohy 1 k nim stanovi tfi kategorie zpate¢nich cest: ,zdkladni
zpatecni cesty, zpdtecni cesty, ,které Ize pielozit”, a ,dodate¢né zpdte¢ni cesty.

(1042) Zpatecni cesty, které lze prelozit, se fidi clankem 17 zakdzek na vefejné sluzby, ktery stanovi: ,V zdjmu
optimalizace organizace provozu si samosprava vyhrazuje pravo prelozit zpate¢ni cesty v souladu s celkovym
poctem rocnich zpéte¢nich cest uvedenym v piiloze 1. K tomuto pfeloZeni dojde v rdmci technického vyboru
uvedeného v ¢l. 10 odst. 2 této zakazky.”

(1043) Komise poznamendva, Ze zpatecni cesty, které Ize prelozit, nejsou dodate¢nymi zpdte¢nimi cestami, které se
pricitaji k celkovému poctu ro¢nich zpatecnich cest, nybrz jsou soucdsti daného celkového poctu.

(**%) Jak je uvedeno v 1055. bodé odtivodnéni, skute¢nost, Ze koncesiondfi navrhuji terminy takovych zpdte¢nich cest, nemd zddny vliv na
vybér skutecnych termind, ktery je nakonec ponechdn na vefejném zadavateli.

(**%) Ve formalizované verzi piilohy 1 pro &ist 4, kterou francouzské organy zaslaly Komisi, chybély dvé stranky. Komise vSak byla schopna
vyhledat a potvrdit chybgjici informace v jinych zadavacich dokumentech (ptilohy 2 a 3).
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(1044) Dodate¢né zpatecni cesty jsou definovdny v ¢ldnku 18 zakdzek na vefejné sluzby, ktery stanovi: ,S ohledem na
potiebu poskytovini vefejné sluzby miiZe byt vefejny zadavatel nucen pozddat povéfenou spolecnost
o uskute¢néni dodate¢nych zpéte¢nich cest ad hoc v rdimci omezeného poctu stanoveného v pitiloze 1 (dodate¢né
zpatecni cesty) [...]."

(1045) Komise konstatuje, Ze dodate¢né zpdtecni cesty byly pldnovany pouze pro tfi ¢asti (10 zpdtecnich cest pro ¢dst 1,
30 zpétecnich cest pro ¢ast 2 a 10 zpate¢nich cest pro ¢ast 5).

(1046) Francouzské orgdny upfesiiuji, Ze ani ze zaddvaci dokumentace, ani z odpovédi vefejného zadavatele na otdzky
uchazect v pribéhu udélovaciho fizeni nevyplyvd, ze by uchazedi byli povinni mobilizovat dalsi plavidla pro
zpate¢ni cesty, které lze prelozit, a dodate¢né zpdtecni cesty. Francouzské orginy dile upfesiuji, ze v souladu
s ¢lanky 17 a 18 ndvrhu zakdzek na vefejné sluzby je pro zavedeni zpdtecnich cest, které lze pteloZit,
a dodate¢nych zpdte¢nich cest nutné svolat zasedani technického vyboru podle ¢l. 10 odst. 2 zakdzek na vefejné
sluzby. Vybor umoziiuje koncesiondti, jehoz se zavedeni uvedenych zpate¢nich cest tykd, ozndmit problémy,
které by mohly z takového zavedeni vyplynout.

(1047) Komise poznamenavd, Ze zavedeni dodate¢nych zpdtecnich cest nebylo ni¢im novym, nebot pfedchozi zakdzky
na vefejné sluzby (zakdzky na vefejné sluzby na obdobi 2021-2022), o néz se spolecnost Corsica Ferries
uchdzela, rovnéZ stanovovaly dodatecné zpatecni cesty, a to ve stejném poctu pro dané tfi ¢asti. Kromé toho mély
hospodatské subjekty, které mély zdjem o podani Zadosti, moZnost konzultovat informace tykajici se obdobi

vysoké poptavky, kterd by mohla vyZadovat dodatecné zpdtecni cesty.

(1048) Komise rovnéz bere na védomi usneseni sprdvniho soudu v Bastii ze dne 20. Cervence 2022 (274. bod
odtvodnéni), v némz soud v souvislosti s dodate¢nymi zpdtecnimi cestami rozhodl, Ze: ... za danych okolnosti
a vzhledem k tomu, Ze jsou informace tykajici se obdobi vysoké poptdvky po ndmotni dopravé, kterd mohou odivodnit
poZadavek na dodatecné zpdtecni cesty, hospoddiskym subjektiim zndmy a Ze spolecnost SAS Corsica Ferries miiZe volné
nahlizet do tidajii, které jsou k dispozici vefejnosti, zejména prostiednictvim korsického regiondlniho stiediska pro sledovdni
dopravy, jak je rovnéZ uvedeno v cl. 4 odst. 1 pravidel pro poddvdni nabidek, z Setfeni nevyplyvd, Ze by informace obsaZené
v zaddvaci dokumentaci tykajici se zpdtecnich cest, které Ize preloZit, a dodatecnych zpdtecnich cest byly nedostatecné k tomu,
aby uchazeci mohli posoudit rozsah povinnosti povéienych spolecnosti a podat nabidku. Je tedy nepravdépodobné, Ze by
tidajné poruseni pravidel publicity a hospoddiské soutéZe poskodilo spolecnost Zalobkyné. Z toho vyplyvd, Ze je uplatnény
Zalobni diivod neticinny* ().

(1049) Komise konstatuje, Ze odpovédi na otdzky potencidlnich uchazect tykajici se zpdte¢nich cest neposkytovaly dalsi
podrobnosti o nékterych aspektech zadavacich dokumentt, ale obecné odkazovaly uchaze¢e na zaddvaci
dokumentaci, kterd byla povazovana za dostatecné jasnou (**"). VSichni uchazedi viak méli v souladu se zdsadami
transparentnosti, nediskriminace a rovného zachdzeni pfistup ke stejnym informacim prostfednictvim sekce
otdzek a odpovédi.

(1050) Komise se domnivd, ze zaddvaci dokumentace v Zddném piipadé nenaznacovala, Ze by bylo nutné drzet konkrétni
lod'stvo pro dodatecné zpétecni cesty nebo zpdatecni cesty, které lze pielozit. To potvrzuji pfedchozi zakdzky na
vefejné sluzby a podané nabidky. Kromé toho to nebylo udrzitelné z praktického a ekonomického hlediska,
protoZe vyrovndvaci platba za vefejnou sluzbu nepokryva naklady na odstaveni plavidel, kterd by po vétsinu casu
zlstala ne¢inna (*%2).

(1051) Na zdkladé vyse uvedenych skute¢nosti dospéla Komise k zdvéru, ze pravidla pro poddvani nabidek byla v tomto
bodé dostate¢né jasnd, aby umoznila uchaze¢tim podat nabidku.

(1052) Komise déle poznamenavd, Ze jsou zpate¢ni cesty, které lze prelozit, a dodate¢né zpéte¢ni cesty koncipovany jako
ndstroje, které umoziiuji pfizptisobit vefejnou sluzbu skute¢né poptivce nebo povétrnostnim podminkdm
v piipadé dlouhodobych zakdzek na vefejné sluzby v rdmci mechanismu podobného ustanoveni o opdi, jak je
uvedeno v ¢l. 43 odst. 1 pism. a) smérnice o koncesich.

(¥°) Usneseni spravniho soudu v Bastii ze dne 20. ¢ervence 2022, 12. bod odtivodnéni.

(*") Spolec¢nost Corsica Ferries se domnivd, Ze OTC ve svych odpovédich uved], Ze pfiloha 1 je minimdlnim pozadavkem (529. bod
odtvodnéni). OTC vSak pouze odkézal na zaddvaci dokumentaci.

(*?) Pokud by pro zpétecni cesty, které lze pfelozit, a dodatecné zpdtecni cesty bylo nutné konkrétni lod'stvo, vedlo by to k dodatecnym
nékladtim na dané lod'stvo, které nejsou slucitelné s maximdlni vyrovnédvaci platbou za ndklady souvisejici se zdvazky vefejné sluzby.
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(1053) Komise konstatuje, Ze dokumentace pro ucely konzultace nezakazovala uchaze¢im pfedklddat navrhy a Ze
uspéné nabidky byly v souladu s ustanovenimi pravidel pro podavani nabidek a ndvrhu zakazky tykajicimi se
zpatecnich cest, které Ize prelozit, a dodate¢nych zpate¢nich cest.

(1054) Skutecnost, Ze spolecnosti Corsica Linea a konsorcium Corsica Linea — La Méridionale navrhly terminy pro
dodate¢né zpate¢ni cesty na zdkladé svych zkuSenosti s potiebami ndkladni dopravy a potieb prezentovanych
OTC v zaddvaci dokumentaci, neznamend, Ze by se zpdtecni cesty musely nutné uskutecnit ve stejnych
terminech, coz by vylu¢ovalo moznost, aby OTC pozddal o zpdtecni cesty v jinych terminech. O terminech
téchto dodate¢nych zpatecnich cest naddle rozhoduje technicky vybor, jak je stanoveno v ¢l. 10 odst. 2 zakazky,
a oznamuje je koncesiondfi s tydennim ptedstihem.

(1055) Program navrzeny koncesiondfem proto neni pro vefejného zadavatele nijak zdvazny a vefejny zadavatel
rozhoduje o terminu zpétecni cesty jizdy podle potieb. Toto zjisténi bylo prokdzdno na piikladu dodate¢nych
zpate¢nich cest skute¢né uskute¢nénych v roce 2023 pro ¢&ast 1, jedinou &st, u niz se dodatecné zpdte¢ni cesty
uskutecnily (389. bod odtvodnéni). Z navrhovanych 30 dodate¢nych zpéte¢nich cest se jich uskutecnilo 28.
Z toho se uskute¢nily 3 dodate¢né zpatecni cesty v terminech, které nebyly pldnovany v pfedbézném programu.
Kromé toho OTC nedal podnét k dodate¢nym zpateénim cestdm pro pét ,predbéznych” termind. Komise déle
konstatuje, Ze v roce 2023 OTC nedal podnét k Zddnym zpdte¢nim cestam, které 1ze pfelozit.

(1056) Na zdkladé vySe uvedenych skutecnosti dospéla Komise k zdvéru, Ze jsou Uspé$né nabidky v souladu
s ustanovenimi pravidel pro poddvéni nabidek a s ndvrhem zakdzky na vefejné sluzby, pokud jde o zpdtecni cesty,
které lze prelozit, a dodate¢né zpatetni cesty, a Ze nedoslo ke zvyhodnéni, pokud jde o harmonogram zpate¢nich
cest navrzeny spolecnosti Corsica Linea a konsorciem Corsica Linea — La Méridionale.

7.3.6.3 Zavér

(1057) Na zdkladé téchto informaci nemize Komise dospét k zdvéru, Ze by spolecnost Corsica Ferries byla dotcena
piekdzkami vstupu na trh, které by ji branily v poddni nabidek a zpiisobily diskrimina¢ni zachézeni.

7.3.7 Vylouceni diskriminace, pokud jde o zpiisob vypoctu vyrovndvaci platby

(1058) Podle bodu 20 rdmce pro SOHZ plati, Ze jestliZe urcity orgdn povéii poskytovanim stejné sluzby obecného
hospodaiského zdjmu nékolik podnikd, méla by se vyrovndvaci platba pocitat pro kazdy podnik podle stejné
metody.

(1059) Vzhledem k tomu, Ze poskytovanim vefejné sluzby na kazdé z tras je povéfen jeden podnik nebo skupina podniki
(tj. spolecnost Corsica Linea, spole¢nost La Méridionale nebo konsorcium Corsica Linea — La Méridionale, viz
Table 13), Komise se domniva, Ze v tomto piipadé nemuze dojit k diskriminaci ve smyslu bodu 20 rdmce pro
SOHZ. V kazdém piipadé Komise konstatuje, Ze vyrovnavaci platba byla vypoctena podle stejnych zdsad pro
kazdou zakdzku na vefejné sluzby (oddil 3.7.2).

(1060) Sdeéleni o vykladu k nafizeni o kabotdZzi obsahuje také zvldstni ustanoveni o uplatriovani zdsady nediskriminace
v ndmoini kabotazi. Stanovi, Ze ¢lenské staty nesméji ulozit zdvazky, které presné odpovidaji potiebdm jedné
spole¢nosti lodni dopravy a které by branily jinym majitelim lodi z Unie ve vstupu na trh, nebo uloZit zavazky
s timto uc¢inkem (*”). Sdéleni zejména upozoriiuje na dva druhy smluvnich ustanoveni tykajicich se podminek
pievzeti plavidel predchozich provozovatelti vefejnych sluzeb (**¥) a podminek tykajicich se posadky (*°).

(1061) V tomto piipadé zakdzky na vetejné sluzby neukladaji zddné povinnosti urcené konkrétné jedné spole¢nosti lodni
dopravy, zejména neuklddaji zdvazky tykajici se prevzeti plavidel odchdzejictho provozovatele nebo zdvazky
tykajici se posadky.

) 0ddil 5.3.2.
(¥ 0ddil 5.3.2.1.
() 0ddil 5.3.2.2.
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(1062)

(1063)

(1064)

(1065)

(1066)

(1067)

(1068)

(1069)

(1070)

(1071)

(1072)

(1073)

Zucastnéné strany Zadné pfipominky v tomto ohledu nepodaly.

Zakdzky na vefejné sluzby jsou proto v souladu s bodem 20 rdmce pro SOHZ a ¢l. 4 odst. 1 nafizeni o kabotazi.

7.3.8 Vyse vyrovndvaci platby

Podle bodu 21 rdmce pro SOHZ vyse vyrovnavaci platby nesmi ptekrocit ¢dstku, kterd je nezbytnd k pokryti
Cistych nakladii na plnéni zdvazka vetejné sluzby, véetné pfiméfeného zisku.

Podle bodu 22 lze vy$i vyrovnavaci platby stanovit na zdkladé ocekdvanych pifjmt a ndkladd, na zdkladé
skute¢nych pijmut a ndklad nebo na zdkladé jejich kombinace, podle toho, jaké pobidky ke zvyseni efektivity
chce ¢lensky stat poskytnout hned od zacatku v souladu s odstavci 40 a 41.

Bod 23 stanovi, Ze jestlize celd vyrovndvaci platba nebo jeji ¢dst vychdzi z ocekdvanych piijmi a ndkladi, musi byt
tyto piijmy a ndklady vymezeny v povéfovacim aktu. Musi byt zaloZeny na divéryhodnych a pozorovatelnych
parametrech o ekonomickém prostredi, v némz se SOHZ poskytuje. V piislusnych piipadech musi vychdzet ze
znaleckych posudkdi regula¢nich organt odvétvi nebo jinych subjektd, které jsou na podniku nezdvislé. Clenské
staty musi uvést, z jakych zdroju vychdzeji pii stanoveni ocekdvanych pijmua a ndkladt. Odhady ndkladt musi
odrazet ocekavani narastu efektivity poskytovatele SOHZ béhem doby povéteni.

Jak je uvedeno v ¢ldnku 30 zakdzek na vefejné sluzby (293. bod odtivodnéni), maximdlni finan¢ni vyrovnavaci
platba, kterou OTC vyplaci koncesiondii za jeho zdvazky vefejné sluzby, nesmi pfesdhnout ¢astku nezbytnou
k pokryti ¢istych ndkladd na poskytovani SOHZ s piihlédnutim k pfiméfenému zisku.

V tomto piipadé je vySe vyrovnavaci platby za SOHZ vypoctena ex ante pomoci metody pfidélovani ndkladd, jak je
uvedeno v pfedbézném provoznim Gctu koncesiondft pro kazdou cast (pfiloha 9), ktery je nedilnou souddsti
zakdzek na vefejné sluzby. Vysi vyrovndvaci platby stanovenou v pfiloze 9 nelze ex post zvysit, ale podléhd
pobidkdm ke zvySovéni efektivity (301. a 302. bod odiivodnéni) a kontrole ex post (319. bod odiivodnéni), kterd
stanovi mechanismus pro vymahdani v ptipadé nadmérné vyrovnavaci platby.

Francouzské orgdny v souvislosti s udélenim zakdzek na vefejné sluzby ovéfily, Ze financni nabidky podané
spole¢nostmi Corsica Linea a La Méridionale byly zaloZeny na objektivnich a vérohodnych predpokladech a byly
v souladu se zdvazky vefejné sluzby, véetné minimalni kapacity nakladni a osobni dopravy a zavazka tykajicich se
sazeb za pfepravu zboZi a cestujicich.

Komise se proto domnivd, Ze body 21 az 23 rdmce pro SOHZ byly splnény.

7.3.8.1 Cisté ndklady nezbytné k plnéni zdvazku vefejné sluzby

Podle bodu 24 rdamce pro SOHZ by se ¢isté naklady, které jsou nebo podle ocekdvani budou nezbytné ke splnéni
zdvazka vefejné sluzby, mély vypocitat za pouziti metodiky ¢istych usetfenych naklada, pokud to vyzaduji pravni
pfedpisy Unie nebo ¢lenského stdtu i v jinych pFipadech, v nichz je to mozné.

Pfestoze Komise povazuje metodiku ¢istych usetfenych ndkladd za nejpfesnéjsi metodu uréovani ndkladd na
zdvazek vefejné sluzby, podle bodu 27 ramce pro SOHZ mtize byt pouziti této metodiky v nékterych piipadech
neproveditelné nebo nevhodné. V takovych fddné odiivodnénych pripadech mtze Komise souhlasit s pouzitim
alternativnich metod vypoctu ¢istych ndkladi nezbytnych k plnéni zdvazkd vefejné sluzby, napiiklad metodu
pfidélovani ndklada.

V tomto piipadé francouzské organy pouzily metodu pfidélovani ndkladd (viz 307. az 309. bod odivodnéni),
kterd podle spolecnosti Corsica Ferries neni odivodnénd (493. az 498. bod odivodnéni).
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(1074) Zaprvé, je tieba piipomenout, Ze v souladu s rimcem pro SOHZ jsou obé metody (tj. metodika ¢istych uetfenych
ndkladt i metoda pfidélovani nakladdi), pokud jsou spravné pouzity, platnymi metodami pro vypocet odpovidajici
vyse vyrovnavaci platby. Oproti tomu, co tvrdi spolecnost Corsica Ferries, vychdzeji obé metody z predpokladii
dodate¢nych nebo ptimych ptijmi a ndkladt spojenych s poskytovanim SOHZ, a proto podléhaji srovnatelnym
metodickym omezenim.

(1075) Za druhé, metodika cistych usetfenych nakladd znamend stanoveni ndkladd a pffjmd podniku v hypotetickém
scénéfi bez SOHZ. Cinnosti spolecnosti Corsica Linea a La Méridionale na trasich mezi Korsikou a pevninou viak
zavisi na existenci SOHZ. V rdmci konzultace s provozovateli prohlasily, ze by v piipadé neexistence zakdzky na
vefejné sluzby nenabizely Ziddné komercni sluzby mezi Korsikou a pevninskou Francif (234. bod odivodnéni). Na
rozdil od tvrzeni spole¢nosti Corsica Ferries se Komise na zdkladé informaci uvedenych v 817. az 825. a 870.
bodé odivodnéni domnivd, Ze se francouzské orgdny nedopustily zjevného pochybeni, kdyz zohlednily
prohldSen{ spole¢nosti Corsica Linea a La Méridionale béhem konzultace s provozovateli. Proto nelze pouZit
zddny hypoteticky scéndf, podle néhoz provozovatelé provozovali trasy mezi Korsikou a pevninou na
komer¢nim zdkladé bez SOHZ, coz znamend, ze metodiku ¢istych usetfenych ndkladi nelze pouzit.

(1076) 'V dasledku toho je tieba argumenty spole¢nosti Corsica Ferries (493. az 498. bod oddvodnéni) zamitnout.

(1077) Pokud jde o metodu pFidélovani ndkladd, podle bodii 28 a 29 rdmce pro SOHZ tato metoda zahrnuje vypocet
distych nakladt nezbytnych k plnéni zdvazki vefejné sluzby jako rozdilu mezi ndklady a pijmy povéfeného

poskytovatele na plnéni zdvazkt vefejné sluzby, jak je uvedeno a odhadnuto v povérovacim aktu. Néklady, které
maji byt zohlednény, zahrnuji veskeré ndklady nezbytné pro poskytovani SOHZ.

(1078) Bod 31 ramce pro SOHZ uvédi, Ze vykonava-li dotéeny podnik povéfeny poskytovanim SOHZ rovnéz ¢innosti
mimo rozsah SOHZ, mohou zohledfiované ndklady zahrnovat veskeré piimé néklady nezbytné k plnéni SOHZ
a pfiméfeny piispévek na neptimé ndklady spole¢né SOHZ a ostatnim ¢innostem. Néklady spojené s ¢innostmi
mimo rdmec SOHZ musi pokryt veskeré ptimé ndklady a pislusny piispévek na spole¢né naklady. Pfi urcovani
piislusného piispévku na spole¢né naklady se za referencni ceny povazuji trzni ceny za vyuZivani zdrojt, jsou-li
k dispozici. Jestlize takové trzni ceny nejsou k dispozici, Ize piislusny piispévek na spolecné ndklady uréit
odkazem na troven pfiméfeného zisku (**%), ktery podnik ocekdvd ze svych cinnosti, které spadaji mimo rdmec
SOHZ, nebo na zékladé jinych vhodnéjsich metod.

(1079) V tomto ptipadé provozovatelé vetejnych sluzeb vykonavaji také komer¢ni ¢innosti. V souladu s bodem 31 ramce
pro SOHZ je proto nutné ovéfit, zda jsou pfi vypoctu vyse vyrovnavaci platby zohlednény veskeré piimé naklady
spojené s SOHZ a pfiméfeny ptispévek na nepfimé spolecné ndklady.

(1080) Didle je tfeba pripomenout, ze v rozsudku ve véci BUPA Soudni dvir s odkazem na nezbytnost a pfiméfenost
vyrovndni uvedl, ze ,diskrecni pravomoc, kterou clensky stdt disponuje pfi definovdni tikolu sluzby obecného hospoddfského
zdjmu a podminek jeho provddéni, véetné posouzeni zvySenych ndkladii vznikljch pfi tomto provddéni, které zdvisi na
komplexnich hospoddiskych skutecnostech, je rozsah prezkumu, kterou md Komise z tohoto divodu prdvo vykondvat, omezen
na prezkum zjevného pochybeni* a Ze ,[...] prezkum priméfenosti vyrovndni za plnéni tikolu sluzby obecného hospoddtského
zdjmu [...] se [...] omezuje na ovéfeni, zda je stanovené vyrovndni nezbytné k tomu, aby dotceny kol sluzby obecného
hospoddfského zdjmu mohl byt splnén za hospoddisky prijatelnych podminek [...], nebo naopak, zda je dotlené opatteni
zjevné neprimérené ve vztahu ke sledovanému cili [...J“. (%)

(¥%) Pfimé&feny zisk se hodnoti z perspektivy ex ante (na zdkladé o¢ekdvanych ziskd spiSe nez skutecnych ziski), aby se nesnizovaly pobidky
podnikd dosahovat pii provozovani ¢innosti mimo rdmec SOHZ dspor z diivodu vyssi efektivity.
(*7)Rozsudek ze dne 12. tinora 2008, BUPA, T-289/03, ECLLEU:T:2008:29, body 220 a 222.
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(1084)

(1085)

(1086)

(1087)

Jak je uvedeno v 308. bod¢ odtivodnéni, piimé naklady na ¢innosti v osobni a nakladni dopravé se piidéluji SOHZ
na zakladé poctu cestujicich nebo objemu nédkladu (v béZnych metrech), ktery jsou koncesionafi povinni zajistit
v ramci zdvazki tykajicich se kapacity stanovenych v zakdzkadch na vefejné sluzby, zatimco spolecné néklady,
které predstavuji vétsinu provoznich ndklada koncesiondtt, se ptidéluji SOHZ v poméru ke kapacité (vyjadiené
v m’ objemu) vyhrazené na plavidle pro ¢innosti v rimci SOHZ. Tento piistup vede k tomu, Ze na vSech trasich
pfipadd na SOHZ piiblizné [60-75] % celkovych nakladd (viz Table 30), s vyjimkou vefejné sluzby mezi Marseille
a Proprianem, kde je na SOHZ pfidéleno 100 % celkovych ndklada.

Pokud jde o pfidélovani ndkladt na trasu mezi Marseille a Proprianem, je plné pfidéleni ndkladti na SOHZ
odtvodnéné, nebot veskerd sluzba poskytovand spole¢nosti Corsica Linea je povazovana za SOHZ. Je to proto, Ze
na této trase bylo identifikovdno tplné selhdni trhu (170. a 239. bod odivodnéni).

U ostatnich tras, pokud jde o ndklady piimo souvisejici se sluzbami osobni a ndkladni dopravy, které se tykaji
pouze nékolika ndkladovych polozek (pokryvajicich pfiblizné [10-25] % celkovych ndkladdi na trasu), pridélili
provozovatelé vefejnych sluzeb na SOHZ pfiblizné [0-20] % pFimych ndkladd souvisejicich s osobni dopravou
a [80-100] % pFimych ndkladii na ndkladni dopravu. Komise ovéfila, Ze jsou tyto specifické klice pro pridélovani
ndkladi odvodnéné s ohledem na zdvazky SOHZ, a to tak, Ze vypocitala pomér mezi poctem cestujicich
a objemem ndkladu (v béznych metrech) souvisejicim se SOHZ, jak je uvedeno v zakdzkach na vefejné sluzby, na
jedné strané a celkovym poctem cestujicich a objemem nékladu (v béznych metrech) uvedenym v piedbézném
provoznim G¢tu koncesionditl spole¢nosti Corsica Linea a La Méridionale pro kazdou &ast (pfiloha 9) na strané
druhé. Komise konstatuje, Ze tento pomér odpovidd specifickym kli¢tim pro pfidélovan{ ndkladd uplatiovanym
na piimé ndklady, a proto dospéla k zdvéru, zZe jsou uvedené klice odtivodnéné.

Pokud jde o spole¢né ndklady, které tvoii vétsinu nakladu (pfiblizné [70-90] % celkovych ndkladd na trasu),
piidélili provozovatelé vefejnych sluzeb piiblizné [60-75] % téchto ndklad na SOHZ. S cilem ovéfit, zda je tento
kli¢ pro pfidélovani ndkladt odivodnény, vzala Komise v Gvahu nésledujici prvky.

Za prvé, Komise konstatuje, Ze se zdvazky v rdmci zakdzky na vefejné sluzby tykaji pfedevsim ndkladni dopravy.
Na zakladé informaci poskytnutych francouzskymi organy béhem formalniho vysettovaciho Fizeni, které ukazuji
kapacitu plavidel vyuZzivanych na trasich v rdmci zakdzky na vefejné sluzby (v m’), rozdélenou podle kapacity
nakladni a osobni dopravy, Komise konstatuje, Ze kapacita ndkladni dopravy plavidel pouzivanych spole¢nostmi
Corsica Linea a La Méridionale v procentech celkové kapacity plavidel (v m’) ¢ini v praméru 73 %.

Vzhledem k tomu, Ze se ndkladni doprava nefidi pravidelnymi vzorci poptdvky, jak popisuje 976. bod
odtvodnéni, povazuje Komise za rozumné pfidélit spole¢né néklady na plavidlo podle kapacity plavidla pro
pfepravu ndkladu vyhrazené provozovatelem pro vefejnou sluzbu, aby bylo mozné pokryt poptavku kdykoli,
véetné obdobi $picky, kdy je kapacita plavidel pro pfepravu ndkladu obvykle téméf plné vyuzita. (**) Z téchto
divodt je odtivodnéné pouzit na vsech trasich kli¢ pro pridélovani spole¢nych ndkladl ve vysi pfiblizné
[60-75] % (s prihlédnutim ke skutecnosti, Ze poskytnuti nékolika mist pro cestujici ze zdravotnich divodd, kteti
tvof{ mensinu cestujicich v ndmoini dopravé, je zanedbatelné a v kazdém piipadé by zvysilo podil spole¢nych
nakladd, které by mohly byt pridéleny sluzbé obecného hospodatského zdjmu).

Kromé toho Komise poznamenavd, Ze klice pro pfidélovani ndklad budou podléhat kontroldm ex post, které
zohledni skutecné vyuziti plavidel pro SOHZ a ¢innosti v oblasti komer¢nich sluzeb (314. bod odivodnéni). To
znamend, Ze pokud je pocet cestujicich v ramci komerénich sluzeb nebo objem piepravy ndkladu v rdmci
komer¢nich sluzeb vyssi nez ocekdvané objemy uvedené v predbéznych provoznich tctech (piiloha 9), klice pro
piidélovani ndkladd, a tedy i vyse podpory, budou upraveny (pfi¢emz vysi podpory nelze zvysit ex post (314. bod
odtivodnéni)).

(*%) Komise konstatuje, Ze v piipadé vysoké poptdvky by plavidla spolecnosti Corsica Linea a La Méridionale na trasich mezi Marseille
a Ajacciem, Bastii, L'lle-Rousse a Porto-Vecchio méla byt témér plné vyuzita (ve Spi¢ce by bylo vyuzito pfiblizné 90 % kapacity
plavidla).
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(1088) Za druhé, Komise ovéfila, zda lze pfidélovani spole¢nych ndkladi povazovat za pfiméfené také s ohledem na
troven pfiméfeného zisku, kterého by podnik musel dosdhnout z ¢innosti mimo rozsah SOHZ, tj. z komer¢nich
¢innosti. Na zdkladé predbéznych provoznich Géta pro kazdou &st (piiloha 9) se Komise domnivé, Ze o¢ekdvany
zisk z komer¢nich sluzeb nepfesahuje pfiméfeny zisk. Zejména ocekdvand tiroven zisku z komercnich sluzeb
(méfend jako provozni marZze) je pomérné omezend (v priméru [...] %) a nepfesahuje trzni referenéni hodnotu
7,8 %, kterou stanovily francouzské orginy na zdkladé nezdvislé studie analyzujici ziskovost vzorku
srovnatelnych rejdafskych spole¢nosti (311. bod odiivodnéni).

(1089) Vzhledem k vySe uvedenym skute¢nostem se Komise domnivd, Ze zdsady stanovené francouzskymi orgdny pro
provadéni metody pfidélovani nakladt jsou platné a v souladu s body 28 az 31 rdmce pro SOHZ. Uvedené
zdsady umoziuji pfidélit SOHZ veskeré piimé ndklady nezbytné k plnéni zdvazkd vefejné sluzby, jakoz
i pfiméfeny ptispévek na nepiimé spole¢né ndklady. Komise se navic domnivd, Ze francouzské organy poskytly
dostate¢né diikazy k prokdzani toho, Ze specifické klice pro ptidélovani ndkladii nejsou zjevné nespravné, nebot
jejich pouziti vede k podilu ndklada ptidélenych na SOHZ, ktery je odtivodnény a odrdzi pfiméfeny piispévek na
neptimé spole¢né naklady na SOHZ.

(1090) Zavérem se Komise domnivd, Ze francouzské organy spravné provedly metodu ptidélovani ndkladd a Ze tvrzeni
spolecnosti Corsica Ferries (484. az 491. bod odtvodnéni), podle nichz klice pro pfidélovani ndkladi nejsou
objektivni a pfidéluji ¢innostem v rdamci SOHZ nepfiméfeny podil nakladd, je tfeba odmitnout.

7.3.8.2 Pi{jmy

(1091) Podle bodu 32 rdmce pro SOHZ musi pi{jmy, k nimz se piihliZi, zahrnovat alespon veskeré pi{jmy ze sluzby
obecného hospodaiského zdjmu upfesnéné v povérovacim aktu, a nadmérné zisky ze zvlastnich nebo vyhradnich
prav, véetné prav souvisejicich s dal§imi ¢innostmi, jak je stanoveno v bodé 45 ramce.

(1092) V souladu s bodem 32 rdmce pro SOHZ vyzaduji zakdzky na vefejné sluzby, aby se pfi vypoctu vyse vyrovnavaci
platby prihliZelo k pFjmiim pfimo souvisejicim s poskytovanim SOHZ (293. bod odtvodnéni). Tyto pijmy jsou
uvedeny v pfiloze 9 zakdzek na vefejné sluzby (kterd obsahuje pfedbézné provozni tcty koncesiondit) a jsou
vypocteny na zdkladé zdvazka tykajicich se nakladni a osobni dopravy obsazenych ve zakdzkich na vefejné
sluzby, platnych sazeb a poctu zpate¢nich cest pozadovanych v zakdzkach na vefejné sluzby.

(1093) Oproti tvrzeni spolecnosti Corsica Ferries (499. az 502. bod odavodnéni) vefejnd sluzba neudéluje
koncesionditim vyhradni prava, a proto nelze pfi vypoctu vyrovnavaci platby piihlédnout k ziskiim spojenym
s komer¢nimi sluzbami, jak je stanoveno v bodé 45 rdmce SOHZ. Jak je uvedeno v 728. az 988. bodé
odtivodnéni, Komise se domnivd, Ze pro ndmofni pfepravu cestujicich a ndkladu mezi Marseille a Francif existuje
skutecnd SOHZ, jak ji stanovily francouzské orgdny. Kromé toho zakdzky na vefejné sluzby nezakazuji jinym
provozovatelim nabizet komer¢ni sluzby mezi Marseille a Korsikou v rdmci jednostranného rezimu ZVS.
Zakdzky na vetejné sluzby proto neud€luji koncesiondftim Zddnd vyhradni ani zvlastni prava.

(1094) A konecné, zdd se, Ze spolecnost Corsica Ferries nespravné vyklddd postoj Komise k otdzce, zda zakazky na
vefejné sluzby poskytuji provozovatelim vefejnych sluzeb vyhradni postaveni (501. bod odivodnéni).
Skute¢nost, Ze francouzskd rada pro hospodéfskou soutéz a orgdn pro hospodaiskou soutéz mohly v minulosti
uznat, Ze spolecnosti povéfené v ramci pfedchozich zakdzek na vefejné sluzby de facto vyuzivali vyhradniho
postaveni na trhu, v zddném piipadé neprokazuje, ze zakdzky na vefejné sluzby poskytuji spole¢nostem
povéfenym v ramci zakdzek na vefejné sluzby zvlastni nebo vyhradni prava. Kromé toho se Komise ve svém
rozhodnuti o stdtni podpofe poskytnuté v rdmci zakdzek na vefejné sluzby na obdobi 2007-2013 nedomnivala,
zZe by zakdzky na vetejné sluzby poskytovaly povétenym spole¢nostem zvldstni nebo vyhradni prava (*%), oproti
tomu, co zfejmé naznacuje spolecnost Corsica Ferries.

(**) Rozhodnuti 2013/435/EU.
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V kazdém piipadé bod 45 ramce pro SOHZ pouze stanovi, Ze pokud jsou provozovateli vefejné sluzby udélena
vyhradni préva, je tieba pfihlédnout k nadmérnym zisktim plynoucim ze zvlastnich nebo vyhradnich prav, véetné
prav souvisejicich s dalsimi ¢innostmi. Jak je vSak uvedeno v 1088. bodé odtvodnéni, ocekdvany zisk
z komer¢nich sluzeb nepfesahuje pfiméfeny zisk.

A konecné, jak je uvedeno v clanku 32 zakdzek na vefejné sluzby (296. bod odtivodnéni), provozovatelé vetejnych
sluzeb nemohou volné naklddat se zisky z ¢innosti mimo rdmec SOHZ. Jsou povinni reinvestovat zisky
z uvedenych ¢innosti s cllem dosdhnout cilt zlepSeni environmentalni kvality SOHZ. Nevyuzité piebytky musi
byt vefejnému zadavateli vraceny v plné vysi po ukonceni platnosti zakdzky. I kdyby tedy zakazky na vefejné
sluzby udélovaly koncesionditm vyhradni pravo (coz se nestalo) a i kdyby dané vyhradni privo vedlo
k nadmérnému zisku (coZ se nestalo), je pfistup francouzskych organt v souladu s bodem 46 rdmce pro SOHZ,
ktery vyzaduje, aby byl zisk z komer¢nich ¢innosti zcela nebo ¢astecné ptidélen na financovani SOHZ. To je
zaruéeno zdvazky stanovenymi v ¢lanku 32 zakdzek na vefejné sluzby.

7.3.8.3 Priméfeny zisk

Ustanoven{ o pfiméfeném zisku jsou uvedena v bodech 33 az 38 ramce pro SOHZ.

Bod 33 definuje pfiméfeny zisk jako miru névratnosti kapitdlu, kterou by pozadoval typicky podnik pii tivahdch
o tom, zda bude sluzbu obecného hospodéiského zdjmu poskytovat po celou dobu trvani povéfovaciho aktu,
s piihlédnutim k drovni rizika. Uroven rizika zdvisi na dotéeném odvétvi, typu sluzby a charakteru
vyrovndvactho mechanismu. Bod 34 vSak stanovi, Ze v fddné odavodnénych pipadech lze pfi urCovédni
pfiméfeného zisku pouzivat jiné ukazatele trovné zisku, nez je mira ndvratnosti kapitalu, napiiklad primérnou
miru ndvratnosti vlastniho kapitdlu béhem doby povéFeni, ndvratnost vloZzeného kapitdlu, ndvratnost aktiv nebo
rentabilitu trzeb.

V bodé 35 ramce se uvadi, Ze at uZ je zvolen jakykoli ukazatel, musi ¢lensky stdt Komisi na pozddani poskytnout
dtikazy o tom, Ze planovany zisk neptevysuje zisk, ktery by vyzadoval typicky podnik pfi rozhodovéani, zda bude
poskytovat danou sluzbu, napfiklad odkazem na miru ndvratnosti u podobnych typti zakdzek udélenych za
soutéznich podminek.

Jak je uvedeno v 310. bodé odivodnéni, ¢lanek 39 zakazek na vefejné sluzby stanovi, Ze pfiméfeny zisk odpovidd
poméru bézného zisku pfed zdanénim a troky k obratu z ¢innosti v rimci SOHZ véetné vyrovnavaci platby, jak je
uvedeno v piloze 9 (provozni marZe). Pro kazdou trasu plati, Ze pfiméfeny zisk nesmi piekrocit 2,13 % po celou
dobu trvani zakdzky.

Tento maximélni zisk je odvozen z finan¢nich nabidek navrzenych spole¢nostmi povéfenymi v rdmci zakdzek na
vefejné sluzby (ptiloha 9) a francouzské orgdny jej porovnaly s primérnou provozni marzi jinych rejdaiskych
spole¢nosti v Evropé (311. bod odtivodnéni). Smluvni ustanoveni tykajici se pfiméfeného zisku rovnéz stanovi,
ze maximdlni mira zisku nesmi{ byt za Zddnych okolnosti revidovdna smérem nahoru, s vyjimkou piipadt
narudeni trhu a s vyhradou dodate¢né nezavislé studie, kterd revizi této miry odavodni.

Komise pfedevsim konstatuje, Ze ukazatel provozni marze namisto miry ndvratnosti kapitdlu je v tomto piipadé
rozumnym a fddné odivodnénym ukazatelem pro odhad tirovné zisku.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj

165/173



CS UF. vést. L, 30.12.2025

(1103) Francouzské organy vysvétlily, Ze v tomto piipadé neni mozné vypocitat miru ndvratnosti kapitdlu, kterd je
v ramci pro SOHZ definovéna jako vnitini mira ndvratnosti, kterou podnik ziskd z investovaného kapitdlu béhem
trvani projektu, u rejdaiskych spolecnosti, které si pronajimaji nebo najimaji plavidla, protoZe pro konkrétni
sluzby v ramci zakazek na vefejné sluzby neexistuje Zddnd pocate¢ni investice. Komise dale uvadi, Ze ticetni idaje
(napf. provozni marZze) byly k odhadu vyse pfiméfeného zisku pouzity i v pfedchozich rozhodnutich o SOHZ (**).

(1104) Spole¢nost Corsica Ferries zpochybniuje vypocet pifiméfeného zisku na zdkladé bézného piijmu pred zdanénim
(nebo provozni marze), protozZe podle jejtho ndzoru nejsou Gdaje tykajici se ndkladd na SOHZ snadno zjistitelné
ve vykazu ziskd a ztrdt pifjemcd, nybrz vyzaduji sporné pfidélovani rtiznych nakladovych poloZzek mezi ¢innosti
v ramci SOHZ a mimo né& (504. bod odtvodnéni). Komise viak upozorfiuje, Ze provozovatelé SOHZ jsou
povinni v pfiloze 9 uvést podrobny rozpis svych odhadovanych a skute¢nych nakladii. Komise se ddle domnivd,
ze zasady pfidélovani ndkladd a specifické klice pro pfidélovani ndkladd v pfiloze 9 pro ziskdni odhadovanych
nakladi souvisejicich s SOHZ jsou odtivodnéné a pfiméfené, jak je vysvétleno v 1079. az 1089. bodé odtivodnéni.

1105) Kromé toho, jak je uvedeno v rozhodnuti o zahdjeni fizeni, je pouZiti srovndvaci studie k odhadu vyse
jakj ) e p vy
piiméfeného zisku vhodnou metodou (**'). Komise rovnéz poznamenavd, ze spole¢nost Corsica Ferries ve svych
piipominkdch relevantnost vysledkti uvedeného priizkumu trhu nezpochybnila.

(1106) Vzhledem k tomu, Ze zakdzky na vefejné sluzby stanovi maximdlni zisk ve vysi 2,13 %, tedy na trovni vyrazné
niz§i, nez odhaduje srovnavaci studie zadand francouzskymi organy, a Ze tuto vysi zisku nelze v zdsadé zvysit ex
post, se Komise domnivd, Ze zisk stanoveny v zakazkich na vefejné sluzby nepfekraCuje pfiméfenou troven,
a zakdzky na vefejné sluzby jsou proto v souladu s body 33 az 38 rdmce pro SOHZ.

7.3.8.4 Pobidky ke zvySovdn{ efektivity

(1107) Podle bodu 39 rdmce pro SOHZ pii stanoveni metody vyrovndni musi clenské stity zaclenit pobidky
k efektivnimu poskytovani SOHZ vysoké kvality, pokud nemohou fidné odtivodnit, ze zavedeni takovych
pobidek nen{ proveditelné nebo vhodné.

(1108) Body 40 a 41 ponechavaji ¢lenskym statim prostor pro vlastni uvdzeni, jakou formu maji takové pobidky mit.
Body 42 a 43 viak stanovi, zZe jakykoli takovy pobidkovy mechanismus ke zvySovani efektivity musi spocivat na
objektivnich a méfitelnych kritériich, kterd jsou stanovena v povéfovacim aktu a podléhaji transparentnimu
hodnoceni ex post, které provadi subjekt nezévisly na poskytovateli SOHZ. Nartstu efektivity by navic mélo byt
dosazeno bez sniZeni kvality poskytované sluzby a mély by byt pfitom dodrZzeny normy stanovené v pravnich
pfedpisech Unie.

(1109) Jak je uvedeno v 302. bodé¢ odiivodnéni, mechanismus efektivity uplatiovany na vyrovnani provoznich nakladd je
stanoven v ¢l. 35 odst. 3 zakdzek na vefejné sluzby. V praxi je mechanismus efektivity zahrnut do indexace
vyrovnani provoznich ndkladt, pokud se vyse vyrovnan{ zvySuje méné neZ redlnd inflace. Kromé toho ¢l. 35
odst. 4 zakdzek na vefejné sluzby vyzaduje, aby byla skute¢nd vyse vyrovnavaci platby vypldcena na zdkladé
vyroni zpravy, kterou poskytovatelé vetejnych sluzeb piedklddaji OTC. V souladu s ¢lankem 46 zakdzek na
vefejné sluzby musi vyroéni zprdva obsahovat aktualizovany provozni ucet ve stejném formdtu jako pfedbézny

(**) Viz naptiklad rozhodnuti Komise 2012/321/EU ze dne 25. ledna 2012 o opatieni SA.14588 (C 20/09), které provedla Belgie ve
prospéch spolecnosti De Post — La Poste (nyni ,bpost*) (Uk. vést. L 170, 29.6.2012, p. 1, ELL: http://data.europa.eu/eli/dec/2012/321/
0j); rozhodnuti ze dne 1. srpna 2014 ve véci SA.35608 — Hellenic Post — vyrovndni za financovini univerzdlni postovni sluzby
(fIF. vést. C 348, 3.10.2014, s. 48). a rozhodnuti ze dne 29. ledna 2016 ve véci SA.41702 — Irsko — Risk Equalisation Scheme
(Uf. vést. C 104, 18.3.2016, s. 2).

(**") Tato metodika byla pouzita v rozhodnuti Komise (EU) 2022/348 ze dne 17. Cervna 2021 o opatienich SA.32014, SA.32015,
SA.32016 (2011/C) (ex 2011/NN), kterd provedly Itdlie a region Toskdnsko ve prospéch spolecnosti Toremar a jejtho nabyvatele,
spole¢nosti Moby (U¥. vést. L 64, 2.3.2022, s. 6, ELI http://data.europa.eu/eli/dec/2022/348/0j).
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provozni Gcet (piiloha 9), s ptihlédnutim k indexaci ndklad®, doplnény o pozndmku porovndvajici a vysvétlujici
rozdily mezi skutenymi a planovanymi piijmy a ndklady. Podle francouzskych orgdnii provadi audit externi
auditor vybrany OTC na zdkladé nabidkového Fizeni. Skute¢nd vyse vyrovndvaci platby je proto zaloZena na
transparentnim hodnoceni ex post provedeném subjektem nezévislym na poskytovateli SOHZ.

Komise dale poznamendvd, Ze mechanismus kontroly ex post tykajici se vy3e vyrovnavaci platby, jak je stanoven
v €. 35 odst. 1 zakdzek na vefejné sluzby, rovnéZz stanovi urcité pobidky ke zvySovani efektivity. Ustanoveni
¢l. 35 odst. 1 zakdzek na vefejné sluzby stanovi, Ze v pifpadé nadmérné vyrovnavaci platby (zejména pokud je
kapacita plavidel vyhrazenych pro SOHZ vyuZivina pro komeréni sluzby) si mohou koncesiondfi ponechat
polovinu vyplaceného prebytku vyrovndvaci platby, maximdlné viak do vyse 5 % vyrovndvaci platby. Skute¢nost,
ze si provozovatelé sluzeb obecného hospodaiského zdjmu mohou piipadné ponechat ¢dst nadmérné
vyrovndvaci platby, je motivuje k tomu, aby kapacitu plavidla vyuzivali co nejefektivnéji. Zejména motivuje
k vyuziti kapacity, kterd je v zdsadé vyhrazena pro SOHZ, pro poskytovani komercnich sluzeb, pokud by jinak
tato kapacita zistala nevyuzita, ¢imz se snizuji naklady na SOHZ.

S ohledem na vy$e uvedené skute¢nosti se Komise domnivd, Ze jsou body 40 az 43 ramce pro SOHZ splnény.

Spolecnost Corsica Ferries tvrdi, Ze mechanismus efektivity, jak je stanoven v ¢l. 35 odst. 3 zakdzek na vefejné
sluzby, neplni svijj cil, protoze vzorec pro vypocet vyrovnavaci platby, jak je definovan v ¢l. 35 odst. 3 zakdzek na
vefejné sluzby, je zjevné nespravny (512. a 513. bod odtvodnéni). Spole¢nost Corsica Ferries zejména tvrdi, Ze
uplatnéni vzorce pro indexaci povede k tomu, Ze vefejnd vyrovnavaci platba bude povéfenym spole¢nostem
poskytnuta na indexované Grovni vyssi nez inflace. Komise v3ak toto tvrzeni povaZuje za neopodstatnéné.

Jak vysvétlily francouzské orgdny, tidaje uvedené v pfedbézném provoznim détu koncesiondit (pfiloha 9) pro
kazdou ¢dst vychdzeji z nomindlnich hodnot pro rok 2023. Nomindlni vy3e vyrovnavaci platby pro provozni
naklady se kazdoro¢né aktualizuje tak, aby odrdzela skute¢né hodnoty (tj. upravené o inflaci) na zdkladé vzorce
stanoveného v ¢l. 35 odst. 3 zakdzek na vefejné sluzby. Vzorec uvedeny v ¢l. 35 odst. 3 zakdzek na vefejné sluzby
zajistuje, Ze vyrovnavaci platba skute¢né vyplacend v daném roce roste méné nez inflace.

Na zdkladé vyse uvedenych skute¢nosti dospéla Komise k zavéru, Ze jsou poZadavky na mechanismus efektivity
uvedené v bodech 39 az 43 rdmce pro SOHZ splnény a Ze je tvrzeni spole¢nosti Corsica Ferries neopodstatnéné.

7.3.8.5 Ustanoven{ platnd pro podniky, které pisobi rovnéz mimo rdmec SOHZ nebo
poskytuji nékolik SOHZ

Podle bodu 44 rimce pro SOHZ plati, Ze vykonava-li podnik ¢innosti spadajici do rozsahu SOHZ i mimo ngj,
mus{ ve svém vnitropodnikovém tletnictvi uvddét ndklady a prijmy spojené s SOHZ oddélené od nékladt
a pHjmi za poskytovani jinych sluzeb v souladu se zdsadami stanovenymi v odstavci 31. Jestlize je podnik
povéien poskytovinim nékolika SOHZ, protoZe se lisi jejich zaddvaci orgdny nebo povaha SOHZ, musi byt ve
vnitropodnikovém wcetnictvi moZno ovéfit, zda na drovni Zddné SOHZ nedoslo k vyplaceni nadmérné
vyrovnavaci platby.

Jak je uvedeno v 293. bodé odivodnéni, ¢lanek 30 zakazek na vefejné sluzby stanovi, Ze ve vnitropodnikovém
tcetnictvi povéfené spole¢nosti musi byt ndklady a pi{jmy spojené s SOHZ uvedeny oddélené od nékladt
a pijmi za poskytovdni jinych sluzeb, pficemz se zohledni klice pro pfidélovani vSech piimych ndkladd
nezbytnych k plnéni SOHZ a pfiméfeny p¥ispévek na nepiimé naklady spole¢né SOHZ a komerénim ¢innostem.
Komise konstatuje, Ze zakdzky na vefejné sluzby obsahuji v ptiloze 9 klice pro ptidélovani jednotlivych
nékladovych polozek povéfenych spolecnosti. Clanek 46 zakazek na vefejné sluzby rovnéz stanovi, Ze povéiené
spole¢nosti musi kazdoro¢né vypracovat vyro¢ni zpravu o &innosti (véetné aktualizované piilohy 9), v niz budou
skutecné pijmy a ndklady souvisejici s SOHZ uvedeny oddélené od pi{jmu a nakladt souvisejicich s komerénimi
¢innostmi, které budou pfezkoumany OTC.

Komise proto dospéla k zdvéru, Ze bod 44 rdmce pro SOHZ je splnén.
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7.3.8.6 Nadmérnd vyrovndvaci platba

(1118) Podle bodu 49 rdimce pro SOHZ musi ¢clenské staty zajistit, Ze podniky nedostavaji vyrovnavaci platby, které jsou
vys$i nez ¢astka stanovend podle pozadavka stanovenych v daném bodé€. Na zddost Komise tuto skute¢nost musi
dolozit. Musi provadét pravidelné kontroly nebo zajistit provadéni takovych kontrol na konci doby povéfeni
a v kazdém ptipad€ v intervalech nepfesahujicich tfi roky.

(1119) Jak je popsdno v 312. az 317. bodé odiivodnéni, francouzské orgdny provedou kazdoro¢ni kontrolu ex post,
pokud jde o vysi vyrovndvacich plateb vyplacenych povéfenym spolecnostem, aby se ujistily, Ze nedochdzi
k nadmérnym vyrovndvacim platbam, které by mohly vyplyvat ze skute¢ného pouZivani plavidel.

(1120) Za prvé, je tieba poznamenat, Ze vySe vyrovndvaci platby pro kazdou &ast vypoctend ex ante v predbéZném
provoznim G¢tu (pfiloha 9) vychdzi z minimdlniho poctu ro¢nich zpate¢nich cest nebo zdkladniho provozu
pozadovaného v rdmci SOHZ (tj. vCetné zpdateCnich cest, které lze pfelozit, ale s vyloucenim dodate¢nych
zpdtecnich cest).

(1121) Pokud jde o zdkladni provoz, vyrovndvaci platba se vypocitd na zdkladé kli¢t pro piidélovani ndkladd, které
budou stanoveny na celou dobu trvani zakdzky (307. bod odtivodnéni), s vyjimkou ptipadd, kdy se po kontrole
ex post zjisti nesoulad mezi kliem pro pfidélovani ndkladti uvedenym v piiloze 9 a klicem pro piidélovani
ndkladt vyplyvajicim ze skute¢ného poskytovini SOHZ. Tento mechanismus tak umoziiuje v ptipadé potieby
snizit vysi vyrovndvaci platby pro provozni a investi¢ni ndklady a ndklady na pohonné hmoty ex post podle
skute¢ného vyuziti plavidel. To znamend, Ze v piipadé, kdy je kapacita plavidla vyhrazend pro ¢innosti v rdmci
SOHZ ve skute¢nosti vyuzivana pro komer¢ni sluzby, budou klice pro ptidélovani ndklad uvedené v piiloze 9,
a tedy i vyrovnédvaci platba, upraveny.

(1122) Za neuskutecnéné plavby se navic vyrovnavaci platba neposkytuje (315. bod odiivodnéni).

(1123) OTC provadi kontrolu ex post u vypoctu vyrovnavaci platby na zdkladé vyro¢ni zpravy koncesionard, kterd
obsahuje aktualizovany provozni tcet ve stejném formétu jako predb&zny provozni tcet (pfiloha 9), k némuz je
piipojena poznamka porovnavajici a vysvétlujici rozdily mezi skute¢nymi a predpoklddanymi ptijmy a naklady.
Pokud vznikne rozdil mezi vysi vyrovnavaci platby vyplyvajici z predbézného provozniho aétu a vysi vyplyvajici
z aktualizovaného provozniho G¢tu, uhradi ji povéfend spolecnost korsické samospravé.

(1124) Pokud jde o dodatecné zpdte¢ni cesty, celd sluzba se povazuje za SOHZ. Jak je uvedeno v 306. bodé odtivodnéni,
¢l. 38 odst. 1 zakdzek na vefejné sluzby stanovi, ze pokud se dodatecnd zpdte¢ni cesta uskute¢ni, vyrovnavaci
platba za ni odpovidd niz3i z téchto ¢astek: i) predpoklddand vyse vyrovnavaci platby za zpéatecni cestu uvedend
v piiloze 9 (predbézny provozni ticet) a ii) ¢astka vyplyvajici z aktualizovaného provozniho Gétu, ktery zahrnuje
skutecné ¢isté naklady vzniklé pii uskute¢novani dodatecné zpdte¢ni cesty a je soucdsti vyro¢ni zpravy. Komise se
domnivd, Ze tento piistup je pfiméfeny, aby se zabrdnilo nadmérné vyrovnavaci platbé.

(1125) Na zdkladé vySe uvedeného se Komise domnivd, Zze p¥istup francouzskych orgdnti je vhodny k vylouceni rizika
nadmérné vyrovnavaci platby.

(1126) Pokud jde o vraceni ptipadného prebytku vyrovnavaci platby, mohou si koncesionafi v souladu s ¢l. 35 odst. 1
zakdzek na vefejné sluzby ponechat polovinu vyplacené piebyte¢né vyrovndvaci platby az do vyse 5 %
vyrovndvaci platby. Spole¢nost Corsica Ferries tvrdi, Ze by to vedlo k nadmérné vyrovnavaci platbé (505. bod
odtivodnéni).

(1127) Komise se domnivd, Ze by toto tvrzeni mélo byt zamitnuto. Jak je uvedeno v 1110. bod¢ odtivodnéni, skutecnost,
ze si provozovatelé SOHZ mohou ptipadné ponechat ¢dst nadmérné vyrovndvaci platby, motivuje provozovatele
vefejnych sluzeb, aby kapacitu plavidla vyuzivali co nejefektivnéji. Pokud jde o neuskute¢néné plavby, je tieba
poznamenat, ze OTC mizZe zrusit zpdte¢ni cestu pouze v piipadé vyssi moci nebo nepfedvidatelnych okolnosti
po dohodé s koncesiondfi (291. bod odtvodnéni). Skutecnost, ze pifjemciim opatfeni nejsou kompenzovany
alespon fixni naklady spojené se zruSenou zpdtecni cestou, lze proto povazovat za pomérné obezietnou.
V kazdém piipadé je Castka, kterou si provozovatelé vefejnych sluzeb mohou ponechat v pifpadé nadmérné
vyrovndvaci platby, omezena na 5 % vyrovnavaci platby.
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(1132)

(1133)

(1134)

(1135)

(1136)

Jak je uvedeno v 503. az 511. bodé odiivodnéni, spole¢nost Corsica Ferries pfedklddd dalsi argumenty s cilem
prokazat, Ze podminky zakdzek na vefejné sluzby nejsou dostate¢né pro vylouceni rizika nadmérné vyrovnavaci
platby. Tyto argumenty musi byt odmitnuty.

Za prvé, spolecnost Corsica Ferries pfipomind, Ze rdmec pro SOHZ vyzaduje, aby se k ziskim spojenym
s komerénimi ¢innostmi piihliZelo pro Géely vypoctu vyse vyrovndvaci platby pouze tehdy, pokud SOHZ udéluje
provozovateltim zvlastni nebo vyhradni prava a pokud tyto zisky pfesahuji pfiméfeny zisk. Jak je v§ak uvedeno
v 1016. az 1096. bodé odtivodnéni, tyto dvé okolnosti nebyly v tomto pifpadé prokadzany.

Za druhé, jak je uvedeno v 1079. azZ 1089. bod¢ odiivodnéni, pouzité klice pro piidélovani naklada jsou objektivni
a dostatecné odiivodnéné, aby se minimalizovalo riziko nadmérné vyrovnavaci platby za poskytovani SOHZ.

Za tieti, pojem ,kIiC vyplyvajici z poskytovdni sluzeb“ je vyslovny a musi byt chdpdn ve svétle obecnych zdsad
pfidélovani ndkladt, které definovaly francouzské orginy a které byly prezentovany uchazecim v rdmci
nabidkového fizeni na zakdzky na vefejné sluzby (308. bod odivodnéni). V kazdém piipadé je tento pojem
podrobnéji definovan v ¢l. 35 odst. 1 a ¢l. 37 odst. 1 zakdzek na vefejné sluzby jako ,kli¢ pro pridélovdni ndkladi,
ktery by vyplyval ze skutecného poskytovdni sluzeb (skutecné ndklady a prijmy, skutecny provoz plavidel atd.)".

Za &vrté, na rozdil od tvrzeni spole¢nosti Corsica Ferries nepfedstavuji zisky z komer¢ni ¢innosti pijemct
opatfeni, které musi byt podle ¢lanku 32 zakdzek na vefejné sluzby (296. bod odivodnéni) reinvestovany za
tcelem dosazeni cila zlepSeni environmentdlni kvality SOHZ, protipravni investicni podporu. Za prvé, zisky
z komer¢ni ¢innosti nepfedstavuji statni prostiedky. Za druhé, jak bylo uvedeno vyse, klice pro pfidélovani
nakladt jsou dobfe definovany, takze lze vyloucit jakékoli kifZové dotovani investic financovanych ze ziskti
z komer¢ni ¢innosti.

A konecné, je tieba odmitnout argument spolecnosti Corsica Ferries, Ze povéfené spole¢nosti maji prospéch
z nerealizovaného kapitdlového zisku z plavidel na konci zakazek na vefejné sluzby, ktery vyplyva ze skutecnosti,
Ze odpisy a leasingové splatky, které jsou vyrovnavany z titulu CFl, pfevySuji ekonomické odpisy plavidel za stejné
obdobi. Komise sice uznavi, ze v konkrétnim piipadé muaze existovat rozdil mezi ekonomickou Zivotnosti aktiva
a dobou, po niz je aktivum podnikem odepisovdno, neni vSak zjevné nesprdvné pouzit pro vypocet vyse
vyrovndvaci platby, jako v tomto pfipadé, odpisy vyplyvajici z pouziti stejnych zdsad odepisovani, které podnik
pouziva pro tGlely Getnictvi a které jsou v souladu s postupy v ndmofnim odvétvi.

V prubéhu formalniho vysetfovaciho fizeni francouzské orgdny zejména potvrdily, Ze v kone¢né verzi p¥ilohy 9 je
metoda pouzitd pro vypocet odpisi plavidel linedrnim odpisem a Ze doba odpist byla ze strany Zadatelt
stanovena podle Zivotnosti plavidla v odvétvi ndmofni ndkladni a osobni dopravy, kterd ¢ini v praméru 30 let.

7.3.8.7 Zavér o vys$i vyrovndvaci platby

Na zdkladé Gvah uvedenych v 1071. az 1133. bodé odtivodnéni se Komise domnivd, Ze francouzské organy
splnily podminky stanovené v oddile 2.8 rdmce pro SOHZ, pokud jde o vy$i vyrovnavaci platby, tykajici se
zejména Cistych ndkladdi, metody pfidélovani ndkladd, pfiméfeného zisku, pobidek ke zvySovani efektivity
a nadmérné vyrovnavaci platby.

7.3.9 Dodatecné poZadavky, které mohou byt nezbytné pro to, aby rozvoj obchodu nebyl ovlivnén v mite, kterd by
byla v rozporu se zdjmy Unie

Podle bodu 51 rdmce pro SOHZ pozadavky stanovené v oddilech 2.1 az 2.8 obvykle dostacuji k zajisténi toho, Ze
podpora nenarusuje hospoddfskou soutéz zptisobem, ktery by byl v rozporu se zdjmy Unie.
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(1137) Podle bodu 52 rdmce pro SOHZ je vSak mozné, Ze za urcitych vyjime¢nych okolnosti by nemuselo byt vyfeseno
vazné naruseni hospodaiské soutéze na vnitinim trhu a podpora by mohla narusit obchod v rozsahu, ktery by
byl v rozporu se zdjmem Unie. V takovém piipadé Komise v souladu s bodem 53 rdmce pro SOHZ posoudi, zda
by se toto naruseni obchodu dalo zmirnit, kdyby ¢lenskym stdtim ulozZila podminky nebo si od nich vyzddala
zdvazky.

(1138) V bodé 54 ramce pro SOHZ se uvadyi, Ze se neocekdvd, ze by k vdZnym naruSenim hospodaiské soutéze, kterd by
byla v rozporu se zdjmy Unie, dochdzelo jindy nez za vyjime¢nych okolnosti. Komise by se témito narusenimi
méla zabyvat pouze v pipadech, kdy méd podpora vyrazné nepiiznivé ticinky na dalsi clenské stity a fungovani
vnitintho trhu, napiiklad proto, Ze podnikiim ve vyznamnych hospodafskych odvétvich brani v dosazeni
takového rozsahu ¢innosti, ktery je nezbytny pro jejich efektivni fungovani.

(1139) Body 55 az 59 rdmce pro SOHZ uvadgji pét situaci, v nichz by Komise méla provést hloubkovou analyzu naruseni
hospodarské soutéze, jak je stanoveno v bodé 52 ramce pro SOHZ.

(1140) Bod 55 ramce pro SOHZ md za to, Ze hospodaiskd soutéZz maze byt takto naruena napiiklad v ptipadé, kdy
trvani povéfeni poskytovinim SOHZ nelze odivodnit objektivnimi kritérii (napiiklad potfebou amortizovat
nepfevoditelnd fixni aktiva), nebo v ptipadé, kdy se povéteni sklddd z balicku tkolt (obvykle za podminky, Ze by
jednotlivd povéfeni nevedla ke ztrdté pfinosu pro spolecnost ani by nezvysila ndklady na poskytovani sluzeb).
Komise by v takovém piipadé posoudila, zda by tdZ vefejnd sluzba mohla byt stejné dobfe poskytovina
zptisobem, ktery by méné narusoval hospoddtskou soutéz, napiiklad vyddnim méné rozsihlého povéfeni, at uz
jde o dobu nebo rozsah, nebo vyddnim nékolika samostatnych povéreni.

(1141) V tomto pfipadé se Komise domnivd, Ze doba trvdni povéfeni je odivodnénd na zdkladé objektivnich kritéri
(oddil 7.3.4). Kromé toho zakdzky na vefejné sluzby uspokojuji jasné identifikovanou potfebu vefejné sluzby
a stanovi pfiméfené zavazky vetejné sluzby k uspokojeni uvedenych potteb. Oblast plisobnosti zakdzek na
vefejné sluzby tak nemaze byt omezengjsi. A kone¢né francouzské orgdny stanovily zakdzku na vefejné sluzby
pro kazdou ndmoini trasu, kterd byla dot¢ena potfebami vefejnych sluzeb v ndkladni a osobni dopravé, a to tak,
ze stanovily oddélend povéfeni. V tomto piipadé proto neni tfeba provadét hloubkovou analyzu naruseni
hospodatské soutéze na zdkladé bodu 55 rdmce pro SOHZ.

(1142) Bod 56 ramce pro SOHZ mad za to, Ze dalsf situace, kterd by mohla vyzadovat podrobnéjsi hodnoceni, by nastala,
kdyby clensky stit bez uspofdddni soutéZntho vybérového fizeni povéril vefejného poskytovatele sluzeb
poskytovanim SOHZ na nevyhrazeném trhu, na némz jsou podobné sluzby jiz poskytoviny nebo lze ocekdvat,
ze budou v blizké budoucnosti poskytovany, i bez SOHZ. Neptiznivé uc¢inky na vyvoj obchodu mohou byt
vyraznéj$i v ptipadé, ze bude SOHZ nabizena za cenu, kterd bude niz$i nez ndklady soucasnych nebo
potencialnich poskytovatelti, takze zptisobi uzavfeni trhu. Komise, kterd bude plné respektovat siroky prostor
Clenského statu k vlastnimu vymezeni SOHZ, pak muze vyzadovat zmény, napiiklad v udéleni podpory, pokud
bude moci dostate¢nym zptsobem prokdzat, Ze by bylo mozné tutéz SOHZ poskytovat za rovnocennych
podminek pro uzivatele zpisobem, ktery by méné naruSoval hospodaiskou soutéz a byl by pro stit méné
ndkladny.

(1143) V tomto ptipadé Komise konstatuje, Ze francouzské orgdny neudélily zakdzky na vefejné sluzby bez vefejného
zadédvaciho fizeni. Bod 56 rdmce pro SOHZ se proto v tomto piipadé nepouzije. V kazdém piipadé se Komise
domnivd, Ze francouzské orgdny jasné prokdzaly nékolik potfeb vefejné sluzby na trasich mezi Korsikou
a pfistavem Marseille, které nemohla uspokojit Zddnd jind podobna komeréni sluzba z/do pfistavi Toulon/Nice.
Zjistily také, Ze neexistuje Zadny alternativni pfistup, ktery by méné omezoval hospodaiskou soutéz a byl by pro
stdit méné nakladny. V tomto ptipadé proto neni tieba provadét hloubkovou analyzu naruseni hospodafské
soutéZze na zdkladé bodu 55 rdmce pro SOHZ.
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Komise rovnéz konstatuje, Ze se zakdzky na vetejné sluzby tykaji pfedevsim sluzeb ndmofni pfepravy netazeného
nakladu, u nichZ neni sporné, ze mezi Korsikou a pevninskou Francii existuje naprosté selhdni trhu a Ze pouze
pfistav Marseille ma dostatecnou kapacitu pro odbavovéni.

Komise rovnéz konstatuje, Ze se pfeprava tazeného ndkladu, u niz Francie identifikovala ¢ste¢nou zaménitelnost
mezi pfistavy Toulon a Marseille, tykd pouze 20 % celkové poptavky po prepravé tazeného nakladu a 4 % celkové
poptavky po piepravé nakladu (**?). Vzhledem k tomu, Ze je tento objem omezeny, je naruSen{ trhu minimdlni
a nemd skute¢ny vliv na hospodéiskou soutéz.

Kromé toho zakdzka na vefejné sluzby na trase Marseille-Propriano, kterd zahrnuje i osobni dopravu, fesi také
tplné selhdn{ trhu, pokud jde o spojeni do Propriana. Tato zakdzka na vefejné sluzby proto nemize vést
k uzavteni trhu nebo k jeho omezeni nebo k diskrimina¢nimu opatfeni ve smyslu rdmce pro SOHZ a nafizeni
o kabotdzi.

Je tieba rovnéz poznamenat, Ze piistav Marseille md dostatecnou kapacitu, aby provozovatel, jako je spole¢nost
Corsica Ferries, mohl nabizet spojeni z uvedeného ptistavu. Zadny z dikazd predlozenych Komisi béhem
formalniho vysetfovaciho fizeni nenasvédc¢uje opaku.

Bod 57 rdmce pro SOHZ uvddi, Ze se podrobnéjsi posouzeni provadi rovnéz v piipadé¢, ze povéfeni zdvazkem
poskytovat sluzbu je spojeno se zvldstnimi nebo vyhradnimi prévy, kterd omezuji hospodaiskou soutéz na
vnitinim trhu v rozsahu, ktery je v rozporu se zdjmy Unie.

V tomto piipadé se Komise domnivd, ze zakdzky na vefejné sluzby neposkytuji Zddnd zvlastni nebo vyhradni
prava. Bod 57 rdmce pro SOHZ neni tedy v tomto piipadé pouzitelny.

Bod 58 rdmce pro SOHZ uvédi, Ze Komise bude rovnéZ vénovat pozornost situacim, kdy podpora podniku
umoziuje financovat vytvoreni nebo vyuzitf infrastruktury, kterou nelze reprodukovat, a umozZiuje mu uzaviit
trh, na némz se SOHZ poskytuje, nebo piisluiné souvisejici trhy.

V tomto piipadé Komise konstatuje, ze zakdzky na vefejné sluzby nezahrnuji infrastrukturu, kterou nelze
reprodukovat, ani jejich financovdni neumoziiuje koncesionafim financovat vytvofeni nebo vyuziti takové
infrastruktury. Bod 58 rdmce pro SOHZ neni tedy v tomto piipadé pouzitelny.

A konecné, bod 59 rdmce pro SOHZ uvadyi, Ze jestlize naruseni hospoddiské soutéZe vyplyva z povéfent, které
brani efektivnimu uplatilovani nebo vynucovani pravnich pfedpistt Unie zaméfenych na ochranu fddného
fungovani vnitfntho trhu, Komise posoudi, zda by vefejnd sluzba nemohla byt stejné dobfe poskytovina
zptisobem, ktery by méné narusoval hospodafskou soutéz, napiiklad na zdkladé plného uplatiiovani odvétvovych
pfedpist Unie.

V tomto piipadé Komise konstatuje, Ze zakdzky na vefejné sluzby nebradni efektivnimu uplatiiovani nebo
vynucovéani platnych prévnich ptedpist, protoze francouzské orgdny piisné dodriovaly zdsady stanovené
v platnych odvétvovych predpisech, konkrétné v nafizeni o kabotdzi.

V tomto piipadé proto neni tieba provadét hloubkovou analyzu naruseni hospodaiské soutéze na zakladé bodu
55 ramce pro SOHZ.

(**®) Odhad poptavky po ndkladni dopravé vychazi z historickych tidajii (224. bod odiivodnéni), z nichz vyplyvd, Ze v letech 2016-2020
tvofil tazeny ndklad pouze piiblizné 20 % celkového ndkladu pfepravovaného mezi Marseille a Korsikou (54. bod odtivodnéni).
Vzhledem k tomu, Ze 20 % poptavky po piepravé tazeného nakladu je povazovino za zaménitelnych mezi Marseille a Toulonem, jsou
celkové za zaménitelnd mezi Marseille a Toulonem povazovédna pouze 4 % celkové poptavky po nakladni dopravé.
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7.3.10 PoZadavky na zvefejiiovdni nékteryjch informaci tykajicich se SOHZ

(1155) Podle bodu 60 rdmce pro SOHZ: ,U kazdé vyrovnéavaci platby za SOHZ, kterd spadd do rdmce tohoto sdélent,
musi pfislusny ¢lensky stdt zvefejnit na internetu nebo jinym vhodnym zptisobem nésledujici informace:

—  vysledky vefejné konzultace nebo jinych pfislusnych néstrojti uvedenych v odstavci 14,
—  ndpln a délku trvani zavazka vetejné sluzby,
— o ktery podnik a ptipadné o které Gizemi se jedna,

—  ¢astku podpory udélenou danému podniku za rok.”

(1156) V tomto piipadé Komise konstatuje, Ze francouzské orgdny zvefejnily informace pozadované podle bodu 60
ramce pro SOHZ (*), s vyjimkou ro¢ni ¢astky podpory udélené piijemctim, kterd bude zvefejnéna po provedeni
auditu uvedenych informaci.

(1157) Komise se proto domnivd, Ze podminky bodu 60 rdmce pro SOHZ byly splnény.

7.3.11 Zdvér o slucitelnosti opatfent

(1158) Na zdklad¢ vyse uvedenych skute¢nosti dospéla Komise k zdvéru, Ze opatteni jsou v souladu s rdmcem pro SOHZ
a naffzenim o kabotdzi. Zakdzky na vefejné sluzby jsou proto slucitelné s vnitinim trhem.

8. ZAVERY

(1159) Komise konstatuje, Ze Francie v rozporu s ¢l. 108 odst. 3 SFEU protipravné provedla zakdzky na vefejné sluzby,
které predstavuji stitni podporu podle ¢l. 107 odst. 1 SFEU. Zakdzky na vefejné sluzby jsou vSak slucitelné
s vnitinim trhem,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTT:

Cldnek 1

1. Finan¢ni vyrovndvaci platba, kterou Francie poskytla spole¢nostem Corsica Linea a La Méridionale (samostatné nebo
spole¢né) v ramci péti zakdzek na vefejné sluzby v oblasti ndmotniho spojeni s Korsikou z/do pfistavu Marseille na obdobi
2023-2030 v celkové vysi 853,6 milionu EUR, pfedstavuje stitni podporu podle ¢l. 107 odst. 1 Smlouvy o fungovani
Evropské unie.

2. Statni podpora uvedend v odstavci 1, kterou Francie provedla protipravné v rozporu s ¢l. 108 odst. 3 Smlouvy
o fungovani Evropské unie, je slucitelnd s vnitinim trhem ve smyslu ¢l. 106 odst. 2 Smlouvy o fungovani Evropské unie.

() Vysledky vefejnych konzultaci viz tento odkaz: https://www.isula.corsica/Synthese-des-resultats-des-consultations-publiques-sur-le-
transport-maritime-entre-la-Corse-et-le-continent-francais_a4936.html?preview=1 (zobrazeno dne 18. fijna 2024) a dalsi body viz
tento odkaz: https:/[www.isula.corsica/assemblea/docs/rapports/2022E6370-.pdf (zobrazeno dne 18. fijna 2024).
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Cldnek 2

Toto rozhodnuti je ur¢eno Francouzské republice.

V Bruselu dne 26. listopadu 2024.

Za Komisi
Margrethe VESTAGER
vykonnd mistopiedsedkyné
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