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PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2025/2064
ze dne 14. fijna 2025,
kterym se méni nafizeni (EU) ¢. 321/2013 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému

~kolejovd vozidla - ndkladni vozy“ Zelezni¢niho systému v Evropské unii (TSI WAG)

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016 o interoperabilité
zelezni¢niho systému v Evropské unii ('), a zejména na ¢l. 5 odst. 11 uvedené smérnice,

vzhledem k témto dtvodim:

(1)

Nafizeni Komise (EU) ¢. 321/2013 () stanovi technické specifikace pro interoperabilitu subsystému ,kolejova vozidla
- ndkladni vozy* Zelezni¢niho systému v Unii (ddle jen , TSI WAG®).

Rozhodnuti Komise v pienesené pravomoci (EU) 2017/1474 () stanovi konkrétni cile, pokud jde o vypracovani,
pHijeti a pfezkum technickych specifikaci pro interoperabilitu.

Podle ¢l. 5 odst. 4 rozhodnuti v pienesené pravomoci (EU) 20171474 md TSI WAG zajistit soudrznost a zabrénit
piekryvani s Rddem pro mezindrodni Zelezni¢ni prepravu nebezpecného zbozi (*) (déle jen ,RID®), pokud jde
o pfislu$né technické pozadavky na vozidla.

Za tcelem dosazeni tohoto cile identifikovala Agentura Evropské unie pro Zeleznice (ERA) technické pozadavky,
které je tfeba pfenést z RID do TSI WAG, a zahdjila analyzu rizik s cilem ur¢it nové pozadavky, které je tieba fesit.

V zdjmu harmonizace povinnosti a pravomoci tykajicich se povolovani vozidel, zvy3eni transparentnosti, zlepseni
kvality posuzovéni a zefektivnéni administrativnich postupt by tyto pozadavky RID na vozidla mély byt pieneseny
z RID do TSI WAG. Posouzeni vozidla pfed vyddnim povoleni by mél provddét ozndmeny subjekt.

V ndvaznosti na nékolik incidentt zptisobenych tim, Ze ndvésy nebyly na kapsovém Zelezni¢nim voze, na némz byly
piepravovdny, fadné zajistény, bylo zahdjeno nékolik ¢innosti, jejichZ cilem je vypracovat feSeni pro zajisténi
bezpe¢né nakladky, bezpecné piepravy a celkové bezpe¢ného provozu, pokud jde o ndvésy prepravované na
kapsovych Zelezni¢nich vozech. Do TSI WAG by mély byt zahrnuty nové vypracované technické pozadavky,
napiiklad novy prvek interoperability ,zafizeni pro zaji§téni ndvést na kapsovych Zelezni¢nich vozech®, hodnoty
a postupy pro posouzeni zadrzné sily, ukazatele prokazujici stav blokovéni, jakoz i pFislu§né oznaceni na voze.

Ut. vést. L 138, 26.5.2016, s. 44, ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2016/797 |oj.

Nafizeni Komise (EU) €. 321/2013 ze dne 13. biezna 2013 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,kolejové vozidla —
nakladni vozy* Zelezni¢niho systému v Evropské unii a o zruseni rozhodnuti Komise 2006/861/ES (UF. vést. L 104, 12.4.2013, s. 1,
ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2013/321/o0j).

Rozhodnuti Komise v prenesené pravomoci (EU) 2017/1474 ze dne 8. Cervna 2017, kterym se dopliiuje smérnice Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2016/797, pokud jde o konkrétni cile pro vypracovdni, pfijeti a prezkum technickych specifikaci pro
interoperabilitu (Uf. vést. L 210, 15.8.2017, s. 5, ELL http://data.europa.eu/eli/dec_del/2017/1474/oj).

Umluva o mezindrodni Zelezni¢ni prepravé (COTIF) ze dne 9. kvétna 1980 ve znéni Vilniuského protokolu ze dne 3. ervna 1999,
dodatek C.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2064/oj
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(10)

(11)

Aby byl zajistén bezpeény provoz v situacich se silnym bo¢nim vétrem, je rovnéZ nezbytné ovéfit nové vypracovany
pozadavek tykajici se zddrzné sily pisobici svisle vzharu u stavajicich a jiz povolenych vozi. Toto opatfeni bylo
v posouzeni dopadi Agentury Evropské unie pro Zeleznice oznaceno za nejméné ucinné, protoze v piipadé
chybéjictho ovéfeni zddrzné sily u stdvajicich vozi by byla nutnd vymeéna zafizeni pro zajisténi navésd, a pokud by
nebyla moznd, muselo by se pro pfepravu zbozi pouZit jiné vozidlo nez névés. Soulad s pozadavky by mél byt na
vozidle vyznacen takovym zptisobem, aby byl snadno viditelny pro pfislusné subjekty, které sleduji zpétné
uplatiiovani nebo na né dohliZeji.

Vzhledem k tomu, Ze technologie vyvinuté specidlné pro nakladni kolejové vozidla, jako je digitdlni automatické
spréhlo, maji rizné mechanické vlastnosti a digitdlni funkce tykajic se sledovani ndkladu, jakoz i zabezpeceni
a fizeni vlakd, je nezbytné, aby byly splnény vSechny pozadavky na kompatibilitu s tratovym zafizenim pro detekci
vlakil. Proto by méla byt stanovena ujedndni, kterd umozni integraci ptipadnych budoucich pozadavkd, jako je
zavedeni digitdlniho automatického spfahla, na pfepravu nebezpecnych véci a rovnéz jinych nez nebezpecnych véci
s rovnocennou nebo vyssi Grovni bezpe¢nosti.

Dile byl zredukovan rozsah $védského zvlastniho piipadu tykajictho se detektort horkobéZnosti ndpravovych
lozisek, ¢imz se posili spole¢né pozadavky na Grovni EU, a usnadni se tak postup povolovani vozidel.

Podle rozhodnuti v pfenesené pravomoci (EU) 2017/1474 by TSI mély uvadét, zda subjekty posuzovéni shody, které
jiZ byly ozndmeny na zdkladé pfedchozi verze TSI, musi byt ozndmeny znovu a zda se pouzije zjednoduseny postup
ozndmeni. Zmény zavedené timto nafizenim nevyZzaduji specifické nové zpiisobilosti pro posuzovani shody, a proto
neni nutné znovu oznamovat subjekty posuzovéni shody pro téely nafizeni (EU) ¢. 321/2013.

Opatfeni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem vyboru uvedeného v ¢lanku 51 smérnice
(EU) 2016797,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Clének 1

Ptiloha nafizeni (EU) ¢. 321/2013 se méni v souladu s ptilohou tohoto nafizeni.

Cldnek 2

Subjekty posuzovani shody, které jiz byly ozndmeny na zdkladé této TSI, nemusi byt v disledku zmén TSI zavedenych timto
nafizenim znovu ozndmeny.

Cldnek 3

Toto naifzen{ vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizent je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouZzitelné ve vech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 14. fijna 2025.

Za Komisi
predsedkyné
Ursula VON DER LEYEN

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2064/oj
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PRILOHA

Ptiloha nafizeni (EU) ¢. 321/2013 se méni takto:
1)  vbodé 2.2 se dopliiuje nové pismeno d), které zni:

,d) ,RID“je Rdd pro mezindrodni Zelezni¢ni piepravu nebezpecnych véci podle definice v ¢l. 2 bodé 2 smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2008/68/ES (*).

(*)  Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/68/ES ze dne 24. z4if 2008 o pozemni piepravé nebezpecnych
véci (UF. vést. L 260, 30.9.2008, s. 13, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2008/6 8/0j).*;

2)  vbodé 3 se tabulka 1 ,Zdkladn{ parametry a jejich vazby na zdkladni pozadavky” méni takto:

a)  vklddaji se nové fadky 4.2.2.4.1 az 4.2.2.4.4, které zngjf:

»4.2.2.4.1 Zatizeni pro 1.1.1
zajisténi naveést — | 1.1.3
pevnost

4.2.2.4.2 Zatizeni pro 1.1.1
zajisténi ndvésti — | 1.1.3

z4drznd sila

42243 Zatizeni pro 1.1.1
zajisténi navést — | 1.1.3
indikace

4.2.2.4.4 Oznaceni na 1.11
jednotce 1.1.3¢

b)  dopliuje se novy radek 4.2.7, ktery zni:

.4.2.7 Specifické
pozadavky na
vozy v rdmci
kapitoly 7.1 RID

— o
—_ e
AW =

c)  fddek 4.2.6.1.2.1 se nahrazuje timto:

»4.2.6.1.2.1 Pozarni 1.1.4 1.3.2 1.4.2¢
bezpecnost
Prepazky a lapace
jisker

3)  vklddd se novy bod 4.2.2.4, ktery zni:

,4.2.2.4 Zajisténi navésa
Tento bod se vztahuje na jednotky vybavené zafizenimi pro zaji§téni ndvés.

Shoda zafizeni pro zajisténi ndvést s pozadavky uvedenymi v bodech 4.2.2.4.1, 4.2.2.4.2 2 4.2.2.4.3
se posuzuje jako prvek interoperability podle bodu 5.3.6 v souladu s bodem 6.1.2.7.
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42241

42242

42243

4.2.2.44

Neni-li zafizen{ pro zajiténi navést zhotoveno jako nezavisld soucast, mize byt shoda zafizeni pro
zaji§téni ndvést s pozadavky uvedenymi v bodech 4.2.2.4.1, 4.2.2.4.2 a 4.2.2.4.3 posuzovana
v rdmci posouzeni subsystému, v pislusnych pfipadech za pouziti bodu 6.1.2.7.

Shoda oznaleni s pozadavkem uvedenym v bodé 4.2.2.4.4 se posuzuje podle pozadavki
stanovenych v bodé 2.4 technického dokumentu ERA uvedeného v dodatku D.2, indexu [D].

Zatizeni pro zajisténi navésti — pevnost

Zafizeni pro zajisténi ndvést musi drzet ndvésy v bezpecné poloze tak, aby odoldvaly podélnym
a pii¢nym silam a svislym sildm puasobicim dolii v souladu s referenénim provoznim stavem.
Zafizeni pro zaji$téni ndvést — zadrznd sila

Zafizen{ pro zajiténi ndvéstt musi zaji§tovat ndvésy v bezpecné poloze tak, aby odoldvaly svislym
sildm plisobicim nahoru v souladu s referen¢nim provoznim stavem.

Zafizeni pro zaji§téni ndvést — indikace

Zafizeni pro zajisténi ndvést musi spolehlivé indikovat, zda je ndvésny ¢ep spravné umistén a navés
spravné zajistén.

Spravnd poloha ndvésného ¢epu a zajisténi ndvésu musi byt detekovany nezévisle.

Indikace musi byt pro pracovniky provadéjici naklddku a kontrolu viditelnd pfi jakémkoli stavu
zatizen{ jednotky.

Oznaceni na jednotce

Jednotka musi nést na obou strandch oznaceni tykajici se kazdého zafizeni pro zaji§téni ndvési
obsahujici:

—  veskeré informace relevantni pro bezpecné pouzivani zafizeni pro zaji§téni navést ze strany
pracovnikil provadéjicich nakladku a kontrolu,

—  splnéni podminek bodu 4.2.2.4.2.%

v bodé 4.2.3.5.3.4 patém pododstavci se posledni véta nahrazuje timto:

,Pokud to neni fyzicky proveditelné, funkce detekce vykolejeni a aktivace brzdy vyznadi sviij stav alesponi z jedné
strany, pficemz na druhé strané vozu je vyznaceni v souladu s bodem 7.1.2 pism. g).%

bod 4.2.6.1.2.1 se nahrazuje timto:

»4.2.6.1.2.1

4.2.6.1.2.1.1

4.2.6.1.2.1.2

Prepazky a lapace jisker

Pozadavky na piepazky a lapace jisker

Za i¢elem omezeni G¢inkd pozéru plati nésledujici pozadavky:

— mezi identifikované potencidlni zdroje poziru (vysoce rizikové souddsti) a pfepravovany
naklad musi byt ve viech jednotkdch namontovany pozarni prepazky,

— lapale jisker musi spliiovat pozadavky stanovené v technickém dokumentu uvedeném
v dodatku D.2, indexu [E].

Pozarni ptepazky a lapace jisker musi vydrzet neporusené nejméné 15 minut. Prokazovani shody
piepézek a lapali jisker je popsdno v bodé 6.2.2.8.1.

Specifické pozadavky na lapace jisker

Lapaci jisker musi byt vybaveny nasledujici jednotky opatiené $palikovymi brzdami:
— jednotky s podlahou vyrobenou z materialt neuvedenych v bodé 6.2.2.8.2.3,
—  plosinové jednotky bez podlahové krytiny,

—  plosinové jednotky s otvory v podlahové krytin€ pro umisténi kol.*;

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2064/oj
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10)

11)

vklddd se novy bod 4.2.7, ktery zni:

.4.2.7  Specifické pozadavky na vozy v ramci kapitoly 7.1 RID

Vozy spadajici do rdmce kapitoly 7.1 RID musi spliiovat pozadavky stanovené v dodatku 1.%
v bodé 4.8 prvnim pododstavci se dopliuji nové odrazky, které znéji:
,—~ soulad s poZadavkem na zafizen{ vozu WE stanovenym v bod¢ 7.1.2.2 RID,
- soulad sbody 7.1.2.1.1 a7z 7.1.2.1.6 RID.;
vkldda se novy bod 5.3.6, ktery zni:

,5.3.6  Zafizeni pro zajisténi navési

Zafizeni pro zajiténi ndvést musi byt navrZena a posuzovana pro oblast pouziti definovanou:

—  navésy, s nimiz je zafizeni pro zaji§téni ndvést kompatibilni,

—  jednotkou, na niz lze zaf{zen{ pro zajisténi ndvést bezpe¢né namontovat.

Zafizeni pro zaji$téni ndvést musi spliiovat pozadavky stanovené v bodech 4.2.2.4.1, 4.2.2.4.2 a 4.2.2.4.3.

Shoda zafizeni pro zaji§téni ndvést s témito pozadavky se posuzuje na drovni prvka interoperability
v souladu s bodem 6.1.2.7.%

v bodg 6.1.2 tabulce 9 ,Moduly, které se pouziji pro prvky interoperability se vklada novy fadek, ktery zni:

»4.2.2.4.1, Zatizeni pro X (* X X X (¥ X
4.2.2.4.2 zajisténi navest —
a4.2243 pevnost, zadrznd
sila a indikace

(*)  (**) Moduly CA1, CA2 nebo CH lze pouzit pouze v piipadé vyrobkd uvedenych na trh, a tudiz vyvinutych pfede dnem
4. listopadu 2025, jestlize vyrobce prokdze oznimenému subjektu, Ze pfezkum ndvrhu a pfezkouseni typu byly pro
pfedchozi pouziti provedeny za srovnatelnych podminek a spliuji pozadavky této TSI toto prokdzani musi byt
zdokumentovdno a md se za to, Ze vykazuje stejnou miru prikaznosti jako modul CB nebo pfezkouseni ndvrhu v rdmci
modulu CH1.%

vklddd se novy bod 6.1.2.7, ktery zni:

,0.1.2.7 Zaifzeni pro zajisténi navésh

Shoda zafizeni pro zaji§téni navést s pozadavky uvedenymi v bodech 4.2.2.4.1, 4.2.2.4.2 a 5.3.6 této
piilohy se posuzuje podle postupii stanovenych v oddilech 2.1 a 2.2 technického dokumentu ERA
uvedeného v dodatku D.2, indexu [D].

Shoda zafizeni pro zajisténi ndvést s pozadavky uvedenymi v bodech 4.2.2.4.3 a 5.3.6 se posuzuje
podle pozadavkd stanovenych v oddile 2.3 technického dokumentu ERA uvedeného v dodatku D.2,
indexu [D].%

bod 6.2.2.8.1 se nahrazuje timto:

,6.2.2.8.1  Prepazky a lapace jisker

Prepdzky a lapace jisker se zkouseji v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku D, indexu [19]. M4 se
za to, Ze ocelové plechy o tloustce nejméné 2 mm a hlinikové plechy o tloustce nejméné 5 mm spliuji
pozadavky na celistvost bez zkouseni.;

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2064/oj 5/15
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12)

13)

14)

bod 6.2.2.8.2 se nahrazuje timto:
,6.2.2.8.2  Materidly

6.2.2.8.2.1 Zkouseni

Zkouseni vlastnosti, jako jsou vznétlivost a $ifen{ plamene, se provddi v souladu se specifikaci
uvedenou v dodatku D, indexu [20], kde mezni hodnota musi byt CFE > 18 kW/m2.

U pryzovych &asti podvozkil se zkouska provadi v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku D,
indexu [23], pro kterou je mezn{ hodnota MARHE < 90 kW/m2 za zkuSebnich podminek
stanovenych ve specifikaci uvedené v dodatku D, indexu [22].

6.2.2.8.2.2 Soudasti, které jsou od zkouseni osvobozeny

U dvojkoli, s povrchovou tpravou a bez ni, se ma za to, Ze spliiuji pozadavky na pozarni bezpe¢nost
ohledné pozadovanych vlastnosti, jimiZz jsou vznétlivost a sifeni plamene, bez zkouseni.

6.2.2.8.2.3 Materidly, které jsou od zkouseni osvobozeny

Mé se za to, Ze pozadavky na pozdrni bezpecnost ohledné pozadovanych vlastnosti, jimiZ jsou
vznétlivost a Sifeni plamene, spliiuji bez zkouseni tyto materidly:

—  kovy aslitiny s anorganickymi povlaky (jako napf. kromé jinych: pozinkované povlaky, anodické
povlaky, chromatovy film, fosfitové konverzni povlaky),

—  kovy aslitiny s organickymi povlaky o jmenovité tloustce mensi nez 0,3 mm (jako napt. kromé
jinych natéry, povlaky z plastd, asfaltové povlaky),

—  kovy a slitiny s kombinovanymi anorganickymi a organickymi povlaky, u nichz je jmenovitd
tloustka organické vrstvy mensi nez 0,3 mm,

—  sklo, kamenina, vyrobky z keramiky a pf{rodniho kamene,

—  materidly, které spliuji pozadavky kategorie C-s3, d2 nebo vyssi v souladu se specifikaci
uvedenou v dodatku D, indexu [21].%

v bodé 7.1.2 pism. d1) se druhd véta nahrazuje timto:

,Shoda jednotky musi byt prokdzdna na zdkladé technického dokumentu uvedeného v ¢lanku 13 TSI CCS a je
kontrolovéna ozndmenym subjektem v ramci ES ovéfovani.*;

v bodé 7.1.2 pism. g) se doplituji nové odstavce, které znéji:

,Soulad jednotky s pozadavky na zatizeni vozu (WE) stanovenymi v dodatku I musi byt vyznacen na obou stranich
jednotky, jak je zndzornéno na obrazku 3, a to i v piipadé, Ze jednotka neni uréena pro pfepravu nebezpeénych véci:

Obrdzek 3

Oznaceni jednotky vztahujici se na zafizeni vozu

1,2.3.4.6

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2064/oj
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V tomto pitkladu je viiz vybaven zafizenim vozu 1, 3, 2, 4 a 6.

Pismena musi byt stejného typu pisma jako oznaceni GE. Velikost pismen na vysku musi byt nejméné 100 mm.
Vngjsi rozméry ramecku musi byt nejméné 275 mm na $ifku a 140 mm na vysku, ramecek musi byt 7 mm silny.

Oznadeni musi byt umisténo na pravé strané plochy obsahujici evropské ¢islo vozidla a oznaceni TEN.
15) bod 7.1.2 pism. h) se méni takto:

a)  vtextu se vyraz ,obrazku 1“ nahrazuje vyrazem ,obrdzku 4

b) v ndzvu obrizku se vyraz ,Obrdzek 1“ nahrazuje vyrazem ,Obrazek 4%
16)  vkladd se novy bod 7.2.2.5, ktery znf:

,7.2.2.5  Pravidla pro jednotky v provozu, které jsou vybaveny zafizenimi pro zajisténi ndvésti

U jednotek v provozu, které jsou vybaveny zafizenimi pro zajisténi ndvést, musi byt béhem
pfechodného obdobi stanoveného v dodatku A tabulce A.2 dosaZeno souladu s pozadavky bodu
4.2.2.4.2.

Shoda zaf{zeni pro zajisténi navésa s pozadavky bodu 4.2.2.4.2 se posuzuje podle postupti stanovenych
v oddile 2.2 technického dokumentu ERA uvedeného v dodatku D.2, indexu [D].

Shodu posuzujt:

a)  provozovatelé, pokud jde o jejich vozovy park, jednou pro kazdou kombinaci typu jednotky
a typu zafizeni pro zajisténi ndvést. Provozovatel mizZe posuzovanim povéfit vyrobce zafizeni
pro zajisténi navést nebo subjekt odpovédny za tidrzbu, ktery je pfidélen jeho vozidliim, nebo

b)  vyrobci, pokud jde o vozidla, kterd vyrobili, jednou pro kazdou kombinaci typu jednotky a typu
zaf{zeni pro zaji$téni ndvést. Dikaz o shodé mize byt poté poskytnut kterémukoli provozovateli.

Kazda jednotlivd jednotka, kterd odpovidd kladné posouzené kombinaci, musi mit ve své technické
dokumentaci zdznam odkazujici na provedené zkousky a potvrzujici, Ze splituje pozadavky bodu
4.2.2.4.2. Shoda s pozadavky bodu 4.2.2.4.2 musi byt rovnéZ zahrnuta v oznaceni na vozidle,
v souladu s bodem 4.2.2.4.4.

Posouzeni ozndmenym subjektem se nevyzaduje.

U jednotek v provozu, které jsou vybaveny zafizenimi pro zajisténi ndvést, musi byt béhem
pfechodného obdobi stanoveného v tabulce A.2 dosazeno souladu s pozadavky bodu 4.2.2.4.4.

Shoda oznaleni kazdé jednotlivé jednotky se posuzuje podle pozadavki stanovenych v bodé 2.4
technického dokumentu ERA uvedeného v dodatku D.2, indexu [D]. Shodu posuzuje provozovatel.
Provozovatel milZe posouzenim povéfit subjekt odpovédny za tidrzbu, ktery je pfidélen jeho jednotkdm.

Kazda jednotliva jednotka, kterd byla kladné posouzena, musi mit ve své technické dokumentaci zdznam
potvrzujici, Ze spliiuje pozadavky bodu 4.2.2.4.4.

Posouzeni ozndmenym subjektem se nevyzaduje.”;

17)  vbodé 7.3.2.2, ktery se tyké zvlastniho piipadu Svédska, se tabulka 12 nahrazuje timto:

,Tabulka 12

Cilovi a zakézand z6na pro jednotky, které maji byt provozovany ve Svédsku

Yra [mm] Wra [mm] Lra [mm] Ypz [mm] Wpz [mm] Lpz [mm]

905 + 20 > 40 celd 905 > 100 > 500"
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18)

dodatek A se nahrazuje timto:

~Dodatek A

Zmény pozadavkd a pfechodné rezimy

V souladu s bodem 7.2.3.1.2 jsou v tabulkdch A.1 a A.2 uvedeny zmény oproti TSI ve znéni provadéciho nafizeni
(EU) 2020/387, u nichz se vyzaduje posouzeni.

Zmény se sedmiletym obecnym pfechodnym reZzimem

Zménami se sedmiletym obecnym piechodnym rezimem jsou dotéeny projekty ve fizi navrhu. Tyto zmény jsou
relevantni pro ureni pouzZitelnosti pozadavk certifika¢niho rdmce projektu na zdkladé jeho ramce pro pocitecni
posouzeni. Projekty ve fazi vyroby a jednotky v provozu nejsou témito zménami dotceny.

Tabulka A.1

Sedmilety pfechodny rezim

. . PRI Datum
Bod(y) TSI Bod(y) TSI v pfedchozi TSI Vysvétleni zmény TSI pouzitelnosti
4223 Druhy odstavec Novy pozadavek Zahrnuti pozadavku 28. zafi 2030
na jistici zaf{zeni
4.2.3.5.3  Funkce detekce Z4dny bod Zahrnuti pozadavkd 28. zafi 2030
a prevence na funkci detekce
vykolejeni a prevence vykolejeni
4.2.4.3.2.1 Provozni brzda 4.2.4.3.2.1 Provozni brzda Vyvoj specifikace 28. zafi 2030
uvedené v dodatku
D.1, indexech [16]
a[l7]
4.2.43.2.2 Parkovaci brzda 4.2.4.3.2.2  Parkovaci brzda Vyvoj specifikace 28. zat{ 2030
uvedené v dodatku
D.1, indexu [17]
4.2.4.3.2.2 Parkovaci brzda 4.24.3.2.2  Parkovaci brzda Zména vypoctu 28. zafi 2030
parametril parkovaci
brzdy
6.2.2.8.1  Testovani pfepdzek | 6.2.2.8.1  Testovani Vyvoj specifikace 28. zafi 2030
a lapact jisker piepazek uvedené v dodatku
D.1, indexu [19]
7.1.2 pism. h) Oznaceni 7.1.2 pism. h) Oznaceni Zména pozadovaného | 28.zdf 2030
parkovaci brzdy parkovaci brzdy | znaceni
Bod 9 dodatku C Bod 9 dodatku C Vyvoj specifikace 28. zat{ 2030
uvedené v dodatku
D.1, indexech [38],
[39], [46], [48], [49],
(58]
Body odkazujici na dodatek Novy pozadavek Zahrnuti poZadavkt 28. z4fi 2030
H a dodatek D.2, index [A] na kodifikaci jednotek
uréenych k pouziti
v kombinované
pfepravé
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Datum

Bod(y) TSI Bod(y) TSI v pfedchozi TSI Vysvétleni zmény TSI poutitelnosti
Body odkazujici na dodatek D.2, | Body odkazujici na ERA/ERTMS/033281 | 28.zai{ 2030
index [A], s vyjimkou bodu 3.2.2 | ERA/ERTMS/033281 V5 nahrazuje
V4 s vjjimkou bodu 3.2.2 ERA/ERTMS/033281

V4, hlavni zmény se
tykaji spravy frekvence
pro omezen{ rusivych

proudt a uzavien{
otevienych bodu

Zmény se zvldstnim pfechodnym rezimem

Zménami se zvlastnim pfechodnym reZimem jsou dotleny projekty ve fizi ndvrhu, projekty ve fizi vyroby
a jednotky v provozu. Tyto zmény jsou relevantni pro ureni pouzitelnosti pozadavki certifika¢ntho rdmce

projektu na zdkladé jeho rdmce pro pocate¢ni posouzent. Jsou rovnéz relevantni pro uréeni potieby dovybaveni.

Tabulka A.2

Zvlastni pfechodny reZim

Prechodny rezim
Bod(y) TSI R e
Bod(y) TSI v predchozi TSI Vysvétlen zmény TSI FazrfeE;Ehu bFélze n;ilxg“hu e viroby Jednotky
zahjena yla zahdjena Vv provozu
Body Body odkazujici na | ERAJERTMS/033281 | Pfechodny rezim je stanoven v tabulce B1 dodatku B TSI
odkazujici | bod 3.2.2 V5 nahrazuje CCs
na bod 3.2.2 | dokumentu ERA/ERTMS/033281
dodatek D.2, | ERA/ERTMS/033281 | V4
index [A] V4
Body NepouZije se Zafizeni pro Pfimo 4. listopadu | 4. listopadu | Nepouzije se
odkazujici zajisténi navésti — | pouzitelné |[2026 2026
na bod pevnost (podélna,
4.2.24.1 pficnd a svisld
smérem doldi)
Body NepouZije se Zafizeni pro Pfimo 4. listopadu | 4. listopadu | 4. kvétna
odkazujici zaji§téni ndvést — | pouzitelné |2026 2026 2027
na bod zadrznd sila (svisld
4.2.2.4.2 ptisobici nahoru)
Body Nepouzije se Zafizeni pro Pfimo 4. listopadu | 4. listopadu | NepouZije se
odkazujici zajidténi navést — | pouzitelné | 2026 2026
na bod indikace
42243
Body NepouZije se Oznacen tykajici se | Pfimo 4. listopadu | 4. listopadu | 4. kvétna
odkazujici zafizeni pro pouzitelné | 2026 2026 2027
na bod zajisténi ndveést
4.2.2.44
NepouZzije se — Lapace jisker Pfimo 1. ledna
4.2.6.1.2.1.2 pouZY povinné pro urcité i 1oz ) NepouZije se | NepouZije se
novy bod k . o pouzitelné | 2027
ategorie vozl

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2064/oj



CS

Uk vést. L, 15.10.2025

Prechodny rezim
Bod(y) TSI TR Fize névrh
Bod(y) TSI v predchozi TSI Vysvétleni zmény TSI azneeI;;‘IJ; u bFéze nivihu | roby Jednotky
5 yla zahdjena Vv provozu
zahdjena
4.2.7 NepouZije se — Pfenos pozadavku | 1. ledna 1. ledna 1. ledna 2033 | Nepouzije se
novy bod na vz z RID do TSI | 2027 2027
7.1.2 pism. |NepouZije se — Prenos pozadavku | 1.ledna 1. ledna 1. ledna 2033 | Nepouzije se”
2 novy bod na vz z RID do TSI | 2027 2027

19) v dodatku D bodé D.1 se tabulka méni takto:

a)  dopliuje se novy radek [1.6], ktery zni:

,[1.6] Normélni{ provozni podminky Dodatek I, bod D | 8¢
b)  fddek [2.2] se zrusuje;
¢)  fadek [2.3] se nahrazuje timto:
[2.3] Pouzitelné oznaceni 7.1.2 pism. g) Vsechny body s vyjimkou
bodu 4.5.25 pism. b)
abodu 4.5.35¢
d)  tadek [19.1] se nahrazuje timto:
,[19.1] Prepazky a lapace jisker 6.2.2.8.1 4az12"

e)  dopliuji se nové Fadky [32.2] a [32.3], které znéji:

,[32.2] Naérazniky kategorie C

Dodatek I, bod
D.1.2

4 (s vyjimkou bodu 4.3), 5,
6 (s vyjimkou bodu 6.2.2.3,
piilohy E.4 a pfilohy I)

[32.3] Ndrazniky kategorie AX

Dodatek I, bod
D.2.1

4 (s vyjimkou bodu 4.3), 5,
6 (s vyjimkou bodu 6.2.2.3
aE.4)a 7"

10/15
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20) v dodatku D bodé D.2 se v tabulce dopliuji nové fadky, které znéj:

,[D] Technicky dokument ERA o postupech prokazovani shody s pozadavky bodu 4.2.2.4 TSIWAG
na zajisténi naveésh
ERA/TD-2025/SECURING OF SEMI TRAILERS verze 1.0 (zvefejnéno dne 11. 9. 2025)

[D.1] Pozadavky na oznacovani 42.2.4.4 Oddil 2.4

D.2] Posouzeni shody tykajici se zajisténi 6.1.2.7 Oddily 2.1,2.2a 2.3

’ naveési

[E] Technicky dokument ERA o lapacich jisker
ERA/TD-2024/Spark Arresters verze 1.1 (vyddno 5. 12. 2024)

[E.1] Lapace jisker 4.2.6.1.2.1 Oddily 2.1, 2.2, 2.3¢

21) v dodatku F se tabulka F.1 ,Posouzeni uréené pro vyrobni etapy” méni takto:

dopliuji se nové fadky, které znéji:

»Zafizeni pro zajisténi | 4.2.2.4.1 X nepouzije se 6.1.2.7
naveésti — pevnost

Zafizeni pro zajisténi | 4.2.2.4.2 X nepouzije se 6.1.2.7
navést — zadrznd sila

Zafizeni pro zajisténi | 4.2.2.4.3 X nepouzije se 6.1.2.7
navést — indikace

Oznacleni na jednotce | 4.2.2.4.4 X nepouZije se =
dopliji se nové Fadky, které znéji:

LSpecifické pozadavky na 4.2.7

vozy v ramci kapitoly 7.1

RID

Dodatek I AazF X nepouZzije se

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2064/oj
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22)

dopliiuje se novy dodatek [, ktery zni:

»Dodatek I

Specifické pozadavky na vozy urené k pfepravé nebezpeénych véci

Tento dodatek se vztahuje na jednotky v rdmci kapitoly 7.1 RID a je tfeba jej vyklddat ve spojeni s RID.
Nebezpecné véci jsou definovany v bodé 1.2.1 RID.

Vozem se v kontextu tohoto dodatku rozumi ,viiz“ podle definice v bodé 1.2.1 RID, ktery je ekvivalentem ,jednotky*
v této TSI

Cisterna, cisternovy vz a bateriovy viz jsou specifické vozy definované v bodé 1.2.1 RID.

Pozadavky D, E a F zahrnuji dodate¢né pozadavky na soulad se zafizenim vozu (WE) stanovené v bodé¢ 7.1.2.2 RID.

PoZadavky na soulad s pfislusnymi ustanovenimi RID

A)  PoZadavky na soulad s bodem 7.1.2.1.1 RID

Kromé pozadavkil stanovenych v bodé 4.2.2.2 této TSI se u uvazovanych piipadl zatiZeni pro ucely
posouzeni pevnosti cisterny a jejtho upevnéni na viiz zohledni:

1)  zda se u danych pfipadt zatiZeni pocitalo s maximdlnim pracovnim tlakem cisterny, ¢i nikoliv;
2)  provozni teplotni rozmezi stény cisterny;

3)  nejmensi tloustka stény cisterny v souladu s body 6.8.2.1 a 6.8.3.1 RID.

B)  PoZadavky na soulad s bodem 7.1.2.1.2 RID
Zafizeni vozu

Viiz musi byt vybaven lapaci jisker, jak je definovano v technickém dokumentu ERA/TD-2024/Spark Arresters
verze 1.1.

Postup posouzeni shody je stanoven v bodé 6.2.2.8.1 této TSI Tento bod se tykd pozadavki na WE 6
v souladu s ustanovenimi RID.

C)  PoZadavky na soulad s bodem 7.1.2.1.3 RID

Viz ureny k pouziti v prostiedi s nebezpe¢im vybuchu musi spliiovat pozadavky odpovidajici tirovné
ochrany v zavislosti na zénéch, v nichz ma byt pouzivan.

Zény zminéné v prvnim pododstavci tohoto bodu jsou definovany ve smérnici Evropského parlamentu
a Rady 1999/92/ES ().

Urovné ochrany odpovidajici vybranym skupindm zaiizeni a kategoriim zafizenf jsou stanoveny ve smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2014/34/EU (**). Urover ochrany, pro kterou je viiz posuzovan, musi byt
uvedena v jeho technické dokumentaci.

D)  PoZadavky na soulad s bodem 7.1.2.1.4 RID
Cisternové vozy urcené pro prepravu nebezpe¢nych véci musi byt navrZeny a vybaveny tak, aby odoldvaly
ndraztim pfi kolizich, pfi nichZ vznikd namahani pfekracujici troven béZnych provoznich podminek, jak je
stanoveno ve specifikaci uvedené v dodatku D, indexu [1].

Konstrukeni poZadavek

Minimaélni vzdélenost mezi rovinou Celniku a nejvice vy¢nivajicim bodem vnéjsi stény cisternového vozu je
300 mm. Tento poZadavek se nevztahuje na cisternové vozy s automatickym centralnim koncovym spfahlem
v souladu s bodem E.1.2 tohoto dodatku.

1215

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2064/oj



UF. vést. L, 15.10.2025

CS

Zafrizeni vozu
Tento bod se tyka pozadavki na WE 1 (D.1) a WE 2 (D.2) v souladu s ustanovenimi RID.
D.1

Vozy, u kterych se vyzaduje kd WE 1, musi byt vybaveny zafizenimi k tlumeni ndrazt pii kolizich. Tato
zaF{zeni musi byt schopna absorbovat energii pomoci pruzné deformace k tomu uréenych soucasti podvozku.

Minimdlni pruznd deformace, pro kterou byl viiz posouzen, musi byt uvedena v technické dokumentaci.

Kapacita dynamické energie a postup posouzeni zdvisi na typu spfdhla, jak je uvedeno nize:

D.1.1 - Vozy vybavené ru¢nim koncovym spfahovacim systémem UIC (Union Internationale des Chemins
de fer)

Minimalni kapacita dynamické energie: 70 kJ na ndraznik.

M4 se za to, Ze poZadavky tohoto zvladstniho ustanoveni jsou splnény montdzi ndraznikt kategorie C, jak je
stanoveno ve specifikaci uvedené v dodatku D, indexu [32].

Toto ustanoveni se nevztahuje na vozy vybavené absorpénimi prvky v souladu s bodem D.2.1.

D.1.2 — Vozy vybavené automatickym centralnim koncovym spfahlem

Minimdlni kapacita dynamické energie: 140 kJ na sptdhlo.

Toto ustanoveni se nevztahuje na vozy vybavené absorpénimi prvky v souladu s bodem D.2.2.
D.2

Vozy, u kterych se vyzaduje kod WE 2, musi byt vybaveny zaf{zenimi k tlumeni ndrazii p#i kolizich. Tato
zaf{zeni musi byt schopna absorbovat energii pomoci pruzné nebo plastické deformace k tomu uréenych
soucasti podvozku nebo podobného procesu (napf. prostrednictvim ndrazovych prvka).

Minimdlni kapacita pruzné a plastické deformace, pro kterou byl viiz posouzen, musi byt uvedena v technické
dokumentaci.

Celkova kapacita absorpce energie a postup posouzeni zavisi na typu spféhla, jak je uvedeno nize:

D.2.1 - Vozy vybavené ru¢nim koncovym spfahovacim systémem UIC
Minimélni kapacita dynamické energie: 30 k] na ndraznik.
Minimalni celkové kapacita absorpce energie (vratnd a nevratnd): 400 k] na ndraznik.

M se za to, Ze pozadavky tohoto zvldstniho ustanoveni jsou splnény montdzi ndraznikd kategorie AX, jak je
stanoveno ve specifikaci uvedené v dodatku D, indexu [32].

D.2.2 — Vozy vybavené automatickym centralnim koncovym spfahlem
Minimdlni kapacita dynamické energie: 75 kJ na spfahlo.

Minimdlni celkova kapacita absorpce energie (vratnd a nevratnd): 675 kJ na spfdhlo.

PoZadavky na soulad s bodem 7.1.2.1.5 RID
Zarizeni vozu

Splnéni pozadavkii oddilu E.1 nebo E.2 tohoto bodu pokryvd pozadavky na WE 3 v souladu
s ustanovenimi RID.

E.1 - Prevence vzdjemného najeti vozl na sebe

E.1.1 - Vozy vybavené ru¢nim koncovym spfahovacim systémem UIC

Viz musi byt chranén proti vzdjemnému najeti naraznikii na sebe zatizenim, které:

1)  odold svislé sile (pisobici nahoru nebo dold) 150 kN;

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2064/oj
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2)  je navrZeno a posouzeno tak, Ze je schopno zabranit vzdjemnému najet{ vozi na sebe, i kdyZ je toto
zafizeni vozu namontovano pouze na jednom z vozu, které se srazily;

3)  nezvySuje pievis pro upevnéni zafizeni vozu o vice nez 20 mm;

4)  je Siroké alesponn tak jako talif ndrazniku (kromé mista nad levou stupackou, kde zafizeni vozu na
ochranu pfed vzdjemnym najetim ndraznikd musi byt tangencidlni k volnému prostoru pro
posunovace, pfi¢emz vSak musi byt pokryta maximalni $itka ndrazniku);

5  je umisténo nad kazdym ndraznikem;

6)  je konstruovano tak, aby se v pfipadé ndrazu nezvySovalo riziko prorazeni konce cisterny.

E.1.2 - Vozy pouzivajici automatické centrdlni koncové spiahlo

Musi byt prokdzdno, Ze automatické centrdlni koncové spfdhlo zabranuje vzdjemnému najeti vozi na sebe
tim, Ze zistane ve spfazené poloze a upevnéno na spfazenych vozech v piipadé, Ze jedna strana spidhla je
vystavena svislé sile 150 kN pfendené vozem smérem nahoru a dold a soucasné druhd ¢ast spidhla zistava
v pevné poloze.

Nelze-li tento pozadavek splnit, musi byt ndsledky vzdjemného najeti na sebe omezeny tim, Ze se na oba konce
vozu pfipevni ochranny $tit v souladu se specifikaci uvedenou v bodé E.2.2.

E.2 - Zafizeni vozu, které pfi vzdjemném najeti vozii na sebe omezuje dopad na piepravované latky
zpusobeny vozem najizdéjicim na jiny viiz

E.2.1 — Vozy pouzivajici ruéni koncovy spfahovaci systém UIC

Viz musi byt na obou koncich vybaven ochrannym Stitem, aby se omezily nasledky vzdjemného najeti
ndrazniki na sebe.

Sitka ochranného stitu:

1)  musi byt alespon takovd, jako je vzdalenost urcend vngjsim okrajem talifi ndraznikd;

vy

2)  musi dosahovat §iiky cisterny.

Vyska ochranného $titu, méfeno od horntho okraje ¢elniku, musi dosahovat jednoho z téchto rozméra:
1)  dvou tietin priméru cisterny;

2)  nejméné 900 mm, pokud je navic ochranny §tit na hornim okraji vybaven zafizenim proti padu pfi
vystupu na narazniky.

K predpokladu shody vede pouziti ochranného $titu vyrobeného z mékké oceli nebo referenéni oceli
a s tloustkou stény nejméné 6 mm.

Referen¢ni oceli se rozumi ocel s pevnosti v tahu 370 N/mm? a s prodlouzenim pfi pfetrzeni 27 %.

Meékkou oceli se rozumf ocel s pevnosti v tahu od 360 N/mm? do 490 N/mm? a s prodlouZenim pii pfetrZeni
v % nejméné:

10 000
(pevnost vtahu v N/mm)2

Jsou-li pouzity jiné materidly, vypocitd se ekvivalentni tloustka podle tohoto vzorce:

ekvivalentn{ tloustka = 6$,

'/ (Rm1 Al)’

kde Rm1 je pevnost v tahu uvazovaného materidlu a A1 je prodlouzeni pfi pfetrzeni uvazovaného materialu.
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Hodnoty Rm1 a Al, které maji byt pouzity, musi odpovidat minimalnim hodnotdm stanovenym v norméch
definujicich vlastnosti daného materidlu.

Tvar ochranného $titu a jeho upevnéni musi minimalizovat nebezpeli prorazeni koncl cisterny samotnym
ochrannym $titem.

E.2.2 - Vozy pouzivajici centrdlni spfdhlo jiné neZ automatické centrdlni koncové sptihlo, které nespliuji
pozadavky bodu E.1.2

Viiz musi byt na obou koncich vybaven ochrannym stitem.

V tomto piipadé musi ochranny §tit zakryvat konec cisterny do vyse nejméné 1 100 mm, méfeno od horniho

okraje ¢elniku, spfahla musi byt vybavena zatizenim proti pojezdu, aby se zabranilo netimyslnému rozpojent,

a ochranny $tit musi mit $itku nejméné 1 200 mm po celé své vysce.

K pfedpokladu shody vede pouziti ochranného §titu vyrobeného z mékké oceli nebo referenéni oceli podle

vymezen{ v bod¢ E.2.1 a s tloustkou stény 12 mm.

Jsou-li pouzity jiné materidly, vypocitd se ekvivalentni tloustka podle tohoto vzorce:

464
v/ (Rm1 A1)’

kde Rm1 je pevnost v tahu uvazovaného materidlu a A1 je prodlouzeni pfi pfetrzeni uvazovaného materidlu.

ekvivalentni tloustka = 12

Hodnoty Rm1 a Al, které maji byt pouzity, musi odpovidat minimalnim hodnotim stanovenym v norméch
definujicich vlastnosti daného materidlu.

Tvar ochranného $titu a jeho upevnéni musi minimalizovat nebezpeci prorazeni koncti cisterny samotnym
ochrannym $titem.

PoZadavky na soulad s bodem 7.1.2.1.6 RID

Zatizeni vozu

Tento oddil se tyka pozadavkd na WE 4 a WE 5 v souladu s ustanovenimi RID.

F.1

Shoda s bodem 4.2.3.5.3.3 nebo 4.2.3.5.3.4 této TSI se povaZzuje za dostate¢nou ke splnéni pozadavkii WE 4.
F.2

Shoda s bodem 4.2.3.5.3.2 této TSI se povaZuje za dostatecnou ke splnéni pozadavkd WE 5.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 1999/92/ES ze dne 16. prosince 1999 o minimélnich poZzadavcich na zlepseni bezpecnosti
a ochrany zdravi zaméstnanct vystavenych riziku vybusnych prostiedi (patndctd samostatnd smérnice ve smyslu ¢l. 16 odst. 1
smérnice 89/391/EHS) (UF. vést. L 23, 28.1.2000, s. 57, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/92/o0j).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/34/EU ze dne 26. inora 2014 o harmonizaci pravnich pfedpist clenskych statd
tykajicich se zaifzeni a ochrannych systémi uréenych k pouZiti v prostiedi s nebezpe&im vybuchu (Ut. vést. L 96, 29.3.2014, s. 309,
ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2014/34/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2064/oj
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