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PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2025/675
ze dne 4. dubna 2025,

kterym se méni nafizeni (EU) ¢. 1302/2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému
kolejovd vozidla - lokomotivy a kolejovd vozidla pro pfepravu osob Zelezni¢niho systému
v Evropské unii a provddéci rozhodnuti 2011/665/EU o evropském registru povolenych typt
Zelezni¢nich vozidel

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovéni Evropské unie,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016797 ze dne 11. kvétna 2016 o interoperabilité
zelezni¢niho systému v Evropské unii ('), a zejména na ¢l. 5 odst. 11 uvedené smérnice,

vzhledem k témto diivodiim:

(1)

Nafizeni Komise (EU) ¢. 1302/2014 (%) stanovi technické specifikace pro interoperabilitu subsystému kolejovd
vozidla — lokomotivy a kolejovd vozidla pro prepravu osob Zelezni¢niho systému v Evropské unii (dédle jen ,TSI
LOC&PASH).

Rozhodnuti Komise v pfenesené pravomoci (EU) 20171474 () stanovi konkrétni cile, které by mély byt zaclenény
do technickych specifikaci pro interoperabilitu. V souladu s ¢l. 4 odst. 5 uvedeného rozhodnuti mé natizeni (EU)
¢. 1302/2014 zohlednit zmény postupu uvedeni mobilnich subsystéma na trh, véetné kontrol pfed prvnim
pouzitim vozidel s povolenim.

Vzhledem k nutnosti podporovat dopravu pro obranné ticely napfic sitémi s rdznymi technickymi specifikacemi
zaslaly Zelezni¢ni odvétvi a Zelezni¢ni dodavatelsky prtimysl Komisi Zddost o zjednoduseni postupu povolovani
zelezni¢nich vozidel pro persondl doprovazejici vlaky, které pfepravuji vybaveni (napf. vojensky persondl
doprovazejici vybaveni pro obranné ucely, hasi¢i, persondl provozovatele infrastruktury nebo Zelezni¢niho
podniku). Vyména ndzort mezi Komisi a odborniky ukdzala, Ze je potieba rozsifit plisobnost této zmény na $irsi
kategorii piipadi pouZiti.

Stavajici rdmec technickych specifikaci pro interoperabilitu (TSI) povoleni takovych vozidel umoziuje, véetné
kontroly souladu s vnitrostdtnimi pfedpisy. Postup povolovani, ktery spravuje Agentura EU pro Zeleznice (ERA),
vSak vyZzaduje, aby agentura shromazdila posouzeni od jednotlivych vnitrostitnich bezpe¢nostnich organt, coz
zpusobuje velkou sloZitost, nejistotu a prodlevy pii rozhodovani.

Nafizeni (EU) €. 1302/2014 stanovi pozadavky, které musi byt pti postupu povolovani vozidel splnény, a podporuje
interoperabilitu evropské Zelezni¢ni sité, ale v soucasnosti se nevztahuje na vozy nepfepravujici cestujici, které jsou
uréeny k prepravé persondlu, ale nejsou urceny k pouziti pro osobni dopravu, v rdmci ptisobnosti TSI LOC&PAS.

Ut. vést. L 138, 26.5.2016, s. 44, ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2016/797 |oj.

Nafizeni Komise (EU) ¢. 1302/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému kolejovd
vozidla - lokomotivy a kolejova vozidla pro piepravu osob Zelezni¢niho systému v Evropské unii (Ut. vést. L 356, 12.12.2014, s. 228,
ELL http:[/data.europa.eu/eli/reg/2014/1302/0j).

Rozhodnuti Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2017/1474 ze dne 8. Cervna 2017, kterym se dopliiuje smérnice Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2016/797, pokud jde o konkrétni cile pro vypracovani, pfijeti a pfezkum technickych specifikaci pro
interoperabilitu (Uf. vést. L 210, 15.8.2017, s. 5, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec_del/2017/1474/oj).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/675/oj
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(13)

Stanoveni spole¢nych poZadavkd pro jedine¢nd povoleni usnadiiuje postup povolovani vozidel, kterd maji byt
provozovédna v celé siti Unie. Omezuje ztéZ spojenou s kontrolami, zkouskami a certifikaci pfed udélenim
povoleni, které jsou vyzadovany vnitrostitnimi pfedpisy, na naprosté minimum nezbytné k zajisténi kompatibility
trati se sitémi, jez dosud nebyly harmonizovéany. V rdmci této koncepce Zelezni¢ni podnik ziskdvé pii pouzivani
vozidel flexibilitu, je ovSem povinen provést kontrolu kompatibility trati.

Je proto nezbytné stanovit technické specifikace pro jedine¢né povoleni vozi nepfepravujicich cestujici, které jsou
urleny k ptepravé personalu, jako je vojensky persondl, Zelezni¢ni persondl nebo hasici.

Aby byl umoznén rychly postup povolovéni za ticelem uvedeni vozil, které jsou uréeny k ptepravé persondlu, na trh
v celé Unii, mély by byt zvldstni pozadavky vztahujici se na tyto vozy upraveny tak, aby odrdzely skute¢nost, Ze tyto
vozy budou provozovény v ramci nakladnich vlaki a nebudou ptistupné vefejnosti.

Dile byl zredukovin rozsah $védského zvlastniho piipadu tykajictho se detektorti horkobéznosti ndpravovych
lozisek, ¢imz se posili spolecné pozadavky na tirovni EU, a usnadni se tak postup povolovani vozidel.

Aby se zabranilo nutnosti uplatiiovat vnitrostdtni predpisy a umoznilo se jedine¢né povoleni vozli pro ptepravu
persondlu, mély by byt stanoveny omezené pozadavky, zejména pokud jde o maximdlni hmotnost na ndpravu
a maximalni rychlost. Vzhledem k vlastnostem vybaveni, které narusuje systémy detekce vlakil, musi byt v ptipadé
elektrického spojeni mezi vozem a lokomotivou stanoveno zvlastni omezeni. Aby se zajistilo, Ze viiz pro pfepravu
persondlu nezptisobi zddné naruSeni tratovych systéma detekce vlakd, mély by byt stanoveny specifikace
v technickém dokumentu agentury ERA. Tyto specifikace musi byt vymezeny tak, aby umoznovaly jedine¢né
povoleni vozi pro prepravu persondlu, aniz by bylo nutné uplatiovat vnitrostatni pfedpisy.

Nafizeni (EU) ¢. 1302/2014 by proto mélo byt odpovidajicim zptisobem zménéno.

Vozidla ur¢end k pouzit{ ve vlacich zajistujicich kyvadlovou pfepravu osobnich a ndkladnich automobilt spolu
s jejich fidi¢i a cestujicimi nejsou zahrnuta. Na uvedend vozidla — pfepravujici fidice a cestujici v silni¢nich
vozidlech - zapojend do vlaki zajistujicich kyvadlovou pfepravu silni¢nich vozidel by se méla vztahovat jind
ustanoven{ tohoto nafizeni tykajici se vozidel. TSI se nevztahuji na vozidla zapojend do vlakd zajistujicich
kyvadlovou pfepravu Fidi¢a a cestujicich v silni¢nich vozidlech.

Vzhledem k tomu, Ze pro posuzovani shody prvki interoperability nebo ovétovéani subsystémt neni vyZadovana
74dnd nova zvldstni pravomoc, nemélo by dojit k Zddné zméné, pokud jde o ozndmené subjekty pro ticely nafizeni
(EU) €. 1302/2014.

Provadéci rozhodnuti Komise 2011/665/EU (*), kterym se stanovi specifikace registru povolenych typt Zelezni¢nich
vozidel, by mélo byt zménéno tak, aby zahrnovalo i novy typ ,vozy pro pfepravu personalu®.

Opatfeni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem vyboru zfizeného podle ¢l. 51 odst. 1 smérnice
(EU) 2016/797,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Priloha natizeni (EU) ¢. 1302/2014 se méni v souladu s pfilohou I tohoto nafizeni.

() Provddéci rozhodnuti Komise 2011/665/EU ze dne 4. ffjna 2011 o evropském registru povolenych typl Zelezni¢nich vozidel

(Ut. vést. L 264, 8.10.2011, s. 32, ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2011/665/0j).

ELL http://data.europa.eufelijreg_impl/2025/675/oj
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Cldnek 2

Priloha provadéciho rozhodnuti 2011/665/EU se méni v souladu s piilohou I tohoto nafizeni.

Cldnek 3

Toto naifzeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizent je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouZzitelné ve vsech ¢clenskych stitech.

V Bruselu dne 4. dubna 2025.

Za Komisi
predsedkyné
Ursula VON DER LEYEN

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/675/oj
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PRILOHA I

Priloha nafizeni Komise (EU) ¢. 1302/2014 se méni takto:

1)

v bodé 2.2.2 ,Kolejovd vozidla“, na konci podbodu A odst. 3 se dopliiuje novy odstavec, ktery zni:

,Viz pro piepravu persondlu je vozidlo umoziujici pfepravu osob, které vsak neni urceno k pouziti pro osobni
dopravu.’

v bodé 2.3.1 , Typy kolejovych vozidel”, na konci podbodu A odst. 3 se dopliiuje novy odstavec, ktery zni:
,Vozy ptepravujici persondl (nepfepravujici cestujici) zapojené do vlaku neprovozujictho osobni dopravu:

Tento typ zahrnuje vozidla bez pohonu, kterd nejsou pfistupnd vefejnosti, pouzivand piedev§im pro piepravu
persondlu (napf. vojenského doprovodného persondlu, hasict, persondlu provozovatele infrastruktury nebo
zelezni¢niho podniku) a uréend k zapojeni do vlakd, které obvykle nejsou piistupné vefejnosti a nejsou urceny
k prepravé cestujicich; tato vozidla patii do ptisobnosti této TSI jako vozy pro pfepravu persondlu a mohou byt
povolena k uvedeni na trh, které nenf omezeno na urcitou oblast pouziti, za podminek uvedenych v bodé 7.1.1.6.

v bodé 4.2.12.2, za odstavec 27 se dopliiuje novy odstavec 28, ktery zni:

,28) U vozidel, na kterd se vztahuji podminky uvedené v bodé 7.1.1.6, se uvede soulad/nesoulad vozidla
s pozadavky odst. 13, 15, 26 a 27 bodu 7.1.1.6.1.

za bod 7.1.1.5.2 se dopliiuje novy bod 7.1.1.6, ktery zni:

,7.1.1.6 Podminky pro ziskdni povoleni typu vozidla ajnebo povoleni k uvedeni na trh vozl pro
ptepravu persondlu, které nejsou omezeny na urcitou oblast pouzit{

—_

) Bod 7.1.1.6 se vztahuje na vozy pro ptepravu persondlu definované v bodé 2.2.2 podbodé A odst. 3 za
podminek vymezenych v bodé 2.3.1 podbodé A odst. 3.

2) Podminky pro ziskdni povoleni typu vozidla ajnebo povoleni k uvedeni na trh, které neni omezeno na
urcitou oblast pouziti, jsou uvedeny v bodech 7.1.1.6.1, 7.1.1.6.2 a 7.1.1.6.3 jako dodatecné
pozadavky, které je tieba zahrnout do ES ovéfeni subsystému kolejovd vozidla. Tyto podminky se
povazuji za doplitkové k pozadavkim vymezenym v této TSI a musi byt splnény v celém rozsahu.

3) Bod 7.1.1.5 se nepouZzije.

4)  Pouziti nafizeni (EU) ¢. 1304/2014 se omezi na poZadavky na hluk pfi stdni a hluk pfi prijezdu, které
se posuzuji na zdkladé meznich hodnot platnych pro motorové ucelené jednotky (DMU) stanovené
v bodé¢ 4.2.1 tabulce 2 pfilohy nafizeni (EU) ¢. 1304/2014.

5) Splnéni podminek uvedenych v bodé 7.1.1.6.1 je povinné.

6) Splnéni podminek uvedenych v bodé 7.1.1.6.2 je nepovinné; povinné je pouze v piipadé, Ze vozy pro
pfepravu persondlu jsou uréeny k pouZiti ve volném obéhu.

7)  Splnéni podminek uvedenych v bodé 7.1.1.6.3 je nepovinné; povinné je pouze v pfipadé, Ze vozy pro
piepravu persondlu ve volném obéhu jsou urceny k zapojeni do vlakd osobni dopravy.

7.1.1.6.1 Podminky platné pro vozy pro piepravu persondlu uréené k pouZiti v pfedem definovanych sestavach

1)  Vozidlo musi odpovidat vozidlu (jak je definovdno v této TSI), které se sklddd pouze ze subsystému
kolejova vozidla bez nainstalovaného palubniho CCS.

2)  Vozidlo je bez pohonu.

ELL http://data.europa.eufelijreg_impl/2025/675/oj
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13)

14)

15)

Vozidlo musi byt uréeno k provozu na alesponi jednom z nasledujicich rozchodii koleje:
a) 1435mm;
b) 1668 mm;

¢) 1520 mm, 1524 mm a 1600 mm. Pokud plati zvldstni ptipady podle kapitoly 7 nebo
vnitrostatni pfedpisy v souladu s otevienymi body uvedenymi v dodatku I, které nejsou uvedeny
v bodé 7.1.1.6.1, jsou vozidla vylouCena z pouziti povoleni, které neni omezeno na urcitou
oblast pouziti.

Vozidlo musi byt kromé kategorie kolejovych vozidel P-I v souladu také s kategorii F-I pro viechny
piipady podélného zatizeni podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index [1]. Déle se provadi
ovéfeni bezpecné jizdy za piisobeni podélnych tlakovych sil v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku J-1, index [75].

Vozidlo musi byt vybaveno kovanymi a vdlcovanymi koly posouzenymi v souladu s bodem 6.1.3.1.
Vozidlo musi byt vybaveno koly o minimalnim prdméru nad 760 mm.

Vozidlo musi byt kompatibilni s ndsledujicim tiklonem kolejnice: 1/20, 1/30 a 1/40. Nekompatibilita
s jednim nebo vice tiklony kolejnice vylucuje dotéenou sit (sité) z oblasti pouziti.

Vozidlo musi byt prohldseno za shodné s jednou z ndsledujicich vztaznych linif obrysu: G1, GA, GB,
GC nebo DE3, v¢etné téch, které se pouzivaji pro spodni ¢ast GI1, GI2 nebo GI3.

Vozidlo mus{ mit maximalni hmotnost na ndpravu 22,5 tuny.
Vozidlo musi mit maximalni rychlost 140 km/h nebo nizsi.
Vozidlo musi byt alespon kategorie A uvedené v bodé 4.1.4.

Vozidlo musi byt vybaveno zafizenim pro samostatnou evakuaci pro viechny osoby ve vlaku, které
spliiuje specifikace v bodé 4.7.1 nafizeni (EU) ¢. 1303/2014.

Vybaveni vozidla zvukovym komunika¢nim systémem specifikovanym v bod€ 4.2.5.2 neni povinné.
V takovém piipadé se k zajisténi komunikace zavedou provozni prostfedky. Soulad/nesoulad
s bodem 4.2.5.2 se zaznamend do technické dokumentace popsané v bodé 4.2.12.2.

Vozidlo musi byt v souladu s bodem 4.2.5.3 s vyjimkou téchto bodu:
— Body 4.2.5.3.2 odst. 3 az 4.2.5.3.2 odst. 5 se nepouZiji.
— Bod 4.2.5.3.3 odst. 1 se nepouZije.

— Bod 4.2.5.3.3 odst. 2 se pouzije, pokud je vozidlo pfipojeno k lokomotivé kompatibilni se
signdlem k aktivaci nouzové signalizace pro cestujici. V piipadé, Ze vozidlo neni pfimo
pfipojeno k lokomotivé, se pfi aktivaci nouzové signalizace automaticky aktivuje nouzova brzda.

— Bod 4.2.5.3.4 se nepouZije.
— Bod 4.2.5.3.5 se nepouZije.

— Bod 4.2.5.3.6 se nepouzije. Misto toho, pokud systém nouzové signalizace pro cestujici
nefunguje bud’ v disledku dmyslného vypnuti ze strany persondlu, nebo z divodu technické
zdvady, musi to byt persondlu pfepravovanému ve vozidle trvale signalizovano.

Vybaveni vozidla komunikaénim zafizenim pro cestujici specifikovanym v bodé 4.2.5.4 neni
povinné. V takovém piipadé se k zajisténi komunikace zavedou provozni prostfedky. Soulad|
nesoulad s bodem 4.2.5.4 se zaznamend do technické dokumentace popsané v bodé 4.2.12.2.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/675/oj
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16)

17)

18)

19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)

26)

Vozidlo musi byt v souladu s bodem 4.2.5.5 s vyjimkou téchto bodu:

— Bod 4.2.5.5.2 odst. 6 by mél znit takto: ,Pro ucely tohoto bodu se ,persondlem vlaku“ rozumi
jeden ¢len persondlu ve vlaku nebo pfepravovany persondl, ktery odpovidd za kontroly
souvisejici se systémem dvefi.”

— Bod 4.2.5.5.7 se nepouZije.

— Bod 4.2.5.5.9 odst. 1 se pouZije bez omezeni rychlosti pro dané zafizeni. Zafizen{ je aktivni
neustdle.

Pokud je vozidlo vybaveno mazniky okolkd, musi byt mozné je aktivovat/deaktivovat v souladu se
specifikaci uvedenou v dodatku J-2, index [A].

Pokud je vozidlo vybaveno kolejnicovou brzdou s vifivymi proudy, musi byt mozné ji aktivovat|
deaktivovat v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-2, index [A].

Pokud je vozidlo vybaveno magnetickou kolejnicovou brzdou, musi byt mozné ji aktivovat|
deaktivovat v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-2, index [A].

Vozidla vybavend brzdovym systémem EN-UIC musi byt zkousena v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku J-1, index [71].

Vozidlo musi byt v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-2, index [A].
Vlastnosti vozidla musi byt v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-2, index [F].

Elektrickd rozhrani mezi vozidly a komunika¢ni protokoly musi byt popsany v obecné dokumentaci
uvedené v bodé 4.2.12.2 odst. 3a s odkazem na pouzZité normy nebo jiné normativni dokumenty.

Riziko narudeni tratovych systémt detekce vlakii elektrickym palubnim zafizenim musi byt
zmirnéno fazenim vlaku. V piipadé elektrického spojeni mezi vozem a lokomotivou se za
pfedpoklad shody povazuje pouziti nejvyse dvou z téchto vozidel ve vlaku, pohdnénych nejvyse
jednou lokomotivou, pokud je zbyvajici fazeni vlaku bez elektrického pohonu.

Komunikaéni sité musi byt v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [53].

U vozidel urcenych k provozu na rozchodu 1 435 mm je tfeba vzit v Givahu také ndsledujici zvlastni
piipady:

a) Soulad/nesoulad s pozadavky tykajicimi se monitorovani stavu napravovych loZisek zafizenim
umisténym podél trati podle bodu 7.3.2.3 se zaznamend do technické dokumentace popsané
v bod¢ 4.2.12.2. Nesoulad s pozadavky vyloudi z oblasti pouZiti Francii a/nebo Svédsko.

b) U vozidel uréenych k provozu v Némecku na tratich se sklonem nad 40 %o se soulad/nesoulad
s pozadavky stanovenymi v dokumentu uvedeném v dodatku J-2, index [D] zaznamend do
technické dokumentace popsané v bodé 4.2.12.2. Nesoulad s pozadavky nebrdni piistupu
vozidla do vnitrostatni sité.

¢) U vozidel ur¢enych k provozu v Rakousku na specifickych tratich stanovenych v dokumentu
uvedeném v dodatku J-2, index [G] se pro bezpe¢ny provoz na téchto tratich tepelnd kapacita
brzd ovéi s ndsledujicim referen¢nim pfipadem: kritéria Taury-jih — konstantni sklon 28 %o
v délce 25 km a pfi maximdlni rychlosti 100/110 km/h. Nesoulad s poZadavky nebrani p¥istupu
vozidla do vnitrostatni sité, ale md za ndsledek omezeni p¥istupu na tyto specifické aseky.

ELL http://data.europa.eufelijreg_impl/2025/675/oj
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27)

28)

29)

30)

d) U vozidel ur¢enych k provozu v Rakousku se pti ovétovani pozadavku na geometrii kontaktu
kola a kolejnice kromé bodu 4.2.3.4.3 déle zohledni tyto charakteristiky sité:

V<160 km/h: 0,7 < tanye < 0,8

Soulad/nesoulad s pozadavky se zaznamend do technické dokumentace popsané v bodé
4.2.12.2. Nesoulad s pozadavky md za ndsledek omezeni rychlosti vozidla.

e) U vozidel urCenych k provozu v Némecku se pfi ovéfovani pozadavku na geometrii kontaktu
kola a kolejnice kromé bodu 4.2.3.4.3 dile zohledni tyto charakteristiky sité:

V <160 km/h: tan ye < 0,8

Soulad/nesoulad s pozadavky se zaznamend do technické dokumentace popsané v bodé
4.2.12.2. Nesoulad s pozadavky mé za ndsledek omezeni rychlosti vozidla.

f) U vozidel uréenych k provozu v Rakousku musi byt bezpe¢nost jizdy na trati s oblouky
o poloméru oblouku mensim nez 250 m ovéfena v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku
J-1, index [9]. Soulad/nesoulad s pozadavky se zaznamend do technické dokumentace popsané
v bodé 4.2.12.2. Nesoulad s pozadavky md za ndsledek omezeni pfistupu na traté stanovené
v dokumentu uvedeném v dodatku J-2, index [G].

U vozidel uréenych k provozu na rozchodu 1 668 mm je soulad s body 7.3.2.5 a 7.3.2.6 povinny a je
tfeba vzit v ivahu nésledujici zvlastni ptipady:

a) Soulad/nesoulad se zvlastnim piipadem tykajicim se podvozkii uréenych k provozu na rozchodu
1668 mm definovanym v bod¢ 7.3.2.5a se zaznamend do technické dokumentace popsané
v bodé 4.2.12.2. Pfi nesouladu je $panélskd sif o rozchodu 1668 mm vyloucena z oblasti
pouziti.

Nesoulad s nékterou zvlastni podminkou ochrany Zivotniho prostfedi stanovenou v bodé 7.4 md za
nasledek omezeni pouzivani sité, pro kterou byla dand zvlastni podminka stanovena, nikoli vak
vyloucent této sité z oblasti pouZiti.

Vozidlo se oznadi v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [5].

U vozl pro pfepravu persondlu je pii detekci pozdru aktivovdn akusticky a opticky varovny signal
v celém voze. Akusticky signdl musi byt dostate¢ny, aby vzbudil ptepravovany personal. Signdl musi
byt v prostoru, ve kterém ma varovat, jasné viditelny a slysitelny.

7.1.1.6.2 Dalsi volitelné podminky platné pro vozy pro piepravu persondlu urcené k pouziti ve volném obéhu

1)

Tyto podminky platf navic k bodu 7.1.1.6.1.

Splnéni ndsledujictho souboru podminek stanovenych v odstavcich 2 az 10 je nepovinné a jeho
cilem je pouze usnadnit vyménu vozidel urcenych k pouziti ve vlakovych sestavch, které nejsou
definovédny ve fézi névrhu, tj. vozidel pro volny obéh. Dodrzovéani téchto ustanoveni nezarucuje
tplnou zaménitelnost vozidel a nezbavuje Zelezni¢ni podnik odpovédnosti za pouzivini téchto
vozidel ve vlakové sestavé podle definice v bodé 6.2.7. Pokud si Zadatel zvoli tuto mozZnost,
ozndmeny subjekt posoudi shodu v rdmci postupu ES ovéfeni. Ta bude uvedena na certifikdtu
a v technické dokumentaci.

Vozidlo musi byt vybaveno manudlnim spfahovacim systémem podle definice v bodé 4.2.2.2.3
pism. b) a bodé 5.3.2.
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10)

Vozidlo musi byt vybaveno brzdovym systémem EN-UIC podle definice ve specifikaci uvedené
v dodatku J-1, index [12] a index [70]. Brzdovy systém musi byt zkousen v souladu se specifikact
uvedenou v dodatku J-1, index [71].

Vozidlo musi spliiovat pozadavky této TSI minimdlné v teplotnim rozmezi T1 (25 °C az +40 °C;
nomindlni) podle definice v bodé 4.2.6.1 a ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [18].

Na koncovych svétlech pozadovanych v bodé 4.2.7.1 musi byt umistény pevné koncovky.

Pokud je vozidlo vybaveno mezivozovym pfechodem, musi tento pfechod spliovat specifikace
uvedené v dodatku J-1, index [54].

,Jednopdlové“ napdjeni musi byt v souladu s bodem 4.2.11.6 odst. 2.
Fyzické rozhrani mezi vozidly pro pfenos signdlti musi zajistovat, aby kabel se zdstrckou minimdlné
jednoho vedeni byl kompatibilni s 18Zilovym kabelem definovanym na stitku 2 specifikace uvedené

v dodatku J-1, index [61].

Zaf{zeni na ovladdni dvefi uvedené v bod¢ 4.2.5.5.3 musi byt v souladu se specifikacemi popsanymi
v dodatku J-1, index [17].

7.1.1.6.3 Podminky platné pro vozy pro piepravu persondlu uréené k zapojeni do vlakd osobni dopravy

1)

2)

3)

Tyto podminky plati navic k bodtim 7.1.1.6.1 a 7.1.1.6.2 pro vozidla, kterd mohou byt pfi neobsazeni
zapojena do vlaku osobni dopravy.

Za ptedpoklad shody se povazuje fazeni vlaku s vozem pro piepravu persondlu na konci vlaku a bez
elektrického pohonu.

Vozidlo musi byt kategorie A nebo kategorie B. Vozidla kategorie B musi byt vybavena p¥ickami
vypliwjicimi cely priifez vozu v souladu s bodem 4.2.10.3.4 odst. 3;*

5) v bodé 7.3.2.3, pro zvlastni piipad Svédska se tabulka 19 mén takto:

,Tabulka 19

Cilovd a zakdzand z6na pro vozidla, kterd maji byt provozovina ve Svédsku

Yra [mm]

Wra [mm] Lra [mm] Ypz [mm] Wz [mm] Lpz [mm]

905 £ 20

> 40 celd 905 > 100 > 500°

6) v dodatkuJ se tabulka J-1 méni takto:

n[I]

EN 12663-1:2010+A1:2014

7z 2

Zelezni¢ni aplikace — Pevnostni poZadavky na konstrukce skiini kolejovych vozidel - Cdst 1:
Lokomotivy a vozidla osobni dopravy (a alternativni metoda pro ndkladni vozy)

[1.9] Konstrukéni pevnost Bod 7.1.1.6.1 | 5.2
odst. 4
[5] EN 15877-2:2013
Zeleznitni aplikace — Oznaleni Zeleznicnich vozidel — Cdst 2:
Vnéjsi znaceni osobnich vozii, hnacich jednotek, lokomotiv
a specidlnich vozidel
[5.2] Osobni vozy urcené k pouzit{ ve volném obéhu Bod 7.1.1.5.1 | 4.4
. T oz coo odst. 23
Vozy pro pfepravu persondlu urcené k pouziti v pfedem
definovanych sestavich Bod 7.1.1.6.1
odst. 29
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[9] EN 14363:2016+A2:2022
Zeleznitni aplikace — Zkouseni a simulace pro schvalovdni Yeleznicnich vozidel z hlediska
jizdnich vlastnosti — Jizdni chovdni a staciondrni zkousky
[9.12] Dynamické chovani za jizdy na obloucich o poloméru mensim | Bod 7.1.1.6.1 | 4,5,7
nez 250 m odst. 26 pism.
[12] EN 14198:2016+A1:2018+A2:2021
Zeleznicni aplikace — Brzdéni — PoZadavky na brzdovy systém vlakii taZenych lokomotivou
[12.2] Osobni vozy uréené k pouziti ve volném obéhu Bod 7.1.1.5.2 | 5.3.2.6, 5.4
. e " ) y odst. 3
Vozy pro piepravu personalu uréené k pouziti ve volném obéhu
Bod 7.1.1.6.2
odst. 4
[17] EN 14752:2019+A1:2021
Zeleznicni aplikace — Bocni vstupni systémy kolejovych vozidel
[17.4] Osobni vozy uréené k pouziti ve volném obéhu — zafizenina | Bod 7.1.1.5.2 | 5.1.1,5.1.2,
ovlddani dvef{ odst. 9 5.1.5,5.1.6
Vozy pro piepravu personalu urcené k pouziti ve volném obéhu | Bod 7.1.1.6.2
— zafizeni na ovladani dvei{ odst. 10
[18] EN 50125-1:2014
Drdzni zatizeni — Podminky prostiedi pro zaiizeni — Cdst 1: Drdzni vozidla a jejich za¥izeni
[18.3] Podminky prostfedi — teplota Bod 7.1.1.5.2 | 4.3
odst. 4
Bod 7.1.1.6.2
odst. 5
[54] EN 16286-1:2013
Zeleznieni aplikace — Zafizeni pro piechod mezi vozidly —
Cdst 1: Hlavni aplikace
[54.1] Mezivozové pfechody — mezikomunikaéni spojeni okolk Bod 7.1.1.5.2 | Piilohy
odst. 6 AaB
Bod 7.1.1.6.2
odst. 7
[53] IEC 61375-1:2012
Elektronickd drdzni zafizeni — Vlakovd komunikacni sit (TCN) — Cdst 1: Obecnd architektura
[53.1] Komunikaéni sité Bod 7.1.1.5.1 | 5,6
odst. 18
Bod 7.1.1.6.1
odst. 25
[61] IRS UIC 50558:2017
Zeleznicni aplikace — Kolejovd vozidla — Rozhrani kabelii ddlkového ¥izeni a datovych
pfenosii — Standardni technické parametry
[61.1] Fyzické rozhrani mezi vozidly pro pfenos signdli Bod 7.1.1.5.2 | 7.1.1
odst. 8
Bod 7.1.1.6.2
odst. 9

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/675/oj



CS

UF. vést. L, 7.4.2025

[70] UIC 541-6:2010-10
Brzdy — Elektropneumatickd brzda a nouzovd signalizace pro cestujici u vozidel pouZivanych
v taZenych soupravich
[70.1] Osobni vozy urené k pouziti ve volném obéhu Bod7.1.1.5.2 | 3,7
. e f Co . ; odst. 3
Vozy pro piepravu persondlu urcené k pouZiti ve volném obéhu
Bod 7.1.1.6.2
odst. 4
[71] EN 17065:2018
Zelezni¢ni aplikace — Brzdéni — Postup zkousky u osobnich vozit
[71.1] Osobni vozy uréené k pouziti v pfedem definovanych sestavach | Bod 7.1.1.5.1 | 5,6
. p L o odst. 13
Vozy pro pfepravu persondlu urcené k pouziti v pfedem
definovanych sestavach Bod 7.1.1.6.1
Vozy pro piepravu persondlu urcené k pouZiti ve volném obéhu odst. 20
Bod 7.1.1.6.2
odst. 4
[75] EN 15839:2024
Zeleznitni aplikace — Zkouseni a simulace pro schvalovdni Zeleznicnich vozidel z hlediska
jizdnich vlastnosti — Jizdni bezpecnost za piisobeni podélné tlakové sily
[75.1] Ovéteni bezpecné jizdy za pisobeni podélnych tlakovych sil Bod 7.1.1.6.1 | VSechny*

odst. 4

v dodatku J se tabulka J-2 méni takto:

#[A] ERA/ERTMS/033281 - V. 5.0
Rozhrani mezi tratovym subsystémem fizeni a zabezpeCeni a ostatnimi subsystémy
TSI CCS, dodatek A, tabulka A.2, index [77]
Podminky pro jedine¢né povoleni 7.1.1.5
Podminky platné pro vozy pro pfepravu persondlu urcené k pouziti v pfedem definovanych 7.1.1.6
sestavich
[A.22] | Vozidlo vybavené mazniky okolkd Bod 7.1.1.5 odst. 10 3.1.5
Bod 7.1.1.6.1 odst. 17
[A.23] | Vozidlo vybavené kolejnicovou brzdou s vifivymi proudy Bod 7.1.1.5.1 odst. 11 | 3.2.3
Bod 7.1.1.6.1 odst. 18
[A.24] | Vozidlo vybavené magnetickou kolejnicovou brzdou Bod 7.1.1.5.1 odst. 12 | 3.2.3
Bod 7.1.1.6.1 odst. 19
[A.25] Konstrukce vozidla Bod 7.1.1.5.1 odst. 15 | 3.1
Bod 7.1.1.6.1 odst. 21
[D.1] Vozidla uréend k provozu v Némecku na tratich se sklonem nad | Bod 7.1.1.5.1 odst. 20 | Pislusny
40 %o pism. f) bod
Bod 7.1.1.6.1 odst. 26
pism. b)

10/12
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[F] Pozadavky na vozy pro pfepravu persondlu zajistujici kompatibilitu se systémy detekce vlaki
ERA/TD/[2025-01/PECA v1.0

[F.1] Kompatibilita voz{ pro pfepravu persondlu se systémy detekce | Bod 7.1.1.6.1 odst. 22 | VSechny
vlakl

[G] Anforderungskatalog Triebfahrzeuge, Triebziige und Reisezugwagen OBB-INFRA RW 50.02.01
(verze z 27. 6. 2024)

[G.1] Tepelnd kapacita brzd Bod 7.1.1.6.1 odst. 26 | 6.1.3

pism. c)

[G.2] Bezpecnost jizdy na oblouku o poloméru oblouku mensim nez | Bod 7.1.1.6.1 odst. 26 | Dodatek 6“

250 m pism. f)
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PRILOHA II

V piiloze 11l rozhodnuti 2011/665/EU, v tabulce, ve sloupci ,Kategorie“ se druhd kategorie , TaZend vozidla pro cestujici
nahrazuje kategorii ,Tazend vozidla“ a u kédu 32 se ve sloupci ,Skupina“ slovo ,Vyhrazeno“ nahrazuje slovy ,Viz pro
pfepravu persondlu®.
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