RN Uredni véstnik CS
B Evropské unie Rada L
2025/656 18.6.2025

NARIZENI KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI (EU) 2025/656
ze dne 2. dubna 2025,

kterym se méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 20231804, pokud jde o normy pro
bezdritové dobijeni, elektricky silni¢ni systém, komunikaci vozidlo-sit a dodivky vodiku pro
silni¢ni vozidla

EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/1804 ze dne 13. zafi 2023 o zavddéni infrastruktury pro
alternativni paliva a o zruSeni smérnice 2014/94/EU ('), a zejména na ¢l. 21 odst. 3 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto diivodiim:

(1)

Komise mtize zménit ptilohu II nafizeni (EU) 2023/1804 o technickych specifikacich s cilem zavést nové technické
specifikace nebo aktualizovat odkazy na normy stanovené v uvedené pfiloze, aby umoznila plnou technickou
interoperabilitu dobijeci a ¢erpaci infrastruktury, pokud jde o fyzické pfipojeni, komunika¢ni vymény a piistup pro
osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Podle ¢l. 21 odst. 2 nafizeni (EU) 2023/1804 muZe Komise pozadat evropské normalizaéni organizace, aby
vypracovaly evropské normy stanovujici technické specifikace pro oblasti uvedené v piiloze II uvedeného nafizeni,
pro néz Komise nepfijala zddné spole¢né technické specifikace.

V roce 2022 Komise podle ¢l. 10 odst. 1 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1025/2012 () pozidala
Evropsky vybor pro normalizaci (CEN) a Evropsky vybor pro normalizaci v elektrotechnice (CENELEC), aby
vypracovaly a pfijaly odpovidajici evropské normy, pokud jde o informaéni vyménu a dodavky elektiiny a vodiku
pro silni¢n{ a ndmoini dopravu a vnitrozemskou plavbu (M-581) (¥).

Dopisem ze dne 17. Cervence 2024 informovaly vybory CEN a CENELEC Komisi, Ze nékteré pozadované
normalizacni prace byly dokonceny. CEN a CENELEC doporucily Komisi, aby tyto normy zahrnula do pravniho
ramce Unie. Technické specifikace uvedené v ptiloze Il nafizeni (EU) 2023/1804 by mély tato doporuceni odrdzet.

Aby bylo mozné bez problémi pouzivat vozidla na alternativni paliva v celé Unii, méla by technickd ustanoveni
tykajici se ,interoperability striktné odkazovat na schopnost vefejné pistupnych i soukromych dobijecich boda
a vydejnich stojant na alternativni paliva dodavat energii, kterd je slucitelnd se vSemi ptislusnymi technologiemi
vozidel.

Technické specifikace pro bézné dobijeci body na stejnosmérny proud pro elektrickd vozidla jsou v soucasné dobé
zahrnuty do bodu 1.2 piilohy II natizeni (EU) 2023/1804, ktery se tykd technickych specifikaci pro vysoce vykonné
dobijeci body, aviak mély by byt zahrnuty do bodu 1.1 piilohy II. Ndzvy bodt 1.1 a 1.2 by mély byt rovnéz
zménény, aby se vyjasnilo, Ze se vztahuji pouze na lehkd elektrickd vozidla.

Ut. vést. L 234, 22.9.2023, s. 1, ELL http://data.europa.eu/elifreg/2023/1804/oj.
Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1025/2012 ze dne 25. fjna 2012 o evropské normalizaci, zméné smérnic

Rady 89/686/EHS a 93/15/EHS a smérnic Evropského parlamentu a Rady 94/9/ES, 94/25/ES, 95[/16[ES, 97/23[ES, 98/34[ES,
2004/22[ES, 2007/23[ES, 2009/23/ES a 2009/105/ES, a kterym se rusi rozhodnuti Rady 87/95/EHS a rozhodnuti Evropského

parlamentu a Rady ¢. 1673/2006/ES (Ut. vést. L 316, 14.11.2012, s. 12, ELL http://data.europa.culelijreg/2012/1025/oj).

Provédéci rozhodnuti Komise o zddosti o normalizaci podané evropskym normaliza¢nim organizacim, pokud jde o komunikaéni

vyménu a dodavky elektfiny a vodiku pro silni¢ni a ndmofni dopravu a vnitrozemskou plavbu na podporu smérnice 2014/94/EU

a jeji planované revize v ramci balicku ,Fit for 55“ (M-581) (C(2022) 1710).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_del/2025/656/0j
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Vybory CEN a CENELEC informovaly Komisi, Ze normy pro bézné a vysoce vykonné dobijeci body pro elektrickd
vozidla uvedené v bodech 1.1 a 1.2 p#ilohy II nafizeni (EU) 2023/1804 by mély byt aktualizoviny z diivodu zmény
nizvu. Jde o nahrazeni pojmu ,pozadavky na zaménitelnost”, které norma nefesila, pojmem ,pozadavky na
kompatibilitu“. Novymi verzemi piislusnych ¢dsti normy, které by se pfinejmensim mély uplatiiovat na tyto nové
instalované nebo renovované dobijeci body, jsou EN IEC 62196-2:2022 a EN IEC 62196-3:2022. Aby se zabranilo
mozné vyméné aktudlné fungujictho hardwaru, mély by stdvajici bézné a vysoce vykonné dobijeci body nadéle
spliiovat piislusné ¢asti normy EN IEC 62196-2:2017 a EN IEC 62196-3:2014, dokud nebudou renovovany.

Cést normy EN IEC 61851-1:2019 popisuje ¢tyfi mozné rezimy dobijeni (rezimy 1, 2, 3 a 4). Tyto rezimy dobfjeni
zahrnuji dileZzité provozni charakteristiky, funkce a technické podminky souvisejici s dobijecim bodem, jako jsou
hlediska elektrické bezpecnosti a provozni charakteristiky, které musi elektrickd vozidla spliovat, aby se mohla
bezpecné a uspésné dobijet. V zdjmu snadného trintho vykladu by mély byt do uvedeného nafizeni spolu
s pHslusnymi normami zahrnuty rizné rezimy dobijeni souvisejici s normami pro dobijeci body stanovenymi
v ptiloze II nafizeni (EU) 2023/1804.

Vybory CEN a CENELEC informovaly Komisi, Ze pro téely interoperability by mélo byt povoleno, aby soukromé
bézné dobijeci body na st¥idavy proud pro elektrickd vozidla byly rovnéz vybaveny zdsuvkami pro dobfjeni v rezimu
2 v souladu s ¢dsti normy IEC 60884-1:2022. C4st 1 uvedené normy by se méla vztahovat na vidlice a pevné nebo
pfenosné zdsuvky pouze pro dobijeni na st¥idavy proud, urcené pro domdacnost a podobné téely, bud ve vnitfnich,
nebo ve venkovnich prostordch, kde rezim 2 zahrnuje ovlddaci a ochranné zafizeni na kabelu (IC-CPD), které
zajistuje ochranu, ovladani a bezpe¢né nastaveni vykonu.

Definice ,dobijectho bodu“ v ¢l. 2 bodé 48 natizeni (EU) 2023/1804 zahrnuje zafizeni s vystupnim vykonem 3,7 kW
nebo niz$im, jejichZ primdrnim tcelem je dobijeni elektrickych vozidel v rezimu 2. Tato zafizeni by proto méla byt
rovnéz zahrnuta do bodu 1.1 pfilohy II nafizeni (EU) 2023/1804. Pro tclely interoperability by soukromé bézné
dobijeci body na stiidavy proud, jejichz primdrnim tlelem je dobijeni elektrickych vozidel, mély byt vybaveny
alespont zdsuvkami nebo vozidlovymi konektory typu 2 pro dobijeni v rezimu 3, jak je popsdno v normé EN IEC
62196-2:2022. Alternativné, pokud je jejich vystupni vykon 3,7 kW nebo niz3i a jejich primdrnim Géelem je
dobijeni elektrickych vozidel vyhradné v rezimu 2, mély by byt vybaveny alespoti zdsuvkami pro dobijeni v rezimu
2 v souladu s normou IEC 60884-1:2022.

Vybory CEN a CENELEC informovaly Komisi, Ze normy pro dobijeci body pro elektrickd vozidla kategorie L uvedené
v bodech 1.3 pism. a) a b) piilohy II nafizeni (EU) 2023/1804 by mély byt aktualizovany. U normy v bodé 1.3 pism.
a) je aktualizace nutnd z divodu zmény ndzvu, aby se nahradil pojem ,pozadavky na zaménitelnost“. U normy v bodé
1.3 pism. b) je aktualizace nutnd k zaclenéni nékolika technickych zdokonaleni, véetné vyjasnéni definic, jimiz se
norma nezabyvd, pojmem ,poZadavky na kompatibilitu“. Novymi verzemi pfislusnych ¢asti norem jsou EN IEC
62196-2:2022 a IEC 60884-1:2022. Ndzev bodu 1.3 by mél byt rovnéz zménén, aby bylo jasné, Ze v souvislosti
s nafizenim (EU) 2023/1804 se vztahuje pouze na elektrickd vozidla kategorie L. Vzhledem k tomu, Ze toto nafizeni
méni ndzvy boda 1.1 a 1.2 pfilohy II naf{zeni (EU) 2023/1804, mélo by se v bodé 1.3 uvedené piilohy rovnéz
odkazovat na relevantni ¢asti normy pro bézné a vysoce vykonné dobijeci body na st¥idavy i stejnosmérny proud,
které se vztahuji na elektrickd vozidla kategorie L, nebot ty pro tato vozidla zistdvaji v platnosti. Aby se zabranilo
mozné vyméné aktudlné fungujictho hardwaru, mél by se pfechod téchto ¢asti normy na nové verze EN IEC
62196-2:2022 a EN IEC 62196-3:2022 pro nové instalované a renovované dobijeci body podle bodt 1.3.2 a 1.3.3
piilohy II nafizeni (EU) 2023/1804 fidit stejnym pfistupem jako u dobijecich bodii podle bodt 1.1 a 1.2 uvedené
piflohy. Zmény ndzvh a oblasti piisobnosti boda 1.1, 1.2 a 1.3 piilohy II natizeni (EU) 2023/1804 jsou nezbytné
k dosaZeni jasn&jsi prezentace norem platnych pro jednotlivé kategorie vozidel.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_del/2025/656/0j
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Dobijeni elektrickych vozidel v rezimu 2 by mélo byt mozné pomoci standardni zdsuvky v kazdém ¢lenském staté.
Proto by mél byt zajistén soulad dobijecich bodii se zdsuvkami podle ¢dsti normy IEC 60884-1:2022, jak je
pozadovino podle bodu 1.1 a bodu 1.3 pism. b) p¥ilohy II nafizeni (EU) 2023/1804, pokud jsou zdsuvky dobijecich
bodt v souladu s vnitrostdtnim systémem ¢lenského stdtu, v némz je dobijeci bod zavadén, na zdkladé ¢dsti normy
IEC 60884-1:2022. Vyrobky, véetné zdsuvek pro elektrické dobfjeni, musi byt v souladu s nafizenim Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2023/988 (%.

Vybory CEN a CENELEC informovaly Komisi, Ze z divodu zmény ndzvu by mély byt aktualizovdny normy pro bézné
a vysoce vykonné dobijeci body pro elektrické autobusy, které jsou uvedeny v bodé 1.4 prilohy II nafizeni
(EU) 2023/1804. Jde o nahrazeni pojmu ,pozadavky na zaménitelnost, které norma nefesila, pojmem ,pozadavky
na kompatibilitu“. Novymi verzemi piislusnych ¢dsti normy, které by se mély alespont vztahovat na tyto nové
instalované nebo renovované dobijeci body, jsou EN IEC 62196-2:2022 a EN IEC 62196-3:2022. Aby se zabranilo
mozné vyméné aktudlné fungujictho hardwaru, mély by stdvajici bézné a vysoce vykonné dobijeci body nadéle
spliiovat piislusné ¢asti normy EN IEC 62196-2:2017 a EN IEC 62196-3:2014, dokud nebudou renovovany.

Vzhledem k jiz probihajicimu zavadéni dobijeci infrastruktury pro tézkd elektrickd vozidla je nezbytné stanovit
piislusné spolecné technické specifikace, aby byla zajisténa interoperabilita této infrastruktury. Do doby, nez budou
piijaty piislusné kone¢né normy obsahujici technické specifikace pro Megawatt Charging System (MCS), je nezbytné
zajistit interoperabilitu dobijeci infrastruktury tak, aby byla schopna dodavat elektfinu lehkym i tézkym elektrickym
vozidlim. Za timto t¢elem by podle bodu 1.6 p#ilohy II nafizeni (EU) 2023/1804 mély byt vysoce vykonné dobijeci
body na stejnosmérny proud pro lehkd i té7ka elektrickd vozidla vybaveny vozidlovymi konektory kombinovaného
systému dobfijeni ,Combo 2“ pro dobijeni v rezimu 4, jak je popsdno v &isti normy EN IEC 62196-3:2022. Tato
norma by se vSak neméla vztahovat na dobijeci infrastrukturu urCenou vyhradné pro tézkd vozidla a vybavenou
vyhradné systémem MCS, nebot piislusné technické specifikace budou zavedeny v nafizeni (EU) 20231804, jakmile
bude dokoncena normaliza¢ni prace ohledné systému MCS.

Vybory CEN a CENELEC informovaly Komisi o normdch, které se doporucuje uplatiiovat v pfipadé dobijecich bodt
pro indukéni statické bezdrdtové dobijeni lehkych elektrickych vozidel. Podle bodu 1.7 piilohy II nafizeni
(EU) 2023/1804 by se na tyto dobijeci body mély uplatiiovat ¢dsti norem EN IEC 61980-1:2021, EN IEC
61980-2:2023 a EN IEC 61980-3:2022.

Za Gcelem potvrzeni bezpe¢ného, zabezpeceného a interoperabilniho trzniho provadéni ¢asti 1, 2 a 3 normy EN [EC
61980 byly prototypy systémi bezdritového prenosu energie (WPT) vyvinuté pro indukéni statické bezdratové
dobijeni lehkych elektrickych vozidel testovany Spole¢nym vyzkumnym stfediskem Komise v souladu s metodikami
stanovenymi v téchto ¢dstech normy. Vysledky zkousek potvrzuji, ze prototypy systému WPT spliuji limity
stanovené v &astech 1, 2 a 3 normy EN IEC 61980, a Ze je proto vhodné tuto normu zavést do nafizeni
(EU) 2023/1804.

Vybory CEN a CENELEC informovaly Komisi o normdch, které se doporucuje uplatiiovat v pipadé pozemniho
zdroje dynamického napdjeni prostfednictvim vodivych kolejnic pro lehkd a tézkd elektrickd vozidla. Na tuto
dobijeci infrastrukturu by se méla vztahovat technickd specifikace CLC/TS 50717:2022.

Vybory CEN a CENELEC informovaly Komisi o normdch, které se doporucuje uplatiovat v piipadé vefejné
pistupnych dobijecich bod pro komunikaéni rozhrani vozidlo-sit pro silni¢ni vozidla a které by mély byt
stanoveny v bod€ 2.1 ptilohy II nafizeni (EU) 2023/1804. Na tyto nové instalované nebo renovované dobijeci body
by se mély vztahovat alesponi ¢dsti normy EN ISO 15118-1:2019, EN ISO 15118-2:2016, EN ISO 15118-3:2016,
EN ISO 15118-4:2019 a EN ISO 15118-5:2019. Krom¢ toho vybory CEN a CENELEC doporudily, aby vefejné
piistupné dobijeci body pro komunikaéni rozhrani vozidlo-sit pro silni¢ni vozidla instalované nebo renovované od
1. ledna 2027 spliovaly alespoti ¢dst normy EN ISO 15118-20:2022. Déle by soukromé dobijeci body pro
komunika¢ni rozhrani vozidlo-sit pro silni¢ni vozidla instalované nebo renovované od 1. ledna 2027 mély spliovat

(*) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/988 ze dne 10. kvétna 2023 o obecné bezpe¢nosti vyrobkd, o zméné nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1025/2012 a smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/1828 a o zruseni smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2001/95/ES a smérnice Rady 87/357EHS (UF. vést. L 135, 23.5.2023, s. 1; ELI http://data.europa.cu]
elijreg/2023/988/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_del/2025/656/0j
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alespont ¢ast normy EN IEC 61851-1:2019 pro dobijeni v rezimu 2 a ¢dst normy EN ISO 15118-20:2022 pro
dobijeni v rezimu 3 nebo v rezimu 4. Je vhodné stanovit pro dobijeci body, které musi spliiovat novéjsi a slozitgjsi
¢ast normy EN ISO 15118-20:2022, pfiméfené pfechodné obdobi. Uvedend ¢ast normy by se proto méla na tyto

dobijeci body uplattiovat od 1. ledna 2027.

Vybory CEN a CENELEC informovaly Komisi, Ze sou¢asna elektrickd vozidla na trhu spliuji pouze ¢dst normy EN
ISO 15118-2:2016. To potvrdili odbornici z Féra pro udrzitelnou dopravu. Cést normy EN ISO 15118-2:2016
neobsahuje nékolik relevantnich prvka a technickych moznosti, jako je pokro¢ilé inteligentni dobijeni, obousmérné
nabijeni nebo mnohasmluvni feSeni pro sluzbu plug-and-charge. Tyto prvky zahrnuje ¢dst normy EN ISO
15118-20:2022. Z toho divodu, aby se zajistilo, Ze koncovi uzivatelé s elektrickymi vozidly, kterd v soucasnosti
spliiuji normu EN ISO 15118-2:2016, budou moci vyuzivat dobijeci body po dobu Zivotnosti svych vozidel, je
vhodné, aby dobfjeci body v Unii rovnéz musely spliiovat normu EN ISO 15118-2:2016. Pro tcely interoperability
by proto méla byt zajisténa koexistence obou ¢asti normy EN ISO 15118-2:2016 a EN ISO 15118-20:2022 ve
vefejné piistupné dobijeci infrastruktufe podle bodd 2.1.1 a 2.1.2 piilohy II nafizeni (EU) 2023/1804, dokud
nebude dosazeno tplného trzniho pfechodu na ¢ast normy EN ISO 15118-20:2022.

Vyrobci ptvodniho zafizeni jsou timto nafizenim informovéni o pfislusnych normdch platnych pro vefejné
piistupné a soukromé dobijeci body. K zajisténi rychlého pfechodu by méli tyto normy zohlednit pfi uvddéni
novych elektrickych vozidel na trh, a je-li to technicky mozné, modernizovat stavajici elektrickd vozidla, kterd jsou
v soucasné dobé na trhu, z normy EN ISO 15118-2:2016 na normu EN ISO 15118-20:2022. Podobng, je-li to
technicky mozné, by provozovatelé dobijecich bodi méli modernizovat stavajici dobijeci body na trhu tak, aby
kromé normy EN ISO 15118-2:2016 podporovaly normu EN ISO 15118-20:2022 a dal3i potencidlni stavajici
nizkotiroviiovd komunika¢ni feSeni, jako je modulace $iiky impulsd (PWM), jak je popsino v normé EN IEC
61851-1:2019.

Aby se predeslo uviznuti investic do vefejné a soukromé dobijeci infrastruktury, mély by byt stavajici vefejné
piistupné dobijeci body pro rezimy dobijeni 3 a 4, které vyuzivaji nizkotroviiovou komunikaci, jako je PWM, a jsou
jiz schopny komunikovat s elektrickymi vozidly na trhu spliiujicimi normu EN ISO 15118-2:2016, vyiaty
z provadéni asti 1 az 5 normy EN ISO 15118 nebo ndslednych rozsifenych verzi, jako je EN ISO 15118-20:2022.
Modernizace stdvajicich vefejné piistupnych dobijecich bodl vyuZivajicich nizkodroviiové komunikace na
vysokotroviiovou komunikaci, jak je popsdno v normich EN ISO 15118-2 a EN ISO 15118-20, by mohla
vyzadovat vyznamné zmény softwaru a hardwaru, coZ by piipadné mohlo vyzadovat tplné nahrazeni uvedené
funkéni infrastruktury. Z tohoto divodu by se ¢dsti 1 az 5 normy EN ISO 15118 mély uplatiiovat pouze na nové
instalované nebo renovované vefejné ptistupné dobijeci body. Nejnovéjsi ¢dst normy EN ISO 15118-20:2022 by se
na tyto nové instalované nebo renovované dobijeci body neméla uplatiiovat az do 1. ledna 2027, aby jim bylo
poskytnuto pfiméfené prechodné obdobi.

Kromé toho by u stdvajicich soukromych dobijecich bodt pro dobijeni v rezimu 2 mélo byt pouzivdni stavajicich
nizkoudroviiovych komunikacnich feSeni, jako je PWM, kterd jsou jiz schopna pokryt zdkladni dobijeci funkce
pomoci béZnych zdsuvek pro domdcnost a komunikovat s elektrickymi vozidly na trhu splitujicimi normu EN ISO
15118-2:2016, rovnéZz vynato z provadéni ¢dsti 1 az 5 normy EN ISO 15118 nebo ndslednych rozsifenych verzi,
jako je ISO 15118-20:2022. A to z toho divodu, Ze by tyto normy v soucasné dobé nepfinesly koncovému uZzivateli
zddnou ptidanou hodnotu. Proto by se na nové instalované nebo renovované soukromé dobijeci body pro rezim 2
méla od 1. ledna 2027 uplatiovat ¢dst normy EN IEC 61851-1:2019 uvedend v bodé 2.1.3 pism. a) pfilohy II
nafizeni (EU) 2023/1804. Kromé toho, pokud jde o soukromé dobijeci body pro rezimy dobijeni 3 a 4, kde jsou
pokrotilé dobijeci prvky, jako je inteligentni dobijeni a obousmérné nabijeni, umoznény pouze prostrednictvim
vysokotroviiové komunikace, neméla by se na tyto nové instalované nebo renovované dobijeci body do 1. ledna
2027 vztahovat ¢ast normy EN ISO 15118-20:2022 uvedend v bodé 2.1.3 pism. b) zminéné piilohy, aby jim bylo
poskytnuto pfiméfené prechodné obdobi.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_del/2025/656/0j
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Provozovatelé a vyrobci vefejné ptistupnych i soukromych dobijecich bodt konkrétné pro rezimy 3 a 4 dobijeni
elektrickych vozidel by méli od 1. ledna 2027 ve vSech nové instalovanych nebo renovovanych dobijecich bodech
pfipravit a pfedem upravit svilj hardware a software tak, aby fddné spliioval ¢dst normy EN ISO 15118-20:2022.
Celkové provedeni normativnich ¢dsti EN ISO 15118-2 a EN ISO 15118-20 by mélo byt uskute¢néno v plném
rozsahu a jejich uplatfiovani by mélo zohlednovat povinné a volitelné funkce, které jsou jiz v rdmci téchto ¢asti
norem definovdny, a to v zdvislosti na riznych pfipadech pouZiti a rezimech dobijeni. Tento piistup zajistuje

bezpe¢né a interoperabilni provadéni ¢asti norem a zdroven néleZité fesi rizné provozni scénéfe.

Plug-and-charge je technologické feSeni, které umoziuji ¢sti normy EN ISO 15118-2:2016 a EN ISO
15118-20:2022. Upravuje automatizované ovéfovani a autorizaci mezi elektrickym vozidlem a dobijeci stanici. To
umoziuje provadét dobijeni na zdkladé smluvni platby mezi koncovym uZivatelem a poskytovatelem sluzeb
mobility, véetné informaci o vyuctovani. K provedeni dobijeni stadi, aby fidi¢ elektrického vozidla pfipojil konektor
dobijectho bodu k elektrickému vozidlu, a proces zatne automaticky. Zavedeni sluzby plug-and-charge v celé Unii
a moznost pro koncové uzivatele mit k ni interoperabilnim zptsobem pfistup v§ude v Unii by mély pfinést dalsi
piileZitosti pro zjednoduseni postupu dobijent elektrickych vozidel a zlepSeni celkové uzivatelské zkusenosti.

Provozovatelé vefejné piistupnych dobijecich bodd se mohou dobrovolné rozhodnout, zda nabizet sluzby plug-and
charge nebo jiné relevantni sluzby, jako je inteligentni dobijeni ¢i oboustranné nabijeni, v souladu s drovni
volitelnosti stanovenou v &istech normy EN ISO 15118-2:2016 a EN ISO 15118-20:2022. Sluzba plug-and-charge
by méla byt interoperabilné zavedena v celé Unii, coz by zajistilo snadnou a bezproblémovou uzivatelskou
zkuSenost. Pro dcely interoperability a bezpecnosti v celé Unii by vSechny vefejné piistupné dobijeci body na
sti{davy i stejnosmérny proud pro lehkd i tézkd elektrickd vozidla, které budou instalovany nebo renovovany od
1. ledna 2027 a budou nabizet sluzby automatického ovéfovani a autorizace, jako je plug-and-charge, mély byt
v souladu jak s normou EN ISO 15118-2:2016, tak s normou EN ISO 15118-20:2022. Stdvajici vefejné ptistupné
dobijeci body poskytujici sluzby automatického ovérovani a autorizace s jinym feSenim, nezZ je plug-and-charge, na
zdkladé norem EN ISO 15118-2:2016 a EN ISO 15118-20:2022, by mély mit moZnost v tom pokracovat i nadale,
dokud nebude dosazeno tplného trzniho pfechodu. Natizeni (EU) 2023/1804 by toto interoperabilni a bezpe¢né
zavedeni sluzby plug-and-charge mélo zajistit.

Pojem ,instalovany* by mél byt chdpén jako pocitecni umisténi vech pifslusnych zafizeni dobijecich bodd, véetné
hardwaru, softwaru a souvisejici elektrické infrastruktury, jako jsou pfipojeni k elektrické siti, transformdtory a dalsi
elektrické systémy, s cilem umoznit dobijeni elektrickych vozidel. To se lisi od zavaddéni dobijectho bodu, které by
znamenalo rovnéZ to, aby byl tento bod plné funkéni a dostupny koncovym uzivatelim. Pojem ,renovovany” by mél
byt chdpén jako vétsi nebo Gplnd vyména vyznamného zatizeni dobijectho bodu. Pravidelné modernizace v rdmci
udrzby, véetné vymény konkrétnich soucdsti, jako jsou dobijeci kabely, by nemély byt povazoviny za renovaci.
Vybory CEN a CENELEC informovaly Komisi, Ze norma pro vydejni stojany vydavajici plynny vodik pouzivany jako
palivo v motorovych vozidlech a souvisejici palivovy algoritmus uvedené v bodech 3.1 a 3.3 piilohy II nafizeni
(EU) 20231804 by mély byt aktualizovany s ohledem na novou verzi normy. Na tyto vydejni stojany a souvisejici
palivové algoritmy by se méla uplatiiovat norma EN 17127:2024. Vybory CEN a CENELEC rovnéZz informovaly
Komisi o normgé, kterd se doporucuje pouzit na konektory pro vydejni stojany vydavajicich plynny (stlac¢eny) vodik
pro tézkd ndkladni vozidla. Podle bodu 3.5 ptilohy II nafizeni (EU) 2023/1804 by se na tyto vydejni stojany méla
vztahovat norma EN 17127:2024.

Nézev bodu 3.1 piilohy II nafizeni (EU) 2023/1804 by mél byt rovnéz zménén, aby se zabranilo nejistoté na trhu
a aby se vyjasnilo, Ze se vztahuje na vydejni stojany vydavajici plynny (stla¢eny) vodik pouze pro lehkd vozidla. Tato
zména ndzvu zajisti lepsi rozli§eni zvlastnich technickych specifikaci pro vydejni stojany vydavajici plynny (stlaceny)
vodik pro lehkd vozidla v bod¢ 3.1 piilohy II a zabrani piekryvani s technickymi specifikacemi vydejnich stojant pro
tézkd vozidla v bodé 3.5 uvedené piilohy, pficemz bude zachovana stejnd oblast ptisobnosti.
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(28) Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2022/2555 () stanovi poZadavky tykajici se vnitrostdtnich schopnosti
v oblasti kybernetické bezpecnosti, vyzaduje, aby clenské staty piijaly vnitrostdtn{ strategie kybernetické bezpecnosti,
a zavadi pravidla a povinnosti tykajici se fizeni kybernetickych bezpe¢nostnich rizik a sdileni informaci. Vzhledem
k tomu, Ze smérnice (EU) 2022/2555 zahrnuje provozovatele dobijecich bodt jako soucdst vysoce kritického
odvétvi, mélo by se uplatiiovani uvedené smérnice a poZadavka stanovenych v nafizeni (EU) 2023/1804 vzdjemné
doplnovat.

(29) Natizeni (EU) 2023/1804 by proto mélo byt odpovidajicim zpisobem zménéno.
(30) Ustanoveni ¢l. 21 odst. 6 nafizeni (EU) 2023/1804 vyzaduje, aby zmény piilohy II uvedeného nafizeni pfijaté

prostiednictvim aktd v prenesené pravomoci zahrnovaly pfiméfend prechodnd obdobi pred tim, nez se ustanoveni
v nich obsaZend stanou zdvaznymi. Toto nafizeni by proto mélo stanovit obecné odlozené datum pouZzitelnosti,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Ptiloha IT nafizeni (EU) 2023/1804 se méni v souladu s ptilohou tohoto nafizeni.

Cldnek 2
Toto naifzen{ vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Pouzije se ode dne 8. ledna 2026.

Toto nafizent je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve viech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 2. dubna 2025.

Za Komisi
predsedkyné
Ursula VON DER LEYEN

() Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2022/2555 ze dne 14. prosince 2022 o opatfenich k zajisténi vysoké spolecné Grovné
kybernetické bezpetnosti v Unii a o zméné nafizeni (EU) ¢ 910/2014 a smérnice (EU) 20181972 a o zruSeni smérnice
(EU) 2016/1148 (smérnice NIS 2) (Ut. vést. L 333, 27.12.2022, s. 80, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2022/2555/0j).
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PRILOHA

Priloha Il nafizeni (EU) 2023/1804 se méni takto:

1)

2)

dopliiuje se novy bod 0, ktery zni:

,0.

Definice:

Pro Géely této piilohy se pouziji tyto definice:

a) ,in

stalovanym® se rozumi pocatecni umisténi vech piislusnych zafizeni dobijecich bodd, véetné

hardwaru, softwaru a souvisejici elektrické infrastruktury, jako jsou pfipojeni k elektrické siti,
transformétory a dalsi elektrické systémy, s cilem umoznit dobijeni elektrickych vozidel;

b) ,renovovanym"se rozumi vétsi nebo Gplnd vyména vyznamného zafizeni dobijeciho bodu.*;

body 1.1 az 1.4 se nahrazuji timto:

»1.1

1.2

1.3

1.3.1

Bézné dobijeci body pro lehka elektrickd vozidla:

bézné dobijeci body na st¥idavy proud (AC) pro lehka elektrickd vozidla instalované nebo renovované
od 8. ledna 2026 musi byt pro tcely interoperability vybaveny alespon zdsuvkami nebo vozidlovymi
konektory typu 2 pro dobfjeni v rezimu 3, jak je popsdno v normé EN IEC 62196-2:2022, nebo
pokud je jejich vykon 3,7 kW nebo niZi a jejich primarnim tcelem je dobijeni elektrickych vozidel
v rezimu 2, zdsuvkami spliujicimi normu IEC 60884-1:2022; bézné dobijeci body na stfidavy proud
(AC) instalované pred timto datem musi byt naddle v souladu s normou EN IEC 62196-2:2017, dokud
nebudou renovovény;

bézné dobijeci body na stejnosmérny proud (DC) pro lehkd elektrickd vozidla instalované nebo
renovované od 8. ledna 2026 musi byt pro tcely interoperability vybaveny alespon vozidlovymi
konektory kombinovaného nabijectho systému typu ,Combo 2“ pro dobijeni v rezimu 4, jak je
popsano v normé EN IEC 62196-3:2022; bézné dobijeci body na stejnosmérny proud (DC)
instalované pred timto datem musi byt nadile v souladu s normou EN IEC 62196-3:2014, dokud
nebudou renovovény.

Vysoce vykonné dobijeci body pro lehka elektrickd vozidla:

vysoce vykonné dobijeci body na stiidavy proud (AC) pro lehkd elektrickd vozidla instalované nebo
renovované od 8. ledna 2026 musi byt pro tcely interoperability vybaveny alespoil vozidlovymi
konektory typu 2 pro dobijeni v rezimu 3, jak je popsdno v normé EN IEC 62196-2:2022; vysoce
vykonné dobijeci body na stfidavy proud (AC) instalované pred timto datem musi byt nadile
v souladu s normou EN IEC 62196-2:2017, dokud nebudou renovovany;

vysoce vykonné dobijeci body na stejnosmérny proud (DC) pro lehkd elektrickd vozidla instalované
nebo renovované od 8. ledna 2026 musi byt pro ucely interoperability vybaveny alespon
vozidlovymi konektory kombinovaného nabijeciho systému typu ,Combo 2 pro dobijeni v rezimu
4, jak je popsdno v normé EN IEC 62196-3:2022; vysoce vykonné dobijeci body na stejnosmérny
proud (DC) instalované pfed timto datem musi byt naddle v souladu s normou EN IEC
62196-3:2014, dokud nebudou renovovény.

Dobijeci body pro elektricka vozidla kategorie L:

Vetejné piistupné dobijeci body na stiidavy proud (AC) s vykonem 3,7 kW nebo niz§im vyhrazené pro
elektricka vozidla kategorie L musi byt pro téely interoperability vybaveny alespoii jednim z téchto prvki:

a)

b)

zdsuvkami nebo vozidlovymi konektory typu 3 A, jak je popsdno v normé EN 62196-2:2022 (pro
dobijeni v rezimu 3);

zdsuvkami vyhovujicimi normé IEC 60884-1:2022 (pro dobijeni v rezimu 1 nebo 2).
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1.4

Vefejné piistupné dobijeci body na stiidavy proud (AC) vyhrazené pro elektrickd vozidla kategorie
L s vykonem vy3sim nez 3,7 kW, které byly instalovdny nebo renovovany od 8. ledna 2026, musi byt pro
Ucely interoperability vybaveny alespont zdsuvkami nebo vozidlovymi konektory typu 2 pro dobijeni
v rezimu 3, jak je popsdno v normé EN IEC 62196-2:2022; vefejné pristupné dobijeci body na st¥idavy
proud (AC) s vykonem vy$sim nez 3,7 kW vyhrazené pro elektrickd vozidla kategorie L, které byly
instalovany pfed timto datem, musi byt nadéle v souladu s normou EN IEC 62196-2:2017, dokud nebudou
renovovany.

Vetejné piistupné bézné dobijeci body a vysoce vykonné dobijeci body na stejnosmérny proud (DC)
vyhrazené pro elektrickd vozidla kategorie L, které byly instalovany nebo renovovany od 8. ledna 2026,
musi byt pro dcely interoperability vybaveny alespon vozidlovymi konektory kombinovaného nabijeciho
systému typu ,Combo 2 pro dobijeni v rezimu 4, jak je popsdno v normé EN IEC 62196-3:2022; vefejné
piistupné bézné dobijeci body a vysoce vykonné dobijeci body na stejnosmérny proud (DC) instalované
pfed timto datem musi byt naddle v souladu s normou EN [EC 62196-3:2014, dokud nebudou renovovany.

Bézné dobijeci body a vysoce vykonné dobijeci body pro elektrické autobusy:

—  bézné dobijeci body a vysoce vykonné dobijeci body na stfidavy proud (AC) pro elektrické autobusy,
které byly instalovdny nebo renovoviny od 8. ledna 2026, musi byt pro tclely interoperability
vybaveny alespont konektory typu 2 pro dobijeni v rezimu 3, jak je popsino v normé EN IEC
62196-2:2022; béiné dobijeci body a vysoce vykonné dobijeci body na stiidavy proud (AC)
instalované pred timto datem musi byt nadile v souladu s normou EN IEC 62196-2:2017, dokud
nebudou renovovény;

—  bézné dobijeci body a vysoce vykonné dobijeci body na stejnosmérny proud (DC) pro elektrické
autobusy, které byly instaloviny nebo renovoviny od 8. ledna 2026, musi byt pro dcely
interoperability vybaveny alesponi vozidlovymi konektory kombinovaného nabijectho systému typu
,Combo 2“ pro dobijeni v rezimu 4, jak je popsdno v normé EN IEC 62196-3:2022; bézné dobfijeci
body a vysoce vykonné dobijeci body na stejnosmérny proud (DC) instalované pfed timto datem
musi byt naddle v souladu s normou EN IEC 62196-3:2014, dokud nebudou renovovany.;

3)  body 1.6 a 1.7 se nahrazuji timto:

»1.6

1.7

Vysoce vykonné dobijeci body pro tézka elektrickd vozidla:

—  vysoce vykonné dobijeci body na stejnosmérny proud (DC) pro dobijeci infrastrukturu schopnou
dodavat elektrickou energii jak lehkym, tak tézkym elektrickym vozidlim musi byt pro dcely
interoperability vybaveny alespon vozidlovymi konektory kombinovaného nabijeciho systému typu
,Combo 2“ pro dobfijeni v rezimu 4, jak je popsdno v normé EN IEC 62196-3:2022.

Technické specifikace pro indukéni statické bezdratové dobijent lehkych elektrickych vozidel:

dobijeci body pro lehka elektrickd vozidla urcené pro indukéni statické bezdratové dobijeni musi pro tcely
interoperability spliovat:

— ENIEC 61980-1:2021 ,Systémy bezdratového prenosu elektrické energie (WPT) elektrického vozidla
— (st 1: Obecné pozadavky*,

—  ENIEC 61980-2:2023 ,Systémy bezdritového prenosu energie (WPT) elektrického vozidla — Cdst 2:
Zvlastni pozadavky na komunikaci a ¢innosti bezdrdtového systému pro pfenos elektrické energie
prostiednictvim magnetického pole (MF-WPT)“,

—  ENIEC 61980-3:2022 ,Systémy bezdratového pienosu energie (WPT) elektrického vozidla — Cést 3:
Specifické pozadavky na bezdrdtové systémy prenosu energie magnetickym polem (MF-WPT).;
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4)  bod 1.14 se nahrazuje timto:

»1.14

Technické specifikace pro elektricky silni¢ni systém tykajici se pozemniho zdroje dynamického napdjeni
prostiednictvim vodivych kolejnic pro lehkd a tézkd elektrickd vozidla:

Dobijeci infrastruktura na st¥{davy proud (AC) a stejnosmérny proud (DC) urcend pro elektricky silni¢ni
systém tykajici se pozemniho zdroje dynamického napdjeni prostfednictvim vodivych kolejnic pro lehkd
a t&zka elektrickd vozidla vybavend pozemnimi sbéraci proudu, které umoziujf silni¢nim vozidlam sbirat
proud z napéjeci kolejnice zabudované do vozovky, musi pro tiely interoperability spliovat:

— CLCJTS 50717:2022 ,Technické pozadavky na sbérace proudu pro pozemni napdjeci systém
silni¢nich vozidel v provozu.**

5)  bod 2.1 se nahrazuje timto:

»2.1

Technické specifikace tykajici se komunikace mezi elektrickym vozidlem a dobfjecim bodem (komunikace
vozidlo-sit):

Vetejné pristupné dobijeci body na stfidavy proud (AC) a stejnosmérny proud (DC) pro lehkd a tézkd
elektrickd vozidla instalované nebo renovované od 8. ledna 2026 musi pro tcely interoperability spliiovat
alespon tyto normy:

— ENISO 15118-1:2019 ,Silni¢ni vozidla — Komunikaéni rozhrani vozidla s rozvodnou siti — Cést 1:
Obecnd informace a definice pffpadu pouziti“,

— ENISO 15118-2:2016 ,Silni¢ni vozidla — Komunikaéni rozhrani vozidla s rozvodnou siti — Cast 2:
Pozadavky na sitovy a aplika¢ni protokol®,

— ENISO 15118-3:2016 ,Silni¢n{ vozidla — Komunikaéni rozhrani vozidla s rozvodnou siti — Cést 3:
Pozadavky na fyzickou a datovou vrstvu®,

— ENISO 15118-4:2019 ,Silni¢ni vozidla — Komunikaéni rozhrani vozidla s rozvodnou siti — Cast 4
Zkouska shody sitového a aplika¢niho protokolu®,

— ENISO 15118-5:2019 ,Silni¢ni vozidla — Komunikaéni rozhrani vozidla s rozvodnou siti — Cést 5:
Zkouska shody fyzické vrstvy a datové vrstvy*.

Vetejné ptistupné dobijeci body na stiidavy proud (AC) a stejnosmérny proud (DC) pro lehkd a tézka
elektrickd vozidla instalované nebo renovované od 1. ledna 2027 musi pro téely interoperability spliiovat
alespoi normu EN ISO 15118-20:2022 ,Silni¢ni vozidla — Komunikaéni rozhrani vozidla s rozvodnou siti
— C4st 20: Pozadavky na sifovou vrstvu a aplikacni vrstvu 2. generace”. Pokud tyto dobfjeci body nabizeji
sluzby automatického ovéfovani a autorizace, jako je plug-and-charge, musi pro ucely interoperability
a bezpeénosti spliiovat jak normu EN ISO 15118-2:2016, tak normu EN ISO 15118-20:2022.

Soukromé dobijeci body na stifdavy proud (AC) a stejnosmérny proud (DC) pro lehkd a té7kd elektrickd
vozidla instalované nebo renovované od 1. ledna 2027 musi pro tcely interoperability spliiovat alespon
tyto normy:

a) ENIEC 61851-1:2019 ,Systém nabfjen{ elektrickych vozidel vodivym propojenim — C4st 1: Obecné
pozadavky“ (pro dobijeni v rezimu 2);

b)  ENISO 15118-20:2022 ,Silni¢ni vozidla — Komunika¢ni rozhrani vozidla s rozvodnou sitf — C4st 20:
Pozadavky na sitovou vrstvu a aplika¢ni vrstvu 2. generace” (pro dobijeni v rezimu 3 nebo 4).“

6)  bod 3.1 se nahrazuje timto:

»3.1

Technické specifikace pro konektory vydejnich stojantt vydavajicich plynny (stla¢eny) vodik pro lehka
vozidla musi pro acely interoperability spliiovat alesponi pozadavky na interoperabilitu popsané v normé
EN 17127:2024.¢
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7)  bod 3.3 se nahrazuje timto:
,3.3  Vodikovy palivovy algoritmus musi spliiovat poZadavky normy EN 17127:2024.
8)  bod 3.5 se nahrazuje timto:

»3.5 Technické specifikace pro konektory vydejnich stojanti vydavajicich plynny (stladeny) vodik pro tézka
vozidla musi pro tcely interoperability spliiovat alespon pozadavky popsané v normé EN 17127:2024.“
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