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ROZHODNUTI KOMISE (EU) 2025/519
ze dne 5. bfezna 2025

o postupu pro zavedeni provoznich omezeni na letisti Schiphol v souladu s nafizenim Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 598/2014

(ozndmeno pod islem C(2025) 1355)

(Pouze nizozemské znéni je zdvazné)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 598/2014 ze dne 16. dubna 2014 o pravidlech a postupech
pro zavedeni provoznich omezeni ke sniZeni hluku na letistich Unie v rdmci vyvazeného pfistupu, kterym se zrusuje
smérnice 2002/30/ES ('), a zejména na ¢l. 8 odst. 3 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto dtvodam:

(1)  Dopisem ze dne 4. zati 2024 (3) informovalo Nizozemsko podle ¢l. 8 odst. 1 nafizeni (EU) ¢. 598/2014 (ddle jen
Jnafizeni“) Komisi o svém zdméru zavést provozni omezeni ke snizeni hluku na letisti Schiphol (déle jen
,oznameni").

(2)  Dopisem ze dne 27. zafi 2024 (*) pozadaly Gtvary Komise nizozemské orgdny o upfesnéni ozndmeného rozsahu
maximalniho povoleného po¢tu pohybii a o dalsi vysvétleni, aby mohly postup zavadéni provoznich omezeni na
letisti Schiphol pfezkoumat a posoudit slucitelnost pldnovanych opatfeni s nafizenim.

(3)  Dopisem ze dne 6. prosince 2024 (*) doplnily nizozemské orgdny své ozndmeni o dalsi podrobnosti a uvedly pfesny
ro¢ni strop pro pocet pohybd, ktery stanovily na 478 000, a ptedlozily dalsi informace o zdkladnim scénfi,
piispévku navrhovanych opatieni k cilovému sniZeni hluku a pfedpokladech, z nichz vychdzely. Md se za to, ze
ozndmeni je Giplné ode dne doruceni dopliiujicich informaci od nizozemskych organt.

(4)  Nafizeni stanovi pravidla a postupy, které musi ¢lenské staty dodrzet, nez zavedou provozni omezeni ke sniZeni
hluku na letitich Unie.

(5)  Postup pro zavedeni provoznich omezeni na letisti Schiphol, ktery Nizozemsko ozndmilo dne 4. zdfi 2024
a doplnilo dne 6. prosince 2024, ptezkoumala Komise v souladu s ¢l. 8 odst. 3 naiizeni (EU) ¢. 598/2014.

(6)  Toto rozhodnuti se tykd pouze zjisténi Komise, nebot u nékterych prvka v rdmci zavddéni provoznich omezeni ke
snizeni hluku se nepostupovalo zcela v souladu s nafizenim. Utvary Komise pfi prezkumu postupovaly v souladu
s ¢l. 8 odst. 3 nafizeni, pfi¢emz vysledky tohoto postupu jsou uvedeny v pracovnim dokumentu ttvarti Komise,
ktery se zvefejiiuje soucasné s ozndmenim tohoto rozhodnuti nizozemskym orgdndm.

(7)  Soucdsti ozndmeni byla pfiloha s akénim pldnem regulace hluku na letisti Schiphol v obdobi 2024-2029, ktery
obsahuje nejaktudlngjsi strategickou hlukovou mapu z roku 2021 zndzornujici hlukovou situaci na letisti Schiphol.
Nizozemsko uvddi, Ze v souladu s pfilohou I nafizeni pouzilo pfi posuzovéni hlukové situace metodiku uvedenou
ve zpravé ¢. 29 Evropské konference civilniho letectvi.
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Pti zjistovani hlukové situace vychdzely nizozemské orgdny z prognézy vyuZiti letisté Schiphol na rok 2023
a odhadly, jakd situace bude panovat v listopadu 2024 za pfedpokladu, Ze se na letisti Schiphol v rdmci lett
obchodniho provozu ro¢né uskute¢ni 500 000 pohybit letadel (pfilety/odlety), z toho 32000 v noci.

Podle vypoctti vypada hlukovd situace takto:

—  pocet domil nachdzejicich se v kontufe 58 dB(A) Ly, by byl 7 081,

—  pocet domil nachdzejicich se v kontufe 48 dB(A) Ly, by byl 113 862,

—  poet domt  nachdzejicich se v  kontufe 48 dB(A) Luge by byl 5685

—  apocet osob s vazné naruSenym spankem v kontufe do 40 dB(A) Ly, by byl 24 365.

Nizozemsko stanovilo cil pro sniZeni hluku a zatadilo jej do svého akéniho plinu regulace hluku na obdobi
2024-2029.

Cil pro sniZeni hluku se sklddd z téchto dil¢ich cili:

a) 20 % sniZeni po¢tu domt nachdzejicich se v kontufe 58 dB(A) Laen;

b) 20 % sniZeni poctu osob vazné obtézovanych hlukem v kontute 48 dB(A) Lyen;
c) 15 % sniZeni po¢tu domil nachdzejicich se v kontufe 48 dB(A) Lygn: a

d) 15 % sniZeni poctu osob s vazné naruSenym spankem v kontufe 40 dB(A) Lyign.

V ozndmeni bylo upfesnéno, Ze dil¢ich cilt pro sniZeni hluku v pism. a) a b) se ma dosdhnout ve dvou fézich:
— 15 % jako prvni krok do 1. listopadu 2025 a

—  zbyvajicich 5 % v ndsledujici fazi, kterd neni ¢asové vymezena.
Dil¢ich cilt v pism. ¢) a d) md byt dosazeno rovnéz do 1. listopadu 2025.

Toto rozhodnuti se tykd pouze prvniho kroku, tj. 15 % sniZen{ poctu dotéenych osob a domi ve stanovenych
hlukovych konturach, a nenf jim dotéeno budouci posouzeni postupu pro zavedeni sniZeni o zbyvajicich 5 % ze
strany Komise, ponévadz by si vyzadalo nova provozni omezeni i nové ozndmeni.

PHi definovani hlukové situace a vychoziho stavu, oproti némuz se bude méfit dosazeni cilového snizeni hluku, se
nizozemské orgdny rozhodly, Ze nékterd opatieni na sniZzeni hluku budou zafazena do zdkladniho scéndre, a proto
se v jejich piipadé md za to, Ze nepfispivaji k dosazeni cile pro snizeni hluku.

Jednd se o opatient, kterd odvétvi letectvi jiz ozndmilo nebo se pfedpoklddd, ze takovd opatien{ pfijme bez ohledu na
pozadavky ulozené nizozemskymi organy. V ozndmeni jsou oznaena za ,autonomni vyvoj“. Radi se k nim
autonomni obnova letadlového parku a nékteré provozni postupy ke sniZeni hluku. U autonomni obnovy
letadlového parku vychdzeji nizozemské organy z piedpokladu, Ze obnovu svého letadlového parku budou letecké
spolecnosti provadét obvyklym zptsobem. Podle nizozemskych organa vychdzeji pfedpoklady z trendt v odvétvi
letectvi. Ozndmeni ov§em neobsahuje zadné dalsi zdtvodnéni toho, z ¢eho byly trendy v odvétvi odvozeny a jak se
do zpfestiovani pfedpokladt promitla konkrétni situace a zvldstnosti leti§té Schiphol. Pokud jde o provozni
postupy, patii k nim cast&§i vyuziti postupt pro pfiblizeni stilym klesdnim (CDA), vétsi vyuZzivani netplného
vysunuti klapek, 95 % dodrzovani postupti ke snizeni hluku (NADP-2) pfi vzletu a opatfeni v rdmci programu
,Minder Hinder Schiphol (Schiphol co nejméné na obtiz), kterd méla byt provedena do listopadu 2024, jak je
uvedeno v piiloze B zpravy To70, jez byla soucdsti verejné konzultace z bfezna 2023.
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Aby se cilového snizeni hluku podafilo dosdhnout do listopadu 2025, jsou podle nizozemskych organti nezbytnd
tato opatfeni:

—  pouzivani tis§ich letadel pti no¢nich letech spole¢nosti KLM Royal Dutch Airlines,

—  dodate¢nd obnova letadlového parku na zdkladé letovych fada leteckych spole¢nosti, nad rimec autonomni
obnovy letadlového parku,

—  motivace k pouzivani tissich letadel prostiednictvim letistnich poplatkd,
—  zdkaz no¢niho provozu na letisti Schiphol pro letadla s hladinou —13 EPNdB nebo vyssi,
—  omezen{ poctu no¢nich pohybt letadel na 27 000 ro¢né a

—  omezeni celkového poctu pohybti letadel na 478 000 rocné.

Nizozemské organy dospély k zavéru, Ze aby se podafilo dosahnout alespoti 15 % sniZeni u vSech dil¢ich cilt v rdmci
cilového snizeni hluku, musel by byt ro¢ni strop pro pohyby letadel stanoven na 478 000. V dil¢ich cilech pod
pismeny b), c) a d) by kombinace opatfeni vedla k vétsimu sniZzen{ hluku, nez jaké je stanoveno cilovym sniZenim
hluku, zejména v noci.

Je tieba poznamenat, Ze ro¢ni strop se vztahuje pouze na pravidelné a nepravidelné lety obchodniho provozu.
K provozu vieobecného letectvi a leteckym ¢innostem pro vlastni potiebu se pro téely ro¢niho stropu na letisti
Schiphol nepfihlizi.

V ndvaznosti na ozndmeni a podle ¢l. 8 odst. 3 nafizeni Komise pfezkoumala postup pro zavedeni provoznich
omezeni ke snizen{ hluku.

Komise v ozndmeni nasla nékteré prvky, v jejichz ptipadé nebyl zcela dodrZen postup, ktery je pro zavedeni
provoznich omezenti ke sniZen{ hluku stanoven v nafizeni.

Podle ¢l. 5 odst. 3 pism. a) nafizeni maji ¢lenské staty zajistit, aby v pfipadé, Ze jsou pfijata opatteni ke sniZeni hluku,
byl za dostupné opatieni povazovin predvidatelny dopad sniZeni hluku z letadel u zdroje. Za takové opatieni je
tieba povaZovat obnovu letadlového parku, nebot letecké spolecnosti vyménuji star$i letadla za novéjsi, kterd
produkuji méné hluku.

V ozndmeni se uvadi, Ze cil sniZzeni hluku se méfi oproti vychozimu stavu, ktery zahrnuje vliv autonomniho vyvoje,
jak je popsano v 16. bodé odivodnéni, v pribéhu ¢asu. Nizozemsko tvrdi, Ze tak lze ur¢it G¢inky a piinos, jaky maji
pro cil sniZeni hluku nova opatfeni navrZend nizozemskymi orgdny, tj. oddélené od opattent, jez odvétvi piijima
z vlastniho podnétu. Jinymi slovy, Nizozemsko hodld cilového sniZeni hluku dosdhnout nad rdmec snizeni hluku
vyplyvajictho z autonomniho vyvoje v odvétvi.

V ozndment se uvadi, Ze autonomni vyvoj k dosazeni cilového sniZen{ hluku nepostacuje, protoze jeho tcinek by byl
anulovan ndrtistem provozu. Komise v§ak poznamendva, ze vzhledem k navrhovanému zastropovéni po¢tu pohybt
na

478 000 ro¢né jiz nedojde k dalsimu nartstu letecké dopravy, a proto autonomni vyvoj v odvétvi mize piispét
k tomu, aby se po listopadu 2025 hluk na letisti sniZil. Z téchto diivodd, a aniz je dot¢ena smérnice o hluku (), by
nizozemské orginy mély ve své analyze ptedvidatelnych dopadii sniZen{ hluku z letadel u zdroje zvézit dopad
kombinace zastropovani poctu pohybi, s jehoZ zavedenim se pocitd od listopadu 2025, a autonomniho vyvoje
v odvétvi.

() Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/49[ES ze dne 25. ¢ervna 2002 o hodnoceni a fizeni hluku ve venkovnim prosttedi
(UF. vést. L 189, 18.7.2002, 5. 12).
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Komise dile konstatuje, Ze nizozemské organy neodtivodnily metodiku a pfedpoklady, které je vedly k tomu, Ze
obnova letadlového parku byla rozdélena na ¢ast autonomni v rdmci vychoziho stavu, jak je vysvétleno v 8. bodé
odtivodnéni, a ¢ast dodate¢nou, kterd je povazovana za opatteni pfispivajici k dosazeni cile v oblasti hluku. Komise
md za to, Ze odiivodnéni a metodika tohoto rozdéleni jsou nezbytné k tomu, aby Nizozemsko mohlo urcit
nakladovou efektivnost a piedvidatelny dopad sniZeni hluku z letadel u zdroje.

Podle ¢l. 5 odst. 3 pism. ¢) nafizeni maji ¢lenské stity s cilem urcit ndkladové nejefektivngjsi opatfeni ¢i soubor
opatfeni zajistit, aby byl zvdzen dopad, jaky maji na cil snizeni hluku provozni postupy vedouci ke sniZen{ hluku.
Mezi provozni postupy ke snizeni hluku patii pfiblizeni stlym klesinim (CDO), let stdlym stoupdnim (CCO),
postupy ke sniZzeni hluku pfi vzletu (NADP) a navigace zaloZend na vykonnosti (PBN) v koncovych oblastech kolem
letist.

Pokud jde konkrétné o postupy NADP, Nizozemsko tvrdi, Ze v obdobi od 1. ledna 2023 do 28. ervence 2024 se
postupem NADP-2 fidilo jiz vice nez 95 % letl. K ¢asti provozu, kterd tento postup dosud nevyuZivd, Nizozemsko
uvédi, Ze tento postup neni pravné vymahatelny a nékteff piloti provadi odlisny postup, ktery od nich vyzaduje
jejich leteckd spole¢nost. Pokud jde o postupy PBN, tyto postupy letadliim umoziiuji sledovat velmi pfesné bo¢ni
drdhy letu a zlepsit profily stoupani a klesani, coz pfispivd ke sniZeni hluku. Provadéci nafizeni Komise
(EU) 2018/1048 (°) o PBN vyzaduje, aby poskytovatelé sluzeb v oblasti uspofddani letového provozu | letovych
navigacnich sluzeb zajistili plynuly a bezpe¢ny ptechod na poskytovani svych sluzeb za pouziti navigace zalozené
na vykonnosti a zvefejnili postupy PBN. Nizozemskd sluzba fizeni letového provozu (LVNL) zvefejnila nékolik
postupt PBN, vcetné postuptt s funkci kruznice na fix (RF), kterd umoznuje letadlam lep$i navigaci mezi
obydlenymi oblastmi, ¢imz lze omezit $ifen{ hluku na prolétnutych tratich mezi zastavénymi oblastmi.

Jak je popsano v 16. bodé odivodnéni, nékteré provozni postupy jsou zahrnuty do vychoziho stavu. Vzhledem
k zavedeni ro¢niho stropu pro pocet pohybt jiz tento autonomni vyvoj nebude anulovdn ndristem provozu,
a proto muze prispét ke sniZeni hluku na letisti po listopadu 2025. Nizozemské orgdny se viak odmitly zabyvat
dal$im vyuzitim provoznich opatfeni ke snizeni hluku; zaprvé téch, které jdou nad rdmec opatfeni z programu
,Minder Hinder Schiphol®, a zadruhé téch, které sice v tomto programu jsou, aviak nebyly provedeny do
planovaného terminu, tj. do listopadu 2024. Komise tedy konstatuje, Ze nizozemské orgdny plné nezkoumaly
dopad téchto opatfeni podle €l. 5 odst. 3 pism. c) nafizeni.

Ustanoveni ¢l. 5 odst. 6 nafizeni stanovi, Ze provozni omezeni nesméji byt diskriminujici.

Pokud jde o nediskriminaci, Komise konstatuje, Ze opatfeni jsou zaméfena pouze na lety obchodniho provozu.
Nizozemské organy vysvétlily, Ze hluk emitovany vSeobecnym letectvim a leteckymi ¢innostmi pro vlastni potiebu
je jiz v zakladnim scéndfi zahrnut. K zohlednéni téchto druht lett je hluk navysen o 2,5 %, coz s ohledem na cil
zmirnéni hluku uvedeny v ozndmeni neni zanedbatelné. Komise tudiz konstatuje, Ze tyto druhy provozu pfispivaji
k celkovému problému s hlukem v okoli letité Schiphol. Hluk z téchto letii nizozemské organy zahrnuly do
zdkladniho scéndfe, na ktery uplatiuji plidny na snizeni hluku. Ozndmeni vSak neobsahuje Zddnd opatfeni ke
snizeni hluku pro vSeobecné letectvi a letecké cinnosti pro vlastni potiebu. Prestoze k problémtim s hlukem
piispivaji jak lety obchodniho provozu, tak vieobecné letectvi a letecké ¢innosti pro vlastni potfebu, lezi veskerd
z4téZ spojend se snizenim hluku z veskerého provozu na letisti Schiphol pouze na letech obchodniho provozu. Lety
obchodniho provozu jsou timto pfistupem diskriminovany. Pokud by do opatfeni na snizeni hluku bylo zahrnuto
vieobecné letectvi a letecké ¢innosti pro vlastni potfebu, nemusela byt potieba provoznich omezeni tak vyraznd.

V neposledni fadé Komise konstatuje, Ze ¢l. 6 odst. 3 nafizeni vyzaduje, aby piislusné organy sledovaly
a kontrolovaly provadéni provoznich omezeni a pfijimaly nezbytna opatfen,

() Provddéci naifzen{ Komise (EU) 2018/1048 ze dne 18. ¢ervence 2018, kterym se stanovi pozadavky na uzivdn{ vzdusného prostoru

a provozni postupy tykajici se navigace zaloZené na vykonnosti (Uf. vést. L 189, 26.7.2018, s. 3).
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PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Cldnek 1
1. Nazdkladé pfezkumu, zda Nizozemsko postupovalo v souladu s nafizenim (EU) ¢. 598/2014, Komise konstatuje, Ze
tento postup byl dodrzen, s vyjimkou téchto prvki:
a) Nizozemsko z provoznich opatfeni vyloucilo vieobecné letectvi a letecké ¢innosti pro vlastni potfebu, pficemz

vrozporus ¢l. 5 odst. 6 nafizeni zahrnulo hluk z tohoto provozu do hlukové situace;

b)  Nizozemsko pouze castecné zvdzilo predvidatelné dopady opatfeni ke snizeni hluku z letadel u zdroje
prostfednictvim autonomni obnovy letadlového parku, jak vyzaduje ¢€l. 5 odst. 3 pism. a) nafizent;

0) Nizozemsko pouze ¢aste¢né zvazilo provozni postupy ke snizen{ hluku, jak vyZaduje ¢l. 5 odst. 3 pism. c) nafizeni.
2. Nizozemsko toto rozhodnuti ptezkoumd a informuje Komisi o svych zdmérech jesté pfed zavedenim uvedenych
provoznich omezeni na letisti Schiphol.

Cldnek 2

Toto rozhodnuti je uréeno Nizozemskému kralovstvi.

V Bruselu dne 5. bifezna 2025.

Za Komisi
Apostolos TZITZIKOSTAS
clen Komise
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