RN Uredni véstnik CS
el Evropské unie Rada L

2025258 20.2.2025

NARIZENI KOMISE (EU) 2025/258
ze dne 7. inora 2025,

kterym se méni nafizeni (EU) 2017/2400, pokud jde o stanoveni emisi CO, a spotfeby paliva
u stfedné t&€zkych a té€zkych ndkladnich vozidel a tézkych autobusii a zahrnuti vozidel pohdnénych
vodikem a dalSich novych technologii, a kterym se méni nafizeni (EU) ¢ 582/2011, pokud jde
o pouzitelnd pravidla pro stanoveni emisi CO, a spotieby paliva za icelem ziskdni rozsifeni EU
schvileni typu

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 ze dne 18. Cervna 2009 o schvalovéni typu
motorovych vozidel a motorti z hlediska emisi z tézkych nakladnich vozidel (Euro VI) a o pfistupu k informacim
o opravich a udrzbé vozidel, o zméné nafizeni (ES) ¢ 715/2007 a smérnice 2007[46/ES a o zruSeni
smérnic 80/1269/EHS, 2005/55/ES a 2005/78/ES (%), a zejména na ¢l. 4 odst. 3 a ¢l. 5 odst. 4 pism. €) uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto diivodiim:

(1)  Nafizeni Komise (EU) 2017/2400 () zavedlo spole¢nou metodu pro porovndni vykonnosti tézkych vozidel
uvadénych na trh Unie, pokud jde o jejich emise CO, a spotiebu paliva. Obsahuje ustanoveni pro certifikaci
konstruk¢nich ¢sti s dopadem na emise CO, a spotiebu paliva u tézkych vozidel, zavadi simula¢ni ndstroj pro
ucely stanoveni a uvadéni emisi CO, a spotieby paliva téchto vozidel a stanovi mimo jiné pozadavky na organy
Clenskych stath a vyrobce k ovéfeni shody certifikace konstrukénich &dsti a shodnosti, pokud jde o pouzivani
simula¢niho ndstroje.

(2)  Nafizeni Komise (EU) 2022/1379 (*) rozsifilo oblast pisobnosti nafizeni (EU) 20172400 na stiedné tézkd nakladni
vozidla a tézké autobusy a zahrnulo nové technologie, jako jsou hybridni a vyhradné elektrickd vozidla,
dvoupalivovd (dual fuel) vozidla a rekuperace odpadniho tepla.

(3)  Vzhledem k tomu, Ze jsou vyvijeny dalsi nové technologie, které mohou v budoucnu vstoupit na trh, mély by byt pro
tyto nové technologie stanoveny pozadavky. Mezi tyto nové technologie by méla patfit vozidla pohdnénd vodikem,
uc¢innd koncova loziska kol, vozidla pohdnénd nékolika nezdvisle pracujicimi hnacimi dstrojimi nebo vozidla
schopnad dobijeni za jizdy.

(4)  Jelikoz v dobé certifikace hodnot emisi CO, a spotieby paliva nemusi byt jasné, zda se jednd o tcelové vozidlo &
nikoliv, mély by byt vSechny simulace u vozidel v dot¢enych skupindch provadény na vsech profilech urceni.
Spravné pfifazeni certifikovanych hodnot emisi CO, a spotteby paliva by tedy mélo byt provedeno v zévislosti na
stavu registrace vozidla.

(5)  Vzhledem k tomu, Ze vybaveni vozidel d¢innymi koncovymi lozisky kol ma pozitivni dopad na emise CO,, zavadi se
novy postup umoznujici certifikaci a¢innych koncovych lozisek kol s cilem zajistit, aby se jejich vysoka tcinnost
odrazila ve stanoveni hodnot CO, a spotfeby paliva.

() Ut vést. L 188, 18.7.2009, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2009/595 oj.

() Nafizeni Komise (EU) 2017/2400 ze dne 12. prosince 2017, kterym se provadi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 595/2009, pokud jde o stanoveni emisi CO, a spotfeby paliva u tézkych ndkladnich vozidel, a 0 zméné smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2007/46/ES a naiizeni Komise (EU) ¢. 5822011 (UF. vést. L 349, 29.12.2017, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli]
reg/2017/2400/o0j).

() Natizeni Komise (EU) 2022/1379 ze dne 5. Cervence 2022, kterym se méni naiizeni (EU) 2017/2400, pokud jde o stanoveni emisi
CO, a spotieby paliva u stiedné tézkych a tézkych nakladnich vozidel a tézkych autobust, a kterym se zahrnuji elektrickd vozidla
a dalsf nové technologie (U. vést. L 212, 12.8.2022, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2022/1379/0j).
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(6)  Mél by byt posilen postup stanoveni odporu vzduchu vozidel s cilem zlepsit jeho opakovatelnost a reproduko-
vatelnost a snizit zaté€Z spojenou se zkouskami a zajistit, Ze prvky zlepSujici aerodynamické vlastnosti mohou byt
ucinné certifikovany, pficemz by mél byt doplnén novym postupem zaloZenym na simulaci vypocetni dynamiky
tekutin.

(7)  Vzhledem k tomu, Ze silni¢ni ovéfovaci zkouska se ukdzala byt dilezitym ndstrojem pro ovéfovani vypoctli emisi
CO, a spotieby paliva stfedné tézkych a tézkych ndkladnich vozidel, méla by se s urcitymi dpravami pouzit i na
tézké autobusy, aby se zohlednila slozZitost Casté vicestupiiové vyroby téchto vozidel.

(8)  Vzhledem k tomu, Ze se toto nafizeni bude vztahovat na nové technologie, zejména v piipadé stfedné tézkych
ndkladnich vozidel, je tfeba zabranit rozporim mezi povinnostmi podle nafizeni (EU) 2017/2400 a celosvétové
harmonizovanych zkousek pro lehkd uzitkova vozidla za ticelem stanoveni hodnot emisi CO, a spotieby paliva, jak
je stanoveno v natizeni Komise (EU) ¢. 582/2011 (¥). Nafizeni (EU) ¢. 582/2011 by mélo byt odpovidajicim
zptisobem zménéno, aby se zajistilo, Ze Zddnd stfedné tézkd ndkladni vozidla nebudou pro tcely stanoveni hodnot
emisi CO, a spotieby paliva testovdna ve dvou riiznych rezimech.

(9)  Aby mély clenské staty, vnitrostdtni orgdny a hospodaiské subjekty dostatek ¢asu pro piipravu na uplatiiovani
pravidel zavedenych timto natizenim, mélo by byt jeho datum pouZitelnosti odloZeno.

(10) V zdjmu véasné pouzitelnosti nafizeni, zejména v piipadé technologi, na které se tato zména nové vztahuje, by mélo
byt mozné ziskat licenci k pouzivdni simula¢niho ndstroje a ziskat certifikaci pro konstrukéni ¢asti v souladu
s nafizenim (EU) 2017/2400 ve znéni tohoto nafizent, a to od vstupu tohoto nafizeni v platnost.

(11) Opatieni stanovend timto naf{zenim jsou v souladu se stanoviskem Technického vyboru — motorova vozidla,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Nafizeni (EU) 2017/2400 se mén{ takto:
1) Clanek 12 se ménf takto:
a) vodstavci 1 se dopliiuje nové pismeno k), které zni:
,kK) koncovi loziska kol.*;
b) odstavec 2 se nahrazuje timto:
,2.  Vlastnosti souvisejici s emisemi CO, a spotiebou paliva v piipadé konstrukénich ¢asti, samostatnych
technickych celkii a systémi uvedenych v tomto ¢lanku odst. 1 pism. b) az g), i), j) a k) vychdzeji bud z hodnot
stanovenych pro kazdou konstrukéni ¢ast, samostatny technicky celek, systém nebo ptipadné jejich pFislusnou
rodinu v souladu s clankem 14 a certifikovanych podle ¢lanku 17 (ddle jen ,certifikované hodnoty®), nebo
pokud certifikované hodnoty neexistuji, ze standardnich hodnot stanovenych v souladu s ¢ldnkem 13.°
2)  Clanek 13 se méni takto:

a) odstavec 6 se nahrazuje timto:
,6.  Standardn{ hodnoty pro odpor vzduchu se stanovi podle dodatku 7 k ptiloze VIILY
() Nafizeni Komise (EU) ¢. 582/2011 ze dne 25. kvétna 2011, kterym se provadi a méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)

¢. 595/2009 z hlediska emisf z tézkych ndkladnich vozidel (Euro VI) a kterym se ménf pilohy I a Il smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2007/46/ES (Uf. vést. L 167, 25.6.2011, s. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2011/582/0j).
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10)
11)
12)

13)

b) odstavec 9 se nahrazuje timto:

,9.  Standardni hodnoty pro konstrukéni ¢asti elektrického hnactho Gstroji se stanovi podle dodatk 8, 9, 10
a 11 k p#floze Xb.%

¢) dopliuje se novy odstavec 10, ktery zni:

,10.  Standardni hodnoty pro koncovi loziska kol se stanovi podle piilohy VIIa bodu 6.
Clanek 14 se ménf takto:
a) odstavec 1 se nahrazuje timto:

,1.  Hodnoty stanovené v souladu s odstavci 2 az 11 tohoto ¢linku mtZe vyrobce vozidla pouZit jako vstupni
udaje simula¢niho ndstroje, pokud jsou certifikovany v souladu s ¢ldnkem 17.%

b) odstavec 8 se nahrazuje timto:
,8.  Certifikované hodnoty pro odpor vzduchu se stanovi podle p¥ilohy VIII bodu 3.%
¢) dopliiuje se novy odstavec 11, ktery zni:
,11.  Certifikované hodnoty pro koncova loziska kol se stanovi podle ptilohy VIIa.”
V¢l 15 odst. 1 se dopliiuje nové odrézka, kterd zni:
,— piiloze VIla, pokud jde o zatazovani koncovych lozisek kol do rodin.”
V ¢l. 16 odst. 2 se dopliiuje nové odrézka, kterd znf:
,— dodatku 2 k piiloze VIIa, pokud jde o koncovd loziska kol.“
V ¢l. 17 odst. 2 se dopliiuje nova odrdzka, kterd znf:
,— dodatku 1 k p#iloze VIla, pokud jde o koncové loziska kol.
V ¢l. 18 odst. 1 se v prvnim pododstavci dopliiuje nové odrdzka, kterd zni:
,— piiloze VIla, pokud jde o zatazovani koncovych loZisek kol do rodin.”
V ¢l. 22 bodé 1 se druhy pododstavec méni takto:
a) ¢&tvrtd odrazka se nahrazuje timto:
,— postupy stanovené v dodatku 6 k ptiloze VIII, pokud jde o odpor vzduchu,
b) dopliuje se nova odrdzka, kterd zni:
,— postupy stanovené v pifloze VIla v bodé 5, pokud jde o koncovi loziska kol.“

Clanek 24 se nahrazuje timto:

,Cldnek 24

Uplatiiovéni pozadavki

AniZ je dotcen ¢l. 10 odst. 3 tohoto nafizeni, nejsou-li splnény povinnosti uvedené v ¢lanku 9 tohoto nafizeni,
povazuji ¢lenské stity prohldseni o shodé pro vozidla, kterym bylo udéleno schvéleni typu, za neplatnd pro Géely
¢lanku 48 nafizeni (EU) 2018/858, a u vozidel, kterym bylo udéleno schvileni typu, a jednotlivé schvalenych
vozidel zakdz{ registraci, prodej nebo uvedeni do provozu vozidel ve skupinich 1s, 1, 2, 3, 4, 5,9, 10, 11, 12, 16,
31 az 40, 53 a 54.

Priloha I se méni v souladu s piilohou I tohoto nafizeni.

Priloha III se méni v souladu s p¥ilohou II tohoto nafizeni.

Priloha IV se méni v souladu s piilohou III tohoto naf{zeni.

Ptiloha V se méni v souladu s ptilohou IV tohoto nafizeni.
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Ptiloha VI se méni v souladu s p¥ilohou V tohoto nafizeni.

Znéni piilohy VI tohoto nafizeni se vklddd jako piiloha Vlla.

Priloha IX se méni v souladu s ptilohou VIII tohoto natizeni.

)
)
16)  Priloha VIII se méni v souladu s p¥ilohou VII tohoto nafizeni.
)
)  Priloha Xa se méni v souladu s piflohou IX tohoto nafizeni.
)

Priloha Xb se méni v souladu s pfilohou X tohoto nafizeni.

Cldnek 2

Clanek 3 natizenf (EU) ¢. 5822011 se méni takto:

—_

) vodst. 1 druhém pododstavci se zrusuje druhd véta;
2)  odstavec 3 se nahrazuje timto:

,3.  Za Gcelem ziskdni rozifeni EU schvaleni typu vozidla z hlediska emisi vozidla typu schvileného v rdmci
tohoto nafizeni, jehoz referenc¢ni hmotnost je vy3$si nez 2 380 kg, ale nepfesahuje 2 610 kg, musi vyrobce spliiovat
pozadavky stanovené v oddile 5 piilohy VIII, pokud nejsou hodnoty emisi CO, a spotieby paliva pro tato vozidla
stanoveny v souladu s nafizenim (EU) 2017/2400.

Cldnek 3
Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhldseni v Uednim véstniku Evropské unie.
Toto nafizeni se pouZije ode dne 1. ledna 2026.
Bod 21 piilohy X se pouzije ode dne 1. bfezna 2025.
Odchylné od odstavce 2 a 3 od 12. bfezna 2025 schvalovaci orgdny neodmitnou udélit certifikaci vlastnosti souvisejicich
s emisemi CO, a spotfebou paliva u konstrukénich ¢dsti v souladu s nafizenim (EU) 20172400 ve znéni tohoto nafizeni.
Od 12. biezna 2025 nezakdzou clenské stity registraci, uvedeni na trh a uvedeni do provozu nového vozidla, pokud

dotéené vozidlo spliiuje pozadavky nafizeni (EU) 20172400 a nafizeni (EU) €. 582/2011 ve znéni tohoto nafizent, jestlize
o to vyrobce pozada.

Toto nafizent je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouZzitelné ve vech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 7. Gnora 2025.

Za Komisi
piedsedkyné
Ursula VON DER LEYEN
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Ptiloha I natizeni (EU) 2017/2400 se méni takto:
1) V bodé 1.1 se tabulka 1 nahrazuje timto:

Skupiny vozidel pro tézka ndkladni vozidla

PRILOHA I

,Tabulka 1

Popis prvki tykajicich se klasifikace do skupin vozidel

Pridéleny profil urceni a usporddéni vozidla
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2 i3 = 2
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L 285 | 2| sgB| 8| £ sl 3| &
5 z E5% £ z32 5% = £ N :
B 3 883 S| &°% g2 E 3 7 5 5
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& : S & 2 8% Eq E S|~
3 3 E: < g
g E &
=< =~
4 x 2 | Nékladni vozidlo >7,4-7,5 1s R R
bez pfipojného
vozidla (nebo
tahac) (*¥)
Nakladni vozidlo >7,5-10 1 R R
bez piipojného
vozidla (nebo
tahac) (*¥)
Nékladni vozidlo >10-12 2 R+T1 R R
bez piipojného
vozidla (nebo
tahac) (**)
Naékladni vozidlo >12-16 3 R R
bez piipojného
vozidla (nebo
tahac) (**)
Nékladni vozidlo >16 4 R+ T2 R R R R
bez piipojného
vozidla
Taha¢ >16 5 T+ST T+ST+ T+ST T+ST+ | T+ST T+ST
T2 T2
4 x 4 | Nakladni vozidlo >7,5-16 (6)
bez piipojného
vozidla
Nékladni vozidlo >16 (7)
bez piipojného
vozidla
Taha¢ >16 (8)
6 x 2 | Nékladni vozidlo viechny 9 R+T2 R+D+ST R R+D+ST R R
bez piipojného hmotnosti
vozidla
Taha¢ viechny 10 T+ST T+ST+ T+ST T+ST+ T+ST
hmotnosti T2 T2
6 x 4 | Nékladni vozidlo viechny 11 R+T2 | R+D+ST R R+D+ST R R
bez piipojného hmotnosti
vozidla
Taha¢ viechny 12 T+ST T+ST+ T+ST T+ST+ T+ST
hmotnosti T2 T2
6 x 6 | Nékladni vozidlo viechny (13)
bez piipojného hmotnosti
vozidla
Taha¢ viechny (14)
hmotnosti
8 x 2| Nékladni vozidlo viechny (15)
bez piipojného hmotnosti
vozidla
8 x 4 | Nékladni vozidlo viechny 16 [ R+T2 R+D+ST R R+D+ST R
bez piipojného hmotnosti
vozidla
8 x 6 | Nékladni vozidlo viechny (17)
8 x 8 | bez piipojného hmotnosti
vozidla
8 x 2 | Tahat viechny (18)
8 x 4 hmotnosti
8x6
8 x 8
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2)

Popis prvki tykajicich s

e klasifikace do skupin vozidel

Pridéleny profil urceni a uspofddédni vozidla

S« =
§ = (>
= N — 28
> ~ &8 T @ = s
g B 55 3 2 g g g 2
& = &2 = N - o a =1 s 2 5
B 2% = o s 3 == 5 < 3 R
= e S £ > S O oy =] S > ] S
‘B o BRI < S g =g < i S = =
(= — SN o = ) Eel =l a, o < B
X =l <= o 3 = 80 S » <5 1) g D
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R N S e > R = = 2 =1 8
s} N Sop e A (=) > [ k=] =} = 3} 2]
[=5 ) c © O s 1Y) b= =
Z a, = S A 7} = =
=] @ g & N -4 S
3 £ 3 > g
B E o0
= o~
S =
pét Nékladni vozidlo viechny (19)
ndpra- | bez piipojného hmotnosti
v, vozidla nebo taha¢
vie-
chna
uspoi-
adani

() EMS - evropsky moduldrni systém
(** U téchto tiid vozidel se tahace povazuji za ndkladni vozidla bez p¥ipojného vozidla, ale se specifickou pohotovostni hmotnosti tahace.

= tahac

= nékladni vozidlo bez pfipojného vozidla a standardni karoserie

T1,T2=

standardni pfipojnd vozidla

ST = standardni navés

= standardni privés”.

Bod 2.3 se méni takto:

a) dopliiuje se novy text, ktery znf:

,Pokud je tézky autobus schvdlen jako tiplné vozidlo, mohou byt simulovany pouze profily urceni pro skupinu
primdrntho vozidla, kterd souvisi se skupinou tiplného vozidla, jak je stanoveno v tabulce 7. Pokud v ndsledném
vyrobnim stupni dojde ke zméné skupiny dplného vozidla, vyrobce primdrniho vozidla pfedd VIF, se souborem

22 vysledka vyrobci odpovédnému za ndsledny vyrobni stupefi.”;

b) dopliuje se nové tabulka, kterd zni:

,Tabulka 7

Skupiny primdrnich vozidel, které maji byt simulovany v pfipadé dplnych t&€zkych autobusit

Skupina tplného vozidla Skupina primérniho vozidla, jez se m4 vypocitat
31a, 31b1, 31b2, 31d P31 SD
31c, 31e P31 DD
32a, 32b, 32¢, 32d P32 SD
32e, 32f P32 DD
33a, 33b1, 33b2, 33d P33 SD
33c, 33e P33 DD
34a, 34b, 34c, 34d P34 SD
34e, 34f P34 DD
35a, 35b1, 35b2 P35 SD
35¢c P35 DD
36a, 36b, 36¢, 36d P36 SD
36e, 36f P36 DD
37a, 37b1, 37b2, 37d P37 SD
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Skupina tiplného vozidla Skupina primarniho vozidla, jez se mé vypoitat
37¢,37e P37 DD
38a, 38b, 38c, 38d P38 SD
38e, 38f P38 DD
39a, 39b1, 39b2 P39 SD
39c P39 DD
40a, 40b, 40c¢, 40d P40 SD
40e, 40f P40 DD
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PRILOHA II

Ptiloha III nafizen{ (EU) 2017/2400 se méni takto:

1) V bodé 2 se doplnuji nasledujici podbody, které znéji:

.,(38) ,technologif dynamického nabfjeni“ se rozumi technologie, kterd umoziuje pfipojeni vozidla k vnéjsimu
elektrickému napdjecimu zdroji za jizdy, ¢imz se zajisti pfimé napdjeni hnacich a/nebo pomocnych
systéml vozidla a/nebo nabijeni baterif;

(39) ,pantografovym sbéracem“ se rozumi technologie dynamického nabijeni pro pfipojeni k infrastruktute
trolejového vedeni na pozemnich komunikacich a napdjent z této infrastruktury;

(40)  ,ty¢ovym sbéracem” se rozumi technologie dynamického nabijeni s ty¢ovymi sbéraci proudu pro pfipojeni
k infrastruktufe trolejového vedent;

(41)  ,kolejnici“ se rozumi technologie dynamického nabijeni, kterd vodivé preddva elektrickou energii vozidlu
prostiednictvim kolejnic zapusténych v povrchu vozovky nebo na ni lezicich;

(42)  ,bezdritovou” se rozumi technologie dynamického nabijeni, kterd induk¢né pfedava elektrickou energii
vozidlu prostfednictvim zafizeni zapusténych v povrchu vozovky nebo na ni lezicich, kterd vytvéreji

magnetické pole;

(43) ,stlacenym plynnym vodikem* se rozumi technologie skladovani vodiku, kterd uchovéva vodik v plynné
formg;

(44)  ,kapalnym vodikem* se rozumi technologie skladovani vodiku, kterd uchovava vodik v kapalné formé;

(45)  ,kryo-stla¢enym vodikem“ se rozumi technologie skladovani vodiku, kterd uchovava vodik pfi teplotich
blizkych zkapalnéni aZ po teplotu okolniho vzduchu a pfi tlaku nejméné 200 bart. Technologie skladovani
vodiku maze byt provozuschopnd pfi teploté okolniho vzduchu, aviak jeji jmenovité kapacity maze byt
dosazeno pouze pii teploté blizké teploté zkapalnéni vodiku;

(46) ,stavem prazdné vodikové nddrze“ se rozumi stav vodikové nddrze, ze kterého je jesté mozné dosdhnout
plné nddrze jednim doplnénim paliva bez vypusténi a jez spliiuje nékterou z ndsledujicich podminek:

a) pod timto stavem se objevi tidaj pro fidice ,prazdny“ nebo ,téméf prazdny* nebo podobny tdaj;
b) pod timto stavem uvddi systém konverze vodiku vyrazné omezeny vykon;

(47)  ,hybridnim vozidlem s externim nabijenim* nebo ,OVC-HV* se rozumi hybridni vozidlo, které Ize nabijet
z externiho zdroje;

(48)  ,hybridnim vozidlem s palivovymi ¢ldnky s externim nabfjenim“ nebo ,OVC-FCHV* se rozumi hybridni
vozidlo s palivovymi ¢ldnky, které Ize nabijet z externtho zdroje;

(49) fidi¢em volitelnym reZimem* se rozumi konkrétni provozni rezim, jejz mé Fidi¢ moznost zvolit a ktery
muZe mit vliv na emise nebo spotfebu paliva a/nebo energie;

(50) ,primdrnim reZimem* se rozumi jeden fidi¢em volitelny rezim, ktery je zvolen vzdy pfi nastartovani vozidla,
bez ohledu na to, na jaky fidicem volitelny rezim bylo vozidlo pfedtim nastaveno v okamziku vypnuti
motoru, a ktery spliiuje ndsledujici podminky:

a) nemtzZe byt pfedefinovan na jiny rezim;

b) po nastartovani vozidla jej lze pfepnout na jiny fidicem volitelny rezim pouze dmyslnym zdsahem
fidice;

(51)  ,cisté bateriovym primdrnim reZimem“ se rozumi primdrni reZim, kdy OVC-HV vyuZivd hnaci energii
dodédvanou vyhradné z dobijeciho systému pro uchovdvani energie (REESS).
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V bodé 3 prvnim pododstavci se prvni véta nahrazuje timto:

,V tabulkdch 1 az 17 jsou uvedeny soubory vstupnich parametrd, které je tfeba poskytnout s ohledem na vlastnosti
vozidla.”

Tabulka 1 se méni takto:

a)

v fadku ,IdlingSpeed” ve sloupci ,Popis/odkaz” se druhd véta nahrazuje timto:
,U PEV nemusi byt zadan Zadny vstup®;
v fadku ,RetarderType“ ve sloupci ,Popis/odkaz” se text nahrazuje timto:

,Piipustné hodnoty: ,None“, ,Losses included in Gearbox“, ,Engine Retarder”, ,Transmission Input
Retarder”, , Transmission Output Retarder®, ,Axlegear Input Retarder”

+AxlegearInput Retarder” je pouZitelny pouze pro architektury hnactho dstroji ,E3“, ,S3“ ,F3% ,S-IEPCY
.F-IEPC* a ,E-IEPC*.

Samostatny udaj pro kazdé jednotlivé hnaci tstroji v piipadé vice mechanicky nezavislych hnacich dstroji
v souladu s bodem 10.1.4%

v fadcich ,RetarderRatio” a ,AngledriveType“ se ve sloupci ,Popis/odkaz* dopliiuje novy text, ktery zni:

,Samostatny daj pro kazdé jednotlivé hnaci Gstroji v pfipadé vice mechanicky nezavislych hnacich tstroji
v souladu s bodem 10.1.4

v fadku ,PTOShaftsGearWheels“ se do sloupce ,Popis/odkaz* dopliiuje novy text, ktery zni:

,Samostatny daj pro kazdé jednotlivé hnaci tstroji v piipadé vice mechanicky nezavislych hnacich dstroji
v souladu s bodem 10.1.4.

V piipadé IEPS a IHPC se nezaddva zddny vstup.”;
v fadku ,PTOOtherElements* ve sloupci ,Popisfodkaz” se dopliiuje novy text, ktery zni:

,Samostatny udaj pro kazdé jednotlivé hnaci Gstroji v pfipadé vice mechanicky nezdvislych hnacich dstroji
v souladu s bodem 10.1.4%

v fadku ,CertificationNumberEngine“ ve sloupcich ,Ndzev parametru®, ,ID parametru®, ,Typ“ a ,Jednotka“ se
¢tyfi buiiky slou¢i dohromady a text téchto ¢tyf bunék se nahrazuje timto:

,Vstupni ddaje motoru v souladu s dodatkem 7 k piiloze V¥

v fadku , CertificationNumberGearbox* ve sloupcich ,Ndzev parametru®, ,ID parametru®, ,Typ“ a ,Jednotka“ se
¢tyfi buiiky slou¢i dohromady a text téchto ¢tyf bunék se nahrazuje timto:

,Vstupni tidaje pfevodovky podle tabulky 1 az tabulky 3 v dodatku 12 k ptiloze VI
v fadku ,CertificationNumberGearbox“ ve sloupci ,,Popisfodkaz” se text nahrazuje timto:

,Plati pouze v piipadé, Ze je konstrukéni ¢dst ve vozidle pftomna. Samostatny tdaj pro kazdé jednotlivé hnaci
ustroji v pfipadé vice mechanicky nezdvislych hnacich tstroji v souladu s bodem 10.1.4%

v fadku ,CertificationNumberTorqueconverter* ve sloupcich ,Ndzev parametru®, ,ID parametru®, ,Typ“
a ,Jednotka“ se ¢tyfi buriky slou¢i dohromady a text téchto ¢tyf bunék se nahrazuje timto:

,Vstupni tidaje ménice tocivého momentu podle tabulky 4 a tabulky 5 v dodatku 12 k ptiloze VI

ELL http://data.europa.eu/elijreg[2025/258]0j
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j)  viadku ,CertificationNumberTorqueconverter” ve sloupci ,Popisfodkaz” se text nahrazuje timto:

,Plati pouze v piipadg, Ze je konstrukéni ¢ast ve vozidle pfitomna. Samostatny tidaj pro kazdé jednotlivé hnaci
tstroji v ptipadé vice mechanicky nezavislych hnacich tstroji v souladu s bodem 10.1.4%

k) v fadku ,CertificationNumberAxlegear” ve sloupcich ,Nazev parametru®, ,ID parametru®, ,Typ“ a ,Jednotka“ se
¢tyfi buiiky slou¢i dohromady a text téchto ¢tyf bunék se nahrazuje timto:

,Vstupni tdaje napravy podle tabulky 1 a tabulky 2 v dodatku 6 k pfiloze VII*;
) viddku ,CertificationNumberAxlegear” ve sloupci ,Popis/odkaz” se text nahrazuje timto:

LPlati pouze v ptipadé, Ze je konstrukéni ¢ast ve vozidle pfitomna. Samostatny daj pro kazdé jednotlivé hnaci
ustroji v ptipadé vice mechanicky nezavislych hnacich tstroji v souladu s bodem 10.1.4%

m) v fadku ,CertificationNumberAngledrive® ve sloupcich ,Nazev parametru®, ,ID parametru®, ,Typ“ a ,Jednotka“
se Ctyfi butiky slou¢i dohromady a text téchto ¢tyf bunék se nahrazuje timto:

,Vstupni idaje thlového pfevodu v souladu s tabulkou 6 a tabulkou 7 v dodatku 12 k piiloze VI%

n) v fddku ,CertificationNumberAngledrive” ve sloupci ,Popis/odkaz” se text nahrazuje timto:
,Vztahuje se na certifikovanou konstrukéni ¢ast ADC namontovanou v poloze tthlového pfevodu.
Plati pouze v piipadé, Ze je konstrukéni ¢dst ve vozidle pfitomna.

Samostatny udaj pro kazdé jednotlivé hnaci Gstroji v ptipadé vice mechanicky nezavislych hnacich dstroji
v souladu s bodem 10.1.4

o) v fadku ,CertificationNumberRetarder” ve sloupcich ,Ndzev parametru®, ,ID parametru®, ,Typ“ a ,Jednotka“ se
¢tyti butiky slouci dohromady a text téchto ¢tyf bunék se nahrazuje timto:

,Vstupni tidaje odleh¢ovaci brzdy podle tabulky 8 a tabulky 9 v dodatku 12 k ptiloze VI
p) v iddku ,CertificationNumberRetarder* ve sloupci ,Popisfodkaz” se text nahrazuje timto:

,Pouzije se pouze v piipadé, Ze je konstrukéni ¢dst ve vozidle pfitomna a ztrity u odleh¢ovaci brzdy nejsou
uvedeny spole¢né se vstupnimi tdaji pro pfevodové ustroji.

Samostatny udaj pro kazdé jednotlivé hnaci Gstroji v ptipadé vice mechanicky nezavislych hnacich dstroji
v souladu s bodem 10.1.4

q) v fadku ,CertificationNumberAirdrag” ve sloupcich ,Nazev parametru®, ,ID parametru®, ,Typ“ a ,Jednotka“ se
¢tyfi buriky slou¢i dohromady a text téchto ¢tyf bunék se nahrazuje timto:

,Vstupni tidaje odporu vzduchu v souladu s tabulkou 1 v dodatku 9 k ptiloze VIII*

1) vtadku ,CertificationNumberIEPC* ve sloupcich ,Ndzev parametru®, ,ID parametru®, ,Typ“ a ,Jednotka“ se Ctyfi
buriky slou¢i dohromady a text téchto &tyf bunék se nahrazuje timto:

,Vstupni tdaje [EPC v souladu s dodatkem 15 k pfiloze Xb*
s) v fadku ,CertificationNumberlEPC* ve sloupci ,Popis/odkaz” se text nahrazuje timto:
,Plati pouze v piipadé, Ze je konstrukéni ¢dst ve vozidle pfitomna.

Samostatny udaj pro kazdé jednotlivé hnaci tstroji v piipadé vice mechanicky nezavislych hnacich dstroji
v souladu s bodem 10.1.4%
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t) v tddku ,BodyworkCode“ ve sloupci ,Popis/odkaz” se text nahrazuje timto:

,Piipustné hodnoty: ,CA“, ,CB*, ,CC* ,CD* ,CE% ,CF ,CG“ ,CHY ,CI‘ ,(J* v souladu s bodem 3 &isti
C ptilohy I nafizeni (EU) 2018/858. V piipadé podvozku autobusu s kédem vozidla CX se neuddvd Zadny

vstupni Gdaj.;

u) v Fadku ,LowEntry” ve sloupci ,Popisfodkaz” se text nahrazuje timto:

s nizkym vstupem* v souladu s bodem 1.2.3 prilohy I

v) doplnuji se nové fadky, které znéjt:

,2H2StorageU- | P545 double, 1 | [kg] v souladu s bodem 12

sableCapacity Tyka se pouze vozidel se

systémem pro skladovani
paliva obsahujicim vodik.

U tézkych autobust musi byt
vstupni tidaje poskytnuty
pouze vyrobcem
odpovédnym za systém pro
skladovéni paliva nebo

v piipadé, Ze byly provedeny
zmény na stavajicim systému
pro skladovéni paliva.

HydrogenSto- | P546 string -] Pripustné hodnoty:
rageTechno- ,Compressed, ,Liquid®,
logy ,Cryo-compressed”

Tykd se pouze vozidel se
systémem pro skladovani
paliva obsahujicim vodik.

U tézkych autobusti musi byt
vstupni Gdaje poskytnuty
pouze vyrobcem
odpovédnym za systém pro
skladovani paliva nebo

v piipadg, Ze byly provedeny
zmény na stavajicim systému
pro skladovéni paliva.

Simulation- P547 token -] Cislo licence souvisejici
ToolLicence- s provozem simula¢niho
Number ndstroje v souladu s ¢ldnkem
7.

X¢

4) Tabulka 2 se méni takto:

a) pred fadek ,Twin Tyres* se vkladd novy fadek, ktery zni:

,2AxleNumber | P548 integer -] Poloha ndpravy kola na
vozidle, pocitano od predni
¢asti k zadni, pocinaje ¢islem
1

X“

ELL http://data.europa.eu/elijreg[2025/258]0j
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5)

b)

fadek ,CertificationNumberTyre“ se nahrazuje timto:

,Vstupni tidaje o pneumatikdch X X X
podle dodatku 3 k p#iloze X

9

dopliwji se nové fadky, které znéji:

,Tieni P549 double, 1 | [Nm] Uvedend hodnota tien{ X X«
koncovych koncovych lozisek kol
lozisek kol

Stanovend v souladu sbodem
3.6 ptilohy VIla. Koncova
loziska kol namontovand ve
vozidle musi mit stejné nebo
niz8{ hodnoty tfeni.

V piipadé standardnich
hodnot se vstup nezaddva.

Vstup relevantni pouze pro
nepohdnéné napravy.

Certifika¢ni P550 token [-] Certifikacni &islo (Cisla) X X
dislo
koncovych tfen{ koncovych lozisek kol

lozisek kol uvedené ve vstupu tykajicim

osvédéeni pro deklarované

se tfen{ koncovych loZisek
kol (P549).

Vstup relevantni pouze pro
ndpravy, u nichz je skutecné
zaddn vstupni 0daj o tfeni
koncovych lozisek kol.

Moznych je vice polozek.”

Tabulka 3 se méni takto:

a)

v fadku ,EngineCoolingFan/Technology* ve sloupci ,Popisfodkaz” se text nahrazuje timto:

,Piipustné hodnoty: ,Crankshaft mounted — Electronically controlled visco clutch, ,Crankshaft mounted -
Bimetallic controlled visco clutch®, ,Crankshaft mounted — Discrete step clutch®, ,Crankshaft mounted — On/
off clutch®, ,Belt driven or driven via transm. — Electronically controlled visco clutch®, ,Belt driven or driven
via transm. — Bimetallic controlled visco clutch®, ,Belt driven or driven via transm. — Discrete step clutch®, ,Belt
driven or driven via transm. — On/off clutch®, ,Hydraulic driven — Variable displacement pump*, ,Hydraulic

“,

driven — Constant displacement pump®, ,Electrically driven — Electronically controlled*;
v fadku ,SteeringPump|Technology* ve sloupci ,Popis/odkaz” se text nahrazuje timto:

,Pripustné hodnoty: ,Fixed displacement®, ,Fixed displacement with elec. control®, ,Dual displacement®, ,Dual
displacement with elec. control®, ,Variable displacement mech. controlled, ,Variable displacement elec.
controlled*, ,Electric driven pump®, ,Full electric steering gear*

U PEV, FCHV nebo HEV s uspofadanim hnaciho ustroji ,S“ nebo ,S-IEPC* podle bodu 10.1.1 jsou pipustné
pouze hodnoty ,Electric driven pump*“ nebo ,Full electric steering gear*.

Pro kazdou aktivni f{izenou ndpravu kola je tfeba samostatny tdaj v kombinaci s polohou népravy pocitanou
od ptedni k zadni, po¢inaje &islem 1.%
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9

v fadku ,PneumaticSystem/Technology“ ve sloupci ,Popis/odkaz* se text nahrazuje timto:

JPiipustné hodnoty: ,Small®, ,Small + ESS*, ,Small + visco clutch®, ,Small + mech. clutch®, ,Small + ESS +
AMS, ,Small + visco clutch + AMS, ,Small + mech. clutch + AMS*, ,Medium Supply 1-stage”, ,Medium
Supply 1-stage + ESS“, ,Medium Supply 1-stage + visco clutch, ,Medium Supply 1-stage + mech. clutch®,
,Medium Supply 1-stage + ESS + AMS*, ,Medium Supply 1-stage + visco clutch + AMS*, ,Medium Supply
1-stage + mech. clutch + AMS®, ,Medium Supply 2-stage®, ,Medium Supply 2-stage + ESS“, ,Medium Supply
2-stage + visco clutch®, ,Medium Supply 2-stage + mech. clutch®, ,Medium Supply 2-stage + ESS + AMS*,
,Medium Supply 2-stage + visco clutch + AMS®, ,Medium Supply 2-stage + mech. clutch + AMS*, ,Large
Supply*, ,Large Supply + ESS“, ,Large Supply + visco clutch, ,Large Supply + mech. clutch®, ,Large Supply +
ESS + AMS*, ,Large Supply + visco clutch + AMS®, ,Large Supply + mech. clutch + AMS*, ,Vacuum pump®,
,Small + elec. driven®, ,Small + ESS AMS + elec. driven®, ,Medium Supply 1-stage + elec. driven®, ,Medium
Supply 1-stage + AMS + elec. driven®, ,Medium Supply 2-stage + elec. driven®, ,Medium Supply 2-stage + AMS
+ elec. driven®, ,Large Supply + elec. driven®, ,Large Supply + AMS + elec. driven®, ,Vacuum pump + elec.
driven”

U PEV nebo FCHYV jsou pfipustnymi hodnotami pouze technologie ,elec. driven™

6) Tabulka 3a se méni takto:

a)

v fddku ,EngineCoolingFan/Technology” ve sloupci ,Popis/odkaz* se text nahrazuje timto:

,Pipustné hodnoty: ,Crankshaft mounted — Electronically controlled visco clutch®, ,Crankshaft mounted —
Bimetallic controlled visco clutch®, ,Crankshaft mounted — Discrete step clutch 2 stages®, ,Crankshaft mounted
— Discrete step clutch 3 stages®, ,Crankshaft mounted — On/off clutch®, ,Belt driven or driven via transm. —
Electronically controlled visco clutch®, ,Belt driven or driven via transm. — Bimetallic controlled visco clutch®,
,Belt driven or driven via transm. — Discrete step clutch 2 stages®, ,Belt driven or driven via transm. — Discrete
step clutch 3 stages“, ,Belt driven or driven via transm. — Onfoff clutch®, ,Hydraulic driven — Variable
displacement pump*, ,Hydraulic driven — Constant displacement pump*, ,Electrically driven — Electronically
controlled;”

v fddku ,SteeringPump/Technology* ve sloupci ,Popisfodkaz* se text nahrazuje timto:

,Piipustné hodnoty: ,Fixed displacement*, ,Fixed displacement with elec. control*, ,Dual displacement*, ,Dual
displacement with elec. control®, ,Variable displacement mech. controlled, ,Variable displacement elec.
controlled”, ,Electric driven pump*, ,Full electric steering gear*

U PEV, FCHV nebo HEV s uspofdddnim hnactho dstroji ,S“ nebo ,S-IEPC* podle bodu 10.1.1 jsou pfipustné
pouze hodnoty ,Electric driven pump* nebo ,Full electric steering gear*.

Pro kazdou aktivni fizenou ndpravu kola je tfeba samostatny tdaj v kombinaci s polohou nédpravy pocitanou
od ptedni k zadni, po¢inaje ¢islem 1.%

v fadku ,ElectricSystem/AlternatorTechnology* ve sloupci ,Popis/odkaz” se dopliiuje novy text, ktery zni:
,U PEV nebo FCHV nemusi byt zadan zddny vstup.”;

v fadku ,ElectricSystem/SupplyFromHEVPossible“ ve sloupci ,Popisfodkaz se dopliiuje novy text, ktery zni:
,Vstup pozadovan jen pro HEV v kombinaci s technologii alterntoru ,,conventional“ nebo ,smart“.;

v fadku ,PneumaticSystem/SizeOfAirSupply* ve sloupci ,Popisfodkaz” se text nahrazuje timto:

,Pripustné hodnoty: ,Small“, ,Medium Supply 1-stage“, ,Medium Supply 2-stage“, ,Large Supply 1-stage*,
,Large Supply 2-stage®, ,not applicable

U elektricky pohdnéného kompresoru se uvede ,not applicable®.

U PEV nebo FCHV nemusi byt zaddn zadny vstup.”;

v fadku ,PneumaticSystem/CompressorDrive* ve sloupci ,Popis/odkaz” se text nahrazuje timto:
,PHpustné hodnoty: ,mechanically*, ,electrically”

U PEV nebo FCHV je ptipustnou hodnotou pouze ,electrically.*
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v fadku ,PneumaticSystem/Clutch” ve sloupci ,Popis/odkaz” se text nahrazuje timto:

LPipustné hodnoty: ,none, ,visco“, ,mechanically

U PEV nebo FCHV nemusi byt zaddn zadny vstup.”;

v fadku ,PneumaticSystem/SmartCompressionSystem* ve sloupci ,Popis/odkaz* se text nahrazuje timto:

,U PEV, FCHV nebo HEV s uspofaddnim hnactho astroji ,S* nebo ,S-IEPC* podle bodu 10.1.1 nemusi byt zaddn
zadny vstup.”;

v fddku ,PneumaticSystem/Ratio CompressorToEngine“ ve sloupci ,Popisfodkaz* se text nahrazuje timto:
,U elektricky pohdnéného kompresoru se uvede ,0,000°.

U PEV nebo FCHV nemusi byt zaddn zddny vstup.”;

v fddku ,HVAC/EngineWasteGasHeatExchanger ve sloupci ,Popisfodkaz* se text nahrazuje timto:

,U PEV nebo FCHV nemusi byt zaddn zadny vstup.;

v Fadcich ,HVAC/WaterElectricHeater*, ,HVAC/AirElectricHeater* a ,HVAC|OtherHeating Technology“ ve
sloupci ,Popis/odkaz” se text nahrazuje timto:

,Vstupni idaje se uvadéji pouze pro HEV, FCHV a PEV*.

7) Tabulka 4 se méni takto:
a) nadpis se nahrazuje timto:
,Vstupni parametry ,VehicleTorqueLimits“ podle rychlostniho stupné (volitelné)*;
b) viddku ,Gear” ve sloupci ,Popisfodkaz” se text nahrazuje timto:
,Uvedou se pouze &isla rychlostnich stupnid, u nichz se pouziji mezni hodnoty to¢ivého momentu platné pro
vozidlo podle bodu 6.
¢) vrtadku ,MaxTorque* se do sloupce ,Popis/odkaz* vklada tento text:
,Maximalni vstupni to¢ivy moment motoru nebo pfevodovky pro konkrétni ptevodovy stupeni definovany
podle bodu 6.
8) Tabulka 5 se méni takto:
a) v fadku ,BodyworkCode“ ve sloupci ,Popis/odkaz” se text nahrazuje timto:
,Prpustné hodnoty: ,CA®, ,CB*, ,CC*, ,CD% ,CE*, ,CF% ,CG", ,CH", ,CI ,CJ* v souladu s bodem 3 &asti
C piilohy I nafizeni (EU) 2018/858%
b) v iadku ,Technology” ve sloupci ,Popisfodkaz” se text nahrazuje timto:
,V souladu s tabulkou 1 dodatku 1.
Piipustné hodnoty: ,FCV Article 9 exempted“, ,Dual-fuel vehicle Article 9 exempted“, ,HEV Article 9
exempted”, ,PEV Article 9 exempted®, ,In-motion charging Article 9 exempted*, ,Multiple powertrains
Article 9 exempted®, ,H2 ICE Article 9 exempted®, ,HV Article 9 exempted®, ,Other technology Article 9
exempted”;
¢) dopliuje se novy radek, ktery zni:
LSimulation- | P551 token [-] Cislo licence souvisejici X X X X«
ToolLicence- s provozem simula¢niho
Number nastroje v souladu s ¢lankem
7.
9) Tabulka 6 se méni takto:
a) viddku ,EngineStopStart” ve sloupci ,Popisfodkaz” se dopliiuje novy text, ktery znf:
,Pro OVC-HEV musi byt vstup nastaven na hodnotu ,true“.;
14/105 ELL http://data.europa.eu/elijreg/2025/258oj



Uk, vést. L, 20.2.2025 CS

b) viddku ,PredictiveCruiseControl“ ve sloupci ,Popis/odkaz” se text nahrazuje timto:

,V souladu s bodem 8.1.4 ptipustné hodnoty: ,none*, ,1,2%,1,2,3“*

10)  Tabulka 7 se nahrazuje timto:

JTabulka 7

Obecné vstupni parametry pro HEV, PEV a FCHV

=
Tl e | £
<) & SIS
= = o, a N
; == 2| nE| 28
Nazev parametru Typ Jednotka Popis/odkaz TR E ERS 22
parametru N < = 8 =R
A = 82
Architectu- |P400 string [-] Podle bodu 10.1.3 jsou X X X
relD pipustnymi vstupnimi ddaji
nasledujic{ hodnoty:
,E2% ,E3% ,E4%, E-IEPCY, ,P1%
LP2% ,P2.5% P3% ,P4% S2°
»S3% ,54% ,S-IEPCY, ,F2°, F3%,
JF4°, F-IEPC*
Architectu- |P552 string [-] V piipadé vice mechanicky X X
re[DPwt2 nezdvislych hnacich tstroji
podle bodu 10.1.4 se uvede ID
architektury druhého hnaciho
ustroji.
Podle bodt 10.1.3 a 10.1.4 jsou
pE{pustnymi vstupnimi tdaji
nésledujici hodnoty:
~E2¢ ,E3% ,E4“ E-IEPCY ,S2°%
»53% ,84%, ,S-IEPCY, ,F2°, JF3%
JF4¢ F-IEPC“
ovc P553 boolean  |[-] Vozidlo, ve kterém Ize REESS X X X
nabijet z externtho zdroje.
Nastavi se na hodnotu ,true” pro:
— OVC-HEV
— PEV
— OVC-FCHV v piipadé, Ze je
nabijeci zaf{zen{ urceno
i pro bézny provoz vozidla,
nikoli pouze pro servisni
ucely
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11)

= =}
el N
S g S
o R o
- Z E 22
= g = ==t
= T & g8
; M| = .9 28
Nazev |y parametru Typ Jednotka Popis/odkaz ERI ERS 22
parametru g gl s 3 S 2.8
5| B | 3 25
= - w0 & <
£ | = s
2| 2
G =
BatteryOn- |P554 boolean  |[-] Uvadi se pro HV v souladu X X X
lyMode s bodem 2 podbodem 50.
Pro PEV je tento vstup vzdy
nastaven na hodnotu ,true®.
Technologie|P555 string -] Pripustné hodnoty: ,None*, X X X X“
dynamic- ,Overhead pantograph®,
kého ,Overhead trolley*, ,Ground
nabijen{ rail”, ,Wireless*

,Overhead pantograph* se
nevztahuje na stfedné tézka
ndkladni vozidla.

,Overhead trolley“ se vztahuje
pouze na tézké autobusy.

Tabulka 8 se mén takto:
a) nadpis a uvozujici véta se nahrazuji timto:
,Tabulka 8
Vstupni parametry podle polohy elektrického stroje

Samostatny tidaj pro kazdé jednotlivé hnaci tstroji v pfipadé vice mechanicky nezavislych hnacich tstroji
v souladu s bodem 10.1.4

(Plati pouze v ptipadé, Ze je konstrukéni &ast ve vozidle nebo v konkrétnim hnacim dstroji pfitomna)*;

b) fadek ,CertificationNumberEM* se nahrazuje timto fadkem, pfi¢emz prvni Ctyfi sloupce tohoto Fadku se slouci
dohromady:

,Vstupni tdaje systému elektrického stroje v souladu s dodatkem 15
k ptiloze Xb*

¢) fadek ,CertificationNumberADC” se nahrazuje timto fadkem, pfi¢emZ prvni Ctyfi sloupce tohoto fidku se
slou¢i dohromady:

,Vstupni tidaje ADC v souladu s dodatkem 12 k piiloze VI Volitelny vstup v pi{padé piidavného
jednostupiiového pievodového
poméru (ADC) mezi hiidelem EM

a mistem pfipojeni k hnacimu ustroji
vozidla podle bodu 10.1.2

V piipadé EMS ptipojeného pomoci
pésu se pouziji ustanoveni podle bodu
6.1.3 pitlohy VL.

Neni piipustné, pokud je parametr
,IHPCType“ nastaven na ,IHPC Type
14
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12)  Vtabulce 9 se za avodni pododstavec dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:

,<Samostatny tdaj pro kazdé jednotlivé hnaci Gstroji v piipadé vice mechanicky nezdvislych hnacich dstroji
v souladu s bodem 10.1.4*

13)  Tabulka 10 se nahrazuje timto:

,Tabulka 10
Vstupni parametry podle REESS

(Plati pouze v piipadé, Ze je konstrukéni ¢ast ve vozidle pfitomna)

) D Jed- .
Naézev parametru parametris Typ notka Popis/odkaz
StringID P411 integer -] Uspofddani reprezentativnich bateriovych subsystému

v souladu s pfflohou Xb na trovni vozidla se uvadi
piifazenim kazdého bateriového subsystému ke
specifickému Fetézci definovanému timto parametrem.
Vsechny specifické fetézce jsou zapojeny paralelné, viechny
bateriové subsystémy umisténé v jednom specifickém
paralelnim fetézci jsou zapojeny sérioveé.

Ptipustné hodnoty: 1%, ,2% 3" ...

Vstupni tidaje o systému REESS v souladu s dodatkem

15 k piiloze Xb

DeteriorationPer-
formanceRatio

P557 double, 2 | [%] U PEV a OVC-HYV se jako vstup uvede bud minimdlni
vykonnostni pozadavek platny pro vozidlo s hlavni
zivotnosti podle tabulky 3 pfilohy II nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 20241257 ('), nebo deklarovany
vykonnostni pozadavek vyssi nez je minimalni vykonnostni
pozadavek, pokud je tento deklarovany vykonnostni
pozadavek naopak deklarovan vyrobcem a posouzen pro
vozidlo s hlavni Zivotnosti podle ustanoveni nafizeni (EU)
20241257 ajeho provadécich pravnich pfedpis.

U HV, které nejsou OVC-HYV, se Zddny vstup neuvadi.

SOCmin

P413 double, 1 | [%] Relevantni pouze v ptipad¢, pokud typ REESS je ,battery*.

U PEV a OVC-HV s (isté bateriovym primdrnim reZimem
podle bodu 2 podbodu 50 se tento vstup deklaruje jako
procento jmenovité kapacity, pokud je fidi¢ upozornén na
nulovou hodnotu (nebo jinou nizkou mezni hodnotu
definovanou zhotovitelem ptivodniho zafizeni (OEM))
zbyvajiciho ndboje baterie, nebo pokud neni mozny bézny
provoz vozidla () v rezimu ¢isté bateriového primarniho
provozu z diivodu nizkého néboje baterie.

U HV, které nejsou OVC-HV, a u OVC-HV bez Cisté
bateriového primérniho rezimu podle bodu 2 podbodu 50
je tento vstup volitelny, pficemz parametr je G¢inny pouze
v simula¢nim ndstroji, kde je vstup niZ$i nez generickd
hodnota uvedend v uzivatelské p¥irucce.
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. ID d- .
Nézev parametru parametry Typ r1]§tka Popis/odkaz
SOCmax P414 double, 1 | [%] Relevantni pouze v ptipadé, pokud typ REESS je ,battery*.

U PEV a OVC-HV s ¢isté bateriovym primarnim reZimem
podle bodu 2 podbodu 50 se tento vstup uvadi jako
procento jmenovité kapacity, kdyz je ¥idi¢ upozornén na
plné nabiti vozidla.

U HV, které nejsou OVC-HV, a u OVC-HV bez Cisté
bateriového primdrniho rezimu podle bodu 2 podbodu50 je
tento vstup volitelny a parametr je v simula¢nim ndstroji
ucinny pouze v ptipadé, Ze je vstup nizsi nez generickd
hodnota, jak je zdokumentovéano v uzivatelské ptirucce.

(") Nafizen{ Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/1257 ze dne 24. dubna 2024 o schvalovani typu motorovych vozidel
a motort, jakozZ i systémd, konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celki uréenych pro tato vozidla z hlediska jejich
emisi a Zivotnosti baterie (Euro 7), o zméné nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 a o zruSeni nafizen{
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 a (ES) ¢. 595/2009, nafizeni Komise (EU) ¢. 582/2011, (EU) 2017/1151
a (EU) 2017/2400 a provadéciho nafizeni Komise (EU) 2022/1362 (UF. vést. L 20241257, 8.5.2024, ELL http://data.europa.
eu/elijreg/2024/1257oj).

() .béiny provoz vozidla“ vyluCuje jakékoliv vyznamné omezeni provozu (napf. za béiny provoz vozidla se nepovazuje
,NOUZOVy provoz").”

14)  Zatabulku 11 se vklddd novd tabulka, kterd zni:

,Tabulka 11a
Vstupni parametry pro systém palivovych lanki
(Plati pouze v ptipadé, Ze je konstrukéni ¢ast ve vozidle ptitomna)

Jeden nebo dva rizné systémy palivovych ¢lankd, z nichz kazdy maze mit instalovany aZ tii stejné jednotky.

. ID Jed- .
Nézev parametru parametru Typ notka Popis/odkaz

Pocet P558 integer -] Pocet stejnych jednotek, pfipustné hodnoty: ,1% 2 ,3“

MinPower P559 integer [W] | Volitelny vstup pro uvedeni pouzitelné dolni mezni hodnoty
vykonu systému palivovych ¢lankd na Grovni integrace
vozidla.

MaxPower P560 integer [W] | Volitelny vstup pro deklarovani pouzitelné horni mezni
hodnoty vykonu systému palivovych ¢lankd na drovni
integrace vozidla.”

Vstupni tdaje systému palivovych ¢lankd v souladu
s dodatkem 15 k p#floze Xb

15)  Bod 6 se nahrazuje timto:

,6. Mezni hodnoty to¢ivého momentu v zdvislosti na rychlostnim stupni a vyFazeni rychlostniho stupné.
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16)

17)

18)

19)

20)

21)

22)

Bod 6.2 se nahrazuje timto:

,6.2  Vyfazeni rychlostniho stupné
Bud' pouze u nejvyssiho rychlostniho stupné, nebo u obou nejvyssich dvou rychlostnich stupiid (napf.
u rychlostnich stupiit 5 a 6 ptevodovky s 6 rychlostnimi stupni) maZe vyrobce vozidla uvést aplné
vyfazeni rychlostniho stupng, pfi¢emz ve vstupu do simulacniho ndstroje uvede pro dany rychlostn{ stupen
0 Nm jako mezni hodnotu to¢ivého momentu. Uvedeni tohoto vyfazeni rychlostniho stupné pouze
u druhého nejvyssiho rychlostniho stupné neni pfipustné.”

Bod 10 se nahrazuje timto:

,10.HEV, FCHV a PEV

Nésledujici ustanoveni se pouziji pouze v pfipadé HEV, FCHV a PEV.“

V bodé 10.1.1 se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:

,V pfipadé FCHV:

a) ,F*v pfipadg, Ze je ve vozidle pfitomna konstrukéni ¢ést EM;

b) ,F-IEPC“v pfipadg, Ze je ve vozidle pfitomna konstrukéni ¢dst IEPC*.

V bodé 10.1.2 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,Pokud usporaddni hnaciho ustroji vozidla podle bodu 10.1.1 je ,P%, ,S% ,F nebo ,E, uré se poloha EM
namontovaného v hnacim tstroji vozidla v souladu s definicemi uvedenymi v tabulce 14.“

Tabulka 14 se méni takto:

a) vtddku,2“ve sloupci ,Uspofadani hnaciho tstroji podle bodu 10.1.1“ se text nahrazuje timto:
JE S, F%

b) ve druhém fadku ,3“ ve sloupci ,Uspofddani hnactho Gstroji podle bodu 10.1.1¢ se text nahrazuje timto:
JE S, F

¢) vedruhém fadku ,4“ ve sloupci ,Uspofddani hnaciho ustroji podle bodu 10.1.1“ se text nahrazuje timto:
£, S, F*.

V tabulce 15 se doplituje novéd polozka, kterd zni:

LCHV | F F2 ne ne ne ano ano ne ano ne
F3 ne ne ne ne ne ano ano ne
F4 ne ne ne ne ne ne ne ano
F-IEPC ne ne ne ne ne ne (") ne

() ,Ano“ (tj. konstrukéni Cdst ndpravy piftomna) pouze v piipadé, Ze oba parametry ,Differentiallncluded

X

a ,DesignTypeWheelMotor* jsou nastaveny na ,false”.

Za tabulku 15 se vkladd novy bod, ktery zni:
,10.1.4  Definice ID architektury pro druhé mechanicky nezévislé hnaci tstroji

Pokud je vozidlo vybaveno dvéma hnacimi Gstrojimi, pfi¢emz kazdé hnaci astroji pohdni riizné ndpravy
kol vozidla a tato rtiznd hnaci tstroji nemohou byt za zddnych okolnost{ mechanicky propojena, vyrobce
vozidla uvede druhé ID hnactho dstroji definované v souladu s bodem 10.1.3. Obé hnac{ Gstroji navic
sdileji stejny systém REESS a oddélené ménice elektrické energie na mechanickou.

V tomto ohledu se hydraulicky pohdnéné ndpravy v souladu s bodem 5 druhym pododstavcem pism. a)
této ptilohy povazuji za nepohdnéné ndpravy, a proto se nezapocitavaji jako mechanicky nezavislé hnaci
astroji.
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V piipadé piitomnosti druhého mechanicky nezavislého hnactho dstroji je povoleno uvést pouze hnaci
ustroji s uspofddanim S, S-IEPC, F, F-IEPC a E v souladu s bodem 10.1.1. Kromé toho mohou byt
uvedeny pouze kombinace ID architektury pro prvni a druhé hnaci Gstroji oznacené v tabulce 15a

slovem ,ano“.“
23)  Zabod 10.1.4 se vkliddd nova tabulka, kterd zni:
,Tabulka 15a
Platné vstupy architektury hnaciho dstroji do simula¢niho ndstroje
<
2
(=™
a
E
© é E2 E3 E4 E-IEPC S2 S3 S4 S-IEPC F2 F3 F4 F-IEPC
=] o
g <
-
<8
E2 ano | ano | ano ano ne ne ne ne ne ne ne ne
E3 ano | ano | ano ano ne ne ne ne ne ne ne ne
E4 ano | ano | ano ano ne ne ne ne ne ne ne ne
E-IEPC ano | ano | ano ano ne ne ne ne ne ne ne ne
S2 ne ne ne ne ano | ano | ano ano ne ne ne ne
S3 ne ne ne ne ano | ano | ano ano ne ne ne ne
S4 ne ne ne ne ano | ano | ano ano ne ne ne ne
S-IEPC ne ne ne ne ano | ano | ano ano ne ne ne ne
F2 ne ne ne ne ne ne ne ne ano | ano | ano ano
F3 ne ne ne ne ne ne ne ne ano | ano | ano ano
F4 ne ne ne ne ne ne ne ne ano | ano | ano ano
F-IEPC ne ne ne ne ne ne ne ne ano | ano | ano ano*
24) Zabod 11.5 se dopliiuji nové body, které znéji:
,12.  Vyuzitelnd kapacita systému pro skladovéni vodikového paliva
U systémil pro skladovani paliva s obsahem vodiku se stanovi vyuzZitelnd kapacita.
12.1  Stlaceny plynny vodik
Vyuzitelnd kapacita se vypocitd podle ndsledujici rovnice:
Mysable = VYCHSS*(P15°C, NWPp ~P15°C, p )0, 001
kde:
Mygable vyuzitelnd kapacita [kg]
Vetss objem technologie skladovéni stlaceného vodiku [1]
Prminyrel relativni tlak odpovidajici stavu prazdné vodikové nddrze [MPa]
P1sec, Nwp hustota stlaceného plynného vodiku pii 15 °C a jmenovitém pracovnim tlaku (NWP) podle
definice v bod¢ 2.17 pfedpisu OSN ¢. 134 [gf]]
Tato hodnota hustoty se ur¢{ z tabulky 16 pomoci linedrni interpolace.
P15°C, pmingel hustota stlaceného plynného vodiku pii 15 °C a prin et [g/1]
Tato hodnota hustoty se ur¢i z tabulky 16 pomoci linedrni interpolace.
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Tabulka 16

Hustota stlaeného vodiku pfi 15 °C [gfl]

Teplota (°C) Tlak (MPa)
0,5 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 35 70
15 0,5 0,9 1,7 2,6 3,4 4,2 4,9 5,7 6,5 7,3 8,0 24,0 40,2

12,2 Kapalny vodik

Vyuzitelnd kapacita

kde:

Mysable
VLHSS

pfull ref

pcmpty

12.3  Kryo-stlaceny vodik

Vyuzitelnd kapacita

kde:

Mysable
VCCHSS
Prilling
fusablc

pﬁlling

se vypocitd podle ndsledujici rovnice:

Mysable = YLHSS * (Pfull ref ~Pempty)*0; 001

vyuzitelnd kapacita [kg]

objem technologie skladovani kapalného vodiku [1]

hustota kapalného vodiku odpovidajici stavu plné vodikové nddrze [gfl],

definovand nasledujicimi provoznimi podminkami:

a) vozidlo je provozovdno, dokud neni dosazeno stavu prazdné
vodikové nddrze;

b) dopliiovani za¢ne ihned poté;

0) pokud jde o stav vodiku poskytovaného infrastrukturou pro

doplnovani vodiku, uvede se odkaz na mezindrodni normy, jsou-li

k dispozici.

hustota kapalného vodiku odpovidajici stavu prazdné vodikové nadrze [g/1]

Model vypoctu hustoty se na pozddani sdéli schvalovacimu orgdnu.

se vypocitd na zdkladé nésledujicich rovnic:

musable = VCCHSS .pfllhng .fusable.07 001

Pilling = 0> 0589°Pfjjing * 52,395

vyuzitelnd kapacita [kg]

objem technologie skladovéni kryo-stla¢eného vodiku [1]
hustota vodiku na konci procesu dopliovéni [g/1]
vyuzitelny podil uréeny z tabulky 17 linedrn{ interpolaci [-]

absolutni tlak vodiku v nddrzi na konci procesu dopliiovani [bar]

Hodnota tlaku vodiku v nddrzi na konci procesu dopliiovani pouzitd pfi vypoctech musi byt uvedena v informacnim
dokumentu pro systém nadrzi na kryo-stlaceny vodik. Pfi urcovani této hodnoty se zohledni stavajici mezindrodni

normy pro infrastrukturu pro dopliovani kryo-stlaceného vodiku, pokud jsou jiz k dispozici.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2025/
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25)

Tabulka 17

Vyuzitelny podil hmotnosti vodiku v technologii skladovéni kryo-stla¢eného vodiku [-]

Absolutni tlak odpovidajici stavu prazdné vodikové nddrze [bar] fusabte () [-]
5 0,97
8 0,95
10 0,93
15 0,88
20 0,85
30 0,75

()

Uvedené hodnoty pro f,. pfedpoklddaji, Ze nddrz mé vnitini systém ohfevu, ktery se aktivuje pfi dosazeni minimalntho tlaku. Pokud
tento systém ohfevu v nddrzi neni, pouzije vyrobce po schvéleni schvalovacim organem nizsf hodnotu pro f,pe.

V dodatku 1 se tabulka 1 méni takto:

a)

v fadku ,Vozidlo s palivovymi ¢lanky” ve sloupci ,Kritéria pro udéleni vyjimky* se text nahrazuje timto:

,Vozidlim je udélena vyjimka, pokud plati alespon jedno z nasledujicich kritérif:

— vozidlo s palivovymi ¢lanky, které neni hybridnim vozidlem s palivovymi ¢lanky podle bodu 2 podbodu 13 této
piilohy,

— vozidlo je vybaveno vice EM nachdzejicimi se v rdmci jednoho hnaciho tstroji, které nejsou umistény ve stejném misté
pfipojeni v pohédnéci soustavé podle bodu 10.1.2 této piilohy,

— vozidlo je vybaveno vice EM nachdzejicimi se v rdmci jednoho hnaciho tstroji, které jsou umistény ve stejném misté
pfipojeni v pohdnéci soustavé podle bodu 10.1.2 této piilohy, ale nemaji stejné specifikace (tj. stejny certifikat
konstrukéni ¢dsti),

— vozidlo md jinou architekturu hnaciho Gstroji nez F2 az F4 nebo F-IEPC podle bodu 10.1.3 této piilohy.“
fadek ,Spalovaci motor pohdnény vodikem® se zrusuje;
v fddku ,Dual-fuel” ve sloupci ,Kritéria pro udéleni vyjimky* se text nahrazuje timto:

,Dvoupalivova (dual-fuel) vozidla s motorem pohdnénym zemnim plynem nebo LPG typu 1B, 2B a 3B podle definic v ¢l. 2
odst. 53, 55 a 56 nafizeni (EU) ¢. 582/2011 nebo dvoupalivova (dual-fuel) vozidla s motorem pohdnénym vodikem jiného
typu nez 1A podle definice v ¢l. 2 odst. 52 nafizeni (EU) ¢. 582/2011.%

v fadku ,HEV* ve sloupci ,Kritéria pro udéleni vyjimky* se text nahrazuje timto:
,Vozidltim je udélena vyjimka, pokud plati alespori jedno z ndsledujicich kritérif:

— vozidlo je vybaveno vice EM nachdzejicimi se v rdmci jednoho hnaciho ustroji, které nejsou umistény ve stejném misté
pfipojeni v pohdnéci soustavé podle bodu 10.1.2 této piilohy,

— vozidlo je vybaveno vice EM nachdzejicimi se v rdmci jednoho hnaciho tstroji, které jsou umistény ve stejném misté
piipojeni v pohdnéci soustavé podle bodu 10.1.2 této piilohy, ale nemaji stejné specifikace (tj. stejny certifikat
konstrukéni ¢asti),

— vozidlo md jinou architekturu hnactho dstroji nez P1 az P4, S2 az S4, S-IEPC podle bodu 10.1.3 této piilohy nebo
jinou nez IHPC typu 1.%
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e) vradku ,PEV“ve sloupci,Kritéria pro udéleni vyjimky* se text nahrazuje timto:

,Vozidlim je udélena vyjimka, pokud plati alespon jedno z nasledujicich kritérif:

— vozidlo je vybaveno vice EM nachdzejicimi se v rdmci jednoho hnaciho ustroji, které nejsou umistény ve stejném misté

pfipojeni v pohdnéci soustavé podle bodu 10.1.2 této piilohy,

— vozidlo je vybaveno vice EM nachézejicimi se v rdmci jednoho hnaciho tstroji, které jsou umistény ve stejném misté
pfipojeni v pohdnéci soustavé podle bodu 10.1.2 této pfilohy, ale nemaji stejné specifikace (tj. stejny certifikat

konstrukéni asti),

— vozidlo md jinou architekturu hnaciho tstroji nez E2 az E4 nebo E-IEPC podle bodu 10.1.3 této piilohy.*;

f)  viddku ,Vice trvale mechanicky nezavislych hnacich tstroji“ ve sloupci ,Kritéria pro udéleni vyjimky* se prvni pododstavec

nahrazuje timto:

,Vozidlo je vybaveno vice nez jednim hnacim tstrojim, pficemz kazdé hnac{ tstroji pohdni jinou ndpravu nebo népravy kol
vozidla a riznd hnaci tstroji nemohou byt za zddnych okolnosti mechanicky propojena, pfi¢emz na konkrétni systém se

nevztahuji povolené kombinace definované v bodé 10.1.4 této ptilohy.*;
g) Tfadek ,Nabijeni za jizdy“ se zrusuje;

h)  dopliuje se novy Fadek, ktery zni:

,Ostatni Jakékoli jind technologie pohonu, kterd neni uvedena v této tabulce a pro
kterou neni mozné provést simulaci v souladu s ¢ldnkem 9 tohoto nafizeni
z diivodu omezeni simula¢niho néstroje tykajicich se této konkrétni
technologie pohonu.

,Ostatni technologie
vynaté podle
¢lanku 9
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PRILOHA III

Pfiloha IV nafizeni (EU) 2017/2400 se méni takto:

2)

1) V bodé 2 se dopliiuje novy podbod, ktery zni:

»(4) ,akéni dosah na vodik“: akéni dosah, kterého lze dosdhnout na zdkladé vyuzitelného mnozstvi vodiku.”

Bod 3 se méni takto:

a) CastIse méni takto:

bod 1.1.9

se zrusuje;

za bod 1.1.15 se vkladd novy bod, ktery zni:

»1.1.15a

Architektura FCHV (napt. F2, F3) .. oo oot

bod 1.1.18 se zruduje;

bod 1.1.29 se nahrazuje timto:

»1.1.29

Systém nddrzi v piipadé zemniho plynu nebo vodiku (stlaceny, zkapalnény) ..................

za bod 1.1.30 se vkladaji body 1.1.31 a 1.1.32:

»1.1.31
1.1.32

Cislo schvalenf typu VOZIdIa ...........ovuiuiniiiie e

Licenéni &islo simuladniho ndstroje ... .....vvvuieiiii i “

za bod 1.8.3 se dopliuji nové body, které zné&jt:

.1.8.3a
1.8.3b

Cislo licence metody CFD (poKud S€ POUZIE) ... vuvvevneeninineieeeiaieeie e
Delta CdxA z CFD (pokud S€ POUZIE) ...uvnvineeneentitiitiitit e “

body 1.10.5.2 az 1.10.5.5 se nahrazuji timto:

»1.10.5.2.
1.10.5.3
1.10.5.4
1.10.5.5

Typ tepelného Cerpadla — chlazeni kabiny Fidice ..........oooviiiiiiiii
Typ tepelného Cerpadla — vytdpéni kabiny fidice..........oooviiiiiiiiiii
Typ tepelného Cerpadla — chlazeni prostoru pro cestujici ........ooovveviiiiiiiiiiniinen..

Typ tepelného Cerpadla — vytdpéni prostoru pro ceStujici .........ccovevviiiiiiieiiieinninenn.

bod 1.10.5.7 se nahrazuje timto:

»1.10.5.7

Dv0jité zaskleni (AN0JTIE) ... .onenee ittt

zabod 1.13.15 se vklddd novy bod, ktery zni:

,1.13.16

Omezen] ZVYSENT ... ..ot “

zabod 1.14.7 se dopliiuje novy bod, ktery zni:

»1.14.7a

Kolovy motor konstrukéniho typu (ano/ne) ...........cooeviiiiiiiiiiiiiiiiiii “

bod 1.15 se nahrazuje timto:

,1.15  Specifikace dobijecich systémi pro uchovévani energie — baterie;

bod 1.15.6 se nahrazuje timto:

»1.15.6

Metoda certifikace (naméfené, standardni hodnoty) ...,

za bod 1.15.8 se dopliiuji nové body, které znéji:

»1.16

1.16.1
1.16.2
1.16.3
1.16.4
1.16.5

Specifikace dobijecich systémt pro uchovavani energie — kondenzator

Elektrickd kapacita (F) .......oneoneinii i
MInImAINT NAPELT (V) « .. ettt

Maximalng NAPELT (V) . ..neiie ettt
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1.16.6  KIi¢ vstupnich tdajii a vstupnich informaci.............ooooiiiiiii i
1.16.7  Metoda certifikace (naméfené, standardni hodnoty) ................cooiiiiiii i,
1.17 Specifikace systému (systému) palivovych ¢ldnka

L1710 MOdel .o

1.17.2  Certifikalni IS0 ..o vttt

1.17.3  Metoda certifikace (naméfené, standardni hodnoty) ...,

1.17.4  Jmenovity vyKon (KW) ..ottt e

TL17.5 POCEE ottt e “

bod 2.1 se nahrazuje timto:

,2.1  Simula¢ni parametry (pro kazdou kombinaci profilu ureni a zatizeni, u OVC-HEV zvldst pro
rezim nabijeni-vybijeni, reZim nabijeni-udrzovani a vdZeny rezim, u OVC-FCHV zvldst pro rezim
nabfijeni-vybijeni a rezim nabijeni-udrZovani)*;

za bod 2.1.4 se vkladd novy bod, ktery zni:

,2.1.5. Podskupina primdrniho vozidla .............cooiiiiii “

za bod 2.2.8 se vklddaji nové body, které znéj:

,2.2.9  Pramérnd GEnnost prevodovky (%) .......oueeneiinie i

2.2.10  PrOmérnd G¢innost NAPTaVY (%) ....oouueeinniiiit it “

za bod 2.3.16 se vkladaji nové body, které znéji:

,2.3.17  Spotieba paliva a energie pomocného topeni v piipadé vozidla s nulovymi emisemi (g/km, g/
p-km, [/100km, I/p-km, MJ/km, MJ/p-km) ......ccocoiiiii

2.3.18  CO, pomocného topeni v piipadé vozidla s nulovymi emisemi (g/km, g/p-km) .................
2.3.19  FaKtor VFUZItE ..o ue et ;
bod 2.4 se nahrazuje timto:

,2.4  Elektrické akéni dosahy a akénif dosah s nulovymi emisemi (na zacdtku a na konci Zivotnosti)*;

za bod 2.4.3 se vkladad novy bod, ktery zni:

,2.4.4 Akénidosah navodik (Km) ... “

b) &ast Il se méni takto:

a)

za bod 1.1.5a se vkladd novy bod, ktery zni:

,1.1.5b  Celkovy vykon pohonu relevantni pro pfidéleni podskupiny ..............cocooiiiiiiiin, “
bod 1.1.9 se zruduje;

zabod 1.1.15 se vklddd novy bod, ktery zni:

,1.1.15a  Architektura FCHV (napf. F2, F3) .. oiuiii it “
bod 1.1.18 se zruduje;

zabod 1.1.21 se vklddd novy bod, ktery zni:

,1.1.22  Cislo schvaleni typu vOzZidla ...........o.viininieiii i ;
za bod 1.2.18 se vklddd novy bod, ktery zni:

,1.2.19  Celkovy jmenovity vykon (kW) systému (systémay) palivovych clankd .................cooo.. “
bod 2 se nahrazuje timto:

,2. Emise CO, a spotieba paliva vozidla (pro kazdou kombinaci profilu urceni a zatizeni, u OVC-HEV

zvlast pro rezim nabijeni-vybijeni, reZim nabijeni-udrzovani a vdZeny rezim, u OVC-FCHV zvlast pro
rezim nabijeni-vybijeni a rezim nabfjeni-udrzovéni);
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h) zabod 2.4.5 se vkladaji nové body, které znéji:

,2.4.6 Spotteba paliva a energie pomocného topeni v ptipadé vozidla s nulovymi emisemi (g/km, g/p-km,

1/100km, 1/p-km, MJ/km, MJ/p-Km ......oouoiiii e
2.4.7 CO, pomocného topeni v piipadé vozidla s nulovymi emisemi (g/km, g/p-km) ....................
2.4.8  Faktor VYUZILT .. ooeeit e “

i)  bod 2.5 se nahrazuje timto:
,2.5  Elektrické akéni dosahy (na zacatku a na konci Zivotnosti);

j)  zabod 2.5.3 se vkladd novy bod, ktery zni:

,2.5.4 Akénidosah na vodik (Km) ... “
k) bod 2.6.1 se nahrazuje timto:
,2.6.1 Specifické emise CO, (g/t-Km) .....oouiiiii “

) bod 2.6.4 se nahrazuje timto:
,2.6.4 Specifické emise CO, (/P-KM) ...vonniieii e “
m) body 2.6.7, 2.6.8 a 2.6.9 se nahrazuji timto:

,2.6.7 Skutecny akéni dosah v rezimu nabijeni-vybijeni na zacatku a na konci Zivotnosti (km) ............
2.6.8 Ekvivalentni elektricky akéni dosah na baterii na za¢dtku a na konci Zivotnosti (km) ...............
2.6.9 Akéni dosah s nulovymi emisemi CO, na zacatku a na konci Zivotnosti (km) ..................... “
n) zabod 2.6.9 se vklidaji nové body, které zngjt:
,2.6.10  Akénidosah na vodik (Km) .......ooiiiiniei e
2601 €O, (ZIKM) oo
2612 €O, (@IMPKM) oottt
2.6.13  Spotieba paliva (Z/Km) ..ot
2.6.14  Spotieba paliva (g/t-KIm) ..ot
2.6.15  Spotieba paliva (2/p-Km) .......oooiiiiii i
2.6.16  Spotieba paliva (g/m’>-km) ... ..o
2.6.17  Spotfeba paliva (I/TO0 KIM) .....ouineinti e
2.6.18  Spotieba paliva (I/t-km) ... ..o
2.6.19  Spotfeba paliva (I/p-km) ... ..o
2.6.20  Spotfeba paliva (I/mP-Km) .......ooiiiii e
2.6.21  Spotfeba energie (MJ/km, kWhikm) ...
2.6.22  Spotieba energie (MJ/t-Km) .......oiuiiiii
2.6.23  Spotfeba energie (MJ/P-KIM) ....ooooniieiiii i
2.6.24  Spotieba energie (MJ/m*-km, kWhim*-km) ... “

¢) v casti Il se bod 1.1 nahrazuje timto:

,1.1  Vstupni tdaje a vstupni informace uvedené v piiloze III pro primdrni vozidlo s vyjimkou: palivové
mapy; korekénich faktord motoru WHTC_Urban, WHTC_Rural, WHTC_Motorway, BFColdHot,
CFRegPer; charakteristik ménice tocivého momentu; map ztrdt pro pfevodovku, odleh¢ovaci brzdu,
thlovy pfevod a ndpravu; mapy nebo map spotieby elektrického vykonu pro systémy elektromotort
a [EPC; parametr( elektrickych ztrat pro REESS; palivové mapy pro systém palivovych ¢lanka (FCS)“.
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PRILOHA IV

Ptiloha V nafizeni (EU) 20172400 se mén{ takto:

1)

V bodé 3.1.2 se doplriuje novy pododstavec, ktery zni:

,Pokud je motor z rodiny motori CO, definované v souladu s dodatkem 3 namontovin ve vozidle vybaveném
palubnim zafizenim pro sledoviani a zaznamendvani spotieby paliva ajnebo energie a ujetych kilometrt
motorovych vozidel v souladu s pozadavky uvedenymi v ¢l. 5¢ pism. b) nafizeni (ES) ¢. 595/2009, musi byt
zku$ebni motor vybaven timto palubnim zafizenim.”

V bodé 3.1.6.2 se nadpis tabulky ,Tabulka 1“ nahrazuje nadpisem ,Tabulka 1a“.

Bod 3.2 se méni takto:

a)

prvni pododstavec se nahrazuje timto:

,Prislusné referenéni palivo pro zkousené systémy motoru se vybere z typti paliv uvedenych v tabulce 1 a musi
byt stejné jako referencni palivo pouzité pro ES schvileni typu v souladu s nafizenim (EU) ¢ 582/2011.
Vlastnosti referencnich paliv uvedenych v tabulce 1 musi odpovidat specifikacim referen¢nich paliv
v piiloze IX nafizeni Komise (EU) ¢. 582/2011 a pro vodik v ptiloze 5 pfedpisu OSN €. 49.%

Sesty pododstavec se nahrazuje se timto:

,U plynnych a vodikovych paliv obsahuji normy pro stanoveni vyhfevnosti podle tabulky 1 vypocet vyhfevné
hodnoty dle slozeni paliva. Slozeni plynného nebo vodikového paliva pro stanoveni vyhfevnosti vychazi
z analyzy SarZe referen¢niho paliva pouzitého pii certifika¢nich zkouskdch. Pro stanoveni sloZeni plynného
nebo vodikového paliva pouzitého pro urceni vyhfevnosti se provede pouze jedna samostatnd analyza
v laboratofi nezdvislé na vyrobci, ktery o certifikaci zadd. U plynnych nebo vodikovych paliv se vyhtevnost
stanovi na zdkladé této analyzy namisto stfedni hodnoty dvou samostatnych méfeni.;

sedmy pododstavec se nahrazuje timto:

,U plynovych a vodikovych paliv je vyjimecné povoleno pfepindni mezi zdsobnimi nddrZemi rdznych
vyrobnich Sarzi. V tomto p¥ipadé se vypocitd vyhrevnost kazdé Sarze pouzitého paliva a zdokumentuje se
nejvyssi z téchto hodnot.”;

tabulka 1 se méni takto:

a) v fadku ,Motorovd nafta | CI“ ve sloupci , Typ referen¢niho paliva“ se text nahrazuje timto:

,B7 nebo B100%

b) dopliuje se novy fadek, ktery zni:

,Vodik | PI nebo vodik | CI Vodik ISO 6976 nebo ASTM 3588“

V bodé 3.2.1 prvnim pododstavci se druhd véta nahrazuje timto:

,Jednim ze dvou referen¢nich paliv je vidy B7 nebo B100 a druhym referenénim palivem je G25, GR, LPG Fuel
B nebo vodik.”

V tabulce 2 bodé 3.5 se fddek ,Hmotnostn{ pritok paliva u plynnych paliv* nahrazuje timto:

»~Hmotnostni < 1 % max. 0,9- | <1 % max. 20,995 1%odectunebo0,5 | <2s°
priitok paliva kalibrace” 9-1,- | kalibrace” % max. kalibrace”
u plynnych 01 pratoku, podle
avodikovych paliv toho, kterd hodnota

je vetsi
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6) V bodé 4.3.3.1 se pododstavec nahrazuje timto:

,Kromé ustanoveni uvedenych v piiloze 4 pfedpisu OSN ¢. 49 se zaznamend skute¢ny hmotnostni pritok paliva
spotiebovany motorem podle bodu 3.4 a idaje uvedené v bodé 4.3.5.3 podbodé 5 pism. a) pti zkousce WHTC.”

7) V bodé 4.3.4.1 se pododstavec nahrazuje timto:

,Kromé ustanoveni uvedenych v piiloze 4 pfedpisu OSN ¢. 49 se zaznamend skute¢ny hmotnostn{ pritok paliva
spotiebovany motorem podle bodu 3.4 a idaje uvedené v bodé 4.3.5.3 podbod 5 pism. a) pfi zkousce WHSC.“

8) V bodé 4.3.5.3 prvnim pododstavci se za podbod 4 dopliuje novy podbod, ktery zni:

»(5) Pokud je zkuSebni motor vybaven palubnim zafizenim pro sledovani a zaznamendvani spotieby paliva a/nebo
energie a ujetych kilometri motorovych vozidel podle bodu 3.1.2:

a) informace popsané v bodech 8.13.15.3 az 8.13.15.8 prilohy Xa;

b) pro kazdy bod hmotnostniho pritoku paliva zaznamenaného podle bodu 3 okamzitou hodnotu
poskytnutou OBFCM pro rychlost vstiikovani paliva do motoru podle bodu 5.13 ptilohy Xa;

c) casové intervaly mezi jednotlivymi body hmotnostniho pritoku paliva zaznamenané podle bodu (3).

9) V bodé¢ 5.3.3.1 v tabulce 4 se dopliiuje nova polozka, kterd znf:

,Vodik | PI nebo
Vodik | CI Vodik 120,0
Motorovd nafta | CI B100 37,2¢

10)  Vbode 6.1.9 se dopliiuje novy text, ktery zni:

,V piipadé naftového motoru zkouseného s typem referenéniho paliva B100 v souladu s bodem 3.2 je ,Motorova
nafta B100 CI* vstupnim tidajem do ndstroje pro piedbézné zpracovani tidaji motoru*

11)  V dodatku 2 se ¢dst 1 méni takto:

a) bod 3.2.2.2 se nahrazuje timto:

»3.2.2.2 Tézka ndkladni vozidla: motorova
nafta [ benzin [ LPG [ zemni plyn |
etanol (ED95) [ etanol (E85) | vodik
(T) | vodik (TD) | vodik (U) | vodik
(UD) | motorova nafta B100(*)(*")"

b) bod 3.2.17.1 se nahrazuje timto:

,3.2.17.1 | Palivo: LPG | NG-H | NG-L | NG-HL |
vodik (T) [ vodik (TD) | vodik (U) |
vodik (UD) ()(")*

¢) bod 3.5.5.2.1 se nahrazuje timto:

»3.5.5.2.1 U motortl dual fuel pohdnénych
zemnim plynem nebo LPG:
specifické emise CO, v pritbéhu
zkousky WHSC stanovené
vsouladu s bodem 6.1 dodatku 4 g/
kWh*
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d) zabod 3.5.5.2.1 se vklddaji nové body, které znéjt:

»3.5.5.2.2

U motort dual fuel pohdnénych
vodikem: mérnd spotfeba energie
v prabéhu zkousky WHSC
stanovend v souladu s bodem 6.2
dodatku 4 MJ/kWh

3.55.2.3

U motort dual fuel pohdnénych
vodikem: specifickd spotieba
motorové nafty v prabéhu zkousky
WHSC, SFCwsc corr, Stanovena

v souladu s bodem 6 dodatku 4 g/
kWh*

e) dopl

H(17

fuje se nova pozndmka k tabulce, kterd znf:
U motorti pohdnénych vodikem pismena T, TD, U a UD odpovidaji ndsledujicimu:
a) T pfipadu zdZehového motoru schvaleného a kalibrovaného pro plynny vodik;
b) TD ptipadu vznétového motoru schvéleného a kalibrovaného pro plynny vodik;
¢) U pfipadu zdZehového motoru schvileného a kalibrovaného pro zkapalnény vodik;

d) UD ptipadu vznétového motoru schvéleného a kalibrovaného pro zkapalnény vodik.

12)  Vdodatku 3 se za bod 1.10.1 se dopliiuji nové body, které znéjt:

,1.11. Zvlastni ustanoveni pro vznétové motory zkousené s typem referencniho paliva B100

1.11.1 VSechny motory v téZe rodiné CO, musi byt schopny provozu s ¢istym B100 a musi byt schopné provozu

n

a presné stejné Skdle smési bionafty, jak je uvedeno v bodé 3.2.2.2.1 informa¢niho dokumentu

vypracovaného v souladu s dodatkem 2.

13)  Dodatek

a) bod
a)
b)

b) vbo
a)

4 se méni takto:
4 se méni takto:
za druhy pododstavec vklddd novy pododstavec, ktery zni:

,Pokud je motor z rodiny motorti CO, vybrany podle bodu 3 namontovidn ve vozidle vybaveném
palubnim zafizenim pro sledovani a zaznamendvani spotieby paliva a/nebo energie a ujetych kilometrii
motorovych vozidel v souladu s pozadavky uvedenymi v ¢l. 5¢ pism. b) nafizeni (ES) ¢. 595/2009, musi
byt zkusebni motor vybaven timto palubnim zafizenim.*;

v patém pododstavci se v podbodé 3 dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:

,V piipadé pouziti bézné prodavaného paliva nebo referencniho paliva typu vodik se vyhfevnost vypocitd
v souladu s platnymi normami uvedenymi v tabulce 1 této piilohy z analyzy paliva predlozené
dodavatelem paliva.”;

dé 5.3 prvnim pododstavci se pism. b) se méni takto:
v podbodé E. se prvni véta nahrazuje timto:

,U motort dual fuel pohdnénych zemnim plynem nebo LPG se vy3e uvedeny podbod D. nepouzije.”;
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b) dopliuje se novy podbod, ktery zni:

,F. U motort dual fuel pohdnénych vodikem se podbod D. nepouzije. Misto toho se vypocitd soucinitel
vyvoje emisi vydélenim mérné spotfeby energie druhé zkousky mérnou spotiebou energie prvni
zkousky. Dvé hodnoty mérné spotieby energie se stanovi v souladu s ustanovenimi bodu 6.2 tohoto
dodatku s pouzitim dvou hodnot SFCyusceorr Stanovenych v souladu s podbodem C. Hodnota
soucinitele vyvoje emisi mize byt mensi nez jedna.”;

¢) bod 5.4 se nahrazuje timto:

,5.4  Pokud se pouziji ustanoveni uvedend v bodé 5.3 pism. b) tohoto dodatku, dalsi motory vybrané
pro zkouseni shodnosti vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotfebou paliva se jiz nepodrobi
postupu zabéhu, ale jejich mérnd spotieba paliva v pribéhu zkousky WHSC v piipadé motorti dual
fuel pohdnénych zemnim plynem nebo LPG nebo mérna spotieba energie v ptipadé motorti dual
fuel pohdnénych vodikem stanovené na nové vyrobeném motoru s maximalni dobou zdbéhu 15
hodin podle bodu 5.1 tohoto dodatku se vyndsobi hodnotou soucinitele vyvoje emisi.”;

d) bod 5.5 se méni takto:
a) uvozujici véta se nahrazuje timto:

,V piipadé popsaném v bod¢ 5.4 tohoto dodatku jsou hodnoty pro mérnou spotiebu paliva
v priibéhu zkousky WHSC nebo pro specifické emise CO, v pribéhu zkousky WHSC v piipadé
motortt dual fuel pohdnénych zemnim plynem nebo LPG nebo pro mérnou spotfebu energie
v ptipadé motor dual fuel pohdnénych vodikem, které maji byt pouzity, nasledujici:*;

b) pismeno b) se nahrazuje timto:

,b) u ostatnich motori hodnoty stanovené na nové vyrobeném motoru s maximalni dobou zabéhu
15 hodin podle bodu 5.1 tohoto dodatku vyndsobené hodnotou soucinitele vyvoje emisi
stanovenou podle bodu 5.3 pism. b) podbodu D tohoto dodatku nebo podle bodu 5.3 pism. b)
podbodu E tohoto dodatku v ptipadé motort dual fuel pohdnénych zemnim plynem nebo LPG
nebo podle bodu 5.3 pism. b) podbodu F tohoto dodatku v piipadé motorit dual fuel
pohanénych vodikem.”;

e) vbodé 5.6 se druhd véta nahrazuje timto:

,V tomto piipadé se mérnd spotieba paliva v pribéhu zkousky WHSC nebo v piipadé motort dual fuel
specifické emise CO, v pribéhu zkousky WHSC v pfipadé motort dual fuel pohdnénych zemnim plynem
nebo LPG nebo mérna spotieba energie v p¥ipadé motoril dual fuel pohdnénych vodikem stanovené na
nové vyrobeném motoru s maximalni dobou zdbéhu 15 hodin podle bodu 5.1 tohoto dodatku vyndsobi
generickym soucinitelem vyvoje emisi ve vysi 0,99.

f)  bod 6.1 se méni takto:
a) prvni pododstavec se nahrazuje timto:

,2U motorti dual fuel pohdnénych zemnim plynem nebo LPG se cilovd hodnota pro posouzeni
shodnosti certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotfebou paliva vypocitd ze dvou
samostatnych hodnot korigované mérné spotteby paliva pro kazdé palivo v priabéhu zkousky WHSC,
SFCwhsc.corr V 2[kWh stanovenych v souladu s bodem 5.3.3 této piilohy. Kazdd ze dvou samostatnych
hodnot pro kazdé palivo se vyndsobi pfislusnym emisnim faktorem CO, pro kazdé palivo podle
tabulky 1 tohoto dodatku. Soucet obou vyslednych hodnot specifickych emisi CO, v pribéhu
zkousky WHSC urcuje platnou cilovou hodnotu pro posouzeni shodnosti certifikovanych vlastnosti
souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva u motort dual fuel pohdnénych zemnim plynem
nebo LPG.%

b) v tabulce 1 se dopliiuje novy fadek, ktery zni:

,Motorovi nafta | CI B100 2,83"

30/105 ELL http://data.europa.eu/elijreg/2025/258oj



UF. vést. L, 20.2.2025

CS

14)

g) zabod 6.1 se dopliuje novy bod, ktery zni:

20.2

Zvlastni pozadavky na motory dual fuel pohdnéné vodikem

U motort dual fuel pohdnénych vodikem se cilovd hodnota pro posouzeni shodnosti
certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva vypocitd ze dvou
samostatnych hodnot korigované mérné spotieby paliva pro kazdé palivo v pribéhu zkousky
WHSC, SFCwhsccorr V g/[kWh stanovenych v souladu s bodem 5.3.3 této p¥ilohy. Kazdd ze dvou
samostatnych hodnot pro kazdé palivo se vyndsobi pfislusnou standardni vyhtevnosti NCVy
podle bodu 5.3.3.1 a poté se vyndsobi koeficientem 0,001. Soucet obou vyslednych hodnot
mérné spotieby energie v pribéhu zkousky WHSC urcuje platnou cilovou hodnotu pro posouzeni
shodnosti certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva u motort dual
fuel pohdnénych vodikem.;

h) bod 7.6 se nahrazuje timto:

»/.6

U motord dua fuel pohdnénych zemnim plynem nebo LPG se bod 7.5 nepouzije. Misto toho je
skute¢nou hodnotou pro posouzeni shodnosti certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi
CO, a spotfebou paliva soucet dvou vyslednych hodnot specifickych emisi CO, v pribéhu
zkousky WHSC stanovenych v souladu s ustanovenimi uvedenymi v bodé 6.1 tohoto dodatku
s pouzitim dvou hodnot SFCyysc corr stanovenych v souladu s bodem 7.4 tohoto dodatku.;

i) zabod 7.6 se dopliuje novy bod, ktery zni:

w7

U motort dual fuel pohdnénych vodikem se bod 7.5 nepouzije. Misto toho je skute¢nou hodnotou
pro posouzeni shodnosti certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva
soucet dvou vyslednych hodnot mérné spotieby energie v priibéhu zkousky WHSC stanovenych
v souladu s ustanovenimi uvedenymi v bodé 6.2 s pouzitim dvou hodnot SFCypisccorr Stanovenych
v souladu s bodem 7.4.%

j)  bod 8 se nahrazuje timto:

»8.

Mezni hodnota shodnosti jedné zkousky

U vznétovych motord (B7 nebo B100) je mezni hodnotou pro posouzeni shodnosti jednoho
zkouseného motoru cilovd hodnota stanovend v souladu s bodem 6 zvySend o 4 procenta.

U motor( pohdnénych jednim palivem jinym neZ motorovou naftou (B7 nebo B100) a u motort dual
fuel je mezni hodnotou pro posouzeni shodnosti jednoho zkouSeného motoru cilovd hodnota
stanovend v souladu s bodem 6 zvysend o 5 procent.”;

k) zabod 8 se vkladd novy bod, ktery zni:

»8.1

U motorti dual fuel pohdnénych vodikem se pouzije dodate¢nd mezni hodnota tykajici se mérné
spotfeby motorové nafty v prubéhu zkousky WHSC, SFCyusc cor- PouZitelnou dodate¢nou mezni
hodnotou pro posouzeni shodnosti jednoho zkouseného motoru je mérnd spotieba motorové
nafty v pribéhu zkousky WHSC, SFCywmsccom Stanovend podle bodu 6 navysend o toleranci 4
g/kWh.*

) vbodé 9.2 se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:

,Odchylné od prvniho pododstavce se u motort dual fuel pohdnénych vodikem povazuje za nevyhovujici
také jedna zkouska jednoho motoru zkouseného podle bodu 4 tohoto dodatku, pokud je skute¢nd
hodnota mérné spotieby motorové nafty v pribéhu zkousky WHSC, SFCypsc corr Stanovend podle bodu 7
vys$i nez mezni hodnoty definované podle bodu 8.1.

V dodatku 7 tabulce 1a se fadek ,FuelType nahrazuje timto:

,FuelType

P193 string [-] Ptipustné hodnoty:
,Motorov4 nafta CI¥
,Ethanol CI%, ,Petrol
PI¢, ,Ethanol PI“, ,LPG
PI¢, ,NG PI, ,NG CI,
L,H2 CI¥, ,H2 PI**
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PRILOHAV

Priloha VI natizen{ (EU) 2017/2400 se mén takto:

1)

2)

Bod 4.1.7.2 za bodem 4.2.7.1 se nahrazuje timto:
»4.2.7.2  Postup méfeni®.
Zabod 6.1.2.1 se dopliiuje novy bod, ktery zni:

,6.1.3 Pifpad C: Remen (nebo podobnd technologie), ktery se pouzivd pro pfipojeni systému elektrického stroje
k hlavnimu hnacimu Gstroji vozidla (jak je definovdno v popisu volitelnych vstupnich tdaji o ADC
v tabulce 8 piilohy III tohoto nafizeni).

V tomto piipadé se vstupni idaje pozadované podle tabulky 7 dodatku 12 uréi v souladu s ustanovenimi
definovanymi v dodatku 11, pfi¢emz hodnota fr je 0,08 a pro Ty S€ pouZije maximalni dostupny tocivy
moment systému elektrického stroje.

V bodé 7.6 se druhd véta nahrazuje timto:
,Provede se zkouska pouze jedné pfevodovky za rodinu.”
V bodé 7.10 se prvni véta nahrazuje timto:

»Aniz je dotCen bod 7.6, je-li vysledek zkousky provedené podle bodu 8 vyssi nez ten, ktery je uveden v bodé 8.1.3,
provedou se zkousky u tif dalsich pfevodovek ze stejné rodiny.

V dodatku 9 se druhy oddil ,Bod zastaveni“ nahrazuje timto:

,Bod zastavent:

— Pomér tocivého momentu v bodé zastaveni v,=0:
B(vo)=1,8/v,".
V dodatku 12 tabulce 1 se v fadku ,Differentiallncluded” ve sloupci ,Popis/odkaz” doplriuje novy text, ktery zni:

,Tento vstupni parametr je vyZadovan pouze u vozidel s pohonem pfednich kol.“
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PRILOHA VI

PRILOHA VIIA

Certifika¢ni postup pro zkouseni koncovych loZisek kol

1. Uvod a definice

1.1 Uvod

Tato ptiloha popisuje certifika¢ni postup tykajici se ztrat tfenim u koncovych lozZisek kol pro nepohdnéné napravy.
Certifikace koncovych lozisek kol na pohdnénych ndpravéch je zahrnuta v postupu stanoveném v piiloze VIL

Alternativné k certifikaci koncovych lozisek kol lze pro ucely stanoveni specifickych emisi CO, vozidla pouzit
standardni ztrty tfenim u koncovych lozZisek kol podle bodu 6.

1.2 Definice

Pro ucely této prilohy se pouZiji tyto definice:

(1)
(2)

(12)
(13)

(14)

(15)

LloZiskem kola“ se rozumi loziska, kterd se pouzivaji k ulozeni koncového loziska jednoho kola ve vozidle;

Jkoncovym lozZiskem kola“ se rozumi sestava konstrukénich ¢&asti, které vytvéfeji spojeni mezi kolem
a ndpravou, jez zahrnuje loziska kola, tésnéni a maziva, jakoZ i ndboj kola, pokud je k dispozici, a v§echny
ostatni konstrukéni ¢asti dilezité pro rotaéni tfeni, pficemz nemusi zahrnovat brzdovy kotouc¢ a ptirubu
kola;

Jradidlnim zatiZenim“ se rozumi zatiZeni ptisobici na koncové lozisko kola kolmo a svisle k ose htidele;

L»axidlnim zatizenim* se rozumi zatiZeni ptisobici na koncové lozisko kola ve sméru osy htidele s ohledem
na dynamicky polomér kola;

»mistem linie zatiZen{“ se rozumi misto na koncovém loZzisku kola, pfes které piisobi radidlni zatiZenf;
,vyrobcem koncového loziska kola“ se rozumi pravnickd osoba, kterd vyrabi koncové loZisko kola;

,rodinou koncovych lozisek kol“ se rozumi vyrobcem definované seskupeni koncovych lozisek kol, jak je
stanoveno v bodé 2.3, kterd maji podobné konstrukéni charakteristiky a vlastnosti souvisejici s emisemi
CO, a spotiebou paliva;

,zdkaznikem“ se rozumi pravnickd osoba, kterd proddvd vozidlo nebo ndpravu, v niZ je namontovino
koncové lozisko kola;

»zkusebnim subjektem” se rozumi pravnickd osoba odpovédnd za zkousky koncového loziska kola, a to
bud vyrobce koncového loziska kola, nebo tfeti strana;

Jtésnénim“ se rozumi East loziska kola uréend k tomu, aby zabranila vniknuti ¢astic nebo kapalin do
loziska kola nebo k zabrdnéni tiniku maziva;

Lvuli“ se rozumi celkové vzdalenost, o kterou se jeden loZiskovy krouzek miize pohybovat vii¢i druhému
v axidlnim sméru;

,predpétim* se rozumi zdpornd provozni vile v loZisku kola;

Hvnitinim krouzkem® se rozumi krouzek nebo krouzky lozisek kola s mensim priimérem, nez md vnéj
krouzek;

it
,vnés$im krouzkem“ se rozumi krouzek nebo krouzky lozisek kola s vét$im primérem, nez md vnitini
krouzek;

,méfenim“ se rozumi méfeni ztrit tfenim v koncovém lozisku kola vyjidfené jako tfeci tocivy
moment v Nm;

Jjmenovitym zatiZzenim loziska“ se rozumi maximdlni konstrukéni zatizeni definované ve specifikacich
loziska kola;

Lprumérem roztece” se rozumi vzdalenost v lozisku kola mezi geometrickymi stfedy dvou valivych prvk,
jsou-li tyto dva valivé prvky diametralné protilehlé;
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2.1

2.2

2.3.

2.4

(18) ,postupem zabéhu“ se rozumi postup stabilizace nepouzitého koncového loziska kola pod zatiZenim za
tcelem jeho uvedeni do stavu odpovidajicimu provozu.

Obecné pozadavky

Vybér koncového loziska kola

Koncovi loziska kol pouzitd pro ovéfeni méfeni ztrdt tfenim jsou nova.

Jedna se o stejnd koncova loZiska kol, kterd jsou definovdna ve specifikacich, jez jsou uréeny pro sériovou vyrobu
a budou instalovany v aplikacich zdkaznika.

Mezi tyto specifikace patfi mimo jiné rozméry, materialy, kvalita a Gpravy povrchti, pocet véleckd, tésnéni, typ,
kvalita a mnozstvi maziva, jakoz i jakékoli dalsi vlastnosti dillezité pro t¥eni koncového loziska kola.

Pocet zkousenych koncovych lozZisek kol

Pro dcely certifikace CO, rodiny koncovych lozZisek kol se zkousi nejméné ¢tyfi rtiznd koncova loziska kol
zdkladniho clena rodiny podle postupti popsanych v bodech 3 a 4, pficemz se pro kazdé z nich pouZiji stejné
cilové stupné rychlosti a zatiZeni.

Parametry urcujici rodinu koncovych loZisek kol

Nasledujici kritéria se pouziji shodné u vSech ¢lenti rodiny koncovych loZisek kol:

— mnozstvi valivych prvkd,

— prumér valivych prvka v rozmezi + 0,5 mm (méfeno kolmo a ve stfedu dlouhé osy),
— délka valivych prvkd v rozmezi + 1 mm (méfeno podél dlouhé osy),

— pramér roztece v rozmez{ +1 mm,

— pocet fad,

— kontaktni thel vngjsiho krouzku s valivymi prvky + 1deg,

— typ maziva: olej nebo mazadlo,

— misto z4tézové linie (v p¥ipadé, Ze zdkladni ¢len rodiny neni testovan v misté uvedeném na obrazku 2).

Volba zakladniho ¢lena rodiny koncovych lozisek kol

Zékladnim ¢lenem rodiny koncovych lozisek kol je ¢len s nejvy$sim tfenim.

Pokud ma rodina vice nez jednoho ¢lena, zkusebni subjekt odivodni vybér zdkladniho ¢lena rodiny na zdkladé
vlastnosti konstrukéni ¢asti.

Jmenovitym zatiZenim loZiska pro rodinu je nejvy3si jmenovité zatiZen{ vSech ¢lent rodiny.

Pro kazdého ¢lena rodiny poskytne zkusebni subjekt kvantifikovatelné tdaje o:
— vykonnostni charakteristice tésnéni (napf. ztraty tfenim),
— vykonnostni charakteristice (napf. viskozité) mazani (oleje nebo mazadla),

— predpéti [ rozsahu viile (napf. maximalni a minimadlni).

Schvalovaci orgdn muize pozddat zkusebni subjekt, aby poskytl dodate¢né odivodnéni, a to i prostfednictvim
simulaci nebo vypoctl, pokud se domniva, Ze vlastnosti uvedené ve ¢tvrtém pododstavci postacuji k odiivodnéni
vybéru rodiny.
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2.5

2.6

2.6.1

2.6.2

2.7

2.8

Zabéh
Zkusebn{ subjekt pouzije na koncové loziska kol postup zdbéhu.

Pri zdbéhu se pouzije stejnd zkusebni sestava a musi byt splnény stejné pozadavky jako pii méfeni ztrdt tfenim.

Postup zabéhu

Postup zabéhu se skladd ze ¢tyt po sobé jdoucich fazi.

V prvni fazi se koncové lozisko kola roztoc¢i ve sméru hodinovych rucicek konstantni rychlosti 300 otdcek za
minutu s radidlnim zatiZenim odpovidajicim 50 % jmenovitého zatiZeni loziska po dobu 60 +2 minut.

Ve druhé fazi se koncové lozisko kola rozto¢i proti sméru hodinovych rucicek konstantni rychlosti 300 otdcek za
minutu s radidlnim zatiZenim odpovidajicim 50 % jmenovitého zatiZeni loZiska po dobu 60 +2 minut.

Ve tietl fizi se koncové lozisko kola rozto¢i ve sméru hodinovych ruci¢ek konstantni rychlosti 500 otdcek za
minutu s radidlnim zatiZenim odpovidajicim 100 % jmenovitého zatiZeni loZiska po dobu 660 2 minut.

Ve ¢tvrté fazi se koncové lozisko kola roztodi proti sméru hodinovych ruci¢ek konstantni rychlosti 500 otdcek za
minutu s radidlnim zatiZenim odpovidajicim 100 % jmenovitého zatiZeni loZiska po dobu 660 2 minut.

Postup zdbéhu zdokumentuje zkusebni subjekt s ohledem na délku zdbéhu, oticky, radidlni zatiZzen{ a teplotu
loziska a podé o ném zpravu schvalovacimu organu.

Mazivo

Pozadavky na mazivo

Typ, kvalita a mnozstvi maziva jsou tytéz jako typ, kvalita a mnozstvi definované ve specifikacich, jez jsou urceny
pro sériovou vyrobu a budou v aplikacich zdkaznika.

Pokud vyrobce koncového loziska kola nedoddvd mazivo spolu s loZiskem kola, poskytne zdkaznik potiebné
informace o mazivu, které bude pouzito pii kone¢né aplikaci, aby bylo mozné koncové lozisko kola presné
vyzkouset.

Olejové mazivo

Pokud je mazivo olejového typu, musi byt hladina oleje v lozisku takovd, jak je stanoveno ve specifikacich
ndpravy. Pokud neni k dispozici zddnd specifikace, pouzije se maximdlni geometricky moznd hladina oleje
v naprave.

Provozni viile [ pfedpéti

Pokud Ize provozni vili | pfedpéti loziska nastavit, musi byt vile | pfedpéti pouzité pro zkousku loziska kola
nastaveno na aritmeticky primér rozsahu vile/pfedpéti definovaného ve specifikacich v toleranci £20 pum.

Tésnéni

Tésnéni pouzitd pro zkousky koncového loziska kola jsou tatdz, jako tésnéni definovand ve specifikacich, jez jsou
ureny pro sériovou vyrobu a budou instalovany v aplikacich zdkaznika.

Pokud vyrobce koncového loziska kola nedodava tésnéni spolu s koncovym loziskem kola, poskytne zdkaznik
potiebné informace o tésnéni, které bude pouzZito pii kone¢né aplikaci, aby bylo mozné koncové lozisko kola
pfesné vyzkouset.

ELL http://data.europa.eu/elijreg[2025/258]0j

35/105



CS

Uf. vést. L, 20.2.2025

3.2

3.2.1

Postup zkouseni koncti kol
Zkusebn{ podminky

Okolni teplota

Teplota se ve zkusebni komofe udrzuje na hodnoté 25 °C + 10 °C. Okolni teplota se méfi ve vzdalenosti 1 metr od
vnéjstho krouzku loziska kola a zaznamend se do zkuSebniho protokolu. Jednd se o cilovou teplotu pro zkusebni
subjekt, pfi¢emz systematické odchylky od této teploty mezi zkouskami nejsou p¥ipustné.

Teplota lozisek kol

Teplota loziska kola se méfi na strané otvoru vnitiniho krouzku umisténého na vnitini strané vozidla. Béhem
méfeni musi byt teplota loZiska kola udrzovdna na maximalni hodnoté 60 °C. Za timto Gcelem lze pouZit
chlazeni vzduchem podle oddilu 3.3.5.

Nastaveni zkousky

Nastaveni zkousky musi odpovidat obrazku 1.
Obrdzek 1

Zjednodusené schéma nastaveni zkousky

Al

S

E: Elektricky stroj

C: Volitelna spojka/prevodovka
T: Snimace to¢ivého momentu
WB: Lozisko kola

Fr: Radialni zatizeni

Instalace pfistrojii k méfeni to¢ivého momentu, zatiZent, teploty a otdcek

Pristroje k méfeni to¢ivého momentu se instaluji tak, aby bylo mozné méfit ztraty tfenim na koncovém lozisku
kola a aby byly minimalizovany parazitni vlivy.

Je instalovdn pfistroj k méfeni otdcek, ktery méfi rotacni rychlost koncového loziska kola.
Na vnitin{ strané vozidla musi byt instalovan ptistroj k méfeni teploty na strané otvoru vnitintho krouzku.

Pro méfeni radidlniho zatiZeni ptsobictho na koncové loZisko kola musi byt instalovdn piistroj k méfeni zatiZeni.
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3.2.2

3.23

3.2.3.1

3.2.3.2

3.233

3.2.3.4

3.2.4

Nastaveni zkousky

Nastaveni zkousky se skldda z elektrického stroje, ktery se pouzivd k dosaZeni rotaéni rychlosti na koncovém
lozisku kola, a z pfistroje schopného pisobit radidlnim zatiZenim na koncové lozisko kola.

Koncové lozisko kola musi byt instalovano tak, aby se vnéjsi krouzek loZiska kola otacel a slouzil k ziskdvani adajt
o otackach, zatimco vnitini krouzek se neotdd.

Mezi elektrickym strojem a koncovym loziskem kola jsou povoleny pfevody a spojky, pokud neovliviiuji vysledky
meéfenti.

MEéfici zaf{zeni

Zafizeni kalibra¢ni laboratore mus{ spliiovat pozadavky bud normy fady IATF 16949, ISO 9000, nebo ISO/IEC

17025. VSechna laboratorni referenéni méfici zafizeni pouzivand ke kalibraci ajnebo ovéfovani musi odpovidat
pozadavkiim ndrodnich (mezindrodnich) norem.

Presnosti méfeni stanovené v bodech 3.2.3.1 az 3.2.3.4 se tykaji celého méficiho fetézce, véetné snimact a dalsich
zdrojui nepfesnosti. Stanovené tolerance nejistoty se nepouzivaji pro systematické odchylky pfi pouziti méficich
piistrojl s vyssi pfesnosti.

Treci tocivy moment

Nejistota méfeni to¢ivého momentu pro méfeni tfectho to¢ivého momentu koncového loziska kola neptekroci +
0,2 Nm.

V piipadé vyssi nejistoty se méfeni vypocitd podle bodu 3.4.6.
Radidln{ zatizen{
Nejistota méfent zatizeni pfi méfeni radidlniho zatiZeni psobiciho na koncové loZisko kola nepfekro¢i + 1 kN.

Pokud je radidlni zatiZeni pouzito jako hmotnost, pfevede se pomoci gravita¢ni konstanty 9,81 N/kg.

Rotaéni rychlost

Nejistota méfeni rota¢ni rychlosti u méfeni otdcek koncového loziska kola neprekro¢i + 2,5 ot/min.

Teploty

Nejistota méfent teploty pro méfeni okolni teploty nepfekroci 2 °C.
Nejistota méfent teploty pro méfent teploty loZiska kola nepfekro¢i £ 2 °C.
Méfici signdly a zdznam tdajt

Pro ucel vypoctu ztrat tfectho to¢ivého momentu se zaznamenaji tyto signdly:
a) vstupni rotaéni rychlost [ot/min];

b) tieci to¢ivy moment koncového loZiska kola [Nm];

¢) pouzité radidlni zatiZeni [kN];

d) teplota loziska [°C];

e) okolni teplota [°C].

U snimact se pouziji tyto minimdlni frekvence odebirdni vzorkii:

a) treci tocivy moment: 300 Hz;

b) rotaéni rychlost: 100 Hz;

¢) teploty: 10 Hz;

d) zatiZeni: 10 Hz.
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3.3

Nezpracované tdaje o tfecim tolivém momentu se filtruji vhodnym dolnopropustnym filtrem, napiiklad
Butterworthovym filtrem druhého fadu s mezni frekvenci 0,1 Hz. Filtrovani dalsich signdlii 1ze pouzit po dohodé
se schvalovacim orgdnem. Je téeba se vyvarovat jakéhokoli efektu prekryvani (aliasing).

Nezpracované tdaje se nehldsi.

Zkusebn{ postup

Za Gcelem stanoveni mapy ztrat to¢ivého momentu koncového loziska kola je treba zméfit body sité mapy ztrat
tfeciho to¢ivého momentu, jak je uvedeno v bodé 3.4.

Méfeni bodu sité lze opakovat pouze v piipadé, Ze k tomu existuje technicky opodstatnény davod, napiiklad
porucha méficiho c¢idla. Toto opakovéni se zaznamend do zkusebniho protokolu. Celd zkouska jednoho vzorku

koncového loziska kola, od zahdjeni zab&hu aZ po uzavieni posledniho bodu sité, musi byt dokoncena do 55
hodin, jinak je zkouska vzorku neplatna.

Rozsah radidlniho zatiZen{

v/

Mapa tiecich ztrat se méf{ pii radidlnim zatizeni odpovidajicim 25 %, 50 % a 100 % jmenovitého zatizen{ loziska.
Cilové zatizen{ uvede zkusebni subjekt spolu se skute¢nym naméfenym zatiZenim.
Misto linie radidlniho zatizen{

Radidlni zat{Zen{ musi pusobit na koncové lozisko kola v jeho stfedu tak, aby misto linie zatiZeni bylo ve stfedu
loziska kola v rozmezi 0,5 mm. Stfed loZiska kola je uren jako stfed vnéjsich poloh vnitinich krouzka loziska
kola (viz obrazek 2).

Obrdzek 2

Urceni mista linie zatiZeni (LLP)

N N
W idth/2 W idth/2
W idth W idth

Na Zadost vyrobce a se souhlasem schvalovacitho orgdnu muaze byt misto linie zatiZeni zvoleno mimo stfed

loziska. V tomto pifpadé musi vyrobce prokazat, zZe toto misto linie zatiZen{ odpovidd pouzit{ koncového loziska
kola.

Axidlni zatiZeni

Pro ucely téchto méfeni uvedenych v tomto bodé neptisobi na koncova loziska kol zddné axidlni zatiZeni.
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3.4

3.4.1

3.4.1.1

Rozsah rota¢ni rychlosti

Koncové lozisko kola se zkousi pfi 250 a 500 otdckdch za minutu. VSechny body rotacni rychlosti se méf ve
sméru a proti sméru hodinovych rucic¢ek v souladu s pofadim zkousek uvedenym v bodé 3.4.1. Vysledky lze
uvadét jako pramérné namétené hodnoty ve sméru a proti sméru hodinovych rucicek.

Chlazeni a vytapéni

Koncové lozisko kola maize byt chlazeno vzduchem pomoci ventildtoru s vyuZitim okolntho vzduchu o okolni
teploté podle definice v bod& 3.1.1. Jiné vnéjsi chlazeni nebo vytdpéni neni povoleno. V pfipadé, Ze se pouzije

chlazeni vzduchem, pro viechna zkousend koncové loZiska kol ve vSech bodech sité se pouZiji stejné podminky
chlazeni.

Méfeni map ztrat tfeciho to¢ivého momentu

Zkusebni sekvence

Zkusebni sekvence, kterd se pouZije, zavisi na uspofdddni méfeni nastaven{ zkousky.

V piipadg, Ze je uspofaddni méfeni takové, Ze radidlni zatiZeni a tfeci to¢ivy moment jsou uréovany samostatné
specidlnim p¥{strojem pro méfeni to¢ivého momentu, zkouska koncového loziska kola probihd podle zkusebni
sekvence A popsané v bod¢ 3.4.1.1.

V piipadg, Ze je uspordddni méfeni takové, ze radidlni zatiZeni a tfeci to¢ivy moment jsou uréoviny zdroven
stejnym piistrojem pro méfeni toc¢ivého momentu, zkouska koncového loziska kola probihd podle zkusebni
sekvence B popsané v bodé 3.4.1.2.

Pokud na zdkladé popist funkci uvedenych v druhém a tietim pododstavci nemaze zkusebni subjekt posoudit,
kterd zkusebni sekvence se pouzije, pouZije se zkusebni sekvence A.

Zku3ebni sekvence A

Méfeni tfeni v bodech sité zacind pfi nejvys$im radidlnim zatiZeni sestupné k nejniz§imu radidlnimu zatiZeni,
pfi¢emz v kazdém stupni zatiZeni se nejprve zkousi nejvyssi a poté nejnizsi rota¢ni rychlost. Po zméfeni bodu sité
pii nejniz$im zatiZeni a nejniZi rota¢ni rychlosti se smér otd¢eni na koncovém lozisku kola obrati a zopakuje se
dfive popsand sekvence.

Zku3ebni sekvence je schematicky zndzornéna na obrazku 3.
Obrdzek 3

Schéma zkuSebni sekvence A

Schéma zkusebni sekvence A
Rychlost
[ot./min. (A)

500 2n o 2h o~ 2h o

(o]

250 2h 2h 2h o

Radidlni zatizeni 10 % 50 % 100 % 50 %
25% 25 %

2h oy 2 2h o

i 2h o 2h 2h

“B00 o

13h 13h

-250
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3.4.1.2 ZkuSebni sekvence B

Méfeni tfeni v bodech sité za¢ind p¥i nejvyssim radidlnim zatiZeni a nejvy3si rotaéni rychlosti. Poté se smér otaceni
obréti a zméf{ se stejny bod zatiZeni/rychlosti. Pfi zachovién{ stejného zatiZeni se smér otdceni opét obrdti a tfen{ se
méfi pFi nizsi rotaéni rychlosti. Tento bod zatiZeni|rychlosti se méf také v obou smérech otdceni. D¥ive popsany
postup se opakuje pro nastaveni 50% a 25% radidlniho zatiZeni.

Zkusebni sekvence je schematicky zndzornéna na obrazku 4.
Obrdzek 4

Schéma zkuSebni sekvence B

Rychlost Schéma zkusebni sekvence B
[ot./min.]
(B)

500 2h oy 2h Pl ? | 2h D

Radialni zatigeni

o
100i% 2h o 2h 2h

250 |- 0%

25 %

20 o 20N 2n o

250 [THTTTT

2h o) 2h o 2n o

-500

3.4.2  Stabilizace a doba méfeni

Pro kazdy bod sité pocitd zkuSebni subjekt pfed zahdjenim méfeni s dobou stabilizace 117 + 2 minuty. Kromé
toho se pouzZiji tyto definice:

—  Pro zkusebn{ sekvenci A:

Pred prvnim bodem sité a pfed sedmym bodem sité (po zméné sméru otdceni) se doba stabilizace prodlouzi
o dalsich 60 £ 2 minuty. Doby stabilizace jsou uvedeny na obrazku 3.

— Pro zkusebn{ sekvenci B:

Pred prvnim bodem sité se doba stabilizace prodlouZi o dalsich 60 + 2 minuty. Pfed patym a devatym bodem
sité se doba stabilizace prodlouzi o dalsich 30 + 2 minuty. Doby stabilizace jsou uvedeny na obrazku 4.

Tfeni se pro kazdy jednotlivy bod sit¢ méf béhem poslednich 180 sekund pFislusné faze konstantni rychlosti.
V piipadg, Ze kritérium stabilizace popsané v oddile 3.4.3 neni splnéno béhem poslednich 180 sekund bodu sitg,
lze méfeni provést z prvniho diivéjsiho nepferuseného tseku 180 sekund, kde bylo kritérium stabilizace splnéno.

V piipadg, Ze je zkuSebni sestava vybavena oporou koncového loziska kola pomoci podpérného loziska, které se
ma béhem méfeni kazdého bodu sité otdcet v obou smérech, méfi se tfeni béhem poslednich 180 sekund otdceni
podpérného loziska ve sméru hodinovych rucicek a béhem poslednich 180 sekund otdceni podpérného loziska
proti sméru hodinovych rucicek.
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3.43

3.4.4

3.4.5

3.4.6

3.5

Kritérium stabilizace

Kritérium stabilizace je splnéno, pokud smérodatnd odchylka tfectho toc¢ivého momentu béhem méfeni
nepiekro¢i 15 % sttedni hodnoty nebo 0,4 Nm, podle toho, kterd hodnota je vy3si.
Zprumérovéni bodu sité

Pro kazdy jednotlivy vzorek se viechny zaznamenané hodnoty pro kazdy bod sité zpriméruji na aritmeticky
priumér za celou dobu méfeni. Poté se tyto hodnoty aritmetického praméru téhoz bodu sité zpraméruji pro
viechny vzorky na jednu hodnotu aritmetického priiméru pro kazdy bod sité.

Ovéfeni méfeni
Pro kazdy bod sité:

— hodnota otd¢ek koncového loziska kola pfed zprimérovanim se nesmi odchylovat od nastavené hodnoty
o vice nez * 5 otacek za minutu,

— hodnota radidlniho zatiZen{ pted zprimérovinim se nesmi odchylovat od nastavené hodnoty o vice nez *
2 kN,

— systematické odchylky od nastavenych hodnot nejsou povoleny.

Pokud nejsou vyse uvedend kritéria splnéna, je méfeni ptislusného bodu sité neplatné. V tomto piipadé se méfeni
pro cely dotceny stupeil rychlosti a zatiZeni opakuje a divod zruseni bodu sité se zaznamend do zkusebniho
protokolu. Po provedeni opakované zkousky se tidaje konsoliduji.

Hodnoceni celkové nejistoty ztraty to¢ivého momentu

V ptipadg, Ze nejistoty naméfeného teciho to¢ivého momentu jsou nizs$i nez mezni hodnota stanovend v bodé
3.2.3.1, povazuji se nahldené ztrity tfectho to¢ivého momentu za rovné naméfenym ztratdm tiectho tocivého
momentu.

V ptipadé vyssich nejistot se k naméfenym ztratdm tfeciho tocivého momentu pficte ¢ast nejistoty, kterd pfesahuje
mezni hodnotu.

Kone¢na ztrita tfectho to¢ivého momentu na koncovém lozisku kola pti dané rychlosti a zatiZeni se tedy vypocitd
takto:

T T + maX(O, Ut - Uhmlt)

reported — “measured

kde:

Treported j€ Vypoctend ztrata tfectho to¢ivého momentu pii danych otdckdch a zatizeni uvadénd pro certifikaci
CO, koncovych lozisek kol [Nm],

— Tieasured je naméfend ztrita tfectho tocivého momentu podle oddilu 3.4.4 pii danych otdckich
a zatizeni [Nm],

— U, je absolutni hodnota nejistoty to¢ivého momentu (>0) vyjadiend v Nm,

—  Upmieje 0,2 Nm.

Vypocet hodnoty téeni pro certifikaci

Pro vypocet kone¢né hodnoty tfeni pro koncové lozisko kola se body sité hldsené mapy ztrat to¢ivého momentu
nejprve zpraméruji pro viechny vzorky koncového loziska kola podle oddilu 0, v pfislusnych piipadech se opravi
podle oddilu 3.4.6 a poté se provede jejich vazeni podle tabulky 1 pro pouziti koncového loziska kola nepohanéné

napravy.
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3.6

5.1

Tabulka 1

Vihové faktory pro pouZiti pro nepohdnéné nipravy

250 ot/min. 500 ot/min.
25% zatéz 0,4 % 2,4%
50% zatéz 7,9 % 35,3 %
100% zatez 9,5% 44,5 %

Prohldseni o certifikované hodnoté tfeni

Vyrobce koncového loZiska kola muize prohldsit vaZeny pramér tfeni vypocteny podle bodu 3.5 za certifikovanou
hodnotu pro danou rodinu koncovych lozisek kol. Alternativné ma vyrobce koncového loZiska kola moznost
deklarovat jakoukoli vy$si hodnotu tfeni. Deklarovand hodnota tfeni se zaokrouhli na jedno desetinné misto.

Shodnost certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a palivem

Kazdé koncové lozisko kola certifikované v souladu s touto pfilohou musi byt vyrobeno tak, aby odpovidalo
schvalenému typu s ohledem na popis uvedeny v certifika¢nim formuléfi a jeho p#flohdch. Postupy ovéfovani
shodnosti certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotfebou paliva musi odpovidat postuptim
stanovenym v ¢lanku 31 nafizeni (EU) 2018/858.

Shodnost certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva se ovéfuje podle popisu
uvedeného v certifikdtu uvedeném v dodatku 1 a podle zvldstnich podminek stanovenych v tomto bodé.

Vyrobce koncového loziska kola provadi zkousku, a to nejméné kazdy druhy rok od data certifikace zdkladniho
¢lena rodiny, poctu rodin koncovych lozisek kol podle tabulky Table 2. Pocet zkouSenych rodin koncovych

lozisek kol zavisi na objemu vyroby v roce pfedchdzejicim roku, kdy se ma zkouska shodnosti vyroby provést.

Zkousi se nejméné dvé koncova loziska kol téhoz ¢lena rodiny.

Tabulka 2

Velikost vzorku pro zkousky shodnosti

Objem vyroby Pocet zkousenych rodin koncovych lozisek kol
0-100 000 2
100 001-150 000 3
150 001-250 000 4
250001 a vice 5

Zkousky shodnosti vyroby

Pro zkousku shodnosti certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva pouzije vyrobce
koncového loziska kola stejny postup, jaky je popsdn v bodé 3, véetné postupu zdb&hu a kritérii ovérovani.

Vyhodnoceni zkousky shodnosti certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva

Zkouska shodnosti certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotfebou paliva je tispés$nd, pokud je
vazend pramérnd hodnota tfeni ze zkousky shodnosti niZsi nebo rovna deklarované hodnoté tieni pro rodinu
koncového loziska kola s povolenou toleranci +10 %.
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Pokud je zkouska shodnosti vyroby netspésnd, zkousi se stejnym postupem tii dalsi koncova loziska kol.
Zaznamenané hodnoty viech zkousenych koncovych lozisek, véetné tif dalsich koncovych lozisek kol, se pro
kazdy bod sité zpraméruji na aritmeticky pramér. Pokud je zkouska shodnosti vyroby opét netispésnd, pouziji se
ustanoveni ¢lanku 23.

Pokud se prokdze, Ze néktery ¢len rodiny ma vyssi tfeni nez zakladni ¢len rodiny, pfefadi se do jiné rodiny
koncovych lozisek kol a vyzada si novou certifikaci.

6. Standardni ztrdta tieciho to¢ivého momentu

Standardni ztrata tfenim pro nepohdnéné ndpravy musi byt 4,8 Nm.
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Dodatek 1

VZOR CERTIFIKATU KONSTRUKCNI CASTI, SAMOSTATNEHO TECHNICKEHO CELKU NEBO SYSTEMU
Maximélni formdt: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFIKAT O VLASTNOSTECH RODINY KONCOVYCH LOZISEK KOL SOUVISE]foCH S EMISEMI CO, A SPOTREBOU

PALIVA
Sdélent tykajici se: Spréavni razitko
— udélen{!
— rozsifeni
— zamitnut{
— odejmut{

certifikdtu rodiny koncovych lozisek kol z hlediska vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva v souladu
s nafizenim Komise (EU) 2017/2400. Nafizeni Komise (EU) 2017/2400 naposledy pozménéné .............................

Certifika¢ni &islo:
Kryptograficky kli¢:
Divod rozsifent:

! Nehodici se skrtnéte.

ODDILI

Znacka (obchodni ndzev vyrobce):
Typ:
Nézev a adresa vyrobce:

Nézev (ndzvy) a adresa (adresy) montdzniho zdvodu (zdvoddy):

A o e

Jméno a adresa pifpadného zdstupce vyrobce:

ODDIL Il

Dopliiujici informace (v pfislusnych p¥ipadech): viz doplnék
Schvalovaci orgdn odpovédny za provedeni zkousek:
Datum zkusebniho protokolu

Cislo zkugebniho protokolu

Pozndmky (jsou-li néjaké): viz doplnék

Misto

Datum

S A S S o o

Podpis

Prilohy:

1. Informa¢ni dokument

2. Zkusebni protokol
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Dodatek 2

INFORMACNI DOKUMENT O KONCOVEM LOZISKU KOLA

Informacni dokument ¢.:... Vydant: ...
Datum vydanf: ...

Datum zmeény: ...

podle ...

Typ a (v ptislusnych ptipadech) rodina koncového loziska kola: ...

OBECNE

Nézev a adresa vyrobce:

Znacka (obchodni ndzev vyrobce):

Typ koncového lozZiska kola:

Typ népravy:

Ptipadnd rodina koncového loziska kola:
Pfipadny obchodni ndzev (ndzvy):

Nézev (ndzvy) a adresa (adresy) montdzniho zdvodu (zdvodi):

S A

Jméno a adresa zdstupce vyrobce:
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CAST 1
Zékladni vlastnosti (zdkladniho) koncového loziska kola a typy koncového loZiska kola v rdmci rodiny
koncovych lozisek kol
Specifické vlastnosti koncovych lozisek kol Zél;(l)aicii?kiokiglc;vé 1 Cle: r20d1ny s
Mnozstvi valivych prvki
Primér valivych prvkd
Délka valivych prvka
Primér roztece
Pocet fad
Kontaktni thel vnéjsiho krouzku s valivymi
prvky
Typ maziva
Misto zatézové linie
Jmenovité zatiZeni
SEZNAM PRILOH
C. Popis Datum vydén{
1 Vykonnostni charakteristiky tésnéni
2 Vykonnostni charakteristiky mazan{
3 Predpéti nebo rozsah viile
4 Seznam disel dilG pro konstrukéni &asti koncového loziska

kola
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PRILOHA VII

Ptiloha VIII nafizeni (EU) 2017/2400 se méni takto:

1)

V bodé 2 se dopliiuje novy podbod, ktery zni:

»18)

,CFD“ se rozumi pocitacova simulace dynamiky tekutin.“

Bod 3 se nahrazuje timto:

»3. Uréeni odporu vzduchu

3.0.1

3.0.2

3.0.3.

3.0.4.

Pro stanoveni charakteristik odporu vzduchu se pouzije zkusebni postup pii konstantni rychlosti podle bodi
3.1 az 3.7. V prabéhu zkousky pii konstantni rychlosti se méfi hlavni méfici signdly, tocivy moment,
rychlost vozidla, rychlost proudéni vzduchu a thel stdcent, a to pfi dvou riznych konstantnich hodnotich
rychlosti vozidla (nizk a vysokd rychlost) za stanovenych podminek na zkusebni drize. Udaje z méfeni
zaznamenané béhem zkousky pti konstantni rychlosti se zpracuji podle bodu 3.8 a vlozi se do ndstroje pro
pfedbéiné zpracovani odporu vzduchu podle bodu 3.9, ktery urCuje soucin soucinitele odporu vzduchu
a plochy prifezu za podminek nulového bo¢niho vétru Cy-A,, (0). Kritéria, kterd se splni béhem zkousky pti
konstantni rychlosti, aby byly ziskdny platné vysledky, jsou popsdna v bodé 3.10.

Charakteristiky odporu vzduchu lze urcit také se¢tenim CyqA. (0) ze zkousky pii konstantni rychlosti
s piirtstkovym rozdilem AC4A(0) CFD ziskanym pomoci CFD. Za timto tielem jsou splnény ndsledujici
pozadavky:

a) pouzitd metoda CFD musi byt schvilena v souladu s dodatkem 10. Pfi v3ech néslednych pouzitich
schvalené metody CFD musi byt dodrzeny hrani¢ni podminky stanovené v bodé 1 pism. i) podbodu c)
dodatku 10;

b) Zzddost se podava pouze pro vozidla, u nichZ je povoleno, aby uspofddani vozidla zkouseného zkouskou
pii konstantni rychlosti a uspofdddni vozidla analyzované pomoci CFD spadaly do stejné skupiny
odporu vzduchu, jak je stanoveno v bodé 4 dodatku 5 pro stfedné t€zkd a tézkd ndkladni vozidla
a v bodé 6 dodatku 5 pro té7ké autobusy. V Gvahu se berou rovnéz zvlastni pfipady uvedené v bodé 2

dodatku 5;
¢) pouziti CFD je omezeno na kladné hodnoty AC4'A(0) crp;

d) hodnota CyA. (0) ziskand pomoci CDF neni vy3§i nez nejvy$si hodnota certifikovand metodou
stanovenou v bodé 3.0.1 u vozidla splijictho stejnd kritéria rodiny, kterd jsou stanovena v bodé¢ 4.1
dodatku 5 u stfedné tézkych a tézkych nakladnich vozidel a v bodé 6.1 dodatku 5 u tézkych autobus.

Zadatel o certifikaci uvede hodnotu CgAgectarea v r0zmezi od stejné az do maximélné o +0,2 m? vyssi, nez
jsou ptipadné charakteristiky odporu vzduchu stanovené podle bodti 3.0.1 a 3.0.2.

Tato ptipustnd odchylka zohlediiuje nejistoty pii vybéru zakladnich vozidel pfedstavujicich nejhorsi hodnoty
pro viechny ¢leny dané rodiny, u kterych mohou byt provedeny zkousky. Hodnota CyAgecrarea je referenéni
hodnotou pro zkousky shodnosti certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotebou paliva.

Na zdkladé jediné naméfené hodnoty CyA., (0) Ize vytvorit nékolik deklarovanych hodnot Cd-Agecrarea, pokud
jsou splnény pozadavky na danou rodinu podle bodu 4.1 dodatku 5 u stfedné tézkych a tézkych nakladnich
vozidel a podle bodu 6.1 dodatku 5 u tézkych autobusti.

U vozidel, kterd nejsou ¢leny zadné rodiny, se pouziji standardni hodnoty CyAgectared Uvedené v dodatku 7
k této priloze. V takovém piipadé se neposkytuji Zddné vstupni ddaje o odporu vzduchu. PFifazeni
standardnich hodnot je provedeno automaticky simula¢nim néstrojem.”

V bodé 3.2.2 se prvni véta nahrazuje timto:

,3.2.2. Okolni teplota se pohybuje v rozmezi{ od 5 °C do 25 °C.“

V bodé 3.2.5 se podbody i) a ii) nahrazuji timto:

. Primérnd rychlost vétru: < 4 m/s

ii. Rychlost ndrazu vétru (1s stfedni klouzavy primér): < 7 m/s“.
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5) Bod 3.3.1.7 se nahrazuje timto:
,3.3.1.7. Dily z nasledného trhu, na které se nevztahuje schvileni typu vozidla podle nafizeni (EU) 2018/858
(napf. slune¢ni clony, klaksony, pfidavnd Celni svétla, signaliza¢ni svétla, ochranné ramy nebo schrany
na lyZe), se neberou v ivahu pro tcely odporu vzduchu podle této piflohy.”

6) Zabod 3.3.1.8 se vkladd novy bod, ktery zni:

»,3.3.1.9  Zafizeni vozidla uréené pro ticely dynamického nabijeni podle bodu 3 podbodu 38 piilohy III se nastavi
do stavu ,zasunuto®, pokud je mozny jak stav ,vysunuto®, tak stav ,zasunuto®.”

7) Bod 3.5.2 se nahrazuje timto:
,3.5.2 Primérnd rychlost v méficim tseku u zkousky pfi vysoké rychlosti musi byt v ndsledujicim rozmezi:

Maximdln{ rychlost: 92 km/h u stfedné tézkych a tézkych ndkladnich vozidel a 102 km/h u tézkych
autobust;

miniméln{ rychlost: 87 km/h u stfedné tézkych a tézkych nakladnich vozidel a 97 kmj/h u tézkych autobust.
Pokud vozidlo neni schopné jizdy touto rychlosti, je minimdlni rychlost rovna rychlosti o 3 km/h niZzsi, nez
je maximalni rychlost vozidla, kterou maze byt vozidlo provozovadno na zkusebni draze.“
8) V bodé 3.5.3.1 podbodé vii) se druhd odrdzka nahrazuje timto:
,— Teézké autobusy a stfedné té7kd ndkladni vozidla s uspofdddnim podvozku skifiového vozidla: maximalni
vyska vozidla se méf v souladu s technickymi pozadavky nafizeni (EU) 2021/535, pfiCemz se neberou
v tvahu zafizeni a vybaven{ uvedend v dodatku 1.

9) V bodé 3.5.3.4 se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:

»Jakékoli pouziti mechanické provozni brzdy béhem ¢asti zkousky uvedenych v tomto bodé a v bodé 3.5.3.5 ¢ini
celou zkousku neplatnou.

Pokud jsou k zajisténi toho, ze béhem téchto &isti nedojde k aktivaci provozni brzdy, vyzadovdna specifickd
nastaveni vozidla, vyrobce poskytne na vyzddan{ schvalovacimu organu, Komisi, orgdnu dozoru nad trhem nebo
tieti strané spliujici pozadavky nafizeni (EU) 2022/163 podrobné informace o téchto nastavenich, aby bylo
zajidténo, ze zkousku bude mozné opakovat nezavisle na vyrobci.”

10)  Bod 3.5.3.5 se méni takto:

a) podbod vii. se nahrazuje timto:

,vil.  maximdlni doba trvani zkousky pfi nizké rychlosti nesmi pfekro¢it 25 minut, aby nedoslo k ochlazeni
pneumatik.

b) podbod viii. se zrusuje.
11)  Bod 3.5.3.8 se nahrazuje timto:
,3.5.3.8 Druhd zkouska pfi nizké rychlosti
Proved'te druhé méfeni pfi nizké rychlosti pfimo po zkousce pii vysoké rychlosti.
Musi byt dodrzena stejnd opatfenti jako u prvni zkousky pii nizké rychlosti.“
12)  Bod 3.11 se zrusuje.

13)  Vbodé 3.9 v tabulce 5 se dopliuji nové fadky, které znéjt:

,Provozni brzda <s_brake> [ >4 Hz ,Pozadovany tlak
provozni brzdy*
v souladu s ISO

11992-2:2014

(0 = pasivni, 1 =
aktivni)
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14)  Vdodatku 1 oddile II se posledni pododstavec ,Schvalovaci dokumentace. Zku$ebni protokol.“ nahrazuje timto:
,— Zkusebni protokoly ze zkousek pfi konstantni rychlosti.

- Pro typy odporu vzduchu vytvofené metodou CFD:

— snimky vozidla se zaméfenim na oblasti, které se lisi od vozidla zkouseného zkouskou pfi konstantni
rychlosti,

— nezpracované udaje vyvojové kiivky Cp-A., (0) cpp vzhledem k iteraci (pro metody na bézi ustdleného
stavu) nebo vzhledem k ¢asu (pro metody na bézi pfechodového stavu) ve formdtu *.csv.”

15)  V dodatku 2 &asti [ se dopliiuje novy bod, ktery zni:
Pfiloha 2 k informa¢nimu dokumentu
LInformace o pripadném pouZiti metody CFD
1.1 Licencni ¢islo metody CFD
1.2 Pirtstkovy rozdil ACy-A.; (0) crp ziskany pomoci CFD*.
16)  Dodatek 5 se méni takto:
a) vbodé 1 se tieti véta nahrazuje timto:
,Vyrobce muize rozhodnout o tom, kterd vozidla pati{ do rodiny z hlediska odporu vzduchu, pokud spliuji
kritéria ¢lenstvi uvedend v bodé 4 pro stiedné tézka nakladni vozidla, tézkd ndkladni vozidla a v bodé 6 pro
té7ké autobusy. Rodina z hlediska odporu vzduchu musi byt schvélena schvalovacim orgdnem.”
b) zabod 4.3 se vklddd novy bod, ktery zni:

,4.4. Navozidla vybavend technologiemi dynamického nabijeni podle piilohy III se vztahuji tato ustanoven:

a) vozidla vybavend pantografovymi sbéra¢i budou v aerodynamické konfiguraci zndzornéna
s pantografovym sbéracem v zasunuté poloze;

b) vozidla vybavend trolejovymi ty¢emi nebo zafizenimi souvisejicimi s kolejnicovym a bezdritovym
dynamickym nabijenim mohou byt zndzornéna bez souvisejicich zafizeni, kterd umoZnuji
provadét dynamické dobijeni.;

¢) bod 5.3 se zruuje.
17)  Dodatek 6 se méni takto:
a) vbodé 1 se zruduje podbod ii;
b) vbodé 2 se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:

,Odchyln¢ od druhého pododstavce, pokud je naméfend hodnota C; A, (0) vSech zkousek provedenych podle
bodu 3.1 vyssi nez hodnota Cy'Agarea deklarovand pro zékladni vozidlo navysend o ptipustnou odchylku ve
vy$i 7,5 %, schvalovaci organ prosetii, zda schvilend metoda CFD byla pouzita spravné u dalsich rodin
z hlediska odporu vzduchu s charakteristikami odporu vzduchu stanovenymi v souladu s bodem 3.0.2.
Nebyla-li pouzita spravné, ¢lanek 23 tohoto nafizeni se pouzije na viechny typy odporu vzduchu stanovené
na zdkladé schvilené metody CFD nebo na dotcené typy odporu vzduchu v piipadé, Ze schvilend metoda CFD
nebyla pouzita spravné pouze u nékterych z nich.”

¢) zabod 3 se vkldda novy bod, ktery zni:

»,3.1 Odchylné od bodu 3, pokud vyrobce vozidla pouZzivd schvdlenou metodu CFD pro tcely stanoveni
charakteristik odporu vzduchu v souladu s bodem 3.0.2 této pfilohy, musi byt dalsi vozidla rovnéz
zkousena na shodnost s certifikovanymi vlastnostmi souvisejicimi s emisemi CO, a spotiebou paliva
v souladu s tabulkou 17a.
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Tabulka 17a

Pocet vozidel za vyrobni rok, kterd maji byt podrobena zkousce shodnosti certifikovanych vlastnosti
souvisejicich s emisemi CO, a spotfebou paliva pro pouZiti metody CFD

Pocet vozidel, kterd maji byt podrobena

Pocet vyrobenych vozidel, jejichz
charakteristiky odporu vzduchu byly

zkousce shodnosti vyroby Harmonogram certifikovany pomCol:cll'D schvélené metody
1 kazdy tfeti rok <1000
1 kazdy druhy rok 1000 <x <5000
1 kazdy rok 5000 < x < 15000
2 kazdy rok 15000 < x < 25000
3 kazdy rok 25000 < x < 50 000
4 kazdy rok 50001 a vice*

d) vbodg 4.6 se prvni véta nahrazuje timto:

,Pro zkousky uvedené v bodé 3 se prvni vozidlo, u kterého maji byt provedeny zkousky shodnosti
certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva, se vybere z typu nebo rodiny
z hlediska odporu vzduchu, které pfedstavuji nejvyssi pocet vyrobenych kust v piislusném roce.;

e) zabod 4.6 se vkladd novy bod, ktery zni:

,4.7  Pro zkousky uvedené v bodé 3.1 se vyberou pouze vozidla, u nichz byly charakteristiky odporu
vzduchu stanoveny schvalenou metodou CFD.*

18)  Vdodatku 9 se tabulka 1 mén{ takto:

a) zafddek ,CdxA_0“ se vklddaji tyto fddky:

,DeltaCdxA_CFD

P561

double, 2

Prirtstkovy rozdil AC4A.,, (0)
crp ziskany pomoci CFD podle
bodu 3.0.2

Relevantni pouze v pfipadé, Ze
je pouZita moznost CED

Licen¢ni ¢islo metody CFD | P562

token

Relevantni pouze v piipadé, ze
je pouZzita moznost CFD

DeltaCdxA_declared P563

double, 2

Rozdil mezi C4'Agectarea podle
bodu 3.0.3 a AC4'A.(0) podle
bodu 3.0.1, pifpadné bodu
3.0.2.°

50/105

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2025/258oj



UF. vést. L, 20.2.2025

CS

b) fddek ,TransferredCdxA“ se nahrazuje timto:

,DeltaTransferredCdxA P564 double, 2 [m?] Pfenos hodnoty Delta CdxA

do piibuznych rodin

v dalsich skupindch vozidel
podle tabulky 16 dodatku 5
pro tézka nakladni vozidla,
podle tabulky 16a dodatku
5 pro stiedné tézkd ndkladni
vozidla a podle tabulky 16b
dodatku 5 pro tézké
autobusy. Pokud nebyla
pfenesena, uvede se
hodnota CdxA_0.

V ptipadé pfenost
kopirovanim hodnot CdxA
z jinych skupin vozidel se
uvede ,0°.

Pokud nebylo pouzito Zddné

pravidlo pfenosu, ponechte
prazdné.“

¢) fadek ,DeclaredCdxA“ se zrusuje.

19)  Zadodatek 9 se dopliiuji nové dodatky, které zngji:

»Dodatek 10

Schvileni metody CFD

1. Pro stanoveni charakteristik odporu vzduchu pomoci metody CFD popsané v bodé 3.0.2 se platnost metody
CFD schvaluje, jak je popsdno nize.

a)

b)

Pouziti metody CFD je v souladu s dodatkem 1 k p#iloze VIII nafizeni (EU) 2018/858.

Specifické ovéfeni pomocf fyzikdlnich zkousek se provede na dvou riiznych vozidlech ,A“ a ,B“, z nichz
B je konfigurace vozidla s niz§im odporem vzduchu. A a B spliiuji ndsledujici podminky:

i)

ii)

U stiedné tézkych a tézkych ndkladnich vozidel spliji kritéria stanovend v bodé 4.1 dodatku 5.
Zohledriuji se rovnéz zvlastni ptipady uvedené v bodé 2 dodatku 5.

Rozdil odporu vzduchu mezi obéma vozidly musi spliiovat nasledujici kritérium:

d.ACT(O) + Cd.ACr(O)

2

CST, avg A CST,avg B

C
Acd'Acr(O)CST > 3,5%°
kde:

ACq*Acr(0)csT = Cd'Acr(O)CST, avg,A ~ Cd°ACr(0)CST,avg,B

Ca'Acr (0) cstavga Priimérnd hodnota hodnot odporu vzduchu vozidla
A naméfend pii sérii zkousek pii konstantni rychlosti podle
ustanoveni bodu 1 pism. d).

Ca'Ac (0) cstavgs Priimérna hodnota hodnot odporu vzduchu vozidla
B naméfend pfi sérii zkousek p#i konstantni rychlosti podle
ustanoveni bodu 1 pism. d).
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c) Vyrobce provede nasledujici kroky s cilem stanovit rozdil odporu vzduchu mezi A a B pomoci CFD.
i) Pti simulacich CFD musi byt splnény nésledujici podminky:

1) geometrie vozidla pouzitd pi simulacich CFD musi odpovidat uspofddini vozidla
pfedepsanému v bodé 3.3 pro zkousku pii konstantni rychlosti.

2) Rychlost vzduchu pfi simulaci je 90 km/h pro ndkladni vozidla a 100 km/h pro autobusy.
3) Uvazuje se pouze thel sti¢eni 0°.

4)  Vsechna kola (pneumatiky a rifky) se modeluji jako rotujici prvky (bud podminky meznich
otacek, nebo skute¢né rotujici konstrukéni ¢dsti) s odpovidajici rotaéni rychlosti.

5) Zaklad simula¢ni domény se modeluje s tangencidlni rychlosti opatnou ke sméru pohybu
vozidla.

6) Simula¢ni doména je diskretizovdna s minimdlné 60 miliony objemovych prvki, véetné
odpovidajicich zjemnéni sit¢ v oblastech kmitdni a daldich klicovych aerodynamickych
oblastech.

7) V piipadé pouziti metod CFD na bdzi ustdleného stavu probihd simulace minimalné po dobu
2000 iteraci.

8) V piipadé pouziti metod CFD na bdzi pfechodového stavu probihd simulace minimalné po
dobu 10 sekund.

ii) Prirastkovy rozdil ACyA.; (0) crp mezi vozidly A a B pfi pouziti metody CFD se vypocita jako:

ACyAc (0) crp = CaAcr (0) cm, A - CaAg (0) CFD, B

kde C4A.; (0) crp odpovidd priméru:

— poslednich nejméné 400 iteraci v piipadé metod na bézi ustdleného stavu,

— poslednich nejméné 5 sekund simulaéniho ¢asu v piipadé metod na bazi piechodového stavu.

iii) Hodnota ACyA,, (0) crp se predlozi schvalovacimu orgdnu pfed zahdjenim zkousek pfi konstantni
rychlosti podle pismene d).

d) Pro vozidlo A i B se na zakladé série zkousek pfi konstantni rychlosti stanovi referen¢ni hodnota
charakteristik odporu vzduchu CqAe (0) cstavga @ CaAcr (0) cstavgp. Za timto tcelem je tfeba zohlednit
nasledujici body:

i) Referencni hodnota pro Cy'Ac, (0) csrave S€ VypoCita jako aritmeticky pramér hodnot Cy-Ac, (0) csr
ze viech dostupnych zkousek pti konstantni rychlosti provedenych s danym vozidlem. V tivahu se
berou pouze platné vysledky podle bodu 3.10. Neni dovoleno vyloucit z hodnoceni dostupné
a platné vysledky zkousek pii konstantni rychlosti pro posuzovanou konfiguraci vozidla, pokud to
nelze schvalovacimu orgdnu zdavodnit.
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ii)

iii)

iv)

vi)

95% interval spolehlivosti (Clys) priméru testovanych Gdajii Cq-Ac, (0) csrave Spadd do rozmezi
CyAcr (0) cstavg * 2,5%%, které se stanovi podle ndsledujiciho vyjadient:

S _
et < (0,025 ¢
(ﬁ) *

kde:

s je smérodatnd odchylka vzorku pro C4-A. (0) cst, definovand takto:

s=\fir S ()

X je prumérna stfedni hodnota vzorku pro Cy-A, (0) cst, definovana takto:

n je pocet zkousek pfi konstantni rychlosti pro uvaZovanou konfiguraci vozidla,
X; je hodnota odporu vzduchu Cq-A,, (0) st ziskand z jedné zkousky pii konstantni rychlosti,

t je vysledek 95% intervalu spolehlivosti oboustranného t-rozdélent, jak je uvedeno v tabulce 1.

Tabulka 1
C. testu t
3 4303
4 3182
5 2776
6 2571
7 2447
8 2365
9 2306
10 2262
11 2228

Pro kazdou konfiguraci vozidla se provedou minimalné tii platné zkousky pfi konstantni rychlosti,
které se zohledni ve vypoctu.

Pokud nenf splnéno kritérium stanovené v bodg ii) tohoto pododstavce, provedou se dalsi zkousky
pii konstantni rychlosti.

Pokud neni po provedeni jedendcti platnych zkousek pii konstantni rychlosti dosazeno kritéria
stanoveného v bodé ii) tohoto pododstavce, povazuji se viechny zkousky pro tuto konfiguraci

vozidla za neplatné a nesmi byt pro acely tohoto dodatku pouzity.

Referen¢ni hodnota rozdilu odporu vzduchu mezi obéma vozidly AC4A.; (0) csr se vypocita takto:

ACd'lxcr (0) ST = Cd‘jxcr (O) CST,avg,A ~ Cd'Acr (0) CST,avg,B
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¢) Shodnost metody CFD se prokazuje splnénim nasledujiciho kritéria:
ACp*Acr(0)csT — TOL < ACh*Acr(0)cpp < ACp*Acr(0)csT + TOL
kde:

CpeA,(0)

TOL = 0.035- ST, avg A + CD.ACr(O)

2

CST, avg B

2. K zadosti o schvéleni metody CFD se pfilozi ndsledujici informace pro kazdé vozidlo A a B:

o

) pouzity software CFD vetné informaci o ¢isle verze;

b) hodnoty pro CA.; (0) cpp v %

c) kryptograficky kli¢c SHA256 simula¢ntho souboru CFD, véetné ddaji o geometrii, nastaveni sité
a fyzikdlniho nastaveni, diskretizace domény, hrani¢nich podminek a vysledkd pole proudéni. Pokud jsou
tyto informace rozdéleny pouzitym softwarem do nékolika souboril, pak se tyto soubory ulozi do
jediného komprimovaného souboru (napf. *.zip nebo obdobného) a kryptograficky klic SHA256
odpovidd tomuto jedinému komprimovanému souboru. Vyrobce uchovd veskeré parametry nastavené
v simulaci, jako je sit nebo technické parametry nezbytné pro opakovani simulace, spolu se souvisejici
verzi néstroje CFD po dobu deseti let a na zZadost schvalovaciho orgdnu simulaci zopakuje;

d) nezpracované adaje vyvojové kiivky Cp-A.. (0) cpp vzhledem k iteraci (pro metody na bazi ustdleného
stavu) nebo vzhledem k ¢asu (pro metody na bazi ptechodového stavu) ve formatu *.csv;

e) obrazky ndsledného zpracovani simulaci CFD podle zdsad zndzornénych na obrazcich 3 az 6 v priloze
V provadéciho nafizeni (EU) 2022/1362;

f) hOantY prO CD'Acr (0) csT @ CD'Acr (0) CST,avg;

g) informacni dokument o odporu vzduchu uvedeny v dodatku 2 k této piiloze spolu se zkuebnimi
protokoly pro kazdou platnou zkousku pfi konstantni rychlosti.

3. Schvileni metody CFD se provadi zvlast pro pouziti na nakladnich vozidlech a zvldst na autobusech.

4. Pokud je shodnost metody CFD prokdzana v souladu s body 1 a 2, vyda schvalovaci orgdn povoleni ve formé
dokumentu uvedeného v dodatku 11.

5. Schvaleni metody CFD se obnovi v nékterém z téchto piipadi:
a) je provedena zména metody CFD, kterd by mohla potencidlné ovlivnit platnost vysledkd;
b) po pétiletech od schvéleni metody CFD;

¢) na zddost schvalovaciho organu.

Pokud nenti schvaleni metody CFD obnoveno, povazuje se schvdleni metody CFD za zruené a metoda CFD
se jiz pro ucely této prilohy nepouziva.

Béhem prvnich péti let od prvniho schvéleni maze byt p#i kazdém obnoveni schvéleni metody CFD pouZit
ptivodni soubor tdaji ze zkousek pfi konstantni rychlosti. Poté se pro obnoveni schvdleni metody CFD
pfedlozi novy soubor tdaji ze zkousek provedenych na riznych vozidlech, pokud tato vozidla existuji.

54/105 ELL http://data.europa.eu/elijreg/2025/258oj



Uk, vést. L, 20.2.2025 CS

Dodatek 11

VZOR LICENCE K POUZITI METODY CFD PRO STANOVENI ODPORU VZDUCHU
Maximdlni formdt: A4 (210 x 297 mm)

LICENCE K POUZIT{ METODY CFD PRO STANOVENI ODPORU VZDUCHU

Sdélent tykajici se: Spravni razitko
— udéleni (")
— zamitnuti (")

— odejmuti ()

() nehodici se skrtnéte

licence k pouziti metody CFD s ohledem na stanoveni odporu vzduchu v souladu s ptilohou VIII nafizeni
(EU) 2017/2400.

Cislo licence metody CFD (podle systému &islovani uvedeného v bodé 2 dodatku 8, s vyjimkou dodatecného
pismene ,P“1 oddilu 3 nahrazeného ,CFD®):

Dtvod odmitnutijodejmuti:

ODDIL1
0.1.  Nazev a adresa vyrobce:
0.2.  Vozidla, na kterd se vztahuje licence (ndkladni vozidla, autobusy):
0.3.  Pouzity software CFD v¢etné informaci o ¢isle verze

0.4.  Kryptografické klice SHA256 v souladu s bodem 2 pism. ¢) tohoto dodatku

ODDILII
Schvalovaci orgdn odpovédny za provedeni posouzeni
Datum vydani hodnotici zpravy
Cislo hodnotici zprévy
Pozndmky (jsou-li n&jaké)
Misto

Datum

N o A W

Podpis

Ptilohy (pro kazdou konfiguraci vozidla A a B)

1. Nezpracované daje vyvojové kiivky Cp-A., (0) crp
2. Obrézky z nasledného zpracovani simulaci CFD

3. Informaéni dokument o odporu vzduchu

Zkusebni protokoly pro kazdou platnou zkousku pfi konstantni rychlosti.”.
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PRILOHA VIII

Priloha IX nafizen{ (EU) 2017/2400 se méni takto:

1)

Bod 2 se méni takto:
a) bod 33 se nahrazuje timto:

,(33) ,pomérem kompresoru k motoru“ se rozumi dopfedny ptrevodovy pomér vzduchového kompresoru
k otdckdm motoru bez smykdni (pneumaticky systém);“

b) bod 63 se nahrazuje timto:

,(63) tepelnym Cerpadlem s R-744“ se rozumi nepfetrzité fungujici (tj. elektricky pohdnéné) tepelné
Cerpadlo, které jako provozni médium vyuzivé chladivo R-744 (systém HVAC);“.

V bodé 3.3.2 v tabulce 7 v fadku ,Alterndtor” v podfadku ,Technologie alterndtoru” ve sloupci ,Vysvétlivky* se
posledni véta nahrazuje timto:

,U PEV nebo FCHV nemusi byt zaddn zadny vstup.”

V tabulce 10 bodé 3.4.1.2 se sloupec ,Kompresorova spojka (P311)“ nahrazuje timto:

,Zadna

7adnd

7adnd

74dnd

viskdzni

viskozni

viskozni

viskézni

mechanicky

mechanicky

mechanicky

mechanicky

74dnd

zadna“

V bodé 3.5.2 se tabulka 14 ménf takto:

a) v fadcich ,Typ tepelného cerpadla pro chlazeni v prostoru pro Fidice“ az ,Typ tepelného Cerpadla pro topeni
v prostoru pro cestujici“ se ve sloupci , Vysvétlivky“ dopliiuje novy text, ktery zni:

,Pro PEV a FCHV jsou povoleny pouze nepfetrzité fungujici (j. elektricky pohdnéné) typy tepelnych cerpadel (tj.
,R-744“ nebo ,non R-744 continuous*).”;

b) v Fadcich ,Elektricky ohfiva¢ vody* az ,Ostatni technologie vytdpéni“ se ve sloupci , Vysvétlivky” text nahrazuje
timto:

,Vstupni tidaje se uvddéji pouze pro HEV a PEV.“
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5) Bod 3.6 se méni takto:
a) ,Tabulka 12“ se pfejmenuje na , Tabulku 15%
b) odstavec za tabulkou 15 se nahrazuje timto:

,V piipadg, Ze je na ptevodovce namontovano vice PTO, uvede se pouze konstrukéni ¢ast s nejvy3simi ztrtami
podle tabulky 15 pro kombinaci kritérii ,PTOShaftsGearWheels“ a ,PTOShaftsOtherElements“. U stfedné
tézkych ndkladnich vozidel a tézkych autobust se uvedeni PTO pfevodovky nestanovi.”
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PRILOHA IX

Pfiloha Xa nafizeni (EU) 2017/2400 se méni takto:
1) V bodé 1 se prvni, druhy a tfeti pododstavec nahrazuji timto:

,Tato piiloha stanovuje pozadavky na ovéfovaci zkousku, coz je zkuSebni postup pro ovéfovani emisi CO,
u novych tézkych nakladnich vozidel.

Ovétovaci zkouska spo¢ivd v tom, Ze zkousce v provozu jsou podrobena nové vyrobend vozidla za Géelem ovéfeni
emisi CO,. Provédi ji vyrobce vozidla a dohlizi na ni schvalovaci orgdn, ktery udélil licenci k pouzivani simula¢niho
nastroje. V piipadé tézkych autobust provede ovétovaci zkousku vyrobce primarniho vozidla.

Béhem ovéfovaci zkousky se u vozidla méfi to¢ivy moment a otdcky hnanych kol, oticky motoru, spotteba paliva
a emise znecistujicich ldtek a dalsi p¥islusné parametry uvedené v bodé 6.1.6. Namétené tdaje se pouzivaji jako
vstup do simula¢niho nastroje, ktery pouziva vstupni tidaje o vozidle a vstupni informace ze stanoveni emisi CO,
a spotteby paliva vozidla. Pro Géely simulace ovéfovaci zkousky se jako vstup pouZiji okamzity to¢ivy moment
kola a rota¢ni rychlost kol a otdcky motoru. Pro tspéné absolvovani ovéfovaci zkousky nesmi emise CO,
vypoctené z naméfené spotieby paliva pfekrocit mezni hodnoty stanovené v bodé 7 v porovnani s emisemi CO, ze
simulace ovéfovaci zkousky. Obrdzek 1 uvddi schematické zndzornéni postupu pi ovéfovaci zkousce.
Vyhodnocovaci kroky provadéné simulacnim néstrojem pii simulaci ovétovaci zkousky popisuje dodatek 1 k této
piiloze.”

2) V bodé 2 se podbod (4) nahrazuje timto:

»(4) ,skuteénou hmotnosti vozidla pro ovéfovaci zkousku* se rozumi skute¢nd hmotnost vozidla definovand v ¢l. 2
bodé 6 nafizeni (EU) 2021/535, avSak s plnou nadrzi a s pfipoctenim dodate¢ného méficiho zafizeni podle
bodu 5 a skute¢né hmotnosti p¥ipojného vozidla nebo ndvésu v souladu s bodem 6.1.4.1;"

3) Bod 3 se méni takto:
a) pismena b) a c) se nahrazuji timto:

,b) Vybér vozidla provadi schvalovaci orgdn, ktery na zdkladé ndvrh vyrobce vozidla udélil licenci
k pouzivani simula¢niho ndstroje. V piipadé tézkych autobust vybér provadi schvalovaci orgdn, ktery
udélil licenci k provozu simula¢niho néstroje vyrobci primarniho vozidla.

¢) Kovéfovaci zkousce se vyberou pouze vozidla s jednou pohdnénou ndpravou. Hybridni elektrickd vozidla,
vyhradné elektricka vozidla a hybridni vozidla s palivovymi ¢lanky se pro ovéfovaci zkousku nevyberou.”;

b) vtabulce 1 se pozndmky k tabulce (*) a (**) nahrazuji timto:
,*)  Ovéfovaci zkouska se provede v prvnich dvou letech.

(**)  Je tieba vzit v Gvahu celkovy pocet vSech tézkych ndkladnich vozidel, sttedné tézkych nakladnich
vozidel a primdrnich autobusti vyrobenych vyrobcem, ktery spadd do oblasti piisobnosti tohoto
nafizeni, pfi¢emz stfedné té7kd ndkladni vozidla, té7kd ndkladni vozidla a tézké autobusy musi byt
zahrnuty do ovéfovaci zkousky v ¢asovém rozmezi Sesti let.”;

¢) pismeno e) se nahrazuje timto:

,e) Vozidla, kterd nepouzivaji standardni hodnoty pro certifikaci CO, svych konstrukénich ¢&asti,
samostatnych technickych celkil nebo systémt namisto naméfenych hodnot pro pfevodovku a ztrdty na
ndpravé, se zkouseji pfednostné. Pokud Zddné vozidlo nespliiuje pozadavky stanovené v pismenech a) az
¢), provede se pouze ovéfeni vstupnich informaci a vstupnich tdajii a zpracovéni Gdaji podle bodu 6.1.1.
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4) V bodé 4 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,Kazdé vozidlo vybrané k ovéfovaci zkousce musi byt ve stavu odpovidajicim stavu, v jakém by mélo byt uvedeno
na trh. Nejsou povoleny zddné zmény hardwaru (napf. maziva) nebo softwaru (napf. pomocné reguldtory).
Pneumatiky mohou byt nahrazeny pneumatikami uréenymi pro méfeni s pramérem, ktery nepfesahuje + 10 %
praméru piivodni pneumatiky.”

5) V bodé 5.6 se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:

,U tézkych autobusti se zaznamend stav kompresoru pneumatického systému. Fize, kdy je do zdsobniku doddvin
stlaeny vzduch, se v tdajich o méfeni oznali podle ustanoveni uvedenych v tabulce 4 této piilohy. Stav
kompresoru se sleduje bud prostfednictvim zdznamu tlaku v systému, nebo prostfednictvim dostupnych

signdltt CAN.”
6) V bodé¢ 5.7 druhé odrdzce se tidaj ,f“ nahrazuje timto:
Nii = 0,001 [K] (korekéni faktor teploty)
7) V tabulce 2 bodé 5.9 se fadek , To¢ivy moment” nahrazuje timto:
,To¢ivy moment Pro kalibraci na 10 kNm (v celém kalibra¢nim rozsahu): <0,1s
i nelinearita’: (')
< % 40 Nm u tézkych ndkladnich vozidel a tézkych
autobust

< % 30 Nm u stfedné tézkych nakladnich vozidel

ii. opakovatelnost*: ()

< 20 Nm u tézkych nakladnich vozidel a tézkych
autobustl

<t 15 Nm u stfedné tézkych nakladnich vozidel
iii. pieslech:

< % 20 Nm u tézkych ndkladnich vozidel a tézkych

autobusti

<t 15 Nm u stfedné tézkych nakladnich vozidel

(pouze u snimace to¢ivého momentu rafku)

iv. frekvence méfeni: = 20 Hz

(")  Nelinearitou se rozumi maximdln{ odchylka mezi idedlnimi a skute¢nymi vlastnostmi vystupniho signalu ve vztahu k méfené
hodnoté pfi konkrétnim méficim rozsahu.

() Opakovatelnosti se rozumi stupefi shody vysledktl po sobé jdoucich méfent stejné méfené hodnoty provadénych za stejnych
podminek méfeni.“

8) Zabod 5.11 se vklddaji nové body, které zngjt:
,5.12  Ujetd vzdilenost

Pokud je vozidlo vybaveno palubnim zafizenim pro sledovédni a zaznamendvani spotfeby paliva ajnebo
energie a ujetych kilometrd motorovych vozidel v souladu s pozadavky uvedenymi v ¢l. 5¢ pism. b)
naifzeni (ES) ¢. 595/2009, zaznamend se pocet ujetych kilometri z tohoto zafizeni.

5.13  Rychlost vsttikovani paliva do motoru

Pokud je vozidlo vybaveno palubnim zafizenim pro sledovéni a zaznamendvéni spotfeby paliva ajnebo
energie a ujetych kilometrd motorovych vozidel v souladu s pozadavky uvedenymi v ¢l. 5¢ pism. b)
naifzeni (ES) ¢. 595/2009, zaznamend se z tohoto zafizeni okamzitd hodnota spotfeby paliva motoru
a celkovd spotieba paliva na zacdtku a na konci zkousky.

5.14 Celkova hmotnost vozidla

Pokud je vozidlo vybaveno palubnim zafizenim pro sledovani hmotnosti pro urcovani a zaznamenavani
uzite¢ného zatiZeni nebo celkové hmotnosti vozidel v souladu s pozadavky uvedenymi v ¢l. 5¢ pism. b)
nafizeni (ES) ¢ 595/2009, zaznamend se okamzitd hodnota celkové hmotnosti vozidla z tohoto zafizeni.”
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9) V bodé 6.1.1 se vkladd novy pododstavec, ktery znf:

,V ptipadé tézkych autobust zpiistupni vyrobce primarniho vozidla vstupni informace a vstupni daje, jakoZ
i soubor zdznami vyrobce, pficemz vyrobce dokonceného vozidla zpFistupni soubor informaci o vozidle a soubor
informaci o zdkaznikovi.“

10)  Bod 6.1.1.1 se méni takto:
a) v pismenu c) se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,V ovéfovaci zkousce se ovéfuji omezeni to¢ivého momentu motoru uvedend ve vstupu do simula¢niho
nastroje, jsou-li deklarovdna pro kterykoli z nejvyssich 50 % rychlostnich stupniti (napf. pro rychlostni stupné
7 az 12 ptevodovky s 12 rychlostnimi stupni) a jde o jeden z téchto p¥ipadii:*;

b) pism. e) bod vii) se nahrazuje timto:
,vii)  odpor vzduchu;“.
11)  Bod 6.1.1.2 se nahrazuje timto:
,6.1.1.2  Ovéteni hmotnosti vozidla

Na Zadost schvalovactho organu, ktery udélil licenci k pouzivani simula¢niho néstroje, se uréeni
hmotnosti vyrobcem ovéfi v souladu s pilohou VII ¢&isti 2 oddilem G bodem 2 nafizeni
(EU) 2021/535. Pokud toto ovéfeni nelze provést, uri se korigovand skute¢nd hmotnost, jak je
definovdna v bodé 2 podbodé 4 prilohy III tohoto nafizeni. U tézkych autobust se ovéfuje hmotnost
dokonéeného vozidla.“

12)  Vbodé 6.1.4.1 se dopliuje novy pododstavec, ktery zni:

,Tézké autobusy skupin vozidel vymezenych v tabulce 4, 5 a 6 ptilohy I se podrobi zkousce s kone¢nou karoseri
tplného nebo dokonceného vozidla.”

13)  Vbodé 6.1.4.2 se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,U tézkych ndkladnich vozidel skupin 1s, 1, 2 a 3, stfedné tézkych ndkladnich vozidel a u tézkych autobusti musi
byt uZitecné zatizeni vozidla v rozmezi 55 % az 75 % maximdln{ pfipustné hmotnosti v souladu se
smérnici 96/53/ES pro konkrétni vozidlo nebo jizdni soupravu.”

14)  Bod 6.1.4.4 se nahrazuje timto:
,6.1.4.4 Nastaveni pomocnych zaf{zen{

Viechna sefizeni ovliviiujici energetickou ndro¢nost pomocnych zafizeni musi byt v pfislusnych
piipadech nastavena na minimdalni pfiméfenou spotiebu energie. Klimatizace musi byt vypnuta
a odvétravani kabiny nebo kabiny fidi¢e nastaveno na hodnotu niZz§i nez stfedni hmotnostni priitok.
Dodate¢né spotfebice, které nejsou k provozu vozidla nezbytné, musi byt vypnuty. Vngjsi zdroje energie
v kabing, napfiklad externi baterie, jsou piipustné pouze za t¢elem provozovani specidlntho méficiho
zafizeni k provedeni ovéfovaci zkousky podle tabulky 2, nesmi vSak napdjet zafizeni vozidla, které bude
ve vozidle pfi jeho uvedeni na trh. U tézkych autobusti se pfi ovéfovaci zkousce nebere v Gvahu otevirdni

dvefi a snizeni vysky podlahy na zastavkach.
15)  Vbodé 6.1.5.5 se dopliuji nové pododstavce, které znéji:
,Pokud je vozidlo vybaveno pomocnym topenim na palivo, méfi se pouze spotieba paliva spalovactho motoru.
Pfipadny zdznam signald celkové hmotnosti vozidla a mnoZstvi paliva v motoru, jak je urCuje zaf{zeni OBFCM,
zatne nejpozdéji po zahdjeni méfeni spotieby paliva a skonéi spole¢né s méfenim spotieby paliva. Na zacatku

méfeni spotfeby paliva a na konci méfeni spotieby paliva zafizenim OBFCM se zaznamendvaji hodnoty ujetych
kilometri a celkové spotieby paliva za dobu Zivotnosti.
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16)  Bod 6.1.5.7 se méni takto:
a) prvni pododstavec se nahrazuje timto:
,Mezni podminky, které je pfi platné ovéfovaci zkousce nutné dodrzet, jsou stanoveny v tabulkdch 3 az 3d.%
b) teti pododstavec se zrusuje;

¢) dopliuji se tyto nové tabulky:
,Tabulka 3¢

Parametry platné ovéfovaci zkousky pro vysokopodlazni tézké autobusy

C Parametr Min. Max.
4 Cést celkové vzddlenosti ujetd ve mésté 12% 40 %
5 Cést celkové vzdélenosti ujetd mimo mésto 10 % 30 %
6 Cést celkové vzdalenosti ujetd na dalnici 30 % —
7 Podil doby trvani volnobéhu ve fdzi stan{ — 10 %
Tabulka 3d
Parametry platné ovéfovaci zkousky pro nizkopodlazni tézké autobusy
C Parametr Min. Max.
4 Cést celkové vzdélenosti ujetd ve mésté 75 % 90 %
5 Cést celkové vzdélenosti ujetd mimo mésto 10 % 25%
6 Cést celkové vzdélenosti ujetd na délnici — 0%
7 Podil doby trvani volnob&hu ve fazi stani — 10 %"

17)  Vbodé 6.1.6 se tabulka 4 méni takto:

a) zartadek ,Pritok paliva“ se vkladd novy radek, ktery zni:

,Stav pneumatického -] <PS_comp_ac- 1 = aktivni (kompresor doddva vzduch do
systému kompresoru tive> pneumatického systému), 0 = neaktivni Tyto vstupni
tdaje jsou relevantni pouze pro tézké autobusy.”

b) v fadku ,Hmotnostni pritok CO,“ se do sloupce ,Vstupni tdaje zahlavi vklada tento text:
»<CO,>%

¢) doplauji se nové radky, které znéjt:

,Pocet ujetych [km] <ml_obfcm> Pocet ujetych kilometra podle bodu 5.12 (v ptislusnych
kilometrt poskytnuty pfipadech)

OBFCM

Rychlost hmotnostniho | [g/s] <fcm_obfcm> Rychlost hmotnostniho vstiikovan{ paliva do motoru
vstiikovani paliva do podle bodu 5.13 (v ptislusnych ptipadech)

motoru poskytnutd

OBFCM

Rychlost objemového [l/s] <fcv_obfem> Rychlost objemového vstiikovani paliva do motoru
vstiikovani paliva do podle bodu 5.13 (v pfislusnych ptipadech)

motoru poskytnutd

OBFCM

Celkova hmotnost (ke] <m_obfcm> Celkova hmotnost vozidla podle bodu 5.14

vozidla poskytnutd (v pHislusnych pfipadech)”

OBFCM

ELL http://data.europa.eu/elijreg[2025/258]0j 61/105



CS

Uf. vést. L, 20.2.2025

18)

19)

20)

21)

Zabod 6.1.6 se vklada novy bod, ktery zni:

,0.2

Dodate¢nd ovéreni

U tézkych autobust se ovéfuje shodnost zkouseného vozidla s nasledujicimi parametry:

i maximdln{ technicky pipustnd hmotnost naloZeného vozidla;
ii. kod vozidla;

iii. tfida vozidla;

iv. s nizkym vstupem (v ptislusnych piipadech);

V. pocet sedadel cestujicich;

vi.  vyska integrované karoserie*.

Bod 7.1 se nahrazuje timto:

,7.1 Vstup do simula¢niho néstroje

K dispozici musi byt tyto vstupy do simulaéniho néstroje: vstupni idaje a vstupni informace;

a)

v piipadé stfedné tézkych a tézkych ndkladnich vozidel:

i) soubor zdznami vyrobce;

ii) soubor informaci pro zdkazniky;

ii)  zpracované idaje z méfeni v souladu s tabulkou 4;

iv) dalsi informace v souladu s tabulkou 4a.

v piipadé tézkych autobust:

V) vstupni Gdaje a vstupni informace definované pro primarni tézky autobus;
vi) soubor zdznamtl vyrobct pro primdrni tézky autobus;

vii)  soubor informaci o vozidle pro primarni vozidlo;

viij)  soubor informaci o zdkaznikovi pro dokoncené vozidlo;
ix) soubor informaci o vozidle pro dokoncené vozidlo;

x) zpracované tidaje z méfeni{ podle tabulky 4;

Xi) dal3i informace podle tabulky 4a.“.

V bodé¢ 7.2.1 se za prvni pododstavec vkladd novy pododstavec, ktery zni:

,U tézkych autobusti se rovnéZ ovétuje soubor informaci o vozidle a soubor informaci o zdkaznikovi dokonceného
vozidla.“

Bod 7.3 se nahrazuje timto:

/.3

Kontrola vyhovéni/nevyhovéni

Vozidlo vyhovélo ovétovaci zkousce, pokud pomér Cyrp uréeny v souladu s bodem 7.2.2 nepfekracuje

mezni hodnotu stanovenou v tabulce 5.

Pro tcely srovndni s deklarovanymi emisemi CO, vozidla v souladu s ¢linkem 9 se ovéfené emise CO,

vozidla stanovi takto:

COZvcrificd = CVTP x COchclarcd

kde:

COsyerified = ovéfené emise CO, vozidla v [g/t-km] u stfedné téZkych a tézkych
ndkladnich vozidel a v [g/km] u t&zkych autobust

CO 2declared = deklarované emise CO, vozidla v [g[t-km] u stfedné tézkych a tézkych
ndkladnich vozidel a v [g/km] u tézkych autobust
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22)

23)

24)

25)

Pokud prvni vozidlo nesplni kritérium tspésnosti ovéfovaci zkousky podle tabulky 5, provedou se na
stejném vozidle az dvé dalsi zkousky nebo se na Zadost vyrobce vozidla mohou zkouset dalsf dvé podobnd
vozidla. Pro téely vyhodnoceni kritéria vyhovéni stanoveného v tabulce 5 se pouZije aritmeticky primér
poméri Cyrp ziskanych ze vSech provedenych zkousek. Nesplni-li vozidlo kritérium vyhovéni, pak
v ovéfovaci zkousce nevyhovélo.

Tabulka 5

Kritérium vyhovéni v ovéfovaci zkousce

Kritérium vyhovéni v ovéfovaci zkousce Pomér Cyrp < 1,075

Je-li pomér Cyp niz$i nez 0,925, musi byt vysledky ozndmeny Komisi k dalsi analyze s cilem zjistit pfi¢inu.”

Bod 8.1.1 se nahrazuje timto:

,8.1.1 Nazev a adresa vyrobce vozidla (')

(") Pouze pro tézké autobusy primdrni vyrobce vozidla®;

Bod 8.2.3 se nahrazuje timto:

,8.2.3 Kategorie vozidla (N,, N3, M3)*“.

Zabod 8.13.14.7 se dopliiuje novy bod, ktery zni:

,8.13.148  CO, (g/kWh)*.
Zabod 8.13.14.7 se vklddaji nové body, které zngji:

,8.13.15 Hodnoty poskytnuté OBFCM v ovétovaci zkousce (v pFislusnych piipadech)

8.13.15.1  Udaj o poctu ujetych kilometrt poskytnuty OBFCM na zaltku zkousky méfeni spotieby paliva ze
signdlu uvedeného v bodé 5.12 (km)

8.13.15.2  Udaj o poctu ujetych kilometr poskytnuty OBFCM na konci zkousky méfeni spotieby paliva ze
signdlu uvedeného v bodé 5.12 (km)

8.13.15.3  OBFCM poskytnuta celkovd hmotnost spotfebovaného paliva ze signdlu Zivotnosti uvedeného v bodé
5.13 na zacatku méFeni spotieby paliva (kg)

8.13.15.4  OBFCM poskytnuté celkovd hmotnost spotiebovaného paliva ze signdlu Zivotnosti uvedeného v bodé
5.13 na konci méfeni spotieby paliva (kg)

8.13.15.5  OBFCM poskytnuty celkovy objem spotiebovaného paliva ze signdlu Zivotnosti uvedeného v bodé
5.13 na zacatku méfeni spotieby paliva (1)

8.13.15.6  OBFCM poskytnuty celkovy objem spotfebovaného paliva ze signdlu Zivotnosti uvedeného v bodé
5.13 na konci méfeni spotieby paliva (1)

8.13.15.7 OBFCM poskytnuté kumulované hodnoty rychlosti hmotnostniho vstfikovani paliva do motoru
z okamzitého signdlu uvedeného v bodé 5.13 (kg)

8.13.15.8 OBFCM poskytnuté kumulované hodnoty rychlosti objemového vstfikovani paliva do motoru
z okamZitého signélu uvedeného v bodé 5.13 (l)

8.13.15.9  Pramérnd celkovd hmotnost poskytnutd OBFCM ze signdlu uvedeného v bodé 5.14 (kg)
8.13.15.10 Stav pocitadla ujetych kilometrii na konci méteni spotteby paliva (km)
8.13.15.11 Celkovd hmotnostni spotieba paliva pii ovéfovaci zkousce (kg)

8.13.15.12 Celkova hodnota objemové spotieby paliva pii ovéfovaci zkousce ().
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26)  Vdodatku 1 ¢asti A se bod 3 nahrazuje timto:
»3. Urceni mérné spotieby paliva simulované simula¢nim ndstrojem (BSFCy;r,)
V ovéfovacim zkusebnim rezimu simulaéniho ndstroje se naméfeny vykon na kolech pouzije jako vstup
v algoritmu zpétné simulace. Rychlostni stupné zafazené pii ovéfovaci zkousce se uréi vypoctem otdcek
motoru na jeden rychlostni stuperi pfi naméfené rychlosti vozidla a zvolenim rychlostniho stupné, ktery zajisti
otdcky motoru, jeZ se nejvice blizi tém naméfenym. U pievodovek ATP béhem fazi s aktivnim ménicem
to¢ivého momentu se pouZivd skutecny signal rychlostniho stupné z méfeni.
Modely ztrdt pro ndpravovou prevodovku, thlovy pfevod, odleh¢ovaci brzdy, pfevodovky a PTO se pouziji
obdobné jako v deklara¢nim rezimu simula¢niho néstroje.
Pro pifkon pomocnych jednotek tykajicich se ¢erpadla posilovace fzeni, pneumatického systému, elektrického
systému a systému HVAC plati generické hodnoty pouzité v simulaénim ndstroji pro jednotlivé technologie.
U tézkych autobust se rovnéz zohlediiuje zaznamenany signdl stavu kompresoru pneumatického systému.
Pro vypocet piikonu ventildtoru chlazeni motoru se pouziji tyto vzorce:
piipad a) ventildtory chlazeni motoru s jinym nez elektrickym pohonem:
5
Nuw\3 . (D
P = (Cle (ﬂ) o Zfm oC4
fan(t) = € ( C2 C3 ¢
kde:
Pin = pitkon ventildtoru chlazeni motoru [kW]
t= casovy uzel [s]
Ny = naméfend rota¢ni rychlost ventildtoru [ot/min]
D = primér ventilatoru [mm]
Cl= 7,32 kW
2= 1 200 ot/min.
C3= 810 mm
C4= pro tézké autobusy koeficient uvedeny v tabulce 6, pro ostatni kategorie vozidel je koeficient
roven 1
Tabulka 6
Faktory C4 pro vypocet piikonu ventildtoru chlazeni motoru u téZzkych autobusit
Hnaci klastr ventildtoru Rizeni ventildtoru Cc4
Namontovany na klikovém htideli | Elektronicky f{zend viskdzni spojka 1,05
Viskozni spojka ovlddand bimetalem 1,05
Diskrétni stupfiovd spojka, 2 stupné
(0% | 1. stupen | 2. stuper) 1,05
Diskrétni stuptiovd spojka, 3 stupné
(0% [ 1. stupen | 2. stupen | 3. stuperi) 1,05
Prepinaci spojka 1,05
Pohdnény femenem nebo pfes Elektronicky fizend viskézni spojka 1,11
prevodovku Viskézni spojka ovlddand bimetalem 1,11
Diskrétni stuptiovd spojka, 2 stupné
(0% [ 1. stuperi | 2. stupeti) 1,11
Diskrétni stupniové spojka, 3 stupné
(0% | 1. stupen [ 2. stupefi | 3. stupeni) 1,11
Pfepinaci spojka 1,11
Hydraulicky pohdnény Cerpadlo s variabilnim zdvihem 1,75
Cerpadlo s konstantnim zdvihem 2,25
64/105 ELL http://data.europa.eu/elijreg/2025/258oj



Uk, vést. L, 20.2.2025 CS

piipad b) ventildtory chlazeni motoru s elektrickym pohonem:

Pfan(t) = Pel(t) .1,43

Pan = pifkon ventildtoru chlazeni motoru [kW]
t = Casovy uzel [s]
Py = elektricky vykon na svorkach ventildtoru (ventilatorti) chlazeni motoru méfeny v souladu

sbodem 5.6.1.

V pfipadé vozidel, u nichZ se motor béhem ovéfovaci zkousky vypind a znovu startuje (systém stop-start), se pouZiji
obdobné korekce pro piikon pomocnych zafizeni a energii k opétovnému nastartovani motoru, jaké se pouZivaji
v deklara¢nim rezimu simula¢niho néstroje.

Simulace okamzité spotieby paliva FCypn se provadi pro kazdy interval 0,5 sekund takto:

— interpolace z palivové mapy pomoci naméFenych otdcek motoru a vysledného tocivého momentu motoru ze
zpétného vypocltu veetné rotaéni setrvacnosti motoru vypoctené z naméfenych otacek motoru.

— pozadovany to¢ivy moment motoru stanoveny vyse je omezen na certifikované moZznosti motoru pracovat pii
plném zatiZeni. Pro tyto ¢asové intervaly se vykon na kolech ve zpétné simulaci odpovidajicim zptsobem sniZi.
Tento simulovany vykon na kolech (Pyheelsim) je zohlednén v niZe uvedeném vypoctu BSFCgj,.

— pouzije se korek¢ni faktor WHTC odpovidajici alokované dobé jizdy v méstském provozu, v silni¢nim provozu
a v dalni¢nim provozu na zkladé definic uvedenych v bodé 2 podbodech 8 az 10 a namétené rychlosti vozidla.

Mérna spotieba paliva vypocitand simula¢nim ndstrojem BSFC,,.., pouZitd v bod¢ 7.2.2 pro vypocet faktoru Cyrp se

vypocita takto:
( zi:jnF Csim(t> 'At) + FCrss com
BSFCSim - W heet pos sim
kde:
BSFCgim = mérnd spotieba paliva uréend simula¢nim ndstrojem pro tcely ovéfovaci zkousky
[g/kWh]
t = casovy uzel [s]
FCim = okam?Zitd spotieba paliva motoru [g/s]
At = délka ¢asového intervalu = 0,5 [s]
FCess corr = korekce spotfeby paliva, pokud jde o pifkon pomocnych zafizeni vyplyvajici
z vypindni a startovani motoru (ESS — engine stop-start), provedend v deklara¢nim
rezimu simula¢niho néstroje [g]
Waheelpossim = kladnd prace na kolech urcend simula¢nim néstrojem pro ticely ovérovaci zkousky

[kWh]

t, max (P wheel.xxm(t)70)
Wiheel pos.sim = X, ©3600fs

fs

frekvence simulace = 2 [Hz]

simulovany vykon na kolech pro ovéfovaci zkousku [kW]

Pwheel,sim

U motort dual fuel se BSFCg,, uréuje pro obé paliva zvlast.“
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PRILOHA X

Ptiloha Xb nafizeni (EU) 20172400 se mén takto:
1) V bodé 2 se dopliuji ndsledujici podbody, které zngji:

.(54) ,zkousenou jednotkou systému palivovych ¢lankd“ se rozumi systém palivovych ¢ldnkd nebo subsystém
reprezentativnich palivovych ¢lankd, ktery mé byt skute¢né zkousen;

(55) ,podplrnymi zafizenimi“ se rozumi soubor viech podptrnych konstrukénich &sti a pomocnych systémii
palivovych ¢lankd potfebnych k doddvce energie, kromé samotné vyrobni jednotky. V zévislosti na typu
zafizeni mohou zahrnovat transformaétory, stfidace, podptirné konstrukce atd.;

v s %z v 7%z

(56) ,konstrukéni &asti podptrnych zatizeni“ se rozumi konstrukéni ¢ast, kterd je soucasti podptirnych zafizent;

(57)  ,subsystémem zpracovani vzduchu“ neboli ,APS“ se rozumi sestava konstrukénich &asti, kterd dodavd
vzduch (média obsahujici kyslik) pro reakci v systému palivovych ¢lankd. Subsystém zpracovani vzduchu
muze podle potieby dodévat vzduch do a) subsystému zpracovani paliva; b) subsystému fizeni tepla (TMS)
a ¢) subsystému souboru palivovych ¢ldnkd (FCSS). Subsystémem zpracovéni vzduchu mize zahrnovat
filtraci, ¢i$téni, kompresi, zvlh¢ovani vzduchu a také konstrukéni &sti pro regulaci pritokuy;

(58) ,subsystémem zpracovani paliva“ neboli ,FPS“ se rozumi sestava konstrukénich ¢dsti, které chemicky nebo
fyzikalné pfeménuji dodané palivo na formu vhodnou pro pouzZiti v subsystému souboru palivovych
¢lankd. Subsystém zpracovdni paliva miZe zahrnovat konstrukéni ¢asti pro regulaci tlaku, zvlhéovani
vzduchu a michdni. Subsystém zpracovini paliva mazZe byt také oznaCovan jako subsystém procesoru
paliva nebo procesor paliva;

(59)  ,subsystémem Fizeni tepla“ neboli ,TMS“ se rozumi sestava konstrukénich ¢dsti, kterd zajistuje tepelné
a vodni Fizeni systému palivovych clankd. Subsystém fizeni tepla mize zahrnovat akumuldtor, ¢erpadlo,
chladi¢ a/nebo kondenzator. MiZe také zajistovat funkci rekuperace vody a zvlh¢ovani procesu;

(60) ,subsystémem souboru palivovych ¢lankd“ neboli ,FCSS“ se rozumi sestava obsahujici jeden nebo vice
soubortl palivovych ¢lankd, v nichz se pomoci elektrochemické reakce mezi palivem a oxidantem ptevadi
chemickd energie na energii elektrickou. Subsystém souboru palivovych ¢ldnkd obvykle obsahuje pfipojeni
pro vedeni paliva, oxidantu a vyfukovych plynt; elektrickd pfipojeni pro napdjeni, které dodéva subsystém
souboru, a prosttedky pro sledovani elektrickych zatézi, které jsou ureny pro rozhrani se systémem
palivovych ¢lankt. Kromé toho muze subsystém souboru palivovych ¢lank obsahovat prosttedky pro
veden{ dalsich kapalin (napf. chladictho média, inertniho plynu), prosttedky pro zjistovani normdlnich af
nebo abnormélnich provoznich podminek, uzaviené prostory nebo tlakové nddoby a ventila¢ni systémy.
Subsystém souboru palivovych ¢lankt je také zndmy pod ndzvem modul palivového ¢lanku, modul
napdjeni na palivové ¢ldnky nebo sestava souboru palivovych ¢lankd;

(61) ,subsystémem Fizeni palivovych ¢lankt“ se rozumi systém, ktery fidi ajnebo sleduje stav systému palivovych
¢lankd a automaticky reaguje na pozZadavky na napdjeni vozidla, pficemz zabrafiuje nebezpecnym staviim
a poskozeni systému palivovych ¢lankd. Automaticky systém F{zeni obvykle zahrnuje mikroprocesorové
zafizeni se vstupnimi a vystupnimi funkcemi a miiZe poskytovat diagnostickou funkci nebo funkci pro
odstrafiovani zdvad;

(62) ,subsystémem rozvodu energie“ (PDS) se rozumi soubor konstrukénich ¢&asti, které spojuji subsystém
souboru palivovych ¢lankd se systémem stabilizace napdjeni a které preménuji energii pro pouZziti
v systému palivovych ¢lankd. Subsystém rozvodu energie mize zahrnovat kabely, spinace a/nebo stykace af
nebo relé, sbérnice, dalsi konektory a pristrojové vybaveni. Subsystém rozvodu energie mé na vstupu pouze
stejnosmérny proud;

(63) ,systémem palivovych ¢lankd neboli ,FCS“ se rozumi ménic energie, ktery pfeméfiuje chemickou energii na
elektrickou prostfednictvim sériové zapojenych elektrochemickych ¢lankd, oznacovanych jako soubor
palivovych clankd. Systém palivovych ¢ldnkd zahrnuje viechny nezbytné konstrukéni &asti podptirnych
zafizeni, které zajidtuji palivo, kyslik (napf. ve formé vzduchu), chlazeni a stabilizaci médii pro zajisténi
fadného provozu souborti palivovych ¢lankd. Jsou zndmy razné konfigurace systému palivovych ¢lankd,
oznacované také jako razné typy nebo varianty, pficemz relevantni typy jsou popsdny v tabulce 9;
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(64)

(65)

(66)

(70)

(71)

(72)

74

,Ssystémem  stabilizace napdjeni“ neboli ,PCS“ se rozumi skupina konstrukénich &asti, které preménuji
elektrickou energii generovanou souborem (soubory) palivovych ¢lankt na elektfinu pouzitelnou pro téely
vozidla. Systém stabilizace napdjeni obsahuje alesponi regulitor napéti (DC/DC) a/nebo ménice
napéti (DC/AC). Muze byt piipojen k okruhu chladictho média. Zajistuje rozhrani mezi systémem
palivovych ¢lank a baterif a dalsimi elektrickymi zdtéZemi vozidla;

,subsystémem dpravy vody“ neboli ,WTS“ se rozumi sestava konstrukénich &asti, které zajistuji Gpravu
potiebnou pro provozni vodu pouzivanou v systému palivovych ¢lankd. Subsystém dpravy vody mtize
napiiklad zahrnovat demineraliza¢ni | deionizaéni pryskyfi¢nou kolonu a pfistrojové vybaveni a mtize
zajistovat funkce zpétného ziskavani vody a zvlhéovani procesu;

yvnitinim  chladicim okruhem® neboli ,ICL* v systému palivovych ¢ldnkd s rozdélenim vnitfniho
(primédrniho) a vnéjstho (sekundarniho) chladictho okruhu konstrukéni ¢asti podptirnych zafizeni se
rozumi uzavieny chladici okruh, ktery je pfipojen k chladicimu médiu raznych konstrukénich &dsti
podptirnych zafizeni a je integrovdn do systému palivovych ¢lankd jako soucdst subsystému fizeni tepla.
Uvnitf systému palivovych ¢lankd muaze existovat vice vnitinich chladicich okruht, napf. jeden pro
vykonovou elektroniku (subsystém rozvodu energie, systém stabilizace napdjeni) a jeden pro subsystém
souboru palivovych ¢lankd;

,subsystémem vnéjsiho chlazeni“ se rozumi skupina konstrukéni &asti pro vyménu odpadniho tepla systému
palivovych ¢lankd, ktery je ulozen v chladici kapaling, s okolim. MiZe zahrnovat chladice, cerpadla,
ventildtory a dalsi ovladace;

,vnéjsimi elektrickymi konstrukénimi ¢dstmi“ se rozumi viechny elektrické konstrukéni ¢asti, které nejsou
soucdsti systému palivovych ¢lankd a/nebo nejsou elektricky pfipojeny ke stejnosmérnému napdjeni mezi
subsystémem souboru palivovych ¢lankd a systémem stabilizace napdjeni. Patii mezi né elektrické stroje
hnactho tstroji a dobijeci systém REESS;

yrelativnim sklonem pfechodu“ se rozumi koeficient, ktery vyjadfuje miru zmény stanovené hodnoty
elektrického vykonu systému palivovych ¢lanka. Relativni sklon ptechodu dévéd do vztahu zménu ¢asu viici
maximdlnimu elektrickému vykonu systému palivovych ¢lankd;

,provoznim bodem stabilizace systému“ se rozumi stanovend hodnota elektrického vykonu systému, kterd
je vhodnd pro stabilizovéni systému palivovych ¢ldnkt v uréeném case trvani faze stabilizace;

,stanovenou hodnotou“ se rozumi pozadovand nebo cilovd hodnota zdkladni veli¢iny nebo provozni
hodnota systému;

,provozni hodnotou“ nebo ,provozni proménnou” se rozumi aktudlni naméfend hodnota zdkladni
proménné nebo provozni hodnota systému.”

V bodé 3.1 se v tabulce 1 za Fadek ,To¢ivy moment” vkladaji nové Fadky, které znéji:

»2Hmotnostni
priitok paliva ()

1,0 % odectu analyzatoru nebo 0,5 % max. kalibrace ?, podle toho, kterd hodnota je vétsi

Hmotnostni priitok | 1,0 % odectu analyzitoru nebo 0,5 % max. kalibrace ?, podle toho, kterd hodnota je vétsi
vzduchu/oxidantu

("

Hmotnostni pristok | 2,5 % odectu analyzitoru nebo 0,1 % max. kalibrace ?, podle toho, kterd hodnota je vétsi
chladici kapaliny

Objemovy pritok | 2,5 % odectu analyzdtoru nebo 0,1 % max. kalibrace ?, podle toho, kterd hodnota je vétsi
chladici kapaliny

Tlak chladici 0,5 % odectu analyzdtoru nebo 0,1 % max. kalibrace ?, podle toho, kterd hodnota je vétsi
kapaliny

Palivo, okolni 1 kPa

prostiedi, tlak

vzduchu

()  Pokud se méfi objemovy pritok, pfesnost se pievede jako pFesnost méfeni hmotnostniho pritoku.
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3) V tabulce 1 v bodé 3.1 se za fadek , Teplota“ vklada novy fadek, ktery zni:

o

»Teplota rosného 2,5 K odectu analyzatoru nebo 1,0 % max. kalibrace 2, podle toho, kterd hodnota je vétsi

bodu

4) Za bod 3.2 se vkladaji nové body, které znéji:
,3.2.1 Zaznam Gdajt pro ucely certifikace systému palivovych ¢lankt

Pro Gcely certifikace systému palivovych ¢lanka je vzorkovaci frekvence konstantni, a to nejméné 10 Hz pro
vSechny hodnoty.

3.2.2 Pravidla tykajici se znamének u vymény energie a médif nad mezni hodnotu zkousené jednotky pro acely
certifikace systému palivovych ¢lankd

Pritok média nebo energie, ktery opousti zkousenou jednotku, musi mit zdporné znaménko a naopak.”

5) V bodé 4.1.3 se dopliuje novy pododstavec, ktery zni:
,Napéti pro neomezenou schopnost provozu je reprezentativnim rozsahem napéti, které se obvykle pouzivd ve
skute¢nych vozidlech, a nutné neodrdzi minimalni/maximélni technicky povolené vstupni napéti do zkousené
jednotky ani neodrdzi extrémni mezni podminky, kdy jsou schopnosti provozu zkousené jednotky omezeny
fizenim vozidla na vysoké Grovni, které neni soucdsti skute¢ného logického fzeni zkousené jednotky (napf. sniZzeni
dostupného hnactho toc¢ivého momentu zkousené jednotky v disledku omezeni v dobijecim systému pro
uchovavani energie vozidla).

6) Zabod 4.1.8.4 se vklada novy bod, ktery zni:

,4.1.8.5 Pozadavky na montaz

Montaz zkousené jednotky na zkusebnim stavu se provede pfi thlu sklonu jako pfi montdzi ve vozidle
podle homologa¢niho vykresu * 1°. Pi{padné se na zkuSebnim stavu instaluje v dhlu 0° £ 1°, aby byly
zahrnuty vSechny riizné varianty montdze ve vozidle.”

7) Bod 4.2.2 se méni takto:
a) druhy pododstavec se nahrazuje timto:
LU IEPC s vicerychlostn{ pfevodovkou se zkouska provadi podle nésledujicich ustanoveni:
a) zkouska se provede pro rychlostni stupen s pfevodovym pomérem nejblizsim 1;

b) v piipadé, Ze ptevodové poméry dvou rychlostnich stupfit maji stejnou vzddlenost k prevodovému

poméru 1, provede se zkouska pro rychlostni stupeni s vy$$im z téchto pfevodovych poméri;

¢) kromé toho mtze byt zkouska provedena také pro vSechny ostatni dopfedné rychlostni stupné IEPC, aby
byl uren zvlastni soubor idaji pro kazdy dopfedny rychlostni stupen IEPC.%

b) dopliuje se novy pododstavec, ktery zni:

»Zkouska maximdlnich a minimalnich meznich hodnot to¢ivého momentu se provede pro kazdou pouzitelnou
kombinaci napéti a rychlostniho stupné (tj. bud tiroven napéti, nebo dopfedny pievodovy stupeii v ptipadé
[EPC s vicestupiiovou pievodovkou) deklarovanou v souladu s bodem 4.2.2.1 za pouziti ustanoveni

Ix2

uvedenych v bodech 4.2.2.2, 4.2.2.3 a 4.2.2.4 pro kazdou z téchto pouzitelnych variant zvlast.
8) V bodé 4.2.2.1 se druhd véta nahrazuje timto:

,Toto deklarovani se ¢ini zvlast pro kazdy doptedny pievodovy stupeii IEPC s vicerychlostni pfevodovkou, méfeny
podle bodu 4.2.2, a také pro kazdou ze dvou trovni napéti Voin test @ Vinax Test-
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10)

11)

Bod 4.2.6.2 se nahrazuje timto:

,4.2.6.2  Méfené provozni body

Pro IEPC s vicerychlostni pfevodovkou se stanovené hodnoty rota¢ni rychlosti a tocivého momentu,
které se maji méfit béhem vlastni zkousky, ur¢i pro kazdy jednotlivy dopfedny prevodovy stupei podle
bodt 4.2.6.2.1, 4.2.6.2.2 a 4.2.6.2.3.¢

Bod 4.2.6.2.1 se méni takto:

a)

ve druhém pododstavci se uvozujici véta nahrazuje timto:

,V piipadé IEPC s vicerychlostni pfevodovkou, kde byly mezni hodnoty to¢ivého momentu uréeny pouze pro
jeden pfevodovy stupen v souladu s body 4.2.2 pism. a) a b), se pro kazdy jednotlivy dopfedny ptevodovy
stupent definuje samostatny datovy soubor stanovenych hodnot rotaéni rychlosti zkousené jednotky na
zdkladé nésledujicich ustanoveni:*;

dopliiuje se novy pododstavec, ktery zni:

,V piipadé IEPC s vicerychlostni pfevodovkou, kde byly mezni hodnoty toc¢ivého momentu stanoveny pro
kazdy dopfedny rychlostni stupenn v souladu s bodem 4.2.2 pism. ), se pro kazdy jednotlivy doptedny
pfevodovy stupeit definuje samostatny datovy soubor stanovenych hodnot rota¢ni rychlosti zkousené
jednotky na zakladé téchto ustanovent:

f) Jako stanovené hodnoty pro rota¢ni rychlost zkousené jednotky se pouZiji stejné stanovené hodnoty, jaké
byly pouzity pro méfeni provedené v souladu s bodem 4.2.2.2 pro pfislusnou tGroven napéti a ptislusny
doptedny rychlostni stupen.

g) Kromé stanovenych hodnot definovanych v pismenu f) tohoto bodu se pouzije stanovend hodnota rotacni
rychlosti pro ovéfeni maximdlnitho 30minutového trvalého tocivého momentu provedené v souladu
s bodem 4.2.4.2 pro piislusnou droven napéti. Tato stanovend hodnota rota¢ni rychlosti se pievede na
piislusnou stanovenou hodnotu pro konkrétni doptedny pfevodovy stupeni podle rovnice definované
v pismenu e) tohoto bodu;

h) Kromé stanovenych hodnot rota¢ni rychlosti definovanych v pismenech f) a g) mohou byt definovany dalsi
stanovené hodnoty otdcek.”

Bod 4.2.6.2.2 se mén{ takto:

a)

ve druhém pododstaveci se uvozujici véta nahrazuje timto:

,V piipadé IEPC s vicerychlostni pfevodovkou, kde byly mezni hodnoty to¢ivého momentu uréeny pouze pro
jeden pfevodovy stupeil v souladu s bodem 4.2.2 pism. a), se pro kazdy jednotlivy dopfedny ptevodovy
stupent definuje samostatny datovy soubor stanovenych hodnot to¢ivého momentu zkousené jednotky na
zakladé nésledujicich ustanoveni:*;

dopliiuje se novy pododstavec, ktery zni:

,V piipadé IEPC s vicerychlostni pfevodovkou, kde byly mezni hodnoty toc¢ivého momentu stanoveny pro
kazdy dopfedny rychlostni stupenn v souladu s bodem 4.2.2 pism. c), se pro kazdy jednotlivy doptedny
pfevodovy stuperi definuje samostatny datovy soubor stanovenych hodnot to¢ivého momentu zkousené
jednotky na zdkladé téchto ustanovent:

i)  Pro méfeni se pro kazdy jednotlivy dopfedny pfevodovy stupent definuje alespont 10 stanovenych hodnot
tocivého momentu zkouSené jednotky, umisténych na strané kladného (tj. hnaciho) i zdporného (4.
brzdného) toc¢ivého momentu, a to pouzitim ustanoveni definovanych v pismenech a) az e) tohoto bodu
pro konkrétni ptevodovy stuper.
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j)  VSechny vysledné stanovené hodnoty toc¢ivého momentu, které maji absolutni hodnotu vy3si nez 10 kNm,
nemusi byt méfeny béhem vlastni zkousky pro konkrétni prevodovy stuperi provedené v souladu s bodem
4.2.6.4.°

12)  Zabod 4.2.6.2.2 se vkladd novy bod, ktery zni:
,4.2.6.2.3 Pozadavky na minimélni velikost stanovenych hodnot to¢ivého momentu

Pro kazdou stanovenou hodnotu rota¢ni rychlosti definovanou podle bodu 4.2.6.2.1 plati nésledujici
pozadavky:

a) 'V piipadé, Ze pocet piivodnich stanovenych hodnot to¢ivého momentu definovanych v souladu
s bodem 4.2.6.2.2 a nachézejicich se na strané kladného (tj. hnaciho) toc¢ivého momentu s absolutni
hodnotou to¢ivého momentu niz§f nebo rovnou 10 kNm je 1, pfictou se dvé dodate¢né stanovené
hodnoty to¢ivého momentu, a to v souladu s témito ustanovenimi:

i) Pokud se ptivodni stanovend hodnota to¢ivého momentu nachdzi vyse nez 6,66 kNm, jsou
definovany dvé nové dodate¢né stanovené hodnoty to¢ivého momentu, které se nachdzeji
ve stejné vzdalenosti mezi ptivodni stanovenou hodnotou to¢ivého momentu a 0 kNm.

ii) Pokud se ptivodni stanovend hodnota to¢ivého momentu nachazi nize nez 6,66 kNm:
— definuje se nové dodate¢nd stanovend hodnota to¢ivého momentu 9,8 kNm,

— pokud se ptivodni stanovend hodnota to¢ivého momentu nachazi nize nez 3,33 kNm,
definuje se novd dodatecnd stanovend hodnota to¢ivého momentu, kterd se nachdzi ve
stejné vzdélenosti mezi pivodni stanovenou hodnotou to¢ivého momentu a 9,8 kNm,

— pokud se pavodni stanovend hodnota tocivého momentu nachazi vyse nez 3,33 kNm
nebo se této hodnoté rovnd, definuje se novd dodate¢nd stanovend hodnota tocivého
momentu, kterd se nachdzi ve stejné vzdalenosti mezi ptvodni stanovenou hodnotou
to¢ivého momentu a 0 kNm.

b) V ptipadé, Ze pocet pivodnich stanovenych hodnot tocivého momentu definovanych v souladu
s bodem 4.2.6.2.2 a nachdzejicich se na strané kladného (tj. hnaciho) to¢ivého momentu s absolutni
hodnotou to¢ivého momentu niz3i nebo rovnou 10 kNm je 2, pouZiji se tato ustanoveni:

i) Pokud neexistuje Zddnd plivodni stanovend hodnota to¢ivého momentu, kterd se nachazi
vyse nez 6,66 kNm, definuje se novd dodate¢nd stanovend hodnota toc¢ivého momentu
9,8 kNm.

ii) Pokud existuje piivodni stanovend hodnota to¢ivého momentu, kterd se nachdzi vyse nez

6,66 kNm, a zdroven existuje ptivodni stanovend hodnota to¢ivého momentu, kterd se
nachdzi nize nez 3,33 kNm, definuje se novd dodate¢nd stanovend hodnota tocivého

momentu, kterd se nachazi ve stejné vzdalenosti mezi nejniz$i a nejvyssi kladnou (tj. hnaci)
ptivodni stanovenou hodnotou to¢ivého momentu.

iii) Pokud existuje piivodni stanovend hodnota to¢ivého momentu, kterd se nachdzi vyse nez
6,66 kNm, a zdroven existuje pivodni stanovend hodnota to¢ivého momentu, kterd se
nachdzi vyse nez 3,33 kNm nebo je této hodnoté rovna, definuje se novd dodatecnd
stanovend hodnota toc¢ivého momentu, kterd se nachazi ve stejné vzdalenosti mezi nejnizsi
kladnou (tj. hnaci) ptivodni stanovenou hodnotou to¢ivého momentu a 0 kNm.

¢) V pfipadé, Ze pocet piivodnich stanovenych hodnot to¢ivého momentu definovanych v souladu
s bodem 4.2.6.2.2 a nachdzejicich se na strané zdporného (tj. brzdného) tocivého momentu
s absolutni hodnotou to¢ivého momentu niz§i nebo rovnou 10 kNm je 1, pfi¢tou se dvé dodate¢né
stanovené hodnoty toc¢ivého momentu, a to v souladu s témito ustanovenimi:

i) Pokud se ptvodni stanovend hodnota to¢ivého momentu nachdzi nize nez — 6,66 kNm,
definuji se dvé nové dodate¢né stanovené hodnoty tocivého momentu, které se nachazeji ve
stejné vzdélenosti mezi pivodni stanovenou hodnotou to¢ivého momentu a 0 kNm.

ii) Pokud se piivodni stanovend hodnota to¢ivého momentu nachdzi nize nez — 6,66 kNm:

— definuje se nové dodate¢nd stanovend hodnota to¢ivého momentu — 9,8 kNm,
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13)

14)

15)

— pokud se pivodni stanovend hodnota to¢ivého momentu nachdzi vyse nez — 3,33 kNm,
definuje se novd dodate¢nd stanovend hodnota to¢ivého momentu, kterd se nachdzi ve
stejné vzddlenosti mezi ptvodni stanovenou hodnotou toc¢ivého momentu a — 9,8 kNm,

— pokud se ptivodni stanovend hodnota to¢ivého momentu nachdz{ nize nez — 3,33 kNm
nebo je této hodnoté rovna, definuje se novd dodate¢nd stanovend hodnota tocivého
momentu, kterd se nachdzi ve stejné vzdalenosti mezi ptvodni stanovenou hodnotou
to¢ivého momentu a 0 kNm.

d) V piipadé¢, Ze pocet pavodnich stanovenych hodnot to¢ivého momentu definovanych v souladu
s bodem 4.2.6.2.2 a nachdzejicich se na strané zdporného (tj. brzdného) tocivého momentu
s absolutni hodnotou toc¢ivého momentu nizsi nebo rovnou 10 kNm je 2, pouZiji se tato ustanoveni:

i) Pokud neexistuje Zddnd plivodni stanovend hodnota to¢ivého momentu, kterd se nachazi
nize nez — 6,66 kNm, definuje se novd dodate¢nd stanovend hodnota to¢ivého momentu
- 9,8 kNm.

ii) Pokud existuje ptvodni stanovend hodnota to¢ivého momentu, kterd se nachdzi niZe nez

- 6,66 kNm, a zdroven existuje ptivodni stanovend hodnota to¢ivého momentu, kterd se
nachdzi vyse nez — 3,33 kNm, definuje se novd dodate¢nd stanovend hodnota tocivého
momentu, kterd se nachdzi ve stejné vzddlenosti mezi nejvyssi a nejnizsi zdpornou (tj.
brzdnou) ptivodni stanovenou hodnotou to¢ivého momentu.

ii)  Pokud existuje piivodni stanovend hodnota to¢ivého momentu, kterd se nachdzi nize nez
- 6,66 kNm, a zdroven existuje piivodni stanovend hodnota to¢ivého momentu, kterd se
nachdzi niZe nez — 3,33 kNm nebo je této hodnoté rovna, definuje se novd dodate¢nd
stanovend hodnota to¢ivého momentu, kterd se nachdzi ve stejné vzdalenosti mezi nejvyssi
zapornou (tj. brzdnou) pavodni stanovenou hodnotou to¢ivého momentu a 0 kNm.“

V bodé 4.2.6.4 se Sesty pododstavec nahrazuje timto:

,VSechny provozni body musi byt udrzovany v provozu po dobu nejméné 5 sekund. Béhem této doby provozu
musi byt rota¢ni rychlost zkousené jednotky udrzovdna na stanovené hodnoté rota¢ni rychlosti v mezich tolerance
t1 % nebo 20 ot/min, podle toho, kterd hodnota je vy$si. Kromé toho musi byt béhem této doby provozu,
s vyjimkou nejvys$i a nejnizsi stanovené hodnoty toc¢ivého momentu pii kazdé stanovené hodnoté rotaéni
rychlosti, primérny to¢ivy moment udrZovin na stanovené hodnoté to¢ivého momentu v toleranci *1 %
stanovené hodnoty to¢ivého momentu nebo +5 Nm (2 % stanovené hodnoty to¢ivého momentu nebo £20 Nm

v/

v piipadé, Ze zkousend jednotka je IEPC s prevodovkou a/nebo diferencidlem), podle toho, kterd hodnota je vétsi.
V bodé 4.3.2 se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:

,V ptipadé IEPC s vicerychlostni pfevodovkou, kde byly mezni hodnoty toc¢ivého momentu stanoveny pro kazdy
dopfedny rychlostni stupent v souladu s bodem 4.2.2 pism. c), se ikon manipulace provede zvldst pro kazdy

Y

dopfedny rychlostni stuperi.
Bod 4.3.3 se méni takto:
a) uvozujici véta se nahrazuje timto:

,Udaje pro kfivku odporu stanovené v souladu s bodem 4.2.3 se upravi podle nasledujicich ustanoveni s tim, ze
brzdny to¢ivy moment mé zdporné znaménko v souladu s pravidly tykajicimi se znamének stanovenymi
v bodé 4.1.9:%

b) vpodbodé (4) se dopliuje nové véta, kterd zni:

,Tyto hodnoty virtudlntho brzdného tocivého momentu maji zdporné znaménko v souladu s pravidly
tykajicimi se znamének definovanymi v bod¢ 4.1.9.
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Bod 4.3.4 se ménf takto:

uvozujici véta se nahrazuje timto:

v

,Udaje pro EPMC stanovené v souladu s bodem 4.2.6.4 se rozsfii v souladu s nasledujicimi ustanovenimi pro
kazdy dopfedny rychlostni stupeii a rovnéz pro kazdou ze dvou napétovych hladin Vmin,Test a Vmax,Test

282k,

zvlast:

podbod (3) se nahrazuje timto:

,(3) Pokud pfi konkrétni stanovené hodnoté rotaéni rychlosti, véetné nové zavedenych wdaji v souladu
s podbody (1) a (2) tohoto bodu, byla stanovend hodnota to¢ivého momentu uréend v souladu s bodem
4.2.6.2.2 pism. a) az g) a i) vynechdna pro vlastni méfeni v souladu s bodem 4.2.6.2.2 pism. h) nebo j),
vypocte se novy datovy bod ptedstavujici vynechany bod na zakladé téchto ustanoven:

a) Rota¢ni rychlost: pomoci hodnoty vynechané stanovené hodnoty rota¢ni rychlosti.

b) Tocivy moment: pomoci hodnoty vynechané stanovené hodnoty to¢ivého momentu.

¢) Vykon st¥{dace: vypocet nové hodnoty pomoci linedrni extrapolace podle ndsledujicich ustanoveni
tohoto podbodu. Parametry linedrni regresni p¥imky nejmensich ¢tverct (tj. sklon a prisecik y) pro
konkrétni vynechany bod se urci na zdkladé i skutené namétenych boda (tj. dvojic Gidajii o to¢ivém
momentu a vykonu st¥{dace), které se nachdzeji nejblize hodnoté to¢ivého momentu z pismene b) pro
odpovidajici stanovenou hodnotu rota¢ni rychlosti. Extrapolovand hodnota vykonu stfidace se urci
tak, Ze se jako vychozi bod bere vykon stfidace skute¢né naméfeného bodu, ktery se nachdzi nejblize
hodnoté tocivého momentu z pismene b), a pouZije se pouze sklon konkrétni linedrni regresni
piimky nejmensich ¢tverc.

d) Pro hodnoty pozitivniho tocivého momentu se extrapolované hodnoty vykonu sttidace vedouci
k hodnotdm niz8im, nez je naméfend hodnota ve skute¢né méfeném bodé to¢ivého momentu, ktery
je nejblize hodnoté tocivého momentu podle pismene b), nastavi na vykon stfidace skute¢né
naméfeny v bodé tocivého momentu nachdzejicim se nejblize hodnoté toc¢ivého momentu
z pismene b).

e) Pro hodnoty negativniho to¢ivého momentu se extrapolované hodnoty vykonu stiidace vedouci
k hodnotdm vy3sim, nez je naméfend hodnota ve skute¢né méfeném bodé to¢ivého momentu, ktery
je nejblize hodnoté tocivého momentu podle pismene b), nastavi na vykon stfidace skutecné
naméfeny v bodé tocivého momentu nachdzejicim se nejblize hodnoté toc¢ivého momentu
z pismene b).

f)  Odchylné od ustanoveni v pismenech d) a e) se extrapolované hodnoty vykonu stfidace, z nichz
vyplyva acinnost celkové IEPC (tj. urcend na zdkladé elektrického vykonu stfidace a mechanického
vykonu na vystupnim hiideli konstrukéni &sti), vy3si nez hodnoty vyplyvajici ze dvou ucinnosti
stanovenych v bodech i) nebo ii) podle situace, nahradi novou hodnotou vykonu stfidace, kterd
pfesné odrazi ic¢innost:

i) bud vyslednou téinnosti pro tento konkrétni provozni bod pfi pouZiti ustanoveni pro ureni
standardnich hodnot v souladu s dodatkem 9;

ii) nebo ucinnosti skute¢né naméfeného bodu tocivého momentu, ktery je nejblize hodnoté
to¢ivého momentu z pismene b), snizenou o 2 procentni body (napt. 90,5 % —2 % = 88,5 %).
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17)  Zabod 6.4.1 se dopliiuji nové body, které znéjt:

W7 Zkouseni systému palivovych ¢lankd

7.1 Zkouseni konstrukénich ¢asti pro systém palivovych ¢lanka

7.1.1 Kvalita paliva

Pro zkusebni jizdu provedenou podle bodu 7.3 se pouzije referencni palivo podle tabulky 8.

Tabulka 8

Definice vodikového referen¢niho paliva

Mezni hodnoty ot
Vlastnosti Jednotky Zkusezm
Minimum Maximum metoda
Index vodikového paliva molarni 99,97 ()
podil (%)
Celkové mnozZstvi nevodikovych plynt pmol/mol 300

Seznamy nevodikovych plyni a specifikace kazdé kontaminujici latky ()

Voda (H,0) pmol/mol 5 ()

Celkové mnozstvi uhlovodiki (%) kromé pmol/mol 2 ¢)

methanu (ekvivalent C1)

Methan (CH,) pmol/mol 100 )
Kyslik (O,) pmol/mol 5 0)
Helium (He) pmol/mol 300 )
Celkové mnozstvi dusiku (N,) a argonu pmol/mol 300 é)
(Ar) ()

Oxid uhli¢ity (CO,) pmol/mol 2 Q]
Oxid uhelnaty (CO) () pmol/mol 0,2 ¢)
Celkové mnozstvi sloucenin siry () (nabdzi | pmol/mol 0,004 ¢)
H,S)

Formaldehyd (HCHO) pmol/mol 0,2 ¢)

Kyselina mraven¢i (HCOOH) pmol/mol 0,2 ¢

Amoniak (NH;) pmol/mol 0,1 ¢)

Celkové mnozstvi halogenovych pmol/mol 0,05 ¢)

sloucenin (°)

(Na bazi halogenovych iontii)

()
()
)
V)

—

333
3z

Index vodikového paliva se zjisti odectenim ,celkového mnozstvi nevodikovych plynd“ uvedeného v této
tabulce, je vyjadten v moldrnich procentech, ze 100 moldrnich procent.

Celkové mnozstvi uhlovodikti kromé methanu zahrnuje kyslikaté organické druhy.

Soucet namétenych CO, HCHO a HCOOH nesmi ptekro¢it 0,2 pmol/mol.

Celkové mnozZstvi slouenin siry zahrnuje pfinejmensim H2S, COS, CS2 a merkaptany, které se obvykle
nachdzeji v zemnim plynu.

Zaznamend se zkusebni metoda. Upfednostiiovany jsou zkusebni metody definované v normé 1ISO21087.
Netykd se analyzy specifickych znecistujicich latek v zdvislosti na vyrobnim procesu. Vyrobce vozidla sdéli
pislusnému orgdnu diivody pro vynéti urcitych kontaminujicich latek.
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7.2

7.2.1

7.2.2

7.2.3

Hranice systému zkousené jednotky a popisy konkrétnich konstrukénich ¢dsti

Hranice systému zkousené jednotky

Zkousend jednotka systému palivovych ¢lankd muze obsahovat rizné konstrukéni ¢dsti podptirnych
zafizeni, pfi¢emZ povolené konfigurace jsou uvedeny v tabulce 9. Terminologie jednotlivych
konstrukénich ¢dsti vychazi z normy SAE J2615. Viechny konfigurace systému palivovych ¢lankt maji
dvé spole¢né vlastnosti:

a) jsou zkouSeny a certifikovany bez subsystému vnéjsiho chlazeni jako samostatnd napdjeci jednotka
bez pfipojenych vngjsich elektrickych konstrukénich ¢asti vozidla;

b) vSechny tvoii subsystém zpracovani vzduchu.

Pasivni konstrukéni ¢ésti, které mohou ovlivnit spotiebu systému palivovych ¢lankd, jsou bud soucdsti
zkousené jednotky systému palivovych ¢lankt, nebo jsou namontovany v ramci nastaveni zkousky, aby
byla zajisténa srovnatelnd provozni situace jako u vozidla.

Zkousené jednotky systému palivovych ¢lankd se na zkuSebnim stavu nastavi v souladu s pozadavky
uvedenymi v tabulce 9 a v bodech 7.2.2 a 7.2.3. Typ systému palivovych ¢lankt se uréi v zavislosti na
skute¢né konfiguraci zkousené jednotky systému palivovych ¢ldnki na zkuSebnim stavu a pfifadi se
jeden z identifikdtort typu ,A%, ,B*, ,C*“ nebo ,D“ v souladu s pozadavky uvedenymi v tabulce 9.

Systémy palivovych ¢lankt bez subsystému stabilizace napdjeni

Pokud nenf zahrnut subsystém stabilizace napdjeni, pouzZiji se zpisoby korekce stanovené v bodé 7.5,
aby se zohlednil dopad ztrity vykonu v diisledku G¢innosti subsystému stabilizace napdjeni.

Systémy palivovych ¢ldnkd s vyjimkou konstrukénich ¢dsti podptirnych zafizeni, které spotiebovavaji
energii

Pro zohlednéni konstrukénich ¢asti spottebovavajicich energii, které jsou povinné pro provoz systému
palivovych ¢lankd a nejsou zahrnuty ve zkousené jednotce, se pouziji zplisoby korekce stanovené
v bodé 7.5. Viechny vyloucené konstrukéni &dsti spotfebovavajici energii musi byt uvedeny a jejich
piikon zdokumentovan v informaénim dokumentu uvedeném v dodatku 7.

Tabulka 9

Definice riiznych variant systémi palivovych ¢lankd (typy A az D) pro certifikaci

Soucdst sysétlirslt(lﬁpalivovych Vybaveno pro certifika¢ni zkousku
Subsystém Konstrukéni ¢ast < =, | A < =, © o)
| | | |
o o oo o
E|lE| & & gl & | & &
Vstupni filtr ¢astic Ne Ano, nebo zafizeni zkusebni komory (3
Saci potrubi Ne Ano, nebo zafizeni zkuSebni komory (?)
Zaiizeni pro plnéni
nasdvaného
vzduchu (napf. el. Ano Ano
turbodmychadlo
nebo kompresor)
, | Méri¢ pritoku
APS (subsy,st?m vzduchu ) Ano Ano
ZPrEcOvaMl  Nedeninasavaného
vzduchu) vze duchu Ne Ano, nebo zafizeni zkusebni komory ()
Eﬁigluc (}SI)IUku na Ne Ano, nebo zafizeni zkusebni komory ()
Chladi¢
piepliovaciho Ano Ano
vzduchu ()
Zvlh¢ovéani
vzduchu () Ano Ano
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Soucist sy sétlir:ltlﬁpalivovych Vybaveno pro certifika¢ni zkousku
Subsystém Konstrukéni ¢ast < = o a < =, © a
| \ | \
sl gl gl & | & & | &| ¢
Vsechna ¢erpadla Ne, nebo Ano,’)malf .
- . Ano PSR Ano vybaveni zkuSebni
chladici kapaliny Castecné N 7o
Subsysté komory () () ()
SUDSYSIEM ¥ adic Ne Vybaveni zkusebni komory (?)
fizeni tepla PR
Menic iontét () ) Ao Ano, nebo vybaveni zkusebni
komory () ()
Ventildtor Ne Ne
Odlucovac vody (%) Ano Ano
Vypoustéci
ventil () () Ano Ano
Sbérné vyfukové bo zafizeni zkusebni k )
potrubi Ne Ano, nebo zafizeni zkuSebni komory (%)
’Subsystem Spojovaci potrubi Ne Ano, nebo zafizeni zkuSebni komory (?)
upravy vody — TR R
Tlumic¢ () Ne Ano, nebo zafizeni zkusebni komory ()
Vyfukovd trubka Ne Ano, nebo zafizeni zkusebni komory ()
Snimac H2 ve
vyfukovych Ne Ano, nebo zafizeni zkusebni komory (?)
plynech
System dodévky Ne Ano, nebo zafizeni zkusebni komory ()
paliva
Regv}llatorv tlaku | Ao Ano
vstiikovad
Tep.elny3 vyménik Ano Ano
paliva ()
Aktivni
Subsystém | recirkula¢n{
zpracovdni | zafizeni Ano Ano
paliva (Kompresor/
Cerpadlo) (%)
Pasivni
recirkula¢ni
zafizeni Ano Ano
(Vstrikovag/
vysttikovac) ()
Filtry () Ano Ano
Subsystém
squbot:u *) Ano Ano
palivovych
¢lanka
Elektrické
Subsystém . konsvtrukcm Casti Ao Ano (9
rozvodu energie | (napf. kabely,
spinace, relé) ()

( Reguldtor napéti Vybaveni Vybaveni
Subsystém 1s oot
stabilizace (DVC /l? © a/vn ?bo Ano | Ne | Ano | Ne Ano le:usebm Ano Zliiusebm

napdjen ménic napéti omor- omor-
(DC/AQ) y () ) y () )
Su?}systc,ém VZ’pfa’cpvatelska/ Ao Ano
fizeni fidici jednotka
pa}“fOVXCh Software uvedené Ano Ano ()
¢lankd verze

=

bez dalsiho rozpisu

()  nejsou soucdsti certifikované energetické bilance, chybéjici konstrukéni ¢dsti podptrnych zafizeni se zapocitaji pomoci metod
stanovenych v bod¢ 7.5

()  podle specifikace vyrobce, jez zajisti provoz podobny redlnému provozu

() v piipadé potieby montovano na systém palivovych ¢lankd, resp. vozidlo

(*)  jsou povoleny pouze Gpravy umozZiujici samostatny provoz

0)

)

integrace polozek je nepovinnd
mohou byt soucdsti subsystému fizen{ tepla nebo subsystému tipravy vody
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7.2.4 Popis konkrétnich konstrukénich ¢dsti podptrnych zafizeni

Subsystém Fizeni tepla a subsystém chlazeni se mohou sklddat z vice chladicich okruht. Vsechny tyto
okruhy lze rozdeglit na vnitén{ a vnéjsi ¢ast.

7.2.4.1 Vnitini ¢4st chladictho okruhu

Vnitini ¢ast chladictho okruhu se skladd ze viech &asti chladiciho okruhu, které jsou integrovany do
systému palivovych ¢lankd a jsou soucdsti subsystému fzent tepla zkouSené jednotky.

7.2.42  Vngjsi cast chladictho okruhu
Vsechny ¢asti subsystému chlazen, které nejsou soucdsti zkousené jednotky, se oznacuji jako subsystém

vnéjsiho chlazeni, véetné tepelnych vyménikd, které jsou integroviny do podvozku vozidla a mohou se
lisit v zavislosti na typu vozidla nebo jinych ¢asti, které nejsou soucdsti zkousené jednotky.

7.3 Zkusebni postup

7.3.1 Utel
Ucelem postupu certifikaéni zkousky je ovéfit vykon a schopnosti deklarované vyrobcem systému
palivovych ¢lankt a zméfit spotfebu paliva | hmotnostni pratok vodiku za urcitych ptesné
definovanych provoznich podminek. Cilem je ziskat reprodukovatelné tidaje vhodné jako vstupni tdaje

pro simula¢ni ndstroj, jez umozni prognézovat spotiebu paliva certifikované konstrukéni ¢dsti systému
palivovych ¢lankd vozidla.

7.3.2 Provozni parametry a provozni body

Pro ucely certifika¢ni zkousky se pouziji parametry uvedené v tabulce 10.

Tabulka 10

Provozni parametry a provozni body

Nézev[popis Povinné: A|N Jednotka
Provozni bod stabilizace systému A kW
relativni sklon pfechodu pro zvyseni stanovené hodnoty N s-1

(RTS-UP)

Vyrobce miize uréit hodnotu pro relativni sklon pfechodu pro
zvy$eni stanovené hodnoty. Pokud neni uvedena zidnd hodnota,
pouzije se vychozi hodnota podle bodu 7.3.4.6.

relativni sklon pfechodu pro sniZeni stanovené hodnoty (RTS- N s-1
DOWN)

Vyrobce mtize urcit hodnotu pro relativni sklon prechodu pro
sniZeni stanovené hodnoty. Pokud neni uvedena zddna hodnota,
pouzije se vychoz{ hodnota podle bodu 7.3.4.6.

provozni body (OP): ¢. 01 .. &.n, A kW
OPO1, niz3 elektricky vykon systému palivovych ¢lankd na
OP#OI;

OPn,, nebo OP@nop horni provozni bod.

Na kazdy bod pfipadd jeden Fadek tabulky. Pro oznacent, zda se
OPxx zkousi béhem zvyseni nebo sniZeni, se do informacnich
dokumenti pfidd dalsi pfipona ve formé jednoho znaku, kterym
je pismeno ,a“ pro zvysujici se provozni body a pismeno ,d“ pro
snizujici se provozni body.
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Nazev/popis Povinné: AN Jednotka

Systém palivovych ¢lanka typu A/C (systém stabilizace napdjeni | A \%
je ¢dsti zkousené jednotky):

Dolni tiroven napét{ vystupu systému stabilizace napdjeni Upcs,
out, lower, P které maze systém palivovych ¢lankd pracovat

v OPn,, bez omezeni proudu.

Systém palivovych ¢lankd typu B/D (systém stabilizace napdjeni
neni ¢asti zkousené jednotky):

Uscs, 1ower j€ specifikace pozadavki na DC/DC poskytovand
vyrobcem. Tento pozadavek musi spliiovat zkusebni komora pro
DC/DC.

Systém palivovych ¢lankd typu A[C (systém stabilizace napdjeni | A \%
je &asti zkousené jednotky):

Horni droveni napéti vystupu systému stabilizace napdjeni Upcs,
out, uppers PI1 které miiZe systém palivovych ¢lankd pracovat

v OPn,,,.

Systém palivovych ¢lanka typu B/D (systém stabilizace napdjeni
neni ¢asti zkousené jednotky):

Upcs, upper j€ specifikace pozadavki na DC/DC poskytovand
vyrobcem. Tento pozadavek musi spliiovat zkusebni komora pro
DC/DC.

7.3.3 Metodika

Cilem certifikacniho zkuSebniho postupu je zaznamenat statické tdaje o stabilizovaném systému
palivovych ¢lankt v uréitém poctu riznych provoznich bodt. Kazdy provozni bod musi byt
specifikovan svou stanovenou hodnotou pro elektricky vykon systému palivovych ¢lankd.

Béhem certifikace musi byt systém palivovych ¢lankd provozovdn za standardnich provoznich
podminek zdokumentovanych vyrobcem v souladu s dodatkem 7.

ez

Uroveni napéti na rozhrani mezi systémem stabilizace napdjeni a vnéj$imi elektrickymi konstrukénimi
¢astmi musi byt urcena dolni a horni Grovni{ napéti, jak je uvedeno v tabulce 10 pro:

- *
UPCS, out — 0’5 (UPCS, out, upper + UPCS, out, lower)

V pifpadé, Ze systém stabilizace napdjeni neni ¢asti zkousené jednotky, jsou Upcs, upper @ Upcs, tower
odvozeny ze specifikaci pozadavkd na méni¢ DC/DC, které poskytl vyrobce.

Vyrobce musi v souladu s dodatkem 7 uvést redlné mezni podminky pro béiny provoz systému
palivovych ¢lankt pro pouziti ve vozidle.

7.3.4 Popis zkusebniho postupu
Cely zkusebn{ postup se provede bez pferuseni a celd zkouska se zaznamend.

Vyrobcee urci provozni bod (OP) s nejnizsim (OPO1) a nejvy3sim (OPn,,) elektrickym vykonem systému
palivovych ¢lankt, ktery se ma méfit v rozsahu certifikacni zkousky. Tento rozsah musi pokryvat celé
rozpéti pro redlny provoz pii pouziti ve vozidle.

7.3.4.1.  Definice provoznich bodi

Systém palivovych cldnkd se zkousi na definovaném poctu provoznich bodt n,,, ktery je roven nebo
vetsinez 12.

Povinné se mé&ff provozni bod s nejnizsim (OP01) a nejvyssim (OPn,,) elektrickym vykonem systému

palivovych ¢lankd.

Zbyvajici pocet provoznich bodi se rozdéli v rdmci rozsahu certifikacnich zkousek. RozloZeni
provoznich bodd nemusi byt rovnomérné, ale musi umoznit dobrou interpolaci spotfeby paliva
v celém rozsahu certifikacni zkousky. V oblastech zvySeného nelinedrniho vztahu mezi vykonem
systému palivovych ¢lankt a spotfebou paliva je povolena mensi velikost kroku mezi stanovenymi
hodnotami.
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Pravidla tykajici se pojmenovani provoznich stanovenych hodnot jsou definovéna takto:

P@OPO1: cilovy elektricky vykon systému palivovych ¢lanki v OP0O1

P@OPxx: cilovy elektricky vykon systému palivovych ¢lanka v libovolném provoznim bodu mezi
nejniz$im a nejvyssim s identifikdtorem xx od 02 do (n,, —1)

P@OPn,,: cilovy elektricky vykon systému palivovych ¢lankd v OPn,,

Maximalni velikost kroku mezi dvéma sousednimi provoznimi body, velikost krokuy,,,, je definovdna
podle nasledujici rovnice:

velikost kroku,.x < 0,20 * (P@OPn,, — P@QOP01)

7.3.4.2  Faze stabilizace

Pred vlastni zkouskou musi byt systém v provozu nejméné 60 minut v provoznim bodu stabilizace
systému. Tato stanovend hodnota (cilovd hodnota elektrického vykonu systému palivovych ¢lank)
musi lezet mezi 40 % a 60 % horniho provozniho bodu pro certifikaci, OPn,,, a musi byt definovéna
vyrobcem.

7.3.43  Sekvence provoznich bodt

Rada za¢ind od OPO1 a pokracuje vzestupné az k OPn,, a poté se vraci zpét k nejnizsimu provoznimu
bodu v sestupném pofadi. Celd doba trvani je zdvisld na dob¢ stabilizace v jednotlivych provoznich

bodech.

Na obrdzku 3 je schematicky zndzornéna celd zkusebni sekvence.

Obrdzek 3

Sekvence provoznich bodi

Sekvence provoznich boda (OP)

*— OPn,,

| 1

| |
c I I
£ ] I
;‘ 1 1
I 08 1 |
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7.3.44  Kroky, které se maji provést u kazdého stanoveného provozniho bodu

Pro reprodukovatelné stanoveni spotfeby paliva v kazdém provoznim bodu musi vyrobce stanovit
dostate¢nou dobu stabilizace v kazdém provoznim bodu, aby bylo dosazeno odpovidajici stability
systému. Doba stabilizace je definovdna jako individudlni hodnota pro kazdy méfeny provozni bod
a musi byt v rozmezi tyupmin = 300 — 1 8 @ tyapmae = 1 800 + 1 5. Obé doby stabilizace pro stejny
provozni bod ve stoupajici i klesajici ¢asti musi byt v rdmci tolerance 2 sekund. Doba stabilizace pro
méfeny provozni bod zacind okamzité po pfechodu z pfedchozi stanovené hodnoty. Doba analyzy je
potiebnd k ziskdni primérnych hodnot s cilem zabrdni Sumam p#i méfeni a dalsim nestaciondrnim
vlivim. Proto se doba analyzy nastavi na hodnotu t,,, = 180 £ 1 s a zacne po uplynuti doby
stabilizace. Naméfené hodnoty v tomto ¢asovém rozmezi musi spliiovat kritéria stability stanovend
v bodé 7.3.4.5, pokud se nepouzije maximdlni doba stabilizace tpmax = 1 800 + 1 s. Po uplynuti doby
analyzy nésleduje pohotovostni doba, kterd se pouzivd pro fidné oddéleni od dalstho bodu zatiZeni
a jejiz trvani je definovéno jako ty, = 10 £ 1's.
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Na obrazku 4 jsou zndzornény kroky, které je tieba provést u kazdého provozniho bodu.
Obrdzek 4

Kroky, které se maji provést u kazdého provozniho bodu

Kroky, které maji byt provedeny v kazdém
provoznim bodé
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7.3.4.5  Kritéria stability

Pro urceni stupné stdlosti spotfeby paliva méfeného pomoci snimace zkuSebniho ¢lanku na vstupu
paliva do systému palivovych ¢lankd (mif subsystém zpracovani paliva, jak je uvedeno na obrazku 5) se
provede linedrni regrese metodou nejmensich ¢tvercd, pfi¢emz nezdvislou proménnou je ¢as a zavislou
proménnou pritok paliva, a to v souladu s body 7.3.6.1 a 7.3.6.2. Na zdkladé regresni analyzy se
v souladu s bodem 7.3.6.3 vypocitaji nsledujici dva ukazatele stability:

a) absolutni hodnota relativniho sklonu odhadu, kterd predstavuje sklon;
b) relativni chyba odhadu, kterd vyjadfuje miru kolisani sledované polozky.

Hodnoty kritérii stability se vypocitaji podle bodu 7.3.6.3. Provozni bod se povaZzuje za stabilni, pokud
jsou oba ukazatele v definovaném ¢asovém rdmci analyzy pod ur¢itou prahovou hodnotou. Prahové
hodnoty pro oba stabiliza¢ni ukazatele relativntho sklonu odhadu a relativni chyby odhadu se
vypoditaji podle prahovych hodnot uvedenych v tabulce 11. Pro vypocet relativni chyby odhadu se
normalizovany nastaveny vykon v libovolném provoznim bodu ve srovndni s nejvys$im provoznim
bodem definuje jako:

P@OPXXnorm = 7P@OPXX

P@OPn,,
Tabulka 11
Prahové hodnoty
Ukazatel: Prahové hodnota:
Relativni sklon odhadu 7,0E-5 sE-1
Relativni chyba odhadu 1 +1
P@OPXXnorm

V piipadé, ze dikaz stability u kteréhokoli provozniho bodu selze, zkouska se opakuje s prodlouzenou
nebo maximalni dobou stabilizace podle bodu 7.3.4.4.
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7.3.4.6  Sklon pfechodu mezi dvéma provoznimi body

Prechod z jedné stanovené hodnoty na druhou musi byt proveden s mirnym sklonem. Vhodné sklony
pro zvySovani a sniZovani stanovené hodnoty uréi vyrobce. Cilem je nastavit takovy sklon, ktery
umozni rychlou stabilizaci v ndsledném provoznim bod€. Pro hodnotu sklonu pfechodu ani pro jeho
tvar neplati 7ddnd omezeni. Pokud vyrobce nestanovi zadny sklon pfechodu, nastavi se relativni sklon
ptechodu na +0,002 £0,0004 s pfi zvySeni a— 0,002 +0,0004 s pfi sniZeni.

RTS — _dPu/dt
P@OPn,
kde:
P, elektricky stejnosmérny vykon systému palivovych ¢lankd
dp,/dt: sklon pfechodu jednoho provozniho bodu P, ; v Case t; do nésledujiciho provozniho
bodu P, , v ¢ase t,, kde doba pfechodu dt = t9 — t; je dostatecné kritkd na to, aby
bylo mozné zanedbat vliv nelinearity
P@OPn,,: cilovy elektricky vykon systému palivovych ¢lankd v nejvy$sim provoznim bodé

7.3.4.7 7 Vypocet naméfené spotieby paliva a vykonu

Elektricky vykon a odpovidajici mira spotfeby vodiku u zkousené jednotky v kazdém jednotlivém
provoznim bodé se vypocita jako aritmeticky primér za dobu analyzy t,, definovanou podle bodu
7.3.4.4. Vypocet aritmetického priiméru se provede takto:

1
PRCS, avg, p = | Zi— 1PFCS, i, p

a
. 1 wn .
m =¥ m .
Fiavg,p — 4 “i=1"F i,p
kde:
Prcs, avg, pt aritmeticky primér z n zaznamenanych hodnot v rdmci t,, elektrického vykonu Prcs
» VKW
Pres, i p: zaznamenand hodnota elektrického vykonu s indexovym ¢islem i v kW.

Tento vykon se méf{ v zdvislosti na typu zkousené jednotky za subsystémem rozvodu energie (poloha
snimace: P_el, subsystém rozvodu energie, jak je zndzornéno na obrazku 5) nebo systémem stabilizace
napdjeni (poloha snimaci: P_el, systém stabilizace napdjeni podle bodu 7.4, obrazek 5)

aritmeticky primér z n zaznamenanych hodnot v rdmci t,, pritoku paliva iy, oV g/h

rhF, avg, p

r'nF7 i p' zaznamenand hodnota pratoku paliva s indexovym ¢&islem i v g/h

i Index jednotlivého zaznamenaného datového bodu 1 az n

P Index pro vzestupnou (a) nebo sestupnou (d) drdhu (vynechano pro OPn,,)

n: pocet zaznamenanych hodnot béhem doby primérovani t,., definované podle bodu

7.3.4.4.
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Nasledné se vypocita jeden vysledny aritmeticky primér pro obé hodnoty Prcs, ag @ th’ avg PTO kazdy

jednotlivy provozni bod pod OPn,, jako aritmeticky primér zprimérovanych hodnot ze stoupajici
a klesajici ¢sti podle nésledujicich rovnic:

Pres avg, a + Py, avg, d

p FCS, avg = 2
a
m _ m mF, avg, d
F, avg = F, avg, a 2
kde:
Pres, avg, o' aritmeticky pramér elektrického vykonu béhem stoupajici drdhy stanoveny podle
pfedchoziho odstavce v kW
Prcs, avg, o aritmeticky pramér elektrického vykonu béhem klesajici drdhy stanoveny podle
pfedchoziho odstavce v kW
ME o g aritmeticky pramér pratoku paliva béhem stoupajici dréhy stanoveny podle
» 8 pfedchoziho odstavce v g/h
rity g It aritmeticky primér pritoku paliva béhem klesajici drahy stanoveny podle predchoziho

odstavce v g/h.

U OPn,, (horni provozni bod) se tento krok primérovani nepouzije, jelikoZ pro tento provozni bod
existuje pouze jediné méfeni.

7.3.4.8 8 Korekce vykonu systému palivovych ¢lankd na referenéni podminky

U méfeného vykonu systému palivovych ¢lanka Pres se provede korekce v souladu s touto rovnici:

B3 _ . NCle.Hz
Prcs = PRCS.avg * AN ME e 3600
h

A = Ko q*(Pin — P¥)

kde:
Prcg: elektricky vykon systému palivovych ¢lankd za referen¢nich podminek v kW
Prcs ave! elektricky vykon systému palivovych ¢lanka podle bodu 7.3.4.7 v kW
mF,avg: pritok paliva podle bodu 7.3.4.7 v g/h
NCVq o standardni vyhtevnost vodiku podle bodu 5.3.3.1 v MJ kg
p: tlak za referen¢nich podminek s &iselnou hodnotou 0,975 baru
Pin: tlak nasdvaného vzduchu do subsystému zpracovani vzduchu zkousené jednotky (p_a,
aps podle obrazku 5) v barech. Hodnota se vypocitd jako aritmeticky primér za
piislusnou dobu analyzy t,.,, definovanou v souladu s bodem 7.3.4.4 a vyslednd
hodnota se ndsledné zpriméruje za stoupajici a klesajici ¢ast (kromé OPn,,) obdobné,
jak je stanoveno v p¥ipadé signalu pro spotiebu paliva v souladu s bodem 7.3.4.7.
Kioad: gradient ti¢innosti stanoveny podle bodu 7.3.4.8.1 v bar™.
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7.3.4.8.1 Gradient ti¢innosti Kj,.q

Hodnota normalizovaného vykonu se stanovi vydélenim hodnoty Pecs 4, konkrétniho provozniho bodu
hodnotou Prcs 4y pro OPn,, obé odvozené v souladu s bodem 7.3.4.7.

Na zdkladé hodnoty normalizovaného vykonu konkrétniho provozniho bodu se z odpovidajicich tdaji
v tabulce 12 ur¢i hodnota ki,,q pomoci linedrni interpolace mezi dvéma sousednimi datovymi body.
Pokud je hodnota normalizovaného vykonu niZ$i nez 0,1, pouZije se hodnota k.4 definovand pti
normalizovaném vykonu 0,1.

Tabulka 12

Parametr k.4 jako funkce normalizovaného vykonu

Normalizovany vykon [-] Kiad
0,1 0,3730
0,2 0,1485
0,5 0,0745
0,8 0,0855
1,0 0,1115

7.3.5 Zkusebni podminky

Podminky prostiedi ve zkusebni komote spliiuji minimdlni a maximalni kritéria stanovend v tabulce 13.

Tabulka 13

Limity podminek prostfedi a podminek médii béhem certifika¢ni zkousky

Miniméln{ hodnota: Maximaélni hodnota:
Tlak okoli 90,0 kPa 102,0 kPa
Teplota okoli 288,0K 298,0K
Vstupni tlak oxidantu (vzduchu) 90,0 kPa 102,0 kPa
Vstupni teplota oxidantu (vzduchu) 288,0K 303,0K
Relativni vlhkost, pfivod oxidantu (vzduchu) 45,0 % 80,0 %

7.3.6 Statistika

7.3.6.1  Stiedni hodnota a smérodatnd odchylka

Aritmeticka stfedni hodnota se vypocte takto:
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7.3.6.2

7.3.6.3

7.4

Smérodatnd odchylka se vypocte takto:

Regresni analyza

Sklon regresni piimky se vypocte takto:

_2,0,7)) X (x=X)

Z?:l (xi - )_C)2

Priise¢ik regresni piimky s osou y se vypocte takto:

ag =y- (a1 xX)
Standardni chyba odhadu se vypocte takto:

SEE = \/2?:1 b]i - (xi'Ch + %)]2
n

Kritéria stability

Relativni sklon odhadu se vypocte takto:

ARS = |4
y

Relativni chyba odhadu se vypocte takto:

REE = |5§—E|-100 %

Dokumentace certifika¢ni zkousky

Prislusné tdaje o reprodukovatelnosti zkousek se zdokumentuji v informaénim dokumentu uvedeném
v dodatku 7. Umisténi riznych snimact pouzitych pii zkouskdch se urci podle schematického nacrtu

reprezentativniho systému palivovych ¢ldnkd uvedeného na obrdzku 5.

p_Coout
TMS

Palivova
nadrZ

G: chiadici kapalina,

Schéma systému pro |
systémy palivovych Glénkd
(ECS)

VECTO.

3 Podminky dediivky vatuchu jsou v
wéislugnjeh pripadech reprazentativni
Bro stav vordia,

4 Posminky
prisisnjeh
Bro stay vozidia,

5 Vi propojeni s FCS e
Pty za Eormau skih,
spaifeta 2 negdi jrdnativd

by H2 e v
ipadach reprezentationi
dla

Obrdzek 5
h . 7 re4 . /11 rd l- v h Vl/ ko b4 ¥ z b4 4 w7 l b4 7 h
Schematic nacrt reprezentativniho systemu palivovych Clanku vcCetn€ umisténi pris usnyc
z o
snimacu
TSt Teim | N Pl P,
TMS TN PDS PCS
O
| Systém fizeni tepla Systém stebilizace |2 konstrukéni
- o 5 fe— napéjeni - . sasti (EEC
palivovych rozvadu energie (PCS) Elicne (napi.
] Elankl o (PDS) -
(FCCS:
[ ] L ]
Chladici kapalifa |17 P_A RH_A
APS APS
Subsystém Subsystém Subsystém 3
i souboru 2pemnavind 1 | Vzduch
paliva palivovjch vzduchy
H2 [ X | ks M‘-
(FCSS)
p_Ein |Vim_F
FPS FPS Subsystém .
Gpravy vody VimA T_A,
(WTE) APS AFS
Vnitfni] okruh
| chladici
5 kapaliny
Pel, ——e Systém
AUX pslivovych
4 élankd (FCS)
ZkuZebni
komors
(Tc)
Vyifukovy
piyn + vods

F: palivo, A° vzduch
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7.5 Vypocet ti¢inného elektrického vykonu
U elektrického vykonu systému palivovych ¢lankt za referen¢nich podminek P;CS’ uréeného podle
bodu 7.3.4.8, se provede korekce pro nasledujici konfigurace:

a) systém stabilizace napdjeni neni soucdsti systému palivovych ¢lankd instalovaného pro certifikaéni
zkouskuy;

b) konstrukéni ¢asti podpirnych zafizeni, které spotfebovavaji energii a nejsou pro certifika¢ni

zkousku vibec instalovany nebo nejsou instaloviny ve zkouSené jednotce nebo jsou béhem
certifika¢ni zkousky napdjeny z externi infrastruktury zkusebniho stavu.

7.5.1 Zéaznam dalsich hodnot

Pro kazdé ¢erpadlo chladici kapaliny, které neni pro certifika¢ni zkousku vibec instalovano nebo neni
instalovdno v rdmci zkousené jednotky, se samostatné zaznamenaji ndsledujici hodnoty:

CTMS.in objemovy pritok chladici kapaliny pfed subsystémem fizeni tepla,
PeMsin tlak chladici kapaliny pfed subsystémem Fizen tepla,
Pe s out tlak chladici kapaliny za subsystémem fizeni tepla.

Pro kazdou konstrukéni ¢dst podptrnych zafizeni, kterd spotiebovava energii a je béhem certifika¢ni
zkousky externé napdjena z infrastruktury zkuSebniho stavu, se zvlast zaznamend elektricky piikon
PC] AUX-

Podle bodu 3.2.2 musi mit objemovy pritok a elektricky prikon kladné algebraické znaménko.

Viechny zaznamenané hodnoty se zpriméruji pro kazdy jednotlivy provozni bod systému palivovych
¢lankd méfeny podle metody uvedené v bod¢é 7.3.4.7 s pouzitim stejné specifické doby primeérovéani
tanys podle bodu 7.3.4.4.

7.5.2 Rovnice pro provedené korekce

Vsechny ndsledujici rovnice se vyhodnocuji pro kazdy jednotlivy provozni bod systému palivovych
¢lankd méfeny podle metody uvedené v bodé 7.3.4.7.

V piipadé, zZe systém stabilizace napdjeni neni soucdsti systému palivovych ¢lankd instalovaného pro
certifika¢ni zkousku, naméfeny elektricky vykon v misté¢ subsystému rozvodu energie podle
schematického ndcrtu reprezentativniho systému palivovych ¢lankt uvedeného na obrdzku 5 se
koriguje na ztraty obecného systému stabilizace napéjeni podle ndsledujici rovnice:

P*pcs = P ;CS,PD g% etapc/pe

kde:

P*pcs elektricky vykon v misté systému stabilizace napdjeni podle obrazku 5 za referen¢nich
podminek v kW

P'res pos elektricky vykon systému palivovych ¢lankt v misté subsystému rozvodu energie podle
schematického ndértu reprezentativniho systému palivovych ¢lanka uvedeného na
obrazku 5 za referen¢nich podminek stanovenych podle bodu 7.3.4.8 v kW

etapc/pe obecny ¢initel d¢innosti méni¢e DC/DC musi byt 0,975
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Pro kazdé ¢erpadlo chladici kapaliny, které neni pro certifika¢ni zkousku instalovano vitbec nebo neni

instalovdno ve zkousené jednotce, se elektricky ptikon vypocitd podle této rovnice:

kde:

Pel,Cool
PcrMms,in
PcrMs,out
VC,TMS,in
etawpnyd

etawpem

Peicool = (Pems,in = Perms.on) X Vermsin | etawppyd | etawpem

elektricky ptikon ¢erpadla chladici kapaliny v kW

tlak chladici kapaliny pfed subsystémem fizeni tepla v kPa

tlak chladici kapaliny za subsystémem fizeni tepla v kPa

objemovy pritok chladici kapaliny pfed subsystémem fizeni tepla v m3/s
obecny faktor hydraulické G¢innosti Cerpadla musi byt 0,8

obecny faktor ti¢innosti elektrického pohonu éerpadla musi byt 0,8.

Kone¢ny tcinny elektricky vykon systému palivovych ¢lankd pouzity jako vstup do simula¢niho
néstroje se pii zohlednéni viech konstrukénich ¢dsti spotfebovavajicich dodatecny elektricky vykon
vypocita podle nasledujici rovnice:

_ n 0 %
Prarcsne = Prarcs * 2i_1Pe aUXi / ®@Dc/DC * Zj=1Pel AUXj * 11 Pel,Coolk / €@DC/DC

kde:

%

P el,FCS,net
*

P el,PCS

Pel,AUX

Pel,AUX,i

Pey aux;

Pel,Cool

Pcl,Cool,k

Pel,Cool,l

etapc/pc

q
* 21:1 Pel,Cool,l

ucinny elektricky vykon systému palivovych ¢lanki (pouzity jako vstup do simula¢niho
néstroje) za referencnich podminek v kW

elektricky vykon v misté systému stabilizace napdjeni podle obrdzku 5 za referen¢nich
podminek v kW

elektricky piikon konstrukéni ¢dsti podpirnych zatizeni, kterd neni viibec instalovana
pro certifika¢ni zkousku nebo neni instalovdna ve zkousené jednotce nebo je béhem
certifika¢ni zkousky externé napdjena z infrastruktury zkusebniho stavu, v kW;

kde se pouzije ndsledujici rozliSeni:

viechny konstrukéni ¢asti pfipojené k systému palivovych ¢lankd bud v misté
subsystému rozvodu energie podle obrazku 5, nebo prostiednictvim samostatného
méni¢e DC/DC; kde i = 1, 2, 3, ... maximdlni pocet n téchto konstrukénich ¢dsti, které
se maji zohlednit

viechny konstrukéni ¢dsti piipojené k systému palivovych ¢ldnkd bud v misté systému
stabilizace napdjeni podle obrazku 5, nebo bez samostatného méni¢e DC/DC; kdej =1,
2, 3, ... maximalni pocet o téchto konstrukénich ¢asti, které se maji zohlednit

elektricky ptikon Cerpadla chladici kapaliny v kW;

kde se pouzije nésledujici rozlisen:

vSechna Cerpadla chladici kapaliny pfipojend k systému palivovych ¢lankt bud v misté
subsystému rozvodu energie podle obrdzku 5, nebo prostiednictvim samostatného
méni¢e DC/DC; kde k =1, 2, 3, ... maximalni pocet p téchto fkonstrukénich ¢asti, které
se maji zohlednit

viechna Cerpadla chladici kapaliny pfipojend k systému palivovych ¢lankd bud v misté
systému stabilizace napdjeni podle obrazku 5, nebo bez samostatného méni¢e DC/DC;
kdel=1, 2, 3, ... maximélni pocet q téchto konstrukénich ¢asti, které se maji zohlednit

obecny ¢initel d¢innosti méni¢e DC/DC musi byt 0,975.
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7.5.3 Vstup do simula¢niho néstroje

Jako vstup do simula¢niho ndstroje se pouziji hodnoty G¢inného elektrického vykonu Py pcs ner uréené
podle bodu 7.5.2 vyndsobené -1 a absolutni hodnoty priitoku paliva stanovené podle bodu 7.3.4.7.

18)  Dodatek 7 se nahrazuje timto:
,Dodatek 7
Informaéni dokument pro systém palivovych ¢linkd
Sdélent tykajici se: Spravni razitko
— udéleni ()
— rozsiteni ()
— zamitnuti (")
— odnéti ()
(') 'nehodici se skrtnéte
certifikdtu o vlastnostech souvisejicich s emisemi CO2 a spotiebou paliva systému elektrického stroje IEPC/THPC
typu 1 [ bateriového systému | kondenzatorového systému v souladu | systému palivovych ¢lankd | s nafizenim
Komise (EU) 2017/2400.
Nafizeni Komise (EU) 2017/2400 pouzitelné k [datum)]
Certifika¢ni &islo:
Kryptograficky kli¢:
Duvod rozsifent:
Informaéni dokument ¢. Vydanf:
Datum vyddni:
Datum zmény:
podle ...
Typ | (v pfislusnych pfipadech) rodina FCS:
0.  OBECNE
0.1. Nazev a adresa vyrobce:
0.2. Znacka (obchodni ndzev vyrobce):
0.3. Typ systému palivovych ¢lanka:
0.4. Rodina systému palivovych ¢lanki:
0.5. Typ systému palivovych ¢ldnkd jako samostatného technického celku | rodina systému palivovych ¢lanka
jako samostatnych technickych celkd
0.6. Komer¢ni ndzev (ndzvy) (je-li zndm):
0.7. Zptsob oznaceni modelu, pokud je na systému palivovych ¢lankd vyznacen:
0.8. U konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celkd umisténi a zpiisob pfipevnéni znacky ES schvdlent:
0.9. Nézev (ndzvy) a adresa (adresy) montdznich zdvodi:
0.10. Jméno a adresa zdstupce vyrobce:
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CAST 1

ZAKLADNI CHARAKTERISTIKY (ZAKLADNIHO) SYSTEMU PALIVOVYCH CLANKU A TYPU SYSTEMU
PALIVOVYCH CLANKU V RAMCI RODINY SYSTEMU PALIVOVYCH CLANKU

Zikladni systém Clenové rodiny

palivovych ¢lanka

nebo typ systému

palivovych ¢lanka

€1 |e2 |es |
1. Obecné:
1.1. Horni vykon systému palivovych ¢lankd (specifikovany horni elektricky vykon v
TEAINEIM PrOVOZU): .ottt e kw

1.2. Hmotnost systému palivovych ¢lankd (véetné vSech ¢asti zkousené jednotky): ..ol kg
1.3. Hruby vnéjsi rozmér systému palivovych ¢clankd (délka, $itka a vyska): ... mm
1.4. Rozsah U, na rozhrani zkousené jednotky, bud PDS, out nebo PCS, out (min/max): .................... \%
1.5. Rozsah I, na rozhrani zkousen{ jednotky, bud PDS, out nebo PCS, out (min/max): .............cc.couen. A
1.6. Rozsah vystupniho napéti PCS (min/max) (¥): ......ooiriitiitii e \Y%
1.7. Typ systému palivovych ¢lankd tykajici se zkusebniho uspofaddni (**) (A, B, C,D): ...ovenvinniniinennne.
2. Subsystém zpracovani vzduchu:
2.1. Vzduchovy kompresor
2.1.1. Znacka (Znacky), LYP (EYPY)- « - e v enremnentententet ettt et et ettt
2.1.2.  Ptikon v rozsahu certifika¢niho testu (min/max) kW ..... ..o
2.2. Zafizeni pro zvlhéovani vzduchu (¥)
2.2.1. Znacka (ZNacKy), VP (EYPY): « -« v ennenneneentet ettt et e e
2.2.2.  Membrédna pro vyménu vlhkosti, znacka (znacky), typ (typy): <.« oveovenninriiiiii i
3. Subsystém fizeni tepla:
3.1. Chladici médium vnitini chladici kapaliny
3.1.1. Znacka (znacky), tYP (EFPY)- -« v ennennennent ettt e e
3.1.2. Meérnd tepelnd kapacita @345 K: ..ottt ]/ (kg'K)
3.1.3. Hustota @345 Koo kg/l1
4. Subsystém tpravy vody:
4.1. Deioniza¢ni jednotka
4.1.1.  Znacka (ZNACKY), TP (EFPY)- -« vt neenteent ettt et et et e et et e e
4.1.2.  Tontové vodiva chladici média (nomindlni/max.) .........coooviiiiiiiiiiiiii mS/cm
5. Subsystém zpracovani paliva:
5.1. Vstiikovac paliva nebo kombinace vstfikovac|vystfikovac:
5.1.1. Znacka (ZnaCKy), tyP (L7PY): v e eneete ettt et e e
5.1.2. POCet VStHKOVACT: . ..ottt
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5.2. Anodové recirkula¢ni dmychadlo (*) ...l
5.2.1.  Znacka (znacky), typ (typy) (:eeeeverrieiniiiiiiies
6. Subsystém souboru palivovych ¢lanki:

6.1. Soubor(y) palivovych ¢lank:

6.1.1.  Znacka (Znacky), D (L7PY): -« v e eneete ettt
6.1.2. POCEE SOUDOTTL .ot ent ettt ettt et et ettt e et et e et et et e e e
6.1.3.  Cislo €lanku kaZdého SOUDOTUL. ... ...\ uiu ittt
6.1.4.  Plocha povrchu ¢lanku kazdého souboru: cm?........o.ouiiiiiii i
6.1.5.  Stanovend hodnota referenéniho proudu soubort: A........ooiiiiii i
6.1.6.  Referencni stav (***), teplota Tpcgg = 0.5 x (TC,ouL Fcss *Tc,in, FCSS): +vvvnrneeeeaeaiiiaieaana, K
6.1.7.  Referencni Stav (), tlak Pa, Bess, int « v« enveeneenneennemnnenne et et kPa
6.1.8.  Referen¢ni stav (***), stechiometrie anody Ve .........ooovviiiiiiiiiiii
6.1.9.  Referencni stav (***), stechiometrie Katody Vair ... .ouvevueiniiniiiii i
6.1.10. Napéti v souboru pfi referenénim stavu kazdého souboru: ...........oooviiiiiiii i \%
6.1.11. Znacka (znacky), typ (typy) membranovych elektrodovych sestav: ............cooooiiiiiiiiiiiiiii..
7. Subsystém rozvodu elektrické energie:
7.1. Napdjeci zdstrcka na rozhrani subsystému souboru palivovych ¢lanka (¥)
7.1.1. Znacka (znacky), tyP (EFPY):- -« nennenninn et e
8. Subsystém stabilizace napéjent:
8.1.  DC/DC (¥
8.1.1.  Znacka (ZnaCKy), tFD (LYPY): « e v e eneeene ettt et
8.1.2.  Rozsah napéti na vstupni [ primdrn{ stran€ (Min/max): .........o.eeuerrernenteneieienineneeaeanens \%
8.1.3.  Rozsah napéti na vstupni [ sekunddrni strané (min/max): ............coeiriiiiiiiiiiiininninneieeeanns \
9. Subsystém fizeni palivovych ¢lank:
9.1. Firmware, CISI0 VEIrZe @ VATIANEY: ......uiutt ettt
9.2. Hardware Fidici jednotky, znacka a typ:........oooviiiiti i
(*) V piislusnych piipadech.
(**) 'V souladu s bodem 7.2.1 a tabulkou 9 této piilohy.
(***) deklarovéno vyrobcem subsystému souboru palivovych ¢ldnkd.
SEZNAM PRILOH

C. Popis: Datum vydani:
1 Informace o zkusebnich podminkdch systému palivovych ~ DD-MMM-RRRR

Clankd ..o
2 Informace o meznich podminkach provozu ............... DD-MMM-RRRR
3 Informace o vysledcich certifika¢nich zkousek systému DD-MMM-RRRR

palivovych ¢lankd ...
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Pfiloha & 1 informacniho dokumentu o systému palivovych ¢lanki

Informace o zku$ebnich podminkéch systému palivovych ¢lankd

hodnota a jednotka:
Tlak okoli (absolutni) XYZ.0  kPa
Teplota okoli XYz.0 K
Vstupni teplota oxidantu (vzduchu) XYz.0 K
Vstupni tlak oxidantu (vzduchu) (absolutni) XYZ.0  kPa
Relativni vlhkost, pfivod oxidantu/vzduchu XY.0 %
Chladici médium vniténtho okruhu: Znacka: , typ:
Hustota chladictho média vnitiniho okruhu @345 K XY.0 kg/l
Mérna tepelnd kapacita chladictho média ve vnitinim chladicim okruhu @345 K XYZ.0  J/(kgK)
Provozni bod stabilizace systému: XYZ.0 kW
Provozni bod ¢. 1 (OP01): XYZ.0 kW
Provozni bod ¢. 02 (OP02): XYZ.0 kW
Provozni bod ¢. xx (OPxx, OP mezi OP02 a OPn,,): XYZ.0 kW
Provozni bod €. n,, (OPn,,, nejvyssi provozni bod): XYZ.0 kW
Systém palivovych ¢lankd typu A/C (systém stabilizace napdjeni je ¢dsti zkousené jednotky): | XYZ.0 V
Dolni droven napéti vystupu systému stabilizace napadjeni UPCS,out,lower, pfi které mtze
byt systém palivovych ¢lankd provozovan pfi OPnop bez omezeni proudu.
Systém palivovych ¢lankd typu B/D (systém stabilizace napdjeni neni ¢asti zkousené
jednotky):
UPCS, lower je specifikace pozadavku DC/DC
Systém palivovych ¢lankd typu A/C (systém stabilizace napdjeni je ¢asti zkousené jednotky): | XYZ.0 V
Horni Giroven napéti vystupu systému stabilizace napdjeni UPCS,out,upper, pii které mtize
byt systém palivovych ¢lankd provozovan pfi OPnop.
Systém palivovych ¢clankd typu B/D (systém stabilizace napdjeni neni ¢dsti zkousené
jednotky):
UPCS, upper je specifikace pozadavkti na DC/DC

Nepovinné parametry souvisejici s provoznimi podminkami:

relativni sklon pfechodu pro zvyseni stanovené hodnoty (RTS-UP) XYZ.0 s
(jednd se o ptibliznou hodnotu pro orientaci, vyrobce miiZe uvést rozmezi kolem tohoto
Cisla)

relativni sklon pfechodu pro sniZovani stanovené hodnoty (RTS-DOWN) XYZ.0 s
(jednd se o ptibliznou hodnotu pro orientaci, vyrobce miize uvést rozmezi kolem tohoto
Cisla)
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Pfiloha ¢&. 2 informa¢niho dokumentu o systému palivovych ¢lanki

Mezni podminky pro provoz systému palivovych ¢lanki ve vozidlech podle prohldseni vyrobce:

Tuto tabulku pfebird/dopliiuje vyrobce podle své provozni specifikace pro provoz systému palivovych ¢ldnkd uvnitt
vozidla. Udaje v nésledujici tabulce jsou povinné:

Provo-
zni bod parametr: lower (nizsi): upper (vyssi):
¢.
01 Okolni teplota XYZ.0 K XYZ.0 K
XYZ.0 K XYZ.0 K
Nyp XYZ.0 K XYZ.0 K
01 Tlak okoli XYZ.0 Pa XYZ.0 Pa
XYZ.0 Pa XYZ.0 Pa
Ngp XYZ.0 Pa XYZ.0 Pa
01 Okoln{ vlhkost XYZ.0 % XYZ.0 %
XYZ.0 % XYZ.0 %
Nop XYZO0 % XYZ0 %
01 Teplota chladici kapaliny subsystému souboru palivovych XYZ.0 K XYZ.0 K
¢lankd (FCSS) na vstupu
Oznaceni podle obrazku 5: T_C,in XYZ.0 K XYZ.0 K
oy s dopliikovou p¥iponou FCSS XYZ.0 K XYZ.0 K
01 Teplota chladici kapaliny na vystupu subsystému souboru XYZ.0 K XYZ.0 K
palivovych ¢lankd (FCSS)
XYZ.0 K XYZ.0 K
Nop XYZ.0 K XYZ.0 K
01 Dal3i mezni podminky pro provoz uvnitf vozidla XYZ.0 Jed- XYZ.0 Jed-
notka notka
XYZ.0 Jed- XYZ.0 Jed-
notka notka
Nop XYZO  Jed- | XYZO  Jed-
notka notka
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PIfesIP :pXXdO
pifednols :eXXdO

systému

Provozni bod
stabilizace
OPO1a
OP02a
OP03a
OP..

OPn,, ™
OPn,,-1d
OPn,,-2d
OPn,,-3d
OoP.d
oP01d

pIfesap] PXXd0
pifednols :eXXdO
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systému

Provozni bod
stabilizace
OPO1la
OP02a
OP03a
OPn,, ™)
OPn,,-1d
OPn,,-2d
OPn,,-3d
orP.d
OP01d
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Provozni bod

stabilizace systému

OPO1a

OP02a

OPO03a

OP..

OPn,, ™

OPn,,-1d

OPn,,-2d

OPn,,-3d

OP.d

OPO1d

o pokud je to vhodné/piistupné
) pokud je tieba vypocitat hmotnostni priitok média na zakladé objemového pritoku a hustoty

) 11, pocet iznjch provoznich bodt, OPn_je hornf provoznibod picerifikac podie bodu 7341
op* .

Vysvétleni k tabulce v pfiloze 3 informaéniho dokumentu systému palivovych &lankd

Poloha snimact je schematicky zndzornéna na obrdzku 5. Viechny hodnoty — s vyjimkou doby trvéni, relativniho
sklonu odhadu a relativni chyby odhadu — jsou aritmetickym priimérem hodnot v kazdém provoznim bodé
stanovenym za dobu analyzy t,. definovanou podle bodu 7.3.4.4 (tj. pted krokem primérovini vzestupné
a sestupné). Pro provozni bod stabilizace systému je ¢asovy ramec primeérovéni definovan stejnou délkou casového
ramce jako doba analyzy a nachazi se tésné pred prechodem na nésledujici OPO1a.

Minimdlni pozadavky na pfesnost snimacti jsou uvedeny v prisluném sloupci tabulky 2. Rozlisuji se ndsledujici
typy, piicemz typ I ma nejvyssi presnost a typ IIl nejnizsi:

Typ Ik pfesnost podle tabulky 1 této piilohy

Typ II: pfesnost integrovanych a dostupnych snimact (tj. vechny
integrované automobilové snimace systému palivovych ¢lankd jsou
typu II)

Typ IIL: nepouzije se nebo presnost neni specifikovana: pfesnost podle

osvédéenych postupti [ zdravého rozumu.

Pokud je stejnd hodnota naméfena vice neZ jednim snimacem, zdokumentuji se pouze hodnoty zjisténé snimacem
s vySs§i presnosti. Pokud jsou ve sloupci s pozndmkami uvedeny vyrazy ,v pfislusnych ptipadech | ,pokud je
k dispozici®, nenf tfeba instalovat zddné dalsi snimace.
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Tabulka 2

Pozadavky na pfesnost snimaci

. Popis Jed- Typ Pozndmka
- notka
01 | Trvani s 11 Casovy tsek mezi prechodnymi obdobimi stanovené
hodnoty vykonu/proudu
02 | Relativni sklon odhadu s 11 viz bod 7.3.4.5 této piilohy:
absolutni hodnota relativniho sklonu
03 | Relativni chyba odhadu — 11 viz bod 7.3.4.5 této prilohy:
relativni chyba odhadu
04 | Stanovend hodnota el. pitkonu | kW 11 v ptislusnych ptipadech stanovend hodnota
systemu/pahvczvyc/h_ clanki na (variantné zdavislé: bud PDS,,, nebo PCS,,,)
rozhrani zkousené jednotky SV y
(v piipadg, Ze P, je stanovend hodnota)
05 | Stanovend hodnota A 11 v piislusnych ptipadech stanovend hodnota
stejnosmérného proudu (variantné zdvislé: bud PDS,,,, nebo PCS,,,)
systému palivovych ¢lankd na (v piipadé, Ze Iics je stanovend hodnota)
rozhrani zkousené jednotky
06 | provozni hodnota elektrického | kW I provozni hodnota,
vykonu systému palivovych (variantné zdvislé: bud PDS,,,, nebo PCS,)
¢lankd na rozhrani zkousené oznaceni na obrdzku 5: P_el, PDS nebo P_el,PCS,
jednotky pokud neni méfeno pfimo, ale je vypocitino na zékladé
hodnot U a I, musi snimace U a I odpovidat snima¢im
typu I
07 | provozni hodnota A I provozni hodnota
stejnosmérného proudu na (variantné zdvislé: bud PDS,,, nebo PCS,,)
rozhrani zkousené jednotky
08 | rezervovano
09 | provozni hodnota napéti na \% I provozni hodnota
rozhrani zkousené jednotky (variantné zdvislé: bud PDS,,,, nebo PCS,)
10 | Hmotnostni pritok paliva g/h 11 bud zméfeny (I), nebo vypocteny (Ill) pomoci hustoty
a objemového toku, oznaceni na obrazku 5: m_F, FPS
11 | Objemovy pritok paliva |/min | I je-li tteba vypocitat hmotnostni pratok média na zakladé
objemového pritoku a hustoty, jinak Ize tento daj
vynechat, oznaleni na obrdzku 5: V_F, FPS
12 | Tlak paliva na vstupu systému | kPa I na rozhrani zku$ebni komory [ zkousené jednotky
palivovych ¢lanka
13 | Tlak paliva na vstupu kPa I pokud je k dispozici
subsystému souboru
palivovych ¢lanka
14 | Teplota paliva na vstupu K 11 pokud je k dispozici, jinak teplota paliva na vstupu
subsystému souboru systému palivovych ¢lanka
palivovych ¢lanka
15 | Hmotnostni pratok vzduchu g/h I bud méfeny, nebo vypocteny pomoci hustoty

a objemového toku (oznaceni na obrazku 5: m_A, APS)
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- Popis Jed- Typ Pozndmka
C.:
notka
16 | Objemovy pritok vzduchu |/min | I pokud je tfeba vypocitat hmotnostni priitok média na
zdkladé objemového priitoku a hustoty, jinak jej Ize
vynechat
(oznaceni na obrazku 5: V_A, APS)
17 | Tlak vzduchu na vstupu kPa I oznaceni na obrazku 5: p_A, APS
subsystému zpracovani
vzduchu
18 | Teplota vzduchu na vstupu K I oznaceni na obrazku 5: T_A, APS
subsystému zpracovani
vzduchu
19 | Relativni vlhkost vzduchu na % 11 relativni vlhkost na vstupu systému palivovych ¢lanki |
vstupu subsystému zpracovan{ rozhrani systému palivovych ¢lanka | subsystému
vzduchu zpracovani vzduchu;
oznaceni na obrazku 5: RH_A
20 | Hmotnostni pritok chladictho | g/h I pokud nenf méfen, vypocitd se pomoci objemového
média v subsystému Fizeni tepla pritoku a hustoty, oznaceni na obrazku 5: m_C, TMS
21 | Objemovy pratok chladiciho 1/h 11 pokud je tfeba vypocitat hmotnostni priitok média na
média v subsystému Fizeni tepla zdkladé objemového pritoku a hustoty, jinak jej Ize
vynechat oznaceni na obrdzku 5: V_C, TMS
22 | Teplota chladiciho média na K 11 oznaceni na obrdzku 5: T_C, in_TMS
vstupu subsystému Fizeni tepla
23 | Teplota chladiciho média na K I oznaceni na obrazku 5: T_C, out_TMS
vystupu subsystému fizeni tepla
24 | Elektricky vykon doddvany do | kW I thrn veskerého elektrického vykonu dodaného ze
systému palivovych clanka ze zkugebni komory pfipojené k systému palivovych
zkusebni komory v misté ¢lankd bud’ v misté subsystému rozvodu energie podle
subsystému rozvodu energie obrazku 5, nebo prostrednictvim samostatného ménice
DC/DC
25 | Elektricky vykon doddvany do | kW I tihrn veskerého elektrického vykonu dodaného ze
systému palivovych clanka ze zku$ebni komory pfipojené k systému palivovych
zkusebni komory v misté ¢lankd bud v misté systému stabilizace napdjeni podle
systému stabilizace napdjeni obrazku 5, nebo bez samostatného ménic¢e DC/DC
Pokud jsou pro zajisténi reprodukovatelnosti zkousky nutné
dalsi hodnoty, doplni se i tyto hodnoty, véetné p¥ipadii, kdy
existuje chlazeni ve vice okruzich, pficemZ v tomto p¥ipadé se
kazdy chladici tok zdokumentuje samostatné.”

19)  Dodatek 8 se méni takto:
a) patd odrazka se nahrazuje timto:

,— Krok 5: Vlastnosti pfetiZeni se urci z Udaji ziskanych v souladu s krokem 2. Tocivy moment pretiZeni
a odpovidajici rychlost otd¢eni se vypoctou jako pramérné hodnoty v rozsahu otacek, kde se vykon rovna
90 % maximdalniho vykonu nebo je vys$si. V pfipadé, Ze je vysledny toc¢ivy moment pfetizeni nizsi nez
trvaly toCivy moment, nastavi se to¢ivy moment pfetizeni na 30 minut trvalého toc¢ivého momentu
vyplyvajictho z kroku 4. Doba trvani pfetizeni t0_maxP se definuje jako celd doba trvini zkousky
provedené v souladu s krokem 2 vyndsobend koeficientem 0,25.%
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b) v Sesté odrdzce pism. e) podbodé iii) se rovnice

_ T, n D x 2
Ploss(Tionj) = (1_n(T’ nl)) “ITil > m >

max

nahrazuje timto:

— T n M
Plos(Ti) = <1 - (r >> Tl o

20)  Dodatek 9 se méni takto:

a) vbodé 2 pism. a) se rovnice
o Tgbxtin (in, Tiny g€ar) = Tyg + Ta1000 X 1y / 1000 ot/min + fT,gear x Tip*
nahrazuje timto:
w Lgbxtin Nins Tiny g€ar) = Tgo + Ta1000 * Nin / 1000 ot/min + fT,gcar X | Tin*
b) vbodé 3 pism. a) se rovnice
oTaitbrin (Tin) = Naite * Taiedo [ aier + (1= Nae) * Tin”
nahrazuje timto:
o Taitonin (Tin) = Naire X Taitrao [ airr + (1 - Nair) * | Tin]
21)  Dodatek 10 se méni takto:
a) bod 1 se méni takto:
a) pismeno b) se nahrazuje timto:

,(b) Jmenovitd kapacita je hodnota v Ah zaloZena na kapacité jednotlivych ¢lankd uvedené v datovém listu
od vyrobce ¢lanku s ohledem na usporddani jednotlivych ¢lankd v paralelni a sériové konfiguraci.
Vyslednd hodnota celkové kapacity se vyndsobi koeficientem 0,9.%

b) pismeno d) se nahrazuje timto:
»d) DCIR se urci v souladu s témito ustanovenimi:

i) U HPBS v souladu s pismenem a) se riizné hodnoty DCIR vypocitaji vydélenim specifického
odporu v [mOhm x Ah] uvedeného v nésledujici tabulce jmenovitou kapacitou v Ah
definovanou v souladu s pismenem b) a vyndsobenim vysledné hodnoty pocétem ¢lankd
zapojenych do série, jak je uvedeno v souladu s bodem 1.3.2 dodatku 2 piilohy 6 pfedpisu

OSN ¢. 100:
DCIR Specificky odpor v [mOhm x Ah]
DCIR R}, 40
DCIR Ry 45
DCIR Ry, 50

ii) U HEBS v souladu s pismenem a) se riizné hodnoty DCIR vypocitaji vydélenim specifického
odporu v [mOhm x Ah] v nasledujici tabulce jmenovitou kapacitou v Ah definovanou
v souladu s pismenem b) a vyndsobenim vysledné hodnoty poctem ¢ldnkt zapojenych do
série, jak je uvedeno v souladu s bodem 1.3.2 dodatku 2 piilohy 6 pfedpisu OSN ¢. 100:

DCIR Specificky odpor v [mOhm x Ah]
DCIR R, 210
DCIR Ry 240
DCIR Ry 270
DCIR Ry; 5 390"
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¢) body i) aii) pismene e) se nahrazuji timto:

ol)

ii)

U HPBS v souladu s pismenem a) se hodnoty maximalniho nabijeciho a maximélniho vybijeciho
proudu zdvislé na drovni stavu nabiti nastavi na pfislusny proud v A odpovidajici hodnotim
C (nC) uvedenym v ndsledujici tabulce:

Stav nabiti [%]

Hodnota C (nC) pro maximdaln{

Hodnota C (nC) pro maximéln{ vybijeci

nabfjeci proud proud
0 9,0 0,0
30 9,0 50,0
80 9,0 50,0
100 0,0 50,0

U HEBS v souladu s pismenem a) se hodnoty maximalniho nabijectho a maximalniho vybijectho
proudu zdvislé na drovni stavu nabiti nastavi na ptislusny proud v A odpovidajici hodnotim
C (nC) uvedenym v ndsledujici tabulce:

Stav nabitf [%] H.odflot,a C (£1C)’pr0 Hodnota C (,r.lC)/pro maximéln{
maximélni nabijeci proud vybijeci proud
0 0,9 0,0
30 0,9 5,0
80 0,9 5,0
100 0,0 5,0¢
b) bod 2 pism. d) se nahrazuje timto:
,Vnitini odpor se stanovi v souladu s touto rovnici:
Voaccor — Viinc C 1
R = R x max,Cap minCap o ref x
LCap = Tlref = “055 x vV,  Cy n.
kde:
Ricap = vnitini odpor [Ohm]
Rier = referenéni hodnota pro vnitini odpor s éiselnou hodnotou 0,00375 [Ohm]
Vinaxcap = maximdlni napéti definované v souladu s pismenem b) vyse [V]
Vinincap = minimélni napéti definované v souladu s pismenem c) vyse [V]
Vief = referenéni hodnota pro maximélni napéti s ¢iselnou hodnotou 2,7 [V]
Coer = referen¢n{ hodnota pro elektrickou kapacitu s ¢iselnou hodnotou 3 000 [F]
Cewp = elektrickd kapacita definovand v souladu s pismenem a) vyse [F]
Nger = pocet ¢lankd zapojenych do série podle definice v pismenu a) vyse [-]“.
22)  Dodatek 11 se nahrazuje timto:
,Dodatek 11
Standardni hodnoty systému palivovych ¢lanki
K vygenerovani vstupnich ddajti pro systém palivovych ¢ldnkt na zdkladé standardnich hodnot se provedou tyto
kroky:
a) Vstupni tdaje pro systém palivovych ¢lankt pozadované podle dodatku 15 se stanovi na zdkladé maximalntho
elektrického vykonu systému palivovych ¢lankd v souladu s bodem 4.6 dodatku 1 k piiloze 6 predpisu OSN
¢. 100.
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b)

V piipadg, Ze je ve vozidle namontovan vice nez jeden systém palivovych ¢lankd, musi byt parametr v souladu
s pismenem a) deklarovan pro kazdy jednotlivy systém palivovych ¢lankd zvldst a rovnéZ uréeni vstupnich
tdaji musi byt provedeno pro kazdy jednotlivy systém palivovych ¢lankt zvldst v souladu s odpovidajicimi
pozadovanymi vstupnimi tidaji definovanymi v tabulce 11a piilohy III tohoto nafizeni).

Hodnoty hmotnostniho pritoku paliva v zavislosti na elektrickém vykonu se vypocitaji na zédkladé obecnych
hodnot G¢innosti podle nasledujici tabulky:

Normalizovany vykon [-] Ucinnost [%]

0,01 3,67

0,05 18,33
0,10 36,67
0,125 45,83
0,15 55,00
0,20 54,12
0,25 53,24
0,30 52,35
0,35 51,47
0,40 50,59
0,45 49,71
0,50 48,82
0,55 47,94
0,60 47,06
0,65 46,18
0,70 45,29
0,75 44,41
0,80 43,53
0,85 42,65
0,90 41,76
0,95 40,88
1,000 40,00

Hodnoty hmotnostniho pratoku paliva a odpovidajictho elektrického vykonu se stanovi podle nasledujici
rovnice:

p 3600°
. _ norm,i h
mfuel = Prated,el* —etui *100% 7NCV 5

std,H2™
g

kde:

mfuel = hmotnostni pritok paliva [g/h]

Pratedel = maximdlni elektricky vykon systému palivovych ¢lankd definovany v souladu s vyse
uvedenym pismenem a) [kW]

Prorm;i = normalizovany elektricky vykon systému palivovych ¢lankd pro vSechny hodnoty

i definované v souladu s vyse uvedenym pismenem c) [-]
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eta; = Gcinnost systému palivovych ¢lankd pro vechny hodnoty i definované v souladu s vyse
uvedenym pismenem c) odpovidajici Pporm,; [%]
NCViganz = standardni vyhtevnost vodiku v souladu s bodem 5.3.3.1 [MJ/kg]
PFCS,el,i = Pmted,eﬁ< Prorm,i
kde:
Prcsens = elektricky vykon systému palivovych ¢ldnkd kW]
Pratedel = maximalni elektricky vykon systému palivovych ¢lankd definovany v souladu s vyse
uvedenym pismenem a) [kW]
Prorm,i = normalizovany elektricky vykon systému palivovych c¢ldnkdt pro vSechny hodnoty

i definované v souladu s vy$e uvedenym pismenem c) [-]*.

23)  Vdodatku 12 se dopliiuji nové body, které zni:

,5.  Systémy palivovych ¢lankd
5.1  Vsechny systémy palivovych ¢lankt musi byt vyrobeny tak, aby odpovidaly schvdlenému typu s ohledem na
popis uvedeny v certifikdtu a v jeho p¥ilohdch. Postupy ovéfovani shodnosti certifikovanych vlastnosti
souvisejicich s emisemi CO, a spotfebou paliva musi odpovidat postuptim stanovenym v ¢lanku 31 nafizeni
(EU) 2018/858.

5.2 Shodnost certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva se kontroluje na zdkladé
popisu obsazeného v certifikdtech a ve schvalovaci dokumentaci, kterd je k nim pfipojena, jak je uvedeno
v dodatku 7.

5.3  Shodnost certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva se posuzuje v souladu se
zvla$tnimi podminkami stanovenymi v bodé 5.

5.4 Vyrobce konstrukéni ¢dsti kazdorocné provede zkousky u poctu jednotek, ktery je uveden v tabulce 4, na
zéakladé celkového mnozstvi systémi palivovych ¢lankd, které vyrobce konstrukéni ¢asti za rok vyrobil. Pro
tUcely stanoveni ro¢nich tidajii o objemu vyroby se berou v tvahu pouze systémy palivovych ¢lankd, na
které se vztahuji pozadavky tohoto nafizeni a pro které nebyly pouzity zadné standardni hodnoty.

Tabulka 4

Velikost vzorku pro tcely zkousky shodnosti

Pocet piislusnych systémi palivovych ¢ldnkd vyrobenych
v minulém roce (**)

Rocni pocet zkousek

0-3000 1 zkouska kazdé 3 roky (¥)

3001 -6 000 1 zkouska kazdé 2 roky (*)
6001 -12000 1
12001 -30000 2
30001 - 60000 3
60001 -90 000 4
90001 -120000 5
120001 -150 000 6
>150 000 7

() Zkouska shodnosti vyroby musi byt provedena v prvnim roce.
(**) Zohledni se pouze systémy palivovych ¢lankd, na které se vztahuji pozadavky tohoto nafizeni a pro které nebyly
ureny standardni hodnoty podle dodatku 11.
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5.5  Schvalovaci organ spolu s vyrobcem konstrukéni &asti urci typ (typy) systému palivovych ¢lankd, které maji
byt zkouseny z hlediska shody certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva.
Schvalovaci orgdn zajisti, aby zvolené typy systému palivovych ¢lanka byly vyrobeny podle stejnych norem
jako pro sériovou vyrobu.

5.6 Jestlize vysledek zkousky provedené podle bodu 5.7 nespliiuje kritéria tspéSnosti specifikovand v bodé 5.7.4,
provedou se zkousky u tif dalsich jednotek stejného typu. Pokud nékterd z nich zkousce nevyhovi, pouZije se
¢lanek 23.

5.7  Zkousky shodnosti vyroby systéma palivovych ¢lanka

5.7.1 Mezni podminky

Pro certifika¢ni zkousky plati viechny mezni podminky stanovené v této piiloze, pokud v tomto bodé neni
uvedeno jinak.

Specifikace méFiciho zafizeni definované v souladu s bodem 3.1 nemusi byt pfi zkouskach shodnosti vyroby
splnény.

Zkousky shodnosti vyroby smi byt provedeny s pfislusnymi bézné proddvanymi palivy. Na Zddost vyrobce
viak Ize poutzit referencni soubor paliv uvedeny v bodé 7.1.1.

5.7.2 Zkouska

Zkusebni postup se provede podle bodu 7.3.4 podle viech zdsad v ném uvedenych, ale s mensim poctem
méfenych provoznich bodd. Vyrobce muze jako alternativni moznost zvolit méfeni celého souboru
provoznich bodl z ptvodni certifikace konstrukéni ¢dsti podle pfesné stejnych ustanoveni a meznich
podminek, jaké byly pouzity pii pavodni certifikaci konstrukéni ¢dsti a zdokumentovany v informa¢nim
dokumentu uvedeném v dodatku 7.

Cilové provozni body, které se maji méfit, jsou definoviny normalizovanym nastavenym vykonem,
P@OPXX,,0rm, Vypoltenym podle ndsledujici rovnice:

P@OPxx

P@OP ==

O = peopn,,

kde:

P@OPxx: cilovy elektricky vykon systému palivovych ¢lanka v ur¢itém provozni bodé mezi nejniz$im

a nejvyssim s identifikdtorem xx od 01 do n,,

P@OPn,,: cilovy elektricky vykon systému palivovych ¢lankd v nejvy$sim provoznim bodé

Cilové provozni body, které se maji méfit pro zkouseni shodnosti vyroby, se vyberou z cilovych provoznich
bodli z puvodni certifikace konstrukéni ¢dsti definovanych podle bodu 7.3.4.1 a zaznamenaji se do
informacniho dokumentu uvedeného v dodatku 7 béhem certifikace konstrukéni ¢asti. Cilové provozni
body, které maji byt vybrany, jsou definoviny normalizovanymi hodnotami nastaveného vykonu v souladu
s nésledujicimi pismeny a) aZ e):

a) Provozni bod, ktery je dalsi nizsi nez 0,15 nebo se této hodnoté rovna.

V piipadé, Ze neexistuje zddny provozni bod nizsi nez 0,15 nebo se této hodnoté rovnd, pouZije se
nejniz3i provozni bod z cilovych provoznich bodii z ptvodni certifikace konstrukéni ¢dsti.

b) Provozni bod, ktery je dalsi vy3si nez 0,15.

V pfipadg, Ze je tento provozni bod jiZ vybrdn pro shodnost vyroby podle pismene a), pouzije se dalsi
nejvyssi provozni bod z cilovych provoznich bodt z piivodni certifikace konstrukéni ¢dsti.

¢) Provozni bod, ktery je nejblize 0,4.

V piipadé, Ze nejblizsi nizsi a nejblizsi vyssi provozni bod jsou od hodnoty 0,4 piesné stejné vzdaleny,
pouzije se pro zkouseni shodnosti vyroby nejblizsi nizsi provozni bod.
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V piipadé, Ze je tento provozni bod jiz vybran pro shodnost vyroby podle pismene b), pouZije se dalsi
nejvyssi provozni bod z cilovych provoznich bodt z piivodni certifikace konstrukéni ¢dsti.

d) Provozni bod, ktery je dalsi niz$i nez 0,7.

V piipadé, Ze je tento provozni bod vybrdn pro shodnost vyroby podle pismene c), pouZije se dalsi
nejvyssi provozni bod z cilovych provoznich bodt z pavodni certifikace konstrukéni ¢asti.

e) Provozni bod rovnajici se 1,0.
Pokud je tento provozni bod jiz vybrdn pro shodnost vyroby podle pismene d), mé# se pouze jednou.
U cilovych provoznich bodd, které maji byt méfeny pii zkouskdch shodnosti vyroby, se pro stanoveni
hodnot Prcs, aye @ r'nF avg pouziji ustanoveni bodu 7.3.4 v¢etné viech jeho podbod. V této souvislosti
se cilové provozni body, které maji byt méfeny s normalizovanym nastavenym vykonem 1, povazuji za
OPn,, a méii se pouze jednou, zatimco vSechny ostatni cilové provozni body se méfi dvakrat (tj. na
stoupajici a klesajici draze).

5.7.3 Niésledné zpracovani vysledki

Vsechny hodnoty Pecs, a ur¢ené podle bodu 5.7.2 se zpracuji podle bodu 7.5 této piilohy, aby se ziskaly

hodnoty kone¢ného ticinného elektrického vykonu P* gcs et

Nasledné se vysledné hodnoty P* kcs nec @ r'nF’ avg stanovené podle bodu 5.7.2 koriguji o odchylku nejistoty

méficiho zafizeni shodnosti vyroby podle pismen a) az f):

a) Rozdil v nejistoté méfictho zafizeni v procentech mezi schvdlenim typu konstrukéni ¢asti a zkouskou
shodnosti vyroby v souladu s timto dodatkem se vypocitd pro méfici systémy pouzivané pro proud,
napéti a hmotnostni priitok paliva.

b) Rozdil v nejistoté v procentech uvedeny v pismenu a) vyse se vypocitd pro odecet analyzdtoru i pro
maximdln{ kalibra¢ni hodnotu definovanou v souladu s bodem 3.1 této piilohy.

¢) Celkovy rozdil v nejistoté u elektrického vykonu se vypocitd podle této rovnice:

Aup .el,CoP — \/Au%],maxcalib * Au(2J,valLte ¥ AuIQ,maxcalib ¥ Aul%value
kde:
AUY max calib rozdil v nejistoté pro maximadlni kalibra¢ni hodnotu pro méfeni napéti [%]
AU yalue rozdil v nejistoté pro odecet analyzdtoru pro méfeni napéti [%]
AU max calib rozdil v nejistoté pro maximadlni kalibra¢ni hodnotu pro méfeni proudu [%]
AU yate rozdil v nejistoté pro odecet analyzatoru pro méfeni proudu [%]

d) Celkovy rozdil v nejistot€ u hmotnostniho pritoku paliva se vypocitd podle této rovnice:

. — 2 ;
AumfueHCOP B \/ Aur'n maxcalib +Aur'n value’

fuel? el
kde:
Aurhfwl,maxcalib I’O%dﬂ v ngjistoté pro maximdln{ kalibratni hodnotu pro méfeni hmotnostniho
pritoku paliva [%]
Aug L alue rozdil v nejistoté pro odecet analyzdtoru pro méfeni hmotnostniho pratoku paliva [%]

“fuel )
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e)  Vsechny hodnoty P* rcs nee stanovené podle bodu 7.5 této ptilohy se opravi podle nasledujici rovnice:

P*a1.cop = P¥etpcs net 1- AuP,el,CoP)

kde:

AUp,i cop celkovy rozdil v nejistoté pro elektricky vykon v souladu s pismenem c)

f)  VSechny hodnotyarmp . o ur¢ené podle bodu 7.3.4.7 této piilohy se koriguji podle ndsledujici rovnice:

Mr.cop = r'nR avg (1+ A”rhfuwCoP)

kde:

Aumfwl’cop celkovy rozdil v nejistoté pro hmotnostni priitok paliva v souladu s pismenem d) vyse

5.7.4 Vyhodnoceni vysledka

Pro kazdy cilovy provozni bod pro zkousku shodnosti vyroby se mérnd spotieba paliva SFCcp vypocitd
z odpovidajicich hodnot P* c.p @ mgcop stanovenych podle bodu 5.7.3 vydélenim mg c.p hodnotou P* cop.

Mérnd spotieba paliva schvileného typu SFCr, se vypocitd z tidajii ptivodni certifikace konstrukéni ¢asti pro
P rcs nee Stanovené v souladu s bodem 7.5 této piilohy a r'nF W stanovené v souladu s bodem 7.3.4.7 této
7

piilohy pro viechny cilové provozni body z ptivodni certifikace konstrukéni ¢dsti odpovidajici tém, které
byly pouzity pro shodnost vyroby. Hodnoty SFCr, se vypocitaji vydélenim r'nR avg odpovidajici hodnotou

P, rcs et pro kazdy cilovy provozni bod.

Nasledné se vypocitd absolutni relativni odchylka pro kazdy cilovy provozni bod pro testovani shodnosti
vyroby podle nésledujici rovnice:

Absolutni relativni odchylka = [SFCas = SFCy|
SFC;,

Zkouska shodnosti certifikovanych vlastnosti souvisejicich s emisemi CO, a spotiebou paliva je Gspé$nd,
pokud je primér absolutni relativni odchylky stanoveny z jednotlivych hodnot absolutni relativni odchylky
kazdého cilového provozniho bodu pro zkousku shodnosti vyroby mensi nez 0,08.

24)  Vdodatku 13 se dopliuji nové body, které znéjt:
,2.  Systém palivovych ¢clanka

2.1  Obecné

Rodina systémi palivovych ¢ldnkd je charakterizovdna konstrukénimi a vykonnostnimi parametry. Ty jsou
spolecné pro vSechny ¢leny dané rodiny. Vyrobce konstrukéni ¢dsti nebo vozidla mize rozhodnout, ktery
systém palivovych ¢lanka pati{ do rodiny, pokud jsou splnéna kritéria ¢lenstvi uvedend v tomto dodatku.
Prislusnou rodinu schvaluje schvalovaci orgdn. Vyrobce poskytne schvalovacimu orginu pfislusné
informace o ¢lenech rodiny.

2.2 Zvlastni ptipady

V nékterych pfipadech se mohou parametry vzajemné ovliviiovat. K tomu je nutné ptihlédnout, aby do
stejné rodiny byly zafazeny pouze systémy palivovych ¢lankt s podobnymi vlastnostmi. Tyto ptipady musi
vyrobce ur€it a ozndmit je schvalovacimu orgdnu. K tomu se ndsledné piihlédne jako ke kritériu pro
vytvoteni nové rodiny systémi palivovych ¢lanka.
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V piipadé zafizeni nebo vlastnosti, které nejsou uvedeny v bodé 2.5 tohoto dodatku a které maji na troven
vykonu afnebo vyrobu elektrického vykonu velky dopad, urci vyrobce piislusné zafizeni ¢i vlastnosti na
zakladé odborného technického posouzeni a ozndmi je schvalovacimu orgdnu. K tomu se ndsledné
piihlédne jako ke kritériu pro vytvoreni nové rodiny systéma palivovych ¢lankd.

2.3 Koncepce rodiny
Na zdkladé koncepce rodiny jsou vymezena kritéria a parametry, které vyrobci umoziiuji seskupit systémy
palivovych ¢lankt do rodin s podobnymi nebo stejnymi Gdaji tykajicimi se spotieby palivajvodiku.

2.4 Zvlastni ustanoveni o reprezentativnosti
Schvalovaci organ muZe dospét k zdvéru, Ze vykonnostni parametry a spotfeba palivajvodiku rodiny
systémti palivovych ¢lankd se nejlépe charakterizuji provedenim dalsich zkousek. V takovém piipadé
vyrobee pfedlozi pFislusné informace, aby bylo mozno urcit, ktery systém palivovych ¢lankd v roding maze
rodinu nejlépe reprezentovat. Schvalovaci organ muaZe na zdkladé téchto informaci rovnéz dospét k zavéru,
ze vyrobce musi vytvofit novou rodinu systému palivovych ¢ldnkd sestdvajici z méné clenti, aby byla

reprezentativnéjsi.

Pokud ¢lenové rodiny vykazuji dalsi vlastnosti, které by mohly ovlivnit vykonnostni parametry a/nebo
spotiebu palivajvodiku, tyto znaky se rovnéz urci a zohledni se pii vybéru zdkladni soucdsti.

2.5  Parametry definujici rodinu systémt palivovych ¢lankd

Kromé niZe uvedenych parametrti mize vyrobce zavést dodate¢nd kritéria, kterd umozni definovat rodiny
mensi velikosti. Tyto parametry nemusi mit nutné vliv na troven vykonu a/nebo spotieby paliva/vodiku.

2.5.1 Tato kritéria se pouziji pro viechny ¢leny dané rodiny systéma palivovych ¢lankda.

a)  Vsichni ¢lenové rodiny jsou stejného typu systému palivovych ¢lankd definovaného podle tabulky 9 této
ptilohy.

b) Soubor palivovych ¢lankd s toleranci 5 % pro hmotnost a rozméry a s toleranci £2 % pro pocet ¢lanka
a povrch ¢lankd.

¢) systém stabilizace napdjeni (pokud se pouzije) s toleranci £5 %: ticinnost.
d) Vzduchovy kompresor s toleranci 5 %: G¢innost.

e) Piipadny zvlh¢ovac vzduchu: podobné uspofadani a rozméry.

f)  Piipadnd cerpadla: podobné uspofddéni a rozméry.

g) Tepelné vyméniky: podobné uspotddani a rozméry.

h) Elektrické zdstrcky: veskeré zmény jsou povoleny.

i)  Potrubi: veskeré zmény jsou povoleny.

j)  Aktudtory médif: veskeré zmény jsou povoleny.

k)  Skin: veskeré zmény jsou povoleny.

) Snimace: Zmény jsou povoleny, pokud je stile dodrzena presnost ,zdkladntho snimace pouzitého
v procesu certifikace.

m) Minimdlni pocet provoznich bodt v deklarovaném provoznim rozsahu: Vsechny systémy palivovych
¢lankd v rdmci jedné rodiny systému palivovych ¢lankd musi mit minimélné osm provoznich bodil
definovanych v souladu s bodem 7.3.4.1, které se nachdzeji v jejich individudlnim deklarovaném
provoznim rozsahu stanoveném vyrobcem v souladu s bodem 7.3.4 této ptilohy.

Po schvéleni schvalovacim organem lze provést zmény konstrukénich ¢dsti uvedenych v pismenech a) az l),
pokud je pfedlozeno fadné technické zdavodnéni, které prokazuje, Ze piislusnd zména nema negativni vliv
na vykonnostni parametry nebo spotiebu paliva.
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2.6 Volba zdkladni soucdsti

Zakladnim ¢lenem jedné rodiny systémii palivovych ¢lankd je ¢len s nejvys$im celkovym efektivnim

elektrickym vykonem.”

25)  Vdodatku 14 bodé¢ 1.4 tabulce 1 se za fddek ,B“ vkladd novy fadek, ktery zni:

oF systém palivovych ¢lanka“

26)  Dodatek 15 se méni takto:

a) oddil ,Soubor vstupnich parametrt pro systém elektrického stroje” se méni takto:

a) tabulka 1 se méni takto:

1) v fadku ,CertificationMethod*” ve sloupci ,Popisfodkaz* se text nahrazuje timto:

“u

,Pripustné hodnoty: ,Measured, ,Standard values*;

2) v tadku ,DcDcConverterlncluded” ve sloupci ,Popisfodkaz” se text nahrazuje timto:

,Nastaveno na ,true®, pokud je méni¢ DC/DC soucasti systému elektrického stroje v souladu s bodem
4.1 této piilohy. Pokud parametr ,CertificationMethod® je ,Standard values®, nastavi se vidy na

w6

hodnotu ,true®

b) tabulka 6 se méni takto:

1) viadku ,CoolantTemplnlet ve sloupci ,Popis[odkaz” se text nahrazuje timto:

,Stanoveno v souladu s body 4.1.5.1 a 4.3.6 této piilohy.

Vstup se uvede jako primérnd hodnota pro obé tirovné napéti.”;

2) viadku ,CoolingPower” ve sloupci ,Popisfodkaz* se text nahrazuje timto:

,Stanoveno v souladu s body 4.1.5.1 a 4.3.6 této pfilohy.
Vstup se uvede jako primérnd hodnota pro obé tirovné napéti.”;
b) oddil ,Soubor vstupnich parametr( pro IEPC* se méni takto:

a) vtabulce 1 se dopliuje novy fadek, ktery zni:

,DisengagementClutch P565 boolean | [-]

Pokud je IEPC vybavena funkci,
kterd za ur¢itych provoznich
podminek aktivné umoznuje
mechanické odpojeni vech
elektrickych strojti uvnitf
konstrukéni ¢asti od zbytku
hnactho tstroji vozidla smérem ke
koliim, nastavi se tento vstup na
hodnotu ,true*.

Presné misto odpojeni se mize
nachdzet také dale za vystupnimi
hiideli elektrickych stroji a mize
zahrnovat nékteré ¢sti
pfevodovky IEPC, které jsou
odpojeny.”
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b) v tabulce 2 se v fadku ,MaxOutputShaftTorque“ ve sloupci ,Popis/odkaz* text nahrazuje timto:
,Nepovinny tdaj.

V piipadé kolového motoru konstrukéntho typu IEPC odpovidd deklarovand hodnota maximélniho
tocivého momentu na vystupnim hiideli konstrukéni ¢dsti konfiguraci méfené v souladu s bodem 4.1.1.2
této ptilohy (tj. deklarovand hodnota, pokud byly méfeny dvé tyto konstrukeni ¢dsti, je dvakrat vy3si, nez
kdyby byla méfena pouze jedna jedind konstrukéni ¢ast).

¢) v tabulce 4 se nadpis nahrazuje timto:

,Vstupni parametry ,JEPC/MaxMinTorque*“ pro kazdy provozni bod, pro kazdou naméfenou troven napéti
a pro kazdy naméfeny dopfedny rychlostni stupen (volitelné méfeni v zdvislosti na rychlostnim stupni
podle bodu 4.2.2 pism. c) této ptilohy*;

d) v tabulce 7 se v fadcich ,CollantTemplnlet” a ,CoolingPower” ve sloupci ,Popis/odkaz” text nahrazuje
timto:

,Stanoveno v souladu s body 4.1.5.1 a 4.3.6 této piilohy.
Vstup se uvede jako priimérnd hodnota pro obé Girovné napéti.”;
oddil ,Soubor vstupnich parametrt pro bateriovy systém“ se méni takto:
a) tabulka 1 se ménf takto:
1) v fadku ,RatedCapacity” se do sloupce ,Popis/odkaz” vklada novy text, ktery zni:

,Pokud parametr ,CertificationMethod” je ,Standard values®, jsou tyto hodnoty stanoveny v souladu
s dodatkem 10 bodem 1 pism. b)*;

2) v fadku JunctionboxIncluded” ve sloupci ,ID parametru” se text nahrazuje timto:
LP516%
b) tabulka 4 se méni takto:
1) v fadku ,SOC“ ve sloupci ,Popis/odkaz” se text zrusuje;

2) v fadcich ,MaxChargingCurrent* a ,MaxDischargingCurrent” ve sloupci ,Popisfodkaz“ se dopliiuje
tento text:

,Pokud parametr ,CertificationMethod“ je ,Standard values®, jsou tyto hodnoty stanoveny v souladu
s dodatkem 10 bodem 1 pism. €) a v§echny hodnoty maji kladné znaménko.";

v oddile ,Soubor vstupti pro kondenzatorovy systém* se tabulka 1 méni takto:

a) viadku ,CertificationMethod* ve sloupci ,Popis/odkaz” se text nahrazuje timto:
,Pripustné hodnoty: ,Measured*, ,Standard values“.";

b) viddku InternalResistance ve sloupci ,Jednotka“ se vkladd tento text:
,[mOhm]*

¢) viddku ,TestingTemperature” ve sloupci ,ID parametru“ se text nahrazuje timto:

WP537%
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e) dopliuje se novy oddil, ktery zni:

,Soubor vstupnich parametrii pro systém palivovych cldnkii

Tabulka 1

Vstupni parametry ,,Electric machine system/General“

Ndzev parametru ID parametru Typ Jednotka Popis/odkaz
Manufacturer P566 token —
Model P567 token —
CertificationNumber P568 token —
Datum a cas vytvoren{
Date P569 dateTime — kryptografického klice
konstrukéni ¢asti
Vstup specificky podle
konkrétniho vyrobce tykajici
AppVersion P570 token — ;e nastroju pouzwan)fd,l pro
odnoceni a zpracovani
naméfenych adajt
o konstrukénich ¢astech
P . o Ptipustné hodnoty:
CertificationMethod P571 string ‘Measured*, ,Standard values*
Definovdno v souladu
FCSRatedPower P572 integer kw sbodem 4.6 dodatku 1 ptilohy
6 pfedpisu OSN ¢. 100
Tabulka 2

Vstupni parametry ,,FuelCellSystem/FuelMap“ pro kazdy méfeny provozni bod

Nézev parametru

ID parametru

Typ

Jednotka

Popis/odkaz

OutputPower

P573

double, 2

kW

Elektrickd energie
poskytovand systémem
palivovych ¢lankt stanovend

podle bodu 7.5.3

FuelConsumption

P574

double, 2

Hmotnostni priitok paliva je
urcen v souladu s bodem
7.5.3."
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