Utedni véstnik CS
Evropské unie Rada L
2025/133 29.1.2025

PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2025/133
ze dne 28. ledna 2025,
kterym se méni nafizeni (EU) & 9652012, pokud jde o neobchodni provoz virnikii podle pravidel
letu za viditelnosti

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizen{ Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 ze dne 4. ervence 2018 o spolecnych pravidlech
v oblasti civilnitho letectvi a o zfizeni Agentury Evropské unie pro bezpecnost letectvi, kterym se méni nafizeni (ES)
¢. 2111/2005, (ES) ¢ 1008/2008, (EU) ¢ 996/2010, (EU) ¢. 376/2014 a smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2014/30/EU a 2014/53/EU a kterym se zruuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 552/2004 a (ES)
¢.216/2008 a nafizeni Rady (EHS) ¢. 3922/91 ('), a zejména na ¢l. 31 odst. 1 pism. a) uvedeného nafizent,

vzhledem k témto dtvodim:

(1) Nafizenim Komise (EU) ¢. 965/2012 (3 se stanovi technické pozadavky a spravni postupy tykajici se letového
provozu letadel podle natizeni (EU) 2018/1139.

(2)  Natrh Evropské unie pfichdzeji nové typy virnikd s maximalni vzletovou hmotnosti vétsi nez 600 kg. Ocekava se, ze
tato letadla budou pouzivana pouze pro neobchodni provoz podle pravidel letu za viditelnosti (VFR). Na tato letadla
se sice vztahuje pdsobnost nafizeni (EU) 2018/1139, v soucasnosti vSak nejsou zahrnuta do nafizeni (EU)
¢.965/2012.

(3)  Nafizeni (EU) ¢ 965/2012 by proto mélo byt zménéno, aby se zajistila vhodnd a pfiméfend pravidla EU pro
bezpecny provoz virnikd, kterd zaru¢i jednotné provddéni a plnéni hlavnich pozadavkd uvedenych v ¢clanku 29
nafizeni (EU) 2018/1139.

(4)  Agentura Evropské unie pro bezpecnost letectvi vypracovala ndvrh provddéctho aktu a predlozila jej Evropské
komisi spolecné se stanoviskem ¢. 04/2024 () v souladu s ¢l. 76 odst. 1 nafizeni (EU) 2018/1139.

(5)  Opatfeni stanovend timto naf{zenim jsou v souladu se stanoviskem vyboru ziizeného podle ¢ldnku 127 nafizeni
(EU) 20181139,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Nafizeni (EU) €. 965/2012 se méni takto:
1) Clanek 1 se ménf takto:

a) vodstavci 1 se slovo ,vrtulnika“ nahrazuje slovy ,rotorovych letadel”;

() Ut vést. L 212, 22.8.2018, s. 1, ELL http://data.europa.culelijreg/2018/1139/oj.

() Nafizeni Komise (EU) ¢. 965/2012 ze dne 5. Fjna 2012, kterym se stanovi technické poZadavky a spravni postupy tykajici se letového
provozu podle naifzen{ Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 (Ut. vést. L 296, 25.10.2012, s. 1, ELL http://data.europa.eu/
eli/reg/2012/965/0j).

() https://www.easa.europa.eu/en/document-library/opinions/opinion-no-042024.
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b) dopliuje se novy odstavec 8, ktery zni:
,8.  Ustanoveni tohoto nafizeni se nepouZiji na tento provoz virniki:
a) obchodni provoz kromé provozu vymezeného v ¢l. 6 odst. 4a;
b) provoz podle pravidel pro let podle piistroji.”
2) v canku 2 se dopliuje novy bod 15, ktery zni:

,15)  ,virnikem“ typ rotorového letadla schopného letu ptisobenim aerodynamickych sil vznikajicich na az dvou
rotorech, které volné rotuji na v podstaté svislych osach.”

3)  Cldnek 5 se mén{ takto:
a) vklada se novy odstavec 4a, ktery zni:

,4a.  Provozovatelé virnika zabyvajici se neobchodnim provozem podle pravidel letu za viditelnosti provozuji
letadla v souladu s ustanovenimi uvedenymi v ptiloze VIL*

b) v odst. 5 pism. b) se slovo ,vrtulniky” nahrazuje slovy ,rotorovymi letadly*.
4)  Clanek 6 se méni takto:

a) v odst. 3 pism. a) se slovo ,vrtulniku® nahrazuje slovy ,rotorového letadla“ a v pism. b) se slova ,kdy je letoun nebo
vrtulnik pfelétdvan“ se nahrazuji slovy ,kdy jsou letoun nebo rotorové letadlo prelétavany*.

5)  Priloha I (Definice pojmi pouZitych v pfilohdch II az IX) a p¥iloha VII (¢dst NCO) se méni v souladu s pfilohou
tohoto nafizeni.

Cldnek 2
Vstup v platnost a pouZitelnost
Toto naifzen{ vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Pouzije se ode dne 18. tinora 2026.

Toto nafizent je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouZitelné ve viech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 28. ledna 2025.

Za Komisi
predsedkyné
Ursula VON DER LEYEN
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PRILOHA

Nafizeni (EU) €. 965/2012 se méni takto:

1)

Piiloha I (Definice pojmi pouzitych v piilohdch II az IX) se méni takto:

3)
b)
9

v definici v bodé 30 se za slovo ,letound” vkladaji slova ,nebo virnika®;
v definici v bodé 69 pism. a) bodé ii) se slovo ,vrtulniku“ nahrazuje slovy ,rotorového letadla“;

v definici v bod¢ 82 pism. b) se slovo ,vrtulniku nahrazuje slovy ,rotorového letadla“.

Pifloha VII (¢4st NCO) se méni takto:

a)

bod NCO.GEN.115 se nahrazuje timto:
,NCO.GEN.115 Pojizdéni letounii nebo virnika

Provozovatel zajisti, Ze letoun nebo virnik budou pojizdét po pohybové plose letisté pouze v ptipad€, Ze osoba
u fizent:

a) je dostatecné kvalifikovanym pilotem nebo
b) jejmenovina provozovatelem a:
1) je vyskolena k pojizdéni s letounem nebo virnikem;
2) je vyskolena k pouzivani radiotelefonniho zafizeni, vyZaduje-li se rddiova komunikace;

3) obdrzela pokyny vztahujici se k planu letisté, tratim, znaklim, znaceni, ndvéstidlim, signdlim
a pokynum fizen{ letového provozu (ATC), frazeologii a postupiim a

4) je schopna vyhovét provoznim standardim pfedepsanym pro bezpe¢ny pohyb letounu nebo virniku na
letisti.";

ndzev bodu NCO.OP.120 se nahrazuje timto:

,NCO.OP.120 Postupy omezovini hluku*;

ndzev bodu NCO.OP.125 se nahrazuje timto:

,NCO.OP.125 Zisoba paliva/energie a oleje*;

nazev bodu NCO.OP.155 se nahrazuje timto:

»,NCO.OP.155 Koufeni na palub&*;

nazev bodu NCO.OP.175 se nahrazuje timto:

,NCO.OP.175 Podminky vzletu*;

vkldda se novy bod NCO.OP.207, ktery zni:

,NCO.OP.207 Podminky pro pfibliZeni a pfistini — virniky

Velici pilot se pfed zahdjenim pfibliZeni na pfistani pfesvéd¢i na zdkladé dostupnych informaci, Ze meteorologické
podminky na letiti nebo v provoznim misté a stav drédhy, kterd md byt pouzita, nebrani bezpe¢nému pfiblizent,
piistani ani nezdafenému piiblizeni.”;

v hlavé D se ndzev oddilu 2 nahrazuje timto:

,ODDIL 2 - ROTOROVA LETADLA“

v bodé NCO.IDE.H.100 pism. a) bod€ 4) a pism. c) bodé¢ 2) se slova ,ve vrtulniku” nahrazuji slovy ,v rotorovém
letadle®;

bod NCO.IDE.H.105 se nahrazuje timto:
,NCO.IDE.H.105 Minimélni vybaveni pro let

Let nesmi byt zahdjen, pokud je néktery pfistroj, vybaveni nebo funkce rotorového letadla pfedepsand pro
zamySleny let nefunkéni nebo chybi, ledaze:

a) je rotorové letadlo provozovano v souladu se seznamem minimdlniho vybaveni (MEL), byl-li stanoven, nebo
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b)

rotorové letadlo podléhd povoleni k letu vydanému v souladu s ptislusnymi pozZadavky na letovou
zpusobilost.”;

j) bod NCO.IDE.H.115 se nahrazuje timto:

,NCO.IDE.H.115 Provozni svétla

Rotorovd letadla provozovand v noci jsou vybavena:

k)

)
)
)
)

o o

o

systémem protisrdzkovych svétel;
polohovymi/naviga¢nimi svétly;
pfistavacim reflektorem;

osvétlenim napdjenym z elektrické sité rotorového letadla, které zabezpecuje pfiméfené osvétleni vsech
piistroju a vybaveni, jeZ je nezbytné pro bezpecny provoz rotorového letadla;

osvétlenim napdjenym z elektrické sité rotorového letadla, které osvétluje viechny prostory pro cestujici;
samostatnou pfenosnou kapesni svitilnou pro kazdé pracovni misto ¢lena posadky a

svétly vyhovujicimi mezindrodnim pfedpisim k predchdzeni srazkdm na mofi, pokud je rotorové letadlo
obojzivelné.”;

k) bod NCO.IDE.H.120 se méni takto:

i)

iii)

v pismenu a) se slova ,Vrtulniky provozované podle pravidel letu za viditelnosti (VFR) ve dne jsou
vybaveny*“ nahrazuji slovy ,Rotorovi letadla provozovand podle pravidel letu za viditelnosti (VFR) ve dne
jsou vybavena®;

v pismenu b) se ndvét nahrazuje timto:

,b) Rotorové letadla provozovand za meteorologickych podminek pro let za viditelnosti (VMC) v noci,
nebo je-li dohlednost mensi nez 1 500 m, nebo za podminek, kdy rotorové letadlo neni mozné
udrzet v Zadouc letové draze, aniz by bylo odkdzano na jeden nebo vice dodate¢nych piistrojd, jsou
kromé polozek stanovenych v pismenu a) navic vybavena:*

pismeno c) se nahrazuje timto:

,C) Rotorové letadla provozovand za viditelnosti mensi nez 1 500 m nebo za podminek, kdy rotorové
letadlo neni mozné udrzet v Zddouci letové drize, aniz by bylo odkdzdno na jeden nebo vice
dodate¢nych piistrojii, jsou kromé polozek stanovenych v pismenu a) a b) navic vybavena
prostiedky, které zabrafiuji nespravné ¢innosti systémt méficich rychlost letu pozadovanych v pism.
a) bodé 4) v disledku kondenzace nebo ndmrazy.”;

) v bodé NCO.IDE.H.135 se slova ,Vrtulniky fizené vice nez jednim ¢lenem letové posidky jsou vybaveny*
nahrazuji slovy ,Rotorovd letadla fizend vice neZ jednim ¢lenem letové posidky jsou vybavena®;

m) bod NCO.IDE.H.140 se nahrazuje timto:

~NCO.IDE.H.140 Sedadla, bezpecnostni pdsy, zidriné systémy a détskd zidrznd zafizeni

a)

b)

Rotorovd letadla jsou vybavena:

1) sedadlem nebo lizkem pro kazdou osobu na palubé ve véku 24 mésict a vice, nebo pracovnim mistem
pro kazdého ¢lena posddky nebo specializovaného odbornika na palubg;

2) bezpe¢nostnim pasem na kazdém sedadle pro cestujici a zddrznym pasem na kazdém lozku a zddrznym
zafizenim na kazdém pracovnim misté;

3) u rotorovych letadel, kterym bylo vyddno individudlni osvédceni letové zptisobilosti (CofA) poprvé po
31. prosinci 2012, bezpecnostnim pdsem se zddrznym systémem pro horni ¢ast trupu pro kazdého
cestujictho ve véku 24 mésich a vice;

4)  détskym zddrznym zaf{zenim pro kazdou osobu na palubé mladsi 24 mésicti a

5) bezpecnostnim pdsem se zddrznym systémem pro horni ¢ist trupu se zafizenim, které automaticky
zadrzi horni &ast trupu cestujictho v ptipadé rychlého zpomaleni, na kazdém sedadle ¢lena letové
posadky.

Bezpe¢nostni pds se zddrznym systémem pro horni st trupu md jednobodové rozpinani.*

n) v bodé NCO.IDE.H.145 pism. a) se slova ,Vrtulniky jsou vybaveny nahrazuji slovy ,Rotorové letadla jsou
vybavena“;
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bod NCO.IDE.H.155 se nahrazuje timto:
~,NCO.IDE.H.155 Dopliitkova dodivka kysliku — rotorovd letadla bez pfetlakové kabiny

Rotorovi letadla bez petlakové kabiny provozovand v nadmoiskych vyskach letu, pro kterd je predepsna zasoba
kysliku v souladu s ¢ldnkem NCO.OP.190, jsou vybavena zdsobniky kysliku a dychacimi ptistroji, které zajisti
pozadované mnozstvi a dodavku kysliku.“

v bodé NCO.IDE.H.160 se uvozujici véta v pismenu a) nahrazuje timto:
,a) Rotorovi letadla, kromé vrtulnikdi ELA2, jsou vybavena alespoil jednim ruénim hasicim pfistrojem:*;
v bodé NCO.IDE.H.165 se uvozujici véta nahrazuje timto:

,Pokud jsou na trupu rotorového letadla oznacena mista vhodnd pro vniknuti zdchrannych et v pfipadé nouze,
jsou oznacena tak, jak je zndzornéno na obrazku 1.%

bod NCO.IDE.170 se nahrazuje timto:
»,NCO.IDE.H.170 Polohovy majik nehody (ELT)

a) Rotorovid letadla, kterd jsou certifikovdna s maximdlni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici vétsi nez
Sest, jsou vybavena:

1) automatickym polohovym majdkem nehody (ELT) a a

2) jednim zdchrannym polohovym majikem nehody (ELT(S)) v zadchranném ¢lunu nebo v zdchranné vesté,
pokud je rotorové letadlo provozovéano ve vzdalenosti od pevniny odpovidajici vice nez 3 minutdm letu
normdlni cestovni rychlosti.

b) Rotorovid letadla, kterd jsou certifikovdna s maximalni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici Sest a méné,
jsou vybavena zachrannym polohovym majakem nehody (ELT(S)) nebo osobnim polohovym majikem (PLB),
ktery md na sobé néktery z clentt posdadky nebo néktery z cestujicich, nebo automatickym ELT.

¢) Polohové majiky nehody jakéhokoli typu a osobni polohové majdky musi byt schopny vysilat soubézné na
kmitoc¢tech 121,5 MHz a 406 MHz.%;

bod NCO.IDE.H.175 se nahrazuje timto:
»,NCO.IDE.H.175 Let nad vodnimi plochami

a) Rotorovi letadla pfi nize uvedenych letech jsou vybavena zdchrannymi vestami pro kazdou osobu na palubé
nebo odpovidajicim individudlnim plovacim zafizenim pro kazdou osobu na palubé mladsi 24 mésict, které
jsou oble¢eny nebo ulozeny tak, aby byly snadno dostupné ze sedadla nebo lizka osob, pro néz jsou uréeny:

1) pfi letech nad vodnimi plochami ve vzddlenosti od pevniny, kterou nelze preletét autorotaci, kdy
v piipadé poruchy kritického motoru neni rotorové letadlo schopno udrzet vodorovny let, nebo

2) pii letech nad vodnimi plochami ve vzdélenosti od pevniny, kterou nelze pfeletét klouzavym letem, kdy
v ptipadé poruchy kritického motoru neni virnik schopen udrzet vodorovny let, nebo

3) pfi letech nad vodnimi plochami ve vzdélenosti od pevniny odpovidajici vice nez 10 minutdm letu
normélni cestovni rychlosti, kdy v p¥{padé poruchy kritického motoru je rotorové letadlo schopno
udrZet vodorovny let, nebo

4) pfi vzlétani nebo pfistdvani na letisti nebo provoznim misté, na némz drdha letu pfi vzletu nebo
piibliZeni vede nad vodnimi plochami.

b) Vsechny zichranné vesty nebo odpovidajici individudlni plovaci zafizeni jsou vybaveny prostiedky
elektrického osvétleni v z4jmu usnadnéni zjisténi polohy osob.

¢) Velici pilot rotorového letadla pii letu nad vodnimi plochami ve vzdélenosti od pevniny odpovidajici vice nez
30 minutdm letu normalni cestovni rychlosti nebo 50 NM podle toho, kterd vzdalenost je mensi, stanovi
rizika ohroZujici Zivoty osob na palubé rotorového letadla v piipadé nouzového ptistini na vodé a na
zdkladé toho rozhodne, zda bude na palubé:

1) vybaveni k vydavani tisnovych signald;

2) dostate¢ny pocet zdchrannych ¢lunt pro vSechny osoby na palubé, které jsou uloZeny tak, aby v pfipadé
nouze mohly byt snadno pouzity, a

3) zdchranné vybaveni slouZici k zachovdni Zivota a vhodné pro let, ktery md byt proveden.
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d) Velici pilot béhem rozhodovani, zda si véechny osoby na palubé obléknou zdchrannou vestu pfedepsanou
v pismenu a), stanovi rizika ohrozujici Zivoty osob na palubé rotorového letadla v ptipadé nouzového
pistani na vodé.;

v bodé NCO.IDE.H.180 se slova ,Vrtulniky provozované v oblastech, v nichz by pétrdni a zdchrana byly zvlast

obtizné, jsou vybaveny“ nahrazuji slovy ,Rotorové letadla provozovana v oblastech, v nichz by pétrani a zachrana

byly zvlast obtizné, jsou vybavena;

bod NCO.IDE.H.185 se nahrazuje timto:
»,NCO.IDE.H.185 Vsechna rotorovi letadla p¥i letech nad vodnimi plochami — nouzové pfistini na vodé

Pro rotorova letadla pfi letech nad vodnimi plochami v nehostinném prosttedi ve vzdélenosti od pevniny vétsi nez
50 NM plati kterakoli z ndsledujicich podminek:

a) jsou navrzena pro pristini na vodé podle piislusnych certifika¢nich specifikaci;

b) jsou certifikovana pro nouzové pfistani na vodé podle pfislusnych certifika¢nich specifikact;
¢) jsou vybavena nouzovym vybavenim pro pfistini na vodé.”;

bod NCO.IDE.H.190 se nahrazuje timto:

,NCO.IDE.H.190 Ridiové komunika¢ni vybaveni

a) Je-li to pfedepsdno pro prolétdvany vzdusny prostor, jsou rotorova letadla vybavena rddiovym komunika¢nim
vybavenim schopnym vést obousmérnou komunikaci s leteckymi stanicemi a na kmitoctech, jez spliuji
pozadavky vzdusného prostoru.

b) Radiové komunika¢ni vybaveni, je-li vyZadovano podle pismene a), musi umoziiovat spojeni na leteckém
tistiovém kmito¢tu 121,5 MHz.

¢) Je-li pozadovana vice nez jedna jednotka komunika¢niho vybaveni, je kazd4 z nich nezévisla na ostatnich tak,
aby selhdni jedné nezptisobilo selhdni zddné jiné.

d) Je-li pfedepsan radiokomunikaéni systém, kromé systému palubniho telefonu letové posadky predepsaného
v bodé NCO.IDE.H.135, jsou rotorovd letadla vybavena klicovacim tlacitkem na ¥idici pace pro kazdého
pfedepsaného pilota a/nebo ¢lena posidky na jeho pracovnim misté.”;

v bodé NCO.IDE.H.200 se slova ,jsou vrtulniky vybaveny“ nahrazuji slovy ,jsou rotorova letadla vybavena®;
vklddd se novy bod NCO.SPEC.172, ktery zni:
,NCO.SPEC.172 Vykonnostni a provozni kritéria — virniky

Pii letech s virnikem ve vySce mensi nez 150 m (500 ft) mimo husté osidlenou oblast v ptipadé virnikd, jez pf
poruse kritického motoru nejsou schopny udrzet vodorovny let, velici pilot pfedem:

a) vypracuje provozni postupy s cilem minimalizovat diisledky poruchy motoru a

b) instruuje vSechny ¢leny posidky a specializované odborniky na palubé o postupech, které je tieba provést
v pfipadé vynuceného pfistdni.”
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