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PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2025/35
ze dne 13.ledna 2025,

kterym se provadi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1242, pokud jde o stanoveni
postupii pro ovéfovani emisi CO, u té€zkych vozidel v provozu

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovéni Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 ze dne 20. ¢ervna 2019, kterym se stanovi
vykonnostni normy pro emise CO, pro nova tézka vozidla a kterym se méni nafizen{ Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 595/2009 a (EU) 2018/956 a smérnice Rady 96/53/ES ('), a zejména ¢l. 9 odst. 3 a ¢l. 13 odst. 4 prvni pododstavec
tohoto nafizen,

vzhledem k témto diivodiim:

(1) Clanek 9 nafizen{ (EU) 2019/1242 vyZaduje, aby organy pro schvalovéni typu vykazovaly Komisi veskeré odchylky
hodnot emisi CO, z tézkych vozidel v provozu ve srovnani s hodnotami, které jsou uvedeny v prohldsenich o shodé
nebo v souboru informaci pro zdkazniky pfilozeném k témto vozidlim, jako vysledek ovéfeni provedenych
v souladu s ¢lankem 13 uvedeného nafizeni.

(2)  Podle ¢lanku 13 nafizeni (EU) 2019/1242 maji orgdny pro schvalovéni typu, které vyrobctim udélily licence
k provozovani simula¢niho ndstroje podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 (%) a nafizeni
Komise (EU) 20172400 () (dile jen ,orgdny udélujici schvdleni), u téchto vyrobc na zdkladé vhodnych
a reprezentativnich vzorkd vozidel ovéfit, Ze hodnoty emisi CO, a spotieby paliva zaznamenané v souborech
informaci pro zdkazniky odpovidaji emisim CO, a spotfebé paliva tézkych vozidel v provozu stanovenym podle
nafizeni (ES) ¢. 595/2009 a jeho provadécich opatfeni, a maji také ovéfit pFitomnost jakychkoli strategii na palubé
nebo v souvislosti s vybranymi vzorky vozidel, které uméle zlepsuji vykon vozidel ve zkouskach nebo vypoctech
provadénych pro tcely certifikovani emisi CO, a spotieby paliva (,ovéfovani v provozu®).

(3)  Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2024/1127 (*) stanovi hlavni zdsady a kritéria pro uréeni postupt pro
provadéni ovéfovéni v provozu.

(4)  Toto nafizeni stanovi podrobné postupy pro ovéfovani v provozu v souladu s témito hlavnimi zdsadami a kritérii.

() Ut vést. L 198, 25.7.2019, s. 202, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2019/1242/oj.

() Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 ze dne 18. ¢ervna 2009 o schvalovani typu motorovych vozidel a motor
z hlediska emisi z tézkych ndkladnich vozidel (Euro VI) a o piistupu k informacim o opravéch a 4drzbé vozidel, o zméné naiizeni (ES)
& 715/2007 a smérnice 2007/46[ES a o zruseni smérnic 80/1269/EHS, 2005/55/ES a 2005/78/ES (Ut. vést. L 188, 18.7.2009, s. 1,
ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2009/595/0j).

() Nafizeni Komise (EU) 2017/2400 ze dne 12. prosince 2017, kterym se provadi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 595/2009, pokud jde o stanoveni emisi CO, a spotfeby paliva u tézkych ndkladnich vozidel, a 0 zméné smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2007/46/ES a naiizeni Komise (EU) ¢. 5822011 (UF. vést. L 349, 29.12.2017, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli]
reg/2017/2400/0j).

(*) Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2024/1127 ze dne 8. Ginora 2024, kterym se dopliiuje nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2019/1242 stanovenim hlavnich zdsad a kritérii pro urceni postupii ovéfovani hodnot emisi CO, a spotieby paliva
u tézkych vozidel v provozu (ovéfovani v provozu) (Ut. vést. L, 2024/1127, 16.4.2024, ELL: http://data.curopa.cuelijreg_del/2024/
11270j).
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(5)  Aby bylo mozné zaméfit se na rodiny vozidel nebo pneumatik uréené pro ovéfovani v provozu, u nichZ existuje
nejvyssi riziko odchylky hodnot emisi CO, a spotieby paliva od specifickych hodnot emisi CO, a spotieby paliva
zaznamenanych v souboru informaci pro zdkazniky, mél by orgdn udélujici schvaleni vybirat rodiny na zakladé
posouzeni rizik, které provede Komise.

(6)  Vzhledem k tomu, Ze jednu rodinu pneumatik pro ovéfovani v provozu muize pouzivat vice vyrobcil vozidel, je
v piipadé pneumatik vhodné omezit zkouseni pneumatik z jedné rodiny pneumatik pro ovéfovani v provozu na
jeden organ udélujici schvaleni v ramci kazdého vykazovaného obdobi pro ovéfovani v provozu, aby se zjednodusil
postup a sniZila administrativni zatéZ. Podobné muze konstrukéni ¢ast definujici rodinu vozidel z hlediska ovéfovaci
zkousky pouzivat vice vyrobct vozidel. Proto je vhodné omezit také zkousky vozidel z rodiny vozidel z hlediska
ovéfovaci zkousky na jeden orgdn udélujici schvéleni v rdmci kazdého vykazovaného obdobi pro ovéfovini
Vv provozu.

(7)  Aby bylo zajisténo, ze ovéfovani v provozu je reprezentativni, mély by orgdny udélujici schvileni vybrat minimdln{
pocet rodin, které maji byt zkouSeny, na zdkladé vypoctu celkového poctu vozidel, pro néz byly stanoveny emise
CO, a spotteba paliva podle ¢lanku 9 natizeni (EU) 2017/2400 (,celkovy pocet vozidel podle ¢linku 9 nafizeni
(EU) 2017/2400%), pro kazdého vyrobce, a v piipadé piipojnych vozidel na zdkladé vypoctu celkového poctu
piipojnych vozidel, u nichz byly emise CO, a spotfeba paliva stanoveny podle ¢lanku 8 provaddéciho nafizeni
Komise (EU) 20221362, pro kazdého vyrobce piipojnych vozidel () (,celkovy pocet piipojnych vozidel podle
¢lanku 8 provadéciho nafizeni (EU) 2022/1362%). V piipadé pipojnych vozidel by mély byt pro ovéfovani
v provozu vybrdny pouze rodiny pneumatik urcené pro ovéfovani v provozu, protoze ovéfovaci zkouska a zkousky
odporu vzduchu nejsou pro pipojnd vozidla dosud definovany.

(8)  Hodnoty emisi CO, a spotieby paliva zaznamenané v souborech informaci pro zdkazniky se uréi pomoci
simula¢niho ndstroje na zdkladé certifikacnich zkouSek piislusnych konstrukénich ¢asti vozidla. Shodnost
pouzivdni simula¢niho ndstroje je tfeba ovéfit ovéfovaci zkouskou na trovni vozidla v souladu s nafizenim
(EU) 2017/2400. Je vhodné pozadovat, aby vozidla vybrand pro zkousky ovéfovédni v provozu byla v podobném
stavu jako vozidla zkousend béhem ovéfovaci zkousky, zejména stanovenim pozadavki na jejich maximalni pocet
ujetych kilometr a staF.

(9)  Pro zkousku koeficientu valivého odporu pneumatik provadénou v ramci ovéfovani v provozu jsou vhodné pouze
nové pneumatiky, protoze zkouska pouzitych pneumatik by vzhledem k jejich opotiebeni vedla k vyrazné nizsimu
koeficientu valivého odporu. Vybér pneumatik pro zkousky ovéfovani v provozu by mél byt nezévisly na vybéru
vozidel pro zkousky ovéfovani v provozu.

(10) Aby organ udélujici schvaleni mohl na zdkladé vysledkd zkousek u vozidel vybranych do vzorku dospét k zavéru
ohledné viech dotéenych vozidel, byla zavedena metoda statistického hodnoceni zaloZzend na postupném odbéru
vzorkd.

(11) V ptipadg, Ze rodina vozidel z hlediska ovétovaci zkousky nevyhovi statistickému vyhodnoceni vysledki zkousky
podle prilohy I, mély by byt hodnoty emisi CO, vSech dotcenych vozidel opraveny, protoze spéné absolvovani
této ovéfovaci zkousky je pfedpokladem pro zachovéni schvéleni typu z hlediska emisi. Kromé toho je vhodné, aby
organ udélujici schvaleni prosetfil, zda existuje dostatek dikazi o tom, Ze urcitd konstrukéni ¢dst je pficinou
netispé$ného statistického hodnoceni, protoze v takovém ptipadé by se to mohlo tykat vice vozidel.

(12)  Aby bylo mozné ovétit, Ze hodnoty emisi CO, a spotieby paliva zaznamenané v souboru informaci pro zdkazniky
odpovidaji hodnotdm tézkych vozidel v provozu, mély by byt podminky a vysledky zkousek specifikovany
v souladu s naf{zenim (ES) ¢. 595/2009 a jeho provadécimi opatfenimi.

() Provadéci nafizeni Komise (EU) 2022/1362 ze dne 1. srpna 2022, kterym se provadi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)

¢. 595/2009, pokud jde o vykonnost tézkych piipojnych vozidel z hlediska jejich vlivu na emise CO,, spotiebu paliva, spotiebu
energie a dojezdovou vzdlenost s nulovymi emisemi u motorovych vozidel, a kterym se ménf provddéci naifzen{ (EU) 2020/683
(Uf. vést. L 205, 5.8.2022, s. 145, ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2022/1362/0j).
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(13)

(15)

(16)

(18)

(21)

Pro podminky zkousek odporu vzduchu je vhodné pouzit podminky zkousek odporu vzduchu podle nafizeni
(EU) 2017/2400 v poslednim platném znéni, aby se co nejvice omezily mozné odchylky zkusebnich podminek
mezi zkouskami ovéfovdni v provozu, protoZe tyto podminky byly ztZeny ve srovnani s podminkami platnymi
v dobé certifikace.

V souladu s nafizenim (EU) 2017/2400 mohou vyrobci stanovit hodnoty odporu vzduchu na zdkladé metody
pocitacové simulace dynamiky kapalin (,CFD“). Proto je vhodné zavést specifickou zkousku pro ovéfeni specifické
validace této simula¢ni metody jako soucdst zkousek ovéfovani v provozu pro ovéfeni hodnot odporu vzduchu.

Pro odhaleni umélé strategie, kterd funguje pouze béhem ovétovacich zkousek, a nikoliv v bézném provozu, je
zdsadni, aby pfedem nebyly zndmy konkrétni zkusebni podminky. Proto by podminky pro zvldstni zkousky ke
zjisténi umélych strategii mél v jednotlivych piipadech urcovat organ udélujici schvéleni.

Vzhledem k tomu, Ze nelze pfedem zndt ptesnou povahu umélych strategii, mél by orgdn udélujici schvaleni
provadét analyzu a hodnoceni vysledkd zkousek ke zjisténi téchto strategif na zdkladé srovndni vysledkt ziskanych
v riznych zku$ebnich podminkéch.

Za tcelem dokumentace vysledktl zkousek a jejich dalsi analyzy by mél organ udélujici schvéleni zpfistupiiovat
zkusebni protokol Komisi a dotéenému vyrobci. Na podporu posuzovani rizika provadéného Komisi je vhodné
pozadovat, aby byly tdaje ze zkousek Komisi predklddany prostfednictvim specidlni platformy.

Pokud byla zjisténa odchylka v hodnotich emisi CO,, mél by mit dotceny vyrobce moZnost reagovat na zjisténi
organu udélujictho schvileni v pfiméfené lhaté, aby se zabrdnilo zbytetnym pritahtim v postupu ovéfovani
v provozu. Mélo by vsak byt mozné lhitu prodlouzit, aby bylo mozné #adné posoudit piedlozené technické
dokumenty.

Pokud se pfi provadéni zkousek ovéfovani v provozu zjisti nesoulad mezi hodnotami emisi CO, z ovéfovani
v provozu a hodnotami zaznamenanymi v souborech informaci pro zdkazniky nebo pfitomnost jakychkoli strategii
uméle zlepsujicich vykonnost téchto vozidel, mély by byt specifické emise CO, viech dotéenych vozidel opraveny,
protoze zkusebni vozidla se povaZuji za reprezentativni pro viechna dotéend vozidla.

Aby bylo mozné zohlednit odchylky pro tcely vypoctu a opravy primérnych specifickych emisi CO, vyrobee, je
vhodné, aby Komise ur¢ila velikost odchylky v hodnotadch emisi CO, a ur¢ila, kterych vozidel se tyka.

Oprava primérnych specifickych emisi CO, vyrobce by méla byt provedena od vykazovaného obdobi roku 2025,
protoZe to je prvni vykazované obdobi, pro které se pouziji cile sniZovani emisi CO, v souladu s nafizenim
(EU) 2019/1242.

ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/35/0j
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(22)  Opatieni stanovena timto naf{zenim jsou v souladu se stanoviskem Vyboru pro zménu klimatu,

PRIJALA TOTO NARIZENI:
Cldnek 1
Pfedmét a oblast ptisobnosti
1.  Toto nafzeni urcuje podrobné postupy pro ovéfovani tézkych vozidel v provozu podle nafizeni v pfenesené

pravomoci (EU) 2024/1127.

2. Toto nafizen{ rovnéZz stanovi podrobnd pravidla pro vykazovani odchylek v hodnotich emisi CO, tézkych vozidel
v provozu ve srovndn{ s hodnotami uvedenymi v prohldSenich o shodé nebo v souborech informaci pro zakazniky,
zjidténych pii ovéfovani v provozu, a pro zohlednéni téchto odchylek pii vypoctu primérnych specifickych emisi CO,
vyrobctl, u nichz byla v déisledku ovéFeni v provozu zjisténa odchylka v hodnotdch emisi CO.,.

3. Toto nafizeni se nevztahuje na tézkd vozidla s nulovymi emisemi definovand v ¢l. 3 bodé 11 nafizeni
(EU) 2019/1242.

Cldnek 2

Definice

Pro tcely tohoto nafizeni se pouziji definice uvedené v ¢lanku 3 a piilohdch III, VIII, X a Xa nafizeni (EU) 2017/2400
a v ¢lanku 2 nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2024/1127.

Kromé toho se pouziji tyto definice:

1)  ,rodinou vozidel z hlediska ovéfovaci zkousky (,VTP“)“ se rozumi skupina vozidel, kterd maji spole¢nou jednu nebo
vice konstruk¢nich ¢asti, samostatnych technickych celkt a systémii uvedenych v €l. 12 odst. 1 pism. a) az f), h) a j)
nafizeni (EU) 2017/2400;

2) yovéfovaci zkouskou (,VTP“)“ se rozumi zkouska provedend v souladu s ovéfovaci zkouskou provedenou na vozidle
v provozu podle piflohy Xa nafizeni (EU) 2017/2400;

3)  ,rodinou vozidel z hlediska odporu vzduchu pro ovétovani v provozu® se rozumi skupina vozidel, kterd maji
uvadénou hodnotu odporu vzduchu niz$i nebo rovnou uvddéné hodnoté odporu vzduchu zdkladniho vozidla
rodiny z hlediska odporu vzduchu, které bylo vybrdno pro provedeni zkousky odporu vzduchu, a kterd mohou byt
s timto zdkladnim vozidlem ve stejné rodiné podle dodatku 5 k piiloze VIII nafizeni (EU) 2017/2400;

4)  ,zkouskou odporu vzduchu“ se rozumi zkouska pfi konstantni rychlosti s méfenim to¢ivého momentu provedend
na vozidle v provozu v souladu s oddilem 3 piilohy VIII nafizeni (EU) 2017/2400;

5)  ,rodinou z hlediska CFD“ se rozumi skupina vozidel, u nichz byla hodnota odporu vzduchu stanovena pomoci
stejné metody pocitacové simulace dynamiky kapalin (,CFD“) schvdlené v souladu s dodatkem 10 pfilohy VIII
nafizeni (EU) 2017/2400;

6) ,zkouskou odporu vzduchu metodou CFD“ se rozumi zkouska k ovéfeni specifické validace metody pocitacové
simulace dynamiky kapalin (,CFD®) schvélené v souladu s dodatkem 10 p¥ilohy VIII nafizeni (EU) 2017/2400;

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/35]0j
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7)  ,rodinou pneumatik pro ovéfovani v provozu“ se pro tcely ovéfovini v provozu rozumi skupina pneumatik
sestavajici ze vSech pneumatik patficich k typu pneumatiky podle definice v oddile 2 bodé 3 piilohy X nafizeni
(EU) 2017/2400, od stejného vyrobce a ze stejné tifdy palivové ucinnosti podle definice v nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2020/740 (%);

8) ,zkouskou koeficientu valivého odporu pneumatik (,RRC“)“ se rozumi zkouska provedend na kazdé pneumatice
v souladu s oddilem 3 bodem 3.2 pfilohy X nafizeni (EU) 2017/2400 v referen¢ni laboratofi nebo posuzované
laboratofi podle definic v oddile 1 bodech 1 a 2 piilohy V nafizeni (EU) 2020/740;

9)  ,hmotnostni zkouskou“ se rozumi zkouska ke stanoveni ,korigované skute¢né hmotnosti vozidla® definované
v bod¢é 4 oddilu 2 pfilohy III nafizeni (EU) 2017/2400 nebo v piipadé piipojného vozidla ,sprdvné hmotnosti
v provoznim stavu“ definované v tabulce 1 oddilu 3 ptilohy III provddéciho nafizeni (EU) 2022/1362;

o

10) ,zkouskou umélych strategii“ specializovand zkouska provadéna na vozidle v provozu za tG¢elem ovéfeni, zda jsou
piitomny umélé strategie;

11)  ,odchylkou v hodnotdch emisi CO,“ se rozumi, Ze emise CO, vozidel zjisténé pii ovéFovani v provozu provedeném
podle tohoto nafizeni jsou vy3si neZ emise stanovené u motorovych vozidel postupy stanovenymi v nafizeni
(EU) 2017/2400 nebo u piipojnych vozidel postupy stanovenymi v provadécim nafizeni (EU) 20221362
a zaznamenané v souboru informaci pro zdkazniky, v prohldSenich o shodé nebo v certifikitech o jednotlivém
schvileni, které jsou k témto motorovym vozidlim nebo piipojnym vozidlam pfiloZeny, s ptihlédnutim ke
statistickému vyhodnoceni zkousek v souladu s piilohou I.

Cldnek 3

Vybér rodin

1. Pfi vybéru vozidel v souladu s ¢lankem 3 nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2024/1127 vybere orgdn udélujici
schvéleni vozidla z rodin z hlediska VTP, rodin z hlediska odporu vzduchu pro ovéfovani v provozu, rodin z hlediska CFD
a rodin pneumatik pro ovéfovdni v provozu na zdkladé rizika odchylky hodnot emisi CO, u vozidel s ur¢itymi
konstrukénimi ¢dstmi, samostatnymi technickymi celky nebo systémy nebo pneumatikami téchto rodin, jak je
vyhodnoceno Komisi v souladu s odstavcem 2 tohoto ¢lanku a ozndmeno v souladu s odstavcem 3 tohoto ¢lanku.

Orgéan udélujici schvéleni rovnéZ zajisti, aby vozidla z rodiny z hlediska VTP nebo pneumatiky z rodiny pneumatik pro
ovéfovani v provozu nebyly ve stejném vykazovaném obdobi pro ovéfeni v provozu zkouseny jinym organem udélujicim
schvileni.

2. Komise pii posuzovani rizika odchylky hodnot emisi CO, uvedenych v odst. 1 prvnim pododstavci zohledni alespon
tyto prvky, jsou-li k dispozici:

a) celkovy pocet novych vozidel, kterd nélezi do rodiny z hlediska VTP, rodiny z hlediska odporu vzduchu pro
ovéfovani v provozu a rodiny pneumatik pro ovéfovani v provozu a byla uvedena na trh Unie;

b)  tdaje o vozidlech patiicich do ur¢itych rodin z hlediska VTP, rodin z hlediska odporu vzduchu pro ovéfovani
v provozu a rodin pneumatik pro ovéfovani v provozu s podobnymi technickymi vlastnostmi, ale s niZ§imi
emisemi CO,, které byly urCeny na zdkladé tdajii shromédzdénych podle ¢lanku 1 nafizeni Komise v pfenesené
pravomoci (EU) 2021/1430 ();

() Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/740 ze dne 25. kvétna 2020 o oznacovani pneumatik s ohledem na palivovou
Gi¢innost a jiné parametry, o zméné naiizeni (EU) 2017/1369 a o zruieni naiizenf (ES) ¢. 1222/2009 (Ut. vést. L 177, 5.6.2020, s. 1,
ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2020/740/o0j).

() Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2021/1430 ze dne 31. kvétna 2021, kterym se dopliuje nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2018/956 upfesnénim tidaju, jez maji ¢lenské staty vykazovat pro tcely ovéfeni emisi CO, a spotfeby paliva
u novych tézkych vozidel (UF. vést. L 309, 2.9.2021, s. 3, ELL: http://data.europa.cu/elijreg_del/2021/1430/oj).

ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/35/0j
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0) dtkaz o odchylce v hodnotach emisi CO, ziskany Komisi nebo obdrzeny od jiného organu udélujictho schvaleni,
organu dozoru nad trhem nebo tfeti strany, kterd spliiuje pozadavky provadéciho natizeni Komise
(EU) 2022/163 (9;

d)  vysledky pfedchozich ovéfeni v provozu, a zejména zji§téni tykajici se ptitomnosti umélych strategif;

e) piislusné informace ze zkou$ek provedenych a oznidmenych Komisi podle nafizeni v pfenesené pravomoci
(EU) 2021/1430 a ze zkousek shodnosti vyroby provedenych podle oddilu 4 piilohy X nafizeni (EU) 2017/2400;

f) tdaje o redlné spotiebé paliva.

3. Kazdy rok do 30. ¢ervna Komise zvefejni zprdvu obsahujici seznam rodin z hlediska VTP, rodin z hlediska odporu
vzduchu pro ovéfovani v provozu, rodin z hlediska CFD a rodin pneumatik pro ovéfovéani v provozu s nejvyssim rizikem
odchylky hodnot emisi CO,. Zprdva rovnéz popisuje metodiku pouzitou pro hodnoceni uvedené v odst. 1 prvnim
pododstavci, které bylo provedeno ve vykazovaném obdob, jehoZ se zprava tyka, a hlavni zji$téni tohoto hodnoceni.

Cldnek 4

Typ a pocet zkousek ovéfovini v provozu

1.V kazdém vykazovaném obdobi provede orgdn udélujici schvéleni pro kazdého vyrobce, kterému udélil licenci
k provozovéni simula¢niho ndstroje, alesponi pro pocet rodin z hlediska VTP, rodin z hlediska odporu vzduchu pro
ovéfovani v provozu a rodin pneumatik pro ovéfovani v provozu vybranych v souladu s ¢ldnkem 3 a uvedenych v tabulce
1 piilohy I odpovidajici zkousky ovéfovani v provozu na jednotlivych vozidlech a pneumatikdch vybranych v souladu
s ¢lankem 5.

Orgén udélujici schvdleni vypocitd pro kazdého vyrobcee ,celkovy pocet vozidel podle ¢lanku 9 nafizeni (EU) 2017/2400),
uvedeny v tabulce 1 p¥{lohy I tohoto nafizen, jako primér celkového poctu vozidel vyrobce, pro néz byly stanoveny emise
CO, a spotteba paliva podle ¢linku 9 nafizeni (EU) 2017/2400, za tii vykazovand obdobi pfedchdzejici ovéfeni v provozu.

Kromé toho pro kazdého vyrobce, u néhoz je ,celkovy pocet vozidel podle ¢lanku 9 nafizeni (EU) 2017/2400“ roven nebo
vy$$i nez 5000, provede orgdn udélujici schvéleni kazdé vykazované obdobi jednu hmotnostni zkousku na vyrobce
a jednu zkousku umélych strategii na vyrobce.

2. Pokud posouzeni rizik podle ¢l. 3 odst. 1 tohoto nafizeni identifikuje rodiny pro jednoho nebo vice vyrobcti, u nichz
je .celkovy pocet vozidel podle ¢lanku 9 nafizeni (EU) 20172400 niz$i nez 5000, orgdn ud€lujici schvdleni provede
odpovidajici zkousku (zkousky) alespori u jednoho takového vyrobce.

3. Kromé toho, pokud posouzen rizik podle ¢l. 3 odst. 1 identifikuje rodinu z hlediska CFD, orgdn udélujici schvaleni
provede pro tuto rodinu z hlediska CFD zkousku odporu vzduchu metodou CFD.

4. U vyrobct pipojnych vozidel provede orgin udélujici schvaleni zkousky RRC pneumatik na pneumatikich
vybranych podle ¢lanku 5 za kazdé vykazované obdobi, a to alespori pro pocet rodin pneumatik uvedenych v tabulce 2
piilohy I tohoto nafizeni.

Organ udélujici schvéleni vypocitd pro kazdého vyrobce piipojnych vozidel ,celkovy pocet pFipojnych vozidel podle
¢lanku 8 provadéciho nafizeni (EU) 2022/1362°), uvedeny v tabulce 2 pfilohy I tohoto nafizeni, jako priamér celkového
poctu piipojnych vozidel vyrobce, pro néz byly stanoveny emise CO, a spotieba paliva podle ¢lanku 8 provadéciho
nafizeni (EU) 2022/1362, za tii vykazovand obdobi pfedchdzejici ovéfeni v provozu.

(*) Provddéci nafizeni Komise (EU) 2022/163 ze dne 7. tinora 2022, kterym se stanovi provddéci pravidla k nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2018/858, pokud jde o funkénf pozadavky na dozor nad trhem s vozidly, systémy, konstruk¢nimi ¢dstmi
a samostatnymi technickymi celky (UF. vést. L 27, 8.2.2022, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2022/163/0j).
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Kromé toho pro kazdého vyrobce piipojnych vozidel, u néhoz je ,celkovy pocet piipojnych vozidel podle ¢lanku 8
provadéciho nafizeni (EU) 2022/1362“ roven nebo vyssi nez 5 000, provede orgdn udélujici schvéleni kazdé vykazované
obdobi jednu hmotnostni zkousku na vyrobce piipojnych vozidel a jednu zkousku umélych strategii na vyrobce
piipojnych vozidel.

Pokud posouzeni rizik podle ¢l. 3 odst. 1 identifikuje vyrobce ptipojnych vozidel, u nichz je ,celkovy pocet vozidel podle
¢lanku 8 provaddéciho nafizeni (EU) 20221362 niz8{ nez 5 000, organ udélujici schvéleni provede odpovidajici zkousku
(zkousky) alesponi u jednoho takového vyrobce.

5. Pro kazdou rodinu vybranou podle ¢ldnku 3 se provedou ndsledujici zkousky pro ndsledujici pocet vozidel
a pneumatik vybranych podle ¢lanku 5:

a) zkousky VTP: pro 1 az maximalné 5 vozidel;
b)  zkousky odporu vzduchu: pro 1 azZ maximalné 5 vozidel;

0) zkousky odporu vzduchu metodou CFD: pro 2 vozidla, pfi¢emz obé vozidla mohou byt z riiznych rodin z hlediska
odporu vzduchy;

d)  zkousky RRC pneumatik: pro 3 az maximélné 10 pneumatik.

Vysledky zkousek uvedenych v prvnim pododstavci pism. a), b) a d) se vyhodnocuji v souladu s metodou popsanou
v ptiloze I tohoto nafizeni, zatimco vysledky zkousek uvedenych v prvnim pododstavci pism. ¢) se vyhodnocuji v souladu
s metodou popsanou v dodatku 10 pfilohy VIII nafizeni (EU) 2017/2400.

6.  Kromé zkousek uvedenych v odstavci 5 se podle odst. 1 tfettho pododstavce provedou u kazdého vyrobce
nasledujici zkousky pro nésledujici pocet vozidel vybranych v souladu s ¢lankem 5:

a) hmotnostni zkousky: pro 3 az maximdlné 10 vozidel;

b)  zkousky umélych strategil: pro nejméné jedno vozidlo.
Vysledky zkous$ek uvedenych v prvnim pododstavci pism. a) se vyhodnoti v souladu s metodou popsanou v ptiloze IL.

7. Orgédn udélujici schvéleni se mtze rozhodnout, Ze do statistické metody popsané v pfiloze I zahrne vysledky
zkousek ovéfovédni v provozu provedenych Komisi, jinym orgdnem udélujicim schvéleni typu, orgdnem pro dozor nad
trhem nebo tfeti stranou spliiujici poZadavky stanovené v provadécim nafizeni (EU) 2022/163, pokud jsou splnény obé
tyto podminky:

a) organ udélujici schvaleni byl informovén o takovych pfipravovanych zkouskéch, aby mohl sledovat jejich pribéh;

b)  vSechny vysledky takovych zkousek ovérovani v provozu byly orgdnu udélujicimu schvdleni nahldseny do péti dnt
od provedeni kazdé zkousky.

Cldnek 5

Vybér jednotlivych zkuSebnich vozidel a pneumatik

1. Organ udélujici schvaleni vybere zkusebni motorova vozidla, kterd v dobé vybéru pokud mozno nejsou starsi tii let
a splnuji viechna tato kritéria:

a) maji najeto minimdlné 25 000 km;

b)  spliwji kritéria maximalniho stafi a poctu ujetych kilometrt stanovend v ¢l. 4 odst. 2 tetim pododstavci nafizeni
(ES) €. 595/2009.

Organ udélujici schvéleni vybere zkusebni piipojnd vozidla, kterd v dobé vybéru nejsou starsi nez 5 let, pocitano od data
jejich prvni registrace.
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2. Pomoci kontrolniho seznamu uvedeného v piiloze III orgdn udélujici schvéleni ovéif a zajisti, Ze zkusebni vozidla
jsou ve stavu reprezentativnim pro fddné udrzované a uzivané vozidlo a jejich vlastnosti jsou podobné vlastnostem
zaznamenanym v souboru informaci pro zdkazniky, v prohldsenich o shodé nebo v certifikdtech o jednotlivém schvélen.

Pokud bylo vozidlo podrobeno zkousce shodnosti vyroby, musi byt vylouceno z jakékoli zkousky ovétovani v provozu.

3. Kromé pozadavkd uvedenych v odstavcich 1 a 2 musi vozidlo vybrané pro zkousku VTP spliovat vSechny
nésledujici pozadavky:

a) nesmi se jednat o vozidlo, u kterého byly pro certifikaci CO, jeho konstrukénich ¢ésti, samostatnych technickych
celkd nebo systému pouzity standardni hodnoty pro pfevod a ztraty na ndpravé, pokud nelze nalézt jiné vozidlo;

b) vztahuji se na néj ustanoveni uvedend v bodech 3.3 az 3.6 piilohy Il nafizeni Komise (EU) ¢. 5822011 (%);
0) vztahuji se na ngj ustanoveni o palivech a mazivech uvedend v bodé 4.2 pfilohy Xa nafizeni (EU) 2017/2400;

d)  nesmiv zadné dalsi fazi vyroby projit pravami majicimi vliv na vysledky zkousky VTP, které neumozZnuji obnovit
uspofadani hnactho tstroji, jak je popsano v souboru informaci pro zakazniky.

4. Kromé pozadavkd uvedenych v odstavcich 1 a 2 musi vozidlo vybrané pro zkousku odporu vzduchu spliiovat
vSechny ndsledujici pozadavky:

a) musi byt vybrdno z rodiny z hlediska odporu vzduchu pro ovéfovani v provozu, pro kterou byla hodnota odporu
vzduchu stanovena v souladu s bodem 3 piilohy VIII nafizeni (EU) 2017/2400 a pro kterou nebyla pouzita
standardni hodnota;

b)  musi patfit mezi ¢leny rodiny z hlediska odporu vzduchu, u kterych mohou byt provedeny zkousky, v souladu
s bodem 4.3 dodatku 5 piilohy VIII natizeni (EU) 2017/2400;

0) na vozidle nesmi byt provedeny zmény aerodynamické konfigurace, které neumoziiuji obnoveni aerodynamické
konfigurace, jak je popsdna v souboru informaci pro zdkazniky.

5.V piipadé nékladnich vozidel s pevnym rdmem vybranych pro hmotnostn{ zkousku se vyberou pouze vozidla bez
ndstavby.
6.  Pneumatiky, které maji byt vybrdny pro zkousku koeficientu valivého odporu pneumatik, musi byt nové

pneumatiky, které se prodavaji na trhu a maji certifikaci v souladu s natizenim (EU) 2017/2400.

7. Pokud orgin udélujici schvileni nemize najit pozadovany pocet vozidel v souladu s ¢l. 4 odst. 5 pism. a) a b)
v disledku ustanoveni odstavcil 3 a 4 tohoto ¢lanku, dokon¢i proces ovéfovani v provozu v nésledujicim vykazovaném
obdobi pro ovéfovani v provozu. Pokud v nésledujicim vykazovaném obdobi pro ovéfovéni v provozu stile neni schopen
najit pozadovany pocet vozidel, uzavfe statisticky postup jako ,nedokoncen* a vybere jinou rodinu v souladu s ¢lankem 3.

Cldnek 6

ZkuSebni podminky u zkousek VTP

1. Pomér emisi CO, méfenych a simulovanych v rdmci VTP (,Cyrp raio”) Se stanovi v souladu se zkouskou VTP
uvedenou v oddile 6 pfilohy Xa nafizeni (EU) 20172400 ve znéni platném v dobé certifikace zkusebnich vozidel.

() Nafizeni Komise (EU) ¢. 582/2011 ze dne 25. kvétna 2011, kterym se provadi a méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 595/2009 z hlediska emisf z tézkych ndkladnich vozidel (Euro VI) a kterym se ménf pilohy I a Il smérnice Evropského parlamentu
aRady 2007/46/ES (Uf. vést. L 167, 25.6.2011, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2011/582/0j).
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2. Orgdn udélujici schvéleni zajisti, aby méfici zafizeni spliovalo pozadavky oddilu 5 prtilohy Xa nafizeni
(EU) 2017/2400.

Cldnek 7

Vysledek zkousky VTP jednotlivého zkuSebniho vozidla

1. Pro kazdé jednotlivé zkusebni vozidlo podrobené zkousce VTP stanovi orgdn udélujici schvdleni Cyrp, raio v souladu
s oddilem 7 piilohy Xa nafizeni (EU) 2017/2400.

2. U kazdého jednotlivého zkusebniho vozidla odecte organ udélujici schvdleni pfed zkouskou VTP a po ni z vozidla
hodnoty tykajici se palubniho méfice spotieby paliva a pocitadla ujeté vzdilenosti podle piilohy Xa nafizeni
(EU) 2017/2400 a zahrne je do zkusebniho protokolu.

Cldnek 8

Statistické vyhodnoceni vysledkii zkousek VTP a vypocet velikosti odchylky a jeji Setfeni

1. Metodou stanovenou v piiloze II tohoto nafizeni orgdn udélujici schvileni vyhodnoti vysledky zkousek VTP
u jednotlivych zkuSebnich vozidel ziskané v souladu s ¢lankem 7 s cilem urcit, zda v piipadé rodiny z hlediska VTP, kterd
byla zkouskdm VTP podrobena, existuje odchylka hodnot emisi CO,, ¢i nikoli.

2. Je-li vysledkem statistického hodnoceni podle pfilohy II tohoto nafizeni, Ze rodina z hlediska VTP nevyhovéla, orgdn
udélujici schvéleni postupuje takto:

a)  urdi velikost odchylky hodnot emisi CO, takto:
deviation = (average ., — 1) * CO, o [g/tkm],

kde:
— average,u, je prumérny Cyrp nuodefinovany v piiloze I pro vysledky zkousek VTP,

— CO; fje uvadénd hodnota emisi CO, vozidla rodiny z hlediska VTP s nejvyssi hodnotou emisi CO,;

b)  zahdji Setfeni s cilem zjistit pfic¢inu tohoto nevyhovéni v souladu s ¢lankem 20 nafizeni (EU) 2017/2400. Pii tomto
Setfenti jsou podle potieby ndpomocny ostatni schvalovaci orgdny, které se mohou podilet na certifikaci konstrukéni

casti.
Cldnek 9
ZkuSebni podminky u zkouSek odporu vzduchu
1. Charakteristiky odporu vzduchu se stanovi v souladu se zkouskou pfi konstantni rychlosti uvedenym v piiloze VIII

nafizeni (EU) 2017/2400 v poslednim platném znéni.

2. Orgdn udélujici schvileni zajisti, aby pozadavky na zkuSebni drdhu, pozadavky na okolni podminky, instalaci
vozidla a méfici zafizeni spliovaly pozadavky stanovené v bodech 3.1 az 3.4 oddilu 3 piilohy VII nafizeni
(EU) 2017/2400 v poslednim platném znéni. Vyrobci mohou organu udélujicimu schvéleni pro zkousky odporu vzduchu
poskytnout pneumatiky.
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Cldnek 10

Vysledek zkousky odporu vzduchu jednotlivého zkuSebniho vozidla

1. Pro kazdé jednotlivé zkusebni vozidlo podrobené zkousce odporu vzduchu stanovi organ udélujici schvaleni soucin
koeficientu odporu a plochy prifezu pfi nulovém boé¢nim vétru (,hodnota odporu vzduchu (C4A)*) z méfeni b&hem
zkousky pii konstantni rychlosti podle ¢lanku 9 tohoto nafizeni s pouZzitim verze ndstroje pro pfedzpracovani odporu
vzduchu v souladu s piilohou 1 dodatku 2 pifilohy VIII nafizeni (EU) 2017/2400.

2. Pro kazdé jednotlivé zkuSebni vozidlo podrobené zkousce odporu vzduchu stanovi orgdn udélujici schvaleni
vysledek zkousky odporu vzduchu (,C4AL0°) jako pomér hodnoty odporu vzduchu stanovené v souladu s odstavcem 1
tohoto ¢lanku (,CyAinservice verification) X uvadéné hodnoté odporu vzduchu tohoto vozidla (,CyAgectared”) zaznamenané
v polozce 1.8.4 dokumentace vyrobce v souladu s oddilem 3 ¢dsti I ptilohy IV nafizeni (EU) 2017/2400.

Cldnek 11

Statistické vyhodnoceni vysledki zkousek odporu vzduchu a vypocet velikosti odchylky

1. Metodou stanovenou v piiloze II orgdn udélujici schvéleni vyhodnoti vysledky zkousek odporu vzduchu
u jednotlivych zkuSebnich vozidel ziskané v souladu s ¢lankem 10 s cilem urit, zda v pfipadé rodiny z hlediska odporu
vzduchu pro ovéfovani v provozu, kterd byla zkouskdm odporu vzduchu podrobena, existuje odchylka hodnot emisi CO,,

nebo ne.

2.V piipadé, ze rodina z hlediska odporu vzduchu pro ovéfovani v provozu nevyhovi statistickému hodnoceni podle
piilohy 1II, organ udélujici schvéleni uréi velikost odchylky odporu vzduchu jako pramérnou hodnotu pro CyA,.io
(average,..io), jak je definovano v piiloze I pro vysledky zkousek odporu vzduchu.

Cldnek 12

Zkusebni podminky u zkouSek RRC pneumatik

1.  Hodnota RRC pneumatik se stanovi v souladu s postupem méfeni RRC pneumatik stanovenym v bodé 3.2 piilohy
X natizeni (EU) 2017/2400 ve znéni platném v dobé certifikace zkusebnich pneumatik.

2. Orgdn udélujici schvileni zajist{, aby byly pneumatiky zkouseny v referencni laboratofi nebo posuzované laboratofi
podle definic v oddile 1 bodech 1 a 2 piilohy V nafizeni (EU) 2020/740.

Cldnek 13

Vysledek zkousky RRC pneumatik jednotlivého zkusebniho vozidla

Pro kazdou jednotlivou zkuSebni pneumatiku podrobenou zkousce RRC pneumatik stanovi orgdn udélujici schvéleni
vysledek zkousky RRC pneumatiky (,RRC,.") jako pomér hodnoty RRC pneumatiky stanovené v souladu s ¢lankem 12
(\RRCipservice verification) tohoto nafizeni k uvadéné hodnoté RRC této pneumatiky (,RRCgectared”) zaznamenané v bodé 7.1
osvédéeni o vlastnostech souvisejicich s emisemi CO, a spotfebou paliva v souladu s dodatkem 1 pfilohy X nafizeni
(EU) 2017/2400.
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Cldnek 14

Statistické vyhodnoceni vysledki zkousek RRC pneumatik a vypocet velikosti odchylky

1. Metodou stanovenou v piiloze II orgin udélujici schvéleni vyhodnoti vysledky zkousek RRC pneumatik
u jednotlivych zkuSebnich pneumatik ziskané v souladu s ¢ldnkem 13 s cilem urcit, zda v pfipadé rodiny pneumatik pro
ovéfovani v provozu, kterd byla zkouskdm RRC pneumatik podrobena, existuje odchylka hodnot emisi CO,.

2.V pfipadé, Ze rodina pneumatik pro ovéfovani v provozu nevyhovi statistickému hodnoceni podle piilohy II, orgdn
udélujici schvéleni ur¢i velikost odchylky RRC pneumatiky jako primérnou hodnotu pro RRC,., (average...o), jak je
definovano v pifloze II pro vysledky zkousek RRC pneumatik.

Cldnek 15

ZkuSebni podminky u hmotnostnich zkousek

1. V piipadé motorového vozidla hmotnostni zkouska spocivd ve stanoveni ,korigované skute¢né hmotnosti vozidla“
véazenim zkuSebniho vozidla a pouzitim oprav stanovenych v bodé 4 oddilu 2 pfilohy III nafizeni (EU) 2017/2400 nebo
v ptipadé pi{pojného vozidla ve stanoveni jeho ,spravné hmotnosti v provoznim stavu piipojného vozidla“ viZzenim
zkugebniho vozidla a pouzitim korekci stanovenych v tabulce 1 oddilu 3 p#ilohy III provadéciho natizeni (EU) 2022/1362.

2. Organ udélujici schvaleni zajisti, aby vdha spliiovala pozadavky stanovené ve smérnici Evropského parlamentu
a Rady 2014/31/EU (*).

3. Veskeré dalsi ¢dsti, které se nezohledtiuji pfi opravich uvedenych v odstavci 1 tohoto ¢ldnku, se odstrani nebo se
jejich hmotnost odecte od hmotnosti stanovené podle odstavce 1.

4. Pokud neni instalovano veskeré standardni vybaveni, pfipocte se odpovidajici hmotnost chybéjicich konstrukénich
prvkt uvedenych v bodé 4.2 prilohy IIl nafizeni (EU) 2017/2400, jak je popsdno v bod¢ 4.3 uvedené ptilohy.

Cldnek 16

Vysledek hmotnostni zkousky jednotlivého zkusebniho vozidla

1. Pro kazdé jednotlivé zkusebni vozidlo podrobené hmotnostni zkousce stanovi orgdn udélujici schvéleni vysledek
hmotnostni zkousky (mass,.;.) jako pomér ,korigované skute¢né hmotnosti vozidla“ stanovené podle ¢lanku 15 tohoto
natizeni (MasSiy.cervice verification) & »KOrigované skutecné hmotnosti“ tohoto vozidla (massgedard) zaznamenané v polozce
1.1.8. souboru informaci pro zdkazniky v souladu s oddilem 3 ¢asti II p¥ilohy IV nafizeni (EU) 2017/2400.

2.V piipadé piipojného vozidla orgin udélujici schvileni pro kazdé jednotlivé zkusebni vozidlo podrobené
hmotnostni zkousce stanovi vysledek hmotnostni zkousky (mass..) jako pomér ,korigované hmotnosti pfipojného
vozidla v provoznim stavu, stanovené v souladu s ¢ldnkem 15 tohoto nafizeni (MassSi service verification)s K€ ,korigované
hmotnosti v provoznim stavu* tohoto pfipojného vozidla (massgecared) Zaznamenané v polozce 1.1.10 souboru informaci
pro zdkazniky v souladu s ¢asti II piilohy IV provddéciho nafizeni (EU) 2022/1362.

() Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/31/EU ze dne 26. tinora 2014 o harmonizaci pravnich pfedpisti ¢lenskych statd
tykajicich se doddvani vah s neautomatickou ¢innosti na trh (Ut. vést. L 96, 29.3.2014, s. 107, ELL http:|/data.europa.cu/eli/dir/2014/

31/0j).
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Cldnek 17

Statistické vyhodnoceni vysledkit hmotnostnich zkousek a vypocet velikosti odchylky

1. Metodou stanovenou v piiloze Il orgdn udélujici schvaleni vyhodnoti vysledky hmotnostnich zkousek u jednotlivych
zkuSebnich vozidel ziskané v souladu s ¢ldnkem 16 s cilem urcit, zda u vSech vozidel daného vyrobce existuje odchylka
hodnot emisi CO,, ¢ nikoli.

2. Pokud vyrobce vozidla neprojde statistickym hodnocenim podle ptilohy II, orgdn udélujici schvéleni ur¢i velikost
hmotnostni odchylky jako primérnou hodnotu mass.., (average...), jak je definovdna v piiloze II pro vysledky
hmotnostnich zkousek.

Cldnek 18

Zkusebni podminky u zkousek ke zjiSténi umélych strategii

vvvvv

Orgén udélujici schvéleni ovéri pritomnost umélych strategii ve zkuSebnim vozidle vybraném v souladu s ¢lankem 5 tohoto
nafizeni alesponi pomoci téchto zkousek:

a) zkouska VTP,

b)  zkouska VTP s podminkami zkousky stanovenymi mimo hranice vymezené v ptiloze Xa nafizeni (EU) 2017/2400
nebo jakdkoli jind zkouska, u niz podminky zkousky nevedou k vyznamné zméné fyzikdlni odezvy vozidla nebo
nékterého z jeho subsystémd.

Cldnek 19

Vyhodnoceni vysledki zkousek umélych strategii a vypocet velikosti odchylky

1. Orgén udélujici schvéleni vyhodnoti vysledky zkousek provedenych v souladu s ¢ldnkem 18 tohoto nafizeni za
tcelem posouzen rizika pfitomnosti umélych strategii ve zkusebnim vozidle porovndnim Cyrp, ruostanoveného v souladu
s bodem 7.2.2 piilohy Xa nafizeni (EU) 2017/2400 a ziskaného pfi zkousce uvedené v ¢l. 18 pism. b) tohoto nafizen,
s Cyre, ranoziskanym pii zkousce uvedené v ¢l. 18 pism. a) tohoto nafizeni. Organ udélujici schvaleni navic vyhodnoti
vSechny dalsi pfisluiné zkousky provedené na daném vozidle.

2. Orgén udélujici schvdleni ve zkusebnim protokolu popiSe kritéria pouzitd pro hodnoceni provedené podle odstavce
1. Za timto G¢elem se umélymi strategiemi rozumi jakykoli software, logika F{zeni, hardware nebo konstrukéni ¢dst na
palubé vozidla nebo souvisejici s vozidlem, které u vozidla snizuji hodnoty emisi CO, nebo spotieby paliva pti zkouskdch
provadénych pro ucely certifikace emisi CO,, ale které s pfihlédnutim k rozdilu mezi podminkami pfi téchto zkouskdch
a podminkami v provozu nefunguji soustavné pii provozu vozidla, pokud to nevyzaduji pravni pfedpisy Unie nebo to
neni odiivodnéno nutnosti chranit vozidlo pfed bezprostiednim poskozenim ¢ zajistit jeho bezpe¢ny provoz.

3. Pokud organ udélujici schvaleni na zakladé posouzeni provedeného podle odstavce 1 dojde k zdvéru, Ze riziko, Ze ve
zkusebnim vozidle jsou pfitomny umélé strategie, je vysoké, specifikuje a provede kromé zkousek provadénych podle
¢lanku 18 zvldstn{ zkuSebni program s cilem zjistit, zda uméld strategie je, ¢i neni p¥itomna. Na zddost orgdnu udélujictho
schvdleni poskytne vyrobce veskery piislusny souvisejici softwarovy kod k identifikaci existence ¢i neexistence umélé
strategie.
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4. Dojde-li organ udélujici schvéleni k zdvéru, ze umélé strategie jsou pitomny, ur¢i dotlend vozidla a velikost
odchylky v hodnotich emisi CO, porovndnim hodnoty emisi CO, za pitomnosti umélych strategii a za jejich
nepitomnosti. Pokud velikost této odchylky nelze ur¢it na zdkladé zkousek provedenych podle ¢lanku 18 a pfipadné
odstavce 3 tohoto ¢lanku, ¢inf velikost odchylky hodnot emisi CO, 10 % hodnoty emisi CO, referen¢ni podskupiny vozidel.

Cldnek 20

ZkuSebni protokol

1. Orgén udélujici schvéleni uvede ve zkuebnich protokolech podle ¢l. 5 odst. 1 nafizeni v pfenesené pravomoci
(EU) 2024/1127 pro kazdou zkousenou rodinu alespon tyto informace:

a)  typ provedenych zkousek;

b)  kontrolni seznam pro vozidla;

0) zkuSebni podminky;

d) vysledky zkousky u kazdého jednotlivého zkusebniho vozidla nebo pneumatiky;
e) statistické vyhodnocen{ vysledka zkousky;

f) v piislusnych pfipadech vypocet velikosti odchylky;

g) v piipadé zkousky ke zjisténi umélych strategi: kritéria pouzitd k vyhodnoceni vysledki zkousky.

2. Do dvaceti pracovnich dnt od dokonceni zkousek zpfistupni organ udélujici schvéleni zkuSebni protokol vyrobci
dotéenych vozidel nebo pneumatik a nahraje jej v zasifrovaném formdtu na vyhrazeny server Komise spolu s nasledujicimi
tdaji pro kazdé jednotlivé zkousené vozidlo nebo pneumatiku:

a) u kazdé provedené zkousky VTP tidaje uvedené v bodé 1 piilohy IV tohoto nafizeni;
b)  ukazdé provedené zkousky odporu vzduchu tidaje uvedené v bodé 2 piilohy IV tohoto nafizenf;

0) u kazdé provedené zkousky odporu vzduchu metodou CFD tdaje a vypocty uvedené v dodatku 10 piilohy VIII
naifzeni (EU) 2017/2400;

d)  u kazdé provedené zkousky koeficientu valivého odporu pneumatik tidaje uvedené v bodé 3 prilohy IV tohoto
nafizen;

e) u kazdé provedené hmotnostni zkousky tdaje uvedené v bodé 4 piilohy IV tohoto nafizeni.
Udaje a parametry uvedené v pismenech a) aZ ) se nezvefejni.
Pokud jsou v3echny ddaje o viech zkouSenych vozidlech nebo pneumatikich z dané rodiny nahrdny spravné, obdrzi

subjekt, ktery idaje nahrdl, ze serveru Komise potvrzeni o jejich pfijeti.

Cldnek 21
Zavéry orginu udélujiciho schvileni
1. Pokud vysledky ovéfeni v provozu ukazuji, Ze nedochdzi k odchylkdim v hodnotich emisi CO,, orgin udélujici

schvaleni dojde k zavéru, Ze neexistuje nesoulad mezi hodnotami emisi CO, z ovéfeni v provozu a hodnotami
zaznamenanymi v souboru informaci pro zdkazniky, a tento zdvér uvede ve zkusebnim protokolu.
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2. Pokud vysledky ovéfeni v provozu prokazi, ze existuje odchylka hodnot emisi CO,, miZe vyrobce do dvaceti
pracovnich dnét ode dne, kdy obdrzi zkusebni protokol, vysledky napadnout pfedlozenim dikazii prokazujicich, zZe
hodnoty emisi CO, z ovéfeni v provozu odpovidaji hodnotdm zaznamenanym v souboru informaci pro zdkazniky.
Vyrobce miiZe pozddat o prodlouzent lhity pro pfedlozeni téchto diikazii o dvacet pracovnich dnt.

Pokud vyrobce nijak nezareaguje, ma se za to, Ze vysledky ovéfeni v provozu pfijal.

3. S ptihlédnutim k dtikaziim poskytnutym vyrobcem podle odstavce 2 ucini orgdn udélujici schvileni zavér ohledné
toho, zda byl pii ovéfeni v provozu zji§tén nesoulad mezi hodnotami emisi CO, ziskanymi v rdmci tohoto ovéfeni
a hodnotami zaznamenanymi v souboru informaci pro zdkazniky, nebo ohledné ptitomnosti umélych strategii.

Organ udélujici schvéleni pfedd sviij zavér dotenému vyrobci a Komisi nejpozdéji do 40 pracovnich dnti nebo v piipadé
prodlouzeni podle odstavce 2 nejpozdéji do 80 pracovnich dnti poté, co vyrobci zaslal zkusebni protokol podle odstavce 2.

4. Zavér orgdnu udélujiciho schvileni uvedeny v odstavci 3 musi obsahovat alesponi tyto informace:

a) pokud organ udélujici schvéleni neshledd Zddny nesoulad mezi hodnotami emisi CO, z ovéfeni v provozu
a hodnotami zaznamenanymi v souboru informaci pro zdkazniky, nebo neprokdze p¥itomnost umélych strategit:

i) typ zkousky a pfislusnou rodinu;
ii) odtvodnéni svého zjiténi, Ze odchylka v hodnotdch emisi CO, zjisténa v disledku ovéfeni v provozu nevede

k nesouladu mezi hodnotami emisi CO, z ovéfeni v provozu a hodnotami zaznamenanymi v souboru
informaci pro zédkazniky;

b)  pokud orgin udélujici schvéleni shledd nesoulad mezi hodnotami emisi CO, z ovéfeni v provozu a hodnotami
zaznamenanymi v souboru informaci pro zdkazniky nebo pfitomnost umélych strategii:

i) typ zkousky a pfislusnou rodinu;
ii) velikost odchylky podle ¢l. 20 odst. 1 pism. e);

iii) v piislusnych ptipadech zjisténé umélé strategie.

5. Pred 30. zdfim kazdého kalenddiniho roku orgdn udélujici schvileni zvefejni ptehled ovéfeni v provozu
provedenych v pfedchozim vykazovaném obdobi a své zavéry, které v daném vykazovaném obdobi vydal podle odstavca
1 a 3, ve formdtu stanoveném v piiloze V. Zavéry tykajici se zkousek ovéfovani v provozu, které nebyly u¢inény pied
zvefejnénim piehledu, se zahrnou do nésledujicitho ro¢niho piehledu.

Cldnek 22

Velikost odchylky hodnot emisi CO, a uréeni dotéenych vozidel

Pokud organ udélujici schvileni vydal zavér podle ¢l. 21 odst. 4 pism. b), ur¢i Komise velikost odchylky hodnot emisi CO,
a v8ech dotcenych vozidel takto:

a) u rodiny z hlediska VTP se velikost odchylky hodnot emisi CO, rovnd velikosti odchylek stanovenych organem
udélujicim schvaleni a uvedenych v ¢l. 21 odst. 4 pism. b) bodé ii) tohoto natizeni. Dot¢enymi vozidly jsou vSechna
vozidla rodiny z hlediska VTP se stejnou kombinaci motoru a pfevodovky. Pokud se pii Setfeni podle ¢l. 8 odst. 2
pism. b) zjisti, Ze pfi¢inou nevyhovéni uvedeného v tomto ustanoveni je konstrukéni ¢ast uvedend v ¢l. 12 odst. 1
pism. a) az f), h) a j) nafizeni (EU) 2017/2400, jsou dotéenymi vozidly vSechna vozidla s touto konstrukéni ¢dstf;
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u rodiny z hlediska odporu vzduchu pro ovéfovani v provozu Komise uréi velikost odchylky hodnot emisi CO, pro
kazdou podskupinu vozidel této rodiny z hlediska odporu vzduchu pro ovéfovani v provozu na zdkladé opétovného
spusténi referenéniho modelu v simulaénim néstroji s uvadénou hodnotou a s opravenou hodnotou odporu
vzduchu. Opravend hodnota odporu vzduchu je hodnota CyAgecared Vynasobend velikosti odchylky podle ¢l. 21
odst. 4 pism. b) bodu ii). Dotéenymi vozidly jsou v§echna vozidla p#isluiné rodiny z hlediska odporu vzduchu pro
ovéfovani v provozu uvedené v ¢l. 21 odst. 4 pism. b) bod¢ i) a vSechna vozidla, u nichz byla hodnota odporu
vzduchu pfevedena z rodiny z hlediska odporu vzduchu z této rodiny z hlediska odporu vzduchu pro ovéfovani
v provozu;

u rodiny z hlediska CFD Komise ur¢i velikost odchylky hodnot emisi CO, pro kazdou podskupinu vozidel a pro
kazdou rodinu z hlediska odporu vzduchu této rodiny z hlediska CFD na zdkladé opétovného spusténi referen¢niho
modelu v simula¢nim ndstroji s uvddénou hodnotou a s opravenou hodnotou odporu vzduchu. Opravend hodnota
odporu vzduchu se rovnd hodnoté odporu vzduchu pro zdkladni (nejhorsi pfipad) vozidlo kazdé rodiny z hlediska
odporu vzduchu, nebo v pfipadé, Ze je tato hodnota urcena simulaci CFD, vychozi hodnoté pro tuto rodinu
z hlediska odporu vzduchu, minus uvddénd hodnota odporu vzduchu pro kazdé dotéené vozidlo. Dotéenymi
vozidly jsou vSechna vozidla této rodiny z hlediska CFD a vSechna vozidla, u nichZ byla hodnota odporu vzduchu
pfevedena z rodiny z hlediska odporu vzduchu z této rodiny z hlediska CFD;

u rodiny pneumatik pro ovéfovini v provozu urél Komise velikost odchylky hodnot emisi CO, pro kazdou
podskupinu vozidel této rodiny pneumatik pro ovéfovani v provozu na zakladé opétovného spusténi referenéniho
modelu v simulaénim ndstroji s uvddénou hodnotou a s opravenou hodnotou koeficientu valivého odporu.
Opravend hodnota koeficientu valivého odporu se rovnd ndsobku RRCgeqared @ velikosti odchylky podle ¢l. 21
odst. 4 pism. b) bodu ii). Dot¢enymi vozidly jsou viechna vozidla registrovand po 1. ¢ervenci 2025, kterd pouZivaji
pneumatiky z pfislusné rodiny pneumatik pro ovéfovani v provozu uvedené v ¢l. 21 odst. 4 pism. b) bodé i);

pro hmotnostni zkousku Komise uré¢i velikost odchylky v hodnotdch emisi CO, na zdkladé opétovného spusténi
pramérného modelu vozového parku v simulaénim ndstroji s uvddénou hodnotou a opravenou hodnotou
hmotnosti pro kazdou podskupinu vozidel tohoto vyrobce. Opravend hodnota hmotnosti je hmotnostyecared
vyndsobend velikosti odchylky podle ¢l. 21 odst. 4 pism. b) bodu ii). Dot¢enymi vozidly jsou viechna vozidla
vyrobce;

v piipadé existence umélé strategie podle zavéru uvedeného v ¢l. 21 odst. 4 pism. b) se velikost odchylky hodnot
emisi CO, rovnd velikosti odchylky uvedené v ¢l. 21 odst. 4 pism. b) bod¢ ii). Dotéend vozidla se ur¢i na zakladé
zdvéru uvedeného v ¢l. 21 odst. 4 pism. b).

Cldnek 23

Vypocet a oprava primérnych specifickych emisi CO, vyrobce

Pokud orgdn udélujici schvaleni vydal zdvér uvedeny v ¢l. 21 odst. 4 pism. b) tohoto nafizeni, pouzije Komise pro

vykazované obdobi roku, v némz byl zdvér vydan, a pro ndsledujici vykazovand obdobi velikost odchylky hodnot emisi
CO, pro dotcend vozidla, jak byla stanovena v souladu s ¢lankem 22, pro vypocet pramérnych specifickych emisi CO,
vyrobce v souladu s ¢lankem 4 nafizen{ (EU) 2019/1242.

2.

Komise rovnéz pouzije velikost odchylky hodnot emisi CO, pro dotcend vozidla, stanovenou podle ¢ldnku 22, pro

opravu pramérnych specifickych emisi CO, vyrobce za deset vykazovanych obdobi pted vykazovanym obdobim roku,
v némz byl zdvér vydan, nejdiive viak za vykazované obdobi roku 2025.
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Cldnek 24

Vstup v platnost a pouZitelnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizent je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve viech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 13. ledna 2025.

Za Komisi
predsedkyné
Ursula VON DER LEYEN
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Pro vyrobce vozidel:

PRILOHA I

MINIMALNI POCET VYBRANYCH RODIN

Tabulka 1

Pocet rodin, pro které se provedou odpovidajici zkousky ovéfovini jednotlivych vozidel a pneumatik
Vv provozu

Celkovy pocet vozidel podle
¢lanku 9 nafizeni (EU)

Pocet rodin z hlediska VTP

Pocet rodin z hlediska odporu
vzduchu

Pocet rodin pneumatik pro
ovéfovani v provozu

2017/2400 (zkouska VTF) (zkouska odporu vzduchy) |  (zkouska RRC pneumatik)
5000 az 20 000 1 1 1
20001 az 40 000 1 1 2
Vice nez 40 000 2 2 3

Pro vyrobce piipojnych vozidel:

Tabulka 2

Pocet rodin pneumatik pro ovéfovini v provozu, pro které se provedou odpovidajici zkousky ovéfeni
jednotlivych pneumatik v provozu

Celkovy pocet piipojnych vozidel podle ¢lanku 8
provadéciho natizeni (EU) 20221362

Pocet rodin pneumatik pro ovéfovani v provozu
(zkouska RRC pneumatik)

Do 10 000

Vice nez 10 000

ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/35/0j
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PRILOHA II

STATISTICKE VYHODNOCENI ZKOUSEK

Vychozi bod

Vychozim bodem pro statistické vyhodnoceni vysledkd zkousek jsou ndsledujici hodnoty vypoctené pro minimdlni
pocet jednotlivych zkusebnich vozidel nebo pneumatik:

1) pro zkousky VTP se pouzije hodnota ,Cyrp a0 vypoctend podle ¢ldnku 7 pro N = 1;
2) pro zkousky odporu vzduchu se pouzije hodnota ,Cy4A .0“ vypoctend podle ¢l. 10 odst. 2 proN = 1;

3)  pro zkousky koeficientu valivého odporu pneumatiky se pouzije hodnota ,RRC .0 vypoctend podle ¢lanku 13
proN = 3;

4)  pro hmotnostni zkousky se pouZzije hodnota ,mass,..;,“ vypoctend podle ¢lanku 16 pro N = 3.

Organ udélujici schvaleni urdi, zda je nutné zkouset dals{ vozidla nebo pneumatiky, a to podle kritérii uvedenych
v bodé 3 této prilohy.
Statistické parametry

Podle nésledujicich vzorcti se stanovi primér (X.ss) a smérodatnd odchylka (s) vysledki zkousek ve vztahu
k celkovému poctu zkousenych vozidel nebo pneumatik (N):

X tx,t... X
Xtests = —( — N )

2 2 2
s = \/(xl _X!esls) + (xz _Xlexrs) +.t (XN _Xlesls) . jestliie N > 2’

kde:

x; je pomér vypocteny pro jednotlivé zkusebni vozidlo nebo pneumatiku i:

—  Cyrp, ratio pro vysledky zkousek VTP v souladu s ¢linkem 7,

— CdA,.i0 pro vysledky zkousky odporu vzduchu podle ¢l. 10 odst. 2,

— RRC,.4 pro vysledky zkousek koeficientu valivého odporu pneumatik podle ¢ldnku 13,

—  MasS,go pro vysledky hmotnostnich zkousek podle ¢lanku 16.

Hodnoceni

Po kazdém dalsim zkouSeném vozidle nebo pneumatice se hodnota Xy vyhodnoti podle nize uvedeného postupu,
aby bylo mozné dospét k jednomu z nésledujicich zavért pro danou rodinu vozidel nebo pneumatik:

1) rodina vyhovéla, jestlize: Xgests < mezni hodnota p
2) rodina nevyhovéla, jestlize: Xprs > mezni hodnota ¢

3) je tieba vyzkouset dalsf vozidlo nebo pneumatiku, jestlize: mezni hodnota p < Xegrs < mezni hodnota ¢
kde:

mezni hodnota » a mezni hodnota ¢ jsou uvedeny v tabulce 1 této piilohy pro vysledky zkousek VTP a pro vysledky
zkousek odporu vzduchu,

mezni hodnota » a mezni hodnota  jsou uvedeny v tabulce 2 této piilohy pro vysledky zkousek koeficientu valivého
odporu pneumatik a pro vysledky hmotnostnich zkousek,

s je smérodatnd odchylka stanovend podle bodu 2 této piilohy,

Aje 1,03 pro vysledky zkousky VTP,
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. 1,03xN, + 1,07*N,

Aj NN 2 pro vysledky zkousky odporu vzduchu,

kde:
N, je pocet zkousenych vozidel s datem prvni registrace od 1. Cervence 2027,

N, je pocet zkousenych vozidel s datem prvn{ registrace pfed 1. cervencem 2027,

Aje 1,03 pro vysledky zkousek koeficientu valivého odporu pneumatik,

Aje L ,02*§x i 11\1’0 >N, pro vysledky hmotnostni zkousky,
X 'y

kde:
N, je pocet zkousenych vozidel s datem prvni registrace od 1. Cervence 2027,

N, je pocet zkousenych vozidel s datem prvni registrace pfed 1. Cervencem 2027.

Tabulka 1
Hodnoty mezni hodnoty » a mezni hodnoty ¢ pro vysledky zkousek VTP a pro vysledky zkousek odporu
vzduchu
Pocet zkousenych vozidel Mezni hodnota p Mezni hodnota ¢

1 A-0,03 A+0,07

2 A-0,03 A+0,05

3 A-0,8027*s A+0,7325%*s

4 A-0,3973*s A+0,2233 *s

5 A A
Tabulka 2

Hodnoty mezni hodnoty » a mezni hodnoty . pro vysledky zkousek koeficientu valivého odporu

pneumatik a pro vysledky hmotnostnich zkousek

Pocet zkousenych vozidel Mezni hodnota Mezn hodnota ¢
3 A-2,2655*s A +max{1,1062, (0,02 [ 5)} *s
4 A-1,5093 *s A+0,5970 * s
5 A-1,1230*s A+03737*s
6 A-0,8196*s A+0,2430*%s
7 A-0,5944 %5 A+0,1548*s
8 A-0,3866*s A+0,0902*s
9 A-0,1873*s A+0,0402 % s
10 A A

ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/35/0j
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4. Vypocet velikosti odchylky

Pro ucely vypoctu velikosti odchylky poté, co podle bodu 3 podbodu 2 této pFilohy rodina vozidel nebo pneumatik
nevyhovéla, je vyraz average,., definovan jako X, pro celkovy pocet zkousenych vozidel:

aVerag Cratio = X tests
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PRILOHA III

KONTROLNI SEZNAM PRO VOZIDLA VYBIRANA PRO ZKOUSKY OVEROVANI V PROVOZU

1.  Definice
Pro tcely této pFilohy se rozumi:
1) Kritéria pro vylouceni“ znamenaji, Ze pokud je popsand podminka splnéna (odpovéd na otdzku je ,ano"),
vozidlo nemtiZe byt pro zkousky ovéfovani v provozu vybrano.
2) Oznaceni jako ,divérné“ znamend, Ze tyto informace jsou v piislusnych piipadech uchovavidny orgdnem
udélujicim schvileni, aviak nejsou uvedeny ve zkusebnim protokolu, ktery se pfedkladd Komisi.
2)  Vlastnosti vozidla
2.1.  Zaznamenaji se a ve zkuSebnim protokolu uvedou tyto informace:
2.1.1 Identifika¢ni &islo vozidla (VIN) DUVERNE
2.1.2 | Pocet ujetych kilometrt: (km)
2.13 Datum prvni registrace
2.1.4 | Kryptograficky kli¢ souboru zdznamt vyrobce DUVERNE
2.2, Vozidlo se posoudi na zdkladé téchto kritérii pro vyloucen:
Ano/ne
221 Pocet ujetych kilometri:
Je pocet ujetyich kilometrii nizsi neZ 25 000 km nebo vyssi nez
160 000 / 300 000 / 700 000 km podle &. 4 odst. 2 nafizeni (ES) ¢. 595/2009?
222 Datum prvni registrace:
Je toto datum vice nez 5/6/7 let pied datem vybéru vozidla, jak je uvedeno v cl. 4 odst. 2
nafizeni (ES) ¢. 595/2009?
3)  Rozhovor s vlastnikem/uZivatelem vozidla
(Vlastnik nesmi zndt diisledky odpovéds)
3.1. Zaznamendvaji se tyto informace:
3.1.1 | Jméno majitele DUVERNE
3.1.2 Kontaktni tidaje (adresa | telefonni ¢islo) DUVERNE
3.2.  Vozidlo se posoudi na zdkladé téchto kritérif pro vyloucent:
Neoprdvnéné pouZivini vozidla Ano/ne
3.2.1 Prepravovalo vozidlo tézké naklady vy3si, nez uvadéji specifikace vyrobce?
322 Bylo vozidlo vyuzivano pro zdvody nebo motoristické sporty?
3.2.3 Jezdilo se s vozidlem v jiném stdté nez ¢lenském staté EU vic nez 10 % doby

fizeni?

ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/35/0j
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Neoprdvnéné pouZivini vozidla Ano/ne
3.2.4 Bylo vozidlo pouzito s nespravnym druhem paliva (napf. benzin misto nafty)
nebo s nekomeréné dostupnym palivem trovné EU (¢erny trh nebo misené
palivo)?
3.2.5 Byla pouzita piisada do pohonné hmoty neschvélend vyrobcem?
Neautorizované opravy
3.2.6 Bylo vozidlo udrzovano v rozporu s pokyny vyrobce?
3.2.7 Byly provedeny vétsi neautorizované opravy motoru nebo vozidla?
3.2.8 Ucastnilo se vozidlo vazné nehody?
Neoprdvnéné zmeény
3.2.9 Probéhlo zvyseni vykonu | tuning?
3.2.10 | Byla trvale odstranéna nékterd z ¢asti systému ndsledného zpracovani emisi?
3.2.11 Byla nainstalovdna néjakd nedovolend zafizeni tykajici se emisi (deaktivator
SCR, emulator atd.)?
4)  Kontrola vozidla
4.1  Zku$ebni protokol musi obsahovat tyto informace:
411 Cisla softwaru a dilu kalibrace kontrolniho modulu hnaciho tstroji a kontrolni
soucty
4.1.2 Diagnostika systémem OBD Nactéte diagnostické chybové
kédy a vytisknéte zdznam
o chybach ()
413 Dotaz OBD - servisni rezim 09 Nactéte servisni rezim 09
a informace zaznamenejte
4.1.4 Rezim 07 OBD Nactéte servisni rezim 07
a informace zaznamenejte
4.1.5 Fotografie zkou$eného vozidla véetné fotografii podvozku
(" Do diagnostiky systémem OBD musi byt zapojeny vSechny systémy a ,zdznamy o chybdch [ zji§téné a diagnostikované informace*
musi byt soudsti zkusebniho protokolu.
Pozndmka: Veskeré kontroly vyZadujici napojeni OBD se provedou pied zkouskou emisi a po ni.
4.2 Vozidlo se posoudi na zdkladé téchto kritérii pro vylouceni:
Ano/ne
4.2.1 POUZE pro zkousky VTP:
Sviti na piistrojové desce né&jaké vystrazné kontrolky znacici chybnou funkci
vozidla nebo systému ndsledného zpracovéni vyfukovych plynt, kterou nelze
vyfesit béznou tidrzbou? (Svételnd kontrolka chybné funkce, kontrolka servisu
motoru atd.?)
4.2.2 POUZE pro zkousky VTP:

Byly provedeny néjaké tipravy relevantni pro vysledky zkousky VTP, které
neumoziiuji obnovit uspofadani hnactho tstroji, jak je zdokumentovano
v souboru informaci pro zdkazniky?
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Ano/ne

4.2.3

POUZE pro zkousky odporu vzduchu:

Byly provedeny néjaké zmény aerodynamické konfigurace, které neumozujf
obnoveni aerodynamické konfigurace, jak je dolozena v souboru informaci pro

zéakazniky?

4.3

Pfi nesplnéni ndsledujicich podminek mize byt vozidlo vybrino pod podminkou, Ze pred provedenim zkousek
v ramci ovéfovani v provozu budou pfijata pfislusnd opatient:

Kontrola, kterou je tieba provést

Zjistény problém a opatfeni k népravé

4.3.1

Hladina palivové nadrze

Pokud sviti kontrolka paliva, dopliite pred zkouskou palivo.

4.3.2

Aditivum pro vyfukové kapaliny
u vznétovych motort (AdBlue)

Pokud po zapnuti motoru sviti kontrolka selektivni katalytické redukce
(SCR), musi se doplnit AdBlue nebo se musi provést oprava predtim, nez se
vozidlo pouzije pro zkousku.

Vzduchovy filtr a olejovy filtr
Zkontrolujte jejich znecisténi a poskozeni.

Pokud jsou poskozeny nebo silné znecistény nebo pokud zbyvd méné nez
800 km do dalsi doporucené vymeny, filtry vyméiite.

Kontrola hladin a t¥{d kapalin
Zkontrolujte maximdlni a minimdlni hladiny
(olej v motoru, chladici kapalina).

Pokud jsou pod minimdlni hladinou, dopliite je.
Pokud jsou z nesprdvné tiidy, vyméfite je.

Kabel zapalovan{ (zdzehové motory)
Zkontrolujte zapalovaci svicky, kabely apod.

V pripadé poskozeni je vyméiite.

Servis
Zkontrolujte, zda nezbyvd méné nez 800 km
do dalsiho pldnovaného servisu.

Pokud ano, provedte servis.

POUZE pro zkousky odporu vzduchu:
Zkontrolujte, zda sefizeni kol a nastavitelnd
vyska vozidla [ svétld vyska nejsou mimo
pipustné rozmezi.

Pokud ano, nastavte sefizeni kol a vysku vozidla [ svétlou vysku v rdmci
pripustného rozmezi.

POUZE pro zkousku odporu vzduchu:
Zkontrolujte, zda je namontovdna standardni
karoserie v souladu s prilohou VIII nafizeni
(EU) 2017/2400.

Pokud ne, namontujte standardni karoserii.
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PRILOHA IV

Udaje, které jsou ziskdvany pii zkouskdch ovéfovini v provozu a je tfeba je vykazovat

Udaje, které jsou ziskdviny pfi zkouskich ovéfovini v provozu a je tieba je vykazovat v piipadé

zkousky VTP

Udaje, které je tfeba vykazovat, jsou tidaje z protokolit o zkouskach uvedenych v ¢l. 20 odst. 1 druhém pododstavci

nafizeni Komise (EU) 2017/2400.

Kromé toho je tieba vykazovat tyto tdaje:

C. Parametry Jed- Zdroj Pozndmky
notka
1 Organ udélujici schvéleni -
odpovédny za zkousky ovéfovani
Vv provozu
2 Cislo vozidla - Pofadi vozidla (1, 2, 3, ...10) ve
statistickém vyhodnoceni
3 Celkovy pocet zkousenych - Celkovy pocet vozidel zahrnutych do
vozidel statistického vyhodnoceni
popsaného v pfiloze I
4 Rozhodnuti o vyhovéni | - Vozidlo vyhovélo nebo nevyhovélo
nevyhovéni pii zkousce

Udaje, které jsou ziskavany pii zkouskdch ovéfovini v provozu a je t¥eba je vykazovat v piipadé zkousky

odporu vzduchu

Udaje, které je tieba vykazovat, jsou tdaje uvedené v dodatku 2 pflohy VIII nafizen (EU) 2017/2400.

Kromé toho je tieba vykazovat tyto tdaje:

C Parametry Jed- Zdroj Pozndmky
notka
1 Orgén udélujici schvaleni - -
odpovédny za zkousky
ovéfovani v provozu
2 Cislo vozidla - - Pofadi vozidla (1, 2, 3, ...10) ve
statistickém vyhodnoceni
3 Celkovy pocet zkousenych - - Celkovy pocet vozidel
vozidel zahrnutych do statistického
vyhodnoceni popsaného
v piiloze I
4 Identifika¢ni ¢islo vozidla - - VIN vybraného vozidla
(VIN)
5 Stav pocitadla ujetych km
kilometrt na zacatku
zkousek ovéfovani v provozu
6 Zkugebni drdha, na které byly | -
provedeny zkousky
7 Celkovd hmotnost vozidla kg — Skute¢nd hmotnost vozidla
béhem méfeni béhem méfeni
8 Maximalni vyska vozidla m —
béhem méfeni
9 Priimérnd teplota okoli °C —
béhem prvni zkousky pfi
nizké rychlosti
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Parametry Jed-

notka

Zdroj

Poznamky

10

Primérnd rychlost vozidla km/h

béhem zkousek pfi vysoké
rychlosti

11

Soucin koeficientu odporu m?
(Ca) a plochy prifezu (A.,) pti
nulovém bo¢nim vétru
CdAcr(O)

12

Soucin koeficientu odporu m?
(Cy) a plochy priifezu (A.,) za
pramérnych podminek
boéniho vétru béhem
zkousky pii konstantni
rychlosti C4A(B)

13

Pramérny thel sticeni béhem
zkousky pii konstantni
rychlosti

14

Cislo verze néstroje pro -
pfedzpracovani odporu
vzduchu

15

Vysledek zkousky odporu -
vzduchu (C4A a40)

Podle definice v ¢l. 10

16

Kryptograficky kli¢ souboru
zdznamu vyrobce

17

Uvedend hodnota C4A m?

Uvadénd hodnota pro rodinu
z hlediska odporu vzduchu

18

Rozhodnuti o vyhovéni| -
nevyhovéni

Vozidlo vyhovélo nebo
nevyhovélo pti zkousce

Kromé toho se u zkousky odporu vzduchu metodou CFD vykazuji Gidaje a vypocty uvedené v bodé 2 dodatku 10
piilohy VIII nafizeni (EU) 2017/2400.

3)  Udaje, které jsou ziskdvany p¥i zkouskich ovéfovani v provozu a je tfeba je vykazovat v piipadé zkousky
RRC pneumatik

Udaje, které je tieba vykazovat, jsou tdaje uvedené v dodatku 2 piflohy X naiizeni (EU) 2017/2400.

Kromé toho je tfeba vykazovat tyto udaje:

C.

Parametry

Jed-

notka

Zdroj

Pozndmky

Organ udélujici schvéleni
odpovédny za zkousky ovérovani
v provozu

Ndzev a umisténi laboratofe
provadeéjici zkousku ovéfovani
v provozu

Cislo pneumatiky

Pofad{ pneumatiky (1, 2, 3, ...10) ve
statistickém vyhodnoceni

Celkovy pocet zkousenych
pneumatik

Celkovy pocet pneumatik zahrnutych
do statistického vyhodnoceni
popsaného v pfiloze [

Certifika¢ni ¢islo pneumatik

V souladu s dodatkem 4 pfilohy
X nafizeni Komise (EU) 2017/2400
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Parametry

Jed-

notka

Zdroj

Poznamky

Kryptograficky kli¢ certifikdtu
pneumatiky

Nézev a umisténi certifika¢n{
laboratofe

Vysledek zkousky koeficientu
valivého odporu pneumatik
(RRCratiO)

Ve smyslu definice v ¢lanku 13 tohoto
naifzen{

Rozhodnuti o vyhovéni/
nevyhovéni

Pneumatika vyhovéla nebo
nevyhovéla pfi zkousce

4)  Udaje, které jsou ziskiviny p¥i zkouskich ové&fovini v provozu a je tfeba je vykazovat v piipadé
hmotnostni zkousky

Vykazuji se tyto tdaje:
C Parametry Jed- Zdroj Pozndmky
notka
1 Orgén udélujici schvaleni - -
odpovédny za zkousky ovéfovani
v provozu
2 Cislo vozidla - - Potadi vozidla (1, 2, 3, ...10) ve
statistickém vyhodnocen{
3 Celkovy pocet zkousenych - - Celkovy pocet vozidel zahrnutych do
vozidel statistického vyhodnoceni
popsaného v piiloze I
4 Nézev a adresa vyrobce vozidla
5 Identifika¢ni ¢islo vozidla (VIN)
6 Stav pocitadla ujetych kilometrti | km
na zacatku zkousek ovéfovani
v provozu
7 Model vozidla
8 Kategorie vozidla
9 Usporadani naprav
10 Celkova maximalni ptipustnd
hmotnost nalozeného vozidla;
11 Skupina vozidel
12 Kryptograficky kli¢ souboru
zdznamu vyrobce
13 Naméfend korigovand hmotnost | kg V souladu s ¢lankem 15
vozidla
14 Uvéadénd korigovand hmotnost kg Polozka 1.1.8 V souladu s ¢lankem 16
vozidla souboru informaci
pro zékazniky
15 Vysledek hmotnostni zkousky Podle definice v ¢l. 14
(massratio)
16 Rozhodnut{ o vyhovéni| Vozidlo vyhovélo nebo nevyhovélo

nevyhovéni

pii zkousce
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PRILOHAV

Formét pro vykdzini ro¢niho pfehledu ovéfeni v provozu

A, Vseobecné informace

1) Organ udélujici schvéleni

2) Datum ro¢niho piehledu

3) Vykazované obdobi pfislusného roku

4) Celkovy pocet vozidel podle vyrobce za primér tii vykazovanych obdobi pfedchdzejicich

ovéfeni v provozu

5) Minimdlni pocet vybranych rodin z hlediska VTP | rodin z hlediska odporu vzduchu | rodin
pneumatik pro ovérovani

V provozu

6) Celkovy pocet rodin z hlediska VTP [ rodin z hlediska odporu vzduchu | rodin z hlediska
CFD [ rodin pneumatik pro ovéfovéani v provozu vybranych v pfislusném roce

B.  Seznam rodin z hlediska VTP [ rodin z hlediska odporu vzduchu / rodin z hlediska CFD | rodin pneumatik pro ovéfovdni
v provozu vybranych pro ovéfovdni v provozu

— identifika¢ni ¢islo vybrané rodiny (,ISV ID*),

— dotceny vyrobce vozidla (,0EM"),

— identifikdtory pro kazdou vybranou rodinu z hlediska VTP | rodinu z hlediska odporu vzduchu | rodinu
z hlediska CFD | rodinu pneumatik pro ovéfovani v provozu,

— davod (diivody) vybéru rodin pro ovéfovani v provozu:

— ,posouzeni rizika“, pokud byl vybér proveden na zdkladé ¢l. 3,

— ,jiné“, v pfipadé ji

ného divodu — uvedte jej v pozndmce pod carou.

ISVID OEM Identifikdtory rodin z hlediska VTP | rodin z hlediska odporu vzduchu | Odutvodnéni
rodin z hlediska CFD [ rodin pneumatik pro ovétovani v provozu
1
2
3
C.  Shrnuti vysledkii zkousek ovéFovdni v provozu

— typ zkousky: ovéfovaci zkouska (VTP), zkouska odporu vzduchu (AD), zkouska odporu vzduchu metodou CFD
(CFD), zkouska koeficientu valivého odporu pneumatik (RRC), hmotnostni zkouska (hmotnost) nebo zkouska
ke zjisténi umélych strategii (AS),

— minimdln{ pocet rodin pro kazdy typ zkousky (min.), vypocteny podle ¢l. 4 odst. 1 na zdkladé pism. A bodu 4

této piilohy,

— celkovy pocet zkousek u jednotlivych typh zkousek (celkem),

— celkovy pocet zavért u jednotlivych typl zkousek:

— nezjistén nesoulad (vyhovujici — ,vyh.%),

— zji$tén nesoulad (nevyhovujici — ,nevyh.®),

—  z&vér jesté nebyl u¢inén (,neuzavieno®).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2
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Typ zkousky Min. Celkem Vyh. Nevyh. Neuzavieno
Zkouska VTP
Zkouska odporu vzduchu
Zkouska odporu vzduchu metodou CFD
Zkouska RRC pneumatik
Hmotnostn{ zkouska 1
Zkouska ke zjisténi umélych strategif 1
D.  Podrobné vysledky zkousek ovéfovdni v provozu za predmétny rok

— identifika¢ni ¢islo vybrané rodiny (,ISV ID),

— dot¢eny vyrobce (,OEM"),

— typ provedené zkousky (,typ zkousky“): ovéfovaci zkouska (VTP), zkouska odporu vzduchu (AD), zkouska
odporu vzduchu metodou CFD (CFD), zkouska koeficientu valivého odporu pneumatik (RRC), hmotnostni
zkouska (hmotnost) nebo zkouska ke zjisténi umélych strategif (AS),

— datum zahdjeni zkousky (,datum zahdjeni“) podle ¢l. 5 odst. 2 nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 20241127,

— ndzev organizace, kterd zkousku provedla | ndzvy organizaci, které zkousku provedly (orgdn udélujici schvaleni
nebo technickd zkusebna) (,GAA[TS"),

— pocet zkousenych vozidel (,pocet vozidel®),

— vysledek zkousky kazdého jednotlivého zkusebniho vozidla (,average o),

— z&vér vyvozeny ze zkousky (,zdvérfodchylka®), tj. ,vyhovujici®, ,nevyhovujici“ nebo ,neuzavieno®, a velikost

odchylky v piipadé zdvéru ,nevyhovujici,

— referenéni &islo zkuSebniho protokolu (,ref. . prot.”),

— referencni Cislo zavéru (,ref. €. zavéru®).

T Datum Pocet Zaveér| Ref.
ISVID OEM P zahé- GAA|TS . average o ¢ pr- Ref. & zdvéru
zkousky " vozidel odchylka
jeni ot.
1
2
3
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E. Podrobné vysledky zkousek ovéfovdni v provozu, v jejichZ p¥ipadé bylo v predchdzejicim rocnim piehledu u zdvéru uvedeno

neuzavieno”

— vykazované obdobi ptislusného roku (,rok),

— dalsi pole: viz popis v bodé D.

— Pokud orgén udélujici schvileni stdle nemtize nalézt pozadovany pocet vozidel, uvede do pole ,zdvér/odchylka“

~nedokonceno®.
Datum . Ref.
ISV Typ p Pocet Zavér| . Ref.
Rok ID OEM zkousky Zji}rll?_ GAAJTS vozidel AVETAZE rato odchylka C’Oft)r_ ¢. zavéru

ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/35/0j
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