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3 Zvlastni pozadavky tykajici se bezpe¢nostnich hledisek elektronickych fidicich systéma
Dodatek 1 — Vzor formuldfe hodnoceni pro elektronické systémy

Dodatek 2 — Scéndte chybné reakce

Uvod

Cilem tohoto ptedpisu je stanovit jednotnd ustanoveni pro vyspélé systémy nouzového brzdéni (AEBS) montované do
vozidel kategorii M; a Ny, kterd jsou pouzivdna pfedeviim v podminkdch méstského provozu.

Systém musi automaticky detekovat bezprosttedni riziko srazky pii jizdé vpted, upozornit fidice vhodnym vystraznym
signdlem, aktivovat brzdovy systém vozidla a zpomalit vozidlo, aby se zabranilo ndrazu nebo zmirnila jeho zdvaznost
v piipadé, Ze Fidi¢ na vystrazny signdl nezareaguje.

V piipadé poruchy v systému nesmi byt ohrozen bezpeény provoz vozidla.

Béhem jakékoli ¢innosti systému muZe fidi¢ kdykoliv zdmérnym tkonem, napt. zdsahem do Fizeni nebo pouzitim funkce
,kick-down*, pfevzit kontrolu a systém deaktivovat.

V postupu schvéleni typu nemohou byt na zdkladé tohoto pfedpisu zahrnuty vechny podminky provozu a vlastnosti
infrastruktury. Uzndva se, Ze vykonnosti pozadovanych v tomto pfedpise nelze dosdhnout za viech podminek (vykonnost
systému muZze ovlivnit stav vozidla, adheze vozovky, povétrnostni podminky, hor3 stav silni¢ni infrastruktury, dopravni
scéndfe atd.). Skute¢né podminky a vlastnosti redlného prostiedi by nemély vést k faleSnym vystraznym signdlim ¢i
neopodstatnénému brzdéni, které by Fidi¢e pfimély k deaktivaci systému. Pfedpis stanovi pozadavky na schvalovini
systému AEBS, jehoz konstrukénim ticelem je zabranit srdZce s automobilem nebo chodcem ¢i obéma.

Tento pfedpis plati pro jiz namontované systémy. Nebrdni smluvnim strandm v nafizeni povinné montdze AEBS, jehoz
konstrukénim Gi¢elem je zabranit srdzce s automobilem nebo chodcem ¢i obéma a jenz byl schvalen podle tohoto ptedpisu.

1. Oblast ptisobnosti

Tento pfedpis se vztahuje na schvélen vozidel kategorii M; a N; (!) (%) z hlediska jejich palubniho systému:

a) pro zabrdnéni srdzce se zadni Cdsti osobniho automobilu ve stejném jizdnim pruhu nebo zmirnéni
zdvaznosti takové srazky;

b) pro zabrdnéni srdzce s chodcem nebo pro zmirnéni zdvaznosti takové srazky.

2. Definice

Pro tcely tohoto predpisu se rozum:

2.1 Vyspélym systémem nouzového brzdéni (AEBS) systém, ktery dokazZe automaticky zjistit bezprostfedni hrozbu
srazky pfi jizdé vpred, aktivovat brzdovy systém vozidla a zpomalit vozidlo s cilem zabrdnit srdZce nebo ji
zmirnit;

22 Lhouzovym brzdénim“ pozadavek na brzdéni vyslany systémem AEBS do systému provozniho brzdéni vozidla;

2.3 Lvystrahou pred srdzkou” vystraha vysland systémem AEBS fidici, jakmile systém AEBS zjisti hrozbu srazky pfi
jizdé vpfed;

() Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3.), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.6, bod 2 — https:/unece.org|
transport/standards|transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions.

(¥ Tento predpis nabizi rovnéz soubor pozadavki na vozidla kategorie M,, a vozidla kategorii M;/N, s nejvyssi hmotnosti nizsi nebo
rovnou 8 t, s hydraulickymi brzdovymi systémy, které se lisi od pozadavkd piedpisu OSN ¢. 131.
Pokud jde o vySe uvedend vozidla, uzndvaji smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis i pFedpis OSN ¢. 131, Ze schvdleni podle
jednoho ¢i druhého predpisu maji stejnou platnost.
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Jtypem vozidla z hlediska jeho vyspélého systému nouzového brzdéni“ kategorie vozidel, kterd se vzdjemné nelisi
v takovych zdsadnich hlediscich, jako jsou:

a) vlastnosti vozidla, které vyznamnym zptasobem ovliviiuji vykonnost systému AEBS;

b) typ a konstrukce vyspélého systému nouzového brzdéni;

,zkousenym vozidlem* vozidlo, které je zkouseno;

Jmeékkym cilem” cil, ktery v ptipadé srazky utrpi minimélni skodu a zptisobi minimélni $kodu zkousenému
vozidlu;

Jcilovym objektem — vozidlem* cil, ktery pfedstavuje vozidlo;

Jcilovym objektem — chodcem* mékky cil, ktery pfedstavuje chodce;

Jcilovym objektem — cyklistou” mékky cil, ktery predstavuje cyklistu s jizdnim kolem;

Lspolecnou plochou” plocha, na nizZ mohou byt zobrazeny nejméné dvé informaéni funkce (napt. symbol), nikoliv
viak soucasné;

L,samocinnou kontrolou* integrovand funkce, jez pribéiné kontroluje, zda nedoslo k poruse systému,
piinejmensim v dobé, kdy je systém aktivni;

,dobou do srizky (TTC)" doba, jez se rovnd podilu podélné vzdalenosti (ve sméru jizdy zkouSeného vozidla) mezi
zkousenym vozidlem a cilem a podélné relativni rychlosti zkouseného vozidla a cile v jakémbkoli okamziku;

Lsuchou vozovkou s dobrou adhezi“ vozovka s dostate¢nym jmenovitym maximdlnim brzdnym koeficientem (PBC),
jenZ umoznuje:

a) stfedni plné brzdné zpomalenf alesponi 9 m/s? nebo

b) maximalni konstrukéni zpomaleni daného vozidla;

podle toho, kterd z uvedenych hodnot je nizsi.

Ldostatecnym jmenovitym maximdlnim brzdnym koeficientem (PBC)“: koeficient tfeni povrchu vozovky:

a) 0,9, méfi-li se s referen¢ni zkusebni pneumatikou podle normy ASTM ¢. E1136-19 (American Society for
Testing and Materials) podle metody ASTM ¢. E1337-19 pii rychlosti 40 mil/h,

b) 1,017, méFi-li se:

i) bud s referen¢ni zkusebni pneumatikou podle normy ASTM ¢&. F2493-20 (American Society for
Testing and Materials) podle metody ASTM ¢. E1337-19 pii rychlosti 40 mil/h, nebo

ii) metodou stanoveni hodnoty ,k“ specifikovanou v dodatku 2 k pfiloze 6 ptedpisu OSN ¢. 13-H;

¢) pozadovand hodnota, jez umoziuje maximélni zpomaleni daného vozidla, méfi-li se metodou stanoveni
hodnoty ,k“ popsanou v dodatku 2 k piiloze 13 pfedpisu OSN ¢. 13;

Jinicializaci postup provedeny poté, co byl za ti¢elem nastaveni chodu systému spina¢ zapalovani (startovéni)
vozidla pfepnut do polohy ,zapnuto®, dokud neni systém plné funkéni;

Jhmotnosti vozidla v provoznim stavu hmotnost nenalozeného vozidla s karoserii, véetné chladictho média, olej,
pfinejmensim 90 procent paliva, 100 procent jinych tekutin, fidice (75 kg), aviak bez odpadni vody, ndfadi,
néhradniho kola;
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Jmaximdlni hmotnosti“ maximalni technicky pfipustnd hmotnost podle prohldseni vyrobce (tato hmotnost muze
byt vyssi, nez je ,maximdln{ pfipustnd hmotnost“ stanovend vnitrostatnim orgdnem);

Lstiednim plnym brzdnym zpomalenim (d,,)* zpomaleni/hodnota, jez se vypocitd jako stfedni zpomaleni, které je
funkci vzdélenosti ujeté v intervalu v, az v., podle tohoto vzorce:

i -y
— b e

™ 25.92(s,—s,)

kde:

v, = pocatecni rychlost vozidla v km/h,

v, =  rychlost vozidla pfi 0,8 v,, v km/h,

v.= rychlost vozidla pfi 0,1 v,, v km/h,

s, =  vzdilenost, kterou vozidlo ujede mezi v, a v;,, v metrech,

se=  vzdalenost, kterou vozidlo ujede mezi v, a v., v metrech.

Rychlost a vzdalenost se zjistuji p¥istroji s pfesnosti + 1 % pfi predepsané zkusebni rychlosti. Hodnotu d,, lze
urcit i jinymi metodami, nez je méfen{ rychlosti a vzddlenosti; v tomto ptipadé musi byt pfesnost hodnoty d,,
vrozmezi + 3 %.

Zadost o schvaleni

Zadost o schvileni typu vozidla z hlediska jeho systému AEBS piedkldd4 vyrobce vozidla nebo jim povéteny
zdstupce.

K Zadosti musi byt ve tfech vyhotovenich pfipojeny niZe uvedené dokumenty:

Popis typu vozidla, pokud jde o polozky uvedené v bodé 2.4, se souborem dokumentace, ktery poddva
informace o zdkladni koncepci vyspélého systému nouzového brzdéni a o prostiedcich, kterymi je spojen
s ostatnimi systémy vozidla nebo kterymi piimo ovlada vystupni proménné. Uvadéji se ¢isla a/nebo symboly
identifikujici typ vozidla.

Technické zkusebné provadgjici schvalovaci zkousky se predd vozidlo, které piedstavuje typ vozidla, jenz mé byt
schvélen.

Schvileni

Schvilen{ vozidla se udéli v pfipadé, ze typ vozidla pfedany ke schvéleni podle tohoto prfedpisu spliuje
pozadavky bodu 5.

Kazdému schvélenému typu se ptidéli ¢islo schvileni; prvni dvé ¢islice (v soucasnosti 00, coz odpovidd sérii
zmén 00) uddvaji sérii zmén zahrnujici nejnovéjsi podstatné technické zmény predpisu v dobé udéleni
schvéleni. TaZ smluvni strana nesmi udglit stejné ¢islo témuZ typu vozidla vybavenému jinym typem AEBS
nebo jinému typu vozidla.

Ozndmeni o schvéleni nebo odmitnuti ¢ odnéti schvéleni podle tohoto pfedpisu se sdéli smluvnim strandm
dohody prostfednictvim formuldre, ktery je v souladu se vzorem v piiloze 1, a dokumentace poskytnuté
Zadatelem ve formdtu nepfesahujicim A4 (210 x 297 mm) nebo sloZenych v tomto formdtu a ve vhodném
méfitku nebo elektronickém formatu.
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Na kazdé vozidlo, jez odpovida typu vozidla schvilenému podle tohoto ptedpisu, se na viditelném a snadno
piistupném misté uvedeném na formuldfi schvaleni pfipevni mezindrodni znacka schvéleni, kterd odpovidd
vzoru popsanému v piiloze 2 a skladd se:

z pismene ,E“ v kruznici, za nimZ nasleduje rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvéleni udélila ();

z Cisla tohoto ptedpisu, za nimZ ndsleduje pismeno ,R“, pomlcka a &islo schvéleni vpravo od kruZznice
piedepsané v bodé 4.4.1.

Vyhovuje-li vozidlo typu vozidla schvédlenému podle jednoho nebo vice dalsich pfedpist pfipojenych k dohodé
v zemi, kterd udélila schvileni typu podle tohoto pfedpisu, neni tfeba symbol predepsany v bodé 4.4.1
opakovat; v takovém piipadé se ¢isla predpisu a schvileni a doplitkové symboly uvedou ve svislych sloupcich
umisténych vpravo od symbolu pfedepsaného v bodé 4.4.1.

Znacka schvileni musi byt jasné ¢itelnd a nesmazatelnd.

Znacka schvdleni musi byt umisténa v blizkosti $titku s Gidaji o vozidle nebo na tomto Stitku.

Specifikace

Obecné pozadavky

Kazdé vozidlo vybavené systémem AEBS podle definice v bodé 2.1 musi, kdyz je uvedeno do chodu
a provozovano v ramci predepsaného rychlostntho rozsahu, splitovat pozadavky na vykonnost:

uvedené v bodé 5.1 a bodech 5.3 az 5.6 tohoto predpisu pro vSechna vozidla;

uvedené v bodé 5.2.1 tohoto predpisu pro vozidla pfedand ke schvéleni pro ticely scénafe srazky dvou vozidel;

uvedené v bodé 5.2.2 tohoto pfedpisu pro vozidla ptedand ke schvileni pro tcely scéndfe srazky vozidla
s chodcem;

uvedené v bodé 5.2.3 tohoto ptedpisu pro vozidla pfedand ke schvéleni pro Gcely scéndfe srdzky vozidla
s cyklistou.

Ucinnost systému AEBS nesmi byt nepfiznivé ovlivnéna magnetickym nebo elektrickym polem. To je nutno
prokézat splnénim technickych pozadavki a prechodnych ustanoveni série zmén 06 pedpisu OSN ¢&. 10.

Shoda s bezpec¢nostnimi aspekty elektronickych fidicich systémi se prokazuje splnénim pozadavkd v piiloze 3.

() Rozlisovaci ¢isla smluvnich stran dohody z roku 1958 jsou uvedena v pifloze 3 Uplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3),
dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6 — Pifloha 3 - https:/[unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/
resolutions.
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5.2.1.1

Vystrahy a informace

Kromé vystrah pfed srdzkou popsanych v bodech 5.2.1.1 a 5.2.2.1 musi systém davat fidi¢i tyto odpovidajici
vystrazné signdly:

Vystrazny signdl poruchy, dojde-li k poruse systému AEBS, jez znemoziuje splnéni poZadavkid uvedenych
v tomto pfedpisu. Vystrazny signdl musi odpovidat bodu 5.5.4.

V piipadé elektricky zjistitelné poruchy nesmi byt mezi samoc¢innymi kontrolami systému AEBS vyrazny ¢asovy
interval a pfi ndsledném rozsvicen{ vystrazného signdlu nesmi dojit ke zpozdéni.

V ptipadé zjisténi neelektrické poruchy (napf. zaslepeni ¢idla nebo nespravné sefizeni ¢idla) se rozsviti vystrazny
signdl definovany v bodé 5.1.4.1.

Pokud nebyl systém po kumulativni dobé jizdy 15 sekund pfi rychlosti vy3si nez 10 km/h inicializovdn, musi
byt informace o tomto stavu sdélena fidi¢i. Tato informace se musi zobrazovat, dokud se systém zddrné
neinicializuje.

Je-li vozidlo vybaveno prostfedky k deaktivaci systému AEBS, musi byt Fidi¢ upozornén, Ze je systém
deaktivovan. Vystrazny signdl musi odpovidat bodu 5.4.3.

Nouzové brzdéni

S vyhradou ustanoveni bodu 5.3.1 a 5.3.2 systém provadi zdsahy nouzového brzdéni popsané v bodech 5.2.1.2,
5.2.2.2 2 5.2.3.2, jejichZ Gcelem je podstatné sniZit rychlost zkouseného vozidla.

Zabranéni chybné reakci

Systém musi byt konstruovan tak, aby minimalizoval spousténi signdli vystrahy pfed srazkou a nedochdzelo
k nouzovému brzdéni, kdyz nehrozi bezprostiedni srizka. To se prokazuje v posouzeni provedeném podle
piilohy 3, které zahrnuje zejména scéndfe uvedené v dodatku 2 k piiloze 3.

Kazdé vozidlo vybavené systémem AEBS musi spliovat pozadavky na vykonnost stanovené v pfedpisu OSN
¢. 13-H ve znéni série zmén 01 v piipadé vozidel kategorii M; a N;, nebo pfedpisu OSN ¢. 13 ve znéni série
zmén 11 v ptipadé vozidel kategorie N, a musi byt vybaveno protiblokovaci funkci v souladu s pozadavky na
vykonnost uvedenymi v piiloze 6 predpisu OSN ¢&. 13-H ve znéni série zmén 01 nebo piilohy 13 pfedpisu
OSN ¢. 13 ve znéni série zmén 11.

Zvlastni pozadavky

Scéndf srazky dvou vozidel

Vystraha pied srdzkou

Pokud je zjisténa hrozba bezprostfedni srazky s vozidlem kategorie M, jedoucim vptedu ve stejném jizdnim
pruhu, jehoz relativni rychlost je vys$si nez rychlost, do niz je zkouSené vozidlo schopno srdzce zabranit
(v rdmci podminek stanovenych v bodé 5.2.1.4), musi vystraha pted srazkou odpovidat bodu 5.5.1 a musi byt
vydana nejpozdgji 0,8 sekund pred zahdjenim nouzového brzdéni.

Nelze-li v3ak srdzku predvidat s dostate¢nym predstihem, aby mohla byt vystraha pfed srdzkou vyddna 0,8
sekundy pfed nouzovym brzdénim, musi vystraha pfed srazkou odpovidat bodu 5.5.1 a musi byt vydana
nejpozdgji pii zahdjeni zdsahu nouzového brzdéni.
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5.2.1.4

Vystraha pfed srdizkou muaiZe byt zrusena, pokud podminky pfedstavujici nebezpedi srazky pominou.

Toto se zkousi v souladu s body 6.4 a 6.5.

Nouzové brzdéni

Pokud systém zjisti bezprosttedni hrozbu srazky, vysle do systému provozniho brzdéni vozidla poZadavek na
brzdéni vedouci ke zpomaleni o alespoii 5,0 m/s?. Timto neni zakazdno, aby pii vystraze pfed srdzkou byly po
velmi kratkou dobu pouzity vy3si hodnoty pozadavku na zpomaleni nez 5 m/s% napt. jako hmatova vystraha
ke stimulaci pozornosti Fidice.

Nouzové brzdéni muize byt zruseno nebo muize byt poZadavek na zpomaleni sniZen pod prahovou hodnotu
uvedenou vyse (podle situace), jestlize podminky predstavujici nebezpedi srdzky pominuly nebo se riziko
srazky snizilo.

To se zkousi podle bodt 6.4 a 6.5 tohoto piedpisu.

Rychlostni rozsah

Systém musi byt aktivni alespori v rozsahu rychlosti vozidla od 10 km/h do 60 km/h, a to za veskerych
podminek zatiZeni vozidla, pokud neni deaktivovan podle bodu 5.4.

Snizeni rychlosti pozadavkem na brzdéni

Pokud fidi¢ neprovedl] zdsah, ktery by vedl k pferuseni podle bodu 5.3.2, musi byt systém AEBS schopen
dosdhnout relativn{ rychlosti ndrazu, jez je mensi nebo rovna maximalni relativni rychlosti ndrazu uvedené
v nésledujici tabulce, za téchto podminek:

a)  vngjsi podminky umoznuji vozidlu dosahnout pozadovaného zpomaleni, tj.:
i)  vozovka je rovnd, horizontélni a suchd s dobrou adhezi;

ii) povétrnostni podminky neovliviiuji dynamicky vykon vozidla (napf. neni boutka, teplota neni nizs
nez 0 °C);

b) stavvozidla umoznuje pozadované zpomalent, napt.:
i) pneumatiky jsou v ndleZitém stavu a jsou fddné nahustény;
ii) brzdy fadné funguji (teplota brzd, stav obloZeni atd.);
iii) zatiZeni neni rozloZeno vyrazné nerovnomeérng;

iv) k motorovému vozidlu neni pfipojeno Zadné piipojné vozidlo a hmotnost motorového vozidla se
pohybuje mezi maximélni hmotnosti a hmotnosti v provoznim stavu;

¢) nepanuji zddné vnéjsi podminky ovliviiujici schopnost fyzické detekee, tj.:

i) okolni osvétleni je nejméné 1000 luxti a nedochdzi k extrémnimu zaslepeni ¢idel (napf. p¥{mé
zaslepeni v diisledku slune¢niho svétla, prostredi s pili§ vysokym odrazem pro radar);

ii) cilové vozidlo nepfedstavuje extrém, pokud jde o profil zachytitelny radarem (RCS) nebo tvar/siluetu
(napt. méné nez paty percentil RCS viech vozidel kategorie M;);

i) nepanuji zvldstni povétrnostni podminky s vlivem na detekéni schopnosti vozidla (napf. silny dést,
hustd mlha, snih, prasnost);

iv) v blizkosti vozidla nejsou zadné vyskové prekdzky;
d) situace je jednoznacnd, tj.:

i)  vozidlo jedouci vptedu patii do kategorie M, je dobie viditelné, jasné oddélené od jinych pfedméti
v jizdnim pruhu a souvisle se pohybuje nebo stoji;

ii) podélné sttedové roviny vozidla jsou posunuty o nejvyse 0,2 m;

i) smér jizdy je pFimy bez staceni a vozidlo neodbocuje na kiizovatce a zlistdva ve svém jizdnim pruhu.
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Pokud se podminky odchyluji od vy3e uvedenych, nesmi se systém deaktivovat ani nepatfi¢né zménit strategii
fizeni. To musi vyrobce prokdzat v souladu s pfilohou 3 tohoto ptedpisu, a povazuje-li to technickd zkusebna
za odtivodnéné, muze provést zkousky za podminek, které se lisi od podminek uvedenych vyse nebo od
podminek v bodé 6. Odtivodnéni a vysledky této ovérovaci zkousky se pFipoji ke zkusebnimu protokolu.

Maximalni relativni rychlost ndrazu (km/h) pro vozidlo kategorie M; (%)

Relativni rychlost (km/h)

Stojici | Pohybujici se

Maximdlni hmotnost Hmotnost v provoznim stavu
10 0,00 0,00
15 0,00 0,00
20 0,00 0,00
25 0,00 0,00
30 0,00 0,00
35 0,00 0,00
40 0,00 0,00
42 10,00 0,00
45 15,00 15,00
50 25,00 25,00
55 30,00 30,00
60 35,00 35,00

Maximdlni relativni rychlost nirazu (km/h) pro vozidla kategorie N, (’)

Relativni rychlost (km/h)

Stojici | Pohybujici se

Maximdlni hmotnost Hmotnost v provoznim stavu
10 0,00 0,00
15 0,00 0,00
20 0,00 0,00
25 0,00 0,00
30 0,00 0,00
32 0,00 0,00
35 0,00 0,00
38 0,00 0,00
40 10,00 0,00

piifazend nejblizs{ vysii relativni rychlosti (tj. 55 km/h).
Pro hmotnosti vys$si nez hmotnost v provoznim stavu se pouzije maximdlni relativni rychlost ndrazu p¥ifazend maximdlni hmotnosti.
() Pro relativni rychlosti mezi uvedenymi hodnotami (napf. 53 km/h) se pouzije maximdlni relativni rychlost ndrazu (tj. 35/30 kmj/h)
pfifazend nejblizsi vyssi relativni rychlosti (tj. 55 km/h).
Pro hmotnosti vys$$i nez hmotnost v provoznim stavu se pouZije maximdlni relativni rychlost narazu pfifazend maximdlni hmotnosti.

() Pro relativni rychlosti mezi uvedenymi hodnotami (napf. 53 km/h) se pouzije maximdlni relativni rychlost ndrazu (tj. 30/30 kmj/h)
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5221

5222

5223

52.2.4

Relativni rychlost (km/h) Stojici | Pohybujici se
Maximdlni hmotnost Hmotnost v provoznim stavu
42 15,00 0,00
45 20,00 15,00
50 30,00 25,00
55 35,00 30,00
60 40,00 35,00

Vsechny hodnoty v km/h

Scéndf srazky vozidla s chodcem

Vystraha pfed srdzkou

Pokud systém AEBS zjisti moZnost srazky s chodcem pfechdzejicim vozovku konstantni rychlosti 5 km/h (za
podminek uvedenych v bodé 5.2.2.4), musi vystraha pfed srdzkou odpovidat bodu 5.5.1 a musi byt vyddna
nejpozdgji pii zacatku zdsahu nouzového brzdéni.

Vystraha pfed srdizkou muaiZe byt zrusena, pokud podminky pfedstavujici nebezpedi srazky pominou.

Nouzové brzdéni

Pokud systém zjisti bezprosttedni hrozbu srazky, vysle do systému provozniho brzdéni vozidla pozadavek na
brzdéni vedouci ke zpomaleni o alesponi 5,0 m/s*. Timto neni zakdzano, aby pii vystraze pted srdzkou byly po
velmi kratkou dobu pouzity vy$si hodnoty pozadavku na zpomaleni nez 5 m/s?, napt. jako hmatova vystraha
ke stimulaci pozornosti Fidice.

Nouzové brzdéni maze byt zruseno nebo maze byt pozadavek na zpomaleni snizen pod prahovou hodnotu
uvedenou vyse (podle situace), jestliZe podminky pfedstavujici nebezpedi srdzky pominuly nebo se riziko
srazky snizilo.

To se zkousi v souladu s bodem 6.6 tohoto pfedpisu.

Rozsah rychlosti

Systém musi byt aktivn{ alespon v rozsahu rychlosti vozidla od 20 do 60 km/h, a to za jakychkoli podminek
zatiZzeni vozidla, pokud neni deaktivovan podle bodu 5.4.

SniZeni rychlosti pozadavkem na brzdéni

Pokud fidi¢ neprovedl] zdsah, ktery by vedl k pferuseni podle bodu 5.3.2, musi byt systém AEBS schopen
dosdhnout relativn{ rychlosti ndrazu, jez je mensi nebo rovna maximalni relativni rychlosti ndrazu uvedené
v nésledujici tabulce, za téchto podminek:

a) chodci jsou dobfe viditelni a pFechdzeji kolmo s bo¢ni slozkou rychlosti nejvyse 5 km/h;
b) vnéjsi podminky umozsiuji vozidlu dosdhnout pozadovaného zpomaleni, tj.:
i)  vozovka je rovnd, horizontélni a suchd s dobrou adhezi;

ii) povétrnostni podminky neovliviiuji dynamicky vykon vozidla (napf. neni bouika, teplota neni nizsi
nez 0 °C);

¢) stav vozidla umozZiuje pozadované zpomaleni, napf.:
i) pneumatiky jsou v ndlezitém stavu a jsou fddné nahustény;

ii) brzdy fadné fungujf (teplota brzd, stav oblozZeni atd.);
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i) zatiZeni neni rozloZeno vyrazné nerovnomérné;

iv) k motorovému vozidlu neni pfipojeno zddné pfipojné vozidlo a hmotnost motorového vozidla se
pohybuje mezi maximélni hmotnosti a hmotnosti v provoznim stavu;

d) nepanuji zddné vnéjsi podminky ovliviiujici schopnost fyzické detekee, tj.:

i) okolni osvétleni je nejméné 2000 luxd a nedochdzi k extrémnimu zaslepeni ¢idel (napf. ptimé
zaslepeni v diisledku slune¢niho svétla, prostiedi s pfili§ vysokym odrazem pro radar);

ii) nepanuji zvldstni povétrnostni podminky s vlivem na detekéni schopnosti vozidla (napf. silny dést,
hustd mlha, snih, prasnost);

iif) v blizkosti vozidla nejsou zadné vyskové prekdzky;
e) situace je jednoznacnd, tj.:
i) pred vozidlem nepfechdzi vice chodct;;
ii) chodec svou siluetou a typem pohybu odpovida lidské bytosti;

iii) predpoklddany bod ndrazu je posunut nejvyse o 0,2 m ve srovndn{ s podélnou stfedovou rovinou
vozidla;

iv) smér jizdy je pfimy bez sticeni a vozidlo neodboc¢uje na kiizovatce a ziistivd ve svém jizdnim pruhu;
v) v blizkosti chodce se nenachdzi vice pfedmétd a piedméty jsou od sebe jasné oddéleny.
Pokud se podminky odchyluji od vy3e uvedenych, nesmi se systém deaktivovat ani nepatfi¢né zménit strategii
fizeni. To musi vyrobce prokdzat v souladu s pfilohou 3 tohoto ptedpisu, a povazuje-li to technickd zkusebna

za odtivodnéné, muze provést zkousky za podminek, které se lisi od podminek uvedenych vyse nebo od
podminek v bodé 6. Odtiivodnéni a vysledky této ovérovaci zkousky se pFipoji ke zkusebnimu protokolu.

Maximélni rychlost ndrazu (km/h) pro kategorii M; ()

Rychlost Zkougeﬁ)ého vozidla (k| Maximélni hmotnost Hmotnost v provoznim stavu
20 0,00 0,00
25 0,00 0,00
30 0,00 0,00
35 0,00 0,00
40 0,00 0,00
42 10,00 0,00
45 15,00 15,00
50 25,00 25,00
55 30,00 30,00
60 35,00 35,00
Viechny hodnoty v km/h

() Pro relativni rychlosti mezi uvedenymi hodnotami (napf. 53 km/h) se pouzije maximdlni relativni rychlost ndrazu (tj. 30/30 kmj/h)

pfifazend nejblizsi vyssi relativni rychlosti (tj. 55 km/h).
Pro hmotnosti vys$$i nez hmotnost v provoznim stavu se pouZije maximdlni relativni rychlost narazu pfifazend maximdlni hmotnosti.
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5.2.3.1

5.2.3.2

5233

Maximdlni rychlost ndrazu (km/h) pro vozidla kategorie N; ()

Rychlost zkouieﬁ;’:ho vozidla (km/ Maximdlni hmotnost Hmotnost v provoznim stavu
20 0,00 0,00
25 0,00 0,00
30 0,00 0,00
35 0,00 0,00
38 0,00 0,00
40 10,00 0,00
42 15,00 0,00
45 20,00 15,00
50 30,00 25,00
55 35,00 30,00
60 40,00 35,00
Vsechny hodnoty v km/h

Scénaf srazky vozidla s cyklistou

Vystraha pfed srdzkou

Pokud systém AEBS zjisti mozZnost srazky s cyklistou kiiZzujicim vozovku konstantni rychlosti 15 km/h (za
podminek uvedenych v bodé 5.2.3.4), musi vystraha pfed srdzkou odpovidat bodu 5.5.1 a musi byt vyddna
nejpozdéji pii zacatku zdsahu nouzového brzdéni.

Vystraha pfed srdzkou muze byt zrusena, pokud podminky pFedstavujici nebezpeci srazky pominou.

Nouzové brzdéni

Pokud systém zjisti mozZnost bezprostiedné hrozici srazky, vysle do systému provozniho brzdéni vozidla
pozadavek na brzdéni vedouci ke zpomaleni o alesponi 5,0 m/s%. Timto neni zakdzédno, aby pii vystraze pfed
srazkou byly po velmi kritkou dobu pouzity vy$si hodnoty pozadavku na zpomaleni nez 5 m/s?, napf. jako
hmatovd vystraha ke stimulaci pozornosti fidice.

Nouzové brzdéni maze byt zruseno nebo maze byt pozadavek na zpomaleni sniZzen pod prahovou hodnotu
uvedenou vyse (podle situace), jestliZe podminky pfedstavujici nebezpedi srdzky pominuly nebo se riziko
srazky snizilo.

To se zkousi v souladu s bodem 6.7 tohoto pfedpisu.

Rozsah rychlosti

Systém musi byt aktivni alespont v rozsahu rychlosti vozidla od 20 do 60 kmjh, a to za veskerych podminek
zatiZzen{ vozidla, neni-li deaktivovédn podle bodu 5.4.

() Pro rychlosti zkouseného vozidla mezi uvedenymi hodnotami (napf. 53 kmjh) se pouzije maximélni rychlost ndrazu (. 35/30 kmj/h)
pfifazend nejblizsi vyssi rychlosti zkouseného vozidla (tj. 55 km/h).
Pro hmotnosti vy3$$i nez hmotnost v provoznim stavu se pouZije maximdlni relativni rychlost narazu p¥ifazend maximdlni hmotnosti.
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5.2.3.4

SniZeni rychlosti pozadavkem na brzdéni

Pokud fidi¢ neproved! zdsah, ktery by vedl k pferuseni podle bodu 5.3.2, musi byt systém AEBS schopen
dosdhnout relativni rychlosti ndrazu, jez je mensi nebo rovna maximdlni relativni rychlosti ndrazu uvedené
v nasledujici tabulce, za téchto podminek:

a) cyklisté jsou dobte viditeln{ a kiizuji kolmo pfi stalé rychlosti 10 az 15 km/h;
b) vngjsi podminky umoznuji vozidlu dosdhnout pozadovaného zpomalent, tj.:
i)  vozovka je rovnd, horizontdlni a suchd s dobrou adhezi;

ii) povétrnostni podminky neovliviiuji dynamicky vykon vozidla (napf. neni boutka, teplota neni nizsi
nez 0 °C);

¢) stav vozidla umoznuje pozadované zpomaleni, napf.:
i) pneumatiky jsou v ndleZitém stavu a jsou Fadné nahustény;
ii) brzdy faddné fungujf (teplota brzd, stav oblozZen atd.);
ili) zatiZeni neni rozloZeno vyrazné nerovnomérné;

iv) k motorovému vozidlu neni pfipojeno Zadné piipojné vozidlo a hmotnost motorového vozidla se
pohybuje mezi maximdln{ hmotnosti a hmotnosti v provoznim stavu;

d) nepanuji zddné vngjsi podminky ovliviiujici schopnost fyzické detekee, tj.:

i) okolni osvétleni je nejméné 2000 luxt a nedochdzi k extrémnimu zaslepeni ¢idel (napf. pFmé
zaslepeni v disledku slune¢niho svétla, prostiedi s pfili§ vysokym odrazem pro radar);

ii) nepanuji zvlastni povétrnostni podminky s vlivem na detekéni schopnosti vozidla (napt. silny dést,
hustd mlha, snih, prasnost);

ili) v blizkosti vozidla nejsou zddné vyskové piekazky;
e) situace je jednoznacnd, tj.:
i) pfed vozidlem nek#izuje vice cyklisti;
ii) cyklista svou siluetou a typem pohybu odpovidé lidské bytosti;

i) predpoklddany bod ndrazu klikové hiidele jizdniho kola je ve srovndni s podélnou stfedovou rovinou
vozidla posunut nejvyse o 0,2 m;

iv) smér jizdy je piimy bez staceni a vozidlo neodbocuje na kiizovatce a zlistava ve svém jizdnim pruhu;
v) v blizkosti cyklisty se nenachdzi vice pfedmétii a pfedméty jsou od sebe jasné oddéleny.

Pokud se podminky odchyluji od vyse uvedenych, nesmi se systém deaktivovat ani nepatfiéné zménit strategii
fizeni. To musi vyrobce prokdzat v souladu s pfilohou 3 tohoto ptedpisu, a povazuje-li to technickd zkusebna
za odivodnéné, miiZe provést zkousky za podminek, které se lisi od podminek uvedenych vyse nebo od
podminek v bodé¢ 6. Odtivodnéni a vysledky této ovérovaci zkousky se pFipoji ke zkusebnimu protokolu.
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5.3

5.3.1

Maximdlni rychlost ndrazu (km/h) pro kategorii M; ()

Rychlost zkouseného vozidla (km/h)

Maximalni hmotnost

Hmotnost v provoznim stavu

20 0,00 0,00
25 0,00 0,00
30 0,00 0,00
35 0,00 0,00
38 0,00 0,00
40 10,00 0,00
45 25,00 25,00
50 30,00 30,00
55 35,00 35,00
60 40,00 40,00
Viechny hodnoty v km/h

Maximadlni rychlost ndrazu (km/h) pro kategorii N, (*)

Rychlost zkouseného vozidla (km/h)

Maximélni hmotnost

Hmotnost v provoznim stavu

20 0,00 0,00
25 0,00 0,00
30 0,00 0,00
35 0,00 0,00
36 0,00 0,00
38 15,00 0,00
40 25,00 0,00
45 30,00 25,00
50 35,00 30,00
55 40,00 35,00
60 45,00 40,00
Viechny hodnoty v km/h

Preruseni fidicem

AEBS musi fidi¢i umoznovat preruseni vystrahy pred srizkou a nouzového brzdéni.

(*) Pro rychlosti zkouseného vozidla mezi uvedenymi hodnotami (napf. 53 kmjfh) se pouzije maximdlni relativni rychlost ndrazu (tj.

Pro hmotnosti vys$si nez hmotnost v provoznim stavu se pouzije maximdlni relativni rychlost ndrazu p¥ifazend maximélni hmotnosti.

() Pro rychlosti zkouseného vozidla mezi uvedenymi hodnotami (napf. 53 kmfh) se pouzije maximdlni relativni rychlost ndrazu (tj.
40/35 km/h) pfifazend nejblizsi vyssi relativni rychlosti zkouseného vozidla (tj. 55 kmj/h).

Pro hmotnosti vy3$$i nez hmotnost v provoznim stavu se pouZije maximdlni relativni rychlost narazu pfifazend maximdlni hmotnosti.
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5.3.2 V obou vy$e zminénych piipadech mizZe byt preruseni zahdjeno jakymkoli aktivnim zdsahem (napf. pouZitim
funkce ,kick-down®, manipulaci s ovlddacim prvkem smérovych svitilen), jimz dava fidi¢ najevo, Ze si je védom
mimotddné situace. Seznam téchto aktivnich zdsahd musi vyrobce vozidla pfi schvalovani typu pfedlozit
piislusné technické zkusebné a pFipojit ho ke zkusebnimu protokolu.

5.4 Deaktivace

5.4.1 Pokud je vozidlo vybaveno prostredky k ru¢ni deaktivaci funkce AEBS, plati ndsledujici podminky:

5.4.1.1  Funkce AEBS musi byt automaticky obnovena na zacdtku kazdého nového nastartovani motoru (nebo piipadné
zapnuti motoru).

Tento pozadavek neplati, kdyZ je novy cyklus startovani/zapnuti motoru vykondn automaticky, napf. pii
¢innosti systému stop/start.

5.4.1.2  Rizeni systému AEBS musi byt navrzeno tak, aby ru¢ni deaktivace nebyla mozna provedenim méné nez dvou
zdmérnych tkond.

5.4.1.3  Rizeni systému AEBS musi byt nainstalovéno tak, aby bylo v souladu s pifslusnymi pozadavky a ptechodnymi
ustanovenimi pfedpisu OSN ¢. 121 ve znéni série zmén 01.

5.4.1.4  Nesmi byt mozné AEBS ru¢né deaktivovat pfi rychlosti nad 10 kmj/h.

5.4.2 Je-li vozidlo vybaveno prostiedky k automatické deaktivaci funkce AEBS, napiiklad v situaci pfi pouziti mimo
pozemni komunikace, je-li taZeno, provozovdno na dynamometru, pH provozu v mycce, pouZiji se
v piislusnych ptipadech tyto podminky:

5.4.2.1  Pii schvalovani typu piedloZi vyrobce vozidla technické zkuSebné seznam situaci a odpovidajicich kritérii, kdy
se systém AEBS automaticky deaktivuje, ktery se pfipoji ke zkusebnimu protokolu.

5.4.2.2  Funkce AEBS se automaticky znovu aktivuje, jakmile pominou podminky, jez vedly k automatické deaktivaci.

5.4.2.3  Je-li automatickd deaktivace funkce AEBS dusledkem ru¢niho vypnuti funkce ESC vozidla fidicem, musi tato
deaktivace systému AEBS od fidice vyZzadovat nejméné dva zamérné tkony.

5.4.3 Nepfetrzity opticky vystrazny signdl musi fidice informovat o tom, Ze funkce AEBS byla deaktivovana. Pro tento
ucel muiize byt pouzit Zluty vystrazny signdl uvedeny v bodé 5.5.4.

5.4.4 Kdyz je vozidlo ovldddno v podélném sméru funkcemi automatizovaného fizeni (napf. je-li aktivni systém
ALKS), muze byt funkce AEBS pozastavena nebo jeji strategie {zeni (tj. poZadavek na brzdéni, ¢asovani
vystrahy) zménéna, aniz by na to byl Fdi¢ upozornén, pokud je i nadédle zajisténo, Ze vozidlo md béhem
manudlniho provozu pfinejmensim stejnou schopnost zabranit srdZce jako funkce AEBS.

5.5 Vystraznd signalizace

5.5.1 Vystraha pfed srazkou uvedend v bodech 5.2.1.1, 5.2.2.1 a 5.2.3.1 musi byt zajisténa nejméné dvéma z téchto
tif zpusob: akusticky, hapticky ¢i opticky.
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5.6

5.6.1

5.6.2

6.1.1.1

6.1.1.2

6.1.4

Pti schvalovani typu musi vyrobce vozidla ptedlozit popis vystrazné signalizace a pofadi, v jakém vystrazné
signdly upozornuji Fidice na hrozbu srdzky, a tento popis musi byt zaznamendn ve zkusebnim protokolu.

V ptipadg, Ze je pro vystrahu pfed srdzkou pouzit i opticky prostfedek, mize byt optickym signilem blikdni
vystrazného signélu poruchy podle bodu 5.5.4.

Vystraznym signlem poruchy podle bodu 5.1.4.1 je nepfetrzity Zluty opticky vystrazny signdl.

Kazdy opticky vystrazny signdl AEBS se aktivuje bud tehdy, kdyz se spina¢ zapalovani (startovani) prepne do
polohy ,zapnuto“ (béh motoru), nebo kdyz je spina¢ zapalovani (startovani) v poloze mezi ,zapnuto“ (béh
motoru) a ,startovani“, kterou vyrobce uréil jako kontrolni polohu (pocite¢ni systém (zapnuti)). Tento
pozadavek se nevztahuje na vystrazné signély umisténé na spolecné plose.

Optické vystrazné signily musi byt viditelné i za denntho svétla; uspokojivy stav vystraznych signdlt musi mit
fidi¢ mozZnost snadno zkontrolovat ze svého sedadla.

Kdyz opticky varovny signdl upozorni fidice, ze systém AEBS neni na pfechodnou dobu k dispozici, napfiklad
z divodu nepfiznivého pocasi, musi byt tento signél trvaly. Pro tento ucel se mize pouzit Zluty vystrazny
signdl uvedeny v bod¢ 5.5.4.

Ustanoveni o pravidelnych technickych prohlidkdch

U pravidelnych technickych prohlidek musi byt mozné potvrdit spravny provozni stav systému AEBS tak, Ze se
po zapnuti a kontrole kterékoli Zarovky zkontroluje stav vystrazného signélu poruchy.

V ptipadé, ze se vystrazny signdl poruchy nachdzi na spolecné plose, je pied kontrolou stavu vystrazného

signdlu poruchy nutné zkontrolovat, jestli funguje spole¢nd plocha.

Pii schvalovéni typu musi byt pfeddna divérnd informace o vyrobcem zvolenych prostfedcich ochrany proti
jednoduché neopravnéné zméné funkce vystrazného signélu poruchy.

Tento poZadavek na ochranu je alternativné splnén tim, Ze existuje dalsi prostfedek ke kontrole fddného
provozniho stavu systému AEBS.

Zkusebni postup

Zkusebni podminky

Zkusebni povrch

Zkousi se na hladké, suché betonové ¢i asfaltové vozovce, kde jsou dobré adhezni podminky.

Zkusebni povrch mé pravidelny sklon nejvyse 1 %.

Teplota prosttedi musi byt 0 °C az 45 °C.

Vodorovnd viditelnost musi byt takovd, aby byl cil vidét po celou dobu zkousky.

Zkousky se provedou tehdy, pokud vysledky nemohou byt ovlivnény vétrem.
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15/38



CS UF. vést. L, 27.9.2024

6.1.5 Podminky pfirozeného osvétleni ve zkuebni oblasti musi byt homogenni a musi pfekracovat 1000 luxt
v piipadé scéndfe se srazkou dvou vozidel podle bodu 5.2.1, 2000 luxt v piipadé scénédfe srazky vozidla
s chodcem podle bodu 5.2.2 a 2 000 luxt: v ptipadé scénéfe srazky vozidla s cyklistou podle bodu 5.2.3. Mélo
by byt zajisténo, aby zkousky neprobihaly za jizdy smérem ke slunci nebo smérem od slunce pod nizkym
thlem.

6.1.6 Na Zddost vyrobce a se souhlasem technické zkuebny mohou byt zkousky provedeny za odchylnych
zkusebnich podminek (neoptimalni podminky, napt. na vozovce bez suchého povrchu, za nizsi nez stanovené
minimdlni okolni teploty), poZzadavky na vykonnost viak musi byt splnény vzdy.

6.2 Stav vozidla

6.2.1 Zkusebni hmotnost

Vozidlo se zkousi:

a) pfi hmotnosti v provoznim stavu s dodatecnou hmotnosti maximdlné 125 kg, pfiemz tato dodatecnd
hmotnost zahrnuje méfici zafizeni a piipadné druhou osobu, kterd zaznamendva vysledky za tcelem
prokdzani souladu s pozadavky na hmotnost v provoznim stavu, a

b) pfi maximdlni hmotnosti.

Rozlozeni ndkladu musi odpovidat doporuceni vyrobce a pfipoji se ke zkusebnimu protokolu. Po zahdjeni
zkousky se nesmi provést Zidnd zména.

Béhem série zkousek se hladina paliva maze snizit, ale nikdy nesmi klesnout pod 50 %.

6.2.2 Stabilizace pfed zkouskou

6.2.2.1  Pokud ji poZaduje vyrobce vozidla:

a) za uUCelem inicializace systému ¢idel mize vozidlo ujet maximdlné 100 km na kombinaci méstskych
a mimoméstskych komunikaci za bézného provozu a se silni¢nim vybavenim;

b) vozidlo maze byt podrobeno sekvenci brzdéni, aby bylo zajisténo usazeni systému provozniho brzdéni
pied zkouskou;

¢) prumérna teplota provoznich brzd na nejvice zahidté ndpravé vozidla méfend uvnitt brzdového obloZeni
nebo na brzdné plose kotouce nebo bubnu musi byt pred kazdou zkusebni jizdou mezi 65 a 100 °C.

6.2.2.2  Podrobnosti tykajici se stabilizace pfed zkouskou pozadované vyrobcem vozidla se uvedou a zaznamenaji
v dokumentaci ke schvileni typu vozidla.

6.2.3 Namontované pneumatiky musi byt oznaceny a zaznamendny v dokumentaci ke schvéleni typu vozidla.

6.2.4 Vozidlo muze byt vybaveno ochrannym zafizenim, které nema vliv na vysledky zkousek.

6.3 Zkusebni cile

6.3.1 Jako cil se pii zkouskdch detekce vozidla pouzije bézny sériové vyrdbény osobni automobil kategorie M;,

piipadné ,mékky cil“ predstavujici osobni vozidlo, pokud jde o jeho detekéni vlastnosti pouzitelné pro systém
¢idel systému AEBS zkouseného podle normy ISO 19206-3:2021. Referencni bod pro umisténi vozidla musi
byt nejzadnéjsi bod na strednici vozidla.
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6.3.2

6.4

6.5

Pti zkouskach detekce chodce se pouzije ,kloubovy mékky cil“ - dité, ktery pfedstavuje ndhrazku lidského téla
s vlastnostmi pouzitelnymi pro systém ¢idel zkouseného systému AEBS podle normy ISO 19206-2:2018.

Cili pouzitymi ke zkouskdm detekce cyklisty musi byt ,mékké cile®, které predstavuji ndhrazku dospélého
cyklisty na jizdnim kole s vlastnostmi pouZitelnymi pro systém ¢idel zkouseného systému AEBS podle normy
ISO 19206-4:2020.

Podrobnosti, které umozni pfesné identifikovat a reprodukovat cil (cile), musi byt zaznamendny v dokumentaci
ke schvéleni typu vozidla.

Zkouska vystrazného signdlu srazky a aktivace se stojicim cilovym objektem — vozidlem
Zkousené vozidlo se piiblizuje ke stojicimu cili po pfimce pfinejmensim dvé sekundy pted zacdtkem funkéni
¢asti zkousky, pficemz nesmi byt vychyleno od stfednice cile o vice nez 0,2 m.

Zkousky se provadéji s vozidlem pohybujicim se rychlostmi uvedenymi v ndsledujicich tabulkdch pro kategorii
M, a kategorii N;. Povazuje-li to za odiivodnéné, muize technickd zkusebna zkouset i jiné rychlosti z tabulek
v bodé 5.2.1.4 a v pfedepsaném rozsahu rychlosti podle bodu 5.2.1.3.

Zkusebni rychlost zkouseného vozidla pro kategorii M; ve scéndfi se stojicim cilem

Maximélni hmotnost Hmotnost v provoznim stavu Piipustnd odchylka
20 20 +2/-0
40 42 +0/-2
60 60 +0/-2

Vsechny hodnoty v km/h

ZkuSebni rychlost zkouseného vozidla pro kategorii N, ve scéndfi se stojicim cilem

Maximalni hmotnost Hmotnost v provoznim stavu Pripustnd odchylka
20 20 +2/-0
38 42 +0/-2
60 60 +0/-2

Vsechny hodnoty v km/h

Funkéni ¢ast zkousky zac¢ind takto:

a) zkouSené vozidlo se pohybuje pozadovanou zkusebni rychlosti v rdmci p¥ipustnych odchylek a bo¢niho
vychylen, jak je pfedepsdno v tomto bodg, a

b) vzdélenost mezi vozidlem a cilem odpovidd dobé do srazky (TTC) nejméné 4 sekundy.

Mezi zacdtkem funkéni ¢asti zkousky a zdsahem systému musi byt dodrZeny piipustné odchylky.

Zkouska vystrazného signalu srazky a aktivace s pohybujicim se cilovym objektem — vozidlem

Zkousené vozidlo a pohyblivy cil se pohybuji po pfimce stejnym smérem po dobu nejméné dvou sekund pied
zalatkem funkéni Easti zkousky, pficemz zkousené vozidlo nesmi byt vychyleno od stfednice cile o vice nez
0,2 m.

Zkousky se provadéji s vozidlem pohybujicim se rychlostmi uvedenymi v ndsledujicich tabulkdch pro kategorii
M, a kategorii N; a cilem pohybujicim se rychlosti 20 km/h (s pfipustnou odchylkou +0/-2 km/h u cilovych
vozidel). Je-li to povazovdno za odivodnéné, muze technickd zkuebna zkouset jakékoli jiné rychlosti
zkouseného a cilového vozidla v rozsahu rychlosti stanoveném v bodé 5.2.1.3.
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6.6

6.6.1

ZkuSebni rychlost zkouseného vozidla pro kategorii M, ve scénéfi s pohyblivym cilem

Maximaélni hmotnost Hmotnost v provoznim stavu PEipustnd odchylka
30 30 +2/-0
60 60 +0/-2

Vsechny hodnoty v km/h

ZkuSebni rychlost zkouseného vozidla pro kategorii N, ve scéndfi s pohyblivym cilem

Maximélni hmotnost Hmotnost v provoznim stavu Pripustnd odchylka
30 30 +2/-0
58 60 +0/-2

Vsechny hodnoty v km/h

Funkeéni &ast zkousky zacind takto:

a) zkousené vozidlo se pohybuje pozadovanou zkusebni rychlosti v rdmci p¥ipustnych odchylek a bo¢niho
vychyleni, jak je pfedepsano v tomto bodé¢, a

b) vzdélenost mezi vozidlem a cilem odpovidd dobé do srazky (TTC) nejméné 4 sekundy.

Mezi zacitkem funkeni ¢dsti zkousky a zdsahem systému musi byt dodrzeny piipustné odchylky.

Zkouska vystrazného signdlu srazky a aktivace s cilovym objektem — chodcem

Zkousené vozidlo se piiblizuje k bodu ndrazu do cilového objektu — chodce po pfimce pfinejmensim dvé
sekundy pred zacatkem funkéni casti zkousky, pficemz se ocekdva, Ze vychyleni zkouSeného vozidla od
sttednice bodu ndrazu bude maximdlné 0,1 m.

Funkéni ¢ast zkousky zac¢ind takto:

a) zkousené vozidlo se pohybuje pozadovanou zkusebni rychlosti v ramci piipustnych odchylek a bo¢niho
vychyleni, jak je pfedepsdno v tomto bodg, a

b) vzdélenost mezi vozidlem a cilem odpovidd dobé do srazky (TTC) nejméné 4 sekundy.
Mezi zacitkem funkéni ¢asti zkousky a zdsahem systému musi byt dodrzeny pfipustné odchylky.

Cilovy objekt — chodec se musi pohybovat po piimce kolmé ke sméru pohybu zkouseného vozidla konstantni
rychlosti 5 km/h + 0,2 km/h, pficemzZ tento pohyb neza¢ne pfed zacitkem funkéni ¢asti zkousky. Poloha
cilového objektu — chodce se koordinuje se zkuSebnim vozidlem tak, aby se bod nérazu cilového objektu —
chodce na pfedni ¢dst zkouSeného vozidla nachdzel na podélné strednici zkouseného vozidla, s pfipustnou
odchylkou nepfesahujici 0,1 m, pokud si zkousené vozidlo zachovd predepsanou zkusebni rychlost po celou
funkéni ¢ast zkousky a pokud nebrzdi.

Zkousky se provadgji s vozidlem pohybujicim se rychlostmi uvedenymi v nasledujicich tabulkdch pro kategorii
M, a kategorii N;. Povazuje-li to za odiivodnéné, mutze technickd zkuSebna zkouset i jiné rychlosti z tabulek
v bodé 5.2.2.4 a v pfedepsaném rozsahu rychlosti podle bodu 5.2.2.3.
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6.6.2

6.7

ZkuSebni rychlost zkouseného vozidla pro kategorii M, ve scéndfi srazky vozidla s chodcem

Maximalni hmotnost Hmotnost v provoznim stavu Piipustnd odchylka
20 20 +2/-0
40 42 +0/-2
60 60 +0/-2
Vsechny hodnoty v km/h

ZkuS$ebni rychlost zkouseného vozidla pro kategorii N, ve scénafi srazky vozidla s chodcem

Maximdlni hmotnost Hmotnost v provoznim stavu Pripustnd odchylka
20 20 +2/-0
38 42 +0/-2
60 60 +0/-2

Vsechny hodnoty v km/h

Vyse piedepsand zkouska se provede s ,mékkym cilem” pfedstavujicim détského chodce podle definice v bodé
6.3.2.

Posouzeni rychlosti ndrazu musi byt zaloZeno na skute¢ném kontaktnim bodé mezi cilem a vozidlem, pfi¢emz
se zohledni tvar vozidla bez dalsich ochrannych prostredkd povolenych podle bodu 6.2.4.

Zkouska vystrazného signalu srazky a aktivace s cilovym objektem — cyklistou

Zkousené vozidlo se pfiblizuje k bodu ndrazu do cilového objektu — cyklisty po pfimce pfinejmensim dvé
sekundy pfed zacitkem funkéni casti zkousky, pficemz se ocekdvd, Ze vychyleni zkouseného vozidla viici
stfednici bodu ndrazu do klikové osy jizdniho kola bude maximalné 0,1 m.

Funk¢ni ¢dst zkousky zacne, jakmile se zkousené vozidlo pohybuje konstantni rychlosti a je od bodu srazky ve
vzdélenosti odpovidajici dobé do srazky nejméné 4 sekundy.

Cilovy objekt — cyklista se musi pohybovat po pfimce kolmé ke sméru pohybu zkouseného vozidla konstantni
rychlosti 15 km/h +0/-1 km/h, pfi¢emzZ tento pohyb nezatne pfed zacitkem funkéni ¢dsti zkousky. Béhem
faze zrychlovan{ jizdniho kola pfed funkéni ¢dsti zkousky musi byt cilovy objekt — cyklista zakryt. Poloha
cilového objektu — cyklisty se koordinuje se zkusebnim vozidlem tak, aby se bod ndrazu cilového objektu —
cyklisty na pfedni ¢asti zkouseného vozidla nachdzel na podélné stiednici zkouseného vozidla, s piipustnou
odchylkou nepfesahujici 0,1 m pokud si zkousené vozidlo zachové pfedepsanou zkusebni rychlost po celou
funkeéni ¢dst zkousky a pokud nebrzdi.

Zkousky se provadgji s vozidlem pohybujicim se rychlostmi uvedenymi v nasledujicich tabulkdch pro kategorii
M, a kategorii N;. Povazuje-li to za odivodnéné, muze technickd zkusebna zkouset i jiné rychlosti z tabulek
v bodé 5.2.3.4 a v pfedepsaném rozsahu rychlosti podle bodu 5.2.3.3.
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ZkuSebni rychlost zkouseného vozidla pro kategorii M, ve scénéfi srizky vozidla s cyklistou

Maximdlni hmotnost Hmotnost v provoznim stavu Pripustnd odchylka
20 20 +2/-0
38 40 +0/-2
60 60 +0/-2

Vsechny hodnoty v km/h

Zkusebni rychlost zkouSeného vozidla pro kategorii N, ve scénéfi srdzky vozidla s cyklistou

Maximdlni hmotnost Hmotnost v provoznim stavu Pripustnd odchylka
20 20 +2/-0
36 40 +0/-2
60 60 +0/-2

Vsechny hodnoty v km/h

Funk¢ni ¢ast zkousky zacind takto:

a) zkousené vozidlo se pohybuje pozadovanou zkusebni rychlosti v rdmci pFpustnych odchylek a bo¢niho
vychyleni, jak je pfedepsdno v tomto bodé;

b) cilovy objekt — cyklista se pohybuje pozadovanou zkusebni rychlosti v rdmci ptipustnych odchylek
uvedenych v tomto bodé a

¢) vzdélenost mezi vozidlem a cilem odpovidd dobé do srazky (TTC) nejméné 4 sekundy.

Mezi zacitkem funkeni ¢dsti zkousky a zdsahem systému musi byt dodrzeny piipustné odchylky.

6.7.2 Posouzenti rychlosti ndrazu musi byt zaloZeno na skute¢ném kontaktnim bodé mezi cilem a vozidlem, pficemz
se zohledni tvar vozidla.

6.8 Zkouska detekce poruchy

6.8.1 Simuluje se elektrickd porucha, naptiklad tak, Ze se odpoji piivod elektrické energie k nékteré soucdsti systému
AEBS nebo se rozpoji néktery elektricky spoj mezi soucdstmi systému AEBS. Pii simulaci poruchy systému
AEBS se nesmi odpojit elektrické spojeni zajistujici vystrazny signdl fidi¢i podle bodu 5.5.4 ani nesmi byt
odpojeno ovlddani ru¢ni deaktivace systému AEBS uvedené v bod¢ 5.4.1.

6.8.2 Vystrazny signdl poruchy uvedeny v bodé 5.5.4 se aktivuje a zlistane v ¢innosti nejpozdéji 10 s poté, co vozidlo
prekrocilo rychlost 10 kmjh, a u stojictho vozidla musi byt opét aktivovan bezprostfedné po nasledném vypnuti
a zapnuti zapalovani, dokud simulovand porucha trva.

6.9 Zkouska deaktivace

6.9.1 U vozidel vybavenych prostfedky k ruéni deaktivaci systému AEBS se spina¢ zapalovani (startovdni) pfepne do
polohy ,zapnuto” (b&h motoru) a deaktivuje se systém AEBS. Aktivuje se vystrazny signal uvedeny v bodé
5.4.3. Spina¢ zapalovéni (startovani) se pfepne do polohy ,vypnuto®. Spina¢ zapalovan{ (startovdni) se opét
pfepne do polohy ,zapnuto (b&h motoru) a ovéf se, zda nedoslo k opétovné aktivaci dfive aktivovaného
vystrazného signdlu, coz signalizuje, Ze systém AEBS byl obnoven, jak je uvedeno v bodé 5.4.1. Pokud se
systém zapalovani aktivuje pomoci ,klicku®, musi byt tento pozadavek splnén, aniz by doslo k vyjmuti klicku.
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6.10

6.10.1

6.10.2

6.10.3

7.1

7.1.1

7.1.2

7.2

7.3

8.1

8.2

8.3

Spolehlivost systému

Kazdy z vyse uvedenych scéndit zkousek, kde scénat popisuje jedno uspofadani zkousky pfi jedné rychlosti
zkouseného vozidla pfi jednom zatiZeni jedné kategorie (vozidlo-vozidlo, vozidlo—chodec, vozidlo—cyklista), se
provede dvakrit. JestliZe pfi jednom ze dvou zkusebnich cyklt neni dosazeno pozadované vykonnosti, mtize se
zkouska jednou zopakovat. Zkusebni scéndf se povazuje za tspé$né absolvovany, je-li pozadované vykonnosti
dosazeno ve dvou zkusebnich cyklech. Pocet netispésnych zkuSebnich cykld v rdmci jedné kategorie nesmi
piekroit:

a) 10 % provedenych zkusebnich cyklt u zkousek vozidlo-vozidlo;
b) 10 % provedenych zkusebnich cyklii u zkousek vozidlo—chodec a

¢) 20 % provedenych zku$ebnich cyklti u zkousek vozidlo—cyKklista.

Ve spolupriéci s technickou zkuebnou se u kazdého nedspésného zkusebniho cyklu vypracuje analyza jeho

vvvvvvvv

v uspofdddni zkousky, muze technickd zkusebna zkouset za jakychkoli jinych rychlosti z rozsahu rychlosti
vymezeného v bodech 5.2.1.3, 5.2.1.4, 5.2.2.3, 5.2.2.4, 5.2.3.3, nebo 5.2.3.4, podle toho, ktery bod se
v daném piipadé pouzije.

Pii posuzovani podle pfilohy 3 musi vyrobce prostfednictvim vhodné dokumentace prokdzat, Ze je systém
schopen spolehlivé dosahovat pozadovanych vykonnosti.

Zména typu vozidla a rozsifen schvdleni

Kazdd zména typu vozidla uvedend v bodé 2.4 se ozndmi schvalovacimu orgdnu, ktery typ vozidla schvalil.
Schvalovaci orgdn pak mize bud:

usoudit, Ze provedené zmény nemaji nepfiznivy uc¢inek na podminky udéleni schvéleni, a udélit rozsifeni
schvéleni, nebo

usoudit, Ze provedené zmény maji vliv na podminky udéleni schvileni a pfed udélenim rozsifeni schvéleni
pozadovat dalsf zkousky nebo kontroly.

Potvrzeni nebo odmitnut{ schvdleni, v némz jsou uvedeny zmény, se postupem uvedenym v bodé 4.3 sdéli
smluvnim strandm dohody, které uplatriuji tento predpis.

Schvalovaci orgdn informuje ostatni smluvni strany o rozsifeni prostfednictvim formulafe sdéleni uvedeného
v piiloze 1 tohoto pfedpisu. Kazdému rozsifeni pfitadi pofadové &islo, které se oznacuje jako Cislo rozsiteni.

Shodnost vyroby

Postupy pro zaji§téni shodnosti vyroby musi odpovidat postuptim stanovenym v piiloze 1 dohody z roku 1958
(E/ECE/TRANS/505/Rev.3) a spliiovat tyto pozadavky:

Kazdé vozidlo schvélené podle tohoto pfedpisu musi byt vyrobeno tak, aby bylo shodné se schvélenym typem
vozidla, tj. spliiovalo pozadavky uvedené v bodé 5.

Schvalovaci organ, ktery udélil schvéleni, maze kdykoli ovéfit postupy pro kontrolu shodnosti, které se
pouzivaji v kazdé vyrobni jednotce. Obvykld cetnost téchto kontrol je jednou za dva roky.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2024/2497 o]

21/38



CS UF. vést. L, 27.9.2024

9. Postihy za neshodnost vyroby

9.1 Schvilen{ typu vozidla udélené podle tohoto predpisu mize byt odnato, nejsou-li splnény pozadavky uvedené
v bodé 8.

9.2 Pokud smluvni strana odejme schvdleni, které difve udélila, neprodlené to zaslinim formuldfe sdéleni
odpovidajiciho vzoru uvedenému v piiloze 1 tohoto pfedpisu ozndmi ostatnim smluvnim strandm, které tento
pedpis uplatiiuji.

10. Definitivn{ ukonéeni vyroby

Pokud drzitel schvélen{ zcela ukon¢i vyrobu typu vozidla schvdleného v souladu s timto pfedpisem, informuje
o tom schvalovaci organ, ktery udélil schvdleni, a ten o tom prostiednictvim formuldte sdéleni odpovidajictho
vzoru uvedenému v piloze 1 tohoto predpisu informuje ostatni smluvni strany dohody, jez tento pfedpis
uplatiiuji.

11. Nézvy a adresy technickych zkuSeben odpovédnych za provddéni schvalovacich zkousek a ndzvy a adresy
schvalovacich orgdnt

Smluvni strany dohody, jez uplatiiuji tento pfedpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych ndroda (*%) ndzvy
a adresy technickych zkuSeben odpovédnych za provedeni schvalovacich zkousek a ndzvy a adresy
schvalovacich orgdnt, které schvileni udéluji a kterym se maji zasilat formuldfe potvrzujici schvaleni nebo
rozsifeni nebo odmitnuti nebo odnéti schvaleni.

12. Pfechodnd ustanoveni
12.1 Prechodnd ustanoveni pouzitelnd pro sérii zmén 01
12.1.1 Od tfedniho data vstupu série zmén 01 v platnost Ziddnd ze smluvnich stran, které uplatiiuji tento pfedpis,

neodmitne udélit nebo uznat schvéleni typu podle tohoto predpisu ve znéni série zmén 01.

12.1.2  Od 1. kvétna 2024 nejsou smluvni strany uplatiujici tento pfedpis povinny uzndvat schvéleni typu podle
tohoto pfedpisu v jeho pivodnim znéni, jez byla poprvé vydana po 1. kvétnu 2024.

12.1.3 Do 1. kvétna 2026 uznaji smluvni strany, které uplatiiuji tento predpis, schvaleni typu podle tohoto predpisu
v jeho pivodnim znéni, jez byla poprvé vydana pied 1. kvétnem 2024.

12.1.4  Od 1. kvétna 2026 nejsou smluvni strany uplatiiujici tento pfedpis povinny uznavat schvaleni typu vydana
podle tohoto pfedpisu v jeho ptivodnim znéni.

12.1.5  Bez ohledu na ustanoveni bodu 12.1.4 musi smluvni strany, které uplatiiuji tento ptedpis, naddle uzndvat
schvéleni typu vydand podle tohoto pfedpisu v jeho piivodnim znéni pro vozidla, jez nejsou dotéena zménami
zavedenymi sérif zmén 01.

12.2 Prechodnd ustanoveni pouzitelnd pro sérii zmén 02

12.2.1 Od dfedniho data vstupu série zmén 02 v platnost zddnd ze smluvnich stran, které uplatiiuji tento predpis,
neodmitne udélit nebo uznat schvéleni typu podle tohoto pfedpisu ve znéni série zmén 02.

(") Pro vyménu takovych informaci se sekretaridtem poskytuje sekretaridt EHK OSN on-line platformu (,/343 Application®): https:|[www.
unece.org/trans/main/wp29/datasharing. html.
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12.2.2

12.2.3

12.2.4

12.2.5

12.3

12.3.1

12.3.2

Od 1. kvétna 2024 nejsou smluvni strany uplatiiujici tento ptedpis povinny uzndvat schvéleni typu podle
pfedchozich sérii zmén tohoto predpisu, jez byla poprvé vydana po 1. kvétnu 2024.

Do 1. Cervence 2026 uznaji smluvni strany, které uplatriuji tento pfedpis, schvéleni typu podle pfedchozich sérif
zmén tohoto pfedpisu, jez byla poprvé vydana pfed 1. kvétnem 2024.

Od 1. ¢ervence 2026 nejsou smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, povinny piijimat schvéleni typu
vydand podle predchozi série zmén tohoto predpisu.

Bez ohledu na ustanoveni bodu 12.2.4 musi smluvni strany, které uplatfiuji tento piedpis, naddle uzndvat
schvileni typu udélend podle predchozi série zmén tohoto predpisu pro vozidla, jez nejsou dotéena zménami
zavedenymi séril zmén 02 (tzn. schvdleni pro scéndf srazky dvou vozidel a/nebo srazky vozidla s chodcem
nejsou dotcena touto novou sérif zmén 02).

Obecnd prechodnd ustanoveni

Smluvnf{ strany, které uplatiiuji tento pfedpis, mohou udélit schvéleni typu, které bylo poskytnuto ve shodé
s nékterou pfedchozi sérii zmén nebo rozsifeni tohoto predpisu.

Smluvni strany, které uplatiuji tento predpis, nadale udéluji rozsifeni stavajicich schvaleni podle pfedchozich
sérif zmén tohoto pfedpisu.
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PRILOHA 1

Sdéleni

(Maximdalni formét: A4 (210 x 297 mm)

Vydal: (Nézev spravniho organu)

ve véci: (%) udéleni schvaleni
rozsifeni schvéleni
zamitnuti schvélen{
odnéti schvéleni
definitivniho ukonéeni vyroby

typu vozidla z hlediska vyspélého systému nouzového brzdéni podle predpisu OSN ¢. 152

SCMVALENT €.t
1 Ochrannd zndmka:. ... i
2 Typ a 0bchodni NAZEV (TAZVY):. ..o ettt
3. NAZEV @ adIeSa VYTODCE: ... .ueet ittt e
4. Pfipadné ndzev a adresa ZaStUPCe VITODCE: ... uuunttent ettt
5 Strucny popis VOZIALA: . ... e et
6 Datum preddni vozidla ke schvalent:...... ...
7 Technicka zkuSebna odpovédna za provadéni schvalovacich zkousek: ...
8 Datum protokolu vydaného uvedenou zkuebnou:. ...
9. Cislo protokolu vydaného touto ZKUSEDNOU: ... ...\ vuitiie it
10. Schvileni

10.1 pro scénar srazky dvou vozidel udéleno [ zamitnuto | rozsifeno | odniato*

10.2 pro scénaf srazky vozidla s chodcem udéleno | zamitnuto | rozsifeno | odnato*:

10.3 pro scéndf srazky vozidla s cyklistou udéleno | zamitnuto [ rozsiteno | odnato

(") RozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvileni udélila/rozsifilajzamitla nebo odnala (viz ustanoveni o schvalovéni v tomto predpisu).
() Nehodici se skrtnéte.
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11. MISE0: . e
12. DU, Lo
13. PO IS ettt e
14. K tomuto sdéleni se pFipojuji tyto doklady opatfené vyse uvedenym ¢&islem schvdlent: ...................c......
15. POZNAMIKY: ..o
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PRILOHA 2

Uspotadani znacky schvileni

(viz body 4.4 az 4.4.2 tohoto pfedpisu)

i sas 2 15)R-02185-CPB~ *3
i S

Ly 8%

a = min. § mm

Vyse uvedend znacka schvéleni typu umisténd na vozidle oznacuje, Ze dotceny typ vozidla byl schvélen v Belgii (E 6)
z hlediska vyspélého systému nouzového brzdéni (AEBS) podle pfedpisu OSN ¢. 152 (pismeno C oznacuje zkousku
vozidlo-vozidlo, pismeno P zkousku vozidlo—chodec a pismeno B zkousku vozidlo—cyklista). Prvni dvé ¢islice ¢&isla
schvéleni udavaji, Ze schvéleni bylo udéleno v souladu s pozadavky predpisu EHK OSN ¢. 152 ve znéni série zmén 02.
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2.1

2.2

23

2.4

2.5

PRILOHA 3

Zvlastni pozadavky tykajici se bezpecnostnich hledisek elektronickych fidicich systémi

Obecné

V této piiloze jsou definovany zvlastni pozadavky na dokumentaci, strategii tykajici se poruch a na ovéfovani
s ohledem na bezpe¢nostni hlediska komplexnich elektronickych Fidicich systémt vozidel (viz bod 2.4), pokud
jde o tento pfedpis.

Tato piiloha plati také pro bezpe¢nostni funkce uvedené v tomto predpisu, které jsou fizeny elektronickym
systémem (elektronickymi systémy) (bod 2.3), pokud jde o tento pfedpis.

Tato piiloha nespecifikuje kritéria vykonnosti ,systému®, ale je zde uvedena metodika uplatnénd pfi tvorbé
navrhu systému a informace, které musi byt pro tcely schvaleni typu ptedloZeny technické zkusebné.

Tyto informace musi prokazat, ze ,systém“ spliiuje, jak za normaélniho stavu, tak pfi poruse, viechny pfislusné
pozadavky na acinnost stanovené v jinych ¢astech tohoto pfedpisu a Ze je konstruovan tak, aby béhem svého
provozu nezpiisoboval kritickd bezpe¢nostni rizika.

Definice

Pro tcely této prilohy se rozumi:

Lsystémem* elektronicky fidici systém nebo komplexni elektronicky Fidici systém, ktery zajistuje nebo tvoii ¢dst
pievodu ovladani funkce, které se tykd tento pfedpis. Tento termin zahrnuje také kazdy jiny systém, ktery
spadd do oblasti ptisobnosti tohoto ptedpisu, a také pfenosové spoje do jinych systémt nebo z nich, jez jsou
mimo oblast pisobnosti tohoto pfedpisu, které pisobi na funkci, jiz se tyka tento predpis;

LRoncepci bezpecnosti“ popis opatfeni zaclenénych do systému (napt. v raimci elektronickych jednotek) k zajisténi
integrity systému, a tim bezpe¢ného provozu jak za normdlniho stavu, tak pfi poruse, a to i v piipadé
elektrické poruchy. Casti koncepce bezpecnosti méize byt moznost piechodu k ¢dstecnému fungovani nebo
dokonce k nouzovému systému pro zdsadné dulezité funkce vozidla;

Lelektronickym fidicim systémem* kombinace jednotek konstruovand k tomu, aby podporovala zajisténi stanovené
funkce fizeni vozidla pomoci elektronického zpracovani dat. Takové systémy, Casto softwarové ovlddané, se
skladaji z jednotlivych funkénich konstrukénich €asti, jako jsou ¢idla, elektronické fidici jednotky a akéni ¢leny,
a jsou propojeny pienosovymi spoji. Mohou zahrnovat mechanické, elektropneumatické ¢i elektrohydraulické
prvky;

L,Romplexnimi elektronickymi fidicimi systémy vozidel* elektronické fidici systémy, ve kterych muze byt funkce ¥{zend
elektronickym systémem nebo ovlddand fidicem prekondna systémem/funkci elektronického fizeni vyssi
trovné. Funkce, kterd je pfekondna, se stane ¢asti komplexntho systému, stejné jako kazdy prekondvajici
systém | kazda ptrekondvajici funkce v oblasti piisobnosti tohoto pfedpisu. Zahrnuty jsou také pfenosové spoje
do pfekondvajicich systémt/funkci mimo oblast ptisobnosti tohoto predpisu a z nich;

systémy/funkcemi ,elektronického ¥izeni vyssi tirovné® systémy/funkce, jez vyuzivaji pidavnych opatfeni ke
zpracovani ajnebo zjistovan{ za Gcelem upravy chovini vozidla pomoci zmén poveli v rdmci standardni
funkce (standardnich funkci) fidictho systému vozidla. To komplexnim systémim umozZiiuje automaticky
ménit své G¢inky s prioritou, jez zdvisi na zjisténych okolnostech;
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2.6 Ljednotkami“ nejmensi ¢asti jednotlivych konstrukénich ¢asti systému, jimiz se tato piiloha zabyv, protoZe tyto
kombinace konstrukénich ¢asti budou pro tcely identifikace, analyzy ¢i vymény povazovdny za samostatné
objekty;

2.7 Lprenosovymi spoji“ prostiedky vyuzivané k propojeni rtizné rozmisténych jednotek za G¢elem pfenosu signald,

provoznich dat ¢&i ptivodu energie. Obecné se jednd o elektrickd zatizeni, avSak nékteré jejich ¢asti mohou byt
mechanické, pneumatické ¢i hydraulické;

2.8 rozsahem ovldddni“ se odkazuje na vystupni veli¢inu a vymezuje se rozsah, v jehoz ramci systém pravdépodobné
uplatni funkce ovladani;

2.9 Lhranici funkcniho provozu® se vymezuji hranice vnéjsich fyzickych moznosti, v jejichZ rdmci je systém schopen
udrZet kontrolu;

2.10 Lbezpecnostni funkci® funkce ,daného systému®, kterd je schopna ménit dynamické chovani vozidla. ,Dany
systém“ miiZe byt schopen vykondvat vice nez jednu bezpecnostni funkci.

3. Dokumentace

3.1 Pozadavky

Vyrobce musi pfedlozit soubor dokumentace, ktery uddvad piehled o zdkladni koncepci ,daného systému®
a o prostfedcich, pomoci kterych je tento systém propojen s ostatnimi systémy vozidla nebo kterymi pfimo
ovlada vystupni veli¢iny. Musi byt vysvétlena (vysvétleny) funkce ,daného systému“ a koncepce bezpecnosti, jak
jsou stanoveny vyrobcem. Dokumentace musi byt stru¢nd, av§ak musi doklddat, Ze v rdimci konstrukce a vyvoje
bylo vyuzito odbornych znalosti ze vSech oblasti daného systému, jez jsou zahrnuty. Pro ticely pravidelnych
technickych prohlidek musi byt v dokumentaci popsano, jakym zptsobem lze zkontrolovat aktudlni provozni
stav ,daného systému*“.

Technickd zkuSebna musi soubor dokumentace vyhodnotit, aby prokazala, Ze ,dany systém*:

a) je konstruovdn tak, aby béhem své ¢innosti, jak za normalntho stavu, tak pfi poruse, nezptsoboval kritickd
bezpecnostni rizika;

b) spliuje, jak za normdlniho stavu, tak pfi poruse, viechny piislusné pozadavky na tc¢innost stanovené
v jinych ¢dstech tohoto pfedpisu a

¢) byl vyvinut procesem/metodou podle prohldseni vyrobce.

3.1.1 Dokumentace musi mit dvé ¢4sti:

a) formdlni soubor dokumentace pro schvéleni obsahujici podklady uvedené v bodé 3 (s vyjimkou podkladt
uvedenych v bod€ 3.4.4), jenz musi byt predloZen technické zkusebné pfi podani Zddosti o schvéleni typu.
Tento soubor dokumentace slouZi technické zkusebné jako zdklad pro proces ovéfovani stanoveny v bodé
4 této piilohy. Technickd zkusebna musi zajistit, aby tento soubor dokumentace zistal dostupny po dobu
dohodnutou se schvalovacim orgdnem. Musi to byt nejméné 10 let od doby, kdy byla vyroba vozidla
definitivné ukoncena;

b) dalsi podklady a daje analyzy podle bodu 3.4.4, které musi vyrobce uchovat a poskytnout ke kontrole pfi
schvalovéni typu. Vyrobce musi zajistit, aby tyto podklady a analytické adaje zistaly dostupné po dobu 10
let od doby, kdy byla vyroba vozidla definitivné ukoncena.

3.2 Popis funkef ,daného systému®.

Musi byt predlozen popis, ktery poskytne jednoduché objasnéni vSech ovlddacich funkci ,daného systému®
a vyuzivanych metod dosahovéani pozadovanych t¢inkd, véetné uvedeni mechanismu (mechanismti), pomoci
kterych se ovlddaci funkce provadéji.
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3.21

3.2.2

3.23

3.3

3.3.5.1

Kazda popsand funkce, kterd muze byt pfekondna, musi byt identifikovana a musi byt podan dalsi popis
zménéného principu ¢innosti funkce.

Musi byt pfedlozen seznam v3ech vstupnich a zjisténych velicin, jakoz i jejich vymezeny pracovni rozsah.

Musi byt predlozen seznam viech vystupnich veli¢in, jeZ jsou ovldddny ,danym systémem®, a musi byt
v jednotlivych pi{padech uvedeno, zda ovlddani probihd p¥imym zplsobem nebo prostiednictvim jiného
systému vozidla. Musi byt vymezen rozsah fizeni (bod 2.8) uplatnény u kazdé takové proménné.

Musi byt uvedeny hranice funkéniho provozu (bod 2.9), jestliZe jsou pro vykonnost systému relevantni.

Uspotadani a schéma systému

Seznam konstrukénich ¢asti

Musi byt piedlozen seznam zahrnujici vSechny jednotky ,daného systému®, kde budou uvedeny i ostatni
systémy vozidla, jichZ je zapottebi pro zajisténi piislusné funkce ovladani.

Musi byt predloZen zdkladni ptehled, jenz tyto jednotky schematicky zndzorni v jejich vzdjemném spojeni,
pfi¢emz z néj musi jasné vyplyvat rozmisténi jednotlivych zatizeni i jejich vzdjemnd propojeni.

Funkce jednotek

Musi byt uvedena funkce kazdé jednotky ,daného systému“ a uvedeny signdly, které je spojuji s jinymi
jednotkami nebo s jinymi systémy vozidla. Tento piehled lze pfedlozit v podobé oznaceného blokového nebo
jiného schématu ¢&i formou popisu doplnéného takovym schématem.

Propojeni

Jednotlivd propojeni v ramci ,daného systému* se zndzorni pomoci schématu obvodu v ptipadé elektrickych
pienosovych spojti, schématu potrubi v pfipadé pneumatickych ¢i hydraulickych ptenosovych zafizeni
a pomoci zjednoduseného schematického pfehledu u mechanickych spoji. Rovnéz musi byt zndzornény
pienosové spoje do jinych systémi a z nich.

Tok signdlu, provozni data a priority

Mezi uvedenymi pfenosovymi spoji a signdly a/nebo provoznimi daty pfendSenymi mezi jednotlivymi
jednotkami musi existovat jasny soulad. Priority signalG a/nebo provoznich dat na multiplexovanych datovych
cestdch musi byt uvedeny vSude, kde mize priorita predstavovat problém ovliviiujici ticinnost ¢i bezpe¢nost,
pokud jde o tento pFedpis.

Identifikace jednotek

Kazda jednotka musi byt jasné a jednoznac¢né identifikovatelnd (napf. pomoci oznaceni pro hardware a pomoci
oznaceni nebo softwarového vystupu pro softwarovy obsah), aby ji bylo mozné pfifadit odpovidajici hardware
a dokumentaci.

V piipadech, kdy jsou funkce kombinovany v rdmci jediné jednotky nebo ve skute¢nosti v ramci jediného
pocitace, aviak z divodu srozumitelnosti a ndzornosti znizornény ve vice blocich v blokovém schématu,
pouzije se pouze jediné identifika¢ni oznaceni pro hardware. Vyrobce pouzitim tohoto oznaceni potvrzuje, Ze
dodané zafizeni je v souladu s odpovidajicim dokumentem.

Oznalen{ vymezuje hardware a verzi softwaru, pfiemz v piipadé zmény verze softwaru, napf. za ucelem
zmény funkce jednotky, pokud jde o tento predpis, se zméni i toto oznacen.
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3.4 Bezpecnostni koncepce vyrobce

3.4.1 Vyrobce predlozi prohldseni, kterym se potvrzuje, Ze strategie zvolend k dosahovani pozadovanych tcinka
,daného systému* nesnizi za podminek bezporuchového stavu bezpecnost provozu vozidla.

3.4.2 Pokud jde o software pouzity v rdmci ,daného systému®, musi byt vysvétlena jeho zdkladni architektura a musi
byt uvedeny metody a néstroje pouzité pii jeho navrhu. Vyrobce musi pfedlozZit doklady o prostiedcich, jejichz
pomoci v priibéhu procesu ndvrhu a vyvoje stanovil provedeni logiky systému.

3.4.3 Vyrobce musi technické zkusebné poskytnout vysvétleni konstrukénich opatfeni integrovanych do ,daného
systému“ k zaji§téni bezpecného provozu v poruchovém stavu. Jako piiklady piipadnych konstrukénich
opatfeni pro pfipad poruchy v ,daném systému* Ize uvést:

a) omezeni na provoz za pouZiti pouze urcité ¢asti systému;
b) pfepnuti na samostatny zdloZni systém;
¢) vyfazeni funkci vy$si drovné.

V piipadé poruchy musi byt #idi¢ upozornén napt. pomoci vystrazného signdlu nebo zobrazeného hldseni.
Neni-li systém deaktivovan Fidi¢em, napf. pfepnutim spinace zapalovani do pozice ,vypnuto” nebo vypnutim
piislusné funkee, je-li za timto Gcelem k dispozici zvldstni vypina¢, musi byt varovani ptitomno po celou dobu
trvani poruchového stavu.

3.43.1 V pipadé, Ze se pomoci vybraného opatieni zvoli provozni rezim ¢dste¢né Gcinnosti za uritych podminek
poruchového stavu, musi byt tyto podminky uvedeny a musi byt vymezena vyslednd omezeni ti¢innosti.

3.4.3.2  V piipadg, Ze se pomoci vybraného opatieni zvoli pro dosazeni pozadovaného ti¢inku Fidiciho systému vozidla
druhotné (zdlozni) prostiedky, musi byt vysvétleny zdsady mechanismu pfepindni, logika a droven rezervy
a veskeré prvky kontroly zalohy a musi byt vymezena vyslednd omezeni G¢innosti zdlohy.

3.4.3.3  V piipadé, Ze se pomoci vybraného opatfeni zvoli vypnuti nadfazené funkce, musi byt blokoviny vsechny
piisludné vystupni fidici signdly vdzané na tuto funkci, a to tak, aby se omezila ptechodova ruseni.

3.4.4 K dokumentaci musi byt pfiloZena analyza, kterd celkové zndzorni, jak se systém bude chovat v p¥ipadé vyskytu
jakéhokoli jednotlivého nebezpeci nebo poruchy, které budou mit vliv na G¢innost ¥zeni vozidla ¢i bezpecnost.

Zvoleny analyticky piistup (pistupy) musi byt zaveden (zavedeny) a udrzovan (udrZovany) vyrobcem a musi byt
zptistupnén (zptistupnény) technické zkusebné ke kontrole pfi schvalovani typu.

Technicka zkusebna musi vyhodnotit pouZiti analytického pfistupu (pfistupti). Vyhodnoceni musi zahrnovat:

a) ovéfeni bezpecnostniho piistupu na trovni koncepce (vozidla) a potvrzeni toho, Ze jsou zohlednény
interakce s jinymi systémy vozidla. Tento piistup musi byt zaloZen na analyze nebezpeci|rizik vhodné
z hlediska aspektt bezpec¢nosti systému;

b) ovéfeni bezpecnostniho pristupu na tirovni systému. Tento pistup musi byt zaloZen na analyze zptisobt
selhdni a jejich ndsledkt (FMEA), analyze pomoci stromové struktury pficin (FTA) nebo na jakémkoli
jiném podobném postupu vhodném z hlediska aspektii bezpe¢nosti systému;

¢) ovéfeni valida¢nich pldnt a vysledkad. Pfi této validaci musi byt pouzito napiiklad modelovéani programem
na hardwaru (Hardware in the Loop testing), provozni zkouska vozidla na silnici nebo jiny prostiedek
vhodny pro validaci.

Hodnoceni se musi sklddat z kontrol nebezpeci a poruch zvolenych technickou zkusebnou, aby se potvrdilo, Ze
vysvétleni koncepce bezpe¢nosti ze strany vyrobce je srozumitelné a logické a Ze valida¢ni plany jsou vhodné
a byly splnény.
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3.4.4.1

3.4.4.2

4.1.2.1

Technickd zkusebna mtiZe k ovéfeni koncepce bezpe¢nosti vykonat zkousky uvedené v bodé 4, nebo pozadovat,
aby byly takové zkousky vykonany.

Tato dokumentace musi obsahovat podrobny seznam sledovanych parametrt a pro kazdy poruchovy stav typu
vymezeného v bodé 3.4.4 této pillohy musi stanovit vystrazny signdl uréeny fidi¢i a/nebo servisnim
pracovnikam nebo pracovnikiim provad§jicim technickou prohlidku.

Tato dokumentace musi popsat zavedend opatfeni, kterd zajistuji, Ze ,dany systém* neohrozuje bezpecny
provoz vozidla, je-li vykonnost ,daného systému“ ovlivnéna podminkami vnéjsiho prostiedi, napt. klimatem,
teplotou, vniknutim prachu, vniknutim vody, ndnosem ledu.

Ovéfeni a zkouska
Funkéni provoz ,daného systému®, jak je stanoven v dokumentech pozadovanych v bodé 3, se zkous takto:

Ovéfeni funkénosti ,daného systému*

Technicka zkusebna ovéfi ,dany systém“ v bezporuchovém stavu zkouskami urcitého poctu funkei zvolenych
z téch, které vyrobce uvedl podle bodu 3.2.

U komplexnich elektronickych systéma musi tyto zkousky zahrnout scéndre, kdy je uvedend funkce prekondna.

Ovéien{ koncepce bezpeénosti podle bodu 3.4

Reakce ,daného systému“ pod vlivem poruchy v jakékoli samostatné jednotce se musi zkontrolovat pouzitim
odpovidajicich vystupnich signdlti do elektrickych jednotek nebo mechanickych prvka za dcelem simulace
Gcinkd vnitinich poruch v rdmci dané jednotky. Technickd zkuSebna musi tuto kontrolu provést nejméné
u jedné samostatné jednotky, aviak nesmi kontrolovat reakci ,daného systému“ na soucasné vicendsobné
poruchy samostatnych jednotek.

Technickd zkuSebna musi ovéfit, ze tyto zkousky zahrnuji prvky, které mohou ovliviiovat fiditelnost vozidla,
a informace pro uzivatele (prvky tykajici se rozhrani ¢lovék—stroj).

Vysledky ovéfeni se musi shodovat s dolozenym shrnutim analyzy poruchy na trovni celkového tcinku tak,
aby byly koncepce bezpecnosti a jeji realizace potvrzeny jako pfiméfené.

Protokoly technické zkusebny

Protokoly o hodnoceni vyddvané technickou zkusebnou musi byt vyhotoveny tak, aby umoziovaly zpétnou
zjistitelnost, napf. verze kontrolovanych dokumentt jsou kédovdny a uvedeny v zdznamech technické
zkusebny.

Priklad mozného uspofdddni zptisobu hodnoceni technickou zkusebnou urceného pro schvalovaci orgdn je
uveden v dodatku 1 k této ptiloze.
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Priloha 3 — Dodatek 1

Vzor formulife hodnoceni pro elektronické systémy

ZKUSeDnT Protoko] €.o .ot e
1. Identifikace

1.1 Znacka vozidla: .....ooeuoin i
) 1 o
1.3 Zptisob oznaceni typu, je-li na vozidle vyznaen: ...........ooiiiiitii i
1.4 Umisténi toNOt0 OZNACEIT: ... .unut ittt e e
1.5 NAZeV @ adresa VYTODCE: ... .uu ettt et et et et et e e e e
1.6 Nézev a adresa pHpadného ZASTUPCE VYTODCE: .....iuuuttit ittt e e
1.7  Formdlni soubor dokumentace vyrobce:

2.1

2.2

2.3

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

Referencni &islo dOKUMENTACE: . ... ... e e
Datum prvifho VYdAnt: ..o

Datum posledni aKtUAlIZACE: ... ..ottt e e e
Popis zkouseného vozidla (zkouSenych vozidel) | systému (systém)

ODCIIY POPIS: - ettt ettt ettt ettt et e e e e e e e e
Popis viech Fidicich funkeci ,daného systému“ a zpisobll GINNOSEE: . ...euveuvintitiitin i
Popis soucdsti a schémata jednotlivych propojeni v ,daném systému: ............cooiiiiiiiiiiiiiiiiiiinens
Koncepce bezpecnosti vyrobce

Popis toku signald, pracovnich dat a jejich priorit: .........ooooii i

Prohléseni vyrobce:

Vyjrobee (vyrobci) ....... potvizuje (potvrzuji), Ze strategie zvolend k dosaZeni poZadovanych vicinkii ,daného systému“ nesnizi za
podminek bezporuchového stavu bezpecnost provozu vozidla.

Zékladni architektura softwaru a metody a néstroje pouZité pfijeho ndvrhu: ...
Vysvétlen{ konstrukénich opattenti integrovanych do ,daného systému* pro ptipad poruchového stavu: .............
Dokumentované analyzy chovani ,daného systému* p#i jednotlivych nebezpecich nebo poruchach: .................
Popis opatieni zavedenych s ohledem na podminky vnéjstho prostiedi: ............c.ccooeiiiiiiiiiii
Ustanoveni pro pravidelnou technickou prohlidku ,daného systému: ...

Vysledky ovéfovaci zkousky ,daného systému* podle bodu 4.1.1 p¥ilohy 3 pfedpisu OSN €. 152: ...oo.oviiininntn.
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3.9  Vysledky ovéfovaci zkousky koncepce bezpecnosti podle bodu 4.1.2 piilohy 3 predpisu OSN €. 152: ...............
3,10 Datum zKOUSKY: ..ot e
3.11 Tato zkouska byla provedena a jeji vysledky byly zaznamenany do protokolu podle ........... pfedpisu OSN €. 152

naposledy pozmeénéného SEril ZIMEN .......oiuiitii i

Technickd zkusebna (*) provadéjici zkousky

3.12  Schvalovaci organ'

POAPIS: © ettt DAtUIT: oeeetete ettt et e e eee e

3,13 POZIAMKY: .ottt e e e e e

(") Musi podepsat rozdilné osoby, a to i v pfipadé, kdyz technickd zkusebna a schvalovaci orgén jsou toutéz organizaci, nebo alternativné,
kdyz je se zkusebnim protokolem vyddna autorizace schvalovactho orgdnu.
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Priloha 3 — Dodatek 2

Scéndfe chybné reakce

Nésledujici scénate se pouziji k posouzeni strategii, které systém pouzivd s cilem minimalizovat vznik falesnych reakei.
U kazdého typu scéndfe musi vyrobce vozidla vysvétlit hlavni strategie, jeZ jsou zavedeny k zajisténi bezpe¢nosti.

Vyrobce musi poskytnout diikazy (napt. vysledky simulace, tidaje ze zkousek v redlném provozu, tdaje ze zkousek na
polygonu) o chovani systému pfi popsanych typech scénéiti. Parametry popsané v druhém pododstavci kazdého scéndie

eer

se pouziji jako voditko, pokud technickd zkusebna usoudi, Ze je nezbytné scénéf prokézat.
a) Definice poméru piekryvani mezi zkousenym vozidlem a druhym vozidlem
Pomér piekryvani mezi zkousenym vozidlem a druhym vozidlem se vypocitd podle tohoto vzorce:

Roverlap = Loverlap / erhicle *100

kde:

Roverlap: pomér prekryvani [%]

Loverlap: piekryv mezi prodlouzenymi ¢arami sitky zkouseného vozidla a druhym vozidlem [m]

Woehicle: sitka zkouseného vozidla [m] (pfi méfeni $iiky vozidla se neberou v dvahu ¢idla, zatizeni pro nepfimy

vyhled, dvefni kliky a konektory pro manometry pneumatik).

b)  Vymezeni poméru vychyleni mezi zkousenym vozidlem a stojicim objektem
Pomér vychyleni mezi zkousenym vozidlem a stojicim objektem se vypocitd podle tohoto vzorce:

Roffset = Loffset / (O’S*erhic]e) *100

Roftec: pomeér vychyleni [%]
Loffsec: rozsah vychyleni mezi stfedem zkousSeného vozidla a stiedem stojictho objektu a smér vychyleni ke
strané sedadla fidice je definovén jako plus (+) [m]

Woehicle: sitka zkouseného vozidla [m] (pfi méfeni itky vozidla se neberou v tivahu ¢idla, zafizeni pro neptimy
vyhled, dveini kliky a konektory pro manometry pneumatik).

Scénar 1

Odboceni doleva nebo doprava na kfiZovatce

1.1 V tomto scéndfi odbocuje zkousené vozidlo doleva nebo doprava pred protijedoucim vozidlem, které na
kiizovatce zastavilo s cilem odbocit doleva nebo doprava.

1.2 Priklad podrobného scéndre:

Zkousené vozidlo se pohybuje rychlosti 30 km/h (s ptipustnou odchylkou +0/-2 km/h) smérem ke kfiZovatce
a brzdénim zpomaluje na rychlost nejméné 16 km/h v bodé, kde zkousené vozidlo za¢ne zaticet doleva/
doprava, pficemz doba do srazky (TTC) s protijedoucim vozidlem neni del$f nez 2,8 sekundy. Kdyz zkousené
vozidlo odbocuje na kfizovatce doleva nebo doprava, snizi rychlost na nejméné 10 km/h a potom jede
ustdlenou rychlosti. Doba do srdzky s protijedoucim vozidlem neni del$i nez 1,7 sekundy od okamziku, kdy
pomér piekryvani mezi zkouSenym vozidlem a protijedoucim vozidlem dosahl 0 %.
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Obrdzek 1

Odboceni doleva nebo doprava na kfizovatce

(A) Jizda na pravé strané vozovky

Zkousené
vozidlo (] Duhé vozidio
;Lf;?n& zatacet s cilem odbodéit 2) Pomér prekryvani 0 %

(B) Jizda na levé strané vozovky

vosdo (1] Druhé vozidio
1) Zagina zatacet s cilem odbogéit 2) Pomér piekryvani 0 %
doprava
Scénar 2

Odboceni vozidla vpfedu doprava nebo doleva

2.1 V tomto scénéfi se zkousené vozidlo pohybuje za vozidlem vpfedu. Potom vozidlo vpfedu odbo¢i na rohu
doprava nebo doleva a zkousené vozidlo jede rovné.

2.2 Priklad podrobného scéndte:

Vozidlo vpfedu i zkousené vozidlo se pohybuji rychlosti 40 km/h (s ptipustnou odchylkou +0/-2 km/h) na
rovné silnici. Vozidlo vpfedu zpomaluje brzdénim na rychlost 10 km/h (s pipustnou odchylkou +0/-2 km/h)
s cilem odbocit na rohu doprava nebo doleva a zkousené vozidlo také zpomaluje brzdénim, aby udrzelo
pfiméfeny odstup od vozidla pred sebou. KdyZz vozidlo vpfedu zacne odbocovat doprava nebo doleva, neni
rychlost zkouseného vozidla nizsi nez 26 km/h a doba do srazky s vozidlem vpfedu neni delsi nez 4,7 sekundy.
Potom zkousené vozidlo zpomali na rychlost nejméné 20 km/h a déle jede ustdlenou rychlosti. Doba do srazky
s vozidlem vpfedu neni del$f nez 2,5 sekundy od okamziku, kdy pomér piekryvani mezi zkouSenym vozidlem
a vozidlem vpredu dosdhl 0 %.
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Obrdzek 2

Odboceni vozidla vpfedu doprava nebo doleva

(A) Jizda na pravé strané vozovky

minimalné 10 km/h
26 km/h e
maximalnég 2.5
Zkousené sekundy
vozidlo @] Druhé vozidlo
1) Druhé vozidlo zaéina 2) Pomér prekryvani 0 %

odbocovat doprava

(B) Jizda na levé strané vozovky

TTC
TTC maximalné
maximalné

2.5 sekundy

4.7 sekundy

ﬂtg;ﬁsn& Zm Druhé vozidlo

1) Druhé vozidlo zaéina 2) Pomér prekryvani 0 %
odbocovat doleva

Scéndr 3
Toc:itd silnice se svodidly a stojicim objektem
3.1 V tomto scéndfi zkousSené vozidlo vjiZzdi do zdkruty o malém poloméru, kterd je na vné&js{ strané chrdnéna

svodidly, bezprostfedné za nimiz se v prodlouzeni stiedové osy jizdntho pruhu nachédzi stojici vozidlo
(kategorie M,), stojici cilovy objekt — chodec nebo stojici cilovy objekt — cyklista.
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3.2

FPolomeér Svodidla

zakfiveni:
maximalné 25

maximalné 25 m

Priklad podrobného scéndre:

Zkousené vozidlo se rychlosti 30 km/h (s pfipustnou odchylkou +0/-2 km/h) blizi k zdkruté, jejiz polomér neni
na vngjsi strané vozovky vét$i nez 25 m, a v bod¢, v némz vjizdi do zékruty, zpomali brzdénim na rychlost
nejméné 22 kmj/h. V okamziku, kdy zkousené vozidlo zacind zatacet v zdkruté, neni doba do srazky se stojicim
objektem del$i nez 1,6 sekundy. Vici stfedu vozovky se zkousené vozidlo v zdkruté pohybuje ve vnéjsim
jizdnim pruhu. Potom zkousené vozidlo déle projizdi zakrutou pfi ustdlené rychlosti nejméné 21 km/h. Doba
do srdzky se stojicim objektem neni del${ nez 1,1 sekundy, jakmile pomér prekryvani mezi zkousenym
vozidlem a stojicim vozidlem dosdhl 0 % nebo jakmile pomér vychyleni mezi zkougenym vozidlem a stfedem
stojictho cile — chodce anebo stojiciho cile - cyklisty dosdhl -100%.

Obrdzek 3

Toditd silnice se svodidly a stojicim objektem

(A) Jizda na pravé strané vozovky

TIE
maximalné 1,6
sekundy s s g
Zkousené g) Cilovy objekt — chodec
vozZidlo

1) Zaéina zatacet do 2) Pomér prekryvani —-100 %
levotociveé zatacky

maximalné 1,1
sekundy

(B) Jizda na levé strané vozovky

TTC maximalné TTC maximalné
1.6 sekundy 1.1 sekundy

zakiiveni:

# Svodidla

ZkouZene g} Cilovy objekt — chodec
vozidio
1) Zatina zatacet do 2) Pomér pfekryvani —100 %

pravotocive zatacky
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Scéndr 4
Zména jizdniho pruhu v disledku stavby na silnici

4.1 V tomto scénédfi zkouSené vozidlo pfejizdi do jiného jizdniho pruhu pted znackou, jez je umisténa ve stiedu
jizdniho pruhu a informuje FidiCe, Ze se jizdni pruh zuZuje.

4.2 Priklad podrobného scéndre:

Zkousené vozidlo jede po rovné silnici rychlosti 40 kmj/h (s pfipustnou odchylkou +0/-2 km/h) a pfed znackou,
kterd oznamuje ziiZen{ jizdniho pruhu, za¢ne uhybat, aby piejelo do jiného jizdniho pruhu. Ke zkousenému
vozidlu se nepfiblizuji Zddnd jind vozidla. V okamziku, kdy zkousené vozidlo za¢ind zatdcet, neni doba do
srazky se znackou del$i nez 4,2 sekundy. Pfi zméné jizdntho pruhu je rychlost zkouseného vozidla ustdlend
a doba do srdzky se znackou nenf del3i nez 3,3 sekundy, jakmile pomér prekryvani mezi zkouSenym vozidlem
a sttedem znacky dosahl 100 %.

Obrdzek 4
Zména jizdniho pruhu v disledku stavby na silnici

(A) Jizda na pravé strané vozovky

---——---f- B
)€ =

Znatka o zazeni e
jizdnihe pruhu E ZkouSene vozidlo
1) ZaCina zatacet s cilem 2) Pomér prekryvani -100 %
Zmeénit jizdni pruh
(B) Jizda na levé strané vozovky
TTC TTC
maximalne 4,2 Znatka o zUuZeni maximalné 3,3
sekundy jizdniho pruhu sekundy

E Zkousene vozidlo

1) Zagina zatacet s cilem 2) Pomeér prekryvani -100 %
zZmeénit jizdni pruh
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