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Oblast piisobnosti

Cést I: Bezpecnostni pozadavky na elektrické hnaci dstroji silniénich vozidel kategorii M a N () s maximalni
konstrukéni rychlosti prevysujici 25 kmj/h, kterd jsou vybavena elektrickym hnacim dstrojim, kromé vozidel

trvale pfipojenych k siti.

Cést I tohoto piedpisu nezahrnuje:

a) pondrazové bezpe¢nostni pozadavky na silni¢ni vozidla;

b) vysokonapétové konstrukéni ¢dsti a systémy, které nejsou galvanicky pfipojeny k vysokonapétové sbérnici

elektrického hnaciho ustroji.

Cést II: Bezpecnostni pozadavky na dobfjeci systém pro uchovavani elektrické energie (REESS) silni¢nich vozidel
kategorii M a N, kterd jsou vybavena elektrickym hnacim ustrojim, kromé vozidel trvale pFipojenych k siti.

Cést 11 tohoto piedpisu se nevztahuje na baterie, jejichz primarnim tcelem je doddvani energie pro nastartovani

motoru a/nebo osvétleni a/nebo jiné pomocné systémy vozidla.

Definice

Pro tcely tohoto ptedpisu:

LStavem aktivni mozné jizdy“ se rozumi stav vozidla, kdy tlak na akcelera¢ni pedal (nebo aktivace ekvivalentniho
ovlada¢e) nebo uvolnéni brzdného systému zptisobi, Ze elektrické hnaci Gstroji uvede vozidlo do pohybu;

wvodnym elektrolytem” se rozumi elektrolyt na bdzi vody jakozto rozpoustédla pro slouceniny (napf. kyseliny,

zdsady), ktery po rozpusténi poskytuje vodivé ionty;

() Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6, bod 2. https://unece.org/
transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions
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Lautomatickym rozpojenim“ se rozumi ndstroj, ktery pti spusténi galvanicky odpoji zdroje elektrické energie od
zbytku vysokonapétového obvodu elektrického hnactho dstroji;

,rozbocovacim kabelovym svazkem“ se rozumi kabely zakonc¢ené konektorem, které jsou pro aéely zkousek pfipojeny
k systému REESS na trak¢ni strané automatického rozpojent;

LCldnkem* se rozumi uzaviend elektrochemicka jednotka, jez obsahuje jednu kladnou a jednu zdpornou svorku,
mezi nimiz vznikd napétovy diferencidl, a kterd se pouzivd jako dobijeci zafizeni pro uchovavéni elektrické
energie;

wodivym pripojenim* se rozumi pfipojeni pomoci konektort k vnéjsimu napdjecimu zdroji pfi nabijeni dobijeciho
systému pro uchovavani elektrické energie (REESS);

,konektorem“ se rozumi zafizeni zajistujici mechanické spojeni a rozpojeni vysokonapétovych vodict s pfislusnou
piipojkou, v¢etné jeho krytu;

Lpropojovacim systémem pro nabijeni dobijeciho systému pro uchovdvdni elektrické energie REESS“ se rozumi elektricky
obvod pouzivany k nabijeni systému REESS z vnégjsiho elektrického napdjeciho zdroje, vetné zasuvky vozidla;

Lrychlost C* ,n C* je definovdna jako konstantni proud zkouseného zafizeni, ktery k nabiti nebo vybiti zkouseného
zaf{zeni mezi 0 a 100 % stavu nabiti potfebuje 1/n hodin;

Lprimym dotykem* se rozumi kontakt osob s vysokonapétovymi zivymi ¢astmi;

LSystémem konverze elektrické energie“ se rozumi systém (napt. palivovy cldnek), ktery vyrdbi a poskytuje elektrickou
energii pro elektricky pohon;

Lelektrickym hnacim tstrojim“ se rozumi elektricky obvod, ktery zahrnuje trak¢ni motor (motory) a miiZe zahrnovat
systém REESS, systém konverze elektrické energie, elektronické ménice, prislusny svazek vodici a konektory
a propojovaci systém pro nabfijeni systému REESS;

Lelektrickou kostrou” se rozumi soustava vzdjemné elektricky propojenych vodivych &ésti, jejichz potencial se
povazuje za vztazny;

Lelektrickym obvodem“ se rozumi soustava propojenych zivych ¢asti navrzend tak, aby v ni za béZnych provoznich
podminek bylo elektrické napéti;

,zdbranou elektrické ochrany“ se rozumi &ast zajistujici ochranu pfed pfimym dotykem vysokonapétovych Zivych
Casti;

Llinikem elektrolytu“ se rozumi dnik elektrolytu ze systému REESS v kapalné podobé;

Lelektronickjm ménicem“ se rozumi zaf{zeni umoziujici regulaci ajnebo konverzi elektrické energie pro elektricky

pohon;

Lkrytem“ se rozumi &ast, kterd zakryvd vnitini jednotky a zajistuje ochranu pfed jakymbkoli pfimym dotykem;

,ybuchem* se rozumi ndhlé uvolnéni energie schopné vytvorit tlakové viny a/nebo projektily, které mohou
zpusobit strukturalni a/nebo fyzické poskozeni okoli zkouseného zafizeni;
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Lnechrdnénou vodivou casti* se rozumi vodiva ¢ast, které se lze dotykat za podminek stupné ochrany IPXXB a kterd
za normdlnich okolnosti neni pod elektrickym napétim, ale mtize se pod napéti dostat v p¥ipadé poruchy izolace.
To se tyka také ¢asti pod krytem, ktery lze odstranit bez pouZiti natadi;

wnéjsim elektrickim napdjecim zdrojem“ se rozumi elektricky napdjeci zdroj stfidavého proudu (st} nebo
stejnosmérného proudu (ss) mimo vozidlo;

,poZdrem* se rozum{ stav, kdy ze zkouseného zafizeni vystupuji plameny. Jiskry a elektricky oblouk se za plamen
nepovazujf;

Jhoflavym elektrolytem* se rozumi elektrolyt obsahujici litky zatazené do tfidy 3 ,hoflavych kapalin® podle
,Doporuceni OSN pro pfepravu nebezpecnych véci — Vzorové predpisy (revize 17 z Cervna 2011), svazek [,
kapitola 2.3“ (3);

pojmem ,vysokonapétovy“ se rozumi klasifikace elektrické soucdsti nebo obvodu, pokud je efektivni hodnota (rms)
jejich pracovniho napéti > 60 Va < 1 500 V stejnosmérného proudu nebo > 30 Va < 1 000 V stfidavého proudu;

Lvysokonapétovou sbérnici“ se rozumi elektricky obvod véetné propojovaciho systému pro nabijeni systému REESS
vyuzivajici vysoké napéti. Pokud jsou elektrické obvody vzdjemné galvanicky propojeny a spliuji podminky
napéti specifikované v bod€ 2.42, povazuji se za vysokonapétovou sbérnici pouze ty konstrukéni ¢sti nebo &asti
elektrického obvodu, které pracuji pfi vysokém napéti;

Lneprimym dotykem* se rozumi kontakt osob s nechrdnénymi vodivymi ¢dstmi;

LZivymi Cdstmi* se rozumi jakdkoli vodivd ¢dst (vodivé ¢dsti), ve které (kterych) md byt za béznych provoznich
podminek elektrické napéti;

,zavazadlovym prostorem” se rozumi prostor ve vozidle vyhrazeny pro zavazadla, ktery je ohranicen stfechou,
kapotou, podlahou, bo¢nimi sténami a také piekazkou a krytem pro ochranu posidky pted piimym dotykem
vysokonapétovych Zzivych ¢dsti a ktery je oddélen od prostoru pro cestujici pfedni pfepazkou nebo zadni
piepazkou;

,yrobcem” se rozumi osoba nebo organizace, kterd odpovidd schvalovacimu orgdnu za vSechna hlediska postupu
schvalovani a za zajisténi shodnosti vyroby. Neni nutné, aby tato osoba nebo organizace byla piimo zapojena do
vsech stupnili vyroby vozidla nebo konstrukéni asti, které jsou pfedmétem postupu schvéleni.

nevodnym elektrolytem* se rozum elektrolyt, jehoZ zakladem neni voda jakoZto rozpoustédlo;

pojem ,bézné provozni podminky“ zahrnuje provozni rezimy a podminky, které Ize pfiméfené ocekavat pii typickém
provozu vozidla, mj. pfi jizdé rychlostmi stanovenymi dopravnimi predpisy, pfi parkovéni a stini v dopravnim
provozu, jakoz i pii nabijeni pomoci nabijecek, které jsou kompatibilni s konkrétnimi dobijecimi porty
instalovanymi na vozidle. Nezahrnuje podminky, kdy je vozidlo poskozeno pfi ndrazu, pfedméty nachdzejicimi
se na vozovce nebo v disledku vandalismu, vystaveno poziru nebo ponofeni do vody, nebo ve stavu, ktery
vyZaduje servisni a/nebo tidrzbaiské prace, nebo kdy jsou na ném tyto prace provadény;

Lpalubnim systémem sledovdni izolacntho odporu” se rozumi zatizeni sledujici izola¢ni odpor mezi vysokonapétovymi
sbérnicemi a elektrickou kostrou;

Jtrakeni baterit otevieného typu* kapalinovd baterie, kterd se mus{ dopliiovat vodou a kterd produkuje vodik, jenz se
uvoliuje do atmosféry;

() www.unece.org/trans/danger/publijunrec/rev17/17files_e.html
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Lprostorem pro cestujici“ se rozumi prostor ve vozidle vyhrazeny pro cestujici, ktery je ohranicen stfechou, podlahou,
boc¢nimi sténami, dvefmi, okennimi skly, pfedni pfepazkou a zadni pfepazkou nebo zadnimi dvefmi, a také
piekazkami a kryty pro ochranu posadky pred pfimym dotykem Zivych ¢asti;

LStupném ochrany IPXXB“ se rozumi ochrana pfed dotykem vysokonapétovych Zivych ¢asti zajistovand bud
zdbranou elektrické ochrany, nebo krytem, kterd byla vyzkousena pomoci kloubového zkusebniho prstu (IPXXB)
v souladu s popisem v piiloze 3;

Lstupném ochrany IPXXD“ se rozumi ochrana pfed dotykem vysokonapétovych zivych ¢dsti zajistovand bud
zébranou elektrické ochrany, nebo krytem, kterd byla vyzkousena pomoci zkusebniho dritu (IPXXD) v souladu
s popisem v piiloze 3;

Ldobijecim systémem pro uchovdvdni elektrické energie (REESS)“ systém pro uchovavani energie, ktery poskytuje
elektrickou energii pro elektricky pohon.

Za REESS se nepovazuje baterie, jejimz primdrnim tcelem je dodévéni energie pro nastartovani motoru a/nebo
osvétleni a/nebo jiné pomocné systémy vozidla;

Systém REESS muze zahrnovat systémy nezbytné pro fyzickou podporu, fizeni teploty, elektronické ovlddani

a kryt;

,subsystémem REESS“ se rozumi jakdkoli sestava konstrukénich &dsti systému REESS, kterd uchovdvd energii.
Subsystém REESS mtiZe, ale nemusi zahrnovat cely systém fizen{ systému REESS;

JroztrZenim“ se rozumi otvor (otvory) v plasti jakékoliv funkéni sestavy ¢lankd, k jehoz (jejichz) vzniku ¢i rozsifeni
doslo v disledku urcité uddlosti a ktery je (které jsou) dostate¢né velky (velké) na to, aby jim (jimi) pronikl
zkuSebni prst (IPXXB) o priiméru 12 mm a dotkl se zZivych ¢ésti (viz pfiloha 3);

Lservisnim odpojovacem” se rozumi zafizeni na deaktivaci elektrického obvodu pfi provddéni kontrol a ddrzby
systému REESS, baterie palivovych ¢lankd atd.;

,pevnym izoldtorem* se rozum{ izola¢ni kryti svazku vodic¢u, které md zakryvat vysokonapétové Zivé ¢asti a zabranit
pimému kontaktu s nimi;

Lspecifickymi podminkami napéti“ se rozumi stav, kdy maximdlni napéti galvanicky propojeného elektrického
obvodu mezi Zivou &isti se stejnosmérnym proudem a jakoukoli jinou Zivou ¢dsti (se stejnosmérnym nebo
stfidavym proudem) je < 30 V stiidavého proudu (rms) a < 60 V stejnosmérného proudu.

Pozndmka 1: Je-li Zivd Cdst se stejnosmérnym proudem takového elektrického obvodu pfipojena ke kostie
a plati-li specifické podminky napéti, potom maximdlni napéti mezi jakoukoli Zivou ¢&asti
a elektrickou kostrou je < 30 V stiidavého proudu (rms) a < 60 V stejnosmérného proudu.

Pozndmka 2: U pulsujicich stejnosmérnych napéti (stiidavd napéti bez zmény polarity) se pouzije prahovd
hodnota stejnosmérného proudu.

LStavem nabiti“ se rozumi dostupny elektricky ndboj ve zkouseném zafizeni, vyjadfeny jako procentni podil jeho
jmenovité kapacity;

LzkouSenym zafizenim“ se rozumi bud Gplny systém REESS, nebo subsystém REESS, ktery je pfedmétem zkousky
piedepsané timto predpisem;

Ltepelnou uddlosti“ se rozumi stav, kdy teplota uvnitf systému REESS je vyrazné vyssi (podle definice vyrobce) nez
maximdlni provozni teplota;

Ltepelnym lavinovym jevem“ se rozumi nekontrolovany narust teploty ¢lanku zptisobeny exotermickymi reakcemi
uvnitf ¢lanku;

LSitenim tepla“ se rozumi sekvencni vyskyt tepelného lavinového jevu uvniti systému REESS spustény tepelnym
lavinovym jevem ¢ldnku v daném systému REESS;
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Ltypem systému REESS® se rozumi systémy, které se vyrazné nelis{ v téchto podstatnych ohledech:
a) obchodni ndzev nebo znacka vyrobce;

b) chemické parametry, kapacita a fyzické rozméry jejich ¢lankd;

¢) pocet ¢lankd, zptisob zapojeni ¢lanki a jejich fyzické upevnént;

d) konstrukce, materidly a fyzické rozméry plasté a

e) nezbytné pomocné systémy pro fyzické upevnéni, fizeni teploty a elektronické ovlddani;

Lkonektorem vozidla“ se rozumi zafizeni vlozené do zdsuvky vozidla za tc¢elem napdjeni vozidla elektrickou energi
z vnéjsiho elektrického napéjeciho zdroje;

Lzdsuvkou vozidla“ se rozumi zafizeni na vozidle s nabijenim z vnéjsich zdrojt, do néjz se zasune konektor vozidla
za G¢elem pfenosu elektrické energie z vnéjsiho elektrického napdjeciho zdroje;

Ltypem vozidla“ se rozumi vozidla, kterd se nelis{ v téchto podstatnych ohledech:
a) instalace elektrického hnactho Gstroji a galvanicky pfipojend vysokonapétova sbérnice;

b) povaha a typ elektrického hnactho Gstroji a galvanicky ptipojenych vysokonapétovych konstrukénich éasti;

Lodvzdusnénim® se rozumi uvolnéni nadmérného vnitiniho tlaku z ¢lanku nebo subsystému REESS nebo systému
REESS konstruk¢éné urcenym zpiisobem s cilem predejit roztrzeni nebo vybuchu;

Lpracovhim napétim* se rozumi nejvyssi efektivni hodnota napéti elektrického obvodu (rms), kterou udava vyrobce
a kterd se mize vyskytnout mezi kterymikoli vodivymi ¢dstmi za podminek obvodu naprazdno nebo za béznych
provoznich podminek. Je-li elektricky obvod rozpojeny galvanickou izolaci, pracovni napéti se stanovi pro kazdy
rozpojeny obvod zvl4st.

Zadost o schvileni

Cést I: Schvéleni typu vozidla z hlediska zvldstnich pozadavkf na elektrické hnaci Gstroji

Zadost o schvéleni typu vozidla z hlediska zvlastnich pozadavki na elektrické hnaci tstroji piedkladd vyrobce
vozidla nebo jeho fadné povéfeny zéstupce.

K zddosti musi byt pfilozeny niZe uvedené doklady v trojim vyhotoveni a tyto néleZitosti:

Podrobny popis typu vozidla z hlediska elektrického hnactho dstroji a k nému galvanicky pfipojené
vysokonapétové sbérnice.

Pro vozidla se systémem REESS dalsi diikazy prokazujici, Ze systém REESS je v souladu s pozadavky uvedenymi
v bodé 6 tohoto ptedpisu.

Vozidlo pfedstavujici typ vozidla, ktery md byt schvdlen, se predd technické zkusebné odpovédné za provadéni
schvalovacich zkousek a ptipadné podle uvdzeni vyrobce a se souhlasem technické zkuSebny také bud dalsi
vozidlo (vozidla), nebo ty &sti vozidla, které technickd zkuSebna povazuje za podstatné pro zkousku (zkousky)
podle bodu 6 tohoto predpisu.

Cést II: Schvéleni dobijectho systému pro uchovavani elektrické energie (REESS)
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Zadost o schvéleni typu systému REESS z hlediska pozadavki na bezpecnost systému REESS predkldd4 vyrobce
systému REESS nebo jeho fddné povéfeny zdstupce.

K zddosti musi byt pfilozeny niZe uvedené doklady v trojim vyhotoveni a tyto néleZitosti:

Podrobny popis typu systému REESS z hlediska bezpec¢nosti systému REESS.

Technické zkusebné odpovédné za provadéni schvalovacich zkousek se pFedd konstrukéni ¢dst (Cdsti) predstavujici
typ REESS a pfipadné podle uvazeni vyrobce a se souhlasem technické zkuSebny také ty casti vozidla, které
technickd zkuSebna povazuje za podstatné pro zkousku.

Pred udélenim schvéleni typu ovéi{ schvalovaci orgdn existenci vyhovujicich opatfeni pro zaji§téni G¢inné
kontroly shodnosti vyroby.

Schvaleni

Kazdému schvalenému typu se ptidéli ¢islo schvaleni v souladu s ptilohou 4 dohody (E[ECE/TRANS/505/Rev.3).

Ozndmeni o schvéleni nebo o odmitnuti, prodlouzeni nebo odnéti schvéleni nebo definitivnim ukonceni vyroby
typu vozidla v souladu s timto pfedpisem musi byt sdéleno stranim dohody, které uplatiiuji tento predpis,
prostiednictvim formuldfe v souladu se vzorem uvedenym v ¢asti 1, piipadné ¢asti 2 ptilohy 1 tohoto predpisu.

Na kazdém vozidle nebo systému REESS, které jsou shodné s typem schvilenym podle tohoto piedpisu, se
viditelné a na snadno pFistupném misté uvedeném ve formuldfi schvaleni umisti mezindrodni znacka schvéleni,
kterd se sklddd z:

z pismene ,E“ v kruZnici, za nimZ ndsleduje rozliSovaci ¢islo zemg, kterd schvéleni udélila (*);

Cisla tohoto pfedpisu, za nimZ ndsleduje pismeno ,R“, pomlcka a ¢&islo schvdleni typu umisténé vpravo od
kruznice podle bodu 4.3.1;

v ptipadé schvéleni systému REESS nasleduje za pismenem ,R“ symbol ,ES*.

Vyhovuje-li vozidlo nebo systém REESS typu schvdlenému podle jednoho nebo vice dalsich ptedpisti pfipojenych
k dohodé v zemi, kterd udélila schvéleni typu podle tohoto pfedpisu, nenf tieba symbol predepsany v bodé 4.3.1
opakovat; v takovém p¥ipadé se &isla predpisti a ¢isla schvéleni a doplikové symboly podle viech predpist, podle
nichz bylo udéleno schvéleni v zemi, kterd schvdleni podle tohoto predpisu udélila, umisti ve svislych sloupcich
napravo od symbolu pfedepsaného v bodé 4.3.1.

Znacka schvileni typu musi byt jasné ¢itelnd a nesmazatelnd.

V pfipadé vozidla musi byt znacka schvéleni umisténa na Stitku s ddaji o vozidle, ktery na vozidlo umistuje
vyrobce, nebo v jeho blizkosti.

V piipadé systému REESS umisti vyrobce znacku schvdleni na hlavni prvek systému REESS.

() RozliSovaci ¢isla smluvnich stran dohody z roku 1958 jsou uvedena v piiloze 3 tplného usneseni o konstrukei vozidel (R.E.3),
dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.2/Amend. 3.
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4.6

5.1

5.1.1.1

Priklady uspofadani znacky schvéleni jsou uvedeny v ptiloze 2 tohoto ptedpisu.
Cist I: Pozadavky na vozidlo z hlediska zvlastnich pozadavkd na elektrické hnaci dstroji

Ochrana pfed tGrazem elektrickym proudem

Tyto pozadavky na elektrickou bezpecnost se vztahuji na vysokonapétové sbérnice elektrického hnactho dstroji
a elektrické soucdsti, které jsou galvanicky pfipojeny k vysokonapétové sbérnici elektrického hnactho Gstroji za
podminek, kdy nejsou ptipojeny k vngjsim vysokonapétovym napdjecim zdrojim.

Ochrana pfed pfimym dotykem

Pokud jde o ochranu pfed pfimym dotykem, musi zivé ¢isti spliiovat pozadavky bodti 5.1.1.1 a 5.1.1.2. Zdbrany
elektrické ochrany, kryty, pevné izoldtory a konektory nesmi byt mozné oteviit, oddélit, odmontovat nebo
odstranit bez pouziti ndfadi nebo — v piipadé vozidel kategorii N, N5, M, a M; — obsluhujici osobou ovlddaného
aktiva¢niho/deaktiva¢niho zafizeni nebo obdobného zatizeni.

Konektory (véetné zasuvky vozidla) vak mtize byt mozné oddélit bez pouziti néfadi, jestlize spliiuji jeden nebo
vice z téchto pozadavki:

a) spliuji pozadavky bodii 5.1.1.1 a 5.1.1.2, kdyZ jsou oddéleny, nebo

b) jsou opatfeny uzaviracim mechanismem (pro oddéleni konektoru od ptislusné piipojky musi byt provedeny
alespont dva specifické tikony). Aby bylo mozné konektor oddélit, musi byt navic ostatni konstrukéni ¢dsti,
které nejsou soucasti konektoru, odstranitelné pouze s pouzitim néfadi nebo — v piipadé vozidel kategorii
N,, N3, M, a M3 — obsluhujici osobou ovlddaného aktiva¢niho/deaktivaéniho zafizeni nebo obdobného
zai{zeni, nebo

¢) napéti zivych ¢sti do 1 sekundy po oddéleni konektoru dosahuje nejvyse 60 V stejnosmérného proudu nebo
nejvyse 30 V sttidavého proudu (rms).

U vozidel kategorii N,, N3, M, a M; se tento pozadavek nevztahuje na vodiva spojovaci zafizeni, kterd kromé doby
nabijeni systému REESS nejsou napdjena elektrickou energif, pokud jsou umisténa na stese vozidla mimo dosah
osoby stojici vné vozidla a — u vozidel kategorii M, a M; — minimdlni dosah ovinuti z vnittku vozidla k nabfjecim
zaf{zenim namontovanym na stiese ¢ini 3 m. Ma-li vozidlo vice nez jeden schiidek z diivodu zvysené podlahy ve
vnitinim prostoru, méfi se dosah ovinuti od nejnizsitho schiidku na vstupu, jak je zndzornéno na obrazku 1.

Obrdzek 1

Schematické zndzornéni méfeni dosahu ovinuti

Y ™~

3,0m

V pifpadé vysokonapétovych zivych &sti uvnit prostoru pro cestujici nebo zavazadlového prostoru musi byt
zajistén stupen ochrany IPXXD.
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5.1.1.2

5.1.1.3

5.1.1.4

5.1.1.4.1

5.1.1.4.2

V piipadé vysokonapétovych Zivych ¢asti v oblastech jinych neZ prostor pro cestujici nebo zavazadlovy prostor
musi byt zaji$tén stuperi ochrany IPXXB.

Servisni odpojovac

V piipadé vysokonapétového servisniho odpojovace, ktery lze otevtit, odmontovat nebo odstranit bez pouziti
néfadi nebo — u vozidel kategorii N,, N3, M, a M; — obsluhujici osobou ovlddaného aktiva¢niho/deaktiva¢niho
zafizeni nebo obdobného zafizeni, je stupenn ochrany IPXXB splnén ve stavu, kdy je odpojova¢ otevien,
odmontovéan nebo odstranén.

Znaceni

Symbol zndzornény na obrdzku 2 musi byt umistén na vysokonapétovém systému REESS nebo v jeho blizkosti.
Pozadi symbolu je Zluté a okraj a blesk jsou Cerné.

Tento pozadavek se rovnéz vztahuje na systém REESS, ktery je soucdsti galvanicky propojeného elektrického
obvodu, u néhoz nejsou splnény specifické podminky napéti, nezdvisle na maximalnim napéti systému REESS.

Obrdzek 2

Oznaceni vysokonapétového zafizeni

Symbol musi byt viditelny také na krytech a zdbrandch elektrické ochrany, pfi jejichz odstranéni jsou pfistupné
7ivé ¢asti vysokonapétovych obvod. Toto ustanoveni je nepovinné pro vSechny konektory vysokonapétovych
sbérnic. Toto ustanoveni se nepouzije pro zddny z téchto pfipadi:

a) zabrany elektrické ochrany nebo kryty, které nejsou fyzicky p¥istupné ani je nelze oteviit nebo odstranit,

ledaze jsou ostatni konstrukéni ¢asti vozidla odstranény pomoci nafads;
b) zdbrany elektrické ochrany nebo kryty, které jsou umisténé pod podlahou vozidla;

¢) zdbrany elektrické ochrany nebo kryty vodivych spojovacich zatizeni pro vozidla kategorif N, N3, M, a M3,
které spliuji podminky popsané v bodé 5.1.1.

5.1.1.4.3 Kabely pro vysokonapétové sbérnice, které nejsou umistény uvnité krytd, musi byt oznaceny vné&jsim krytim

5.1.2.1

5.1.2.2

oranZovou barvou.

Ochrana pfed nepiimym dotykem

Za Ucelem ochrany pted trazem elektrickym proudem, ktery by mohl byt zpiisoben nepfimym dotykem, musi
byt nechrdnéné vodivé ¢dsti, napiiklad vodiva zdbrana elektrické ochrany a kryt, bezpeéné galvanicky spojeny
s elektrickou kostrou propojenim elektrickym vedenim nebo zemnicim kabelem nebo svarem nebo pomoci
Sroubt atd., aby nedoslo ke vzniku nebezpecnych potencidld.

Odpor mezi vSemi nechrdnénymi vodivymi ¢dstmi a elektrickou kostrou musi byt niz$i nez 0,1 Q pfi proudu
nejméné 0,2 A.

Odpor mezi libovolnymi dvéma nechrdnénymi vodivymi ¢dstmi zdbran elektrické ochrany, jichz se lze
dotknout zdroven a které jsou od sebe vzdileny méné nez 2,5 m, nesmi ptresdhnout 0,2 Q. Tento odpor lze
vypocitat pomoci samostatné naméfenych odport p¥islusnych ¢asti elektrického obvodu.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2024/1955/oj
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Tento pozadavek je splnén, pokud bylo galvanické spojeni vytvofeno svafenim. V piipadé pochybnosti nebo
je-li spojeni vytvofeno jinym zptsobem neZ svafovanim, provede se méfeni jednim ze zkuSebnich postupt
popsanych v piiloze 4.

5.1.2.3  V pfipadé motorovych vozidel, jez maji byt pfipojena k uzemnénému vnéjsimu elektrickému napdjecimu zdroji
vodivym spojenim mezi zdsuvkou vozidla a konektorem vozidla, musi byt pro vngjsi elektricky napdjeci zdroj
zajidténo zatizeni umoznujici galvanické spojenti elektrické kostry se zemi.

Toto zafizen{ by mélo umozZiiovat, aby toto spojeni se zemi bylo provedeno pfed pfivedenim vnéjsiho napéti do
vozidla a aby bylo zachovano az do okamziku, kdy bude vnéjsi napéti od vozidla odpojeno.

Splnéni tohoto pozadavku lze prokdzat pouzitim konektoru uréeného vyrobcem vozidla, pomoci vizudlni
kontroly nebo prostrednictvim vykrest.

Vyse uvedené pozadavky se vztahuji pouze na vozidla, kterd se nabijeji ze staciondrniho dobijeciho bodu,
s nabijecim kabelem o kone¢né délce, pfes spfahlo vozidla sestdvajici z konektoru vozidla a zdsuvky vozidla.

5.1.3 Izola¢ni odpor

Tento bod se nevztahuje na elektrické obvody, které jsou vzdjemné galvanicky propojeny, jestliZe je stejnosmérnd cdst téchto
obvodii pripojena k elektrické kostte a jsou splnény specifické podminky napeéti.

5.1.3.1  Elektrické hnaci astroji sestavajici z oddélenych stejnosmérnych nebo st¥idavych sbérnic

Pokud jsou vysokonapétové stiidavé a vysokonapétové stejnosmérné sbérnice vzdjemné galvanicky izolovany,
musi mit izolaéni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici a elektrickou kostrou minimalni hodnotu
100 QV pracovniho napéti u stejnosmérnych sbérnic a minimalni hodnotu 500 Q/V pracovniho napéti
u sti{davych sbérnic.

Meéfen( se provadi podle p¥ilohy 5A ,Metoda méfeni izola¢niho odporu pro zkousky na vozidle®.

5.1.3.2  Elektrické hnaci tstroji sestdvajici z kombinovanych stejnosmérnych a stfidavych sbérnic

Pokud jsou vysokonapétové stiidavé sbérnice a vysokonapétové stejnosmérné sbérnice galvanicky propojeny,
musi mit izola¢ni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici a elektrickou kostrou minimalni hodnotu
500 Q/V pracovniho napéti.

Pokud jsou v3ak viechny vysokonapétové stiidavé sbérnice chranény jednim ze dvou nasledujicich opattent,
musi mit izolatni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici a elektrickou kostrou minimalni hodnotu
100 Q/V pracovniho napéti:

a) nejméné dvéma vrstvami pevnych izoldtorti, zdbranami elektrické ochrany nebo kryty, které nezdvisle
spliuji poZadavek bodu 5.1.1, napiiklad svazek vodict;

b)  mechanicky odolnymi ochrannymi prvky s dostatecnou trvanlivosti ptesahujici Zivotnost vozidla, jako
jsou motorové sking, skiiné elektronického ménice nebo konektory.

Izola¢ni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici a elektrickou kostrou mizZe byt prokdzan vypoctem, méfenim
nebo kombinaci obou zminénych postupt.

Meéfent se provadi podle p¥ilohy 5A ,Metoda méfeni izola¢niho odporu pro zkousky na vozidle®.

5.1.3.3  Vozidla s palivovymi ¢lanky

U vozidel s palivovymi ¢ldnky musi mit vysokonapétové stejnosmérné sbérnice palubni systém sledovéani
izola¢tniho odporu s vystraznym upozornénim pro fidice, pokud izola¢ni odpor klesne pod minimalni
pozadovanou hodnotu 100 Q/V. Funkce palubniho systému sledovini izola¢ntho odporu se kontroluje
postupem popsanym v piiloze 6.
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5.1.4.1

5.1.4.2

5.1.4.3

5.1.4.4

5.2

5.2.1

5.2.1.1

521.2

Izola¢éni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici propojovaciho systému pro nabijeni systému REESS, kterd je
pod napétim pouze v priibéhu nabijeni systému REESS, a elektrickou kostrou neni nutno sledovat.

Pozadavek na izola¢ni odpor u propojovaciho systému pro nabfjeni REESS

Pokud jde o vodivé spojovaci zafizeni vozidla, jez md byt vodivé propojeno s uzemnénym vnéjsim stfidavym
napdjecim zdrojem a elektrickfm obvodem, ktery je v pribéhu nabijeni systému REESS galvanicky propojen
s vodivym spojovacim zafizenim vozidla, musi izolacni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici a elektrickou
kostrou spliiovat pozadavky bodu 5.1.3.1, je-li vodivé spojeni rozpojeno a izolaéni odpor se méf na
vysokonapétovych zivych ¢astech (kontaktech) vodivého spojovaciho zatizeni vozidla. V pribéhu méfeni maze
byt REESS odpojen.

Ochrana proti t¢inkam vody.

Vozidla si musi zachovat izola¢ni odpor po vystaveni u¢inkiim vody (napf. myti, jizda stojatou vodou). Tento
bod se nevztahuje na elektrické obvody, které jsou vzdjemné galvanicky propojeny, jestlize je stejnosmérnd ¢ast
téchto obvodu pfipojena k elektrické kostie a jsou splnény specifické podminky napéti.

Vyrobce vozidla si mize zvolit, zda splni pozadavky uvedené v bodé 5.1.4.2, pozadavky uvedené v bodé
5.1.4.3, nebo pozadavky uvedené v bodé 5.1.4.4.

Vyrobce vozidla pfedlozi regulaénimu, nebo ptipadné zkusebnimu orgdnu diikazy a/nebo dokumentaci tykajici
se toho, jakym zptisobem elektrickd konstrukce nebo konstrukéni ¢dsti vozidla umisténé mimo prostor pro
cestujici nebo pFipevnéné vné vozidla, ziistanou po vystaveni G¢inkim vody bezpecné a spliuji pozadavky
popsané v piiloze 7A. Pokud pfedlozené dikazy a/nebo dokumentace nejsou uspokojivé, schvalovaci orgn
nebo technickd zkusebna, nebo pfipadné zkusebni orgdn pozddd vyrobce, aby proved! fyzickou zkousku
konstrukéni ¢dsti na zdkladé stejnych specifikac, jaké jsou popsany v piiloze 7A.

Jsou-li provedeny zkusebni postupy uvedené v ptiloze 7B, ihned po vystaveni i¢inkdm vody, kdy je vozidlo jesté
mokré, musi vozidlo vyhovét zkousce izolaéniho odporu uvedené v pifloze 5A, pficemz musi byt splnény
pozadavky na izola¢ni odpor uvedené v bodé 5.1.3. Po 24hodinové prestdvce se navic zkouska izola¢niho
odporu specifikovand v piiloze 5A provede znovu, pficemz musi byt splnény poZadavky na izola¢ni odpor
uvedené v bodé 5.1.3.

Pokud je k dispozici systém sledovéni izola¢niho odporu a je zjistén izola¢ni odpor nizsi, nez jak stanovi
pozadavky v bodé¢ 5.1.3, musi na to byt fidi¢ upozornén vystraznou signalizaci. Funkce palubniho systému
sledovani izola¢niho odporu se kontroluje postupem popsanym v piiloze 6.

Dobijeci systém pro uchovévani elektrické energie (REESS)

Vozidla se systémem REESS mus{ splnit bud pozadavek podle bodu 5.2.1.1, nebo bodu 5.2.1.2.

Systém REESS, jehoz typ byl schvilen podle ¢dsti Il této série zmén tohoto ptedpisu, musi byt instalovin
v souladu s pokyny poskytnutymi vyrobcem systému REESS a v souladu s popisem uvedenym v pifloze 1
dodatku 2 tohoto pfedpisu.

Systém REESS véetné souvisejicich konstrukénich ¢asti, systému a konstrukce vozidla (dle daného ptipadu) musi
spliiovat piislusné pozadavky bodu 6 tohoto pfedpisu.
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5.2.2 Kumulace plynu

Mista pro uloZeni trak¢nich baterii otevieného typu, které mohou produkovat plynny vodik, musi byt vybavena
odvétravacim ventildtorem nebo potrubim, aby se pfedeslo kumulaci plynného vodiku.

5.2.3 Vystraznd signalizace v piipadé poruchy v systému REESS

Ridi¢ musi byt upozornén vystraznou signalizaci vozidla, pokud se vozidlo nachdzi ve stavu aktivni mozné
jizdy v p¥ipadech specifikovanych v bodech 6.13 az 6.15.

V piipadé optické vystrahy musi kontrolka svitit dostate¢né jasné, aby byla pro Fidice viditelnd jak za denniho
svétla, tak pfi jizdé€ v noci, kdyz si fidi¢ pfivykl na okolni svételné podminky vozovky.

Tato kontrolka se musi aktivovat za Gcelem kontroly funkce Zdrovky bud tehdy, kdyz je pohonny systém
v poloze ,zapnuto®, nebo jestlize je pohonny systém v poloze mezi ,zapnuto“ a ,start”, kterd je vyrobcem
uréena jako kontrolni poloha. Tento pozadavek neplati pro kontrolky nebo text, které se zobrazuji na spole¢né
plose.

5.2.4 Vystrazna signalizace v piipadé nizkého energetického obsahu systému REESS

U vyhradné elektrickych vozidel (vozidel vybavenych hnacim tstrojim, které jako ménice hnaci energie vyuziva
vyhradné elektrické stroje a jako systémy pro uchovavani hnaci energie vyuziva vyhradné dobijeci systémy pro
uchovavani elektrické energie) musi byt fidi¢ upozornén v piipadé nizkého stavu nabiti systému REESS. Na
zaklad¢ technického tsudku stanovi vyrobce droven zbyvajici energie, kterou musi systém REESS mit
v okamziku, kdy je fidi¢ poprvé upozornén vystraznou signalizaci.

V piipadé optické vystrahy musi kontrolka svitit dostate¢né jasné, aby byla pro fidice viditelna jak za denntho
svétla, tak pfi jizdé v noci, kdyz si fidi¢ pfivykl na okolni svételné podminky vozovky.

53 Zamezeni ndhodnému nebo netimyslnému pohybu vozidla

5.3.1 Vzdy, kdyz je vozidlo po ru¢ni aktivaci pohonného systému poprvé uvedeno do ,stavu aktivni mozné jizdy*,
musi byt Fidi¢ na tuto skutecnost alespon kratce upozornén.

Toto ustanoveni je viak nepovinné za podminek, kdy energii k pohonu vozidla pfi spusténi pfimo ¢ neptimo
zajistuje motor s vnitinim spalovanim.

5.3.2 Pfi opusténi vozidla musi byt fidi¢ (napf. optickym nebo zvukovym) signdlem informovén, pokud je vozidlo
stale ve stavu aktivni mozné jizdy. Navic v piipadé vozidel kategorie M, a M; s kapacitou vice nez 22
cestujicich kromé Fidi¢e musi byt tento signél vydan jiz v momenté, kdy Fidi¢ opousti své sedadlo.

Toto ustanoveni je v§ak nepovinné za podminek, kdy energii k pohonu vozidla pfi opousténi vozidla nebo

sedadla fidice piimo ¢i nepiimo zajistuje motor s vnitinim spalovanim.

5.3.3 Muze-li byt systém REESS nabijen zvnéjsku, musi byt pohyb vozidla zpiisobeny jeho vlastnim pohonnym
systémem znemoznén, dokud je konektor vozidla fyzicky pfipojen k zsuvce vozidla.

Splnéni tohoto pozadavku se prokazuje pouzitim konektoru vozidla specifikovaného vyrobcem.

Vyse uvedené pozadavky se vztahuji pouze na vozidla, kterd se nabijeji ze staciondrniho dobijectho bodu,
s nabijecim kabelem o kone¢né délce, pfes spfahlo vozidla sestdvajici z konektoru vozidla a zdsuvky vozidla.
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5.3.4

5.4

5.4.1

5.4.2

543

5.4.4

5.4.5

5.4.6

5.4.7

5.4.8

5.4.9

5.4.10

6.1

6.2

6.2.1

6.2.2

6.2.2.1

O stavu Fdici jednotky sméru jizdy musi byt #idi¢ informovan.
Stanoveni emis{ vodiku

Tato zkouska se provede u vSech vozidel vybavenych trakénimi bateriemi otevieného typu. Jestlize byl systém
REESS schvélen podle ¢asti II tohoto predpisu a montdZz provedena v souladu s bodem 5.2.1.1, Ize tuto
zkousku pfi schvalovéni vozidla vynechat.

Zkouska se provadi metodou popsanou v piiloze 8 tohoto predpisu. Odbér a analyza vodiku musi byt v souladu
s pfedepsanym postupem. Jiné analytické metody mohou byt schvéleny, prokaze-li se, Ze poskytuji rovnocenné
vysledky.

Pfi béZném postupu nabijeni za podminek uvedenych v pfiloze 8 musi byt emise vodiku pod hodnotou 125
g za 5 hodin nebo pod hodnotou 25 x t, g za dobu t, (v hodinach).

Pfi nabijeni nabijeckou vykazujici poruchu (podminky jsou uvedeny v pfiloze 8) musi byt emise vodiku pod
hodnotou 42 g. Nabijecka musi mimoto tuto moznou poruchu omezit na 30 minut.

Veskeré tikony spojené s nabfjenim REESS, v¢etné jeho ukonceni, musi byt fizeny automaticky.
Do nabijecich fizi nesmi byt mozné manudlné zasahovat.

Bézné tkony piipojeni k siti nebo odpojeni od sité nebo vypadky sité nesmi ovliviiovat systém Fizeni nabijecich
fazi.

Zavazné poruchy pfi nabijeni se musi trvale zobrazovat. Zavaznou poruchou se rozumi porucha, kterd muze
pii pozd&jsim nabijeni vést k zdvadé nabijecky.

Vyrobce musi v ndvodu k obsluze uvést, zda je vozidlo s témito poZadavky v souladu.

Schvileni udélené typu vozidla z hlediska emisi vodiku miZe byt rozsifeno na rizné typy vozidel, které ndlezeji
do stejné rodiny v souladu s definici rodiny uvedené v piiloze 8 dodatku 2.

Cist II: Pozadavky na bezpeénost dobijeciho systému pro uchovavéni elektrické energie (REESS)

Obecné

Pouziji se postupy stanovené v piiloze 9 tohoto ptedpisu.
Vibrace

Zkouska se provede v souladu s pfilohou 9A tohoto pfedpisu.
Kritéria ptijatelnosti

Béhem zkousky se nesmi objevit zadné zndmky:

a) tniku elektrolytu;

b)  roztrZeni (pouze v pipadé vysokonapétovych REESS);

0) odvzdusnéni (v ptipadé systému REESS jiného nez trakéni baterie otevieného typu);
d)  pozéruy

e)  vybuchu.
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Zda doslo k dniku elektrolytu, se ovéfi vizudlni kontrolou, aniz by byla jakakoli ¢dst zkouseného zafizeni
odmontovéna. Pokud je to nutné, pouzije se vhodnd technika, aby se potvrdilo, zda v disledku zkousky doslo
k tniku elektrolytu ze systému REESS. Zda doslo k odvzdusnéni, se ovéfi vizudlni kontrolou, aniz by byla
jakdkoli ¢ast zkouseného zafizeni odmontovana.

6.2.2.2 U vysokonapétovych systéma REESS plati, Ze izola¢ni odpor zméfeny po zkousce podle piilohy 5B tohoto
pfedpisu nesmi byt nizsi nez 100 Q/V.

6.3 Tepelny Sok a cyklickd zkouska
6.3.1 Zkouska se provede v souladu s pfilohou 9B tohoto predpisu.
6.3.2 Kritéria ptijatelnosti

6.3.2.1  Béhem zkousky se nesmi objevit zddné zndmky:

o

) uniku elektrolytu;

b)  roztrZeni (pouze v piipadé vysokonapétovych REESS);

0) odvzdusnéni (v ptipadé systému REESS jiného nez trakéni baterie otevieného typu);
d)  poziry
e) vybuchu.

Zda doslo k dniku elektrolytu, se ovéfi vizudlni kontrolou, aniZ by byla jakakoli ¢ast zkouseného zafizeni
odmontovéna. Pokud je to nutné, pouzije se vhodnd technika, aby se potvrdilo, zda v disledku zkousky doslo
k tniku elektrolytu ze systému REESS. Zda doslo k odvzdusnéni, se ovéfi vizudlni kontrolou, aniZ by byla
jakdkoli ¢ast zkouSeného zafizeni odmontovana.

6.3.2.2 U vysokonapétovych systéma REESS plati, Ze izola¢ni odpor zméfeny po zkousce podle piilohy 5B tohoto
pfedpisu nesmi byt nizsi nez 100 Q/V.

6.4 Mechanicky ndraz

6.4.1 Mechanicky rdz

Vyrobce si miize zvolit, Ze zkouska bude provedena bud
a)  jako zkousky na vozidle v souladu s bodem 6.4.1.1 tohoto ptedpisu, nebo
b)  jako zkousky zaloZené na konstrukénich ¢dstech v souladu s bodem 6.4.1.2 tohoto predpisu, nebo

0) jako kterakoli kombinace pismen a) a b) pro odli$ny smér pohybu vozidla.

6.4.1.1 Zkouska na vozidle

Soulad s pozadavky kritérii pfijatelnosti uvedenymi v bodé 6.4.1.3 lze prokdzat prostfednictvim systému
(systémil) REESS namontovaného (namontovanych) ve vozidlech, kterd byla podrobena ndrazovym zkouskdm
podle ptilohy 3 pfedpisu OSN ¢. 94, nebo piilohy 3 pfedpisu OSN €. 137 (ve znéni série zmén 02 nebo
pozdgjsich) pro Celni ndraz a piilohy 4 pfedpisu OSN €. 95 pro bo¢ni ndraz. Teplota prostiedi a stav nabiti
musi byt v souladu s vy$e uvedenymi predpisy. Tento pozadavek se povazuje za splnény, pokud je vozidlo
vybavené elektrickym hnacim tstrojim pracujicim s vysokym napétim schvéleno podle pfedpisu OSN &. 94 (ve
znéni série zmén 04 nebo pozdéjsich) nebo predpisu OSN €. 137 (ve znéni série zmén 01 nebo pozdgjsich) pro
Celni ndraz a predpisu OSN €. 95 (ve znéni série zmén 05 nebo pozdgjsich) pro bo¢ni ndraz.

Schvilen{ systému REESS zkouseného podle tohoto bodu je omezeno na zvlastni typ vozidla.

6.4.1.2  Zkouska zaloZend na konstruké¢nich ¢astech

Zkouska se provede v souladu s piilohou 9C tohoto ptedpisu.
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6.4.1.3

6.4.2

6.4.2.1

Kritéria ptijatelnosti

Béhem zkousky se nesmi objevit zddné zndmky:

a) pozaru;
b)  vybuchuy;

cl)  dniku elektrolytu, jestlize se zkousi podle bodu 6.4.1.1:

i) v piipadé systému REESS s vodnym elektrolytem:

po dobu 60 minut od ndrazu nesmi dojit k tiniku elektrolytu ze systému REESS do prostoru pro
cestujici a

tnik elektrolytu ze systému REESS mimo prostor pro cestujici nesmi ¢init vice nez 7 % objemovych
elektrolytu obsazeného v systému REESS, pfi¢emZ toto mnoZstvi nesmi byt vétsi nez 5,0 1. Uniklé
mnozstvi elektrolytu lze po jeho zachyceni zméfit pomoci béznych metod stanoveni objemu
kapaliny. V pfipadé zdsobnikd obsahujicich Stoddardovo rozpoustédlo, obarvenou chladici
kapalinu a elektrolyt musi byt mozné jednotlivé kapaliny pfed méfenim oddélit podle relativni
hustoty;

ii) v pfipadé systému REESS s nevodnym elektrolytem:

po dobu 60 minut od ndrazu nesm{ dojit k Zddnému tiniku tekutého elektrolytu ze systému REESS
do prostoru pro cestujici a do zavazadlového prostoru a nesmi dojit k Zddnému tniku tekutého
elektrolytu mimo vozidlo. Tento pozadavek se ovéfi vizudlni kontrolou, aniz by byla jakdkoliv ¢ast
vozidla odmontovana.

c2)  daniku elektrolytu, jestlize se zkousi podle bodu 6.4.1.2.

Po zkousce na vozidle (bod 6.4.1.1) musi systém REESS zistat pfipevnén k vozidlu alespori jednim kotevnim
tchytem, drzdkem nebo jakoukoli konstrukei, kterd pfendsi pusobici sily ze systému REESS na konstrukei
vozidla, a systém REESS umistény mimo prostor pro cestujici se nesmi dostat do prostoru pro cestujici.

Po zkousce zaloZzené na konstrukénich ¢dstech (bod 6.4.1.2) musi byt zkousené zafizeni zadrzeno svym
upevnénim a jeho konstrukéni €asti musi zistat uvnitt hranic zkouseného zafizeni.

U vysokonapétového systému REESS musi pii méfeni po zkousce podle pfilohy 5A nebo piilohy 5B tohoto
piedpisu izolaéni odpor zkouseného zafizeni zajistit minimdlné 100 Q/V pro cely systém REESS, nebo musi
zkousené zatizeni splnit stupen ochrany IPXXB.

V piipadé systému REESS zkouseného podle bodu 6.4.1.2 se tnik elektrolytu ovéHi vizudlni kontrolou, aniz by
byla jakdkoli ¢ast zkouseného zaf{zeni odmontovana.

Mechanickd neporusenost

Tato zkouska se vztahuje pouze na systém REESS uréeny k montdzi do vozidel kategorii M, a N;.
Vyrobce si miize zvolit, Ze zkouska bude provedena bud:
a) jako zkousky na vozidle v souladu s bodem 6.4.2.1 tohoto pfedpisu, nebo

b)  jako zkousky zaloZené na konstrukénich ¢astech v souladu s bodem 6.4.2.2 tohoto ptedpisu.

Zvlastni zkouska na vozidle

Vyrobce si mize zvolit, ze zkouska bude provedena bud:
a) jako dynamické zkousky na vozidle v souladu s bodem 6.4.2.1.1 tohoto piedpisu, nebo

b)  jako zvlastni zkouska zaloZend na konstrukénich ¢astech vozidla v souladu s bodem 6.4.2.1.2 tohoto
pfedpisu, nebo

0) jako kterdkoli kombinace pismen a) a b) pro odlisny smér pohybu vozidla.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2024/1955/oj

15/88



CS UF. vést. L, 26.7.2024

Je-li systém REESS namontovan v poloze mezi pfimkou vedenou od zadniho okraje vozidla kolmo ke sttedové
ose vozidla a 300 mm vpted a rovnobéiné k této piimce, musi vyrobce prokdzat technické zkusebné
mechanickou neporusenost systému REESS ve vozidle.

Schvilen{ systému REESS zkouseného podle tohoto bodu je omezeno na zvlastni typ vozidla.

6.4.2.1.1 Dynamicka zkouska na vozidle

Soulad s pozadavky kritérii pfijatelnosti uvedenymi v bodé 6.4.2.3 lze prokdzat prostfednictvim systému
(systémti) REESS namontovaného (namontovanych) ve vozidlech, kterd byla podrobena nédrazové zkousce
podle piilohy 3 pfedpisu OSN ¢. 94 nebo 137 (pro Celni naraz) a piflohy 4 pfedpisu ¢. 95 (pro bo¢ni ndraz).
Teplota prostiedi a stav nabiti musi byt v souladu s vy3e uvedenymi pfedpisy. Tento pozadavek se povazuje za
splnény, pokud je vozidlo vybavené elektrickym hnacim ustrojim pracujicim s vysokym napétim schvileno
podle pfedpisu OSN ¢. 94 (ve znéni série zmén 04 nebo pozdgjsich) nebo predpisu OSN €. 137 (ve znéni série
zmén 02 nebo pozdgjsich) pro Celni ndraz a predpisu OSN ¢. 95 (ve znéni série zmén 05 nebo pozdéjsich) pro
boc¢ni néraz.

6.4.2.1.2 Zvlastni zkouska zaloZend na konstrukénich ¢astech vozidla

Zkouska se provede v souladu s piilohou 9D tohoto ptedpisu.

Deformacni sila specifikovand v bodé 3.2.1 piilohy 9D muzZe byt nahrazena hodnotou udanou vyrobcem
vozidla na zakladé tdaji ziskanych bud z provedenych ndrazovych zkousek, nebo jejich simulace, jak je
uvedeno v piiloze 3 pfedpisu OSN €. 94 nebo €. 137 ve sméru pohybu a podle pfilohy 4 predpisu OSN ¢. 95
ve vodorovném sméru, kolmo ke sméru pohybu.

Tyto sily musi schvalit technickd zkusebna.

Vyrobce muze se souhlasem technické zkusebny pouzit sily ziskané z tdajt, které vzesly z alternativnich
postupti ndrazovych zkousek, tyto sily viak musi byt stejné nebo vétsi nez sily, které by byly vysledkem pouziti
udajt podle ptedpist uvedenych vyse.

Vyrobce mtize stanovit piislusné Casti konstrukce vozidla, které se pouzivaji k mechanické ochrané
konstrukénich ¢asti systému REESS. Pii zkousce se systém REESS upevni ke konstrukci vozidla zpiisobem,
ktery pfedstavuje jeho montaz ve vozidle.

6.4.2.2  Zkouska zaloZend na konstruké¢nich ¢astech

Zkouska se provede v souladu s piilohou 9D tohoto pfedpisu.

Systém REESS schvéleny podle tohoto bodu musi byt namontovan v poloze mezi dvéma rovinami; svislou
rovinou kolmou ke stfedové ose vozidla nachdzejici se 420 mm vzad od pfedniho okraje vozidla a b) svislou
rovinou kolmou ke stfedové ose vozidla nachazejici se 300 mm vpred od zadntho okraje vozidla.

Omezeni vztahujici se na montdz musi byt zdokumentovéna v piiloze 1 dodatku 2.

Deformaéni sila uvedend v bodé 3.2.1 ptilohy 9D muze byt nahrazena hodnotou udanou vyrobcem, pficemz
deformacni sila musi byt zdokumentovana v pfiloze 1 dodatku 2 jakozto omezeni vztahujici se na montaz.
V tomto piipadé vyrobce vozidla, ktery takovy systém REESS pouzivd, musi pfi schvalovacim procesu podle
Casti I tohoto predpisu prokdzat, ze kontakeni sila vyvijend na REESS nepfekro¢i hodnotu uddvanou vyrobcem
systému REESS. Tuto silu urci vyrobce vozidla na zdkladé adaji ziskanych bud z provedené ndrazové zkousky,
nebo jeji simulace, jak je uvedeno v piiloze 3 predpisu OSN €. 94 nebo €. 137 ve sméru pohybu, a podle
piilohy 4 pfedpisu ¢. 95 ve vodorovném sméru, kolmo ke sméru pohybu. Tyto sily musi schvilit vyrobce
i technickd zkusebna.
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6.4.2.3

6.5

6.5.1

Vyrobce muze se souhlasem technické zkusebny pouzit sily ziskané z tdajt, které vzesly z alternativnich
postupti ndrazovych zkousek, tyto sily viak musi byt stejné nebo vétsi nez sily, které by byly vysledkem pouziti
udajt podle predpisti uvedenych vyse.

Kritéria pHjatelnosti

Béhem zkousky se nesmi objevit zddné zndmky:

a) pozaru;
b)  vybuchuy;

cl)  dniku elektrolytu, jestlize se zkousi podle bodu 6.4.1.1:

i) v pfipadé systému REESS s vodnym elektrolytem:

po dobu 60 minut od ndrazu nesmi dojit k tiniku elektrolytu ze systému REESS do prostoru pro
cestujici a

unik elektrolytu ze systému REESS mimo prostor pro cestujici nesmi €init vice nez 7 % objemovych
elektrolytu obsazeného v systému REESS, pfi¢emZ toto mnoZstvi nesmi byt vétsi nez 5,0 1. Uniklé
mnozZstvi elektrolytu lze po jeho zachyceni zméfit pomoci béZnych metod stanoveni objemu
kapaliny. V pfipadé zdsobnikéi obsahujicich Stoddardovo rozpoustédlo, obarvenou chladici

kapalinu a elektrolyt musi byt mozné jednotlivé kapaliny pfed méfenim oddélit podle relativni
hustoty;

ii) v piipadé systému REESS s nevodnym elektrolytem:

po dobu 60 minut od ndrazu nesmi dojit k zddnému dniku tekutého elektrolytu ze systému REESS
do prostoru pro cestujici a do zavazadlového prostoru a nesmi dojit k Zddnému tniku tekutého
elektrolytu mimo vozidlo. Tento pozadavek se ovéfi vizudlni kontrolou, anizZ by byla jakdkoliv ¢ast
vozidla odmontovana.

c2)  uniku elektrolytu, jestlize se zkousi podle bodu 6.4.2.2.

U vysokonapétového systému REESS musi pfi méfeni podle pfilohy 5A nebo prilohy 5B tohoto pfedpisu

izola¢ni odpor zkouseného zatizeni zajistit minimalné 100 Q/V pro cely systém REESS, nebo musi zkousené

zafizen{ splnit stupen ochrany IPXXB.

Zkousi-li se podle bodu 6.4.2.2, Unik elektrolytu se ovéfi vizudlni kontrolou, aniZ by byla jakdkoli ¢dst
zkouseného zafizeni odmontovéna.

Ohnivzdornost

Tato zkouska se pozaduje u systému REESS, ktery obsahuje hoflavy elektrolyt.

Tato zkouska se nevyzaduje, pokud je systém REESS ve vozidle namontovan tak, Ze nejnizsi plocha jeho plasté
se nachdzi vy3e nez 1,5 m nad zemi. Vyrobce se mtiZe rozhodnout, ze tuto zkousku provede, pokud je spodni
plocha systému REESS vyse nez 1,5 m nad zemi. Zkousi se jeden zkusebni vzorek.

Vyrobce si miiZe zvolit, Ze zkouska bude provedena bud:

a) jako zkouska na vozidle v souladu s bodem 6.5.1 tohoto pfedpisu, nebo

b)  jako zkouska zaloZend na konstrukénich ¢astech v souladu s bodem 6.5.2 tohoto predpisu.

Zkouska na vozidle

Zkouska se provede v souladu s bodem 3.2.1 p¥ilohy 9E tohoto pfedpisu.

Schvileni systému REESS zkouseného podle tohoto bodu je omezeno na schvileni zvldstniho typu vozidla.
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6.5.2 Zkouska zaloZena na konstruk¢nich ¢dstech

Zkouska se provede v souladu s bodem 3.2.2 p¥ilohy 9E tohoto predpisu.
6.5.3 Kritéria piijatelnosti

6.5.3.1  ZkouSené zafizeni nesmi pfi zkousce vykazovat Zddné zndmky vybuchu.

6.6 Vngjsi ochrana proti zkratu
6.6.1 Zkouska se provede v souladu s piilohou 9F tohoto predpisu.
6.6.2 Kritéria piijatelnosti

6.6.2.1  Béhem zkousky se nesmi objevit Zidné zndmky:

a) uniku elektrolytu;
b) roztrzeni (pouze v ptipadé vysokonapétovych REESS);
0) odvzdusnéni (v ptipadé systému REESS jiného nez trakéni baterie otevieného typu);

d)  pozéru

e) vybuchu.

Zda doslo k uniku elektrolytu, se ovéii vizudlni kontrolou, aniZ by byla jakdkoli ¢dst zkouseného zafizeni
odmontovédna. Pokud je to nutné, pouzije se vhodnd technika, aby se potvrdilo, zda v disledku zkousky doslo

k tniku elektrolytu ze systému REESS. Zda doslo k odvzdusnéni, se ovéfi vizudlni kontrolou, aniz by byla
jakakoli ¢4st zkouseného zafizeni odmontovéna.

6.6.2.2 U vysokonapétovych systémi REESS plati, Ze izola¢ni odpor zméfeny po zkousce podle piilohy 5B tohoto
predpisu nesmi byt nizsi nez 100 Q/V.

6.7 Ochrana proti piebijeni
6.7.1 Zkouska se provede v souladu s pfiflohou 9G tohoto piedpisu.
6.7.2 Kritéria pfijatelnosti

6.7.2.1  Béhem zkousky se nesmi objevit zidné zndmky:

a) tniku elektrolytu;

b)  roztrzeni (pouze v piipadé vysokonapétovych REESS);

0) odvzdusnéni (v piipadé systému REESS jiného nez trakeni baterie otevieného typuy);
d)  poziry

e)  vybuchu.

Zda doslo k uniku elektrolytu, se ovéii vizudlni kontrolou, aniZ by byla jakdkoli ¢dst zkouseného zafizeni
odmontovéna. Pokud je to nutné, pouzije se vhodna technika, aby se potvrdilo, zda v dasledku zkousky doslo
k tniku elektrolytu ze systému REESS. Zda doslo k odvzdusnéni, se ovéi vizudlni kontrolou, aniz by byla
jakakoli ¢ast zkouseného zafizeni odmontovana.

6.7.2.2 U vysokonapétovych systémi REESS plati, Ze izola¢ni odpor zméfeny po zkousce podle piilohy 5B tohoto
pfedpisu nesmi byt nizsi nez 100 Q/V.

6.8 Ochrana proti nadmérnému vybit{

6.8.1 Zkouska se provede v souladu s piflohou 9H tohoto ptedpisu.
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6.8.2

6.8.2.1

6.8.2.2

6.9

6.9.1

6.9.2

6.9.2.1

6.9.2.2

6.10

6.10.1

6.10.2

6.10.2.1

Kritéria ptijatelnosti

Béhem zkousky se nesmi objevit zddné zndmky:

a)  tUniku elektrolytu;
b)  roztrzeni (pouze v pfipadé vysokonapétovych REESS);
0) odvzdusnéni (v ptipadé systému REESS jiného nez trakéni baterie otevieného typu);

d)  poziry
e) vybuchu.

Zda doslo k dniku elektrolytu, se ovéi{ vizudlni kontrolou, aniz by byla jakdkoli ¢dst zkouSeného zafizeni
odmontovéna. Pokud je to nutné, pouzije se vhodnd technika, aby se potvrdilo, zda v disledku zkousky doslo
k tniku elektrolytu ze systému REESS. Zda doslo k odvzdusnéni, se ovéfi vizudlni kontrolou, aniz by byla
jakédkoli ¢dst zkouSeného zafizeni odmontovana.

U vysokonapétovych systémi REESS plati, Ze izola¢ni odpor zméfeny po zkousce podle piilohy 5B tohoto
pfedpisu nesmi byt nizsi nez 100 Q/V.

Ochrana proti pehrati
Zkouska se provede v souladu s pfilohou 91 tohoto pfedpisu.
Kritéria ptijatelnosti

Béhem zkousky se nesmi objevit zddné zndmky:

a)  tUniku elektrolytu;

b)  roztrZeni (pouze v pfipadé vysokonapétovych REESS);

0) odvzdusnéni (v ptipadé systému REESS jiného nez trakéni baterie otevieného typu);
d)  poziry

e)  vybuchu.

Zda doslo k uniku elektrolytu, se ovéii vizudlni kontrolou, aniZ by byla jakdkoli ¢ast zkouseného zafizeni
odmontovéna. Pokud je to nutné, pouzije se vhodnd technika, aby se potvrdilo, zda v disledku zkousky doslo
k tniku elektrolytu ze systému REESS. Zda doslo k odvzdusnéni, se ovéfi vizudlni kontrolou, aniz by byla
jakdkoli ¢4st zkouseného zafizeni odmontovéna.

U vysokonapétovych systémi REESS plati, Ze izola¢ni odpor zméfeny po zkousce podle piilohy 5B tohoto
predpisu nesmi byt nizsi nez 100 Q/V.

Nadproudova ochrana

Tato zkouska se poZaduje u systémti REESS urcenych k pouziti ve vozidlech kategorii M; a Ny, kterd mohou byt
nabijena z vnéjsiho elektrického napdjeciho zdroje stejnosmérného proudu.

Zkouska se provede v souladu s pfilohou 9] tohoto pfedpisu.
Kritéria ptijatelnosti

Béhem zkousky se nesmi objevit zddné zndmky:

a)  tUniku elektrolytu;

b)  roztrZeni (pouze v pfipadé vysokonapétovych REESS);

0) odvzdusnéni (v ptipadé systému REESS jiného nez trakéni baterie otevieného typu);
d)  poziry

e)  vybuchu.
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Zda doslo k dniku elektrolytu, se ovéfi vizudlni kontrolou, aniz by byla jakakoli ¢dst zkouseného zafizeni
odmontovéna. Pokud je to nutné, pouzije se vhodnd technika, aby se potvrdilo, zda v disledku zkousky doslo
k tniku elektrolytu ze systému REESS. Zda doslo k odvzdusnéni, se ovéfi vizudlni kontrolou, aniz by byla
jakakoli ¢ast zkouseného zatizeni odmontovana.

6.10.2.2  Systém fizeni nadproudové ochrany systému REESS musi ukonéit nabfjeni nebo teplota zméFend na plasti
systému REESS musi byt ustdlend, tak aby se teplotni gradient béhem 2 hodin po dosazeni maximalni Grovné
nadmérného proudu pifi nabijen{ lisil o méné nez 4 °C.

6.10.2.3 U vysokonapétovych systémii REESS plati, Ze izola¢ni odpor zméfeny po zkousce podle piilohy 5B tohoto
piedpisu nesmi byt nizsi nez 100 Q/V.

6.11 Ochrana proti nizké teploté

Vyrobce systému REESS musi na zddost technické zkuSebny v piipadé potieby poskytnout ndsledujici
dokumentaci vysvétlujici bezpecnost drovné systému nebo trovné subsystému vozidla, aby prokdzal, Ze
systém REESS monitoruje a odpovidajicim zptisobem #di provoz systému REESS pii nizkych teplotich na
hranicich bezpe¢nosti systému REESS:

a) schéma systému;
b)  pisemné vysvétleni ohledné spodni hranice teplotniho rozsahu pro bezpeény provoz systému REESS;
0) metoda zjisténi teploty systému REESS;

d) opatfen, jez se provedou, je-li teplota systému REESS na drovni spodni hranice pro bezpecny provoz
systému REESS nebo nizsi.

6.12 Rizeni plynt emitovanych ze systému REESS

6.12.1 Pii provozu vozidla véetné provozu s poruchou nesmi byt cestujici ve vozidle vystaveni nebezpecnému
prostiedi zptisobenému emisemi ze systému REESS.

6.12.2  Trakeni baterie otevieného typu musi spliiovat poZadavky bodu 5.4 tohoto ptedpisu, pokud jde o emise vodiku.

6.12.3  V pripadé systému REESS jiného nez trakéni baterie otevieného typu se pozadavek bodu 6.12.1 povazuje
splnény, jsou-li splnény vSechny piislusné pozadavky téchto zkousek: bod 6.2 (vibrace), bod 6.3 (tepelny Sok
a cyklickd zkouska), bod 6.6 (ochrana proti vnéjsimu zkratu), bod 6.7 (ochrana proti pfebijeni), bod 6.8
(ochrana proti nadmérnému vybiti), bod 6.9 (ochrana proti pfehfti) a bod 6.10 (nadproudova ochrana).

6.13 Vystrazna signalizace v piipadé provozniho selhdni ovladacich prvki vozidla, které ¥idi bezpecny provoz
systému REESS

Systém REESS nebo systém vozidla musi vyslat signdl k aktivaci vystrazného upozornéni specifikovaného
v bodé 5.2.3 v piipadé provozniho selhdni ovlddacich prvki vozidla (napf. vstupnich a vystupnich signdla
systému fizeni REESS, ¢idel v rdmci systému REESS atd.), které #idi bezpe¢ny provoz systému REESS. Vyrobce
systému REESS nebo vyrobce vozidla musi na Zadost technické zkuSebny v pfipadé potfeby poskytnout
nésledujici dokumentaci vysvétlujici bezpecnost tirovné systému nebo tirovné subsystému vozidla:

6.13.1 Schéma systému, v némz jsou oznaceny ovlddaci prvky vozidla, které #idi provoz systému REESS. Na schématu
musi byt oznaceno, které konstrukéni &dsti se pouzivaji ke spusténi vystrazné signalizace v disledku
provozniho selhdni ovlddacich prvka vozidla pfi provadéni jedné nebo vice zdkladnich funkci.
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6.13.2

6.14

6.14.1

6.14.2

6.15

6.15.1

6.15.1.1

6.15.1.2

6.15.2

6.15.2.1

Pisemné vysvétleni popisujici zdkladni funkci ovladacich prvka vozidla, které #idi provoz systému REESS.
Vysvétleni musi zahrnovat oznaceni konstrukénich &asti ovlddactho systému vozidla, popis jejich funkci
a schopnosti fidit systém REESS a logické schéma a popis podminek, jez vedou ke spusténi vystrazné
signalizace.

Vystraznd signalizace v piipadé tepelné udalosti v systému REESS

Systém REESS nebo systém vozidla musi dat signdl k aktivaci vystrazné signalizace podle bodu 5.2.3 v ptipadé
tepelné uddlosti v systému REESS (podle specifikace vyrobce). Vyrobce systému REESS nebo vyrobce vozidla
musi na zddost technické zkusebny v piipadé potieby poskytnout ndsledujici dokumentaci vysvétlujici
bezpecnost trovné systému nebo tGrovné subsystému vozidla:

Parametry a souvisejici Grovné prahovych hodnot, které se pouzivaji k indikaci tepelné udalosti (napt. teplota,
rychlost ndriistu teploty, stav nabiti, pokles napéti, elektricky proud atd.) za Géelem spusténi vystrazné
signalizace.

Schéma systému a pisemné vysvétleni popisujici ¢idla a funkci ovlddacich prvki vozidla, jez fidi systém REESS
v piipadé tepelné udalosti.

Sifent tepla

V pipadé systému REESS, ktery obsahuje hoflavy elektrolyt, nesmi byt cestujici ve vozidle vystaveni
nebezpecnému prostiedi zptsobenému Sifenim tepla, k némuz dochazi v disledku vnitfniho zkratu vedouciho
k tepelnému lavinovému jevu jednoho ¢lanku. Za timto Gcelem musi byt splnény pozadavky bodi 6.15.1
26.15.2 (9.

Systém REESS nebo systém vozidla musi dét signél k aktivaci v¢asné vystrazné signalizace umoziujici opusténi
vozidla 5 minut pfed tim, neZ nastane uvnitf prostoru pro cestujici nebezpecnd situace zptisobend $ifenim tepla,
k némuz dochazi v disledku vnitintho zkratu vedouciho k tepelnému lavinovému jevu jednoho ¢lanku, jako je
pozér, vybuch nebo kouf. Tento poZadavek se povazuje za splnény, pokud Sifeni tepla nevede k nebezpecné
situaci pro cestujici ve vozidle. Vyrobce systému REESS nebo vyrobce vozidla musi na Zadost technické
zkuSebny v piipadé potieby poskytnout ndsledujici dokumentaci vysvétlujici bezpe¢nost Grovné systému nebo
trovné subsystému vozidla:

Parametry (napiiklad teplota, napéti nebo elektricky proud), které spousti vystraznou signalizaci.

Popis systému vystrazné signalizace

Systém REESS nebo systém vozidla musi mit funkce nebo vlastnosti v ¢ldnku nebo systému REESS, jejichz
tcelem je ochrana cestujicich ve vozidle (jak je popsdno v bod¢ 6.15) za podminek zptsobenych Sifenim tepla,
k némuz dochdzi v disledku vnitiniho zkratu vedouctho k tepelnému lavinovému jevu jednoho ¢lanku.
Vyrobce systému REESS nebo vyrobce vozidla musi na Zddost technické zkusebny v piipadé potieby
poskytnout nasledujici dokumentaci vysvétlujici bezpe¢nost trovné systému nebo trovné subsystému vozidla:

Analyza pro snizeni rizik s pouzitim vhodné metodiky pro primyslové normy (napf. IEC 61508, MIL-STD
882E, ISO 26262, AIAG DFMEA, analyza poruch jako v normé SAE J2929 nebo podobné), kterd dokumentuje
riziko pro cestujici ve vozidle zptisobené sifenim tepla, k némuz dochdzi v disledku vnitintho zkratu vedouciho
k tepelnému lavinovému jevu jednoho ¢ldnku, a dokumentuje snizeni rizika v dasledku uplatiiovani
identifikovanych funkei nebo vlastnosti tykajicich se zmirfiovani rizik.

(*) Vyrobce zodpovida za pravdivost a uplnost predlozené dokumentace a nese plnou odpovédnost za zabezpeceni cestujicich proti
nepiiznivym acinkdam vyplyvajicim z $ifeni tepla zptisobeného vnitinim zkratem.
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6.15.2.2  Schéma viech relevantnich fyzickych systémt a konstrukénich ¢dsti. Relevantnimi systémy a konstrukénimi
¢astmi se rozumi ty systémy a konstrukéni ¢dsti, které prispivaji k ochrané cestujicich ve vozidle pred
nebezpecnymi G¢inky zplisobenym $ifenim tepla, k némuz dochdzi v disledku tepelného lavinového jevu
jednoho ¢ldnku.

6.15.2.3  Schéma znazornujici funkéni provoz relevantnich systémii a konstrukénich ¢asti a identifikujici vSechny funkce
nebo vlastnosti tykajici se zmirnovani rizik.

6.15.2.4  Pro kazdou funkci nebo vlastnost tykajici se zmirovani rizik:

6.15.2.4.1 popis jejtho zptisobu fungovani;

6.15.2.4.2 identifikaci fyzického systému nebo konstrukéni &sti, které funkci provadéji;

6.15.2.4.3 jeden nebo nékolik technickych dokumentii relevantnich pro konstrukéni ndvrh vyrobce, ktery prokazuje
ucinnost funkce tykajici se zmirtiovéni rizik:

a) provedené zkousky véetné pouzitého postupu a podminek a vyslednych tidaja;

b)  analyza nebo ovéfend metoda simulace a vysledné tdaje.

7. Zmény a rozsifeni schvileni typu

7.1 Kazdd zména typu vozidla nebo REESS podle tohoto pfedpisu musi byt ozndmena schvalovacimu organu, ktery
typ vozidla nebo REESS schvilil. Tento orgdn pak maze bud:

a) po konzultaci s vyrobcem rozhodnout, Ze je tfeba udélit nové schvaleni typu, nebo

b)  uplatnit postup podle bodu 7.1.1 (revize) a pfipadné postup podle bodu 7.1.2 (rozsifeni).

7.1.1 Revize

Pokud se zménily tdaje zaznamenané v informaé¢nich dokumentech podle pfilohy 1 dodatku 1 nebo pfilohy 1
dodatku 2 a schvalovaci orgn usoudi, ze provedené zmény pravdépodobné nemaji znatelny nepftiznivy vliv
a vozidlo v kazdém piipadeé stdle spliiuje pozadavky, ozna¢i se zména jako ,revize®.

V takovém piipadé vydd schvalovaci orgdn podle potfeby revidované stranky informacnich dokumentt podle
piilohy 1 dodatku 1 nebo piilohy 1 dodatku 2 a na kazdé revidované strance zfetelné vyznaéi povahu zmény
a datum nového vyddni stranky. Za splnéni tohoto pozadavku se povaZuje rovnéz vyddni konsolidované
a aktualizované verze informacnich dokumentd podle ptilohy 1 dodatku 1 nebo piilohy 1 dodatku 2 spolu
s podrobnym popisem zmén.

7.1.2 Rozsifeni

Zména se oznadi jako ,rozsifeni“, pokud vedle zmény tdajti zaznamenanych v dokumentaci vyrobce:
a) jsou pozadovany dalsi kontroly nebo zkousky nebo
b)  se zméni jakékoli informace ve formulafi sdélent (s vfjimkou jeho pfiloh) nebo

0) se pozaduje schvaleni podle pozdgjsi série zmén po jejim vstupu v platnost.

8. Shodnost vyroby

Postup pro zajisténi shodnosti vyroby musi odpovidat pozadavkiam stanovenym v piiloze 1 dohody (E/ECE/
TRANS/505/Rev.3).
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8.1

8.2

9.1

9.2

10.

11.

12.

12.1

12.2

12.3

12.4

12.5

12.6

Vozidla nebo systémy REESS schvilené podle tohoto pfedpisu musi byt vyrdbény tak, aby odpovidaly
schvélenému typu tim, Ze budou spliiovat pozadavky prislusné ¢asti | pfislusnych ¢ésti tohoto predpisu.

Splnéni pozadavkii bodu 8.1 se ovétuje vhodnou kontrolou vyroby.
Postihy za neshodnost vyroby

Schvilen{ typu vozidla | systému REESS udélené v souladu s timto pfedpisem mize byt odnato, pokud nejsou
splnény pozadavky uvedené v bodé 8.

Jestlize nékterd smluvni strana dohody, kterd uplatiuje tento ptedpis, odejme schvéleni, které diive udélila,
neprodlené o tom informuje ostatni smluvni strany, které uplatiuji tento pfedpis, a to prostiednictvim kopie
formulafe schvileni opatfené na konci velkymi pismeny napsanou, podepsanou a datovanou pozndmkou
,SCHVALENI ODNATO".

Definitivni ukonceni vyroby

Pokud drzitel schvileni zcela ukonéi vyrobu typu vozidla | systému REESS schvdleného v souladu s timto
pfedpisem, musi o tom informovat schvalovaci organ, ktery schvaleni typu udélil. Po obdrzeni pfislusného
sdéleni podd dany schvalovaci orgdn zpravu o ukonceni vyroby ostatnim smluvnim strandm dohody, které
uplatiiuji tento piedpis, a to prostiednictvim kopie formulafe schvdleni opatfené na konci velkymi pismeny
napsanou, podepsanou a datovanou poznimkou ,VYROBA UKONCENA®,

Nézvy a adresy technickych zkuSeben odpovédnych za provddéni schvalovacich zkousSek a ndzvy
a adresy schvalovacich orgini

Smluvn{ stany dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento pfedpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych
nérodd ndzvy a adresy technickych zkuseben provadgjicich schvalovaci zkousky a ndzvy a adresy schvalovacich
organd, které udéluji schvaleni typu a kterym se zasilaji formuldfe potvrzujici udélenti, rozsiteni, zamitnuti nebo
odnéti schvéleni nebo o definitivnim ukonceni vyroby vydané v jinych zemich.

Pfechodnd ustanoveni

Od dfedniho data vstupu série zmén 03 v platnost Zddnd ze smluvnich stran, které uplatiiuji tento pfedpis,
neodmitne udélit nebo uznat schvéleni typu podle tohoto pfedpisu ve znéni série zmén 03.

Od 1. zafi 2023 nejsou smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, povinny uznat schvéleni typu podle
pfedchozi série zmén, jez byla poprvé vyddna po 1. zaf{ 2023.

Do 1.zt 2025 musi smluvnf strany, které uplatiiuji tento pfedpis, uznat schvéleni typu podle pfedchozi série
zmeén, jez byla poprvé vyddna pted 1. zaFim 2023.

Od 1. zati 2025 nejsou smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, povinny pfijimat schvaleni typu vydand
podle pfedchozi série zmén tohoto pfedpisu.

Smluvn{ strany, které uplatiuji tento pfedpis, neodmitnou udglit schvéleni typu, které bylo poskytnuto ve shodé
s nékterou pfedchozi sérii zmén nebo rozsifeni tohoto predpisu.

Bez ohledu na vySe uvedend pfechodnd ustanoveni nejsou smluvni strany, které zacnou uplatilovat tento
predpis az po datu vstupu posledni série zmén v platnost, povinny uzndvat schvaleni typu, kterd byla udélena
v souladu s kteroukoli pfedchozi sérif zmén tohoto ptedpisu.
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PRILOHA 1
CAST 1
Sdéleni
(maximdalni formét: A4 (210 x 297 mm))

Vydal: Nézev spravniho orgdnu:

ve véci (): udéleni schvéleni
rozsifeni schvéleni
odmitnuti schvéleni
odnéti schvéleni
definitivniho ukonceni vyroby

typu vozidla z hlediska bezpecnosti jeho elektrickych zatizeni podle predpisu ¢. 100

Schvaleni €. .....oviiiii i ROZSIFENT €. ..ot
1. Obchodni ndzev nebo znacka vozidla........ ... ..o
20 TYPVOZIALA ..o
3. Kategorie VOZIAIA .. ..ot
4. NAZev a adresa VITODCE. . ....ouit i
5. Nazev a adresa piipadného Zastupce VITODCE .. ..ouuit ittt
6. POPIS VOZIAIA: ...
6.1  Typ systému REESS . ..o

6.1.1 Cislo schvéleni systému REESS nebo popis systému REESS?

6.2 PracovnI APt . .. ... e
6.3  Systém pohonu (napt. hybridni, elektricky) ...... ..o
7. Vozidlo pfedloZeno ke schvaleni dne...........ooiiii i
8. Technickd zkusebna zodpovédnd za provadéni schvalovacich zkousek ...............c..c
9. Datum protokolu vydaného touto zkuSebnou. ... ...
10.  Cislo protokolu vydaného touto ZKUSEDNOU. . ... ..uveie it

(") RozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvaleni udélila | rozsifila [ odmitla [ odiiala (viz ustanoveni o schvéleni v pfedpise).
() Nehodici se skrtnéte.
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11, Umisténi znacky schvaleni typu.......oouu it
12.  Davod (dtivody) rozsifeni schvaleni (v piislusnych pifpadech)? ... ...
13.  Schvileni typu udéleno/rozsifeno/zamitnuto/odilato?. ... ......o.iit it it
T4, MISEO « ottt
O . oo
16, POAPIS -ttt e

17.  Dokumentaci ptipojenou k Zadosti o schvaleni nebo o rozsifeni lze obdrzet na vyzddani.
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CAST2
Sdéleni

(maximdlni formdt: A4 (210 x 297 mm))

Vydal: Nézev spravniho orgdnu:

ve véci: () udéleni schvileni
rozsiteni schvalen
odmitnuti schvéleni
odnéti schvleni
definitivniho ukoncenf vyroby

typu REESS jakozto konstrukéni ¢asti/samostatného technického celku podle predpisu ¢. 100

Schvalenf €. ... ROZEIFENT €. ..
L. Obchodni ndzev nebo znacka systému REESS: ... . .iuit it
2 TP SYStEIMU REESS: . ..ot e e e e e e
3. NAZEV @ AQTESA VITODOE .1ttt e e
4, Nazev a adresa pHpadného ZaStUPCe VTODCE: ... v..ven ittt
5. Popis systému REESS: ... ..o e
6. Omezen{ vztahujic{ se na montaz systému REESS popsand vbodech 6.4 6.5: ...........oooiiiiiiiiiiiii
7. Systém REESS piedan ke schvaleni dne: ..o
8 Technickd zkusebna zodpovédnd za provadéni schvalovacich zkousek: ..............oooiviiiiii i
9 Datum protokolu vydaného touto zkuSebnou: ......... ...
10.  Cislo protokolu vydaného touto ZKUSEDMOU: ... ...uvee ettt
11, Umistni znacky SCHVAIENT EYPUL ... eeet et
12.  Divod (davody) rozsifeni schvaleni (v piislusnych piipadech) ....... ..o
13, Schvéleni typu udéleno/rozsifeno/odmitnuto/OdRato? .. ... ....ieit ittt
P

() Rozlidovaci ¢islo zemé, kerd schvélent udelila | rozsifila [ odmitla | odiala (viz ustanoveni o schvleni v piedpise).
(%) Nehodici se skrtnéte.
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15. |1 13 E
L6, POODIS: .ttt

17.  Dokumentaci pfipojenou k Zddosti o schvalent nebo o rozsifent Ize obdrzet na vyzadani.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2024/1955/oj 27/88



CS

UF. vést. L, 26.7.2024

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

21

2.2

3.4

3.4.1

3.4.2

Prlloha 1 - dodatek 1

Zikladni vlastnosti silni¢nich vozidel nebo systémi
Obecné

Znacka (0bchodni NAZEV VITODCE): ... .ttt

S

Pipadny obchodni NAZeV (MAZVY): ......evvintii i

NAZEV 8 AdIESA VITODCE ...ttt e

Nézev a adresa pHpadného Z4StUPCe VTODCE: ... ieeie it
Vykres a/nebo fotografie vozidla: ............oooiiiiii
Cislo SChVALENT SYStEMU REESS: ... .. ..vviv et e e et
Elektricky motor (trakéni motor)

TyP (VINUEL DUZEI: e e
Maximdlni netto vykon a/nebo maximdlni 30minutovy vykon (KW): .......c.iiiiiiii

REESS

Oznaceni viech typt pouzitfch ClANKG: ..o
Chemicka charakteristika CIANKG: .......c..iiiii i
FYZICKE TOZIMEIT: .ottt
Kapacita ClAnKu (AR): ...
Popis nebo vykres (vykresy) nebo fotografie systému REESS, které poskytujf tyto informace:

SEPUKTULAL et e e e

Konfigurace (pocet clank, zplisob Zapojeni atdL): ..........euniiiniii it

EleRtrické SPecifiRace: ... ... ve ittt
JMENOVIEE NAPEL (V) L. oottt ettt e e e

PracoVIl MAPEL (V) <. ettt e e e

28/88
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343 KaPacita (AR ..o
344 Maximalnd Proud (A): ... ee ettt
3.5 Pomér plynové KOMDINACE (V 6): ... ve ettt ittt ettt
3.6 Popis nebo vykres (vykresy) nebo fotografie montéze systému REESS ve vozidle: ............c.oviviiiiiiiniiiniii,
3.6.1 FYZICKE UPEVIENT .ottt
3.7 TP HZENTEEPLOTY. ...
3.8 Elektromické OVIAdAND: ... .. ee e

4, Palivovy cldnek (v piislusnych piipadech)

41 Obchodni ndzev a znacka palivového ClANKUL ..........iu i
42 Typy palivovich CHANKD: ...o.o oo
43 TMEnoVIE NAPELT (V) «. ettt ettt e
A4 POCRt CHINKD: «..ovet it
4.5 Typ systému chlazeni (v pHslusnych pHpadech): ........c.oooiiiii
4.6 Maximalng VKON (RW): .o oenee e
5. Pojistka a/nebo jistic

5 | PO E PP TRPRPPIN
5.2 Schéma funkeniho roZsahu: ... oo

6. Svazek vikonovych vodica

70
7. Ochrana pfed trazem elektrickym proudem
7.1 Popis KOMCEPCe OCHIANY: ... ..ot e

8. Dalsi idaje

8.1  Strucny popis zapojeni prvki silového obvodu nebo vykresy[vyobrazeni zndzorfijic umisténi prvki silového obvodu: .....................
8.2 Schematické zobrazeni viech elektrickych funkcf, jez jsou soucasti silového obvodu: .............cooiiiiiiii
8.3 Pracovni MAPEH (V): . .oeeet e

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2024/1955/oj 29/88
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1.4

141

1.4.2

143

1.44

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

Prlloha 1 - dodatek 2

Zikladni vlastnosti systému REESS

REESS

Typ systému REESS. ...t
Oznaceni viech typl pouzitych clankd: ............coooiiiiiii
Chemicka charakteristika cldnkd: ...
FYZICKE TOZIMEIT: .ot

Kapacita clanku (Ah): ..o

Popis nebo vykres (vykresy) nebo fotografie systému REESS, které poskytuji tyto informace

SEIUKLUTAT .ttt e
Konfigurace (pocet clankd, zplisob zapojeni atd.): ...........covviviiniiiiiiinin

ROZIMEIY: ...

Elektrické specifikace

Jmenovité Napet (V): ....o.ouiuie it
Pracovni APEL (V): .. oeonieie it
Kapacita (AR): ...

Maximdlng proud (A): ...oeeeee

Popis nebo vykres (vykresy) nebo fotografie montdze systému REESS ve vozidle: ..........
Fyzick€ Upevient: ..ot
Typ Hzent teploty: . ...vvneieii e
Elektronické ovlddani: ...... ...

Kategorie vozidel, do nichz lze systém REESS montovat: ..............ccocoveiiiiiiinni.

30/88
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Piiloha 2
Uspofadani znacek schvaleni
Vzor A
(Viz bod 4.4 tohoto pfedpisu)
Obrdzek 1

’ 3

+3v* 100 R - 032492

>
P>
o

NI

||

r
-

i
a = 8 mm (minimum)
Znacka schvéleni na obrazku 1 upevnénd na vozidle prokazuje, Ze typ silni¢niho vozidla byl schvélen v Nizozemsku (E4)

v souladu s pfedpisem ¢. 100 pod ¢islem schvéleni 032492. Prvni dvé ¢islice ¢isla schvaleni uddvaji, Ze schvéleni bylo
udéleno v souladu s pozadavky pfedpisu ¢. 100 ve znéni série zmén 03.

Obrdzek 2

r

212 100 RES - 032492

v

>

>

19
NI

v

Wl

a =8 mm (minimum)
Znacka schvéleni na obrazku 2 upevnénd na systému REESS (,ES“) prokazuje, Ze dany typ byl schvélen v Nizozemsku (E4)
v souladu s pfedpisem ¢. 100 pod ¢islem schvéleni 032492. Prvni dvé ¢islice ¢isla schvaleni uddvaji, Ze schvéleni bylo
udéleno v souladu s pozadavky pfedpisu ¢. 100 ve znéni série zmén 03.
Vzor B

(Viz bod 4.5 tohoto pfedpisu)

T 100 03 2492

ST

42 00 1628 '

a = 8 mm (minimum)

Vy3e uvedend znacka schvéleni typu upevnénd na vozidle prokazuje, Ze dané silni¢ni vozidlo bylo schvéleno v Nizozemsku
(E4) v souladu s predpisy €. 100 a 42 (*). Cisla schvéleni udévaji, Ze ke dni vydani schvaleni zahrnoval ptedpis ¢. 100 fadu
zmén 03, zatimco predpis ¢. 42 byl stdle ve svém ptvodnim znéni.

(*) Druhé z téchto &isel je uvedeno pouze jako priklad.
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Pfiloha 3

Ochrana pfed pfimym dotykem &isti pod napétim

1. Pristupové sondy

Pristupové sondy pro ovéfeni ochrany osob pred pfistupem k Zivym ¢dstem jsou uvedeny v tabulce 1.

2. ZkuSebni podminky
Pfistupovd sonda je silou uvedenou v tabulce 1 tlacena do kazdého z otvoril v krytu. Pronikne-li sonda zcela nebo
Castecné, umisti se do kazdé mozné polohy, aviak v zddném pfipadé nesmi otvorem zcela proniknout dorazova
pfedni strana sondy.

Vnitini prekdzky se povazuji za cast krytu.

V piipadé potieby se mezi sondu a zivé Cdsti uvnitf piekdzky nebo krytu sériové zapoji nizkonapétovy zdroj
(0 napéti 40 Vaz 50 V) a vhodna svitilna.

Metoda signdlového obvodu by se méla rovnéZ pouzit v ptipadé pohyblivych Zivych &isti vysokonapétového
zafizeni.

Je-li to mozné, smi se vnitini pohybujici se ¢asti pomalu uvadét v ¢innost.
3. Podminky pfijatelnosti
Pfistupovd sonda se nesmi dotknout Zivych ¢asti.

Je-li splnéni tohoto poZadavku ovéfeno signdlovym obvodem mezi sondou a Zivymi ¢dstmi, nesmi se svitilna
rozsvitit.

V ptipadé zkousky pro IPXXB muze kloubovy zkusebni prst proniknout az do délky 80 mm, avsak dorazova strana
(s primérem 50 mm x 20 mm) otvorem proniknout nesmi. Z vychozi rovné polohy se oba klouby zkusebniho prstu
postupné ohnou do tthlu 90° k ose spojenych ¢ldnkd prstu a prst se umisti do kazdé mozné polohy.

V piipadé zkousek pro IPXXD miZe pristupovd sonda proniknout v celé své délce, aviak dorazovd predni Cdst
otvorem nesmi proniknout.

32/88 ELL http://data.europa.eu/elijreg/2024/1955/0j
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Tabulka 1

Piistupové sondy pro zkousky ochrany osob p¥ed p¥istupem k nebezpecnym ¢istem

Prvni  Dodatkov
Eislice € pismeno

Piistupovd sonda Zkusebni sila
(rozméry v mm)

210

Dizadlo (izolatni Tuhy

material) :
Darazova strana
[izolatni material)

2 B Kloubovy
zkusSebni prska; strana
[l B 50 x 20)
|
=
310111 (NS Y T 10N +10%
roZmery
viz obr. 1
Kloubovy
zkuSebni prst
Izolacni material "(knwv}r) [S
80
4.5.6 D Zkusebni drat, primér 1,0 mm, délka
100 mm =}
Koule 35 + 0,2 ? =
cca 100 100 +0,2 -
| =

1IN+10%

zkusebni

drat {kovovy) Hrany bez

otfepl

ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1955/0j
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Obrdzek 1

Kloubovy zkuSebni prst

@75
» LF
. ' (=]
Drzadlo r::rl +
1 Ly
L ] [ 1 1
i A
i
Kryt Izolaéni 1
material e
)
1
]
L]
L)
V
b
i e
' =
1 =
]
1
T -
i
Doraz. :
strana
Zh i : i
05EN1 na
Klouby @12 viech hranich 1 &
H
"
A N L
2 & 0.06 H A=
cylindrical

Materidl: kov, neni-li uvedeno jinak.
Linedrni rozméry v milimetrech

Tolerance rozméri bez zvldstni tolerance:
a) u uhlt: 0/-10 sekund;
b) u linedrnich rozméra:

i) do 25 mm: 0/- 0,05 mm:

ii) nad 25 mm: +0,2 mm.

Oba klouby musi ve stejné roviné a ve stejném sméru umoznovat pohyb pod Ghlem 90° s toleranci 0 az + 10 °.
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2.1

Piiloha 4
Ovéfeni vyrovnani potencidlu

Zkus$ebni metoda s pouzitim piistroje na méteni odporu

Pfistroj na méfeni odporu se pfipoji k bodiim méfeni (obvykle elektrickd kostra a elektricky vodivy kryt | zdbrana
elektrické ochrany) a odpor se méfi pomoci piistroje, ktery spliuje ndsledujici pozadavky:

a) piistroj na méfeni odporu: méfici proud nejméné 0,2 A;

b) rozliSeni: 0,01 Q nebo méng;

¢) odpor R musi byt mensi nez 0,1 Q.

Zkus$ebni metoda s pouzitim stejnosmérného napdjeciho zdroje, voltmetru a ampérmetru

Nize je uveden piiklad zkusebni metody s pouzitim stejnosmérného napéjeciho zdroje, voltmetru a ampérmetru.

Obrizek 1

Piiklad zkuSebni metody s pouZitim stejnosmérného napdjeciho zdroje

Piipojeni k nechranénym vodivym ¢astem

I

Nechranéné vodivé ¢asti

Ll

A

Stejnos “é/ —t
mérny U

ﬂ

¥4

napajeci
zdroj m
=

7 Elektricka kostra

Pripojeni k elektrické kostie

Zkusebni postup

Stejnosmérny napdjeci zdroj, voltmetr a ampérmetr se pfipoji k bodim méfeni (obvykle elektrickd kostra
a elektricky vodivy kryt | zdbrana elektrické ochrany).

Napéti stejnosmérného napdjectho zdroje se nastavi tak, aby hodnota elektrického proudu ¢inila nejméné 0,2 A.
Méii se proud ,I* a napéti , U
Odpor ,R“ se vypocitd podle tohoto vzorce:
R=U/I
odpor R musi byt mensi nez 0,1 Q.
Pozndmka: Pokud se k méfeni napéti a proudu pouZivaji olovéné vodice, musi byt kazdy olovény vodi¢ samostatné

piipojen k zdbrané elektrické ochrany [ krytu | elektrické kostie. Pro méfeni napéti a méfeni proudu
muzZe byt pouzita spole¢nd svorka
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Pfiloha 5A

Metoda méfeni izola¢niho odporu pro zkousky na vozidlech

1. Obecné

Izola¢ni odpor kazdé vysokonapétové sbérnice se méfi nebo stanovuje vypoctem pomoci naméfenych hodnot
z kazdé ¢asti nebo konstrukéni jednotky vysokonapétové sbérnice (ddle jen ,oddélené méfent”).

2. Metoda méfeni

Méfeni izola¢niho odporu se provadi vybérem vhodné metody méfeni z metod uvedenych v bodech 2.1 az 2.2
této ptilohy, v zavislosti na elektrickém napéti na zZivych &astech nebo na izola¢nim odporu atd.

Jako vhodné alternativy k niZe popisovanému postupu méfenti izola¢niho odporu pati{ méfeni megaohmmetrem
nebo osciloskopem. V takovém ptipadé mize byt nezbytné deaktivovat palubni systém sledovani izola¢niho
odporu.

Rozsah elektrického obvodu, ktery md byt méfen, musi byt pfedem vyjasnén pomoci schémat elektrickych
obvodu atd. Pokud jsou vysokonapétové sbérnice vzdjemné galvanicky izolovany, musi se zméfit izola¢ni odpor
kazdého elektrického obvodu.

Kromé toho lze provést nezbytné tpravy pro méfeni izola¢niho odporu, jako je odstranéni krytu za Géelem
zajisténi piistupu k Zivym ¢dstem, taZeni méficich vodi¢s, zmény softwaru atd.

V piipadech, kdy jsou namérené hodnoty nestabilni v disledku ¢innosti palubniho systému sledovéni izola¢niho
odporu, lze za Glelem méfeni provést nezbytnou dpravu zastavenim ¢innosti dotyéného zafizeni nebo jeho
odstranénim. Kromé toho se po odstranéni zafizeni pouZije soubor vykrest s cilem prokazat, ze izola¢ni odpor
mezi Zivymi ¢astmi a elektrickou kostrou ziistdvd nezménén.

Tyto tpravy nesmi ovlivnit vysledky zkousky.

Je tieba vénovat co nejvétsi pozornost tomu, aby nedoslo ke zkratu a trazu elektrickym proudem, jelikoz toto
potvrzeni mize vyZadovat piimy zdsah do vysokonapétového obvodu.

2.1 Metoda méfeni s pouzitim stejnosmérného napéti z vnéjsich zdroji

2.1.1  MEéfid piistroj

Pouzije se piistroj pro zkousku izola¢niho odporu, ktery dokdze pfivadét stejnosmérné napéti, které je vyssi nez
pracovni napéti vysokonapétové sbérnice.

2.1.2  Metoda méfeni

Pristroj pro zkousku izola¢niho odporu se piipoji mezi Zivé Cdsti a elektrickou kostru. Poté se izola¢ni odpor
zméf{ piivedenim stejnosmérného napéti o hodnoté predstavujici nejméné polovinu pracovniho napéti
vysokonapétové sbérnice.

Pokud ma systém v galvanicky propojeném obvodu (napt. z diivodu pouziti zvysujictho ménice napéti) nékolik
rozsaht napéti a nékteré ze soucdsti nesnesou pracovni napéti celého obvodu, lze izola¢ni odpor mezi témito
soucastmi a elektrickou kostrou méfit oddélené piivedenim napéti o hodnoté predstavujici nejméné polovinu
jejich pracovniho napéti, pfi¢emz tyto soucdsti musi byt odpojeny.

2.2 Metoda méfeni s vyuzitim vlastniho systému REESS vozidla jako stejnosmérného zdroje napéti

2.2.1  Podminky zkouseni vozidla

Na vysokonapétovou sbérnici se ptivede napéti z vlastniho systému REESS vozidla a/nebo ze systému konverze
energie a troveil napéti systému REESS a/nebo systému konverze energie po celou dobu zkousky musi byt
nejméné jmenovité provozni napéti uréené vyrobcem vozidla.
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2.2.2  MEfic piistroj
Voltmetr pouzity pfi této zkouSce musi méfit stejnosmérné hodnoty a jeho vniténi odpor musi byt nejméné 10

MQ.

2.2.3  Metoda méfeni

2.2.3.1 Prvnikrok

Napéti se méfi tak, jak je zndzornéno na obrizku 1, a zaznamendva se napéti vysokonapétové sbérnice (Ub).
Napéti Ub musi byt rovno jmenovitému provoznimu napéti REESS a/nebo systému konverze na elektrickou
energii uréenému vyrobcem vozidla nebo musi byt vyssi.

Obrdzek 1
Méfeni Ub, U1, U2
Elektrickd kostra
Soustava systému I
konverze el. energie o u2 Soustava REESS
Vysokonapét'ova P —
sbérnice l | |

Trakéni systém I I

Ul

Elektricka kostra

2.2.3.2 Druhy krok

Zméf se a zaznamend napéti (U1) mezi zdpornou stranou vysokonapétové sbérnice a elektrickou kostrou (viz
obrazek 1).

2.2.3.3 Treti krok

Zméfi se a zaznamend napéti (U2) mezi kladnou stranou vysokonapétové sbérnice a elektrickou kostrou (viz
obrazek 1).

2.2.3.4 Ctvrty krok

Pokud je U1 rovno U2 nebo vyssi, pfipoji se mezi zdpornou stranu vysokonapétové sbérnice a elektrickou kostru
standardni zndmy odpor (Ro). S pfipojenym Ro se zméf{ napéti (U1’) mezi zdpornou stranou vysokonapétové
sbérnice a elektrickou kostrou (viz obrdzek 2).

Elektricka izolace (Ri) se vypocitd podle tohoto vzorce:

Ri = Ro*Ub*(1/UT" - 1/U1)
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Obrdzek 2
Méfeni UT’
Elektrickd kostra
Soustava systému
Soustava REESS
Vysokonapétova sbérnice | l
: |
| :
: + [
| :
v ' I
Trakeni systém | -
Ub |
| :
: - |
| :
; I
[ L: |
e |
ur Ro

Elektricka kostra

Pokud je U2 vys$si nez Ul, pfipoji se mezi kladnou stranu vysokonapétové sbérnice a elektrickou kostru
standardni zndmy odpor (Ro). S pfipojenym Ro se zméfi napéti (U2) mezi kladnou stranou vysokonapétové
sbérnice a elektrickou kostrou (viz obrazek 3). Elektrickd izolace (Ri) se vypocitd podle niZe uvedeného vzorce.
Tato hodnota elektrické izolace (v Q) se vydéli jmenovitym provoznim napétim vysokonapétové sbérnice (ve

voltech).

Elektricka izolace (Ri) se vypocitd podle tohoto vzorce:
Ri = Ro*Ub*(1/U2’ - 1/U2)

Elektricka kostra

Obrdzek 3

Méfeni U2

Soustava systému

] Ro
U2’
Vysokonapét'ova 1

Soustava REESS

Systém
konverze el,

Rpergie

sbérnice

Trakeni systém

Elektricka kostra

2.2.3.5 Paty krok

Vydélenim hodnoty elektrické izolace Ri (v Q) pracovnim napétim vysokonapétové sbérnice (ve voltech) se
vypocte izolaéni odpor (v Q[V).
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Pozndmka: Standardni zndmy odpor Ro (v Q) by mél mit hodnotu minimalniho pozadovaného izola¢niho odporu
(v Q/V) vyndsobeného pracovnim napétim vozidla £ 20 % (ve voltech). Ro nemusi pfesné odpovidat
této hodnotg, jelikoz rovnice jsou platné pro kazdy Ro; nicméné hodnota Ro v tomto rozsahu by méla
poskytnout dobré rozli$eni pro méfeni napéti.
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Pfiloha 5B

Metoda méfeni izola¢niho odporu pro zkousky systému pro uchovavini energie (REESS) zaloZené
na konstrukénich &istech

1. Metoda méfen{

Méfeni izola¢niho odporu se provadi vybérem vhodné metody méfeni z metod uvedenych v bodech 1.1 az 1.2
této piilohy, v zavislosti na elektrickém napéti na zivych ¢dstech nebo na izola¢nim odporu atd.

Jako vhodné alternativy k niZe popisovanému postupu méfeni izola¢niho odporu pati{ méfeni megaohmmetrem
nebo osciloskopem. V takovém piipadé mize byt nezbytné deaktivovat palubni systém sledovani izola¢niho
odporu.

Rozsah elektrického obvodu, ktery md byt méfen, musi byt pfedem vyjasnén pomoci schémat elektrickych
obvoda atd. Pokud jsou vysokonapétové sbérnice vzdjemné galvanicky izolovany, musi se zméfit izola¢ni odpor
kazdého elektrického obvodu.

Nelze-li provozni napéti zkouseného zafizeni (U, obrdzek 1) zméfit (napf. kvili odpojeni elektrického obvodu
zptsobenému hlavnimi stykaci nebo pojistkami), mize byt zkouska provedena s upravenym zkousenym
zatizenim, aby bylo mozné zmé¥it vnitini napéti (pfed hlavnimi stykaci).

Kromé toho lze provést nezbytné tpravy pro méfeni izola¢niho odporu, jako je odstranéni krytu za Géelem
zajisténi piistupu k Zivym ¢astem, tazeni méficich vodi¢s, zmény softwaru atd.

V piipadech, kdy jsou naméfené hodnoty nestabilni v disledku ¢innosti systému sledovéni izola¢niho odporu, lze
za Ucelem méfeni provést nezbytnou tpravu zastavenim ¢innosti doty¢ného zafizeni nebo jeho odstranénim.
Kromé toho se po odstranéni zafizeni pouzije soubor vykresii s cilem prokazat, Ze izola¢ni odpor mezi Zivymi
¢astmi a uzemnénim, které vyrobce stanovil jako misto pfipojeni k elektrické kostfe, je-li zafizeni na vozidle
namontovano, ziistane nezménén.

Tyto Gpravy nesmi ovlivnit vysledky zkousky.

Je tieba vénovat co nejvétsi pozornost tomu, aby nedoslo ke zkratu a trazu elektrickym proudem, jelikoz toto
potvrzeni mize vyzadovat piimy zdsah do vysokonapétového obvodu.

1.1 Metoda méfeni s pouzitim stejnosmérného napéti z vnéjsich zdroja

1.1.1  MEé¥ici piistroj

Pouzije se piistroj pro zkousku izola¢niho odporu, ktery dokdze pfivadét stejnosmérné napéti, které je vyssi nez
jmenovité napéti zkouseného zafizeni.

1.1.2  Metoda méfeni

vy s

Pfistroj pro zkousku izola¢niho odporu se pfipoji mezi Zivé ¢dsti a uzemnéni. Poté se izola¢ni odpor zméfi. Poté se
izola¢ni odpor zméfi.

Pokud md systém v galvanicky propojeném obvodu (napf. z divodu pouziti méni¢e zvySujictho napéti na
vystupu) nékolik rozsahti napéti a nékteré z konstrukénich ¢asti nesnesou pracovni napéti celého obvodu, lze
izola¢ni odpor mezi témito konstrukénimi ¢dstmi a uzemnénim méfit oddélené pfivedenim napéti o hodnoté
pfedstavujici nejméné polovinu jejich pracovniho napéti, pficemz tyto konstrukéni ¢dsti musi byt odpojeny.

1.2 Metoda méfeni s vyuzitim zkouseného zafizeni jako zdroje stejnosmérného napéti
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1.2.1  Zkusebni podminky
Napéti zkouseného zafizeni po celou dobu zkousky musi byt pfinejmensim na drovni jmenovitého provozniho
napéti zkouseného zatizeni.
1.2.2  MEé¥ici piistroj
Voltmetr pouzity pfi této zkousce musi méfit stejnosmérné hodnoty a jeho vniténi odpor musi byt nejméné 10
MQ.
1.2.3  Metoda méfeni
1.2.3.1 Prvni krok
Napéti se méfi tak, jak je zndzornéno na obrazku 1, a zaznamendva se provozni napéti zkouseného zafizeni (Ub,
obrazek 1). Napéti Ub se musi rovnat nebo byt vétsi neZ jmenovité provozni napéti zkouseného zafizeni.
Obrizek 1
e
: I
| '
: |
' i
: ZkouSen \ -
! ¢ I
Ub | zafizeni .
: I
| :
: I
| :
T i
U2 Ul |
[ S !
t
L |
Uzemnéni - - T T/ e/
1.2.3.2 Druhy krok
Zméfi se a zaznamend napéti (U1) mezi zdpornym pélem zkouseného zafizeni a uzemnénim (viz obrézek 1).
1.2.3.3 Tretf krok
Zméfi se a zaznamend napéti (U2) mezi kladnym pélem zkouseného zafizeni a uzemnénim (viz obrazek 1).
1.2.3.4. Ctvrty krok

Pokud je U, rovno U, nebo vyssi, pfipoji se mezi zdporny pél zkouseného zafizeni a uzemnéni standardni zndmy
odpor (Ro). S pfipojenym Ro se zméi{ a zaznamend napéti (U,’) mezi zdpornym pélem zkouSeného zafizeni
a uzemnénim (viz obrdzek 2).

Elektricka izolace (Ri) se vypocitd podle tohoto vzorce:

Ri = Ro*Uy*(1/U,’ - 1/U))
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Obrdzek 2

| Zkousené
! zaFizeni |
Ub |

Ro U1’ |

Uzemnéni

Pokud je U, vy3si nez U, pfipoji se mezi kladny pdl zkouseného zafizeni a uzemnéni standardni zndmy odpor
(Ro). S piipojenym Ro se zméfi a zaznamend napéti (U,) mezi kladnym pélem zkouSeného zafizeni
a uzemnénim (viz obrdzek 3).

Elektricka izolace (Ri) se vypocitd podle tohoto vzorce:

Ri = Ro*Ub¥(1/U; — 1/U,)

Obrdzek 3

I

u2 : |

] ; .
2 |

Uzemnéni

1.2.3.5 Pty krok

Vydélenim hodnoty elektrické izolace Ri (v Q) jmenovitym napétim zkouseného zafizeni (ve voltech) se vypocte
izola¢ni odpor (v Q/V).

Pozndmka: Standardni zndmy odpor Ro (v Q) by mél mit hodnotu minimalniho pozadovaného izola¢niho odporu
(v Q[V) vyndsobeného jmenovitym napétim zkouseného zafizeni + 20 % (ve V). Ro nemusi pfesné
odpovidat této hodnoté, jelikoz rovnice jsou platné pro kazdy Ro; nicméné hodnota Ro v tomto
rozsahu by méla poskytnout dobré rozliseni pro méfeni napéti.
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Pfiloha 6

Metoda ovéfeni funkce palubniho systému sledovini izola¢niho odporu

Palubni systém sledovani izola¢niho odporu se zkousi timto postupem:

a) stanovi se izola¢ni odpor, Ri, elektrického hnaciho tstroji s pomoci systému sledovéni elektrické izolace a postupem
popsanym v piiloze 5A;

b)  pokud minimélni hodnota izola¢ntho odporu pozadovand v souladu s body 5.1.3.1 nebo 5.1.3.2 ¢ini 100 QfV,
piipoji se mezi obé strany vysokonapétové sbérnice, které vykazuji niz$i hodnotu U, nebo U,, méfeno v souladu
s bodem 2.2.3 piilohy 5A, a elektrickou kostru rezistor s odporem Ro. Rozsah rezistoru, Ro, musi byt:

1)(1/(95xU) - 1/Ri) < Ro < 1/(1/(100xU) — 1/Ri),
kde U je pracovni napéti elektrického hnaciho tstroji;

0) pokud minimdlni hodnota izola¢niho odporu pozadovand v souladu s body 5.1.3.1 nebo 5.1.3.2 ¢&ini 500 Q/V,
piipoji se mezi obé strany vysokonapétové sbérnice, které vykazuji niz$i hodnotu U; nebo U,, méfeno v souladu
s bodem 2.2.3 ptilohy 5A, a elektrickou kostru rezistor s odporem Ro. Rozsah rezistoru, Ro, musi byt:

1/(1)(475xU) - 1/Ri) < Ro < 1/(1/(500xU) — 1/Ri),

kde U je pracovni napéti elektrického hnaciho dstroji.
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Pfiloha 7A

Metoda urcend pro zkuSebni orgdny pro ovéfeni shody izola¢niho odporu elektrické konstrukce
vozidla po plisobeni vody na zikladé dokumentace

Tato piiloha popisuje pouzitelné pozadavky pii certifikaci vysokonapétového zafizeni nebo konstrukénich ¢asti systému
vyrobce proti nepfiznivym d¢inkiim vody jiné, nez je fyzickd zkouska. Obecné plati, ze elektrickd konstrukce nebo
konstrukéni ¢dsti vozidel musi spliiovat pozadavky uvedené v bodech ,5.1.1 Ochrana pted pfimym dotykem*, ,5.1.2
Ochrana pfed nepfimym dotykem®, resp. ,,5.1.3 Izola¢n{ odpor, coz bude samostatné ovéfovat zkusebni orgdn. Vyrobci
vozidel poskytnou zkugebnim orgdntim informace, aby jako referen¢ni bod ur¢ily misto upevnéni kazdé vysokonapétové
konstrukéni €sti ve vozidle [ na vozidle.

1.  Dokumentace musi obsahovat tyto informace:

a) zpusob, jakym vyrobce kontroloval shodu izolaéntho odporu elektrické konstrukce vozidla s pouzitim vody;

b)  zpusob, jakym byla po zkousce prohlédnuta vysokonapétova konstrukéni ¢dst nebo systém ohledné vnikani

vody, a zpusob, jakym v zdvislosti na jejich misté upevnéni kazdd vysokonapétova konstrukéni ¢ést | systém
spliiovaly odpovidajici stupefi ochrany proti vodeé.

2. Zku$ebni orgdn ovéfi a potvrdi autenticitu zdokumentovanych podminek, které byly pozorovény a které mél béhem
procesu certifikace vyrobce splnit:

2.1  Je ptipustné, aby byla béhem zkousky vlhkost uvnit krytu ¢dste¢né kondenzovana. Vzniklé oroseni se nepovazuje za
vniknut{ vody. Pro tcely zkousky se velikost povrchu zkousené vysokonapétové konstrukéni ¢sti nebo systému
vypocitd s presnosti na 10 %. Zkousend vysokonapétova konstrukéni ¢ast nebo systém jsou pokud mozno v chodu
pod napétim. Pokud je zkouSend vysokonapétovd konstrukéni cdst nebo systém pod napétim, pfijmou se
odpovidajici bezpe¢nostni opatien.

2.2V piipadé elektrickych souddsti, které jsou pfipevnéné vné vozidla (napf. v motorovém prostoru), nekryté zespodu,
na nechranéném nebo chranéném misté&, zkusebni orgdn ovéfi za G¢elem potvrzeni souladu, zda se zkouska provadi
ostiikovdnim vysokonapétové konstrukéni ¢asti nebo systému ze vSech moznych smérti proudem vody ze
standardni zkuSebni trysky, jak je zndzornéno na obrizku 1. Béhem zkousky jsou pozoroviny zejména tyto
parametry:

a) vnitini pramér trysky: 6,3 mm;
b) pratok: 11,9-13,2 [/min;

0) tlak vody v trysce: pfiblizné 30 kPa (0,3 bar);

d)  doba trvani zkousky na m? povrchu zkousené vysokonapétové konstrukéni ¢asti nebo systému: 1 min,;

e) minimalni doba trvani zkousky: 3 min.;

f) vzdalenost mezi tryskou a povrchem zkousené vysokonapétové konstrukéni ¢asti nebo systému: piiblizné 3
m (tuto vzddlenost lze zmensit, je-li to nezbytné k zajisténi fddného navlhéeni pfi ostiikovani smérem
vzhiiru).
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Obrdzek 1

Standardni zkuSebni tryska

Rozméry v milimetrech

D je 6,3 mm, jak je uvedeno vyse v pismenu a).

2.3V pfipadé elektrickych konstrukénich ¢dsti, které jsou pripevnény vné vozidla (napf. v motorovém prostoru), kryté

zespodu, zkusebni organ ovéfi za icelem potvrzeni souladu, zda:

a) kryt chrani konstrukéni ¢dst proti pfimému postiiku vodou zespodu a neni viditelny;
b)  se zkouska provadis pouzitim rozsttikovaci zkusebni trysky, jak je zndzornéno na obrazku 2;
0) byl z ostiikovaci trysky odstranén pohyblivy kryt a stroj je ostfikovan ze viech moznych smért;

d) tlak vody je upraven tak, aby priitok ¢inil (10 £ 0,5) |/min (tlak asi 80 kPa azZ 100 kPa (0,8 baru az 1,0 baru));

e) doba trvani zkousky ¢ini 1 min/m? vypoéteného povrchu stroje (vyjma jakékoli montazni plochy a chladictho
Zebrovi), minimdalni doba ¢ini 5 min.

Obrdzek 2

Rozstfikovaci zkuSebni tryska

Rozméry v milimetrech Zobrazeno podle spiky A (5 odstrangnym krytem)
IEC 927/01
Pozndmka:
1. Kohout 7. Ostiikovaci tryska — mosaznd se 121 otvory @ 0,5:
2. Tlakomér 1. otvor ve stfedu
3. Hadice 2. vnitfni kruh skladajici se z 12 otvort: s rozte¢i 30°
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4. Pohyblivy kryt — hlinikovy 4. vné&si kruh sklddajici se z 24 otvort s rozteci 15°
5. Ostiikovaci tryska 8. Zkouseny stroj

6. Protivdha

3. OvVeéfi se, zda cely vysokonapétovy systém nebo kazda konstrukéni ¢st splituje poZadavek na izola¢ni odpor podle
bodu 5.1.3 za téchto podminek:

a)  elektrickd kostra je simulovdna elektrickym vodi¢em, napf. kovovou deskou, a konstrukéni ¢dsti se k ni
piipevni pomoci standardnich upeviiovacich zafizen;

b) ke konstrukéni ¢asti se pEipoji kabely, pokud jsou k dispozici.

4. Césti navrzené tak, aby nebyly pfi provozu vlhké, nesmi zvlhnout a uvniti vysokonapéfové konstrukéni ¢dsti nebo
systému neni ptipustné Zddné nahromadéni vody, kterd by se k nim mohla dostat.
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Piiloha 7B

Postup zkousky na vozidle v souvislosti s ochranou proti ii¢inkiim vody

1. Myti

Ucelem této zkousky je simulovat bézné myti vozidel, nikoli viak specifické ¢istén za pouziti vysokého tlaku vody
nebo myti podvozku.

Plochy vozidla, jichz se tato zkouska tykd, jsou hrani¢ni linie, tj. tésnéni dvou &sti, jako jsou klapky, tésnéni skel,
okraje otevirajicich se ¢dsti, okraj pfedni mfizky a tésnéni svétel.

Vsechny hrani¢ni linie se ve viech smérech vystavi proudu vody pomoci trysky hadice a za podminek v souladu
s IPX5, jak je specifikovdno v piiloze 7A.

2. Jizda stojatou vodou

Vozidlo projede mélkou nddrzi o hloubce vody 10 cm na vzdélenost 500 m rychlosti 20 km/h za dobu
pfiblizné 1,5 min. Je-li pouZzita mélkd nddrz kratsi nez 500 m, projede ji vozidlo nékolikrit. Celkovd doba,
vietné obdobi mimo mélkou nddrz, musi byt kratsi nez 10 minut.
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Priloha 8

Stanoveni emisi vodiku p¥i nabijeni systému pro uchovivini energie (REESS)

1. Uvod

V této piiloze je popsdn postup stanoveni emisi vodiku pfi nabijeni systému REESS vSech silni¢nich vozidel podle
bodu 5.4 tohoto pfedpisu.

2. Popis zkousky

Cilem zkousky emisi vodiku (obrdzek 1 v pfiloze 8) je stanovit emise vodiku pfi nabijeni systému REESS pomoci
nabijecky. Zkouska probihd v téchto krocich:

a) piipravavozidla [ systému REESS;
b) vybiti systému REESS;
¢) stanoveni emisi vodiku pfi bézném nabijent;

d) stanoveni emisi vodiku pfi nabijeni nabijeckou vykazujici poruchu.

3. Zkousky

3.1 Zkouska na vozidle

3.1.1  Vozidlo musi byt v dobrém mechanickém stavu a v pribéhu sedmi dnd pfed zkouskou musi najet nejméné
300 km. Vozidlo musi byt po tuto dobu vybaveno systémem REESS, ktery je pfedmétem zkousky emisi vodiku.

3.1.2  Pouzivé-li se systém REESS pii teploté vys3si, neZ je teplota prostiedi, musi provozovatel teplotu systému REESS
udrzovat v béZném provoznim rozsahu zptsobem, ktery doporucuje vyrobce.

Zéstupce vyrobce musi byt schopen potvrdit, Ze systém regulace teploty systému REESS neni poskozen ani
nevykazuje vadu tykajici se kapacity.

3.2 Zkouska zaloZend na konstruk¢nich ¢astech

3.2.1  Systém REESS musi byt v dobrém mechanickém stavu a musi byt podroben nejméné 5 standardnim cyklam (jak je
uvedeno v priloze 9 dodatku 1).

3.2.2  Pouzivé-li se systém REESS pfi teploté vyssi, nez je teplota prostiedi, musi provozovatel teplotu systému REESS
udrzovat v béZném provoznim rozsahu zptsobem, ktery doporucuje vyrobce.

Zéstupce vyrobce musi byt schopen potvrdit, Ze systém regulace teploty systému REESS neni poskozen, ani
nevykazuje vadu tykajici se kapacity.
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Stanoveni emisi vodiku pfi nabijeni systému pro uchovivani energie (REESS)
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4. Zku3ebni zafizeni pro zkousku emisi vodiku

4.1 Vozidlovy dynamometr

Vozidlovy dynamometr musi spliiovat pozadavky série zmén 06 piedpisu ¢. 83.

4.2 Komora pro méfeni emisi vodiku

Komorou pro méfeni emisi vodiku musi byt plynotésnd méfici komora, kterd je schopna pojmout zkousené
vozidlo [ systém REESS. Vozidlo [ systém REESS musi byt piistupné ze viech stran a komora, je-li tésné uzaviena,
musi byt plynotésnd podle dodatku 1 k této piiloze. Vnitini povrch komory musi byt nepropustny a nesmi
reagovat s vodikem. Systém regulace teploty musi byt po celou dobu trvani zkousky schopen regulovat vnitini
teplotu vzduchu v komofe, jak je pro zkousku stanoveno, s primérnou p¥ipustnou odchylkou + 2 K.

K vyrovnani zmén objemu v disledku emisi vodiku uvnitt komory mtize byt pouzita bud komora s proménnym
objemem, nebo jiné zkusebni zatizeni. Komora s proménnym objemem se zvétuje a zmensuje v reakci na emise
vodiku v komofe. Jsou mozné dva zpusoby pfizptisobeni vnitiniho objemu: pohyblivymi panely nebo systémem
méchd, ve kterém se nepropustné vaky uvnitt komory nafukuji nebo vyfukuji pfepousténim vzduchu z vnéjsku
komory podle zmén tlaku uvnitf této komory. Jakdkoliv konstrukce pro pfizptisobeni objemu musi zachovavat
celistvost komory, jak stanovi pfiloha 8 dodatek 1.

Viechny metody pfizptisobovani objemu musi dodrzet maximalni rozdil mezi tlakem uvnitf komory
a barometrickym tlakem v rozmezi + 5 hPa.

Komoru musi byt mozné zajistit na stily objem. Komora s proménlivym objemem se musi dokdzat ptizptisobovat
zméndm ze svého ,jmenovitého objemu“ (viz pfiloha 8 dodatek 1 bod 2.1.1) s ohledem na emise vodiku
v prubéhu zkousky.

4.3 Analytické systémy

4.3.1  Analyzitor vodiku

4.3.1.1 Vzduch uvnitf komory je monitorovin analyzitorem vodiku (typ s elektrochemickym detektorem) nebo
chromatografem s detekci tepelné vodivosti. Vzorek plynu musi byt odebrén ze stfedu jedné z bo¢nich stén nebo
stropu komory a jakykoli obtok plynu musi byt vracen zpét do komory, pokud mozno hned za sméSovaci
ventilator.

4.3.1.2 Analyzdtor vodiku musi mit dobu odezvy nutnou k dosazeni 90 % konecné odecitané hodnoty kratsi nez 10 s.
Jeho stabilita musi byt béhem 15 minut méfeni pro vSechny provozni rozsahy lepsi nez 2 % plného rozsahu
stupnice pii Gdaji nula a pfi ddaji 80 % = 20 % plného rozsahu stupnice.

4.3.1.3 Reprodukovatelnost méfeni analyzitorem vyjidfend jako jedna smérodatnd odchylka musi byt pro vsechny
pouzité rozsahy lepsi nez £ 1 % plného rozsahu stupnice pfi Gdaji nula a pfi adaji 80 % + 20 % plného rozsahu
stupnice.

4.3.1.4 Provozni rozsahy analyzdtoru musi byt zvoleny tak, aby analyzdtor pt¥i méfeni, kalibraci a pfi kontrole tnikt
zajistoval co nejlepsi rozliseni.

4.3.2  Systém zdznamu Gdaji analyzitoru vodiku

Analyzdtor vodiku musi byt vybaven zaf{zenim, které zaznamendvd vystup elektrického signalu, a to nejméné
jednou za minutu. Zdznamovy systém musi mit provozni parametry alespoil rovnocenné signdlu, ktery se
zaznamenava, a musi zajistit trvaly zdznam vysledkd. V zdznamu musi byt jasné uddn zalatek a konec zkousky
normdlniho nabfijeni a provozu s nabijeckou vykazujici poruchu.
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4.4

4.4.1

4.4.2
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4.4.4

4.4.5

4.5

4.6

4.6.1

4.6.2

4.6.3

4.6.4

4.7

4.8

4.8.1

Zéznam teploty

Teplota v komofe se zaznamendvé ve dvou bodech teplotnimi ¢idly, kterd jsou zapojena tak, aby udédvala stfedni
hodnotu. Mé&fici body jsou v komofe piiblizné 0,1 m od svislé stfedové osy kazdé bocni stény ve vysce 0,9 +
0,2 m.

Teploty v blizkosti ¢lankti se zaznamendvaji pomoci ¢idel.

Teploty se po celou dobu méfeni emisi vodiku zaznamendvaji nejméné jednou za minutu.

Pfesnost systému zdznamu teplot musi byt v rozmezi + 1,0 K a teplota musi byt rozlisitelnd s ptesnosti + 0,1 K.

Systém zdpisu nebo systém zpracovani adaji musi byt schopny rozliSovat Cas s pfesnosti + 15 vtefin.

Zéaznam tlaku

Rozdil Ap mezi barometrickym tlakem v oblasti zkouSeni a vnitfnim tlakem v komote se béhem méfeni emisi
vodiku zaznamendva nejméné jednou za minutu.

Presnost systému pro zdznam tlaku musi byt do £2 hPa a tlak musi byt rozlisitelny s pfesnosti 20,2 hPa.

Systém zapisu nebo systém zpracovani Gidaja musi byt schopny rozliSovat ¢as s pfesnosti + 15 vtefin.

Zéznam napéti a proudu

Napéti a proud nabijecky (baterie) se po celou dobu méfeni emisi vodiku zaznamendvaji nejméné jednou za
minutu.

Presnost systému zdznamu napéti musi byt do 1 V a napéti musi byt rozlisitelné s pfesnosti £0,1 V.

Presnost systému pro zdznam proudu musi byt do + 0,5 A a proud musi byt rozliSitelny s pfesnosti = 0,05 A.

Systém zdpisu nebo systém zpracovani idaji musi byt schopny rozliSovat Cas s pfesnosti + 15 vtefin.

Ventildtory

Aby se atmosféra v komore mohla fddné promichat, musi byt komora vybavena jednim nebo vice ventildtory
nebo dmychadly s moznym pritokem od 0,1 do 0,5 m?®[s. P¥i méfeni musi byt mozno dosdhnout v komote
rovnomérné teploty a koncentrace vodiku. Vozidlo v komofe nesmi byt vystaveno pfimému proudéni vzduchu
od ventildtor nebo dmychadel.

Plyny

Pro kalibraci a provoz musi byt k dispozici nésledujici ¢isté plyny:

a) Cistény synteticky vzduch (¢istota < 1 ppm ekvivalentu C;; < 1 ppm CO; < 400 ppm COy; < 0,1 ppm NO);
objem kysliku mezi 18 a 21 % objemovymj;

b) vodik (H,), minimalni Cistota 99,5 %.
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4.8.2

5.1

5.1.1.1

5.1.1.2

5.1.1.3

Kalibra¢ni a ovéfovaci plyny musi obsahovat smés vodiku (H,) a ¢isténého syntetického vzduchu. Skute¢né
koncentrace kalibra¢niho plynu musi byt v mezich + 2 % od jmenovitych hodnot. Pfi pouziti délice plynt: se
ziskané zfedéné plyny musi urcit s pfesnosti + 2 % jmenovité hodnoty. Koncentrace uvedené v ptiloze 8 dodatku
1 mohou byt také ziskdny délicem plyna pii pouziti syntetického vzduchu jako fedictho plynu.

Zkusebn{ postup

Zkouska probihd v téchto péti krocich:

a) piiprava vozidla [ systému REESS;

b) vybiti systému REESS;

¢) stanoveni emisi vodiku pfi bézném nabijent;
d) vybiti trakéni baterie;

e) stanoveni{ emisi vodiku pfi nabijeni nabijeckou vykazujici poruchu.

Pokud je mezi jednotlivymi kroky nutno vozidlo | systém REESS pfemistit, odtlaci se do dalstho zkusebniho
prostoru.

Zkouska na vozidle

Ptiprava vozidla

Musi se zkontrolovat starnuti systému REESS, které prokdze, Ze vozidlo v priibéhu sedmi dnii pfed zkouskou
najelo nejméné 300 km. Vozidlo musi byt po tuto dobu vybaveno trakéni baterii, u niz byla provedena zkouska
emisi vodiku. Nelze-li vySe uvedené prokdzat, pouzije se nasledujici postup.

Vybijeni a po¢ate¢ni nabijeni systému REESS

Postup za¢ind vybitim systému REESS vozidla jizdou po dobu 30 minut po zku$ebni draze nebo na vozidlovém
dynamometru konstantni rychlosti rovnajici se 70 % + 5 % maximalni rychlosti vozidla.

Vybijen se pFerusi:
a) neni-li vozidlo schopno jet rychlosti odpovidajici 65 % maximdlni tficetiminutové rychlosti nebo
b) pokud bézny pfistroj na p¥istrojové desce dava Fidi¢i pokyn k zastaveni vozidla nebo

¢) po ujeti vzdélenosti 100 km.

Pocate¢ni nabijen{ systému REESS
Nabiji se:
a) nabijeckou;

b) pfi teploté prostiedi od 293 K do 303 K.
Z tohoto postupu jsou vylouceny vSechny druhy vnéjsich nabijecek.
Kritériem pro ukonéeni nabijeni systému REESS je automatické pferuseni nabijeni nabijeckou.

Tento postup zahrnuje viechny druhy zvlastniho nabijeni, které by se mohly spustit automaticky nebo ru¢né, jako
jsou napiiklad vyrovnavaci nabijeni nebo servisni nabijen.

Postup uvedeny v bodech 5.1.1.1 az 5.1.1.2 se musi opakovat dvakrt.
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5.1.4.1

5.1.4.2

5.1.4.3

5.1.4.4

5.1.4.5

5.1.4.6

5.1.4.7

5.1.4.8

Vybiti systému REESS

Systém REESS se vybiji jizdou po zkusebni drdze nebo na vozidlovém dynamometru konstantni rychlosti rovnajici
se 70 % £ 5 % maximdlni tficetiminutové rychlosti vozidla.

Vybijen se pferusi:
a) pokud bézny pfistroj na pfistrojové desce ddvi fidici pokyn k zastaveni vozidla nebo

b) pokud je maximdlni rychlost vozidla niz$i nez 20 km/h.

Odstaveni

Do patnécti minut od dokonéeni postupu vybijeni baterie podle bodu 5.1.2 se vozidlo zaparkuje v odstavném
prostoru. V dobé mezi ukoncenim vybijeni trakéni baterie a zahdjenim zkousky emisi vodiku pfi bézném nabijeni
zde vozidlo musi byt zaparkovdno nejméné 12 hodin a nejdéle 36 hodin. Po tuto dobu musi byt vozidlo
odstaveno pii teploté 293 K + 2 K.

Zkouska emisi vodiku pfi bézném nabijeni

Pred ukoncenim doby odstaveni se musi méfici komora nékolik minut provétravat, dokud neni dosazeno
stabilntho pozadi vodiku. SméSovaci ventildtor (ventildtory) v komote se v této dob& uvede/uvedou v ¢innost.

Bezprostiedné pted zkouskou se analyzator vodiku nastavi na nulu a sefidi se jeho rozsah.

Po ukonéeni odstaveni se zkouSené vozidlo s vypnutym motorem, s otevienymi okny a s otevienym
zavazadlovym prostorem pfemisti do méfic{ komory.

Vozidlo se pfipoji k siti. Systém REESS se nabfji béznym postupem uvedenym v bodé 5.1.4.7.

Dvefe komory se uzavfou a plynotésné utésni do dvou minut od elektrického spusténi postupu bézného nabijeni.

Pro ucely zkousky emisi vodiku se za pocatek bézného nabijeni povazuje okamzik utésnéni komory. Zmé se
koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak, které slouzi jako pocitecni hodnoty Cyy, T; a P; pro zkousku
bézného nabfijeni.

Tyto hodnoty se pouZiji pro vypocet emisi vodiku (bod 6 této pfilohy). Teplota prostiedi T v komofe nesmi byt
v prubéhu bézného nabijeni nizsi nez 291 K a vy$si nez 295 K.

Postup bézného nabfijeni

Bézné nabijeni se provadi nabijeckou a sklddd se z téchto krok:

a) nabijeni konstantnim proudem po dobu t;;

b) pfebijeni konstantnim proudem po dobu t,. Pfebijeci proud je uréen vyrobcem a odpovidd proudu

pouzivanému pii vyrovndvacim nabfijeni.

Kritériem pro ukonceni nabijeni systému REESS je automatické pferuseni nabijeni nabijeckou po uplynuti doby
nabijeni t; + t,. Tato doba nabijeni je omezena na t; + 5 h, a to i v piipadé, Ze je fidi¢i béZnymi piistroji
jednoznacné signalizovano, Ze baterie jesté neni pné nabita.

Bezprostiedné pfed koncem zkousky se analyzdtor vodiku nastavi na nulu a sef{di se jeho rozsah.
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5.1.4.9 Odbér vzorku emisi se ukon¢i v ¢ase t; + t, nebo t;, + 5 h po zacdtku pocdtecniho odbéru podle bodu 5.1.4.6
piilohy 8. Zaznamenaji se rtizné uplynulé casy. Méff se koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak, které
slouzi jako kone¢né hodnoty Cyyy, Tr a Pr pro zkousku bézného nabijeni a které se pouZiji pfi vypoctu podle
piilohy 8 bodu 6.

5.1.5  Zkouska emisi vodiku s nabijeckou vykazujici poruchu

5.1.5.1 Nejpozdéji do sedmi dnti od ukonceni pfedchozi zkousky se zahdji postup vybijeni systému REESS vozidla podle
piilohy 8 bodu 5.1.2.

5.1.5.2 Kroky postupu podle bodu 5.1.3 piilohy 8 se musi opakovat.

5.1.5.3 Pfed ukoncenim doby odstaveni se musi méfici komora nékolik minut provétravat, dokud neni dosazeno
stabilntho pozadi vodiku. SméSovaci ventildtor (ventildtory) v komote se v této dobé uvede/uvedou v ¢innost.

5.1.5.4 Bezprostiedné pied zkouskou se analyzator vodiku nastavi na nulu a sefidi se jeho rozsah.

5.1.5.5 Po ukonceni odstaveni se zkouSené vozidlo s vypnutym motorem, s otevienymi okny a s otevienym
zavazadlovym prostorem pfemisti do méfic{ komory.

5.1.5.6 Vozidlo se pfipoji k siti. Systém REESS se nabiji postupem nabijen{ s nabije¢kou vykazujici poruchu uvedenym
v bodé 5.1.5.9.

5.1.5.7 Dvefe komory se uzaviou a plynotésné utésni do dvou minut od elektrického spusténi postupu nabijeni
s nabijec¢kou vykazujici poruchu.

5.1.5.8 Pro tcely zkousky emisi vodiku se za pocatek nabijeni s nabijeckou vykazujici poruchu povazuje okamzik, kdy je
komora utésnéna. Zméfi se koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak, které slouzi jako pocate¢ni hodnoty
Cuai, Ti a P; pro zkousku nabijeni s nabijeckou vykazujici poruchu.

Tyto hodnoty se pouZiji pro vypocet emisi vodiku (pfiloha 8 bod 6). Teplota prostiedi T v komofe nesmi byt pfi
nabijeni s nabije¢kou vykazujic poruchu nizsi nez 291 K a vyssi nez 295 K.

5.1.5.9 Postup nabfijeni s nabijeckou vykazujici poruchu
Nabijeni s nabijeckou vykazujici poruchu se provadi vhodnou nabijeckou a sklada se z téchto krokii:
a) nabijeni konstantnim proudem po dobu t';;

b) nabjjen{ maximdlnim proudem podle doporuceni vyrobce po dobu 30 minut. Béhem této fize nabijecka
doddvd maximadln{ proud podle doporuceni vyrobce.

5.1.5.10 Bezprostiedné pfed koncem zkousky se analyzator vodiku nastavi na nulu a sef{di se jeho rozsah.

5.1.5.11 Zkouska se ukondi v ¢ase t'; + 30 minut od zalitku pocatecniho odbéru podle bodu 5.1.5.8. Zaznamenaji se
razné uplynulé Casy. M&if se koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak, které slouzi jako kone¢né hodnoty
Chor, Tr a Py pro zkousku nabijeni s nabijeckou vykazujici poruchu a které se pouziji pti vypoctu podle piilohy 8
bodu 6.

5.2 Zkouska zaloZend na konstrukénich ¢astech

5.2.1  Priprava systému REESS

Musi se zkontrolovat starnuti systému REESS, které prokaze, Ze systém REESS absolvoval nejméné 5 standardnich
cyklts (jak je specifikovano v priloze 8 dodatku 1).
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5.2.4

5.2.4.1

5.2.4.2

5.2.4.3

5.2.4.4

5.2.4.5

5.2.4.6

5.2.4.7

5.2.4.8

5.2.4.9

5.2.5

Vybiti systému REESS
Systém REESS se vybiji pti 70 5 procentech svého jmenovitého vykonu.

Vybijeni se ukon&i, jakmile se dosdhne minimdlniho stavu nabit{ specifikovaného vyrobcem.

Odstaven{

Do 15 minut od ukonceni vybijeni systému REESS podle bodu 5.2.2 a jesté pied zacdtkem zkousky emisi vodiku
se systém REESS musi stabilizovat pfi teploté 293 + 2 K po dobu nejméné 12 hodin a nejdéle 36 hodin.

Zkouska emisi vodiku pfi bézném nabijeni

Pred ukoncenim doby odstaveni systému REESS se musi méfic{ komora nékolik minut provétrdvat, dokud se
nedosdhne stabilniho pozadi vodiku. SméSovaci ventildtor (ventilatory) v komofte se v této dobé uvede/uvedou
v ¢innost.

Bezprosttedné pied zkouskou se analyzator vodiku nastavi na nulu a sefidf se jeho rozsah.

Po ukonceni odstaveni se systém REESS ptesune do méfici komory.

Systém REESS se nabiji béznym postupem uvedenym v bodé 5.2.4.7.

Komora se uzavie a plynotésné utésni do dvou minut od elektrického spusténi postupu bézného nabijeni.

Pro tcely zkousky emisi vodiku se za pocatek bézného nabijeni povazuje okamzik utésnéni komory. Zméii se
koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak, které slouzi jako pocitecni hodnoty Cyy, T; a P; pro zkousku
bézného nabijeni.

Tyto hodnoty se pouziji pro vypocet emisi vodiku (pffloha 8 bod 6). Teplota prostiedi T v komofe nesmi byt
v pribéhu bézného nabijeni nizsi nez 291 K a vys3si nez 295 K.

Postup bézného nabijeni

Bézné nabijeni se provadi vhodnou nabijeckou a sklddd se z téchto krok:

a) nabijeni konstantnim proudem po dobu t;;

b) pfebijeni konstantnim proudem po dobu t,. Pfebijeci proud je uréen vyrobcem a odpovidd proudu

pouzivanému pii vyrovndvacim nabfijeni.

Kritériem pro ukonceni nabijeni systému REESS je automatické pferuseni nabijeni nabije¢kou po uplynuti doby
nabijeni t; + t,. Tato doba nabijeni je omezena na t; + 5 h, a to i v pfipadé, Ze vhodné piistroje jednozna¢né
signalizuji, Ze systém REESS jesté neni pIné nabit.

Bezprostiedné pred koncem zkousky se analyzator vodiku nastavi na nulu a sefidi se jeho rozsah.

Odbér vzorku emisi se ukoné{ v Case t; + t, nebo t; + 5 h po zalitku pociteniho odbéru podle bodu 5.2.4.6.
Zaznamenaji se rizné uplynulé casy. MEfi se koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak, které slouzi jako
kone¢né hodnoty Cyr, Tra Py pro zkousku bézného nabijeni a které se pouZziji pfi vypoctu podle piilohy 8 bodu 6.

Zkouska emisi vodiku s nabijeckou vykazujici poruchu
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5.2.5.1 Zkusebni postup se zahdji ve lhité sedmi dnti po dokonéeni zkousky podle bodu 5.2.4, za¢ind vybitim systému
REESS vozidla v souladu s bodem 5.2.2.

5.2.5.2 Kroky postupu podle bodu 5.2.3 se musi opakovat.

5.2.5.3 Pred ukoncenim doby odstaveni se musi méfici komora nékolik minut provétrdvat, dokud neni dosazeno
stabilniho pozadi vodiku. SméSovaci ventilator (ventildtory) v komofe se v této dobé uvede/uvedou v ¢innost.

5.2.5.4 Bezprostiedné pfed zkouskou se analyzdtor vodiku nastavi na nulu a sefidf se jeho rozsah.
5.2.5.5 Po ukonceni odstaveni se systém REESS pfesune do méfici komory.
5.2.5.6 Systém REESS se nabiji postupem nabijeni s nabijeckou vykazujici poruchu uvedenym v bodé 5.2.5.9.

5.2.5.7 Komora se uzavie a plynotésné utésni do dvou minut od elektrického spusténi postupu nabijeni s nabijeckou
vykazujici poruchu.

5.2.5.8 Pro tcely zkousky emisi vodiku se za pocatek nabijeni s nabijeckou vykazujici poruchu povazuje okamzik, kdy je
komora utésnéna. Zméii se koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak, které slouzi jako pocdte¢ni hodnoty
Cuai, Ti a P; pro zkousku nabijeni s nabijeckou vykazujici poruchu.

Tyto hodnoty se pouZiji pro vypocet emisi vodiku (pfiloha 8 bod 6). Teplota prostiedi T v komofe nesmi byt pfi
nabijeni s nabije¢kou vykazujici poruchu nizsi nez 291 K a vyssi nez 295 K.
5.2.5.9 Postup nabfjeni s nabijeckou vykazujici poruchu
Nabijeni s nabijeckou vykazujici poruchu se provadi vhodnou nabfjeckou a sklada se z téchto krokii:
a) nabijeni konstantnim proudem po dobu t';;

b) nabijen{ maximalnim proudem podle doporueni vyrobce po dobu 30 minut. Béhem této fize nabijecka
dodédvd maximalni proud podle doporuceni vyrobce.

5.2.5.10 Bezprostiedné pied koncem zkousky se analyzator vodiku nastavi na nulu a sef{di se jeho rozsah.

5.2.5.11 Zkouska se ukondi v ¢ase t'; + 30 minut od zaditku pocate¢niho odbéru podle bodu 5.2.5.8. Zaznamenaji se
razné uplynulé Casy. Méii se koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak, které slouzi jako kone¢né hodnoty
Chor, Tra Py pro zkousku nabijeni s nabijeckou vykazujici poruchu a které se pouziji pfi vypoctu podle bodu 6.

6. Vypocet
Na zdkladé zkousek emisi vodiku popsanych v bodé 5 lze vypocitat emise vodiku pfi bézném nabijeni a pfi
nabijeni s nabijeckou vykazujici poruchu. Emise vodiku z kazdé z téchto fazi se vypoctou z pocate¢ni a kone¢né
koncentrace vodiku, teploty a tlaku v komofe a z ¢istého objemu komory.

PouZije se vzorec:

Mppy =kxVx10~4x
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6.1

kde:

My, = hmotnost vodiku, v gramech

Cyy =  méfend koncentrace vodiku v komofe, v ppm objemovych

V= ¢isty objem komory v m’, korigovany o objem vozidla s otevienymi okny a zavazadlovym prostorem.
Neni-li objem vozidla zndm, odecte se objem 1,42 m’.

Vo=  kompenzacni objem pfi teploté a tlaku v pribéhu zkousky, v m?

T= teplota prosttedi v komore, v K

P= absolutni tlak v komofte, v kPa

k= 2,42

kde:  ije pocate¢ni hodnota,
f je kone¢nd hodnota.
Vysledky zkousky

Hmotnosti emisi vodiku systému REESS jsou:

My = hmotnost emisi vodiku p#i bézném nabijeni, v gramech

Mp = hmotnost emisi vodiku pfi nabijeni s poruchou nabijecky, v gramech

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2024/1955/oj
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Priloha 8 — Dodatek 1

Kalibrace pfistrojii pro zkouseni emisi vodiku

1. Cetnost a metody kalibrace

Veskerd zafizeni musi byt kalibrovdna pfed prvnim pouzitim a ndsledné tak asto, jak je to nezbytné, v kazdém
piipadé v mésici pfed schvalovaci zkouskou. V tomto dodatku jsou popsany metody kalibrace, které se pouZiji.

2. Kalibrace komory
2.1 Uvodni stanoveni vnitintho objemu komory

2.1.1  Pfed prvnim pouzitim komory se vnitfni objem komory stanovi nésledujicim zptsobem. Peclivé se zméf{ vnitini
rozméry komory a zohledni se veskeré nepravidelnosti, jako jsou vyztuZovaci opéry. Z téchto méfeni se stanovi
vnitin{ objem komory.

Komora musi byt v dobg, kdy je v ni udrZovdna teplota prostiedi 293 K, zablokovdna na definovaném objemu.
Tento jmenovity objem musi byt opakovatelny s pfesnosti + 0,5 % uvadéné hodnoty.

2.1.2  Vnitini ¢isty objem se ur¢i odectenim 1,42 m’® z vnitiniho objemu komory. Alternativné se misto 1,42 m*> muze
pouzit objem zkusebniho vozidla s otevienym zavazadlovym prostorem a okny nebo objem systému REESS.

2.1.3  Komora musi byt zkontrolovdna podle pfilohy 8 bodu 2.3. Pokud hmotnost vodiku nesouhlasi s napusténou
hmotnosti o vice nez + 2 %, vyZaduje se ndprava.

2.2 Stanoveni emisi pozadi v komote

Timto postupem se potvrdi, Ze komora neobsahuje Zddné materidly, které emituji vyznamnd mnozZstvi vodiku. To
se ovéfi pfi uvedeni komory do provozu, dile po jakékoliv ¢innosti v komore, kterd muze ovlivnit emise pozadi,
a to alespon jednou za rok.

2.2.1 Komora s proménlivym objemem muZe byt provozovdna jak v provedeni s blokovanym objemem, tak
v provedeni s neblokovanym objemem, jak je popsdno v bodé 2.1.1. Teplota prostiedi musi byt po nize
uvedenou dobu ¢tyt hodin udrzovana na hodnoté 293 K + 2 K.

2.2.2  Komora muZe byt utésnéna a sméSovaci ventildtor mize byt v ¢innosti po dobu 12 hodin pted tim, neZ za¢ne
¢tyfhodinovy casovy dsek pro stanoveni pozadi emisi vodiku v komote.

2.2.3  Analyzitor (je-li vyzadovdn) se zkalibruje, pak se nastavi na nulu a sefidi se jeho rozsah

2.2.4  Komora se provétravd, dokud se nedocili ustdlené hodnoty vodiku, a pokud sméSovaci ventildtor jesté neni
v ¢innosti, musi se zapnout.

2.2.5 Komora se utésni a zméf se koncentrace pozadi vodiku, teplota a barometricky tlak. Tak se ziskaji pocdte¢ni
hodnoty Cyy;, T; a P, které se pouZiji pti vypoctu pozadi komory.

2.2.6  Kabina se ponechd nerusené se zapnutym smésovacim ventildtorem po dobu ¢tyt hodin.

2.2.7 Na konci této doby se stejnym analyzdtorem zméfi koncentrace vodiku v komofe. Zméfi se i teplota
a barometricky tlak. To jsou kone¢né hodnoty Cyay, Tra Py
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2.2.8

23

2.3.10

2.4

Zména hmotnosti vodiku v komofe béhem zkousky se vypocte podle pfilohy 8 bodu 2.4 a nesmi piekrocit
hodnotu 0,5 g.

Kalibrace a zkouska schopnosti zadrZet vodik v komore

Kalibrace a zkouska schopnosti zadrzet vodik v komofe ovéfuje objem vypocteny podle bodu 2.1 a slouzi téz
k méfeni pifpadnych dnikd. Unik netésnostmi komory se musi zjistovat pfi jejim uvedeni do provozu, po
jakékoli operaci v komote, kterd by mohla ovlivnit jeji tésnost, a poté nejméné jednou za mésic. Pokud bylo Sest
po sobé ndsledujicich mési¢nich zkousek na zachyceni uhlovodiki spésné provedeno bez jakékoliv opravy,
muiZe byt tinik netésnostmi komory az do té doby, dokud nebude vyZadovana oprava, urovan ¢tvrtletné.

Komora se provétravd, dokud se nedocili ustdlené koncentrace vodiku. SméSovaci ventildtor se zapne, pokud jesté
neni v ¢innosti. Analyzator vodiku se nastavi na nulu a pfipadné se znovu kalibruje a sefidi se jeho méfici rozsah.

Komora se zablokuje v poloze jmenovité hodnoty objemu.

Systém regulace teploty prostiedi se zapne (pokud jiZ nepracuje) a nastavi na pocate¢ni teplotu 293 K.

Jakmile se teplota v komofte stabilizuje na 293 K # 2 K, komora se utésni a zméf{ se koncentrace pozadi, teplota

a barometricky tlak. Tak se ziskaji po¢ate¢ni hodnoty Cy,;, T; a P, které se pouziji pfi kalibraci komory.

Komora se odblokuje ze jmenovité hodnoty objemu.

Do komory se vpusti asi 100 g vodiku. Hmotnost vodiku se zméfi s pfesnosti 2 % méfené hodnoty.

Obsah komory se po dobu péti minut nechd promisit a pak se zméfi koncentrace vodiku, teplota a barometricky
tlak. Tak se ziskaji kone¢né hodnoty Cyar, Tr a Py pro kalibraci komory a zdroven pocdte¢ni hodnoty Cyyy, T; a P;
pro zkousku schopnosti zadrzet vodik.

Na zdkladé hodnot podle bodit 2.3.4 a 2.3.7 a vzorce v bodé 2.4 se vypocte hmotnost vodiku v komofte. Vysledek
se nesm{ liit o vice nez + 2 % od hmotnosti vodiku naméfené podle bodu 2.3.6.

Obsah komory se musi nechat promisit po dobu nejméné 10 hodin. Po uplynuti této doby se zméfi a zaznamena
kone¢nd koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak. Tak se ziskaji kone¢né hodnoty Cyay, Tra Py pro zkousku
schopnosti zadrzet vodik.

Pomoci vzorce v bodé 2.4 se z hodnot zméfenych podle bodtt 2.3.7 a 2.3.9 vypocte hmotnost vodiku. Tato
hmotnost se nesmi lisit o vice nez 5 % od hmotnosti vodiku zjisténé podle bodu 2.3.8.

Vypocet

Ke stanoveni pozadi vodiku v komofe a miry dniku se pouzije vypocet zmény ¢isté hmotnosti vodiku v komofte.
Pro vypocet zmény hmotnosti se pouzije nasledujici vzorec a pocatecni a kone¢né hodnoty koncentraci vodiku,
teploty a barometrického tlaku.
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3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

(1 +V°m> % Cipe x P
Mszkax10_4x v _CH21xPi

T, T,
kde:
My, =  hmotnost vodiku, v gramech
Cyy =  méfend koncentrace vodiku v komofe, v ppm objemovych
V= objem komory v metrech krychlovych (m?) zméfeny podle bodu 2.1.1
Vouw =  kompenzaéni objem pii teploté a tlaku v pribéhu zkousky, v m*
T= teplota prostfedi v komofte, v K
p= absolutni tlak v komofte, v kPa
k= 2,42

kde  1ije pocatecni hodnota,

f je kone¢nd hodnota.

Kalibrace analyzatoru vodiku
Analyzator se kalibruje vodikem se vzduchem a ¢isténym syntetickym vzduchem. Viz ptiloha 8 bod 4.8.2.

Kazdy z obvykle pouzivanych pracovnich rozsahti se zkalibruje ndsledujicim postupem:

Stanovi se kalibra¢ni kiivka z nejméné péti kalibra¢nich bodt rozloZenych co nejrovnomérnéji v pracovnim
rozsahu. Jmenovitd koncentrace kalibra¢niho plynu s nejvyssi koncentraci ma byt alespont 80 % plného rozsahu
stupnice.

Metodou nejmensich ¢tverct se vypocte kalibra¢ni kiivka. Pokud je vysledny stupeii polynomu vys3si nez ti, musi
byt pocet kalibra¢nich bodii rovny nejméné tomuto stupni polynomu zvySenému o dvé.

Kalibra¢n{ kfivka se nesmi lidit o vice nez 2 % od jmenovité hodnoty kazdého kalibra¢niho plynu.

Pomoci koeficientd polynomu odvozeného podle bodu 3.2 se sestavi tabulka, ve které je uvedena zavislost hodnot
naméfenych na analyzitoru a skute¢nych koncentraci. Tabulka nesmi mit kroky vétsi nez 1 % plného rozsahu
stupnice. Tabulka se sestavi pro kazdy kalibrovany rozsah analyzatoru.

Tabulka musi obsahovat i dalsi dalezité Gdaje, jako jsou:

a) datum kalibrace;

o

pfipadné udaje potenciometru pro méfici rozsah a nuly;

c) jmenovitd stupnice;

oL

)

)

) referen¢ni idaje o kazdém pouzitém kalibraénim plynu;

e) skute¢né a naméfené hodnoty kazdého pouzitého kalibraéniho plynu spolecné s rozdily v %;

f)  kalibra¢ni tlak analyztoru.

Lze pouZit i alternativni metody (napf. pocita¢, elektronicky fizené prepindni rozsaht), pokud se technické
zkusebné prokdze, Ze tyto metody zaji$tuji odpovidajici pfesnost.
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Priloha 8 — Dodatek 2

Zékladni vlastnosti rodiny vozidel

1. Parametry definujici rodinu vozidel ve vztahu k emisim vodiku

Rodina mutze byt definovana zdkladnimi konstrukénimi parametry, které musi byt spolecné pro vozidla v téze
rodiné. V nékterych ptipadech se parametry mohou navzdjem ovliviiovat. Zohlednény musi byt i tyto vlivy, aby se
zajistilo, Ze do rodiny jsou zahrnuta pouze vozidla s podobnymi vlastnostmi emis{ vodiku.

2. Zatimto Gcelem se z hlediska emisi vodiku poklddaji za stejné takové typy vozidel, jejichz niZe popsané parametry
jsou shodné.

Systém REESS:
a) obchodni nazev nebo znacka systému REESS;

b) oznaceni viech typt elektrochemickych ¢lankd;

o

) pocet ¢lankd systému REESS;

o

) pocet ¢lankd systému REESS;

o

) jmenovité napéti systému REESS (V);

f)  energie systému REESS (kWh);

g) pomér plynové kombinace (v %):

h) typ (typy) odvétrani systému REESS (subsystému (subsystémt) REESS);
i)  Typ chladiciho systému (v pfislusnych piipadech).

Palubni nabijecka:

a) znacka a typ jednotlivych ¢dsti nabijecky;

b) jmenovity vystupni vikon (kW);

o

) maximalni nabijeci napéti (V);

d) maximélni nabijeci proud (A);
e) znacka a typ piipadné fidici jednotky;
f)  pracovni schéma, ovladace a bezpe¢nost;

g) charakteristiky nabfjecich dob.
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Priloha 9

ZkuSebni postupy pro systém REESS

62/88 ELL http://data.europa.eu/elijreg/2024/1955/0j



Uk, vést. L, 26.7.2024 CS

Priloha 9 — Dodatek 1

Postup pro provadéni standardniho cyklu

Standardni cyklus se zahdji standardnim vybijenim, po némz ndsleduje standardni nabijeni. Standardni cyklus probéhne pfi
teploté prostedi 20 £ 10 °C.

Standardni vybijent:

Rychlost vybijent: Postup vybijeni, v¢etné kritérif pro jeho ukoncent, stanovi vyrobce. Neni-li
postup stanoven, musi se jednat o vybijeni proudem 1C u tplného systému
REESS a subsystémil REESS.

Mez vybiti (koncové napéti): specifikuje vyrobce

U dplného vozidla stanovi vyrobce postup vybijeni pomoci dynamometru. Ukonceni vybijeni bude v souladu s ovlddacimi

prvky vozidla.

Pauza po vybiti: minimdlné 15 minut

Standardni nabijent:

Postup nabijeni stanovi vyrobce. Neni-li postup stanoven, musi se jednat o nabijeni proudem C/3. Nabijeni pokracuje,
dokud neni normdlné ukonéeno. Ukonceni nabijeni musi byt v souladu s bodem 2 dodatku 2 k pfiloze 9 pro systém
REESS nebo subsystém REESS.

U tplného vozidla, které miize byt nabijeno vnéjs§im zdrojem, stanovi vyrobce postup nabijeni pomoci vnéjsiho
elektrického napéjectho zdroje. U dplného vozidla, které lze nabijet pomoci zdrojii energie ve vozidle, stanovi vyrobce
postup nabijeni pomoci dynamometru. Ukonéeni nabijeni bude v souladu s ovlddacimi prvky vozidla.
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Priloha 9 — Dodatek 2

Postup pro tipravu stavu nabiti

Uprava stavu nabiti se provede pii teploté prostiedi 20 + 10 °C v piipadé zkousek na vozidle a teploté 22 + 5
°C v piipadé zkousek zalozenych na konstrukénich ¢astech.

Uprava stavu nabiti zkouseného zafizeni se provede podle jednoho z ndsledujicich postupti. Jsou-li mozné rizné
postupy nabijeni, pouZije se pro nabijeni systému REESS ten postup, kterym lze dosdhnout nejvyssiho stavu nabiti:

a) v piipadé vozidla, jehoZ systém REESS je konstruovén k nabijeni z vnéjsiho zdroje, se systém REESS nabiji na
nejvyssi stav nabit{ v souladu s postupem stanovenym vyrobcem pro bézny provoz, dokud neni postup
nabijeni normalné ukoncen;

b) v pfipadé vozidla, jehoz REESS je konstruovan tak, aby byl nabijen pouze ze zdroje energie ve vozidle, se REESS
nabiji na nejvyssi stav nabiti, jehoZz lze dosdhnout pfi béZném provozu vozidla. Informace o tom, pfi kterém
provoznim rezimu vozidla Ize tohoto stavu nabiti dosdhnout, poskytne vyrobce;

¢) pokud je jako zkouSené zafizeni pouZit systém REESS nebo subsystém REESS, zkouSené zafizeni se nabiji na
nejvyssi stav nabiti v souladu s postupem stanovenym vyrobcem pro béiny provoz, dokud neni postup
nabijeni normdlné ukoncen. Postupy specifikované vyrobcem pro vyrobu, servis nebo tdrzbu lze povazovat za
odpovidajici, pokud dosdhnou stavu nabiti rovnocenného stavu za béZnych provoznich podminek. Pokud
zkouSené zafizeni samo neovlddd stav nabiti, nabijenim se dosdhne stavu nabiti o hodnoté nejméné 95 %
maximdlniho bézného provozniho stavu nabiti stanoveného vyrobcem pro konkrétni konfiguraci zkouseného
zafizeni.

Pii zkousce vozidla nebo subsystému REESS musi stav nabiti u systému REESS, ktery je konstruovan k nabijeni
z vnéjsich zdroji, odpovidat nejméné 95 % stavu nabiti podle bodd 1 a 2 a v piipadé systému REESS, ktery je
konstruovén tak, aby byl nabijen pouze ze zdroje energie ve vozidle, musi odpovidat nejméné 90 % stavu nabiti
podle bodii 1 a 2. Stav nabiti bude potvrzen metodou poskytnutou vyrobcem.
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2.2

3.1

3.2

Pfiloha 9A

Vibrac¢ni zkouska

Ucel

Ucelem této zkousky je ovéfit bezpecnost systému REESS ve vibraénim prostiedi, jemuz bude systém REESS
pravdépodobné pti bézném provozu vozidla vystaven.

Instalace

Tato zkouska se provede bud' s dplnym systémem REESS, nebo se subsystémem (subsystémy) REESS. Rozhodne-li se
vyrobce pro zkouSeni se subsystémem (subsystémy) REESS, musi prokdzat, ze vysledek zkousky pfiméfenym
zpusobem pfedstavuje chovani dplného systému REESS, pokud jde o jeho bezpetnost za stejnych podminek.
Neni-li elektronickd fidici jednotka systému REESS zabudovédna v oplasténi ¢lankd, nenf nutné elektronickou fidici
jednotku do zkouseného zafizeni montovat, jestlize o to vyrobce pozdda.

Zkousené zafizeni se dobfe upevni ke stolci vibra¢niho stroje takovym zptisobem, aby se vibrace pfendsely pfimo na
zkousené zafizeni.

Zkousené zafizeni by mélo byt namontovano s ptivodnimi body upevnény, jak je namontovano ve vozidle, pokud ve
zkouseném zafizeni existuji.

Postupy

Obecné zkusebni podminky

Pro zkousené zafizeni plati tyto podminky:

a) zkouska se provede pfi teploté prostiedi 22 + 5 °C;

b) na zadatku zkousky se provede tGiprava stavu nabiti v souladu s piilohou 9 dodatkem 2;

¢) na zacatku zkousky musi byt funkéni veskerd ochrannd zafizen, kterd maji vliv na funkci (funkce) zkouseného
zafizeni, kterd je (které jsou) relevantni pro vysledek zkousky.

Zkusebni postupy

Zkousené zafizeni se vystavi vibracim se sinusovym pribéhem viny a logaritmickym pfeladovanim v prabéhu
15 minut mezi 7 Hz a 50 Hz a znovu 7 Hz. Tento cyklus se opakuje 12krét po celkovou dobu 3 hodin ve svislém
sméru montdzniho nasmérovani systému REESS podle specifikace vyrobce.

Vztah mezi frekvenci a zrychlenim musi odpovidat tabulce 1:

Tabulka 1

Frekvence a zrychleni

Frekvence (Hz) Zrychlenf (m/s2)
7-18 10
18-30 postupné snizované z 10 na 2
30-50 2

Na Zadost vyrobce se smi pouzit vy3si mira zrychleni i vy3$i maximadlni frekvence.
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Jako nédhradu za hodnoty vztahu mezi frekvenci a zrychlenim v tabulce 1 lze na zddost vyrobce pouzit profil
vibracni zkousky stanoveny vyrobcem vozidla, ovéfeny pro pouziti ve vozidle a odsouhlaseny technickou

zkusebnou. Schvéleni systému REESS zkouseného podle této podminky je omezeno na instalaci v konkrétnim typu
vozidla.

Nebréni-li tomu stav zkouseného zafizeni, provede se po vibracich standardni cyklus popsany v pfiloze 9 dodatku 1.

Zkouska konéi pozorovanim pii teploté zkusebniho prostiedi po dobu 1 h.
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3.2

Pfiloha 9B

Tepelny Sok a cyklickd zkouska
Ucel

Ucelem této zkousky je ovéfit odolnost systému REESS viici ndhlym zméndm teploty. Systém REESS se musi
podrobit uréenému poctu teplotnich cykld, pficemz se zacind pii teploté prostiedi a ndsledné se pokracuje cyklem
pii vysoké a nizké teploté. Simuluje se tak rychld zména teploty prostiedi, které bude systém REESS pravdépodobné
béhem svého provozu vystaven.

Instalace

Tato zkouska se provede bud s Gplnym systémem REESS, nebo s jeho souvisejicim subsystémem (subsystémy).
Rozhodne-li se vyrobce pro zkouseni se subsystémem (subsystémy) REESS, musi prokazat, Ze vysledek zkousky
pfiméfenym zptisobem pfedstavuje chovéni dplného systému REESS, pokud jde o jeho bezpecnost za stejnych
podminek. Neni-li elektronickd Fidici jednotka systému REESS zabudovdna v opldsténi ¢lanks, neni nutné
elektronickou fidici jednotku do zkouseného zatizeni montovat, jestlize o to vyrobce pozada.

Postupy

Obecné zkusebni podminky
Na zacatku zkousky plati pro zkousené zatizeni tyto podminky:
a) provede se Gprava stavu nabiti v souladu s piflohou 9 dodatkem 2;

b) musi byt funkéni veskerd ochrannd zafizent, kterd by mohla ovlivnit fungovani zkouseného zafizeni a kterd jsou
relevantni pro vysledek zkousky.

Zkusebni postup

Zkousené zafizeni se nejméné Sest hodin uchovava pti zkusebni teploté rovné 60 + 2 °C nebo vyssi, pozaduje-li to
vyrobcee, ndsledné se po dobu nejméné Sesti hodin uchovavé pfi zkusebni teploté —40 + 2 °C nebo niZsi, pozaduje-li
to vyrobce. Maximalni doba mezi extrémy zkuSebni teploty je 30 minut. Tento postup se opakuje, dokud se
nedokon¢i nejméné 5 Gplnych cykld, a ndsledné se zkousené zafizeni uchovévd po dobu 24 hodin pfi teploté
prostfedi 22 + 5 °C.

Nebréni-li tomu stav zkouseného zafizeni, provede se po 24hodinovém uskladnéni standardni cyklus popsany
v dodatku 1 k pfiloze 9.

Zkouska konéi pozorovanim pfi teploté zkusebniho prostredi po dobu 1 h.
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Priloha 9C

Mechanicky riz

1. Ucel

Ucelem této zkousky je ovéfit bezpecnost systému REESS pfi setrvaéném zatizeni, k némuz mize dojit pii nehodé
vozidla.

2. Instalace

2.1  Tato zkouska se provede bud s Gplnym systémem REESS, nebo se subsystémem (subsystémy) REESS. Rozhodne-li se
vyrobce pro zkouSeni se subsystémem (subsystémy) REESS, musi prokdzat, ze vysledek zkousky pfiméfenym
zpusobem pfedstavuje chovani dplného systému REESS, pokud jde o jeho bezpetnost za stejnych podminek.

vvvvvv

Neni-li elektronickd fidici jednotka systému REESS zabudovana v oplasténi ¢lankd, nenf nutné elektronickou fidici
jednotku do zkouseného zafizeni montovat, jestlize o to vyrobce pozada.

2.2 ZkouSené zafizeni se musi pfimontovat ke zkuSebnimu upinacimu pfipravku pouze pomoci k tomu uréenych
tuchytek dodanych za ticelem upevnéni systému REESS nebo subsystému REESS k vozidlu.

3. Postupy

3.1  Obecné zkusebni podminky a pozadavky

Pro zkousku plati tyto podminky:
a) zkouska se provede pii teploté prostiedi 20 + 10 °C;
b) na zadatku zkousky se provede tiprava stavu nabiti v souladu s piilohou 9 dodatkem 2;

¢) na zacatku zkousky musi byt funkéni veskerd ochrannd zatizent, kterd maji vliv na funkci zkouseného zafizeni
a kterd jsou relevantni pro vysledek zkousky.

3.2 Zkusebni postup

Zkousené zafizen{ se vystavi zpomaleni nebo zrychleni v souladu s rozmezimi pro zrychleni, kterd jsou uvedena
v tabulkdch 1 az 3. Vyrobce rozhodne, zda se zkousky musi provést v kladném nebo zdporném sméru nebo v obou
smérech.

Pro kazdy pfedepsany zkusebni impuls lze pouzit samostatné zkousené zafizeni.

Zkusebni impulsy musi byt v rozmez{ minimdlni a maximélni hodnoty podle tabulek 1 az 3. Doporuéi-li to vyrobce,
lze zkou$ené zafizeni vystavit vy3$i drovni rdzu a/nebo del$i dobé trvani podle maximalni hodnoty v tabulkdch 1 az
3.

Zkouska kon¢i pozorovanim pii teploté zkuSebniho prostiedi po dobu 1 hodiny.
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Zrychleni

Obecny popis zkuSebnich impulsit

Obrdzek 1

— maximalni kfivka

minimalni kfivka

Tabulka 1 pro vozidla M, a N;:

Bod Cas (ms) Zrychleni (g)
podélné piicné
A 20 0 0
B 50 20 8
C 65 20 8
D 100 0 0
E 0 10 4,5
F 50 28 15
G 80 28 15
H 120 0 0
Tabulka 2 pro vozidla M, a N:
Bod Cas (ms) Zrychleni (g)
podélné pricné

A 20 0 0
B 50 10 5
C 65 10 5
D 100 0 0
E 0 5 2,5
F 50 17 10
G 80 17 10
H 120 0 0
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Tabulka 3 pro vozidla M; a Nj:

Bod | Cas (ms) Zrychleni (g)
podélné piicné
A 20 0 0
B 50 6,6 5
C 65 6,6 5
D 100 0 0
E 0 4 2,5
F 50 12 10
G 80 12 10
H 120 0 0

Zkouska konéi pozorovanim pfi teploté zkusebniho prostiedi po dobu 1 h.
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2.1

2.2

3.1

3.2

3.21

Pfiloha 9D

Mechanickd neporusenost

Ucel

Ucelem této zkousky je ovéfit bezpecnost systému REESS pii styéném zatiZeni, k némuz mtize dojit pfi nehodé
vozidla.

Instalace

Tato zkouska se provede bud s Gplnym systémem REESS, nebo s jeho souvisejicim subsystémem (subsystémy)
véetné ¢lanka a jejich elektrickych spojeni. Rozhodne-li se vyrobce pro zkouseni se souvisejicim subsystémem
(subsystémy), musi prokdzat, Ze vysledek zkousky pfiméfenym zplsobem pfedstavuje chovani Gplného systému
REESS, pokud jde o jeho bezpecnost za stejnych podminek. Neni-li elektronickd fidici jednotka systému REESS
zabudovdna v oplasténi ¢lankd, nenf nutné elektronickou fidici jednotku do zkouseného zafizeni montovat, jestlize
o to vyrobce pozada.

Zkousené zaiizeni se pfimontuje ke zku$ebnimu upinacimu piipravku v souladu s doporucenim vyrobce.

Postupy

Obecné zkusebni podminky

Pro zkousku plati tyto podminky a pozadavky:

a) zkouska se provede pfi teploté prostiedi 20 + 10 °C;

b) na zaditku zkousky se provede tiprava stavu nabiti v souladu s piilohou 9 dodatkem 2;

¢) na zacitku zkousky musi byt funkéni veskerd vnitini i vngj$i ochrannd zafizeni, kterd by mohla mit vliv na
funkci zkouseného zatizeni a kterd jsou relevantni pro vysledek zkousky;

d) pokud se pouzije bod 6.4.2.1.2 a pokud to vyZzaduje vyrobce, lze ke zkouSenému zafizeni pfipevnit karoserii
vozidla, zdbrany elektrické ochrany, kryty nebo mechanickd zatizen{ zajistujici ochranu proti dotyku, a to vné
nebo uvnitf systému REESS. Vyrobce stanovi pifslusné ¢asti, které se pouZivaji k mechanické ochrané systému
REESS. Pfi zkousce Ize systém REESS upevnit ke konstrukci vozidla zptisobem, ktery pfedstavuje jeho montaz
ve vozidle.

Zkouska tlakem

Tlakovd sila

ZkouSené zafizeni se drti mezi podlozkou a narazovou deskou podle obrazku 1 silou nejméné 100 kN, aviak
neptesahujici 105 kN, neni-li stanoveno jinak podle bodu 6.4.2 tohoto pfedpisu, s dobou ndstupu krat$i nez 3
minuty a dobou trvani nejméné 100 ms, avSak nejvyse 10 sekund.
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/7" ,:!}'fh}?’f Rorméry ndragové desky:
Palamér i e -i"',-"’:” i = Gl mm neha mensi

s

Raited 30 mm

Na Zadost vyrobce lze pouzit vétsi tlakovou silu, delsi dobu ndstupu, delsi dobu trvéni, nebo jejich kombinaci.

O pouziti sily rozhodne vyrobce spolu s technickou zkusebnou s pfihlédnutim ke sméru pohybu systému REESS
vzhledem k jeho montdzi ve vozidle. Aplikace ptisobici sily; a) vodorovné a ve sméru pohybu systému REESS a b)
vodorovné a kolmo ke sméru pohybu systému REESS. Pro kazdy predepsany zkusebni smér Ize pouzZit samostatné
zkugebni zafizeni.

Zkouska kon¢i pozorovanim pii teploté zkusebniho prostiedi po dobu 1 h.
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2.1

3.1

3.2

3.2.1

3.2.2

Pfiloha 9E

Ohnivzdornost

Ucel

Ucelem této zkousky je ovéfit odolnost systému REESS viiéi ohni piisobicimu vné vozidla, napf. z dtvodu tniku
paliva (z vozidla samotného nebo z jiného vozidla v jeho blizkosti). Ridi¢ a cestujici by v takové situaci méli mit
dostatek ¢asu k opusténi vozidla.

Instalace

Tato zkouska se provede bud' s Gplnym systémem REESS, nebo se subsystémem (subsystémy) REESS. Rozhodne-li
se vyrobce pro zkouSeni se subsystémem (subsystémy) REESS, musi prokdzat, Ze vysledek zkousky pfiméfenym
zplisobem predstavuje chovani dplného systému REESS, pokud jde o jeho bezpecnost za stejnych podminek.

,,,,,,

fidici jednotku do zkouseného zafizeni montovat, jestlize o to vyrobce pozddd. Pokud jsou ve vozidle rozmistény
piislusné subsystémy REESS, muZe byt zkouska provedena s kazdym relevantnim subsystémem REESS.

Postupy

Obecné zkusebni podminky

Pro zkousku plati tyto pozadavky a podminky:

a) zkouska se provede pii teploté minimélné 0 °C;

b) na zacitku zkousky se provede Gprava stavu nabiti v souladu s piilohou 9 dodatkem 2;

¢) na zacatku zkousky musi byt funkéni veskerd ochrannd zafizeni, kterd maji vliv na funkci zkouSeného
zafizeni a kterd jsou relevantni pro vysledek zkousky.

Zkusebn{ postup

Zkouska na vozidle nebo zkouska zaloZend na konstrukénich ¢dstech se provadi podle uvdzeni vyrobce:

Zkouska na vozidle

Zkousené zafizeni se upevni ke zkuSebnimu upinacimu piipravku, ktery co nejvérngji simuluje podminky
skute¢né montdze; k tomuto tGcelu nelze pouzit hotlavy materidl, s vyjimkou materidlu, ktery je soucdsti systému
REESS. Metoda s upevnénim zkouseného zafizeni do upinaciho piipravku musi odpovidat piislusnym
technickym pozadavkiim na jeho instalaci do vozidla. V ptipadé systému REESS konstruovaného pro specifické
pouziti ve vozidle je tfeba vzit v potaz ty konstrukéni ¢asti vozidla, které maji vliv na $ifeni ohné.

Zkouska zaloZend na konstruk¢nich ¢astech

V piipadé zkousky zaloZené na konstrukcnich ¢astech muize vyrobcee zvolit bud' zkousku s hoficim benzinem,
nebo zkousku s hofdkem na LPG.

Zkou$ené zafizeni se umisti na zdrsnénou tabuli umisténou nad pdnvi a nasméruje se podle konstrukéniho
zaméru vyrobce.

Tabule musi byt tvofena ocelovymi pruty o praméru 6-10 mm uloZenymi 4-6 cm od sebe. V piipadé potieby
mohou byt ocelové pruty vyztuZeny plochymi ocelovymi dily.
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3.3 Specifikace zkousky s hoficim benzinem u zkousky na vozidle i zkousky zaloZené na konstrukénich ¢astech

Plamen, kterému se zkousené zafizeni vystavi, musi vznikat hofenim komeré¢niho paliva pro zdzehové motory
(déle jen ,palivo) na k tomu urcené panvi. Mnozstvi paliva musi postacovat k tomu, aby ohen pfi volném hoteni
vydrzel hotet po celou dobu zkusebniho postupu.

Pii vystaveni ohni musi plameny pokryvat celou plochu pdnve. Rozméry panve musi byt zvoleny tak, aby byl
zajistén piistup plamene k bokim zkouSeného zafizeni. Panev musi proto v pldorysu pfesahovat okraje
zkouseného zafizeni alespoii 0 20 cm, avSak ne vice neZ o 50 cm. Bo¢ni stény panve nesméji pievySovat hladinu
paliva na po¢atku zkousky vice nez o 8 cm.

3.3.1  Pdnev naplnénd palivem se umist{ pod zkouSené zafizeni takovym zpisobem, aby vzdilenost mezi hladinou
paliva v panvi a spodnim okrajem zkou$eného zafizeni odpovidala konstrukéni vysce zkouseného zafizeni nad
povrchem vozovky pii nenaloZeném vozidle, je-li pouzit bod 3.2.1, nebo pfiblizné 50 cm, je-li pouzZit bod 3.2.2.
Bud' pdnev, nebo zkusebni upinaci pripravek, nebo oba tyto dily musi byt volné pohyblivé.

3.3.2  Béhem fize C zkousky musi byt pdnev piekryta clonou. Clona se umisti 3 cm + 1 cm nad hladinu paliva
zméfenou pfed vznicenim paliva. Clona musi byt vyrobena z ohnivzdorného materidlu, jak je predepsino
v ptiloze 9E dodatku 1. Mezi cihlami nesmi byt zddnd mezera a cihly musi byt nad panvi uchyceny tak, aby
otvory v cihlach nebyly zakryty. Délka a $itka rimu clony musi byt o 2 aZ 4 cm mens$i neZ vnitini rozméry panve
tak, aby mezi rimem a sténou pdnve byla mezera 1 az 2 cm umoziujici odvétrani. Pfed zkouskou musi mit clona
alespon teplotu okoli. Ohnivzdorné cihly lze zvlh¢it, aby bylo mozné podminky zkousky opakovat.

3.3.3  Jestlize se zkousky provadéji ve venkovnim prostoru, musi byt zajisténa dostate¢nd ochrana proti vétru a rychlost
vétru na trovni hladiny paliva v panvi nesmi prekrodit 2,5 km/h.

3.3.4  Ma-li palivo teplotu alespon 20 °C, musi zkouska obsahovat tfi fize B-D. V opa¢ném pfipadé musi zkouska
obsahovat ¢tyfi fize A-D.

3.3.4.1 Faze A: predehfati (obrazek 1)

Palivo na panvi se zapdli ve vzdalenosti nejméné 3 m od zkouseného zafizeni. Po 60 sekunddch predehfati se
panev umisti pod zkousené zafizeni. Je-li panev ptili§ velkd na to, aby ji bylo mozné pfesouvat bez rizika rozliti
kapalnych latek atd., Ize misto toho nad panvi pfesouvat zkousené zafizeni a zkusebni lavici.

Obrdzek 1

Fize A: pfedehfati

Clona ZkouSené zafizeni Panev s hoficim
palivem
Zkusebni
pripravek )
I} [
I‘f o T L o P u " T — - g ot "y a1 - I 4 m b o "':' w . L} i ] =5
4——3 m

3.3.4.2 Fize B: pfimé ptsobeni plamene (obrdzek 2)

Zkousené zafizeni se po dobu 70 sekund vystavi pfimému plisobeni plamene z volné horiciho paliva.
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Obrdzek 2

Fize B: pfimé ptsobeni plamene

3.3.4.3 Faze C: nepfimé piisobeni plamene (obrizek 3)

Jakmile je fize B dokoncena, umisti se mezi hofici panev a zkousené zafizeni clona. Zkousené zafizeni se pak
vystavi na dobu dalsich 60 sekund ptsobeni redukovaného plamene.

Podle uvadzeni vyrobce Ize namisto provedeni fize C zkousky pokracovat pod dobu dalsich 60 sekund ve fazi B.

Obrdzek 3
Fize C: nepfimé piisobeni plamene
—

. | / A ~" " Plechovi panev

u "’I TEEEEEEEEEEEENE -»"’

AT T

3.3.4.4 Faze D: ukonéeni zkousky (obrazek 4)

Hotici panev zakrytd clonou se premisti zpét do polohy popsané ve fizi A. Neprovede se haSeni zkouseného
zafizeni. Po odstranéni panve se zkousSené zafizeni ponechd, dokud teplota jeho povrchu neklesne na droven
teploty prostiedi, nebo dokud neklesala nejméné po dobu 3 hodin.

Obrdzek 4

Fize D: ukonceni zkousky

Clona Plechova
panev

3.4 Specifikace zkousky s hotdkem na LPG u zkousky zaloZené na konstrukénich ¢astech

3.4.1  Zkousené zafizeni se umisti na zkuSebni zafizeni v poloze podle konstrukéniho zdméru vyrobce.

3.42  Hotdk na LPG se pouzije k zazehnuti plamene, kterému se vystavi zkousené zafizeni. Vyska plamene musi ¢init
alesponi 60 cm, bez zkouseného zafizeni.
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3.43  Teplota plamene se prabézné méfi teplotnimi ¢idly. Praimérna teplota se vypocte nejméné kazdou sekundu po
celou dobu vystaveni ohni jako aritmeticky primér teplot naméfenych vSemi teplotnimi cidly, kterd spliuji
pozadavky na umisténi popsané v bodé 3.4.4.

3.44  Vsechna teplotni ¢idla musi byt namontovdna ve vys$ce 5 £ 1 cm pod nejnizsim bodem vnéjstho povrchu
zkouseného zafizen, jsou-li orientovana tak, jak je popsdno v bodé 3.4.1. Alespon jedno teplotni ¢idlo musi byt
umisténo ve stiedu zkouseného zafizeni a nejméné Ctyfi teplotni ¢idla musi byt umisténa ve vzdélenosti 10 cm
od okraje zkouSeného zafizeni smérem k jeho stfedu, pficemz vzddlenost mezi ¢idly je téméf stejnd.

3.4.5  Spodni okraj zkouseného zafizeni musi byt vystaven rovnomérnému plameni produkovanému pimo a zcela
spalovanim paliva. Plamen hotfdku na LPG musi v pidorysu ptesahovat okraje zkouseného zatizeni nejméné o 20
cm.

3.4.6  Béhem 30 sekund musi byt dosazeno pramérné teploty 800 °C, kterd musi byt udrzovdna na hodnoté mezi 800
°Ca 1100 °C. Zkousené zafizeni se poté vystavi plameni po dobu 2 minut.

3.4.7  Po piimém pusobeni plamene se zkouSené zafizeni ponechd, dokud teplota jeho povrchu neklesne na Groven
teploty prostiedi, nebo dokud neklesala nejméné po dobu 3 hodin.
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Priloha 9E — Dodatek 1

Rozméry a technické ddaje ohnivzdornych cihel
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(rozméry v mm) Rez A-A
Ohnivzdornost: (Seger-Kegel) SK 30
Obsah AI203: 30-33 %
Oteviend porovitost (Po): 20-22 % objemovych
Hustota: 1900-2 000 kg/m’
Ucinnd dérovand plocha: 44,18 %
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Piiloha 9F
Vnéjsi ochrana proti zkratu
1. Ul
Ucelem této zkousky je ovéfit vikon ochrany proti vnéjsimu zkratu, kterd ma chrénit systém REESS pred dalsimi
souvisejicimi zdvaznymi havdriemi zptisobenymi zkratovym proudem.
2. Instalace

Tato zkouska se provede bud s tiplnym vozidlem, nebo s tiplnym systémem REESS ¢i se subsystémem (subsystémy)
REESS. Pokud se vyrobce rozhodne provést zkousku se subsystémem (subsystémy) REESS, musi byt zkousené
zafizeni schopno doddvat jmenovité napéti Gplného systému REESS a vyrobce musi prokdzat, Ze vysledek zkousky
muzZe pfiméfené reprezentovat vykon plného systému REESS, pokud jde o jeho bezpecnost za stejnych podminek.
Neni-li elektronickd fidici jednotka systému REESS zabudovdna v opldsténi ¢lankd, nenf nutné elektronickou fidici
jednotku do zkouseného zafizeni montovat, jestlize o to vyrobce pozada. Pt zkousce s Gplnym vozidlem muze
vyrobce poskytnout informace pro pfipojeni rozbo¢ovaciho kabelového svazku k mistu tésné mimo systém REESS,

aby se umoznil vznik zkratu u systému REESS.
3. Postupy

3.1  Obecné zkusebni podminky
Pro zkousku plati tyto podminky:
a) zkouska se provede pfi teploté prostfedi 20 + 10 °C nebo pfi teploté vyssi, pozaduje-li to vyrobce;
b) na zaditku zkousky se provede Giprava stavu nabiti v souladu s pfilohou 9 dodatkem 2;

¢) na zacitku zkousky musi byt funkéni veskerd ochrannd zafizeni, kterd by mohla mit vliv na funkci zkouseného
zafizeni a kterd jsou relevantni pro vysledek zkousky;

d) pro zkouseni s dplnym vozidlem se k mistu specifikovanému vyrobcem pfipoji rozbocovaci kabelovy svazek
a musi byt v provozu ochranné systémy vozidla, které jsou relevantni pro vysledek zkousky.

3.2 Zkrat

Na zacdtku zkousky musi byt vSechny pfislusné hlavni stykace pro nabijeni a vybijeni uzavieny, aby byly ve stavu
aktivni mozné jizdy, i ve stavu, ktery umoziuje nabijeni z vnéjsiho zdroje. Nelze-li toto zajistit v rdmci jediné
zkousky, provedou se dvé nebo vice zkousek.

Pii zkouSeni s dplnym systémem REESS nebo subsystémem (subsystémy) REESS se kladnd a zdpornd svorka
zkouseného zafizeni navzdjem propoji, aby doslo ke zkratu. Spojeni pouzité pro tento Gcel musi mit odpor
maximdlné 5 mQ.

Pti zkouSeni s Gplnym vozidlem se zkrat vytvoii pres rozbocovaci kabelovy svazek. Spojeni pouzité pro vytvoreni
zkratu (véetné kabeldze) musi mit odpor maximélné 5 mQ.

Podminky zkratu musi trvat tak dlouho, dokud se nepotvrdi, Ze ¢innost funkce ochrany systému REESS prerusila
zkratovy proud, nebo alespont po dobu jedné hodiny poté, co se teplota zméfend na plasti zkouseného zafizeni
ustélila tak, Ze se teplotn{ gradient béhem dvou hodin li§{ 0 méné nez 4 °C.

3.3 Standardni cyklus a fize pozorovani

Nebrani-li tomu stav zkouseného zafizeni, provede se bezprostiedné po skonéeni zkratu standardni cyklus popsany
v piiloze 9 dodatku 1.

Zkouska kon¢i pozorovanim pfi teploté zkusebniho prostiedi po dobu 1 h.

78/88 ELL http://data.europa.eu/elijreg/2024/1955/0j



UF. vést. L, 26.7.2024

CS

3.1

3.2

3.2.1

Ucel

Ucel

Pfiloha 9G

Ochrana proti pfebijeni

em této zkousky je ovéfit vykon ochrany proti piebijeni, kterd méd chrénit systém REESS pied dalsimi

souvisejicimi zdvaznymi havdriemi zptisobenymi pfili§ vysokym stavem nabiti.

Instalace

Tato

zkouska se provadi za standardnich provoznich podminek bud s tiplnym vozidlem, nebo s Gplnym systémem

REESS. Ze zkouseného zafizeni je mozné odstranit pomocné systémy, které neovliviiuji vysledky zkousky.

Zkouska mize byt provedena s upravenym zkousenym zaf{zenim za predpokladu, Ze tyto tipravy neovlivni vysledky
zkousky.

Postupy

Obecné zkusebni podminky

Pro zkousku plati tyto pozadavky a podminky:

a)
b)

zkouska se provede pii teploté prostiedi 20 + 10 °C nebo pfi teploté vyssi, pozaduje-li to vyrobce;

stav nabiti systému REESS se upravi kolem stfedni hodnoty bézného provozniho rozsahu pfi bézném provozu
doporuceném vyrobcem, jako je jizda vozidla nebo pouzivani vnéjsi nabijecky. Pfesné setizeni se nepozaduje,
pokud je aktivovan bézny provoz systému REESS;

u zkousek na vozidle v piipadé vozidel se zabudovanymi systémy konverze energie (napf. motor s vnitfnim
spalovanim, palivovy ¢lanek atd.) se doplni palivo, aby se umoznil provoz téchto systém konverze energie;

na zacatku zkousky musi byt funkéni veskerd ochrannd zatizent, kterd by mohla mit vliv na funkci zkouseného
zafizeni a kterd jsou relevantni pro vysledek zkousky. Musi byt uzavieny vechny p¥islusné hlavni stykace pro
napéjeni.

Nabijeni

Postup pro nabijeni systému REESS u zkousky na vozidle musi byt v souladu s body 3.2.1 a 3.2.2 a musi byt zvolen
podle piislusného rezimu provozu vozidla a funk¢nosti systému ochrany. Alternativné musi byt postup pro nabijeni
systému REESS u zkousky na vozidle v souladu s bodem 3.2.3. U zkousky zaloZené na konstrukénich ¢astech musi
byt postup nabijeni v souladu s bodem 3.2.4.

Nabijeni pfi provozu vozidla

Tent

a)

o postup se vztahuje na zkousky na vozidle ve stavu aktivni mozné jizdy:

u vozidel, kterd lze nabijet pomoci zdrojii energie ve vozidle (napf. rekuperace energie, zabudované systémy
konverze energie), se vozidlo uvede do provozu na vozidlovém dynamometru. Provoz vozidla na vozidlovém
dynamometru (napf. simulace nepfetrzité jizdy s kopce), ktery poskytne tak silny nabijeci proud, jak je
rozumné dosazitelné, se v pifpadé potieby uréi na zdkladé konzultace s vyrobcem;

systém REESS se nabiji provozem vozidla na vozidlovém dynamometru v souladu s bodem 3.2.1 pism. a).
Provoz vozidla na vozidlovém dynamometru se ukonci, jakmile ovladace ochrany proti piebiti vozidla ukon¢i
nabijeci proud systému REESS nebo se teplota systému REESS stabilizuje tak, Ze se teplotni gradient béhem
jedné hodiny lisi o méné nez 2 °C. Dojde-li k poruse funkce ovladace ochrany proti piebiti vozidla nebo pokud
takova funkce neni k dispozici, musi nabijeni pokracovat, dokud teplota systému REESS nedosdhne 10 °C nad
jeho maximalni provozni teplotou stanovenou vyrobcem;
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3.2.2

3.2.3

3.2.4

¢) nebrani-li tomu vozidlo, provede se bezprostiedné po skonceni nabijeni jeden standardni cyklus popsany
v piiloze 9 dodatku 1, a sice béhem provozu vozidla na vozidlovém dynamometru.

Nabijeni pomoci vngjsiho elektrického napdjeciho zdroje (zkouska na vozidle)
Tento postup se vztahuje na zkousku na vozidle u vozidel s nabijenim z vnéjsich zdroji:

a) zdsuvka vozidla pro béZné pouziti, pokud existuje, se pouzije pro pfipojeni vngjsiho elektrického napdjectho
zafizeni. Ovladani nabijeni z vnéjstho elektrického napdjeciho zafizeni musi byt zménéno nebo vypnuto tak,
aby umoznovalo nabijeni podle bodu 3.2.2 pism. b);

b) systém REESS se nabiji z vnéjstho elektrického napdjeciho zafizeni maximdlnim nabfjecim proudem
stanovenym vyrobcem. nabijeni se ukondf, jakmile ovlada¢ ochrany proti ptebiti vozidla ukon¢i nabijeci proud
systému REESS. Dojde-li k poruse ovladace ochrany proti piebiti vozidla nebo pokud takovy ovlada¢ neni
k dispozici, musi nabijen{ pokracovat, dokud teplota systému REESS nedosdhne 10 °C nad jeho maximalni
provozni teplotou stanovenou vyrobcem. V piipadé, Ze se nabijeci proud neukon¢i a teplota systému REESS
ziistane na hodnoté méné nez 10 °C nad jeho maximdlni provozni teplotou, provoz vozidla se ukonci 12
hodin po zahdjeni nabijeni pomoci vnéjsiho elektrického napdjeciho zatizeni;

¢) nebrani-li tomu vozidlo, provede se bezprostfedné po skonceni nabijeni jeden standardni cyklus popsany
v ptiloze 9 dodatku 1, a sice béhem provozu vozidla na vozidlovém dynamometru za tcelem vybijeni
a s vn&jsim elektrickym napdjecim zafizenim za G¢elem nabfijeni.

Nabijeni pomoci ptipojeni rozbocovaciho kabelového svazku (zkouska na vozidle)

Tento postup se pouzije pro zkousky na vozidle jak u vozidel s nabijenim z vnéjsich zdroji, tak u vozidel, ktera lze
nabijet pouze ze zdroju energie ve vozidle a u nichZ vyrobce poskytuje informace pro ptipojeni rozbo¢ovaciho
kabelového svazku k mistu tésné mimo systém REESS, které umoziuje nabijeni systému REESS:

a) rozbocovaci kabelovy svazek se pfipoji k vozidlu podle specifikaci vyrobce. Nastaveni $pickového proudu/
napéti u vnéjstho zafizeni pro nabijeni-vybijeni musi byt nejméné o 10 % vyssi nez mezni hodnota proudu/
napéti zkouSeného zafizeni. Vngjsi elektrické napdjeci zafizeni je pfipojeno k rozbolovacimu kabelovému
svazku. Systém REESS se nabiji z vngjsiho elektrického napdjeciho zafizeni maximalnim nabijecim proudem
stanovenym vyrobcem;

b) nabijeni se ukon¢i, jakmile ovlada¢ ochrany proti pfebiti vozidla ukon¢i nabijeci proud systému REESS. Dojde-li
k poruse ovladace ochrany proti pfebit{ vozidla nebo pokud takovy ovlada¢ neni k dispozici, musi nabijeni
pokracovat, dokud teplota systému REESS nedosdhne 10 °C nad jeho maximalni provozni teplotou stanovenou
vyrobcem. V piipadé, Ze se nabijeci proud neukonci a teplota systému REESS ziistane na hodnoté méné nez 10
°C nad jeho maximalni provozni teplotou, provoz vozidla se ukon¢i 12 hodin po zahdjeni nabijeni pomoci
vnéjsiho elektrického napdjeciho zafizent;

¢) nebrani-li tomu vozidlo, provede se bezprosttedné po skonceni nabijeni jeden standardni cyklus popsany
v piiloze 9 dodatku 1 (pro tplné vozidlo).

Nabijeni pomoci vngjsiho elektrického napdjeciho zdroje (zkouska zalozend na konstrukénich ¢astech)
Tento postup se pouzije pro zkousku zaloZenou na konstrukénich &astech:

a)  vnéjsi zafizeni pro nabijeni/vybijeni se pfipoji k hlavnim svorkdm systému REESS. Omezovace ovlddani nabijeni
u zkuSebniho zafizeni musi byt deaktivovany;

80/88

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2024/1955/0j



Uk, vést. L, 26.7.2024 CS

b) systém REESS se nabiji z vngjsiho zafizeni pro nabijeni/vybijeni maximalnim nabijecim proudem stanovenym
vyrobcem. Nabijeni se ukon¢i, jakmile ovlada¢ ochrany proti pfebiti systému REESS ukon¢i nabijeci proud
systému REESS. Dojde-li k poruse ovladace ochrany proti pfebiti systému REESS nebo pokud takovy ovlada¢
neni k dispozici, musi nabijeni pokracovat, dokud teplota systému REESS nedosdhne 10 °C nad jeho maximaln{
provozni teplotou stanovenou vyrobcem. V pifpadé, Ze se nabijeci proud neukondi a teplota systému REESS
ziistane na hodnoté méné nez 10 °C nad jeho maximalni provozni teplotou, nabijeni se ukon¢i 12 hodin po
zahdjeni nabijeni pomoci vnéjsiho elektrického napdjeciho zafizenf;

¢) nebrani-li tomu systém REESS, provede se bezprostiedné po skonceni nabijeni jeden standardni cyklus popsany
v piiloze 9 dodatku 1, a sice s vnéjsim zafizenim pro nabijeni-vybijeni.

3.3 Zkouska kon¢i pozorovanim pii teploté zkuSebniho prostiedi po dobu 1 hodiny.
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Priloha 9H

Ochrana proti nadmérnému vybiti

1. Ucel

Ucelem této zkousky je ovéfit vykon ochrany proti nadmérnému vybiti, kterd ma chranit systém REESS pied
jakymikoli zdvaznymi havériemi zptsobenymi p#ili§ nizkym stavem nabiti.

2. Instalace

Tato zkouska se provede za standardnich provoznich podminek bud’ s tiplnym vozidlem, nebo s tiplnym systémem
REESS. Pomocné systémy, které neovliviiuji vysledky zkousky, mohou byt ze zkouseného zatizeni odstranény.

Zkouska muiZe byt provedena s upravenym zkouSenym zafizenim za predpokladu, Ze tyto dpravy neovlivni vysledky
zkousky.

3. Postupy

3.1  Obecné zkusebni podminky
Pro zkousku plati tyto pozadavky a podminky:
a) zkouska se provede pfi teploté prostfedi 20 + 10 °C nebo pfi teploté vyssi, pozaduje-li to vyrobce;

b) stav nabiti systému REESS se upravi na nizkou hodnotu, ale v rdmci bézného provozniho rozsahu pfi béZném
provozu doporuceném vyrobcem, jako je jizda vozidla nebo pouZivani externi nabijecky. Presné sefizeni se
nepozaduje, pokud je aktivovan bézny provoz systému REESS;

¢) u zkousek na vozidle v piipadé vozidel se zabudovanymi systémy konverze energie (napt. motor s vnitfnim
spalovanim, palivovy ¢lanek atd.) se snizi pfivod elektrické energie z takovych zabudovanych systémii konverze
energie, napiiklad Gipravou obsahu paliva na minimélni hodnotu, kterd v3ak jesté postacuje k tomu, aby vozidlo
mohlo byt uvedeno do stavu aktivni mozné jizdy;

d) nazacatku zkousky musi byt zapojena veskerd ochrannd zafizent, kterd by mohla mit vliv na funkci zkougeného
zafizeni a kterd jsou relevantni pro vysledek zkousky.

3.2 Vybijeni

Postup pro vybijeni systému REESS u zkousky na vozidle musi byt v souladu s body 3.2.1 a 3.2.2. Alternativné musi
byt postup pro vybijeni systému REESS u zkousky na vozidle v souladu s bodem 3.2.3. U zkousky zalozené na
konstrukénich ¢dstech musi byt postup vybijeni v souladu s bodem 3.2.4.

3.2.1 Vybijeni jizdou vozidla
Tento postup se vztahuje na zkousky na vozidle ve stavu aktivni mozné jizdy:

a) vozidlo se uvede do provozu na vozidlovém dynamometru. Provoz vozidla na vozidlovém dynamometru (napf.
simulace nepfetrzité jizdy pii konstantni rychlosti), ktery poskytne natolik konstantni vybijeci energii, jak je
rozumné dosazitelné, se v piipadé potieby urci na zdkladé konzultace s vyrobcem;

b) systém REESS se vybiji provozem vozidla na vozidlovém dynamometru v souladu s bodem 3.2.1 pism. a).
Provoz vozidla na vozidlovém dynamometru se ukon¢i, jakmile ovlada¢ ochrany proti nadmérnému vybiti
vozidla ukondi vybijeci proud systému REESS nebo se teplota systému REESS stabilizuje tak, Ze se teplotni
gradient béhem dvou hodin li$i 0 méné nez 4 °C. Dojde-li k poruse ovladace ochrany proti nedimérnému vybiti
nebo pokud takovy ovlada¢ neni k dispozici, musi vybijeni pokracovat tak dlouho, dokud nenf systém REESS
vybit na 25 % svého jmenovitého napéti;
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nebrani-li tomu vozidlo, provede se bezprostiedné po skonceni vybijen jeden standardni cyklus ndsledovany
standardnim vybijenim, jak je popsdno v pifloze 9 dodatku 1.

Vybijeni pomocnym elektrickym zafizenim (zkouska na vozidle)

Tento postup se vztahuje na zkousky na vozidle v klidu:

a)

vozidlo se pfepne do klidového provozniho rezimu, ktery umoziuje spotfebu elektrické energie ze systému
REESS pomocnym elektrickym zaf{zenim. Tento provozni rezim se v piipadé potfeby urci na zdkladé
konzultace s vyrobcem. Lze pfipadné pouzit zafizeni (napf. zaklddaci kliny ke kolu), které brani pohybu
vozidla, aby se zajistila bezpe¢nost béhem zkousky;

systém REESS se vybiji provozem elektrickych zafizeni, klimatizace, topeni, osvétleni, audiovizudlnich zafizeni
atd., kterd lze aktivovat za podminek uvedenych v bodé 3.2.2 pism. a). Provoz se ukon¢i, jakmile ovlada¢
ochrany proti nadmérnému vybiti vozidla ukonéi vybijeci proud systému REESS nebo se teplota systému
REESS stabilizuje tak, Ze se teplotni gradient béhem dvou hodin lidi 0 méné nez 4 °C. Dojde-li k poruse
ovladace ochrany proti nadmérnému vybiti nebo pokud takovy ovlada¢ neni k dispozici, musi vybijeni
pokracovat tak dlouho, dokud nenf systém REESS vybit na 25 % svého jmenovitého napéti;

nebrani-li tomu vozidlo, provede se bezprostiedné po skonceni vybijeni jeden standardni cyklus ndsledovany
standardnim vybijenim, jak je popsdno v pfiloze 9 dodatku 1.

Vybijeni systému REESS pomoci vybijeciho odporu (zkouska na vozidle)

Tento postup se vztahuje na vozidla, u nichZ vyrobce poskytuje informace pro pfipojeni rozbocovaciho kabelového
svazku k mistu tésné mimo systém REESS, které umoziiuje vybijen{ systému REESS:

a)

rozbocovaci kabelovy svazek se pripoji k vozidlu podle specifikaci vyrobce. Vozidlo se uvede do stavu aktivni
mozné jizdy;

vybijeci odpor se pfipoji k rozbocovacimu kabelovému svazku a systém REESS se vybiji rychlosti vybijeni za
béznych provoznich podminek v souladu s informacemi poskytnutymi vyrobcem. Lze pouzit odpor s vybijeci
energif o hodnoté 1 kW;

zkouska se ukondi, jakmile ovlada¢ ochrany proti nadmérnému vybiti vozidla ukonéi vybijeci proud systému
REESS nebo se teplota systému REESS stabilizuje tak, Ze se teplotni gradient béhem dvou hodin lisi 0 méné nez
4 °C. Dojde-li k poruse funkce automatického preruseni vybijeni nebo pokud takova funkce neni k dispozici,
musi vybijeni pokracovat tak dlouho, dokud nenf systém REESS vybit na 25 % svého jmenovitého napéts;

nebrani-li tomu vozidlo, provede se bezprostfedné po skonceni vybijeni jeden standardni cyklus nésledovany
standardnim vybijenim, jak je popsdno v piiloze 9 dodatku 1.

Vybijeni pomoci vnéjsiho zafizeni (zkouska zaloZend na konstrukénich &dstech)

Tento postup se pouzije pro zkousku zaloZenou na konstrukénich ¢astech:

a)

musi byt uzavieny vSechny ptislusné hlavni stykace. Vngjsi zatizeni pro nabijeni/vybijeni se pfipoji k hlavnim
svorkdm zkouseného zafizeni;

vybijeni se provadi stabilnim proudem v bézném provoznim rozsahu specifikovaném vyrobcem;

vybijeni pokracuje, dokud zkousené zafizeni (automaticky) neukon¢i vybijeci proud systému REESS nebo dokud
se teplota zkouSeného zafizeni nestabilizuje tak, Ze se teplotni gradient béhem dvou hodin li§{ 0 méné nez 4 °C.
Dojde-li k poruse funkce automatického preruseni nebo pokud takova funkce neni k dispozici, musi vybijeni
pokracovat tak dlouho, dokud neni zkousené zatizeni vybito na 25 % svého jmenovitého napéti;
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d) nebrani-li tomu zkouSené zafizeni, provede se bezprostiedné po skonceni vybijeni jeden standardni cyklus
nésledovany standardnim vybijenim, jak je popsano v ptiloze 9 dodatku 1.

3.3 Zkouska konéi pozorovanim pii teploté zkusebntho prostiedi po dobu 1 h.
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Priloha 91

Ochrana proti pfehfati

Ucel

Ucelem této zkousky je ovéfit vikon ochrannych opatieni systému REESS, pokud jde o ochranu proti vnitinimu
piehfati béhem provozu. Nejsou-li nezbytnd 7ddnd zvlastni ochrannd opatfeni zabrafiujici tomu, aby se systém
REESS dostal v diisledku vnitfniho prehfati do nebezpecného stavu, musi se tato bezpe¢nost provozu prokézat.

Zkousku lze provést s Gplnym systémem REESS podle bodii 3 a 4 nebo s Gplnym vozidlem podle bodt 5 a 6.

Instalace pro zkousku provadénou s Gplnym systémem REESS

Pomocné systémy, které neovliviiuji vysledky zkousky, mohou byt ze zkouseného zafizeni odstranény. Zkouska
muze byt provedena s upravenym zkouSenym zafizenim za piedpokladu, Ze tyto dpravy neovlivni vysledky
zkousky.

Je-li systém REESS vybaven funkeci chlazeni a pokud systém REESS zustane funkéni, tj. dodava béznou energii, i kdyz
chladici systém neni v provozu, musi se chladici systém pro ticely zkousky deaktivovat.

Aby bylo mozné sledovat zmény teploty, musi se teplota zkouseného zafizeni béhem zkousky priibézné méfit uvnitt
plasté v blizkosti clankd. Lze pouzit palubni ¢idlo, pokud existuje, spolu s kompatibilnimi néstroji pro ¢teni signalu.

Systém REESS se umisti do konvekéni pece nebo klimatické komory. Pokud je to k provedeni zkousky nutné, systém
REESS se pipoji ke zbyvajici ¢dsti ovlddaciho systému vozidla pomoci prodlouzenych kabeld. Vngjsi zafizeni pro
nabijeni/vybijeni mtiZe byt pfipojeno pod dohledem vyrobce vozidla.

Zkusebni postupy pro zkousku provddénou s Gplnym systémem REESS

Na zacitku zkousky musi byt funkéni veskerd ochrannd zafizeni, kterd maji vliv na funkci zkouseného zafizeni
a kterd jsou relevantni pro vysledek zkousky, s vyjimkou deaktivace systému provedené podle bodu 3.2.

Zkousené zafizeni se musi nepfetrzité nabijet a vybijet pomoci vnéjstho zatizeni pro nabijenifvybijeni, které v rdmci
bézného provozniho rozmezi, jak je definovdno vyrobcem, co nejrychleji zvysuje teplotu ¢ldnkd az do skonceni
zkousky.

Alternativné lze nabijen{ a vybijeni provadét jizdou vozidla na vozidlovém dynamometru, pficemz jizda se urci na
zdkladé konzultace s vyrobcem za tielem dosazeni vyse uvedenych podminek.

Teplota v komofe nebo v peci se postupné zvysuje, z 20 £ 10 °C nebo z vys3i teploty, pokud to pozaduje vyrobce, az
dosdhne trovné stanovené v souladu s bodem 4.3.1 nebo 4.3.2, podle daného pfipadu, a pak se az do konce
zkousky udrzuje na stejné nebo vyssi trovni.

V piipadech, kdy je systém REESS vybaven ochrannymi opatfenimi proti vnitinimu pfehtati, se teplota zvysi na
aroven, kterou vyrobce definoval jako provozni teplotni mez pro takovd ochrannd opatieni, aby se zajistilo, Ze se
teplota zkouSeného zaf{zeni zvysi podle ustanoveni bodu 4.2.
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4.3.2 Jestlize systém REESS zadnymi zvld$tnimi opatfenimi proti vnitinimu pfehfati vybaven neni, teplota se zvysi na
maximdln{ provozni teplotu specifikovanou vyrobcem.

4.4 Konec zkousky: Zkouska kondi v okamziku, kdy nastane jedna z téchto situact:
a) zkousené zaiizeni pferusi ajnebo omezi nabijeni ajnebo vybijeni, aby zamezilo zvy3eni teploty;

b) teplota zkouseného zafizeni se ustdli, coz znamend, Ze se teplotni gradient li§{ béhem dvou hodin o méné
nez 4 °C;

¢) nesplnéni kritérif pfijatelnosti stanovenych v bod¢ 6.9.2.1 tohoto piedpisu.
5. Instalace pro zkousku provadénou s tplnym vozidlem

5.1  Na zdkladé informaci od vyrobce se u systému REESS vybaveného funkci chlazeni pro tcely zkousky chladici systém
deaktivuje nebo se uvede do stavu vyrazné omezeného provozu (v piipadé systému REESS, ktery by nefungoval,
kdyby byl chladici systém deaktivovan).

5.2 Aby bylo mozné sledovat zmény teploty, teplota systému REESS se béhem zkousky prubézné méfi uvniti plaste
v blizkosti ¢lanki s pomoci palubnich ¢idel a kompatibilnich néstrojii podle informaci poskytnutych vyrobcem pro
Ctend signdld.

5.3  Vozidlo se umisti do klimatické komory nastavené na teplotu mezi 40 °C aZ 45 °C na dobu nejméné Sesti hodin.
6.  ZkuSebni postupy pro zkousku provddénou s tiplnym vozidlem

6.1 Vozidlo se musi nepfetrzité nabijet a vybijet zpisobem, ktery v rdmci bézného provozniho rozmezi, jak je
definovano vyrobcem, co nejrychleji zvysuje teplotu ¢lanki systému REESS az do skonceni zkousky.

Nabijeni a vybijeni se provadi jizdou vozidla na vozidlovém dynamometru, pficemz jizda se ur¢i na zdkladé
konzultace s vyrobcem za tcelem dosazZeni vyse uvedenych podminek.

U vozidla, které Ize nabijet vnéjsim napdjecim zdrojem, miiZe byt nabijeni provddéno za pouziti vngjsiho napdjectho
zdroje, pokud se o¢ekdva rychlejsi ndrtst teploty.
6.2 Zkouska kon¢i v okamziku, kdy nastane jedna z téchto situact:
a) vozidlo ukonéi nabijeni ajnebo vybijeni;
b) teplota systému REESS se ustali tak, Ze se teplotni gradient lisi béhem dvou hodin 0 méné nez 4 °C;
¢) nesplnéni kritérif pfijatelnosti stanovenych v bodé 6.9.2.1 tohoto predpisu;

d) od zahdjeni cyklt nabijeni/vybijeni podle bodu 6.1 uplynuly tfi hodiny.
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Priloha 9

Nadproudova ochrana

1. Ucel

Ucelem této zkousky je ovéfit vikon nadproudové ochrany béhem vnéjstho nabijen stejnosmérnym proudem, kterd
md chrdnit systém REESS pfed jakymikoli zdvaznymi havdriemi zpsobenymi nadmérnymi hodnotami nabijectho
proudu, podle specifikaci vyrobce.

2. Zku$ebni podminky:
a) zkouska se provede pfi teploté prostiedi 20 = 10 °C;
b) stav nabiti systému REESS se upravi kolem stfedni hodnoty béZného provozniho rozsahu p#i bézném provozu
doporuceném vyrobcem, jako je jizda vozidla nebo pouzivani vnéjsi nabijecky. Pfesné sefizeni se nepoZzaduje,

pokud je aktivovan bézny provoz systému REESS;

¢) uroveri nadmérného proudu (za pfedpokladu poruchy vnéjsiho zafizeni pro nabijeni stejnosmérnym proudem)
a maximdlni napét{ (v béZném rozsahu), které lze pouzit, se v pfipadé nutnosti ur¢i na zdkladé konzultace

s vyrobcem.
3. Zkouska nadmérného proudu se provede v souladu s bodem 4, piipadné bodem 5, v souladu s informacemi od
vyrobce.
4. Nadmérny proud béhem nabijeni z vngjsiho elektrického napdjeciho zdroje

Tento zku$ebni postup se pouzije pro zkousku na vozidle v pfipadé vozidel, kterd lze nabijet z vnéjsiho elektrického
napdjectho zdroje stejnosmérného proudu:

a) pro pfipojeni vnéjsiho elektrického napdjeciho zdroje stejnosmérného proudu se pouzije zdsuvka vozidla pro
napdjeni stejnosmérnym proudem. Ovldddni nabijeni z vnéjstho elektrického napdjeciho zaiizeni se zméni
nebo vypne tak, aby umoziiovalo ur¢it Groveri nadmérného proudu na zdkladé konzultace s vyrobcem;

b) zahdji se nabijeni systému REESS z vnéjsiho elektrického napdjeciho zdroje stejnosmérného proudu, aby se
dosdhlo nejvyssiho bézného nabijectho proudu specifikovaného vyrobcem. Nabijeci proud se poté zvysi béhem
5 sekund z nejvyssiho bézného nabijectho proudu na droven nadmérného proudu stanovenou v souladu
s bodem 2 pism. c). Nabijeni poté pokracuje na této Grovni nadmérného proudu;

¢) nabijeni se ukondi, jakmile funkce nadproudové ochrany vozidla ukon¢i nabijeci proud systému REESS nebo se
teplota systému REESS stabilizuje tak, Ze se teplotni gradient béhem dvou hodin li§f 0 méné nez 4 °C;

d) nebranili tomu vozidlo, provede se bezprostiedné po skonceni nabijeni jeden standardni cyklus popsany
v piiloze 9 dodatku 1.

5. Nadmérny proud béhem nabijeni s pouzitim rozboc¢ovaciho kabelového svazku

Tento zkusebni postup se pouzije pro systém REESS u vozidel, ktera lze nabijet z vnéjsiho elektrického napdjeciho
zdroje stejnosmérného proudu a pro néz vyrobce poskytuje informace pro pfipojeni rozbocovaciho kabelového
svazku k mistu tésné mimo systém REESS, které umozZiiuje nabijeni systému REESS:

a) rozbocovaci kabelovy svazek se pfipoji k vozidlu nebo k systému REESS podle specifikaci vyrobce;
b) vngjsi elektrické napdjeci zafizeni spolu s nadproudovym napdjenim se pfipoji k rozbocovacimu kabelovému
svazku a zahdji se nabijeni systému REESS, aby se dosdhlo nejvyssiho bézného nabijectho proudu podle

specifikaci vyrobce;

¢) nabijeci proud se poté zvysi béhem 5 sekund z nejvyssiho bézného nabijeciho proudu na tGroveti nadmérného
proudu stanovenou v souladu s bodem 2 pism. ¢). Nabfijeni poté pokracuje na této tirovni nadmérného proudu;
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d) nabijeni se ukondi, kdyz funkce nadproudové ochrany vozidla ukonéi nabijeni nebo kdy?z se teplota zkouseného
zafizeni stabilizuje tak, Ze se teplotni gradient béhem dvou hodin lid{ 0 méné nez 4 °C;

e) nebrani-li tomu vozidlo, provede se bezprostiedné po skonceni nabijeni jeden standardni cyklus popsany
v piiloze 9 dodatku 1.

6.  Zkouska kon¢i pozorovanim pfi teploté zkusebniho prostiedi po dobu 1 hodiny.
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