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NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2024/1679
ze dne 13. éervna 2024

o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité, o zméné nafizeni (EU) 2021/1153
a (EU) €. 913/2010 a o zruSeni nafizeni (EU) ¢. 1315/2013

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢lanek 172 této smlouvy,

s ohledem na névrh Evropské komise,

po postoupeni névrhu legislativniho aktu vnitrostdtnim parlamentiim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socidlniho vyboru (!),

s ohledem na stanovisko Vyboru regiona (%),

v souladu s fadnym legislativnim postupem (%),

vzhledem k témto dévodim:

1)

Sdéleni Komise ze dne 11. prosince 2019 nazvané ,Zelend dohoda pro Evropu“ stanovi cil klimatické neutrality,
kterého ma Unie dosdhnout do roku 2050, jakoz i jasny cil snizit do roku 2030 &isté emise sklenikovych plynt
nejméné o 55 % ve srovndni s trovnémi roku 1990. Tyto cile jsou stanoveny v nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2021/1119 (*.

Emise z dopravy predstavuji pfiblizné 25 % celkovych emisi sklenikovych plyntt v Unii a v poslednich letech se
zvysily. Zelend dohoda pro Evropu proto pozaduje 90 % snizeni emisi sklenikovych plynt z dopravy, aby se Unie
stala do roku 2050 klimaticky neutrdlni ekonomikou, a zdroven usiluje o dosazent cile nulového znecisténi, jenz je
vyjadfen ve sdéleni Komise ze dne 12. kvétna 2021 s nazvem ,Cesta ke zdravé planeté pro vSechny — Aké¢ni plan EU:

I

,Vstiic nulovému znecisténi ovzdusi, vod a pady*.

Ve sdéleni Komise ze dne 9. prosince 2020 s ndzvem ,Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu —
nasmérovani evropské dopravy do budoucnosti“ (ddle jen ,sdéleni Komise o strategii pro udrzitelnou a inteligentn{
mobilitu®) jsou stanoveny milniky, které maji ukdzat cestu evropského dopravniho systému k dosazeni cilt
udrzitelné, inteligentni a odolné mobility. Predpoklddd, ze Zelezni¢ni nakladn{ doprava by méla do roku 2030 zvysit
sviij podil na trhu o 50 % a do roku 2050 jej zdvojndsobit, zatimco doprava po vnitrozemskych vodnich cestich
a pobftezni plavba by méla do roku 2030 zvysit sviij podil na trhu o 25% a do roku 2050 o 50 % a doprava
na vysokorychlostni Zeleznici by se méla do roku 2030 zdvojndsobit a do roku 2050 ztrojndsobit. Na pozemnich
komunikacich Unie by také mélo byt do roku 2030 v provozu nejméné 30 miliondi automobilt s nulovymi emisemi
a 80 000 nakladnich vozidel s nulovymi emisemi a téméf vSechny osobni automobily, doddvky a autobusy a novd
t€zkd ndkladni vozidla by mély mit do roku 2050 nulové emise. Kromé toho by plidnovand hromadnd doprava
do vzdélenosti 500 km méla byt do roku 2030 v rdamci Unie uhlikové neutralni a do roku 2030 by v Evropé mélo
byt nejméné 100 klimaticky neutralnich mést.

Provadéni transevropské dopravni sité vytvari pfiznivé podminky ve smyslu zdkladni infrastruktury, kterd umozni,
aby vSechny druhy dopravy byly udrzitelngjsi, cenové dostupnéjsi a inkluzivngjsi, aby byly udrzitelné alternativy
Siroce dostupné v multimodalnim dopravnim systému a aby byly zavedeny sprévné pobidky na podporu

Qf. vést. C 290, 29.7.2022, s. 120.

Ur. vést. C 498, 30.12.2022, s. 68.

Postoj Evropského parlamentu ze dne 24. dubna 2024 (dosud nezvefejnény v Uiednim véstniku) a rozhodnuti Rady ze dne
13. ¢ervna 2024.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 ze dne 30. ¢ervna 2021, kterym se stanovi rdmec pro dosazeni klimatické
neutrality a méni naiizeni (ES) ¢. 401/2009 a (EU) 2018/1999 (Uk. vést. L 243, 9.7.2021, s. 1).
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transformace, zejména zajisténim spravedlivé transformace, a to v souladu s cili uvedenymi v doporuceni Rady ze
dne 16. ¢ervna 2022 o zajisténi spravedlivé transformace na klimatickou neutralitu (*).

(5)  Planovéni, rozvoj a provoz transevropské dopravni sité by mél umoznit udrzitelné formy dopravy, zajistit lepsi
multimodéln{ a interoperabilni dopravni feSeni a posilit intermodalni integraci celého logistického fetézce, a pfispét
tak k hladkému fungovani vnitintho trhu vytvofenim podminek, které jsou nezbytné pro plynulé toky osobni
a nakladni dopravy v celé Unii, a vytvofenim bezproblémovych dopravnich spojeni se sousednimi zemémi. Kromé
toho by se sit méla zaméfit na posileni hospodaiské, socidlni a dzemni soudrznosti zajisténim piistupnosti
a propojeni viech regiont Unie, véetné lepsiho propojeni nejvzdalengjsich regionti a dalsich odlehlych, venkovskych,
ostrovnich, okrajovych a horskych regiont, jakoz i fidce osidlenych oblasti. Rozvoj transevropské dopravni sité by
mél rovnéZ umoznit bezproblémovou, bezpecnou a udrzitelnou mobilitu zboZi a osob v celé jejich rozmanitosti
a prispét k dalsimu hospodatskému ristu a konkurenceschopnosti z globdlntho hlediska tim, ze vytvoii propojeni
a interoperabilitu mezi vnitrostdtnimi dopravnimi sitémi udrZitelnym zptsobem t¢inné vyuZzivajicim zdroje.

(6)  Narastem provozu dochdzi ke kongescim v mezindrodni dopravé. Pro zaji§téni mezindrodni mobility zbozi
a cestujicich je tieba optimalizovat kapacitu transevropské dopravni sité i vyuzZiti této kapacity a piipadné je rozsifit
odstranénim tzkych mist v infrastruktufe a doplnénim chybéjicich spojeni infrastruktury v jednotlivych ¢lenskych
statech a mezi nimi, pipadné i se sousednimi zemémi, a s ohledem na probihajici jedndni s kandidatskymi
a potencidlnimi kandidatskymi zemémi.

(7)  Transevropskd dopravni sit sestdvd ve zna¢né mife ze stavajici infrastruktury. Za tGcelem plného dosazent cili nové
politiky transevropské dopravni sit¢ by mély byt stanoveny jednotné pozadavky na infrastrukturu.

(8)  Projekty spole¢ného zdjmu by mély piispivat k rozvoji transevropské dopravni sit¢ budovanim nové dopravni
infrastruktury, ddrzbou a modernizaci stdvajici infrastruktury a opatfenimi na podporu jejiho vyuZzivani zptisobem
ucinné vyuzivajicim zdroje a jeji odolnosti. Projekty spolecného zdjmu by mély prokdzat evropskou pfidanou
hodnotu. A mély by byt také ekonomicky Zzivotaschopné. Projekty v fidce osidlenych oblastech nebo projekty, které
maji zdsadni vyznam pro dvoji uziti infrastruktury, u kterych mize byt obtizné prokdzat hospodaiskou
zivotaschopnost, ale jejich pifnosy v oblasti socidlni a tzemni soudrznosti mohou byt vy3si hodnoty, by mély mit
alespon pozitivni pfinos k rozvoji sité na zdkladé socioekonomické analyzy nékladti a pfinosit s piihlédnutim ke
zvlastnim charakteristikim a omezenim dané oblasti.

(9)  Pfi realizaci projekt spole¢ného zdjmu by se méla vénovat ndleZitd pozornost zvlastnim okolnostem kazdého
jednotlivého dot¢eného projektu. Pokud je to mozné, mély by se vyuzivat synergie s dal$imi politikami, napiiklad
s transevropskymi energetickymi nebo telekomunika¢nimi sitémi nebo s dvojim uzZitim infrastruktury pro vojenské
tcely, jakoz i s aspekty cestovniho ruchu, a to zaclenénim infrastruktury cyklistickych stezek, véetné tras EuroVelo,
do inZenyrskych staveb, jako jsou mosty nebo tunely, nebo s bezpe¢nostnimi aspekty zaclenénim novych
technologii, jako jsou senzory v mostech.

(10)  Za Gcelem dosazeni vysoce kvalitni, Gi¢inné a odolné dopravni infrastruktury u vSech druht dopravy by se pfi
rozvoji transevropské dopravni sité¢ mélo piihliZet k zabezpeceni a bezpe¢nosti pohybu cestujicich a zbozi, ptinosu
z hlediska zmény klimatu a dopadu zmény klimatu a potencidlnich pfirodnich rizik a ¢lovékem zptsobenych
katastrof na infrastrukturu a dostupnost pro vSechny uzivatele dopravy, zejména v regionech, které jsou obzvlasté
postizeny negativnimi dopady zmény klimatu.

(11)  Transevropskd dopravni sit by méla ptispivat ke zlepSeni kvality sluzeb, socidlnich podminek pracovnikt v dopravé
a piistupnosti pro vechny uzivatele, véetné osob se zdravotnim postizenim nebo s omezenou schopnosti pohybu
a orientace a dalsich osob ve zranitelném postaveni, jakoz i k prevenci a zmirfiovani dopravni chudoby. Zvlastn{
pozornost by méla byt vénovana genderovému rozméru, aby byl zajistén rovny pfistup ke sluzbdm a infrastruktufe.

(12)  Clenské stdty a jini navrhovatelé projektii by pfi planovani infrastruktury méli f4dné zohlediiovat posouzeni rizik
a adaptaini opatfeni, jejichz cilem je zlepsit odolnost, napiiklad vi¢i zméné klimatu, pfirodnim rizikiim

() U vést. C 243, 27.6.2022, s. 35.
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(13)

(14)

(15)

(16)

17)

(18)

(19)

a katastrofim zptisobenym ¢lovékem. Provadéni transevropské dopravni sité podpofi zdsadu ,vyznamné
neposkozovat” ve smyslu ¢lanku 17 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/852 o taxonomii (°) tim,
ze poskytne dalsi pobidky k rozvoji udrzitelnych forem dopravy a zavede vysoké standardy pro ekologickou
dopravni infrastrukturu.

Vzhledem k vyvoji potieb infrastruktury Unie a cilim dekarbonizace a k zdvérim Evropské rady z Cervence 2020,
podle nichz by vydaje Unie mély byt v souladu s cili Pafizské dohody a zdsadou ,vyznamné neposkozovat®, by
projekty spole¢ného zajmu mély byt posuzovany s cilem zajistit, aby politika v oblasti transevropské dopravni sité
byla v souladu s cili politiky Unie v oblasti dopravy, Zivotniho prostiedi a klimatu. Clenské staty a jini predkladatelé
projektd by méli provadét posouzeni vlivit plant a projektl na Zivotni prostiedi, jejichz souédsti by u projektt,
u kterych ke dni vstupu tohoto nafizeni v platnost jesté nebyl zahdjen proces zaddvani vefejnych zakdzek v rdmci
posouzeni vlivli na zZivotn{ prostiedi, mélo byt posouzeni souladu se zdsadou ,vyznamné neposkozovat” na zdkladé
nejnovéjsich dostupnych pokynii a osvédéenych postupt.

Projekty infrastruktury v rdmci tohoto nafizeni by mély byt odolné vii¢i potencidlnim nepfiznivym dopadim zmény
klimatu prostfednictvim posouzeni klimatické zranitelnosti a rizik, mimo jiné prostfednictvim pfislusnych
adaptacnich opatfeni. Projekty, u nichZ musi byt provedeno posouzeni vlivii na zivotni prostfedi, by mély podléhat
provéfeni z hlediska klimatického dopadu a analyza jejich ndkladi a piinost by méla zahrnovat ndklady emisi
sklenikovych plynd a pozitivni G¢inky opatieni ke zmirnéni zmény klimatu. Provéfovani z hlediska klimatického
dopadu by se mélo provadét na zdkladé nejnovéjsich dostupnych osvédéenych postupti a pokynti. Pfispéje se tim
k tomu, aby se pfi investi¢nich rozhodnutich Unie a jejim rozpoc¢tovém planovani piihlizelo k posouzenim rizik
souvisejicich se zménou klimatu, jakoz i zranitelnosti vii¢ci zméné klimatu a adaptace na ni. Aniz jsou dotceny jiné
pravni akty Unie, zejména provadéci akty tykajici se podminek pfidélovani finanéni podpory Unie na projekty
spole¢ného zdjmu v rdmci nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1153 ('), pozadavek identifikace
a minimalizace rizik z hlediska zmény klimatu by se mél vztahovat pouze na projekty, u kterych ke dni vstupu
tohoto nafizeni v platnost jesté nebyl zahdjen proces posouzeni vlivii na Zivotni prostiedi.

Clenské staty a jini piedkladatelé projektt by méli provadét posouzeni vlivii plant a projektéi na zivotni prostiedi
v souladu s pfislusnymi pravnimi pfedpisy, aby se zabranilo negativnim dopadiim na Zivotni prostiedi, jako je
fragmentace krajiny, utuZeni pady a znecisténi ovzdusi a vody, jakoz i hlukovd zdtéz, nebo aby se tyto dopady
zmirnily nebo kompenzovaly a aby byla G¢inné chrdnéna biologickd rozmanitost.

Pii pldnovani a vystavbé projektd spole¢ného zdjmu je tieba dostate¢né zohlednit zdjmy regiondlnich a mistnich
organtl, jakoZ i vefejnosti, jiz se projekt tyka.

Definice transevropské dopravni sité by méla vychdzet ze spole¢né a transparentni metodiky a méla by pfedstavovat
nejvyssi troven planovani infrastruktury v rdmci Unie. Méla by byt multimodélni, tedy zahrnovat vSechny druhy
dopravy a jejich propojeni i pFislusné systémy spravy informaci o dopravé a cestovani.

Transevropskd dopravni sit by méla byt postupné rozvijena ve tfech etapach s celkovym cilem vytvofit multimodaln{
a interoperabilni celoevropskou sit spliujici normy vysoké kvality pti soucasném dodrzeni celkovych cilt Unie
v oblasti klimatické neutrality a Zivotntho prostiedi: dokonceni hlavni sité do roku 2030, rozsifené hlavni sité
do roku 2040 a globalni sité do roku 2050, neni-li v tomto nafizeni stanoveno jinak.

Kromé lhit pro roky 2030 a 2050, které jiz byly zavedeny podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 1315/2013 (%), by pro rozsifenou hlavni sit, kterd je soucdsti evropskych dopravnich koridorti, méla byt doplnéna
pfechodnd lhita do roku 2040 k zajisténi souladu sité s timto nafizenim. Stejnd piechodnd lhiita by se méla
vztahovat i na nové normy tykajici se hlavni sité, které byly zavedeny nad rdmec pozadavki nafizeni (EU)
¢. 1315/2013, aby bylo mozné véas provést nezbytné investice.

Naffzeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/852 ze dne 18. cervna 2020 o zfizeni rdmce pro usnadnéni udrZitelnych
investic a o zméné nafizeni (EU) 2019/2088 (UF. vést. L 198, 22.6.2020, s. 13).

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1153 ze dne 7. Cervence 2021, kterym se zfizuje Néstroj pro propojeni Evropy
a zru$uji nafizen{ (EU) ¢. 1316/2013 a (EU) ¢&. 283/2014 (Ur. vést. L 249, 14.7.2021, s. 38).

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sité a o zruSeni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU (Uf. vést. L 348, 20.12.2013, s. 1).

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj
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(20)  Dopravni infrastruktura funguje jako sit, a proto muze nesoulad nebo nefunkénost malého segmentu omezit
tcinnost a konkurenceschopnost systému jako celku a branit vyuzivani vSech vyhod sité.

(21)  Transevropskd dopravni sit by méla byt celoevropskou dopravni siti, kterd bude zajistovat dostupnost a propojeni
viech regiont v Unii, v¢etné nejvzdalenéjsich regiontl a dalsich odlehlych, venkovskych, ostrovnich, okrajovych
a horskych regiontl, jakoz i fidce osidlenych oblasti, a posilovat socidlni, hospodaiskou a Gizemni soudrznost mezi
nimi. Mély by byt stanoveny pozadavky na infrastrukturu transevropské dopravni sité s cilem podpofit rozvoj
vysoce kvalitni sité v celé Unii.

(22)  Transevropskd dopravni sit by méla byt dostate¢né vybavena infrastrukturou pro alternativni paliva v souladu se
lhttami stanovenymi v nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 20231804 (°), aby se zajistilo, Ze Gcinné
podpoii piechod na mobilitu s nulovymi a nizkymi emisemi.

(23)  Kromé¢ hlavni sité by méla byt vymezena rozsifend hlavni sit vychazejici z prioritnich tsekd globdlni sité, které jsou
soucdsti evropskych dopravnich koridora.

(24 Hlavni sit byla vytycena na zdkladé objektivni metodiky pldnovdni. Tato metodika urcila nejvyznamnéjsi méstské
uzly, piistavy a leti$té, jakoz i hrani¢ni pfechody. Tam, kde je to ekonomicky mozné a proveditelné, jsou tyto uzly
pokud mozno viude propojeny Zelezni¢ni nebo silni¢ni transevropskou dopravni siti, nebo obéma. Pouzitd
metodika zajistila propojeni vSech ¢lenskych stitti a zaclenéni nejvyznamnéjsich ostrovii do hlavni sité.

(25)  Hlavni sit se lhitou do roku 2030 a rozsifend hlavni sit se lhtitou do roku 2040, neni-li v tomto nafizeni stanoveno
jinak, by mély tvofit zdklad udrzitelné multimoddlni dopravni sité, kterd ptedstavuje strategicky nejdalezitéjsi uzly
a spojeni transevropské dopravni sité v souladu s dopravnimi potfebami. Mély by podporovat rozvoj celé globalni
sité a umoznit, aby se ¢innost Unie soustiedila na ty ¢asti transevropské dopravni sité s nejvyssi evropskou pfidanou
hodnotou, zejména na pfeshrani¢ni tseky, chybéjici spojeni, multimoddlni spojovaci body a nejzdvaznéjsi tzkd
mista.

(26)  Nekteré stavajici normy hlavni sité by mély byt rozsifeny na rozsitenou hlavni sit a globalni sit, aby bylo mozné plné
vyuzivat vyhod sité, zvysit interoperabilitu mezi typy siti a umoznit véts{ provoz prostiednictvim udrzitelnéjsich
forem dopravy, mimo jiné prostfednictvim vy$si miry digitalizace a dalSich technologickych Feseni.

(27)  Vyjimky z pozadavkd na infrastrukturu, které se vztahuji na hlavni sit, rozsifenou hlavni sit a globdlni sit, by mély
byt mozné pouze v fadné odtvodnénych piipadech a za urditych podminek. Ty by mély zahrnovat ptipady, kdy
investice nelze odivodnit nebo kdy existuji zvla$tni zemépisnd ¢i znacnd fyzickd omezeni, napiiklad
v nejvzdalengjsich regionech a jinych odlehlych, ostrovnich, okrajovych a horskych regionech nebo v fidce
osidlenych oblastech, ¢i v husté osidlenych oblastech, nebo pokud existuji vyznamné nepiiznivé dopady na Zivotni
prostiedi ¢i biologickou rozmanitost. Pfi posuzovani zddosti ¢lenskych stitt o vyjimky by Komise méla ndlezité
zohlednit mozné dopady na interoperabilitu a kontinuitu sité a také jejich dopad na propojené tseky v sousednich
¢lenskych statech.

(28) Na zelezni¢ni sit ¢lenského stitu nebo jeji ¢dst s rozchodem koleji odlisnym od evropského standardniho
jmenovitého rozchodu koleje 1 435 mm (déle jen ,izolovana sit“ pro Gcely tohoto nafizeni) by se nemély vztahovat
urcité normy a pozadavky tohoto nafizeni, nebot by to vzhledem ke zvldstnostem izolovanych siti nebylo
odivodnéno z ekonomického hlediska ndkladii a piinost. Tyto zvldstnosti vyplyvaji z oddéleni izolovanych siti
od jinych siti s evropskym standardnim jmenovitym rozchodem koleje 1435 mm. Kromé toho by clenské stity
mély vynalozit veskeré mozné usili, aby umoznily pfidéleni minimalniho poctu vlakovych tras pro nakladni vlaky
o délce nejméné 740 metrd v celé siti, mohou nicméné pfi posuzovéni tohoto Gsili zohlednit zvldstn{ vlastnosti
a problémy izolovanych siti a skutecnost, ze na téchto sitich by takové pfidéleni nebylo vidy odivodnéno ze
socioekonomického hlediska.

() Naiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 20231804 ze dne 13. zaf{ 2023 o zavddén{ infrastruktury pro alternativni paliva
a o zrudeni smérnice 2014/94/EU (UF. vést. L 234, 22.9.2023, s. 1).
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(29)

(30)

¢B1)

(32)

(33)

(34)

Sit pozemn infrastruktury vytvofend prostiednictvim hlavni sité, rozsifené hlavni sité a globalni sité¢ by méla byt
integrovdna s ndmofnim rozmérem transevropské dopravni sité. Za timto éelem by mél byt v azké spolupraci
s evropskymi makroregiondlnimi strategiemi a strategiemi pro piimofské oblasti vytvofen skute¢né udrzitelny,
Mél by zahrnovat viechny slozky ndmoini infrastruktury transevropské dopravni sité. Pf podpofe projektt
spole¢ného zdjmu je tieba vénovat pozornost zejména podpote lepsiho ptistupu k nejvzdilendj$im a jinym
vzdalenym, ostrovnim a okrajovym regiontim.

Koridory pro Zelezni¢ni ndkladni dopravu ziizené na zdkladé nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 913/2010 (") a koridory hlavni sité vymezené v nafizeni (EU) ¢. 1315/2013 jsou dopliikovymi politickymi
nastroji, které sleduji zce souvisejici cile, zejména s cilem podpofit udrzitelné, G¢inné a bezpe¢né dopravni sluzby.
Ackoli spoluprace byla v mnoha ohledech piinosnd, v nékterych piipadech bylo zjisténo piekryvani ¢innosti
a potfeba lepsi vymény informaci. Koridory pro Zelezni¢ni ndkladni dopravu a koridory hlavni sité navic nejsou
zcela geograficky sladény, coz omezuje moznost koordinace, napiiklad v otdzkdch, jako je provddéni pozadavka
na infrastrukturu transevropské dopravni sité nebo zlep$ovani kvality Zelezni¢nich sluzeb. Existuje proto vyznamny
nevyuzity potencidl pro zefektivnéni, vétsi G¢innost a synergie.

Jak je uvedeno ve sdéleni Komise o Strategii pro udrZitelnou a inteligentni mobilitu, koridory hlavn sité a koridory
pro Zelezni¢ni ndkladni dopravu je tfeba zaclenit do ,evropskych dopravnich koridort*, aby se zvysily synergie mezi
plénovanim infrastruktury a provozem dopravy. Evropské dopravni koridory by se mély stat ndstrojem pro rozvoj
udrzitelnych a multimodalnich tokd nédkladni a osobni dopravy v Evropé a pro rozvoj interoperabilni vysoce kvalitni
infrastruktury a provozni vykonnosti. Jako takové by mély byt rovnéz nastrojem k realizaci vize vytvofeni vysoce
konkurenceschopné Zzeleznic¢ni sité v celé Unii.

Za Ucelem zajisténi vysoké kvality sluzeb by mély byt na evropské dopravni koridory uplatiovany nové provozni
priority. Sprava Zelezni¢ni nékladni dopravy by zejména méla vynalozit veskeré mozné usili o zajisténi toho, aby
doba prodlevy u ndkladnich vlak pfekracujicich hranici mezi dvéma clenskymi stdty nepfekrocila pramérné
25 minut a aby vétSina vlakd pfekracujicich alespon jednu hranici evropského dopravniho koridoru dorazila
do svého mista urceni nebo na vngjsi hranici Unie v ¢ase podle jizdniho fadu nebo se zpozdénim kratsim nez 30
minut. Stanovend délka doby prodlevy by neméla byt uplatiovana v piipadech, kdy dochdzi ke zméné rozchodu
koleji. Tato délka doby prodlevy by neméla byt uplatiovana ani na hranicich mezi dvéma ¢lenskymi stdty, na kterych
jesté nebyly zruSeny kontroly podle natizen{ Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/399 ('), jez ukldd4 zejména
povinnost provadét kontroly cestujicich i zaméstnancti Zeleznic v osobnich a ndkladnich vlacich prekracujicich
vnéjsi hranice, a kde kontroly provadéné ve vlacich podle uvedeného nafizeni neumoziiuji, aby byla stanovena délka
prodlevy dodrzena. Uvedené zmény rozchodu koleji a kontroly ve vlacich mohou vést ke kongesci a delsi ¢ekaci
dobé na hranicich. Méla by byt také zohlednéna zpozdéni, k nimz doslo ve tetich zemich, kterymi ndkladni vlaky

v.r

projizdéji, za néZ nesou takové treti zemé odpovédnost.

Podle nafizeni (EU) ¢. 913/2010 pivodné nemély clenské stity se Zeleznicni siti s rozchodem koleji odlisnym
od rozchodu hlavni Zelezni¢ni sité v ramci Unie povinnost podilet se na ziizeni koridort: pro nakladni dopravu nebo
prodlouzenti jiz existujicich koridort podle uvedeného nafizeni. Tyto clenské stity by mély mit po pfechodnou dobu
nejvyse 10 let moznost rozhodnout, Ze provozovatel nebo provozovatelé infrastruktury odpovidajici za Zelezni¢ni
infrastrukturu na jejich dzemi se netiCastni ¢innosti spravni rady koridort pro ndkladni dopravu na jejich Gzemi.

Cilem nafizeni (EU) ¢. 913/2010 je zejména organizace a fizeni mezindrodnich Zelezni¢nich koridorti pro
konkurenceschopnou nékladni Zelezni¢ni dopravu. Vzhledem ke své ostrovni povaze nenf Irsko propojeno Zeleznici
s jinymi ¢lenskymi stty. Podle uvedeného natizeni navic nemély ¢lenské stdty se Zeleznicni siti s rozchodem koleji
odlisnym od rozchodu hlavni Zelezni¢ni sité¢ v rdmci Unie povinnost ticastnit se ziizen{ koridort pro ndkladni
dopravu nebo prodlouzeni jiz existujicich koridorti. Irsko této moznosti vyuzilo. V dusledku toho nebyl na tzemi
Irska zfizen zddny koridor pro Zelezni¢ni ndkladni dopravu. Za téchto okolnosti a vzhledem k tomu, jak malou

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 913/2010 ze dne 22. z4ii 2010 o evropské Zelezni¢ni siti pro konkurenceschopnou
ndkladni dopravu (Uf. vést. L 276, 20.10.2010, s. 22).

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/399 ze dne 9. bfezna 2016, kterym se stanovi kodex Unie o pravidlech
upravujicich preshraniéni pohyb osob (Schengensky hrani¢ni kodex) (U. vést. L 77, 23.3.2016, s. 1).
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pfidanou hodnotu mé pro irské orgny a jejich provozovatele infrastruktury Gcast na spravé nakladnich koridorti
podle nafizeni (EU) ¢. 913/2010, by Irsko mélo mit moznost rozhodnout, Ze zdstupci jeho organd a provozovatelé
infrastruktury odpovidajici za Zelezni¢ni infrastrukturu na jeho tzemi se netcastni ¢innosti vykonné rady nebo
spravni rady pro nakladni koridory na jeho tizemi, ¢i ani jedné z nich.

vvvvv ’

(35)  Evropské dopravni koridory by mély pokryvat nejdilezitéjsi dlkové dopravni toky, mély by se skladat z klicové
evropské multimodalni osy zalozené na ¢dstech transevropské dopravni sité, mély by byt pFeshrani¢ni, multimodaln{
a oteviené zahrnuti viech druht dopravy, na néz se vztahuje toto nafizeni, a mohou rovnéz zahrnovat sousedni
zemé.

(36)  Ma-li byt transevropskd dopravni sit vytvofena koordinované a v¢as, coz umozni maximalizovat sitové ticinky, mély
by dotcené ¢lenské staty zajistit pfijeti vhodnych opatieni za tcelem dokonceni projektti spole¢ného zajmu hlavni
sit¢ do roku 2030, rozsitené hlavni sit¢ do roku 2040 a globdlni sit¢ do roku 2050, neni-li v tomto nafizen{
stanoveno jinak. Clenské stity by proto mély zajistit soudrznost vnitrostatnich dopravnich a investi¢nich plant
s prioritami stanovenymi v tomto nafizeni. Mély by také zohlednit mimo jiné priority stanovené v pracovnich
planech evropskych koordindtorti a v provadécich aktech pfijatych v souladu s timto nafizenim. Oblast ptisobnosti,
metodika nebo ¢asovy rdmec vnitrostatnich plant a programt vSak zastdvd zcela v pravomoci ¢lenskych statd.

(37) Je tieba urcit projekty spoleéného zdjmu, které pfispéji k dokonéeni transevropské dopravni sité, piispivaji
k dosazent cilti a odpovidaji prioritdm stanovenym v tomto nafizeni. Realizace projektt spole¢ného zdjmu by méla
zdviset na jejich stupni vyzrélosti, jejich souladu s unijnimi a vnitrostatnimi pravnimi postupy a dostupnosti
finan¢nich prostredkd, aniz by tim byly dotceny finanéni zdvazky ¢lenského statu nebo Unie.

(38)  Projekty spole¢ného zdjmu na rozvoj transevropské dopravni sité¢ v souladu s pozadavky stanovenymi v tomto
natizeni maji evropskou pfidanou hodnotu, nebot pfispivaji k vysoce kvalitni, odolné, interoperabilni a multimodaln{
evropské siti, zvy$uji udrZitelnost, soudrznost a efektivitu nebo piinosy pro uZivatele. Evropskd pfidand hodnota se
zvySuje, pokud kromé potencidlni hodnoty pro dany ¢lensky stat vede k vyznamnému zlepSeni dopravnich spojeni
nebo dopravnich tok mezi ¢lenskymi stity nebo mezi ¢lenskym stitem a tfeti zemi. Témto preshrani¢nim
projektim by se mélo dostat pfednostniho zdjmu ze strany Unie s cilem zajistit jejich realizaci.

(39) S cilem splnit pozadavky tohoto nafizeni by ¢lenské stéty a jini pfedkladatelé projektt méli zajistit, aby posuzovani
projektti spole¢ného zdjmu bylo provadéno efektivné, aby nedochdzelo ke zbyte¢nym prodlevim, a piipadné
v souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1187 (') vynaloZit veskeré mozné asil{ k zajisténi
v¢asného a tc¢inného provadéni téchto projekta.

(40) Pfi provadéni socioekonomické analyzy ndkladd a pfinosi by se clenské stity mély Fdit uzndvanym
a harmonizovanym piistupem, ktery umozni transparentni a srovnavaci hodnoceni projekt spole¢ného zdjmu.
Analyza ndklad a pinost souvisejicich s klimatem a Zivotnim prostfedim by méla vychdzet z posouzeni vlivia
na zivotni{ prostiedi provedeného podle smérnice Evropského parlamentu a Rady 2011/92/EU (*%).

(41) K zajisténi propojeni a interoperability mezi sitémi infrastruktury Unie a danych zemi je nezbytnd spoluprice se
tfetimi zemémi, véetné sousednich zemi. Unie by méla v pfipadé potieby prosazovat projekty spole¢ného zdjmu
s uvedenymi zemémi a zajistit, aby byly cile transevropské dopravni sité a jeji pozadavky na interoperabilitu
dodrzovany. Takové projekty by mély byt rovnéz v souladu s cilem dosazZeni klimatické neutrality v Unii do roku
2050, a mély by zajistovat rovné podminky v odvétvi dopravy, zejména pfedchdzenim tnikéim uhliku.

(42)  Odolnost evropské dopravni sité byla zpochybnéna a podrobena zkousce v disledku nic¢ivého dopadu tto¢né valky
Ruska proti Ukrajiné. Touto agresi se nové vymezilo geopolitické prosttedi, coz upozornilo na zranitelnost Unie vii¢i
nepfedvidanym rusivym uddlostem za jejimi hranicemi. Vyznamné dopady na svétové trhy, napiiklad

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1187 ze dne 7. Cervence 2021 o zjednoduSeni opatfeni na zlepSen realizace
transevropské dopravni sfté (TEN-T) (Uf. vést. L 258, 20.7.2021, s. 1).

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2011/92/EU ze dne 13. prosince 2011 o posuzovani vlivii nékterych vefejnych
a soukromych zdmérd na Zivotni prostiedi (Uf. vést. L 26, 28.1.2012, s. 1).
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na celosvétovou potravinovou bezpecnost, zdiraznily skutecnost, ze vnitini trh Unie a jeji dopravni sit nelze pfi
utvéfeni politiky Unie vnimat izolované. Lepsi spojeni se sousednimi partnerskymi zemémi Unie je zapotiebi vice
nez kdy jindy.

Vzhledem k novému geopolitickému kontextu je ve sdéleni Komise ze dne 12. kvétna 2022 nazvaném ,Akéni plan
pro trasy solidarity mezi EU a Ukrajinou, které maji usnadnit ukrajinsky vyvoz zemédélskych produkti
a dvoustranny obchod s EU“ uvedeno nékolik vyznamnych problémi v oblasti dopravni infrastruktury, které musi
Unie a jeji sousedni zemé vyfesit, aby podpofily ukrajinskou ekonomiku a jeji obnovu, umoznily prepravu
zemédélského a jiného zbozi do Unie a na svétové trhy a zajistily vyrazné zlepseni propojeni s Unif pro vyvoz
i dovoz. Za tcelem lepsiho propojeni s Unif navrhla Komise posoudit rozsiteni evropskych dopravnich koridorii
na Ukrajinu a do Moldavské republiky.

Vzhledem k tto¢né vélce Ruska proti Ukrajiné a postoji, ktery Bélorusko v tomto konfliktu zaujalo, neni spoluprace
mezi Unif a Ruskem a Béloruskem v oblasti politiky transevropské dopravni sité¢ ani vhodnd, ani v zdjmu Unie. Proto
by méla byt transevropskd dopravni sit v téchto dvou tfetich zemich zruSena. ZlepSeni pfeshrani¢niho spojeni
s Ruskem a Béloruskem proto jiZ nemd na tzemi ¢lenskych stdti vysokou prioritu. V soucasné dobé existuje spojent
do téchto dvou tetich zemi z Finska, Estonska, Loty$ska, Litvy a Polska. Aby se zohlednila mens{ priorita budovan{
a modernizace téchto spojeni, mély by byt posledni kilometry vSech pfeshrani¢nich spojeni s Ruskem a Béloruskem,
které jsou v soucasnosti zahrnuty do hlavni sité, pfefazeny na mapach uvedenych v tomto nafizeni z hlavni sité
do globdlni sité, pro kterou je stanoven aZ pozdgjsi termin realizace do roku 2050. V piipadé piechodu k demokracii
v Bélorusku by vSak budovidni a modernizace pfeshrani¢nich spojeni zemé s Unil v souladu s komplexnim
hospodatskym pldnem pro demokratické Bélorusko mélo vysokou prioritu, a to i prostfednictvim opétovného
zaclenéni zemé do naffzeni.

Novy geopoliticky kontext, ktery nastal v disledku ttoéné vilky Ruska proti Ukrajin€, ukdzal, jak dilezité je
bezproblémové dopravni spojeni na tzemi Unie a se sousednimi zemémi. Jiny rozchod koleji nez evropsky
standardni jmenovity rozchod koleji 1435 mm vdzné naruSuje interoperabilitu Zelezni¢nich siti v celé Unii
a dokonce ovliviiuje konkurenceschopnost téchto izolovanych Zelezni¢nich sitl. Nové Zelezni¢ni traté¢ hlavni nebo
rozsitené hlavni sité by proto mély byt budovany v evropském standardnim jmenovitém rozchodu koleji 1 435 mm.
Navic by ¢lenské staty, které majf sit s jinym rozchodem koleji, nez je evropsky standardni jmenovity rozchod koleje
1435 mm, mély posoudit prechod stédvajicich trati evropskych dopravnich koridort na evropsky standardni
jmenovity rozchod koleje 1435 mm. Tato povinnost by se neméla vztahovat na ostrovy a nejvzdalengjsi regiony,
nebot s ohledem na jejich zemépisnou situaci je jejich sit zcela oddélena od veskerého pozemniho spojeni na tzemi
Unie.

Aby se dosahlo transformace odvétvi dopravy na skute¢né multimodalni systém udrzitelnych a inteligentnich sluzeb
mobility, méla by Unie vybudovat vysoce kvalitni dopravni sit umoziujici provoz Zelezni¢ni osobni i nakladni
dopravy za minimdlnich rychlosti. Unie by rovnéz méla pii podpofe projektd spolecného zdjmu vénovat nélezitou
pozornost zavadéni dvoukolejné infrastruktury pro Zelezni¢ni infrastrukturu, kterd se potykd s nedostatecnou
kapacitou. Konkurenceschopnd vysokorychlostni osobni Zelezni¢ni doprava ma velky potencidl p¥i dekarbonizaci
dopravy. Je tieba vytvofit soudrznou a interoperabilni evropskou vysokorychlostni Zelezni¢ni sit spojujici hlavni
a velkd mésta. Doplnéni stdvajicich vysokorychlostnich trati o traté navrZené pro rychlost nejméné 160 km/h by
mélo vést k sitovym acinktim, soudrznéjsi siti a vétsimu poctu cestujicich na Zeleznici. Pozadavky na navrzenou
tratovou rychlost pro osobni a ndkladni dopravu by vSak mély byt omezeny na urcity procentni podil dotéenych
zelezni¢nich tsekd, aby se zohlednila potieba flexibility na Zelezni¢nich usecich se zvlastnimi charakteristikami
v dasledku topografickych, terénnich nebo urbanistickych omezeni, jimz je téeba rychlost v kazdém piipadé
pfizpiisobit, mimo jiné v¢etné propojeni trati, trati projizdéjicich stanicemi, ptistupt k termindlim a zafizenim
sluzeb nebo dep. Komise by méla na ndvrh piislusného clenského sttu udélovat vyjimky s cilem umoznit dalsi
flexibilitu nad ramec konkrétnich procentnich hodnot stanovenych v tomto nafizent, je-li to potiebné a odiivodnéné.
Clenské stéty se vyzyvaji, aby pfi modernizaci infrastruktury prozkoumaly moznosti ndvrhit umoziujicich vy3si
rychlost, jak je stanoveno v prfiloze I smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 (*4). Nocni vlaky, jez
dopliji vysokorychlostni vlaky, predstavuji udrzitelny zptsob dalkového cestovéani po celé Unii.

News o s

Meéla by byt vytvofena udrzitelngjsi, odolngjsi a spolehlivéjsi sit Zelezni¢ni nakladni dopravy v celé Evropg, kterd by
pispéla ke konkurenceschopnosti multimodalni a kombinované dopravy. Infrastruktura pro kombinovanou

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016 o interoperabilité Zeleznicniho systému
v Evropské unii (UF. vést. L 138, 26.5.2016, s. 44).
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Zelezni¢ni dopravu a termindly by méla byt modernizovana s cilem zajistit, aby intermodélni doprava probihala
pfedevdim po Zeleznici, vnitrozemskych vodnich cestich nebo pobfezni plavbou a aby vSechny pocitecni nebo
konecné tseky vedené po pozemnich komunikacich byly co nejkratsi.

(48)  Intermodalni doprava ptedstavuje pfiblizné polovinu Zelezni¢nich ndkladnich tunokilometri v Evropé a jeji podil se
zvySuje. Aby bylo dosazeno cili stanovenych ve sdéleni Komise o Strategii pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu
za Glelem zdvojndsobeni podilu ndkladni dopravy po Zeleznici, je tieba vénovat zvlastni pozornost dopravé, kterd
kombinuje Zeleznici po hlavni ¢st cesty a ndkladni automobil pro prvni a posledni kilometr. S cilem pfispét ke
zvyseni intermodalni dopravy by infrastruktura méla umoznit provoz nékladnich vlaka pfepravujicich standardni
ndvésy o vysce aZz 4 m nalozené ve vySce nejméné 27 cm nad vrcholem Zelezni¢ni trati, pficemz by méla byt
podporovana minimaln{ vyska 33 cm. Vyhovét tomuto poZadavku vSak znamend Cetné a Casto nakladné tpravy. Je
proto dilezité pfistupovat k tomuto pozadavku vyvazenym zptlisobem a zajistit, aby jeho provadéni bylo nakladové
efektivni. V tomto ohledu by ¢lenské stity mély zajistit, aby byl tento pozadavek provadén zpiisobem, ktery zajisti
alesponi jednu vnitrostatni piimou trat, jedno piimé spojeni po ndkladni Zelezni¢ni trati se sousednim ¢lenskym
staitem nebo ¢lenskymi stity a jedno spojeni s alespoil jednim kombinovanym termindlem Zeleznic¢ni a silni¢ni
dopravy nebo jednim termindlem multimodélni ndkladni pfepravy nachdzejicim se v ndmofnim piistavu, ktery je
soucdsti evropského dopravniho koridoru, nebo v jeho blizkosti na tGzemi ¢lenského statu.Pokud se déle nachazi
jeden nebo vice koncovych bodt koridoru na tzemi ¢lenského stitu, méla by existovat alespoil jedna piima trat
spliujici uvedeny pozadavek alesponi do jednoho z téchto koncovych bodu. Pii vybéru ptislusnych trati by ¢lenské
staty mély zohlednit stavajici a budouci dopravni toky v oblasti Zelezni¢ni ndkladni dopravy. Pfi posuzovani zadosti
o vyjimky z pozadavku tykajiciho se prepravy navést stanoveného v tomto nafizeni by Komise méla vzit v dvahu
zejména vysledky socioekonomické analyzy ndkladd a pfinost, jakoz i mozné naruSeni sluzeb zpusobené
nezbytnymi pracemi potiebnymi ke splnéni této normy. Kromé toho by Komise pii posuzovani Zadosti o vyjimky
z pozadavki vztahujicich se na Zelezni¢ni infrastrukturu rozsifené hlavni sité méla vzit v tvahu zejména veskeré
vyznamné investice uskute¢néné dotéenym ¢lenskym stitem na paralelni trati v tésné blizkosti nové vybudovanych
trati.

(49)  Vzhledem k tomu, Ze zavddéni evropského systému fizeni Zelezni¢niho provozu (ERTMS) v Evropé se zrychluje
a nékolik ¢lenskych sttt jiz ptijalo plany na urychlené zavedeni ERTMS ve vSech svych vnitrostdtnich Zelezni¢nich
sitich, je tfeba tuto zménu paradigmatu zohlednit a stanovit ambiciéznéjsi piistup pro zavedeni systému ERTMS pro
globalni sit.

(50)  Clenské staty by mély zajistit, aby byl systém ERTMS zaveden na globdlni siti do roku 2050, na rozsifené hlavni siti
do roku 2040 a na hlavni siti do roku 2030. Pfi zavadéni systému ERTMS do globdlni sité by mély byt z hlediska
nacasovani upfednostnény traté, které mohou pfispét k bezpecné a efektivni preshrani¢ni mezindrodni Zelezni¢ni
dopravé. Vzhledem k tomu, Ze zavedeni radiového systému ERTMS déle pfispiva k odstranéni vnitrostatnich pravidel
ovliviiujicich provoz, mély by ¢lenské staty zajistit, aby byl od roku 2030 na novych tratich zaveden radiovy systém
ERTMS, nebo od roku 2040 v piipadé modernizace signalizaéniho systému na stdvajicich tratich, a aby do roku
2050 byla celd transevropskd dopravni sit vybavend radiovym systémem ERTMS.

(51)  Vyfazovdni systému tfidy B z provozu pfindsi provozovatelim infrastruktury zna¢né spory pfi tdrzbé vzhledem
k nakladiim a slozitosti zavddéni systému ERTMS a dlouhodobého udrzovani dalsich tratovych systém. Clenské
staty by mély s vyjimkou urcitych piipadii zajistit vyfazeni systémt tiidy B z provozu do roku 2040 v hlavni siti,
do roku 2045 v rozsifené hlavni siti a do roku 2050 v globaln{ siti za podminky, Ze je zarucena odpovidajici troven
bezpecnosti, a zdroven zajistit véasné informovani vech dotéenych stran o tomto vyfazeni z provozu a zavedeni
ERTMS.

(52)  Vnitrozemské vodni cesty v Evropé se vyznacuji heterogenni hydromorfologii, kterd brani soudrzné vykonnosti
vSech tsekd vodnich cest. Vnitrozemské vodni cesty, zejména volné tekouci tseky, mohou byt silné ovlivnény
klimatickymi a povétrnostnimi podminkami. Za tcelem zajisténi spolehlivé mezindrodni dopravy a pfi soucasném
respektovani hydromorfologie a platnych pravnich pfedpisti v oblasti Zivotniho prostiedi by pozadavky
transevropské dopravni sit¢ mély zohlednovat specifickou hydromorfologii jednotlivych vodnich cest (napiiklad
volné tekouci nebo regulované feky), jakoz i cile politik v oblasti Zivotniho prostiedi a biologické rozmanitosti. Pro
tento ticel by méla byt stanovena referen¢ni hladina vod pro kazdy evropsky dopravni koridor a pro kazdou vodni
cestu nebo usek vodni cesty, pficemz se zohledni dopad zmény klimatu. P¥i stanovovani referen¢ni hladiny vod by
méla Komise tizce spolupracovat s dotéenymi clenskymi stdty a evropskymi koordindtory a s dot¢enymi komisemi
pro fi¢ni plavbu zfizenymi mezindrodnimi dohodami, aby byl zajistén soudriny pfistup k pozadavkiim
na infrastrukturu vnitrozemskych vodnich cest za tGcelem prosazovani tohoto druhu dopravy.
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Pfi budovani nebo modernizaci infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest je tieba vénovat zvlastni pozornost
tomu, aby se zamezilo vzniku piipadnych ptekdzek branicich propojeni volné tekoucich fek.

Vzhledem k tomu, Ze ndmoini piistavy jsou vstupnimi a vystupnimi body pro pozemni infrastrukturu transevropské
dopravni sité, maji dilezitou geostrategickou dlohu jako pfeshrani¢ni multimodalni uzly, které slouzi nejen jako
dopravni uzly, ale mohou byt také branami obchodu, primyslovymi klastry, centry vojenské mobility
a energetickymi centry. Jak je zdtiraznéno ve sdéleni Komise ze dne 18. kvétna 2022 s ndzvem ,Plin RePowerEU*,
je tieba diverzifikovat dodavky energie a urychlit zavidéni energie z obnovitelnych zdrojii. Ndmoini piistavy mohou
k tomuto cili pfispét zavadénim vétrnych elektrdren na mofi, vyrobou zeleného vodiku a piepravou a skladovanim
zkapalnéného zemniho plynu. Za dcelem posileni synergii mezi odvétvim dopravy a energetiky v ramci dsili
o dekarbonizaci ekonomiky Unie by ndmoini piistavy mohly rovnéz hrdt urcitou tlohu pii pfepravé oxidu
uhli¢itého potrubim nebo jinymi druhy dopravy.

Namoin{ doprava na kratké vzdélenosti mize vyznamné pfispét k dekarbonizaci dopravy tim, Ze se na more
pfesune vice ndkladu a cestujicich, mimo jiné s cilem sniZzit pretiZeni silnic na tGzemi Unie a zlepsit piistup
k okrajovym a ostrovnim regiontim a statim. Je vSak tieba [épe integrovat spojenti této dopravy, ktera tvori ndmotini
rozmér transevropské dopravni sité, s pozemni siti a kldst vétsi diiraz na cely dopravni a logisticky fetézec, a to
na mofi i ve vnitrozemi. Nova zastfeSujici koncepce evropského ndmotniho prostoru by méla byt podporovina
vytvafenim nebo modernizaci tras ndmofni dopravy na kratké vzdalenosti a rozvojem ndmofnich piistavi a jejich
napojeni na vnitrozemi, aby byla zajisténa G¢innd a udrzitelnd integrace s dal§imi druhy dopravy. Tato nova
koncepce by navic méla podpofit udrzitelnd spojeni pobfezni plavby s cilem soustiedit toky ndkladni dopravy
na namofni logistické trasy tak, aby se zlepsila stdvajici ndmofni spojeni nebo aby se vytvorila nové Zivotaschopnd,
pravidelnd a ¢astd ndmofni spojeni.

Silni¢ni doprava v Unii pfedstavuje tfi ¢tvrtiny celkové vnitrozemské nakladni dopravy (podle uskutecnénych
tunokilometri) a pfiblizné 90 % celkové vnitrozemské osobni dopravy (podle celkového poctu osobokilometri).
Vzhledem k vyznamu silni¢ni dopravy a zdvazku zlepsit bezpe¢nost silni¢niho provozu v souladu s milnikem
sdéleni Komise o Strategii pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu je tieba posilit bezpecnost silni¢ni infrastruktury.
Clenské stity by mély zejména zajistit bezpecnost infrastruktury silni¢ni dopravy, a to, aby byla uvedend
infrastruktura monitorovdna a podle potieby zlepSovdna v souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady
2008/96/ES (**). V tomto ohledu uvedend smérnice zmociiuje Komisi k pfijimdni provadécich aktt za dcelem
stanoveni spole¢nych specifikaci s cilem zajistit opera¢ni uzivani dopravniho znaceni a dopravnich znacek poté, co
skupina odbornik{i posoudi moznost stanoveni téchto specifikaci.

Aby byl zarucen pristup k odpovidajicim odpocinkovym zafizenim, zejména pro fidi¢e z povoldni, méla by byt
na celé transevropské dopravni siti podél hlavni sité a rozsitené hlavni sité vybudovana odpocivadla a bezpe¢nd
a chrdnénd parkovaci mista.

S cilem poskytnout alternativy k letim na kratké vzdalenosti by ¢lenské stity mély, s vyjimkou piipadt, kdy
takovému spojeni bran{ zvlastni zemépisnd nebo vyznamna fyzickd omezeni, zajistit pfipojeni letidt transevropské
dopravni sité o objemu dopravy vice neZ 12 milionti cestujicich k transevropské Zelezni¢ni siti umoziujici dalkovou
dopravu, pokud mozno véetné vysokorychlostni Zelezni¢ni sité, nebo v piipadé letist s celkovym ro¢nim objemem
osobni dopravy vys$$im nez 4 miliony a méné nez 12 miliont cestujicich umisténych v méstském uzlu transevropské
zelezni¢ni sité nebo v jeho blizkosti pfipojeni k tomuto uzlu Zeleznici, metrem, méstskou kolejovou drahou,
tramvajemi, lanovkou nebo vyjime¢né jinymi feSenimi vefejné dopravy s nulovymi emisemi. U letist s celkovym
ro¢nim objemem piepravy cestujicich niz$im nez 4 miliony cestujicich by uvedend spojeni méla byt podporovéna.

Za Gi¢elem podpory inovaci v oblasti letecké dopravy by na seznam slozek infrastruktury letecké dopravy mély byt
zafazeny kosmodromy. Timto zaclenénim by vak neméla byt dotcena pravomoc Unie v oblasti vesmiru podle ¢l. 4
odst. 3 Smlouvy o fungovani Evropské unie a cldnku 189 Smlouvy o fungovani EU, ktery vylucuje jakoukoli
harmonizaci pravnich a spravnich pfedpist ¢lenskych statd. Zarazeni kosmodroma na seznam slozek infrastruktury
letecké dopravy podle tohoto nafizeni by navic nemélo vést k uplatiiovani stdvajicich nebo budoucich prévnich
piedpisti Unie tykajicich se infrastruktury letecké dopravy na kosmodromy, pokud tak tyto pravni predpisy vyslovné
nestanovi.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/96/ES ze dne 19. listopadu 2008 o fizeni bezpecnosti silniéni infrastruktury
(UE. vést. L 319, 29.11.2008, s. 59).
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(60)  Pfi rozvoji transevropské dopravni sité¢ by Komise a ¢lenské stity mély vénovat zvlastni pozornost opatfenim
zajistujicim efektivni piekracovani hranic pro ndkladni dopravu s piihlédnutim k ¢ekacim dobdm a prerusenim
na hranicich zptsobenym napfiklad odbavenim a kontrolami vozidel a ve vlaku na hranicich Unie nebo
z administrativnich, provoznich, bezpe¢nostnich, technickych dtvodi nebo z divodt interoperability.

(61)  Transevropskd dopravni sit by méla zajistit efektivni multimodalitu, aby u pfepravy cestujicich i zboZi nabizela lepsi
a udrzitelnéjsi volbu mezi druhy dopravy a umoznila konsolidaci velkych objemt pro ptepravu na dlouhé
vzdalenosti. Klicovou roli p#i plnéni uvedeného cile by mély mit multimodélni termindly.

(62)  Clenské stity by mély provadét analyzu trhu a vyhledovou analyzu termindlé multimoddlni ndkladni piepravy
na svém tzemi a vypracovat akéni pldn pro rozvoj sité termindlt multimodalni nakladni pfepravy. Za timto tcelem
by mohly odkazovat na stavajici studie a plany. Akéni pldn vypracovany clenskymi stity by mél podporovat rozvoj
terminaltd multimodélni ndkladni pfepravy. Aké¢ni plan by vsak nemél uklddat soukromému sektoru povinnost
investovat do terminal a nemél by podléhat strategickému posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi.

(63)  Dtilezitou roli v transevropské dopravni siti hraji méstské uzly jako vychozi nebo cilovd mista (,posledni kilometr)
pro cestujici a ndklad pfepravovany v transevropské dopravni siti, a jsou pfestupnimi body v rdmci jednotlivych
druht dopravy nebo mezi nimi. Mélo by byt zajisténo, aby kapacitné tizkd mista a nedostate¢né propojeni siti
v rdmci méstskych uzlt jiz nebrdnily multimodalité v rdmci transevropské dopravni sité. Politika transevropské
dopravni sité by se méla zaméfit na prosazovani plynulych dopravnich tokt z méstskych uzla sité¢, do nich a mezi
nimi. Propojenim sit{ v rdmci méstskych uzla by se mély zabyvat pfislusné mistni, regiondlni nebo celostdtni orgény,
zejména prostrednictvim piislusnych opatfeni plana udrzitelné méstské mobility.

(64)  Jako ¢inny jednotny rdmec pro feSeni problémi méstské mobility by mél byt pro kazdy méstsky uzel piijat plan
udrzitelné méstské mobility, coz je dlouhodoby komplexni integrovany plan nakladni a osobni mobility pro celou
funkéni méstskou oblast. Tento pldn by mohl zahrnovat cile, zdméry a ukazatele, na nichZ je zaloZena soucasnd
i budouci vykonnost systému méstské dopravy. Clenské stity by mély zajistit shromazdovéni ddajii o méstské
mobilité¢ podle méstskych uzlt v oblasti udrzitelnosti, bezpecnosti a piistupnosti s cilem podpofit soucasné
i budouci vysledky transevropské dopravni sité. Za ticelem monitorovani p¥istupnosti pro viechny uZivatele by mélo
byt podporovano roz¢lenéni tidaja na zakladé véku, genderu a zdravotniho postizen, je-li to mozné a v souladu
s vnitrostatnim pravem.

(65)  Clenské staty by mély prosazovat zavadéni plénii udrzitelné méstské mobility za dcelem zlepseni koordinace mezi
regiony a mésty. Za timto tcelem by clenské staty mély vytvofit vnitrostitni program plant udrzitelné méstské
mobility s cilem podpofit mistni orgdny pii vytvareni kvalitnich plant udrzitelné méstské mobility a posilovani
monitorovani a hodnoceni provadéni téchto plant prostiednictvim vhodnych opatieni, pokynt, budovéni kapacit,
pomoci a piipadné finanéni podpory. Clenské stity by rovnéz mély urcit vnitrostétni kontaktni misto pro plény
udrzitelné méstské mobility, které bude poskytovat pomoc pfi p¥ipravé a provadéni téchto plant v souladu s pokyny
stanovenymi v tomto nafizeni.

(66)  Podpora aktivnich druht dopravy, zejména v méstskych uzlech, ptispivd k dosazeni cilt Unie v oblasti klimatu,
zlepuje vefejné zdravi, snizuje kongesci, nabizi cestujicim FeSeni pro posledni kilometr a pfindsi ekonomické
vyhody. Pfi planovéni nebo modernizaci dopravni infrastruktury by méla byt ndlezité zohlednéna infrastruktura pro
aktivn{ druhy dopravy, véetné p&si a cyklistické infrastruktury.

(67)  Cilem mise v oblasti klimaticky neutrdlnich a inteligentnich mést, ziizené podle ramcového programu Horizont
Evropa stanoveného nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/695 (*°) (déle jen ,Horizont Evropa“), je
mit do roku 2030 v Unii sto klimaticky neutrdlnich mést. Mésta zapojend do této mise budou pusobit jako
experimentalni a inovacni centra, kterd budou do roku 2050 ndsledovat ostatni.

(68)  Sluzby multimodalni digitdlni mobility poméhaji posilit integraci rtiznych druht dopravy spojenim nékolika
zpusobti dopravy do jedné nabidky. Jejich dalsi rozvoj by mél ptispét k propagovani nejudrzitelngjsich druhd
dopravy, vefejné dopravy a aktivnich druht dopravy, jako je chize a jizda na kole, a k vyuziti viech vyhod feseni
,mobility jako sluzby*.

(") Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/695 ze dne 28. dubna 2021, kterym se zavddi rdimcovy program pro vyzkum
a inovace Horizont Evropa a stanovi pravidla pro tcast a sifeni vysledki a zrusuji nafizenf (EU) ¢. 1290/2013 a (EU) ¢. 1291/2013
(Uf. vést. L 170, 12.5.2021, s. 1).
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Systémy informacnich a komunika¢nich technologii (IKT) pro dopravu jsou nezbytné jakozto zdklad optimalizace
provozu a dopravy, bezpe¢nosti provozu a zlepSeni souvisejicich sluzeb. Usnadnény by mély byt informacni toky
v siti dopravy a mobility, mimo jiné prostfednictvim zavadéni datového prostoru Unie pro mobilitu. Mély by byt
k dispozici a zdokonalovany informace pro cestujici a provozovatele ndkladni dopravy, véetné informaci
o multimodalnich systémech prodeje jizdenek a rezervacnich systémech, s cilem vytvofit evropské digitdlni
a interoperabilni informacni systémy.

Meélo by byt podporovano vyuzivani systémt IKT umoziujicich inteligentni prosazovani prava zaloZené na vyméné
udajo v redlném case mezi hospodafskymi subjekty a donucovacimi orgdny, které jsou nezbytné pro kontrolu
souladu s platnymi regulaénimi pozadavky, a to i tehdy, pokud jsou vozidla v pohybu.

Inteligentni dopravni systémy a sluzby, jakoZ i nové vznikajici technologie by mély slouzit jako katalyzator zavadéni
inteligentnich dopravnich systémi a sluzeb na viech pozemnich komunikacich transevropské dopravni sité.

Je nutné odpovidajici planovani transevropské dopravni sité. To rovnéz zahrnuje provadéni zvlastnich pozadavkt
v celé siti, pokud jde o infrastrukturu, systémy IKT, vybaveni a sluzby, v¢etné pozadavk na zavddéni infrastruktury
pro alternativn{ paliva vymezend naf{zeni (EU) 2023/1804. Je proto nutné zajistit odpovidajici a koordinované
zavadéni takovych pozadavki v celé Evropé pro kazdy druh dopravy a pro jejich vzdjemné propojeni v rdmci
transevropské dopravni sité i mimo ni, aby bylo vyuzito sitového G¢inku a umoznéna G¢innd ddlkova transevropska
doprava. Aby se zajistilo zavedeni alternativnich paliv v celé silni¢n{ siti transevropské dopravni sité v souladu s cili
stanovenymi v nafizeni (EU) 2023/1804, mély by byt odkazy na ,hlavni sit“ v uvedeném nafizeni chdpdny jako
odkazy na ,hlavni sit“ vymezend v tomto nafizeni. Odkazy na ,komplexni sit“ v nafizeni (EU) 20231804 by mély
byt vykladany jako odkazy na ,rozsifenou hlavni sit“ a ,globalni sit“ vymezend v tomto nafizeni.

Transevropskd dopravni sit by méla poskytnout zdklad pro rozsdhlé zavadéni novych technologii a inovaci, které
mohou umoznit vyménu dat a informaci v redlném ¢ase a mohou pomoci zvysit celkovou efektivitu evropského
odvétvi dopravy a kapacitu umoziujici bezpecny pohyb cestujicich za pouziti G¢innych prostiedkt, zvysit
atraktivitu vefejné nebo ekologictéjsi dopravy pro cestujici a snizit jeji uhlikovou stopu. To prispéje k dosazeni cilt
Zelené dohody pro Evropu a zdroven pfispéje k cili zvysit energetickou bezpe¢nost Unie. K dosazZeni téchto cilt by
méla byt zlepSena dostupnost alternativnich paliv a souvisejici infrastruktury v celé transevropské dopravni siti.

Aby transevropska dopravni sit udrzela krok s inovativnim technologickym vyvojem a zavadénim technologif, mély
by clenské stity a Komise podporovat projekty spole¢ného zajmu, jejichz cilem je prosazovat a zavadét udrzitelné
vznikajici technologie, které zlep$uji a usnadnuji dopravu a mobilitu cestujicich a ndkladu. Ty by mohly mimo jiné
zahrnovat automatizovany provoz vlakd, autonomni vozidla, pokrocild feSeni v oblasti letecké mobility, véetné
osobnich a ndkladnich dront, rovnéz provozovanych na poslednim kilometru ve mésté, a nové Zelezni¢ni
technologie, jako je hyperloop.

V rdmci transevropské dopravni sité by mél byt zaveden dostatecny pocet vefejné piistupnych rychlych dobijecich
stanic a vydejnich stojand pro lehkd a tézkd ndkladni vozidla. Tento cil by mél zajistit plnou pfeshrani¢ni
konektivitu. Cile pro transevropskou dopravni sit tykajici se vzdélenosti, jak jsou vymezeny v nafizeni (EU)
2023/1804, maji zajistit minimalni dostate¢né rozmisténi elektrickych dobijecich stanic a vodikovych vydejnich
stojanti podél hlavnich silni¢nich sit{ Unie.

Veiejné piistupnd infrastruktura pro dobijeni a pro Cerpdn{ paliva v rdmci transevropské dopravni sité, jak je
vymezena v nafizeni (EU) 2023/1804, by méla byt doplnéna pozadavky na zavedeni odpovidajici dobfijeci
infrastruktury a ptipadné infrastruktury pro Cerpani vodiku v termindlech multimoddlni nékladni dopravy nebo
v jejich blizkosti s cilem poskytnout moznosti dobijeni a ¢erpani vodiku pro ndkladni vozidla na dlouhé vzdalenosti
pfi naklddce nebo vyklddce. Clenské stity by rovnéz mély zajistit zavedeni dobijeci infrastruktury a prozkoumat
rozvoj vodikovych Cerpacich stanic v multimodalnich uzlech osobni dopravy, aby bylo mozné nabijet a dopliovat
vodik v dobé, kdy fidi¢ odpocivd, nebo pro autobusy. Za tGcelem zajisténi volného obéhu v piipadech, kdy termindly
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nebo uzly osobni dopravy obdrzi podporu Unie nebo vefejnou podporu, by mél byt piistup pro tcely dobijeni
a dopliovani vodiku spravedlivy, cenové dostupny, transparentni a nediskriminujici, aby se zabranilo trzni zavislosti
na konkrétnich podnicich nebo moznému naruseni hospodaiské soutéze.

(77)  Zavaznym problémem pro efektivitu a fungovani transevropské dopravni sité je nedostatecnd bezpecnost,
zabezpeceni a spolehlivost infrastruktury, kterd je zptsobend piirodnimi riziky, véetné udalosti souvisejicich
s klimatem a jinych mimotadnych uddlosti, jako jsou pandemie, katastrofy zptsobené ¢lovékem, nehody nebo
umyslnd naruent, jako je terorismus a kybernetické titoky. Dopravni toky byly v poslednich letech vyrazné naruseny
napitklad nehodami zpisobenymi nékolika pfirodnimi katastrofami, které byly dasledkem extrémnich
povétrnostnich jevi. Méla by se proto zlepsit odolnost dopravni sité¢ vici zméné klimatu, pfirodnim rizikim,
katastrofdm zptisobenym ¢lovékem a dal$im narusenim, a to s ohledem na posouzeni rizik a opatfeni ke zvyseni
odolnosti pfijata kritickymi subjekty pro odvétvi dopravy podle smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU)
2022/2557 (V).

(78)  Komise by méla v tzké spolupraci s dotCenymi ¢lenskymi stdty provést posouzeni odolnosti a zranitelnosti hlavni
sit¢ vici dusledkim zmény klimatu.

(79) S ohledem na zkuSenosti s Fizenim krizi béhem pandemie COVID-19 a s cilem zabrdnit naruseni dopravy
a nepfedvidanym udélostem v budoucnu by ¢lenské stity mély pfi planovéni infrastruktury zohlednit bezpe¢nost
a odolnost dopravni infrastruktury vaéi zméné klimatu, p¥rodnim rizikiim, katastrofdim zptsobenym clovékem
a dalsim narusenim fungovani dopravniho systému Unie. K dosaZeni uvedeného cile je tfeba odstranit stavajici tzka
mista a evropské dopravni koridory by mély rovnéz zahrnovat dulezité objizdkové traté, které lze vyuzit v pfipadé
kongesce nebo jinych problémit na hlavnich trasich. Diky jejich multimoddlni povaze muZze byt navic v pfipadé
mimotadnych udalosti jeden rezim nahrazen druhym.

(80)  Dopravni infrastruktura je pate{ ekonomiky i spolecnosti jako celku. Cést dopravni infrastruktury mé zédsadni
vyznam pro zajisténi fddného fungovani zZivotné dalezitych spolecenskych funkci, a je proto pilifem strategické
autonomie Unie. Zvy3uji se investice, zdjmy a pfitomnost podnikd ze tfetich zemi v oblasti evropské strategické —
a nékdy dokonce vojenské — infrastruktury, jako jsou pfistavy, letisté a kontejnerové termindly. V této souvislosti
muze Gcast podnikt téeti zemé urychlit realizaci transevropské dopravni sité. Za urcitych okolnosti by v3ak acast
téchto podnikd nebo piispévek téchto podnikil k projektim spole¢ného zdjmu mohly ohrozit bezpecnost nebo
vefejny pofadek v Unii. Takova rostouci zahrani¢ni pfitomnost v rdmci evropské strategické infrastruktury by mohla
ohrozit odolnost Unie. M4 proto zdsadni vyznam zabrdnit pfitomnosti tfetich zemi, kterd by pravdépodobné méla
vliv na bezpec¢nost nebo vefejny porddek v Unii. AniZ je dotéen mechanismus spoluprace podle natizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2019/452 (*%) a kromé tohoto mechanismu, je nezbytné zvysit povédomi o takové tcasti
nebo piispévku, aby mohly orgdny vefejné spravy zasahnout, pokud by se zddlo, Ze by takovd tcast nebo prispévek
podniku ze téeti zemé na projektu spole¢ného zdjmu pravdépodobné mély vliv na bezpecnost nebo verejny pofadek
v Unii a nespadaji do oblasti ptisobnosti nafizeni (EU) 2019/452.

(81)  Ackoli tidrzba je a zistane hlavni odpovédnosti ¢lenskych stdti a aniZ je dotcena odpovédnost ¢lenskych stdtd,
zejména pokud jde o pldnovani, financovani a Fizeni udrzby, je dilezité, aby — az bude vybudovdna — byla
transevropskd dopravni sit fadné udrzovana s cilem zajistit vysokou kvalitu sluzeb, a to na zdkladé pfistupu
zohledtiujiciho cely Zivotni cyklus p#i planovani infrastrukturnich projektt a vyhlasovani vybérovych fizeni na né.
Clenské stity by mély zejména vynalozit veskeré mozné dsili k zajisténi toho, aby bylo zavedeno dlouhodobé
planovani udrzby silnic a p¥ipadné infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest.

(82)  Za ti¢elem realizace nejvice strategicky dilezitych tsekd transevropské dopravni sité v daném ¢asovém ramci by mél
byt pouzit piistup zaloZeny na koridorech jako ndstroj ke koordinaci raznych projekti na nadndrodni trovni
a k synchronizaci rozvoje koridoru, ¢imz by se maximalizoval pfinos sité.

() Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 20222557 ze dne 14. prosince 2022 o odolnosti kritickych subjektti a o zruseni
smérnice Rady 2008/114[ES (Uf. vést. L 333, 27.12.2022, 5. 164).

(") Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/452 ze dne 19. bfezna 2019, kterym se stanovi rdimec pro provéfovani piimych
zahranicnich investic sméfujicich do Unie (Uf. vést. L 79 1, 21.3.2019, s. 1).
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Evropské dopravni koridory by mély napomoci takovému rozvoji infrastruktury transevropské dopravni sité, které
se zaméi na FeSeni Uzkych mist, zlepSeni pfeshrani¢nich propojeni a zlepSeni efektivity a udrzitelnosti.
Prosttednictvim lepsi Gzemni spoluprace by mély uvedené koridory piispét k soudrznosti, mimo jiné se sousednimi
zemémi. Mély by rovnéz zohlednovat $ir3 cile dopravni politiky a usnadnit interoperabilitu, integraci riznych druht
dopravy a multimodaln{ provoz. Pfistup spocivajici v budovani koridortt by mél byt transparentni a jednoznacny
a sprava téchto koridori by neméla vytvéfet dodate¢né administrativni ndklady nebo zatéz. Komise by méla mit
moznost doporucit ziizeni jednotnych subjektl pro koordinaci, vystavbu nebo fizeni pieshrani¢nich
infrastrukturnich projektd spoleného zdjmu s cilem usnadnit realizaci rozsdhlych a slozitych pieshrani¢nich
infrastrukturnich projektd a pfipadné doporucit spolupraci mezi pfeshrani¢nimi regiony, kterd bude fesit vyzvy
v oblasti mobility.

Komise by pro usnadnéni koordinovaného provddéni evropskych dopravnich koridorti a dvou horizontélnich
priorit, jimiz jsou ERTMS a evropsky ndmofni prostor, méla po dohodé s dot¢enymi ¢lenskymi staty a po konzultaci
s Evropskym parlamentem a Radou a popiipadé dotéenymi sousednimi zemémi jmenovat evropské koordinatory.
Evropsti koordinatofi by méli ddle usnadniovat opatieni k navrzeni spravné struktury fizeni a zajisténi soudrzného
stanovovani priorit pro pldnovani infrastruktury a investic v rdmci evropskych dopravnich koridort a dvou
horizontalnich priorit.

Evropské a vnitrostdtni rdmce pro pldnovani a provadéni dopravni infrastruktury, jakoz i pracovni plany
vypracované evropskymi koordindtory by mély pfispivat k véasnému harmonogramu a planovani investic
nezbytnych k dosazeni cilti tohoto nafizeni.

Pracovni plany evropskych koordindtorti by mély byt vyuziviny k podpofe spoluprice mezi vSemi pFislusnymi
zGCastnénymi stranami, p¥ipadné vcetné relevantnich zicastnénych stran ze sousednich zemi. Mély by posilit
dopliitkovost s opatfenimi ¢lenskych stdtt a provozovatelt infrastruktury, a zejména stanovit orienta¢ni milniky.

Evropsky koordindtor evropského dopravniho koridoru nebo horizontdlni priority, kterd zahrnuje konkrétni
sousedni zem¢, by mél byt opravnén spolupracovat s témito zemémi a zapojit je do relevantnich ¢innosti koridoru.

Technicky zaklad map specifikujicich transevropskou dopravni sit poskytuje interaktivni geograficky a technicky
informacni systém pro transevropskou dopravni sit (TENtec).

S ohledem na sdéleni Komise o akénim pldnu Unie o vojenské mobilité z biezna 2018 Komise posoudila, zda je
tieba prizptsobit transevropskou dopravni sit tak, aby odrdzela vojenské vyuziti infrastruktury. Na zdkladé
dokumentu nazvaného ,Vojenské pozadavky na vojenskou mobilitu v ramci EU i mimo ni“, ktery schvélila Rada ve
dnech 26. ¢ervna 2023 a 23. fjna 2023 (%), byly do transevropské sité zaclenény dali silnice a Zeleznice s cilem
posilit synergie mezi civilnimi a vojenskymi dopravnimi sitémi.

Utocnd valka Ruska proti Ukrajiné a novy geopoliticky kontext, ktery vytvofila, a jak zdtraziuje Strategicky kompas
EU pro bezpecnost a obranu ptijaty Radou dne 21. brezna 2022, s podtitulem ,Za Evropskou unii, kterd chrani své
obcany, hodnoty a zdjmy a pfispivdi k mezindrodnimu miru a bezpecnosti®, musi Unie posilit dopravni

infrastrukturu dvojtho uziti nap#c¢ transevropskou dopravni siti, aby podpofila rychly a plynuly pohyb vojenského
persondlu, materidlu a vybaveni pro opera¢ni nasazeni a cviceni.

Za Gcelem dosazeni maximdlniho souladu mezi hlavnimi sméry a programovanim pfislusnych finan¢nich néstroja,
které jsou dostupné na trovni Unie, by mélo byt financovani transevropské dopravni sité v souladu s timto
nafizenim a mélo by byt zaloZeno zejména na nafizeni (EU) 2021/1153. Kromé toho by financovéni sit¢ mélo
rovnéZz vychdzet z fondt a finan¢nich ndstroji stanovenych jinymi pravnimi pfedpisy Unie, v¢etné Programu
InvestEU zfizeného nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/523 (*), Ndstroje pro oZiveni a odolnost
zfizeného nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/241 (*!), politiky soudrznosti stanovené ¢linkem

Dokument ST 10440/23.

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/523 ze dne 24. bfezna 2021, kterym se zavddi Program InvestEU a méni
naifzeni (EU) 2015/1017 (Uf. vést. L 107, 26.3.2021, s. 30).

Nafizen{ Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/241 ze dne 12. Ginora 2021, kterym se ziizuje Néstroj pro oZiveni a odolnost
(Ur. vést. L 57, 18.2.2021, 5. 17).
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174 Smlouvy o fungovani EU, programu Horizont Evropa, Inova¢niho fondu ziizeného smérnici Evropského
parlamentu a Rady 2003/87/ES (*?) a dalsich finan¢nich ndstroju zfizenych Evropskou investi¢ni bankou. Aby bylo
mozné financovat projekty spole¢ného zdjmu, mély by se odkazy na ,multimodalni logistické platformy*, ,motské
ddlnice” a ,telematické aplikace* v nafizeni (EU) 2021/1153 vyklddat jako odkazy na ,terminaly multimodalni
ndkladni pfepravy“, ,evropsky ndmoini prostor“ a ,systémy IKT pro dopravu“ vymezené v tomto nafizeni.
Za stejnym uUcelem by odkazy na ,hlavni sit“ v nafizeni (EU) 2021/1153 mély byt vyklddany tak, Ze zahrnuji
Jrozsifenou hlavni sit“, jak je specifikovdna v tomto nafizeni.

Dosazeni cilt transevropské dopravni sité, zejména pokud jde o dekarbonizaci a digitalizaci dopravniho systému
v Unii, vyzaduje pevny regula¢ni rdmec. Clenské stity by mély provést ambiciézni reformy s cilem fesit vyzvy
udrzitelné dopravy uvedené v evropském semestru. Néstroj pro oziven{ a odolnost podporuje reformy i investice
s cilem zvysit udrzitelnost dopravy, sniZit emise a zlepsit bezpe¢nost a efektivitu. Pfislusnad opatfeni za timto t¢elem
jsou zahrnuta do schvélenych plant na podporu oZiveni a odolnosti.

Za Ucelem aktualizace map a seznamu piistavil, letist, termindlt a méstskych uzli uvedenych v pfilohdch I a II
tohoto nafizeni s cilem zohlednit mozné zmény vyplyvajici zejména ze skuteéného vyuzivani urcitych prvka
dopravni infrastruktury analyzovanych na zdkladé pfedem stanovenych kvantitativnich limitd a zménit vytycent tras
evropskych dopravnich koridorti v pfiloze III tohoto nafizeni by méla byt na Komisi pfenesena pravomoc piijimat
akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢ldnkem 290 Smlouvy o fungovéni EU, pokud jde o zmény piiloh I, I a III
tohoto nafizeni. Je obzvlasté dalezité, aby Komise vedla v rdmci p¥ipravné ¢innosti odpovidajici konzultace, a to
i na odborné trovni, a aby tyto konzultace probihaly v souladu se zdsadami stanovenymi v interinstitucionalni
dohod¢ ze dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby prdvnich pfedpisti (). Pro zajisténi rovné ucasti
na vypracovavani aktd v pfenesené pravomoci obdrzi Evropsky parlament a Rada veskeré dokumenty soucasné
s odborniky z ¢lenskych stdtd a jejich odbornici maji automaticky pfistup na setkdni skupin odbornikd Komise, jez
se vénuji piipravé aktd v pfenesené pravomoci.

Za Ulelem zajisténi prdvni jistoty a umoznéni dlouhodobého strategického pldnovani je nezbytné udrzet
transevropskou dopravni sit co nejstabilngjsi a omezit ptipadné aktualizace sité na objektivni a transparentn{ kritéria
stanovend timto nafizenim.

Provozovateli nékterych &asti sité jsou jiné subjekty nez clenské stity. Za zajisténi fddného uplatiiovani pravidel
tykajicich se sité vSak v rdmci svého tzemi odpovidaji clenské staty.

Za Glelem zajisténi plynulého a dG&inného plnéni povinnosti stanovenych v tomto nafizeni podporuje Komise
¢lenské staty prostiednictvim Néstroje pro technickou podporu zfizeného natizenim Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2021/240 (**), ktery poskytuje individudlné ptizptisobené odborné technické znalosti k navrhovéni a provadéni
reforem, véetné téch, které podporuji rozvoj transevropské dopravni sité.

Za uGcelem zajisténi jednotnych podminek k provedeni tohoto nafizeni by mély byt Komisi svéfeny provadéci
pravomoci ohledné udéleni vyjimek z nékterych pozadavkd tohoto nafizeni, jakoz i ohledné prijeti provadécich
aktd, kterymi se upfesni referen¢ni hladiny vod a kterymi se stanovi metodika pro shromazdovéni tidaji o méstské
mobilité ¢lenskymi stity, a ohledné pfijeti provadécich aktl pro realizaci evropskych dopravnich koridorti, pro
realizaci pfeshrani¢nich tsekd a pro dvé horizontdlni priority. Stanovi-li tak toto nafizeni, mély by byt uvedené
pravomoci vykonavany v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 (*¥).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/87[ES ze dne 13. ifjna 2003 o vytvofen{ systému pro obchodovdni s povolenkami
na emise sklenikovych plynt ve Spolecenstvi a o zméné smérnice Rady 96/61/ES (Ut. vést. L 275, 25.10.2003, s. 32).

Ut. vést. L 123, 12.5.2016, s. 1.

Nafizen{ Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/240 ze dne 10. tinora 2021, kterym se zfizuje Néstroj pro technickou podporu
(Ur. vést. L 57, 18.2.2021, s. 1).

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. tinora 2011, kterym se stanovi pravidla a obecné zdsady
zptisobu, jakym ¢lenské stdty kontroluji Komisi pfi vykonu providécich pravomoci (Uf. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(98)  Ustanoveni tykajici se Zeleznic, zejména veskeré pozadavky na napojeni leti§t a pfistavii na Zeleznice, jakoZ
i ustanoveni tykajici se multimodalnich terminal ndkladni prepravy by se neméla vztahovat na Kypr, Maltu, ostrovy
a nejvzdalengjsi regiony, dokud nebude na jejich tzemi zaveden Zelezni¢ni systém. Na uvedené ¢lenské staty, ostrovy
a nejvzddlenéjsi regiony by se neméla vztahovat ani ustanoveni tykajici se bezpecného a chranéného parkovini,
nebot takova parkovaci mista nejsou pii absenci tranzitni silni¢ni ndkladni dopravy na jejich Gzemi nezbytna.

(99)  Jelikoz ciléi tohoto nafizeni, zejména koordinovaného ziizeni a rozvoje transevropské dopravni sité, nemize byt
uspokojivé dosazeno na trovni ¢lenskych statt, z divodu nutnosti tyto cile koordinovat jich viak maze byt lépe
dosazeno na trovni Unie, mtze Unie piijmout opateni v souladu se zdsadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5
Smlouvy o Evropské unii. V souladu se zdsadou proporcionality stanovenou v uvedeném ¢lanku neptekracuje toto
naffzeni rdimec toho, co je nezbytné pro dosazeni téchto cilt.

(100) Je nezbytné zménit nafizeni (EU) 2021/1153 a jeho ustanoveni ptizptsobit tak, aby mohly byt koridory hlavni sité
zaclenény do evropskych dopravnich koridorti. Definice a vytycent tras evropskych dopravnich koridorti by mély byt
vymezeny v tomto nafizeni a mély nahradit koridory hlavni sit¢ vymezené v nafizeni (EU) 2021/1153.

(101) Je nezbytné zménit nafizeni (EU) ¢. 913/2010 a jeho ustanoveni piizpusobit tak, aby mohly byt koridory pro
zelezni¢ni nakladni dopravu zaclenény do evropskych dopravnich koridort.

(102) Nafizeni (EU) €. 1315/2013 by mélo byt zruseno,

PRIJALY TOTO NARIZENI:

KAPITOLA I
OBECNE ZASADY

Cldnek 1

Pfedmét

1. Toto nafizeni stanovi hlavni sméry pro rozvoj transevropské dopravni sité sklddajici se z globdln{ sité a z hlavni sité
a rozifené hlavni sit¢, pficemz hlavni sit a rozsifend hlavni sit jsou zfizeny na zdkladé globalni sité.

2. Toto nafizeni urcuje evropské dopravni koridory nejvyssiho strategického vyznamu na zdkladé prioritnich dsekd
transevropské dopravni sité a projektt spole¢ného zdjmu a upfesiiuje pozadavky, které je tieba splnit pro rozvoj a realizaci
infrastruktury transevropské dopravni sité.

3. Toto nafizeni stanovi priority pro rozvoj transevropské dopravni sité a opatfeni pro realizaci transevropské dopravni
sité.

Cldnek 2

Oblast piisobnosti

1. Toto nafizeni se vztahuje na transevropskou dopravni sit, jak je specifikovdna na mapéach uvedenych v ptiloze I a v se-
znamech uvedenych v pfiloze II. Transevropskd dopravni sit zahrnuje dopravni infrastrukturu, véetné infrastruktury pro
zavadéni alternativnich paliv, systémt IKT pro dopravu a opatfeni podporujicich efektivni fizeni a vyuzivani této
infrastruktury a umoznujicich vytvoreni a provoz udrzitelnych a efektivnich dopravnich sluzeb.

2. Infrastrukturu transevropské dopravni sité tvoii infrastruktura pro Zelezni¢ni dopravu, vnitrozemskou vodni dopravu,
ndmotini dopravuy, silni¢ni dopravu, leteckou dopravu a multimodalni dopravu, mimo jiné v méstskych uzlech, jak je
stanoveno v piislusnych oddilech kapitol II, IIT a IV.

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj 15/230



CS

UF. vést. L, 28.6.2024

Cldnek 3

Definice

Pro tcely tohoto nafizeni se rozumf:

1)

10

=

11

—

12

-

13

=

~projektem spole¢ného zdjmu“ jakykoli projekt provadény podle tohoto nafizens;

,sousedni zemi“ tfeti zemé spadajici do oblasti ptisobnosti evropské politiky sousedstvi, politiky rozsifeni a Evropského
hospodaiského prostoru, Evropského sdruzeni volného obchodu nebo Dohody o obchodu a spoluprici mezi
Evropskou unii a Evropskym spolecenstvim pro atomovou energii na jedné strané a Spojenym kralovstvim Velké
Britdnie a Severniho Irska na strané druhé (*%);

,regionem NUTS® region ziizeny nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1059/2003 (¥) a klasifikovany
v pifloze I uvedeného nafizeni;

,preshrani¢nim dsekem* tsek zajistujici kontinuitu projektu spole¢ného zdjmu na obou strandch hranice, nachdzejic
se mezi nejblizsimi méstskymi uzly na obou stranach hranice dvou ¢lenskych stitd nebo mezi ¢lenskym stdtem
a sousedni zemi;

Juzkym mistem* fyzickd, technickd, funkéni, provozni nebo administrativni prekdzka, kterd vede k naruseni systému,
vletné systematické kongesce nebo zastaveni provozu, ovliviiujicimu kontinuitu ddlkovych nebo pfeshrani¢nich
dopravnich toka;

,méstskym uzlem“ méstskd oblast, v niz se prvky dopravni infrastruktury transevropské dopravni sité pro cestujici
a ndklad, jako jsou pfistavy véetné termindléi osobni dopravy, letisté, Zelezni¢ni stanice, autobusové termindly
a multimodélni ndkladni terminaly umisténé v méstské oblasti a jejim okoli, napojuji na jiné prvky této infrastruktury
a na infrastrukturu regiondlni a mistni dopravy, véetné infrastruktury pro aktivni druhy mobility;

Lizolovanou siti“ Zelezni¢ni sit ¢lenského statu nebo jeji ¢ast s rozchodem koleji odlisnym od evropského standardniho
jmenovitého rozchodu koleji 1435 mm;

,multimodélni dopravou® pfeprava cestujicich nebo ndkladu nebo obojiho s vyuzitim dvou nebo vice druhii dopravy;

,multimodélni digitdln{ sluzbou v oblasti mobility* ,multimodélni digitdlni sluzba v oblasti mobility* vymezend v ¢l. 4
bodu 24 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU (*);

yinteroperabilitou” schopnost infrastruktury véetné digitélni infrastruktury v ur¢itém druhu nebo segmentu dopravy
a mezi raznymi druhy dopravy, a s ohledem na veskeré regula¢ni, technické, administrativni a provozni podminky,
umoznit bezpecné a neruSené dopravni a informacni toky dosahujici stanovenych drovni vykonnosti pro
infrastrukturu daného druhu nebo segmentu dopravy;

,multimoddlnim uzlem osobni dopravy“ misto propojujici alesporl dva druhy osobni dopravy, kde jsou zajistény
cestovni informace, p¥istup k vefejné dopravé a pfestup mezi riznymi druhy dopravy, jako jsou parkovisté P+R, a které
funguje jako rozhrani v ramci méstskych vzl a mezi nimi a mezi méstskymi uzly a dopravnimi sitémi pro dopravu
na delsi vzdalenosti;

Jtermindlem multimodalni nakladni pfepravy” struktura vybavena pro prekladku mezi nejméné dvéma druhy dopravy
nebo mezi dvéma riznymi Zelezni¢nimi systémy, a pro docasné uskladnéni zbozi, jako jsou termindly ve
vnitrozemskych a ndmornich pfistavech, podél vnitrozemskych vodnich cest, na letistich a kombinované termindly
zelezni¢ni a silni¢ni dopravy;

,planem udrzitelné méstské mobility* dokument pro strategické planovani mobility, jehoz cilem je udrzitelnym
zpusobem zlepsit dostupnost funkéni méstské oblasti, véetné z6on dojizdéni v této méstské oblasti nebo v jeji blizkosti,
a mobilitu v ni pro lidi, podniky a zboZi, a to zejména s ohledem na vyssi kvalitu Zivota;

Ur. vést. L 149, 30.4.2021, s. 10.

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1059/2003 ze dne 26. kvétna 2003 o zavedeni spole¢né klasifikace (izemnich
statistickych jednotek (NUTS) (Uf. vést. L 154, 21.6.2003, s. 1).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU ze dne 7. cervence 2010 o rdmci pro zavedeni inteligentnich dopravnich
systémfi v oblasti silnién{ dopravy a pro rozhrani s jinymi druhy dopravy (Uf. vést. L 207, 6.8.2010, s. 1).
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14)

15

=

yaktivnim druhem mobility“ preprava osob nebo zbozi nemotorovymi prostiedky zaloZenymi na lidské fyzické
¢innosti, véetné vozidel s pomocnym elektrickym pohonem uvedenych v ¢l. 2 odst. 2 pism. h) nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 168/2013 (*);

,systémy IKT pro dopravu® systémy a aplikace informac¢nich a komunikacnich technologii, které vyuzivaji informacni,
komunikaéni, naviga¢ni nebo polohové ¢&i lokalizacni technologie, v¢etné vesmirnych technologii, které umoziuji
zpracovavat, uklddat a vyménovat data a informace potfebné k a¢innému Fizeni infrastruktury, mobility a dopravy
v transevropské dopravni siti, k hlaSeni relevantnich informaci orgdntim a k poskytovani sluzeb, jez ptidavaji hodnotu,
ob¢antim, dodavatelim a provozovateliim, vetné systémi pro odolné, bezpecné, ekologicky Setrné a kapacitné
efektivni vyuzivéni sité; zahrnuji systémy, technologie a sluzby uvedené v bodech 16 az 22 a mohou dale zahrnovat
palubni zafizeni s odpovidajici infrastrukturou nebo digitdlnimi soucdstmi;

16) ,inteligentnimi dopravnimi systémy“ ¢i ,ITS“ inteligentni dopravni systémy vymezené v ¢l. 4 bodu 1 smérnice

17)

2010/40/EU;

,kontrolnim a informaénim systémem pro provoz plavidel“ ¢ ,VTMIS“ kontrolni a informaéni systém pro provoz
plavidel zavedeny smérnici Evropského parlamentu a Rady 2002/59/ES (*°);

18) ,f¢nimi informacnimi sluzbami® ¢ RIS ,Fi¢ni informacni sluzby (RIS)* vymezené v ¢l. 3 pism. a) smérnice

Evropského parlamentu a Rady 2005/44/ES (*!);

19) ,evropskym prostfedim jednotného evropského ndmofntho portdlu ¢i ,EMSWe“ evropské prostiedi jednotného

20)

ndmoiniho portdlu vymezené ¢l. 2 bodu 1 nafizen{ Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1239 (*3);

,systémem uspofadani letového provozu a letovych naviga¢nich sluzeb® ¢i ,systémem ATM/ANS“ ,systém ATM/ANS*
vymezeny v ¢l. 3 bodu 7 nafizen{ Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 (**);

21) ,evropskym systémem fizeni Zelezni¢niho provozu® ¢i ,ERTMS evropsky systém fizeni Zelezni¢niho provozu (ERTMS)

vymezeny v bodu 2.2 piilohy I provadéctho nafizeni Komise (EU) 20231695 (**), a v souvislosti se lhitami pro
provedeni odkazuje na systém vlakového zabezpecovaciho zafizeni tfidy A a jakykoli radiovy systém tiidy A podle
uvedeného nafizent;

22) ,radiovym systémem ERTMS“ droveit 2 aplikace evropského vlakového zabezpecovaciho systému (ETCS), kterd

23)

nevyzaduje tratovd navéstidla a pouziva rddiovy systém tiidy A pro vyménu dat mezi trati a vlakem souvisejicich
i nesouvisejicich s bezpecnosti podle provddéciho nafizeni Komise (EU) 2023/1695;

,Systémy tiidy B“ systémy tfidy B vymezené v bodu 3 piilohy II provadéciho nafizeni Komise (EU) 2023/1695;

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 168/2013 ze dne 15. ledna 2013 o schvalovani dvoukolovych nebo titkolovych

vozidel a &tytkolek a dozoru nad trhem s témito vozidly (UF. vést. L 60, 2.3.2013, s. 52).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/ 59/ES ze dne 27. ¢ervna 2002, kterou se stanovi kontrolni a informaéni systém
Spolecenstvi pro provoz plavidel a kterou se zruduje smérnice Rady 93/75/EHS (Uf. vést. L 208, 5.8.2002, s. 10).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/44/ES ze dne 7. z4f{ 2005 o harmonizovanych fi¢nich informaénich sluzbéch (RIS)
na vnitrozemskych vodnich cestich ve Spolecenstvi (Uf. vést. L 255, 30.9.2005, s. 152).

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1239 ze dne 20. Cervna 2019, kterym se ziizuje evropské prostfedi jednotného
namointho portdlu a zrusuje smérnice 2010/65/EU (UK. vést. L 198, 25.7.2019, s. 64).

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 ze dne 4. Cervence 2018 o spole¢nych pravidlech v oblasti civilniho
letectvi a o ziizeni Agentury Evropské unie pro bezpecnost letectvi, kterym se méni nafizeni (ES) ¢. 2111/2005, (ES) ¢. 1008/2008,
(EU) ¢. 996/2010, (EU) ¢. 376/2014 a smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/30/EU a 2014/53/EU a kterym se zrusuje
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 552/2004 a (ES) ¢. 216/2008 a nafizeni Rady (EHS) ¢. 3922/91 (UF. vést. L 212,
22.8.2018, s. l)

Provédéci nafizeni Komise (EU) 2023/1695 ze dne 10. srpna 2023 o technické spec1f1kac1 pro interoperabilitu tykajici se
subsystému fizeni a zabezpeceni“ Zelezni¢niho systému v Evropské unii a o zrueni nafizeni (EU) 2016/919 (UF. vést. L 222,
8.9.2023, s. 380).
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24) ,ndmoinim piistavem” ndmofni piistav vymezené v ¢l. 2 bodu 16 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2017/352 (%);

25) ,pobfezni plavbou“ pieprava nakladu a cestujicich po mofi mezi pfistavy nachdzejicimi se v zemépisnych vodach
jednoho nebo vice ¢lenskych statt nebo mezi piistavem nachdzejicim se ve vodich ¢lenskych sttt a pfistavem
nachdzejicim se ve vodach sousedni tieti zemé, jejiz pobifezi se nachdzi v mofich sousedicich s jednim nebo vice
¢lenskymi staty;

s

26) ,elektronickymi informacemi o ndkladni dopravé“ ¢i ,eFTI elektronické informace o ndkladni dopravé vymezené v ¢l.
3 bodu 4 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/1056 (*°);

27) ,jednotnym evropskym nebem* ¢i ,SES systémy zavedené podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 549/2004 (), (ES) ¢ 550/2004 (%), (ES) ¢. 551/2004 (%) a (EU) 2018/1139 s cilem posilit normy bezpeénosti
letového provozu, prispét k udrzitelnému rozvoji systému letecké dopravy a zlepsit celkovou vykonnost usporadani
letového provozu a letovych naviga¢nich sluzeb ve v§eobecném letovém provozu v Evropé;

28) ,vertiportem“ plocha vyuzivand pro vzlet a pfistini letadel s moznosti vertikdlniho vzletu a pfistini (VTOL);

29) ,kontaktnim stdnim pro letadla“ stanovi$té ve vymezeném prostoru odbavovaci plochy letisté, které je vybaveno
nastupnim mustkem pro cestujici;

30) ,vzdalenym stanim pro letadla“ stanovisté ve vymezeném prostoru odbavovaci plochy letisté, které neni vybaveno
ndstupnim mustkem pro cestujict;

31) ,projektem SESAR“ projekt modernizace uspofddani letového provozu v Evropé, jehoz cilem je poskytnout Unii
vysoce vykonnou, standardizovanou a interoperabilni infrastrukturu uspofddani letového provozu a ktery sestiva
z inovacniho cyklu, ktery zahrnuje defini¢ni, vyvojovou a zavadéci fazi SESAR;

32) ,kosmodromem* zafizeni pro testovani kosmickych lodi a jejich vypousténi do vesmiru;

33) ,evropskym Zelezni¢nim projektem” projekt spolecného podniku pro evropské Zeleznice zi{zeny nafizenim Rady (EU)
2021/2085 (*) nebo jeho pfedchtidce spole¢ny podnik Shift2Rail;

34) ,evropskym hlavnim plinem ATM® plin schvéleny rozhodnutim Rady 2009/320[ES (*!) a ve znéni pozdgjsich
piedpist;

35) ,spravou Zelezni¢ni ndkladni dopravy“ spravni organy uvedené v ¢lanku 8 nafizen{ (EU) ¢. 913/2010;

36) ,udrzbou” prace urcené k zachovdni stavu a schopnosti stavajici infrastruktury tak, aby poskytovala droven sluzeb
pfizptisobenou toku dopravy a vysokou troven bezpecnosti po celou dobu jeji Zivotnosti;

(**)  Naiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2017352 ze dne 15. tinora 2017, kterym se zfizuje rdmec pro poskytovini
piistavnich sluzeb a stanovi spole¢nd pravidla pro finan¢ni transparentnost pifstavit (UF. vést. L 57, 3.3.2017, s. 1).

() Naiizen{ Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/1056 ze dne 15. cervence 2020 o elektronickych informacich o ndkladni
dopravé (Ut. vést. L 249, 31.7.2020, s. 33).

() Naiizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 549/2004 ze dne 10. bfezna 2004, kterym se stanovi rdmec pro vytvofeni
jednotného evropského nebe (UF. vést. L 96, 31. 3. 2004, s. 1).

(**)  Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 550/2004 ze dne 10. bfezna 2004 o poskytovani letovych navigacnich sluzeb
v jednotném evropském nebi (nafizeni o poskytovém’ sluzeb) (UFf. vést. L 96, 31.3.2004, s. 10).

() Naiizen{ Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 551/2004 ze dne 10. bfezna 2004 o organizaci a uzivdn{ vzdusného prostoru
v jednotném evropském nebi (nafizeni o vzdusném prostoru) (Uf. vést. L 96, 31.3.2004, s. 20).

(*)  Nafizeni Rady (EU) 2021/2085 ze dne 19. listopadu 2021, kterym se zfizuji spole¢né podniky v rdmci programu Horizont Evropa
a zruSuji nafizeni (ES) €. 219]2007, (EU) & 557/2014, (EU) & 558/2014, (EU) & 5592014, (EU) & 560/2014, (EU) & 561/2014

a (EU) <. 6422014 (UF. vést. L 427, 30.11.2021, s. 17).

(*1) Rozhodnut1 Rady 2009/320/ES ze dne 30. bifezna 2009, kterym se schvaluje evropsky hlavni plin uspofddani letového provozu

v rdmci projektu pro vyzkum uspotddanf letového provozu jednotného evropského nebe (SESAR) (Ut. vést. L 95, 9.4.2009, s. 41).
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37) ,socioekonomickou analyzou nakladti a pfinost“ kvantifikované ex-ante hodnoceni hodnoty projektu zalozené
na uznané metodice, které zohlednuje viechny ndlezité ptinosy a ndklady z hlediska spole¢nosti, ekonomiky, zdravi,
klimatu a Zivotniho prostfedi; analyza ndkladii a pfinost tykajici se klimatu a Zivotntho prostedi vychdzi z posouzeni
vlivil na zivotni prostfedi provedeného podle smérnice 2011/92/EU;

38

=

yalternativnimi palivy” alternativni paliva vymezené v ¢l. 2 bodu 4 nafizeni (EU) 2023/1804;

39) ,bezpecnou a chranénou parkovaci plochou” parkovisté, k némuz maji piistup fidici pfepravujici zboZi nebo cestujici,
které splituje pozadavky uvedené v ¢l. 8a odst. 1 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 (*) a které
bylo certifikovdno v souladu s normami a postupy Unie uvedenymi v ¢l. 8a odst. 2 uvedeného nafizeni;

40

=

,prujezdovym vazicim systémem® automaticky systém ziizeny na silni¢ni infrastruktufe s cilem identifikovat
provozovana vozidla nebo soupravy vozidel, u nichz je pravdépodobné, ze prekracuji ptislusné hmotnostni limity,
v souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady 96/53/ES (*);

41

N

,rozhodnutim o povoleni projektu” rozhodnuti nebo soubor rozhodnuti, mimo jiné spravni povahy, kterd jsou pfijata
soucasné nebo postupné orgdnem ¢i orgdny ¢lenského stdtu, s vyjimkou spravnich a soudnich orgdnd rozhodujicich
o opravném prostiedku, podle vnitrostdtniho pravniho systému a spravniho prava, které urcuji, zda je predkladatel
projektu opravnén projekt v dotcené zemépisné oblasti na hlavni siti, rozsifené hlavni siti nebo globdlni siti realizovat,
aniz by bylo dotceno jakékoli rozhodnuti piijaté v souvislosti se spravnim nebo soudnim fizenim o opravném
prostiedku.

Cldnek 4

Cile transevropské dopravni sité

1. Celkovym cilem rozvoje transevropské dopravni sité je vytvorit jedinou a vysoce kvalitni multimodalni dopravni sit
pro celou Unii.

2. Transevropskd dopravni sit posiluje socidlni, hospodéiskou a tzemni soudrznost Unie a pfispivd k vytvofeni
udrzitelného, bezpe¢ného, efektivniho a odolného jednotného evropského dopravniho prostoru, ktery zvySuje piinosy pro
své uzivatele a napomahd ristu podporujicimu zaclenéni. Transevropskd dopravni sit vykazuje evropskou pfidanou
hodnotu tim, Ze pfispivd k plnéni cilt stanovenych v téchto ¢tyrech kategoriich:

a) udrzitelnost prostfednictvim:
i) podpory nulové a nizkoemisni mobility v souladu s pfislusnymi cili Unie v oblasti sniZovani emisi CO,;

if) umoznéni vétstho vyuzivani udrzitelngjsich druhti dopravy, zejména dalsim rozvojem interoperabilni délkové sité
zelezni¢ni osobni dopravy, véetné vysokorychlostni dopravy, interoperabilni sité Zelezni¢ni ndkladni dopravy,
spolehlivé sité vnitrozemskych vodnich cest a pobfezni plavby pro cestujici i ndklad v celé Unii;

iii) vétsi ochrany Zivotniho prostieds;

iv

=

sniZeni negativnich externalit, véetné téch, které souviseji s Zivotnim prostfedim, klimatem, zdravim, kongescemi
a nehodami, napfiklad prostfednictvim rezimi ekologickych pobidek; nebo

v) vetsi energetické bezpecnosti;

b) soudrznost prostfednictvim:

(*  Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 ze dne 15. biezna 2006 o harmonizaci nékterych pfedpist v socidlni
oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy, o zméné nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a o zruSeni nafizeni Rady (EHS)
¢ 3820/85 (Uk. vést. L 102, 11.4.2006, s. 1).

(¥)  Smérnice Rady 96/53/ES ze dne 25. Cervence 1996, kterou se pro urcitd silniéni vozidla provozovand v rdmci Spolecenstvi stanovi
maximdlni pfipustné rozméry pro vnitrostdtni a mezindrodni provoz a maximdlni pifpustné hmotnosti pro mezindrodni provoz
(Uf. vést. L 235, 17.9.1996, s. 59).
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i) dostupnosti a propojenosti vech regionti Unie, se zvldstnim ohledem na nejvzdalengjsi regiony a dal3i odlehlé,
ostrovni, okrajové a horské regiony i fidce osidlené oblasti;

i) sniZeni rozdili v kvalité infrastruktury a podpory interoperability mezi digitdlnimi systémy v3ech druht dopravy
s odpovidajici kapacitou sité¢ mezi regiony a ¢lenskymi stéty;

iii) efektivni koordinace a propojeni mezi dopravni infrastrukturou pro dilkovou dopravu a regiondlni a mistn{
dopravou s cilem usnadnit dopravni sluzby, mimo jiné v méstskych uzlech, a to v osobni i ndkladni dopravé; nebo

iv) dopravni infrastruktury, kterd odrdzi specifické situace v rtiznych ¢dstech Unie a zajistuje vyvdzené pokryti vSech
evropskych regiont;

¢) efektivita prostfednictvim:

i) odstranéni tzkych mist v infrastruktufe a pieklenuti chybéjicich spojeni v rdmci dopravni infrastruktury
i v propojovacich bodech mezi nimi, na Gzemi ¢lenskych sttt a mezi nimi, zejména na pfeshrani¢nich tsecich,
a piipadné napojeni na transevropskou dopravni sit ve tietich zemich;

i) odstranéni tzkych mist interoperability, véetné nedostatki v digitalizaci;
iii) interoperability vnitrostdtnich, regiondlnich a mistnich dopravnich sitf;
iv) optimdlni integrace a propojeni vSech druht dopravy, véetné dopravy v méstskych uzlech;

v) podpory ekonomicky efektivni a vysoce kvalitni dopravy, kterd pfispéje k dalsimu hospodaiskému rtstu
a konkurenceschopnosti;

vi) efektivnéjsiho vyuzivani nové i stavajici infrastruktury v provozu, napiiklad v odvétvi zelezni¢ni dopravy;

vii) ndkladové efektivntho uplatiiovani interoperabilnich, inovacnich technologickych a provoznich koncepci
a digitdlnich systému; nebo

viii) vét$i koordinace infrastrukturnich praci mezi ¢lenskymi stity v souvislosti s preshraniénimi projekty;
d) zvyseni piinosti pro uzivatele prostfednictvim:

i) zajisténi dostupnosti pro uZivatele a uspokojeni jejich potteb v oblasti mobility a dopravy, s ohledem na potieby
zranitelnych osob, véetné osob se zdravotnim postiZenim nebo omezenou schopnosti pohybu a orientace a osob
zijicich v odlehlych regionech, v¢etné nejvzdélenéjsich regionti a dalsich odlehlych, venkovskych, ostrovnich,
okrajovych a horskych regiont, jakoz i fidce osidlenych oblasti;

ii) zajisténi standardd bezpecnosti, ochrany a vysoké kvality osobni i ndkladni dopravy, véetné kvality sluzeb
poskytovanych viem uzivatelm;

i) podpory kvality, efektivity a udrzZitelnosti dopravnich sluzeb, které maji byt pfistupné a cenové dostupné;

iv) podpory mobility, kterd je vhodnd pro ménici se klima a je odolnd vadi ptirodnim riziklim a katastrofim
zptsobenym clovékem a usnadiiuje efektivni a rychlé nasazeni pohotovostnich a zdchrannych sluzeb, a to i pro
osoby se zdravotnim postizenim nebo s omezenou schopnosti pohybu a orientace;

v) zajisténi odolnosti infrastruktury, zejména na preshrani¢nich dsecich;
vi) nabizeni alternativnich dopravnich feseni, a to i u jinych druht dopravy, v piipadé narusent sité.

vii) podpory aktivnich druhti mobility zlepSovanim pfistupnosti a kvality souvisejicich infrastruktur, a tim i zlep§ovani
bezpecnosti a zdravi aktivnich uZivatelt téchto infrastruktur a zvySovdni piinosti téchto druht mobility z hlediska
zivotniho prostiedi.
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1.

viii) podpory plynulé mobility v Unii; nebo
ix) zajisténi odpovidajici adrzby, kterd ma pro stévajici infrastrukturu zajistit troveil sluzeb ptizpisobenou toku

dopravy a vysoké trovné bezpecnosti po celou dobu Zivotnosti infrastruktury.

Cldnek 5

~

Odolnd sit G¢inné vyZivajici zdroje a ochrana Zivotniho prostiedi

Pldnovani, rozvoj a provoz transevropské dopravni sité probihaji zptisobem G¢inné vyuzivajicim zdroje a v souladu

s platnymi unijnimi a vnitrostdtnimi pozadavky na ochranu Zivotniho prosttedi, a to:

a)

=

2.

rozvojem nové infrastruktury, zlep§ovanim a tdrzbou stavajici dopravni infrastruktury, zejména zaclenénim udrzby
infrastruktury po celou dobu jeji Zivotnosti do faze planovani vystavby nebo zlepSovanim infrastruktury a udrzovanim
provozuschopnosti infrastruktury;

optimalizaci integrace a propojeni infrastruktury;

zavadénim infrastruktury pro dobijeni a doplitovani alternativnich paliv, coz pfispéje k zavddéni dekarbonizaénich
technologi;

zavadénim novych technologif a systémt IKT pro dopravu s cilem zachovat nebo zlepsit vykonnost infrastruktury,
pokud je toto zavddéni ekonomicky odiivodnéné nebo potfebné z divodu zvyseni ochrany nebo bezpecnosti;

optimalizaci vyuZzivani infrastruktury, zejména prostfednictvim efektivntho Fzeni kapacity a dopravy, podporou
multimodality a pfechodem k udrzitelnéjsim vzorcim mobility, véetné rozvoje udrzitelnych, atraktivnich a efektivnich
multimodélnich dopravnich sluzeb;

zohlednénim a optimalizaci moZnych synergii s jinymi sitémi, zejména s transevropskymi energetickymi nebo
telekomunikaénimi sitémi, ptipadné véetné celé elektrické sité, s cilem zajistit soudrznost mezi planovanim dobijeci
infrastruktury a pldnovanim prfisluné sité, jakoz i zohlednénim moznych synergii s dvojim uzitim infrastruktury, jak je
uvedeno ve ,Vojenskych pozadavcich na vojenskou mobilitu v rdmci EU i mimo ni“ schvédlenych Radou ve dnech
26. ¢ervna 2023 a 23. fijna 2023 a ve viech ndslednych dokumentech, které uvedené pozadavky nasledné reviduji, jakoz
i s cyklistickou infrastrukturou, véetné délkovych cyklostezek;

rozvojem zelené a udrzitelné infrastruktury odolné viici zméné klimatu s pfihlédnutim k aktivnim druhéim dopravy
a podporou novych technologii, jejichz cilem je dekarbonizovat vystavbu dopravni infrastruktury, mimo jiné
vyuzivinim materidld G¢inné vyuzivajicich zdroje a odolnych vic¢i zméné klimatu, navrzenych tak, aby co nejvice
omezily negativni dopad na zdravi ob¢ant Zijicich v okoli sité, Zivotni prostiedi, v¢etné znecisténi ovzdusi a hlukového
znedisténi, a degradaci ekosystémil; a

nalezitym zohlednénim odolnosti dopravni sité¢ a jeji infrastruktury a sluZeb, zejména na preshrani¢nich dsecich,
s ohledem na ménici se klimaticky a geopoliticky kontext, jakoZ i na ptirodni nebezpedi a katastrofy zpusobené
¢lovékem a na naru$eni, at uz tmyslnd ¢ nikoli, s cilem fesit uvedené vyzvy a umoznit odpovidajici reakci a vcasné
obnoveni ¢innosti po uvedenych narusenich, a s cilem usnadnit fungovani dodavatelskych fetézca.

Pfi planovani a rozvoji transevropské dopravni sité mohou ¢lenské stity upravit podrobné vytyceni tras tsekd

s ohledem na zvldstni okolnosti v riznych ¢astech Unie, jako jsou topografické rysy dotcenych regionti a environmentdlni
aspekty, a to pii zajisténi souladu s timto nafizenim. Tato Gprava nepfekro¢i rdmec toho, co je povoleno prislusnym
rozhodnutim o schvileni projektu v souladu s pozadavkem stanovenym v ¢l. 58 odst. 1 pism. g).
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3. Posuzovani vlivii plinti a projekti na Zivotni prostfedi se provadi v souladu se smérnici Rady 92/43/EHS (*),
smérnicemi Evropského parlamentu a Rady 2000/60/ES (*), 2001/42[ES (*), 2002[49/ES (¥), 2009/147ES (*)
a 2011/92/EU. U téch projektii spole¢ného zdjmu, u kterych ke dni 18. ervence 2024 jesté nebyl zahdjen proces
zaddvéni vefejnych zakdzek v rdmci posouzeni vlivil na Zivotni prostiedi, by mél byt posouzen rovnéz jejich soulad se
zdsadou ,vyznamné neposkozovat®.

Cldnek 6

Postupny rozvoj transevropské dopravni sité

1. Aniz je dotcen ¢l. 8 odst. 5, je transevropskd dopravni sif, neni-li v tomto nafizeni stanoveno jinak, postupné
rozvijena ve tech krocich:

a) dokonceni hlavni sité do 31. prosince 2030;
b) dokonceni rozsitené hlavni sit¢ do 31. prosince 2040; a
¢) dokonceni globdlni sité do 31. prosince 2050.

Rozvoje transevropské dopravni sité se dosihne zejména zavedenim struktury této sité prostfednictvim soudrzného
a transparentniho metodického pFistupu, kterd zahrnuje hlavni sit, rozsifenou hlavni sit a globdlni sit s dopravnimi
a méstskymi uzly jako multimodalnimi spojovacimi body mezi ddlkovou dopravou a regiondlnimi a mistnimi dopravnimi
sitémi.

2. Globdlni sit je tvofena veskerou stivajici a pldnovanou dopravni infrastrukturou transevropské dopravni sité, jakoz
i opatfenimi na podporu efektivniho a socidlné a environmentdlné udrzitelného vyuziti takové infrastruktury.

3. Hlavni sit a rozsifend hlavni sit jsou tvofeny témi Cdstmi transevropské dopravni sité, které maji byt rozvijeny
piednostné a dokonceny v souladu se lhitami stanovenymi v odstavci 1 pro dosaZeni cili rozvoje transevropské dopravni
sité.

Cldnek 7
Evropské dopravni koridory

v’y

Evropské dopravni koridory se sklddaji z ¢asti hlavni sité nebo rozsitené hlavni sité, které maji nejvyssi strategicky vyznam
pro rozvoj udrzitelnych a multimodélnich tokd ndkladni a osobni dopravy v Evropé a pro rozvoj interoperabilni vysoce
kvalitn{ infrastruktury a provozni vykonnosti.

Cldnek 8

Projekty spole¢ného zdjmu

1. Projekty spolecného zdjmu prispivaji k rozvoji transevropské dopravni sité budovanim nové dopravni infrastruktury,
modernizaci stdvajici dopravni infrastruktury nebo opatfenimi na podporu vyuzivdni sité zptisobem G¢inné vyuzivajicim
zdroje.

2. Projekty spole¢ného zdjmu musi:

a) prokdzat evropskou ptidanou hodnotu tim, Ze pfispivaji k dosazeni cilt spadajicich alespoii do dvou ze ¢tyi kategorif
stanovenych v ¢l. 4 odst. 2, a

(*)  Smérnice Rady 92/43/EHS ze dne 21. kvétna 1992 o ochrané pfirodnich stanovist, volné Zijicich Zivocichti a plané rostoucich
rostlin (UF. vést. L 206, 22.7.1992, s. 7).

() Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2000/60/ES ze dne 23. ffjna 2000, kterou se stanovi rdmec pro cinnost Spolecenstvi
v oblasti vodni politiky (Uf. vést. L 327, 22.12.2000, s. 1).

(*)  Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/42/ES ze dne 27. ¢ervna 2001 o posuzovan{ vlivii nékterych plinti a programd na
zivotni prostiedi (UF. vést. L 197, 21.7.2001, s. 30).

() Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES ze dne 25. ¢ervna 2002 o hodnoceni a fizeni hluku ve venkovnim prostiedi
(Ur. vést. L 189, 18.7.2002, s. 12).

(*)  Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/147/ES ze dne 30. listopadu 2009 o ochrané volné Zijicich ptékd (Uf. vést. L 20,
26.1.2010, s. 7).
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b) byt ekonomicky Zivotaschopné na zakladé socioekonomické analyzy néklada a piinost nebo, v pfipadé fidce osidlenych
oblasti nebo projektd, jez maji zdsadni vyznam pro dvoji uzit{ infrastruktury, pozitivné ptispivat k rozvoji sité na zdkladé
socioekonomické analyzy naklada a piinosa.

3. Projekt spole¢ného zdjmu zahrnuje cely svij cyklus, véetné studii proveditelnosti, postupti udélovani povolen,
vystavby, provozu, tidrzby a hodnoceni.

4. Clenské staty pfijimaji veskerd nezbytnd opatfeni s cilem zajistit, aby projekty spole¢ného zdjmu byly realizovany
v souladu s pfislusnymi unijnim a vnitrostitnim pravem, zejména s pravem Unie v oblasti Zivotniho prostiedi, ochrany
klimatu, bezpec¢nosti, ochrany, hospodaiské soutéze, stitni podpory, zaddvani vefejnych zakdzek, vefejného zdravi
a dostupnosti, jakoz i s pravnimi akty Unie a vnitrostatnimi pravnimi ptedpisy tykajicimi se zdkazu diskriminace.

5. Realizace projektt spole¢ného zdjmu zdvisi na jejich stupni vyzralosti, souladu s unijnimi a vnitrostdtnimi pravnimi
postupy a dostupnosti finan¢nich prostiedkd, aniz by tim byl dot¢en finanéni zdvazek ¢lenského stitu nebo Unie.

6. Komise muze doporucit, aby ¢lenské staty pro koordinaci, vystavbu nebo fizeni pfeshrani¢nich infrastrukturnich
projektii spole¢ného zdjmu, zejména projektt rozsihlych a komplexnich, ziidily jediny subjekt. Piislusny evropsky
koordindtor mé v dozor¢i radé nebo v podobném fidicim orgdnu takového jediného subjektu status pozorovatele.

7. Clenské stity vynalozi veskeré mozné tsili, aby zajistily vcasné a efektivni provedeni projekt( spole¢ného zdjmu.
8. Clenské stity uplatni socioekonomickou analyzu nakladd a pfinosii na zdkladé uzndvaného a harmonizovaného

piistupu s cilem umozZnit transparentni a srovnavaci hodnoceni téchto projekta.

Cldnek 9
Spolupréce se tfetimi zemémi
1. Unie miaze spolupracovat s tietimi zemémi s cilem propojit transevropskou dopravni sit s jejich infrastrukturnimi

sitémi prostrednictvim projektti spole¢ného zdjmu, piipadné s cilem posilit udrzitelny hospodatsky riist a konkurence-
schopnost, a zejména:

a) podporovat rozsifeni politiky transevropské dopravni sité, spole¢né s jinymi souvisejicimi politikami Unie, do tfetich
zemi, zejména v oblasti zZivotniho prostfedi a ochrany klimatu;

=

zajistit propojeni mezi transevropskou dopravni siti a dopravnimi sitémi tfetich zemi na hrani¢nich pfechodech, a to
i na Gizemi tfeti zemé, kterd je souddsti evropského dopravniho koridoru, s cilem zarucit plynulé dopravni toky, hrani¢ni
kontroly, ostrahu hranic a dal3i postupy pro ochranu hranic;

¢) zajistit na Gzemi tfetich zemi propojeni mezi transevropskou dopravni siti a dopravnimi sitémi téchto tfetich zemi,
popiipadé zejména s cilem usnadnit Zelezni¢ni dopravu se tfetimi zemémi;

d) doplnit dopravni infrastrukturu ve tfetich zemich, kterd slouzi jako spojeni mezi ¢astmi transevropské dopravni sité
v Unij;

) podporovat interoperabilitu transevropské dopravni sité a siti tfetich zem;

f) usnadiiovat nimofni dopravu a podporovat pobfezni plavbu na trasch se tfetimi zemémi za podminky, Ze nepfispivaji
k tniku uhliku;

g) usnadiovat vnitrozemskou vodni dopravu se tretimi zemémi;

h) usnadnovat leteckou dopravu se tfetimi zemémi s cilem podpofit efektivni a udrZitelny hospodafsky rist
a konkurenceschopnost, véetné rozsiteni jednotného evropského nebe a lepsi spoluprice v oblasti uspotradani letového
provozu;
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i) propojit a zavést systémy IKT pro dopravu v uvedenych zemich; a

j) prosazovat dekarbonizaci dopravy, zejména zavadénim infrastruktury pro alternativni paliva ve tietich zemich s cilem
vytvofit souvislou sit propojenou s transevropskou dopravni siti.

2.V ptiloze IV jsou uvedeny orientaéni mapy transevropské dopravni sité rozsitené do konkrétnich sousednich zemi,
piipadné s upfesnénim hlavni a globdlni sité v souladu s kritérii tohoto nafizeni.

3. Z4dné ustanoven{ tohoto ¢ldnku neimplikuje prévo na jakykoli finanéni pifspévek Unie na projekty ve tietich zemich

v ramci jinych pravnich aktd Unie.

KAPITOLA 1I
OBECNA USTANOVENT

Cldnek 10

Obecnd ustanoveni pro hlavni sit, rozsifenou hlavni sit a globdlni sit
1. Hlavni sit, rozsifend hlavni sit a globdln{ sit:
a) jsou sité specifikované v mapéch v ptiloze I a uvedené v seznamech v piiloze II;
b) jsou blize specifikovany popisem slozek infrastruktury;
¢) spliuji pozadavky na dopravni infrastrukturu stanovené v této kapitole a v kapitoldch III a IV; a
d) tvofi zaklad pro uréeni projektd spole¢ného zdjmu.

2. Hlavni sit a rozsitend hlavni sit se skladaji z téch ¢asti transevropské dopravni sité, které jsou rozvijeny prednostné
za Ucelem dosazeni cilt politiky transevropské dopravni sité.

206

Odkazy na ,hlavni sit
nafizeni.

v nafizeni (EU) 2021/1153 se povazuji za odkazy na ,rozsifenou hlavni sit“ ve smyslu tohoto

Odkazy na ,hlavni sit“ v nafizeni (EU) 2023/1804 se povazuji za odkazy na ,hlavni sit“ ve smyslu tohoto nafizeni.

Odkazy na ,globdlni sit“ v nafizeni (EU) 2023/1804 se povaZuji za odkazy na ,rozsifenou hlavni sit“ a ,globdlni sit“ ve
smyslu tohoto nafizeni.

3. Uzly sité jsou uvedeny v piiloze II a zahrnuji méstské a dopravni uzly (letisté, ndmoini pfistavy, vnitrozemské
piistavy, kombinované terminaly Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy a termindly podél vnitrozemskych vodnich cest).

4. Clenské stity piijmou vhodnd opatieni pro hlavni sit, rozsffenou hlavni sit a globlni sit, které maji byt rozvijeny
za UCelem dosaZeni souladu s timto nafizenim ve lhiitdch uvedenych v ¢l. 6 odst. 1, neni-li v tomto nafizeni stanoveno
jinak.

Cldnek 11
Obecnd ustanoveni pro evropské dopravni koridory
1. Deviti evropskymi dopravnimi koridory specifikovanymi v mapach uvedenymi v piiloze III jsou:
a) Atlantsky koridor;

b) Baltsko-¢ernomotsko-egejsky koridor;

24/230 ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj



Uk, vést. L, 28.6.2024 CS

¢) Baltsko-jadersky koridor;

d) Stfedomotsky koridor;

e) Severomofsko-rynsko-sttedomoisky koridor;

f) Severomotsko-baltsky koridor;

g) Rynsko-dunajsky koridor;

h) Skandindvsko-sttedomotsky koridor;

i) Zapadobalkdnsko-vychodostiedomoisky koridor.

2. Clenské stdty ptijmou vhodnd opatieni pro evropské dopravni koridory, jez maji byt rozvijeny za ti¢elem dosazeni
souladu s timto nafizenim, a to do 31. prosince 2030 v piipadé jejich infrastruktury, kterd je soucdsti hlavni sité,
a do 31. prosince 2040 v piipadé jejich infrastruktury, kterd je soucdsti rozsitené hlavni sité, neni-li v tomto nafizeni
stanoveno jinak.

3. Svyhradou schvéleni dot¢enym clenskym statem v souladu s ¢l. 172 druhym pododstavecem Smlouvy o fungovani EU
je Komisi svéfena pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 62 tohoto nafizeni, a to za ticelem
zmény, v mezich ¢ldnku 7 tohoto nafizeni, vytyceni tras evropskych dopravnich koridort uvedenych v priloze III tohoto
nafizeni s cilem zohlednit vyvoj hlavnich obchodnich tokii a dopravy nebo podstatné zmény sité. Pokud jde o zmény tras
koridorti, které maji dopad na ¢asti Gizemi sousednich zemy, jsou tyto akty v pfenesené pravomoci zaloZeny na dohodach
na vysoké drovni o sitich dopravni infrastruktury mezi Unii a dotéenymi sousednimi zemémi.

Cldnek 12

Obecné priority pro hlavni sit, rozsifenou hlavni sit a globalni sit
1. PH rozvoji hlavn{ sité, rozsifené hlavni sité a globalni sité maji obecnou prioritu opatfeni nezbytna pro:

a) zvyseni podilu a piipadné kapacity udrzitelnéjsi ndkladni a osobni dopravy, zejména s cilem snizit emise sklenikovych
plynt a znecisténi a zvysit socidlni a ekonomické ptinosy dopravy;

b) zajisténi lepsi dostupnosti a propojeni vSech regionti Unie pfi soucasném zohlednéni tizemni a socidlni soudrznosti
a véetné specifickych pfipada nejvzdalengjsich regiont a dalsich odlehlych, ostrovnich, okrajovych a horskych regiond,
jakoz i fidce osidlenych oblasti;

¢) zajistén{ optimdlni integrace riznych druht dopravy a interoperability mezi riznymi druhy dopravy, véetné aktivnich
druht mobility v méstskych oblastech;

d) doplnéni chybgjicich spojeni a odstranéni dzkych mist s nedostate¢nou propustnosti, zejména v pieshrani¢nich tsecich;

e) zavadéni nezbytné infrastruktury, kterd zajist{ plynuly provoz vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi a plavidel a letadel
uzivajicich paliva, kterd pfispivaji ke snizeni emisi z dopravy a ke zvySeni energetické bezpecnosti;

f) podporu efektivniho, plynulého a udrzitelného vyuzivani infrastruktury a pfipadné zvyseni kapacity;

¢) udrzovani stavajici infrastruktury v provozu a zlepSovani nebo udrZovani jeji kvality, pokud jde o bezpe¢nost,
zabezpeceni, G¢innost dopravniho systému a provozu dopravy, odolnost vici zméné klimatu a katastrofdm,
environmentdln{ vykonnost a kontinuitu dopravnich tokd;

h) zlepSovani kvality sluzeb a socidlnich podminek pro pracovniky v dopravé, piistupnosti pro viechny uZivatele, véetné
osob se zdravotnim postizenim nebo s omezenou schopnosti pohybu a orientace a dalsich zranitelnych osob,
pfedchdzeni dopravni chudobé a jeji zmirfiovéni;
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i) zlepSovéni digitalizace, které umozni digitdlni prosazovani prava v souladu s pravem Unie, a rozvoj automatizace,
zejména zavadénim a pouzivanim systému IKT pro odvétvi dopravy; nebo

j) v piipadé potieby a s piihlédnutim k dstavnim pozadavkim nékterych ¢lenskych stath pfizptsobeni infrastruktury
dvojimu uziti s cilem fesit civilni i obranné potieby, pficemz bude zvlastni pozornost vénovana trasdm potfebnym pro
rychlé a rozsdhlé ptesuny vojenskych sil.

2. Aby bylo mozné doplnit opatfeni stanovend v odstavci 1, je tfeba vénovat zvlastni pozornost opatfenim, jeZ jsou
nezbytna pro:

a) piispévek ke zmirnéni expozice méstskych oblasti a pfipadné husté osidlenych citlivych oblasti negativnim t¢inkim
tranzitni Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy;

b) optimalizaci vyuZivani infrastruktury, a to zejména efektivnim fizenim kapacity, fizenim dopravy a zvysenou provozni
vykonnosti;

¢) piispévek k pfiznivym G¢inkiim na zdravi a Zivotni prostiedi podporou pouzivani aktivnich druht mobility rozvojem
odpovidajici infrastruktury pro jizdu na kole a chizi;

d) zajisténi nediskrimina¢niho pfistupu k infrastruktufe transevropské dopravni sité pro vSechny téastniky trhu; nebo

e) zajisténi efektivniho piekracovani hranic pro ndkladni dopravu s pfihlédnutim k ¢ekacim dobdm.

Cldnek 13

Obecné priority pro evropské dopravni koridory

Pfi rozvoji evropskych dopravnich koridorti maji obecnou prioritu opatfeni nezbytnd pro:

a) rozvoj vysoce vykonné, plynulé a plné interoperabilni sité Zelezni¢ni nakladni dopravy v celé Unii;

b) rozvoj interoperabilni vysoce vykonné sité Zelezni¢ni osobni dopravy, véetné vysokorychlostni sité, propojujici méstské
uzly v celé Unii;

¢) rozvoj efektivni letecké a vnitrozemské vodni dopravni infrastruktury a ndmoini dopravni infrastruktury nélezité
zaClenéné do evropského ndmoiniho prostoru;

d) rozvoj bezpecné a chranéné silni¢ni sité s dostate¢nou infrastrukturou pro alternativni paliva, jakoz i bezpe¢nych
a chranénych parkovacich ploch;

e) rozvoj multimodalnich a interoperabilnich dopravnich fesent;

f) podporu intermodélni integrace celého logistického fetézce, efektivné propojujici dopravni a méstské uzly;

g) zavadéni nezbytné infrastruktury, kterd zajisti plynuly provoz vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi a plavidel a letadel
uzivajicich paliva, kterd pfispivaji ke sniZeni emisi z dopravy a ke zvyseni energetické bezpecnosti;

h) zavadéni systémt IKT pro dopravu ve vSech druzich dopravy v rdmci sité, v piislusnych piipadech s cilem zajistit
efektivni vyuzivani infrastruktury a umoznit digitdlni vyménu informaci; nebo

i) v piislusnych piipadech zlepseni spojeni mezi transevropskou dopravni siti a infrastrukturnimi sitémi sousednich zemi.
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KAPITOLA III
ZVLASTNI USTANOVENI

ODDIL 1

Zeleznicni dopravni infrastruktura

Cldnek 14
Slozky infrastruktury

1. Zelezni¢ni dopravni infrastruktura zahrnuje zejména:
a) Zeleznini traté, vCetné:
i) koleji;
i) vyhybek;
iii) droviiovych piejezdd;
iv) manipulacnich koleji a vlecek;
v) tuneld;
vi) mostl; a
vii) infrastruktury zmiriujici dopad na Zivotni prostiedi;

b) stanice u Zelezni¢nich trati specifikovanych v mapéach uvedenych v piiloze I pro prestup cestujicich v Zzelezni¢ni dopravé
a mezi zelezni¢ni dopravou a jinymi druhy dopravy;

¢) zafizeni Zelezni¢nich sluzeb na Zelezni¢nich tratich specifikovanych v mapach uvedenych v piiloze I vymezend v ¢l. 3
bodu 11 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU (*) jind neZ stanice osobni pfepravy, zejména sefadovaci
nadrazi, zafizen{ pro sestavovani vlakd, zafizeni pro sefazovani, odstavné koleje, zafizeni idrzby, jind technickd zafizeni,
jako jsou zafizeni pro CiSténi a myti, pomocnd zafizeni a zafizeni pro dopliovani paliva, jakoz i zafizeni pro
automatickou zménu rozchodu koleji;

d) spojeni Zzelezni¢nich pfistupovych tras az k termindlim multimodalni ndkladni pfepravy pfipojenym po Zeleznici,
véetné zelezni¢nich pristupovych tras az k terminalim multimodéln{ nakladni pfepravy ve vnitrozemskych a ndmofnich
piistavech a na letistich, a Zelezni¢ni piistupové trasy az k sefadovacim nddrazim uvedenym v piiloze II bodu 2
pism. ¢) smérnice 2012/34/EU;

e) trafové fizeni zabezpeleni;

f) tratovou energetickou infrastrukturu;

g) infrastrukturu souvisejici se zafizenimi pro alternativni paliva;
h) pfidruzené vybaveni; a

i) systémy IKT pro dopravu.

2. Technické zafizeni souvisejici se Zelezni¢nimi tratémi miZe zahrnovat napétové systémy, zafizeni pro ndstup a vystup
cestujicich a naklddku a vykladku ndkladu ve stanicich a termindlech, jakoz i inovativni technologie ve fazi zavadéni.

(*)  Smérnice Eyropského parlamentu a Rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu 2012 o vytvofen{ jednotného evropského Zelezni¢niho
prostoru (Uf. vést. L 343, 14.12.2012, s. 32).
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Cldnek 15

PoZadavky na dopravni infrastrukturu globalni sité
1. Clenské stty zajisti, aby zelezni¢ni infrastruktura globdlni sité spliovala:
a) smérnici (EU) 2016/797 a provadéci akty pfijaté na jejim zdkladé za Gcelem dosaZeni interoperability globalni sité; a

b) pozadavky technickych specifikaci pro interoperabilitu (TSI) piijatych podle ¢lankt 4 a 5 smérnice (EU) 2016797, aniz
jsou dotceny vyjimky stanovené v ¢l. 7 odst. 1 uvedené smérnice.

2. Clenské staty zajisti, aby do 31. prosince 2050 Zelezni¢ni infrastruktura globdln{ sité, s vyjimkou spojeni uvedenych
v ¢l 14 odst. 1 pism. d):

a) byla plné elektrifikovana v pfipadé trati a v rozsahu nezbytném pro provoz elektrickych vlaka téz v piipadé
manipula¢nich koleji a vlecek;

b) umoznovala bez zvlastniho povoleni hmotnost na napravu nejméné 22,5 tuny; a

¢) umoznovala bez zvlastniho povoleni provoz ndkladnich vlaki s délkou alespont 740 m (v¢etné lokomotivy nebo
lokomotiv). Tento pozadavek je splnén, pokud je mozné na dvoukolejnych tratich ndkladnim vlaktim o délce alespon
740 m pridélit na kazdodenni bdzi v praméru jednu vlakovou trasu vlaku za hodinu a smér, pozada-li o to Zelezni¢ni
podnik.

3. Pozadavky uvedené v odst. 2 pism. b) a ¢) se pouziji pouze na tratich globdln{ sité, které:

a) propojuji termindl multimodalni nakladni pfepravy nebo ndmoini ¢ vnitrozemsky pfistav s jeho nejblizsim pfechodem
na hlavni sit pro ndkladni dopravu nebo rozsitenou hlavni sit pro ndkladni dopravu;

b) pfedstavuji pfesmérovani traté, kterd je soucdsti hlavni sité pro nakladni dopravu nebo rozsitené hlavni sité pro nakladni
dopravu; nebo

) zajistuji provoz v priméru vice nez deseti ndkladnich vlakii denné v obou smérech na zdkladé Gidajt za rok piedchézejici
oznameni.

Do dne 19. cervence 2027 ozndmi clenské stity Komisi dotéené traté. V piipadé preshrani¢nich tdsekd se toto ozndmeni
provede po dohodé¢ s ostatnimi dotéenymi ¢lenskymi staty.

4. Clenské staty zajisti, aby do 31. prosince 2050 Zelezni¢ni infrastruktura globdlni sité na spojenich uvedenych v ¢l. 14
odst. 1 pism. d), kterd je propojena s Zelezni¢nimi tratémi pouZzivanymi pro ndkladni dopravu uvedenymi v ¢l. 15 odst. 3,
splilovala pozadavky stanovené v odst. 2 pism. a), b) a c) tohoto ¢lanku, ledaze Komise ve vztahu k pozadavkim uvedenym
v odst. 2 pism. ¢) tohoto ¢lanku udélila na zdkladé ¢l. 38 odst. 4 vyjimku z uplatiovani ¢l. 38 odst. 3.

5. Clenské stity zajisti, aby byl v rdmci Zelezni¢n{ infrastruktury globdlni sité v piipadé vystavby nové trati
do 31. prosince 2040 splnén pozadavek stanoveny v odst. 2 pism. a). Projekty, u nichz bylo posouzeni vlivii na Zivotni
prostied{ zahdjeno do dne 18. ¢ervence 2024, jsou z této povinnosti vyfaty.

6.  Pozadavky stanovené v odstavcich 2 a 4 se nevztahuji na izolované sité.

7. Aniz je dotlen odstavec 6, Komise na Zddost ¢lenského stdtu v fddné odiivodnénych piipadech pfijme provadéci akty
stanovujici vyjimky tykajici se pozadavkt uvedenych v tomto ¢lanku z divodu zvldstnich zemépisnych nebo znaénych
fyzickych omezeni, negativniho vysledku socioekonomické analyzy ndkladii a piinostt nebo vyznamnych negativnich
dopadii na Zzivotni prostfedi ¢i biologickou rozmanitost. Kazdd takova zZddost musi byt dostate¢né odtivodnéna. V piipadé
pieshrani¢nich tsekt musi byt zddost o vyjimky koordinovdna se sousednimi ¢lenskymi stity. Sousedni clenské stdty
mohou ¢lenskému stitu zddajicimu o vyjimku poskytnout stanovisko. Clensky stat stanoviska sousednich ¢lenskych statd
ptipoji ke své zddosti. Clensky stat miize pozddat o udéleni nékolika vyjimek v jediné zddosti.
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Komise zadost posoudi s ohledem na poskytnuté odtivodnéni a pfipadné rovnéz pokud jde o jeji vyznamny dopad
na interoperabilitu a kontinuitu Zelezni¢ni sité. Komise nélezité zohledni stanoviska dotcenych sousednich ¢lenskych stati.

Komise mtze pozddat clensky stit o dopliujici informace nejpozdéji do 30 kalenddfnich dnti od obdrzeni Zadosti podle
prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, ze poskytnuté informace jsou nedostatecné, mize pozadat clensky stét, aby
tyto dopliujici informace dodal do 30 kalendéinich dnti od obdrzeni téchto dopliujicich informaci.

Komise pfijme rozhodnuti o pozadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésict od obdrzeni zddosti podle prvniho
pododstavce, nebo v piipadé, ze dotéené ¢lenské stity poskytly dalsi informace podle tiettho pododstavce, nejpozdéji
do ¢tyf mésict od posledniho obdrzeni téchto informaci, podle toho, co nastane pozdgji. Nevyda-li Komise v téchto lhitach
vyslovné rozhodnuti, md se za to, ze vyjimka byla udélena.

Komise uvédomi o vyjimkach udélenych podle tohoto ¢lanku ostatni ¢lenské staty.

Cldnek 16

Pozadavky na dopravni infrastrukturu hlavni sité a rozsifené hlavni sité

1. Clenské stity zajisti, aby Zelezni¢n{ infrastruktura hlavni sité a rozsifené hlavn{ sité byla v souladu s ¢l. 15 odst. 1.

2. Clenské staty zajisti, aby do 31. prosince 2040 Zelezni¢ni infrastruktura rozsiftené hlavni sité, s vyjimkou spojeni
uvedenych v ¢l. 14 odst. 1 pism. d), pro traté, které jsou soucdsti sit¢ pro ndkladni dopravu:

a) spliiovala pozadavky uvedené v ¢l. 15 odst. 2 pism. a) a b);

b) umoznovala bez zvldstniho povoleni provoz ndkladnich vlaki s délkou alesponn 740 m (v¢etné lokomotivy nebo
lokomotiv). Tento pozadavek je splnén, jsou-li splnény alespon tyto podminky:

i) na dvoukolejnych tratich je mozné nakladnim vlakim o délce alespont 740 m pridélit alespon jednu vlakovou trasu
vlaku za dvé hodiny a smér a minimalné 24 vlakovych tras na kazdodenni bézi, pozada-li o to Zelezni¢ni podnik;

i) na jednokolejnych tratich je mozné nakladnim vlaktim o délce alespon 740 m pridélit alespon jednu vlakovou trasu
vlaku za tfi hodiny a smér a minimalné 12 vlakovych tras na kazdodenni bazi, pozadé-li o to Zelezni¢ni podnik; a

¢) u zeleznicnich tsekd spojujicich termindly multimoddlni ndkladni pfepravy dvou méstskych uzli nebo termindl
multimodélni ndkladni pfepravy méstského uzlu s hrani¢nim ptechodem je vice nez 75 % délky kazdého Zzelezni¢niho
useku pro nakladni vlaky na ndkladnich tratich rozsifené hlavni sité¢ navrzeno pro rychlost nejméné 100 kmj/h.

3. Clenské stity zajisti, aby byl v rdmci Zelezni¢ni infrastruktury roziffené hlavni sité v pfipadé vystavby nové trati
do 31. prosince 2030 splnén pozadavek stanoveny v ¢l. 15 odst. 2 pism. a). Projekty, u nichz bylo posouzeni vlivi
na zivotni prostiedi zahdjeno do dne 18. ¢ervence 2024, jsou z této povinnosti vymaty.

4. Clenské stity zajisti, aby do 31. prosince 2040 Zelezni¢ni infrastruktura rozsifené hlavni sité, s vyjimkou spojeni
uvedenych v ¢l. 14 odst. 1 pism. d), pro traté, které jsou soucdsti sité pro osobni dopravu:

a) spliovala pozadavky stanovené v ¢l. 15 odst. 2 pism. a) na traté pro prepravu cestujicich v ramci rozsifené hlavni sité; a

b) u Zelezni¢nich tsekt spojujicich multimodélni uzly osobni dopravy dvou méstskych uzlt nebo multimoddlni uzly
osobni dopravy méstského uzlu s hraniénim pfechodem je vice nez 75 % délky kazdého Zelezni¢niho tseku pro osobni
vlaky na osobnich tratich rozsitené hlavni sité navrzeno pro rychlost nejméné 160 kmj/h.
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5. Clenské staty zajisti, aby do 31. prosince 2040 Zelezni¢ni infrastruktura rozsifené hlavni sité na spojenich uvedenych
v ¢l. 14 odst. 1 pism. d) spliovala pozadavky uvedené v €l. 15 odst. 2 pism. a) a b) a v odst. 2 pism. b) tohoto ¢lanku, ledaze
Komise ve vztahu k poZadavkiim uvedenym v odst. 2 pism. b) tohoto ¢lanku udélila na zdkladé ¢l. 38 odst. 4 vyjimku
z uplatiiovani ¢l. 38 odst. 3.

6.  Clenské stéty zajisti, aby do 31. prosince 2030 Zelezni¢ni infrastruktura hlavn{ sité, s vyjimkou spojeni uvedenych
v ¢l. 14 odst. 1 pism. d):

a) pro traté, které jsou soucdsti sité pro ndkladni dopravu: spliiovala pozadavky stanovené v odst. 2 pism. a), b) a ¢) tohoto
¢lanku; a

b) pro traté, které jsou soucdsti sité pro osobni dopravu: spliiovala pozadavky stanovené v ¢l. 15 odst. 2 pism. a).

7. Clenské staty zajisti, aby do 31. prosince 2040 Zelezni¢ni infrastruktura, kterd je soucdsti hlavni sité pro osobni
dopravu, s vyjimkou spojeni uvedenych v ¢l. 14 odst. 1 pism. d), spliovala pozadavek stanoveny v odst. 4 pism. b) tohoto
¢lanku.

8. Clenské stity zajisti, aby do 31. prosince 2040 traté pro nakladni dopravu, které jsou soucdsti Zeleznicni
infrastruktury hlavni nebo rozsifené sité, véetné spojeni uvedenych v ¢l. 14 odst. 1 pism. d), umoziovaly na evropskych
dopravnich koridorech na jejich tizemi provoz nakladnich vlakd pfepravujicich standardni navésy o vysce az 4 m nalozené
ve vysce nejméné 27 cm nad vrcholem Zelezni¢ni trati.

Tento pozadavek se povazuje za splnény, pokud jsou na kazdém evropském dopravnim koridoru na izemi ¢lenského stétu
splnény alespon tyto podminky:

a) existuje alespon jedna ptima trat spliiujici uvedeny pozadavek, kterd umoziiuje nepferueny provoz vlakd na tGzemi
¢lenského stdtu a na pfeshrani¢nich tratich s kazdym sousednim ¢lenskym statem;

b) existuje alesponi jedna pfima trat spliiujici uvedeny pozadavek k alespon jednomu kombinovanému termindlu Zelezni¢ni
a silni¢ni dopravy nebo jednomu termindlu multimoddlni ndkladni pfepravy nachdzejicimu se v ndimofnim pfistavu,
ktery je souédsti evropského dopravniho koridoru, nebo v jeho blizkosti na tzemi ¢lenského sttu; a

¢) pokud se jeden nebo vice koncovych bodt koridoru nachdzi na tizemi ¢lenského stdtu, existuje alespon jedna pfmd trat
splijici uvedeny pozadavek k alespon jednomu z téchto koncovych bodt.

V piipadé pteshrani¢nich tsekd se uréeni dotéenych trati provede po dohodé s dotéenymi sousednimi ¢lenskymi staty.
Nejpozdéji do dne 19. Cervence 2027 ozndmi clenské stity Komisi dotéené traté.

9. Clenské staty zajisti, aby do 31. prosince 2030 Zelezni¢ni infrastruktura hlavn{ sité na spojenich uvedenych v ¢l. 14
odst. 1 pism. d) spliovala pozadavky uvedené v ¢l. 15 odst. 2 pism. a) a b) a v odst. 2 pism. b) tohoto ¢lanku, ledaze Komise
ve vztahu k poZadavkiim uvedenym v odst. 2 pism. b) tohoto ¢ldnku udélila na zdkladé ¢l. 38 odst. 4 vyjimku z uplatriovani
¢l. 38 odst. 3.

10.  Pozadavky stanovené v odstavcich 2 az 9 se nevztahuji na izolované sité.

11.  AniZ je dotéen odstavec 10, Komise na zadost ¢lenského stitu v fadné odtvodnénych piipadech pfijme provadéci
akty stanovujici vyjimky tykajici se pozadavka uvedenych v tomto ¢lanku z divodu zvldstnich zemépisnych nebo zna¢nych
fyzickych omezeni, negativniho vysledku socioekonomické analyzy ndkladi a pfinost nebo vyznamnych negativnich
dopadti na Zzivotni prostfedi ¢i biologickou rozmanitost. Kazdd takovad zddost musi byt dostate¢né odtivodnéna. V piipadé
pfeshrani¢nich tsekd musi byt zddost o vyjimky koordinovdna se sousednimi ¢lenskymi staty. Sousedni clenské staty
mohou ¢lenskému stétu zddajicimu o vyjimku poskytnout stanovisko. Clensky stét stanoviska sousednich ¢lenskych statt
ptipoji ke své zddosti. Clensky stit miize pozddat o udéleni nékolika vyjimek v jediné zddosti.

Komise Zddost posoudi s ohledem na poskytnuté odtivodnéni a piipadné rovnéz pokud jde o jeji vyznamny dopad
na interoperabilitu a kontinuitu Zelezni¢ni sité. Komise nédlezité zohledni stanoviska dotcenych sousednich ¢lenskych stati.
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Pfi posuzovani zadosti o vyjimky z pozadavku tykajictho se pfepravy navést stanoveného v odstavci 8 vezme Komise
v Gvahu zejména vysledky socioekonomické analyzy nékladii a piinost, jakoz i mozné naruSeni sluzeb zptsobené
nezbytnymi pracemi potiebnymi ke splnéni tohoto pozadavku.

Komise pfi posuzovani zddosti o vyjimky z pozadavki stanovenych v tomto ¢lanku pro rozsitené hlavni sité¢ vezme
v tivahu zejména veskeré vyznamné investice uskute¢néné dotCenym ¢lenskym stitem na paralelni trati v tésné blizkosti
nové vybudovanych trati.

Komise mtize pozddat clensky stdt o dopliujici informace nejpozdéji do 30 kalenddfnich dnti od obdrzeni Zadosti podle
prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, ze poskytnuté informace jsou nedostatecné, mize pozadat clensky stdt, aby
tyto dopliujici informace dodal do 30 kalendéinich dnt od obdrzeni téchto dopliujicich informaci.

Komise pfijme rozhodnuti o pozadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésict od obdrzeni zddosti podle prvniho
pododstavce, nebo v piipadé, ze dotéené ¢lenské stity poskytly dalsi informace podle tiettho pododstavce, nejpozdéji
do ¢tyf mésict od posledniho obdrzeni téchto informaci, podle toho, co nastane pozdgji. Nevyda-li Komise v téchto lhitach
vyslovné rozhodnuti, md se za to, Ze vyjimka byla udélena.

Komise uvédomi o vyjimkdch udélenych podle tohoto ¢lanku ostatni ¢lenské staty.

Cldnek 17

Evropsky standardni jmenovity rozchod koleji pro Zeleznice

1. Clenské stity zajisti, aby kazdd novd Zeleznicni trat hlavni sité a rozsffené hlavni sité, vcetné spojeni uvedenych v ¢l.
14 odst. 1 pism. d), méla evropsky standardni jmenovity rozchod koleje 1435 mm. Tento pozadavek se povazuje
za splnény, pokud mohou na dané infrastruktufe jezdit vlaky o rozchodu 1 435 mm do 31. prosince 2030 v pfipadé hlavni
sité a do 31. prosince 2040 v piipadé rozsifené hlavni sité. Pro acely tohoto ¢linku se novou Zelezni¢ni trati rozumi
jakakoli trat, jejiz stavebni prace nebyly zahdjeny ke dni 18. ¢ervence 2024.

2. Odchylné od odstavce 1 tohoto ¢ldnku clenské stity, na jejichz tizemi neni ke dni 18. Cervence 2024 pldnovano
pfipojeni nové Zelezni¢ni traté s pozemni hranici jiného ¢lenského stitu podle piilohy I, vypracuji plan uréujici novou
zelezni¢ni traf, kterd mé byt vybudovana v souladu s evropskym standardnim jmenovitym rozchodem koleje 1 435 mm.
Tento plan zohledni dopad na interoperabilitu se sousednim ¢lenskym stitem nebo ¢lenskymi staty, zejména zohlednénim
mozného prechodu stdvajicich Zeleznicnich trati na evropsky standardni jmenovity rozchod koleje 1435 mm v souladu
s odstavcem 3 tohoto ¢ldnku. Plin musi obsahovat socioekonomickou analyzu nékladd a piinost, kterd odivodiiuje
piipadné rozhodnuti ¢lenského stitu nepostavit novou Zelezni¢ni infrastrukturu s evropskym standardnim jmenovitym
rozchodem koleje 1435 mm, a posouzeni dopadu na interoperabilitu. Uvedeny plan se pfedlozi Komisi nejpozdéji do dne
19. Cervence 2026.

3. Clenské staty, které maji stavajici zZelezni¢ni sit nebo jejf ¢dst s jingym rozchodem koleji, nez je evropsky standardni
jmenovity rozchod koleje 1435 mm, vypracuji do dne 19. cervence 2026 posouzeni uréujici stavajici Zelezni¢ni traté
nachdzejici se na evropskych dopravnich koridorech s ohledem na jejich mozny prechod na evropsky standardni jmenovity
rozchod koleje 1 435 mm. V piipadé pfeshranic¢nich tsekd musi byt toto posouzeni koordinovano se sousednim ¢lenskym
staitem nebo clenskymi stity. Posouzeni musi zahrnovat sociockonomickou analyzu ndkladG a piinosti ohledné
zivotaschopnosti mozného ptechodu na evropsky standardni jmenovity rozchod koleje 1435 mm a posouzeni dopadu
na interoperabilitu.

Na zdkladé posouzeni podle prvniho pododstavee vypracuji ¢lenské stity v piipadé potieby nejpozdéji jeden rok po jeho
dokonceni plan prechodu na evropsky standardni jmenovity rozchod koleje 1435 mm, v némz urdi stavajici Zelezni¢ni
traté nachdzejici se na evropskych dopravnich koridorech, které maji piejit na evropsky standardni jmenovity rozchod
koleje 1435 mm, a uvedou harmonogram tohoto pfechodu.

Prvni a druhy pododstavec se pouziji obdobné na Zelezni¢ni traté, na nichz byly ke dni 18. Cervence 2024 zahdjeny
stavebni préce.

4. Priority pro planovéni infrastruktury a investic na zdkladé planti uvedenych v odstavcich 2 a 3 tohoto ¢lanku jsou
zahrnuty do prvntho pracovniho planu evropského koordindtora pro evropsky dopravni koridor, jehoZz soudisti jsou
zelezni¢ni traté pro ndkladni dopravu s rozchodem koleje odlisnym od evropského standardniho jmenovitého rozchodu
koleje v souladu s ¢lankem 54.
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5. Na zadost ¢lenského stitu prijme Komise v fadné odtvodnénych piipadech provadéci akty stanovujici docasnou
vyjimku z pozadavki uvedenych v odstavci 1 pro nové Zelezni¢ni traté hlavni sité a rozsifené hlavni sité nebo pro jeji ¢dst
na zaklad¢ negativnich vysledkii socioekonomické analyzy ndkladii a piinost. Kazdd zadost o vyjimku musi byt dostatené
odtvodnéna. V piipadé pieshrani¢nich tsektt musi byt zddosti o vyjimku koordinovdny se sousednim ¢lenskym stitem
nebo ¢lenskymi staty. Sousedni ¢lenské stity mohou ¢lenskému sttu Zzddajicimu o vyjimku poskytnout stanovisko. Clensky
stét stanoviska sousednich ¢lenskych sttl pfipoji ke své zddosti. Clensky stit méize pozadat o udéleni nékolika vyjimek
v jediné zadosti.

Komise zadost posoudi s ohledem na poskytnuté odtivodnéni a pfipadné rovnéz pokud jde o jeji vyznamny dopad
na interoperabilitu a kontinuitu Zelezni¢ni sité. Komise néleZité zohledni stanoviska dotcenych sousednich ¢lenskych statd.

Komise mutze pozadat ¢lensky stit o doplitujici informace nejpozdéji do 30 kalenddinich dnd od obdrzeni zddosti podle
prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, ze poskytnuté informace jsou nedostatecné, mize pozadat ¢lensky stdt, aby
tyto dopliujici informace dodal do 30 kalendafnich dnii od obdrzeni téchto doplnujicich informaci.

Komise pfijme rozhodnuti o pozadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésict od obdrzeni Zddosti podle prvniho
pododstavce, nebo v piipadé, Ze dotéené clenské stity poskytly dalsi informace podle tfettho pododstavce, nejpozdéji
do ¢tyf mésict od posledniho obdrzeni téchto informaci, podle toho, co nastane pozdgji. V rozhodnuti se uvede doba, po
kterou je vyjimka udélena.

Komise uvédomi o vyjimkach udélenych podle tohoto ¢lanku ostatni ¢lenské staty.

Cldnek 18

Evropsky systém Ffizeni Zelezni¢niho provozu
1. Clenské staty zajisti, aby:

a) zelezni¢ni infrastruktura rozsitené hlavni sité byla systémem ERTMS vybavena do 31. prosince 2040 a globalni sit
do 31. prosince 2050, s vyjimkou spojeni uvedenych v ¢l. 14 odst. 1 pism. d), pficemz se zajisti synchronizované
a harmonizované zavadéni{ systému ERTMS na tratich i na palubdch vlakd; a

b) byl systém ERTMS zaveden na spojenich uvedenych v ¢l. 14 odst. 1 pism. d) rozsitené hlavni sité do 31. prosince 2040
a globalni sit¢ do 31. prosince 2050, pokud dotéeny clensky stat povazuje takové vybaveni za nezbytné v koordinaci
s piislusnymi zicastnénymi stranami, zejména s provozovatelem infrastruktury.

2. Clenské stéty zajisti, aby do 31. prosince 2030:

a) zelezni¢ni infrastruktura hlavni sité, s vyjimkou spojeni uvedenych v ¢l. 14 odst. 1 pism. d), spliiovala pozadavky
uvedené v odstavci 1; a

b) systém ERTMS byl zaveden na spojenich uvedenych v ¢l. 14 odst. 1 pism. d) hlavni sité, pokud dotceny clensky stat
povazuje takové vybaveni za nezbytné v koordinaci s piislusnymi zicastnénymi stranami, zejména s provozovatelem
infrastruktury.

3. Clenské stity zajisti, aby systémy tiidy B byly vyfazeny z provozu na hlavni siti nejpozdéji do 31. prosince 2040,
do 31. prosince 2045 na rozsitené hlavni siti a do 31. prosince 2050 na globdlni siti, za podminky, ze bude zaji§téna
odpovidajici droven bezpec¢nosti, s vyjimkou dsekti v méstskych uzlech pouzivanych rovnéz piiméstskymi osobnimi vlaky
vybavenymi zvldstnimi systémy vlakového zabezpecovaciho zafizeni tiidy B.

4. Clenské staty zajisti, aby zZelezni¢n{ infrastruktura hlavni sité, rozsffené hlavni sité a globdlni sité byla do 31. prosince
2050 vybavena rddiovym systémem ERTMS.

5. Clenské staty zajisti, aby byl rddiovy systém ERTMS zaveden na Zelezni¢n{ infrastruktuie hlavn{ sité, rozsitené hlavni
sité a globdlni sité od 31. prosince 2030 v ptipadé vystavby nové traté nebo od 31. prosince 2040 v piipadé modernizace
zabezpecovaciho systému.
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6.  Clenské staty zajisti, aby byl radiovy systém ERTMS zaveden na spojenich uvedenych v ¢l. 14 odst. 1 pism. d) hlavni
sité, rozsifené hlavni sité¢ a globdlni sité do 31. prosince 2050, pokud dotéeny ¢lensky stit povazuje takové vybaveni
za nezbytné v koordinaci s provozovatelem infrastruktury a dalsimi pfislusnymi zdcastnénymi stranami. V piipadé
vystavby nové trati musi byt toto zavedeni zajisténo ode dne 31. prosince 2030.

7. Pozadavky stanovené v odstavcich 1 aZ 6 se nevztahuji na izolované sité.

8. Aniz je dotcen odstavec 7, Komise na Zddost ¢lenského statu v fddné odivodnénych piipadech pFijme provadéci akty
stanovujici vyjimky tykajici se pozadavki uvedenych v odstavcich 1 az 6. Kazdd zddost o vyjimku musi byt zaloZena
na negativnim vysledku socioekonomické analyzy ndkladt a pfinost a posouzeni dopadu na interoperabilitu. Kazd4 takova
zadost musi byt dostate¢né odtivodnéna. V piipadé pteshrani¢nich tseka musi byt Zadost o vyjimky koordinovana se
sousednimi ¢lenskymi staty. Sousedni ¢lenské staty mohou ¢lenskému statu zadajicimu o vyjimku poskytnout stanovisko.
Clensky stét stanoviska sousednich ¢lenskych sttt pfipoji ke své zddosti. Clensky stit mfize pozadat o udéleni nékolika
vyjimek v jediné Zddosti. Pozadované vyjimky musi byt v souladu s pozadavky smérnice (EU) 2016/797.

Komise zddost posoudi s ohledem na odtvodnéni uvedené v prvnim pododstavci, a rovnéz pokud jde o jeji vyznamny
dopad na interoperabilitu. Komise nalezité zohledni stanoviska dotéenych sousednich ¢lenskych statd.

Komise mtze pozddat clensky stdt o dopliujici informace nejpozdéji do 30 kalenddfnich dnti od obdrzeni Zadosti podle
prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, ze poskytnuté informace jsou nedostatecné, mize pozadat ¢lensky stét, aby
tyto dopliujici informace dodal do 30 kalenddinich dnt od obdrzeni téchto dopliujicich informaci.

Komise pfijme rozhodnuti o pozadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésict od obdrzeni Zddosti podle prvniho
pododstavce, nebo v piipadé, ze dotcené ¢lenské stity poskytly dali informace podle tiettho pododstavce, nejpozdéji
do ¢ty mésict od posledniho obdrzeni téchto informaci, podle toho, co nastane pozdéji. Nevyda-li Komise v téchto Ihiitdch
vyslovné rozhodnuti, mé se za to, Ze vyjimka byla udélena.

Komise uvédomi o vyjimkach udélenych podle tohoto ¢lanku ostatni ¢lenské staty.

Cldnek 19

Operacni priority

1. Sprava Zelezni¢ni ndkladni dopravy vyvine veskeré mozné usili k zajisténi toho, aby do 31. prosince 2030 kvalita
sluzeb poskytovanych Zelezni¢nim podnikdm a technické a provozni pozadavky na vyuzivan{ infrastruktur nebrénily tomu,
aby provozni vykonnost sluzeb Zelezni¢ni ndkladni dopravy na evropskych dopravnich koridorech spliiovala tyto cilové
hodnoty:

a) na kazdém preshrani¢nim tseku uvnitf Unie nepfekro¢i doba prodlevy u vSech ndkladnich vlakti piekracujicich hranici
mezi dvéma ¢lenskymi staty pramérné 25 minut, s vyjimkou tsekd, na nichz dochdzi ke zméné rozchodu koleji nebo
na nichz kontroly provddéné na hranici, kde jesté nebyly zruseny kontroly ve vlacich podle bodu 1.2 pFilohy VI nafizen{
(EU) 2016/399, neni mozno tuto lhiitu dodrzet; dobou prodlevy vlaku na pfeshrani¢nim tseku se rozumi celkovd
dodate¢nd doba prijezdu, kterou Ize pfipsat existenci hraniéntho pfechodu, bez ohledu na postupy nebo hlediska
infrastrukturni, provozni, technické a administrativni povahy; doba prodlevy nezahrnuje Cas, ktery nelze pfipsat
piekroceni hranic, jako jsou provozni postupy provadéné v zafizenich, kterd se nachdzeji v blizkosti hrani¢niho
pfechodu, ale nejsou s nim neoddélitelné spojena; a

b) nejméné 75 % ndkladnich vlakd prekracujicich alesponi jednu hranici na evropském dopravnim koridoru dorazi
do svého mista urceni nebo na vnéjsi hranici Unie, je-li jejich misto uréeni mimo Unii, v ¢ase podle jizdniho fddu nebo se
zpozdénim kratsim nez 30 minut z davodu, jez lze pfipsat provozovateli ¢i provozovatelim infrastruktury Unie;

......

tieti zemé odpovédnost.

2. Clenské stity vynalozi veskeré mozné Gsili s cilem zajistit, aby do 31. prosince 2030 pro traté ndkladni dopravy
v hlavni siti, do 31. prosince 2040 pro traté nakladni dopravy v rozsitené hlavni siti a do 31. prosince 2050 pro traté
nakladni dopravy globéln{ sité uvedené v ¢l. 15 odst. 3 platily tyto podminky:
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a) na dvoukolejnych tratich lze nakladnim vlakim o délce alespont 740 m (v¢etné lokomotivy nebo lokomotiv) pridélit
alespon dvé vlakové trasy vlaku za hodinu a smér; a

b) na jednokolejnych tratich lze ndkladnim vlakdm o délce alesponi 740 m (v¢etné lokomotivy nebo lokomotiv) pridélit

alespon jednu vlakovou trasu vlaku za dvé hodiny a smér.

Cldnek 20

Dalsi priority rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury

Pti podpore projektt spolecného zdjmu souvisejicich s Zelezni¢ni infrastrukturou a vedle obecnych priorit stanovenych
v ¢lancich 12 a 13 se upfednostni tyto ¢innosti:

a) prechod na evropsky standardni jmenovity rozchod koleje 1 435 mm, je-li to relevantni;

b) zmirnovani dopadu hluku a vibraci zptsobenych Zelezni¢ni dopravou, zejména opatienimi pro kolejovd vozidla
a infrastrukturu, véetné protihlukovych bariér;

¢) zvyseni bezpec¢nosti troviiovych kiizeni;
d) piipadné propojeni Zelezni¢ni dopravni infrastruktury s infrastrukturou vnitrozemskych pistavi;

e) na zdkladé socioekonomické analyzy ndkladd a pfinosi rozvoj infrastruktury pro vlaky o délce nad
740 m a do 1500 m a hmotnosti na ndpravu 25,0 t pfi vystavbé a modernizaci Zeleznicnich trati relevantnich pro
nakladni dopravu;

f) vyvoj a zavadéni inovativnich technologii pro Zeleznice, které vychdzi zejména z prace spole¢ného podniku Shift2Rail
a spole¢ného podniku pro evropské Zeleznice, a to predevsim automatického provozu vlakd, pokrocilého fizeni dopravy
a digitdlntho piipojeni pro cestujici na zdkladé systému ERTMS a digitdlnich automatickych propojeni, konektivity
na zdkladé 5G a satelitntho pfipojeni a inercidlnich jednotek pro geolokacni jednotky ERTMS;

g) pii budovéani nebo modernizaci Zelezni¢ni infrastruktury zajisténi kontinuity a dostupnosti péich a cyklistickych stezek
a rozvoj parkovacich mist pro jizdni kola v blizkosti stanic s cilem podpofit aktivni druhy dopravy;

h) vyvoj inovativnich technologif alternativnich paliv pro Zeleznice, jako je vodik nebo vlaky pohdnéné bateriemi pro tseky
a Zelezni¢ni piistupové trasy, na néz se nevztahuje pozadavek na elektrifikaci;

i) pro rozvoj transevropské dopravni sité vypracovani normy pro zajisténi provozu nakladnich vlakd pfepravujicich
standardni ndvésy o vySce aZz 4 m nalozené ve vysce nejméné 33 cm bez jakychkoli dalsich pozadavkd na zvldstni
povoleni k provozovéni sluzeb; a

j) modernizace na dvoukolejnou Zeleznici v tisecich s Gzkymi misty a kapacitnimi piekazkami.

ODDIL 2

Dopravni infrastruktura vnitrozemskych vodnich cest

Cldnek 21
Slozky infrastruktury

1. Infrastruktura vnitrozemskych vodnich cest zahrnuje zejména:
a) feky;
b) kandly;

¢) jezera a laguny;
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souvisejici infrastrukturu jako plavebni komory, zdvihaci zafizeni, mosty, nddrze a souvisejici opatieni pro predchdzeni
povodnim a suchtim a pro jejich zmirovani, kterd mohou mit pozitivai dopad na plavbu po vnitrozemskych vodnich
cestach;

e) piistupové vodni cesty a spojeni posledniho kilometru s termindly multimoddlni nakladni prepravy propojenymi
vnitrozemskymi vodnimi cestami, zejména ve vnitrozemskych a ndmortnich pfistavech;

f) mista pro vyvazovani a odpocinek;

g) vnitrozemské pfistavy, véetné zdkladni piistavni infrastruktury v podobé ptistavnich bazénti, ndbfeznich zdi, kotvist,
mol, dokti, hrazi, ndsypt, ramp, rekultivovanych odvodnénych ploch a infrastruktury nezbytné pro dopravu v piistavni
oblasti i mimo ni;

h) pfidruzené vybaveni uvedené v odstavci 2;

i) systémy IKT pro dopravu, v¢etné RIS;

j) propojeni vnitrozemskych pfistavil s ostatnimi druhy dopravy v rdmci transevropské dopravni sité;
k) infrastrukturu souvisejici se zafizenimi pro alternativni paliva; a

1) infrastrukturu nezbytnou pro bezodpadovy provoz a pro opatieni obéhového hospodafstvi.

2. Zafizeni souvisejici s vnitrozemskymi vodnimi cestami miiZe zahrnovat zafizen{ pro naklddku a vyklddku ndkladu
a skladovani zbozi ve vnitrozemskych ptistavech. Souvisejici zafizeni muze zahrnovat zejména pohonné a provozni
systémy, které snizuji zne¢isténi, napiiklad znecisténi vody a ovzdusi, spottebu energie a uhlikovou ndro¢nost. Dile mtize
zahrnovat pfistavni zafizeni pro piijem odpadu, zafizeni pro dodavky elektfiny z pevniny a dal3i zafizeni pro alternativni
paliva pro doddvky a vyrobu energie, a také zafizeni pro rozbijeni ledu, hydrologické sluzby a bagrovaci prace v plavebni
dréze, piistavu a v naplouvacich pfistupech s cilem zajistit celoro¢ni splavnost.

3. Aby se stal soucdsti globdln{ sité, musi vnitrozemsky pfistav spliiovat tyto podminky:

a) jeho ro¢ni objem prekladky zbozi pfesahuje 500 000 tun, pficemZ celkovy rocni objem pteklddky zbozi je stanoven
na zékladé posledniho dostupného tifletého priméru a vychdzi se ze statistickych daji zvefejnénych Eurostatem; a

b) nachdzi se v siti vnitrozemskych vodnich cest transevropské dopravni sité.

Cldnek 22

Pozadavky na dopravni infrastrukturu globdlni sité
1. Clenské stty zajisti, aby vnitrozemské piistavy globalni sité do 31. prosince 2050:
a) byly napojeny na silni¢ni nebo Zelezni¢ni infrastrukturu;

b) nabizely alespoii jeden termindl multimodalni nakladni pfepravy, ktery je nediskriminujicim zpsobem piistupny viem
provozovatelim a uZzivateldm a ktery ukldda transparentni a nediskriminujici poplatky; a

¢) byly vybaveny zafizenimi ke zlepSeni vlivu plavidel v piistavech na Zivotn{ prostiedi, jeZ mohou zahrnovat zafizeni pro
pifjem odpadu a odplyfovani, jakoZ i opatfeni ke sniZeni hlukové zdtéze a znecisténi ovzdusi a vody.

2. Clenské staty zajisti, aby byla ve vnitrozemskych pfistavech zavedena infrastruktura pro alternativni paliva v souladu
s naffzenim (EU) 2023/1804.
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Cldnek 23

Pozadavky na dopravni infrastrukturu hlavni sité

1. Clenské staty zajisti, aby vnitrozemské pfistavy hlavni sité spliovaly ¢l. 22 odst. 2 a spliovaly pozadavky stanovené
v ¢l. 22 odst. 1 pism. a) a b) do 31. prosince 2030 a pozadavky stanovené v ¢l. 22 odst. 1 pism. c) do 31. prosince 2040.

2. Clenské stity zajisti, aby sit vnitrozemskych vodnich cest, véetné spojeni uvedenych v ¢l. 21 odst. 1 pism. e), byla
udrZovdna s cilem umoznit uZivatelim efektivni, spolehlivou a bezpe¢nou plavbu tim, Ze se zajisti minimélni pozadavky
na vodni cesty a minimdlni pozadavky na trovné sluzeb stanovené v odstavci 3 tohoto ¢lanku (dobré plavebni podminky).

Clenské staty zabrani zhorseni dobrych plavebnich podminek a rovnéz zabrani zhorseni soucasného stavu téch ¢dsti sité,
které jiz uvedené minimalni pozadavky ptekracuji, do dne 18. &ervence 2024.

3. Clenské stity do 31. prosince 2030 zejména zajisti, aby:

a) feky, kandly, jezera, laguny, vnitrozemské piistavy a jejich pfistupové trasy zajistovaly hloubku splavného kandlu
nejméné 2,5 m a minimdlni vysku pod neotviratelnymi mosty nejméné 5,25 m pii vymezenych referen¢nich hladinach
vod, které jsou ve statistickém prtiméru prekroceny ve vymezeném poctu dni za rok;

=

Clenské staty zvetejni na vefejné piistupnych internetovych strankdch pocet dni v roce uvedenych v pismeni a), béhem
nichz skute¢nd hladina pfekracuje nebo nedosahuje stanovené referen¢ni hladiny vody pro hloubku plavebniho kanlu,
jakoz i primérné Cekaci doby v kazdé plavebni komore;

¢) provozovatelé zdymadel zajisti, aby zdymadla byla provozovdna a udrzovana tak, aby ¢ekaci doby byly co nejkratsi; a

=

feky, kandly, jezera a laguny byly vybaveny Fi¢ni informacni sluzbou pro vSechny sluzby v souladu se smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2005/44/ES (*°) tak, aby byly pfeshrani¢nim uzivatelim zaruceny informace v redlném
Case.

Pro tcely pismene a) tohoto odstavce se referen¢ni hladiny vod stanovi na zdkladé poctu dni za rok, v nichz skute¢nd
hladina vody ptekrocila stanovenou referen¢ni hladinu. Pod podminkou schvéleni dot¢enymi ¢lenskymi staty v souladu s ¢l.
172 druhym pododstavcem Smlouvy o fungovini EU pfijme Komise provddéci akty, které budou vypracovany v tizké
spoluprdci s témito clenskymi stity, za konzultace s dotenymi evropskymi koordindtory a piipadné po konzultaci
s komisemi pro fi¢ni plavbu zfizenymi mezindrodnimi dohodami, jimiz upfesni referenéni tirovné hladin vod uvedené
v pismeni a) tohoto odstavce pro kazdy koridor, vodni cestu nebo tsek vodnich cest. Uvedené provadéci akty musi byt
v souladu s pozadavky uvedenymi v mezindrodnich 4mluvich a v dohodich uzavienych mezi ¢lenskymi staty, véetné
piedpisti pfijatych komisemi pro fi¢ni plavbu, jez byly témito dmluvami a dohodami zfizeny. Uvedené provadéci akty se
piijmou pfezkumnym postupem podle ¢l. 61 odst. 3 tohoto nafizeni.

4. Na zddost clenského stitu a v fddné odivodnénych piipadech piijme Komise provadéci akty udélujici vyjimky
z pozadavkd uvedenych v odstavcich 2 a 3 tykajici se vodni cesty a popiipadé tseku vodnich cest na zdkladé zvldstnich
zemépisnych nebo vyznamnych fyzickych omezeni, negativnich vysledkti socioekonomické analyzy ndkladti a piinost
nebo znaénych negativnich dopadii na Zivotni prostiedi, biologickou rozmanitost ¢i kulturni dédictvi. Kazd4 takové zddost
musi byt dostate¢né odiivodnéna. Zadosti o vyjimky musi byt v pfislusnych pifpadech koordinovény se sousednim
¢lenskym stitem nebo ¢lenskymi stity. Sousedni ¢lenské stity mohou ¢lenskému statu Zadajicimu o vyjimku poskytnout
stanovisko. Clensky stdt stanoviska sousednich ¢lenskych statd pfipoji ke své zddosti. Clensky stdt méze pozddat o udéleni
nékolika vyjimek v jediné zadosti.

Komise zddost posoudi s ohledem na odtivodnéni uvedené v prvnim pododstavci. Komise nélezité zohledni stanoviska
dotcenych sousednich ¢lenskych stat.

Komise muze pozadat ¢lensky stit o dopliujici informace nejpozdéji do 30 kalenddinich dnd od obdrzeni zadosti podle
prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, ze poskytnuté informace jsou nedostatecné, mize pozadat ¢lensky stdt, aby
tyto doplitujici informace dodal do 30 kalenddinich dnti od obdrzeni téchto dopliujicich informaci.

(*°)  Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/44/ES ze dne 7. zdif 2005 o harmonizovanych fi¢nich informacnich sluzbdch (RIS)
na vnitrozemskych vodnich cestich ve Spolecenstvi (Uf. vést. L 255, 30.9.2005, s. 152).
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Komise pfijme rozhodnuti o pozadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésict od obdrzeni zddosti podle prvniho
pododstavce, nebo v piipadé, ze dotéené clenské stity poskytly dali informace podle tiettho pododstavce, nejpozdéji
do ¢tyf mésict od posledniho obdrzeni téchto informaci, podle toho, co nastane pozdgji. Nevyda-li Komise v téchto lhitach
vyslovné rozhodnuti, md se za to, Ze vyjimka byla udélena.

Komise uvédomi o vyjimkach udélenych podle tohoto ¢lanku ostatni ¢lenské staty.

ZhorSeni minimdlnich pozadavkii zptasobené piimou lidskou ¢innosti nebo nedostate¢nou péci pii udrzbé sité
vnitrozemskych vodnich cest se nepovazuje za piipad odtivodiujici udéleni vyjimky.

vv7s

5.V piipadé vyssi moci ¢lenské staty navrati podminky splavnosti do pfedchoziho stavu, jakmile to situace dovoli.

6. Komise miiZe pfijmout pokyny zajistujici soudrzny piistup k uplatiiovani dobrych plavebnich podminek v Unii. Tyto
pokyny se mohou tykat zejména:

a) specifickych parametrti pro volné tekouci feky;

b) doplitkovych parametrt pro splavnou $itku kandlu;

¢) zavadéni infrastruktury pro alternativni energii s cilem zajistit ptistup k alternativnim paliviim v celém koridoru;
d) vyuzivani digitalnich aplikaci sité¢ a automatiza¢nich procest;

e) odolnosti infrastruktury viici zméné klimatu, p¥rodnim rizikiim a katastrofim zptisobenym ¢lovékem nebo dmyslnym
narusenim; nebo

f) zavadéni a podpory novych technologii a inovaci pro paliva a pohonné systémy s nulovymi a nizkymi emisemi uhliku.

Cldnek 24

Dalsi priority rozvoje infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest

Pii podpofe projekt spole¢ného zdjmu souvisejicich s infrastrukturou vnitrozemskych vodnich cest a vedle obecnych
priorit stanovenych v ¢ldncich 12 a 13 se upfednostni tyto ¢innosti:

a) v piipadé potieby dosazeni vyssich norem pro modernizaci stdvajicich vodnich cest a pro vytvofeni novych vodnich cest
s cilem splnit pozadavky trhu;

b) opatieni pro predchdzeni povodnim a suchiim a pro jejich zmirnovéni;

c) zlepSeni procesti digitalizace a automatizace, zejména s cilem zvysit bezpecnost, zabezpeleni a udrZitelnost
vnitrozemské vodni dopravy, mimo jiné v méstskych uzlech;

d) modernizace a rozsifeni kapacity infrastruktury, véetné mist pro vyvazovéni a odpocinek, a jejich sluzeb nezbytnych pro
multimodélni dopravni ¢innosti uvniti piistavni oblasti i mimo ni a podél vodnich cest;

¢) podpora a rozvoj opatieni ke zlep3eni vlivu vnitrozemské vodni dopravy a dopravni infrastruktury na Zivotni prostiedi,
véetné plavidel s nulovymi a nizkymi emisemi, a opatfeni ke zmirnéni dopadd na vodni ttvary a biologickou
rozmanitost zavislou na vod¢, v souladu s platnymi pozadavky prava Unie nebo pfislusnych mezindrodnich dohod;

f) vyvoj a pouzivani plavidel vnitrozemské plavby s nizkym ponorem, vhodnych pro nizkou hladinu vody;

7

zajisténi kontinuity a dostupnosti pésich a cyklistickych stezek pii budovdni nebo modernizaci infrastruktury
vnitrozemskych vodnich cest s cilem podpofit aktivni druhy dopravy;

©
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h) podpora opatieni k pfedchdzeni zhorSovani pozadavki na vodni cesty, véetné prostredkt k monitorovani stavu plavebni
drahy; a

i) piipadné zlepSeni plavebnich podminek na vnitrozemskych vodnich cestich pii vystavbé novych mosti nebo pii
renovaci neotviratelnych mostd, pficemz se zvldstni pozornost vénuje jejich vysce ve vztahu ke stdvajicim mostiim
konkrétniho dseku vodni cesty.

ODDIL 3

Ndmoini dopravni infrastruktura a evropsky ndmoini prostor

Cldnek 25
Slozky infrastruktury

1. Evropsky ndmofni prostor spojuje a integruje ndmotni slozky popsané v odstavci 2 s pozemni siti vytvofenim nebo
modernizaci tras ndmoini dopravy na kritké vzdalenosti a rozvojem ndmofnich p¥istavil na dzemi ¢lenskych stdtd a jejich
propojeni s vnitrozemim, véetné zemépisné oblasti nejvzdalengjsich regiont, za Gcelem zajisténi efektivni, Zivotaschopné
a udrzitelné integrace s jinymi druhy dopravy.

2. Evropsky ndmoini prostor sestdvd z:
a) namofini dopravni infrastruktury v pfistavni oblasti hlavni sit¢ a globdlni sité, véetné propojeni s vnitrozemim;

b) opatfenti s $irsim pfinosem, kterd nejsou spojena s konkrétnimi piistavy a kterd jsou pfinosem pro evropsky ndmoini
prostor a namoini odvétvi v Sirokém méfitku, jako je podpora ¢innosti na zajisténi celoro¢ni splavnosti (rozbijent ledu),
usnadnéni pfechodu k udrzitelné ndmoini dopravé, zlepSeni synergii mezi dopravou a energetikou, mimo jiné posilenim
tlohy pristavi jako energetickych uzld a pomoci pii transformaci energetiky, a systémy IKT pro dopravni
a hydrografické prazkumy; a

¢) podpory udrzitelnych a odolnych spojeni nimoini dopravy na kratké vzdélenosti, zejména téch, kterd soustieduji toky
ndkladni dopravy s cilem sniZit negativni externi ndklady, jako jsou emise a kongesce silni¢ni dopravy v rdmci Unie,
a spojeni, kterd zlep$uji pfistup k nejvzdalenéjsim a jinym vzdalenym, ostrovnim a okrajovym regiontim zavedenim
nebo modernizaci udrzitelnych, pravidelnych a ¢astych ndmoinich dopravnich sluzeb.

3. Ndmoini dopravni infrastruktura uvedend v odst. 2 pism. a) zahrnuje zejména:
a) namorni piistavy, véetné infrastruktury nezbytné pro dopravu v piistavni oblasti;

b) zékladni pfistavni infrastrukturu, jako jsou pfistavni bazény, nabfezni zdi, kotvisté, rampy, mola, doky, hrize, ndsypy
a rekultivované odvodnéné plochy;

¢) mofské kanily;

d) navigacni pomticky;

e) naplouvaci pfistupy, plavebni dréhy a zdymadla;
f) vlnolamy;

propojeni piistavli v rdmci transevropské dopravni sité;

©

=

systémy IKT pro dopravu, véetné EMSWe a VTMIS;

i) infrastrukturu souvisejici s alternativnimi palivy;

38/230 ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj



Uk, vést. L, 28.6.2024 CS

j) souvisejici zafizeni, které muze zahrnovat zejména zafizeni pro fizeni provozu a manipulaci s ndkladem, sniZeni
negativnich dopadti na Zivotni prostiedi, véetné provozii s nulovym odpadem a opatieni obéhového hospodarstvi, pro
zlepSeni energetické G¢innosti, snizovani hlukové zatéze a pouzivani alternativnich pohonnych hmot, jakoz i zafizeni
pro zajisténi celoro¢ni splavnosti, véetné zaf{zeni pro rozbijeni ledu, hydrologicky prizkum a bagrovani a ochranu
pfistavu a naplouvacich p¥istupt do pristavu; a

=

infrastruktura usnadriujici p¥istavni ¢innosti souvisejici s energii z obnovitelnych zdroji, véetné vétrnych elektrdren
na mofi.

4. Aby se stal souddsti globalni sité, musi nimofni pfistav spliiovat alesponi jednu z téchto podminek:

a) jeho celkovy ro¢ni objem osobni dopravy pfesahuje 0,1 % celkového ro¢niho objemu osobni dopravy ve viech
namotnich pistavech Unie, pficemz referen¢ni ¢astkou pro tento celkovy objem je posledni dostupny tiilety primér
na zakladg statistik zvetejnénych Eurostatem;

b) jeho celkovy roéni objem odbaveného ndkladu, a to bud volné lozeného nékladu, nebo baleného zbozi, pfesahuje 0,1 %
odpovidajiciho celkového roéniho objemu ndkladu odbaveného ve viech ndmotnich piistavech Unie, pficemz referenéni
¢astkou pro tento celkovy objem je posledni dostupny tilety priimér na zdkladé statistik zvefejnénych Eurostatem;

¢) jeho celkovy ro¢ni objem ndkladu, a to bud volné lozeného ndkladu, nebo baleného zboZzi, piesahuje rocné 500 000 tun
a jeho pfispévek k diverzifikaci dodavek energie v EU a k urychleni zavaddéni obnovitelnych zdrojii energie predstavuje
jednu z hlavnich ¢innosti p¥istavu, pticemz referenéni ¢astkou pro tento celkovy objem je posledni dostupny tiilety
pramér na zdkladé statistik zvefejnénych Eurostatem;

d) nachdzi se na ostrové a v globalni siti je jedinym pfistupovym bodem k regionu NUTS 3 ve smyslu ¢lanku 3 nafizeni (ES)
¢. 1059/2003; nebo

ez

¢) nachdzi se v nejvzdalenéjsim regionu nebo v okrajové oblasti, vice nez 200 km od dalsiho nejblizstho piistavu v globdlni
siti.

Cldnek 26

Pozadavky na dopravni infrastrukturu globdlni sité
1. Clenské staty zajisti, aby:

a) infrastruktura pro alternativni paliva byla v ndmoinich piistavech globdlni sit¢ zavddéna v souladu s nafizenim (EU)
2023/1804;

b) ndmoini pFistavy globdlni sité byly vybaveny nezbytnou infrastrukturou ke zlepSeni environmentalni vykonnosti lodi
v piistavech, zejména zafizenimi pro pifjem odpadu z lodi v souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU)
2019/883 (°));

¢) systémy VTMIS a SafeSeaNet byly zavadény v souladu se smérnici 2002/59]ES; a
d) vnitrostdtni jednotné ndmotni portaly byly zavddény v souladu s nafizenim (EU) 2019/1239.
2. Clenské stéty zajisti, aby do 31. prosince 2050:

a) ndmorni piistavy globdlni sité s celkovym ro¢nim objemem ndkladu vice nez 2 miliony tun byly propojeny s Zelezni¢ni
a silni¢ni infrastrukturou a pokud mozno s vnitrozemskymi vodnimi cestami; referen¢ni hodnotou pro tento celkovy
objem je posledni dostupny tfilety pramér vypocteny na zakladé statistickych tidaju, které zvetejnil Eurostat;

b) kazdy ndmoini p¥istav globalni sité¢ obsluhujici nakladni dopravu poskytoval nejméné jeden termindl multimodalni
ndkladni pfepravy pfistupny vSem provozovateltim a uZivatelim nediskriminujicim zptsobem a uklddajici transparentn{
poplatky;

(') Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/883 ze dne 17. dubna 2019 o pfistavnich zafizenich pro pifiem odpadu z lodi,
kterou se méni smérnice 2010/65/EU a zrusuje smérnice 2000/59/ES (Uf. vést. L 151, 7.6.2019, s. 116).
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¢) moiské kandly, plavebni drdhy v pristavech a vyusténi, které spojuji dvé mofe nebo které poskytuji pfistup z mofe
do ndmofnich piistavii, odpovidaly pfinejmensim vnitrozemskym vodnim cestdm, které spliiuji pozadavky ¢lanku 23; a

d) ndmorni pfistavy globdlni sité napojené na vnitrozemské vodni cesty byly vybaveny manipula¢ni kapacitou pro plavidla
vnitrozemské plavby.

Povinnost zajistit propojeni uvedend v pism. a) prvnim pododstavci se neuplatni, pokud jejich realizaci brani zvlastni
zemépisnd nebo vyznamna fyzickd omezeni.

3. Komise na zddost ¢lenského stdtu v Fadné odiivodnénych piipadech pfijme provadéci akty stanovujici vyjimky
z minimélnich pozadavkti uvedenych v odstavci 2 z diivodu zvldstnich zemépisnych nebo zna¢nych fyzickych omezeni,
negativniho vysledku socioekonomické analyzy ndkladti a pfinosti nebo vyznamnych negativnich dopadt na Zivotni
prostiedi ¢ biologickou rozmanitost. Kazdd takovd zddost musi byt dostate¢né odfivodnéna. Clensky stit mfize pozddat
o udéleni nékolika vyjimek v jediné Zddosti.

Komise Zddost posoudi s ohledem na odtvodnéni uvedené v prvnim pododstavci.

Komise muze pozadat ¢lensky stat o dopliujici informace nejpozdéji do 30 kalenddinich dnd od obdrzeni Zadosti podle
prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, Ze poskytnuté informace jsou nedostatecné, maze pozadat ¢lensky stdt, aby
tyto dopliujici informace dodal do 30 kalendéinich dnt od obdrzeni téchto dopliujicich informaci.

Komise pfijme rozhodnuti o pozadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésict od obdrzeni zddosti podle prvniho
pododstavce, nebo v piipadé, ze dotéené ¢lenské stity poskytly dali informace podle tiettho pododstavce, nejpozdéji
do ¢tyf mésicti od posledniho obdrzeni téchto informaci, podle toho, co nastane pozdgji. Nevyda-li Komise v téchto lhitach
vyslovné rozhodnuti, md se za to, Ze vyjimka byla udélena.

Komise uvédomi o vyjimkach udélenych podle tohoto ¢lanku ostatni ¢lenské staty.

Cldnek 27

Pozadavky na dopravni infrastrukturu hlavni sité
1. Clenské stty zajisti, aby ndmotni dopravni infrastruktura hlavni sité byla v souladu s ¢l. 26 odst. 1.

2. Clenské stdty zajisti, aby ndémotn{ dopravni infrastruktura hlavni sité spliiovala pozadavky uvedené v ¢l. 26 odst. 2
do 31. prosince 2030.

3. Komise na zddost ¢lenského stdtu v Fadné odiivodnénych piipadech piijme provadéci akty stanovujici vyjimky
z minimdlnich pozadavkti uvedenych v odstavci 2 z diivodu zvldstnich zemépisnych nebo zna¢nych fyzickych omezeni,
negativniho vysledku socioekonomické analyzy ndkladti a pfinosti nebo vyznamnych negativnich dopadt na Zivotni
prostiedi ¢ biologickou rozmanitost. Kazdd takovd zddost musi byt dostate¢né odfivodnéna. Clensky stit mfize pozadat
o udéleni nékolika vyjimek v jediné Zddosti.

Komise Zddost posoudi s ohledem na odtvodnéni uvedené v prvnim pododstavci.

Komise muze pozadat ¢lensky stat o dopliujici informace nejpozdéji do 30 kalenddinich dnda od obdrzeni Zadosti podle
prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, ze poskytnuté informace jsou nedostatecné, mize pozadat ¢lensky stdt, aby
tyto dopliujici informace dodal do 30 kalendéinich dnt od obdrzeni téchto dopliujicich informaci.

Komise pfijme rozhodnuti o pozadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésict od obdrzeni zddosti podle prvniho
pododstavce, nebo v piipadé, ze dotéené clenské stity poskytly daldi informace podle tiettho pododstavce, nejpozdéji
do ¢tyf mésict od posledniho obdrzeni téchto informaci, podle toho, co nastane pozdgji. Nevyda-li Komise v téchto lhitach
vyslovné rozhodnuti, md se za to, Ze vyjimka byla udélena.

Komise uvédomi o vyjimkach udélenych podle tohoto ¢lanku ostatni ¢lenské staty.
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Cldnek 28

Dalsi priority rozvoje nimoini infrastruktury a evropského nimoiniho prostoru

Pfi podpofe projektti spole¢ného zdjmu souvisejicich s ndmoini infrastrukturou a s evropskym ndmofnim prostorem
a vedle priorit stanovenych v ¢lancich 12 a 13 se upfednostni:

a)

1.

a)

zlepSeni ndmoiniho piistupu, jako jsou vlnolamy, moiské kanaly, plavebni drdhy, zdymadla, bagrovani a naviga¢ni
pomticky;

vystavba nebo modernizace zdkladni piistavni infrastruktury, jako jsou piistavni bazény, infrastruktura pro alternativni
paliva, ndbfezni zdi, kotvi§té, rampy, mola, doky, hrdze, ndsypy a rekultivované odvodnéné plochy;

zlepSent infrastruktury propojujici rtizné druhy dopravy, vybaveni a systémy uvedené v ¢l. 37 pism. a), b) a d); jakoz
i modernizace a rozsifen{ kapacity Zelezni¢n{ infrastruktury nezbytné pro dopravni operace v pfistavni oblasti nebo v jeji
blizkosti, je-li to nezbytné pro napojeni na transevropskou Zelezni¢ni sit;

zlepSeni procest digitalizace a automatizace, zejména s cilem zvysit bezpecnost, ochranu, efektivitu a udrzitelnost;
zavadéni a podpora novych technologii a inovaci, jakoz i obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv;

zvySovani odolnosti logistickych fetézcti a mezindrodnitho ndmofntho obchodu, a to i ve vztahu k pfizptisobeni se
zméné klimatu;

opatfeni pro snizovani hlukové zatéze a energetickou Gcinnost;

podpora plavidel s nulovymi a nizkymi emisemi obsluhujicich a provozujicich spojeni ndmofni dopravy na kratké
vzdalenosti a vypracovani opatfeni ke zlepSeni vlivu ndmofni dopravy na Zivotni prostfedi pro ucely zastivek
v pristavech a optimalizace dodavatelského fetézce v souladu s platnymi pozadavky prdva Unie nebo pfislusnych
mezindrodnich dohod, jako je vyuzivani programt ekologickych pobidek;

akce spojené s podporou opatieni v $ir$im zdjmu a tras ndmoini dopravy na kratké vzdalenosti v rdmci evropského
ndmoiniho prostoru, véetné podpory lepsiho piistupu k nejvzdalenéj$im a jinym vzddlenym, ostrovnim a okrajovym
regiondm;

podpora trajektové dopravy s nulovymi a nizkymi emisemi jakoZto udrzitelného druhu osobni dopravy;

opatieni s cilem zvysit podil nédkladni dopravy, véetné tras ndmofni dopravy na krdtké vzddlenosti, kterd prechdzi ze
silni¢n{ a letecké dopravy na nimorni nebo vnitrozemskou vodni dopravu a Zelezni¢ni dopravu, aby se sniZily negativni
externi naklady, jako jsou emise a kongesce; a

zlepSeni piistupu k nejvzdalenéjsim a dalsim odlehlym, ostrovnim a okrajovym regiontim.

ODDIL 4

Silnicni dopravni infrastruktura

Cldnek 29
Slozky infrastruktury

Silni¢ni dopravni infrastruktura zahrnuje zejména:
pozemni komunikace v¢etné:
i) mosts;

i) tuneld;
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iii) kfizovatek;

iv) kiizent;

v) mimouroviovych kfizovatek;
vi) zpevnénych krajnic; a

vii) infrastruktury zmiriujici dopad na Zivotni prosttedi, véetné feSeni pro ochranu Zivo¢isnych druht nebo zmirnéni
hluku;

b) pfidruzené vybaveni, v¢etné prijezdovych vazicich systémd;

¢) digitdlni infrastrukturu a systémy IKT pro dopravu;

d) pfistupové cesty k multimodalnim termindldm nakladni dopravy;

e) propojeni ndkladnich termindla a logistickych center s ostatnimi druhy dopravy v rdmci transevropské dopravni sité;
f) autobusové terminaly;

g) infrastrukturu souvisejici se zafizenimi pro alternativni paliva; a

h) parkovaci plochy a odpocivadla, v¢etné bezpe¢nych a chranénych parkovacich ploch pro uzitkova vozidla.

2. Pozemni komunikace uvedené v odst. 1 pism. a) tohoto ¢lanku a upfesnéné v mapach uvedenych v piiloze I jsou
silnice, které plni dalezitou tlohu v délkové ndkladni a osobni dopravé, integruji hlavni méstskd a hospodaiska centra
a poskytuji propojeni s jinymi druhy dopravy.

3. Zafizeni souvisejici s pozemnimi komunikacemi uvedenymi v odst. 1 pism. b) mtize zahrnovat zejména zafizeni pro
fzeni provozu, informace a navddéni, pro vybér mytného nebo uzivatelskych poplatkd, pro bezpecnost, pro omezovani
neptiznivych dopadii na Zivotni prostredi, pro dopliiovani pohonnych hmot nebo dobijeni vozidel s alternativnim
pohonem a pro bezpe¢né a chranéné parkovaci plochy pro komeré¢ni vozidla.

Cldnek 30

Pozadavky na dopravni infrastrukturu globdlni sité
1. Clenské stity zajisti, aby:

a) byla zajisténa, sledovdna a podle potieby zlepsovana bezpecnost infrastruktury silni¢ni dopravy v souladu se smérnicf
2008/96/ES;

b) pozemni komunikace byly navrhovany, budovany nebo modernizovany a udrzovany s vysokou kvalitou a v souladu
bezpe¢nostnimi normami;

¢) pozemni komunikace byly navrhovany, budoviny nebo modernizovany a udrzovany s ohledem na vysokou troven
ochrany Zivotniho prostfedi, mimo jiné podle potieby prostfednictvim opatfeni snizujicich hluk a pomoci odvaddéni,
Cisténi a vypousténi odtékajici vody;

&

silni¢ni tunely o délce ptesahujici 500 m spliovaly pozadavky smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/54/ES (°3);

() Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/54/ES ze dne 29. dubna 2004 o minimalnich bezpecnostnich pozadavcich na tunely
transevropské silni¢ni sité (Uf. vést. L 167, 30.4.2004, s. 39).
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e) interoperabilita systéma pro vybér mytného byla v piislusnych piipadech zajisténa v souladu se smérnici Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2019/520 (*}), provadécim nafizenim Komise (EU) 2020/204 (*) a nafizenim Komise
v pfenesené pravomoci (EU) 2020/203 (*°);

f) piipadné mytné nebo poplatky za uZivani byly vybirdny v souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady
1999/62/ES (*);

) jakykoli inteligentni dopravni systém silni¢ni dopravni infrastruktury byl v souladu se smérnici 2010/40/EU a byl
zavadén zpusobem, ktery je v souladu s akty v pfenesené pravomoci pfijatymi na jejim zdkladg; a

h) infrastruktura pro alternativni paliva byla na silni¢ni siti zavddéna v souladu s nafizenim (EU) 2023/1804.

2. Clenské staty zajisti, aby do 31. prosince 2050 na pozemnich komunikacich globélnf sité uvedenych v ¢l. 29 odst. 1
pism. a) byly splnény tyto pozadavky:

a) pozemni komunikace je specidlné navrzena, vybudovana nebo modernizovina pro provoz motorovych vozidel;

b) byla k dispozici odpocivadla v maximdlni vzdélenosti 100 km od sebe a poskytovala dostate¢ny pocet bezpecnych
parkovacich mist[...] a vhodnd zafizeni, véetné hygienickych, kterd odpovidaji potiebam rtiznorodych pracovnich sil; a

¢) byly na silni¢ni siti ¢lenského statu v priméru kazdych 300 km instalovany prajezdové vazici systémy.

Pro ucely prvniho pododstavce pism. ¢) se mohou ¢lenské stity pfi instalaci prijezdovych vézicich systémt zaméfit
na silni¢ni dseky s vysokou intenzitou nakladni dopravy. Prijezdové vazici systémy umoziuji identifikaci vozidel a souprav
vozidel, u nichz je pravdépodobné, ze ptekracuji maximdlni pfipustnou hmotnost stanovenou ve smérnici 96/53/ES.

3. Clenské stéty zajisti zavedeni nebo pouziti prostiedkt k odhalovani udédlosti nebo podminek tykajicich se bezpecnosti
a shromazdovani pfislusnych tdajii o silni¢nim provozu za Géelem poskytovdni minimélnich univerzdlnich informaci
o dopravnim provozu souvisejicich s bezpecnosti silni¢ntho provozu vymezenych v nafizeni Komise v prenesené
pravomoci (EU) ¢ 886/2013 (*'):

a) v piipadé stavajici infrastruktury globalni sité do 31. prosince 2030; a

b) v piipadé nové infrastruktury globalni sité do 31. prosince 2050 nebo, je-li silni¢ni tisek dokonéen diive, do data jeho
dokonceni.

4. Na zddost clenského stitu a v fddné oduvodnénych piipadech pfijme Komise provadéci akty udélujici vyjimky
z pozadavku uvedeného v odstavci 2 ohledné pozemnich komunikaci, pokud hustota provozu nepfesahuje 10 000 vozidel
denné v obou smérech nebo na zdkladé zvlastnich zemépisnych nebo vyznamnych fyzickych omezeni, negativnich
vysledkti socioekonomické analyzy ndkladi a piinosii nebo znaénych negativnich dopadi na Zivotni prostiedi ¢i
biologickou rozmanitost. Kazda takova zadost musi byt dostatecné odivodnéna, pficemz se rovnéz zohledni, Ze dotéené
infrastruktury podléhaji posouzeni dopadii na bezpe¢nost silniéniho provozu, auditim a inspekcim a v piipadé potieby
opatfenim k népravé v souladu se smérnici 2008/96/ES. Zddosti o vyjimky musi byt v piislusnych piipadech koordinovany
se sousednim ¢lenskym stdtem nebo ¢lenskymi staty. Sousedni ¢lenské staty mohou ¢lenskému stdtu zadajicimu o vyjimku

(**)  Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EV) 2019/520 ze dne 19. bfezna 2019 o interoperabilité elektronickych systémd pro
vybér mytného a usnadnéni pieshraniéni vymény informaci tykajicich se nezaplacenf silnicnich poplatkt v Unii (Uf. vést. L 91,
29.3.2019, s. 45)

(") Provadéci nafizeni Komise (EU) 2020/204 ze dne 28. listopadu 2019 o podrobnych povinnostech poskytovatelti evropské sluzby
elektronického mytného, minimdlnim obsahu piehledu o oblasti evropské sluzby elektronického mytného, elektronickych
rozhranich, pozadavcich na prvky interoperability a o zrugeni rozhodnuti 2009/750/ES (Ut. vést. L 43, 17.2.2020, s. 49).

(*¥)  Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2020/203 ze dne 28. listopadu 2019 o klasifikaci vozidel, povinnostech uzivatelt
evropské s[uiby elektronického mytného, pozadavcich na prvky interoperability a minimdlnich kritériich zptsobilosti ozndmenych
subjektt (UF. vést. L 43, 17.2.2020, s. 41).

(*)  Smérnice Evropského parlamentu a Rady 1999/62/ES ze dne 17. ¢ervna 1999 o vybéru poplatkii za uzivin{ pozemnich komunikaci
vozidly (Ur. vést. L 187, 20.7.1999, s. 42).

() Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 886/2013 ze dne 15. kvétna 2013, kterym se dopliuje smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokud jde o tdaje a postupy pro poskytovani{ minimélnich univerzalnich informaci o dopravnim
provozu souvisejicich s bezpecnosti sﬂmcm’ho provozu uzivatelim, pokud mozno bezplatné (Ut. vést. L 247, 18.9.2013, s. 6).
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poskytnout stanovisko. Clensky stét stanoviska sousednich ¢lenskych stétéi piipoji ke své zddosti. Clensky stit méze
pozadat o udéleni nékolika vyjimek v jediné zadosti.

Komise zddost posoudi s ohledem na odtvodnéni uvedené v prvnim pododstavci. Komise nalezité zohledni stanoviska
dotéenych sousednich clenskych statd.

Komise muze pozadat ¢lensky stat o dopliujici informace nejpozdéji do 30 kalenddinich dna od obdrzeni Zadosti podle
prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, Ze poskytnuté informace jsou nedostatené, mize pozddat clensky stit, aby
tyto dopliujici informace dodal do 30 kalendafnich dnti od obdrzeni téchto dopliujicich informaci.

Komise pfijme rozhodnuti o pozadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésict od obdrzeni Zddosti podle prvniho
pododstavce, nebo v piipadé, ze dotené ¢lenské stity poskytly dali informace podle tiettho pododstavce, nejpozdéji
do ¢ty mésict od posledniho obdrzeni téchto informaci, podle toho, co nastane pozdéji. Nevyda-li Komise v téchto Ihiitdch
vyslovné rozhodnuti, md se za to, Ze vyjimka byla udélena.

Komise uvédomi o vyjimkach udélenych podle tohoto ¢lanku ostatni ¢lenské staty.

Cldnek 31

Pozadavky na dopravni infrastrukturu hlavni sité a rozsifené hlavni sité
1. Clenské stty zajisti, aby silni¢ni infrastruktura hlavni sité a rozsifené hlavni sité byla v souladu s ¢l. 30 odst. 1.

2. Clenské stity zajisti, aby pozemni komunikace uvedené v ¢l. 29 odst. 1 pism. a) spliiovaly nize uvedené pozadavky,
a to do 31. prosince 2030 pro silni¢ni infrastrukturu hlavni sité a do 31. prosince 2040 pro silni¢ni infrastrukturu
rozsifené hlavni sité:

a) pozemni komunikace jsou specidlné navrzeny, vybudovany nebo modernizovdny pro provoz motorovych vozidel;

b) pozemni komunikace jsou vybaveny, s vyjimkou jednotlivych mist nebo docasného omezeni, samostatnymi jizdnimi
pasy pro provoz v kazdém sméru oddélenymi od sebe délicim pdsem, ktery neni urCen k provozu, nebo jinym
zpusobem zarucujicim rovnocennou troven bezpecnosti; a

N s

¢) pozemni komunikace se nekifzi troviiové s zddnou pozemni komunikaci, Zelezni¢ni nebo tramvajovou trati,
cyklistickou stezkou ani stezkou pro pési.

3. Clenské stéty zajisti, aby silni¢n{ infrastruktura hlavn{ sité a rozsifené hlavni sité do 31. prosince 2040 spliovala tyto
pozadavky:

a) podél pozemnich komunikaci hlavni sité a rozsifené hlavni sité jsou k dispozici odpocivadla v maximalni vzdalenosti
60 km od sebe a poskytuji dostate¢ny pocet bezpecnych parkovacich mist a vhodnd zafizeni, véetné hygienickych, kterd
odpovidaji pottebdm rtiznorodych pracovnich sil; a

b) spliiuje pozadavky stanovené v ¢l. 30 odst. 2 pism. c).

4. Clenské stity do 31. prosince 2040 zajisti rozvoj bezpe¢nych a chrénénych parkovacich ploch podél pozemnich
komunikaci hlavni a rozsitené hlavni sit¢ nebo v dojezdové vzdalenosti do 3 km od nejblizstho vyjezdu z pozemni
komunikace transevropské sité a v primérné maximalni vzdalenosti 150 km mezi dvéma takovymi parkovacimi plochami,
poskytujicich dostateény pocet parkovacich mist pro uzitkovd vozidla a spliujicich pozadavky uvedené v ¢l. 8a odst. 1
natizenf (ES) ¢. 561/2006. Clenské stéty se pfi tom mohou zaméfit na silni¢ni dseky s vysokou intenzitou nakladni dopravy.

5. Clenské stdty zajisti, aby silni¢ni infrastruktura splitovala pozadavky uvedené v ¢l. 30 odst. 3:

a) v piipadé stdvajici infrastruktury hlavni sité do 31. prosince 2025 a v piipadé stavajici infrastruktury rozsitené hlavni
sité do 31. prosince 2030; a
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v’y

b) v ptipadé nové infrastruktury hlavni sité do 31. prosince 2030 a v piipadé nové infrastruktury rozsifené hlavni sité
do 31. prosince 2040 nebo, je-li silni¢ni tGisek dokoncen dfive, do data jeho dokonceni.

6. Na zadost ¢lenského stitu a v fddné odtivodnénych ptipadech pfijme Komise provaddéci akty udélujici vyjimky
z pozadavkd uvedenych v odstavcich 2, 3 a 4 ohledné pozemnich komunikaci, pokud hustota provozu nepfesahuje 10 000
vozidel denné v obou smérech nebo na zdkladé zvlastnich zemépisnych nebo vyznamnych fyzickych omezeni, negativnich
vysledkti socioekonomické analyzy ndkladi a piinosit nebo znaénych negativnich dopadi na Zivotni prostiedi ¢i
biologickou rozmanitost. Kazdd takovd Zddost musi byt dostatecné odiivodnéna, pficemz se rovnéz zohledni, Ze dotéené
infrastruktury podléhaji posouzeni dopadii na bezpe¢nost silni¢niho provozu, auditim a inspekcim a v piipadé potieby
opatfenim k ndpravé v souladu se smérnici 2008/96/ES. V pripadé preshrani¢nich usekd musi byt zddost o vyjimky
koordinovdna se sousednim ¢lenskym stitem nebo clenskymi staty. Sousedni clenské stity mohou ¢lenskému stdtu
74dajicimu o vyjimku poskytnout stanovisko. Clensky stit stanoviska sousednich ¢lenskych stat(i pfipoji ke své zddosti.
Clensky stdt mize pozddat o udéleni nékolika vyjimek v jediné zddosti.

Komise zddost posoudi s ohledem na odtivodnéni uvedené v prvnim pododstavci. Komise nélezité zohledni stanoviska
dot¢enych sousednich ¢lenskych stata.

Komise mtize pozddat clensky stdt o dopliujici informace nejpozdéji do 30 kalenddfnich dnti od obdrzeni Zadosti podle
prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, ze poskytnuté informace jsou nedostatecné, mize pozadat clensky stét, aby
tyto dopliujici informace dodal do 30 kalendéinich dnt od obdrzeni téchto dopliujicich informaci.

Komise pfijme rozhodnuti o pozadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésict od obdrzeni Zddosti podle prvniho
pododstavce, nebo v piipadé, Ze dotéené clenské stity poskytly dalsi informace podle tfettho pododstavce, nejpozdéji
do ¢ty mésicti od posledniho obdrzeni téchto informaci, podle toho, co nastane pozdgji. Nevyda-li Komise v téchto Ihiitdch
vyslovné rozhodnuti, md se za to, Ze vyjimka byla udélena.

Komise uvédomi o vyjimkach udélenych podle tohoto ¢lanku ostatni ¢lenské staty.

Cldnek 32

Dalsi priority rozvoje silni¢ni infrastruktury

Pii podpote projekti spole¢ného zdjmu souvisejicich se silni¢ni infrastrukturou a vedle obecnych priorit stanovenych
v ¢lancich 12 a 13 se upfednostni tyto ¢innosti:

a) zlepSovani a prosazovani bezpecnosti silni¢ntho provozu s piihlédnutim k potiebdm jeho zranitelnych dcastnika
a dalsich acastnikt v celé jejich riznorodosti, zejména osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace;

b) zmirnéni kongesce na stavajicich pozemnich komunikacich, zejména prostrednictvim inteligentniho fizeni dopravy,
véetné dynamickych poplatkd za vjezd do centra mésta nebo mytného lisicich se podle denni doby, tydne nebo sezény;

¢) zdokonalovani procesti digitalizace a automatizace, zavddéni inovativnich technologii s cilem zlepsit kontrolu
dodrzovéni pravniho rdmce Unie v oblasti silniéni dopravy, véetné inteligentnich a automatizovanych ndstroji pro
vymahdni dodrzovani a komunika¢ni infrastruktury;

d) pfi budovani nebo modernizaci silni¢ni infrastruktury zajisténi kontinuity a dostupnosti pésich a cyklistickych stezek
s cilem podpotit aktivni druhy dopravy a zlepsit ve vhodnych piipadech infrastrukturu pro aktivni mobilitu; a

e) budovéni bezpecnych a chranénych parkovacich ploch poskytujicich dostate¢ny pocet parkovacich mist pro uzitkovd
vozidla a splijicich pozadavky pro globalni sit uvedené v ¢l. 8a odst. 1 nafizeni (ES) ¢. 561/2006.
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ODDIL 5

Leteckd dopravni infrastruktura

Cldnek 33
Slozky infrastruktury

1. Leteckd dopravni infrastruktura zahrnuje zejména:

a) vzdu$ny prostor, letecké traté a letové cesty;

b) letidté, véetné infrastruktury a vybaveni nezbytného pro pozemni provoz a dopravu v prostoru letisté, a vertiporty;
¢) propojeni letist s ostatnimi druhy dopravy v rdmci transevropské dopravni sité;

d) systémy ATM/ANS a souvisejici vybaveni, véetné zafizeni v kosmickém prostoru;

e) infrastrukturu souvisejici s alternativnimi palivy a doddvkami elektfiny stojicim letadltim;

f) infrastrukturu pro vyrobu alternativnich paliv na misté a zvySovdni energetické ti¢innosti a snizovani emisi tykajicich se
klimatu, Zivotniho prostfedi a hluku z letist nebo ze souvisejicich letistnich ¢innosti, jako jsou sluzby pozemniho
odbaveni, provoz letadel a pozemni doprava cestujicich;

g) infrastrukturu pouzivanou pro tiidény sbér odpadu, pfedchdzeni vzniku odpadi a ¢innosti v oblasti obéhového
hospodarstvi; a

h) kosmodromy.
2. Aby se stalo souddsti globalni sité¢, musi letist¢ spliovat alespon jednu z téchto podminek:

a) u leti$t pro prepravu nakladu ¢inf celkovd pfeprava nakladu nejméné 0,2 % celkového ro¢niho objemu prepravy ndkladu
na vech letistich Unie;

b) u letist pro pfepravu cestujicich ¢ini celkovd preprava cestujicich nejméné 0,1 % celkového ro¢niho objemu ptepravy
cestujicich na viech letistich Unie, ledaze je dané letisté umisténo vice nez 100 km od nejblizsiho letisté v globdlni siti,
nebo vice nez 200 km, pokud je v regionu, v némz je umisténo, vybudovana vysokorychlostni Zelezni¢ni trat.

Celkovy roéni objem pfepravy cestujicich a celkovy roéni objem pfepravy ndkladu se zaklddaji na poslednim dostupném
tifletém praméru, ktery vychazi ze statistickych ddajii zvefejnénych Eurostatem.

Cldnek 34

Pozadavky na dopravni infrastrukturu hlavni sité a globdlni sité
1. Clenské staty zajisti, aby:

a) letisté transevropské dopravni sité s celkovym ro¢nim objemem piepravy vice nez 12 miliont cestujicich byla
do 31. prosince 2040 napojena na transevropskou Zelezni¢ni sit umoznujici ddlkovou dopravu, véetné vysokorychlostni
zeleznicnf sité, je-li to mozné, s vyjimkou piipadd, kdy témto napojenim brani zvldstni zemépisnd nebo znacnd fyzickd
omezen;

b) letisté transevropské dopravni sité s celkovym roénim objemem osobni dopravy vyssim neZ ¢tyfi miliony a niz$im nez
12 miliondl cestujicich byla do 31. prosince 2050 napojena na transevropskou Zelezni¢ni sit, nebo pokud se letisté
nachdzi v méstském uzlu transevropské Zzelezni¢ni sité nebo v jeho blizkosti, k tomuto méstskému uzlu, a to po
zeleznici, metrem, méstskou drdhou, tramvajemi, lanovou drdhou nebo vyjime¢né jinymi feSenimi vefejné dopravy
s nulovymi emisemi, s vyjimkou pfipadd, kdy takovym napojenim brani zvlastni zemépisnd nebo znac¢na fyzickd
omezen;

c) kazdé letisté transevropské dopravni sité¢ nabizelo alesponn jeden termindl, ktery je nediskriminujicim zptsobem
piistupny viem provozovatelim a ktery ukldda transparentni a nediskriminujici poplatky;
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d) pro leteckou dopravni infrastrukturu byly uplatiiovany spole¢né zdkladni normy pro ochranu civilniho letectvi pfed
protipravnimi ¢iny pfijaté Unii v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 300/2008 (*%);

¢) infrastruktura pro usporddani letového provozu umoziovala realizaci jednotného evropského nebe v souladu
s naffzenimi (ES) ¢. 549/2004, (ES) €. 550/2004, (ES) ¢. 551/2004 a (EU) 2018/1139, jakoz i provoz letecké dopravy
s cilem zlepsit vykonnost a udrzitelnost systému evropského letectvi, provadécich pravidel a specifikaci Unie;

f) infrastruktura pro alternativni paliva byla na letiStich zavadéna v souladu s naf{zenim (EU) 2023/1804; a

g) letisté hlavni a globdlni sité¢ s celkovym ro¢nim objemem pFepravy vice nez Ctyfi miliony cestujicich poskytovala
infrastrukturu pro dodévky pfedem klimatizovaného vzduchu stojicim letadlim na kontaktnich stdnich pro letadla
pouzivanych pro obchodni dopravu, a to do 31. prosince 2030 pro letisté hlavni sité a do 31. prosince 2040 pro letisté
globalni sité.

Celkovy ro¢ni objem cestujicich uvedeny v prvnim pododstavci pism. a), b) a g) vychdzi z nejnovéjstho dostupného tiiletého
praméru ke dni 18. Cervence 2024, zaloZeného na statistikdch zvefejnénych Eurostatem.

2. Na zddost ¢lenského stitu pfijme Komise v fddné odivodnénych pripadech provadéci akty udélujici vyjimky, pokud
jde o pozadavky stanovené v odst. 1 pism. a), b) a g), z divodu zvlastnich zemépisnych nebo zna¢nych fyzickych omezeni,
absence Zzelezni¢niho systému na daném tzemi, negativniho vysledku socioekonomické analyzy ndklada a piinost ¢i
znaénych negativnich dopadu na Zivotni prostredi nebo biologickou rozmanitost. Kazda takova zddost musi byt dostate¢né
odtvodnéna. Clenské staty mohou pozddat o udéleni nékolika vyjimek v jediné zddosti.

Komise zadost posoudi s ohledem na odtivodnéni uvedené v prvnim pododstavci.

Komise muze pozadat ¢lensky stat o dopliujici informace nejpozdéji do 30 kalenddinich dndt od obdrzeni Zadosti podle
prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, Ze poskytnuté informace jsou nedostatené, mize pozadat ¢lensky stdt, aby
tyto doplnujici informace dodal do 30 kalenddfnich dnt od obdrzeni téchto dopliujicich informaci.

Komise pfijme rozhodnuti o pozadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésict od obdrzeni zddosti podle prvniho
pododstavce, nebo v piipadé, ze dotcené ¢lenské stity poskytly daldi informace podle tiettho pododstavce, nejpozdéji
do ¢tyf mésicti od posledniho obdrzeni téchto informaci, podle toho, co nastane pozdgji. Nevyda-li Komise v téchto lhitach
vyslovné rozhodnuti, md se za to, Ze vyjimka byla udélena.

Komise uvédomi o vyjimkach udélenych podle tohoto ¢lanku ostatni ¢lenské staty.

Cldnek 35

Dalsi priority rozvoje letecké dopravni infrastruktury

Pii podpore projektt spole¢ného zdjmu souvisejicich s leteckou dopravni infrastrukturou a vedle priorit stanovenych
v ¢lancich 12 a 13 se upfednostni:

a) zvyseni energetické a provozni G¢innosti letist;

b) podpora realizace jednotného evropského nebe a interoperabilnich systémti, zejména systéma vyvinutych v ramci
projektu SESAR v souladu s evropskym hlavnim pldnem usporddani letového provozu, véetné systémil zaméfenych
na zajisténi bezpecné a plné integrace novych vzdusnych prostiedka s posadkou i bez posddky;

¢) zlepSeni procesti digitalizace a automatizace, zejména s cilem zvysit bezpecnost a zabezpecent;

d) zlepseni multimodalnich propojeni mezi letisti a infrastrukturou jinych druht dopravy a pifpadné mezi letisti
a méstskymi uzly;

(**)  Naiizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 300/2008 ze dne 11. bfezna 2008 o spolecnych pravidlech v oblasti ochrany
civilntho letectvi pfed protipravnimi ¢iny a o zruSeni nafizeni (ES) ¢. 2320/2002 (Ut. vést. L 97, 9.4.2008, s. 72).
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e) zlepSeni udrzitelnosti a zmirnéni dopadi tykajicich se klimatu, zivotniho prostiedi a hluku, a to zejména zavedenim
novych technologii a inovaci, alternativnich paliv, letadel s nulovymi a nizkymi emisemi, a infrastruktury s nulovymi
emisemi uhliku a nizkouhlikové infrastruktury a dal$i infrastruktury pro alternativni paliva v souladu s nafizenim (EU)
2023/1804, jakoz i paliv splijicich pozadavky nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/2405 (*%);

f) napojent letist globalni sité a hlavni sité s celkovym ro¢nim objemem pfepravy méné nez 4 miliony cestujicich na sit
a v pislusnych piipadech odpovidajici méstské uzly, jak je stanoveno v piiloze 11, a to po Zeleznici, metrem, méstskou
drdhou, tramvajemi, lanovou drdhou nebo vyjimecné jinymi FeSenimi vefejné dopravy s nulovymi emisemi; a

g) infrastruktura zajistujici doddvky predem klimatizovaného vzduchu stojicim letadlim na vzdélenych stdnich
a na kontaktnich stdnich na letistich transevropské dopravni sité s celkovym rocnim objemem piepravy méné nez 4
miliony cestujicich.

ODDIL 6

Infrastruktura termindlii multimoddlni ndkladni piepravy

Cldnek 36

Ur€eni termindlé multimodilni ndkladni pfepravy

1. Termindly multimoddlni ndkladni pfepravy transevropské dopravni sité jsou takové termindly, které jsou
nediskriminaénim zptsobem pfistupné vSem provozovatelim a uzivateldm a které:

a) se nachdzeji v ndmoinich pfistavech transevropské dopravni sité uvedenych v piiloze II nebo s nimi souseds;
b) se nachdzeji ve vnitrozemskych ptistavech transevropské dopravni sité uvedenych v pfiloze II nebo s nimi souseds;
¢) se nachdzeji na letistich transevropské dopravni sité uvedenych v piiloze II; nebo

d) jsou klasifikovany jako kombinované termindly Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy nebo termindly podél vnitrozemskych
vodnich cest transevropské dopravni sité¢ uvedené v piiloze IL.

2. Clenské stity vynalozi veskeré mozné Gsili, aby zajistily dostatecnou kapacitu termindlu multimodédlni nékladni
piepravy obsluhujictho transevropskou dopravni sit, kterd zohledni soucasné i budouci dopravni toky, zejména toky
obsluhujici méstské uzly, primyslovd stiediska, ptistavy a logistické uzly.

3. Do 19. ¢ervence 2027 provedou clenské stity analyzu trhu a vyhledovou analyzu termindld multimodalni nakladni
piepravy na svém tzemi. Tato analyza musi pfinejmensim:

a) posoudit souc¢asné a budouci dopravni toky nakladni dopravy, v¢etné dopravnich tokd zbozi, podle zptsobu dopravy;

b) urdit stavajici termindly multimodalni ndkladni prepravy v transevropské dopravni siti na svém uzemi a posoudit
potiebu novych termindld multimodélni nédkladni pfepravy nebo potiebu dopliujici prekladkové kapacity ve stavajicich
termindlech; a

¢) analyzovat, jak zajistit odpovidajici rozmisténi termindld multimoddlni ndkladni ptepravy s odpovidajici kapacitou
piekladky, aby se vyhovélo potfebdm uvedenym v pismenu b), pficemZ se zohledni termindly nachdzejici se
v pithrani¢nich oblastech sousednich ¢lenskych stata.

Clenské stity konzultuji s dodavateli a provozovateli dopravy a logistiky, jakoz i dalsimi piislusnymi zdcastnénymi
stranami, které ptsobi na jejich dzemi. Vysledky konzultaci zohledni ve své analyze.

Clenské staty neprodlené ozndmi vysledky analyzy Komisi.

(*)  Naiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/2405 ze dne 18. fijna 2023 o zajisténi rovnych podminek pro udrzitelnou
leteckou dopravu (Iniciativa pro leteckd paliva ReFuelEU) (Uf. vést. L, 2023/2405, 31.10.2023, ELL https://eur-lex.europa.
eu/elijreg/2023/2405]0j).
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4. Pokud analyza uvedend v odstavci 3 upozorni na potiebu novych termindld multimodélni nakladni pfepravy nebo
potiebu doplaujici piekladkové kapacity ve stdvajicich termindlech, ¢lenské stity vypracuji akéni plan pro rozvoj sité
termindlt multimodélni ndkladni pfepravy, véetné mist, kde byly takové potieby zjistény.

Akeni plan se ozndmi Komisi nejpozdéji 12 mésicti po dokonéeni analyzy uvedené v odstavci 3.

Na zakladé uvedeného akéniho planu ozndmi ¢lenské staty Komisi seznam kombinovanych termindld Zelezni¢ni a silni¢ni
dopravy a termindld podél vnitrozemskych vodnich cest, které navrhuji doplnit do p#iloh I a IL

5. Aby byl kombinovany termindl Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy nebo termindl podél vnitrozemskych vodnich cest
soudasti transevropské dopravni sité a aby byl uveden v piiloze II, musi spliiovat alespon jednu z téchto podminek:

a) jeho ro¢ni objem preklddky ndkladu pfesahuje u baleného zbozi 800 000 tun nebo u volné lozeného ndkladu 0,1 %
odpovidajictho celkového ro¢niho objemu ndkladu odbaveného ve vech ndmoinich piistavech Unie;

b) jednd se o hlavni kombinovany termindl Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy uréeny ¢lenskym statem pro region NUTS 2, a to
pokud v daném regionu NUTS 2 neexistuje Zadny jiny kombinovany termindl spliiujici pozadavky pismene a);

¢) je navrZen clenskym stitem, aby byl doplnén do piiloh I a II v souladu s odstavcem 4 tohoto ¢ldnku.

Cldnek 37
Slozky infrastruktury

Termindly multimodélni ndkladni pfepravy zahrnuji zejména:
a) infrastrukturu propojujici razné druhy dopravy v ramci termindlu a v jeho okoli;

b) vybaveni jako jefdby, dopravniky a jind piekladkova zafizeni pro pfesun ndkladd mezi riznymi druhy dopravy a pro
pfemistovani a uskladiiovani nakladu;

¢) vyhrazené prostory, jako je brana, mezilehld ndraznikovd zoéna, ¢ekaci zéna, zona pro pieklddku a jizdni a naklddaci
pruhy;

d) systémy IKT pro dopravu, které maji vyznam pro efektivni provoz termindld, jako jsou systémy usnadnujici planovani
kapacity infrastruktury, provoz dopravy, propojeni jednotlivych druht dopravy, a prekladku; a

e) infrastrukturu pro alternativni paliva.

Cldnek 38

Pozadavky na dopravni infrastrukturu

1. Clenské staty vynalozi veskeré mozné Gsilf, aby spravedlivym a nediskriminac¢nim zpfisobem zajistily, aby vsechny
termindly multimodélni ndkladni pfepravy, které jsou nediskriminaénim zptsobem oteviené vSem provozovatelim
a uzivatelam a které uplatiuji transparentni a nediskriminaéni poplatky v ndmofnich a vnitrozemskych piistavech
uvedenych v piiloze II a ve vSech kombinovanych termindlech Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy a termindlech podél
vnitrozemskych vodnich cest upfesnénych v mapdch stanovenych v priloze I a uvedenych v piiloze II, spliovaly tyto
pozadavky:

a) byly napojeny na alesponl dva druhy dopravy, které jsou v dané oblasti k dispozici;

b) byly do 31. prosince 2030 uvnitf termindlu nebo do vzdélenosti 3 km od termindlu vybaveny alespon jednou dobfjeci
stanici vymezenou v ¢l. 2 bodu 52 nafizeni (EU) 2023/1804, kterd je ur¢ena k obsluze tézkych ndkladnich vozidel a ve
vhodnych piipadech jednou Cerpaci stanici vymezenou v ¢l. 2 bodu 59 uvedeného nafizeni, kterd je pouzivdna pro
vodik a urcena k obsluze tézkych ndkladnich vozidel; a

¢) byly vybaveny digitdlnimi ndstroji, které do 31. prosince 2030 usnadni:
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i) efektivni provoz termindld, jenz mtzZe zahrnovat pouzivani fotobran, opera¢niho systému termindlu, digitdlniho
piihlaseni a odhldeni fidicti, kamer nebo jinych senzorti na pieklddkovém zafizeni, jakoz i kamerovych systéma
podél trati; a

ii) poskytovédni informacnich tokl v rdmci termindlu a mezi raznymi druhy dopravy v celém logistickém fetézci
a termindlu, ktery je schopen vyménovat si informace s otevienymi nebo interoperabilnimi systémy.

2. Clenské staty vynalozi veskeré mozné Gsilf, aby spravedlivym a nediskriminujicim zptisobem zajistily, aby termindly
multimodélni ndkladn{ pfepravy uvedené v odstavci 1, které jsou pfipojeny k Zelezni¢ni siti a které provadéji vertikdlni
pieklddku, mély do 31. prosince 2030 dostate¢nou pieklddkovou kapacitu a byly schopny obsluhovat nasledujici typy
jefabovych intermoddlnich nékladovych jednotek: kontejner, vyménnd ndstavba nebo naveés.

3. Clenské stity vynalozi veskeré mozné tsili, aby spravedlivym a nediskriminujicim zptisobem zajistily, aby terminaly
multimodélni ndkladni ptepravy uvedené v odstavci 1, které jsou pfipojeny k hlavni Zelezni¢ni siti nebo k rozsifené
zeleznicni siti, byly schopny do 31. prosince 2040 pifijmout vlaky o délce 740 m bez manipulace, nebo, neni-li to
ekonomicky tinosné, aby byla pfijata vhodnd opatieni pro zlepseni provozni t¢innosti pijeti vlaki o délce 740 m.

Tento odstavec se nevztahuje na termindly multimodalni ndkladni pfepravy, které jsou pfipojeny pouze k izolovanym
zelezni¢nim sitim.

4. Na zidost c¢lenského stitu pfijme Komise v fadné odtivodnénych piipadech provddéci akty udélujici vyjimky
z pozadavkd uvedenych v tomto ¢lanku z divodu zvldstnich zemépisnych nebo znaénych fyzickych omezeni, zejména
pokud se terminal nachazi v prostorové omezené oblasti, negativniho vysledku socioekonomické analyzy nakladi a piinost
¢i znacnych negativnich dopadii na Zzivotni prostfedi nebo biologickou rozmanitost. Kazdd takovd Zadost musi byt
dostate¢né odtivodnéna. Clensky stét mize pozddat o udéleni nékolika vyjimek v jediné Zddosti.

Komise zadost posoudi s ohledem na odtivodnéni uvedené v prvnim pododstavci.

sy s

Komise muze pozadat ¢lensky stat o dopliujici informace nejpozdéji do 30 kalenddinich dnd od obdrzeni zadosti podle
prvniho pododstavce. Pokud Komise usoudi, Ze poskytnuté informace jsou nedostatecné, miize pozddat clensky stit, aby
tyto dopliujici informace dodal do 30 kalendafnich dnii od obdrzeni téchto dopliujicich informaci.

Komise pfijme rozhodnuti o pozadované vyjimce nejpozdéji do Sesti mésict od obdrzeni zddosti podle prvniho
pododstavce, nebo v piipadé, ze dotéené ¢lenské stity poskytly dalsi informace podle tiettho pododstavce, nejpozdéji
do ¢tyf mésict od posledniho obdrzeni téchto informaci, podle toho, co nastane pozdgji. Nevyda-li Komise v téchto lhitach
vyslovné rozhodnuti, md se za to, Ze vyjimka byla udélena.

Komise uvédomi o vyjimkach udélenych podle tohoto ¢lanku ostatni ¢lenské staty.

Cldnek 39

Dalsi priority rozvoje multimodilni dopravni infrastruktury

Pfi podporte projektl spole¢ného zdjmu souvisejicich s multimodélni dopravni infrastrukturou a vedle obecnych priorit
stanovenych v ¢lancich 12 a 13 se uptednostni:

a) usnadnéni propojeni mezi raznymi druhy dopravy;

b) odstranéni hlavnich technickych a administrativnich prekazek multimoddlni dopravy, véetné zavadéni elektronickych
informaci o ndkladni dopravé;

¢) rozvoj plynulého toku informaci umoznujicich dopravni sluzby v celém transevropském dopravnim systému;

d) usnadnéni interoperability pro sdileni dat, piistup k datiim a opakované pouziti dat v rdmci jednotlivych druhi dopravy
a mezi nimi;

e) pipadné podpora toho, aby vlecky a termindly multimodélni nakladni pfepravy v transevropské dopravni siti bez
manipulace umoziovaly odbaveni vlaki o délce 740 m;

50/230 ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj



Uk, vést. L, 28.6.2024 CS

f) rozsifeni a elektrifikace odjezdovych a piijezdovych vlecek, Gpravy zabezpeCovacich systémii a zlepSeni konfigurace
koleji;

g) piipadné podpora toho, aby vlecky mohly pfejit na evropsky standardni jmenovity rozchod koleji 1435 mm; a

h) podpora multimodalni dopravni infrastruktury, kterd usnadfiuje G¢inny pfechod k udrzitelnym druhtim dopravy.

ODDIL 7

Meéstské uzly

Cldnek 40
Slozky méstskych uzli

1. Meéstsky uzel zahrnuje zejména:
a) dopravni infrastrukturu méstského uzlu, ktery je soucdsti transevropské dopravni sité, véetné obchvati; a

b) piistupové body k transevropské dopravni siti, které jsou piistupné vSem provozovatelim a uZivatelim
nediskriminaénim zptsobem, zejména pristavy, letisté, jakoZ i Zelezni¢ni nddraZi, autobusové termindly a terminaly
multimodélni nédkladni dopravy.

2. Meésta nachdzejici se v centru kazdého méstského uzlu transevropské dopravni sité jsou uvedena v piiloze II. Aby byl
méstsky uzel soucdsti transevropské dopravni sité a byl uveden v pfiloze II, musi mit nejméné 100 000 obyvatel, nebo
pokud v regionu NUTS 2 takovy méstsky uzel neexistuje, jednd se o hlavni uzel tohoto regionu NUTS 2.

Cldnek 41

Pozadavky na méstské uzly

1. PH rozvoji transevropské dopravni sité v méstskych uzlech ¢lenské staty s cilem zajistit ticinné fungovani celé sité bez
uzkych mist zajisti:

a) dostupnost infrastruktury pro dobijeni a doplnovani alternativnich paliv v souladu s nafizenim (EU) 2023/1804;
b) do 31. prosince 2027:

i) ptijeti a monitorovani planu udrzitelné méstské mobility pro kazdy méstsky uzel, ktery zahrnuje mimo jiné opatieni
na integraci rtiznych druhd dopravy a pfechod k udrzitelné mobilité, na podporu efektivni mobility s nulovymi
a nizkymi emisemi, véetné méstské logistiky, na snizeni znecisténi ovzdusi a hlukové zatéze a ve vhodnych piipadech
na posouzeni dostupnosti dopravy pro uZzivatele; a

ii) shromazdovani tdaji o méstské mobilité¢ podle méstskych uzla a jejich predklddani Komisi v oblasti udrzitelnosti,
bezpecnosti a piistupnosti podle ukazateltt a metodiky uvedenych v odstavci 2;

¢) do 31. prosince 2030 rozvoj multimodalnich uzlt osobni dopravy s cilem usnadnit spojeni prvniho a posledniho
kilometru, v€etné usnadnéni pfistupu k infrastruktufe vefejné dopravy a aktivni mobilité, a vybavenych alesponi jednou
dobijeci stanici vymezenou v ¢l. 2 bodu 52 nafizeni (EU) 2023/1804 urcenou pro obsluhu autobusti a autokarti. Clenské
staty rovnéz prezkoumaji rozvoj erpaci stanice vymezenou v ¢l. 2 bodu 59 uvedeného nafizeni v téchto uzlech, kterd se
pouziva pro vodik uréeny k obsluze autobust a autokari; a

d) do 31. prosince 2040, s vyhradou sociockonomické analyzy ndklada a piinosti, rozvoj alespoil jednoho termindlu
multimoddlni ndkladni pfepravy, pokud jiz takovyto termindl neexistuje, umoziujictho dostatenou ptekladkovou
kapacitu v rdmci méstského uzlu nebo v jeho okoli.
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Jeden terminal multimodalni ndkladni pfepravy maze obsluhovat nékolik méstskych uzlt a mize byt umistén v méstském
uzlu samotném nebo v jeho blizkosti. Clenské stity o tom uvédomi Komisi.

2. PH pfijimdn{ a monitorovani pland udrzitelné méstské mobility vynalozi mistni orgdny, pfipadné ve spoluprici
s vnitrostatnimi organy, veskeré mozné usili s cilem zajistit, aby plany udrzitelné méstské mobility byly v souladu s hlavnimi
sméry uvedenymi v pifloze V a zdroven zohlednily délkové transevropské dopravni toky.

Nejpozdéji do 19. ¢ervence 2025 ptijme Komise provadéci akt:

a) vymezujici v omezeném poctu ukazatele, které maji byt pouzity pro sbér tidajii podle odst. 1 pism. b) tohoto ¢lanku;
b) stanovujici metodiku pro shromazdovani a pfedkladani tidaja podle odstavce 1 tohoto ¢lanku; a

¢) upfesiujici jednotlivé lhity pro ptedlozeni téchto tdajd.

Tyto lhity se stanovi na tii az pét let.

Provadéci akt se vypracuje v tizké spoluprdci s ¢lenskymi staty a jejich regiondlnimi a mistnimi orgdny a pfi tom se zohledn{
dostupnost a pFistupnost tidaji na mistni drovni, jakoz i stavajici pliny méstské mobility.

Tento provadéci akt se pfijme pifezkumnym postupem podle ¢l. 61 odst. 3.

3. Komise rovnéz nejpozdéji do 19. Cervence 2025 zF{di internetové rozhrani, které prislusnym orgdnim umozni
piedkladat plany udrzitelné méstské mobility a ukazatele uvedené v odst. 1 pism. b) a které ¢lenskym statam umozni zajistit
piedlozeni plant udrzitelné méstské mobility a ukazateld.

4. Do 19. ervence 2025 urdi ¢lenské staty, aniZ je dotcen ¢l. 8 odst. 5, vnitrostatni kontaktn{ misto pro plany udrzitelné
méstské mobility a vytvoif vnitrostatni program pro plany udrzitelné méstské mobility s cilem podpofit méstské uzly pfi
piijiméni a provadéni plant udrzitelné méstské mobility uvedenych v odst. 1 pism. b) bodé i) tohoto ¢lanku.

Cldnek 42

Dalsi priority pro méstské uzly

Pfi podpote projektt spole¢ného zdjmu souvisejicich s méstskymi uzly a vedle obecnych priorit stanovenych v ¢lancich 12
a 13 se upfednostni:

a) spojeni, jako jsou metra nebo tramvaje, prvniho a posledniho kilometru mezi pfistupovymi body k transevropské
dopravn( siti uvedenymi v ¢l. 40 odst. 1 pism. b) a do nich s cilem zvysit vykonnost transevropské dopravni sité;

b) plynulé propojeni mezi infrastrukturou transevropské dopravni sité a infrastrukturou regiondlni a mistni udrzitelné
dopravy, jez mtze zahrnovat:

i) pro cestujici moznost piistupu k informacim, rezervaci, placeni jizd a ziskdvdni jizdenek prostiednictvim
multimodalnich digitdlnich sluzeb v oblasti mobility s cilem umoznit optimalizované trasy pro vozidla za tcelem
zlepSeni fizeni dopravnich tokd, bezpeénosti silni¢niho provozu a snizeni kongesce a znecisténi ovzdusi; a

ii) pokud jde o ndkladni dopravu, méstskd logistickd zafizeni s cilem zlepsit konsolidaci doddvek v méstskych oblastech,
jako jsou mikrouzly a cyklistické logistické uzly, zejména ty, které jsou napojeny na Zelezni¢ni a vodni dopravni
infrastrukturu;

¢) udrzitelné, plynulé a bezpecné propojeni infrastruktury pro pfepravu cestujicich mezi Zelezni¢ni, silniéni a pi{padné
vnitrozemskou vodni, leteckou a ndmoini dopravou, véetné integrace infrastruktury pro aktivni druhy dopravy, zejména
pfi budovani nebo modernizaci dopravn{ infrastruktury;

d) udrzitelné, plynulé a bezpecné propojeni infrastruktury pro ndkladni dopravu mezi Zelezni¢ni, silni¢ni a pi{padné
vnitrozemskou vodni, leteckou a ndmofni dopravou, jakoz i vhodné spojeni s logistickymi platformami a zafizenimi;
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e) zmirnéni vystaveni méstskych oblasti nepfiznivym t¢inkam tranzitni Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy;

f) podpora efektivni dopravy a mobility s nizkou hlukovou zatézi a nulovymi emisemi, véetné ekologizace méstskych
vozovych parkd pro piepravu cestujicich i zbozi;

ve vhodnych pfipadech zvyseni podilu vefejné dopravy a aktivnich druha dopravy prostiednictvim opatieni zaméfenych
pfedevsim na mobilitu cestujicich ve prospéch téchto druha dopravy, véetné bezpecné a chranéné infrastruktury pro
aktivni druhy dopravy;

©

h) podpora efektivniho nizkohluéného a nizkouhlikového dorucovéni zbozi ve méstech;

i) ve vhodnych piipadech zvySeni dostupnosti a propojeni mezi méstskymi a venkovskymi oblastmi a piistup
k inteligentni, udrZzitelné a cenové dostupné dopravé; a

j) prijeti konkrétnich opatfeni na podporu Sir§tho zavddéni ndstroji informacnich a komunikacnich technologii (IKT)
a inteligentnich dopravnich systémt s otevienym pistupem pro viechny provozovatele, které umozni optimalizovat
trasy pro vozidla s cilem zlepsit Fzeni dopravnich tokt, sniZit kongesci, zne€isténi ovzdusi a zlepsit bezpe¢nost
silni¢niho provozu, jakoz i informace o dostupnosti infrastruktury pro alternativni paliva v redlném case.

KAPITOLA IV
USTANOVENI PRO INTELIGENTNI A ODOLNOU DOPRAVU

Cldnek 43
Systémy IKT pro dopravu

1. Systémy IKT pro dopravu umoziuji fizeni kapacity a provozu, vyménu informaci v rdmci jednotlivych druht
dopravy i mezi nimi pro multimodélni dopravni provoz a poskytovani sluzeb s pfidanou hodnotou souvisejicich
s dopravou, pficemz zlepsuji odolnost, bezpecnost, ochranu, kongesci a provozni a environmentdlni vykonnost
a zjednodusuji spravni postupy. Systémy informacnich a komunikacnich technologii pro dopravu rovnéz usnadruji
bezproblémové propojeni mezi infrastrukturou a mobilnimi prostiedky.

2. Nasledujici systémy IKT pro dopravu se v souladu se zvldstnimi ustanovenimi prava Unie a v rdmci jeho mezi zavad&ji
v celé Unii s cilem zajistit pfitomnost souboru interoperabilnich zdkladnich funkei ve vSech ¢lenskych statech:

a) na Zeleznici: systém ERTMS, telematické aplikace v ndkladni a osobni dopravé uvedené v technické specifikaci pro
interoperabilitu, zejména vystupy ze spole¢ného podniku Shift2Rail a spole¢ného podniku pro evropské Zeleznice;

b) na vnitrozemskych vodnich cestdch: Fi¢ni informacni sluzby (RIS);
¢) v silni¢ni dopravé: inteligentni dopravni systémy (ITS);

d) v ndmoini dopravé: pro fizeni provozu plavidel sluzby kontrolniho a informaéniho systému pro provoz plavidel
(VIMIS) a pro vyménu informaci evropské prostiedi jednotného namotniho portalu (EMSWe);

e) v letecké dopravé: systém usporadani letového provozu (ATM) | systém letovych naviga¢nich sluzeb (ANS), zejména ty,
které jsou vysledkem projektu SESAR; a

f) v multimodélni dopravé: elektronické informace o ndkladni dopravé (eFTI).

3. Clenské staity mohou v piislusnych pifpadech koordinovanym a harmonizovanym zpfisobem podporovat i jiné
systémy IKT pro dopravu v ramci transevropské dopravni sité. Ty mohou zahrnovat zlepSeni digitalizace pro Zeleznice,
podporu unijniho datového prostoru pro mobilitu a rdmct usnadiujicich vyménu ddaji mezi podniky, pokud je Unie
z¥{dila, pro transparentnost a optimalizaci dodavatelského Fetézce a vhodnou infrastrukturu IKT umoznujici inteligentni
prosazovani na zdkladé vymeény tdaji v redlném case mezi hospodarskymi subjekty a donucovacimi organy, kterd jsou
nezbytnd pro kontrolu souladu s platnymi regulaénimi pozadavky, a to i v dobé, kdy jsou vozidla v pohybu.

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj 53/230



CS Uk, vést. L, 28.6.2024

Cldnek 44
Udrzitelné sluzby ndkladni dopravy

Clenské staty podporuji projekty spole¢ného zdjmu, které nejen zajistuji efektivni sluzby ndkladni dopravy, jez vyuzivaji
infrastrukturu transevropské dopravni sité, a prispivaji ke sniZovani emisi sklenikovych plynt a dalSich negativnich
socioekonomickych dopadii a dopadi na Zzivotni prostiedi, jako jsou znecisténi ovzdusi a hlukova zatéz, s cilem:

a) zlepSovat udrzitelny zptsob vyuzivani dopravni infrastruktury, véetné jejtho efektivniho fizeni;

b) podporovat zavddéni inovativnich dopravnich sluzeb, a to i prostfednictvim spojeni pobfezni plavby v ramci
evropského ndmofniho prostoru, systémii IKT pro dopravu a rozvoje pomocné infrastruktury, coZ je nutné za ticelem
dosazeni predevsim téch cilti uvedenych sluzeb, jez jsou spojeny s Zivotnim prostiedim a bezpe¢nosti;

¢) usnadiiovat provoz multimodalnich dopravnich sluzeb, v¢etné nezbytnych doprovodnych informacnich tokd,
a zlepSovat spolupraci tcastnikil logistického fetézce, véetné dodavateld, provozovatelti, poskytovatelt sluzeb a jejich
zdkaznika;

d) podporovat G¢inné vyuzivani zdroji a bezuhlikovy a nizkouhlikovy provoz, zejména v oblasti technologii, provozu,
pohonu vozidel, fizeni vozidel a plavidel, planovani systéma a ¢innosti; nebo

e) zlepSovat spojeni s nejzranitelnéjsimi a nejizolovangjsimi ¢dstmi Unie, véetné nejvzddlenéjSich regionti a dalsich
odlehlych, ostrovnich, okrajovych a horskych regiond i fidce osidlenych oblasti podporou pravidelnych a castych sluzeb.

Cldnek 45

Nové technologie a inovace

Aby transevropskd dopravni sit drzela krok s inova¢nim vyvojem v oblasti technologif a jejich zavadénim, ¢lenské stity
a Komise koordinovanym zptisobem podporuji projekty spole¢ného zdjmu, jejichz cilem je zejména:

a) podporovat a prosazovat dekarbonizaci dopravy pfechodem na vozidla, vlaky, plavidla a letadla s nulovymi a nizkymi
emisemi pohdnénd alternativnimi palivy a dal3i inovativni a udrzitelné dopravni a sitové technologie;

b) podporovat udrzitelné vznikajici technologie s cilem posilit a usnadnit dopravu a mobilitu cestujicich a ndkladu;

¢) posilit dekarbonizaci viech druht dopravy podporou energetické tc¢innosti, zavést feseni s nulovymi a nizkymi emisemi
pohdnénd alternativnimi palivy a poskytnout odpovidajici infrastrukturu, pokud mozno prostiednictvim synergif
s transevropskou energetickou sitf;

d) podporovat zavadéni a vyuzivani novych digitdlnich technologii, zejména podporovat vyménu dat a infrastrukturu pro
konektivitu s nepterusovanym pokrytim v ramci sité s cilem zajistit nejvyssi Groven a vykonnost digitdlni infrastruktury
a dosdhnout vyssich drovni automatizace se zvldstnim zaméfenim na Zelezni¢ni odvétvi;

e) zlepSovat bezpecnost a udrzitelnost pohybu osob a prepravy zbozi;

f) zlepsovat provoz, fizeni, pFistupnost, interoperabilitu, multimodalitu a efektivitu sit¢, mimo jiné prostfednictvim
rozvoje multimodélnich digitalnich sluzeb mobility, jako je vypracovéni feSeni nazvanych ,mobilita jako sluzba;

podporovat efektivni zptsoby poskytovani piistupnych a srozumitelnych informaci viem uzivatelim a provozovatelim
dopravnich sluzeb o propojeni, interoperabilité a multimodalité, jakoZ i o dopadech jejich volby dopravy na Zivotni
prostiedi;

©

h) podporovat opatieni ke sniZovan{ negativnich externalit, jako jsou kongesce, poskozovani zdravi a znecisténi vieho
druhu, v¢etné hluku a emisi;
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i) zavadét bezpecnostni technologie;

j) zlepSovat odolnost dopravni infrastruktury vii¢i narusenim a zméné klimatu prostfednictvim modernizace a pldnovéni
infrastruktury, jakoz i digitdlnich FeSeni kybernetické bezpecnosti zaméfenych na ochranu sité v souvislosti s p¥irodnimi
katastrofami a katastrofami zptsobenymi ¢lovékem; a

k) dale pokracovat ve vyvoji a zavadéni systému IKT a novych technologii pro dopravu, a to v rdmci jednotlivych druha
dopravy i mezi riznymi druhy dopravy.

Pro Géely prvniho pododstavce pism. b) mtize odpovidajici dopravni infrastruktura:

[
=

zahrnovat piistup k siti, potrubi a dal3{ zafizeni nezbytnd pro doddvky energie;

=

ii) zohlednit rozhrani mezi infrastrukturou a vozidlem, v¢etné inteligentniho a obousmérného dobijent;

=

iii) zahrnovat systémy IKT pro dopravy;

iv) slouzit jako energetické centrum pro rizné druhy dopravy s cilem propojit mistni vyrobu ¢isté energie s aplikacemi
mobility s nulovymi emisemi; a

v) piispivat k zavadéni dalsich technologii, které urychluji dekarbonizaci ekonomiky.

Clanek 46

Odolnost infrastruktury

1. Clenské stity vynalozi veskeré mozné tsili k zajisténi toho, aby pfi planovan{ a provadéni projekti spole¢ného zdjmu
byla zlepSena bezpe¢nost a odolnost infrastruktury vici zméné klimatu, pfirodnim nebezpe¢im, hybridnim hrozbam,
katastrofam zptisobenym ¢lovékem, nehoddm a pferuseni provozu, jakoz i zdmérnym narusenim dopadajicim na fungovani
dopravniho systému Unie. Pfedevsim je zapotiebi zohlednit:

a) vzdjemnou zavislost, propojeni a kaskadové efekty s jinymi sitémi, jako jsou telekomunikaéni a elektroenergetické sité;
b) bezpecnost, zabezpeleni a vykonnost v pfipadé vicendsobného nebezpeds;

¢) kvalitu strukturdlni infrastruktury béhem celého jejtho Zivotniho cyklu se zvlastnim dirazem na environmentdlni
podminky a na pfedpoklddané budouci klimatické podminky;

d) civilni ochrana musi reagovat na naruseni, véetné téch, jez se tykaji pfepravy nebezpecného zbozi; a
e) kybernetickou bezpe¢nost a odolnost infrastruktury se zvlastnim dirazem na pfeshrani¢ni infrastrukturu.

2. Projekty spole¢ného zdjmu, u nichZ musi byt provedeno posouzeni vlivli na Zivotn{ prostfedi v souladu se smérnici
2011/92[EU, podléhaji zajisténi odolnosti vici zméné klimatu. Zajisténi odolnosti vici zméné klimatu se provadi
s ohledem na nejnovéjsi dostupné osvédcené postupy a pokyny s cilem zajistit, aby dopravni infrastruktury byly odolné
vidi nepfiznivym dopadim zmény klimatu, a to prostfednictvim posouzeni klimatické zranitelnosti a rizik, mimo jiné
prostiednictvim piislusnych adaptacnich opatieni, a za¢lenénim nékladd na emise sklenikovych plynit do analyzy nédklada
a pfinost. AniZ jsou dotceny jiné pravni akty Unie, tento pozadavek se nevztahuje na projekty, u nichz byl proces zadavani
vefejnych zakdzek v rdmci posuzovani vlivii na Zivotni prostredi zahdjen do 18. Cervence 2024.

3. Do 19. ¢ervence 2026 provede Komise v tizké spoluprici s dotéenymi ¢lenskymi stity posouzeni odolnosti
a zranitelnosti hlavni sité vii¢i dusledktim zmény klimatu, na jehoz zakladé maze vypracovat a zvefejnit osvédcené postupy
tykajici se moznych adaptacnich opatfeni k zajisténi odolnosti sité.
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Cldnek 47

Rizika pro bezpecnost nebo vefejny pofidek

1. Clenské stity vynalozi veskeré mozné Gsili s cilem zajistit, aby infrastruktura transevropské dopravni sité byla
chranéna pred riziky pro bezpe¢nost nebo vefejny poradek, a to posouzenim potencialnich rizik pro bezpe¢nost nebo
vefejny porfadek vyplyvajicich z Gcasti jakéhokoli podniku tfeti zemé na projektu spole¢ného zdjmu nebo z piispévka
takového podniku do tohoto projektu.

2. Pfi urCovani, zda Gcast podniku tieti zemé na projektu spole¢ného zdjmu nebo jeho piispévek do tohoto projektu
muze mit vliv na infrastrukturu z divodu bezpec¢nosti nebo vetejného porddku, mohou ¢lenské stity zvazit jejich mozné
dopady mimo jiné na:

a) doddvky vstupti nezbytnych pro vystavbu, provoz a tdrzbu infrastruktury; a

b) piistup k citlivym informacim, véetné osobnich adaji, nebo schopnost kontrolovat tyto informace ve spojeni
s vystavbou, provozem a udrzbou infrastruktury.

Clenské staty mohou rovnéz zohlednit zejména faktory uvedené v ¢l. 4 odst. 2 naifzeni (EU) 2019/452.

3. AnizZ je dotceno nafizeni (EU) 2019/452 a aniZ je dotcena vyhradni odpovédnost kazdého ¢lenského stdtu za narodni
bezpecnost, jak stanovi ¢l. 4 odst. 2 Smlouvy o EU, ani pravo kazdého ¢lenského stitu chranit podstatné zdjmy své
bezpecnosti v souladu s ¢linkem 346 Smlouvy o fungovéni EU, pokud ¢lensky stdt usouds, Ze cast urcitého podniku treti
zemé na projektu spole¢ného zdjmu nebo jeho piispévek do tohoto projektu miize mit vliv na kritickou infrastrukturu
transevropské dopravni sité z davodu bezpecnosti nebo vefejného pofddku, informuje uvedeny ¢lensky stit Komisi
o veskerych vhodnych opatienich pfijatych za Gcelem zmirnéni tohoto rizika.

4. Tento ¢ldnek se nevztahuje na tcast fyzické osoby na projektu spole¢ného zdjmu nebo jeji piispévek do tohoto
projektu, vcetné fyzické osoby, kterd v podniku tieti zemé poskytuje po urcitou dobu sluzby jiné osobé a pod jejim
vedenim, za néz tato fyzickd osoba dostdvd odménu.

Cldnek 48

Vojenskd mobilita

1. Pii vystavbé nebo modernizaci infrastruktury v téch Edstech transevropské dopravni sité, které se prekryvaji
s vojenskou dopravni siti stanovenou ve ,Vojenskych pozadavcich na vojenskou mobilitu v rdmci EU a mimo ni“
schvalenych Radou dne 26. ¢ervna 2023 a 23. fjna 2023 a ve vSech ndslednych dokumentech, které tyto pozadavky
reviduji schvélenych poté, zvazi ¢lenské stty potfebu, vyznam a proveditelnost piekroceni pozadavki stanovenych
v kapitole III tohoto nafizeni za Gcelem pfizptsobeni hmotnosti, velikosti nebo rozsahu vojenské prepravy jednotek
a materidlu.

2. Do 19. ¢ervence 2025 a s ptihlédnutim k Gstavnim pozadavkim clenskych stat provede Komise studii s cilem ur¢it
moznosti kratkodobych rozsdhlych pfesund v rdmci Unie, véetné vojenské mobility. V pribéhu této studie Komise
konzultuje ¢lenské staty.

Cldnek 49

Udrzba a Zivotni cyklus projektu

AniZ je dotcena odpovédnost ¢lenskych stitd za planovani, financovéni a fizeni adrzby infrastruktury a pfipadné zdsada
ro¢niho rozpoctu, ¢lenské staty vynalozi veskeré mozné usili s cilem zajistit:

a) takovou Gdrzbu infrastruktury transevropské dopravni sité, aby tato infrastruktura béhem své Zivotnosti poskytovala
vysokou troven sluzeb a bezpec¢nosti pfizptisobenou dopravnimu toku, a aby byly ve fdzi planovani vystavby nebo
modernizace zohlednény potieby preventivni tdrzby, zlepSeni jeji odolnosti a odhadované naklady po celou dobu
zivotnosti infrastruktury;
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b) dlouhodobé planovani adrzby silnic a piipadné infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest; a

¢) soulad mezi potiebami tidrzby a obnovy Zelezni¢n{ infrastruktury v souvislosti s rozvojem transevropské dopravni sité,
orientalni strategii rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury uvedenou v ¢l. 8 odst. 1 smérnice 2012/34/EU a smluvnim
ujednanim uvedenym v ¢ldnku 30 smérnice 2012/34/EU.

Cldnek 50

Dostupnost pro vSechny uZivatele
Transevropskd dopravni infrastruktura umozni bezproblémovou mobilitu a dostupnost pro viechny uZivatele, zejména:

a) pro osoby v situaci dopravni chudoby nebo ve zranitelném postaveni, véetné osob se zdravotnim postizenim nebo
s omezenou schopnosti pohybu a orientace; a

b) pro osoby zijici v nejvzdélenéjsich regionech a jinych odlehlych, venkovskych, ostrovnich, okrajovych a horskych
oblastech, jakoz i v Fidce osidlenych oblastech.

KAPITOLA V
PROVADENI NASTROJU EVROPSKYCH DOPRAVNICH KORIDORU A HORIZONTALNICH PRIORIT

Cldnek 51

Nistroj evropskych dopravnich koridorii a horizontilni priority

1. Evropské dopravni koridory jsou néstrojem k usnadnéni koordinovaného provadéni &asti hlavni a rozsifené hlavni
transevropské dopravni sité a jejich Gcelem je zejména zlepsit preshrani¢ni spojeni, doplnit chybéjici spojeni a odstranit
tzkd mista v Unii a ve vhodnych pfipadech zlepsit spojenti s transevropskou dopravni siti sousednich zemi.

2. Za Gcelem dosazeni multimodalni dopravy G¢inné vyuZzivajici zdroje a pfispéni k soudrznosti prostiednictvim lepsi
uzemni spolupréce se evropské dopravni koridory zaméfi na:

a) modadlni integraci se zvlastnim zfetelem na posileni téch druhii dopravy, které jsou nejSetrnéjsi k Zivotnimu prostiedi,
zejména Zelezni¢ni dopravy, vnitrozemskych vodnich cest a pobfezni plavby;

b) interoperabilitu a kontinuitu sité;

¢) koordinovany rozvoj infrastruktury pro viechny druhy dopravy, zejména v pfeshrani¢nich tsecich, pfedevsim s cilem
vytvofit interoperabiln{ systém Zelezni¢ni nakladni dopravy, jakoz i vykonnou sit dédlkové Zelezni¢ni osobni dopravy,
a to i vysokorychlostni, v celé Unii, rovnéz s cilem zajistit efektivni a udrzitelnou integraci infrastruktury vnitrozemskych
vodnich cest a ndmoin{ infrastruktury s jinymi druhy dopravy;

d) podporu koordinovaného a integrovaného vyvoje a zavadéni inovativnich feSeni pro digitalizaci a interoperabilitu
dopravy; a

e) podporu zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva.

3. Evropské dopravni koridory umozni ¢lenskym statim dosdahnout koordinovaného a synchronizovaného piistupu
k investicim do infrastruktury.

4. Dvéma horizontdlnimi prioritami pro provadéni transevropské dopravni sité jsou evropsky systém fizeni
zelezni¢niho provozu (ERTMS) a evropsky ndmoini prostor. Néstroje ziizené v souladu s touto kapitolou usnadriuji
véasné zavedeni systému ERTMS a integraci infrastruktury a sluzeb ndmoin{ dopravy do transevropské dopravni sité.
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Cldnek 52

Koordinace evropskych dopravnich koridori a horizontélnich priorit

1. Pro usnadnéni koordinovaného providéni evropskych dopravnich koridort, ERTMS a evropského ndmofniho
prostoru jmenuje Komise po dohodé s dot¢enymi ¢lenskymi stity a po konzultaci s Evropskym parlamentem a Radou a ve
vhodnych piipadech se sousednimi zemémi, které jsou soucdsti evropskych dopravnich koridord, jednoho evropského
koordindtora pro kazdy koridor a kazdou horizontalni prioritu.

2. Evropsky koordindtor je vybirdn zejména na zdkladé svych znalosti zdleZitosti, které se tykaji dopravy, financovani
nebo socioekonomického a environmentdlniho vyhodnoceni vyznamnych projekti, ale také na zakladé svych zkuSenosti
s tvorbou politik Unie. Evropsky koordindtor je vybrdn na funk¢ni obdobi nejvyse ¢ty let s moznosti prodlouzeni. Oblast
pusobnosti evropského koordindtora se tykd realizace jediného koridoru nebo horizontdlni priority.

3. Rozhodnuti Komise o jmenovani evropského koordindtora ur¢i zptisob, kterym maji byt plnény tkoly uvedené
v odstavcich 5, 6 a 7.

4. Evropsky koordindtor jednd jménem a v zastoupeni Komise, kterd poskytne nezbytnou administrativni pomoc.

5. Evropsky koordindtor:

a) podporuje koordinované provadéni dotéeného evropského dopravniho koridoru nebo horizontélni priority;

b) vypracuje spolu s dotéenymi ¢lenskymi stity pracovni plan a ve vhodnych piipadech po konzultaci se sousednimi
zemémi, které jsou souddsti evropskych dopravnich koridort, sleduje jeho provadéni v souladu s ¢lankem 54;

¢) vede konzultace s forem koridoru nebo konzultaénim férem o horizontélnich prioritich, pokud jde o dany pracovni
pldn a jeho provadéni, a pravidelné informuje férum o provadéni pracovniho planu;

d) informuje clenské stity, sousedni zemé, které jsou soucdsti evropskych dopravnich koridord, Evropsky parlament
a Komisi a ve vhodnych pfipadech ostatni subjekty, které jsou pfimo zapojeny do rozvoje evropského dopravniho
koridoru nebo horizontalni priority, o vSech vzniklych potizich, zejména v piipadé zdrzeni pti budovani koridoru nebo
rozvoji horizontdlni priority, s cilem napomoci nalezeni vhodnych feseni; a

e) predklddd kazdoro¢né Evropskému parlamentu, Radé, Komisi a dot¢enym ¢lenskym statim vyro¢ni zpravu o pokroku
dosazeném pii provadéni evropskych dopravnich koridord a horizontdlnich priorit; uvedend vyroc¢ni zprava o stavu
provadéni se zaméfi na pokrok dosazeny v oblasti klicovych priorit a investic, popiSe povahu problém, které se
vyskytly pfi jejich provadéni, a navrhne pfipadna feSeni.

6.  Aniz jsou dotceny pravomoci spravy Zzelezni¢ni nakladni dopravy podle nafizeni (EU) ¢. 913/2010 a pravomoc
¢lenskych statti, pokud jde o spravu a financovani infrastruktury, evropsti koordinatofi evropskych dopravnich koridort
uzce spolupracuji s dotéenymi ¢lenskymi staty a se spravou Zelezni¢ni ndkladni dopravy s cilem:

a) pomoci urdit priority a investi¢ni potieby Zelezni¢ni nakladni dopravy na Zelezni¢nich ndkladnich tratich evropskych
dopravnich koridorti s pfihlédnutim k piinostim pro transevropskou dopravni sit a k celkovym termintim dokonéeni
stanovenym v tomto nafizeni; a

b) sledovat vykonnost sluzeb Zelezni¢ni ndkladni dopravy a zjistovat mozné piekdzky, jako jsou technické, spravni
a provozni ptekdzky, se zvlastnim zaméfenim na preshrani¢ni rozmér, a ve vhodnych ptipadech vydavat v tomto ohledu
doporucent.

7. Evropsti koordindtofi evropskych dopravnich koridora:

a) uzce spolupracuji s dotfenymi c¢lenskymi stity s cilem pomoci urcit priority a potiebné investice do osobnich
zelezni¢nich trati v rdmci evropskych dopravnich koridort; a

58/230 ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj



Uk, vést. L, 28.6.2024 CS

b) monitoruji vykonnost sluzeb osobni Zelezni¢ni dopravy a identifikuji mozné piekazky, jako jsou technické, spravni
a provozni piekdzky, se zvlastnim zaméfenim na pfeshrani¢ni rozmér, a v piipadé potieby vydavaji v tomto ohledu
doporucent.

8.  Evropsti koordindtofi evropskych dopravnich koridort tzce spolupracuji s dotenymi ¢lenskymi stity s cilem ve
vhodnych pfipadech usnadnit kontakty a koordinaci mezi zdstupci nimofnich a vnitrozemskych vodnich cest za tGéelem
zvyseni jejich synergil.

9.  Podle ¢l. 14 odst. 4 nafizeni (EU) 2021/1153 Komise pfi posuzovéni Zddosti o financovéni z prostfedkti Unie v rdmci
Ndstroje pro propojeni Evropy pro evropské dopravni koridory nebo horizontdlni priority spadajici do pusobnosti
mandatu evropského koordindtora konzultuje evropského koordindtora, aby byla zajisténa soudrznost a pokrok pfi
budovéni kazdého koridoru nebo horizontalni priority pfi soucasném zohlednéni propojeni siti. Evropsky koordinator
oveti, zda jsou projekty navrzené ¢lenskymi staty nebo ve vhodnych pfipadech sousednimi zemémi pro spolufinancovani
z Nastroje pro propojeni Evropy v souladu s prioritami pracovniho plénu uvedeného v odst. 5 pism. b) tohoto ¢ldnku.

10.  Pokud evropsky koordindtor neni zptsobily vykondvat svij manddt uspokojivé a v souladu s pozadavky
stanovenymi v tomto ¢lanku, mize Komise po konzultaci s dotéenymi ¢clenskymi stity jeho mandat kdykoli ukoncit.
Komise o svém rozhodnuti informuje Evropsky parlament a Radu a jmenuje nového evropského koordindtora v souladu
s postupem stanovenym v odstavci 1.

Cldnek 53

Sprava evropskych dopravnich koridort a horizontdlni priority

1. U kazdého evropského dopravniho koridoru a horizontdlni priority je piislusnému evropskému koordindtorovi pii
plnéni jeho dkold spojenych s pracovnim plianem a jeho provadénim ndpomocen sekretaridt a konzultaéni férum, tedy
,forum koridoru“ a ,konzultaéni férum pro horizontalni prioritu*.

2. Férum koridoru“ formalné zfizuje a pfedsedd mu evropsky koordindtor. Dotcené clenské stity se dohodnou
na ¢lenstvi ve féru koridoru za svou &ast evropského dopravniho koridoru, zajisti zastoupeni spravy Zelezni¢ni ndkladni
dopravy a usnadni zastoupeni dalsich piislusnych provozovateld infrastruktury, jako jsou ndmoini a vnitrozemské piistavni
orgdny a sprava.

3. Komise konzultuje se sousednimi zemémi, které jsou soucdsti evropskych dopravnich koridort, ¢clenstvi ve féru
koridort pro jejich ¢dsti evropského dopravniho koridoru.

4. Evropsky koordindtor maze se souhlasem dotéenych ¢lenskych stdtt zfidit pracovni skupiny pro koridor a pfedsedat
jim, pfi¢emz tyto skupiny se zaméfi na:

a) interoperabilitu a zavddéni novych technologii a infrastruktury;

b) koordinovany rozvoj a provadéni projektd infrastruktury v preshrani¢nich dsecich;
¢) preshranicni sluzby osobni Zelezni¢ni dopravy;

d) provozni Gzkd mista;

e) méstské uzly;

f) spolupréci se tietimi zemémi; a

g) dal3i témata povazovand za nezbytnd.

Je-li to relevantni, evropsky koordindtor spolupracuje a koordinuje se spravou Zelezni¢ni nakladni dopravy cinnosti
pracovnich skupin, aby se zabrdnilo zdvojovani prace.

5. Konzulta¢ni férum pro horizontalni prioritu je zfizeno danym evropskym koordindtorem, ktery mu také predsedd.
Konzulta¢niho féra pro horizontalni prioritu se mohou ticastnit dotéené ¢lenské stity a, ve vhodnych ptipadech a po
dohodé¢ s dot¢enymi ¢lenskymi stty, zastupci dotéenych sousednich zemi a piislusnych odvétvi. Kazdy ¢lensky stat urci
jednoho odpovédného vnitrostatniho zastupce zapojeného do koordinace zavadéni ERTMS v tomto ¢lenském staté, ktery se
zacastni konzultacniho féra pro ERTMS. Evropsky koordindtor miZe rovnéz zfizovat pracovni skupiny ad hoc.
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6. Dotéené ¢lenské stity spolupracuji s evropskym koordindtorem, tastni se fora koridoru a konzulta¢niho féra pro
horizontélni prioritu a poskytuji mu informace nutné k plnéni tkolt stanovenych v tomto ¢ldnku, véetné informaci
o budovani koridort v piislusnych vnitrostatnich planech a programech pfispivajicich k rozvoji transevropské dopravni
sité.

7. Evropsky koordindtor muize ohledné pracovniho planu a jeho provadéni konzultovat regiondlni a mistni orgdny,
provozovatele infrastruktury, provozovatele dopravy, a zejména ty, ktef{ jsou ¢leny spravy Zelezni¢ni ndkladni dopravy,
dodavatelsky prtimysl, uzivatele dopravy a piislusné zicastnéné strany. Obdobné, pokud jde o provadéni projektd
spole¢ného zdjmu spadajicich do oblasti ptisobnosti smérnice (EU) 2021/1187, mohou byt konzultovany rovnéz urcené
organy vymezené v ¢&l. 2 bodu 6 uvedené smérnice. Kromé toho evropsky koordinitor odpovédny za ERTMS dzce
spolupracuje s Agenturou Evropské unie pro Zeleznice zf{zenou nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU)
2016/796 (*°) a spole¢nym podnikem pro evropské Zeleznice a evropsky koordindtor pro evropsky ndmofni prostor tzce
spolupracuje s Evropskou agenturou pro nadmoini bezpecnost zfizenou nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 1406/2002 (°).

Cldnek 54

Pracovni plén evropského koordinitora

1. Kazdy evropsky koordindtor evropskych dopravnich koridorti a obou horizontdlnich priorit vypracuje nejpozdéji
do dne 19. ¢ervence 2026 a poté kazdé Ctyfi roky pracovni pldn, ktery obsahuje podrobnou analyzu stavu provadéni
koridoru nebo horizontdlni priority v jeho ptsobnosti s informacemi o souladu s pozadavky tohoto nafizeni, jakoz
i s prioritami pro budouci rozvoj.

2. Pracovni pldn se pfipravuje v tizké spolupraci s dotcenymi ¢lenskymi staty a v piislusnych piipadech se sousednimi
zemémi, které jsou souddsti evropského dopravniho koridoru, a po konzultaci s férem koridoru a spravou Zelezni¢ni
nakladni dopravy nebo konzulta¢nim férem pro horizontalni prioritu. Pracovni plan evropského dopravniho koridoru
schvdli dotcené clenské staty. Konzultuji se sousedni zemé, které jsou soucdsti evropského koridoru. Komise pracovni pldn
piedlozi pro informaci Evropskému parlamentu a Radg.

Pfi vypracovavani pracovniho pldnu evropsky koordindtor zohledni provddéci plan uvedeny v ¢lanku 9 nafizeni (EU)
¢. 913/2010.

3. Pracovni pldn pro evropsky dopravni koridor obsahuje podrobnou analyzu stavu provadéni dotéeného koridoru,
kterd zahrnuje zejména:

a) popis vlastnosti koridoru, zejména pfeshrani¢nich tsekd;

b) analyzu stavu souladu koridoru s pozadavky tohoto nafizeni na dopravni infrastrukturu a souvisejictho pokroku, jehoz
bylo dosazeno, véetné moznych zpozdéni;

¢) uréeni chybéjicich spojeni a tizkych mist, kterd brani rozvoji koridoru, se zvldstnim dirazem na pfeshrani¢ni tseky;

d) analyzu potiebnych investic, véetné riznych zdrojti financovéni a prostiedka vyclenénych nebo pfedpokladanych nebo
oboji pro realizaci projekt potiebnych pro rozvoj a dokonceni koridoru, zejména pteshrani¢nich tdseka;

) popis moznych feSeni potfebnych investic a tzkych mist, zejména u trat{ a spojeni pro osobni a nakladni dopravu
v ramci koridoru s cilem dodrzet lhiity stanovené v tomto nafizenf;

f) plan, ktery mtze obsahovat pribézné orientacni milniky, tykajici se odstranovani fyzickych, technickych, provoznich
a administrativnich pfekdzek mezi druhy dopravy i v jednotlivych druzich dopravy a posilovéni efektivni a dostupné
multimodalni dopravy se zvldstnim dirazem na Zeleznici a jeji pieshrani¢ni tseky a chybéjici vnitrostatni spojeni.

(*)  Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/796 ze dne 11. kvétna 2016 o Agentufe Evropské unie pro Zeleznice a o zruseni
naifzeni (ES) ¢. 8812004 (Ur. vést. L 138, 26.5.2016, s. 1).

(*)  Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1406/2002 ze dne 27. Cervna 2002, kterym se zfizuje Evropskd agentura pro
ndmoini bezpecnost (Uf. vést. L 208, 5.8.2002, s. 1).

60/230 ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj



Uk, vést. L, 28.6.2024 CS

Pfi analyze investic a ptipravé planu evropsky koordinétor:
i) zohledni vnitrostatn{ pldny a programy uvedené v ¢l. 60 odst. 1 tohoto nafizenf;

ii) spolupracuje s vykonnou radou a spravni radou koridoru v souladu s ¢ldnkem 11 nafizeni (EU) ¢. 913/2010, pokud
jde o aspekty tykajici se Zelezni¢ni ndkladni dopravy;

iif) zohledni relevantni prvky analyzy koridoru, akéni plany vypracované clenskymi stity podle ¢l. 36 odst. 4 tohoto
nafizeni a seznam uvedeny v ¢l. 18 pism. b) nafizeni (EU) ¢. 913/2010, pokud jde o aspekty tykajici se termindla
multimodalni nakladni pfepravy;

iv) zohledni vysledky monitorovani, které se provadi v souladu s ¢l. 52 odst. 7 pism. b), pokud jde o aspekt tykajici se
osobni dopravy; a

v) zohledni doporuceni Evropského téetniho dvora a praci uréenych orgdnd, jak jsou stanoveny ve smérnici (EU)
2021/1187;

vysledky sledovéni vykonnosti Zelezni¢ni nékladni dopravy, které provadi sprdva Zelezni¢ni nédkladni dopravy v souladu
s ¢l. 19 odst. 2 nafizeni (EU) €. 9132010, a seznam cildi, tkolt: a opatteni koridorti vymezenych v souladu s ¢l. 9 odst. 1
nafizeni (EU) ¢. 913/2010 jako prostiedky k dosazeni provoznich priorit uvedenych v ¢lanku 19 tohoto nafizens;

©

h) uréeni opatfeni v méstskych uzlech ve spoluprici s dotéenymi clenskymi stity a pFislusnymi mistnimi orgdny
a vnitrostatnimi kontaktnimi misty pro plany udrzitelné méstské mobility, jez mohou pfispét k G¢innému fungovéni
nakladni a osobni dopravy na koridoru a k dosazeni cil transevropské dopravni sit¢ pii soucasném souladu
s piislusnymi plany udrzitelné méstské mobility;

i) urleni priorit pro rozvoj koridoru ve spolupraci s dot¢enymi ¢lenskymi staty;

j) analyzu moznych dopadti zmény klimatu na infrastrukturu, pfipadné navrhovand opatieni k posileni odolnosti vii¢i
zméné klimatu; a

k) opatieni, kterd maji byt pfijata ke zmirnéni emisi sklenikovych plynt, hluku a ptipadné dalSich negativnich externalit.

4. Evropsky koordinator nabizi podporu ¢lenskym statim a ve vhodnych a pfislusnych ptipadech sousednim zemim pfi
plnéni pracovniho planu, a to zejména pokud jde o:

a) stanoveni priorit pii vnitrostatnim planovani prostfednictvim pomoci pii uréeni problémi a tizkych mist pii provadéni,
véetné provoznich otdzek, na kazdém koridoru nebo pro kazdou horizontdlni prioritu;

b) pldnovani projektu a investic, souvisejici ndklady a harmonogram provadéni odhadované za tclelem realizace
evropskych dopravnich koridorti nebo horizontdlni priority; a

¢) ¢innost dozor¢iho organu nebo piipadné podobného Fidictho orgdnu jediného subjektu, v pfislusnych ptipadech, pro
koordinaci, vystavbu nebo fizeni pfeshrani¢nich infrastrukturnich projektd v souladu s ¢l. 8 odst. 6.

Cldnek 55

Provadéci akty

1. Anizje dotéen ¢l. 8 odst. 5 tohoto nafizeni, pfijme Komise s vyhradou schvéleni dotéenymi ¢lenskymi stity v souladu
s ¢l. 172 druhym pododstavcem Smlouvy o fungovani EU provadéci akty pro provadéni kazdého evropského dopravniho
koridoru zahrnujici jeho hlavni pfeshrani¢ni dseky, jakoZ i omezeny pocet dalsich konkrétnich projektt na vnitrostdtnich
usecich, které jsou klicové pro fungovdni koridoru za téelem realizace chybéjicich spojeni nebo odstranéni hlavnich azkych
mist. Vybér projektd, které maji byt zahrnuty do provadécich akt, vychdzi z analyzy dohodnuté s ¢lenskymi staty v prvnim
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pracovnim pldnu evropskych koordindtorti vypracovaném v souladu s ¢ldnkem 54 tohoto nafizeni. Cilem provadécich aktt
je zajistit soudrzné oznaceni priorit pro pldnovani infrastruktury a investic stanovenim orienta¢nich milnikt a o¢ekédvaného
harmonogramu provddéni urcenych projektd. Tyto provadéci akty se vypracovavaji v tzké spoluprici s dotCenymi
¢lenskymi staty a aktualizuji kazdé Ctyfi roky nebo na zddost ¢lenskych statd.

Tyto provadéci akty se piijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 61 odst. 3.

2. Aniz je doten ¢l. 8 odst. 5 tohoto nafizeni a s vyhradou schvaleni dotcenymi clenskymi stity v souladu s ¢l. 172
druhym pododstavcem Smlouvy o fungovani EU, mtzZe Komise pfijmout provadéci akty za dclelem provadéni
pieshrani¢nich dsekt nebo pro provadéni horizontdlnich priorit. Tyto provadéci akty se vypracovavaji v tizké spolupraci
s dotcenymi ¢lenskymi stdty a aktualizuji se kazdé ctyfi roky nebo na zddost uvedenych clenskych stdtu.

Tyto provadéci akty se piijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 61 odst. 3.

3. Komise piijme provadéci akty s cilem pozménit provadéci akty uvedené v odstavcich 1 a 2 s cilem zohlednit dosazeny
pokrok, zji§ténd zpozdéni nebo aktualizované vnitrostatni programy. Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym
postupem podle ¢l. 61 odst. 3.

4. Az do tplného provedeni provadécich aktti uvedenych v tomto ¢ldnku a neni-li v danych provadécich aktech
stanoveno jinak, pfedlozi dotcené clenské stity kazdé dva roky Komisi zpravu o dosazeném pokroku, v niz uvedou
zejména finanéni zdvazky pfijaté ve vnitrostatnim rozpoctovém planu. Zprava muze odkazovat na informace shromdzdéné
v souladu s ¢ldnkem 57.

Cldnek 56

Spoluprice se sousednimi zemémi zapojenymi do evropskych dopravnich koridorii a horizontilni priority

1. Evropsky koordindtor evropského dopravniho koridoru nebo horizontdlni priority, kterd se vztahuji na konkrétni
sousedni zemé, je oprdvnén spolupracovat s témito zemémi a zapojit je do pFislusnych ¢innosti koridoru, jako je férum
koridoru nebo pracovni skupiny zfizené v souladu s ¢l. 53 odst. 2 a 4 nebo piipadné do konzultaéniho féra pro
horizontalni prioritu.

2. Evropsky koordindtor mtiZe rovnéz spolupracovat s mezindrodnimi organizacemi p¥i provadéni ¢innosti souvisejicich
s evropskymi dopravnimi koridory nebo horizontélni prioritou, které se vztahuji na sousedni zemg, které jsou ¢leny téchto
mezindrodnich organizaci.

3. Unie mizZe s dotéenymi sousednimi zemémi uzaviit dohody na vysoké trovni s cilem dosdhnout koordinovaného
a synchronizovaného pristupu, pokud jde o provadéni evropskych dopravnich koridort a horizontélnich priorit.

KAPITOLA VI
SPOLECNA USTANOVENI

Cldnek 57

Podivani zprdv a monitorovani

1. Clenské stity pravidelné podévaji Komisi komplexni a transparentnf informace o pokroku, kterého bylo dosazeno pfi
dokoncovéni transevropské dopravni sité prostfednictvim realizace projektii spole¢ného zajmu, a o investicich za timto
tcelem.

2. Tyto informace zahrnuji ro¢ni technické tidaje tykajici se pozadavkii na dopravni infrastrukturu, jez jsou stanoveny
v kapitole III, pokud jiz nebyly shromazdény na drovni transevropské dopravni sité pro téely jinych aplikaci nebo databazi
Unie.

3. Toto pfeddvéni informaci je zaji$téno automaticky prostfednictvim interaktivniho systému geografickych a tech-
nickych informaci pro transevropskou dopravni sit (TENtec). Dokud nebude funkce automatizované vymény ddaji
v systému TENtec plné funkéni, zajisti se toto preddvani informaci kazdé dva roky.
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4. Pokud jde o investice souvisejici s projekty spolecného zajmu, piedavaji clenské staty kazdé dva roky finan¢ni Gdaje
v podobé ro¢nich souhrnnych tdaji za kazdy druh dopravy a za kazdou sit (hlavni sit, rozsifenou hlavni sit a globdln{ sit).

5. Komise pfijme provadéci akty, jimiz stanovi seznam technickych tidaja, jez maji byt predany podle odstavce 2 tohoto
¢lanku. Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 61 odst. 3.

6. Komise zajisti, aby byl systém TENtec vefejné a snadno piistupny, coZz umozni automatizovanou vyménu udaja
s vnitrostdtnimi systémy a dal$imi pislusnymi unijnimi aplikacemi a zdroji tdajti. TENtec obsahuje konkrétni
a aktualizované informace k jednotlivym projektim o forméch spolufinancovani Unil a poskytnutych ¢astkdch, jakoz
i o pokroku kazdého projektu.

Komise také zajisti, aby systém TENtec nezvefejiioval zadné divérné informace ani informace, kterymi by mohly byt
dotéeny procesy zadavani vefejnych zakdzek v ¢lenskych statech nebo které by mohly tyto procesy nepiiméfené ovlivnit.

7. Komise a clenské staty vyvinou veskeré mozné usili, aby zajistily kvalitu, Gplnost a soudrznost Gdajt v informa¢nim
systému TENtec. Spolupracuji s cilem umoznit automatizovanou vyménu tidaji mezi vnitrostatnimi systémy a zdroji tidajt
a systémem TENtec.

Cldnek 58

Aktualizace sité

1. Svyhradou schvéleni dot¢enym ¢lenskym statem v souladu s ¢l. 172 druhym pododstavcem Smlouvy o fungovani EU
je Komisi svéfena pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢ldnkem 62 tohoto nafizeni za t¢elem zmény
piiloh I a II s cilem:

a) zohlednit zmény vyplyvajici z kvantitativnich limitt stanovenych v ¢l. 21 odst. 3 pism. a), ¢l. 25 odst. 4 pism. a) a b) a ¢l.
33 odst. 2 a z kvantitativnich limitd a kvalitativnich pozadavka stanovenych v ¢l. 25 odst. 4 pism. ¢); v tomto ohledu
Komise:

i) zahrne do globdlni sité vnitrozemské pfistavy, nimorni piistavy a letisté, pokud se prokdze, Ze jejich pramérny objem
piepravy za posledni tii roky presahuje pfislusny limit; a

ii) vylou¢i ndmofni pfistavy a letisté z globalni sité, pokud se prokéze, Ze jejich primérny objem pfepravy za poslednich
Sest let je niz8i nez 85 % pifslusné prahové hodnoty, s vyjimkou ndmofnich pfistavii zahrnutych do globdlni sité,
u nichz jsou splnény podminky stanovené v ¢l. 25 odst. 4 pism. d) nebo e), nebo na zddost dotéeného ¢lenského
statu;

b) zahrnout vnitrozemské p¥istavy, ndmorn{ pfistavy a leti§té do globdlni nebo hlavni sité na zddost dotceného ¢lenského
statu, pokud tato infrastruktura ziskala dal$i evropskou pfidanou hodnotu kvili svému geostrategickému vyznamu pro
Unii a pokud je prokdzano, Ze jsou splnény pozadavky pfislusného oddilu kapitoly III, nebo pokud je piiméfené
odtivodnéno, ze budou splnény pfislusné lhity pro splnéni téchto pozadavkd;

¢) zahrnout do transevropské dopravni sité méstské uzly, pokud se prokdze, Ze spliuji pozadavky stanovené v ¢l. 40 odst.
2;

d) vyloutit méstské uzly z transevropské dopravni sité, pokud se prokaze, Ze jiz nespliuji pozadavky stanovené v ¢l. 40
odst. 2, a to na zddost dotéeného ¢lenského stdtu;

e) vyloutit méstské uzly, které spliuji pozadavky stanovené v ¢l. 40 odst. 2, z transevropské dopravni sité na zadost
dot¢eného c¢lenského stitu ve vyjimeénych a fadné odGvodnénych piipadech se souhlasem piislusnych orgdnt
dotceného méstského uzlu;

f) zahrnout do transevropské dopravni sit¢ kombinované termindly Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy a termindly podél
vnitrozemskych vodnich cest urcené ¢lenskym stitem v souladu s ¢l. 36 odst. 5, vyloucit kombinované termindly
zelezni¢ni a silni¢ni dopravy na zddost dotéeného clenského statu z transevropské dopravni sité nebo na Zadost
dotéeného clenského stdtu vyloucit termindl multimodalni ndkladni pfepravy uvedeny v ¢l. 36 odst. 1 pism. a), b) a c);
nebo
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g) provést na zakladé informaci poskytnutych dotéenym ¢lenskym stitem v souladu s ¢l. 57 odst. 1 v omezené mife Gpravy
map silniéni a Zelezni¢ni infrastruktury a infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest, a to vyhradné za tcelem
zohlednéni pokroku pii budovani sité; pti tpravé téchto map Komise neucini zddné Gpravy ve vytyceni tras vyjma téch,
jez jsou povoleny piislusnym rozhodnutim o povoleni projektu.

Upravy uvedené v prvnim pododstavci pism. a) jsou zalozeny na poslednich dostupnych statistickych tdajich, které
zvefejnil Eurostat, nebo pokud takové tdaje nejsou k dispozici, na tdajich, které zvetejnily vnitrostdtni statistické tfady
Clenskych stdtd, pficemz se vylou¢i roky ovlivnéné nepfedvidanymi uddlostmi, které zptsobuji vyznamny pokles
dopravniho toku.

Pfi vylucovani méstskych uzlt z transevropské dopravni sit¢ uvedeném v prvnim pododstavci pism. d) se k zddosti
na zadost ¢lenského statu pFipoji stanovisko piislusnych organd dotéeného méstského uzlu.

Uprava uvedend v prvnim pododstavci pism. g) miize zahrnovat tipravu statusu novych staveb, které jsou na mapdch pidloh
oznaceny jako teckované cdry, véetné jejich pieshranicnich spojeni, a to se souhlasem sousedniho ¢lenského stitu nebo
¢lenskych statd. Uprava miiZe rovnéZ zahrnovat modernizaci pfeshrani¢nich dsekd, a to se souhlasem obou ztcastnénych
¢lenskych statd.

2. Aktem v pfenesené pravomoci, kterym se do piilohy II podle odst. 1 pism. c) tohoto ¢lanku zafazuje méstsky uzel, se:

a) o tii roky prodlouzi lhity stanovené v ¢l. 41 odst. 1 pism. b) do 31. prosince 2030 a lhity stanovené v ¢l. 41 odst. 1
pism. ¢) do 31. prosince 203 3; v piipadé méstskych uzlt zatazenych do piflohy II po uplynuti lhit stanovenych v ¢l. 41
odst. 1 pism. b) nebo ¢) prodlouzi uvedené lhity o tfi roky po vstupu uvedeného aktu v pfenesené pravomoci v platnost;
a

b) o pét let, do 31. prosince 2045, prodlouZi piislusnd lhiita pro splnéni pozadavki podle ¢l. 41 odst. 1 pism. d); v pfipadé
méstskych uzlt zafazenych do piilohy IT po uplynuti lhity stanovené v ¢l. 41 odst. 1 pism. d) tato lhita prodlouzi o pét
let po vstupu uvedeného aktu v pfenesené pravomoci v platnost.

3. Aktem v pfenesené pravomoci, kterym se do priloh I a II podle odst. 1 pism. f) tohoto ¢lanku zafazuje kombinovany
termindl Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy, se:

a) o tii roky prodlouzi lhiity stanovené v ¢l. 38 odst. 1 pism. c) a ¢l. 38 odst. 2), a to do 31. prosince 2033; v piipadé
kombinovanych terminalii Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy zatazenych do piiloh I a I po uplynuti lhit stanovenych v ¢l. 38
odst. 1 pism. ¢) a ¢l. 38 odst. 2 tyto lhiity prodlouzi o tii roky po vstupu uvedeného aktu v pfenesené pravomoci
v platnost; a

b) o pét let prodlouzi lhiity stanovené v ¢l. 38 odst. 3, a to do 31. prosince 2045; v piipadé kombinovanych termindl
zelezni¢ni a silni¢ni dopravy zafazenych do piiloh I a IT po uplynutf lhity stanovené v ¢l. 38 odst. 3 tato lhita prodlouzi
o pét let po vstupu uvedeného aktu v prenesené pravomoci v platnost.

4. Projekt spolecného zdjmu tykajici se infrastruktury, ktery je prostfednictvim aktu v pfenesené pravomoci prijatého
podle odstavce 1 nové zaclenén do transevropské dopravni sité, je zptsobily pro finanéni pomoc Unie v rdmci néstroja
dostupnych pro transevropskou dopravni sit ode dne vstupu uvedeného aktu v pfenesené pravomoci v platnost.

Projekty spole¢ného zdjmu tykajici se infrastruktury, které byly z transevropské dopravni sité vylouceny, prestdvaji byt
zpusobilé ode dne vstupu v platnost aktli v pfenesené pravomoci pfijatych podle odstavce 1. Ukonéenim zptsobilosti
nejsou dotcena rozhodnuti o financovani nebo o grantech pfijatych Komisi pfed uvedenym dnem.

5. Svyhradou ¢l. 172 druhého pododstavce Smlouvy o fungovéni EU je Komise za tGcelem dpravy piilohy IV zmocnéna
piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢linkem 62 tohoto nafizeni s cilem zahrnout nebo upravit orienta¢ni
mapy siti dopravni infrastruktury sousednich zemi. Tyto akty v pfenesené pravomoci jsou zalozeny na dohoddch na vysoké
drovni o sitich dopravni infrastruktury mezi Unif a dotenymi sousednimi zemémi.
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Cldnek 59

Zapojeni vefejnych a soukromych zicastnénych stran

Ve fazi planovani a vystavby projektu spole¢ného zdjmu se pi{padné dodrzuji vnitrostitni postupy tykajici se zapojeni
a konzultace regiondlnich a mistnich orgdnt a oblanské spole¢nosti, jichZ se projekt spole¢ného zdjmu tyka. U projekta
spole¢ného zdjmu, které spadaji do oblasti piisobnosti smérnice (EU) 2021/1187, musi byt dodrZeny jeji pozadavky.
Komise v tomto ohledu podporuje vyménu osvédcenych postupil, zejména pokud jde o konzultace a zacleriovani osob ve
zranitelném postaveni.

Cldnek 60

Sladéni vnitrostdtnich plint s dopravni politikou Unie

1. Clenské stity zajisti, aby vnitrostdtni plény a programy piispivajici k rozvoji transevropské dopravni sité byly
v souladu s dopravni politikou Unie a s prioritami a lhtami stanovenymi v tomto nafizeni. Zohledni rovnéz mimo jiné
priority stanovené v pracovnich pldnech pro pfislusné koridory a horizontdlni priority pro dotéené ¢lenské staty a piipadné
provadéci akty uvedené v ¢l. 55 odst. 1 a 2.

2. Clenské stity poskytnou Komisi piislusné ndvrhy vnitrostdtnich planti nebo programf piispivajicich k rozvoji
transevropské dopravni sité nebo jejich shrnuti a veskeré vyznamné zmény téchto pland nebo programd, a to co nejdfive
po zahdjeni vefejnych konzultaci o nich.

Komise muze vydat stanovisko k soudrznosti ndvrhi vnitrostatnich pland a programt s prioritami stanovenymi v tomto
nafizenf a s prioritami stanovenymi v pracovnich planech pro odpovidajici evropské dopravni koridory a horizontdlni
priority a v provadécich aktech pfijatych v souladu s ¢l. 55 odst. 1 a 2. Stanovisko nemd vliv na platnost vnitrostdtnich
planti a programt a nebrani jejich pfijeti a uplatiiovani.

Clenské staty rovnéz poskytnou Komisi kone¢né vnitrosttn{ plény nebo programy, jakmile budou pfijaty.

Cldnek 61

Postup projedndvini ve vyboru
1. Komisi je ndpomocen vybor. Tento vybor je vyborem ve smyslu nafizeni (EU) ¢. 182/2011.

2. Pro tGéely ¢l. 23 odst. 3 druhého pododstavce tohoto nafizeni je Komisi ndpomocen vybor ziizeny podle ¢lanku 7
smérnice Rady 91/672[EHS (*?).

3. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢ldnek 5 nafizeni (EU) & 182/2011.
Pokud vybor nevyda Zadné stanovisko, Komise névrh provadéciho aktu nepfijme a pouzije se ¢l. 5 odst. 4 tfeti pododstavec

nafizeni (EU) ¢. 182/2011.

Cldnek 62

. . 4 .
Vykon pfenesené pravomoci

1. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci je svéfena Komisi za podminek stanovenych v tomto ¢lanku.

(")  Smérnice Rady 91/672[EHS ze dne 16. prosince 1991 o vzdjemném uzndvani ndrodnich osvédceni viidci plavidel pro prepravu
zboZi a cestujicich po vnitrozemskych vodnich cestdch (Uf. vést. L 373, 31.12.1991, s. 29).
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2. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedend v ¢l. 11 odst. 3 a ¢l. 58 odst. 1 a 5 je Komisi svéfena na dobu
péti let ode dne 18. ¢ervence 2024. Komise vypracuje zpravu o pfenesené pravomoci nejpozdéji devét mésicti pred koncem
tohoto pétiletého obdobi. Pfeneseni pravomoci se automaticky prodluZuje o stejné dlouhd obdobi, pokud Evropsky
parlament ani Rada nevyslovi proti tomuto prodlouzeni ndmitku nejpozdéji tfi mésice pied koncem kazdého z téchto

obdobi.

3. Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci uvedené v ¢l. 11 odst. 3 a ¢l. 58 odst. 1 a 5 kdykoli
zrusit. Rozhodnutim o zruSeni se ukoncuje pfeneseni pravomoci v ném urcené. Rozhodnuti nabyvd t¢inku dnem
nasledujicim po jeho zvefejnéni v Urednim véstniku Evropské unie nebo k pozdéjsimu dni, ktery je v ném upfesnén. Nedotyka
se platnosti jiz platnych aktd v pfenesené pravomoci.

4. Pfed pfijetim aktu v pfenesené pravomoci Komise vede konzultace s odborniky jmenovanymi jednotlivymi ¢lenskymi
staty v souladu se zdsadami stanovenymi v interinstituciondlni dohodé ze dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby
pravnich ptedpisu.

5. Piijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené ozndmi soucasné Evropskému parlamentu a Radé.

6. Akt v pfenesené pravomoci pfijaty podle ¢l. 11 odst. 3 a ¢l. 58 odst. 1 a 5 vstoupi v platnost, pouze pokud proti
nému Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi ndmitky ve lhité dvou mésicti ode dne, kdy jim byl tento akt ozndmen,
nebo pokud Evropsky parlament a Rada pred uplynutim této lhity informuji Komisi o tom, Ze ndmitky nevyslovi.
Z podnétu Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhita prodlouzi o dva mésice.

Cldnek 63

Prezkum

1. Komise do 31. prosince 2033 posoudi po piipadné konzultaci s ¢lenskymi stity a za pomoci evropskych
koordindtort provadéni hlavni sité¢ a vyhodnoti predevsim jeji soulad s pozadavky uvedenymi v tomto nafizeni.

Posouzeni zohledni vyro¢ni zpravu o stavu provadéni a pracovni plany vypracované evropskymi koordinatory podle ¢l. 52
odst. 5 pism. e) a ¢l. 54 odst. 1, jakoZz i vnitrostatni plany a programy uvedené v ¢l. 60 odst. 1.

2. Komise do 31. prosince 2033 provede po piipadné konzultaci s ¢lenskymi stity a za pomoci evropskych
koordindtort pfezkum provadéni rozsifené hlavni sité a globdlni sité a zhodnoti:

a) soulad s timto naf{zenim;

b) pokrok v provadéni tohoto nafizeni, véetné piipadnych zpozdéni;
¢) zmény v tocich osobni a ndkladni dopravy;

d) vyvoj v oblasti vnitrostdtnich investic do dopravni infrastruktury; a
e) potiebu zmén tohoto nafizeni.

Uvedené hodnoceni rovnéz zohledni dopad, ktery méd vyvoj povahy dopravy, a piislusny vyvoj v planech investic
do infrastruktury.

3. Pi provadéni tohoto pfezkumu Komise zvédzi, zda je pravdépodobné, Ze rozifend hlavni sit a globdlni sit stanovené
v tomto nafizeni splni ustanoveni kapitol II, IIl a IV ve lhatach 31. prosince 2040 a piipadné 31. prosince 2050, pfi¢emz
zohledni hospoddiskou a rozpoctovou situaci v Unii a v jednotlivych ¢lenskych statech. Komise rovnéz po konzultaci
s ¢lenskymi staty zhodnoti, zda by mély byt rozsifend hlavni sit a globdlni sit upraveny s ohledem na vyvoj v oblasti
dopravnich tokt a vnitrostdtniho investi¢niho pldnovani.
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Cldnek 64
Zpozdéni pfi dokonceni hlavni sité, rozsifené hlavni sité a globalni sité
1.V ptipadé vyznamného zpozdéni pii zahdjeni nebo dokonéeni praci na hlavni siti, rozsifené hlavni siti a globdlni siti
oproti ptivodnimu o¢ekdvanému harmonogramu stanovenému v provadécich aktech uvedenych v ¢ldnku 55 mtze Komise
pozddat dotceny ¢lensky stat nebo dotéené clenské stdty, aby uvedl(y) divody zpozdéni. Clensky stdt nebo ¢lenské stity tyto

dtvody sdéli do tf mésicti od poddni Zzddosti. Na zdkladé ziskané odpovédi Komise povede konzultace s dotéenym
¢lenskym statem nebo ¢lenskymi stdty s cilem vyfesit problém, ktery vedl ke zpozdéni.

2. Pokud se zpozdény usek tykd evropského dopravniho koridoru, je do podpory ¢lenskych statd pii feSeni problému
zapojen evropsky koordindtor.

3. AniZ je dotcen postup stanoveny v ¢lanku 258 Smlouvy o fungovini EU a v ¢l. 8 odst. 5 tohoto nafizeni, mize
Komise po zvdzeni dtivodi poskytnutych dotéenym clenskym stitem nebo dotéenymi ¢lenskymi stity podle odstavce 1
tohoto ¢lanku v piipadé, Ze znaéné zpozdéni pfi zahdjeni nebo dokonéeni praci na hlavni siti, rozsifené hlavni siti nebo
na globdlni siti lze pficist ¢lenskému stitu nebo ¢lenskym statim bez nélezitého odavodnéni, poskytnout dotéenym
¢lenskym stattm doporucent s cilem toto zpozdéni napravit nebo dalsim zpozdénim predejit ¢i je omezit.

Cldnek 65

Vyjimky
Ustanoveni tykajici se Zeleznic, zejména veskeré pozadavky na napojeni leti§t a pfistavii na Zeleznice, jakoZ i ustanoven{
tykajici se multimodalnich termindld ndkladni pfepravy se nevztahuji na Kypr, Maltu, ostrovy a nejvzdalengjsi regiony,

dokud nebude na jejich tzemi zaveden Zelezni¢ni systém. Ustanoveni tykajici se bezpe¢ného a chranéného parkovani se
nevztahuji na Kypr, Maltu, ostrovy a nejvzddlengjsi regiony.

Ustanoveni tykajici se evropského standardniho jmenovitého rozchodu koleji 1 435 mm pro Zeleznice uvedena v ¢lanku 17

se nevztahuji na Irsko, ostrovy a nejvzdalen&jsi regiony.

Cldnek 66
Zmény nafizeni (EU) 2021/1153

Priloha nafizeni (EU) 2021/1153 se méni v souladu s pfilohou VI tohoto nafizeni.

Cldnek 67
Zmény nafizeni (EU) & 9132010

Nafizeni (EU) ¢. 913/2010 se méni takto:
1) cldnek 1 se nahrazuje timto:

,Cldnek 1

Ucel a oblast piisobnosti

1. Toto nafizeni stanovi pravidla pro organizaci, spravu a Fzeni mezindrodnich Zelezni¢nich koridort pro
konkurenceschopnou Zelezni¢ni ndkladni dopravu s cilem rozvoje evropské Zelezni¢ni sité pro konkurenceschopnou

nakladni dopravu. Stanovi pravidla pro organizaci a fizeni koridort pro ndkladni dopravu a orientaéni planovani
investic do téchto koridort.

2. Toto nafizeni se vztahuje na spravu, fizeni a vyuzivani Zelezni¢ni infrastruktury zahrnuté do koridorti pro
nakladni dopravu, aniz jsou dotéeny povinnosti ¢lenskych stati tykajici se planovani a financovani této infrastruktury.”;

2) ¢lanek 2 se nahrazuje timto:
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,Cldnek 2

Definice

1. Pro tcely tohoto nafizeni se pouziji definice, které jsou uvedeny v ¢ldnku 3 smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu 2012 o vytvofeni jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru (¥).

2. Spolu s definicemi uvedenymi v odstavci 1 se pouziji tyto definice:

a) koridorem pro ndkladni dopravu‘ se rozumi Zelezni¢ni traté¢ pro ndkladni dopravu, které jsou &dsti evropského
dopravniho koridoru podle ¢l. 11 odst. 1 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/1679 ze dne
13. &ervence 2024 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité (**) a ptilohy III uvedeného
nafizeni, véetné Zelezni¢ni infrastruktury a jejtho vybaveni a piislusnych sluzeb Zelezni¢ni dopravy v souladu se
smérnici 2012/34/EU;

=z

,provadécim pldnem’ se rozumi dokument pfedstavujici prostiedky, strategii a opatfeni, které zdcastnéné strany
hodlaji provadét a které jsou nezbytné a dostatecné k organizaci a fizeni koridoru pro ndkladni dopravu;

¢) ,termindlem’ se rozumi zafizen{ rozmisténé po celém koridoru pro nékladni dopravu, které je specidlné vybaveno,
aby umoznovalo bud nakladku nebo vykladku zbozi ndkladnich vlakd a integraci Zelezni¢ni ndkladni dopravy
s dopravou silni¢ni, ndmofni, vodni a leteckou, nebo sestavovani ¢i zménu slozeni ndkladnich vlakd; a piipadné
provadéni postupti na hranicich se tfetimi evropskymi zemémi.

d) .evropskym koordindtorem’ se rozumi koordindtor uvedeny v clanku 52 nafizeni (EU) 2024/1679.

() Ui vést. L 343, 14.12.2012, 5. 32.
(**) Uf. vést. L, 2024/1679, 28.6.2024, ELL http://data.europa.cufeli/reg/2024/1679/oj*;

3) nadpis kapitoly II se nahrazuje timto:
LORGANIZACE A SPRAVA KORIDORU PRO NAKLADNI DOPRAVU;
4) clanek 3 se nahrazuje timto:

,Cldnek 3

Organizace a spriva koridorti pro ndkladni dopravu

1. Clenské stity a provozovatelé infrastruktury odpovédni za koridor pro nékladni dopravu, ktery je soucdsti
daného evropského dopravniho koridoru, upravi spravu koridoru pro nakladni dopravu ode dne 18. ¢ervence 2024
nebo v piipadé zmény vytyceni evropského dopravniho koridoru podle ¢l. 11 odst. 3 nafizeni (EU) 2024/1679 do 18
mésict ode dne této zmény. V fddné odtivodnénych ptipadech a po dohodé s Komisi miiZe byt tato lhita prodlouzena
na 24 mésict. Vykonnd rada a spravni rada koridoru pro nakladni dopravu pfijmou opatfeni nezbytnd k pfizptsobeni
organizace a fizeni koridoru pro ndkladni dopravu v souladu s ¢linky 9 az 19 tohoto nafizeni podle nového
zemépisného sladéni.

2. Vykonnd rada koridoru pro ndkladni dopravu miize rozhodnout, Ze se bude zabyvat spravnimi a provoznimi
aspekty a aspekty interoperability mezindrodnich sluzeb osobni Zelezni¢ni dopravy v koridoru. Clanky 11 a 14 se
na tyto sluzby nepouZiji.*;

5) ¢lanky 4 az 7 se zrusuji;
6) clanek 8 se méni takto:
a) odstavce 1 a 2 se nahrazuji timto:

,1.  Pro kazdy koridor pro ndkladni dopravu zfidi dotcené clenské stity vykonnou radu odpovidajici
za definovdni obecnych cilti koridoru pro ndkladni dopravu, dohled a pfijeti opatieni, jak vyslovné stanovi
odstavec 7 tohoto cldnku a ¢lanky 9 a 11, ¢l. 14 odst. 1 a ¢ldnek 22. Vykonnd rada se sklada ze zdstupct orgdnt
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dotcenych ¢lenskych statl. Vykonna rada pravidelné posuzuje soulad mezi obecnymi cili a cili vymezenymi spravni
radou v souladu s ¢l. 9 odst. 1 pism. c).

2. Pro kazdy koridor pro nédkladni dopravu ziidi dotéeni provozovatelé infrastruktury a piipadné pridélujici
subjekty uvedené v ¢l. 7 odst. 2 smérnice 2012/34/EU spravni radu odpovédnou za pfijeti opatient, jak je vyslovné
stanoveno v odstavcich 5, 7, 8 a 9 tohoto ¢lanku a ¢ldncich 9 az 12, ¢l. 13 odst. 1, ¢l. 14 odst. 2, 6 a 9, ¢l. 16 odst.
1, ¢l. 17 odst. 1 a ¢lancich 18 a 19 tohoto nafizeni. Spravni rada se sklddd ze zdstupci provozovateld
infrastruktury.;

=z

vkladaji se nové odstavce, které znéji:

,2a.  Clensky stdt, ktery vyuzil ¢l. 5 odst. 4 pied 18. cervencem 2024, mizZe rozhodnout, Ze po dobu
neptesahujici deset let od 18. ¢ervence 2024 se provozovatel infrastruktury odpovédny za Zelezni¢ni infrastrukturu
na jeho tzemi nedcastni ¢innosti spravni rady zfizené podle odstavce 2 tohoto ¢lanku. Dotceny clensky stat své
rozhodnuti neprodlené ozndmi Komisi a ostatnim ¢lenskym stdtim, které se ucastni dotceného koridoru pro
nakladni dopravu.

V takovém piipadé clensky stit a dotleny provozovatel infrastruktury spolupracuji se spravni radou, je-li to
nezbytné pro vykon funkei této rady.

Clensky stt, ktery vyuzije prvntho pododstavce tohoto odstavce, miize kdykoli poté béhem desetiletého obdobi
uvedeného v daném odstavci rozhodnout, Ze se provozovatel infrastruktury odpovédny za Zelezni¢n{ infrastrukturu
na jeho tzemi Gcastni ¢innosti spravni rady ziizené podle odstavce 2 tohoto ¢lanku. Své rozhodnuti neprodlené
ozndmi Komisi a ostatnim ¢lenskym statm, které se tcastni dotéeného koridoru pro ndkladni dopravu.

2b.  Irsko mize rozhodnout, Ze zdstupci jeho orgdnil a provozovatel infrastruktury odpovédny za Zelezni¢ni
infrastrukturu na jeho tizemi se nedcastni ¢innosti vykonné rady, spravni rady ztizené podle odstavcti 1 a 2 tohoto
¢lanku nebo ani jedné z nich. Irsko své rozhodnuti neprodlené ozndmi Komisi a ostatnim ¢lenskym statam, které se
ucastni dotceného koridoru pro ndkladni dopravu.

V takovém piipadé orgdny a dotceny provozovatel ¢i provozovatelé infrastruktury spolupracuji s vykonnou radou
a se spravni radou, je-li to nezbytné pro vykon funkci téchto rad.

Irsko muze kdykoliv poté rozhodnout, Ze zdstupci jeho orgdnti a provozovatel ¢i provozovatelé infrastruktury
odpovédni za Zelezni¢ni infrastrukturu na jeho tizemi se tcastni ¢innosti vykonné rady, spravni rady zfizené podle
odstavcti 1 a 2, nebo obou. Své rozhodnuti neprodlené ozndmi{ Komisi a ostatnim ¢lenskym stattim, které se ticastni
dotceného koridoru pro nakladni dopravu.”;

¢) odstavce 4 az 8 se nahrazuji timto:

,4.  Vykonnd rada pfijimd rozhodnuti na zdkladé vzdjemného souhlasu zdstupcii orgdnt dotCenych ¢lenskych
statd Gcastnicich se vykonné rady.

5. Spravni rada pfijimd svd rozhodnuti, v¢etné rozhodnuti o svém prdvnim postaveni, stanoveni organiza¢ni
struktury, zdrojich a persondlu, na zdkladé vzdjemného souhlasu dotéenych provozovatelti infrastruktury
Gcastnicich se spravni rady. Spravni rada mizZe byt nezavisly pravni subjekt. Mize mit podobu evropského
hospodafského zdjmového sdruzeni ve smyslu nafizeni Rady (EHS) ¢. 213785 ze dne 25. Cervence 1985
o evropském hospodatském zajmovém sdruzeni (EHZS) (¥).

6.  Odpovédnosti vykonné a spravni rady neni dotCena nezavislost provozovatelt infrastruktury podle ¢l. 4 odst.
2 smérnice 2012/34/EU.

7. Spravni rada ziidi poradni skupinu sloZenou z provozovatel a vlastnikd termindlé koridoru pro nakladni
dopravu, v¢etné namoinich a vnitrozemskych ptistavi tam, kde je to nutné. Tato poradni skupina mize vydat
stanovisko k jakémukoli ndvrhu sprdvni rady, ktery md pfimé dopady na investice a na spravu termindld. Poradni
skupina maze rovnéz vydat stanoviska z vlastniho podnétu. Spravni rada viechna tato stanoviska zohledni.
V pfipadg, Ze se spravni rada a poradni skupina neshodnou, mize se poradni skupina obrétit na vykonnou radu.
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Vykonnd rada informuje dotéeného evropského koordindtora a jednd jako prostiednik a v¢as vyda k dané zélezitosti
stanovisko. Dotceny evropsky koordindtor mize rovnéz v nélezité lhaté vydat k dané zalezitosti stanovisko.
Kone¢né rozhodnuti nicméné pfijimd spravni rada.

8.  Spravni rada ziidi daldi poradni skupinu sloZenou ze zdstupct Zelezni¢nich podnikd, které maji zdjem
pouzivat koridor pro ndkladni dopravu. Tato poradni skupina miize vydat stanovisko k jakémukoli ndvrhu spravni
rady, ktery md dopady na tyto podniky. Poradni skupina muZe rovnéz vydat stanoviska z vlastniho podnétu. Spravni
rada vSechna tato stanoviska zohledni. V piipadg, Ze se spravni rada a poradni skupina neshodnou, miiZe se poradni
skupina obratit na vykonnou radu. Vykonna rada informuje evropského koordindtora a regula¢ni subjekty uvedené
v ¢lanku 55 smérnice 2012/34[EU, jichZz se koridor pro ndkladni dopravu tykd. Vykonnd rada jednd jako
prostfednik a v¢as vydd k dané zdlezitosti stanovisko. Dotceny evropsky koordindtor mize rovnéz v ndlezité lhité
vydat k dané zdleZitosti stanovisko. Kone¢né rozhodnuti pfijimd spravni rada.

() UK vest. L 199, 31.7.1985, s. 1.%

d) dopliuje se novy odstavec, ktery zni:

,10.  Vykonnd rada a sprévni rada spolupracuji s evropskym koordindtorem, kterého se koridor pro nakladni
dopravu tykd, s cilem podpofit rozvoj Zelezni¢ni ndkladni dopravy v celém koridoru.”;

7) clanek 9 se nahrazuje timto:

,Cldnek 9

Opatfeni pro rozvoj koridoru pro ndkladni dopravu

1. Sprévni rada vypracuje a zvefejni provadéci plan nejpozdéji Sest mésict pted zprovoznénim koridoru pro
ndkladni dopravu. Spravni rada konzultuje ndvrh provadéciho pldnu s poradnimi skupinami uvedenymi v ¢l. 8 odst. 7
a 8. Spréavni rada predloZi provadéci plan ke schvdleni vykonné radg.

Tento plan zahrnuje:

a) popis charakteristik koridoru pro ndkladni dopravu, véetné tzkych mist, a pldn opatfeni nezbytnych pro zlepseni
jeho organizace a Fizeni;

b) zdkladni aspekty studie uvedené v odstavci 3;

¢) cile koridorti pro nakladni dopravu, zejména pokud jde o jejich vykonnost a kvalitu vyjadfenou z hlediska kvality
sluzby a kapacity koridoru pro ndkladni dopravu v souladu s ¢ldnkem 19 tohoto nafizeni, a pfipadné kvantitativni
nebo kvalitativni zdméry tykajici se téchto cilt. Cile a zdméry zohledni priority stanovené v ¢ldnku 19 nafizeni (EU)
2024/1679;

&

opatieni k provedeni ¢linkti 12 az 19 a opatfeni ke zlepseni vykonnosti koridoru pro ndkladni dopravu zaloZené
na vysledcich posouzeni uvedeného v ¢l. 19 odst. 3 za ticelem dosaZeni cilii a zimért uvedenych v pismenu c) tohoto
odstavee;

e) posouzeni a stanoviska poradnich skupin uvedenych v ¢l. 8 odst. 7 a 8 tykajici se rozvoje koridort;

f) shrnuti spoluprace a vysledki konzultaci uvedenych v ¢lanku 11, v¢etné stanovisek poradnich skupin uvedenych
v ¢l. 8 odst. 7 a 8 a shrnuti odpovédi dalsich zacastnénych stran.

Pii vypracovdvani provadéciho planu zohledni spravni rada cile a opatfeni obsazené v pracovnim pldnu evropského
koordindtora uvedeném v ¢ldnku 54 nafizeni (EU) 2024/1679. Provadéci plan obsahuje odkaz na prvky pracovniho
plénu, které jsou relevantni pro Zelezni¢ni ndkladni dopravu v celém koridoru.
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Spravni rada pravidelné piezkoumava a upravuje zdméry uvedené v pismenu c) tohoto odstavce a opatieni uvedend
v pismenu d) tohoto odstavce na zdkladé posouzeni uvedeného v ¢l. 19 odst. 3 po konzultaci s poradnimi skupinami
uvedenymi v ¢l. 8 odst. 7 a 8 a s evropskym koordindtorem.

2. Spravni rada pravidelné, alespon kazdé ctyfi roky, piezkoumdva provadéci plan a zohlednuje pfitom pokrok
dosazeny pfi jeho provadéni, situaci na trhu Zelezni¢ni dopravy na daném koridoru pro ndkladni dopravu a vykonnost
a kvalitu méfenou v souladu s cili uvedenymi v odst. 1 pism. c).

3. Sprévni rada provadi a pravidelné aktualizuje studii dopravniho trhu tykajici se zjisténych a ocekdvanych zmén
v provozu na koridoru pro nékladni dopravu, kterd se zabyvd riznymi segmenty Zelezni¢ni dopravy, zahrnujici
nakladni i osobni dopravu. Tato studie také v piipadé potieby zkoumd socioekonomické ndklady a ptinosy vyplyvajici
z rozvoje koridoru pro ndkladni dopravu.

4. Provadéci plan zohledni rozvoj termindlti, véetné analyzy trhu a vyhledové analyzy multimodélnich termindla
nakladni pfepravy, jakoz i akéni plany ¢lenskych stati koridoru pro nakladni dopravu uvedené v ¢l. 36 odst. 3 a 4
nafizeni (EU) 2024/1679.

5. Spravni rada pfi plnéni provadéctho planu ve vhodnych ptipadech pfijme opatieni pro spoluprici s organy
na regiondlni tirovni, na mistni Grovni nebo na obou trovnich.*

8) clanek 11 se nahrazuje timto:

,Cldnek 11

Pldnovani investic

1. Vykonnd rada a spravni rada koridoru pro ndkladn{ dopravu spolupracuji s evropskym koordindtorem, jehoz se
koridor pro ndkladni dopravu tykd, v souvislosti s potiebami v oblasti infrastruktury a investic vyplyvajicimi
z zelezni¢ni ndkladni dopravy s cilem podpotit vypracovani pracovniho planu uvedeného v ¢lanku 54 nafizeni (EU)
2024/1679.

2. Spravni rada vede konzultace s poradnimi skupinami uvedenymi v ¢l. 8 odst. 7 a 8 o rozvoji infrastruktury
a potiebé investic. Konzultace jsou zaloZeny na odpovidajici a aktudlni dokumentaci pldnovani infrastruktury
na trovni koridoru a na vnitrostdtni Grovni. Stanoviska poradnich skupin pro investice musi byt dostate¢né
odtivodnéna. Vykonnd rada zajisti odpovidajici koordinaci mezi témito konzultaénimi ¢innostmi a koordinaénimi
mechanismy na vnitrostdtni Grovni vymezenymi v ¢lanku 7e smérnice 2012/34/EU.

3. Spolupréce a konzultace se zaméif zejména na:

a) potfebné kapacity Zelezni¢ni nékladni dopravy relevantni pro infrastrukturu a investi¢ni planovani, zejména pokud
jde o nékladni vlaky o délce nejméné 740 m, s pfihlédnutim k potiebné kapacité podle ¢l. 14 odst. 2 tohoto nafizen{
a veskeré infrastruktufe prohldsené za pretiZenou podle ¢lanku 47 smérnice 2012/34/EU;

b) pozadavky na infrastrukturu transevropské dopravni sité relevantni pro Zelezni¢ni nakladni dopravu vymezené
v kapitolach II a Il nafizeni (EU) 2024/1679;

¢) potiebu cilenych investic s cilem odstranit tizkd mista v dané lokalité, zlepSeni uzlt a Zelezni¢nich ptistupovych tras
nebo technického vybaveni zvysujictho provozni vykonnost.”;

9) v clanku 13 se odstavce 3 a 4 nahrazuji timto:

3. Jediné kontaktni misto pfijme rozhodnuti tykajici se zddosti o pfedem pldnované vlakové trasy uvedené v ¢l. 14
odst. 3 a o rezervni kapacitu uvedenou v ¢l. 14 odst. 5. PFidéli kapacitu v souladu s pravidly pro pridélovani kapacity
uvedenymi ve smérnici 2012/34/EU. O téchto zddostech a pfijatém rozhodnuti neprodlené informuje ptislusné
provozovatele infrastruktury.

4.V pripadé kazdé zddosti o ptidéleni kapacity infrastruktury, které nelze podle odstavce 3 vyhovét, pfedd jediné
kontaktni misto zddost o pfidéleni kapacity infrastruktury neprodlené piislusnym provozovatelim infrastruktury
a pifpadné piidélujicim subjektim uvedenym v ¢l. 7 odst. 2 smérnice 2012/34/EU, které pfijmou rozhodnuti o dané
zadosti v souladu s ¢lankem 38 a kapitolou IV oddilem 3 uvedené smérnice a toto rozhodnuti ozndmi jedinému
kontaktnimu mistu, které ucini dalsi kroky.;
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10) clének 14 se méni takto:

11

N

a) odstavec 1 se nahrazuje timto:

,1.  Vykonnd rada vymezi rdmec pro piidélovani kapacity infrastruktury v koridoru pro ndkladni dopravu
v souladu s ¢ldnkem 39 smérnice 2012/34/EU.%

=z

odstavec 3 se nahrazuje timto:

,3.  Na zdkladé posouzeni uvedeného v odstavci 2 tohoto ¢lanku provozovatelé infrastruktury piislusného
koridoru pro ndkladni dopravu postupem podle ¢lanku 10 smérnice 2012/34/EU spole¢né definuji a organizuji
mezindrodni pfedem planované vlakové trasy pro nakladni vlaky, pfi¢emz zohledni potiebu kapacity pro jiné
segmenty Zelezni¢ni dopravy, véetné osobni dopravy. Pfipravi jizdni fady, frekvenci jizd, ¢asy odjezdu, cilové stanice
a trasy vhodné pro sluzby nakladni dopravy s cilem zvysit objem ptepravy zbozi ndkladnimi vlaky provozovanymi
v koridoru pro nédkladni dopravu. Tyto predem pldnované vlakové trasy se zvefejni nejpozdéji tfi mésice pied
kone¢nym datem pro piijeti Zadosti o kapacitu uvedenym v piiloze VII smérnice 2012/34/EU. Provozovatelé
infrastruktury nékolika koridori pro ndkladni dopravu mohou v nezbytném piipadé koordinovat mezindrodni
piedjednané vlakové trasy, poskytujici kapacitu na dot¢enych koridorech pro nakladni dopravu.”;

(a)
~

odstavec 5 se nahrazuje timto:

,5.  Je-li to odiivodnéno potfebami trhu a posouzenim uvedenym v odstavci 2 tohoto ¢ldnku, provozovatelé
infrastruktury spole¢né definuji rezervni kapacitu pro mezindrodni nakladni vlaky provozované v koridorech pro
nakladni dopravu se zietelem k potiebé kapacity pro jiné segmenty Zelezni¢ni dopravy, véetné osobni dopravy,
a budou mit tuto rezervu k dispozici v ramci konec¢nych verzi jizdnich fadd, aby mohli rychle a pfiméfené reagovat
na zadosti ad hoc o kapacitu, jak je uvedeno v ¢ldnku 48 smérnice 2012/34/EU. Tato kapacita musi byt rezervovana
do ur¢itého okamziku pfed planovanym ¢asem jizdy stanoveného spravni radou. Tento okamzik nesmi nastat diive
nez 60 dnti pred pldnovanym Casem jizdy.";

=

odstavec 8 se nahrazuje timto:

,8. S vyjimkou piipadi vy$§i moci, vetné naléhavych a nepredvidanych praci nezbytnych pro zajisténi
bezpecnosti, nesmi byt vlakovd trasa pfidélend nakladnimu vlaku podle tohoto ¢ldnku zrusena ve lhaté kratsi nez
dva mésice pied jizdou podle jizdniho fadu, neda-li dotéeny zadatel s timto zruSenim sviij souhlas. V takovém
piipadé se piislusny provozovatel infrastruktury doté¢enému zadateli pokusi navrhnout vlakovou trasu rovnocenné
kvality a spolehlivosti, kterou md Zadatel pravo pfijmout nebo odmitnout. Timto ustanovenim nejsou dotéena
jakdkoli prava, kterd mtize mit zadatel podle dohody uvedené v ¢l. 44 odst. 1 smérnice 2012/34/EU. Zadatel mtze
tuto zdlezitost v kazdém pripadé predat regulacnimu subjektu uvedenému v ¢ldnku 20 tohoto nafizeni.”;

o
~

odstavec 10 se nahrazuje timto:

,10.  Odkazy na provozovatele infrastruktury v odstavcich 4 a 9 tohoto ¢ldnku zahrnuji, tam kde je to vhodné,
piidélujici subjekty uvedené v ¢l. 7 odst. 2 smérnice 2012/34/EU.%;

¢lanek 15 se nahrazuje timto:

,Cldnek 15

Opréavnéni zadatelé

Odchylné od ¢l. 41 odst. 1 smérnice 2012/34/EU mohou o mezindrodni pfedem planované vlakové trasy pro nakladni
dopravu podle ¢l. 14 odst. 3 a o rezervni kapacitu podle ¢l. 14 odst. 5 pozadat jini Zadatelé nez Zelezni¢ni podniky
nebo jejich mezindrodni seskupeni, napf. dodavatelé, speditéfi a provozovatelé kombinované dopravy. Aby mohli
vyuzivat tuto vlakovou trasu pro ndkladni dopravu v koridoru pro ndkladni dopravu, povéi tito zadatelé Zelezni¢ni
podnik, aby uzaviel smlouvu s provozovatelem infrastruktury v souladu s ¢lankem 28 smérnice 2012/34/EU.%

72/230

ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1679/oj



Uk, vést. L, 28.6.2024 CS

12) v clanku 17 se odstavec 2 nahrazuje timto:

,2.  Kazdy dotceny provozovatel infrastruktury vypracuje pravidla pfednosti mezi riznymi segmenty Zelezni¢ni
dopravy pro fizeni provozu v asti koridoru pro nakladni dopravu, kterd spadd pod odpovédnost tohoto provozovatele
infrastruktury, v souladu se spole¢nymi cili nebo obecnymi pokyny uvedenymi v odstavci 1 tohoto ¢lanku nebo
obojim. Tato pravidla pfednosti se zvefejni ve zpravé o siti uvedené v ¢lanku 27 smérnice 2012/34/EU.

13

=

v ¢lanku 18 se pismeno a) nahrazuje timto:

,a) vSechny informace obsazené ve zpravach o sitich pro jednotlivé vnitrostatni sité, které se tykaji koridoru pro
ndkladni dopravu, vypracovanych postupem podle ¢linku 27 smérnice 2012/34/EU;";

14

=

¢lanek 19 se nahrazuje timto:

,Cldnek 19

Kvalita sluzby v koridoru pro ndkladni dopravu

1. Spravni rada koridoru pro ndkladni dopravu podpoii slucitelnost systémti sledovani vykonnosti v daném
koridoru pro nékladni dopravu uvedenych v ¢lanku 35 smérnice 2012/34/EU.

2. Spravni rada sleduje vykon a kvalitu sluzeb poskytovanych provozovateli infrastruktury Zadatelam pf#i plnéni
jejich hlavnich funkci, pokud jde o oblast pisobnosti ¢lankti 12 az 18, a sluzeb Zelezni¢ni nakladni dopravy v koridoru
pro ndkladni dopravu. Sledovani vykonnosti se provadi z kvalitativniho a kvantitativniho hlediska, pfipadné na zdkladé
ukazatelt vykonnosti tykajicich se zdméri a cilt koridoru pro ndkladni dopravu vymezenych v souladu s ¢l. 9 odst. 1
pism. c). Spravni rada konzultuje piislusné ukazatele vykonnosti s poradnimi skupinami uvedenymi v ¢l. 8 odst. 7 a 8
a s evropskym koordindtorem.

3. Spravni rada posoudi vysledky sledovani vykonnosti s ohledem na cile a ziméry vymezené v souladu s ¢l. 9
odst. 1 pism. ¢) a provozni priority uvedené v ¢lanku 19 nafizeni (EU) 2024/1679.

4. Sprévni rada vypracuje a zvefejni vyro¢ni zpravu obsahujici vysledky ¢innosti provadénych podle tohoto ¢lanku.
Ve zvlastni ¢asti zpravy prezentuje stanoviska a posouzeni vykonnosti zpracovand poradnimi skupinami uvedenymi
v ¢l. 8 odst. 7 a 8. Spravni rada pfedklada vyrocni zpravu ke schvéleni vykonné radé.”;

15) ¢lanek 20 se méni takto:

s

a) odstavec 1 se nahrazuje timto:

,1. Regula¢ni subjekty uvedené v clanku 55 smérnice 2012/34/EU spolupracuji na sledovani hospodafské
soutéze v ramci koridoru pro Zelezni¢ni nakladni dopravu. Zejména zajisti nediskriminaéni ptistup k p¥islusnému
koridoru a jsou odpovédné za odvolani poskytnuté podle ¢l. 56 odst. 1 uvedené smérnice. Vyméiuji si potiebné
informace ziskané od provozovatelt infrastruktury a ptipadné od jinych osob.*

A=x

odstavec 6 se nahrazuje timto:

,6.  Vsichni sdruzeni zastupci provozovateli infrastruktury uvedeni v ¢l. 40 odst. 1 a 2 smérnice 2012/34/EU
neprodlené zajisti poskytnuti veskerych informaci nezbytnych pro feSeni stiznosti nebo pro Setfeni uvedené
v odstavci 3 tohoto ¢lanku, které jsou pozadovany regulatnim subjektem ¢lenského stitu, v némz je dotleny
sdruzeny zdstupce usazen. Tento regulatni subjekt je oprdvnén preddvat tyto informace tykajici se piislusné
mezindrodni vlakové trasy regula¢nim subjektim uvedenym v odstavci 3 tohoto ¢lanku.;

16) clanek 21 se zruduje;
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17) clanky 22 a 23 se nahrazuji timto:
,Cldnek 22
Monitorovéni provddéni

Kazdé ctyii roky od zfizeni koridoru pro ndkladni dopravu piedlozi vykonnd rada uvedend v ¢l. 8 odst. 1 tohoto
nafizen{ Komisi vysledky provaddéni planu pro dany koridor. Komise provede analyzu téchto vysledk a uvédomi o této
analyze vybor uvedeny v ¢lanku 62 smérnice 2012/34/EU.

Cldnek 23
Zprava

Komise pravidelné posuzuje uplatiiovani tohoto naiizeni. Vypracuje zpravu pro Evropsky parlament a Radu poprvé
do 10. listopadu 2015 a poté kazdé ¢tyfi roky.”

18) Priloha se zrusuje.

Cldnek 68
ZruSeni
Nafizeni (EU) ¢. 1315/2013 se zrusuje s G¢inkem ode dne 18. ¢ervence 2024.

Odkazy na zruSené nafizeni (EU) ¢. 1315/2013 se povazuji za odkazy na toto nafizeni v souladu se srovnavaci tabulkou
v piiloze VIL

Cldnek 69
Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldSeni v Urednim véstniku Evropské unie.
Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vSech ¢lenskych stétech.

V Bruselu dne 13. ¢ervna 2024.

Za Evropsky parlament Za Radu
predsedkyné predsedkyné
R. METSOLA H. LAHBIB
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PRILOHA 1
PRILOHA 1l
PRILOHA 1II
PRILOHA IV
PRILOHA V
PRILOHA VI
PRILOHA VII

SEZNAM PRILOH

Mapy globdlni sité, rozsifené hlavni sité a hlavni sité

Seznam uzld transevropské dopravni sité

Vytyceni tras evropskych dopravnich koridorti

Orienta¢ni mapy transevropské dopravni sité rozsitené do konkrétnich tietich zemi
Pokyny pro planovéni udrzitelné méstské mobility pro méstské uzly

Zmény nafizeni (EU) 20211153

Srovndvaci tabulka
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PRILOHA I

MAPY GLOBALNI SITE, ROZSIRENE HLAVNI SITE A HLAVNI SITE
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PRILOHA 1l

SEZNAM UZLU TRANSEVROPSKE DOPRAVNI SITE

KOMBINOVANE TERMI-
NALY ZELEZNICNI A SIL-

ZS;I](E NAZEV UZLU M%SZTEE(Y LETISTE NAMORNI PRISTAV VNITROZEMSKY PRISTAV TERﬂfﬁi&ogggg\lfm-
TROZEMSKYCH VOD-
NICH CEST
BE | Aalst globaln{
Albertkanaal nebo Canal Albert hlavni
Antwerpen X hlavni hlavni hlavni
Arlon X
Athus hlavn{
Avelgem globdlni
Brugge X hlavni (Zeebrugge)
Brussel nebo Bruxelles X hlavni (Nationaal nebo hlavni
National)
Charleroi X globaln{ globdlni (Kanaal Charleroi-Brussel nebo
Canal Charleroi-Bruxelles)
globalni (Sambre)
Gent X hlavni hlavni
Grimbergen globélni
Hasselt X
Kortrijk hlavni (Bossuit)
Leuven X
Liege X hlavni hlavni (Albertkanaal nebo Canal Albert)

hlavni (Maas nebo Meuse)

SO
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KOMBINOVANE TERMI-
NALY ZELEZNICNI A SIL-

ngi NAZEV UZLU MII:‘JSZT}?E(Y LETISTE NAMORNI PRISTAV VNITROZEMSKY PRISTAV TER%?&&"%SEZ‘/,M_
TROZEMSKYCH VOD-
NICH CEST
Mons globdlni (Centre/Borinage)
Namur X hlavni (Maas nebo Meuse)
globalni (Sambre)
Oostende globalni (Oostende) globaln{
Ottignies-Louvain-la-Neuve X
Roeselare globélni
Tournai globdlni (Schelde nebo Escaut)
Willebroek globdlni
BG |Burgas X globaln{ hlavni
Dragoman globalni
Gorna Oryahovitsa globaln{ hlavni
Lom globdlni
Orjahovo globdlni
Plovdiv X globdlni hlavni
Ruse X hlavni hlavni
Silistra globaln{
Sofia X hlavni hlavni
Stara Zagora X
Svilengrad globélni
Svishtov globdlni
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KOMBINOVANE TERMI-
NALY ZELEZNICNI A SIL-

ngi NAZEV UZLU MII:‘JSZT}?E(Y LETISTE NAMORNI PRISTAV VNITROZEMSKY PRISTAV TER%?&&"%SEZ‘/,M_
TROZEMSKYCH VOD-
NICH CEST
Varna X globdlni globdlni
Vidin X hlavni
CZ |Brno X globdlni globélni
Ceskd Tiebovd hlavni
Ceské Budgjovice X
Décin hlavni hlavni
Hradec Krélové X
Liberec X
Lovosice globdlni globalni
Mélnik hlavni hlavni
Olomouc X
Ostrava X hlavni hlavni
Pardubice X hlavni hlavni
Plzeni X hlavni
Praha X hlavni (Véiclava Havla) hlavni (Radotin) hlavni (Praha-Uhiinéves)
globalni (HoleSovice), (Libet), (Smichov)
Pierov hlavni
Usti nad Labem X globélni globélni
DK | Aalborg X globdlni globdlni
Aabenraa/Enstedveerket globdlni

SO
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KOMBINOVANE TERMI-
NALY ZELEZNICNI A SIL-

ngi NAZEV UZLU MII:‘JSZT}?E(Y LETISTE NAMORNI PRISTAV VNITROZEMSKY PRISTAV ngﬁiiéﬁ)gé‘gggﬁl_
NICH CEST

Arhus X hlavni

Billund globaln{

Esbjerg globalni

Fredericia globalni

Frederikshavn globdlni

Gedser globdlni

Helsinger globdlni

Hirtshals globaln{

Hoje-Taastrup globalni
Kobenhavn X hlavni (Kastrup) hlavni

Koge globalni

Odense X globaln{

Padborg globélni
Radby globdlni

Ronne globaln{ globaln{

Sjeellands Odde Ferry Port globalni

Spodsbjerg globalni

Térs (Nakskov) globaln{

Taulov

globalni (Taulov/Fredericia)
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KOMBINOVANE TERMI-
NALY ZELEZNICNI A SIL-

ngi NAZEV UZLU MII:‘JSZTESE(Y LETISTE NAMORNI PRISTAV VNITROZEMSKY PRISTAV ngﬁiiéﬁ)gé‘gggﬁl_
NICH CEST
DE | Aachen X
Andernach globélni globélni
Aschaffenburg globaln{ globalni
Augsburg X
Bendorf globélni
Bergkamen globalni
Berlin X hlavni (Berlin-Branden- hlavni hlavni (Berlin-Grofbeeren)
burg)
Bielefeld X
Bochum X
Bonn X globaln{
Borkum globdlni
Bottrop X globaln{
Brake (Unterweser) globaln{ globdlni
Bramsche globaln{
Brandenburg an der Havel globdln{
Braunschweig X hlavni hlavni
Breisach am Rhein globaln{
Bremen X hlavni hlavni hlavni hlavni
Bremerhaven X hlavni hlavni hlavni
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KOMBINOVANE TERMI-
NALY ZELEZNICNI A SIL-

ngi NAZEV UZLU M%SZTEE(Y LETISTE NAMORNI PRISTAV VNITROZEMSKY PRISTAV Tgﬁléiig&?zgé‘g%‘/gl_
NICH CEST

Brunsbiittel globaln{ globalni
Biilstringen globaln{
Chemnitz X
Cuxhaven globalni globalni
Darmstadt X
Dormagen globaln{
Dorpen globaln{ globalni
Dortmund X globalni hlavni hlavni
Dresden X globalni globalni
Duisburg X hlavni hlavni
Diisseldorf X hlavni hlavni
Emden globdlni globdlni
Emmerich globaln{ globalni
Erfurt X globaln{
Erlangen X
Esens globalni
Essen X globaln{
Estorf (Weser) globaln{
Fehmarn globalni
Florsheim am Rhein globaln{
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KOMBINOVANE TERMI-
NALY ZELEZNICNI A SIL-

ngi NAZEV UZLU MII:‘JSZTESE(Y LETISTE NAMORNI PRISTAV VNITROZEMSKY PRISTAV ngﬁiiéﬁ)gé‘gggﬁl_
NICH CEST
Frankfurt am Main X hlavni hlavni hlavni
Freiburg im Breisgau X
Fiirth X
Gelsenkirchen X globaln{
Germersheim globélni globélni
Gernsheim globaln{
Gieflen X
Ginsheim Gustavsburg globaln{
Gottingen X
Grofkrotzenburg globaln{
Giitersloh X
Hagen X
Hahn globalni
Haldensleben globélni globélni
Halle (Saale) X hlavni (Leipzig/Halle-Sch-
kopau)
Haltern am See globaln{
Hamburg X hlavni hlavni hlavni hlavni
Hamm X hlavni globalni (Hamm-Bonen)
Hanau globdln{
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ngi NAZEV UZLU MII:‘JSZTESE(Y LETISTE NAMORNI PRISTAV VNITROZEMSKY PRISTAV ngﬁiiéﬁ)gé‘gggﬁl_
NICH CEST
Hannover X hlavni hlavni hlavni
Heidelberg X
Heilbronn X globaln{
Helgoland globalni
Heringsdorf globdlni
Herne X globaln{ globalni (Herne-Wanne)
Hildesheim X
Hof-Plauen globaln{
Hohenhameln globdlni
Ibbenbiiren globaln{
Iffezheim globaln{
Ingolstadt X
Jena X
Kaiserslautern X
Karlsruhe X globalni (Karlsruhe/Ba- hlavni hlavn{
den-Baden)
Kassel X globalni
Kehl globaln{
Kelheim globaln{
Kelsterbach globaln{
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KOMBINOVANE TERMI-
NALY ZELEZNICNI A SIL-

ngi NAZEV UZLU MII:‘JSZT}?E(Y LETISTE NAMORNI PRISTAV VNITROZEMSKY PRISTAV ngﬁiiéﬁ)gé‘gggﬁl_
NICH CEST
Kiel X globalni
Kleve globaln{
Koblenz X hlavni hlavni
Koln X hlavni (K6ln/Bonn) hlavni hlavn{
Krefeld X globélni
Lampertheim globaln{
Landshut X
Langeoog globaln{
Leipzig X hlavni (Leipzig/Halle) hlavni (Leipzig-Wahren)
Leverkusen X globaln{ globalni
Lingen (Ems) globaln{
Libeck X hlavni hlavni hlavn{
Ludwigshafen am Rhein X globaln{
Liinen globélni
Magdeburg X hlavni hlavni
Mainz X hlavni hlavni
Mannheim X hlavni hlavni (Mannheim/Lud-
wigshafen)
Marl globaln{
Memmingen globaln{
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KOMBINOVANE TERMI-
NALY ZELEZNICNI A SIL-

ngi NAZEV UZLU MII:‘JSZT}?E(Y LETISTE NAMORNI PRISTAV VNITROZEMSKY PRISTAV ngﬁiiéﬁ)gé‘gggﬁl_
NICH CEST
Meppen globaln{
Minden globaln{ globalni
Monchengladbach X
Miilheim an der Ruhr X globélni
Miinchen X hlavni hlavni (Miinchen-Riem)
Miinster X globalni (Miinster/Osna- globaln{
briick)
Neuss X globaln{
Niedere Borde globélni
Niederkassel globdlni
Norden globalni
Nordenham globdlni globaln{
Norderney globdlni
Niurnberg X hlavni hlavni hlavni
Oberhausen X
Offenbach am Main X
Oldenburg (Oldenburg) X globaln{
Osnabriick X
Otterstadt globaln{
Paderborn X globalni (Paderborn/Lipp-

stadt)
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KOMBINOVANE TERMI-
NALY ZELEZNICNI A SIL-

ngi NAZEV UZLU MII:‘JSZT}?E(Y LETISTE NAMORNI PRISTAV VNITROZEMSKY PRISTAV TERﬂfﬁigogggg‘/,m_
TROZEMSKYCH VOD-
NICH CEST
Peine globaln{
Pforzheim X
Plochingen globaln{
Potsdam X
Raunheim globélni
Recklinghausen X
Rees globélni
Regensburg X hlavni
Rheinau globaln{
Rheinberg globaln{
Rheinmiinster globaln{
Rostock X globdlni (Rostock-Laage) hlavni hlavni
Saarbriicken X
Saarlouis globélni
Sassnitz globaln{
Schwarzheide globalni
Siegen X
Singen globalni
Solingen X

SO
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KOMBINOVANE TERMI-
NALY ZELEZNICNI A SIL-

ngi NAZEV UZLU MII:‘JSZT}?E(Y LETISTE NAMORNI PRISTAV VNITROZEMSKY PRISTAV ngﬁiiéﬁ)gé‘gggﬁl_
NICH CEST
Spelle globaln{
Speyer globaln{
Stade globaln{ globaln{ globalni
Stolzenau globaln{
Straubing globélni
Stuttgart X hlavni hlavni globdlni (Stuttgart-Korn-
westheim)
Triefenstein globaln{
Trier X globélni
Ulm X globalni (Ulm-Dornstadt)
Voerde globaln{
Wangerooge globdlni
Wesel globdln{
Wesseling globdln{
Weeze globalni (Niederrhein)
Westerland-Sylt globdlni
Wiesbaden X globélni
Wilhelmshaven hlavni
Wismar globdlni
Wolfsburg X

¥20T'9'8T “1 7324 4

SO



0cT/rel

[0/6/91/+70¢/321/19/no edonaerep/[:dny 117

KOMBINOVANE TERMI-
NALY ZELEZNICNI A SIL-

ngi NAZEV UZLU MII:‘JSZT}?E(Y LETISTE NAMORNI PRISTAV VNITROZEMSKY PRISTAV ngﬁiiéli)gé‘gggﬁl_
NICH CEST

Worms globélni globélni
Worth am Rhein globaln{ globalni
Wuppertal X
Wiirzburg X

EE |Heltermaa globaln{
Kirdla globdlni
Koidula globdlni
Kuivastu globaln{
Kuressaare globaln{
Pirnu globalni globalni
Paldiski South Harbor globaln{
Rohukiila globaln{
Sillamée globaln{
Tallinn X hlavni hlavni (Old City Harbour,

Muuga Harbour)

Tartu X globaln{
Virtsu globaln{

IE | Carraig Fhidin nebo Carrickfin globdlni (Diin na nGall

nebo Donegal)

Corcaigh nebo Cork X hlavni hlavni
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CLEN- . ; s
¢ { MESTSKY &Y { N P T — NICNI DOPRAVY |
S% NAZEV UZLU UZEL LETISTE NAMORNI PRISTAV VNITROZEMSKY PRISTAV TERMINALY P:ODI’EL VNI

TROZEMSKYCH VOD-
NICH CEST
Baile Atha Cliath nebo Dublin X hlavni hlavni (Greater Dublin
Area port cluster)
Gaillimh/Galway X globdlni
Inis M6r nebo Inishmore globalni
Ciarrai nebo Kerry-An Fearann globaln{
Fuar nebo Farranfore
An Cnoc nebo Knock globdlni (Cdige Chonnacht
nebo Connaught)
Luimneach/Limerick X globélni (Sionainn nebo hlavni (Sionainn-Faing
Shannon) nebo Shannon Foynes)
Ros Lair nebo Rosslare globalni (Europort)
Port Ldirge nebo Waterford globaln{ globaln{
EL |Aegina globdlni
Agioi Theodoroi hlavni
Alexandroupolis X globdlni globdlni globélni
Argostoli globalni
Astipalaia globaln{
Athina X hlavni hlavni (Piraeus/Ikonio) hlavni (Piraeus/Thriasso
Pedio)
Chalkida X globdlni
Chania X globaln{ globalni (Souda)
Chios globdlni globdlni
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KOMBINOVANE TERMI-
NALY ZELEZNICNI A SIL-
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Faneromeni Salaminas globdlni

Elefsina globalni

Gavrio globaln{

Heraklion X hlavni (Kasteli) hlavni

Igoumenitsa hlavni

Ikaria globdlni

loannina X globalni

Kalamata X globdlni

Kalymnos globalni

Karpathos globdlni

Kassos globalni

Kastelorizo globdlni

Kastoria globalni

Kavala globaln{ globalni

Kefalonia globalni

Kerkyra X globaln{ globaln{

Kithira globalni

Kos globaln{ globalni

Kozani X globalni
Kyllini globalni
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Lamia X globélni

Larisa X

Larymna globdlni

Lavrio (Sounio) globalni

Leros globalni

Limnos globalni

Lixouri globalni

Milos globdlni

Mykonos globalni globalni

Mytilini X globalni globalni

Naxos globalni globalni

Paloukia Salaminas globdlni

Paros globalni globalni

Patras X globalni (Araxos) hlavni hlavni

Poros Kefallinias globalni

Poros Trizinias globalni

Preveza globalni

Rafina globalni

Rethymno globalni

Rodos X globaln{ globalni
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Samos globaln{
Santorini globaln{ globaln{
Sitia globaln{ globalni
Skiathos globalni globalni
Skiros globaln{
Syros X globélni globdlni
Thassos globdlni
Thessaloniki X hlavni (Makedonia) hlavni hlavni
Tinos globaln{
Vathy Samou globalni
Volos X globalni (Nea Anchialos) globalni
Zakinthos globélni globdlni

ES |A Corufia X globdlni hlavni
Albacete X
Alcdzar de San Juan hlavni
Alcidia globaln{
Algeciras X hlavni (Bahia de Algeciras)
Alicante X hlavni globaln{
Metropolitni oblast Almeria X globalni globalni
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Antequera (Bobadilla) hlavni
Arrecife globdlni (Lanzarote) globaln{
Avilés globalni (Asturias) globalni
Badajoz X globalni globalni
Metropolitni oblast Barcelona X hlavni hlavni hlavni
Metropolitni oblast Bilbao X hlavni hlavni hlavni
Burgos X globdlni globélni
Céceres X
Cadiz X globalni (Bahia de Cadiz)
Carboneras globalni
Cartagena X hlavni
Castellon X hlavni
Ceuta X globdlni
Cérdoba X hlavni
El Hierro globaln{ globdlni (La Estaca)
El Penedés El Vendrell globalni
Elche X
Ferrol X globaln{
Figueras globalni
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Gijon X hlavni

Gerona X globaln{

Granada X globaln{

Huelva X hlavni

Huesca globélni

Ibiza globalni globalni (Eivissa)

Jaén X

Jerez X globaln{

La Savina (Formentera) globdlni (Cala Sabina)

Metropolitni oblast Las Palmas X hlavni (Las Palmas) hlavni (Las Palmas)

de Gran Canaria

Le6n X globaln{ hlavni

Linares globalni

Lleida/Lérida X

Logrofio X globalni

Los Cristianos (Tenerife) globalni

Lugo X

Metropolitni oblast Madrid X hlavni (Barajas) hlavni (Norte y Sur)

Mahon (Menorca) globdlni globdlni

Mélaga X hlavni globaln{
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Marbella X
Melilla X globaln{ globalni
Monforte de Lemos globalni
Motril globalni
Murcia X globalni hlavni
Ourense X
Oviedo X
Palma de Mallorca X hlavni hlavni
Pamplona X globdlni globdlni (Noain)
Pasajes globdlni
Pontevedra globalni (Marin y Ria de
Pontevedra)
Puerto del Rosario (Fuerteven- globalni (Fuerteventura) globaln{
tura)
Sagunto globaln{ hlavni
Salamanca X globaln{ globalni
San Cibrao globaln{
San Sebastidn de la Gomera globaln{ globaln{
San Sebastidan-Donostia X globalni globdlni (Lezo)

Santa Cruz de la Palma (La
Palma)

globalni (La Palma)

globdlni (Santa Cruz de la
Palma)
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Metropolitni oblast Santa Cruz X globalni (Los Rodeos), | hlavni (véetné Granadilla)
de Tenerife hlavni (Reina Sofia)
Santander X globdlni hlavni globdlni (Torrelavega)
Santiago de Compostela X globaln{
Metropolitni oblast Sevilla X hlavni hlavni hlavni hlavni
Tarifa globaln{
Tarragona-Reus X globélni (Reus) hlavni (Tarragona)
Toledo globalni
Tudela globélni
Valencia X hlavni hlavni hlavni (Fonteta de Saint
Lluis)
globalni (Silla)
Valladolid X globalni hlavni
Vigo X globaln{ globaln{
Vilagarcia globdlni
Vitoria-Gasteiz X globaln{ hlavni (Jundiz)
Zaragoza X globdlni hlavni
FR | Aiton-Bourgneuf globalni
Aix-en-Provence X
Ajaccio (Corse) X globaln{ globalni
Amiens X
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Angers X
Annecy X
Arles globaln{
Avignon hlavni
Bastia globaln{ globaln{
Bayonne globdlni hlavni (Mouguerre)
Besancon X
Beauvais globaln{
Biarritz globaln{
Bordeaux X hlavni (Merignac) hlavni hlavni
Boulogne-sur-Mer globalni
Brest X globaln{ hlavni
Caen X globdlni globdlni
Calais hlavni hlavni (Channel Fixed Link)
Cayenne X globaln{ globaln{
Chalon-sur-Sa6ne hlavni
Chalons-sur-Marne globalni (Paris-Vatry)
Cherbourg globaln{
Clermont-Ferrand X globalni globalni
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Dieppe globalni
Dijon X hlavni
Dunkerque hlavni hlavni hlavni
Grenoble X
Guadeloupe X (Point-a-Pi- | globdlni (Point-a-Pitre) globdlni

tre — Les

Abymes)
La Rochelle globaln{ globaln{
Le Boulou globalni
Le Havre X hlavni hlavni hlavni
Le Mans X
Lille X hlavni (Lesquin) hlavni hlavni (Dourges)
Loire sur Rhone/Saint Romain globélni
en Gal
Limoges X globalni
Lorient globdlni
Metropolitni oblast Lyon X (véetné hlavni (St Exupéry) hlavni hlavn{

Villeurbanne)
Marquion (Cambrai) globélni
Martinique X (Fort-de-F- | globélni (Fort-de-France) globaln{
rance — La-
mentin)
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Marseille X hlavni (Provence) hlavni (Marseille) hlavni (Fos-sur-Mer) hlavni (Miramas)
hlavni (Fos sur Mer)
Mayotte X (Dzaoudzi- globélni globdlni
Mamoudzou)
Metz X hlavni
Montpellier X globélni
Mulhouse X globalni (Mulhouse-Bale) hlavni (Ottmarsheim)
Nancy X globalni
Nantes X globalni (Nantes Atlanti- | hlavni (Nantes-St-Nazaire)
que)
Nesle globélni
Nice X hlavni (Cote d’Azur) globaln{
Nimes X
Nogent-sur-Seine globaln{
Noyon globdlni
Orléans X globalni
Metropolitni oblast Paris X (v¢etné | hlavni (Charles de Gaulle) hlavni hlavni
Boulogne- B
Billancourt, hlavnf (Orly)
Saint-Denis,
Argenteuil,
Montreuil)
Péronne globélni
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Perpignan X globalni
Poitiers X
Réunion X (Saint-De- | globélni (Saint-Denis) globalni (Port Réunion)
nis)
Portes les Valence globélni
Reims X
Rennes X globélni
Roscoff globaln{
Rouen X hlavni hlavni
Saint-Etienne X
Saint-Malo globalni
Saint-Martin globaln{
Salaise-sur-Sanne globalni (Salaise-Sablons)
Scte hlavni hlavni
Strasbourg X globalni (Entzheim) hlavni hlavni
Thionville globaln{
Toulon X globdlni
Toulouse X hlavni (Blagnac) hlavni
Tours X
Valenciennes globaln{
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NICH CEST
Villefranche-sur-Saone globdlni
HR | Cres globalni
Dubrovnik globélni globdlni
Hvar globdlni
Korcula globalni
Osijek X globalni globaln{
Ploce hlavni
Preko globdlni
Pula globalni globalni
Rab globalni
Rijeka X globalni hlavni
Rogac globdlni
Sibenik globalni
Sisak globaln{
Slavonski Brod hlavni
Split X globaln{ hlavni
Stari Grad globalni
Supetar globalni
Varazdin X
Vukovar hlavni
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NICH CEST
Zadar globalni globalni
Zagreb X hlavni hlavni
IT | Alghero globdlni
Ancona X globélni hlavni Core (Jesi)
Andria X
Aosta X
Augusta hlavni
Bari X globélni hlavni hlavni
Bergamo X globalni (Cortenuova)
Bologna X hlavni hlavni
Bolzano X globaln{
Brescia X globalni
Brindisi globalni globalni
Busto Arsizio — Sacconago - globalni
Gallarate
Cagliari X hlavni hlavni (Porto Foxi, Cag-
liari)
Campobasso X
Capri globdlni
Carloforte globalni
Casamicciola — Porto di Ischia globalni
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NICH CEST
Catania X globalni (Fontanarossa, globalni globalni
nouzova pfistavaci draha
Comiso)
Cervignano hlavn{
Chioggia globdlni globélni
Civitavecchia hlavni
Cremona hlavni globélni (PBL), globalni
(Piadena)
Faenza globalni
Ferrara X
Firenze X globaln{
Fiumicino globdlni
Foggia X globalni globalni (Incoronata)
Forli X globdlni (Forli Cesena —
Villa Selva)
Gaceta globalni
Gela globdlni
Genova X hlavni hlavni hlavni (Vado)
Gioia Tauro hlavni
Golfo Aranci globalni
Elba globalni
La Maddalena globalni
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La Spezia hlavni hlavni (Santo Stefano di
Magra)
Lamezia Terme globdlni
Lampedusa globaln{
Latina X
Lecce X
Livorno X hlavni hlavni (Guasticce Collesal-
vetti)
Mantova hlavni globalni
Marina di Carrara globalni
Messina X globalni
Milano X hlavni (Linate) hlavni (Milano Smista-
mento — Segrate
hlavni (Malpensa) grate)
hlavni (Bergamo Orio al
Serio)
Milazzo globdlni
Modena X globalni (Marzaglia)
Monfalcone globalni globaln{
Monza X
Mortara globalni
Napoli X hlavni hlavni hlavni (Nola) hlavni (Mar-

cianise-Maddaloni)
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Novara X hlavni (Novara-Agonate)
Olbia globalni globalni
Orte globélni
Ortona globélni
Padova X hlavni
Palau globdlni
Palermo X hlavni hlavni (Palermo Termini
Imerese terminal)
Pantelleria globaln{
Parma X globalni (Bianconese di
Fontevivo) globdlni (Castel-
guelfo)
Perugia X globdlni
Pescara X globdlni globdlni (Manoppello)
Piacenza X globélni
Piombino globdlni
Pisa globdlni
Ponza globdlni
Pordenone globélni
Porto Empedocle globdlni
Porto Levante globdlni globélni
Porto Nogaro globaln{
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Porto Santo Stefano globdlni
Porto Torres globdlni
Portoferraio (Elba) globaln{
Portogruaro globalni
Portovesme globaln{
Potenza X
Prato X hlavni
Procida globalni
Ravenna X hlavni hlavni
Reggio Calabria X globélni globdlni (Reggio Calabria -
Villa San Giovanni)
Reggio Emilia X
Rimini X globdlni
Rivalta Scrivia globalni
Roma X hlavni (Fiumicino) hlavni (Pomezia)
hlavni (Ciampino)
Rovigo globélni globélni
Salerno X globdlni
Sassari X
Savona-Vado globaln{
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Siracusa X globalni (Siracusa — Santa
Panagia)

Taranto X hlavni
Terni X
Torino X hlavni hlavni (Orbassano)
Trapani globaln{ globaln{
Trento X globalni
Treviso globaln{
Trieste X globalni hlavni hlavni hlavni (Fernetti)
Udine X
Venezia X hlavni hlavni hlavni
Verona X globdlni hlavni
Vicenza X

CY |Lefkosia X
Lemesos X hlavni (véetné Zygi)
Larnaka X hlavni globalni
Pafos globaln{

LV | Daugavpils globaln{
Liepaja globaln{ globaln{
Riga X hlavni hlavni hlavni (Salaspils)
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Ventspils globaln{ hlavni
LT |Jurbarkas globaln{
Kaunas X globaln{ hlavni hlavni
Klaipéda X hlavni hlavni
Marijjampolé globalni
Palanga globdlni
Panevézys X globélni
Siauliai X
Vilnius X hlavni hlavni
LU |Luxembourg X hlavni hlavni (Mertert) hlavni (Bettembourg)
HU |Baja globaln{
Budapest X hlavni (Liszt Ferenc) hlavni (Csepel) hlavni (Soroksér)
Debrecen X globélni
Dunatjvaros globdlni
Fényeslitke globalni (East-West Gate)
Gy6r X globalni (Gy6r-Gony)
Kecskemét X
Komdrom hlavni
Miskolc X globalni
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Mohdcs globdlni
Nyiregyhdza X
Paks globdlni
Pécs X
Sarmellék globaln{
Sopron globalni
Szeged X globaln{
Székesfehérvar X globdlni
Zéhony hlavn{
MT | Cirkewwa globdlni
Marsaxlokk hlavni
Mgarr globdlni
Valletta X hlavni (Malta — Luqa) hlavni
NL |Alblasserdam globaln{
Alkmaar X globaln{
Almelo hlavni
Almere X
Alphen aan den Rijn globaln{
Amersfoort X
Amsterdam X hlavni (Schiphol) hlavni hlavni hlavni
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Apeldoorn X
Arnhem X globaln{
Bergen op Zoom hlavni
Born globaln{
Beverwijk globalni globaln{
Breda X
Cuijk globaln{
Delfzijl/Eemshaven globalni
Den Bosch X globaln{
Den Haag X
Den Helder globalni
Deventer hlavni
Dordrecht X globalni globdln{
Drachten globaln{
Eemshaven globalni globaln{
Eindhoven X globaln{
Emmen X
Enschede X globaln{
Geertruidenberg globaln{
Gennep globaln{
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Gorinchem globaln{

Gouda globaln{

Groningen X globaln{ globaln{

Haarlem X

Harlingen globdlni globélni

Heerenveen globaln{

Hengelo hlavni

Kampen globaln{

Leeuwarden X globaln{

Leiden X

Lelystad globaln{

Lemsterland globaln{

Lochem globaln{

Maasbracht globélni

Maasdriel globaln{

Maastricht X globdlni (Maastricht — Aa- globélni

chen)

Meppel globdlni

Middelburg X

Moerdijk hlavni hlavni hlavni
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Nijmegen X hlavni
Oosterhout globaln{
Oss globélni
Reimerswaal globélni
Roermond globaln{
Rotterdam X hlavni hlavni hlavni hlavni
Sneek globaln{
Stein globdlni
Terneuzen, Vlissingen hlavmi (Terneuzen) hlavni | hlavmi (Terneuzen) hlavni (Vlissingen)
(Vlissingen)
Tiel globaln{
Tilburg X globaln{
Utrecht X hlavni
Veghel globdlni
Velzen/ljmuiden globalni
Venlo X globaln{ globalni (Trade Port Noord
Limburg)
Vlaardingen globaln{
Wageningen globélni
Wanssum globdlni
Zaandam globaln{
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Zoetermeer X
Zwijndrecht globaln{
Zwolle X globélni

AT | Bregenz X
Eisenstadt X
Graz X globaln{ hlavni (Werndorf)
Innsbruck X globaln{
Klagenfurt X globélni hlavni (Villach-Fiirnitz)
Krems globaln{
Linz - Wels X (Linz) globalni (Linz) hlavni (Enns) hlavni (Linz) hlavni (Wels)
Salzburg X globaln{ hlavn{
Sankt Polten X
Wien X hlavni hlavni hlavni (Wien) hlavni (Wien

Sid)

Wolfurt globalni
Worgl globalni

PL |Bialystok X globalni
Bielsko-Biata X
Braniewo globalni
Bydgoszcz X globaln{ globalni (Bydgoszcz, Byd-

goszcz — Poludnie)
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Chelm globélni

Czestochowa X

Dorohusk/Okopy globélni

Elblag X

Elk globalni

Gorzéw Wielkopolski X

Kalisz X

Katowice | Gérnoslaska Metro- X hlavni (Pyrzowice) hlavni (Slawk6w)

polis globélni (Gliwice | Pyrzo-

wice)

Kielce X

Koszalin X

Krakéw X hlavni hlavn{

Legnica X

Lublin X globalni globélni

L6dZ X hlavn{ hlavni

Malaszewicze[Terespol globalni

Medyka/Zurawica globélni

Olsztyn X globalni (Olsztyn-Mazury)

Opole X
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Plock X
Police globaln{ globaln{
Poznan X hlavni hlavni
Radom X
Rybnik X
Rzepin globalni
Rzeszéw X globaln{
Szczecin-Swinoujécie X hlavni (Szczecin) hlavni (Szczecin) hlavni hlavni (Szczecin) hlavni (Swinoujécie) hlavni (Szczecin) hlavni
(Swinoujscie) (Swinoujscie)
Tarnéw X
Torun X
Tricity X (véetné hlavni (Gdansk) hlavni (Gdansk) hlavni hlavni (Gdansk)
Gdansku) (Gdynia)
Walbrzych X
Warszawa X hlavni, rozsifend hlavni hlavni (Warszawa)
CPK
(CPK) rozsifend hlavni (CPK)
globalni (Warszawa Potud-
nie — Gora Kalwaria)
Wioctawek X
Wroctaw X hlavni hlavni
Zdunska Wola hlavni
Zielona Goéra X
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PT | Aveiro globdlni globdlni (Cacia)
Barcelos X
Beja globélni
Braga X globalni (Lousado)
Braganca globaln{
Canical (Madeira) globaln{
Coimbra X hlavni (Alfarelos)
hlavni (Pampilhosa)
Corvo (Agores) globdlni globdlni
Elvas globélni
Entroncamento globalni
Evora X
Faro-Loulé X globaln{ globdlni (Loulé)
Figuera da Foz globalni
Flores (Agores) globdlni globdlni (Lajes das Flores)
Guimaraes X
Madeira X (Funchal) | globdlni (Cristiano Ro- globaln{
naldo)
Graciosa (Agores) globdlni globdlni

Guarda

globalni
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Horta (Agores) globdlni globdlni
Leiria X
Metropolitni oblast Lisboa X hlavni (Humberto Del- hlavni (Lisboa/ Settibal) hlavni (Lisboa/ Settibal) hlavni (Lisboa Norte)
gado) hlavni (Alcont)
hlavni (Bobadela North)
hlavni (Bobadela Central)
hlavni (Bobadela South)
globdlni (Settibal)
Pico (Agores) globaln{ globaln{
Ponta Delgada (Acores) X globalni globalni
Poceirdo hlavni
Portimao globalni
Metropolitni oblast Porto X hlavni (S4 Carneiro) hlavni (Leix0es) hlavni hlavni (Leixdes, Valongo,
Vila Nova de Gaia)
Porto Santo Stefano globdlni globdlni
Santa Maria (Acores) globaln{ globaln{
Sdo Jorge (Agores) globaln{ globaln{
Sines hlavni hlavni (ZILS & ZAL)
Terceira (Acores) globaln{ globaln{ (Praia da Vitoria)
Vila Nova de Famalicio X
Vila Real globaln{
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Viseu X

RO |Arad X globalni
Aiud globalni
Basarabi globaln{
Bacdu X globaln{
Baia Mare X globdlni
Botosani X
Briila X globaln{ globaln{
Brasov X globalni
Bucuresti X hlavni (Henri Coanda) globalni (1 Decembrie) hlavni
Buzau X
Calafat hlavni
Calarasi globaln{
Cernavodd hlavni
Cluj-Napoca X globaln{ globalni
Constanta X globaln{ hlavni (Constanta/Midia) hlavni (Constanta/Midia)
Craiova X globalni hlavni
Drobeta-Turnu Severin hlavni
Galati X hlavni hlavni
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Giurgiu hlavni
lasi X globdlni
Micin globdlni
Mahmudia globaln{
Medgidia globaln{
Moldova Veche globaln{
Oltenta globaln{
Oradea X globdlni
Ovidiu globaln{
Piatra Neamt X
Pitesti X
Ploiesti X
Ramnicu Valcea X
Satu Mare X
Sibiu X globalni
Suceava X globaln{ globalni
Sulina globalni
Targu Mures X
Timisoara X hlavni hlavni
Tulcea globaln{ globalni globaln{
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Turda globalni
SI | Koper hlavni
Ljubljana X hlavni hlavni
Maribor X globalni globalni
Portoroz globalni
SK | Bratislava X hlavni hlavni hlavni
Cierna nad Tisou hlavni
Komadrno hlavni
Kosice X globaln{ globalni
Leopoldov-Sulekovo globalni
Nitra X
Poprad Tatry globalni
Zilina X hlavni
FI | Eckero globalni
Enontekio globalni
Hanko globalni
Helsinki X hlavni (Vantaa) hlavni
Inkoo globalni
Ivalo globalni
Joensuu globaln{ globaln{
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Jyvaskyla X globaln{
Kajaani globaln{
Kaskinen globaln{
Kemi globalni (Kemi-Tornio) globalni
Kittila globdlni
Kokkola globalni
Kotka-Hamina hlavni (Hamina) hlavni
(Kotka)
Kouvola hlavni
Kruunupyy globdlni
Kuopio X globaln{
Kuusamo globélni
Lahti X
Lappeenranta globalni globaln{
Maarianhamina globaln{ globaln{
Oulu X globalni (Oulu) hlavni (Oulu)
Pori globdlni globdlni
Rauma globaln{
Raahe globdlni
Rovaniemi globaln{
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Savonlinna globaln{
Tampere X globdlni globélni
Tornio globaln{
Turku-Naantali X hlavni (Turku) hlavni (Turku) hlavni (Na-
antali)

Vaasa globaln{

SE | Almhult globélni
Angelholm globélni
Arvidsjaur globdlni
Bords X
Eskilstuna X
Gllivare globélni
Gavle X globalni globalni
Goteborg X hlavni (Landvetter) hlavni hlavni hlavni
Grisslehamn globaln{
Hagfors globdlni
Halmstad X globdlni
Helsingborg X globaln{
Hemavan globdlni
Jonkoping X globaln{ globalni
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NICH CEST
Kalmar globaln{
Kapellskir (Norrtilje) globdlni
Karlshamn globaln{
Karlskrona globalni
Kiruna globdlni
Koping globalni globaln{
Linképing X
Luled globaln{ hlavni globalni
Lund X
Lycksele globaln{
Malmo X hlavni hlavni hlavni
Mora globaln{
Norrkoping X globalni
Nykoping globdlni (Stockholm-Ska-
vsta)
Orebro X globdlni hlavni (Hallsberg)
Oskarshamn globaln{
Ostersund globélni
Oxelosund globaln{
Pajala globalni
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Pited globalni
Ronneby globélni
Rosersberg (Sigtuna) globalni
Skellefted globalni
Sodertilje X globélni
Stenungsund globalni
Stockholm X hlavni (Arlanda), globdlni | hlavni (Stockholm) glo- hlavni hlavni
(Bromma) balni (Stockholm-Nynis-
hamn)
Stromstad globdlni
Sundsvall X globalni globaln{ globalni
Sveg globalni
Trelleborg hlavni hlavni
Umed globaln{ globaln{ globalni
Uppsala
Varberg globaln{
Visterds X globaln{ globdln{
Vilhelmina globdlni
Visby globaln{ globalni
Ystad globdlni

SO
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PRILOHA V

POKYNY PRO PLANOVANI UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY PRO MESTSKE UZLY

Tato ptiloha stanovi pokyny pro pfipravu plant udrzitelné méstské mobility pro méstské uzly.

1.

Cile a zdméry: hlavnim cilem pldnu udrzitelné méstské mobility by mélo byt zlepsit dostupnost funkéni méstské
oblasti pro vsechny uzivatele, véetné osob se zdravotnim postizenim nebo s omezenou schopnosti pohybu
a orientace, a zajistit vysoce kvalitni, bezpe¢nou a udrzitelnou nizkoemisni mobilitu slouzici k pfistupu do funkéni
méstské oblasti, prijezdu pies ni a pohybu po jejim tGzemi, pti¢emz zohledni tlohu, jiZ mohou v tomto ohledu hrat
vefejnd doprava a aktivni mobilita. Mél by podporovat zejména mobilitu s nulovymi a nizkymi emisemi a zavddéni
méstského dopravniho systému, ktery pfispivd k lepsi celkové vykonnosti transevropské dopravni sité, zejména
rozvojem infrastruktury pro bezproblémovy provoz vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi, jakoz i multimodalnich
uzlti osobni dopravy s cilem usnadnit spojeni prvniho a posledniho kilometru, jakoz i termindlt multimodalni
ndkladni pfepravy slouzicich méstskym uzlim.

Dlouhodobd vize a kritkodoby provadéci plan: plan udrzitelné méstské mobility by mél zahrnovat dlouhodobou
strategii budouciho rozvoje dopravni infrastruktury a multimodalnich sluzeb nebo by mél byt s takovou existujic
strategii propojen. Mél by rovnéz obsahovat realiza¢ni plan pro kratkodobé provadéni strategie. Mél by byt soucast
integrovaného piistupu k udrzitelnému rozvoji méstské oblasti a provdzdn s piislusnym tGzemnim planovanim.
Dlouhodobd vize i kritkodoby provadéci plin by mély byt rovnéz z finanéntho hlediska feseny piimo v planu
udrzitelné méstské mobility nebo alternativné odkazem na jiné stdvajici plany na vyssi drovni nebo souvisejici
planovéni, aniz by byly pfedjimany finan¢ni zdvazky.

Integrace rtiznych druht dopravy: plan udrzitelné méstské mobility by mél podporovat multimodalni dopravu
integraci rtiznych druhd dopravy a opatfenimi, jez usnadnuji dostupnou, plynulou a udrzitelnou mobilitu. Mél by
zahrnovat opatieni ke zvyseni podilu udrzitelnéjsich druhdi dopravy, jako je vefejnd doprava, sdilend mobilita,
aktivni mobilita a pfipadné vnitrozemska vodni a ndmoini doprava. Mél by rovnéz zahrnovat opatfeni na podporu
mobility s nulovymi a nizkymi emisemi, zejména pokud jde o ekologizaci méstského vozového parku, s cilem
zlepsit pFistupnost pro viechny uzivatele a sniZit kongesci, jakozZ i zlepsit bezpecnost silni¢niho provozu v souladu
s normami Unie v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu, zejména pro zranitelné ticastniky silni¢niho provozu,
piipadné véetné uzivatelt aktivnich druht dopravy.

Efektivni fungovéni transevropské dopravni sité: plan udrzitelné méstské mobility by mél fddné zohlednit, jaky
dopad maji rozli¢nd méstskd opatfeni na toky osobni i ndkladni dopravy v transevropské dopravni siti, a to s cilem
zajistit plynuly tranzit, pohyb po obchvatu nebo propojeni pies méstské uzly a kolem nich, véetné vozidel
s nulovymi a nizkymi emisemi. Mél by zahrnovat zejména opatieni ke zmirnéni kongesce, zlepeni bezpec¢nosti
silni¢niho provozu a odstranén{ tzkych mist ovliviiujicich dopravni toky v ramci transevropské dopravni sité.

Participativni pfistup: vypracovani a provedeni plinu udrzitelné méstské mobility by mélo byt zalozeno
na integrovaném pfistupu s velkym podilem spoluprace, koordinace a konzultaci napfi¢ riznymi drovnémi vetejné
spravy a piislusnymi orgdny. Zapojeni by méli byt rovnéz obcané, zdstupci ob¢anské spole¢nosti a hospodaiské
subjekty.

Monitoring a ukazatele vykonnosti: tento plan by mél zahrnovat cile, ziméry a ukazatele, na nichz je zalozena

soucasnd i budouci vykonnost systému méstské dopravy. Jeho provadéni by mélo byt monitorovdno za pouziti
ukazateldl vykonnosti.
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PRILOHA VI

ZMENY NARIZENI (EU) 2021/1153

Cést III piflohy naifzeni (EU) 20211153 se méni takto:
1) nazev se nahrazuje timto:
,PRESHRANICNI A CHYBEJICI SPOJENI*;
2) bod 1 se méni takto:
a) nazev se nahrazuje timto:
,Orienta¢ni seznamy pfedem uréenych pfeshrani¢nich spojeni a chybéjicich spojeni®;
b

C

d

~

prvni fadek s ndzvem ,Atlanticky koridor hlavni sité“ a druhy fadek obsahujici vytyceni jeho trasy se zrusuji;

-

paty fadek s ndzvem ,Baltsko-jadersky koridor hlavni sité“ a Sesty fadek obsahujici vytycent jeho trasy se zrusuj;

Ny

devity fadek s ndzvem ,Stfedomofisky koridor hlavni sité“ a desaty fadek obsahujici vytycent jeho trasy se zrusuji;

o
~

tiindcty fddek s ndzvem ,Severomorisko-baltsky koridor hlavni sité“ a ¢trnacty fadek obsahujici vytyceni jeho
trasy se zrusuji;

f) sedmndcty fadek s ndzvem ,Severomoisko-sttedomotisky koridor hlavni sité“ a osmnacty fddek obsahujic
vytyceni jeho trasy se zrusuji;

g) dvacdty prvni Fadek s ndzvem ,Vychodni a vychodostfedomofsky koridor hlavni sité“ a dvacity druhy fadek
obsahujici vytycenti jeho trasy se zrusujf;

h) dvacity paty fadek s ndzvem ,Rynsko-alpsky koridor hlavni sité“ a dvacity Sesty fadek obsahujici vytyceni jeho
trasy se zrusuji;

i) tficaty fddek s ndzvem ,Rynsko-dunajsky koridor hlavni sité“ a tficaty prvni fadek obsahujici vytycent jeho trasy
se zruSuji;

j) tiicaty paty fadek s ndzvem ,Skandindvsko-sttedomorsky koridor hlavni sité“ a tficdty Sesty Fadek obsahujici
vytyceni jeho trasy se zrusuji.
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PRILOHA VII
SROVNAVACI TABULKA
Nafizeni (EU) ¢. 1315/2013 Toto nafizeni
Clanek 1 Clanek 1
Clanek 2 Clanek 2
Clanek 3 Clanek 3
Clanek 4 Clanek 4
Clanek 5 Cl. 5 odst. 1 a2
Clanek 6 Clanek 6
Clanek 7 Clének 8
Clanek 8 Clanek 9
ClL 9 odst. 1 Cl. 10 odst. 1
CL 9 odst. 2 CL 6 odst. 1 a ¢l. 10 odst. 4

— Cl. 11 odst. 2 a 3

Clanek 10 Clanek 12

— Clanek 13

Clanek 11 Clanek 14

Cl. 12 odst. 1 Cl. 38 odst. 1 pism. a)
Cl. 12 odst. 2 pism. a) Cl. 18 odst. 1 pism. a)
Cl. 12 odst. 2 pism. b) a ) Cl. 15 odst. 1

¢l. 12 odst. 2 pism. d) Cl. 15 odst. 2 pism. a)

— Cl. 15 odst. 2 pism. b) a )
— Cl. 15 odst. 3 az 6

Cl. 12 odst. 2 pism. e) —

CL 12 odst. 3 CL 15 odst. 7 a ¢l. 18 odst. 8
— Clanek 19

Cléanek 13 Clanek 20

Cl. 14 odst. 1 Cl. 21 odst. 1

Cl. 14 odst. 2 Cl 21 odst. 3

Cl. 14 odst. 3 Cl. 21 odst. 2

Cl. 15 odst. 1 Cl. 22 odst. 1 pism. a)

Cl. 15 odst. 2 Cl. 22 odst. 1 pism. b)

— Cl. 22 odst. 1 pism. )

— Cl. 22 odst. 2
— Cl. 23 odst. 1
Cl 15 odst. 3 pism. a) Cl. 23 odst. 3a 4
Cl. 15 odst. 3 pism. b) Cl. 23 odst. 2
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Nafizeni (EU) ¢. 1315/2013 Toto naifzeni

Cl. 15 odst. 3 pism. ¢) Cl. 23 odst. 3 prvni pododstavec pism. d)
— Cl. 23 odst. 5a 6

Clanek 16 Clanek 24

Cl. 17 odst. 1 Cl. 29 odst. 1

Cl. 17 odst. 2 Cl. 29 odst. 2

Cl. 17 odst. 3 Cl. 30 odst. 2 pism. a)
— Cl. 30 odst. 2 pism. b) a )
— CL 30 odst. 3 a 4

Cl. 17 odst. 4 Cl. 29 odst. 3

Clanek 18 Cl. 30 odst. 1

Cléanek 19 Clanek 32

Cl. 20 odst. 1 Cl. 25 odst. 3

Cl. 20 odst. 2 Cl. 25 odst. 4

Cl. 20 odst. 3 Cl. 25 odst. 3

Clanek 21 Cl. 25 odst. 1 a 2
Clanek 22 Clanek 26

Clanek 23 Clanek 28

Cl. 24 odst. 1 Cl. 33 odst. 1

Cl. 24 odst. 2 Cl. 33 odst. 2

Clanek 25 Clanek 34

Clanek 26 Clanek 35

— CL. 36 odst. 1 az 4
Clanek 27 CL. 36 odst. 5
— Clanek 37

Clanek 28 Clanek 38
Clének 29 Clének 39
— Clanek 40
Clanek 30 Clanek 41
— Clanek 42
Clanek 31 Clanek 43
Clanek 32 Clanek 44
Clanek 33 Clanek 45
Clanek 34 Cl. 4 pism. d)
Clanek 35 Clanek 46
_ Clanek 47

- Clanek 48
— Clanek 49

Clanek 36 CL 5 odst. 3
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Nafizeni (EU) & 1315/2013

Toto nafizeni

Clanek 37

Cl.

Q< Q{ x Q< Q<

Cl.
Cl.
Cl.
Cl.
Cl.

38 odst.
. 38 odst.
. 38 odst.
. 39 odst.
. 39 odst.
. 39 odst.
39 odst.
39 odst.
39 odst.
39 odst.
39 odst.

Clanek 40

CL. 41 odst.
CL 41 odst.

CL. 41 odst.

Clanek 42

Clanek 43

Clinek 44

Cl. 45 odst.
Cl. 45 odst.
Cl. 45 odst.
Cl. 45 odst.
Cl. 45 odst.
Cl. 46 odst.

Cl. 46 odst.

CL. 47 odst.

Cl. 47 odst.

Cl. 47 odst.

Clanek 48

2 pism. a) body i) a ii)
2 pism. a) bod iii)

2 pism. a) bod iv)

2 pism. b)

2 pism. c)

2 pism. d)

Clanek 50
Cl. 6 odst.
Cl. 6 odst.
Clanek 5
Clanek 16
Clanek 18
Clanek 17
Cl. 23 odst
Clanek 31
CL. 34 odst
Cl. 16 odst

Cl. 10 odst.
Cl. 27 odst.
Cl. 27 odst.
Cl. 34 odst.

Clanek 51
Clanek 7

O O O O O O O O O Ox

CL. 53 odst.
CL. 53 odst.

Clinek 54

CL 55 odst.
Cl. 55 odst.
Cl. 55 odst.
Cl. 54 odst.
Cl. 52 odst.

1. 11 odst.
1. 11 odst.
. 52 odst.
. 52 odst.
. 53 odst.
. 53 odst.
. 52 odst.
. 52 odst.
1. 53 odst.
1. 53 odst.

3 acl 10 odst. 2

1, ¢l. 10 odst. 4 a ¢l. 63 odst. 1

.lacl 27 odst. 1

. 1 pism. f)
.11, ¢l. 18 odst. 8 a ¢l. 31 odst. 6

2a3
laz5

7 a8
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Nafizeni (EU) & 1315/2013

Toto nafizeni

Cl. 49 odst.

Cl. 49 odst.
Cl. 49 odst.
Cl. 49 odst.
Cl. 49 odst.
Cl. 49 odst.

Clanek 50
Clanek 51
Clanek 52
Clanek 53
Clanek 54
Clanek 55
Clanek 56
Clanek 57

Clanek 58
Clanek 59
Clanek 60
Pifloha I

Piiloha 1I

Piiloha III

(= Y R N S

Clanek 56
Clanek 57

Cl. 60 odst. 1
CL. 60 odst. 2
Cl. 58 odst. 1,2 a 3
CL. 58 odst. 4
CL 58 odst. 5
Clanek 59

Cl. 8 odst. 8
Clanek 61
Clanek 62
Clanek 63

Cl. 8 odst. 6
Clanek 64
Clanek 65
Clanek 66
Clanek 67

Cl. 10 odst. 2 a ¢lanek 68
Clanek 68
Clanek 69
Piiloha I
Pifloha II
Piloha III
Piiloha IV
Piiloha V
Piiloha VI
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