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0. Uvod (pro informaci)
0.1 Ke stfetim mezi zranitelnymi dcastniky silni¢ntho provozu a velkymi uZitkovymi vozidly, kterd pomalu

manévruji, napiiklad odbocuji nebo se rozjizd&ji, obvykle dochdzi pfi nizké rychlosti. Pro tyto dcastniky
silni¢niho provozu maji tyto kolize obvykle zavazné disledky. Bezpe¢nost zranitelnych tastniki silniéniho
provozu v takovychto situacich se dosud podafilo zvysit zlepsenim nepfimého vyhledu fidice (zrcitka k eliminaci
mrtvého thlu) a vybavenim nédkladnich vozidel bo¢ni ochranou proti podjeti. Ke srazkdm pti zminéném druhu
manévrovani vSak dochdzi i naddle, proto se md za to, Ze je nezbytné usilovat o dals{ zlep$eni.
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Popsany druh srazky byva zptisoben mnoha faktory. Zranitelny t¢astnik silni¢niho provozu muaze byt v takové
poloze, Ze jej fidi¢ nevidi ptes proskleni ani v zrcdtkdch. Pfipadné jej fidi¢ mohl zpozorovat bezprostfedné pred
srazkou, ale jiz nestihl srdZce zabranit, nebo si dané osoby nev§iml viibec. To, Ze fidi¢ zaznamend zranitelného
tcastnika pozdé nebo viibec, miZe byt zpiisobeno tim, Ze se fidi¢ nedivd, nebo se divd, ale neviimne si, nebo
pifpadné vidi, ale nedokdze spravné posoudit riziko.

K eliminaci tohoto druhu sraZek lze navrhnout opattent, kterd oslabuji mnohé z uvedenych pfi¢in. Soubézné byly
zavedeny pfedpisy, které se opiraji o systémy elektronickych ¢idel, které detekuji zranitelné tcastniky silni¢niho
provozu v tésné blizkosti vozidla a informuji fidi¢e o jejich ptitomnosti prostiednictvim signdlu s nizkou
naléhavosti (napt. svételné) a poskytuji vystrahu pred srazkou (napf. audiovizudlné) v ptipadé, Ze nastdva kritickd
situace.

Informacni systémy k eliminaci mrtvého dhlu a protisrdzkové vystrahy jsou nejicinnéjsi, pokud Fidicovu
pozornost obréti k nebezpeci, které dokdze vnimat a rychle v ném rozpoznat skute¢nou hrozbu. V fadé piipadt
srazek se zranitelnym tcastnikem silni¢niho provozu se mnohdy jednd o vozidla, jez byla zkonstruovana jesté
pfed pfijetim tohoto pfedpisu, a zranitelny dcastnik silni¢niho provozu proto neni pfimo viditelny ptes Celni sklo
nebo boéni okno vozidla. V. mnoha ptipadech je zranitelny tGcastnik sice vidét v zrcatkach, ale z dikaza vyplyva,
Ze to nepostacuje k tomu, aby se zabranilo v§em srazkdm.

Viditelnost v zrcatkach md svijj nesporny piinos, ale ve srovndni s pfimym vyhledem trpi nékolika omezenimi.
Lidsky zrak ziskal pfi evoluci dvé hlavni pole vyhledu. Fovedlni (pfimé) vidéni je oblast s vysokym rozliSenim ve
sttedu zorného pole, kterd slouzi k pozorovani a rozpoznavani objektd. Periferni vidéni neni tak detailni, velmi
citlivé vsak vnimd pohyb a detekce pohybu mu slouzi k tomu, aby rychle obrétilo pozornost a soustfedilo
fovealni vidéni na ptipadnou hrozbu. V souvislosti s timto pfedpisem se jednd o systém varovani pred srizkou,
kterym clovéka vybavila pfiroda. Zobrazeni v zrcitkich je malé a pohyb mnohdy nedokdze zobrazit natolik
vérné, aby se aktivovalo periferni vidéni. Ridi¢ musi zrcitka zdmérné a aktivné sledovat. Zrcdtka navic
neumoziuji dplné vnimdani hloubky. Obraz z vypouklych zrcadel mize byt zkresleny, zejména na okrajich,
a zrcdtka k eliminaci mrtvého Ghlu mohou byt umisténa tak nepfirozené, Ze dany objekt zobrazuji v necekaném
natoCeni. Stdva se napiiklad, Ze fidi¢ musi zvednout zrak k linii stropu kabiny a pfi pohledu do zrcétka vidi vrsek
hlavy cyklisty, ktery se nachdzi vedle vozidla. Pouziti dobfe navrzenych kamerovych monitorovacich systému
namisto zrcatek muze nékteré z téchto aspektii vylepsit, oviem nikoli véechny.

Zlep$eni piimého vyhledu mize Fidi¢lim vyrazné pomoci vyhnout se srdZce, nebot snizi riziko, Ze nékteré oblasti

kolem vozidla nebudou viditelné, at uz p¥i pfimém, ¢ nepfimém vyhledu. Pokud ma fidi¢ na zranitelné Gcastniky
silni¢niho provozu p¥my vyhled, miZe byt také schopen rychleji zareagovat.

Tento piedpis OSN proto pozaduje, aby uzitkova vozidla spliiovala z hlediska pfimého vyhledu ur¢ité minimdlni
normy, aby se co nejvice zvySila pravdépodobnost, Ze fidi¢ zaznamend pfitomnost zranitelného tcastnika
silni¢niho provozu a v kritickych situacich pfi manévrovani za nizké rychlosti na ni rychle zareaguje. Tento
pfedpis si rovnéz klade za cil maximalizovat G¢innost informacnich systémi k eliminaci mrtvého dhlu
a protisrazkové vystrahy.

Za urcitych okolnosti viak bude pro vyrobce vozidel znaéné naroéné zajistit dobry pfimy vyhled, aniz by to bylo
na dkor jinych ddlezitych provoznich vlastnosti, jako jsou pohodli a pohoda fidice, vysoky vykon | chlazeni
u vysokokapacitnich ndkladnich vozidel nebo vétsi svétld vyska v piipadé terénnich vozidel. Z dikazt
jednoznacné vyplyvd, Ze k pfevazné vétiné potencidlné relevantnich srdzek pfi tésném manévrovani dochazi ve
velkych aglomeracich a jen velmi mélo na hlavnich meziméstskych silnicich. Z tohoto divodu je v tomto
pfedpise stanovena pro jednotlivé dil¢i kategorie vozidel riiznd droveri pozadavkd, a to na zdkladé kritérii, jez
jsou povazovana za nanejvySe zpusobild k uréeni pravdépodobnosti, Ze se vozidla budou pravidelné pouzivat
v méstskych oblastech, to vSe s piihlédnutim k urcitym provoznim omezenim. Moznost, Ze u vozidel, jejichz
fizeni je obzvlasté slozité, bude zapottebi pozadavky urcitym zptisobem upravit, ziistdva pfedmétem studia.

V predpise se pamatuje na skute¢nost, Ze mé-li fidi¢ ptimy vyhled na jakoukoliv &dst zranitelného tcastnika
silniéniho provozu, miize mu to pomoci jeho pritomnost zaznamenat a zabrénit srdZce. Zejména se md za to, Ze
pfinosem mohou byt inovace, jako je proskleni dolnich panelt dvefi, diky némuz Ize na zranitelné castniky
silniéniho provozu nachdzejici se v tésné blizkosti vozidla lépe vidét zhruba ve vy3ce pasu. Z tohoto divodu tento
pfedpis vyzaduje, aby byl kolem vozidla viditelny urcity minimélni objem prostoru, a nikoliv pouze ukazatel
pfedstavujici vysku hlavy nebo plochy na zemi, jako je tomu v jinych pfedpisech o viditelnosti. Metoda
objemového posouzeni poskytuje vyrobnimu odvétvi vétsi flexibilitu, aby mohlo pfi zajisténi minimdlniho
pozadovaného vyhledu postupovat inovativngji.
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Metoda objemového posouzeni a jeji posuzované oblasti jsou sice odvozeny z geometrickych podminek
a montaze zafizeni pro nepiimy vyhled na velkd ndkladni vozidla, konkrétné zrcdtek tiid V a VI, ale oblast
plisobnosti tohoto pfedpisu na své ,,dolni* hranici zahrnuje rovnéz vozidla kategorii M, a N,, kterd jsou odvozena
od vozidel kategorii M; a N;. Tato vozidla jiz spliiuji nebo brzy budou muset spliovat pfedpis ¢. 125, ktery se
rovnéz zabyvé problematikou p¥imého vyhledu fidice. Aby nevznikala duplicitni pravni Gprava, mélo by byt
povoleno, aby splnéni pozadavki predpisu ¢. 125 v piipadé téchto vozidel postacovalo k zajisténi souladu
s timto pfedpisem. OvSem u vozidel, jeZ nejsou odvozena od kategorii M; nebo N; a obvykle nejsou vybavena
zafizenim pro nepfimy vyhled ttidy V a VI a v jejichZ piipadé o¢ni body definované pro velkd nakladni vozidla
nemusi pfesné odpovidat, se navrhuje zahrnout také alternativni metodu posouzeni. Vzhledem k tomu, Ze
vozidla této kategorie diky relativné nizko umisténym sedadlim vyrazné ptekracuji pozadavky tohoto predpisu,
a vzhledem k tomu, Ze ze statistiky nehod u nich neplynou zvysend rizika spojend s pfimym vyhledem, se
povazuje za odivodnéné zvolit v jejich pfipadé zjednodusenou alternativni metodu.

Oblast ptisobnosti

Tento pfedpis se vztahuje na schvalovani vozidel kategorii My, M3, N, a N; z hlediska piimého vyhledu, s cilem co
nejvice omezit mrtvé thly, a to s pfihlédnutim k vlastnostem jednotlivych typ vozidel a druhu provozu, pro ktery
jsou urcena.

Tento predpis stanovi pozadavky na vozidla zkonstruovand pro pravostranny nebo levostranny provoz.
Pozadavky se pouziji podle daného pFipadu.

Definice

Pro tcely tohoto predpisu se rozumi:

primym vhledem“ pole vyhledu z o¢niho bodu fidice, které 1ze vidét bez pouziti zatizeni pro neptimy vyhled, jako
jsou zrcatka nebo kamery;

Ltypem vozidla z hlediska piimého vyhledu* vozidla, kterd se nelisi v zdsadnich hlediscich, jako jsou:
a) obchodni ndzev nebo znacka vyrobce;

b) rozméry a tvary konstrukénich ¢asti nosné konstrukce vozidla umisténych pied svislou rovinou umisténou
1 000 mm za oé¢nim bodem Fidi¢e (E2) a kolmou k podélné roviné vozidla;

¢) vzdélenost na ose X mezi patnim bodem a nejpfednéjsim bodem vozidla;

d) pocet, velikost, tvar a umisténi prhlednych ploch vozidla nachdzejicich se pfed svislou rovinou umisténou
1 000 mm za oé¢nim bodem Ffidi¢e (E2) a kolmou k podélné roviné vozidla;

e) uroven piimého vyhledu, jak je definovana v tabulce v ptiloze 5, do niz vozidlo ndlezs;

X

,ocnim bodem fidice“ nebo ,bodem E“ bod, ktery pfedstavuje sttedovy bod mezi sttedem levého a pravého oka Fidice.
Jsou definovény tii samostatné o¢ni body. E2 je o¢ni bod pohledu vpfed, E1 je oéni bod pohledu vlevo a E3 je o¢ni
bod pohledu vpravo. Kazdy bod je definovan pomoci trojrozmérné vztazné soustavy. E2 je definovdn odchylkou
patnfho bodu 0 1163,25 mm v ose Z a 0 678 mm dozadu v ose X. Poloha E2 v ose Y je ve svislé roviné
rovnobézné se stiedni podélnou rovinou a prochazejici stfedem sedadla fidice. Body E1 a E3 jsou definovany
rotaci 0 60° vlevo a vpravo kolem bodu P;
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Obrdzek 1

Definice bodd E

iI0¢ni bod pfi pohledu

-/ dopredu (E2)

~—

———

O¢ni bod pfi

pohledu vievo (E1) . Oc¢ni bod pfi pohledu

doprava (E3)

Bod rotace Sije
(98 mm za o¢nim bodem)

2.4 Lprithlednou plochou” plocha Eelniho skla vozidla nebo pfipadné jiného zaskleného povrchu umoziiujici alespon
70% propustnost svétla, méfeno ve sméru kolmém k povrchu, s vyloucenim veskerych ploch zastinénych
tisténou teckovanou clonou;

2.5 Lposuzovanym objemem* objem prostoru kolem p¥id¢ vozidla, v némz se m za to, Ze viditelnost ¢dsti zranitelného
tcastnika silni¢niho provozu pfispivd k méfeni dc¢innosti pfimého vyhledu z vozidla. Geometrie posuzovaného
objemu je definovéna v piiloze 4;

2.6 Lprekdzkou ve vyhledu“ veskeré trvale namontované Casti konstrukee vozidla nebo interiéru kabiny Fidice, které brani
pi{mce vyhledu z kteréhokoli ze ti{ definovanych bod E do jakékoliv ¢dsti posuzovaného objemu;

2.7 Lprimkou vyhledu* piimka predstavujici smér vyhledu fidi¢e od o¢niho bodu k cilovému bodu, nebo vedend pod
tihlem definovanym v rdmci trojrozmérné vztazné soustavy;

2.8 »mezi primého vyhledu prusecik povrchu s pfimkou vyhledu te¢nou k prvni ptekdzce ve vyhledu, kterd by brénila
této piimce vyhledu (napt. sloupek A, spodni okraj Celniho skla, volant, stirace Celniho skla atd.). Zndzornéni
tohoto postupu viz obrazek v piiloze 7;

2.9 Lcelkovym viditelnym objemem* objem prostoru, ktery je cely soucasti posuzovaného objemu a je vymezen piimkami
vyhledu promitnutymi z jednoho z bodti E pfes meze pfimého vyhledu. Jednd se o soucet viditelnych objemti na
vngjsi strané vozidla, vptedu a na vnitin{ strané vozidla;

2.9.1  ,viditelnym objemem na vngjsi strané” ¢dst viditelného objemu, kterd je viditelnd na pfimce vyhledu vedené z bodu E1
pii levostranném provozu nebo z bodu E3 pii pravostranném provozu, smérem vzad od sloupku A na vngjsi
strané vozidla, kde vyhled ze sedadla fidice sméfuje pievdzné za vngjsi rovinu vozidla;

2.9.2  ,viditelngm objemem vptedu* ¢ast viditelného objemu, kterd je viditelnd na pfimce vyhledu smétujici z bodu E2 mezi
sloupky A vozidla, kde vyhled ze sedadla Fidi¢e sméfuje prevazné pted Celni rovinu vozidla;
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iditelnym objemem na vnitini strané“ ¢ast viditelného objemu, kterd je viditelnd na piimce vyhledu vedené z bodu
E3 pfi levostranném provozu nebo z bodu E1 pfi pravostranném provozu, smérem vzad od sloupku A na vnitini
strané vozidla, kde vyhled ze sedadla fidi¢e sméfuje pFevazné za vnitini rovinu vozidla;

,ykonem motoru“ maximalni netto vykon podle definice v pfedpisu OSN ¢&. 85;

,kabinou s liizky" typ kabiny, kterd md za sedadlem fidice prostor urCeny na span;

Lkrdtkou kabinou* typ kabiny, ktery neni kabinou s lazky;

Jtrojrozmérnou vztaZnou soustavou“ soufadnicovy systém definovany v dodatku 2 piflohy 1 Uplného usneseni
o konstrukei vozidel (R.E.3). V tomto rdmci se podélnd osa vozidla oznaluje jako osa X, pii¢nd osa je osa
Y a svisld osa je osa Z;

,zafizenim 3DH* tffrozmérné zafizeni ke stanoveni bodu H podle definice v pifloze 1 Uplného usneseni
o konstrukci vozidel (R.E.3);

,bodem R* vztazny bod mista k sezeni podle definice v pifloze 1 Uplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3);

Lpatnim bodem* nejnizsi bod v priseciku paty chodidla a podlahy vozidla, pfi¢emz bota spociva na nesesldpnutém
akcelera¢nim pedélu;

,bodem P“ bod, okolo néhoz se ota¢{ hlava fidice pfi pozorovani pfedméti na vodorovné roviné v Grovni o¢i.
Nachdzi se 98 mm vzad od bodu E2 na ose X;

Luspofdddnim ndprav* kod ve formé AxB, kde A predstavuje celkovy pocet pozic pro kola na vozidle a B pfedstavuje
celkovy pocet pozic pro kola, kde hnaci dstroji vozidla ptusobi taznou silou. Napiiklad 6x2 tak predstavuje
tiindpravové vozidlo s koly umisténymi na kazdé strané ndpravy (Sest pozic pro kola), pfi¢emz jedna ndprava je
pohdnénd (dvé pohdnéné pozice pro kola). Rozsifend uspordddni ndprav s dal$imi dil¢imi variantami jsou
zahrnuta do zékladnich vlastnosti. Znak X nahrazujici &islo predstavuje jakékoli ¢islo. Napiiklad 10xX zahrnuje
veskerd uspotrddani ndprav s péti ndpravami.

LCelni rovinou vozidla® rovina kolmd ke stfedni podélné roviné vozidla a dotykajici se jeho nejpfednéjsiho bodu,
pfi¢emz se neberou v Gvahu pfesahy zafizen{ pro nepiimy vyhled a veskerych ¢asti vozidla umisténych vyse nez
2,0 m nad vozovkou;

,Vnéjsi stranou” prava strana vozidla pro pravostranny provoz nebo leva strana vozidla pro levostranny provoz;

,ynéjsi rovinou” rovina rovnobézna se stiedni podélnou rovinou vozidla a dotykajici se jeho nejzevnéjsiho bodu ve
sméru vngjsi strany pred bodem umisténym 1,0 m za referenénim zornym bodem fidice, pficemz se neberou
v uvahu pfesahy zafizeni pro nep¥imy vyhled a veskerych &asti vozidla umisténych vyse nez 2,0 m nad vozovkou;

Lvnitini stranou” levd strana vozidla pro pravostranny provoz nebo prava strana vozidla pro levostranny provoz;

Lvnitini rovinou* rovina rovnobézna se stfedni podélnou rovinou vozidla a dotykajici se jeho nejzevnéjsiho bodu ve
sméru vnitin{ strany pfed bodem umisténym 1,0 m za referenénim zornym bodem fidice, pficemzZ se neberou
v tivahu pfesahy zafizeni pro nepiimy vyhled a veskerych ¢ésti vozidla umisténych vyse nez 2,0 m nad vozovkou;
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»zkouSenym vozidlem“ vozidlo, které je zkouseno;

zamyslenym montdznim tthlem kabiny* tihel klonéni a klopeni podlahy kabiny vzhledem k vodorovné roving, kdyz
je kabina ve svém jmenovitém konstrukénim stavu;

,bodem V2“ bod pouzivany k ovéfeni souladu, jehoZ poloha v prostoru pro cestujici je uréena jako funkce svislé
podélné roviny prochdzejici sttedem mista uréeného k sezeni fidice a vzhledem k bodu R a konstrukénimu dhlu
opéradla sedadla;

LSloupkem A“ jakdkoliv podpéra stiechy, kterd se nachazi pred svislou pfi¢nou rovinou prochazejici ve vzdalenosti
68 mm pfed bodem V, a zahrnuje téZ nepriithledné soucdsti, napiiklad obruby ¢elniho skla a dveini rdmy, které
jsou k této podpéfe ptipevnény nebo k ni bezprosttedné pfiléhaji;

wvozidly kategorie N, a M, odvozenymi od vozidel kategorii M; nebo N,“ vozidla kategorie N, a M,, kterd maji v &sti
pied sloupky B stejnou zdkladni konstrukei a tvar jako ptivodni vozidla kategorie M; nebo Ny;*

,okrajem Celniho skla“ spodni okraj prithledné plochy, pfi vodorovném pohledu, ohranicujici pole vyhledu dozadu
od ¢elniho skla.

Zadost o schvélen{

Zadost o schvaleni typu vozidla z hlediska piimého vyhledu ptedklddd vyrobce vozidla nebo jim povéfeny
zastupce.

K Zddosti se ve trojim vyhotoveni pfilozi nize uvedené doklady. Zadost obsahuje tyto tdaje:

Popis typu vozidla z hlediska kritérif uvedenych v bodé 2.2 s pfipojenymi rozmérovymi vykresy a dokumentaci
uvedenou v piiloze 1. Uvadéji se ¢isla ajnebo symboly identifikujici typ vozidla. Vzor informa¢niho dokumentu
je uveden v piiloze 1.

Technické zkusebné provadgjici schvalovaci zkousky se piedd vozidlo, které predstavuje typ vozidla, jenzZ mé byt
schvilen.

Schvaleni

Typ vozidla se schvdli, jestlize vozidlo pfedané ke schvéleni podle tohoto pfedpisu spliiuje pozadavky bodu 5.

Soulad s pozadavky uvedenymi v bodé 5 se ovéif zkusebnim postupem definovanym v bodé 6, jeho provoz viak
nesmi byt omezen na tyto zkuSebni podminky.

Kazdému schvilenému typu vozidla se pfidéli ¢islo schvéleni typu; jeho prvni dvé &islice (00 pro ptivodni znéni
pledpisu) oznacuji sérii zmén, kterd zahrnuje posledni zdsadni technické zmény tohoto piedpisu v dobé vydani
schvaleni. Tatdz smluvni strana nesmi pFidélit totéZ ¢islo jinému typu vozidla podle bodu 2.1.

Ozndmeni o schvéleni nebo odmitnuti nebo odnéti schvéleni typu podle tohoto pfedpisu se smluvnim strandm
dohody, které uplatriuji tento ptedpis, sdéli na formuldfi podle vzoru v piiloze 2 tohoto predpisu.
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4.5

4.6

4.7

4.8

5.2

5.2.1

5.2.1.1

5.2.1.2

5.2.1.3

5.2.2

5.2.2.1

Na kazdém vozidle shodném s typem vozidla schvilenym podle tohoto predpisu se zietelné a na snadno
pistupném misté uvedeném v ozndmeni o schvéleni vyzna¢i mezindrodni znacka schvélent, kterd se sklddd z:

pismene ,E“ v kruZnici, za nimZ nasleduje:
a) rozliSovaci Cislo zemé, kterd schvaleni udélila, (') a

b) &islo tohoto predpisu, za nimZ ndsleduje pismeno R pomlcka a ¢islo schvileni vpravo od kruznice
pfedepsané v tomto bodg,

nebo

pismen ,,UI“ v ovélu, za nimiZ nésleduje jedine¢ny identifikator.

Vyhovuje-li vozidlo typu vozidla schvdlenému podle jednoho nebo vice dalsich pfedpist OSN pfipojenych
k dohodé v zemi, kterd udélila schvaleni podle tohoto pfedpisu, neni tfeba symbol pfedepsany v bodé 4.5
opakovat; v takovém piipadé se ¢islo predpisu OSN, ¢islo schvéleni a doplitkové symboly uvedou ve svislych
sloupcich umisténych vpravo od symbolu p¥edepsaného v bodé 4.5.

Znacka schvaleni musi byt jasné itelnd a nesmazatelna.

Znacka schvaleni musi byt umisténa v blizkosti 3titku s idaji o vozidle nebo na tomto $titku.

Specifikace

Obecné pozadavky

Viditelny objem se kvantifikuje podle postuptt v bodé 6.

Mé-li vozidlo vice nez dva sloupky A, mize vyrobce vozidla zvolit, které dva sloupky budou vymezovat hranice
mezi viditelnym objemem na vn&js{ strané, vpredu a na vnitin{ strané.

Vykonnostni poZadavky

Vozidlim se pfifadi jedna z nasledujicich t{ Grovni podle tabulky s kritérii v pfiloze 5:

tiroven 1: vozidla, kterd se Casto pohybuji v méstskych oblastech;

troven 2: vozidla, kterd se nékdy pohybuji v méstskych oblastech, ale maji zvlastni provozni omezen;

//////

Viditelny objem musi u vozidel kazdé trovné pfekro¢it mezni hodnoty pro tuto droven, jak jsou uvedeny
v tabulce 1.

M se za to, Ze vozidla vyhovujici kritériim v bodé€ 2 piilohy 5 spliuji pfislusny limit, aniz by bylo v jejich piipadé
nutné kvantifikovat viditelny objem podle bodu 6.

() Rozligovaci cisla smluvnich stran Dohody z roku 1958 jsou uvedena v pifloze 3 Uplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3),
dokument ECE/TRANS/WP.29/78Rev.6 — https:/[unece.org[transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions.
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6.2

6.2.1

6.2.2

6.2.2.1

Tabulka 1

Minimilni hodnoty viditelného objemu

Minimdln{ objem (m’) pfimého vyhledu

Uroveii 1 Uroveni 2 Uroven 3
Viditelny objem na vnéjs{ strané 3,4 nespecifikovino nespecifikovino
Viditelny objem vptedu 1,8 1,0 1,0
Viditelny objem na vnitini strané 2,8 nespecifikovano nespecifikovano
Viditelny objem celkem 11,2 8,0 7,0

Pokud Ize prokazat, ze vozidlo nemtiZe splnit mezn{ hodnotu smérem vpied v disledku inovativni konstrukce,
napiiklad jsou-li sloupky A blize k sobé nez pfi konvencni konstrukci, 1ze vozidlo povazovat za vyhovujici,
dodrzi-li kromé nésledujictho pozadavku vSechny ostatni platné mezni hodnoty. To musi byt prokdzdno pomoci
péti zkusebnich pfedmétd stejnomérné rozmisténych mezi vnéjsi a vniténi rovinou vozidla. Zkusebni predméty
se presouvaji v podélné roviné, dokud nejsou umistény tak, Ze z bodu E2 je pfes okno/proskleni vidét pouze
jejich vrchol. Zkusebnim pfedmétem je sloupek s vyskou 1,40 m a primérem 30 mm. V podélné roviné o 0,130
m bliZe k vozidlu, nez je stfed sloupku, se umisti orientacni bod pfedstavujici rameno zranitelného ucastnika
silniéniho provozu. Vypocte se primérnd vzddlenost v podélné roviné mezi Celni rovinou vozidla a bodem
oznalujicim rameno na kazdém sloupku, kdyZ je viditelny pouze jeho vrchol. Pro kazdy zkusebni pfedmét,
u néhoz bod oznacujici rameno lezi za ¢elni rovinou, se k vypoctu praméru pouzije vzdélenost 0,0 m. Primérnd
vzdalenost musi byt rovna nebo mensi nez:

aroven 1: 1,65 m;
aroven 2: 1,97 m;
uroven 3: 1,97 m.

Postup zkousky

Zkusebn{ podminky
Zkouska se provadi na plochém a suchém asfaltovém nebo betonovém povrchu.
Okolni teplota musi byt v rozmezi 0 °C az 45 °C.

Zkouska se provadi za podminek viditelnosti, které umoziiuji, aby cile pouzité ke kvantifikaci zorného pole bylo
mozné fadné a jednoznacné pozorovat kamerou s viditelnym svétlem.

Stav vozidla

vz

svého typu.

Zkousené vozidlo se posuzuje s patnim bodem umisténym ve vy$ce nad vozovkou, kterd neni niZe nez stiedovy
bod mezi vyskou, s niZ vyrobce pocitd pro nenaloZeny podvozek s kabinou (bez karoserie), a vyskou, ve které by
se podle vypoltu vyrobce nachdzel, kdyz je vozidlo zatiZeno na svou maximalni technicky pipustnou
konstrukéni hmotnost.

Patni bod se méff v souladu s doporucenym postupem dle normy SAE J1100 Rev. 2009 s pouzZitim zafizeni 3DH.
Uhel chodidla (A46) musi byt minimédlné 87°, kdyZ je zaiizeni 3DH usazeno v bodé R. V piipadé vozidel, u nichz
je svisla vzdalenost mezi bodem R a patou (H30) vétsi nez 405 mm, maZe byt akceleratni pedal seslapnut podle
pokynt vyrobce. Je-li peddl sesldpnut, musi na ném chodidlo spocivat celou plochou.
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6.2.3

6.2.4

6.2.5

6.2.6

6.2.6.1

6.2.6.2

6.2.6.3

6.2.6.4

6.2.6.5

6.3

6.4

7.1.2

Kabina vozidla musi byt v zamysleném montdznim dhlu.

Nastaveni volantu musi byt ve vSech sefizovacich osdch uprostfed mozného rozsahu.

Pipadnd zafizen{ pro nep¥{my vyhled musi byt sefizena tak, aby spliovala pozadavky na zorné pole v pfedpisu
OSN ¢. 46.

Sedadlo cestujiciho (je-li namontovano):

Je-li u daného vozidla specifikovdno vice modeli sedadel pro cestujici, je vybér posuzovaného sedadla na vyrobci.

Je-li sedadlo cestujiciho sefiditelné, nastavi se do své nejniZ$i a nejzadnéjsi polohy a opéradlo je v thlu 18° od
svislice.

Lze-li zvolené sedadlo cestujictho slozit, vyrobce rozhodne, zda se posouzeni provede se sedadlem v provozni
poloze (rozloZeno), nebo v poloze mimo provoz (sloZeno). Zvolend poloha sedadla se pouzije po celou dobu
posuzovani.

Jsou-li loketni opérky sefiditelné, mohou byt podle uvdzeni vyrobce v provozni poloze (sklopeny), nebo v poloze
mimo provoz (sloZeny/zasunuty).

Opérky hlavy musi byt v nejnizsi poloze vhodné k béznému pouziti v provozu. Nesméji byt v poloze urcené
pouze k ulozZeni, kdyZ se nepouzivaji.

Kvantifikace viditelného objemu

Viditelny objem Ize kvantifikovat nepfimo pomoci fyzikalni zkusebni metody definované v pfiloze 6. Tato metoda
spocivda v méfeni délky Car miizky na vice rovinich a v matematickému pfevodu naméfenych hodnot
k piibliznému vyjadfeni objemu. Je pfipustnd odchylka ve vysi 0,10 m’ nebot tato metoda neposkytuje
dokonalou korelaci pro viechny mozné konstrukce. Tato hodnota nezahrnuje odchylky méfeni p¥i provadéni
fyzikdlni zkuebni metody ani vyrobni tolerance pti konstrukci zkusebniho vozidla.

Alternativni postup: viditelny objem lze kvantifikovat pfimo metodou pocetniho zkouseni definovanou v piiloze
7 nebo pomoci jakékoli pocetni metody, u niz mtize vyrobce ke spokojenosti schvalovaciho organu prokazat, ze
poskytuje pfinejmensim stejné piesné vysledky jako metoda stanovena v pfiloze 7.

Priloha 7 uvddi podrobnosti o generické kabiné a navrhovanych hodnotdch odchylek, které jsou pitkladem
metody, kterou Ize podle uvdzeni vyrobce a schvalovactho organu pouzit k prokazani pfesnosti pocetnich metod.

Zména typu vozidla a rozifeni schvdleni

Kazdd zména typu vozidla podle definice v bodé 2.1 tohoto predpisu se ozndmi schvalovacimu orgdnu, ktery
udglil schvdleni typu vozidla. Schvalovaci organ pak mize bud:

usoudit, Ze provedené zmény nemaji nepfiznivy Gcinek na podminky udéleni schvéleni, a udélit rozsifeni
schvéleni, nebo

usoudit, Ze provedené zmény maji vliv na podminky udéleni schvdleni a pfed udélenim rozsifeni schvaleni
pozadovat dalsi zkousky nebo kontroly.
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7.2 Potvrzeni nebo odmitnuti schvélen{ s uvedenim zmén se sdéli smluvnim stranim dohody, které uplatiiuji tento
pfedpis, postupem stanovenym v bodé 4.4.

7.3 Schvalovaci orgdn informuje ostatni smluvni strany o rozsifeni prostfednictvim formuldfe sdéleni uvedeného
v ptiloze 2 tohoto ptedpisu. Kazdému rozsifeni pfifadi potadové ¢islo, které se oznacuje jako ¢islo rozsitent.

8. Shodnost vyroby

8.1 Postupy tykajici se shodnosti vyroby odpovidaji obecnym ustanovenim obsaZenym v ¢lanku 2 a dodatku 1
dohody z roku 1958 (E/[ECE/TRANS/505/Rev.3) a spliiuji tyto pozadavky:

8.2 Vozidlo schvélené podle tohoto pfedpisu musi byt vyrobeno tak, aby odpovidalo typu schvilenému na zakladé
splnéni pozadavki bodu 5.

8.3 Schvalovaci organ, ktery udéluje schvéleni typu, mtize kdykoliv ovéFit shodnost kontrolnich metod pouzivanych
v kazdé vyrobni jednotce. Obvykla ¢etnost téchto kontrol je jednou za dva roky.

9. Postihy za neshodnost vyroby

9.1 Schvileni typu vozidla udélené podle tohoto pfedpisu lze odejmout v pfipadé, Ze nejsou splnény pozadavky
uvedené v bodé 8.

9.2 Pokud smluvn{ strana odejme schvdleni, které diive udélila, neprodlené to zasldnim formuldfe sdéleni
odpovidajictho vzoru uvedenému v piiloze 2 tohoto pfedpisu ozndmi ostatnim smluvnim strandm, které tento
piedpis uplatiuji.

10. Definitivni ukonceni vyroby

Pokud drzitel schvdleni zcela ukonéi vyrobu typu vozidla schvéleného podle tohoto pfedpisu, informuje o tom
schvalovaci orgdn, ktery udélil schvéleni, a ten o tom prostiednictvim formulate sdéleni podle vzoru uvedeného
v piiloze 2 tohoto pfedpisu informuje ostatni smluvni strany dohody, jez uplatiiuji tento pfedpis.

11. Nézvy a adresy technickych zkueben odpovédnych za provadéni schvalovacich zkousek a ndzvy a adresy
schvalovacich orgdnt

Smluvni strany dohody, jeZ uplatiiuji tento predpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych ndrodt ndzvy a adresy
technickych zkuSeben odpovédnych za provedeni schvalovacich zkousek a ndzvy a adresy schvalovacich orgdnd,
které udéluji schvileni typu a jimz se zasilaji formuldfe potvrzujici schvéleni nebo rozsifeni nebo odmitnuti nebo
odnéti schvéleni.
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Pfiloha 1

Informaéni dokument pro schvileni typu vozidla z hlediska pfimého vyhledu

Nasledujici informace, pFichdzeji-li v ivahu, se spolu se soupisem obsahu dodavaji trojmo.

Predkladaji-li se vykresy, musi byt vypracovany ve vhodném méfitku na formatu A4 nebo musi byt na tento formdt slozeny
a musi byt dostatecné podrobné.

Predklddaji-li se fotografie, musi byt dostate¢né podrobné.

1.

10.

Znacka (0bchodni NAZeV VITODCE): ... .. uit e
Typ a obecny obchodni POPIS (POPISY): + v vttt e
ZPUSOD OZNACEIT LYPUL ..ttt ettt ettt ettt e ettt e et e e et ettt e e et e e
Kategorie VOZIALA: .. ... .o
NAZEV @ AATESA VYTODCE! .o .ttt ettt e e e e et e e e e ettt et e
Umisténi a zptsob piipevnéni znacky schvalent: ............oiiiiiii i
Jiny identifika¢ni prostiedek k propojeni se znackou schvélenf: ...
Adresa montdzniho zAvodu (ZAVOAI): ... .ottt e

Rozméry a tvary konstrukénich ¢dsti nosné konstrukce vozidla nachdzejicich se pfed svislou rovinou umisténou
1 000 mm za o¢nim bodem fidice (E2) a kolmou k podélné roviné vozidla.

Pocet, velikost, tvar a umisténi prihlednych ploch vozidla nachdzejicich se pred svislou rovinou umisténou
1000 mm za o¢nim bodem Fidice (E2) a kolmou k podélné roviné vozidla.

Jiné piislusné rozméry vozidla (napf. rozsah vysek kabiny).
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Pfiloha 2

Sdéleni o udéleni, odmitnuti, rozsifeni & odnéti schvileni typu nebo o definitivnim ukonceni vyroby
typu vozidla z hlediska pfimého vyhledu

(Maximdlni formét: A4 (210 x 297 mm))

Vydal: (Nézev spravniho orgdnu)

ve véci: (%) udéleni schvaleni
rozsifeni schvéleni
odmitnuti schvaleni
odnéti schvéleni
definitivniho ukonceni vyroby

typu vozidla z hlediska pfimého vyhledu podle predpisu OSN €. 167.

SCMVALENT €.t e
1. Ochrannd ZndmKa: ........oooiuii e
2. Typ aobchodni NAZEV (MAZVY): ... .eutttt ettt e e et et
3. NAZEV 2 adresa VITODCE: . ..ttt e e e
4. Nazev a adresa piipadného ZaStUPCe VITODCE: ......eenuiti ittt
5. Strudny popis VOZIAIA: ... ..o e
6.  Datum pfeddni vozidla ke schvaleni: ..........oo.oiiii i
7. Technicka zkuSebna odpovédna za provadéni schvalovacich zkousek: ....................
8. Datum protokolu vydaného uvedenou zkuebnou: ............c..o i
9. Cislo protokolu vydaného touto ZKUSEDNOU: .. .....ov.iuitiiit e
10.  Duavod (dvody) rozsifeni (v pfislusnych pifpadech): ... ..o

11.  Schvileni z hlediska p#imého vyhledu udéleno/odmitnuto: (?)

B /1] o SN
05 TR T o o
D e P

(") RozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvileni udélila/rozsifilajodmitla/odnala (viz ustanoveni o schvéleni v tomto pfedpise).
() Nehodici se skrtnéte.
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15. K tomuto sdéleni jsou pFiloZeny tyto dokumenty opatiené vyse uvedenym ¢islem schvélent: .........................

16, POZIAMIKY: .ottt ettt et et e
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Pfiloha 3

Uspofadani znacek schvaleni

(viz bod 4.5 tohoto predpisu)

[45)

5

[\ E 6 &=l 167R-00185 -

Y

a = minimalné 8 mm

Vyse uvedend znacka schvéleni typu umisténd na vozidle udévd, Ze tento typ vozidla byl z hlediska ptimého vyhledu podle
piedpisu & 167 schvdlen v Belgii (E6). Prvni dvé Cislice ¢isla schvdleni uddvaji, ze schvdleni bylo udéleno v souladu
s pozadavky pfedpisu OSN €. 167 v jeho pivodnim znéni.

4\

UI> 270650 |

.|

N

a/3
\

Z N
™~

a>8 mm a

Vyse uvedeny jedine¢ny identifikdtor znaci, Ze tento typ vozidla byl schvélen a Ze pfislu§né informace o tomto schvaleni
typu jsou k dispozici v zabezpelené internetové databdzi OSN pod jedine¢nym identifikdtorem 270650. Piipadné
piedfazené nuly v jedine¢ném identifikdtoru mohou byt na znacce schvaleni vynechdny.
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

Priloha 4

Posuzovany objem

Posuzovany objem je definovan jako objem prostoru mezi Celni, vnéjsi a vnitini rovinou vozidla a vodorovnymi
a svislymi mezemi posuzované oblasti, jak je definovdna niZe a zndzornéna na obrdzku 1.

Predni mez posuzované oblasti je tvofena rovinou rovnobéznou s Celni rovinou vozidla a umisténou 2 000 mm pfed
¢elni rovinou vozidla.

vz

Mez posuzované oblasti na vnéjsi strané je tvofena rovinou rovnobéznou s vnéj§i rovinou vozidla a umisténou
4 500 mm od jeho vnéjsi strany.

Mez posuzované oblasti na vnitfni strané je tvofena rovinou rovnobéZnou s vnitini rovinou vozidla a umisténou
2 000 mm od jeho vnitini strany.

Zadni mez posuzované oblasti je tvofena rovinou rovnobéZznou s Celn{ rovinou vozidla a umisténou 1 000 mm za
o¢nim bodem Fidice (E2).

Svislé meze posuzované oblasti jsou tvofeny rovinou zemé a rovinou s ni rovnobéznou, aviak umisténou 1 602 mm
nad ni.

Obrdzek 1

Definice posuzovaného objemu (na pfikladu vozidla kategorie N;)

A A
2 000 mm
Y 4 500 mm
oE2
2 000 mpe——|
- »/ 1 000 mm
i |
1T @ =1
~—1000mMm™ 5500 M
Q o E2
4 500 mm T
2 000 mm
\/ \

€

1602 mm
v Rovina zemé

A
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Priloha 5

Zaf¥azeni vozidel podle tirovné pfimého vyhledu a metody ovéfovini souladu

1. Urovné pifmého vyhledu se pfifazuji podle tabulky 1.

Tabulka 1

Zafazeni vozidel podle irovné pfimého vyhledu

Uroven
piimého Hrubd Provedeni Uspofadani Vykon motoru Kategorie
vyhledu hmotnost (t) podvozku naprav (kw) Typ kabiny vozidla
Uroveri 1 <75 Vsechna Vsechna Vsechny Vsechny N2,N2G
>7,5 Vsechna Vsechna Vsechny Vsechny N2
Vsechny Vsechna Vsechna Vsechny Vsechny M2
Vsechny Vsechna Vsechna Vsechny Vsechny M3
<16 Vsechna 4x2 Vsechny Vsechny N3
6x2; 6x4
8x2; 8x4
>16 Kloubové 4x2 Vsechny Kratkd N3
<265 S lazky N3
6x2 Vsechny Kratka N3
Pevné 4x2 Vsechny Kratkad N3
<265 S lazky N3
6x2 Vsechny Kratkd N3
6x4 Viechny Kratkad N3
8x2
8x4 <350 S lazky N3
Urovei 2 >7,5 Vsechna 4x4 Vsechny Vsechny N2G
<16 Vsechna 4x2 Viechny Vsechny N3G
6x4
8x4
>16 Kloubové 4x2 Viechny Kratkad N3G
<265 S lazky N3G
Pevné 4x2 Vsechny Kratka N3G
<265 S liizky N3G
6x4 Vsechny Kratkd N3G
8x4
<350 S liizky N3G
Uroveri 3 >16 Kloubové 4x2 =265 S lazky N3, N3G
6x2 Vsechny S lazky N3
6x4 Vsechny Vsechny N3, N3G
8x2
8x4
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2.1

2.1.1.1

Uroven
piimého Hrubd Provedeni Usporadani Vykon motoru Kategorie
vyhledu hmotnost (t) podvozku ndprav (kw) Typ kabiny vozidla
Pevné 4x2 2265 S lazky N3, N3G
6x2 Vsechny S lazky N3
6x4 2350 S lazky N3,N3G
8x2
8x4
Viechny Viechna 4x4 Viechny Vsechny N3, N3G
6x6
8x6
8x8
10xX

Zptsobilost pro pouziti alternativniho prokazani souladu

Podle volby vyrobce se vozidla kategorii M, a N,, kterd nejsou vybavena zrcétky tiidy V nebo VI podle ptedpisu
OSN ¢. 46, povazuji za vyhovujici pozadavkim, je-li splnéna alesporti jedna z podminek stanovenych v bodé
2.1.1 nebo 2.1.2:

Pfi méfeni postupem podle bodu 2.1.1.1 je svisld vzdalenost okraje ¢elniho skla od zemé mensi nez 1 450 mm
nebo je svisld vzddlenost mezi okrajem Celntho skla vozidla a ofnim bodem vétsi nez 260 mm. V téchto
piipadech musi vozidlo navic splnit ustanoveni bodu 2.1.1.2.

Stanoveni vysky okraje ¢elniho skla

Sedadlo se nastavi do bodu R podle definice vyrobce.

Poloha o¢niho bodu V2 vzhledem k bodu R se ur¢i za pouziti vzdalenosti popsanych v tabulkdch 2 a 3 bodu 2.2.
Aniz by se dile sefizovala vyska sedadla, pfesune se sedadlo z polohy bodu R do stfedového bodu mezi
nejprednéjsi a nejzadnéjsi polohou. Pokud je stfedovy bod mezi dvéma aretovanymi polohami, zvolf se zadnéjsi
z nich. O¢ni bod se posune kolinedrné k sedadlu z bodu R do stfedni polohy.

Meéfeni se provadi v roviné kolmé k podélnému sméru vozidla, kterd se protind s timto o¢nim bodem.

Vnégjsi vyskou okraje Celniho skla je jeho svisld vzdalenost od vozovky. Pokud se v této roviné nékterd z nize
vyjmenovanych ¢asti protind s okrajem ¢elntho skla, posoudi se jeho vyska v nejbliz$im volném bodé smérem
dozadu.

Vnitini vyskou okraje ¢elniho skla je jeho svisld vzdalenost od o¢niho bodu. Pokud se v této roviné nékterd z nize
vyjmenovanych ¢asti protind s okrajem Celniho skla, posoudi se jeho vyska v nejblizsim volném bodé smérem
dozadu.

Pfi méfeni vzdalenosti se neberou v tivahu tyto prvky:

a) pevné namontované nebo snimatelné praduchy;

b) listy bo¢nich oken;

¢) venkovni radiové antény;

d) zafizeni pro nepfimy vyhled pokryvajici povinné pole neptimého vyhledu;

e) zapusténé nebo tisténé vodice ,radiovych antén“ do 0,5 mm Sitky;

f)  vnitfni nebo venkovni drzadla ¢i kliky;
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2.1.1.2

g) Casti montované uvnitf kabiny Fidice, jako jsou sedadla nebo konzoly.

Veskeré ¢asti zaskleni pokryté tisténou te¢kovanou clonou se povazuji za neprihledné.

Valcovy pfedmét o vysce 1200 mm a priméru 300 mm, ktery je umistén uvnitf prostoru vymezeného svislou
rovinou nachdzejici se 2 000 mm pied vozidlem, svislou rovinou nachdzejici se 2 300 mm pied vozidlem, svislou
rovinou nachdzejici se 400 mm od boku vozidla na strané fidice a svislou rovinou nachézejici se 600 mm od boku
vozidla na strané spolujezdce, musi byt alespon zéasti viditelny pti pfimém pohledu z bodu V2 (viz obrizek 1),
bez ohledu na to, kde se pfedmét v uvedeném prostoru nalézd, s vyjimkou pozice, kdy neni vidét z divodu

mrtvého thlu (Ghlt) tvofeného sloupky , A%, stiraci Celnich skel nebo volantem.

Pokud se sedadlo fidice nachdzi ve stfedni poloze pro fizeni, vilcovy pfedmét o vysce 1 200 mm se umist{ uvnitf
prostoru vymezeného svislou rovinou nachdzejici se 2 000 mm pred vozidlem, svislou rovinou nachdzejici se
2 300 mm pted vozidlem a svislou rovinou nachézejici se 500 mm od boku vozidla (viz obrdzek 2).

300 mm

Obrdzek 1 Obrdzek 2
Nézev obrizku Nézev obrizku
J00 mm 600 mm 500 mm 500 mm
1ol b, -
[ 1] § 300 mm | R
R : = ] [
R: R | |R -
2,000 mm '

2000 mm

2.1.2  Md se za to, Ze vozidla kategorii M, a N, odvozend od vozidel kategorie M; nebo N, schvélenych podle predpisu
OSN ¢. 125 splituji pozadavky na nepiimy vyhled.
2.2 Poloha bodu V2
2.2.1  Poloha bodu V2 vzhledem k bodu R urCend soufadnicemi XYZ trojrozmérné referencni sité je uvedena
v tabulkdch 2 a 3.
2.2.2  Tabulka 2 udéva zdkladni soufadnice pro konstrukéni tihel opéradla sedadla 25°.
Tabulka 2
Poloha bodu V2 pro konstrukéni dhel opéradla sedadla 25°
Bod V X Y Z
Vv, 68 mm -5 mm 589 mm
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2.2.3  Korekce pro konstrukéni tihly opéradla sedadla jiné nez 25°
Tabulka 3 uvadi dalsi korekce soufadnic X a Z kazdého bodu V, neni-li konstrukéni Ghel opéradla sedadla 25°.
Tabulka 3

Korekce bodu V2 pro jiné ihly opéradla sedadla

Uhel opéradla Vodorovné Uhel opéradla Vodorovné

sedadla soufadnice  Svislé soufadnice sedadla soufadnice Svislé soufadnice
v°) Ax Az v °) Ax Az
5 -186 mm 28 mm 23 -18 mm 5 mm
6 -177 mm 27 mm 24 -9 mm 3 mm
7 -167 mm 27 mm 25 0 mm 0 mm
8 =157 mm 27 mm 26 9 mm -3 mm
9 -147 mm 26 mm 27 17 mm -5 mm
10 -137 mm 25 mm 28 26 mm -8 mm
11 -128 mm 24 mm 29 34 mm -11 mm
12 -118 mm 23 mm 30 43 mm -14 mm
13 -109 mm 22 mm 31 51 mm -18 mm
14 -99 mm 21 mm 32 59 mm -21 mm
15 -90 mm 20 mm 33 67 mm -24 mm
16 -81 mm 18 mm 34 76 mm -28 mm
17 -72 mm 17 mm 35 84 mm -32 mm
18 —62 mm 15 mm 36 92 mm -35 mm
19 =53 mm 13 mm 37 100 mm -39 mm
20 —44 mm 11 mm 38 108 mm —43 mm
21 =35 mm 9 mm 39 115 mm —48 mm
22 -26 mm 7 mm 40 123 mm -52 mm
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1.1

Priloha 6

Fyzikilni zkuSebni metoda

Fyzikalni zkuSebni metodou se viditelny objem vypocte tak, Ze se kartograficky zachyti plocha osmi vodorovnych
rovin tvoficich tseky napfi¢ posuzovanym objemem, ktery lze vidét ze tif bodt E. Pohled z kazdého bodu
E zajistuje kamera instalovand na uréeném misté. Oblast viditelnd z kazdého bodu E se vymezi tak, Ze se stanovi
viditelnost kalibrovaného kontrolniho pfedmétu umisténého na cardch miizky v ramci dané posuzované oblasti
pro kazdy z téchto oc¢nich bodd. Extrapolaci vyslednych viditelnych ploch se kvantifikuje viditelny objem.

Obrdzek 1

P¥iklad viditelnych ¢ar stanovenych pro bo¢ni okno na strané fidice

Posuzovand oblast

Posuzovand oblast je definovdna osmi rovinami rovnobéznymi s rovinou zemé (rovinou X-Y), vyskové
odstupiiovanymi podle tabulky 1 a ohrani¢enymi mezemi posuzovaného objemu, jak je definovano v piiloze 4.

Tabulka 1

Vyska rovin poloZenych pfes posuzovanou oblast

Oznaceni Vyska nad rovinou zemé (mm)
200
400
600
800

1000

1200

1400

1600

T O ™ W g N % >
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2.

2.1

3.1

3.2

3.3

Miizka posuzované oblasti

Mrizka posuzované oblasti je tvofena fadou piimek rovnobéznych se stfedni podélnou rovinou vozidla (X)
a pifmek k této roviné kolmych (Y), v 100mm rozestupech a ohrani¢enych posuzovanymi oblastmi podle
definice v bodé 1.1.

Obrdzek 2

Zaneseni posuzované oblasti do m¥izky

Oznaceni

stredu \

Viditelnd délka car

Celkovou viditelnou délkou ¢ar je soucet délek ¢ar miizky, jez jsou viditelné z jednoho z bodt E, jak byly
naméfeny uvniti posuzované oblasti. Ziskd se se¢tenim viditelnych délek ¢ar na kazdé strang, jak je definovino
vbodech 3.2,3.3a 3.4.

Viditelnou délkou ¢ar na vnéjsi strané je soucet délek car mifzky, které jsou viditelné v posuzované roviné z bodu
El pfi pravostranném provozu nebo z bodu E3 pii levostranném provozu a pres veskeré prahledné plochy
nachdzejici se za sloupkem A na vnéjsi strané vozidla, kde vyhled ze sedadla fidice sméfuje pfevazné za vnéjsi
rovinu vozidla. Viditelnd délka ¢ar naméfend z bodu E1 nebo E3 zahrnuje pouze ¢dry, které jsou kolmé ke stfedni
podélné roviné vozidla.

Viditelnou délkou ¢ar vpredu je soucet délek car miizky uvnitf posuzované oblasti, které jsou viditelné
v posuzované roviné z bodu E2 a pfes veskeré prihledné plochy nachdzejici se mezi sloupky A vozidla, kde
vyhled ze sedadla fidi¢e sméfuje prevazné pied Celni rovinu vozidla. Viditelnd délka ¢ar naméfend z bodu E2
zahrnuje pouze &dry, které jsou rovnobézné se stfedni podélnou rovinou vozidla.
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vy

3.4 Viditelnou délkou ¢ar na vnitin{ strané je soucet délek car mifzky uvnitf posuzované oblasti, které jsou viditelné
v posuzované roviné z bodu E3 pii pravostranném provozu nebo z bodu E1 pfi levostranném provozu a pfes
veskeré prihledné plochy nachdzejici se za sloupkem A na vnitini strané vozidla, kde vyhled ze sedadla fidice
sméfuje prevazné za vnitini rovinu vozidla. Viditelnd délka ¢ar naméfend z bodu E3 nebo E1 zahrnuje pouze
cary, které jsou kolmé ke stfedni podélné roviné vozidla.

3.5 Definice viditelné délky ¢dry je zndzornéna na obrazcich 3 az 5.
Obrdzek 3

vy

PouZiti ¢ar m¥izky k posouzeni viditelnosti na kazdé strané (na piikladu pro levostranny provoz)

Céry mtizky

slouzici k

L q
vypoctu NN

viditelné

Obrdzek 4

Viditelnd délka ¢ar na kazZdé strané, pfedstavovand priisecikem piimek vyhledu projektovanych z boda
E s posuzovanou oblasti (na pfikladu pro levostranny provoz)

Obrdzek 5
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Viditelnd délka &ar na kazdé strané (na p¥ikladu pro levostranny provoz)

Viditelna
délka Carna
vnitini
strané
Viditelna
délka car
vpredu
B
\ 4 N
\ RS
Viditelna
délka carna
vnéjsi strané
4. Priprava postupu pro fyzikdlni zkusebni metodu
4.1 Zatizeni pro posuzovani

41.1  Pole vyhledu z kazdého z o¢nich bodi E1, E2 a E3 se posuzuje pomoci vhodného zafizeni namontovaného
v piislusném o¢nim bodu.

41.2 Timto zafizenim muZe byt pHjimac¢, napf. kamera, s dostate¢nym zornym polem, které umoZiiuje vidét
z piislusného bodu E viechny prithledné plochy na dané strané.

4.1.3  Alternativné muaze byt zafizenim i vysila¢ (napf. laser) komunikujici s pfijimac¢em na kontrolnim pfedmétu (viz
bod 4.3) za tGi¢elem stanoveni pfimky pohledu.

4.2 Umisténi zaf{zeni pro posuzovéni v o¢nich bodech
4.2.1  Zafizeni pro posuzovani se umisti v bodech E1, E2 a E3.

4.2.2  Metoda pouzitd za timto G¢elem musi byt natolik pfesnd a spolehlivd, aby se minimalizovala chyba pfi uréovani
polohy.
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4.2.3  Ktomuto cili miZe poslouzit napiiklad fyzikalni zkusebni zafizeni zndzornéné na obrazku 6.
Obrizek 6

Pfiklad vhodného zkusebniho zafizeni k umisténi kamer v definovanych o¢nich bodech E1, E2 a E3

Deska pro montdz \

Uchyt pro

upevnéni k

\ Deska opéradla

Deska

akceleraniho

\ Deska sedaku

«— Nastavitelné
chodidlo

4.3 Vyznaceni posuzovaci miizky

43.1  Posuzovaci mfizka se na zemi vyznali veskerymi vhodnymi prostfedky (napf. trvalym vyznacenim na zemi,
odnimatelnou podlozkou vhodné srovnanou s vozidlem, laserovou projekei na podlaze nebo pomoci zkusebniho
zaffzeni s pohyblivymi konstrukénimi ¢astmi a pfesnym méfenim a ovlddanim).

432 Do pozadované vysky se posuzovaci miizka vynese za pouZiti vhodného kontrolntho pfedmétu. MuizZe se
napiiklad jednat o pevny svisly sloup o priméru 30 mm instalovany kolmo k roviné zemé. U bodu
pfedstavujicich pozadovanou vysku kazdé z posuzovanych rovin musi byt mozné s jistotou urcit, zda jsou
viditelné z p¥islusného o¢niho bodu (oznadi se napf. vysoce kontrastni barvou nebo svételnym zdrojem o vysoké
intenzité v piipadé, Ze se k detekci pouzije kamera, nebo se k nim umisti vysoce presny pfijimac, pokud se
z o¢niho bodu vysild laserovy paprsek).

4.3.3  Zakladna kontrolniho ptedmétu by méla byt navrzena a zhotovena tak, aby bylo mozné jeho stiedovou osu
snadno a presné srovnat s posuzovaci miizkou a pfesunovat jej v prostoru miizky.

5. Postup posouzeni

5.1 Pti posouzeni se kontrolni pfedmét posunuje podél kazdé ¢ary posuzovaci mfizky a pro kazdou ¢dru se stanovi
délka viditelnd z pfislusného o¢niho bodu (E1, E2 nebo E3).

5.2 Posouzeni se opakuje tak, aby bylo mozné oddélené stanovit viditelné délky Car na vnéjsi strané, vpiedu a na
vnitini strané.
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5.3 Nejprve se stanovi pofadi, v némz se bude posouzeni provddét (napf. zeptedu dozadu, zleva doprava), a postupné
se posuzuje viditelnost po celé délce kazdé cary miizky.

Obrdzek 7

Stanoveni pofadi pro méfeni viditelnosti podél ¢ar posuzovaci m¥izky (na pfikladu pro levostranny

provoz)
Smér neni podstatny,
ale zvolené poradi je
tfeba zachovat
5.4 Kontrolni pfedmét se umisti na nejvzdalenéj$im misté piislusné posuzovaci miizky, a to na prvni vhodné cdre.

Napiiklad u mifzky pro posouzeni na pfedni strané muze jit o levy dolni roh podlozky.

5.5 Zékladna kontrolntho pfedmétu se zarovnd s Carami miizky.
Obrizek 8

Piiklad: Zarovndni jednoduchého kontrolniho pfedmétu s €arami mfizky vyznacenymi na zemi

Zarovnani
kontrolniho
predmétu s

carami
miizky
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5.6 U kazdé piislusné ¢ary v posuzované oblasti se ur¢i délka ¢dry, na niZ jsou z piislusného o¢niho bodu viditelnd
oznaceni predstavujici vysku kazdé posuzované oblasti:

5.6.1 U kazdé prislusné posuzované vysky zaznamenejte vzddlenost od okraje miizky posuzované oblasti ke
kontrolnim pfedmétu, kde Ize vidét pfislusnou vysku. K tomuto tcelu lze pouzit tabulku 2. Nachdzi-li se
kontrolni pfedmét na okraji posuzované oblasti, zaznamend se nulovd vzddlenost.

5.6.1.1 Jednd se o zacatek prvni viditelné délky pro tuto ¢aru mifzky.

x 7y

5.6.1.2 Kontrolni pfedmét posunujte po &fe, dokud nedosihne bodu, v némz je piislusnd vyska posuzované roviny stile
viditelnd, ale uZ ji téméf za¢ind zakryvat konstrukce vozidla (viz obrdzek 9). Tuto vzdalenost zaneste do tabulky 2.

5.6.1.3 Jednd se o konec prvni viditelné délky pro tuto ¢dru mfizky.

5.6.1.4 Jestlize kontroln{ pfedmét dosdhne konce mfizky a jesté neni zakryt, zaznamend se vzdalenost mezi okrajem
posuzované oblasti a kontrolnim pfedmétem umisténym na konci ¢ary miizky.

Obrdzek 9

vIy

Umisténi kontrolniho pfedmétu k urceni dseki na ardch miizky, na nichz je viditelnd vyska posuzované
roviny

Kontrolni
predmét
umistény na
zacatku

m¥izky

posuzované
oblasti jev
tomto pripadé

viditelny

Kontrolni
predmétse
premistuje tak,
aby byl vidét
pouze jeho
vrchol, nebo

dokud se

nedosahne
mezi
posuzované

oblasti
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5.6.2

5.6.2.1

5.6.2.2

5.6.3

5.6.4

5.6.5

5.6.6

5.6.7

Neni-li znacka viditelnd ve vysce pfislusné posuzované roviny, kontrolni pfedmét se posune po ¢dfe miizky az
k bodu, v ném?z je vyska posuzované roviny viditelnd, nebo dokud se nedosdhne mezi posuzované oblasti:

Jakmile za¢ne byt vyska posuzované roviny viditelnd, do tabulky 2 se zaznamend vzdilenost od okraje miizky
posuzované oblasti ke kontrolnimu pfedmétu.

Neni-li vrchol kontrolntho pfedmétu na ¢dfe miizky vidét po celou jeji délku, v tabulce 2 se zaznamend ,nula“
a prejde se na dals ¢aru.

2y

Na nékterych ¢ardch miizky muize byt na téze Cafe vice viditelnych délek. Za kazdy viditelny segment se
zaznamend vzdalenost od okraje posuzované oblasti k zacdtku kazdé viditelné ¢ary a od okraje posuzované
oblasti ke konci kazdé viditelné ¢dry.

V nékterych pfipadech bude ¢dra viditelnd po celé své délce. V takovém piipadé neni tfeba provadét méfeni, pouze
zaznamenat ,celd délka“ nebo pfislusnou délku, napf. 2000 mm dopfedu, 2 000 mm na vnitfni stranu nebo
4 500 mm na vnéjsi stranu.

Jakmile je v mi{Zce hotovo posouzeni jedné Cary, ptejde se k dalsi.

Postup se v rimci mtizky opakuje pro kazdou ¢dru a kazdou posuzovanou oblast, z jednoho konce na druhy.

Je tfeba posoudit celou plochu kazdé oblasti (viz obrazek 10).

Obrdzek 10

vIx

PouZiti oblasti posuzovaci mfizky (na pfikladu pro levostranny provoz)

Cela posuzovana
oblastprodélku car
vpredu

< E
R el wine
B

Celd posuzovana

oblastprodélku

¢ar na vnitini

strané

Celd

posuzovana

oblastpro

délku ¢arna

vnéjsistrané
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5.7 Jakmile jsou zaznamendny vSechny viditelné délky car, jednotlivé viditelné délky na vnéjsi, pfedni a vnitini strané
se vypocitaji takto:
n-ta ¢ara miizky
Viditelnd délka ¢ar =) (konec 1. viditeln¢ délky — zacatek 1. viditelné délky) +
1 (konec 2. viditelné délky — zacéatek 2. viditelné délky) +
(konec n-té viditeIné délky — zacatek n-té viditeIné délky)
Tabulka 2
Vysledkovi Sablona
Celkovd
viditelnd délka
Viditelnd ¢dst 1 Viditelnd ¢ast 2 Viditelnd ¢dst N na jedné cafe
v ‘fﬁ 9 < ‘fﬁ 9 < ;%3 9 <
Vyhled mfizky N 2 A N N A N a2 =)
1
<
g 2
Z on
=
S Celkova viditelnd délka ¢ar na vnéjsi strané
1
<
g 2
g n
ks
Z Celkova viditelnd délka ¢ar na pfedni strané
1
<
g 2
E n
E Celkovd viditelnd délka ¢ar na vniténi strané
6.1 Vypocet viditelného objemu
6.1.1  Viditelnd délka car na vngjsi strané (mm) se pfevede na viditelny objem na vné&js{ strané (mm’) takto:
. 7. ; . cevr \ viditelna délka car na vnéjsi strané
Viditelny objem na vnéjsi strane = 0.0000533039 1 —12,242.9140675966
6.1.2  Viditelnd délka ¢ar vpfedu (mm) se pfevede na viditelny objem vpfedu (mm’) takto:
Viditelny objem vpredu = “<itaciata pedt _ 13 715.5591368016
6.1.3  Viditelnd délka ¢ar na vnitfni strané (mm) se prevede na viditelny objem na vnitini strané (mm’) takto:
Viditelny objem na vnitini strané = W —19,740.9599226577
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1.1

1.2

1.3

2.1

3.1

3.2

Priloha 7

Metoda pocetniho zkouseni
Vlastnosti modelu

Model CAD pouzity k posouzeni musi mit viechny nezbytné prvky a geometrii, aby dokdzal piesné vyjadtit, co by
bylo viditelné z definovanych o¢nich bodii na skute¢ném vozidle vhodném k prodeji.

Model CAD by mél zahrnovat veskeré mozné piekazky ve vyhledu.

Vybér software CAD je na uvdzeni vyrobce, avSak vyrobce musi schvalovacimu orgdnu prokdzat, ze poskytované
vysledky jsou spolehlivé. Jednim z piikladi metody, kterou lze za timto Gcelem pouZit, je postup méFeni
s generickou kabinou definovany v bodé 5 ptilohy 7.

Vytvoteni posuzovaného objemu
Posuzovany objem se vytvofi v prostiedi CAD.
Stanoveni mezi piimého vyhledu

K definovdni meze vyhledu na vnéjsi strané musi byt v modelu o¢ni bod umistén v bod¢ E1 pii levostranném
provozu nebo v bodé E3 pfi pravostranném provozu. K definovani meze vyhledu smérem dopfedu musi byt
v modelu o¢ni bod umistén v bodé E2 a pro tcely meze vyhledu na vnitini strané pak v bodé¢ E3 pii
levostranném provozu a v bodé E1 pfi pravostranném provozu.

Z tohoto vizudlntho hlediska vede mez pfimého vyhledu kolem okrajii prihledné plochy a jejich prisecika
s pfekdzkami ve vyhledu. P¥iklady jsou uvedeny na obrazku 1.

Obrdzek 1

Meze piimého vyhledu (Zluté) pro vyhled dopfedu (horni obr.), vyhled doleva (levy dolni obr.) a vyhled doprava

(pravy dolni obr.) v prostiedi software CAD (na pfikladu pro levostranny provoz)

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2024/1065/oj
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4.1

4.2

4.3

44

Definice vyhledu fidice v tfirozmérném zobrazen{

Z o¢niho bodu E1 se promitnou piimky vyhledu, které se protinaji s mezemi piimého vyhledu na levé strané
vozidla, do prostoru vné vozidla, dokud se nedotknou zemé nebo nepfekro¢i posuzovany objem.

Z o¢niho bodu E2 se promitnou piimky vyhledu, které se protinaji s mezemi p¥imého vyhledu z vozidla smérem
dopfedu, do prostoru vné vozidla, dokud se nedotknou zemé nebo neptekroci posuzovany objem.

Z o¢niho bodu E3 se promitnou pfimky vyhledu, které se protinaji s mezemi pfimého vyhledu na pravé strané
vozidla, do prostoru vné vozidla, dokud se nedotknou zemé nebo nepfekroéi posuzovany objem.

Priklady Fidicova vyhledu v tf{rozmérném zobrazeni jsou zndzornény na obrazku 2.

Obrdzek 2

Piiklady fidi¢ova vyhledu doleva (horni obr.), smérem dop¥edu (prostfedni obr.) a doprava (spodni obr.) vedené
v daném pofadi z bodu E1, E2 a E3 (na pfikladu pro levostranny provoz)

30/32
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5. Vypocet viditelného objemu
5.1 Kazdy z vyhledi fidi¢e na vngjsi stranu, doptedu a na vnitini stranu se omezi pouze na objemy, které se nachdzej

uvnitf posuzované oblasti (viditelny objem na kazdé strang). Takto definované objemy prostoru se oznadi jako:
5.1.1  viditelny objem na vnéjsi strang;
5.1.2  viditelny objem vpfedu;
5.1.3  viditelny objem na vnitini strané.
5.2 Celkovy viditelny objem je souctem viditelnych objem na kazdé strané.

5.3 Priklad vysledku je zndzornén na obrdzku 3.
Obrizek 3

Piiklad viditelného objemu na vozidle (s ¥fizenim vpravo). Viditelny objem (na vné&jsi strané zluté, dopfedu
oranzové, na vnitini strané ervené) na pfikladu pro levostranny provoz

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2024/1065/oj 31/32
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6. Pouziti generického modelu ndkladniho vozidla k validaci aplikace pocetnich metod.
6.1 Postup definovany v bodech 1 az 5 této pfilohy se pouzije na standardizovany genericky model ndkladniho
vozidla.
6.2 Genericky model je zndzornén na obrazku 4.
Obrizek 4
Tlustrace generického modelu kabiny
Stirace Casti Nérazniky a Uchyty
¢elntho volantu podbéhy kol, zrcitek nebo
skla branici které presahuji drzdky, které
bréanici ve ve zbytek kabiny brani ve
vXhledn v¥hledn vXhledn
6.3 Uplny 3-D model pro tcely tohoto posouzeni je k dispozici ve formétu .stp. (1)
6.4 Vysledky posouzeni musi byt v mezich stanovenych v tabulce 1.
Tabulka 1

Ocekdvané nomindlni vysledky posouzeni generické kabiny a povolené limity

Viditelny objem

PFipustné rozmezi vypocteného objemu (mm’)

Ocekdvany objem (mm’)

Vnitini strana
Prednf strana
Vnéjsi strana

Celkem

1994399020
403613803
667 058 348

3065071171

Horni Dolni

2000382217 1988415 823
404 824 644 402 402961,6
669059 523 665057173

3074266385 3055875957

+Information+IWG+VRU-Proxi.

() Uplny 3-D model ve formitu .stp je k dispozici na internetovych strankdich EHK https://wiki.unece.org/display/trans/Generic
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