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II

(Nelegislativni akty)

NARIZENI

NARIZENI KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI (EU) 2023/1219
ze dne 17. kvétna 2023,

kterym se méni nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2016/1675, pokud jde o doplnéni Nigérie
a Jizni Afriky do tabulky v bodé I pfilohy a odstranéni Kambodze a Maroka z uvedené tabulky

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovéni Evropské unie,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/849 ze dne 20. kvétna 2015 o pfedchdzeni vyuZzivani
finan¢niho systému k prani penéz nebo financovani terorismu, o zméné nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 6482012 a o zruSeni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/60/ES a smérnice Komise 2006/70/ES (),
a zejména na ¢l. 9 odst. 2 uvedené smérnice,

vzhledem k témto dtvodim:

(1)  Unie musi zajistit G¢innou ochranu integrity a fddné fungovani svého finanéniho systému a vniténtho trhu pred
pranim penéz nebo financovdnim terorismu. Smérnice (EU) 2015/849 proto stanovi, Ze by Komise méla
identifikovat vysoce rizikové teti zemé, které maji ve svych rezimech pro boj proti prani penéz a financovani
terorismu strategické nedostatky, které predstavuji vyznamnou hrozbu pro finan¢ni systém Unie.

(2)  Vysoce rizikové teti zemé se strategickymi nedostatky jsou identifikovany v nafizeni Komise v pfenesené pravomoci
(EU) 2016/1675 ().

(3)  Vzhledem k vysoké trovni integrace mezinirodniho finan¢niho systému, dzkému propojeni trznich subjektd,
vysokému objemu pfeshrani¢nich transakci smérem do Unie i z Unie, jakoZ i stupni otevienosti trhu je jakadkoli
hrozba v oblasti boje proti prani penéz a financovéni terorismu pro mezindrodni finan¢ni systém hrozbou také pro
finan¢ni systém Unie.

(4)  V souladu s ¢l. 9 odst. 4 smérnice (EU) 2015/849 Komise zohlediiuje nejnovéjsi dostupné informace, zejména
aktudlni vefejnd prohldSeni Finan¢niho akéntho vyboru (FATF), seznam FATF s ndzvem ,Jurisdikce pod zvySenym
dohledem*” a zpravy FATF vypracované v rdmci Skupiny pro pfezkum mezindrodn{ spoluprdce tykajici se rizik,
ktera pfedstavuji jednotlivé tieti zemé.

() Uf. vést. L 141, 5.6.2015,s. 73.

() Naifzeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2016/1675 ze dne 14. ¢ervence 2016, kterym se smérnice Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2015/849 dopliuje o identifikaci vysoce rizikovych tietich zemi se strategickymi nedostatky (UF. vést. L 254, 20.9.2016,
s. 1).
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Od poslednich zmén nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2016/1675 FATF svij seznam ,Jurisdikce pod zvySenym
dohledem* aktualizoval. Na svém plendrnim zaseddni v inoru 2023 FATF na uvedeny seznam doplnil Nigérii a Jizni
Afriku a odstranil z néj Kambodzu a Maroko. Vzhledem k témto zméndm Komise provedla posouzeni za Gcelem
identifikace vysoce rizikovych tfetich zemi v souladu s ¢lankem 9 smérnice (EU) 2015/849.

V tnoru 2023 piijala Nigérie politicky zdvazek na vysoké drovni, kterym se zavdzala ke spoluprici s FATF
a skupinou ,Groupe Intergouvernemental d’Action contre le Blanchiment d’Argent en Afrique de I'Ouest” (GIABA),
regiondlnim orgdnem typu FATEF, s cilem posilit ti¢innost svého rezimu pro boj proti prani penéz a financovani
terorismu. Od pfijeti zpravy o vzdjemném hodnoceni v srpnu 2021 dosdhla Nigérie u nékterych opatfeni
doporucenych v uvedené zpravé ke zlepseni jejiho systému pokroku, mimo jiné tim, Ze zlepsila svij legislativni
rdimec pro boj proti prani penéz a financovédni terorismu, aktualizovala své posouzeni inherentnich rizik
financovani prani penéz, financovani terorismu a $ifeni zbrani a posilila provadéni cilenych finan¢nich sankci.
Nigérie bude pracovat na provadéni svého akéniho planu FATF tim, Ze: 1) dokonéi své posouzeni zbyvajicich rizik
prani penéz a financovdni terorismu a aktualizuje svou vnitrostdtni strategii pro boj proti prani penéz a financovani
terorismu, aby se zajistil soulad s dal$imi vnitrostdtnimi strategiemi relevantnimi pro vysoce rizikové predikativni
trestné ¢iny; 2) v souvislosti s riziky prani penéz a financovéni terorismu odpovidajicim zptisobem posili formalni
a neformdlni mezindrodni spoluprdci; 3) zlep$i dohled nad finan¢nimi institucemi a uréenymi nefinan¢nimi
podniky a profesemi zaloZeny na posouzeni rizik v oblasti boje proti prani penéz a financovdni terorismu
a zintenzivni provddéni preventivnich opatieni pro vysoce rizikova odvétvi; 4) zajisti, aby piislusné orgdny mély
v ptipadé pravnickych osob v¢as pfistup k presnym a aktudlnim informacim, a bude uplatiiovat sankce za poruseni
povinnosti tykajicich se skute¢ného vlastnictvi; 5) prokdZe ndrtst $ifeni financntho zpravodajstvi financni
zpravodajskou jednotkou a jeho zvySené vyuzivini donucovacimi orgdny; 6) prokdze, Ze trvale roste pocet pfipada
vySetfovani a stthdni prani penéz, a to v mife odpovidajici rizikim prani penéz; 7) bude proaktivné odhalovat
porusovani povinnost{ tykajicich se ohldSeni penézni hotovosti, jakoz i uplatiovat vhodné sankce a uchovévat
komplexni tidaje 0 zmrazeném, zajisténém, zkonfiskovaném a zcizeném majetku; 8) prokdze, Ze trvale rostou
piipady vySettovdni a stthdni raznych typa ¢innosti financovani terorismu, a to v mife odpovidajici riziku, a posili
meziagenturni spolupraci pfi vySetfovani financovani terorismu a 9) cilené a na zdkladé posouzeni rizika oslovi
neziskové organizace, u nichZ existuje riziko zneuzivani financovani terorismu, a bude na zdkladé posouzeni rizik
dohlizet na neziskové organizace, u nichZ existuje riziko zneuZzivani financovéni terorismu, aniz by byly naruseny
legitimni ¢innosti neziskovych organizaci ¢i byly tyto organizace od legitimnich ¢innosti odrazeny.

Jizni Afrika ptijala v Gnoru 2023 politicky zdvazek na vysoké trovni, kterym se zavazala ke spolupraci s FATF
a Vychodoafrickou a jihoafrickou skupinou pro boj proti prani penéz (ESAAMLG), regiondlnim orgdnem typu
FATF, s cilem posilit ti¢cinnost svého rezimu pro boj proti prani penéz a financovani terorismu. Od pfijeti zpravy
o vzdjemném hodnoceni v ¢ervnu 2021 Jizni Afrika vyznamné pokrodila u fady opatieni doporucenych v této
zpravé ke zlepSeni svého systému, mimo jiné tim, Ze navrhla vnitrostatn{ politiky v oblasti boje proti prani penéz
a financovdni terorismu, které maji Fesit vyssi rizika, a nové zménila prdvni rdmec pro financovani terorismu
a cilené finan¢ni sankce. Jizn{ Afrika bude pracovat na provadéni svého akéniho pldnu FATF tim, Ze: 1) prokdze, ze
trvale roste pocet odchozich zddosti o vzdjemnou pravni pomoc, které poméhaji usnadnit vySetfovani prani penéz
a financovani terorismu, jakoZ i pocet ptipadt konfiskace riznych druhtt majetku podle jeho rizikového profilu; 2)
zlepsi dohled zaloZeny na posouzeni rizik nad uréenymi nefinan¢nimi podniky a profesemi a prokaze, Ze vechny
organy dohledu v oblasti boje proti prani penéz a financovani terorismu uplatiuji pfiméfené a G¢inné sankce za
nedodrzovani predpisty; 3) zajisti, aby piislusné organy mély v piipadé pravnickych osob a pravnich uspotddani
véas pistup k pfesnym a aktudlnim informacim a bude uplatiiovat sankce za poruSeni povinnosti ze strany
pravnickych osob tykajicich se skute¢ného vlastnictvi; 4) prokdze, Ze trvale roste pocet zddosti donucovacich
organtl o finan¢ni zpravodajstvi ze strany finan¢niho zpravodajského strediska v souvislosti s vySetfovanim prani
penéz a financovani terorismu; 5) prokdze, Ze v mife odpovidajici rizikovému profilu trvale roste pocet piipadt
vySetfovani a stthdni zdvaznych a slozitych trestnich ¢inli prani penéz a celé fady ¢innosti v oblasti financovani
terorismu; 6) v mife odpovidajici rizikovému profilu zlepsi svou identifikaci, zajiténi a konfiskaci vynost a ndstroji
souvisejicich se $ir3i skalou predikativnich trestnych ¢int; 7) aktualizuje své posouzeni rizik financovani terorismu,
aby bylo mozné pouzit tyto informace pro provadéni komplexni vnitrostatni strategie boje proti financovani
terorismu a 8) zajisti Gi¢inné provadéni cilenych financnich sankci a prokdze, Ze méd k dispozici ucinny
mechanismus pro identifikaci jednotlived a subjektd, ktery spliuje kritéria pro urceni na vnitrostdtni Grovni.
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(8)  Komise proto ve svém posouzeni dospéla k zdvéru, Ze by Nigérie a Jizni Afrika mély byt povazovany za jurisdikce
tietich zemi, které maji ve svych rezimech pro boj proti prani penéz a financovani terorismu strategické nedostatky,
které ptedstavuji pro finanéni systém EU vyznamnou hrozbu. Nigérie a Jizni Afrika by proto mély byt doplnény do
tabulky v bodé I pfilohy nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2016/1675.

(9)  Komise pfezkoumala pokrok pfi Fesent strategickych nedostatkd Kambodze a Maroka. Tyto zemé jsou uvedené na
seznamu v nafizen{ v pfenesené pravomoci (EU) 2016/1675, aviak v tnoru 2023 byly odstranény ze seznamu
FATF ,Jurisdikce pod zvySenym dohledem*.

(10) FATF uvital vyznamny pokrok, kterého Kambodza a Maroko dosdhly pfi zlepSovani svych rezimt pro boj proti
prani penéz a financovéani terorismu, a konstatoval, Ze tyto zemé zavedly pravni a regula¢ni rdmce, které jim
umozni splnit zdvazky uvedené v jejich piislusnych akénich planech tykajicich se strategickych nedostatkd
zji§ténych FATF. Kambodza a Maroko proto jiz nepodléhaji dohledu FATF v rdmci jeho celosvétové cinnosti
dohlizeni nad dodrzovdnim pfedpisti v oblasti boje proti prani penéz a financovdni terorismu a budou déle
spolupracovat se svymi piislusnymi regiondlnimi orgdny typu FATF na dal$im posileni svych rezimii pro boj proti
prani penéz a financovéni terorismu.

(11) Vzhledem k tomu, Ze Kambodza a Maroko posilily G¢innost svych rezimt pro boj proti prani penéz a financovani
terorismu a fesily technické nedostatky za G¢elem splnéni zavazkd uvedenych v jejich akénich planech tykajicich se
strategickych nedostatkt zjisténych FATF, Komise na zdkladé posouzeni dostupnych informaci dospéla k zévéru, ze
Kambodza a Maroko jiz nemaji ve svych rezimech pro boj proti prani penéz a financovéni terorismu strategické
nedostatky. Je proto vhodné odstranit Kambodzu a Maroko z tabulky v bodé I ptilohy nafizeni v pfenesené
pravomoci (EU) 2016/1675.

(12) Nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2016/1675 by proto mélo byt odpovidajicim zptisobem zménéno,
PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

V piiloze nafizeni v prenesené pravomoci (EU) 2016/1675 se tabulka v bodé I nahrazuje tabulkou v piiloze tohoto
nafizeni.

Cldnek 2

Toto naifzen{ vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizent je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouZzitelné ve vech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 17. kvétna 2023.

Za Komisi
predsedkyné
Ursula VON DER LEYEN
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PRILOHA
C. Vysoce rizikové teti zemé (')
1 Afghanistdn
2 Barbados
3 Burkina Faso
4 Kajmanské ostrovy
5 Demokratickd republika Kongo
6 Gibraltar
7 Haiti
8 Jamajka
9 Jordansko
10 Mali
11 Mosambik
12 Myanmar
13 Nigérie
14 Panama
15 Filipiny
16 Senegal
17 Jizni Afrika
18 Jizni Sidén
19 Syrie
20 Tanzanie
21 Trinidad a Tobago
22 Uganda
23 Spojené arabské emiraty
24 Vanuatu
25 Jemen

() Aniz je dotéen pravn{ postoj Spanglského kralovstvi, pokud jde o svrchovanost a jurisdikci ve vztahu k Gzemf Gibraltaru.”
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PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2023/1220
ze dne 16. Cervna 2023

o zdpisu ndzvu do rejstiiku chrinénych oznaleni piivodu a chrinénych zemépisnych oznaceni
,Lesachtaler Brot“ (CHZO)
EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1151/2012 ze dne 21. listopadu 2012 o rezimech jakosti
zemédélskych produktii a potravin ('), a zejména na ¢l. 52 odst. 2 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto ddvodim:

(1) Zadost o zdpis ndzvu ,Lesachtaler Brot" pfedloZend Rakouskem byla v souladu s ¢l. 50 odst. 2 pism. a) nafizenf (EU)
¢.1151/2012 zvetejnéna v Utednim véstniku Evropské unie ().

(2)  Protoze Komisi nebyla ozndmena zddnd ndmitka podle ¢ldnku 51 nafizeni (EU) ¢. 1151/2012, musi byt ndzev
,Lesachtaler Brot“ zapsan do rejstiiku,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Nézev ,Lesachtaler Brot“ (CHZO) se zapisuje do rejstiiku.
Nézev uvedeny v prvnim pododstavci oznacuje produkt t¥idy 2.3 Chléb, pecivo, cukriiské vyrobky, cukrovinky, susenky
a ostatni pekafské zbozi podle piilohy XI provadéciho nafizeni Komise (EU) €. 668/2014 ().

Cldnek 2

Toto naifzeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizent je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouZzitelné ve vech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 16. ¢ervna 2023.

Za Komisi,
jménem predsedkyn,
Janusz WOJCIECHOWSKI
clen Komise

() Uf.vést. L 343,14.12.2012, s. 1.

() Ut vést. C 78,2.3.2023,s. 31.

() Provadéci nafizeni Komise (EU) ¢. 668/2014 ze dne 13. ervna 2014, kterym se stanovi provadéci pravidla k nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 11512012 o rezimech jakosti zemédélskych produktii a potravin (U, vést. L 179, 19.6.2014, s. 36).
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PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2023/1221
ze dne 19. Cervna 2023

o zapisu ndzvu do rejstiiku chrinénych oznaceni piivodu a chrinénych zemépisnych oznaceni (,Pitd
de Pecica“ (CHZO))
EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1151/2012 ze dne 21. listopadu 2012 o rezimech jakosti
zemédélskych produktii a potravin ('), a zejména na ¢l. 52 odst. 2 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto ddvodim:

(1) Zédost o zapis nazvu ,Piti de Pecica“ piedlozend Rumunskem byla v souladu s ¢l. 50 odst. 2 pism. a) nafizeni (EU)
¢.1151/2012 zvetejnéna v Utednim véstniku Evropské unie ().

(2)  Protoze Komisi nebyla ozndmena z4dnd odivodnénd namitka podle ¢ldnku 51 nafizeni (EU) ¢. 1151/2012, musi byt
nazev ,Pitd de Pecica“ zapsan do rejstiiku,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Nézev ,Pitd de Pecica“ (CHZO) se zapisuje do rejstiiku.
Nézev uvedeny v prvnim pododstavci oznacuje produkt t¥idy 2.3 Chléb, pecivo, cukriiské vyrobky, cukrovinky, susenky
a ostatni pekafské zbozi podle piilohy XI provadéciho nafizeni Komise (EU) €. 668/2014 ().

Cldnek 2

Toto naifzeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizent je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouZzitelné ve vech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 19. ¢ervna 2023.

Za Komisi,
jménem predsedkyn,
Janusz WOJCIECHOWSKI
clen Komise

() Uf.vést. L 343,14.12.2012, s. 1.

() Uf. vést. C 80, 3.3.2023, 5. 79.

() Provadéci nafizeni Komise (EU) ¢. 668/2014 ze dne 13. ervna 2014, kterym se stanovi provadéci pravidla k nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 11512012 o rezimech jakosti zemédélskych produktii a potravin (U, vést. L 179, 19.6.2014, s. 36).
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PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 20231222
ze dne 19. ervna 2023,

kterym se schvaluje zména specifikace ndzvu zapsaného do rejstiiku chrinénych oznaceni pivodu
a chrdnénych zemé&pisnych oznaceni, kterd neni mensiho rozsahu (,Strachitunt“ (CHOP))
EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1151/2012 ze dne 21. listopadu 2012 o rezimech jakosti
zemédélskych produktii a potravin ('), a zejména na ¢l. 52 odst. 2 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto davodim:
(1)  V souladu s ¢l. 53 odst. 1 prvnim pododstavcem nafizeni (EU) ¢. 1151/2012 pfezkoumala Komise Zadost Italie
o schvaleni zmény specifikace chrdanéného oznaceni piivodu ,Strachitunt” zapsaného do rejstitku podle

provadéciho naf{zeni Komise (EU) ¢. 244/2014 (2).

(2)  Protoze dand zména neni menstho rozsahu ve smyslu ¢l. 53 odst. 2 nafizenf (EU) ¢. 1151/2012, zvefejnila Komise
zddost o zménu podle ¢l. 50 odst. 2 pism. a) uvedeného natizeni v Urednim véstniku Evropské unie ().

(3)  Jelikoz Komisi nebylo pfedlozeno Zddné prohldseni o ndmitce podle ¢lanku 51 natizen{ (EU) ¢. 1151/2012, musi byt
zména specifikace schvilena,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Zména specifikace ndzvu ,Strachitunt“ (CHOP) zvefejnéna v Urednim véstniku Evropské unie se schvaluje.

Cldnek 2

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Uednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve viech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 19. ¢ervna 2023.

Za Komisi,
jménem predsedkyné,
Janusz WOJCIECHOWSKI

clen Komise

() Uf.vést. L 343,14.12.2012, s. 1.

() Provddéci nafizeni Komise (EU) ¢. 244/2014 ze dne 7. bfezna 2014 o zdpisu ndzvu do rejstitku chrdnénych oznaceni piivodu
a chranénych zemépisnych oznaceni (Strachitunt (CHOP)) (UF. vést. L 74, 14.3.2014, s. 31).

() Uf. veést. C 82, 6.3.2023, s. 8.
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PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2023/1223
ze dne 19. ervna 2023,
kterym se schvaluje zména specifikace ndzvu zapsaného do rejstiiku chrinénych zemépisnych
oznaceni, kterd neni mensiho rozsahu ,, Carota dell’Altopiano del Fucino“ (CHZO)
EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovéni Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (E) ¢. 1151/2012 ze dne 21. listopadu 2012 o rezimech jakosti
zemédélskych produktii a potravin (!), a zejména na ¢l. 52 odst. 2 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto ddvodiim:

(1)

V souladu s ¢€l. 5 odst. 2 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/2117 () se pravidla pouZitelnd prede
dnem 7. prosincem 2021 nadéle pouziji na zddosti o schvdleni zmény specifikace produktu, které Komise obdrzela
podle natizeni (EU) ¢. 1151/2012 pfede dnem 8. Eervnem 2022.

Komise dne 15. dubna 2022 obdrzela od Itdlie zZddost o schvéleni zmény specifikace chranéného zemépisného
oznaceni ,Carota dellAltopiano del Fucino“ zapsaného podle nafizeni Komise (ES) ¢ 148/2007 (°) ve znéni
provadéciho nafizeni (EU) ¢. 162/2014 (¥).

Komise pfezkoumala zddost Itilie v souladu s ¢l. 50 odst. 1 nafizeni (EU) ¢. 1151/2012 ve spojeni s ¢l. 53 odst. 1
prvnim pododstavcem uvedeného nafizeni, ve znéni pouzitelném do 7. prosince 2021.

ProtoZze dand zména neni mensiho rozsahu ve smyslu ¢l. 53 odst. 2 nafizeni (EU) ¢. 11512012, ve znéni
pouzitelném do 7. prosince 2021, zvefejnila Komise Zddost o zménu podle ¢l. 50 odst. 2 pism. a) uvedeného
natizeni v Ufednim véstniku Evropské unie (°).

Protoze Komisi nebylo pfedlozeno zddné odivodnéné prohldseni o ndmitce podle ¢linku 51 nafizeni (EU)
¢.1151/2012, méla by byt zména specifikace schvélena,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Zména specifikace zvefejnénd v Ufednim véstniku Evropské unie tykajici se chranéného zemépisného oznaceni ,Carota
dell’Altopiano del Fucino® se schvaluje.

Uf. vést. L 343, 14.12.2012, s. 1.

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/2117 ze dne 2. prosince 2021, kterym se méni nafizeni (EU) ¢. 1308/2013,
kterym se stanovi spole¢nd organizace trhi se zemédélskymi produkty, nafizeni (EU) ¢. 1151/2012 o rezimech jakosti zemédélskych
produktl a potravin, nafizeni (EU) ¢. 251/2014 o definici, popisu, obchodni Gpravé, oznacovéni a ochrané zemépisnych oznaceni
aromatizovanych vinnych vyrobka a nafizeni (EU) ¢. 228/2013, kterym se stanovi zvlastni opatieni v oblasti zemédélstvi ve prospéch
nejvzdalengjsich regiont Unie (UF. vést. L 435, 6.12.2021, 5. 262).

Natizeni Komise (EU) ¢. 148/2007 ze dne 15. tinora 2007, kterym se zapisuji nékteré ndzvy do Rejstitku chranénych oznaceni ptivodu
a chranénych zemépisnych oznacenf (U. vést. L 46, 16.2.2007, s. 14).

Provédéci nafizeni Komise (EU) ¢. 162/2014 ze dne 19. nora 2014, kterym se schvaluje zména specifikace ndzvu zapsaného do
rejstitku chrdnénych oznaceni pivodu a chrdnénych zemépisnych oznaleni, kterd neni mensiho rozsahu (Carota dell’Altopiano del
Fucino (CHZO)) (U. vést. L 52, 21.2.2014, s. 11).

Ut. vést. C 80, 3.3.2023,s. 71.
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Cldnek 2

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizent je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve viech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 19. ¢ervna 2023.

Za Komisi,
jménem predsedkyné,
Janusz WOJCIECHOWSKI
¢len Komise
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PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2023/1224
ze dne 19. ervna 2023,

kterym se schvaluje zména specifikace ndzvu zapsaného do rejstiiku chrinénych oznaceni pivodu
a chranénych zemépisnych oznacleni, kterd neni mensiho rozsahu ,Riviera Ligure“ (CHOP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 11512012 ze dne 21. listopadu 2012 o rezimech jakosti
zeméd€lskych produktii a potravin ('), a zejména na ¢l. 52 odst. 2 uvedeného nafizen,

vzhledem k témto ddvodim:

(1)  V souladu s ¢l. 53 odst. 1 prvnim pododstavcem nafizeni (EU) ¢. 1151/2012 pfezkoumala Komise Zddost Itdlie
o schvélenf zmény specifikace chranéného oznaceni piivodu ,Riviera Ligure* zapsaného podle nafizeni Komise (ES)
¢. 12397 (%) ve znéni provadéciho nafizeni Komise (EU) ¢. 718/2011 ().

(2)  Protoze dand zména nenf mensiho rozsahu ve smyslu ¢l. 53 odst. 2 nafizeni (EU) €. 1151/2012, zvefejnila Komise
zadost 0 zménu podle ¢l. 50 odst. 2 pism. a) uvedeného nafizeni v Ufednim véstniku Evropské unie ().

(3)  Jelikoz Komisi nebylo pfedlozeno Zddné prohldseni o ndmitce podle ¢lanku 51 natizen{ (EU) ¢. 1151/2012, musi byt
zména specifikace schvilena,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Zména specifikace zvefejnénd v Utednim véstniku Evropské unie tykajici se ndzvu ,Riviera Ligure” (CHOP) se schvaluje.

Cldnek 2

Toto naifzen{ vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

() UF. vést. L 343,14.12.2012,s. 1.

() Nafizeni Komise (ES) ¢. 12397 ze dne 23. ledna 1997, kterym se dopliuje piiloha nafizeni (ES) ¢. 1107/96 o zdpisu zemépisnych
oznalenf a oznaceni piivodu podle postupu stanoveného v ¢ldnku 17 naiizeni Rady (EHS) ¢. 2081/92 (Ut. vést. L 22, 24.1.1997,
s. 19).

() Provadéci nafizeni Komise (EU) ¢. 718/2011 ze dne 20. Cervence 2011, kterym se schvaluje zména, kterd neni menstho rozsahu, ve
specifikaci ndzvu zapsaného do rejstitku chranénych oznaceni piivodu a chrénénych zemépisnych oznaceni (Riviera Ligure (CHOP))
(Uf. vést. L 193, 23.7.2011, 5. 15).

() Uf.vést. C 78, 2.3.2023, s. 14.
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Toto nafizent je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouZitelné ve vSech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 19. ¢ervna 2023.

Za Komisi,
jménem predsedkyné,
Janusz WOJCIECHOWSKI
clen Komise
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NARIZENI KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI (EU) 2023|...
ze dne 22. Cervna 2023

o docasnych mimofddnych opatfenich odchylujicich se od nékterych ustanoveni nafizeni

Evropského parlamentu a Rady (EU) & 1308/2013 za ti¢elem feseni narusSeni trhu v odvétvi vina

v nékterych clenskych stitech a o odchylkich od nafizeni Komise v pfenesené pravomoci
(EU) 2016/1149

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovéni Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1308/2013 ze dne 17. prosince 2013, kterym se stanovi
spolecnd organizace trhii se zemédélskymi produkty a zruSuji nafizeni Rady (EHS) ¢. 922/72, (EHS) ¢. 234/79, (ES)
¢.1037/2001 a (ES) €. 1234/2007 ('), a zejména na ¢lanek 219 ve spojeni s clankem 228 uvedeného nafizent,

vzhledem k témto ddvodim:

(1)  Soucasnd hospodéiska situace se vyznacuje obecné vysokymi Zivotnimi naklady, které ovliviiuji spotfebu a prodej
vina, a zvySenymi vstupnimi naklady na zemédélskou produkci a zpracovani vina, které ovliviiuji ceny vina. Tyto
okolnosti mohou vyrazné narusit trth s vinem v Unii, nebot maji dopad na nékolik kli¢ovych producentskych
Clenskych statd tim, Ze zvysuji dostupné zdsoby vina na Grovné, pii kterych s ohledem na nadchézejici sklizen
a produkéni sezénu hrozi, ze budou neudrZitelné a zptisobi vyrobctim vina finan¢ni potiZe a problémy s penéznimi
toky.

(2)  Celosvétova inflace a souvisejici snizeni kupni sily spotiebitelt dile zhor3uji obecny klesajici trend spotieby vina
zaznamenany v poslednich letech. Zjevny pokles spotieby v bézném hospodaiském roce se odhaduje na 7 % v Italii,
10 % ve Spanélsku, 15 % ve Francii, 22 % v Némecku a 34 % v Portugalsku ve srovnani se situaci na trhu pred
pandemii COVID-19. Tento trend ovliviiuje zejména nékteré segmenty trhu s vinem, konkrétné trhy s ¢ervenymi
a rdzovymi viny.

(3)  Dostupné tdaje ukazuji pokles prodeje vina v bézném hospodéiském roce v souladu se zjisténou snizenou domdci
poptdvkou, napt. pokles prodeje o 5,3 % ve Spanélsku a Francii, pficemz v nékterych silné zasazenych oblastech se
prodej snizil 0 25 % az 35 % ve srovnani se stejnym obdobim ptedchoziho hospodaiského roku. Vyvoz vina z Unie
v obdobi od ledna do dubna 2023 se mezitim sniZil o 8,5 % ve srovnani se stejnym obdobim roku 2022.

(4)  Obecné zvyseni klicovych vstupnich ndkladt pro zemédélskou produkci, jako jsou ndklady na hnojiva, energii
a lahve potiebné pro vyrobu vina, které je Caste¢né zpiisobeno tto¢nou vilkou Ruska vi¢i Ukrajing, vedlo
k vyjime¢nému naristu vyrobnich ndkladd, které se podle odhadt v nékterych ¢lenskych statech zvysily v priméru
0 30 % az 40 %. Tyto okolnosti vyvijeji dalsi tlak na vyrobce vina v Unii a snizuji jejich kapacitu pro marketingovad
opatfeni a investice. Navic navzdory rostoucim nakladim v rdmci celého cyklu vyroby vina naznacuji dostupné
udaje prudky pokles cen nékterych vin v regionech nejvice postizenych krizi ve srovndni se situaci pfed pandemif
COVID-19, napiiklad pokles cen v rozmezi od 10 do 26 % v nékterych regionech ve Francii.

(50  Dohromady tyto faktory poukazuji na obecné sniZeni poptavky a prodeje vin z Unie v situaci, kdy vyroba v Unii
vzrostla ve srovndni s pfedchozim hospoddfskym rokem o 4 %, ¢imz se zvysila jiz tak vysoka drover pocatecnich
zdsob (+ 2 % ve srovnani s primérem poslednich péti let). Nebudou-li urychlené pfijata opatieni ke sniZeni rostouci
nadmérné nabidky, hrozi, Ze situace vdZné narusi trh tim, Ze zpUsob{ vyznamnou a obecnou nerovnovéhu na trhu
nejpozdéji s prichodem nové sklizné, kdy vyrobci vina nebudou mit zddnou skladovaci kapacitu pro novou
produkci a budou nuceni prodavat za jesté nizsi ceny.

() Uk vést. L 347,20.12.2013,s. 671.
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(6)  V této fazi zplisobuje soucasnd situace na trhu rtiznd naruseni trhu v odvétvi vina v riiznych péstitelskych oblastech,
a to v disledku vysoké segmentace unijntho trhu s vinem. Tato narusen{ jsou vyznamnd v nékterych regionech
nékolika ¢lenskych sttt a ovliviiuji zejména segmenty trhu s Cervenymi a riZovymi viny. RoztiiSténost trhu
dokazuje napiiklad droven skladovych zdsob v regionu Extremadura ve Spanélsku, kterd je o 27 % vyssi nez préimér
poslednich péti let, troven skladovych zdsob v regionech Lisabon a Alentejo v Portugalsku, které jsou 0 24 % a 14 %
vy$si nez v predchozim roce, a troveni skladovych zdsob razovych vin na zacatku bézného hospodatského roku
v regionu Languedoc-Roussillon ve Francii, kterd je 0 26 % vyssi nez na zacatku pfedchoziho hospodaiského roku.

(7)  Zéroven byl trh s vinem v Unii jiZ dfive zasaZen zhorSenymi podminkami, zejména v pribéhu let 2019, 2020
a 2021 v dusledku dfivéjsich obchodnich omezeni, poklesu spotfeby béhem pandemie COVID-19 a nékolika
extrémnich povétrnostnich udélosti. Soucasnd obtiznd situace ma dalsi dopad na jiz tak kiehké odvétvi a vede ke
znaénym ztrdtdm piHjmu pro vSechny subjekty podnikajici v tomto odvétvi. Péstitelé révy vinné v nejpostizenéjsich
regionech ¢lenskych statt Celi finan¢nim obtizim a problémm s penéZnimi toky. I z tohoto ohledu je proto tieba
pfijmout okamzitd opatieni, aby bylo mozné G¢inné reagovat na takto rtiznorodou situaci na trhu tim, Ze se
¢lenskym stdtim umozni presmérovat ¢ast financnich prostredkd pfidélenych na jejich vnitrostdtni programy
podpory v odvétvi vina a riznym aktériim v tomto odvétvi se nabidne vice individualizovand podpora.

(8)  Odstranéni urcitého mnozstvi vina, pro které vyrobci nenachdzi vhodnd odbytisté, z trhu v nejvice postiZenych
regionech by mélo pomoci fesit nerovnovdhu na trhu a zabrdnit tomu, aby se stdvajici naruSeni zménilo
v zdvaznéjsi nebo dlouhodobéjsi naruseni celého odvétvi vina v Unii. V odivodnénych pfipadech by méla byt
destilace vina docasné uzndna jako zpusobilé opatfeni v rdmci programil podpory v odvétvi vina s cilem pfispét ke
zlep3eni rovnovahy na trhu a hospodafské situace vyrobct vina v nejvice postizenych péstitelskych oblastech. Aby
se zabrdnilo narufeni hospodaiské soutéze, nemélo by byt povoleno pouzivani ziskaného alkoholu
v potravindfském a ndpojovém primyslu a pouziti by mélo byt omezeno na primyslové ucely, véetné
dezinfekénich a farmaceutickych, a na energetické acely. Aby se zabrdnilo jakémukoli zneuziti nebo nadmérné
kompenzaci po provedeni tohoto vyjime¢ného opatient, je vhodné pozadat ¢lenské staty, aby opatieni zaméfily na
regiony s nerovnovahou na trhu, aby jej zaloZzily na objektivnich kritériich a aby omezily kompenzace, které
poskytnou, do vyse neddvnych trznich cen.

(9)  Opatfeni ,zelend sklizen* podle ¢lanku 47 nafizeni (EU) ¢. 1308/2013 se pouziva jako opatfeni pro Fizeni trhu
v piipadé, Ze se ocekdvd nadmérnd produkce hroznii. Aby se hospoddiskym subjektiim pomohlo reagovat na
soudasnou situaci na trhu a aby se sniZilo riziko, Ze se bude tato situace v nadchdzejicim hospodéiském roce
opakovat, je vhodné pii provadéni tohoto opatfeni béhem rozpoctového roku 2023 umoznit uréitou flexibilitu.
Jako vyjime¢né opatienti je zejména nezbytné stanovit odchylky od ¢l. 47 odst. 1 a 3 nafizeni (EU) ¢. 1308/2013,
aby se umoznilo dplné zniCeni nebo odstranéni nezralych vinnych hroznt v &isti zemédélského podniku za
pfedpokladu, Ze se tak déje na celych pozemcich, a stanovit docasné zvyseni maximélniho piispévku Unie na toto
opatfen.

(10) Doplnéni opatfeni ,nouzové destilace” mezi zptisobild opatfent, jakoz i flexibilita zavedend pro ,zelenou sklizen®,
pfedstavuje formu finanéni podpory, kterd vsak nevyzaduje dodate¢né financovini z prostfedkd Unie, nebot
rozpoctové limity pro vnitrostatni programy podpory v odvétvi vina na rozpoctovy rok 2023 stanovené v piiloze
VII nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/2115 (%) ziistdvaji naddle v platnosti. Clenské stdty se tak
mohou rozhodnout pfidélit vyssi ¢dstky na dand opatieni pouze v rdmci ro¢niho rozpoctu stanoveného v uvedené
pifloze. Cilem finanéni podpory pro obé vyse uvedend krizova opatieni je tedy poskytnout podporu dotéenému
odvétvi za dané nestabilni situace na trhu, aniz by bylo nutné uvolnit dodate¢né finanéni prostiedky.

(¥ Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/2115 ze dne 2. prosince 2021, kterym se stanovi pravidla podpory pro strategické
plany, jez maji byt vypracovdny clenskymi stity v rdmci spolecné zemédélské politiky (strategické pliny SZP) a financovany
Evropskym zemédélskym zdrucnfm fondem (EZZF) a Evropskym zemédélskym fondem pro rozvoj venkova (EZFRV), a kterym se
zru$uji nafizeni (EU) €. 1305/2013 a (EU) ¢. 1307/2013 (Ut. vést. L 435, 6.12.2021, 5. 1).



Utedni véstnik Evropské unie 26.6.2023

(11)  Aby se zvysila Gi¢innost finan¢nich zdroji Unie, které mohou byt na tato krizova opatteni pfidéleny, mélo by byt

¢lenskym statim umoznéno doplnit finanéni pomoc Unie vnitrostatnimi platbami pokryvajicimi az 50 % podpory
poskytnuté na dvé krizovéd opatieni stanovend v tomto nafizeni.

(12) Negativni vyvoj na trhu, zvySeni ndkladi a z toho vyplyvajici problémy s penéznimi toky hospodatskych subjektti

v odvétvi vina navic ztéZuji provadéni opatfeni vnitrostdtnich programt podpory v odvétvi vina v dobé, kdy je
zlep$eni trzni orientace tohoto odvétvi nejvice potiebné. Aby se zajistila Gi¢innost provadéni programt v soucasné
trzni a hospodaiské situaci v odvétvi vina, je vhodné docasné zvysit maximélni ptispévek Unie na opatfeni na

>«

,propagaci, ,restrukturalizaci a pfeménu vinic*, ,zelenou sklizeit“ a ,,investice®.

(13) Kromé toho je dile dilezité poskytnout piijemcim pfiméfenou flexibilitu pro provddéni jejich operaci v rdmci

vnitrostdtnich program®i podpory, aby mohli reagovat na soucasné nejistoty na trhu a v pfipadé potieby jim
operace piizptsobit. Tato flexibilita pfedstavuje dal$i opatieni na podporu trhu, kterd maji zabranit tomu, aby se
stavajici naruseni hospodafstvi zménilo v zdvaznéjsi nebo dlouhodobé naruseni trhu Unie s vinem, a zajistit, aby
ostatni vyjime¢nd opatfeni stanovend v tomto nafizeni, jakmile se tak ¢lensky stt rozhodne, mohla byt G¢inné
provedena i na trovni pfijemcti. Jako dal$i vyjime¢né opatieni je proto nezbytné odchylit se od nafizeni Komise
v pfenesené pravomoci (EU) 2016/1149 (}) a umoznit ¢lenskym statim poskytnout pifjemctim urcitou flexibilitu
s cilem upravit plinované operace zjednoduSenym postupem a umoznit v fddné odivodnénych piipadech jejich
astecné provedeni.

(14) Za pfedpokladu, Ze diivody pro uplatnéni zvysenych finan¢nich sazeb Unie u nékterych opatfeni a umoznéni uréité

flexibility pfi fizeni programa souviseji se soucasnou hospodéiskou situaci v odvétvi vina a jelikoZ jsou opatfeni
docasnd, je vhodné omezit jejich oblast plisobnosti na operace, jejichz provddéni bylo zahdjeno béhem
rozpoctového roku 2023. Tato opatfeni by se naopak neméla vztahovat napiiklad na operace, které byly provadény
v pfedchozich rozpoctovych letech a v rozpoctovém roce 2023 byly pouze uhrazeny.

(15) Vzhledem k naléhavym divodim a pokracujicimu naruseni trhu, jakoZ i kratké dobg, kterou maji ¢lenské stity

k dispozici na provedeni opatfeni obsaZenych v tomto naf{zeni v rdmci bézného rozpoctového roku, a rovnéz aby
se zabranilo dal$imu zhorSenf situace na trhu, je nezbytné pfijmout okamzitd opatfeni. Na jedné strané v nejvice
postizenych regionech musi byt piebytek nabidky odstranén z trhu co nejdfive a v kazdém ptipadé pfed zahdjenim
nové sklizné, do konce srpna nebo zalitku zdif 2023, jinak by se situace na trhu déle zhorsila a soucasnd
nerovnovaha by se prenesla do nového hospodafského roku, coZ by mohlo zpisobit dlouhodobou krizi na celém
trhu Unie s vinem. Na druhé strané musi byt v§echna opatfen{ obsazend v tomto naf{zeni provedena pied koncem
stavajicich vnitrostatnich programa podpory v odvétvi vina, které plati pouze do 15. fijna 2023, jak je stanoveno
v €l. 5 odst. 7 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/2117 (%). Podle uvedeného ustanoveni se ¢lanky
39 az 54 nafizeni (EU) ¢. 1308/2013 nadale pouziji i po 31. prosinci 2022, pokud jde o vydaje vzniklé a platby
provedené v souvislosti s operacemi provadénymi pied 16. fjnem 2023. Proto by odloZeni opatifeni mohlo
dotcenym ¢lenskym stttim ztizit nebo dokonce znemoznit provadéni opatieni v rozpoc¢tovém roce 2023, ktery je
poslednim rokem provadéni stavajicich vnitrostdtnich programt podpory v odvétvi vina.

(16) Vzhledem k vyse uvedenym naléhavym diivodim by toto nafizeni mélo byt pfijato v souladu s postupem pro

0)

()

naléhavé ptipady stanovenym v ¢lanku 228 nafizeni (EU) ¢. 1308/2013.

Nafizeni Komise v prenesené pravomoci (EU) 2016/1149 ze dne 15. dubna 2016, kterym se dopliiuje nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢ 1308/2013, pokud jde o vnitrostdtni programy podpory v odvétvi vina, a méni nafizeni Komise (ES)
¢. 555/2008 (U. vést. L. 190, 15.7.2016, . 1).

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/2117 ze dne 2. prosince 2021, kterym se méni nafizeni (EU) ¢. 1308/2013,
kterym se stanovi spole¢nd organizace trhii se zemédélskymi produkty, nafizeni (EU) ¢. 1151/2012 o rezimech jakosti zemédélskych
produktt a potravin, nafizeni (EU) €. 251/2014 o definici, popisu, obchodni tipravé, oznacovéni a ochrané zemépisnych oznaceni
aromatizovanych vinnych vyrobka a nafizeni (EU) ¢. 228/2013, kterym se stanovi zvldstni opatieni v oblasti zemédélstvi ve prospéch
nejvzdalengjsich regiont Unie (UK. vést. L 435, 6.12.2021, 5. 262).
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(17) Vzhledem k nutnosti pfijmout okamzitd opatieni by toto nafizeni mélo vstoupit v platnost dnem vyhldseni
v Ufednim véstniku Evropské unie,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Docasné odchylky od ¢linku 43 a ¢l. 44 odst. 3 nafizeni (EU) ¢. 1308/2013

1. Odchylné od ¢lanku 43 nafizeni (EU) ¢ 1308/2013 mohou byt opatieni stanovend v ¢ldnku 2 tohoto nafizeni
financovana v rdmci programti podpory v odvétvi vina.

2. Odchylné od ¢l. 44 odst. 3 nafizeni (EU) ¢ 1308/2013 mohou ¢lenské stity financovat z vnitrostdtnich plateb az
50 % podpory poskytnuté podle ¢lanku 2 tohoto nafizeni a podle ¢lanku 47 nafizeni (EU) ¢. 1308/2013.

Cldnek 2
Docasnd nouzovd destilace vina

1. Nadestilaci vina maze byt poskytnuta podpora v souladu s podminkami stanovenymi v tomto ¢lanku. Tato podpora
je pfiméfend, fddné odiivodnénd ¢lenskym stdtem a je zaméfena na nejvice zasaZend vina a péstitelské oblasti v souladu
s druhym pododstavcem. MazZe byt provadéna na vnitrostitni nebo regiondlni trovni pro Cervend nebo riZové vina,
samostatné nebo dohromady pro vina obou barev, kterymi mohou byt vina s chrdnénym oznacenim ptvodu nebo
chranénym zemépisnym oznacenim nebo vina bez chranéného oznaceni ptivodu nebo chranéného zemépisného oznaceni.

Clenské stéty, které se rozhodnou toto opatieni provést, prokdi pro kazdy druh a barvu zptisobilého vina, a to bud na
regiondlni, nebo pfipadné na vnitrostatni drovni, Ze nastala jedna nebo vice z téchto trznich okolnosti:

a) podstatné zvySeni poslednich dostupnych zdsob vina na trovni produkce ve srovndni s primérnym stavem zdsob za
stejnou dobu v predchozich péti hospodatskych letech nebo ve srovndni s primérnym stavem zdsob za stejnou dobu
v péti predchozich hospodéiskych letech s vyloucenim nejvyssi a nejnizsi hodnoty;

b) podstatné snizeni primérné trzni ceny na trovni produkce za bézny hospodaisky rok ve srovndni s primérnou cenou
za tii pfedchozi hospodaiské roky nebo ve srovndni s primérnou cenou za pét pfedchozich hospodaiskych let
s vyloucenim nejvyssi a nejnizsi hodnoty ro¢nich pramért;

¢) podstatné snizeni kumulovaného trznitho prodeje na trovni produkce za béZny hospodaisky rok ve srovnani
s primérem za stejné obdobi za tii predchozi hospoddiské roky nebo ve srovndni s primérem za pét pfedchozich

hospodaiskych let, s vylouenim nejvys$si a nejniz$i hodnoty kumulovaného prodeje za stejné obdobi, a za
pfedpokladu, Ze takovy pokles nevyplyva z poklesu produkce.

2. Alkohol ziskany destilaci, na kterou je poskytnuta podpora podle odstavce 1, se pouzije vyhradné pro primyslové
tcely, vCetné dezinfekénich nebo farmaceutickych, nebo pro tcely energetické, aby se zabrénilo naruseni hospodaiské
soutéZe.

3. PHjemci podpory uvedené v odstavci 1 jsou vinafské podniky vyrdbéjici nebo uvadéjici na trh produkty uvedené
v ¢asti 1T prilohy VII nafizeni (EU) ¢. 1308/2013, organizace vyrobct vina, sdruzeni dvou nebo vice vyrobcti, mezioborové
organizace nebo palirny vyrobk z révy vinné.

4. Pro podporu jsou zpiisobilé pouze ndklady na dodavku vina palirndm a na destilaci tohoto vina. Vino uréené
k destilaci v rdmci tohoto opatfeni pochdzi z Unie a spliiuje pozadavky na uvddéni na trh v Unii a piislusné specifikace
produktu v pfipadé vin s chrdnénym oznacenim pavodu nebo chrdnénym zemépisnym oznacenim.
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5. Clenské stity mohou ve svych vnitrostatnich programech podpory stanovit prioritni kritéria pro ptijemce. Tato
prioritn{ kritéria musi byt zaloZena na zvlastni strategii a cilech stanovenych v programu podpory a musi byt objektivni
a nediskriminujici.

6.  Clenské stéty stanovi pravidla pro postup podavani zddosti o podporu uvedenou v odstavci 1, mezi nimiz musi byt

pravidla ohledné:
a) pravnické nebo fyzické osoby, které mohou predkladat zddosti;

b) podavani a vybéru zddosti, kterd musi zahrnovat alespon lhtity pro poddvani zddosti, pro posouzeni, zda jsou jednotlivé
navrhované akce vhodné, a pro ozndmeni vysledka vybérového fizeni hospodaiskym subjektiim;

¢) ovéfovani souladu s ustanovenimi o zpUsobilych opatfenich a ndkladech uvedenych v odstavci 4 a s prioritnimi kritérii,
pokud se prioritni kritéria uplatiiuji;

d) vybéru Zddosti, kterd musi zahrnovat alespont vdhu pfidélenou jednotlivym prioritnim kritériim, pokud se prioritni
kritéria uplatiiuji;

¢) podminek vyplaceni zdloh a skladéni jistot.

7. Clenské staty stanovi vysi podpory pro piijemce na zékladé objektivnich a nediskrimina¢nich kritérii. Vyse podpory
se stanovi na regiondlni nebo pfipadné vnitrostatni Grovni pro kazdy druh a barvu zptsobilého vina, jak je uvedeno
v odstavci 1. Vyse podpory nesmi prekrocit 80 % nejnizsi primérné mésicni ceny zaznamenané na drovni produkce
v hospoddfském roce 2022/2023 pro kazdy druh a barvu zpusobilého vina, na které se opatien{ vztahuje, v daném
regionu nebo na tGzemi ¢lenského statu. Nejsou-li zaznamenané trzni ceny k dispozici, miiZe je p¥islusny organ dotéeného
¢lenského stitu odhadnout na zdkladé nejlepsich dostupnych udaja.

8. Na podporu nouzové destilace vina se obdobné pouziji ¢lanky 1 a 2, ¢ldnek 43, ¢lanky 48 az 54 a ¢ldnek 56 nafizeni
Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2016/1149 () a ¢lanky 1, 2 a 3, ¢ldnky 19 az 23, ¢lanky 25 az 31, ¢l. 32 odst. 1 druhy
pododstavec a ¢lanky 33 az 40 provadéciho nafizeni Komise (EU) 20161150 (9).

9. Do 31. srpna 2023 ozndmi ¢lenské staty Komisi druhy a barvu zptsobilého vina a regiony, v nichZ se md opatfeni
pouzit, jakoz i odiivodnéni v souladu s odstavcem 1, ¢dstky vyrovndvaci platby, které maji byt pouzity v souladu
s odstavcem 7, a jejich odtivodnéni a pfedpoklddané objemy destilace.

Cldnek 3
Docasnd odchylka od ¢l. 47 odst. 1 nafizeni (EU) ¢. 1308/2013 tykajiciho se zelené sklizné

Odchylné od ¢l. 47 odst. 1 nafizeni (EU) ¢. 1308/2013 se v pribéhu rozpoctového roku 2023 ,zelenou sklizni* rozumi
tplné zniceni nebo odstranéni nezralych vinnych hroznti v celém zemédélském podniku nebo v jeho &asti za piedpokladu,
7e zelend sklizen probihd na celych pozemcich.

() Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2016/1149 ze dne 15. dubna 2016, kterym se dopliuje nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 1308/2013, pokud jde o vnitrostitni programy podpory v odvétvi vina, a méni nafizeni Komise (ES)
¢. 555/2008 (U, vést. L 190, 15.7.2016, s. 1).

(®) Provadéci nafizeni Komise (EU) 2016/1150 ze dne 15. dubna 2016, kterym se stanovi pravidla pro uplatiiovani nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 13082013, pokud jde o vnitrostdtn{ programy podpory v odvétvi vina (U, vést. L 190, 15.7.2016, s. 23).
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Cldnek 4

Docasné odchylky od &l. 45 odst. 3, €l. 46 odst. 6, ¢l. 47 odst. 3 a €l. 50 odst. 4 nafizeni (EU) & 13082013 tykajici
se finan¢nich p¥ispévki

1. Odchylné od ¢l. 45 odst. 3 nafizeni (EU) ¢. 1308/2013 nepfesdhne béhem rozpoctového roku 2023 piispévek Unie
na informace nebo propagaéni opatfeni 60 % zpusobilych vydaji.

2. Odchylné od ¢l. 46 odst. 6 nafizeni (EU) ¢. 1308/2013 nepfesahne béhem rozpoctového roku 2023 piispévek Unie
na skutecné ndklady restrukturalizace a pfemény vinic 60 %. Pfispévek Unie na naklady spojené s restrukturalizaci
a pfeménou vinic v méné rozvinutych regionech nepfesdhne 80 %.

3. Odchylné od ¢l. 47 odst. 3 druhé véty nafizeni (EU) ¢. 1308/2013 podpora poskytnutd na zelenou sklizent béhem
rozpoctového roku 2023 nepfesdhne 60 % sumy piimych nakladt na zniCeni nebo odstranéni vinnych hroznt a ztrity
pijma spojené s takovym zni¢enim nebo odstranénim.

4. Odchylné od ¢l. 50 odst. 4 nafizeni (EU) ¢. 1308/2013 se béhem rozpoctového roku 2023 u piispévku Unie pouziji
tyto maximalni miry podpory tykajici se zptsobilych investi¢nich ndklad:

a) 60 % v méné rozvinutych regionech;

b) 50 % v jinych nez méné rozvinutych regionech;

¢) 80 % v nejvzdélenéjsich regionech uvedenych v ¢ldnku 349 Smlouvy o fungovani EU;

d) 75 % na mensich ostrovech v Egejském mofi vymezenych v ¢l. 1 odst. 2 nafzeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
& 229/2013 ().

Cldnek 5
Docasné odchylky od nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2016/1149

1. Odchylné od ¢lanku 22 nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2016/1149 lze béhem rozpoctového roku 2023
uplatnit zelenou sklizef na stejném pozemku dva roky nebo vice let po sobé.

2. Odchylné od ¢l. 53 odst. 1 nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2016/1149 béhem rozpoctového roku 2023:

a) Clenské stity mohou povolit, aby zmény pvodné schvélené operace ze strany pifjemcti, k nimz dojde nejpozdéji do
15. fijna 2023, byly provedeny bez predchoziho schvéleni pfislusnymi organy, pokud tyto zmény nemaji vliv na
zpusobilost kterékoliv ¢asti operace ani na jeji celkové cile a pokud se tim nepfesdhne celkova vyse podpory schvélené
pro danou operaci. Pijemci ozndmi tyto zmény piislusnému orgdnu ve lhitich stanovenych ¢lenskymi staty;

b) Clenské stity mohou v fddné odivodnénych piipadech povolit pifiemcéim, aby piedlozili zmény, ke kterym dojde
nejpozdéji do 15. fijna 2023 a které méni cil celkové operace, kterd jiz byla schvdlena v rdmci opatieni uvedenych
v ¢lancich 45, 46, 50 a 51 nafizeni (EU) ¢. 1308/2013, za pfedpokladu, Ze jsou dokoncena jakdkoli probihajici
jednotlivd opatfeni, kterd jsou soucdsti celkové operace. PHjemci ozndmi tyto zmény piislusnému orgdnu ve lhaté
stanovené clenskymi staty a zmény vyZaduji pfedchozi schvéleni piislusnym orgdnem.

() Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 229/2013 ze dne 13. bfezna 2013, kterym se stanovi zvldstni opatfeni v oblasti
zemédélstvi ve prospéch mensich ostrovii v Egejském mofi a zrusuje nafizeni Rady (ES) ¢. 1405/2006 (Uft. vést. L 78, 20.3.2013,
s. 41).
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3. Odchylné od ¢l. 54 odst. 1 nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2016/1149 se stanovi, Ze pokud byla zména jiz
schvélené operace ozndmena pifslusnému orgdnu a timto orgdnem schvélena v souladu s odst. 2 pism. b) tohoto ¢linku,
podpora se vypldci na jednotlivd opatieni, kterd jiz byla v rdmci této operace provedena, pokud byla tato opatieni
provedena v plném rozsahu a byla pfedmétem spravnich kontrol a p¥ipadné kontrol na misté v souladu s kapitolou IV
oddilem 1 provadéciho nafizeni Komise (EU) 2016/1150 (¥).

4. Odchylné od ¢l. 54 odst. 4 tietiho, ¢tvrtého, patého a Sestého pododstavce nafizeni v pfenesené pravomoci
(EU) 2016/1149 v prubéhu rozpoctového roku 2023 u zidosti o platbu podanych nejpozd&ji 15. Fjna 2023, pokud
operace podporované podle ¢lanku 46 nafizeni (EU) ¢. 1308/2013 nejsou provadény na celé plose, na kterou byla
podpora pozadovdna, vypocitaji ¢lenské stity podporu, kterd md byt vyplacena, na zdkladé plochy stanovené pii
kontroldch na misté po provedeni.
Cldnek 6
Pouziti docasnych vyjimecnych trznich opatfeni

Clanky 1, 2 a 3 se pouziji na operace vybrané piislusnymi orgdny ¢lenskych stdt(i ode dne vstupu tohoto nafizeni v platnost

a provedené nejpozdéji dne 15. fijna 2023.

Clanky 4 a 5 se pouZijf na operace, jejichz provadéni bylo zahdjeno v rozpoctovém roce 2023.

Cldnek 7
Vstup v platnost

Toto naifzen{ vstupuje v platnost dnem vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizent je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouZzitelné ve vech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 22. ¢ervna 2023.

Za Komisi
piedsedkyné
Ursula VON DER LEYEN

() Provddéci natizeni Komise (EU) 2016/1150 ze dne 15. dubna 2016, kterym se stanovi pravidla pro uplatilovani nafizen{ Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 13082013, pokud jde o vnitrostatni programy podpory v odvétvi vina (Uf. vést. L 190, 15.7.2016, s. 23).
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PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2023/...
ze dne 22. &ervna 2023,

kterym se méni pfilohy V, XIV a XV providéciho nafizeni (EU) 2021/404, pokud jde o polozky pro
Kanadu, Chile a Spojené krilovstvi v seznamech tfetich zemi, z nichZ je povolen vstup zisilek
driubeze, zirodecnych produktii dritbeZe a Cerstvého masa driibeZe a pernaté zvéfe do Unie

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/429 ze dne 9. bfezna 2016 o ndkazdch zvifat a 0 zméné
a zru$eni nékterych aktl v oblasti zdravi zvifat (,pravni rdmec pro zdravi zvifat®) (), a zejména na ¢l. 230 odst. 1 a ¢l. 232
odst. 1 a 3 uvedeného nafizen,

vzhledem k témto ddvodim:

(1)  Nafizeni (EU) 2016429 stanovi, Ze zdsilky zvitat, zdrode¢nych produktt a produktt zZivoc¢isného ptvodu museji
pochézet ze tfeti zemé nebo tzemi ¢i jejich oblasti nebo jednotky uvedenych na seznamu v souladu s ¢l. 230
odst. 1 zminéného nafizeni, aby mohly vstoupit do Unie.

(2)  Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2020/692 () stanovi veterindrni pozadavky, které musi zdsilky
nékterych druht a kategorii zvifat, zdrode¢nych produkti a produktd Zivocisného ptvodu z tfetich zemi nebo
uzemi ¢i jejich oblasti nebo (v ptipadé Zivocichli pochdzejicich z akvakultury) jednotek spliiovat, aby mohly
vstoupit do Unie.

(3)  Provadéci nafizeni Komise (EU) 2021/404 () stanovi seznamy tfetich zemi nebo tzemi nebo jejich oblasti ¢i
jednotek, z nichZ je povolen vstup druht a kategorii zvifat, zdrode¢nych produktt a produktt Zivocisného ptivodu,
které spadaji do oblasti pisobnosti nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2020/692, do Unie.

(4)  Konkrétné piilohy V a XIV provddéciho nafizeni (EU) 2021/404 stanovi seznamy tfetich zemi{ nebo tizemi nebo
jejich oblasti, z nichZ je povolen vstup zdsilek driibeze, zdrode¢nych produktii driibeze, resp. Cerstvého masa
drtibeZe a pernaté zvéfe do Unie.

(5)  Chile navic ozndmilo Komisi jedno ohnisko vysoce patogenni influenzy ptdka (HPAI) u dribeze v regionu
Metropolitana, které bylo dne 4. Cervna 2023 potvrzeno laboratorni analyzou (RT-PCR).

(6)  V ndvaznosti na toto neddvné ohnisko HPAI veterindrni orgdny Chile vymezily uzaviené pasmo kolem postizeného
hospodafstvi v okruhu nejméné 10 km a zavedly politiku depopulace s cilem tlumit pfitomnost HPAI a omezit ifeni
uvedené ndkazy.

(7)  Chile predlozilo Komisi informace o epizootologické situaci na svém tzemi a o opatfenich, kterd pfijalo s cilem
zabranit dal§imu $ifeni HPAL

() Uf.vést. L 84, 31.3.2016, s. 1.

(*) Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2020/692 ze dne 30. ledna 2020, kterym se dopliiuje nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2016/429, pokud jde o pravidla pro vstup zésilek nékterych zvifat, zdrode¢nych produktti a produktd Zivocisného
ptivodu do Unie a jejich premistovani a manipulaci s nimi po vstupu (Ut. vést. L 174, 3.6.2020, s. 379).

() Provddéci natizeni Komise (EU) 2021/404 ze dne 24. bfezna 2021, kterym se stanovi seznamy tfetich zemi, Gzemi nebo jejich oblasti,
z nichZ je povolen vstup zvifat, zdrodecnych produkti a produktd Zivocisného ptivodu do Unie v souladu s nafizenim Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2016/429 (Ut. vést. L 114, 31.3.2021, s. 1).
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(18)

(19)

Komise uvedené informace vyhodnotila. Komise se domnivd, Ze s ohledem na veterindrni situaci v oblasti, na niz se
vztahuji omezeni stanovend veterindrnimi orgdny Chile, by mél byt v zdjmu ochrany ndkazového statusu Unie

. gy o S L A o1 !
pozastaven vstup do Unie pro zdsilky drtibeze, zdrode¢nych produktd driibeze a Cerstvého masa dribeZze a pernaté
zvéte z uvedené oblasti.

Kanada a Spojené kralovstvi pfedlozily aktualizované informace tykajici se situaci, které vedly k pozastaveni vstupu
nékterych produktti do Unie.

Kanada navic pfedlozila aktualizované informace o epizootologické situaci na svém tzemi v souvislosti se dvéma
ohnisky HPAI v hospodéfstvich s chovem dribeze v provinciich Ontario a Quebec, kterd byla potvrzena mezi 5.
dubnem 2023 a 18. dubnem 2023.

Spojené kralovstvi navic pfedlozilo aktualizované informace o epizootologické situaci na svém tzemi v souvislosti
se ¢tyfmi ohnisky HPAI v hospodafstvich s chovem driibeze v hrabstvi Powys ve Walesu (3) a South Yorkshire
v Anglii (1) ve Spojeném kralovstvi, kterd byla potvrzena mezi 13. dubnem 2023 a 29. dubnem 2023.

Kanada a Spojené krélovstvi pfedlozily rovnéz informace o opatfenich, kterd pfijaly s cilem zabranit dal$imu $ifeni
HPAL V ndvaznosti na uvedend ohniska zminéné nakazy Kanada a Spojené kralovstvi zejména zavedly politiku
depopulace za tcelem tlumeni a omezeni $ifeni uvedené ndkazy a rovnéz v ndvaznosti na provedeni politiky
depopulace dokoncily nezbytna ¢istici a dezinfekéni opatieni v infikovanych hospodafstvich s chovem dribeze na
svych tizemich.

Komise vyhodnotila informace predloZené Kanadou a Spojenym krélovstvim. Komise se domnivd, Ze Kanada
a Spojené krédlovstvi poskytly odpovidajici zaruky, Ze veterindrni situace, kterd vedla k pozastaveni, jiz
neptedstavuje hrozbu pro zdravi zvifat nebo vefejné zdravi v Unii, a Ze by proto mél byt znovu povolen vstup
dribezich komodit do Unie z oblasti dot¢enych zemi, z nichz byl vstup do Unie pozastaven.

Prilohy V a XIV provddéciho nafizeni (EU) 2021/404 by proto mély byt zménény, aby zohlediiovaly
epizootologickou situaci, pokud jde o HPAI v Kanadg, Chile a Spojeném kralovstvi.

Kromé toho byla provddécim naf{zenim Komise (EU) 2022/215 (*) zménéna priloha V a piiloha XIV provaddéciho
nafizeni (EU) 2021/404 doplnénim oblasti CA-2.1 do polozek pro Kanadu v pitiloze V a v piiloze XIV. Jelikoz byla
zjisténa jedna chyba, fddek pro oblast CA-2 v &asti 2 piilohy V by mél byt odpovidajicim zptsobem opraven.

Kromé toho se ¢asto méni polozky v piiloze XV &dsti 1 oddile A provadéciho nafizeni Komise (EU) 2021/404. Za
tcelem vyjasnéni by tento oddil pfilohy XV mél byt nahrazen jako celek.

S ohledem na stavajici epizootologickou situaci v Kanadg, Chile a Spojeném kralovstvi, pokud jde o HPAI, a na vdzné
riziko zavleceni této nakazy do Unie by zmény ptiloh V a XIV provddéciho nafizeni (EU) 2021/404, jez maji byt
provedeny timto nafizenim, mély nabyt tc¢inku co nejdiive.

Oprava polozky pro Kanadu v fadku pro oblast CA-2 v ¢asti 2 piilohy V provadéciho nafizeni (EU) 2021/404 by se
méla pouZit od data pouzitelnosti provadéciho natizeni (EU) 2022/215.

Opatieni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem Stalého vyboru pro rostliny, zvifata, potraviny
a krmiva,

() Provddéci nafizeni Komise (EU) 2022/215 ze dne 17. Gnora 2022, kterym se méni piilohy V a XIV provddéciho nafizeni
(EU) 2021/404, pokud jde o polozky pro Kanadu a Spojené stdty americké v seznamech tietich zemi, z nichZ je povolen vstup zdsilek
drtibeze, zdrodecnych produktd dribeze a cerstvého masa driibeZe a pernaté zvéte do Unie (UF. vést. L 37, 18.2.2022, s. 28).
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PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Zmény provadéciho nafizeni (EU) 2021/404

Prilohy V, XIV a XV provadéciho nafizeni (EU) 2021/404 se méni v souladu s ptilohou tohoto nafizeni.

Cldnek 2
Oprava providéciho nafizeni (EU) 2021/404

V piiloze V &asti 2 v polozce pro Kanadu se fadek pro popis oblasti CA-2 nahrazuje timto:

,Kanada CA-2 Territory of Canada corresponding to:*;

Cldnek 3
Vstup v platnost a pouZitelnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost prvnim dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie. Clinek 2 se viak pouzije ode
dne 19. tinora 2022.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve viech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 22. ¢ervna 2023.

Za Komisi
piedsedkyné
Ursula VON DER LEYEN
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PRILOHA
Prilohy V a XIV provddéciho natizeni (EU) 2021/404 se méni takto:
1) piiloha V se méni takto:
a) v ¢&asti 1 se oddil B méni takto:
i) v polozce pro Kanadu se fadek pro oblast CA-2.181 nahrazuje timto:
,CA BPP, BPR, DOC, DOR, SP, SR, POU-LT20, «
Kanada CA-2.181 HEP, HER, HE-LT20 N, P1 5.4.2023 14.6.2023
ii) v poloZce pro Kanadu se fadek pro oblast CA-2.187 nahrazuje timto:
,CA 87BPP, BPR, DOC, DOR, SP, SR, POU- «
Kanada CA-2.187 LT20, HEP, HER, HE-LT20 N, P1 18.4.2023 14.6.2023
iii) v polozce pro Chile se za fddek pro oblast CL-2.10 dopliiuje novy fadek pro oblast CL-2.11, ktery zni:
,CL BPP, BPR, DOC, DOR, SP, SR, POU-LT20, «
Chile Cl-2.11 HEP, HER, HE-LT20 N, P1 4.6.2023
iv) v polozce pro Spojené kralovstvi se fadek pro oblast GB-2.298 nahrazuje timto:
-GB BPP, BPR, DOC, DOR, SP, SR, POU-LT20
kSPO]ene' GB-2.298 HEP, HER, HE-LT20 N, P1 13.4.2023 7.6.2023
ralovstvi
v) v polozce pro Spojené krélovstvi se fadky pro oblasti GB-2.300, GB-2.301 a GB-2.302 nahrazuji timto:
GB GB-2.300 N, P1 23.4.2023 7.6.2023
C BPP, BPR, DOC, DOR, SP, SR, POU-LT20,
SE)O]el’le ) GB-2.301 HEP, HER, HE-LT20 N, P1 27.4.2023 7.6.2023
krélovstvi
GB-2.302 N, P1 29.4.2023 7.6.2023

b) v ¢dsti 2 v poloZce pro Chile se za popis oblasti CL-2.10 doplriuje novy popis oblasti CL-2.11, ktery zni:

,Chile

CL-2.11

Peumo and Longovilo®

Metropolitana Region, Province of Melipilla, Commune of San Pedro
Latitude -33.9728 Longitude -71.2964
PZ: Communities: Santa Rosa de la Sierra, Lo Chac6n and Las Palmas

SZ: Communities: Santa Rosa de la Sierra, El Membrillo, El Ajial, San Vicente, El
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2) v piiloze XIV &asti 1 se oddil B méni takto:
i) v polozce pro Kanadu se fadky pro oblast CA-2.181 nahrazuji timto:
CA POU, RAT N, P1 5.4.2023 14.6.2023
K” d CA-2.181
anada GBM P1 5.4.2023 14.6.2023¢
ii) v polozce pro Kanadu se fadky pro oblast CA-2.187 nahrazuji timto:
CA POU, RAT N, P1 18.4.2023 14.6.2023
K” d CA-2.187
anaca GBM P1 18.4.2023 | 14.6.2023"
iif) v polozce pro Chile se za Fadky pro oblast CL-2.10 dopliiuji nové fadky pro oblast CL-2.11, které znéji:
L POU, RAT N, P1 4.6.2023
éh'l CL-2.11
e GBM P1 4.6.2023¢
iv) v polozce pro Spojené kralovstvi se fadky pro oblast GB-2.298 nahrazuji timto:
.GB POU, RAT N, P1 13.4.2023 7.6.2023
Spojené GB-2.298
krélovstvi GBM P1 13.4.2023 7.6.2023%
v) v polozZce pro Spojené kralovstvi se fadky pro oblasti GB-2.300, GB-2.301 a GB-2.302 nahrazuji timto:
POU, RAT N, P1 23.4.2023 7.6.2023
GB-2.300
GBM P1 23.4.2023 7.6.2023
,GB POU, RAT N, P1 27.4.2023 7.6.2023
Spojené¢ | GB-2.301
krdlovstvi GBM P1 27.42023 | 7.6.2023
POU, RAT N, P1 29.4.2023 7.6.2023
GB-2.302
GBM P1 29.4.2023 7.6.2023




3) v <asti 1 prilohy XV se oddil A nahrazuje timto:

,Oddil A: Seznam tietich zemi, tizemi nebo jejich oblast, z nichz je do Unie povolen vstup zésilek zpracovanych masnych vyrobkd, které byly podrobeny rezimu bez zvldstniho osetfeni

ke zmirnéni rizik A (*) nebo osetfenim B, C nebo D u masnych vyrobka (v souladu s p¥flohou XXVI nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2020/692), jez jsou vyZadovana pro kazdy druh

ptvodu masa

Druh ptivodu zpracovaného masa, srov. definice uvedené v ¢ldnku 2

Kéd 1SO Farmova Volné zijici
a nizev Oblast FarIEOVé Zvef — Voln(iiijici Zvef — Dribe? jind N o
tieti zemé | podle csti 2 Zvéf — prasata Zveéf — prasata nes ptici Ptdci Volné 7ijici | Veterindrni Zvlastni
nebo tizemi Skot Ovce a kozy Prasata kopytnici (kromé kopytnici (kromé nadi4d nadfidu rnatd zvér | osvedeni podminky
(kromé domadcich (kromé domdcich iwa - bézci pernata zve podle casti 3
prasat) plemen prasat) plemen e
prasat) prasat)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
AR-0 C C C C C C C D D D MPST
AR AR-1 C C C C C C C D D D MPST
Argentina
£33
AR-2 A A C A A C C D D D MII\’AI\II;IS"{“ )
AU MPNT (*¥)
Austrdlie AU-0 A A A A A A A D D D MPST
BA
Bosna Neni Neni Neni Neni Neni Neni Neni Neni Neni MPNT (**)
BA-0 A
a Hercego- povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno povoleno | povoleno MPST
vina
BH BH-0 B B B B B C C Neni Neni Neni | ppsT
Bahrajn povoleno | povoleno | povoleno
BR-0 Neni Neni Neni Neni Neni Neni Neni D D D MPST
povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno
BR
Brazilie ] ) ) . ) ) ]
Neni Neni Neni Neni Neni Neni Nen{ MPNT (**)
BR-1 D A A
povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno MPST
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BR-2 C C C C C C Neni D D D MPST
povoleno
BR-3 Neni Neni Neni Neni Neni Neni Neni A D D MPNT (**)
povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno MPST
BR-4 B Neni Neni B Neni Neni Neni D D D MPST
povoleno | povoleno povoleno | povoleno | povoleno
Bw BW-0 B B B B B B B Neni D Neni MPST
Botswana povoleno povoleno
BY Neni Neni Neni
Bélorusko BY-0 ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ povoleno | povoleno | povoleno MPST
Neni Neni Neni MPNT (**)
CA0 A A A A A A A povoleno | povoleno | povoleno MPST
CA MPNT ()
Kanada CA-1 A A A A A A A A A A MPST
MPNT (*¥)
CA-2 A A A A A A A D D D MPST
CH ( . . <
Svcarsko CH-0 Na zdkladé dohody uvedené v bodé 7 ptilohy I
Neni Neni Neni MPNT (**)
cL-0 A A A A A B B povoleno | povoleno | povoleno MPST
cL MPNT ()
Chile CL-1 A A A A A B B A A A MPST
MPNT ()
CL-2 A A A A A B B D D D MPST
CN CN-0 B B B B B B B B B B MPST
Cina
CN-1 B B B B B B B D B B MPST
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CcO ) Neni Neni MPNT (**)
Kolumbie co-0 B B B B B B B povoleno A povoleno MPST
ek ET-0 B B B B B B B Neni Neni Neni | ppgr
tiopie povoleno | povoleno | povoleno
Neni Neni Neni MPNT (**)
GB-0 A A A A A A A povoleno | povoleno | povoleno MPST
GB o
Spojené GB-1 A A A A A A A A A A MPNT (*%)
krd , MPST
ralovstvi
MPNT (*)
GB-2 A A A A A A A D D D MPST
GG GC-0 Neni Neni Neni Neni Neni Neni Neni Neni Neni Neni
Guernsey povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno
GL Neni Neni Neni Neni Neni Neni Neni Neni Neni MPNT (**)
. GL-0 A
Groénsko povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno MPST
HK HK-0 B B B B B B B D D Neni MPST
Hongkong povoleno
IL IL-0 B B B B B B B D D D MPST
Izrael
M Neni Neni Neni Neni Neni Neni Neni Neni Neni MPNT (**)
IM-0 A
Ostrov Man povoleno povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno MPST
m IN-0 B B B B B B B Neni Neni Neni | ypgt
Indie povoleno | povoleno | povoleno
JE E-0 Neni Neni Neni Neni Neni Neni Neni Neni Neni Neni
Jersey J povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno
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JP g Neni Neni Neni Neni Neni MPNT (**)
Japonsko Jp-0 A povoleno B A B povoleno | povoleno b povoleno | povoleno MPST
KE KE-0 B B B B B B B Neni Neni Neni | ppgr
Kefia povoleno | povoleno | povoleno
N !(R KR-0 Neni Neni Neni Neni Neni Neni Neni D D D MPST
Jizni Korea povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno
MA MA-0 B B B B B B B D Nent Nent MPST
Maroko povoleno | povoleno
MD Neni Neni Neni Neni Neni Neni Neni Neni Neni
MD-0 D MPST
Moldavsko povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno povoleno | povoleno
ME Neni | MPNT ()
CerndHora | ME0 A A D A D D D D D povoleno MPST
MG MG-0 B B B B B B B D D D MPST
Madagaskar
MK
Republika Neni Neni MPNT (**)
Severni MK-0 A A B A B B B A povoleno | povoleno MPST
Makedonie
MU MU-0 B B B B B B B Neni Neni Neni | Mpgt
Mauricius povoleno | povoleno | povoleno
MX MPNT ()
Mexiko MX-0 A D D A D D D D D D MPST
MY MY-0 Neni Neni Neni Neni Neni Neni Neni Neni Neni Neni
Malajsie povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno
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MY-1 Neni Neni Neni Neni Neni Neni Neni D D D MPST
povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno
NA MPNT (*%)
Namibie NA-0 B B B B B B B D A D MPST
NC , , ; . . . ,
. Nen{ Nen{ Neni Nen{ Nen{ Neni Neni MPNT (**)
Nova NC-0 A A A
Kaledonie povoleno | povoleno povoleno povoleno | povoleno | povoleno | povoleno MPST
NZ MPNT (**)
NovyZéland NZ-0 A A A A A A A A A A MPST
PM Nenf Nen{ Nen{ Neni Neni Neni Neni Nen{ Neni
Saint-Pierre PM-0 eni enf eni eni enf eni enf D eni eni MPST
a Miquelon povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno povoleno | povoleno
by PY-0 C c c C c c C Neni Neni Neni | ppgt
araguay povoleno | povoleno | povoleno
RS Neni | MPNT (*¥)
Srbsko RS-0 A A B nebo C A D D D D D povoleno MPST
RU-0 Neni Neni Neni Neni Neni C C D Neni Neni MPST
RU povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno povoleno | povoleno
Rusko Neni Nenf
RU-2 | CneboD1 | Cnebo D1 | Cnebo D1 | Cnebo D1 | Cnebo D1 C C D e e MPST
povoleno | povoleno
i SG $G-0 B B B B B B B D D Neni MPST
ingapur povoleno
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Sz $Z-0 B B B B B B B Neni Neni Neni MPST
Svazijsko povoleno | povoleno | povoleno
TH MPNT ()
Thajsko TH-0 B B B B B B B A A D MPST
TN MPNT (**)
Tunisko TN-0 C C B C B B B A A D MPST
TR TR-0 Neni Neni Neni Neni Neni Neni Neni D D D MPST
Turecko povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno
UA-0 Neni Neni Neni Neni Neni Neni Neni Neni Neni Neni
povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno
UA Neni Neni Neni Neni Neni Neni Neni MPNT (**)
.. UA-1 A A A
Ukrajina povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno MPST
UA-2 Neni Neni Neni Neni Neni Neni Neni D D D MPST
povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno
Neni Neni Neni MPNT (**)
Us-0 A A A A A A A povoleno | povoleno | povoleno MPST
uUsS
> MPNT ()
Spogene US-1 A A A A A A A A A A MPST
staty
MPNT (**)
us-2 A A A A A A A D D D MPST
Uy Neni Neni MPNT (**)
Uruguay uY-0 ¢ ¢ B ¢ B povoleno | povoleno D A D MPST
XK XK-0 Neni Neni Neni Neni Neni Neni Neni Cnebo D Neni Neni MPST
Kosovo povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno | povoleno povoleno | povoleno
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A 7ZA-0 C C C C C C C D D MPST
Jizni Afrika

LW ZW-0 C C B C B B B D D MPST
Zimbabwe

(*) ,A“ znamend, Ze Zddné z oSetfeni ke zmirnéni rizik B, C nebo D (v souladu s piilohou XXVI nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2020/692) se nevyzaduje.
(**) Pouze pro zboZi, jemuz bylo pfifazeno oetfeni ,A“."
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ROZHODNUTI

ROZHODNUTI RADY (EU) 2023/1227
ze dne 20. cervna 2023

0 postoji, ktery ma byt zaujat jménem Evropské unie v komisi ztizené Umluvou o ochrané moiského

prostiedi severovychodniho Atlantiku, pokud jde o zmény rozhodnuti OSPAR 2021/01 o zfizeni

chrinéné motské oblasti Severoatlantského proudu a Jevlanovovy moiské pinve a doporuceni

OSPAR 2021/01 ohledné fizeni chrinéné motské oblasti Severoatlantského proudu a Jevlanovovy
moiské pinve

RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovéni Evropské unie, a zejména na ¢l. 192 odst. 1 ve spojeni s ¢l. 218 odst. 9 této smlouvy,
s ohledem na ndvrh Evropské komise,

vzhledem k témto davodim:

(1)  Umluva o ochrané motského prostiedi severovychodniho Atlantiku (') (ddle jen ,Gamluva®), jiz je Unie smluvni
stranou, vstoupila v platnost dne 25. bfezna 1998.

(2)  Podle ¢l. 10 odst. 3 tmluvy muiZe komise zfizend ¢l. 10 odst. 1 dmluvy (dile jen ,komise OSPAR®) piijimat
rozhodnuti a doporuceni v souladu s ¢ldnkem 13 amluvy.

(3) Dne 1. fijna 2021 piijala komise OSPAR béhem ministerské ¢asti svého 24. vyro¢niho zasedani rozhodnuti
OSPAR 2021/01 o zfzeni chrdnéné motské oblasti Severoatlantského proudu a Jevlanovovy mofské panve (déle
jen ,rozhodnuti OSPAR 2021/01%) a doporuceni OSPAR 2021/01 ohledné fizeni chrdnéné moiské oblasti
Severoatlantského proudu a Jevlanovovy motské panve (dile jen ,doporuceni OSPAR 2021/01%). Zirovei bylo
rozhodnuto, Ze rozsah ochrany chranéné motské oblasti Severoatlantského proudu a Jevlanovovy moiské panve
(ddle jen ,,chranénd moiskd oblast NACES®) bude tieba pfezkoumat za Gielem jeho rozsitent.

(4)  Pfezkum rozsahu ochrany chranéné motské oblasti NACES byl proveden a na jeho zdkladé vznikly oba navrhované
akty komise OSPAR rozhodnuti, kterym se méni rozhodnuti OSPAR 2021/01, a doporuceni, kterym se méni
doporuceni OSPAR 2021/01. Komise OSPAR mé zamyslené rozhodnuti a zamyslené doporuceni pfijmout na svém
26. fadném zaseddni dne 26. Cervna 2023.

(5)  Zamyslenym rozhodnutim komise OSPAR se rozsifuje rozsah ochrany stdvajici chrdnéné motské oblasti NACES
a uvadéji se zemépisné soutadnice (zemépisna $itka/délka) jejich hranic.

(6)  Cilem zamysleného doporuceni komise OSPAR je poskytnout smluvnim strandm voditko pfi jejich ¢innostech a pfi
pfijimédni opatfeni k dosazeni revidovanych cili ochrany, které jsou v souladu s rozsifenym rozsahem ochrany
zamysleného rozhodnuti.

(7)  Mezi obéma zamyslenymi akty komise OSPAR existuje tizkd vazba, a proto je vhodné, aby se na né vztahoval stejny
postoj Unie.

() UF.vést. L 104, 3.4.1998, s. 2.
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(8)  Zamyslené akty se tykaji ochrany Zivotniho prostiedi, coZ je podle ¢l. 4 odst. 2 pism. e) Smlouvy oblast ve sdilené
pravomoci Unie a jejich ¢lenskych stdtd. Zamyslené akty nespadaji do oblasti, na niz se z velké &asti vztahuji
pravidla Unie tykajic{ se této ochrany. Unie nemd v tmyslu vyuZit moZznosti vykondvat svou vnéjsi pravomoc
v oblastech, na néZ se vztahujf tyto akty, ale ve vztahu k nimZ svou pravomoc dosud nevykondvala na vnitfni drovni.

(9)  Je vhodné stanovit postoj, ktery se md v komisi OSPAR jménem Unie zaujmout, pokud jde o navrhované zmény

rozhodnuti OSPAR 2021/01 a doporuceni OSPAR 2021/01, jelikoz rozhodnuti, které komise OSPAR ptijme, bude
pro Unii zdvazné,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Cldnek 1

Postojem, ktery ma byt jménem Unie zaujat na 26. zaseddni komise OSPAR, je podpofit pfijeti rozhodnuti, kterym se méni
rozhodnuti OSPAR 2021/01 o zfizeni chrdnéné moiské oblasti Severoatlantského proudu a Jevlanovovy motské panve,
pokud jde o rozsifeni jejiho rozsahu ochrany, a podpofit pfijeti doporuceni, kterym se méni doporuceni OSPAR 2021/01
ohledné fizeni chrdnéné moiské oblasti Severoatlantského proudu a Jevlanovovy moiské panve, pokud jde o rozsiteni
jejich cilti ochrany.

Cldnek 2
Zastupci Unie mohou s ohledem na vyvoj jedndni béhem 26. zaseddni komise OSPAR odsouhlasit drobné tpravy postoje
uvedeného v ¢lanku 1 bez dalsiho rozhodnuti Rady, a to v konzultaci s ¢lenskymi staty béhem koordina¢nich schiizek na
miste.

Cldnek 3

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost dnem pfijeti.

V Lucemburku dne 20. ¢ervna 2023.

Za Radu
piedsedkyné
R. POURMOKHTARI
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PROVADECI ROZHODNUTI KOMISE (EU) 2023/1228
ze dne 7. ervna 2023

o pouzitelnosti ¢linku 34 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/25/EU na zaddvéni zakdzek
na ¢innost souvisejici se sluzbami expresniho doddvani balikd v Litvé

(ozndmeno pod &islem C(2023)3641)

(Pouze litevské znéni je zdvazné)

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovéni Evropské unie,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2014/25/EU ze dne 26. tinora 2014 o zaddvani zakdzek subjekty
ptisobicimi v odvétvi vodniho hospodaistvi, energetiky, dopravy a postovnich sluzeb a o zruSeni smérnice 2004/17ES (),
a zejména na ¢l. 35 odst. 3 uvedené smérnice,

po

konzultaci s Poradnim vyborem pro vefejné zakdzky,

vzhledem k témto ddvodim:

1.

(1)

Z)ISTENE SKUTECNOSTI
Opatfeni stanovend timto rozhodnutim jsou v souladu se stanoviskem Poradniho vyboru pro vefejné zakdzky.

Dne 6. ledna 2023 predlozila spolecnost Lietuvos pastas, AB (ddle jen ,Zadatel”) Komisi Zddost podle ¢l. 35 odst. 1
smérnice 2014/25/EU (déle jen ,zddost“). Zadost spliiuje formélni pozadavky stanovené v ¢l. 1 odst. 1 a piiloze
[ provadéciho rozhodnuti Komise (EU) 2016/1804 (2).

Zadatel je poskytovatelem postovnich sluzeb v Litvé a zadavatelem ve smyslu ¢l. 4 odst. 2 smérnice 2014/25/EU.
Zadatel je jedinym zadavatelem v Litvé poskytujicim postovni sluzby ve smyslu ¢l. 13 odst. 2 pism. b)
smérnice 2014/25/EU. Zadost se tykd nékterych postovnich sluzeb uvedenych v ¢l. 13 odst. 1 pism. a)
smérnice 2014/25(EU, které Zadatel poskytuje na tzemi Litvy, zejména sluzeb expresnitho doddvani balika ().
Sluzby standardnfho dodavéni balikéi predmétem Zddosti nejsou. Zadatel poskytuje pod znackou ,LP Express*
expresni dorucovaci sluzby, které zahrnuji doruceni balikdi z mista vyzvednuti (napf. domov, misto podnikéni,
schrdnka pro vyzvednuti baliku) do mista doruceni uréeného zdkaznikem (domov, kanceldt, pobocka posty nebo
schranka pro vyzvednuti baliku) ().

K zédosti nebylo pfilozeno odivodnéné a podlozené stanovisko nezavislého vnitrostdtniho orgdnu prislusného ve
vztahu k dotéenym <¢innostem, které podrobné analyzuje podminku pouzitelnosti ¢l. 34 odst. 1
smérnice 2014/25/EU na dotcené ¢innosti v souladu s odstavci 2 a 3 uvedeného ¢lanku. V souladu s bodem 1 pism.
a) ptilohy IV smérnice 2014/25/EU a vzhledem k tomu, Ze na zdkladé ¢l. 34 odst. 3 prvniho pododstavce uvedené
smérnice 1ze predpokladat volny pfistup na trh, pfijme Komise na zdkladé zadosti provadéci rozhodnuti do 105
pracovnich dnt.

UF. vést. L 94, 28.3.2014, s. 243.

Provadéci rozhodnuti Komise (EU) 2016/1804 ze dne 10. fijna 2016 o provddécich pravidlech k ¢ldnku 34 a 35 smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2014/25/EU o zadévdni zakdzek subjekty pisobicimi v odvétvi vodniho hospodafstvi, energetiky, dopravy
a postovnich sluzeb (Uf. vést. L 275,12.10.2016, s. 39).

Bod 6 zddosti.

Bod 6 Zadosti.
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(5)  Na zakladé zadosti Komise ze dne 13. tinora 2023 predlozil zadatel dne 20. tinora 2023 dopliiujici informace. Dne
23. tinora 2023 pozddala Komise Zadatele o doplnujici informace. TéhoZz dne Komise zaslala zddost o poskytnuti
informaci litevskym orgdntim. Zadatel ptedlozil dopliujici informace dne 9. bfezna 2023 a litevské organy
odpovédély na zadost o informace dne 14. bfezna 2023.

2. PRAVNI RAMEC

(6)  Pro zaddvdni zakdzek na vykonavani ¢innosti souvisejicich s poStovnimi sluzbami podle ¢l. 13 odst. 2 pism. b)
uvedené smérnice se pouZzije smérnice 2014/25/EU.

(7)  Vsouladus¢l. 34 odst. 1 smérnice 2014/25(EU se zakdzky, jejichz Gcelem je umoznit vykon ¢innosti, na kterou se
tato smérnice vztahuje, touto smérnici nefidi, pokud je v ¢lenském stté, kde se vykondvd, tato ¢innost pfimo
vystavena hospodéiské soutéZi na trzich, na které neni omezen piistup.

(8)  PFmé vystaveni hospoddiské soutézi musi byt posuzovdno na zdkladé objektivnich kritérif, kterd zohleduji
specifické vlastnosti dotéeného odvétvi. Toto posouzeni je v§ak omezeno kritkymi platnymi lhiitami a potiebou
spoléhat se na informace, které md Komise k dispozici. Tyto informace pochézeji bud z jiz dostupnych zdrojd, nebo
z informaci ziskanych v souvislosti s zddosti podle ¢lanku 35 smérnice 2014/25/EU a nelze je doplnit ¢asové

v/

(9)  PFimé vystaveni hospodaiské soutézi na konkrétnim trhu by mélo byt posouzeno na zdkladé rGznych kritérii,
z nichz zadné neni samo o sobé rozhodujici.

(10) Pro tcely posouzeni, zda jsou piislusné Cinnosti vystaveny piimé hospodaiské soutézi na trzich, jichz se toto
rozhodnuti tykd, se musi pfihlizet k trznimu podilu hlavnich tG¢astnikd a poctu G¢astnikd na trhu.

3. POSOUZENI

(11) Cilem tohoto rozhodnuti je stanovit, zda jsou ¢innosti, na néz se zadost vztahuje, na trzich, na které neni omezen
piistup ve smyslu ¢ldnku 34 smérnice 2014/25/EU, vystaveny takové mife hospodaiské soutéze, kterd zajistuje, Ze
i v pfipadé neexistence discipliny, kterou zavadéji podrobna pravidla pro zadavani vefejnych zakdzek stanovend ve
smérnici 2014/25/EU, bude zaddvani vefejnych zakdzek za ucelem vykonu dotlenych c¢innosti probihat
transparentnim a nediskrimina¢nim zptsobem zaloZenym na kritériich, kterd kupujicim umozsiuji uréit fesent, jez
je z celkového hlediska ekonomicky nejvyhodnéjsi.

(12) Toto rozhodnuti je zaloZeno na pravni a skutkové situaci z ledna 2023, na informacich ptedlozenych Zadatelem
a litevskymi orgdny a na vefejné dostupnych informacich. Pokud by v piipadé podstatnych zmén pravni ¢i skutkové
situace doslo k tomu, Ze by podminky pro pouzitelnost ¢l. 34 odst. 1 smérnice 2014/25/EU jiz nebyly splnény,
muze byt toto rozhodnuti revidovano.

3.1. Neomezeny piistup na trh

(13) Piistup na trh se povazuje za neomezeny, pokud dotceny ¢lensky stit provedl a uplatiiuje p¥islusné pravni predpisy
Unie k otevieni daného odvétvi nebo jeho d&isti. Tyto pravni predpisy jsou uvedeny v pifloze III
smérnice 2014/25[EU, kterd v piipadé postovnich sluzeb zahrnuje smérnici Evropského parlamentu
a Rady 97/67[ES ().

() Smérnice Evropského parlamentu a Rady 97/67/ES ze dne 15. prosince 1997 o spole¢nych pravidlech pro rozvoj vnitintho trhu
postovnich sluzeb Spolecenstvi a zvySovani kvality sluzby (UF. vést. L 15, 21.1.1998, s. 14).
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(14) Jak potvrdily litevské organy (), a na zdkladé informaci, které md Komise k dispozici, Litva smérnici 97/67/ES
provedla () ve vnitrostitnim pravu a uplatiiuje ji. V disledku toho se pfistup na relevantni trh povazuje za
neomezeny v souladu s ¢l. 34 odst. 3 smérnice 2014/25/EU.

3.2. Posouzeni z hlediska hospodaiské soutéze

3.2.1. Vymezeni relevantniho produktového trhu

(15) Podle Zadatele lze relevantni produktové trhy rozdélit takto: a) vnitrostatni expresni dorucovaci (kuryrni) sluzby; b)
mezindrodni expresni dorucovaci (kuryrni) sluzby (mezindrodni odchozi a mezindrodni ptichozi) ().

(16) Komise v ptedchozich rozhodnutich (°) rozhodla, Ze trh sluzeb dorucovéni postovnich zdsilek Ize rozdélit na
expresni a bézné (oznacované také jako ,odlozené) dorucovaci sluzby. Toto rozdéleni zohlediuje, Ze expresni
sluzby jsou rychlejsi a spolehlivéjsi nez bézné sluzby, Ze kazda z téchto sluzeb vyzaduje odlisnou infrastrukturu a Ze
expresni sluzby maji vyssi pfidanou hodnotu jako napt. sledovani a dohleddvani zasilek a jsou zpravidla rovnéz

drazsi.

(17) Komise rovnéz v predchozich rozhodnutich (%) rozliSovala mezi vnitrostdtnimi a mezindrodnimi sluzbami doddvani
balikt. Komise méla za to, Ze vnitrostdtni sluzby dodavani balikti jsou poskytovany spole¢nostmi, které provozuji
vnitrostatni distribuni sit€, zatimco mezindrodni doddvéni balikti spocivd ve sbéru balikti k prepravé a jejich
dodévani v zahranici.

(18) Zadatel zastdvé nazor, Ze relevantni produktové trhy pro sluzby expresniho doddvéni balikéi odpovidaji dvéma
typim postovnich sluzeb tykajicim se balikti, na néz se vztahuje Zddost, a jsou uvedeny v pismenech a) a b) 15.
bodu odGivodnéni. Tento pfistup je v souladu s pfedchozi praxi Komise.

(19) V nékterych piipadech by mohly byt stanoveny uzsi definice trhu (t. vnitrostatni sluzby expresniho dodavani balikd
mezi spotiebiteli a mezi spotfebiteli a podniky (C2X) a vnitrostatni sluzby expresntho dodavani baliki mezi podniky
a mezi spotiebiteli a podniky (B2X)). Pfesnou definici relevantniho trhu vsak lze pro dcely tohoto rozhodnuti
ponechat otevienou. Vysledek analyzy zlistdvd nezménén, at uZ je zaloZen na tizké, nebo $ir3{ definici ().

(®) Odpoved litevskych organt na Zadost o informace ze dne 14. bfezna 2023.
() Postovni zdkon Litevské republiky ze dne 15. dubna 1999 ¢. VIII-1141. Nové znéni zdkona od 1. ledna 2013: ¢. XI-2379 ze dne
8. listopadu 2012, Utedni véstnik 2012, ¢. 135-6867 (22. listopadu 2012).
() Body 33 a 39 zadosti.
() Provddéci rozhodnuti Komise (EU) 2020/737 ze dne 27. kvétna 2020 o pouzitelnosti ¢linku 34 smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2014/25/EU na zakidzky zaddvané na cinnosti souvisejici s poskytovdinim nékterych postovnich sluzeb v Dansku
(Ur vést. L 172, 3.6.2020, s. 23), provddéci rozhodnuti Komise (EU) 2019/1204 ze dne 12. ervence 2019 o pouZitelnosti smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2014/25[EU v piipadé zakdzek zaddvanych na urcité Cinnosti souvisejici s poskytovanim nékterych
postovnich sluzeb a jinych sluzeb nez postovnich v Chorvatsku (Ur. vést. L 189, 15.7.2019, s. 75). Providéci rozhodnuti
Komise 2013/154[EU ze dne 22. bfezna 2013 o vynéti nékterych sluzeb v postovnim odvétvi v Madarsku z pouziti smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2004/17/ES o koordinaci postupl pii zaddvdni zakdzek subjekty pusobicimi v odvétvi vodniho
hospodéfstvi, energetiky, dopravy a postovnich sluzeb (Ut. vést. L 86, 26.3.2013, s. 22). Viz také rozhodnuti Komise 90/456 EHS ze
dne 1. srpna 1990 o poskytovini mezindrodnich expresnich kuryrnich sluzeb ve Spanélsku (Uf. vést. L 233, 28.8.1990, s. 19)
a COMP/M.5152 ze dne 21. dubna 2009 — Posten AB[Post Danmark A[S; rozhodnuti Komise ze dne 30. ledna 2013 ve
véci COMP/M.6570 — UPS/TNT Express.
Provadéci rozhodnuti Komise (EU) 2020/737 ze dne 27. kvétna 2020 o pouzitelnosti ¢ldnku 34 smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2014/25/EU na zakdzky zaddvané na cCinnosti souvisejici s poskytovinim nékterych postovnich sluzeb v Dansku
(UF. vést. L 172, 3.6.2020, s. 23). Provadéci rozhodnuti Komise (EU) 2019/1204 ze dne 12. ervence 2019 o pouZitelnosti smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2014/25/EU v piipadé zakdzek zaddvanych na urcité ¢innosti souvisejici s poskytovanim nékterych
postovnich sluzeb a jinych sluzeb nez postovnich v Chorvatsku (UF. vést. L 189, 15.7.2019, s. 75). Viz také: Véc COMP/M.5152 —
Posten AB[Post Danmark A/S ze dne 21. dubna 2009, 54. bod odiivodnéni.
V tomto ohledu viz pfiloha 16 zddosti, kde zadatel uvadi odhady svého podilu na trhu a podila svych hlavnich konkurentt, pokud jde
o uzsi definice trhu.

=

(Il


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/AUTO/?uri=OJ:L:2013:086:TOC
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/AUTO/?uri=OJ:L:1990:233:TOC
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3.2.2. Vymezeni relevantniho zemépisného trhu

(20) Podle Zadatele by mél byt relevantni zemépisny trh jak pro vnitrostatni expresni dorucovaci sluzby, tak pro
mezindrodni expresni doru¢ovaci sluzby definovén jako vnitrostdtni, zahrnujic{ tizemf Litevské republiky ('?).

(21) Pokud jde o zemépisny trh, Komise se ve své ptedchozi praxi (**) domnivala, Ze trhy se sluzbami expresniho
dodévani baliki jsou vnitrostitniho rozsahu, bez ohledu na rozdil mezi vnitrostitnimi a mezindrodnimi expresnimi
dorucovacimi sluzbami. Stanovisko zadatele je v souladu s touto praxi Komise.

(22)  Zadatel poskytuje jak vnitrostdtni, tak mezinarodn{ sluzby doddvani balik@ v Litvé.

(23)  Vzhledem k tomu, Ze neni uveden jiny rozsah zemépisného trhu, lze mit za to, Ze pro Gcely posouzeni podle tohoto
rozhodnuti, a aniz jsou doteny pravni piedpisy v oblasti hospoddfské soutéze, zemépisny rozsah vnitrostatnich
a mezindrodnich expresnich dorucovacich sluzeb zahrnuje tzemi Litvy.

3.2.3. Analyza trhu

3.2.3.1. Vnitrostatni sluzby expresniho doddvani balika

(24) V Litvé puasobi piiblizné 60 poskytovateld sluzeb expresniho doddvani balikti (). Na zdkladé informaci
piedlozenych 7adatelem existuji Ctyfi poskytovatelé postovnich sluzeb, kteff drzi vice nez 10 % podil na trhu
vnitrostdtnich sluzeb expresnitho dodavéni balikd (). Podle dostupnych informaci ¢inil podil Zadatele na tomto
segmentu trhu v obdobi mezi lety 2019 a 2021 [20-25] %, a to jak z hlediska hodnoty, tak z hlediska objemu (*).

(25) Trzni podily konkurentd Zadatele jsou vétsi nez nebo srovnatelné s podily zadatele. Trini podily nejvétsich
konkurent( za obdobi let 2019 az 2021 jak z hlediska hodnoty, tak i objemu (V) jsou ndsledujici: DPD Lietuva
[30-35] %, Venipak Lietuva [15-20] % a Omniva LT [10-15] %.

(26) I kdyby byly vymezeny alternativni produktové trhy (tj. vnitrostatni sluzby expresniho dodévani balika (C2X)
a vnitrostdtni sluzby expresniho doddvan{ balikti (B2X)), situace v oblasti hospodafské soutéze zlistdvd nezménéna.
Pokud jde o wnitrosttni sluzby expresniho doddvani balikd (C2X), prvni trzni subjekt v tomto segmentu,
spolecnost Omniva LT, méla v obdobi od roku 2019 do roku 2021 podil ve vysi [35-40] %, a to jak z hlediska
hodnoty, tak z hlediska objemu. Spole¢nost Omniva LT zaujimd v tomto segmentu trhu vedouci pozici. Podil
zadatele za obdobi mezi roky 2019 a 2021 ¢inil [30-35] %, a to jak z hlediska hodnoty, tak z hlediska objemu.
Spole¢nost DPD Lietuva méla podil ve vysi [15-20] % a spolecnost Venipak Lietuva méla podil ve vysi [5-10] %.
Pokud jde o vnitrostdtni expresni doddvani balikii (B2X), existuji Ctyfi poskytovatelé postovnich sluzeb, kteif
v tomto segmentu drzi podil vice nez 10 %. Podle dostupnych informaci ¢inil podil Zadatele na tomto segmentu
trhu v obdobi mezi lety 2019 a 2021 [15-20] %, a to jak z hlediska hodnoty, tak z hlediska objemu. Trzni podily
konkurentt Zadatele jsou vétsi nez nebo srovnatelné s podily Zadatele. Trzni podily nejvétsich konkurentd za
obdobi let 2019 az 2021 jak z hlediska hodnoty, tak i objemu jsou nésledujici: DPD Lietuva [35-40] %, Venipak
Lietuva [25-30] % a Omniva LT [10-15] % (*¥).

('} Bod 56 Zadosti.

(**) Provadéci rozhodnuti Komise (EU) 2019/1204 ze dne 12. Cervence 2019 o pouzitelnosti smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2014/25[EU v piipadé zakdzek zaddvanych na urcité Cinnosti souvisejici s poskytovanim nékterych postovnich sluzeb
a jinych sluzeb nez postovnich v Chorvatsku (Uf. vést. L 189, 15.7.2019, s. 75). Viz také: Véc COMP/M.5152 — Posten AB/Post
Danmark A[S ze dne 21. dubna 2009, 66. a 74. bod odtvodnéni.

(" Informace zaloZené na znalostech trhu Zadatele, s piihlédnutim také k hodnoceni poctu poskytovatelii postovnich sluzeb uvedenému
ve zpravé Regula¢niho orgdnu Litevské republiky pro komunikaci (RTT). Ve své odpovédi ze dne 14. brezna 2023 litevské orgdny
potvrdily, Ze v Litvé ptisobi velky pocet vnitrostdtnich provozovatelt sluzeb expresniho dodévani balikd.

(") V tomto ohledu viz p¥iloha 16 Zadosti, kde zadatel uvaddi odhady svého podilu na trhu a svych hlavnich konkurentd, pokud jde o uzsi
definice trhu.

(') Tamtéz.

() Tamtéz.

(") Tamtéz.
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(27) Na zdklad¢ informaci predloZenych Zadatelem (") neexistuji zddné regulaéni prekdzky vstupu na trh pro
poskytovani vnitrostitnich sluzeb expresniho dodavani balikii. Vykon postovnich ¢innosti nevyzaduje zddné
formalni povoleni statnich instituci. Podle informaci predlozenych zadatelem (*%) a potvrzenych informacemi, které
piedlozily litevské organy (*)), je jedinou povinnosti poskytovatele ozndmit Regulaénimu orgdnu Litevské republiky
pro komunikaci (RRT) zahdjeni poskytovani sluzeb a splnit pozadavky stanovené pro poskytovatele postovnich
sluzeb (#).

(28) Kromé toho Komise na zdkladé informaci predloZenych Zzadatelem konstatuje, Ze néktefi konkurenti rozsifili své
sluzby zavedenim infrastruktury schranek pro vyzvednuti balikd. Vsichni hlavni konkurenti navic planuji dalsi
investice a rozsifeni infrastruktury téchto schrdnek (¥). Podle informaci zvefejnénych orgdnem RRT obecné
ziskdvaji schranky pro vyzvednuti balikii na popularité a jsou nyni jednim ze dvou nejoblibenéjsich typti dodacich
mist. Z celkového dorucovdni balika v Litvé () pfedstavuje doruc¢ovani kuryry 50-60 % a dorucovani do schranek
pro vyzvednuti 35-46 %, zatimco dorucovéni na postovni pobocky predstavuje pouze pfiblizné 2 %. V tomto
ohledu sice zadatel provozuje sit postovnich pobocek, kterou jini poskytovatelé kuryrnich sluzeb nemaji, nelze ji
viak povazovat za prvek, ktery zadateli v tomto segmentu trhu poskytuje vyznamnou konkurenéni vyhodu vici
jeho konkurentéim.

(29) Aniz jsou dotceny pravni pfedpisy v oblasti hospodafské soutéze, mély by byt pro Gcely tohoto rozhodnuti faktory
popsané ve 24., 25, 26., 27. a 28. bodé odiivodnéni brany jako projev vystaveni uvedené ¢innosti hospoddiské
soutézi v Litv€. Vzhledem k tomu, Ze podminky stanovené v ¢lanku 34 smérnice 2014/25/EU jsou splnény, mélo
by byt stanoveno, Ze se smérnice 2014/25/EU nepouzije na zakazky, jejichz dcelem je umoznit vykon této ¢innosti
v Litvé.

3.2.3.2. Mezindrodni sluzby expresniho dodavani balikd

(30) V soucasné dobé v oblasti mezindrodnich sluzeb expresniho doddvani balikti piisobi silni poskytovatelé sluzeb,
véetné subjektd mezindrodniho trhu, jako je DHL a FedEx. Podle dostupnych informaci ¢inil v obdobi mezi lety
2019 a 2021 podil Zadatele na tomto segmentu trhu [0-5] %, a to jak z hlediska hodnoty, tak z hlediska objemu (**).

(31) Podil zadatele na tomto segmentu trhu je ve srovndni s jeho konkurenty velmi nizky. Podle dostupnych informaci
méla v obdobi od roku 2019 do roku 2021 spole¢nost DPD Lietuva, prvni operdtor na trhu v tomto segmentu,
podil ve vysi [40-45] %, a to jak z hlediska hodnoty, tak z hlediska objemu. Podil spole¢nosti DHL v obdobi mezi
roky 2019 a 2021 ¢inil [10-15] %, a to jak z hlediska hodnoty, tak z hlediska objemu. Dalsi dva konkurenti,
Omniva LT a Venipak Lietuva, méli v obdobi mezi roky 2019 a 2021 podily na trhu srovnatelné s podily
spole¢nosti DHL ve vysi [10-15] %, a to jak z hlediska hodnoty, tak z hlediska objemu (*). Vzhledem k velmi
nizkému podilu Zadatele na trhu v tomto segmentu neni tfeba samostatné posuzovat podil na trhu pro
mezindrodni expresni dodavani baliki C2X a B2X. Podily na trhu naznacuji, Ze konkurenti jsou schopni vyvijet na
zadatele v tomto segmentu znaény konkurenéni tlak.

(") Bod 111 zddosti.

(*) Bod 64 zadosti.

(*') Odpovéd litevskych orgdnt na zddost o informace ze dne 14. bfezna 2023.

(*) Pozadavky ptedepsané ¢lankem 10 postovniho zdkona se tykaji prdv a povinnosti poskytovateld postovnich sluZeb, tj. upfesnéni

zptisobu dorucovani a vraceni postovnich zdsilek, pozZadavku zvefejnit podminky pro postovni sluzby, mista podnikdni

poskytovatele a dalsf relevantni informace, odpovédét zékaznikim do 14 dnt a podat zpravu orgdnu RRT. Pravidla pro poskytovani

postovnich sluzeb ptijatd orgdnem RRT podrobnéji stanovi pozadavky na postovni sluzby (vyhldska feditele Regula¢niho orgdnu

Litevské republiky pro komunikace ¢. 1 V-332 ze dne 28. tinora 2013).

(*) Bod 106 zadosti.

(*) Zpréva organu RRT (IV. &tvrtleti 2021), piiloha ¢. 9 Zadosti.

(*) V tomto ohledu viz p¥iloha 16 Zadosti, kde zadatel uvddi odhady svého podilu na trhu a svych hlavnich konkurentt, pokud jde o uzsi
definice trhu.

(%) Tamtéz.
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(32) Aniz jsou dotéeny pravni pfedpisy v oblasti hospodaiské soutéze, mély by byt pro ucely tohoto rozhodnuti faktory
uvedené ve 30. a 31. bodé odiivodnéni brany jako projev vystaveni uvedené ¢innosti hospoddiské soutézi v Litvé.
Vzhledem k tomu, Ze podminky stanovené v ¢lanku 34 smérnice 2014/25/EU jsou splnény, mélo by byt stanoveno,
ze se smérnice 2014/25/EU nepouzije na zakdzky, jejichZ ticelem je umoznit vykon této ¢innosti v Litvé.

4. ZAVER

(33) Vzhledem k faktordm zkoumanym v 6. az 32. bodé odiivodnéni Ize mit za to, Ze pokud jde o Cinnosti souvisejici se
sluzbami vnitrostdtniho expresniho dodévani balikd a ¢innosti souvisejici se sluzbami mezindrodniho expresniho
dodévani balikdi, podminka pfimého vystaveni hospodiiské soutézi stanovend v ¢l 34 odst. 1
smérnice 2014/25/EU je v Litvé povazovana za splnénou

(34) Jelikoz se podminka neomezeného piistupu na trh povazuje za splnénou, smérnice 2014/25/EU by se neméla
pouzit v ptipadé, kdy zadavatelé zaddvaji zakdzky, které maji umoznit vykon ¢innosti uvedenych ve 33. bodé
odtvodnéni tohoto rozhodnuti na tizem{ Litvy, ani v pfipadé soutéZi o ndvrh organizovanych za ucelem vykonu
takové ¢innosti v uvedené zemépisné oblasti.

(35) Timto rozhodnutim neni dotéeno uplatiiovdni pravidel Unie v oblasti hospodaiské soutéze a ustanoveni jinych
oblasti prdva Unie. Zejména kritéria a metodika pouzivané k posouzeni piimého vystaveni hospodéiské soutézi

podle ¢lanku 34 smérnice 2014/25/EU nejsou nutné totozné s témi, které jsou pouZivany pii posouzeni podle
¢lanku 101 nebo 102 Smlouvy nebo podle nafizeni Rady (ES) ¢. 139/2004 (¥'), jak potvrdil Tribundl (*),

PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Cldnek 1

Smérnice 2014/25/EU se nevztahuje na zakdzky zadané zadavateli, které maji umoznit provadét v Litvé tyto ¢innosti:
— vnitrostdtni sluzby expresntho doddvani balikd,

— mezindrodni sluzby expresniho dodévani balikd.

Cldnek 2

Toto rozhodnuti je ur¢eno Litevské republice.

V Bruselu dne 7. ¢ervna 2023.

Za Komisi
Thierry BRETON
clen Komise

() Naifzeni Rady (ES) &. 139/2004 ze dne 20. ledna 2004 o kontrole spojovéani podnikii (Ur. vést. L 24, 29.1.2004, s. 1).
(**) Rozsudek Tribundlu ze dne 27. dubna 2016, Osterreichische Post AG v. Evropskd komise, T-463/14, ECLLEU:T:2016:243, bod 28. Viz
také 44. bod odtivodnéni smérnice 2014/25/EU.
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ROZHODNUTI KOMISE (EU) 2023/1229
ze dne 7. ervna 2022

o stitni podpoie SA.58101 (2020/C ex 2020/N) a SA.62043 (2021/C ex 2021/N), kterou Portugalsko
zamysli poskytnout na zdchranu a restrukturalizaci skupiny SATA

(ozndmeno pod cislem C(2022) 3816)

(Pouze anglické znéni je zdvazné)

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢l. 108 odst. 2 prvni pododstavec této smlouvy,
s ohledem na Dohodu o Evropském hospodafském prostoru, a zejména na ¢l. 62 odst. 1 pism. a) této dohody,

s ohledem na rozhodnuti, kterymi Komise rozhodla o zahdjeni fizen{ podle ¢l. 108 odst. 2 Smlouvy o fungovani Evropské
unie, pokud jde o podpory SA.58101 (2020/C) (') a SA.62043 (2021/C) (3,

poté, co vyzvala zicastnéné strany k poddni pfipominek v souladu s vySe uvedenymi ustanovenimi, a s ohledem na
piipominky pfedloZené jednou zi¢astnénou stranou a jinymi tfetimi stranami,

vzhledem k témto diivodiim:

1. POSTUP

(1)  Dopisem ze dne 13. srpna 2020, pozménénym a doplnénym dne 14. srpna 2020, Portugalsko oznidmilo Komisi
sviij zamér poskytnout spolecnosti SATA Air Acores — Sociedade Acoriana de Transportes Aéreos S.A. (déle jen
,SATA“ nebo ,pijemce) podporu na zichranu v podobé vefejné zdruky za bankovni pijcku ve vysi
169 miliond EUR podle ¢l. 108 odst. 3 Smlouvy o fungovani Evropské unie (déle jen ,SFEU“).

s cilem dale posoudit slucitelnost vySe uvedené podpory na zdchranu z pohledu Pokynd pro stitni podporu na
zdchranu a restrukturalizaci nefinan¢nich podnikti v obtizich (ddle jen ,pokyny pro podporu na zdchranu
a restrukturalizaci) (*). Komise se rozhodla zahdjit toto Fizeni, protoZe méla pochybnosti o tom, zda je v tomto
piipadé splnéna zdsada ,jednou a dost*, konkrétné zda tfi navyseni zdkladntho kapitdlu spole¢nosti SATA v celkové
vy$i 72,6 milionu EUR upsand autonomni oblasti Azory (déle téZ jako ,oblast”) od roku 2017, jez jsou uvedena ve

() U vést. C 294, 4.9.2020, 5. 41.

() Ut.vest.C223,11.6.2021,s. 37. ;

() Sdéleni Komise — Pokyny pro stitni podporu na zichranu a restrukturalizaci nefinan¢nich podnikti v obtizich (Ut. vést. C 249,
31.7.2014,s. 1).
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13. bodé odtivodnéni tohoto rozhodnuti (déle jen ,minuld navyseni kapitdlu®), pfedstavuji pfedchozi podporu na
zdchranu nebo restrukturalizaci. Ve stejném rozhodnuti Komise na zdkladé ¢l. 107 odst. 3 pism. c) a ¢l. 106 odst. 2
SFEU schvdlila podporu likvidity ve vysi 133 miliont EUR, aby mohla spole¢nost SATA plnit své skutecné zdvazky
vefejné sluzby a poskytovat zdkladni sluzby obecného hospodéiského zdjmu na svych malych letistich a zachovat
dopravni spojeni nejvzdalenéjsiho regionu Azory.

Rozhodnuti Komise o zahdjeni fizeni bylo zvefejnéno dne 4. zaf 2020 v Ufednim véstniku Evropské unie (dile jen
,rozhodnuti o zahdjeni fizeni®) (*). Komise vyzvala zi¢astnéné strany k predloZeni pfipominek.

Komise obdrZela pfipominky devatendcti stran. Dne 13. fijna 2020 predala tyto pfipominky Portugalsku, které na
né pisemné odpovédélo dopisem ze dne 16. listopadu 2020.

Dne 17. tnora 2021 Portugalsko pfedlozilo pldn restrukturalizace spole¢nosti SATA. Dne 14. dubna 2021
oznamilo Portugalsko Komisi svilj zdmér poskytnout podporu na restrukturalizaci na podporu planu restruktu-
ralizace v podobé navyseni kapitdlu o 186,7 milionu EUR a vefejné zdruky za pijcky ve vysi 144,2 milionu EUR.

Dopisy ze dne 29. bfezna 2021 a 16. dubna 2021 autonomni oblast Azory pozddala, aby zdruky za pijcky, které
Komise povolila dne 18. srpna 2020, pokracovaly az do 18. listopadu 2021 a aby byly povoleny dal3i zdruky az do
vy$e 122,5 milionu EUR na dobu sedmi mésict, dokud nebude posouzen plan restrukturalizace.

vvvvvv

odst. 2 SFEU, pokud jde o ozndmenou podporu na restrukturalizaci, a zdroven schvdlila na zakladé ¢l. 107 odst. 3
pism. ¢) a ¢l. 106 odst. 2 SFEU dalsi podporu likvidity ve vysi 122,5 milionu EUR, aby zajistila dal3i provozovani
zdvazkt vefejné sluzby a sluzeb obecného hospodaiského zdjmu, a to do konce 21. listopadu 2021 nebo do doby,
nez Komise pfijme kone¢né rozhodnuti — podle toho, co nastane dfive. Toto rozhodnuti bylo rovnéz zvefejnéno
dne 11. ¢ervna 2021 v Ufednim véstniku Evropské unie (dale jen ,rozhodnuti o rozsifenf fizeni“) (’).

Portugalsko predlozZilo své pfipominky k rozhodnuti o rozsifeni fzeni dopisem ze dne 10. ¢ervna 2021 a ve dnech
15. Cervence a 2. prosince 2021 zménilo a dale aktualizovalo pldn restrukturalizace.

Dne 1. Cervna 2021 a 30. listopadu 2021 Portugalsko ozndmilo Komisi, Ze piijemce uhradil autonomni oblasti
Azory minuld navyseni kapitdlu i s Groky v souladu s kapitolou V nafizeni Komise (ES) ¢. 794/2004 (°).

(10) Komise obdrzela ptipominky k rozhodnuti o rozsiteni fizeni od ¢trndcti stran. Dne 14. ervence 2021 je Komise

piedala Portugalsku, které odeslalo své pfipominky v dopise ze dne 12. srpna 2021.

(11) Dne 5. listopadu 2021 Komise na zakladé ¢l. 107 odst. 3 pism. ¢) a ¢l. 106 odst. 2 SFEU povolila Gipravu a asové

prodlouzeni schvalené podpory likvidity pro spole¢nost SATA do doby ukonéeni fizeni (7).

(12) Dne 6. dubna 2022 Portugalsko stdhlo ozndmeni podpory na zdchranu spolecnosti SATA a potvrdilo, Ze podpora

na zachranu nebyla poskytnuta. Ve stejném podani ze dne 6. dubna 2022 poskytlo Portugalsko rovnéz dodate¢né
aktualizované informace.

UF. vést. C 294, 4.9.2020, s. 41.

Ut. vést. C 223, 11.6.2021, 5. 37.

Natizeni Komise (ES) ¢. 794/2004 ze dne 21. dubna 2004, kterym se provadi nafizeni Rady (ES) ¢. 659/1999, kterym se stanovi
provadéci pravidla k ¢lanku 93 Smlouvy o ES (U, vést. L 140, 30.4.2004, s. 1).

Rozhodnuti Komise ze dne 5. listopadu 2021, SA.58101 a SA.62043 — Portugalsko — Podpora na zdchranu a restrukturalizaci
spolecnosti SATA — Naléhava podpora likvidity, zvefejnéné na internetovych strankdch Evropské komise (https://ec.europa.euf
competition/elojade/isef/case_details.cfm?proc_code=3_SA_58101), v némz Komise v rdmci jiz schvdlené rozpoctové ¢dstky ve vysi
255,5 milionu EUR nevznesla Zddné namitky proti i) prodlouZeni jiz poskytnutych zdruk za Gvéry nebo ii) nahrazeni téchto pajcek
akcionafskymi avéry poskytnutymi pfimo spolecnosti SATA Azores Airlines.


https://ec.europa.eu/competition/elojade/isef/case_details.cfm?proc_code=3_SA_58101
https://ec.europa.eu/competition/elojade/isef/case_details.cfm?proc_code=3_SA_58101
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(13) Portugalsko vyjime¢né souhlasilo se vzddnim se svych prav podle ¢lanku 342 SFEU ve spojeni s ¢lankem 3 nafizeni
¢. 1/1958 (%) a s piijetim a ozndmenim tohoto rozhodnuti ¢lanku 297 SFEU v anglicting.

2. PODROBNY POPIS OPATRENI

2.1. Pfijemce: provozni dcefiné spolecnosti a ¢innosti

(14) SATA je provozni leteckd spolecnost, ,Sociedade An6nima“ (spolecnost s rucenim omezenym) (%), kterd vlastni
podily v dalsich spolecnostech se sidlem v autonomni oblasti Azory. Spolenost SATA byla zaloZena v roce 1941
a je plné ve vlastnictvi regiondlni vlddy. Spole¢nost SATA je jedinym akciondfem spole¢nosti SATA Internacional —
Azores Airlines, S.A. (,Azores Airlines), Gestdo de Aer6dromos, S.A. (,SATA Gestdo de Aer6dromos” nebo ,SGA®)
a cestovni kanceldfe Azores Vacations America, Inc. (,Azores Vacations America“), kterd je ne¢innd a v soucasné
dobé je v likvidaci. Kromé toho byla spole¢nost SATA jedinym akciondfem jiné cestovni kanceldfe, a to spole¢nosti
Azores Vacations Canada, Inc. (,Azores Vacations Canada*), kterd jiz skon¢ila v likvidaci (62. bod oddvodnéni).

(15) Veskeré odkazy v tomto rozhodnuti na spolecnost SATA nebo na podnik, ktery je pi{jemcem podpory na restruktu-
ralizaci, zahrnuji spole¢nost SATA Air Agores a vSechny jeji deefiné spolecnosti, neni-li uvedeno jinak, aby se odlisila
jeji ¢innost leteckého dopravce, kterou provadi jako ,SATA Air Agores®, od ¢innosti jejich dcefinych spolecnosti.

(16) Spole¢nost SATA zaméstnava pfiblizné 1 400 osob, z toho 1150 v oblasti, coz pfedstavuje pfiblizné 10 % vSech
zaméstnancti v cestovnim ruchu a 1 % celkové zaméstnanosti na Azorech, a 250 zaméstnancti v Lisabonu (*°). Jak je
popsdno v rozhodnuti o zahdjeni fizeni (') a v rozhodnuti o rozsifeni fizeni (*?), spole¢nost SATA poskytuje:
i) pfimo a prostfednictvim své dcefiné spolecnosti Azores Airlines, kterd je v jejim vyluéném vlastnictvi, osobni
a ndkladni leteckou dopravu na trasich v rdmci zdvazkl vefejné sluzby a na obchodnim zdkladé a ii) sluzby
obecného hospodafského zdjmu prostiednictvim spolecnosti SGA v souvislosti s malymi letisti a letiStnimi
plochami v oblasti. Oddily 2.1.1 az 2.1.3 popisuji tyto dva okruhy ¢innosti zv1ast.

2.1.1. Zdvazky vefejné sluzby plnéné spolecnostmi SATA a Azores Airlines

(17) V zdjmu zaji$téni ndvaznosti poskytovani pravidelnych leteckych sluzeb na trasich obsluhujicich Azory se na
nékteré pravidelné sluzby osobni letecké dopravy v oblasti vztahuji zdvazky vefejné sluzby podle nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1008/2008 (V). Tyto zdvazky se tykaji mimo jiné minimdlni Cetnosti letd,
letovych Fadti, pouzivané kategorie letadel a maximadlni kapacity vnitiniho uspotddani, tarifd, ndvaznosti a pfesnosti
spoju a prodeje lett (). Zavazky vefejné sluzby pomdhaji kompenzovat izolaci souostrovi Azory zptsobenou
vzdélenosti od pevniny a povétrnostnimi podminkami, zejména v zimé.

(18) Spole¢nost SATA Air Acores provozuje pouze lety mezi ostrovy v rdmci zdvazku vefejné sluzby s vyhradnim
pravem a kompenzaci, zatimco spolecnost Azores Airlines provozuje lety z Azorskych ostrovii do pevninského
Portugalska, na Madeiru a do mezindrodnich destinaci v rdmci zédvazku vefejné sluzby na trasich do pevninského
Portugalska a na Madeiru bez vyhradniho préva a bez kompenzace. V obou pfipadech jsou tyto zdvazky zakotveny
ve smlouvach o vefejnych sluzbach nebo v povéfovacich aktech, které ukladaji minimalni pozadavky na navaznost,

() Nafizeni Rady ¢. 1 ze dne 15. dubna 1958 o uZivan{ jazykd v Evropském hospodatském spolecenstvi (Uf. vést. 17, 6.10.1958,
5. 385/58).

() Sociedade Anénima je uvedena v pifloze I (Formy podniki uvedené v ¢l. 1 odst. 1 pism. a)) smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2013/34/EU ze dne 26. ¢ervna 2013 o ro¢nich tcetnich zavérkich, konsolidovanych déetnich zdvérkdch a souvisejicich
zpravich nékterych forem podnik, o zméné smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/43/ES a o zruSeni smérnic
Rady 78/660/EHS a 83/349/EHS (Uf vést. L 182, 29.6.2013, 5. 19).

(") Podédni Portugalska ze dne 2. prosince 2021, pifloha 1 — Pldn restrukturalizace a strategicky plan spolecnosti SATA na obdobi
2021-2025,s. 21-24.

(") Rozhodnuti o zahdjeni fizeni, 7. bod odiivodnéni.

(") Rozhodnuti o rozsiteni fizeni, 7. az 9. bod odtivodnéni.

(") Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1008/2008 ze dne 24. zaF{ 2008 o spole¢nych pravidlech pro provozovéni leteckych
sluzeb ve Spolecenstvi (UF. vést. L 293, 31.10.2008, s. 3).

(") Napiiklad zdkon ¢. 105/2019, kterym se méni legislativni nafizeni ¢. 134/2015 (o poskytovani piispévku na socidlni mobilitu
obcaniim, kteff jsou pifjemci v rdmci letecké a ndmoini dopravy mezi pevninou a autonomni oblasti Madeira a mezi touto oblasti
a autonomni oblasti Azory, v zdjmu dosaZeni cild socidlni a Gzemni soudrznosti), stanovi, Ze maximalni poplatek za letenku ¢in{
30,00 EUR.
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pravidelnost, tarify a kapacitu, jeZ musi byt mimo jiné za béinych okolnosti pfiméfené pro poskytovani
pravidelnych leteckych sluzeb na danych trasich. V roce 2019 spolecnost SATA Air Agores uskutecnila vice nez
15000 lett se Sesti letadly Bombardier Dash, kterd pfepravila pfiblizné 766 000 cestujicich.

(19) Zejména spolecnost SATA Air Agores obsluhuje devét ostrovit v oblasti prostfednictvim letecké dopravy mezi
ostrovy, a to celkem na ¢trndcti trasich v rdmci Azorskych ostrovti, coz odpovidd 100 % letecké dopravy (*%), kterd
je v oblasti poskytovand v rdmci zdvazki vefejné sluzby od roku 1996. SATA Air Acores je jedinou leteckou
spole¢nosti, kterd kdy ptedlozila nabidky na tyto trasy v rdmci zdvazku vetejné sluzby (*°). Naposledy byly zavazky
vefejné sluzby svéfeny vyhradné spolenosti SATA Air Acores na zdkladé smlouvy o vefejné sluzbé, véetné
kompenzaci podle nafizeni (ES) ¢. 1008/2008, pficemz nova smlouva byla podepsdna dne 28. zai{ 2021 () na
nové pétileté obdobi pocinaje dnem 1. listopadu 2021 (*9).

(20)  Spole¢nost Azores Airlines byla zaloZena v roce 1990 pod ndzvem ,OceanAir” a v prosinci 1994 byla zaclenéna do
spolecnosti SATA. Md administrativni stfedisko ve mésté Ponta Delgada a jednu provozni zdkladnu v Lisabonu.
Spole¢nost Azores Airlines provozuje: i) tii trasy v ramci zdvazku vefejné sluzby (oteviené zavazky vetejné sluzby
bez vyhradntho priva a bez kompenzace) spojujici s pevninskym Portugalskem tii vstupni brany Azorskych
ostrovl (ostrovy Santa Maria, Horta a Pico) a ii) trasu v ramci zdvazku vefejné sluzby (otevieny zdvazek verejné
sluzby bez vyhradniho prdva a bez kompenzace) spojujici mésta Ponta Delgada a Funchal (ostrov Madeira). Na
téchto trasich neptisobi zddny jiny letecky dopravce, ktery by spole¢nosti Azores Airlines konkuroval, ackoli ve
smlouvé o vefejnych sluzbdch neexistuje zddné vyhradni pravo, jak je vysvétleno vyse (18. bod odivodnéni).

(21) Jak zddraznilo Portugalsko, zdvazky vefejné sluzby na téchto Ctyfech trasich nejsou zaloZeny na ekonomické
vynosnosti, ale spiSe na zdjmu oblasti zajistit ndvaznost téchto tras z divodu vefejného zdjmu (**). Ackoli jsou tyto
Ctyfi trasy v ramci zdvazku vefejné sluzby dostupné vSem provozovatelim, spole¢nost Azores Airlines je jedinym
provozovatelem, ktery projevil zdjem o plnén{ zdvazku vefejné sluzby bez kompenzace. Dne 27. bfezna 2021 byl
uloZen mimofddny zdvazek vefejné sluzby v souvislosti s onemocnénim COVID-19 (*) na dvou trasich (Lisabon —
Horta — Lisabon a Lisabon — Santa Maria — Lisabon) pro obdobi letniho letového fddu sdruzeni IATA (Mezindrodni
sdruZeni leteckych dopravct) v roce 2021 a dne 28. fijna 2021 byl prodlouzen pro obdobi zimniho letového fadu
sdruZeni IATA na pfelomu let 2021-2022. Portugalsko spole¢né s autonomni oblasti Azory v soucasné dobé
posuzuje situaci téchto Ctyf tras a jejich mozné Gpravy v budoucnu (*') (57. az 59. bod odtivodnéni a 106. bod
odiivodnéni).

(") Podéni Portugalska ze dne 2. prosince 2021, pifloha 1 — Pldn restrukturalizace a strategicky plan spolec¢nosti SATA na obdobi
2021-2025,s. 24.

() Mezi trasy definované jako zavazky vefejné sluzby mezi ostrovy a zvefejnéné v Urednim véstniku (viz oznimeni v Ut. vést. C 29,
28.1.2020, s. 8 a 9) patii ndsledujicich patndct tras, které jsou v zdsadé uspofdddny do tf skupin hlavnich méstskych center, jez
piedstavuje Ponta Delgada, Terceira a Horta: a) Ponta Delgada — Santa Maria — Ponta Delgada (PDL-SMA-PDL), b) Ponta Delgada —
Terceira — Ponta Delgada (PDL-TER-PDL), ¢) Ponta Delgada — Graciosa — Ponta Delgada (PDL-GRW-PDL), d) Ponta Delgada — Horta
— Ponta Delgada (PDL-HOR-PDL), ¢) Ponta Delgada — Pico — Ponta Delgada (PDL-PIX-PDL), f) Ponta Delgada — S3o Jorge — Ponta
Delgada (PDL-SJZ-PDL), g) Ponta Delgada — Flores — Ponta Delgada (PDL-FLW-PDL), h) Ponta Delgada — Corvo — Ponta Delgada
(PDL-CVU-PDL), i) Terceira — Graciosa — Terceira (TER-GRW-TER), j) Terceira — Sdo Jorge — Terceira (TER-SJZ-TER), k) Terceira —
Pico — Terceira (TER-PIX-TER), 1) Terceira — Horta — Terceira (TER-HOR-TER), m) Terceira — Flores — Terceira (TER-FLW-TER), n)
Horta — Flores — Horta (HOR-FLW-HOR) a o) Horta — Corvo — Horta (HOR-CVU-HOR). Vzhledem k tomu, Ze nékteré trasy lze
slu¢ovat (zejména trasy PDL-FLW-PDL lze spojit s trasami TER-FLW-TER nebo HOR-FLW-HOR a HOR-CVU-HOR s trasami
HOR-FLW-HOR), je skute¢ny pocet tras v rdmci zdvazku vefejné sluzby provozovanych spolecnosti SATA Air Agores v soucasné
dobé ¢trndct.

(") Oficidln{ internetové stranky vlady Azorskych ostrovii, publikace s ndzvem ,Novas Obrigagdes de Servico Piblico do Transporte
Aéreo nos Agores” ze dne 29. fjna 2021:
https:|/portal.azores.gov.pt/en/web/comunicacao/news-detail?id=4797175

(**) Regiondlni vldda Azorskych ostrovii dne 2. ¢ervna 2021 konkrétné pfijala usneseni ¢. 141/2021, v némz oficidlné schvilila zahdjeni
mezindrodniho vefejného nabidkového fizeni na zdvazek vefejné sluzby mezi ostrovy za ticelem zadéni zakdzky na pét let v souladu
s postupem stanovenym v nafizeni (ES) ¢. 1008/2008.

(") Podéni Portugalska ze dne 2. prosince 2021, pifloha 1 — Pldn restrukturalizace a strategicky plan spolecnosti SATA na obdobi
2021-2025,s. 24.

(*) Viz Prehled pravidel pro stdtni podpory a zdvazky vefejné sluzby platnych pro odvétvi letecké dopravy v dobé pandemie COVID-19, k dispozici na
adrese https:|[ec.europa.cu/competition/state_aid/what_is_new/air_transport_overview_sa_rules_during_coronavirus.pdf

(*") Piislusnym orgdnem pro uzavirdni smluv o vefejné sluzbé je podle vnitrostitniho prava Portugalskd republika, nikoliv autonomni
oblast Azory (legislativni nafizeni ¢. 138/99 ze dne 23. dubna 1999).


https://portal.azores.gov.pt/en/web/comunicacao/news-detail?id=4797175
https://ec.europa.eu/competition/state_aid/what_is_new/air_transport_overview_sa_rules_during_coronavirus.pdf

26.6.2023 Utedni véstnik Evropské unie L 160/43

2.1.2. Sluzby obecného hospoddiského zdjmu poskytované spolecnosti SGA

(22)  Spole¢nost SGA, kterd byla v roce 2005 zaclenéna do spole¢nosti SATA, spravuje leti$té Pico, Graciosa, Corvo a Sio
Jorge a termindl na ostrové Flores v rdmci sluzby obecného hospoddtského zdjmu az do vyprseni povéfeni v Cervenci
2025 (). Letovy provoz na kazdém z téchto letist a na tomto termindlu byl v pfedchozich t¥ech letech nizsi nez
200 000 cestujicich ro¢né (¥). Portugalsko proto v letech 20162017 podalo Komisi zpravy o sluzbich obecného
hospodatského zdjmu tykajici se téchto péti letist (*). Portugalsko se domnivd, ze tuto sluzbu obecného
hospodatského zdjmu odtivodiiuje potieba zajistit dopravni spojeni izolované oblasti Unie s ohledem na nedostatek
dostupnych alternativnich zplisobt dopravy a na kritéria stanovend v Pokynech ke stdtni podpofe letist a leteckych
spolecnosti (¥) (dale jen ,pokyny pro leteckou dopravu®).

(23) Portugalsko se domnivd, ze vzhledem k omezenému, pfevdzné sezénnimu provozu a odlehlosti téchto letist neni
jejich sprava pro soukromé subjekty hospodaisky lakava, na rozdil od letist Sio Miguel a Terceira. Koncese udélend
spolecnosti SGA v souvislosti se sluzbami spocivajicimi v provozovdni a spravé leti§t Graciosa, Pico, Sdo Jorge
a Corvo stanovi, Ze spole¢nosti SGA bude za kazdy rok trvani smlouvy vyplacena kompenzace za jeji sluzby
obecného hospodafského zdjmu. Kompenzace za obdobi 2020 az 2025 byla stanovena na 17 miliont EUR.

2.1.3. Sluzby nabizené spolecnosti SATA na obchodnim zdkladé

(24) Kromé sluzeb v ramci zdvazku vefejné sluzby a sluzeb obecného hospodéiského zdjmu poskytuje spolecnost SATA
také sluzby letecké dopravy na obchodnim zdkladg, jako je ndkladni leteckd doprava, a prostrednictvim spole¢nosti
Azores Airlines sluzby ptepravy cestujicich na liberalizovanych trasich, vcetné letd pro usnadnéni cestovani
vyznamné portugalské diaspory ve Spojenych stitech americkych (USA) a v Kanadé, jakoz i pro zajisténi lepsich
podminek pfistupu pro cestujici na Azory. Pokud viak jde o spojeni s Unif, md spolecnost SATA kromé
pevninského Portugalska pouze dva ptimé lety do dalsich evropskych destinaci, a to do Londyna a Frankfurtu, jak je
podrobnéji uvedeno nize (28. bod odtivodnéni) (*).

(25) Konkrétné spolecnost SATA Air Agores zajistuje 100 % regionalni ndkladni letecké dopravy na deviti ostrovech
souostrovi, coz odpovida pfiblizné 2 900 tundm zboZi ro¢né, zatimco spolecnost Azores Airlines pfepravuje vice
nez [60-70] % leteckého ndkladu na Azorské ostrovy a mimo né, coz odpovidd vice nez 1 300 tundm ndkladu,
véetné ryb, posty a zdravotnického materidlu (¥'). Pokud jde o provoz ndkladni dopravy na Azorské ostrovy
a z nich, konkuruje spolecnosti Azores Airlines pouze spolecnost TAP, jejiz podil na trhu se v roce 2019 pohyboval
kolem [30-40] % (**).

(26)  Co se tyce mezindrodnich letd, které hraji ddlezitou roli v ekonomice této oblasti, zejména prostfednictvim investic
a soukromych vydajd, spole¢nost Azores Airlines provozuje pravidelné linky v severnim Atlantiku do Bostonu,
Oaklandu, Toronta a Montrealu. Spole¢nost Azores Airlines provozuje také specializované turistické a charterové
sluzby. V roce 2019 spolecnost Azores Airlines celkem uskute¢nila pfiblizné 7 000 lett (véetné lett na trasich
v rdmci zdvazku vefejné sluzby), a to Sesti letadly Airbus 320 stfedni tfidy, kterd obslouzila pfiblizné 946 000
cestujicich, coz odpovida 40 % cestujicich prepravenych na Azory ze zahranici.

(27) Kromé toho spolecnost SATA od roku 1985 fidi dvé cestovni kanceldfe v Severni Americe — Azores Vacations
America a Azores Vacations Canada — s cilem propojovat Severni Ameriku, pevninské Portugalsko a oblast
v pribéhu celého roku.

(*) Koncese tykajici se letistnich vefejnych sluzeb na podporu civilniho letectvi na ostrovech Graciosa, Pico, Sdo Jorge a Corvo byla
udélena spolecnosti SGA smlouvou ze dne 1. ¢ervence 2005 uzavienou na zdkladé usneseni regionalni vlady ¢. 102/2005 ze dne
16. ¢ervna 2005 na dobu deseti let s moznosti prodlouZeni o pét let az na maximdlni dobu 20 let.

(*) Pocet cestujicich (odlétajicich i pfilétajicich) mezi lety 2017 a 2019 byl na viech péti letistich nejvy3si v roce 2019, kdy 3lo o tato ¢isla:
Pico (144 787), Graciosa (57 013), Corvo (8 825) Sdo Jorge (80 629) a Flores (63 568).

(* Zpréva se nachdzi na adrese https:|[ec.europa.cu/competition/state_aid/public_services/2016_2017[portugal_en.pdf

(%) Pokyny ke stétnf podpofe letist a leteckych spolecnosti, body 72 a 75 pism. a) (Ut. vést. C 99, 4.4.2014, s. 3). V bodé 72 se Komise
domnivd, Ze celkovy provoz letisté Ize povazovat za sluzbu obecného hospodéiského zdjmu, zejména v piipadé nejvzdilengjsich
regiondl — ostrovil — Unie, a v bodé 75 pism. a) Komise pfipomind, Ze rozhodnuti 2012/21/EU se vztahuje na vyrovnavaci platby za
zdvazek vefejné sluzby poskytnuté letistim, jejichz priimérny ro¢ni objem pfepravy cestujicich po dobu, po kterou jsou plnénim této
sluzby povéfena, nepfesahuje 200 000 osob.

(*) Odpovéd Portugalska ze dne 6. srpna 2020 na Zadost Komise o informace.

() Udaje za rok 2019 v poddni Portugalska ze dne 2. prosince 2021, pifloha 1 - Plin restrukturalizace a strategicky plin spolecnosti
SATA na obdobi 2021-2025, s. 24.

(*) Zdroj: Informacni sluzby — podily na trhu, ve vy3e citované odpovédi Portugalska ze dne 6. srpna 2020.
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(28)  Konkurentem spole¢nosti SATA v provozu komer¢nich linek mezi souostrovim Azory a zbytkem tGzemi Unie jsou
v pofadi podle velikosti spolecnosti TAP — Transportes Aéreos Portugueses S.A., Ryanair, Arkefly a Jetairfly,
piestoze nékteré z dotycnych tras byly po vypuknuti epidemie COVID-19 zruSeny. Pokud jde o p¥mé trasy,
spolecnost Ryanair v roce 2019 propojovala Azory s Lisabonem a Portem (v Portugalsku) a s Londynem,
Manchesterem a Frankfurtem (mimo Portugalsko). Na trasich do Londyna a Frankfurtu méla v roce 2019
spolecnost Azores Airlines podil na trhu ve vysi 70 %, resp. 23,6 %, zatimco spolecnost Ryanair méla podil na trhu
ve vysi 30 %, resp. 76,4 % (*°). Spolecnost Jetairfly provozovala trasu spojujici Azory s Bruselem. Spole¢nost Arkefly
propojovala Azory s Amsterdamem a Tenerife na Kandrskych ostrovech (Spanélsko) (*9).

(29) Pokud jde o alternativni zptisoby dopravy, trajekty zajistuji spojeni pouze mezi dvéma nejbliz$imi ostrovy (Faial
a Pico) a z nich na ostrov S3o Jorge, a to jednou denné v letnim obdobi, ale pouze jednou za tyden v zimnim
obdobi. Vzhledem k zemépisné vzdélenosti a povétrnostnim podminkdm, jak doklddd Portugalsko ('), je tedy
obyvatelstvo Azor zavislé na letecké dopravé v priibéhu celého roku, pokud jde o mobilitu mezi ostrovy i cestovani
mimo souostrovi (*2).

2.2. Popis finanéni situace pffjemce a piivod finan¢nich potizi

2.2.1. Finanéni situace s ohledem na vlastni kapitdl, ztrdty a upsany zdkladni kapitdl

(30) Jak je popsdno v rozhodnuti o zahdjeni fzeni a o rozsiteni Fzeni (**), spole¢nost SATA se minimalné od roku 2014
potykd s finanénimi potiZzemi, pfi¢emz v roce 2014 vykazovala trvalé a zna¢né provozni ztrity a zdporny vlastni
kapital ve vysi —55,8 milionu EUR. V nésledujicich letech zaznamenala spole¢nost SATA v disledku soustavného
nardstdni ztrdt zvySeny zdporny vlastni kapitdl (-94,6 milionu EUR v roce 2016, —135,6 milionu EUR v roce
2017 (**) a —=156,3 milionu EUR v roce 2018 (*)). V roce 2019 vykdzala spole¢nost SATA vyrazné zvySenou
celkovou zdpornou hodnotu vlastniho kapitdlu ve vysi —230,3 milionu EUR. Z toho vyplynulo, Ze vice nez
polovina — vlastné celd vySe — upsaného zdkladniho kapitdlu byla vycerpdna. Kromé toho bylo v roce 2019
piiblizné 70 % celkového dluhu vi¢i dodavatelim po splatnosti a zdvazky ve vysi 464 miliontt EUR vyrazné
pievySovaly aktiva v hodnoté 234 miliont EUR. Spole¢nost SATA proto také podle vnitrostdtniho prava splnila
kritéria pro zafazeni do kolektivniho insolven¢niho Fzeni na zddost jeho véfiteld.

(31) Kapitdlové postaveni a finan¢ni situace spole¢nosti SATA se od rozhodnuti o zahdjeni fizeni a o rozsifeni fizeni déle
zhorzily. Cisty vysledek spolecnosti SATA byl v roce 2020 zéporny (-87,1 milionu EUR) a podle odhadii takovy
bude i v letech 2021 (-32,7 milionu EUR) a 2022 ([...] miliont EUR). V disledku toho byl vlastni kapital zdporny
v roce 2020 (-369,3 milionu EUR) i v roce 2021 (-319,5 milionu EUR) a ocekdva se, Ze takovy ziistane i v roce
2022 ([...] miliont EUR) (¥).

2.2.2. Strukturdlni p¥iciny a zdroje financnich a provoznich problémii

(32) Portugalsko vysvétluje, Ze kromé nedostatecného financovani Cinnosti v rdmci zdvazki vefejné sluzby a sluzeb
obecného hospodaiského zdjmu (17. az 23. bod odGvodnéni, 57. a 129. bod odiivodnéni) byla a nadéle je celkovd
obtizna situace spole¢nosti SATA zplsobena piedevsim Spatnymi vysledky spole¢nosti Azores Airlines. Pro ilustraci
Ize uvést, ze v roce 2019 zaznamenala spolecnost SATA Air Agores pifjmy ve vysi 84 miliontt EUR a kladny zisk
pfed troky a zdanénim (EBIT) ve vy$i 2 miliony EUR a stejné tak kladny cisty pifjem ve vysi 2 miliony EUR.
Spole¢nost SGA dosahla pijma ve vysi 3 miliony EUR, EBIT se blizil nule, ale stile byl kladny, a ¢isty piijem ¢inil
0,1 milionu EUR. Spole¢nost Azores Airlines vSak vykdzala trzby ve vysi 157 miliond EUR, ale zdporny EBIT ve
vy$i —33 miliond EUR a ¢isté ztrity ve vysi 56 miliont EUR, které vymazaly Cisté zisky ostatnich provoznich
dcefinych spole¢nosti.

(*) Zdroj: Prizkum trhu agentury Amadeus, citovano v odpovédi Portugalska ze dne 6. srpna 2020. Udaje se tykaji pouze pifmych spojd,
protoze existuji i dal3 nepiimé nabidky, a to od spole¢nosti TAP Air Portugal pfes Lisabon.

(*) Podéni Portugalska ze dne 20. cervence 2020, piiloha 6 — Konkuren¢ni prostedi v oblasti letecké dopravy na trhu Azorskych ostrovil.

(*)) Podani Portugalska ze dne 2. prosince 2021, piiloha 1 — Pldn restrukturalizace a strategicky pldn spole¢nosti SATA na obdob{

2021-2025,s. 18.

(*)) Podéni Portugalska ze dne 20. ¢ervence 2020, bod 42 a nasledujici body.

(**) Rozhodnuti o zahdjeni fizeni, 11. aZ 22. bod odtivodnéni, a rozhodnuti o rozsifeni fizeni, 13. a 14. bod odtvodnéni.

(* Ozndmeni Portugalska ze dne 13. srpna 2020, Konsolidovand ro¢ni cetni zdvérka a pfiloha 2.2 ozndmeni.

(**) Ozndmeni Portugalska ze dne 13. srpna, pfiloha 1.1. — Konsolidovand rozvaha skupiny SATA za roky 2018 a 2019.

(*) Podéni Portugalska ze dne 2. prosince 2021, pifloha 4 — PoZadavky na financovani spolecnosti SATA, s. 10.
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(33)

(34)

(35)

(36)

Na zékladé informaci poskytnutych Portugalskem pfispélo ke vzniku potiZi spole¢nosti Azores Airlines Sest
klicovych faktori (*’): i) pokles vyuZiti kapacity (40-50 % pod referenénim poctem hodin doby letu na letadlo,
pficemz pldn sité je historicky vysoce zdvisly na sezénnim provozu a nedostatku nocnich lett), ii) nartst nakladd na
kompenzace v diisledku nepravidelnosti v letovém Fadu: z 1,5 milionu EUR v roce 2015 na 4,5 milionu EUR v roce
2019, zatimco jen v roce 2018 ¢inily ndklady na pronajatd letadla k vyfe$eni poruch vice nez 15 miliond EUR,
iii) vysoké ndklady na tdrzbu spojené se stdvajicim letadlovym parkem, ktery v roce 2019 vyzadoval ndro¢nou
ndpravnou Udrzbu, a vysoké rezervy potfebné v roce 2019, iv) dodate¢né ndklady spojené s obménou letadlového
parku (pozdni doddni jednoho letadla A321 v roce 2019 vedlo k nutnosti mimofddného prondjmu, zpozdéni ve
vycviku posidek nového letadlového parku, coz vedlo ke zrudeni letd béhem vrcholu sezény v roce 2017),
v) podpriimérné vynosy a vykonnost vzhledem k pozadavkim zavazku vefejné sluzby (omezeni letového fadu pro
CtyFi trasy v rdmci zdvazku vefejné sluzby, jeZ omezila optimalizaci sité, letadlového parku a posddek, regulované
tarify zdvazku vefejné sluzby omezujici potencial vynost, pficemz Ctyfi trasy v rdmci zdvazku vefejné sluzby mély
v roce 2019 negativni dopad na rozpéti EBIT ve vysi 13 miliont EUR), vi) zvySeny tlak v disledku liberalizace trasy
Ponta Delgada — Lisabon ze strany nizkondkladovych dopravct po roce 2015, kdy na tuto trasu vstoupila spole¢nost
Ryanair, zatimco spole¢nost TAP stéle Castéji 1étd ze stfediska spole¢nosti SATA v Ponta Delgada napiiklad do
severoamerickych destinaci.

2.2.3. Dopady pandemie COVID-19 na cinnost a vysledky piijemce

Dopady pandemie COVID-19 na odvétvi letecké dopravy a cestovniho ruchu potize spolecnosti SATA prohloubily.
Pandemie vyvolala zna¢ny a dlouhotrvajici Sok na strané poptavky zptsobeny zejména omezenimi v oblasti
cestovani a obchodu, jez byla zavedena v Portugalsku, dalsich clenskych stdtech a Severni Americe s cilem omezit
$ffeni ndkazy od bfezna 2020 a jez maji viditelny dopad na redlnou ekonomiku Azorskych ostrovii (a také
v autonomni oblasti Madeira (**)).

Zatimco v obdobi dvou let pfed vypuknutim pandemie COVID-19 od bfezna 2018 do tinora 2020 spole¢nost SATA
uskute¢nila 44 000 letd, v obdobi od bfezna 2020 do tinora 2022 uskute¢nila 34 821 letl, ¢imzZ se jeji nabidka
sniZila 0 21 %. Pokud jde o stejnd obdobi a dopad na provoz spole¢nosti SATA, pocet piepravenych cestujicich klesl
0 43,5 % z 3,36 milionu na 1,9 milionu, pocet nabizenych sedadlokilometri se snizil 0 43,2 % z 5 843 miliont na
3 326 miliond a vynosy na jeden osobokilometr klesly o 58 % z 4 582 milionti na 1 928 miliond. Stejné tak pocet
odlétajicich a pfilétajicich cestujicich na letistich provozovanych spolecnosti SGA klesl 0 33 % z 0,56 milionu na
0,38 milionu a provozni piijmy poklesly o 46 % (*).

Pokud jde o ztrdtu piHjma od vypuknuti pandemie COVID-19, i za konzervativniho predpokladu, ze by pijmy
spolecnosti SATA rostly tempem 5 %, coZ je méné nez tempo riistu 7,8 % u spolecnosti SATA Air Agores a 5,1 %
u spolecnosti Azores Airlines v obdobi 2015-2019, srovnani ukazuje ztritu pifjmd ve vysi 35,3 milionu EUR
u spole¢nosti SATA Air Acores, resp. 180,3 milionu EUR u spolecnosti Azores Airlines. Navzdory opatfenim
piijatym ke sniZeni jinych nez fixnich nebo cdste¢né fixnich ndkladt lze dopad na EBITDA spolecnosti SATA
odhadnout pfiblizné na 80 miliont EUR, pficemz ztrdta Cistého ptjmu v obdobi od bfezna 2020 do tinora 2022
¢ni 54,5 milionu EUR ve srovndni s obdobim od biezna 2018 do tnora 2020.

Dne 30. dubna 2021 Komise schvilila podle ¢l. 107 odst. 2 pism. b) SFEU kompenzaci ve vys$i 12 miliont EUR
spole¢nostem SATA Air Acores a Azores Airlines za piimé skody vzniklé v disledku cestovnich omezeni, kterd
autonomni oblast Azory, Portugalsko a orgdny dalsich cilovych zemi zavedly v obdobi od 19. bfezna 2020 do
30. ¢ervna 2020 s cilem omezit $ffeni pandemie COVID-19 (*). Prudky pokles poptivky zptsobeny pandemif
COVID-19 viak pretrvavd i po Cervnu 2020 a dopad na pifjmy a ztrity spole¢nosti SATA je dosud pétkrit az

v~z

Sestkrdt vy3si neZ ztrdty, na které se vztahuje podpora v podobé odskodnéni.

Poddni Portugalska ze dne 2. prosince 2021, piiloha 1 — Pldn restrukturalizace a strategicky plan spole¢nosti SATA na obdobi
2021-2025,s. 9.

Rozhodnuti Komise ze dne 30. dubna 2021 ve véci SA.62505 (2021/N) — COVID-19: Zména SA.56873 — Rezim piimych dotaci
a rezim zdruk za ptjcky (Uf. vést. C 195, 21.5.2021, s. 22).

Odpovéd Portugalska na zidost Komise o informace piedlozend dne 6. dubna 2022, s. 8-10.

Rozhodnuti Komise ze dne 30. dubna 2021 ve véci SA.61771 (2021/N) — COVID-19 — SATA - Nahrada skod zpisobenych
mimofadnymi uddlostmi (Ut. vést. C 285, 16.7.2021,s. 7).
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2.3. Popis plinu restrukturalizace a restrukturaliza¢nich opatfeni

2.3.1. Restrukturalizace cinnosti

Podpora na restrukturalizaci napoméhd provadéni planu restrukturalizace, ktery se realizuje jiz od konce roku
2020 (*') a bude zavrSen na konci roku 2025. Plan restrukturalizace pfedpoklddd obnoveni ¢innosti spole¢nosti
SATA na zédkladé reorganizace sprdvy a Fzeni spolecnosti SATA jako skupiny a zaméfeni na leteckou dopravu
s cilem zajistit zakladni dopravni spojeni oblasti s ndslednym omezenim nepodstatnych tras a zavedenim opatfeni
ke zvySeni G¢innosti provozu letecké dopravy.

Nasledujici oddily popisuji restrukturaliza¢ni opateni oddélené, protoze kazdé z nich predstavuje podle Portugalska
samostatny prvek celkové strategie, kterd md zajistit ndvrat k dlouhodobé Zivotaschopnosti pfjemce na konci planu.
Diéle popis obsahuje oddil, ktery popisuje navrhovand opatfeni k omezeni naruseni hospoddiské soutéze
zptsobeného podporou na restrukturalizaci, a oddil o potfebé stitniho zdsahu, jak tvrdi Portugalsko.

2.3.1.1. Reorganizace podnikové struktury

Portugalsko planuje zjednodusit podnikovou strukturu spole¢nosti SATA, aby byla v budoucnu pfitazlivéjsi pro
potencidlni soukromé investory. Reorganizace byla zahdjena na konci roku 2021 a bude zahrnovat vytvofeni nové
holdingové spolecnosti (,SATA SGPS®), kterou zalozi dand oblast a kterd se stane holdingovou spole¢nosti skupiny
SATA. Spolecnost SATA Air Agores a jeji stavajici dcefiné spolecnosti, konkrétné Azores Airlines a SGA, jakoz
i novy subjekt vznikly vyclenénim ¢innosti pozemniho odbavovani, se tudiz stanou dcefinymi spole¢nostmi, které
budou ve vyluéném vlastnictvi oblasti prostfednictvim nové vytvofené spolecnosti SATA SGPS (*).

Reorganizace podniku zahrnuje nasledujici kroky: i) zaloZeni nové spolecnosti SATA SGPS oblasti; ii) pfevod
spole¢nosti SATA a jejich dcefinych spole¢nosti na spole¢nost SATA SGPS; iii) prodej [...].

Reorganizace podniku je nezbytnd ke zjednoduseni a optimalizaci struktury skupiny SATA, aby byla pfipravena na
odprodej aktiv, jak se pfedpoklddd v planu (62. az 63. bod odtvodnéni), a také k jasnému oddéleni riznych dkold
jednotlivych dcefinych spolecnosti.

2.3.1.2. Zvyseni efektivity a snizeni ndkladd

Plén restrukturalizace vychdzi z pfedpokladu, Ze trzni postaveni spole¢nosti SATA se do roku 2023 vréti na Groven
pfed pandemii COVID-19 (v rdmci zdpadni Evropy, regiondlné i mezindrodné), pokud jde o objem dopravy
a ptijmy (¥), a Ze Azory budou stdle atraktivngjsi turistickou destinaci, pficemz se zvysi poptavka portugalské
diaspory v Severni Americe. Portugalské organy vsak také zdtirazriuji, Ze kapacita spole¢nosti SATA se zamé&f{ na
zakladni provoz, zejména na zdvazky vefejné sluzby a sluzby obecného hospodaiského zdjmu, které ma spole¢nost
SATA vzhledem k typu sluzby a povaze provozu mensi moZnost sniZit, zatimco zbyvajici nepodstatné trasy budou
omezeny na nezbytné minimum, aby se zlepsila mira vyuZiti a optimalizovala sit. Podle nejnovéjsich informaci
poskytnutych Portugalskem vSak spole¢nost SATA jiz nyni dosahuje lepsich vysledkti, nez predpokladal obchodni
plan, a jeji vykonnost, pokud jde o pocet prepravenych cestujicich, vyrazné pievysuje evropské i celosvétové
hodnoty. Presnéji feceno, zatimco poptdvka cestujicich podle sdruzeni IATA byla v roce 2021 o 75,5 % niZsi nez
v roce 2019, v piipadé spolecnosti SATA Azores Airlines byla jen o 31 % nizsi neZ v roce 2019 (0 25 % nizsi véetné
dopravy mezi ostrovy zajistované spole¢nosti Air Agores), zatimco ve druhé poloviné roku 2021 byl objem

Podani Portugalska ze dne 10. Cervna 2021, s. 8, s vy¢tem jiz sjednanych smluv s dodavateli, odbory, bankami atd.

Podani Portugalska ze dne 22. f{jna 2021, s. 7.

Podani Portugalska ze dne 2. prosince 2021, piiloha 3, Vysledky a vykonnost skupiny SATA od pocitku roku 2021, listopad 2021,
s. 11, a poddni ze dne 6. dubna 2022, s. 12-13. Portugalsko vysvétluje, Ze pro tcely historickych tdaji vyuzivd obchodni plin
spolecnosti SATA trzni tdaje ziskané prostfednictvim feSeni Market Intelligence Global Demand Data spole¢nosti Sabre AirVision
a od spolecnosti OAG; pokud jde o odhady vyvoje a ristu trhu, pldn restrukturalizace vychazi z prognézy poptivky po letecké
dopravé pro obdobi 2019-2025 od IATA[Oxford Economics (z listopadu 2020); kromé toho Portugalsko vyuzivd Mezindrodni
organizaci pro civilni letectvi (ICAO — Effects of Novel Coronavirus (COVID-19) on Civil Aviation: Economic Impact Analysis (U¢inky
nového koronaviru (COVID-19) na civilni letectvi: analyza hospodéiského dopadu), Montréal, Kanada, 12. ledna 2022).
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cestujicich ve srovndni se stejnym obdobim roku 2019 niZf jen o 10 %. Portugalsko déle ukazuje, Ze vykonnost
spolecnosti SATA z hlediska pfepravenych cestujicich v uplynulém roce vyrazné pfevysuje evropské i svétové
hodnoty, kdyz v porovndni s rokem 2019 (obé letecké spolecnosti dohromady) ¢inf pouze —25 % cestujicich, coz je
mnohem lepsi nez odhad Mezindrodni organizace pro civiln{ letectvi (ICAO) v ptipadé Evropy (-56 %) nebo celého
svéta (49 %).

Jak Portugalsko vysvétlilo, pldn restrukturalizace se opird o dvé hlavni strategie: i) zlepSeni provozu a letovych fadi
a ii) sniZen{ provoznich naklada.

Zlepseni kapacity a vyuziti letadlového parku je zaloZeno na postupném vyfazovani starSich letadel na konci
zivotniho cyklu a sniZen{ poctu letadel z patndcti na tfindct a po dokonceni pldnu restrukturalizace a odprodeji
spolecnosti Azores Airlines pouze na 3est letadel. Do roku 2025 by spole¢nost Azores Airlines provozovala sedm
letadel (A-320 a A-320/21 NEO) do sedmndcti destinaci, kromé moznych dalsich letadel na zakladé dohody
o ,vykonu za hodinu“ (*), a spole¢nost SATA Air Acores by provozovala Sest letadel (Q400 a Q200) do deviti
destinaci. Pocet hodin doby letu na letadlo a den by se zvysil z [...] v roce 2019 a [...] v soucasnosti na [...] do roku
2025, takze mensi kapacita letadel a sedadel by se vyuzivala intenzivnéji. Spole¢nost Azores Airlines by do roku
2025 zvysila kapacitu o [...] %, a tak by zlepsila propojeni v ramci sité oblasti v reakci na trvale rostouci poptavku.

Pokud jde o sniZeni provoznich ndkladti, pldn se zaklddd na ctyfech pilifich: i) restrukturalizace letadlového parku
zafazenim novych letadel, kterd maji niZ$i ndroky na adrzbu a niZ$i spotiebu paliva, ¢imZ se sniZi ndklady;
i) zvySeni provozni efektivity prostfednictvim iniciativ tykajicich se paliva, stravovini, posddky a distribuce;
iii) nové sjedndni hlavnich smluv s dodavateli za tcelem ziskdni lepsich podminek; iv) opatfeni na zvyseni
produktivity, aby se pracovni sila pFizptsobila aktudlnim potiebdm spole¢nosti SATA. Souhrnny Géinek restruktura-
liza¢nich opatteni by sniZil stavajici ndklady spolecnosti Azores Airlines na nabizeny sedadlokilometr pfiblizné
0 36 % do roku 2025, z [...] centlt EUR na [...] centi EUR. Celkové sniZeni nakladii plynouci z téchto opatieni ke
zvy$eni G¢innosti a z tspor nakladt se odhaduje ptiblizné na [...] miliont EUR do roku 2025 (49. bod odvodnéni).

2.3.1.3. Ndklady na restrukturalizaci a zdroje financovdni

Ve svém poddni ze dne 2. prosince 2021 Portugalsko odhadlo ndklady na restrukturalizaci ve vy3i [...] miliont EUR,
pfi¢emz dne 6. dubna 2022 tento odhad upravilo na [...] miliont EUR (¥). Zahrnuji [...] miliont EUR [...] a rGzné
dalsi provozni néklady, u nichZ se neptedpokladd, ze budou hrazeny z béznych provoznich piijma, stitni podpory
nebo vlastnitho pispévku ve vysi [...] miliond EUR. Podle Portugalska musela byt celkovd ¢dstka naklad na
restrukturalizaci oproti ptivodnim odhadiim zvySena zejména z divodu i) neocekdvanych dopadii pandemie
COVID-19 v prvni poloviné roku 2021 (s ndslednou revizi finan¢nich vyhledd), ii) zahrnuti ¢astek na amortizaci
aktualizace udrZeni nabyvatele, rezerv a dtchodd, jakoZ i Gprav provozniho kapitdlu v disledku smluv o dluzich
vidi dodavatelim (*9).

S ohledem na formu a vysi restrukturaliza¢nich opatfeni stanovenych v planu restrukturalizace, kterd maji vést
k obnoveni Zivotaschopnosti pifjemce a mimo jiné umoznit spolecnosti SATA dosdhnout poméru cistého
finan¢niho dluhu k EBITDA (¥) ve vysi alesponi [...] x do [...], Portugalsko dne 2. prosince 2021 rovnéz upravilo
celkovou vysi podpory na restrukturalizaci z ptivodnich 330,09 milionu EUR na 453,25 milionu EUR. Podpora na
restrukturalizaci byla upravena zejména z divodu: i) potieb likvidity spolecnosti SATA pted schvdlenim planu
restrukturalizace a ndsledného prodlouzeni ptjcek spojenych s podporou likvidity, jakoz i ii) rozpoctovych
omezeni autonomni oblasti Azory, kterd rozhodla o zméndch ndstroji stitni podpory stanovenych v planu
restrukturalizace (*). Podpora na restrukturalizaci se proto v soucasné dobé skladd z nésledujicich opatfeni
(spolecné: ,opatfeni“ nebo ,podpora na restrukturalizaci):

a) postupny kapitdlovy vklad ve vy$i 144,5 milionu EUR, ktery bude poskytnut ve dvou spldtkich:
i) 82,5 milionu EUR, coZ odpovidd pfeméné ptimé piijcky jediného akcionafe spolecnosti SATA (autonomni
oblast Azory) na kapitdl (*) ve vysi az 82,5 milionu EUR, jakmile bude schvélena podpora na restrukturalizaci,
a ii) 62 miliont EUR v roce 2022;

Podani Portugalska ze dne 2. prosince 2021, s. 1.

Podani Portugalska ze dne 6. dubna 2022, s. 18.

Poddni Portugalska ze dne 18. Ginora 2022, s. 5.

Pomér ¢istého finan¢niho dluhu k EBITDA méif schopnost spole¢nosti splécet své (kratkodobé i dlouhodobé) zdvazky tim, ze ukazuje,
kolik let potfebuje spolecnost na splaceni viech svych dluhii, pokud bude piisobit pfi stavajici drovni dluhu a EBITDA.

Poddni Portugalska ze dne 18. Ginora 2022, s. 5.

Tato ptjcka byla poskytnuta jako ndhrada za ptjcku, za kterou se difve zarucila autonomni oblast Azory, v souladu s 13. a 18. bodem
odtivodnéni rozhodnuti Komise ze dne 5. listopadu 2021 uvedenym v 11. bod¢ odtivodnéni.
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b) prevzeti dluhu autonomni oblasti Azory a ndslednd pfeména tohoto dluhu na kapitdl v celkové vysi
173,75 milionu EUR, z ¢ehoz [...] miliond EUR se vztahuje na [...] a [...] miliond EUR se vztahuje na [...];

c) vefejnd zdruka poskytnutd autonomni oblasti Azory za piijcky od bank a/nebo jinych finanénich subjektt ve vysi
135 miliond EUR. Mezi podminky ptjcky spada [...].

(49) Podle Portugalska by spolecnost SATA pfispéla k planu restrukturalizace sniZenim ndkladd, které vyplyvd z opatieni
ke zvyseni G¢innosti a opatfeni na Gsporu nakladti a do roku 2025 se odhaduje pfiblizné na [...] miliona EUR (%),
a to ndsledovné:

a) zvySeni provozni Ulinnosti o [...] miliond EUR, jez spolivd v usporich spotfeby paliva (pfiblizné
[...] milion® EUR), ve sniZeni ndklada na distribuci (pfiblizné [...] miliont EUR) a v [...] ([...] miliond EUR) (*!);

b) snizeni provoznich nékladd ([...] miliond EUR) prostrednictvim:
1) restrukturalizace letadlového parku v roce 2021 ([...]) ve vysi [...] miliont EUR;

2) jedndni s dodavateli ve vysi [...] miliontt EUR, vCetné: i) optimalizovanych dspor pfi zaddvani vefejnych
zakdzek, jako je sniZeni ndkladi na ubytovani a nové sjedndni smluv o odbavovani ([...] miliontt EUR),
ii) snizen{ nakladti na ddrzbu [...], ([...] miliond EUR), iii) nového sjedndni prondjmu, a to prostiednictvim
dohod o ,vykonu za hodinu“ u motori a nizsich poplatk ([...] miliond EUR), iv) dalstho jedndni
s dodavateli ([...] miliont EUR, z toho [...] miliond EUR [...]) a v) jedndni o ndrocich cestujicich
([...] milionti EUR);

3) zefektivnéni prace ve vysi pfiblizné [...] miliont EUR, v¢etné:

— ckonomickych opatfeni, jako je sniZen{ platd zaméstnancti pfiblizné o [...] % v letech 2021 a 2022
([-..] miliond EUR), nového sjedndni pracovnich dohod s odbory s cilem zvysit produktivitu posiadek
([...] milion® EUR) a také

— opatfeni ke snizeni po¢tu zaméstnanci ([...] miliond EUR), jez spoéivaji v [...] (3), jakoz i [...] (), a

4) dalsich opatfeni na tisporu ndklada (v celkové vysi [...] miliond EUR), v¢etné [...] ([...] miliont EUR).

(50) Plan restrukturalizace by byl déle pokryt z nésledujicich vlastnich zdroji poskytnutych spolecnosti SATA, které
Portugalsko ptedlozilo dne 2. prosince 2021:

1) amortizace [...] jiz provedena z vlastnich pfijmi ziskanych provozem spole¢nosti SATA ([...] miliontt EUR);
2) pijmy z provozu, které spolecnost Azores Airlines jiz ziskala ([...] miliond EUR);

3) Gspory na ,[...]“ u bankovnich instituci, jez zahrnuji nové sjedndni dluhu (sniZeni rozpéti a prodlouzeni doby
trvdn{ Gvéru) a tato opatfeni na tsporu ndkladd ([...] miliont EUR): [...] (%), a

4) financovani z nového kapitalu, které neni zaruceno oblasti a které bude poskytovano od roku 2022 [...] (),
nebo [...] (*9).

(*) Podani Portugalska ze dne 2. prosince 2021 — piiloha 3 — Prezentace vysledkd a vykonnosti skupiny SATA od pocatku roku 2021
z listopadu 2021 ve znéni aktualizovaném odpovédi Portugalska na zddost Komise o informace pfedloZenou dne 6. dubna 2022,
s. 18 a piiloha 8.

(') Odpovéd Portugalska na zidost Komise o informace pfedlozend dne 6. dubna 2022, s. 18 a pfiloha 8.

(" Odpovéd Portugalska na Zadost Komise o informace predlozend dne 6. dubna 2022, s. 18 a piiloha 8.

(**) Odpovéd Portugalska na Zadost Komise o informace predlozend dne 6. dubna 2022, s. 18 a pfilohy 12-13.

(*") Podéni Portugalska ze dne 28. Fjna 2021, s. 6.

() Piistrojova kvalifikace [...] plus marZe ve vysi [...] s vyhradou [...].

(*) Splatnost v [...] a tirokovd sazba [...] plus marze ve vysi [...] podle [...].
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(51) Kromé vyse uvedenych opatieni Portugalsko plinuje odprodej kontrolniho podilu ve spole¢nosti Azores Airlines
a vyclenéni a prodej celé divize pozemniho odbavovéni, aby pfispélo k restrukturalizaci. Prodej téchto aktiv se md
uskute¢nit do konce roku 2025 (') a v souvislosti se spole¢nosti Azores Airlines zahrnuje zdvazek oblasti predat
kontrolu fizeni novym investortim prostfednictvim podilu ve vysi 51 %. Odhadovany vlastni pfispévek spole¢nosti
SATA na ndklady na restrukturalizaci — véetné ocekdvanych pijmua z privatizace spole¢nosti Azores Airlines
(ptiblizné [...] miliontt EUR) a z privatizace nové divize pozemniho odbavovani (pfiblizné [...] miliond EUR) - by
tedy podle Portugalska ¢inil [...] miliontt EUR, coz by piedstavovalo pfiblizné [...] % ndkladd na restrukturalizaci
([...] milionti EUR).

2.3.1.4 Finanéni vyhledy pldnu restrukturalizace: zdkladni a nepfiznivy scéndf

(52) Portugalsko ptedlozilo aktualizovany zdkladni scéndf planu restrukturalizace ve dnech 15. &ervence 2021
a 2. prosince 2021. Ve svém podani ze dne 15. ¢ervence 2021 Portugalsko revidovalo své progndzy a upravilo je
tak, aby zohlednily niz3i troven provozu spolecnosti Azores Airlines v prvnim ¢&tvrtleti roku 2021 v disledku
zdvaznosti dopadu pandemie COVID-19. Nejnovéjsi aktualizované tdaje uvedené ve zpravé za prvni tii Ctvrtleti
roku 2021 (*%) vSak odrdzeji lepsi vysledky, nez byla konzervativni o¢ekdvani uvedend v poddni ze dne 15. Cervence
2021. Bez ohledu na tyto tpravy Portugalsko také v posledni revizi vyhledii obchodniho plinu odhaduje, ze zisk
spolecnosti SATA pted troky a zdanénim (EBIT) bude kladny [...].

(53) Po obdobi restrukturalizace v roce 2025 [...].

(54) Ocekava se, ze nova obchodni jednotka pro pozemni odbavovani dosdhne [...] a bude odprodana do konce roku
2025. V kazdém ptipadé se pfedpoklddd, Ze na konci obdobi restrukturalizace budou piijmy a naklady spolecnosti
SATA Air Agores [...], zatimco v piipadé spole¢nosti SGA se ocekdva [...] (z [...] miliond EUR v roce 2020 na
[...] miliont EUR v roce 2025).

(55) Pro zdkladni scéndi Portugalsko stejné vypocitalo finan¢ni ukazatele ndvratnosti vlozeného kapitdlu (ROCE) (**)
(tabulka 1.A) a odhadlo vdZené pramérné naklady kapitdlu (WACC) na [...] %. ROCE by na konci obdobi restruktu-
ralizace (rok 2025) dosdhla [...] %.

Tabulka 1.A

Finan&ni vyhledy planu restrukturalizace (zdkladni scéndF).

Finan¢ni ukazatele Obdobf restrukturalizace
Zékladni scénaf 2019 2020e 2021e 2022e 2023e 2024e 2025e

SATA Air Acores

Prijmy (v mil. EUR) 83,6 66,2 74,2 [...] [...] [...] [...]
EBITDA (v mil. EUR) 15,2 10,8 22,2 [.-:] [...] [...] [...]
Rozpéti EBITDA (v %) 18 16 30 [...] [...] [...] [...]
EBIT (v mil. EUR) 2,3 -14,1 11,3 [.-.] [..:] [...] [..-]
Rozpéti EBIT (v %) 3 -21 15 [...] [...] [...] [...]

() Podéni Portugalska ze dne 18. tinora 2022, s. 3.

(**) Podéni Portugalska ze dne 2. prosince 2021 — piiloha 3 — Prezentace vysledkil a vykonnosti skupiny SATA od pocdtku roku 2021
z listopadu 2021.

(**) ROCE v roce t je definovana jako podil EBIT po zdanéni v roce t a priimérného vlozeného kapitdlu v roce t a t-1.



L 160/50 Utedni véstnik Evropské unie 26.6.2023

Finanéni ukazatele Obdobi restrukturalizace

Zakladni scénaf 2019 2020e 2021e 2022e 2023e 2024e 2025e
SGA
Prijmy (v mil. EUR) 3,2 3,3 53 [...] [...] [...] [...]
EBITDA (v mil. EUR) -04 -0,6 0,2 [.] [..] [...] [...]
Rozpéti EBITDA (v %) -14% -17 3 [...] [...] [...] [...]
EBIT (v mil. EUR) -0,4 -1,3 0,1 [...] [...] [...] [...]
Rozpéti EBIT (v %) -13% -39 2 [...] [...] [...] [...]
Azores Airlines
Prjmy (v mil. EUR) 157,2 57,0 78,8 [...] [...] [...] [...]
EBITDA (v mil. EUR) -4,6 -36,3 -37,8 [...] [...] [...] [...]
Rozpéti EBITDA (v %) -3 - 64 -48% [...] [...] [...] [...]
EBIT (v mil. EUR) —44,1 -63,3 -50,2 [...] [...] [...] [...]
Rozpéti EBIT (v %) -28% | -111% | —-64% [...] [...] [...] [...]

Novié obchodni jednotka pro
pozemni odbavovini

Pfijmy (v mil. EUR) 10,8 5,9 18,3 [...] [...] [...] [...]
EBITDA (v mil. EUR) -86 | -11,8 | -25 [..] [..] [..] [..]
Rozpéti EBITDA (v %) -80% | -199% | -13% [...] [...] [...] [...]
EBIT (v mil. EUR) —90 | -121 | -28 [.] [..] [.] [..]
Rozpéti EBIT (v %) -83% | -205% | —15% [...] [...] [...] [...]

Konsolidované spolecnosti SATA 2019 2020e | 2021e | 2022e | 2023e | 2024e 2025e

Air Acores a SGA

P{jmy (v mil. EUR) 86,8 69,5 79,5 [...] [...] [...] [...]
EBITDA (v mil. EUR) 14,8 10,2 22,4 [...] [...] [...] [...]
Rozpéti EBITDA (v %) (¥) 17 15 % 28 [...] [...] [...] [...]
EBIT (v mil. EUR) 1,9 -15,4 11,4 [...] [...] [...] [...]
Rozpéti EBIT (v %) (*) 2,2 -22% 14 [...] [...] [...] [...]

(*) vypocty Komise

Zdroj: Podani Portugalska ze dne 2. prosince 2021, piiloha 1 — Obchodni plin spole¢nosti SATA na obdobi
2021-2025;

Tabulka 1.B:

Finanéni vyhledy plinu restrukturalizace (zdkladni scéndf) — skupina

Skupina SATA (%) Obdobi restrukturalizace
2020 | 2021 (%) | 2022 2023 2024 2025
P{jmy (v mil. EUR) 118 177 [...] [...] [...] [...]
EBIT (v mil. EUR) -787 | -39 [...] [...] [...] [...]
Rozpéti EBIT (skupina) (v %) -67 -22 [...] [...] [...] [...]
Cisty ptfjem (v mil. EUR) -87,1 | =327 [...] [...] [...] [...]
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Skupina SATA (¥) Obdobi restrukturalizace
Cisty finan¢ni dluh (v mil. EUR) 279 415,2 [...] [...] [...] [...]
Pomér ¢istého finan¢ntho dluhu k EBITDA neuve- 39,2 [...] [...] [...] [...]
deno
Névratnost vlozeného kapitdlu (ROCE) (v %) -155,7 | -11,8 [...] [...] [...] [...]

(*) Pfedpoklddd odprodej vétsinového podilu ve spolecnosti Azores Airlines a jednotky pro pozemni odbavovani.
(**) Od roku 2021 nezahrnuje dotace na odbavovdni nebo mimorddné dotace souvisejici s onemocnénim COVID-19, ale
opakujici se provozni dotace, jako jsou regiondlni kompenzace za zdvazek veiejné sluzby.

Zdroj: Podani Portugalska ze dne 2. prosince 2021, p¥iloha 4: Pozadavky na financovani spole¢nosti SATA.

(56) Portugalsko rovnéz poskytlo pro srovnani ukazatele ROCE skupiny leteckych spolecnosti za rok 2019, které ukazuji
primérnou hodnotu ROCE ve vysi 6,9 % a medidn ROCE ve vysi 11,8 % (tabulka 2).

Tabulka 2

Ukazatel ROCE u skupiny podobnych subjektii za rok 2019

Letecké spole¢nosti (k 31. prosinci 2019) ROCE
Lufthansa 8,9 %
Norwegian 2,3%
Eurowings 14,6 %
Ryanair 11,0 %
IAG 12,6 %
Easyjet 13,6 %
Wizz 12,7 %
Brussels Airlines -20,3%
Pramér 6,9 %
Medidn 11,8 %
Zdroj: Podani Portugalska ze dne 2. prosince 2021;
zdroj tidajii: databaze Orbis Business Intelligence.

(57) Jednim z hlavnich problémi spole¢nosti SATA je nepropldcend ¢dst ¢innosti tykajicich se zdvazkd vefejné sluzby,
které vykonavd spolecnost Azores Airlines, jak je popsino v oddile 2.2. V obdobi od roku 2009 do roku 2019
dosdhl celkovy provozni deficit na trasich v rdmci zdvazku vefejné sluzby provozovanych spole¢nosti Azores
Airlines, s vyjimkou komer¢nich linek, podle tidaji Portugalska vyse [...] miliond EUR (*°). Podle Portugalska by
viak spolecnost Azores Airlines mohla v budoucnu obdrzet kompenzaci za trasy v rdmci zdvazku vefejné sluzby,
které spojuji Lisabon s mésty Horta, Pico a Santa Maria (*!), pokud vyhraje vefejné nabidkové fizeni na provozovani
téchto tras v ramci zavazku vefejné sluzby. Odhaduje se, Ze kompenzace potiebna k pokryti ndkladt na provozovani
zdvazkl vefejné sluzby na vyse uvedenych trasich bude ¢init [...] miliond EUR ro¢né. Spolecnost Azores Airlines
disponuje nezbytnym letadlovym parkem ([...]) a persondlem potfebnym k provozovani téchto vnitrostatnich
zdvazku vefejné sluzby (), ackoli piislusné nabidkové fizeni dosud nebylo vyhldSeno. Spole¢nost Azores Airlines
by v zddném piipadé neptedlozila nabidku na zdvazky vefejné sluzby pod olekdvanymi ndklady vynalozenymi pfi
jejich plnéni ().

(") Podéni Portugalska ze dne 19. Fjna 2020, body 150-151 a piloha 4.

(*) Podéni Portugalska ze dne 2. prosince 2021, pifloha 1 — Pldn restrukturalizace a strategicky plan spolecnosti SATA na obdobi
2021-2025, s. 39.

(*) Zdroj: Analyza vynosnosti leteckych tras, Gidaje spolecnosti, analyza BCG, v podéni Portugalska ze dne 2. prosince 2021, pifloha 1 —
Plén restrukturalizace a strategicky pldn spolecnosti SATA na obdobi 2021-2025, s. 41.

(**) Poddni Portugalska ze dne 10. ¢ervna 2021, bod 23, s. 6.
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(58) Portugalsko rovnéz poskytlo vyhledy v nepfiznivém scénéfi restrukturalizace, podle kterého by ptijmy spole¢nosti
Azores Airlines byly o 15 % nizsi nez v zdkladnim scénafi (*). Portugalsko tvrdi, Ze pokud by vySe uvedené zavazky
vefejné sluzby nebyly svéfeny spolecnosti Azores Airlines, mohla by byt dostupnd kapacita se ziskem vyuzita
v nasledujicich ¢innostech (*%):

(59) Portugalské organy uvadéji, Ze pokud jde o [...]. Podle Portugalska mohou byt vyse uvedené moznosti v kazdém
piipadé alternativni nebo kombinované a mohou byt provadény soucasné v zavislosti na budoucim vyvoji trhu a na
konec¢ném vysledku vefejnych nabidkovych fizeni na ptidéleni dotcenych tras v rdmci zdvazku vefejné sluzby.

(60) Podle nepiiznivého scénafe by spolecnost SATA od roku 2025 stale vytvarela kladny EBIT ve vysi [...] miliont EUR,
ktery by byl posléze kladny systematicky (tabulka 3). Podle nepiiznivého scéndfe by ocekdvané vynosy z prodeje
podilu ve spolecnosti Azores Airlines rovnéz stile obnovovaly kapitdlové postaveni spolecnosti SATA, finanéni
dluh by byl stabilni a ¢isty finanéni dluh k EBITA by v roce 2025 doséhl [...]. Od roku 2026 bude skupina SATA
[.].

Tabulka 3

Finan¢ni vyhledy plinu restrukturalizace (nepfiznivy scéndr)

(v milionech EUR)

Skupina SATA Obdob restrukturalizace
2020 2021 2022 2023 2024 2025
Pfijmy 117,5 170,8 [...] [...] [...] [...]
EBIT -78,7 -42,6 [...] [...] [...] [...]
Cisty ptijem -87,1 | -584 [...] [...] [...] [...]
Finanéni dluh (kromé prondjmu) 279,4 274,5 [...] [...] [...] [...]

(61) Portugalsko tvrdi, Ze jiné kombinace ndstroji nebo castek podpory by ohrozovaly cile nebo by znamenaly
netnosnou finanéni zatéZ, coz by branilo dlouhodobé Zivotaschopnosti spole¢nosti SATA.

2.3.1.5 Opatieni omezujici naruSeni hospoddfské soutéze

(62) Portugalské orgdny se zavazuji, Ze po dobu trvani obdobi restrukturalizace pfijmou ndsledujici opatfeni k omezeni
naru$eni hospodaiské soutéze:

a) pokud jde o odprodej, spolecnost SATA proda vétsinovy a kontrolni podil (51 %) v dcefiné spole¢nosti Azores
Airlines a rovnéz vy¢leni a odprodd celou divizi pozemniho odbavovéni, kterd zahrnuje piiblizné [...] (*%);
kromé toho spole¢nost SATA jiz provedla likvidaci spole¢nosti Azores Vacations Canada a do konce roku 2022
by méla dokondit proces likvidace spole¢nosti Azores Vacations America, kterd se v prabéhu roku zamétrovala
na spojeni mezi Severni Amerikou a pevninskym Portugalskem a Azorskymi ostrovy (*');

(* Podéni Portugalska ze dne 15. Cervence 2021, pifloha 4 — Pozadavky na financovéni spole¢nosti SATA (IMAP z Cervence 2021),
v nésledné revidovaném znéni ze dne 2. prosince 2021.

(**) Dopis Portugalska ze dne 22. fjna 2021 [...].

(*) Podéni Portugalska ze dne 10. ¢ervna 2021,s.9, 11 a 16.

(*) Poddni Portugalska ze dne 2. prosince 2021 — piiloha 3 — Prezentace vysledkd a vykonnosti skupiny SATA od pocatku roku 2021
z listopadu 2021, snimek 4.
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b) pokud jde o letadlovy park, spole¢nost SATA se zavazuje stanovit pro néj limit, a to na Sest letadel pro spole¢nost
SATA Air Agores — s moznosti vyjimecného zvySeni s ohledem na plnéni zdvazkd vetejné sluzby mezi ostrovy —
a osm letadel pro spolecnost Azores Airlines (°);

¢) spolecnost SATA se béhem obdobi restrukturalizace zdrzi ziskavani akcii v jakékoli jiné spole¢nosti, s vyjimkou
piipadd, kdy je to nezbytné k zaruceni dlouhodobé Zivotaschopnosti spole¢nosti SATA;

d) spole¢nost SATA se zdrzi propagace statni podpory jako konkurenéni vyhody pti uvadéni vyrobka a sluzeb na
trh.

(63) Portugalsko planuje odprodej aktiv do 31. prosince 2025, protoze se domnivd, Ze pozitivni provozni a finanéni

vysledky restrukturalizace by mohly uklidnit potencidlni investory do vétSinového podilu ve spole¢nosti Azores
Airlines. Stejné tak v piipadé divize pozemniho odbavovini, kterd ma byt vy¢lenéna a odprodédna, by tento Casovy
rimec umoznil pifjemci dosdhnout normalizovaného/opakovaného zisku pted droky, zdanénim, odpisy
a amortizaci (EBITDA) ve vysi ptiblizné [...] miliont EUR ro¢né.

2.3.2. Situace bez podpory na restrukturalizaci

(64) Portugalsko tvrdi, Ze v p¥ipadé neexistence podpory na restrukturalizaci by spole¢nosti SATA dosla likvidita, mimo

jiné vzhledem k bliZicim se datim splatnosti finan¢nich prostfedkti od hlavnich bank, véetné pujcky ve vysi
155 miliont EUR od Deutsche Bank dne 6. bfezna 2022, pro néz spolecnost SATA nemd dostatecny penézni
zstatek a ma potiZe s vyjednavanim o dal$im prodlouZeni (). Nésledovalo by pozastaveni a ndsledné odebrani
provozni licence, coz by pfipravilo spole¢nost SATA o hlavni zdroj piijmt a vedlo by k jeji likvidaci. To by rovnéz
vedlo k preruseni stdvajicich tras v rdmci zdvazku vefejné sluzby, které obsluhuje spole¢nost SATA mezi
jednotlivymi ostrovy a mezi souostrovim a pevninskym Portugalskem a Madeirou, pfinejmensim do doby, nez bude
jiny dopravce ochoten podepsat smlouvu o vefejné sluzbé. Stejné tak by spole¢nost SATA nemohla dale poskytovat
sluzby obecného hospodaiského zdjmu, které v soucasnosti nabizi péti malym leti§tim provozovanym spolecnosti
SGA.

Kromé toho by selhdni spole¢nosti SATA znamenalo ztritu vice nez 1000 pracovnich mist v této jiz nyni
podporované oblasti (°) a negativni dopad na celkové hospodéistvi Azorskych ostrovil, zejména na odvétvi
cestovniho ruchu a rybolovu, nebot tento nejvzddlenéjsi region Unie je silné zdvisly na leteckém spojeni, a to
zejména v zimnim obdobi. Konkrétné v roce 2019 pfedstavoval cestovni ruch ptiblizné 12 000 — 15 000 piimych
a nepiimych pracovnich mist, coZ odpovida piiblizné 13 % hrubého doméciho produktu (,HDP“) celych Azorskych
ostrovii. Navic se odhaduje, Ze téchto 13 % v budoucnu vzroste (o 70-80 %), coz podpoii a zvysi prodej vyrobka
a sluzeb pochdzejicich z Azorskych ostrovis (). Portugalsko rovnéz zdtiraziiuje, Ze Azory stéle zvy3uji svou Groven
pijma, pficemz HDP na obyvatele dosahuje 68 % priiméru Unie, zatimco mistni ekonomika pfechdzi na sluzby

vvvvv

Portugalsko podotykd, Ze jin{ letecti dopravci v poslednich letech neprojevili zdjem o rozvoj dopravniho spojeni
s Azorskymi ostrovy. Konkrétné spolenost TAP od dubna 2015 nepodala nabidku na trasy v rdmci zdvazku
vefejné sluzby, které by spojovaly portugalskou pevninu s Azorskymi ostrovy; spole¢nost EasyJet opustila trh v roce
2017, Gdajné proto, Ze nedokdzala zajistit kvalitni nabidku (tj. ¢etnost letl) a upfednostnila jiné trhy; spole¢nost
Delta zrusila svou trasu New York — Ponta Delgada rok po jejim zahdjeni v roce 2018, zatimco spolecnost Ryanair
snizuje svou kapacitu v oblasti v dasledku vypuknuti pandemie COVID-19. O omezeném pfimém spojeni svédci
i velmi nizky pocet pfimych letti plinovanych na Azory (deset pfimych destinaci v roce 2019) ve srovndni s jinymi
oblastmi, které jsou Azordm podobné, pokud jde o vzdédlenost od vnitrostitni pevniny (napf. 116 ptimych letd
plénovanych na Kandrské ostrovy nebo 130 na Balearské ostrovy) ().

Podéni Portugalska ze dne 28. ffjna 2021, 5. 9.

Podani Portugalska ze dne 18. tinora 2022, s. 4.

Nejvzdalengjsi region Grovné NUTS 2 PT20 Regido Auténoma dos Agores byl Portugalskem oznacen za podporovanou oblast podle
¢l. 107 odst. 3 pism. a) SFEU, jak bylo schvaleno rozhodnutim Komise ze dne 8. tinora 2022 ve véci SA.100752 (2021/N), Mapa
regiondln{ podpory pro Portugalsko (2022-2027) (Ut. vést. C 82, 18.2.2022, s. 1).

Zdroj: SREA, vyhledavani v tisku.

Zdroj: INE, SREA (tidaje za obdobi 2018/2019).

Zdroj: OAG, Harmonogram provozovanych letit zvefejnénych dopraves od 1. ledna 2019 do 31. prosince 2019. Udaje zahrnuji viechny
operace s 50 a vice lety ro¢né z kazdé oblasti do jiné destinace.
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(68)

(70)

(71)

Jak tedy Portugalsko zduraziiuje, bez zdsahu oblasti Azory by spole¢nost SATA v kritké dobé téméf jisté
zkrachovala, protoZe se zdd, ze Zadny soukromy investor neni ochoten vlozZit kapitdl a Zadnd finanéni instituce
nechce nabidnout nové finan¢ni prostfedky, a to i s ohledem na zemépisnou polohu Azorskych ostrovi a jejich
hospodéfsky status podporované oblasti. Zadné alternativni scénéfe se nezdaji byt diivéryhodné, a to nejen pro
udrZeni spolecnosti SATA nad vodou, ale také pro zachovéni leteckého spojeni s oblasti a v rdmci nif (122. az 124.
bod odivodnéni), s ptihlédnutim k $ir$im dopadiim pandemie COVID-19 na odvétvi letecké dopravy a na
hospodafstvi oblasti Azory, které je silné zavislé na cestovnim ruchu (128. az 133. bod odtvodnéni).

2.4 Podminky slucitelnosti, které nebyly v rozhodnuti o zahdjeni fizeni a o rozsifeni fizeni zpochybnény

V rozhodnuti o zahdjeni fizeni a o rozsifeni {zeni (") Komise pfedbézné zjistila, Ze v piipadé neexistence zdsahu
statu by zddny jiny soukromy podnik pravdépodobné nepievzal ¢innosti spolecnosti SATA, veetné zdvazk vetejné
sluzby a sluzeb obecného hospodatského zdjmu vykondvanych v soucasné dobé, takze by hrozilo, Ze bude
naruseno dopravni spojeni s jednim z nejvzdalenéjsich regionti Unie. Kromé toho by mél odchod spole¢nosti SATA
z trhu potencialni negativni disledky vzhledem k jeji vyznamné systémové tloze na Azorech a vedl by k zdvaznym
socidlnim a hospodaiskym potizim v oblasti a k vyznamnym nepfiznivym vedlejsim t¢inkéim na dleZité segmenty
hospodafstvi tykajici se ¢innosti souvisejicich s cestovnim ruchem.

Komise mimoto nezpochybnila motiva¢ni G¢inek podpory ani jeji vhodnost. Komise se zejména domnivala, Ze
restrukturalizacni opatfeni soub&Zné fesf situaci extrémniho zhorSeni vlastniho kapitdlu spolecnosti SATA, ktery je

Y~ s

vyrazné zaporny, a zdroven obsluhuje stavajici dluh a uspokojuje potieby penéznich toka pro bézny provoz ().

Komise se v neposledni fadé domnivala, Ze opatfeni k omezeni narueni hospodafské soutéze jsou pfiméfend
vzhledem k velikosti spole¢nosti, nebot se zdd, Ze dplny odprodej divize pozemniho odbavovini a prodej
kontrolniho podilu ve spolecnosti Azores Airlines umozni alternativnim poskytovatelim sluzeb vstoupit na
relevantni trhy (). Plan restrukturalizace by také vyrazné zmensil rozsah vlastnictvi a kontroly spole¢nosti SATA
a zaméfil by jeji Cinnost na tkoly v oblasti vefejného zdjmu, konkrétné na provoz péti letidf na nejmensich
a nejvzdalengjsich ostrovech tohoto souostrovi a na poskytovani sluzeb letecké dopravy na Azorech (7).

72 z

2.5 Divody pro zahdjeni fizeni

V rozhodnuti o zahdjeni fizeni Komise zjistila, Ze ani minuld navyseni kapitalu, ani zarucend pujcka na zdchranu
zfejmé nespliuji podminky slucitelnosti s vnitfnim trhem (®). Zejména v souvislosti s minulymi navySenimi
kapitdlu ve vysi 72,6 milionu EUR Komise vyjadfila pochybnosti o jejich tidajném souladu s trZnimi podminkami
a v piipadé, Ze by takovy soulad neexistoval, o jejich Gdajné slucitelnosti s vnitinim trhem, zejména jako podpory
na zachranu ¢&i restrukturalizaci. Komise nebyla schopna posoudit, zda je v souvislosti s takovym navySenim
kapitdlu odivodnénd vyjimka ze zdsady ,jednou a dost“ za mimotddnych a neptedvidatelnych okolnosti, za které
pijemce neodpovida (bod 72 pism. ¢) pokynti pro podporu na zichranu a restrukturalizaci) ().

Rozhodnuti o rozsifeni fizen{ vyvolalo daldi pochybnosti o pfiméfenosti podpory na restrukturalizaci vzhledem
k témto skute¢nostem: i) neexistence sdileni ndkladd, ii) nedostate¢ny skute¢ny vlastni piispévek spole¢nosti SATA,
ktery by mél podle bodu 64 pokynti pro podporu na zdchranu a restrukturalizaci ¢init alespont 50 % ndklad na
restrukturalizaci, a iii) dlouhé trvani plénu restrukturalizace, véetné aktiv, kterd maji byt odproddna az do roku
2026, za neupfesnénych podminek sprévy.

Rozhodnuti o zahdjeni fizeni, 68. aZ 77. bod odvodnéni, a rozhodnuti o rozsifeni fizeni, 55. az 61. bod odtivodnéni.

Rozhodnuti o rozsifen{ #{zeni, 64. azZ 65. bod odtivodnéni.

Rozhodnuti o rozsifeni fizeni, 86. aZ 87. bod odtivodnéni.

Rozhodnuti o rozsifeni fizeni, 83. aZ 86. bod odtivodnéni.

Rozhodnuti o zahdjen{ fzeni, 58. az 60. bod odiivodnéni.

Rozhodnut{ o zahdjeni fzeni, 97. az 98. bod odiivodnéni.
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(73) Zejména neexistence sdileni ndkladd ze strany stdvajicich véfiteld ma za nasledek znacnou vys3i stitni podpory ve
vztahu k ndkladiim planu restrukturalizace. V tomto ohledu Portugalsko nedolozilo tidajnou nemoznost ¢aste¢ného
sniZeni dluhu, ktery nesou soucasni véfitelé (*%), a to ani s ohledem na vysokou tiroven zadluZeni spolecnosti SATA
(finan¢ni dluh ve vysi [...] miliond EUR pfed restrukturalizaci). Kromé toho opatfeni, kterd Portugalsko zamyslelo,
nezahrnovala nové financovani za trznich podminek, ale pouze uvolnéni zdrojii sniZenim provoznich ndkladt
piijemce (*).

(74) Pokud jde o vlastni pfispévek pifjemce, jediné zdroje, které lze povazovat za skutecné, ¢inily [...] % nakladd planu
restrukturalizace, coZ je vyrazné méné nez podil 50 %, ktery Komise obvykle povaZuje za ptiméfeny (*).
Portugalsko zaroven nepfedlozilo diikazy o tom, Ze by zamyslend opatfeni ohledné vlastniho piispévku byla
ucinnd, trvald a nevratnd. Stejné tak se Portugalsko v nejistém vyhledu do roku 2026 nezavizalo zachovat tato
opatteni a neodvolat je, pokud by se provozni vysledky piijemce zlepsily rychleji nebo vice, nez se predpokladalo ve
vyhledech uvedenych v obchodnim planu (*%).

(75) V neposledni fadé méla Komise pochybnosti o délce procesu a jistoté podnikovych opatieni pro odprodej podilu ve
spolecnosti Azores Airlines a v divizi pozemniho odbavovéni spolecnosti SATA, k némuz mélo dojit aZ po obdobi
restrukturalizace v roce 2026 (*). V tomto smyslu i) bez ohledu na pfiméfenost ndsobkti pouzitych k posouzeni
jejich hodnoty ([...] ) se odhadované &astky ([...] miliond EUR) zdily byt zaloZeny na hypotetické vykonnosti
jednotlivych spolecnosti; ii) Portugalsko nepifedlozilo zddné pevné kupni smlouvy ani vymahatelné zdvazky ze
strany konkrétnich kupujicich (*) a iii) Ize rovnéz pochybovat o tom, Ze by do roku 2026 byly zavedeny dostate¢né
jasné podminky a dohody o spravé, které by takovy odprodej doprovazely (*¢).

3. PRIPOMINKY TRETICH STRAN

(76) Celkem devatendct tfetich stran pfedlozilo pfipominky k rozhodnuti o zahdjeni fizeni, z nichZ osmndct bylo
piedlozZeno ve Ihiité stanovené v rozhodnuti (*’), zatimco k rozhodnuti o rozsifeni fizeni pfedlozilo své pfipominky
¢trndct tietich stran, z nichz dvanéct je predlozilo v této lhité (*9).

ezi tyto zl¢astnéné strany patif i spole¢nost Ryanair, kterd je konkurentem spadajicim do definice uvedené v ¢l.
77) Mezi tyto ziicastnéné y patii i spole¢ Ryanair, kterd je konk padajicim do defini denével 1
pism. h) nafizeni Rady (EU) 2015/1589 (**).

(*) Rozhodnuti o rozsiten fizeni, 69. bod odfivodnéni.

(*") Rozhodnuti o rozsifent fizeni, 71. bod odfivodnéni.

(**) Rozhodnuti o rozsifeni fizeni, 74. bod odiivodnéni.

(*) Rozhodnuti o rozsifeni fizeni, 72. az 73. bod odiivodnéni.

(*) Rozhodnuti o rozsifeni fizeni, 89. bod odiivodnéni.

(*) Rozhodnuti o rozsifeni fizeni, 73. az 74. bod odiivodnéni.

(*) Rozhodnuti o rozsifent fizeni, 88. bod odfivodnéni.

(*’) Pripominky k rozhodnuti o zahdjeni fizeni predlozily tyto tfeti strany: Partido Popular Mondrquico (PPM), Ryanair, A.J.F. Accounting

(AJFA), Casa dos Acores do Quebeque (CAQ), SDA Building Services (SDABS), Casa dos Acores do Ontério (CAO), Montreal TEM

(MTEM), Associacdo de Municipios da Regido Auténoma dos Agores (AMRAA), Camara do Comércio e Inddistria de Ponta Delgada/As-

sociacio Empresarial das Ilhas de S. Miguel e Santa Maria (CCIPD), Hotelaria de Portugal (AHP), Casas dos Acores do Norte (CAN),

Federagdo Agricola dos Agores (FAA), California Portuguese-American Coalition (CPAC), Casas dos Agores de Winnipeg Canada

(CAWCQ), Portugalské sdruzeni cestovnich kanceldii a agentur (APAVT), Visitazores Travel (ATA), Comissdo da Festas do Senhor Santo

Cristo dos Milagres a Amigos da Ribeira Quente, Federagdo das Pescas dos Agores (FPA), Brampton Travel Agency (BTA) a Conselho

Econdémico e Social dos Acores (CESA).

(**) Pripominky k rozhodnuti o rozsifeni fizeni pfedlozily tyto tfeti strany: Brampton Travel Agency (BTA), Casas dos Agores do
Quebeque, J.F. Accounting & Services, SDA Building Services, Comissdo da Festas do Senhor Santo Cristo dos Milagres a Amigos da
Ribeira Quente, Federacdo Agricola dos Agores (FAA), Ryanair, Associacdo Acoriana de Formagdo Turistica e Hoteleira (AAFTH),
Portugalské sdruzeni cestovnich kanceldfi a agentur (APAVT), Hotelaria de Portugal (AHP), Sindicato Nacional do Pessoal de Voo da
Aviagdo Civil (SNPVAC), Sindicato dos Pilotos da Avia¢do Civil (SPAC), Comissdo de Trabalhadores da Sata Internacional-Azores
Airlines, Camara do Comércio e Industria de Ponta Delgada/Associagdo Empresarial das Ilhas de S. Miguel e Santa Maria (CCIPD)
a Associagdo Turismo dos Agores (ATA).

(*) Nafizeni Rady (EU) 2015/1589 ze dne 13. Cervence 2015, kterym se stanovi provadéci pravidla k ¢lanku 108 Smlouvy o fungovani

Evropské unie (U, vést. L 248, 24.9.2015, 5. 9).
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(78)

(80)

(81)

(82)

(83)

(84)

Mezi tieti strany patif tradi¢ni zdkaznici a ptijemci sluzeb poskytovanych spolecnosti SATA (zdmoiské spolecnosti,
cestovni kanceldfe atd.), rtiznd sdruZeni, véetné organizaci azorské diaspory (%), azorské obce, jakoz i dalsi
zhastnéné strany, jako je Partido Popular Monarquico (,PPM“) (portugalskd politickd strana) a Hospodatskd
a socidlni rada Azor (Conselho Econémico e Social dos Agores) (CESA).

Jejich piipominky k zahdjeni fizeni a k jeho rozsiteni jsou uvedeny nize.

3.1. Pfipominky zdcastnéné strany — Ryanair

Spolecnost Ryanair se domnivé, Ze rozhodnuti o zahdjeni fizeni signalizuje zimér Komise schvilit minuld navyseni
kapitalu jako protiplnéni za nedostate¢nou kompenzaci za sluzby obecného hospodatského zdjmu spolecnosti
SATA. Vzhledem k tomu, Ze rozhodnuti o zahdjeni Fizeni neobsahuje Zddné informace o vysi kompenzace
spolecnosti SATA Air Agores za provozovani tras v ramci zavazku vefejné sluzby a za dalsi sluzby obecného zdjmu
poskytované spolecnosti SATA, spole¢nost Ryanair tvrdi, Ze ji bylo znemoZnéno vyjadiit se k tomuto bodu.
Spolecnost Ryanair si rovnéz stézuje, Ze ji byla upfena moznost vyjadrit se k rozhodnuti o rozsifeni fizeni, p¥icemz
tvrdi, Ze ji byl odepfen piistup k divérnym informacim, které jsou v ném obsazeny a které se tykaji planu restruktu-
ralizace, provoznich aspektl (Citajicich 115 ptipadt davérného zachdzeni) a opatfeni k omezeni naruseni
hospodaiské soutéze.

Na druhou stranu se spole¢nost Ryanair domnivé, Ze rozhodnuti o zahdjeni fizeni signalizuje zdmér Komise schvalit
podporu na zdchranu ve prospéch spolecnosti SATA jako vyjimku ze zdsady ,jednou a dost* z dtivodu mimofddnych
a nepfedvidanych okolnosti. Podle ndzoru spolecnosti Ryanair by krize COVID-19 neméla byt povazovina za
vyjimku ze zdsady ,jednou a dost“ podle bodu 72 pism. c) pokyni pro podporu na zachranu a restrukturalizaci ve
prospéch spolecnosti SATA. Spole¢nosti Ryanair md za to, ze pokud by zévazky vetejné sluzby spole¢nosti SATA
zpusobovaly spolecnosti ztrty, pokles dopravy v diisledku krize COVID-19 by mél ztrity spole¢nosti SATA sniZit,
a nikoli jeji potize prohloubit. Spolecnost Ryanair dile tvrdi, Ze obrovsky nadbytek kapacit zpiisobeny krizi
COVID-19 umoziuje konkurentim vstoupit na trh a kopirovat dlohu spolecnosti SATA Air Agores a Azores
Airlines s vyssi efektivitou.

Spolecnost Ryanair uvadi, Ze 27 letadel, kterd byla v dobé podani pfipominek spole¢nosti Ryanair dne 5. fijna 2020
odstavena z provozu, pfedstavovalo vice neZ dvojnasobek celého letadlového parku spole¢nosti SATA Air Agores
a Azores Airlines ("!). V Portugalsku bylo v té dobé odstaveno z provozu celkem 60 letadel, zatimco
v z6né EURocontrol to bylo 3242 letadel (). Letadla jsou vysoce movitym majetkem a po stazeni kapacity
spolecnosti SATA Air Acores a Azores Airlines z trhu bude pravdépodobné nésledovat umisténi v soucasnosti
necinnych letadel jinych leteckych spole¢nosti na trasy spole¢nosti SATA Air Acores a Azores Airlines.

Spolecnost Ryanair se rovnéz domniva, Ze tvrzeni Komise obsazené v rozhodnuti o zahdjeni fzeni (**), podle néhoz
»za soucasnych okolnosti vyvolanych pandemii COVID-19 neni mozné, aby jakykoli konkurent, véetné téch, ktef{ jiz
na portugalském trhu piisobi, vstoupil na trh a plné nebo vyznamné kopiroval dlohu spole¢nosti SATA Air Agores®,
je nepodlozené a ze odchod spole¢nosti SATA z trhu by naopak umoznil vikonngjsim konkurentiim vstoupit na trh
a poskytovat cestujicim $ir$i nabidku sluzeb a lepsi kvalitu za niz$i cenu.

Na podporu svych tvrzeni se spolecnost Ryanair odvoldva na precedenty bankrott spole¢nosti Malév a Spanair, které
ukdzaly, ze takovy kladny vysledek je pfedvidatelny, a to tim spiSe, Ze rok 2020 se vyznacoval nesrovnatelné vyssi
dostupnou kapacitou nez rok 2013 a kladnym ristem provozu s odletem z leti§ v Budapesti a Barcelong,
a odkazuje v této souvislosti na tidaje EURostatu.

Sdruzeni diaspory CAQ a CAO jsou rovnéz soucdsti stejné zastieSujici organizace CAN. Dalsimi komunitami Zijicimi v diaspofe
v Kanadé a USA jsou CPAC a CAWC.

Ryanair uvédi, Ze spole¢nost SATA Air Agores provozuje dvé letadla Bombardier Dash 8-Q200 (s kapacitou 37 cestujicich) a ¢tyf
letadla Bombardier Dash 8-Q400 (s kapacitou 80 cestujicich) a spole¢nost Azores Airlines provozuje Sest letadel Airbus A320
a A321 (zdroj https:/[en.wikipedia.org/wiki/SATA Air A%C3%A7ores).

Udaje letecké zpravodajské jednotky organizace EUROCONTROL o letadlovych parcich odstavenych z provozu, zdroj: https:/|
ansperformance.eu/covid/acft_ground| (soucdst letecké zpravodajské jednotky organizace EUROCONTROL, zobrazeno dne 2. fijna
2020).

Rozhodnut{ o zahdjeni fzeni, 70. bod odvodnéni.


https://en.wikipedia.org/wiki/SATA_Air_A%C3%A7ores
https://ansperformance.eu/covid/acft_ground/
https://ansperformance.eu/covid/acft_ground/
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(85) Spole¢nost Ryanair dale uvadi, Ze by byla schopna béhem nékolika dni pfevzit viechny linky spole¢nosti SATA Air
Acgores a Azores Airlines na pevninu. Spole¢nost Ryanair rovnéz upozoriiuje, Ze v rozhodnuti o zahdjeni fizeni (*#)
se chybné uvadi, Ze ,Ryanair spojuje Azory s Londynem, Manchesterem a Frankfurtem“, pfi¢emZ se opomiji celoro¢ni
provozovani tras spole¢nosti Ryanair mezi Ponta Delgada a Terceira Lajes (obé na Azorech) a Lisabonem a Portem.

(86) Spole¢nost Ryanair tvrdi, Ze Komise by v ndvaznosti na své Seteni v této véci méla byt schopna dospét k zdvéru, ze
krize COVID-19 by neméla byt povaZovdna za okolnost, kterd odivodiuje vyjimku ze zdsady ,jednou a dost”.
Naopak, nadmérnd kapacita vyvoland touto krizi usnadiiuje vstup konkurent na trh a sniZuje oprdvnénost
umélého udrZovani spolecnosti SATA, které se ukdzalo jako neti¢inné. Spole¢nost Ryanair pfipomind, Ze spolecnost
SATA byla na pokraji krachu jiz pfed krizi COVID-19, pfiemz ji zachranily opakované kapitdlové injekce
poskytnuté Portugalskem. Spole¢nost Ryanair rovnéz uvadi, Ze krize COVID-19 neni pddnym divodem pro to, aby
Portugalsko spole¢nosti SATA nadéle poskytovalo finan¢ni prostredky.

(87) Pokud jde o rozhodnuti o rozsifeni fizeni, spolecnost Ryanair zejména tvrdi, Ze ji bylo odepfeno pravo piedlozit
piipominky z diivodu nadmérné divérnosti pfi zachdzeni s ¢dstmi tohoto rozhodnuti tykajicimi se restruktura-
liza¢nich opatfeni, vlastniho pispévku a opatfeni k omezeni naruseni hospodaiské soutéze. Spole¢nost Ryanair
rovnéz opakuje, Ze v rozhodnuti o zahdjeni Fizeni a o rozsifeni fizeni nejsou mezi trasami mezi Azorskymi ostrovy
a portugalskou pevninou provozovanymi spolecnosti Ryanair uvedeny tyto trasy: i) Ponta Delgada a Porto po cely
rok a ii) Terceira a Lisabon a Porto po cely rok. Kromé toho spole¢nost Ryanair navrhuje, aby byla spole¢nost SATA
zbavena ¢innosti, které nespadaji do oblasti zdvazkd vefejné sluzby a sluzeb obecného hospodéiského zdjmu, nebot
toto nejasné vymezeni kol spole¢nosti SATA jakoZto poskytovatele vefejnych sluzeb a komeréniho leteckého
dopravce pravdépodobné vysvétluje vétsinu jejich potizi. Spolecnost Ryanair doddvd, Ze ndrist jejtho letového
provozu mezi Azorskymi ostrovy a portugalskou pevninou navzdory krizi COVID-19 potvrzuje, Ze by byla
schopna v kratké dobé pfevzit viechny komeréni linky spole¢nosti SATA na pevninu.

(88) S ohledem na nadmérnou kapacitu zptisobenou krizi COVID-19 v odvétvi letecké dopravy navic spolecnost Ryanair
vyzyvd Komisi, aby u tras, které v soucasné dobé provozuji spolecnosti SATA Air Agores a Azores Airlines,
nepfedpoklddala, Ze je automaticky splnéna podminka stanovend v ¢l. 16 odst. 1 nafizeni (ES) ¢. 1008/2008 (a sice
7Ze zavazky vefejné sluzby by mély byt uloZeny, pokud by dopravci neptevzali urcitou Groven sluzeb a zvazovali by
vyhradné vlastni obchodni zdjmy). Spolec¢nost Ryanair rovnéZz prosazuje omezeni vySe podpory na ¢dstku
nezbytnou k plnéni kol spolecnosti SATA v ramci zdvazka vetejné sluzby a sluzeb obecného hospodaiského
zajmu.

3.2. Pfipominky tfetich stran

3.2.1. Partido Popular Monarquico

(89) Pokud jde o opattent, kterd jsou pfedmétem Fizen, politickd strana PPM vyjddtila nesouhlas s podporou na zdchranu
a planem restrukturalizace. PPM se domniva, Ze nékteré informace poskytnuté Portugalskem jsou nespravné.
Konkrétné zdtraznuje, Ze ¢innosti spolec¢nosti SATA Air Agores a Azores Airlines by se nemély sméSovat: zatimco
prvni z nich provozuje pouze lety mezi ostrovy v ramci zdvazki vefejné sluzby s vyznamnou finanéni kompenzaci
(vice nez 135 miliond EUR na obdobi 2015-2020), druhd konkuruje jinym leteckym spole¢nostem (napf. TAP,
Ryanair, EasyJet, EURoatlantic, Cabo Verde Airlines, Binter). PPM rovnéz zdaraznuje, Ze spole¢nosti TAP, Ryanair
a Azores Airlines soutéZ{ na stejném trhu na dvou liberalizovanych trasich (%) a Ze trasy v ramci zdvazk vefejné
sluzby nemaji vysokou troven poptévky. Na zdvér PPM uvddi, ze pted vypuknutim pandemie COVID-19 byla
spole¢nost TAP konkurentem, ktery rovnéz propojoval USA a Kanadu (*9).

(90) Kromé toho PPM uvddi, Ze spolecnost Azores Airlines dobrovolné provozuje nékolik tras v rdmci zdvazku vefejné
sluzby () (dfive provozovanych spolecnosti TAP) a Ze Portugalsko tyto trasy nikdy nepfedlozZilo v ramci vefejného
nabidkového fizeni. Portugalsko proto neni oprdvnéno odivodnit podporu poskytnutou spolecnosti Azores
Airlines na tyto trasy v ramci zdvazku vefejné sluzby. PPM déle zdiraziuje, Ze prohldSeni Komise tykajici se
ukonéeni ¢innosti spolecnosti EasyJet (**) na trase v rdmci zdvazku vefejné sluzby (**) v roce 2017 je nespravné,
nebot uvedend trasa ve skute¢nosti nebyla trasou v ramci zdvazku vefejné sluzby, ale liberalizovanou trasou.

(**) Rozhodnuti o zahdjeni fizeni, 10. bod odtivodnéni.

() Trasy ze Sdo Miguel (PDL) a Terceiry (TER) do Lisabonu (LIS) a Porta (OPO).

(*%) Trasy ze Sio Miguel (PDL) do Bostonu (BOS) a zpét.

() Trasy mezi Lisabonem (LIS) a Pico (PIX), Faial (HOR) a Santa Maria (SMA) a také mezi Madeirou (FNC) a Sdo Miguel (PDL).
(**) Rozhodnuti o zahdjeni fizeni, 16. bod odivodnéni.

(*) Ze Sdo Miguel (PDL) do Lisabonu (LIS).
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(91) Pokud jde o trasy mezi ostrovy v ramci zdvazku vefejné sluzby, které provozuje spole¢nost SATA Air Agores, PPM
uvedla tyto divody, pro¢ vefejné nabidkové Fizeni nebylo atraktivni: 1) sloZitost, kterou vldda vlozila do zdvazka
vefejné sluzby a pravidel nabidkového Fizeni, a 2) skutecnost, Ze nabidkové fizeni pro trasy mezi ostrovy se tykd
viech tras jako skupiny. V tomto ohledu by spravedlivé, pfiméfené a transparentnéjsi podminky umoznily snizit
vysi finan¢nich kompenzaci, které maji byt vyplaceny. PPM se dile domnivd, Ze finan¢ni kompenzace vyplacené
spole¢nosti SATA Air Acores za zavazky vefejné sluzby predstavuji rovnéZz protipravni subvencovani spole¢nosti
Azores Airlines a Ze tato spolecnost by méla byt fizena oddélené od spole¢nosti SATA Air Agores.

(92) PPM také tvrdi, Ze v piipadé padu spolecnosti SATA by nebyla naruSena Gzemni kontinuita mezi portugalskou
pevninou a Azorskymi ostrovy: spole¢nosti TAP a Ryanair totiZ provozuji trasy ze Sdo Miguel (PDL) a Terceiry
(TER) do Lisabonu (LIS).

3.2.2. Zdkaznici a jiné organizace

(93) Jiné treti strany predlozily pfipominky na podporu plinu na zichranu a restrukturalizaci spolecnosti SATA
z dtvodu jejtho vyznamu a mozného dopadu jejtho odchodu z trhu na hospodéfstvi a propojeni regionu Azory
a komunit azorské diaspory.

(94) Prevaznd vétsina tietich stran, které piedlozily pfipominky, a to k rozhodnuti o zahdjeni Fizeni i k rozhodnuti
o rozsifeni fizeni, se zabyva potiebou zajistit zdsadu tzemni kontinuity. Podporuji tak zachovani leteckych sluzeb
poskytovanych spole¢nosti SATA pro azorskou diasporu, regiondlni hospodafstvi, zdravotnictvi a vzdélavani
v regionu, a to s ohledem na charakteristiku autonomni oblasti Azory coby nejvzdalenéjsiho regionu Unie, jak je to
uvedeno v ¢ldnku 349 SFEU. V pfipadé nepfitomnosti spolecnosti SATA na trhu by podle jejich ndzoru tyto trasy
nemohla prevzit Zddnd jind leteckd spolecnost na stejné drovni, a to vzhledem k sezonni povaze spoji jinych
dopravct a skutecnosti, Ze ostatni dopravci neprojevili trvaly zdjem o zajisténi téchto spojt.

(95)  Sdruzeni v ramci diaspor bez vyjimky zdtraziuji vyznam spole¢nosti SATA pro udrZeni kofent: a propojeni azorské
komunity v Severni Americe, azorské komunity v Torontu, Montrealu, Ontariu, Winnipegu, Kalifornii a na
vychodnim pobiezi USA (**).

(96) V této souvislosti mnozstvi tretich stran zdiraziuje vyznam spolecnosti SATA pro odvétvi cestovniho ruchu, které
je povazovano za zdsadni odvétvi pro rozvoj Azorskych ostrovii a klicovy zdroj zaméstnanosti a bohatstvi oblasti.
Spole¢nost SATA zastdvala a stdle zastdva vedouci tlohu, pokud jde o rist Azorskych ostrovil jako turistické
destinace, a tedy i 0 zaméstnanost a bohatstvi této oblasti, nebot zajistuje vnitini mobilitu v rdmci souostrovi Azory
a jeho spojeni s pevninou, Evropou a Severni Amerikou. Kromé toho spolecnost SATA zajistuje piistup k zdkladnim
i jinym vyrobkim ze zemi mimo Azory, které jsou nezbytné pro rozvoj viech ¢innosti souvisejicich s cestovnim
ruchem.

(97) Portugalské sdruzeni cestovnich kanceldif a agentur (,APAVT) a Azorské sdruzeni cestovniho ruchu (,ATA) se
domnivaji, Ze ekonomicky dopad spolecnosti SATA na cely hodnotovy fetézec cestovniho ruchu je jedine¢ny. Podle
jejich ndzoru toky cestujicich, které vznikaji v dasledku letového provozu spole¢nosti SATA, vedou nejen k pfimému
vytvofeni Cetnych pracovnich mist, ale také k vytvofeni mnoha navazujicich podnikd, konkrétné hoteld
a kratkodobych prondjma, restauraci, pj¢oven automobili, cestovnich kanceldfi a zdbavnich podnika pro turisty.

(98) Kromé toho sdruZeni, jako je Azorsky zemédélsky svaz (,FAA“) a Azorsky rybatsky svaz (,FPA), zduraziuji
specifinost oblasti Azory a ndpomocnou tlohu spole¢nosti SATA pii zpfistupiiovani jinych oblasti a zajistuji
distribuci a vyvoz produktt ze souostrovi Azory do jinych zemi, pevninského Portugalska a dalsich tzemi v rdmci
Unie (i mimo ni), ¢imZ zlep3uji piistup k rovnym piilezitostem pro vyrobce z Azor, zejména pokud jde o dopravu
v rdmci distribuce ryb. Svazy FAA a FPA tvrdi, Ze spole¢nost SATA zaji§tuje socioekonomicky rozvoj odvétvi
rybolovu a zemédélstvi tim, Ze pfepravuje tyto produkty v rdmci souostrovi Azory a z néj do jinych regiont.

(1) Podani sdruzeni California Portuguese-American Coalition (CPAC) ze dne 2. Fjna 2020 a Casas dos Acores de Winnipeg Canada ze
dne 3. fijna 2020.
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(99) Ostatni strany, jako jsou p¥imi zdkaznici a cestovni kanceldfe (A.J.F. Accounting (,AJFA“) a SDA Building Services

(-SDABS*), které na Azorech investuji, stejné jako agentura pro cestovni ruch ,BTA“) se vyslovuji pro podporu
spolecnosti SATA, zatimco sdruzeni Associacio de Municipios da Regido Auténoma dos Acores (,AMRAA®)
pfipomind, Ze spole¢nost SATA davé zaruku, Ze obyvatelstvo Azorskych ostrovi nebude izolovano od okolniho
svéta, a je ndstrojem pro realizaci uzemni, hospodafské a socidlni soudrznosti; kromé toho zdiraziuji, Ze
spolecnost SATA hraje zdsadni roli v krizovych situacich, jako jsou pfirodni katastrofy, a béhem pandemie
COVID-19, a zdiiraznuji klicovou tlohu sluzeb spole¢nosti SATA pii piepravé zdravotnického vybaveni, 1éki
a osobnich ochrannych prostiedki.

(100) Obchodni sdruzeni Camara do Comércio e Industria de Ponta Delgada/Associagdo Empresarial das Ilhas de S. Miguel

e Santa Maria (,CCIPD®) uzndvd, Ze spole¢nost SATA je klicovym ndstrojem pro zajisténi vnitini mobility a propojeni
s vngjsim prostiedim, nicméné vyjadiuje znepokojeni nad fizenim spolecnosti SATA béhem obdobi podpory
a navrhuje zlep$eni vykonnosti prosttednictvim akéniho planu. Sdruzeni CCIPD uzndva nouzovy stav spolecnosti
a navrhuje zménu zdvazku vefejné sluzby pro lety mezi ostrovy a spojeni v piipadé neliberalizovanych bran.

(101) Obecné vsechny ostatni tiet{ strany uznavaji, Ze spolenost SATA hraje klicovou roli v procesu zabezpeceni

dopravniho spojeni pro oblast Azorskych ostrovii uplatiovanim hospodaiskych, socidlnich a Gzemnich zdsad
zakotvenych v ¢lancich 174 az 178 SFEU. Tyto tfet{ strany nespatfuji mozné negativni ti¢inky na hospodaiskou
soutéZ zpusobené minulymi navySenimi kapitdlu a/nebo jinymi podptrnymi opatfenimi ve prospéch spole¢nosti
SATA (**Y), nebo se domnivaji, Ze pfipadny negativni dopad by byl vyvdZen pozitivnim dopadem zachovani
provozu spole¢nosti SATA vzhledem k malé velikosti oblasti Azory a jejimu omezenému poctu obyvatel (243 000
obyvatel).

4. VYJADRENI PORTUGALSKA

4.1. Pfipominky k zahdjeni a rozsifeni formdlniho ¥izeni

(102) Portugalsko se domniva, Ze minuld navyseni kapitalu spole¢nosti SATA (v roce 2017 (%), v roce 2018 ('**) a v roce

2020 (') pfedstavovala kompenzace zdvazkd vefejné sluzby v oblasti letecké dopravy mezi ostrovy i na Azorské
ostrovy a z nich, konkrétné s cilem kompenzovat provozni deficity vyplyvajici z ulozeni uvedenych zdvazkd vefejné
sluzby a sluzeb obecného hospodaiského zdjmu, které jsou povazovany za nezbytné z hlediska vetejného zdjmu
autonomni oblasti Azory ('*). Aby Portugalsko prokazalo, Ze tyto zdvazky vefejné sluzby a sluzby obecného
hospodatského zdjmu nebyly pfiméfené a zcela kompenzovany, mimo jiné uvadi, Ze auditovany deficit spole¢nosti
SATA, pokud jde o kompenzaci za zdvazky vefejné sluzby v obdobi 2009-2019, <¢inil nejméné
65,5 milionu EUR (%), coz zahrnuje: i) dodate¢né ndklady ve vysi 19,2 milionu EUR vzniklé spolecnosti SATA Air
Acgores, které nebyly kompenzovany v rdmci smluv o vefejnych sluzbdch ani prostfednictvim vyrovnavacich
pHspévka nebo mechanismt finanéniho obnoveny, a ii) ndklady ve vysi 46,3 milionu EUR vykdzané spole¢nosti
Azores Airlines na Ctyfech trasich v rdmci zdvazku vefejné sluzby (tj. s vyjimkou komer¢nich, liberalizovanych
tras) ('7).

(103) Podle Portugalska auditované ¢astky neodrazeji skutecny provozni deficit pfi provozovani tras v rdmci zdvazku

vetejné sluzby spolecnosti SATA (tj. ¢trndct tras v rdmci zdvazku vefejné sluzby provozovanych spole¢nosti SATA
Air Agores a Ctyfi trasy provozované spolecnosti Azores Airlines), ktery by se rovnal pfiblizné 98 miliontim EUR,
nebot tento deficit by kromé vyse uvedené ¢astky 65,5 milionu EUR zahrnoval také dodatecnou ¢dstku ve vysi
33 miliont EUR, kterou tvoif rozdil mezi pozadavky spole¢nosti SATA na obnoveni finan¢ni rovnovahy a ¢astkou
skutecné vyplacenou autonomni oblasti Azory v obdobi 2009-2019. Portugalsko tedy vysvétluje, Ze tato situace

Rozsudek Tribunalu ze dne 12. kvétna 2011, Région Nord-Pas-de-Calais a Communauté d’agglomération du Douaisis proti Evropské
komisi, spojené véci T-267/08 a T-279/08, EU:T:2011:209, bod 110.

Schvéleno usnesenim Rady vlady autonomni oblasti Azory ¢. 13/2017.

Schvéleno usnesenim Rady vlddy autonomni oblasti Azory ¢. 85/2018, ve znéni usneseni Rady vlady ¢. 112/2018.

Schvéleno usnesenim Rady vlddy autonomni oblasti Azory ¢. 66/2020.

Podéni Portugalska ze dne 19. Fjna 2020, body 142 az 155a 167 az 189.

Tato Castka zohlediiuje pouze rozdil mezi ¢dstkami splatnymi autonomni oblasti Azory, jak je potvrzuji pfislusné vefejné audity,
a Castkami, které autonomni oblast Azory skutecné zaplatila, viz poddni Portugalska ze dne 19. fijna 2020, body 143 az 155
a piilohy 2—4 a piiloha 7.

Podani Portugalska ze dne 19. f{jna 2020, bod 151.
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finanéni tisné rozhodla, Ze je nutné, aby se Rada vlddy autonomni oblasti Azory Fidila doporucenim Ucetniho
dvora ('), jakoZ i vnitrostitnimi ustanovenimi prdva obchodnich spolecnosti, jez se tykaji ztrity poloviny
splaceného zakladniho kapitélu v dtsledku kumulace ztrt (1)

(104) Zejména pokud jde o dopravu mezi ostrovy, Portugalsko vysvétluje, Ze ¢trndct tras obsluhovanych spole¢nosti

SATA, které jsou uspofdddny do ti skupin (Ponta Delgada, Terceira a Horta), je od roku 2002 pfedmétem
nabidkového fizeni nejprve na zdkladé nafizeni (EHS) ¢. 2408/92 (') a poté na zdkladé nafizeni (ES) ¢. 1008/2008.
Stavajici smlouva o vefejnych sluzbach, kterd byla spole¢nosti SATA pfidélena na zakladé vefejného nabidkového
fizeni, byla uzaviena na pét let, a to od 1. listopadu 2021 do 31. #jna 2026 (19. bod odivodnéni).

(105) Vsechny smlouvy o vefejnych sluzbach obsahovaly metodu pro vypocet kompenzace ex ante, ro¢ni prispévek

a mechanismus pro Gpravu kompenzaci, aby se zajistilo, Ze spole¢nost SATA nedostane za poskytovani vefejné
sluzby nadmérnou kompenzaci. Jak vsak bylo uvedeno (32. a 102. bod odtivodnéni), Portugalsko tvrdi, Ze
spolecnosti SATA Air Acores vznikly pti poskytovani sluzeb v ramci zdvazku vetejné sluzby dodate¢né niklady, za
které nebyla poskytnuta kompenzace prostfednictvim ro¢niho ptispévku ani mechanismu pro nésledné opravy, a ze
auditovand ¢dstka ztrdt ¢inila 19,2 milionu EUR (ackoli spole¢nost SATA pozadovala 50,9 milionu EUR na pokryti
skute¢ného schodku).

(106) Pokud jde o trasy, které spolecnost Azores Airlines obsluhuje v ramci zdvazki vefejné sluzby bez kompenzace

(20. bod odtivodnéni), Portugalsko vysvétluje, Ze tii spoje s pevninskym Portugalskem (trasy Lisabon — Santa Maria
— Lisabon, Lisabon — Pico — Lisabon a Lisabon — Horta — Lisabon) a trasa Ponta Delgada — Funchal, na nichz je
spolecnost Azores Airlines jedinym leteckym dopravcem, jsou nové prezkoumavany, aby se zajistilo, Ze tyto trasy
ziskaji odpovidajici kompenzaci stanovenou pifedem. To by znamenalo zruseni tras v rdmci zdvazku vefejné sluzby
(jez jsou nyni dostupné pro vSechny letecké spole¢nosti, které je chtéji provozovat v ramci zdvazka vefejné sluzby
bez kompenzace) a uzavieni smlouvy o vefejnych sluzbich s kompenzaci prostfednictvim nabidkového fizeni
v souladu s natizenim (ES) ¢. 1008/2008. Portugalsko uvadi, Ze:

a) v souvislosti s restrukturalizaci nemaze spole¢nost SATA pokracovat v provozovani téchto tras, pokud
pfedstavuji ztrdtovou cinnost, a proto bude tento provoz zajisfovat pouze spolecnost Azores Airlines
s kompenzaci, pokud vyhraje vefejné nabidkové fizeni na provozovéni téchto tras v rdmci zdvazku vefejné
sluzby ();

b) je nezbytné co nejdiive zahdjit mezindrodni nabidkové fizeni, které poskytne pfiméfenou kompenzaci
nepfevysujici ¢astku potfebnou na uhrazeni Cistych ndkladd vzniklych p#i plnéni zdvazku vefejné sluzby,
pfi¢emz se zohledni souvisejici piijmy leteckého dopravce a pfiméfeny zisk.

(107) Portugalsko potvrzuje, Ze spolecnost Azores Airlines pravidelné (kazdé dvé sezény) predklddala Utadu pro civilni

letectvi opera¢ni pldn, v némz vyjadfovala svijj zdjem provozovat tyto trasy v souladu s podminkami zdvazka
vefejné sluzby a bez kompenzace. Portugalsko nicméné tvrdi, Ze by spole¢nosti SATA méla byt poskytnuta
kompenzace za tyto sluzby v ramci zdvazku vefejné sluzby, které v letech 2009 az 2019 vytvoiily provozni deficit
ve vysi 46,3 milionu EUR, jak je popsdno vyse (57. a 102. bod odiivodnéni). Jak je uvedeno (102. bod odtivodnéni),
Portugalsko uvadi, Ze minuld navyseni kapitdlu spole¢nosti SATA (2. bod odivodnéni) predstavovala ndslednou
kompenzaci deficittl ze zdvazka vefejné sluzby, které byly celkové potvrzeny ve vysi nejméné 65,5 milionu EUR do
roku 2019. Spole¢nost SATA v3ak odpovidajici ¢dstku uhradila (116. bod odiivodnéni).

(108) Portugalsko vysvétluje, Ze spolecnost Azores Airlines utrpéla ztraty také na trasich mezi Azorami a Severni

(108)
(109)
(I 10)
(Ill)
(I 12)

Amerikou, které obsluhovala, a Ze tyto ztrity by mély byt rovnéz kompenzovany. Konkrétné se odhaduje, Ze
provozni deficit na trasich mezi Azorami a Severni Amerikou v letech 2009 az 2019 ¢ini 47,2 milionu EUR.
Portugalsko tvrdi, Ze tyto trasy ve skute¢nosti pfedstavuji sluzby obecného hospodaiského zdjmu, nebot jsou
provozovany ve vefejném zdjmu, a Ze v disledku toho by kompenzace tohoto deficitu méla byt povazovina za
slucitelnou podle rozhodnuti Komise 2012/21/EU ('), nebot ro¢ni objem piepravy cestujicich nepfesahuje
300 000 osob.

Zpréva Ucetniho dvora ¢. 01/2016 z ledna 2016, s. 14.

Clanek 35 portugalského zdkona o obchodnich spolecnostech stanovi, ze v ptipadé ztraty vice nez poloviny splaceného zékladniho
kapitdlu v disledku kumulace ztrdt by akciondfi méli projednat moznosti ndpravy situace, mezi néz patii i moznost kapitdlové
injekee.

Naiizeni Rady (EHS) ¢. 2408/92 ze dne 23. Cervence 1992 o piistupu leteckych dopravci Spolecenstvi na letecké trasy uvnitf
Spolecenstvi (UL, vést. L 240, 24.8.1992, s. 8).

Poddni Portugalska ze dne 2. prosince 2021, piiloha 1 — Pldn restrukturalizace a strategicky pldn spole¢nosti SATA na obdobi
2021-2025, s. 40.

Rozhodnuti Komise 2012/21/EU ze dne 20. prosince 2011 o pouziti ¢l. 106 odst. 2 Smlouvy o fungovdni Evropské unie na stdtni
podporu ve formé vyrovndvaci platby za zdvazek vefejné sluzby udélené ur¢itym podnikim povéfenym poskytovanim sluzeb
obecného hospodaiského zdjmu (Ut. vést. L 7, 11.1.2012, s. 3).



26.6.2023 Utedni véstnik Evropské unie L 160/61

(109) Dne 10. cervna 2021 predlozilo Portugalsko dalsi pfipominky k témto bodim: i) povéfeni spolecnosti SATA
a Azores Airlines zdvazky vefejné sluzby a spole¢nosti SGA sluzbami obecného hospodatského zdjmu;
i) pfiméfenost podpory a jeji omezeni na minimum; iii) opatfeni k omezeni naruSeni hospoddiské soutéze
a iv) dodrZovani zdsady ,jednou a dost*.

(110) Argumenty tykajici se nezbytnosti zdvazku vefejné sluzby a sluzeb obecného hospodiiského zdjmu svéfenych
spolecnosti SATA s ohledem na specifické socioekonomické potfeby nejvzdalengjsiho regionu Azory do znacné
miry odpovidaji tomu, co jiZ bylo uvedeno v pfedchozich sdélenich Portugalska (64. az 66. bod odivodnéni).
Pokud jde o pfiméfenost podpory, Portugalsko opakuje, Ze jakékoli sdileni ndkladd ze strany podiizenych véfiteld,
jako jsou drzitelé dluhopisti, by poskodilo divéru trhu a ztizilo budouci vyhlidky spole¢nosti SATA na financovani.
Podle Portugalska by to navic znamenalo potencidlni vedlejsi G¢inky na regiondlni spravu a dalsi spole¢nosti
regiondlniho vefejného sektoru, protoze vétsina financniho dluhu spolecnosti SATA je zarucena autonomni oblasti
Azory.

(111) Bez ohledu na vys$e uvedené skute¢nosti Portugalsko béhem obdobi restrukturalizace postupné splatilo [...] ve vysi
[...] miliond EUR ([...]), pfiemZ se zavdzalo k nejvy3si mozné mife odpisu dluhu (49. a 50. bod odtivodnéni).
Portugalsko rovnéz opakuje své argumenty tykajici se negativnich dtisledkd jakéhokoli rozdéleni naklad mezi
podiizené véfitele, jako jsou drzitelé dluhopist, nebot by to poskodilo divéru trhu a ztiZilo budouci vyhlidky
spolecnosti SATA na financovani, a zmifiuje potencidlni vedlejsi Gi¢inky na regiondlni spravu a dal$i spole¢nosti
regiondlniho vetejného sektoru, jelikoz vétsina finanéniho dluhu spole¢nosti SATA je zarucena oblasti.

(112) Vzhledem k tomu, Ze spole¢nost SATA je regiondlnim vefejnym podnikem ve vyluéném vlastnictvi, trva Portugalsko
na tom, Ze jediné zdroje, které muze poskytnout jako vlastni piispévek, jsou sniZeni ndkladt nebo dluhu a prodej
aktiv. Aby Portugalsko prokazalo, Ze ptispévky spolecnosti SATA jsou skute¢né a spravné, piedklddd ve svém
sdéleni ze dne 2. prosince 2021 dikazy o dohodich a jedndnich tykajicich se sniZeni ndkladt v rdmci plinu
restrukturalizace pfiblizné ve vysi [...] miliont EUR (49. bod odivodnéni).

(113) Pokud jde o pldnovany prodej 51 % spolecnosti Azores Airlines a divize pozemniho odbavovéni, Portugalsko se
zavazuje provést odprodej do konce roku 2025 (') a predloZit komplexni plin jednotlivych fizi privatizace,
v ném?z bude podrobné popsan zdvazek autonomni oblasti Azory.

(114) Podle Portugalska (51. bod odivodnéni) [...] by celkovy vlastni pFispévek ¢inil pfiblizné [...] %, coz by pfedstavovalo
vyznamny podil vzhledem k velikosti a charakteristice spole¢nosti SATA a socioekonomickym podminkdm
Azorskych ostrovii coby nejvzdalengjsiho regionu Unie a zdrovenn podporované oblasti podle ¢l. 107 odst. 3
pism. a) SFEU ('*9).

(115) Pokud jde o opatieni k omezeni naruseni hospodaiské soutéze, Portugalsko ve svém podani ze dne 10. ¢ervna 2021
objastiuje, Ze prodej podilu ve vysi nejméné 51 % akcif spolecnosti Azores Airlines povede ke ztrdté kontroly nad
dcefinou spolecnosti SATA Air Agores a v kone¢ném diisledku nad oblasti Azory. Portugalské organy navic souhlasi
s tim, Ze zavedou nezbytné podminky sprvy a fizeni spolecnosti, které zajisti, Ze [...] (*"’).

(116) Pokud jde o dodrzeni zdsady ,jednou a dost*, Portugalsko dne 1. ¢ervna 2021 predlozilo dikaz, Ze spole¢nost SATA
uhradila navySeni kapitdlu upsané autonomni oblasti Azory od roku 2017 ve tfech spldtkdch v celkové vysi
72,6 milionu EUR: 24000000 EUR dne 16. bfezna 2021, 27000000 EUR dne 17. bfezna 2021
a 21580735 EUR dne 26. kvétna 2021. Spolecnost SATA rovnéZz pfistoupila k odpovidajicimu sniZeni svého
zéakladniho kapitalu, které bylo provedeno a zapsano do portugalského obchodniho rejstitku. Dne 30. listopadu
2021 Portugalsko potvrdilo, Ze v souladu s kapitolou V nafizeni (ES) ¢. 794/2004 inkasovalo droky ve vysi
815 233,24 EUR.

(") Poddni Portugalska ze dne 18. tinora 2022, s. 3.
(" Viz pozn. pod ¢arou €. 69.
(") Podani Portugalska ze dne 10. ¢ervna 2021, bod 76.
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4.2. Komentif k pfipominkdm zd&astnénych stran

4.2.1. Komentdf Portugalska k pfipominkdm spolecnosti Ryanair

(117) Uvodem portugalské organy zdtraziuji vyznam zachovéni davérnosti informaci tykajicich se vefejnych

regiondlnich spolecnosti a neberou zfetel na stiZnosti spolecnosti Ryanair tykajici se nedostate¢né transparentnosti.
Portugalsko tvrdi, Ze informace tykajici se spolecnosti SATA, které musi byt zpfistupnény vefejnosti (financni
vykazy a vyro¢ni zpravy), jsou snadno dostupné. Odkazuje také na dokumentaci a zpravy, jako je naptiklad zprava
portugalského Ucetniho dvora (') nebo zprava vypracovand regionalnim parlamentem Azorskych ostrovii ('),
které jsou vefejné a lze je snadno nalézt. Naproti tomu informace, o kterych spole¢nost Ryanair tvrdi, Ze k nim
nemd piistup, jsou pfesné ty informace, o jejichz podani Komise zdda Portugalsko v rdmci vySetfovaciho fizeni
zahdjeného za G¢elem posouzeni minulych navyseni kapitalu.

(118) Pokud jde o tdajnou nedostupnost informaci v rozhodnuti tykajicim se kompenzace zdvazki vetejné sluzby,

Portugalsko vysvétluje, Ze vzhledem k tomu, Ze Komise zahdjila vySetfovaci fizeni tykajici se minulych navyseni
kapitélu, nepfisluselo ji, aby poskytla informace dokladajici moznost, Ze tato navyseni byla zaméfena na napravu
nedostatetné kompenzace za plnéni zdvazka vefejné sluzby. Portugalsko naopak zduraziiuje, Ze je na portugalskych
organech, aby se odvolaly na mozné divody slucitelnosti minulych navyseni kapitdlu a prokazaly, Ze jsou splnény
podminky této slucitelnosti, jak potvrzuje judikatura Soudniho dvora Evropské unie (''%).

(119) Stejné tak pokud jde o tidajnou piilisnou divérnost rozhodnuti o rozsifeni ¥zeni, Portugalsko odpovidd, ze pravo

nezvefejiiovat obchodni tajemstvi a divérné informace a povinnost Komise podle ¢lanku 287 SFEU by nemély byt
ohroZeny procesnimi pravy zicastnénych stran, jako je spole¢nost Ryanair, na pfedklddani ptipominek k fizenim
podle ¢l. 108 odst. 2 SFEU. Portugalsko kazdopddné poukazuje na jednoznac¢nost rozhodnuti o rozsifeni fizeni,
pokud jde o podrobny popis zdroji vlastniho ptispévku spole¢nosti SATA, které jsou kromé 23. bodu odiivodnéni,
zminéného spole¢nosti Ryanair, vysvétleny v 21. bodé odiivodnéni a ndsledné posouzeny v 71. a 74. bodé
odtvodnéni, zatimco opatfeni k omezeni naruSeni hospoddiské soutéze jsou analyzovdna v 83. az 89. bodé
odiivodnéni uvedeného rozhodnuti ().

(120) Pokud jde o minuld navyseni kapitalu, portugalské orgdny v reakci na stiznost spole¢nosti Ryanair, Ze tato navyseni

nebyla v souladu s kritériem ,investora v trZnim hospodafstvi“, uvddéji, Ze spole¢nost Ryanair nevysvétluje, pro¢ by
se toto kritérium mélo v daném ptipadé pouzit nebo pro¢ by jeho pouziti vedlo ke zjisténi existence stdtni podpory.
Portugalsko tvrdi, Ze podle ustdlené judikatury by se kritérium ,investora v trZnim hospodafstvi“ nemélo pouzit
a neni dostatené pro posouzeni existence stitni podpory s ohledem na ¢innost spolecnosti SATA. Spole¢nost
SATA totiz nefunguje za béznych trznich podminek, nebof je povéfena poskytovanim sluzeb obecného
hospodatského zdjmu a zavazkd vefejné sluzby, které uskutecniuji politiku oblasti zaméfenou na zajistovani
odpovidajici tzemni kontinuity mezi Azorskymi ostrovy a pevninskym Portugalskem a azorskou diasporou
v Severni Americe.

(121) Portugalsko rovnéz odmitd tvrzeni spolecnosti Ryanair tykajici se moznosti odvoldvat se na pandemii

COVID-19 jako na okolnost ospravedliiujici odklon od zdsady ,jednou a dost“. Portugalsko tvrdi, Ze ¢innost
spolecnosti SATA se béhem omezeni cestovani nikdy zcela nezastavila, nebot SATA plnila zdsadni dlohu. Po
obnoveni této ¢innosti méla pandemie COVID-19 na spole¢nost SATA i naddle jiny dopad nez na bézné letecké
spole¢nosti, protoZe spole¢nost SATA obsluhuje trasy v rdmci zdvazku vefejné sluzby, aby zajistila Gzemni
propojeni, které nemuze prerusit nebo omezit, aniz by tyto zdvazky vefejné sluzby ohrozila, at uz jsou ziskové
nebo ne.

Zprdva a stanovisko portugalského Ucetniho dvora tykajici se Gicetni zdvérky autonomni oblasti Azory za rok 2020 https:/fwww.
tcontas.pt/pt-pt/ProdutosTC[PareceresTribunalContas/pareceres-craa/Documents/2020/sratc-cra-2020.pdf

Zpréava o Hzeni spolecnosti SATA za rok 2020, https:|/portal.azores.gov.pt/documents/36626/729805/SATA+GA+RC+2020.pdf]
98844¢5b-93c0-709¢c-3al 3-¢9cadaf5¢6d4?t=1627401511597

Rozsudek Soudniho dvora ze dne 28. dubna 1993, Itdlie v. Komise, C-364/90, ECLI :EU:C:1993:157, bod 20.

Pozndmky Portugalska k pfipominkdm zdcastnénych stran ze dne 12. srpna 2021, body 14 aZ 19.


https://www.tcontas.pt/pt-pt/ProdutosTC/PareceresTribunalContas/pareceres-craa/Documents/2020/sratc-cra-2020.pdf
https://www.tcontas.pt/pt-pt/ProdutosTC/PareceresTribunalContas/pareceres-craa/Documents/2020/sratc-cra-2020.pdf
https://portal.azores.gov.pt/documents/36626/729805/SATA+GA+RC+2020.pdf/98844e5b-93c0-709c-3a13-e9cadaf5e6d4?t=1627401511597
https://portal.azores.gov.pt/documents/36626/729805/SATA+GA+RC+2020.pdf/98844e5b-93c0-709c-3a13-e9cadaf5e6d4?t=1627401511597
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(122) Portugalsko zdiraziuje, Ze pfichod nového konkurenta by nezarudil ¢etnost ani ndvaznost spoji a nebyl by
v souladu s piislusnymi pozadavky zdvazku vefejné sluzby a potfebami regionu Azory v oblasti dopravniho
spojeni. Konkrétné pokud jde o vypocet trzniho podilu jednotlivych spole¢nosti na jednotlivych mezindrodnich
piimych trasdch na Azory a z nich v roce 2019, spole¢nost Ryanair pfedstavuje celkem 9,8 %, zatimco spole¢nost
Azores Airlines 75 %: vzhledem k piislusnému rozdilu v jejich pfitomnosti by bylo nepravdépodobné, ze by
spolecnost Ryanair v kratkodobém az stfednédobém horizontu mohla na azorskych trasich nahradit spole¢nost
Azores Airlines. V tomto ohledu by mél odchod spolecnosti SATA z trhu na tento nejvzdalengjsi region velmi
negativni dopad. Pokud jde o spoje v rdmci souostrovi, skutecnost, ze spole¢nost SATA Air Agores byla vzdy
jedinou leteckou spole¢nosti, kterd se Gi¢astnila vefejnych nabidkovych fizen{ vyhldsenych od roku 2002, v¢etné
posledniho nabidkového fizeni vyhlaseného dne 4. ¢ervna 2021 na pfidéleni tras mezi ostrovy v ramci zdvazku
vefejné sluzby, podle Portugalska doklddd nezdjem ostatnich leteckych spolecnosti o plisobeni na tomto trhu.
Spole¢nost SATA je rovnéz jedinym leteckym dopravcem, ktery predlozil Utadu pro civilni letectvi operaéni plany
na provozovdni tras v ramci zdvazku vefejné sluzby, jez spojuji Azory s pevninskym Portugalskem a Madeirou,
i kdyz Portugalsko v souvislosti s témito trasami v rdmci zdvazku vefejné sluzby objasnilo, Ze nepodléhaji
vefejnému nabidkovému Fizeni, ale méné pfisnému postupu. Portugalsko zdiraziiuje, Ze tento nezdjem o trasy
v rdmci zdvazku vefejné sluzby pretrvavd navzdory nadmérné kapacité, kterou podle spolecnosti Ryanair zptisobila
pandemie. Portugalsko navic poznamendvd, Ze letecké spole¢nosti, které zacaly provozovat liberalizované trasy, na
nichZ pusobila spole¢nost SATA, na nich velmi kritce poté ukondily ¢innost, a to zejména z divodu zvldstnich
a netypickych provoznich podminek (')

(123) Aby Portugalsko vyjadrilo specifi¢nost trhu Azorskych ostrovi, tvrdi, Ze situaci spole¢nosti SATA nelze na rozdil od
spole¢nosti Ryanair srovndvat se situaci spole¢nosti Spanair a Malév. Tyto zkrachovalé spole¢nosti totiz pusobily na
atraktivnich komercnich trzich, které se z geografického, socidlntho a ekonomického hlediska lisily od tras
spojujicich Azorské ostrovy. Odchod spole¢nosti SATA z trhu by podle ndzoru Portugalska nepodpofil
hospodatskou soutéz, a to ze dvou divod: i) sniZzeni tirovné poptavky v disledku pandemie COVID-19 a nezbytné
tzemni kontinuity v oblasti, ve které neni mozné zrusit lety, a ii) v pfipadé spolecnosti Spanair a Malév mohly za
ndrust poptavky po odchodu téchto spolecnosti z trhu vngjsi faktory, nikoli vikonngjsi letecké spolecnosti.

(124) V souvislosti s navrhovanym pferusenim tras, které nejsou soucdsti zdvazku vefejné sluzby nebo sluzby obecného
hospodatského zdjmu, Portugalsko tvrdi, Ze v rozporu s tvrzenim spolecnosti Ryanair, Ze by byla schopna nahradit
spolecnost Azores Airlines na jejich komer¢nich trasich na pevninu, spole¢nost Ryanair po liberalizaci spojeni mezi
ostrovy Sdo Miguel a Terceira a Lisabonem a Portem v roce 2015 zachovala na svych trasich omezenou Cetnost letd
a nezvysila tuto Cetnost, kdyZz se Cetnost letdt spole¢nosti SATA sniZily, napt. v inoru a bfeznu 2021 (**!). Kromé
toho spole¢nost Ryanair neposkytuje sluzby letecké dopravy do Severni Ameriky, aby zajistila spojeni s azorskou
diasporou, ani nékladni leteckou dopravu za téelem vyvozu a dodévek zbozi do autonomni oblasti Azory. Obé
sluzby maji pro Azory zdsadni vyznam, pfi¢emz prvni ze zminénych ¢innosti 1akd zahrani¢ni investice a cestovni
ruch a druhd podporuje mistni ekonomiku: v roce 2019 téméf [55-65] % leteckého ndkladu (pFiblizné [...] tisic
tun) pfepravovala na Azory a z nich spole¢nost Azores Airlines, v¢etné Cerstvych ryb (pfiblizné [55-65] %
celkového ndkladu prepraveného spolecnosti Azores Airlines), posty (pfiblizné [5-15] %) a zdravotnického
materidlu (pfiblizné [0-5] %).

(125) Podobné Portugalsko odmitd vyklad spole¢nosti Ryanair, Ze pandemii COVID-19 nelze povazovat za mimofddnou
a neptedvidanou okolnost, a odkazuje na docasny rdmec pro opatfeni stitni podpory na podporu hospodafstvi pii
stavajicim $ifen onemocnéni COVID-19 (%), ktery piijala Komise.

(126) Portugalsko zavérem tvrdi, Ze pfidéleni tras v rdmci zdvazku vefejné sluzby spole¢nosti SATA bylo provedeno
v souladu s pravidly a postupy stanovenymi v nafizeni (ES) ¢. 1008/2008, a potvrzuje rozhodnut{ Komise, pokud
jde o popis tras spole¢nosti Ryanair mezi Azorskymi ostrovy a zbytkem Unie, jakoZ i pfimych tras na Azory
a z nich, které provozuje spolecnost TAP.

(') Poddni Portugalska ze dne 13. srpna 2020, piiloha 6 — Konkurenéni prostiedi v oblasti letecké dopravy na trhu Azorskych ostrovii,
v némz se uvadi, Ze spole¢nosti Air Berlin, Air EURopa*, Delta, Easy Jet, Flylal*, Germania*, JetTime*, Niki*, Norwegian*, Primera*,
Travel Service* a TUI NL* (vsichni dopravci oznaceni * zajistovali charterové lety) od roku 2016 pierusily trasy na Azory.

(") Pfiloha 1 k podéni Portugalska ze dne 12. srpna 2021.

("% Sdéleni Komise — Docasny rdmec pro opatieni stitni podpory na podporu hospodafstvi pfi stivajicim Sifeni koronavirové ndkazy
COVID-19 (Uf, vést. C 91 1, 20.3.2020, s. 1), ve znéni sdéleni Komise C(2020) 2215 (UF. vest. C 122 1, 4.4.2020, s. 1),
C(2020) 3156 (Ut vést. C 164, 13.5.2020, s. 3), C(2020) 4509 (Uf. vést. C 218, 2.7.2020, s. 3), C(2020) 7127 (Ut. vést. C 340 1,
13.10.2020, s. 1), C(2021) 564 (UF. vést. C 34, 1.2.2021, s. 6) a C(2021) 8442 (UF. vést. C 473, 24.11.2021, s. 1) (,docCasny ramec”).
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(127)

(128)

(129)

(130)

4.2.2. Komentd¥ Portugalska k pfipominkdm politické strany PPM

Pokud jde o tvrzeni PPM tykajici se nepfesnosti nékterych informaci poskytnutych portugalskymi orgény, které by
mohly vést k pokusu o kombinaci ¢innosti spole¢nosti SATA Air Acores a Azores Airlines, Portugalsko se domniva,
7e s ohledem na rozhodnuti o zahdjeni fizeni a dalsi vysvétleni pfedlozend Komisi neni moZné tyto spolecnosti
zameénit.

Portugalsko zastdvd ndzor, Ze pfipominky PPM obsahuji nékolik nepodlozenych a/nebo nepravdivych tvrzeni. Za
prvé, seznam konkurentt spolecnosti Azores Airlines, ktery poskytla PPM, je nepfesny, protoZe na stejnych trzich
konkuruji spole¢nosti SATA pouze spole¢nosti TAP a Ryanair, zatimco pravidelné lety provozované spole¢nosti
Azores Airlines se lisf od letti provozovanych spole¢nostmi White, EURoatlantic, Cabo Verde Airlines a Binter. Tyto
letecké spolecnosti totiz neprovozuji pravidelné trasy z Azorskych ostrovi. Pokud jde o leteckou spole¢nost Binter,
provozuje trasu v ramci souostrovi Madeira, kterou diive provozovala spole¢nost SATA Air Azores na zdkladé
vefejné zakdzky v letech 2011 az 2013. Pokud jde o spolecnost Easy]et, konkurovala spole¢nosti Azores Airlines
pouze na liberalizovanych trasich mezi Azorskymi ostrovy a portugalskou pevninou, dokud na téchto trasich
neukondila ¢innost v roce 2017. Celkem se na trhu Azorskych ostrovii pokouselo pisobit dvandct leteckych
dopravcd, ale od roku 2016 jej museli opustit kviili nizké ziskovosti (). Také spojeni s USA a Kanadou, které ma
pro oblast zdsadni vyznam, obvykle zajistuje spolecnost Azores Airlines. Konkrétné podle podani Portugalska
provozovala trasu z Ponta Delgady do New Yorku od kvétna 2018 do zafi 2019 pouze spole¢nost Delta, zatimco
piima trasa z Ponta Delgady do Bostonu provozovand spolecnosti TAP, kterd byla zahdjena v ervenci 2020, byla
zruSena.

Navzdory tvrzenim PPM, Ze trasy v rdmci zdvazku vefejné sluzby byly dobrovolné posouzeny pouze spolecnosti
Azores Airlines a Ze ztrity je mozné vysvétlit poruSenim nafizeni (ES) ¢. 1008/2008 ze strany Portugalska,
Portugalsko odpovidd, Ze trasy mezi Azorskymi ostrovy a pevninskym Portugalskem jsou povaZovany za trasy
v rdmci zdvazku vefejné sluzby od roku 1998 a ze ozndmeni a dalsi zmény byly vidy zveiejiovany v Utednim
véstniku Evropské unie od roku 1998 do roku 2015. V letech 2005 az 2015 vSak nebylo nutné vypisovat vefejné
nabidkové fizenti, protoZe trasy byly provozovany bez koncesni smlouvy a bez odpovidajici kompenzace: konkrétné
spolecnosti TAP a Azores Airlines provozovaly lety na trase Lisabon — Horta, spole¢nost TAP byla jedinym
dopravcem provozujicim lety na trase Lisabon — Pico a spole¢nost Azores Airlines jako jedind provozovala lety na
trase Lisabon — Santa Maria. Od bfezna 2015 se tyto trasy vyvijely v disledku liberalizace ¢dsti z nich a zaroven
doslo ke zméné hlavnich podminek spojenych s poskytovanim sluzeb. Portugalsko dochdzi k zdvéru, Ze zfizen tras
v rdmci zdvazku vefejné sluzby a jejich pfidélovani bylo vidy v souladu s postupem stanovenym v naiizeni (ES)
¢. 1008/2008 a Ze, jak je popsdno v jeho podanich, od bfezna 2015 byla spole¢nost Azores Airlines jedinym
leteckym dopravcem, ktery projevil zdjem o provozovdni tras v rdmci (otevieného) zdvazku vefejné sluzby a ktery
piedlozil Utadu pro civilni letectvi operaéni pldny. Portugalsko proto zdtraziiuje, Ze provozovani téchto tras
nevychazelo z jejich ziskovosti. Portugalsko rovnéz uvadi, Ze tvrzeni o nadmérném mnozZstvi a sloZitosti pravidel
tykajicich se zdvazkd vefejné sluzby a nabidkovych fizeni nejsou opodstatnénd, nebot i) se fidila podle obecného
vzorce pro tento typ nabidkovych fizeni, ii) byla sdélena Komisi a schvdlena postupem stanovenym v nafizeni (ES)
¢. 1008/2008. Portugalsko rovnéz vyvraci tvrzeni PPM, Ze nabidkové fizeni na trasy mezi ostrovy se tykd viech tras
jako skupiny, a pfipomind, Ze takovd moZnost je vyslovné stanovena v nafizeni (ES) ¢. 1008/2008, nebot znéni
¢l. 16 odst. 10 uvedeného nafizeni se podle Portugalska jasné vztahuje na konkrétni situaci Azorskych ostrovil.
A na zavér, pokud jde o argument PPM, Ze finan¢ni kompenzace vyplacené spolecnosti SATA Air Agores za
zdvazky vefejné sluzby predstavuji rovnéz protipravni subvencovani spolecnosti Azores Airlines, Portugalsko
vysvétluje, Ze vyplacené ¢astky nejenze neumoziuji zdny pievod ve prospéch spolecnosti Azores Airlines, ale ve
skute¢nosti nepokryvaji deficity vzniklé provozovanim téchto tras (')

4.2.3. Komentdf Portugalska k pfipominkdm ostatnich stran

Portugalsko na jedné strané vyzdvihuje kladnd vyjadfeni tykajici se zdsadniho vyznamu spolecnosti SATA pro
socioekonomicky rozvoj Azorskych ostrovii a pro zaji§téni vnitrostatni a mezindrodni Gzemni kontinuity mezi
Azorskymi ostrovy a Unif. Portugalsko rovnéZ poznamendvd, Ze tyto piipominky zdiraziuji slu¢itelnost minulych
navySeni kapitdlu s pravidly Unie, pficemz tato navyseni méla zanedbatelny dopad na hospodéiskou soutéz a na
vnitini trh, vzhledem k nutnosti zajistit propojeni azorské diaspory. Kromé toho nékteré piipominky poukazuji na
zvlastni charakter spolecnosti SATA v ramci tras, které provozuji spole¢nosti SATA Air Acores a Azores Airlines,
vzhledem k tomu, Ze by model spole¢nosti SATA nekopirovali jeji konkurenti, coz by mohlo byt v kone¢ném
dtsledku velmi $kodlivé pro komunitu azorskych pfist¢hovalca.

(*¥) Viz pozn. pod ¢arou ¢. 117.
("% Podani Portugalska ze dne 13. listopadu 2020, s. 9.
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(131) Na druhou stranu Portugalsko — s cilem jesté vice vyzdvihnout zdsadni dlohu spole¢nosti SATA — poznamendvd, Ze
nékteré ptipominky zdtraziuji odlehlost oblasti Azorskych ostrovi a jeji nedostate¢né napojeni na vnitfni trh, cozZ
by mohlo odrazovat od obchodu a byt piekdzkou volného pohybu zboZi. Portugalsko rovnéz uvadi, Ze tieti strany,
jako jsou AJFA, SDABS a Brampton Travel AG (BTA), upozoriiuji na vyznam severoamerickych tras pro obchodni
a investi¢ni ucely. Z hospodafského hlediska Portugalsko poukazuje na to, Ze tfeti strany zddraziiuji vyznam
spolecnosti SATA pro odvétvi cestovniho ruchu, které je pro rozvoj oblasti klicové. Spolecnost SATA zajistuje
piistup k zdkladnim i jinym vyrobkiim ze zemi mimo Azory, které jsou nezbytné pro rozvoj odvétvi cestovniho
ruchu. Sdruzen{ APAVT (a sdruzeni ATA) hovoii o ,nezmérné” tiloze spolecnosti SATA v celém hodnotovém Fetézci
cestovniho ruchu.

(132) Portugalské orgdny rovnéz uvadéji, Ze piipominky, zejména pfipominky Azorského zemédélského svazu
a Azorského rybdfského svazu tykajici se odvétvi rybolovu a zemédélstvi, zdtiraznily velky vyznam spole¢nosti
SATA pro vyrobce v oblasti, pokud jde o zajistovani pfistupu k rovnym piilezitostem (zabezpecenim distribuce
a vyvozu produktil mezi ostrovy, portugalskou pevninou a jinymi tizemimi).

(133) Na zdvér Portugalsko zduraziiuje, Ze kromé podpory, kterou letecké sluzby spolecnosti SATA poskytuji pro socialni
a hospodéisky rozvoj mistni komunity, bez niz by bylo oZiveni oblasti po stdvajici pandemii prakticky nemozné,
nékteré tieti strany, které predlozily pfipominky v ramci vySetfovactho Fizeni Komise, jako napiiklad Sdruzeni obci
oblasti Azory, poukdzaly na zdsadni roli spolecnosti SATA za specifickych a mimofadnych okolnosti vyvolanych
pandemii COVID-19, mimo jiné pii pfepravé zdravotnického vybaveni do oblasti.

5. POSOUZENI OPATRENI

(134) Komise nejprve posoudi, zda podpora na restrukturalizaci, konkrétné piima ptjcka regiondlni vlddy ve vysi
144,5 milionu EUR a pfevzeti dluhu ve vysi 173,75 milionu EUR v celkové vysi 318,25 milionu EUR, které maji
byt pfeménény na vlastni kapitdl, jakozZ i stdtni zdruka ve vysi 135 milion EUR, kterd md byt poskytnuta do roku
2028 na piijcky od bank a/nebo jinych finan¢nich instituci, pfedstavuji stdtni podporu ve smyslu ¢l. 107 odst. 1
SFEU, a pokud ano, zda je tato podpora zdkonnd a slucitelnd s vnitfnim trhem.

(135) Stejné posouzeni bude provedeno i s ohledem na minuld navyseni kapitdlu, nebot formalni vySetfovaci fizeni
zahdjené rozhodnutim o zahdjeni fizeni se tykd i téchto opatieni (***). Toto posouzeni je provedeno v 242. az
248. bod¢ odiivodnéni.

(136) Naproti tomu takové posouzeni nebude provedeno v piipadé podpory na zichranu spole¢nosti SATA ozndmené
dne 13. srpna 2020 (1. bod odtvodnéni) vzhledem k tomu, Ze dané ozndmeni bylo pozdéji dne 6. dubna 2022
stazeno a Ze podpora na zdchranu nebyla poskytnuta (12. bod odtvodnéni). Ackoli podpora na zdchranu jako
takova nebyla spole¢nosti SATA poskytnuta, Komise konstatuje, Ze v reakci na ozndmeni Portugalska o podpofe na
zdchranu byla v rozhodnuti o zahdjeni fizeni schvilena podpora likvidity pro spolecnost SATA podle bodu 103
pokynt pro podporu na zichranu a restrukturalizaci s cilem zajistit ndvaznost sluzeb obecného hospodatského
zdjmu v oblasti letecké dopravy a sluzeb fizeni letisté poskytovanych spolecnosti SATA béhem formalniho Setfeni
tykajictho se podpory na zachranu. Tato podpora byla ndsledné rozsifena na 255,5 milionu EUR a prodlouZena, jak
bylo schvaleno v rozhodnuti o rozsifeni fizeni (7. bod odtivodnéni) a v rozhodnuti Komise ze dne 5. listopadu 2021
(11. bod odiivodnéni). Zatimco piivodné byla podpora poskytnuta ve formé zdruk za pijcky, Komise v poslednim
rozhodnuti schvdlila nahrazen{ vefejnych zdruk ze strany Portugalska pfimymi akciondfskymi pajckami spolecnosti
SATA, zejména pokud jde o ¢astku 82,5 milionu EUR, kterou autonomni oblast Azory nemohla pfevést do rozpoctu
na rok 2022. Nicméné slucitelnost této podpory jiz byla posouzena v rozhodnutich uvedenych v 2., 7. a 11. bodé
odtvodnéni v souladu s bodem 103 pokynd pro podporu na zdchranu a restrukturalizaci a je nezdvisld na
slucitelnosti podpory na zéchranu jako takové. Podpora na zachranu jako takové tedy nebyla zavedena a v disledku
stazeni ozndmeni tykajiciho se této podpory jiZ neni tieba, aby Komise pfezkoumala slucitelnost této podpory na
zdchranu.

(") Rozhodnuti o zahdjeni fizeni, 52., 55., 58., 59., 91. a 112. bod odtvodnéni.
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5.1. Existence stitni podpory

(137) V¢l 107 odst. 1 SFEU je stanoveno: ,Podpory poskytované v jakékoli formé stitem nebo ze stitnich prostiedki,
které narusuji nebo mohou narusit hospodaiskou soutéz tim, Ze zvyhodiiuji uréité podniky nebo uréitd odvétvi
vyroby, jsou, pokud ovliviiuji obchod mezi ¢lenskymi stdty, neslucitelné s vnitinim trhem, nestanovi-li Smlouvy
jinak.*

(138) K tomu, aby bylo urcité opatfeni klasifikovano jako stitni podpora ve smyslu tohoto ustanoveni, tedy musi byt
kumulativné splnény tyto podminky: i) opatfeni musi byt pficitatelné statu a financovano ze statnich prostredkd;
ii) musi pifjemci poskytovat vyhodu; iii) tato vyhoda musi byt selektivni a iv) opatfeni musi naruSovat nebo miize
narusit hospodafskou soutéZ a ovliviiovat obchod mezi ¢lenskymi stdty. Je proto tfeba zvldst posoudit, zda se
opatteni povazuji za statni podporu.

5.1.1. Stdtni prostiedky a pficitatelnost stdtu
(139) Opatieni zahrnuji sprdvni akty a vefejnd rozhodnuti.

(140) Podpora na restrukturalizaci je financovana z vefejnych zdroji z rozpoctu oblasti Azory. Oblast Azory, jako jediny
akciondrf spole¢nosti SATA, zejména poskytne prostiedky ze svého rozpoctu: i) potfebné kapitdlové injekce ve vysi
144,5 milionu EUR na zvyseni vycerpaného vlastntho kapitalu spolecnosti SATA; ii) prostiedky na financovani
pievzeti dluhu ve vysi 173,75 milionu EUR, které budou rovnéz pfeménény na kapitdl, a iii) zdruku do roku 2028
ve vysi 135 miliond EUR za piijcky od bank ajnebo jinych finan¢nich subjektd. Pokud jde o minuld navyseni
kapitdlu, jak Komise konstatovala v 39. bodé odiivodnéni rozhodnuti o zahdjeni fizeni, oblast Azory se zavdzala
k témto navySenim (nyni vrdcenym vcetné trokl) ze zdroji svého rozpoctu a na zdkladé rozhodnuti piijatych
Radou vlddy autonomni oblasti Azory (102. az 103. bod odtivodnéni).

141) Podle ¢l. 107 odst. 1 SFEU jsou zdroje mistnich orgdnt — jako jsou regiondlni orgdny — statnimi zdroji a rozhodnut{
J ) g Jaxo] g gany )
piijatd témito orgdny se povazuji za pfiCitatelnd stitu. Vy3e uvedend opatfeni jsou tedy pficitatelnd stitu a jsou
financovéna ze statnich prostiedka.

(142) Komise proto dospéla k zavéru, Ze vyse popsand opatieni zahrnujf statni prosttedky a rozhodnuti o jejich udéleni je
pficitatelné stdtu.

5.1.2. Vyhoda

(143) Vyhodou ve smyslu ¢l. 107 odst. 1 SFEU je jakdkoli hospodafskd vyhoda, kterou by podnik nemohl ziskat za
béznych trznich podminek, tj. bez zdsahu statu ().

(144) Pokud jde o podporu na restrukturalizaci spole¢nosti SATA, jak akciondiské piijcky a prevzeti dluhu, které maji byt
pfeménény na kapitdl, tak zdruka za pujcky poskytnutd oblasti Azory poskytuji piijemci hospoddiskou vyhodu,
vzhledem k tomu, Ze v dané situaci a za stavajicich okolnosti nemize spolec¢nost SATA ziskat kapital nebo dluhové
financovani za trznich podminek bez vefejné zdruky (jak uznalo Portugalsko, 67. bod odtvodnéni). Bez zdsahu
statu totiZ spolecnost SATA v kratké dobé téméf jisté zkrachuje, protoZe se zdd, Ze Zadny soukromy investor neni
ochoten vlozit kapitdl a zddnd finan¢ni instituce nechce nabidnout nové finanéni prostredky. Podpora na restruktu-
ralizaci neni nutnd k zachovani nebo zvyseni hodnoty podilu autonomni oblasti Azory. Naopak se zd4, Ze toto
financovani nemuze pro akciondfe zajistit ndvratnost tmérnou podstupovanému riziku. Portugalsko netvrdi, Ze by
takové ndvratnosti bylo skute¢né dosazeno. Z dostupnych dakazi totiz vyplyvd, Ze by sice bylo moZzné na konci
planu restrukturalizace zajistit pfiméfenou ndvratnost a protiplnéni pro stit (tabulka 1.A a 206. bod odiivodnéni
a ndsledujici), avsak ztraty v prvnich ¢tyfech letech restrukturalizace by byly mnohem vyssi nez kladny zisk na
konci restrukturalizace. Béhem pétiletého obdobi restrukturalizace proto zistanou ocekdvané souhrnné pijmy
vyrazné pod Grovni nakladt alternativnich pfilezitosti daného kapitalu (16 % podle 206. bodu odtvodnéni).

('*) Rozsudek Soudniho dVOl:a ze dne 11. Cervence 1996, SFEI a dalsi, C-39/94, ECLL:EU:C:1996:285, bod 60; rozsudek Soudniho dvora
ze dne 29. dubna 1999, Spanélsko v. Komise, C-342/96, ECLLEU:C:1999:210, bod 41.
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(145) Pokud jde o minuld navyseni kapitalu, Komise trvd na svém stanovisku vyjadfeném v rozhodnuti o zahdjeni
fizeni ('¥). Portugalsko vysvétluje, Ze tato opatfeni byla ¢aste¢né pfijata s cilem zajistit soulad s ustanovenim
vnitrostatntho prava, které vyzaduje, aby akciondfi zvazili kapitdlovou injekci v pfipadé ztrity splaceného
zdkladniho kapitdlu v disledku kumulace ztrdt (102. bod odivodnéni), coz viak nevysvétluje, pro¢ se oblast
rozhodla poskytnout spolecnosti SATA dalsi kapitdl, a nikoli napiiklad zahdjit jeji likvidaci nebo insolvenci.
Portugalsko netvrdi, Ze se tato opatfeni opiraji o jakékoli prognézy, které by presvédcily akciondfe v trznim
hospodafstvi, aby zvysili své investice do spole¢nosti s cilem dosdhnout trzni navratnosti investice. Portugalsko ani
Ucastnici fizeni neptedlozili Zddna tvrzeni ani diikazy o tom, Ze by rekapitalizace spolecnosti SATA od roku 2017
vychdzela z provozniho a finan¢niho obchodniho plinu zaméfeného na zlepSeni Gcinnosti provozu a piipadné
ziskovosti podilu oblasti ve spolec¢nosti SATA nebo Ze by tento pldn podporovala. Portugalsko naopak tvrdi, Ze tato
navyseni kapitdlu pfedstavovala kompenzaci provoznich deficitti vyplyvajicich z plnéni zdvazkt vefejné sluzby
a z provozovani de facto sluzeb obecného hospoddfského zdjmu tykajicich se letii spolecnosti SATA do Severni
Ameriky (102. az 108. bod odtivodnéni). Komise proto tvrdi, Ze pfi provddéni téchto opatfeni oblast nejednala jako
akciondr (nebo investor), ale jako orgdn vefejné spravy.

(146) Komise v kazdém pripadé konstatuje, Ze Portugalsko neuvedlo, Ze vyse uvedend rozhodnuti byla pfijata na zdklad¢
ekonomickych posouzeni srovnatelnych s témi, kterd by za podobnych okolnosti nechal provést raciondlni trzni
subjekt s podobnymi vlastnostmi jako portugalské orgdny, aby ur¢il ziskovost nebo hospodéaiskou vyhodnost
opatteni pfed rozhodnutim o tidajné investici.

(147) Komise proto dospéla k zdvéru, ze opatfeni poskytuji spolecnosti SATA finanéni prostredky, které pfjjemce nemuze
a nemohl ziskat na trhu, a tim ji poskytuji hospodafskou vyhodu ve smyslu ¢l. 107 odst. 1 SFEU.

5.1.3. Selektivita

(148) Z téchto opatieni ma prospéch pouze spole¢nost SATA, a to na zdkladé uplatnéni rozhodovaci pravomoci, pokud
jde o &astku ad hoc stanovenou podle konkrétnich potieb pfijemce podpory (43. az 51. bod odivodnéni). Jak uved]
Soudni dvtir (**¥), pokud jde o jednotlivou podporu, identifikace hospodaiské vyhody v zdsadé umoziiuje
piedpokladat selektivitu opatfeni. To plati bez ohledu na to, zda na relevantnich trzich existuji hospodaiské
subjekty, které jsou ve srovnatelné skutkové ¢i pravni situaci.

(149) Portugalsko sice poskytlo nebo stdle miize poskytnout stitni podporu jinym leteckym spolecnostem konkurujicim
spolecnosti SATA, ale kapitdlova injekce a zaruky za ptjcky v zddném piipadé nejsou soucdsti sirstho opatfeni
obecné hospodiiské politiky, které by poskytovalo stejny druh podpory ad hoc podnikim piisobicim v odvétvi
letecké dopravy nebo v jinych hospodafskych odvétvich, které se s ohledem na cil opatfeni nachdzeji ve srovnatelné
préavni a skutkové situaci, avsak tato podpora je k dispozici pouze pro spolecnost SATA.

(150) Komise proto dospéla k zavéru, Ze opatieni jsou selektivni ve smyslu ¢l. 107 odst. 1 SFEU.

5.1.4 Naruseni hospoddiské soutéZe a dopad na obchod

(151) Pokud podpora poskytnuta ¢lenskym stitem posiluje postaveni ur¢itého podniku vi¢i ostatnim podnikiim, které
soutézi v rdmci obchodu uvnitf Unie, je nutno mit za to, Ze tento podnik je doty¢nou podporou ovlivnén.
Postacuje, Ze pifjemce podpory soutézi s ostatnimi podniky na trzich otevienych hospodafské soutézi. V tomto
ohledu je prvkem, ktery muze slouzit ke stanoveni toho, zda md podpora skute¢ny nebo potencidlni vliv na
hospodatskou soutéz nebo obchod mezi ¢lenskymi staty, skute¢nost, Ze hospodéiské odvétvi bylo liberalizovano na
arovni Unie.

(*¥) Rozhodnuti o zahdjeni fzeni, 44. az 48. bod odiivodnéni.
(%) Rozsudek Soudniho dvora ze dne 4. ¢ervna 2015, Komise v. MOL, C-15/14 P, ECLLEU:C:2015:362, bod 60.
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(152)

(153)

(154)

(155)

(156)

(157)

(158)

(159)

(160)

(161)

SATA je regiondlni leteckd spole¢nost, kterd zajistuje leteckou dopravu na trasich spojujicich jednotlivé ostrovy
souostrovi Azory a také spojeni téchto ostrovil s pevninou, Madeirou a fadou severoamerickych destinaci (Boston,
Oakland, Toronto a Montreal), kde Zije mistni portugalska diaspora. I kdyz piijemce podpory neni pfimo zapojen
do pfeshrani¢niho obchodu v rdmci Unie, vzhledem k tomu, Ze odvétvi letectvi je v Unii oteviené hospodafské
soutézi a jini dopravci by mohli poskytovinim téchto tras konkurovat spole¢nosti SATA, ozndmend opatfeni
mohou zlepsit postaveni piijemce ve vztahu ke skutecnym nebo potencidlnim konkurenénim podnikdm, které
k podobné stitni podpore ze strany Portugalska nemaji p¥istup nebo které musi financovat svou ¢innost za trznich
podminek.

Opatfeni jsou proto nichylnd k naruseni nebo moznosti naruSeni hospodéiské soutéze a k ovliviiovani obchodu
mezi Clenskymi stdty.

5.2. Zavér ohledné existence stitni podpory

Vzhledem k vy$e uvedenym skutecnostem dospéla Komise k zdvéru, Ze podpora na restrukturalizaci a minuld
navyseni kapitdlu ve prospéch spolecnosti SATA predstavuji statni podporu ve smyslu ¢l. 107 odst. 1 SFEU.

5.3. Zakonnost opatieni

Podle Komise Portugalsko tim, Ze ozndmilo a neposkytlo podporu na restrukturalizaci pted jejim schvdlenim
Komisi, splnilo své povinnosti podle ¢l. 108 odst. 3 SFEU.

Podpora na zdchranu ozndmend dne 13. srpna 2020 nebyla poskytnuta pted staZenim tohoto ozndmeni (12. bod
odtivodnéni). Naproti tomu minuld navy$eni kapitdlu byla provedena bez pfedchoziho ozndmeni a byla vricena
spolu s tiroky aZ po zahdjen{ formalniho vySetfovaciho fzeni.

5.4 Slucditelnost s vnitinim trhem

Ustanoveni ¢l. 107 odst. 3 pism. c) SFEU stanovi, Ze podpory, které maji usnadnit rozvoj urcitych hospodaiskych
¢innosti nebo oblasti, mohou byt povaZoviny za slucitelné s vnitinim trhem, pokud tyto podpory neméni
podminky obchodu v takové mife, jez by byla v rozporu se spole¢nym zdjmem.

Aby tedy mohla byt podpora prohldsena za slucitelnou, musi byt na jedné strané zaméfena na usnadnéni rozvoje
urditych hospodaiskych ¢innosti nebo hospodaiskych oblasti a na druhé strané nesmi nepfiznivé ovliviiovat
podminky obchodu v takové mife, jez by byla v rozporu se spole¢nym zdjmem. V ramci druhé podminky Komise
zejména posuzuje pozitivni G¢inky navrhované podpory na rozvoj ¢innosti, které md podpora podpotfit, oproti
negativnim t¢inkdm, které miize mit podpora na vniténi trh (*%9).

Portugalsko se domnivd, Ze podporu na restrukturalizaci lze prohlasit za slucitelnou s vnitfnim trhem podle pokynt
pro podporu na zichranu a restrukturalizaci.

S ohledem na charakter a cile dané stitni podpory a na tvrzeni portugalskych orgdnt Komise posoudi, zda je
podpora na restrukturalizaci v souladu s pfislusnymi ustanovenimi stanovenymi v pokynech pro podporu na
zdchranu a restrukturalizaci. V pokynech pro podporu na zichranu a restrukturalizaci Komise stanovila kritéria,
kterd zkoumd pfi posuzovdn{ slucitelnosti podpory na restrukturalizaci podniku s vnitinim trhem podle ¢l. 107
odst. 3 pism. c) SFEU (**).

V rdmci zkoumdni toho, zda ma podpora na restrukturalizaci nepfznivé G¢inky na obchodni podminky v mife,
kterd je v rozporu se spole¢nym zdjmem, Komise provadi ovéfeni vyvazenosti v souladu s ¢l. 107 odst. 3 pism. c)
SFEU a s pokyny pro podporu na zichranu a restrukturalizaci. V rdmci tohoto ovéfeni Komise za pfedpokladu, Ze
pijemce je zpusobily pro ziskdni podpory na restrukturalizaci, poméfuje kladné wcinky podpory na rozvoj
innosti, které md podpora podpofit, s nepiiznivymi G¢inky zptisobenymi dopadem stitni podpory na
hospodaiskou soutéz a obchod mezi ¢lenskymi stity, pfiemZz posuzuje zejména to, jak opatfeni podpory
minimalizuje naruSeni hospoddiské soutéze a obchodu (potfeba stitntho zdsahu, vhodnost, pfiméfenost,
transparentnost podpory, zdsada ,jednou a dost a opatfeni k omezeni naruseni hospodaiské soutéze).

(") Rozsudek Soudniho dvora ze dne 22. z4f{ 2020, Rakousko v. Komise, C-594/18 P, ECLL:EU:C:2020:742, bod 19.
(% Pokyny pro podporu na zdchranu a restrukturalizaci, bod 38.
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(162) Timto neni dotena skute¢nost, Ze rozhodnuti piijatd Komisi na tomto zdkladé musi zajistit soulad s privem
Unie (**).

(163) Z ozndmeni a informaci shromdzdénych v priibéhu formalniho $etfeni tykajictho se podpory na restrukturalizaci
nevyplyvd, ze by podpora na restrukturalizaci nebo podminky s nf spojené ¢i hospodafské ¢innosti usnadnéné
podporou mohly vést k poruseni piislusného ustanoveni prava Unie. Jak doklddd Portugalsko, zejména ¢trndct tras
spojujicich devét ostrovi oblasti prostiednictvim letecké dopravy mezi jednotlivymi ostrovy souostrovi Azory bylo
svéfeno vyhradné spolecnosti SATA Air Acores, aby je provozovala v rdmci zdvazki vefejné sluzby v souladu
s nafizenim (ES) ¢. 1008/2008 (oddil 2.1.1, 18. a 19. bod odiivodnéni). RovnéZ ¢tyfi trasy mezi Azorskymi ostrovy
a pevninskym Portugalskem a Madeirou, které jsou od roku 1998 povazovany za trasy v rdmci zdvazku vefejné
sluzby, provozovala spoletnost Azores Airlines jako oteviené zdvazky vefejné sluzby na zdkladé ozndmeni
zveiejnénych v Urednim véstniku Evropské unie od roku 1998 do roku 2015 v souladu s tymiz piislusnymi pravidly
Unie (20. bod odiivodnéni). Od bfezna 2015 se trasy v ramci zdvazkil vefejné sluzby zménily v duasledku
liberalizace nékterych z nich, pficemz spolecnost Azores Airlines byla opét jedinym leteckym dopravcem, ktery
projevil zdjem o provozovani téchto tras v rimci zdvazku vetejné sluzby bez vyhradniho préva a bez kompenzace
a ktery predlozil Utadu pro civilni letectvi opera¢ni plany (107. bod odfivodnéni). Komise mimoto nezaslala
Portugalsku odivodnéné stanovisko ohledné mozného poruseni préva Unie, které by mélo souvislost s timto
piipadem, ani neobdrzela Zadné stiZnosti, jez by mohly naznacovat, Ze by stitni podpora, podminky s ni spojené
nebo hospodafské ¢innosti usnadnéné podporou mohly byt v rozporu s jinymi pfislusnymi ustanovenimi prava
Unie kromé ¢ldnkd 107 a 108 SFEU.

(164) V souvislosti s ¢innosti v rdmci zdvazka vefejné sluzby a sluzeb obecného hospodéfského zdjmu Komise rovnéz
konstatuje, Ze pochybnosti o tom, zda tato ¢innost bude po dobu provddéni planu restrukturalizace stanovovéna,
ukldddna a svéfovana v souladu s piislu§nymi pravnimi pfedpisy Unie (**), byly rozptyleny diky informacim, které
poskytlo Portugalsko o obnoveni pétileté smlouvy o vefejnych sluzbdch na trasich v rdmci souostrovi, jakoz
i o budoucim nabidkovém fizeni pro trasy na pevninu a Madeiru, které by mélo byt organizovano v ¢asovém ramci
planu restrukturalizace, zatimco sluzby obecného hospodaiského zdjmu jsou svéfeny prostiednictvim koncese
udélené spolecnosti SGA do konce obdobi restrukturalizace v roce 2025 (19. az 23. bod odvodnéni).

5.4.1. Zpisobilost: podnik v obtiZich

(165) Aby byl piijemce zptisobily pro podporu na restrukturalizaci, musi byt povazovén za podnik v obtiZich ve smyslu
oddilu 2.2 pokynti pro podporu na zichranu a restrukturalizaci. Konkrétné bod 20 pokynti pro podporu na
zachranu a restrukturalizaci objasiiuje, Ze podnik je povaZzovan za podnik v obtizich, pokud bude v kratkodobém ¢i
stfednédobém vyhledu bez zdsahu stdtu téméf s jistotou odsouzen k ukonceni ¢innosti. Tak by tomu bylo v p¥ipadg,
pokud nastane alespoii jedna z okolnosti popsanych v bodé 20 pism. a) az d) pokynt pro podporu na zdchranu
a restrukturalizaci.

(166) Jak je popsdno ve 14., 30. a 31. bod¢ odivodnéni, spole¢nost SATA je spole¢nosti s ru¢enim omezenym, kterd ke
konci roku 2020 vykazovala zdporny vlastn{ kapital v celkové vysi —369,3 milionu EUR, coz ukazuje, Ze doslo ke
ztraté veskerého jejtho upsaného zdkladniho kapitalu. Posledni dostupné auditované zpravy a progndzy [...], takze
[...] se i naddle jednd o podnik v obtizich ve smyslu bodu 20 pism. a) pokyna pro podporu na zdchranu a restruktu-
ralizaci.

(167) Podle bodu 21 pokynti pro podporu na zichranu a restrukturalizaci neni nové vytvofeny podnik, ktery je v provozu
méné nez tii roky, zptisobily pro podporu na zichranu nebo restrukturalizaci. Pijemce neni nové vytvorenym
podnikem, nebot byl zalozen v roce 1941, tj. pted vice nez tfemi lety (14. bod odtvodnéni).

(168) Podle bodu 22 pokynti pro podporu na zichranu a restrukturalizaci neni spole¢nost, kterd patif k vétsi obchodni
skupiné nebo byla touto skupinou pfevzata, za normdlnich okolnosti zpisobild pro poskytnuti podpory na
restrukturalizaci. PFjemce je v plném a vylu¢ném vlastnictvi autonomni oblasti Azory, a neni tedy soucdsti vétsi
obchodni skupiny (14. bod odtivodnéni).

(169) Na zdkladé vyse uvedeného Komise dospéla k zavéru, ze spole¢nost SATA je podnikem v obtizich a je zptsobild pro
podporu na restrukturalizaci.

(") Rozsudek Soudniho dvora ze dne 22. z4f{ 2020, Rakousko v. Komise, C-594/18 P, ECL:EU:C:2020:742, body 18 az 20.
(*?) Rozhodnuti o rozsifeni fizeni, 59. bod odiivodnéni.
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5.4.2. Podpora usnadiiuje rozvoj hospoddiské cinnosti nebo zemeépisné oblasti

(170) Podle ¢l. 107 odst. 3 pism. ¢) SFEU musi stitni podpora usnadnit rozvoj urcitych hospodaiskych ¢innosti nebo

hospodaftskych oblasti, aby byla povazovana za slucitelnou s vnitinim trhem.

(171) V tomto ohledu plati, Ze aby c¢lenské stity poskytujici takovou podporu ukdzaly, Ze podpora na restrukturalizaci je

uréena k usnadnéni rozvoje takovychto Cinnosti nebo oblasti, musi prokdzat, Ze cilem podpory je zabranit
socidlnim potizim nebo fesit trzni selhdni. Ve zvldstnim kontextu podpory na restrukturalizaci Komise podotyka, ze
jak bylo uzndno v bodé 43 pokynt pro podporu na zdchranu a restrukturalizaci, odchod z trhu md ve skute¢nosti
vyznam pro $ir3i proces ristu produktivity, a proto pouhé zabranéni podniku v odchodu z trhu stdtni podporu
dostate¢né neodtivodiiuje. Naopak podpora na zichranu a restrukturalizaci pati{ mezi druhy statni podpory, které
nejvice narusuji hospodafskou soutéz, nebot zasahuji do procesu odchodu z trhu. V ur¢itych situacich vsak mtize
restrukturalizace podniku v obtizich pfispét k rozvoji hospodaiskych ¢innosti nebo oblasti, a to i nad rdmec
¢innosti vykondvanych pifjemcem. Tak je tomu tehdy, kdy by v piipadé neposkytnuti takové podpory vedl
neuspéch piijemce k selhdni trhu nebo k socidlnim potizim, coz by bréanilo rozvoji hospodafskych ¢innosti a/nebo
oblasti, které by byly témito situacemi dotéeny. Demonstrativni vycet takovych situaci je uveden v bodé 44 pokyna
pro podporu na zachranu a restrukturalizaci.

(172) K takovym situacim dochdzi mimo jiné tehdy, pokud podpora ptedejde riziku naruseni kontinuity poskytovani

sluzby obecného hospodéiského zdjmu nebo dilezité sluzby, kterou je obtizné opakovat a u niz by pro kazdého
konkurenta bylo obtizné na ni jednoduse navédzat, nebo kdy pifjemce hraje ddleZitou systémovou tlohu v uréitém
regionu nebo odvétvi a jeho odchod by mohl mit potencidlni negativni disledky ('**). Podpora tim, Ze pfijemci
umoziuje pokracovat v ¢innosti, brani takovému selhdni trhu nebo socidlnim potiZim. V pfipadé podpory na
restrukturalizaci vSak toto plati pouze tehdy, pokud podpora pijemci umoziiuje konkurovat na trhu vlastnimi
silami, coz mize byt zajisténo pouze tehdy, je-li tato podpora zaloZena na provadéni planu restrukturalizace, ktery
obnovi dlouhodobou Zivotaschopnost piijemce.

(173) Komise proto nejprve posoudi, zda md podpora zabranit selhdni trhu nebo socidlnim potizim (oddil 5.4.2.1) a zda je

doprovézena pldnem restrukturalizace, ktery obnovi dlouhodobou Zivotaschopnost pfjemce (oddil 5.4.2.2).

5.4.2.1. Pfispivdni k rozvoji hospoddrské Cinnosti zabrdnénim vzniku socidlnich potizi nebo
selhdni trhu

(174) Mezi situacemi, kdy zdchrana nebo restrukturalizace podniku v obtiZich mdze pfispét k rozvoji hospodaiskych

¢innosti nebo oblasti, jsou v bodé 44 pism. b), ¢) a d) pokynti pro podporu na zdchranu a restrukturalizaci zminény
piipady, kdy méd podpora zabranit riziku, Ze hospodafsky rist znemozni naruseni dilezité sluzby v duasledku
odchodu pFjemce z trhu (bod 44 pism. b) pokynt pro podporu na zdchranu a restrukturalizaci) nebo pad podniku
s dulezitou systémovou tlohou v dotéeném odvétvi nebo oblasti (bod 44 pism. c¢) pokynt pro podporu na zdchranu
a restrukturalizaci), nebo riziku naruseni kontinuity sluzby obecného hospodéiského zdjmu (bod 44 pism. d)
pokynti pro podporu na zachranu a restrukturalizaci).

Podpora zabrariuje naruseni diileZité sluzby

(175) V rozhodnuti o rozsiteni fizeni (**¥) Komise shledala, Ze podpora na restrukturalizaci spole¢nosti SATA zabrénila

narudeni dulezité sluzby, kterou je obtizné opakovat a u niZz by pro konkurenty bylo obtiZné na ni jednoduse
navézat (v souladu s bodem 44 pism. b) pokynti pro podporu na zichranu a restrukturalizaci).

(176) Komise zejména uvedla, Ze cilem opatfeni v oblasti likvidity a restrukturalizace je zabranit situaci, kdy by spole¢nost

SATA ukondila ¢innost kviili obtizim, s nimiZ se potykala v uplynulych letech a které se vyrazné zhorsily v dusledku
pandemie COVID-19, a Zze podle dostupnych informaci Zadny jiny dopravce neprojevil obchodni zdjem
o alternativn{ nebo dopliiujici trasy, a tudiZ je nutnd podpora k odvriceni vdzného a bezprostfedniho rizika
naru$eni sluzeb poskytovanych spolecnosti SATA (***). JelikoZ leteckd spole¢nost musi mit dostate¢nou likviditu,
aby si zachovala svou provozni licenci, je s ohledem na dostupné dtikazy a neddvné a ocekdvané provozni ztrity
jednotlivych leteckych spole¢nosti skupiny SATA (tabulka 1.A) zfejmé, Ze bez podpory na restrukturalizaci by
spole¢nost SATA nebyla schopna dostat svym platebnim zdvazkiam a povinnostem, a proto by musela podat navrh

Bod 44 pism. b), ¢) a d) pokynti pro podporu na zdchranu a restrukturalizaci.

Rozhodnuti o rozsifeni fizeni, 57. az 58. bod odivodnéni, s odkazem na posouzeni uvedené v 69. az 71. bodé odivodnéni
rozhodnuti o zahdjen{ fizeni.

Rozhodnuti o rozsifeni fizeni, 58. bod odtivodnéni.
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na zahdjeni insolven¢niho fizeni a ukondit ¢innost (64. bod odavodnéni). Vzhledem k tomu, Ze piijemce poskytuje
sluzby osobni a ndkladni letecké dopravy a spravuje mald letisté (17. az 23. bod odtvodnéni), hrozi bez zdsahu
stdtu vazné riziko naruseni zdkladnich sluzeb, bez nichz by doslo k omezeni propojenosti a tizemni kontinuity
Unie a jako takovd md trvalé nevyhody, véetné vyse zminéné vzddlenosti od evropského kontinentu, jak je uzndno
¢lankem 349 SFEU, coz poskozuje jeho hospodéisky a socidlni rozvoj.

(177) Predbézna zjisténi Komise uvedend v rozhodnuti o zahdjeni fizeni a o rozsifeni fizeni spole¢nost Ryanair zpochybriuje.
Spolecnost Ryanair ddle uvadi, Ze nadmérnd kapacita zptisobend pandemii COVID-19 umoziiuje vykonnéjsim
konkurentim vstoupit na trh a kopirovat tilohu spole¢nosti SATA Air Agores a Azores Airlines. Konkrétné spole¢nost
Ryanair tvrdi, Ze by byla schopna béhem nékolika dni pfevzit vSechny trasy spole¢nosti SATA Air Agores a Azores
Airlines na pevninu.

(178) Komise se domnivd, Ze tvrzeni spolecnosti Ryanair jsou neopodstatnénd vzhledem k poddnim tfetich stran
a k informacim, které pfedlozilo Portugalsko, a zdvazktim, které Portugalsko pfijalo. V rozporu s tim, co spole¢nost
Ryanair uvadi ve svych pfipominkdch, neexistuji zadné diikazy — ani jako podptrné informace, ani jako studie trhu -
o mozném nahrazeni dlohy spolecnosti SATA na souostrovi Azory z diivodu pretrvavajici nadmérné kapacity
zpusobené pandemii COVID-19. Spole¢nost Ryanair zejména nezvysila pocet spojii s Azorskymi ostrovy, kdyz
spolecnost SATA omezila lety, ani se neztcastnila vefejného nabidkového Fizeni na trasy v rdmci zdvazku vefejné
sluzby, které bylo vyhldseno dne 4. ¢ervna 2021. Obecnéji feceno, spole¢nost Ryanair si od liberalizace spojii mezi
ostrovy Sdo Miguel a Terceira a Lisabonem a Portem v roce 2015 zachovala omezenou pravidelnost svych linek
a od sniZeni Cetnosti spojii spole¢nosti SATA Cetnost svych spojti nezvysila (124. bod odivodnéni).

(179) Na zékladé informaci, které md k dispozici, Komise rovnéz podotykd, Ze ackoli nékteré trasy spolecnosti SATA
mohou byt samostatné a/nebo sezénné pro konkurenta pfitazlivé, nic nenasvédcuje tomu, Ze by néktery konkurent
mohl pievzit veskeré trasy spole¢nosti SATA, véetné &innosti v rdmci zdvazku vefejné sluzby, sluzeb obecného
hospodatského zdjmu a ndkladni dopravy, které maji zvlastni vyznam nejen pro odvétvi rybolovu, ale také pro
doru¢ovani posty a zdravotnického materidlu na souostrovi Azory, a pfedstavuji tak velmi dalezitou sluzbu pro
mistni komunitu (17. aZ 28. bod odiivodnéni). V tomto smyslu, v rozporu s proklamovanou mozZnosti nahrazeni
spolecnosti SATA, zadny z p¥imych konkurentti, véetné spole¢nosti Ryanair, neprojevil v poslednich letech zdjem
o vytvofeni pfimého spojeni se souostrovim Azory a Zadny z nich by neposkytoval sluzby nakladni letecké dopravy
(25. a 124. bod odtivodnéni). Zejména s ohledem na vysledky neddvného nabidkového Fizeni na pfidéleni tras
v ramci zdvazku vetejné sluzby zajistujicich spojeni se souostrovim Azory, kde spole¢nost SATA byla opét jedinym
dopravcem, ktery pfedlozil nabidku (19. a 122. bod odtivodnéni), by bylo nejen obtizné, ale i neredlné ocekavat, ze
ji v krdtké dobé néjaky konkurent plné nahradi.

(180) Jak uvedlo Portugalsko, spolecnost SATA poskytuje jedinecné spojeni tim, Ze nabiz{ lety na pravidelnych linkdch
v rdmci souostrovi Azory a z téchto ostrovi do pevninského Portugalska a hlavnich oblasti pobytu portugalské
diaspory (17. az 26. bod odtivodnéni). Vzhledem k tomu, Ze obyvatelé Azorskych ostrovii se nemohou spoléhat na
alternativni zptisoby dopravy, je tato sit spoji obzvldsté dulezitd, a to jak pro mobilitu mezi ostrovy, tak pro
cestovani mimo souostrovi (29. bod odtivodnéni). Kromé téchto zdkladnich sluzeb letecké dopravy a tras v rdmci
zdvazku vefejné sluzby spolecnost SATA vyznamné a odhodlané podporuje jeden z nejdilezitéjsich prvki ristu
hospodafstvi Azorskych ostrovt, a sice cestovni ruch. Konkrétné bez podpory ze strany ¢innosti spole¢nosti SATA,
kterd pfivadi na souostrovi Azory cestujici, by mél vyznamny segment mistnich spolecnosti — totiz hotely,
restaurace, podniky pofddajici spolecenské a kulturni akce, maloobchodni prodejny a jiné podniky ¢inné v oblasti
cestovniho ruchu — dalsi potiZe pfi pfekondvani pandemie COVID-19 (oddil 3.2.2).

(181) Treti strany zdaraznuji, Ze jejich podnikani a ¢innosti jsou z velké ¢asti zavislé na sluzbach spole¢nosti SATA a Ze by
bez ¢innosti této spole¢nosti zaznamenaly znaéné ztrity obratu. Jak Portugalsko rovnéZ upozorfiuje, vétsina
mistnich podnikdi, které jsou jiz silné zasaZeny pandemii COVID-19, by bez cestovniho ruchu tuto krizi
nepiekonala. V této souvislosti velkd vétsina tetich stran, které predlozily své pfipominky (zejména obchodni
partnefi, jako jsou cestovni kanceldfe, poskytovatelé soubornych sluzeb cestovniho ruchu, hotelové asociace,
prodejci letenek a dodavatelé, kromé subjektt zastupujicich diasporu a podnikatelskou obec v Severni Americe),
skutecné potvrdila zjisténi Komise (68. a 175. bod odfivodnéni), pokud jde o jedinecnou dlohu, kterou spole¢nost
SATA sehrdvd pfi rozvoji hospodéistvi Azorskych ostrovi, a — jak prokdzalo Portugalsko — malou
pravdépodobnost, Ze by jini dalkovi nebo nizkondkladovi letecti dopravci v kritkodobém az stfednédobém
horizontu zkopirovali jeji pfitomnost a ¢innost na Azorech (122. az 124. bod odtivodnéni).
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(182) Komise se proto domnivd, Ze Gipadek pifjemce by znamenal riziko naruseni dilezité dopravni sluzby, kterd zajistuje
regiondln{ a v mensi mife i mezindrodni spojeni, a sité propojujici nejvzdalenéjsi region Azory vnitiné a s pevninou
a Madeirou, jakoZ i s portugalsky mluvici komunitou v Severni Americe, coz by bylo pro jiné dodavatele obtizné
plné opakovat, jak je uvedeno v bodé 44 pism. b) pokynt: pro podporu na zdchranu a restrukturalizaci.

Podpora podporuje podnik se systémovou tilohou v oblasti

(183) Jak je vysvétleno v rozhodnuti o rozsifeni fizeni ('*), cilem podpory na restrukturalizaci je rovnéz odvratit riziko
odchodu podniku s diilezitou systémovou tilohou v oblasti ve smyslu bodu 44 pism. c) pokynii pro podporu na
zdchranu a restrukturalizaci.

(184) Komise zejména konstatuje, Ze spolecnost SATA hraje kli¢ovou dlohu v hospodatstvi Azorskych ostrovi, a to nejen
z hlediska dopravniho spojeni a cestovniho ruchu, nybrz také z hlediska tdrovné zaméstnanosti (14. az 27. bod
odtivodnéni). V tomto ohledu by odchod spole¢nosti SATA z trhu pravdépodobné vyvolal zdvazné socidlni potize,
a to: i) pfimo, nebot spolecnost SATA coby jeden z hlavnich zaméstnavatelti tohoto nejvzdalengjsiho Gzemi Unie
poskytuje 1150 pracovnich mist, kterd by byla zruSena na mistn{ Grovni; i) nepfimo, nebot spole¢nost SATA
poskytuje nezbytnou podporu pro regiondlni hospodafstvi, a tedy i mistni zaméstnavatele, prostfednictvim sluzeb
osobni a nakladni letecké dopravy. Zejména spolecnost SATA prepravuje téméf polovinu cestujicich z jinych zemi
na Azory a 100 % cestujicich v rdmci souostrovi Azory, ¢imz vyznamné podporuje mistni cestovni ruch, ktery
pfedstavuje piiblizné 13 % HDP autonomni oblasti Azory (21., 26. a 65. bod odiivodnéni).

(185) Pad spolecnosti SATA by rovnéz vyvolal neptiznivé vedlejsi acinky s dopadem na jeji zdkazniky a ptimé i nepf{mé
dodavatele, jelikoz spolecnost SATA Air Acores zajistuje 100 % ndkladni letecké dopravy v rdmci deviti ostrovil
souostrovi a prostfednictvim spole¢nosti Azores Airlines vice nez [60-70] % ndkladni letecké dopravy (véetné ryb,
posty a zdravotnického materidlu) na Azorské ostrovy a mimo né (25. bod odiivodnéni). Vzhledem k tomu, Ze
spolecnost SATA zastdvd takto klicovou tlohu v tizemnim rozvoji Azorskych ostrovi, vedl by jeji odchod z trhu
k zdvaznym socidlnim a hospodaiskym potiZim tohoto nejvzdalenéjstho regionu, ktery jiz nyni celi vyznamnym
problémiim kvili zemépisné vzdalenosti a socioekonomickému rozdilu oproti pevninskému Portugalsku a zbytku
Unie (65. az 67. bod odivodnéni).

(186) Bezprecedentni dopad pandemie COVID-19 tyto socioekonomické podminky jesté zhorsil, a to i s ohledem na
neptiznivé uc¢inky na cestovni ruch, ktery, jak jiz bylo zminéno, pfedstavuje jeden z hlavnich zdroji bohatstvi
oblasti Azory a v roce 2019 ¢inil pfiblizné 13 % HDP Azorskych ostrovil. Proto, jak uvedlo Portugalsko, by pad
spolecnosti SATA vyrazné branil hospodéfskému oZiveni této jiz znevyhodnéné oblasti (65. bod odiivodnéni).

(187) Jak navic vyplyvd z ptipominek mnoha tfetich stran, spole¢nost SATA vykondvd zdsadni ¢innost v ramci posilovani
tzemni a socidlni soudrznosti Azor, mimo jiné tim, Ze zaji$tuje trvalé spojeni mezi rozptylenymi deviti ostrovy
celého souostrovi a z hlediska ptepravy osob a majetku z Azorskych ostrovii zvySuje dostupnost pevninského
Portugalska a Unie, jakoz i USA a Kanady, kde Zije velkd ¢dst azorské diaspory (93. az 101. bod odivodnéni).
V tomto smyslu by mél pad spole¢nosti SATA negativni dasledky i pro portugalskou diasporu, kterd by se vzhledem
k neexistenci alternativnich leteckych dopravci do tohoto nejvzdalengjsiho regionu Unie dostala pouze nepfimo
a po dlouhé cesté.

(188) Komise se proto domnivd, Ze pijemce jakoZto zaméstnavatel i jako ustfedni prvek hospodafského fetézce pro
mnoho dal$ich podnikil na Azorech, a rovnéz jako prostiedek k zajisténi tzemni a socidln{ soudrznosti této oblasti,
muzZe byt povaZovin za podnik s vyznamnou systémovou tlohou v oblasti podle bodu 44 pism. ¢) pokyni pro
podporu na zdchranu a restrukturalizaci.

(% Rozhodnuti o rozsifeni fizeni, 60. bod odtivodnéni, s odkazem na posouzeni uvedené v 75. az 76. bodé odiivodnéni rozhodnuti
o zahdjent fizeni.



26.6.2023 Utedni véstnik Evropské unie L 160/73

Riziko naruseni sluzby obecného hospoddiského zdjmu

(189) Jak bylo vysvétleno v rozhodnuti o rozsifeni fizeni, odchod spolecnosti SATA z trhu by mohl narusit poskytovani
sluzeb obecného hospoddiského zdjmu v oblasti Azory a Portugalsku, na néz odkazuje bod 44 pism. d) pokynt pro
podporu na zdchranu a restrukturalizaci. V tomto ohledu Komise v rozhodnuti o zahdjeni fizeni rovnéz uznala, ze
lety v rdmci zdvazku vefejné sluzby poskytované spole¢nostmi SATA Air Agores a Azores Airlines pfedstavuji
sluzby obecného hospodaiského zdjmu poskytované v oblasti a Portugalsku ('¥). Jednd se o dulezitou a pfevazujici
Cast Cinnosti spolecnosti SATA. Proto bylo potvrzeno, Ze piipadny pdd spole¢nosti SATA by vedl k naruseni
kontinuity poskytovani sluzeb obecného hospodatského zdjmu v oblasti a Portugalsku.

(190) Pokud jde o tvrzeni spolecnosti Ryanair tykajici se moznosti nahradit spole¢nost SATA i v kratké dob¢, pfedbéznd
zjisténi Komise uvedend v rozhodnuti o zahdjeni fizeni a o rozsifeni fizeni, jeZ se tykaji vyznamu spole¢nosti SATA
pro zajiStén{ tzemni kontinuity mezi nejvzdilen&s$im regionem Azory a Unii, silné podporilo sedmndct
z devatendcti tfetich stran, které pfedlozily pfipominky. V tomto ohledu Komise rovnéZz poznamendvd, ze
nabidkové Fizeni vypsané v roce 2021 na trasy v ramci souostrovi umoZnilo spole¢nosti Ryanair nahradit
spolecnost SATA na téchto trasich v rdmci zdvazku vefejné sluzby, pokud by méla zdjem rozsifit svou ¢innost
o tuto aktivitu, zatimco nabidkové fizeni, které bude vyhldSeno na dopravni spojeni Azorskych ostrovi
s pevninskym Portugalskem a Madeirou, poskytne viem konkurentiim spole¢nosti SATA dalsi pfilezitosti nahradit ji
na trasich v rdmci zdvazku vefejné sluzby na Azorské ostrovy a z nich. Zavazky, které Portugalsko pfijalo
v souvislosti s odprodejem spole¢nosti Azores Airlines (62. az 63. bod odivodnéni), ddvaji spolecnosti Ryanair
i dalsim konkurentim mozZnost pfevzit vSechny komeréni trasy spole¢nosti SATA, a tim ji také v této ¢innosti zcela
nebo ¢astecné nahradit.

(191) Neéktera letisté navic hraji daleZitou roli, pokud jde o regiondlni propojeni izolovanych, vzdalenych nebo okrajovych
regiondl, zejména v nejvzdalenégjsich regionech Unie, takZe fizeni takového letisté lze povazovat za sluzbu obecného
hospodatského zdjmu, pokud by ¢ast oblasti, kterou letisté potencidlné obsluhuje, byla bez letisté izolovana od
zbytku Unie v mife, kterd by poskodila jeji socidlni a hospodaisky rozvoj. S ohledem na informace poskytnuté
Portugalskem proto Komise potvrzuje zavér rozhodnuti o zahdjeni Fizeni ("), Ze leti§té provozovand spolecnosti
SGA poskytuji v oblasti sluzbu obecného hospodatského zdjmu, bez niz by byla omezena propojenost a Gizemni
kontinuita Portugalska a Unie.

(192) Z informaci shromdzdénych v pribéhu Setfeni tedy vyplyva, Ze v kritkodobém az stfednédobém horizontu, pfi
nejisté situaci a vyhlidkdch zpiisobenych pandemii COVID-19, je podpora na restrukturalizaci rovnéz nezbytnd
k odvriceni zdvazného a bezprostfedniho rizika naruseni kontinuity zdvazka vefejné sluzby a sluzeb obecného
hospodatského zdjmu poskytovanych spolecnosti SATA, jak je uvedeno v bodé 44 pism. d) pokynd pro podporu
na zachranu a restrukturalizaci.

(193) S ohledem na vyse uvedené skutecnosti proto Komise dospéla k zavéru, Ze podpora piispiva k rozvoji hospodarské
¢innosti spocivajici v poskytovani sluzeb letecké dopravy spojujicich autonomni oblast Azory, nebot umozZiiuje
zachovat dtlezité sluzby, véetné zdvazkt vefejné sluzby a sluzeb obecného hospodéiského zdjmu, u nichz by
vzhledem k pretrvavajicim G¢inktim krize zptisobené pandemii COVID-19 hrozilo, Ze nebudou v kratkodobém az
stfednédobém horizontu opakovény ze strany konkurentd v celém rozsahu nebo v podobném rozsahu a bez
socidlnich potizi, coz by mohlo mit nepfiznivé disledky pro $ir§i ekonomiku oblasti (bod 44 pism. b), ¢) a d)
pokynt pro podporu na zachranu a restrukturalizaci).

5.4.2.2. Plén restrukturalizace a ndvrat k dlouhodobé zZivotaschopnosti

(194) Podle bodu 46 pokynil pro podporu na zichranu a restrukturalizaci musi byt poskytnuti podpory na restruktu-
ralizaci podminéno provadénim planu restrukturalizace, ktery by obnovil Zivotaschopnost piijemce. Néprava
piicin, které vedly k obtizim pifjemce, a to prostiednictvim usnadnéni ndvratu k jeho dlouhodobé Zivotaschopnosti,
pfedstavuje nezbytnou podminku pro to, aby podpora na restrukturalizaci slouZila rozvoji hospoddfskych ¢innosti
a oblasti, v nichz pfijemce pusobi. Podpora na restrukturalizaci podporuje rozsahly plan restrukturalizace
zahrnujici cely rozsah ¢innosti spole¢nosti SATA.

(") Rozhodnuti o rozsifeni fizeni, 57. az 59. bod odivodnéni, s odkazem na posouzeni uvedené v 71. az 74. bodé odivodnéni
rozhodnuti o zahdjen{ fizeni.
(%) Rozhodnuti o zahdjeni fizeni, 73. bod odivodnéni.
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(195) Podpora na restrukturalizaci by méla byt poskytnuta pouze na podporu realistického, soudrzného a rozsahlého
planu restrukturalizace, jehoZ opatfeni musi byt navrzena tak, aby v pfiméfené lhité obnovila dlouhodobou
zivotaschopnost, s vyloucenim jakékoli dalsi podpory nad rdmec podpory planu restrukturalizace spole¢nosti
SATA. Plan restrukturalizace musi urcit pficiny vlastnich obtizi pijemce a slabé stranky pFfjemce a musi nastinit,
jak navrhovand restrukturaliza¢ni opatteni problémy pifjemce napravi (***).

(196) Vysledky restrukturalizace musi byt prokdzany v rtznych scéndfich, zejména urcenim parametrt ovliviiujicich
vysledky a hlavnich pfedvidatelnych rizikovych faktort. Ndvrat pifjemce k Zivotaschopnosti musi vést k pfiméfené
ndvratnosti investovaného kapitdlu po uhrazeni ndkladd, aniz by zdvisel na optimistickych predpokladech ohledné
faktorti, jako jsou zmény ceny nebo poptavky. Dlouhodobé Zivotaschopnosti je dosazeno, pokud je podnik schopen
zajistit odpovidajici pfedpoklddanou navratnost kapitalu poté, co pokryl veskeré néklady véetné ndkladd spojenych
s opotfebenim a finan¢nimi poplatky, a je rovnéz schopen konkurovat na trhu vlastnimi silami (**°).

Posouzeni piedpokladil, z nichZ vychdzeji financni vyhledy

(197) Komise konstatuje, Ze progndzy pifjemce tykajici se obnoveni leteckého provozu vychdzeji ze spolehlivych zdroji
z daného odvétvi (43. bod odiivodnéni) a Ze ndvrat vykonnosti leteckych spolecnosti skupiny SATA na droven roku
2019 je podloZen nejnovéjsim vyvojem. Komise provedla kfiZovou kontrolu pfedpokladd, z nichZ plan restruktu-
ralizace vychdzi. V této souvislosti nejnovéjsi vyhled sdruzeni IATA z bfezna 2022 (**) uvddi, Ze z hlediska
celkového poctu cestujicich se letecky primysl v letech 2023 az 2024 vrati na troven roku 2019, pficemz dojde ke
zlepSeni na hlavnich severoatlantickych a vnitroevropskych trzich (a je optimisti¢téjsi ve srovndni s vyhledem
sdruZeni IATA z listopadu 2021). Na zdkladé adaji poskytnutych Portugalskem [...] (**). Tuto skute¢nost
podpofila solidni ticetn{ zdvérka z konce roku 2021 s nrGstem pifjmt o [...] % a ukazatele EBITDA o [...] % (zatim
neovéfeno auditem) oproti planu restrukturalizace, zatimco rok 2022 se vyznacoval silnym zacitkem, kdy se
piedpokladalo, Ze rezervace provedené cestujicimi v prvni poloviné roku dosdhnou [...] % ristu oproti stejnému
obdobi roku 2019. Komise rovnéz poznamendva, Ze na zdkladé vyhledu sdruzeni IATA Ize ocekdvat jesté rychlejsi
obnovu vnitrostatnich lett (pfedpoklddd se, ze do roku 2023 dosdhnou trovné roku 2019) a turistickych letd,
a proto Komise povazuje rtst pijmd pfedpoklddany spolecnosti SATA za vérohodny. Progndzy pijma pifjemce
opodstatnéné li¢i lepsi vyuziti kapacity letadlového parku a optimalizaci leti v souladu s priméry v daném odvétvi,
jakozZ i prostor pro pokrok v oblasti dopravniho spojeni Azorskych ostrovii ve srovndni s ostatnimi ostrovy v Unii
(65. a 66. bod odivodnéni). Pokud jde o odhady ndkladt, obnoveni ziskovosti pifjemce zdvisi na obnové
letadlového parku, kterd snizi provozni ndklady, véetné ndkladd na palivo, na sniZeni nakladti price a na novém
sjednadn{ smluv o doddvkach, jak je popsdno ve 44. az 46. bodé odivodnéni. Tato opatieni rovnéz ptedpokladaji
patfiné protiplnéni za zavazky vefejné sluzby (u nichz se kompenzace jiZ nevypocitdva na zakladé provoznich
ndkladii jako pfed restrukturalizaci), pfipadné odstoupeni od zdvazkd vefejné sluzby, které jsou v soucasné dobé
plnéné v rdmci spojeni Azorskych ostrovii s pevninskym Portugalskem a/nebo Madeirou.

(198) Pokud jde o progndzy naklada price, Komise uvddi, ze pifjemce jiz podepsal dohody se svymi odbory (47. az
50. bod odtvodnéni). Tyto dohody zajistuji [...]. Kromé toho piijemce jiz dosdhl sniZeni o [...] zaméstnanct
[...] (49. bod odivodnéni pism. b) bod 3)). Vzhledem k tomu, Ze pfijemce jiz dosdhl jedndni ohledné vétsiny
pfedpokladd, z nichZ vychdzeji progndzy ndkladt prace, povazuje Komise tyto progndzy za vérohodné ().

(199) Komise se domnivd, Ze k divéryhodnosti finan¢nich vyhledt pfispivaji rovnéz tyto prvky: i) pfijemce jiz urcil a zacal
provadét fadu opatteni, jejichz cilem je snizit jiné naklady nez ndklady price a ndklady na palivo (45. a 46. bod
odtivodnéni); ii) plan restrukturalizace se zaméfuje na Cinnost v oblasti letecké dopravy a predpoklddd prodej
vétsinového podilu ve spolenosti Azores Airlines (51. bod odavodnéni), coz piispélo k obtizim pFjemce
(oddil 2.2) a k potizim v divizi pozemniho odbavovani (54. bod odiivodnéni), a iii) alternativni citlivd varianta
zahrnutd do nepfiznivého scénéfe, kterd se tykd mozného alternativniho vyuziti letadel v ptipadé, ze by spole¢nost
Azores Airlines v budoucnu neplnila zdvazky vefejné sluzby (58. az 60. bod odtvodnéni), je rovnéz vérohodnd,
nebot je podlozena Zddostmi o nabidky charterovych lett a platnymi alternativnimi zptisoby vyuziti letadel
a zdrojt, které jsou nyni zapojeny do provozu tras v rdmci zdvazku vefejné sluzby.

(") Body 45, 47 a 48 pokynti pro podporu na zdchranu a restrukturalizaci.

(**9) Body 50 az 52 pokynii pro podporu na zdchranu a restrukturalizaci.

(") Viz tiskovd zprdva sdruzeni IATA ze dne 1. bfezna 2022 na adrese https:|//www.iata.org[en/pressroom/2022-releases/2022-03-01-
01/

(") Poddni Portugalska ze dne 18. tinora 2022, strana 1.

(*¥) Poddni Portugalska z dubna 2021, Shrnuti potencidlnich tispor v pldnu restrukturalizace spolecnosti SATA.


https://www.iata.org/en/pressroom/2022-releases/2022-03-01-01/
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(200) Za tcelem posouzeni finan¢nich vyhled porovnala Komise o¢ekdvané rozpéti EBIT (tj. EBIT vydéleny ptijmy)
pijemce v roce 2025 s rozpétim vzorku leteckych spolecnosti, pro néz byly ve formdlnim Setfeni (') uvedeny
progndzy analytika akciovych trhi pro tentyz rok. Primérné rozpéti EBIT v $irsim vzorku ¢ini 8-12 %, zatimco
rozpéti EBIT piijemce se ocekavd ve vysi [...] % — [...] % v pfipadé ¢innosti letecké spolecnosti SATA a [...] %
v ptipadé ¢innosti spolecnosti SGA v oblasti spravy letist, véetné olekdvaného piitoku penéznich prostfedki
z kompenzaci. Komise povazuje pfedpoklady, z nichZz vychdzi plin restrukturalizace, za vérohodné rovnéz
s ohledem na skute¢nost, Ze ¢innost piijemce zahrnuje prevazné plnéni zdvazkt vetejné sluzby a sluzeb obecného
hospodatského zdjmu, zatimco cile pifjemce tykajici se ndkladii a pijmd se dostate¢né bliz{ cilam ostatnich
leteckych spole¢nosti.

Posouzeni obnoveni Zivotaschopnosti ptijemce

(201) Komise ani v rozhodnuti o roziifeni fizeni nevznesla pochybnosti o tom, zda piijemce obnovi svou
zivotaschopnost. Komise nicméné s ohledem na aktualizované tdaje pfedlozené Portugalskem posoudi, zda
pifjemce ocekavd, Ze na konci obdobi restrukturalizace v roce 2025 dosdhne u své &innosti dostate¢né miry
navratnosti a bude schopen konkurovat vlastnimi silami.

Zivotaschopnost subjektii ovlddanych spolecnosti SATA po restrukturalizaci

(202) Po planovaném odprodeji nové jednotky pro pozemni odbavovani a kontrolniho podilu ve vysi 51 % ve spole¢nosti
Azores Airlines do roku 2026 zlstanou pod kontrolou spole¢nosti SATA pouze spolecnosti SATA Air Agores
a SGA, které obé plni zavazky vefejné sluzby a sluzby obecného hospodaiského zdjmu. Komise se proto domniva,
Ze posouzeni obnoveni Zivotaschopnosti by mélo tento aspekt zohlednit, a tudiz by se mélo omezit na progndzy
tykajici se téchto dvou subjektd.

(203) Spole¢nost SATA Air Acores bude provozovat ¢innost na zdkladé zakdzky tykajici se zdvazk vefejné sluzby, kterou
ji zadala oblast Azory na dobu péti let, a za své sluzby obdrzi smluvni kompenzaci za zdvazek vefejné sluzby. Stejné
tak bude spole¢nost SGA nadile poskytovat sluzby obecného hospodéiského zdjmu péti malym letistim, kterd
provozuje. Jinymi slovy, zbyvajici rozsah ¢innosti, jeZ vykondvé spole¢nost SATA, se omezi na jeji plnéni zdvazkd
vefejné sluzby jakozto vyhradniho poskytovatele sluzeb na trasich v rdmci souostrovi a na fizeni souvisejici
obchodni ¢innosti na mistnich letistich v rdmci sluzeb obecného hospoddfského zdjmu. Pro ndzornost je vhodné
odkdzat na pokyny uvedené v rdmci Evropské unie pro stitni podporu ve formé vyrovnavaci platby za zdvazek
vefejné sluzby (déle jen ,rdmec pro sluzby obecného hospodaiského zdjmu®) (**) pro posouzeni, zda by spole¢nosti
SATA Air Agores a SGA byly schopny zajistit pfiméfenou névratnost kapitalu po uhrazeni vSech svych ndklada.
Rémec pro sluzby obecného hospoddfského zdjmu v bodé 36 stanovi, Ze za pfiméfenou se v kazdém piipadé
povazuje mira ndvratnosti kapitdlu, kterd nepfesahuje pfislusnou swapovou sazbu odpovidajici dobé trvani
povéfeni navysené o pfirazku 100 bazickych bodi.

(204) Podle prislusnych povéfovacich akti je doba trvdni zdvazka vefejné sluzby piidélenych spole¢nosti SATA Air Agores
pét let (viz 19. bod odtivodnéni), stejné jako doba trvani sluzeb obecného hospodaiského zdjmu poskytovanych péti
letistim, kterd se vzdy po péti letech prodluzuje (viz 22. bod odiivodnéni), a ménou smluv je EURo. Komise se proto
domnivd, Ze relevantni swapovou sazbou pro srovndni je Sestimési¢ni swapovd sazba EURIBOR (mezibankovni
trokovd sazba nabizend v eurech) se splatnosti pét let, kterd se rovna 0,527 % ('*). Referencni zdklad pro srovndni
by tedy ¢inil 1,527 %. Od roku 2023 az do konce obdobi restrukturalizace by EBIT ve vysi [...] miliond EUR
z omezeného rozsahu spole¢nosti (tabulka 1.A) poskytoval [...], pokud jej povaZzujeme za minimum pro
poskytovatele sluzeb obecného hospoddfského zdjmu a zdvazkd verejné sluzby. Kromé toho bude rozpéti EBIT
spolecnosti SATA Air Agores a SGA dohromady na konci obdobi restrukturalizace €init [...] %, coZ je rovnéz
v souladu s referencnim rozpétim 8-12 % pro dané odvétvi v letech 2018/2019 ('¥). Na zdkladé toho se ocekdvand
ndvratnost na konci obdobf restrukturalizace jevi jako pfiméfend.

(**) Vzorek zahrnuje tyto spole¢nosti: Lufthansa, Norwegian, EURowings, Ryanair, IAG, Easyjet, Wizz Air a Brussels Airlines (viz 55. bod
odivodnéni).

(**) Sdéleni Komise — Rdmec Evropské unie pro stitni podporu ve formé vyrovndvaci platby za zdvazek vefejné sluzby (2011)
(Ut. vést. C 8,11.1.2012, s. 15).

(") https://www.chathamfinancial.com/technology/european-market-rates

(") Referen¢ni hodnota pouzitd spolecnosti SATA pro srovnani spolecnosti Azores Airlines s referen¢ni hodnotou pro dané odvétvi (viz
piiloha 1, Obchodni plan spolecnosti SATA na obdobi 2021-2025, snimek 69).


https://www.chathamfinancial.com/technology/european-market-rates
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Zivotaschopnost vsech soucdsti skupiny SATA po odprodeji

(205) Komise rovnéz posoudi celkové vynosy skupiny SATA na konci obdobi restrukturalizace, tj. zohledni i zbyvajici
podil ve spolecnosti Azores Airlines ve vysi 49 %. Pokud jde o celkovou schopnost piijemce dosahnout v roce 2025
u své Cinnosti dostatecné ndvratnosti, obvyklym pfistupem je srovnani ukazatele ROCE pro rok 2025 s hodnotou
WACC. Je-li prvné uvedend hodnota vyssi nez druhd, je ¢innost spolecnosti schopna vytvafet dostatecny zisk
k pokryti svych kapitdlovych naklad, coz svéd¢i o Zivotaschopnosti této spolecnosti.

(206) Hodnota ROCE pifjemce, jejiz vypocet zdvisi na financnich vyhledech, které Komise v 197. az 200. bodé¢
odtvodnéni vyhodnotila jako vérohodné, se v roce 2025 ocekdvd ve vysi [...] % (tabulka 1.A). Hodnota ROCE ve
vysi [...] %, kterd se ocekdva u spolecnosti SATA, je vys$i nez hodnota WACC ve vysi [...] % (55. bod odvodnéni).
Slozky WACC jsou nélezité odivodnény na zakladé trznich (idaji a finan¢nich informaci o subjektech podobnych
pifjemci, které byly ziskdny z databdzi Orbis a Bloomberg (**). Komise se proto domniva, Ze se pijemce bude
schopen v roce 2025 navritit k Zivotaschopnosti, [...].

(207) Kromeé toho je ocekdvand hodnota ROCE pifjemce v roce 2025, véetné letistni ¢innosti, [...] nez medidn ROCE za
rok 2019 (11,8 %) u leteckych spole¢nosti uvedenych v 56. bodé odiivodnéni. To je dalsim ukazatelem obnoveni
zivotaschopnosti pfijemce, jelikoZ tyto letecké spolecnosti byly v roce 2019 schopny konkurovat na trhu vlastnimi
silami.

(208) Pokud jde o schopnost pifjemce konkurovat na konci obdobi restrukturalizace vlastnimi silami, skupina SATA bude
mit velmi malou velikost a omezeny rozsah ¢innosti spocivajicich v plnéni zdvazka vefejné sluzby a poskytovani
skuteénych sluzeb obecného hospodiiského zdjmu na zdkladé zakdzek zadanych oblasti Azory, coz snizuje
obchodni rizika. Takové zdvazky vefejné sluzby zajistuji stabilni provoz a plan restrukturalizace nepfedpokldda
diverzifikaci vedouci k novym rizikovéjsim cinnostem, takZe tvéruschopnost spole¢nosti SATA za normdlnich
okolnosti umozni p¥istup na trhy soukromého financovdni bez jakékoli pomoci ze strany oblasti Azory po
restrukturalizaci.

(209) Kromé zékladniho scéndfe poskytlo Portugalsko také nepfiznivy scéndf pro dobu trvani planu restrukturalizace do
konce roku 2025 (60. bod odivodnéni). Vzhledem k pozitivnimu vyvoji hlavnich ukazateld zaznamenanému
v prvnich trech &tvrtletich roku 2021 (52. bod odtivodnéni) je nepfiznivy scéndf konzervativni. Ve scéndfi s pjmy
niz§imi o 15 % a bez zdvazkd vefejné sluzby by pifjemce dosdhl kladného EBIT od [...] (tabulka 3). Schopnost
pifjemce vstoupit v roce 2025 na kapitdlové trhy a konkurovat vlastnimi silami by téméf odpovidala zdkladnimu
scéndfi, nebot kapitalové postaveni by se neustéle zlepSovalo a od roku 2026 by bylo kladné ([...] miliont EUR),
zatimco spole¢nosti Azores Airlines by v zddném pfipadé nevznikly nepropldcené ndklady na zdvazky vefejné
sluzby. Ackoliv z neptiznivého scénafe vyplyva negativni dopad na ziskovost a tivéruschopnost piijemce, neni tim
ohrozen névrat spolecnosti SATA k zivotaschopnosti do roku 2025.

(210) Z vyse uvedenych diivodi se Komise domnivd, Ze provadéni planu restrukturalizace by mélo piijemci umoznit, aby
byl po skonceni obdobi restrukturalizace na konci roku 2025 schopen konkurovat vlastnimi silami bez dalsi
podpory na zdchranu nebo restrukturalizaci.

Zdvér ohledné rozvoje hospoddiskych cinnosti a oblasti

(211) Komise zdvérem uvadi, Ze povazuje plan restrukturalizace pffjemce za realisticky, soudriny a dtvéryhodny. Jako
takovy je vhodny k obnoveni dlouhodobé Zivotaschopnosti piijemce v ptiméfené 1haté, aniz by se musel spoléhat
na dalsi statni podporu. Podpora na restrukturalizaci proto spliiuje pozadavky stanovené v bodé 44 pism. b), c) a d)
a bod¢é 46 pokynti pro podporu na zdchranu a restrukturalizaci, a prispivd tak k rozvoji hospodaiského vykonu
sluzeb letecké dopravy, které zajistuji spojeni pro oblast Azory, v souladu s ¢l. 107 odst. 3 pism. c) SFEU.

(") Hodnota WACC se v souladu se standardni metodikou vypocitd jako vdZeny primér nakladi pifjemce na vlastni kapitdl (16 %)
a ndkladd dluhu po zdanéni (9,1 %), pfic¢emz vahy odpovidaji cilovému poméru dluhu k dluhu a vlastnimu kapitdlu piijemce
(473,8 %). Bezrizikova sazba tvofend stfednim vynosem azorskych dluhopisti do splatnosti v roce 2030 (Bloomberg), trzni rizikova
prémie z konsenzu v rdmci odvétvi — ,Rizikovd prémie kapitdlového trhu — shrnuti vyzkumu — 2020 — KPMG*, prémie s malou trzni
kapitalizaci a prémie pro nejvzdélengjsi regiony podle pfedpokladu IMAP. Rozpéti podnikového dluhu, TAP 4 38 2023, cilovy
pomér dluhu spolecnosti k vlastnimu kapitalu z databaze Bloomberg (vybrané srovnatelné podniky).
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5.4.3. Pozitivni iicinky podpory na rozvoj hospoddiskych cinnosti pievaZuji nad negativnimi iicinky, a to z hlediska naruseni
hospoddtské soutéze a nepiiznivych tcinkii na obchod

(212) Aby bylo mozné posoudit, zda podpora nepatii¢né neovliviiuje hospodaiskou soutéz a obchodni podminky, je
nezbytné prezkoumat nezbytnost, motiva¢ni G¢inek, vhodnost a pfiméfenost podpory a zajistit transparentnost. Je
rovnéz nutné posoudit tc¢inky podpory na hospodatskou soutéz a obchod a zvdzit pozitivni G¢inky podpory na
rozvoj hospodatskych ¢innosti a oblasti, které md podpora pfinést, jak je popsino v oddile 5.4.2, oproti jejim
negativnim dopadtim na vnitini trh.

5.4.3.1. Nezbytnost a motivaéni uc¢inek

(213) Podle bodu 53 pokynt pro podporu na zichranu a restrukturalizaci musi ¢lenské staty, které hodlaji poskytnout
podporu na restrukturalizaci, pfedlozit srovnani s diivéryhodnym alternativnim scéndfem, ktery nezahrnuje stdtni
podporu, a prokézat, Ze rozvoje hospoddfskych ¢innosti nebo oblasti, o néz podpora usiluje, podle oddilu 3.1.1
pokynil pro podporu na zdchranu a restrukturalizaci nebude dosazeno, nebo by ho bylo dosazeno v mensi mife.
Clenské staty musi rovnéz prokdzat, Ze bez podpory by doslo k restrukturalizaci, prodeji nebo likvidaci pifjemce,
a to zpusobem, ktery by nevedl k rozvoji doty¢nych hospodafskych cinnosti nebo oblasti (bod 59 pokyni pro
podporu na zdchranu a restrukturalizaci).

(214) Cilem podpory na restrukturalizaci je zamezit tomu, aby spole¢nost SATA ukoncila ¢innost, a tim zabranit selhdn{
trhu a socidlnim potizim, které by branily rozvoji sluzeb letecké dopravy spojujicich oblast Azory s pevninou.
Tohoto cile je dosazeno provddénim planu restrukturalizace, ¢dste¢né financovaného podporou na restrukturalizaci.
Z planu restrukturalizace vyplyvd, Ze bez podpory likvidity by spole¢nost SATA v kritkodobém horizontu nebyla
schopna nadéle poskytovat nezbytnou leteckou dopravu, plnit finanéni zavazky ani ziskat pfistup na finanéni trhy
(64.a 176. bod odiivodnéni). Rovnéz z dlouhodobého hlediska [...] vzhledem k zdpornému vlastnimu kapitdlu (ve
vy$i —319,5 milionu EUR v roce 2021), pficem? tato situace potrvd delsi dobu, [...]. Podpora na restrukturalizaci je
proto nezbytnd pro Gspésné dokonéeni planu restrukturalizace, jehoZ provedeni ma usnadnit rozvoj sluzeb letecké
dopravy spojujicich oblast Azory.

(215) Na zdkladé vyse uvedeného posouzeni potieby stitniho zdsahu Komise rovnéz dospéla k zavéru, Ze podpora mé
motiva¢ni Gcinek, nebof bez podpory na restrukturalizaci by spole¢nost SATA téméf jisté zkrachovala, coz by
mistni komunitu pfipravilo o zdkladni néstroj hospodaiského a socidlntho rozvoje, takze jsou splnény pozadavky
stanovené v bodé 38 pism. d) a bodé 59 pokynil pro podporu na zdchranu a restrukturalizaci.

5.4.3.2. Vhodnost

(216) Podle bodu 38 pism. c) a bodu 54 pokynti pro podporu na zichranu a restrukturalizaci nebude podpora na
restrukturalizaci povazovana za sluditelnou s vnitinim trhem, pokud dosazeni téhoz cile umoziuji jind opatfeni,
kterd méné narusuji hospodéiskou soutéz. Jak stanovi bod 58 pokynti pro podporu na zdchranu a restrukturalizaci,
zvolené ndstroje podpory musi byt vhodné pro Feseni otdzky likvidity nebo solventnosti, kterou se maji zabyvat.

(217) Spole¢nost SATA Celi problémdm v oblasti solventnosti a likvidity, které je tfeba v ramci podpory na restruktu-
ralizaci odpovidajicim zptisobem fesit. Kombinovéni nového kapitdlu a zajistovaného Gvéru poskytnutého jako

podpora na restrukturalizaci soubézné fes{ situaci extrémniho zhorSeni vlastniho kapitdlu spole¢nosti SATA, ktery
je vyrazné zaporny, a zaroveil obsluhuje stavajici dluh a uspokojuje potieby penéznich tokd pro bézny provoz.

(218) V tomto ohledu Komise povazuje podporu na restrukturalizaci ve vysi 453,25 milionu EUR pro spole¢nost SATA za
pfiméfenou, pokud jde o formu, a to ze dvou hlavnich diivodd: i) vzhledem k tomu, Ze spole¢nost SATA byla
v letech 2020 a 2021 podnikem v obtiZich se zdpornym vlastnim kapitdlem (31. bod odtivodnéni), bez podpory na
restrukturalizaci, kterd by zlepsila jeho solventnost, by pifjemce nebyl schopen vytvorit dostate¢ny vlastni kapitél,
aby vyrovnal minulé ztrity a byl schopen ziskat vyznamné dlouhodobé financovani na kapitdlovych trzich,
a ii) z prognéz likvidity vyplyva, ze bez podpory na restrukturalizaci by ptijemce mél az do roku 2023 zdpornou
hotovostni pozici, kterd by se jesté zhorsila bez kapitdlovych injekci, pfemény dluhu na vlastni kapital nebo
vefejnych zdruk za ¢astku likvidity, ke které spole¢nost SATA nemd za trznich podminek pfistup. Z téchto dvou
dvoda dospéla Komise k zdvéru, ze k feSeni problémt spolenosti SATA v oblasti solventnosti a likvidity je
nejvhodnéjsi forma podpory na restrukturalizaci, kterd byla poskytnuta pfedevs§im prostfednictvim opatfeni
tykajicich se vlastntho kapitélu.
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(219)

(220

(221)

(222)

(223)

(224)

Komise proto dospéla k zavéru, Zze podpora na restrukturalizaci je vhodnd, nebof pfiméfené fe$i problémy
solventnosti a likvidity spolecnosti SATA.

5.4.3.3. Pfiméfenost, vlastni ptispévek a sdileni ndkladt

Podle pokynt pro podporu na zdchranu a restrukturalizaci nesmi podpora pfekroc¢it minimum nezbytné k dosazeni
jejtho cile ('*). C4stka a intenzita podpory na restrukturalizaci se musi omezit na Gplné minimum nutné k provedeni
restrukturalizace s ohledem na stévajici finanéni zdroje p¥jemce, jeho akciondtt nebo obchodni skupiny, ke které
nalezi (*%). Zejména je tieba zarucit dostacujici droven vlastntho pfispéni na ndklady na restrukturalizaci, a pokud
je statni podpora poskytnuta ve formé, kterd posiluje kapitdlové postaveni ptijemce, potom i sdileni ndkladd. PFi
posuzovani téchto pozadavka se zohledni jakdkoli difve poskytnutd podpora na zdchranu.

Vlastni prispévek

Vlastni piispévek pijemce k planu restrukturalizace musi byt skute¢ny a spravny a zpravidla by mél byt srovnatelny
s poskytnutou podporou, pokud jde o dopad na solventnost nebo likviditu ptijemce. Podle bodu 63 pokynd pro
podporu na zdchranu a restrukturalizaci musi Komise posoudit, zda jsou riizné zdroje vlastniho prispévku spravné
a neobsahuji podporu. Podle bodu 64 pokynd pro podporu na zichranu a restrukturalizaci Komise obvykle
povazuje vlastni pfispévek za pfiméfeny, pokud jeho vyse bude predstavovat vice nez 50 % ndkladii na restruktu-
ralizaci, s vyjimkou mimofddnych okolnosti nebo zvldst zdvaznych problému, kdy mtze Komise schvélit nizsi
vlastn{ piispévek, je-li vyse tohoto pFispévku i nadéle vyznamnd. Kromé toho v piipadech, kdy to vyzaduji zvlastni
okolnosti v podporovanych oblastech, napfiklad pokud piijemce Celi obzvldstnim obtizim pii ziskdvani nového
financovani prostfednictvim trhu kvili své poloze v podporované oblasti, miize Komise pfijmout ptispévek, ktery
je niz8i nez 50 % ndkladd na restrukturalizaci pro ucely bodu 64 pokynt pro podporu na zichranu a restruktu-
ralizaci (V").

Komise musi ovéfit, zda riizné zdroje financovani planu popsané v 49. a 50. bodé odivodnéni neobsahuji podporu
a zda jsou skutecné, a zda je tedy dostate¢né jisté, Ze budou béhem provadéni planu restrukturalizace realizovany,
pfi¢emz jsou vylouceny ocekdvané budouci zisky. Piispévky stdtu, jako jsou v tomto ptipadé pFispévky autonomni
oblasti Azory v jejim postaveni jediného akciondfe spole¢nosti SATA, obsahuji podporu a nemohou byt pii
posouzeni zohlednény.

Ze zdrojti vlastniho financovani pfedloZenych Portugalskem (49. a 50. bod odivodnéni) se jako dostate¢né skutecné
jevi pouze pEispévky ve vysi pfiblizné [...] miliontt EUR, mezi néz lze pocitat:

a) opatieni na zefektivnéni prace ([...] milionti EUR) (49. bod odiivodnéni pism. b) bod 3));

b) udspory vytvofené zvySenim provozni Géinnosti (49. bod odiivodnéni pism. a)) ve vysi [...] miliond EUR
a piispévky ostatnich tfetich stran ve vysi [...] miliont EUR nad rdmec restrukturalizace letadlového parku ve
vy$i [...] mil. EUR (49. bod odvodnéni pism. b) bod 1 a pism. b) bod 2) v celkové vysi [...] miliond EUR;

¢) snizené poplatky sjednané s véfiteli ve vy3i [...] miliond EUR (50. bod odivodnéni odst. 3);
d) prodej aktiv ([...] ) a dalsi tspory v celkové vysi [...] milionti EUR (49. bod odtvodnéni pism. b) bod 4);

) piispévky z vlastnich pijmd na amortizaci [...] ([...] miliont EUR) a na ndklady na restrukturalizaci
([...] milionti EUR) (50. bod odtivodnéni odst. 1 a 2) a

f) nevefejné zarucené financovani ve vysi [...] miliond EUR od komeréni banky ([...] ) (50. bod odivodnéni
odst. 4).

Zaprvé, z opatfeni na zefektivnéni préce ve vysi [...] miliontt EUR (49. bod odivodnéni pism. b) bod 3) navrzenych
Portugalskem lze za skute¢né povazovat pouze vyplaceni nédhrad za restrukturalizaci pracovnich sil (druhd odrazka)
ve vy$i [...] miliont EUR, nebot spole¢nost SATA jiZ tuto ¢astku vyplatila, pficemz se to tykd nakladd na restruktu-
ralizaci, které vznikly jako pfedpoklad pro sniZeni poctu zaméstnanct, jak je stanoveno v planu restrukturalizace.
Tyto ndklady jsou bezprostiedni, jelikoz spole¢nost SATA jiz ukoncila pracovni smlouvy a sniZila pocet
zaméstnancti v rdmci restrukturalizace provadéné od roku 2021, a lze mit za to, Ze jejich zdroj financovani
neobsahuje podporu, nebot je spole¢nost SATA uhradila z provozniho penézniho toku a nejsou financovény ze

(**) Bod 38 pism. ) pokynil pro podporu na zichranu a restrukturalizaci.
() Bod 61 pokynti pro podporu na zdchranu a restrukturalizaci.
(') Bod 98 pokynil pro podporu na zichranu a restrukturalizaci.
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statni podpory, a to ani z vlastniho kapitdlu, ani ze stitem zarucenych ptijéek. Proto lze vyplaceni ndhrad povazovat
za souddst vlastniho piispévku ptijemce na ndklady na restrukturalizaci a lze ho povaZovat za skute¢né ve smyslu
bodu 63 pokynii pro podporu na zdchranu a restrukturalizaci. Naopak v souladu se zavedenou praxi Komise nelze
jako vlastni pfispévek pifjemce pfijmout platy zaméstnanct [...] v letech 2021 a 2022 ([...] milionti EUR) a nové
sjednané pracovni dohody s odbory s cilem zvysit produktivitu posidek ([...] miliont EUR). Uspory z hlediska
nakladt na platy zahrnuji sniZeni vlastnich, ¢isté internich ndkladt podniku, které je nezbytné s ohledem na jeho
restrukturalizaci (**?).

(225) Zadruhé, v tomto ohledu mohou prispévky tfetich stran nebo opatfeni na zvyseni efektivity ndkladt predstavovat
skute¢né zdroje vlastniho piispévku, pokud se jednd o trvalé sniZeni ndkladl hrazené nebo umoznéné externimi
dodavateli nebo zdkazniky ptijemce, které vyplyvd ze zdvaznych dohod a je G¢inné a nevratné (**’). Komise jiz
usoudila, Ze snizeni{ smluvnich zdvazkd v nové sjednanych dohoddch s dodavateli a pronajimateli pfedstavuje
skutecné zdroje vlastntho pFispévku: ve srovndni s podminkami ptivodnich dohod uvolfiuje zdroje, které jsou
k dispozici pro financovani ndkladii na restrukturalizaci, jez by jinak musely byt vynaloZeny na splaceni
souvisejicich pohledavek (**%). Totéz plati pro dodavatele a kupujici, ktef{ se pevné zavazuji nebo méni podminky
svych smluv, coz uvolni zdroje ptijemce (**%).

(226) Snizeni ndkladdi spolecnosti SATA vyplyvajici ze zvySeni provozni ucinnosti a z jedndni s dodavateli (49. bod
odtivodnéni pism. a) a pism. b) bod 2) v celkové vy3i [...] miliond EUR, jakoZ i opatieni k restrukturalizaci
letadlového parku (pfiblizné [...] miliond EUR, viz 49. bod odtivodnéni pism. b) bod 1), Ize povazovat za skute¢né
zdroje vlastniho pispévku, nebot tyto tspory vyplyvaji z jiz uzavienych zdvaznych dohod, a jsou tedy dostatecné
jisté, aby mohly byt povazoviny za opravdové (*%). Takovd opatfeni totiZ maji stejny financni G¢inek jako odpis
dluhu v insolvenénim Fizeni, s tim rozdilem, Ze jejich G¢inek je rozlozen do vice let a neni jednorazovy. Proto Ize
tyto ¢astky ([...] miliont EUR) pfipocitat ke snizeni dluhu sjednanému spole¢nosti SATA ve vysi [...] miliond EUR
(50. bod odivodnéni odst. 3), takze celkovéd ¢dstka piispévka tietich stran, které lze povazovat za skutetné, ¢ini
pfiblizné [...] miliont EUR. Tuto &astku lze rovnéz povazovat za ¢dstku bez podpory, protoze piislusnd opatfeni
vedou ke sdileni finanéni zdtéze spolecnosti SATA spojené s ndklady na restrukturalizaci s dodavateli
a pronajimateli, ktef{ by jinak na zdkladé kladnych provoznich vysledki spole¢nosti SATA méli ndrok na vys$si
splatné ¢astky. Stejné tak v piipadé odpisu dluhu, ktery se tyka jak vefejnych, tak soukromych subjektti, nic
nenasvédCuje tomu, Ze by tento odpis mohl predstavovat stdtni podporu.

(227) Za tfeti, vynosy z [...] aktiv a ¢innosti souvisejicich s cestovnimi kanceldfemi SATA v Severni Americe a dalsi Gspory
ve vy$i [...] miliontt EUR (49. bod odtivodnéni pism. b) bod 4) lze povazovat za skutecny pFispévek k ndkladtim na
restrukturalizaci pijemce. Tyto pFjmy jiz vznikly (s vyjimkou vynost z likvidace spolecnosti Azores Vacations
America, které jiz byly vycisleny a budou pfevedeny na spole¢nost SATA po dokonéeni likvidace dané spole¢nosti).
Rovnéz zvysené provozni piijmy ve srovndni s pivodnimi odhady v planu restrukturalizace umoznily spole¢nosti
naklady na restrukturalizaci ([...] miliont EUR, 50. bod odtvodnéni odst. 2). Tyto vlastni ptispévky lze rovnéz
povazovat za skute¢né, protoze prislusné ¢astky jiz byly p¥jemcem zaplaceny.

(") Rozhodnuti Komise ze dne 9. listopadu 2011 ve véci SA.31250 (N/2011) — Restrukturalizace BDZ — Bulharsko (U. vést. C 10,
12.1.2012, 5. 9), 79. bod odtvodnéni: ,[...] SniZovdni vyse mezd i budouci tispora ndkladii na socidlni zabezpeceni se jevi spise jako nezbytné
restrukturalizacni opatieni neZ jako vlastni pFispévek [...].“

(***) Rozhodnuti Komise ze dne 30. dubna 2021 ve véci SA.58101 (2020/C) a SA.62043 (2021/N) — Portugalsko — Podpora na zdchranu
a restrukturalizaci skupiny SATA (Uf. vést. C 223, 11.6.2021, s. 37), 72. bod odtivodnéni; rozhodnuti Komise ze dne 26. ¢ervence
2021 ve véci SA.63203 (2021/N) — Némecko — Podpora na restrukturalizaci podniku Condor (dosud nezvefejnéno), 132. bod
odtvodnéni pism. c); rozhodnuti Komise ze dne 12. kvétna 2016 ve véci SA.40419 (2015/NN) — Podpora na restrukturalizaci
podniku Polzela (Uf. vést. C 258, 15.7.2016, s. 3), 119. bod odiivodnéni.

(**) Rozhodnuti Komise ze dne 8. cervna 2015 o stitni podpofe, kterou Slovinsko plinuje poskytnout skupiné Cimos
(SA.37792 (2014/C) (ex 2013|N)) (Uk. vést. L 59, 4.3.2016, s. 168), 80. bod odiivodnéni.

(%) Rozhodnuti Komise ze dne 20. srpna 2018 ve véci SA.51408 (2018/N) — Podpora spolecnosti Terramass B.V. (Uf. vést. C 406,
19.11.2018, s. 10), 22. a 71. bod odivodnéni.

(%) Viz poddni Portugalska ze dne 2. prosince 2021.
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(228) Nové financovani soukromou finanéni instituci ([...] ) ve vy$i [...] miliond EUR (50. bod odtivodnéni odst. 4), které
neni zaruceno oblasti, lze povazovat za skute¢né, nebot jiz bylo s finan¢ni instituci sjedndno a maze byt realizovano
v roce 2022. Vzhledem k tomu, Ze spole¢nost SATA md navic prileZitost vybrat si mezi [...] alternativnimi
vhodnymi véfiteli, moznost financovani soukromymi investory rovnéz znadi jeji schopnost obnovit plny ptistup na
kapitalové trhy a pfedstavuje signdl divéry trhu v jeji ndvrat k Zivotaschopnosti.

(229) V rozporu s ndzorem portugalskych orgdnt nelze vynosy z prodeje vétsinového podilu (51 %) spolecnosti Azores
Airlines a celé divize pozemniho odbavovani (51. bod odvodnéni) povazovat za skutecné, i kdyz se mély
uskutecnit pfed skoncenim planu restrukturalizace. Odpovidajici ¢astky (pfiblizné [...] miliond EUR) se sklddaj
zejména z ocekdvanych finan¢nich zdroji souvisejicich s prodejem aktiv, ktery se dosud neuskutecnil, a pfestoze
portugalské orgdny predlozily sviij pevny zdvazek k odprodeji, proces privatizace dosud nezacal a neexistuji Zadni
uréeni nebo dokonce potencidlni kupujici pro akvizici.

(230) Komise tedy odhaduje, Ze celkovy vlastni pFispévek, ktery lze povaZovat za skutecny, ¢ini nejvyse [...] miliont EUR,
coz predstavuje pfiblizné 30 % zpusobilych ndklad® na restrukturalizaci spole¢nosti SATA, které na rozdil od
vypoctu Portugalska (47. bod odiivodnéni) ¢ini [...] miliontt EUR, nebot zahrnuji podporu na restrukturalizaci, ze
které jsou financovany, ve vysi 453,25 milionu EUR nad rdmec uvedené maximalni vyse vlastntho piispévku.
Zbyvajici néklady, jako je provozni kapitdl, bude tieba uhradit z béznych provoznich pijmi spole¢nosti SATA
nebo za pomoci dosud nestanovenych lepsich platebnich podminek. Odhadovany podil 30 % vlastniho piispévku
a 70 % podpory na restrukturalizaci je zjevné konzervativni, protoZe pfi neexistenci zdvazku jednoho nebo vice
uréenych kupujicich nezohlediuje jako dostate¢né skutecny piispévek zddné vynosy z budoucich odprodejd,
k nimZ se Portugalsko zavaze pied pldnem restrukturalizace. Tento pfistup nebere v tivahu budouci hodnotu akeif
spolecnosti Azores Airlines a divize pozemniho odbavovani. Diky kladnym provoznim vysledkiim ocekdvanym
u téchto dvou podnikti na konci pldnu restrukturalizace je pravdépodobné, Ze se autonomni oblast Azory zotavi
a snizi ¢astku podpory o nékolik desitek miliontt EUR. V kazdém piipadg Ize v souladu s body 64 a 98 pokynil pro
podporu na zdchranu a restrukturalizaci schvilit celkovy vlastni pFispévek ptijemce na ndklady na restrukturalizaci,
i kdyz je niz8i nez bézné pozadovanych 50 %.

(231) Zejména za soucasné situace po vypuknuti pandemie COVID-19 se Komise domnivd, Ze v zdvislosti na konkrétnim
piipadé muze byt odiivodnéné, aby byl vlastni p¥ispévek niZsi nez prahovd hodnota ve vysi 50 % ndkladd na
restrukturalizaci, pokud ziistane vyznamny, jak pozaduje bod 64 pokynil pro podporu na zichranu a restruktu-
ralizaci. Jako ukazatel trovng, kterou by Komise povazovala za vhodnou, méla Komise ve své rozhodovaci praxi za
to, Ze vlastni piispévek ve vysi 24-35 % ndkladt na restrukturalizaci miZe byt vyznamny, a Ze tudiZ podpora na
restrukturalizaci ve vysi pfiblizné 65-76 % nakladti na restrukturalizaci maze byt pfimétend (**).

(232) V piipadé spolecnosti SATA se Komise domnivd, Ze Portugalsko prokdzalo existenci mimofddnych okolnosti
souvisejicich zejména se skutecnosti, Ze pandemie COVID-19 a opatfeni pfijatd k jejimu omezeni znamenaly pro
tuto malou regiondlni leteckou spole¢nost vyjimecné okolnosti v souvislosti s vaZznou poruchou v hospodafstvi ve
smyslu ¢l. 107 odst. 3 pism. b) SFEU s bezprostfednim dopadem na odvétvi letecké dopravy a cestovniho ruchu
a na schopnost této spolecnosti ziskat trzni financovani (34. aZ 37. bod odtivodnéni), ackoli Komise bere na védomi
skute¢nost, Ze i ptes tyto nepiiznivé okolnosti se spole¢nosti SATA podafilo ziskat ur¢ité mnozstvi novych trznich
finan¢nich prostiedkd, jak je uvedeno v 228. bodé odiivodnéni. Zejména s ohledem na niz$i hodnoty provozu
spojené s prudkym poklesem poptévky po dopravé na Azory od bfezna 2020 pandemie COVID-19 ovlivnila
zvlasté spolecnost SATA, a to nad rdmec pfimych ztrdt zpsobenych zdkazy a omezenimi cestovéni, jez pfijaly
organy vefejné spravy v Unii, nebot tato spole¢nost provozuje na Azorech zejména trasy v rdmci zdvazku vefejné

(*7) V rozhodnuti ze dne 26. ledna 2022, SA.59974 (2021/C) - Rumunsko — Restrukturalizace podniku CE Oltenia (dosud
nezvefejnéno), 214. az 219. bod odivodnéni, Komise povazovala za pfijatelnou vysi vlastntho pfispévku 32 % ndkladii na restruktu-
ralizaci. Podobné v rozhodnut{ ze dne 21. prosince 2021, SA.60165 — Portugalsko — Podpora na restrukturalizaci spole¢nosti TAP
SGPS (dosud nezvetejnéno), 263. bod odivodnéni, Komise schvdlila vlastni ptispévek ve vysi 35 % ndklad na restrukturalizaci.
Podle pokynil pro podporu na zdchranu a restrukturalizaci z roku 1999, které vyzadovaly, aby byl vlastni pFispévek vyznamny, aniz
by byla upfesnéna pouzitelnd minimdln{ prahovd hodnota, kterd byla v pokynech pro podporu na zichranu a restrukturalizaci
z roku 2004 stanovena na 50 %, Komise v rozhodnuti ze dne 24. dubna 2007 o podpirném opatfeni, jez uplatnila Belgie ve
prospéch spolecnosti InterFerryBoats (C 46/05 (ex NN 9/04 a ex N 55/05)) (Uk. vést. L 225, 27.8.2009, s. 1), 348. az 350. bod
odtivodnéni, rovnéz schvilila vlastni ptispévek ve vysi 24 %.
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sluzby a poskytuje sluzby obecného hospodaiského zdjmu, takZe md velmi omezenou moznost rozsifit své sluzby
na dali ¢innosti nebo destinace. Pokud jde o vlastni piispévek, pfitomnost nového financovani za trznich
podminek, které pfedstavuje téméf jednu tfetinu zdroji financovani ptedloZenych Portugalskem, je rovnéz
v souladu s bodem 14a docasného rdmce, kde Komise s ohledem na jedine¢nou situaci vzniklou v disledku
onemocnéni COVID-19 objasiiuje, Ze v konkrétnich pfipadech muze byt odiivodnéné, aby vlastni piispévky ve
smyslu bod 62 az 64 pokynt pro podporu na zdchranu a restrukturalizaci byly nizsi nez 50 %.

(233) Komise déle bere v tvahu zejména i) jedine¢nou funkci a postaveni ptijemce v nejvzdalenéjsim regionu Unie, ktery je
zdroveil podporovanou oblasti (bod 98 pokynti pro podporu na zdchranu a restrukturalizaci), jakoz i ii) prvofadou
tlohu, kterou spolecnost SATA zastdva pii zajistovani tzemni kontinuity — prostfednictvim zdvazkd vefejné sluzby
a sluzeb obecného hospodiiského zdjmu — mezi jednotlivymi ostrovy souostrovi Azory, jakoz i mezi Azorami
a pevninskym Portugalskem a Madeirou. Pokud jde o prvni aspekt, podle Komise informace poskytnuté
Portugalskem prokazuji, Ze spole¢nost SATA ma potiZe se ziskdvinim nového financovani prostfednictvim trhu
vzhledem ke své poloze v podporované oblasti nejvzdélenéjstho regionu Unie a Ze tyto potiZe presahuji rdmec
toho, jak obtizny je pro spolecnost SATA piistup k financim pouze z divodu jeji finanéni situace (67. bod
odtvodnéni). V souvislosti s druhym bodem Komise rovnéz konstatuje, Ze pifjemce plni zdvazky vefejného zdjmu
a sluzby obecného hospodéiského zdjmu s ohledem na odlisné a specifické socioekonomické potieby podporované
oblasti v nejvzddlenéjsim regionu, jak je uvedeno v ¢lanku 349 SFEU. Pfevdznd vétsina tietich stran podpofila tento
nazor ve svych vyjadfenich k rozhodnuti o zahdjeni fizeni a o rozsifeni fizeni, pfi¢emz zduraznila jedine¢nou tlohu
spolecnosti SATA, kterd je jedinym leteckym dopravcem propojujicim jednotlivé Azorské ostrovy a zajistujicim
ndkladni leteckou dopravu na Azory a lety z tohoto nejvzddlenéjsiho regionu Unie do Severni Ameriky (93. az
101. bod odiivodnéni). V neposledni fadé Komise bere v Givahu omezenou velikost a obchodni ¢innost spole¢nosti
SATA, kterd ma v soucasné dobé pouze t¥indct letadel (snizeny pocet z patnécti) a po prodeji kontrolniho podilu ve
spole¢nosti Azores Airlines na konci obdobi restrukturalizace bude mit pouze $est letadel. Komise tedy v tomto
piipadé uplatiiuje vyjimku stanovenou v bodé 98 pokynti pro podporu na zdchranu a restrukturalizaci a schvaluje
vlastni prispévek posouzeny v 223. az 230. bodé odiivodnéni, ktery je rozhodné stile vyznamny.

Sdileni ndkladii

(234) Podle bodt 65 az 67 pokynti pro podporu na zdchranu a restrukturalizaci maze mit stitni podpora poskytnutd
zpusobem, ktery posiluje kapitdlové postaveni pFijemce, za ndsledek ochranu akciondtt a podiizenych véfitelt pred
dasledky jejich volby investovat do podniku, ktery je pifjemcem podpory, coz vytvaii moralni hazard a oslabuje trzni
disciplinu. Podpora na restrukturalizaci nemotivuje k mordlnimu hazardu nebo k nadmérné riskantnim pobidkdm,
z nichZ by méli akciondfi nebo véfitelé prospéch. Autonomni oblast Azory, kterd je nyni poskytovatelem podpory,
jakoZto jediny akciondf dohlizela na veskerd strategickd a obchodni rozhodnuti spolecnosti SATA a provoz
spolecnosti nebyl financovin podfizenym dluhem nebo hybridnim (ztrity absorbujicim) financovdnim, u nichz je
pravdépodobné, Ze budou &aste¢né odepsiny v souladu s pozadavky na sdileni ndkladd stanovenymi v pokynech
pro podporu na zdchranu a restrukturalizaci.

(235) Vzhledem k tomu, Ze spolecnost SATA je ve vyhradnim vlastnictvi autonomni oblasti Azory, posileni kapitdlového
postaveni piijemce a pipadné vyhody plynouci z Gspé$né restrukturalizace posilené podporou poskytnutou
autonomni oblasti Azory, véetné vynost z pfedpoklddaného odprodeje aktiv, za soucasnych okolnosti ptipadnou
plné poskytovateli podpory jako jedinému akciondfi. Sdileni ndkladt ze strany stdvajicich akciondft lze proto
v tomto piipadé povazovat za nepodstatné. Spolecnost SATA a autonomni oblast Azory jiz dlouhou dobu jednaji
s bankami a dal$imi finan¢nimi institucemi o nesplacenych ¢astkach dluhu spole¢nosti SATA. Pfednostni véfitelé jiz
souhlasili se snizenim rozpéti a del$i dobou splatnosti, jakoz i se sniZenim trokt a provizi (50. bod odiivodnéni),
¢imz se snizi budouci penéZni odtoky spole¢nosti SATA, kterd je zcela ve vefejném vlastnictvi a jejiz finanéni potize
Ize pFicist pouze jejimu jedinému akcionédfi — autonomni oblasti Azory. Kromé toho, jak vysvétlilo Portugalsko (111.
az 112. bod odivodnéni), je autonomni oblast Azory dluznikem na svétovych finan¢nich trzich a rucitelem
finan¢ntho dluhu spolecnosti SATA, takze odpisy dluhii by mohly poskodit divéru trhu v samotnou autonomni
oblast Azory, coz by se mohlo pfenést i na dal3i spolecnosti regiondlniho vefejného sektoru.

(236) Na zdkladé vySe uvedenych skutecnosti se Komise domnivd, Ze podpora na restrukturalizaci spliiuje podminky
pokyni pro podporu na zdchranu a restrukturalizaci, pokud jde o pfiméFenost, vlastni piispévek a sdileni naklada.
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5.43.4 Zisada ,jednou a dost“

(237) Aby se zajistily omezené negativni u¢inky podpory, aby se zabréanilo neZddoucimu dopadu na hospodaiskou soutéz

a obchod a aby celkovd rovnovaha byla pozitivni (***), musi byt podpora poskytnuta podnikiim v obtizich v souladu
se zdsadou ,jednou a dost“. S ohledem na tuto zdsadu je nezbytné omezit danou podporu na dobu deseti let.

(238) Komise umoznuje podporu na restrukturalizaci pouze v piipadé podpory jedné restrukturalizaéni operace a za

piedpokladu, ze uplynulo vice nez deset let od pfedchoziho poskytnuti podpory na restrukturalizaci nebo od
skonceni obdobi restrukturalizace nebo od zastaveni provadéni planu restrukturalizace (***). Pokud byla tato
podpora poskytnuta, Komise pfipousti vyjimky z tohoto pravidla, zejména pokud podpora na restrukturalizaci
ndsleduje po podpofe na zdchranu v rdmci jediné restrukturalizaéni operace nebo za mimofddnych
a nepredvidatelnych okolnosti, za které ptijemce neodpovidd (**°).

(239) Podpora na restrukturalizaci spolecnosti SATA podporuje jedinou restrukturaliza¢ni operaci, kterd jiz probihd od

konce roku 2020 a potrva do konce roku 2025. Komise konstatuje, Ze v rdmci této operace Portugalsko ozndmilo
podporu na zdchranu a Komise schvilila poskytnuti podpory likvidity spole¢nosti SATA podle bodu 103 pokynt
pro podporu na zdchranu a restrukturalizaci. Komise schvalila poskytnuti této podpory jak pfi zahdjeni formalniho
Setfenti tykajictho se podpory na zdchranu, tak pfi rozsifeni tohoto Setfeni na podporu na restrukturalizaci, aby byly
zachovany zdkladni Cinnosti spolecnosti SATA souvisejici s plnénim zdvazkd vefejné sluzby v oblasti letecké
dopravy v oblasti Azory a poskytovanim sluzeb obecného hospoddfského zdjmu na letistich a spravou téchto letist
v dané oblasti. Poskytnuti této podpory tedy neznemoznilo spole¢nosti SATA ziskat doty¢nou podporu na
restrukturalizaci.

(240) Pokud jde o jiné piipady statni podpory poskytnuté spolecnosti SATA v minulosti, které jsou potencidlné relevantni

pro uplatnéni zdsady ,jednou a dost“, Komise uvadi, Ze schvdlila vyrovnévaci platbu pro spole¢nost SATA ve vysi
12 miliond EUR podle ¢l. 107 odst. 2 pism. b) SFEU za okolnosti mimofddného vypuknuti pandemie
COVID-19 (*). Tato pomoc vSak nepfedstavuje minulou pomoc na zdchranu nebo restrukturalizaci: kompenzuje
$kody piimo zpiisobené pandemii COVID-19 v obdobi od 19. biezna 2020 do 30. Cervna 2020 a pokryva ndklady,
které by spolecnosti SATA nevznikly, kdyby nedoslo k omezeni letecké dopravy z diivodu ochrany vefejného zdravi,
které tato mimofadnd uddlost zpisobila. Z kompenzace byly vylouceny zejména dalsi naklady, které spolecnosti
SATA vznikly v obdobi od 19. bfezna 2020 do 30. ¢ervna 2020 v dusledku vlddnich omezen, jez nepredstavuji
zdkaz cestovani nebo omezeni letecké dopravy, jakoz i snizené poptivky vyplyvajici z vdzné poruchy
v portugalském hospodafstvi v letech 2020-2021.

(241) Pokud jde o kompenzace za zdvazky vefejné sluzby a sluzby obecného hospodarského zdjmu, spolecnost SATA Air

Acgores poskytuje od roku 1996 sluzby na ¢trndcti trasich mezi ostrovy uvedenych v 19. bodé odivodnéni v rdmci
zdvazkl vefejné sluzby uloZenych ptivodné podle nafizeni (EHS) ¢. 2408/92 a pozd&ji podle nafizeni (ES)
¢. 1008/2008. Tyto zdvazky vefejné sluzby byly zahrnuty do smluv, jez stanovovaly kompenzaci za poskytovanou
sluzbu na zdkladé metody pro vypocet kompenzace ex ante, ro¢ni piispévek a mechanismus pro dpravu
kompenzaci, ktery zajistoval, aby nedoslo k nadmérné kompenzaci. Stejné tak jsou sluzby obecného hospodaiského
zajmu poskytované spole¢nosti SGA uvedeny v koncesni smlouvé, kterd zahrnuje kompenzaci stanovenou ex ante na
dobu tohoto povéfeni. Cilem a disledkem poskytnuti této kompenzace spole¢nosti SATA bylo pokryti ndkladii na
plnéni pfislusnych zdvazkl vefejné sluzby a sluzeb obecného hospodaiského zdjmu, a nikoli zdchrana nebo
restrukturalizace spole¢nosti SATA.

(242) Pokud jde o minuld navySeni kapitdlu spole¢nosti SATA upsand v letech 2017-2020 danou oblasti, pfedstavuji

podle Portugalska kompenzaci za naklady na zdvazky vefejné sluzby a sluzby obecného hospodéiského zdjmu,
které vznikly spole¢nosti SATA, a zejména byla poskytnuta k ¢aste¢nému pokryti provozniho deficitu spole¢nosti
Azores Airlines v letech 2009 az 2019 vzniklého v disledku poskytovani sluzeb v rdmci plnéni zdvazki vefejné
sluzby ¢i sluzeb obecného hospodéiského zdjmu na trasich na pevninu a Madeiru (106. a 107. bod odtvodnéni),
jakoZ i na trasich mezi Azorskymi ostrovy a Severni Amerikou (108. bod odGvodnéni). Spolecnost Ryanair se
domniva, Ze z divodu navySeni kapitdlu by Komise neméla povolit Zddnou podporu na zichranu spole¢nosti
SATA, nebot krize COVID-19 by neméla byt povazovéna za vyjimku ze zdsady ,jednou a dost*.

Bod 38 pism. f) pokynti pro podporu na zdchranu a restrukturalizaci.

Body 70 a 71 pokynt pro podporu na zichranu a restrukturalizaci.

Bod 72 pism. a) a ¢) pokynil pro podporu na zdchranu a restrukturalizaci.

Rozhodnuti Komise ve véci SA.61771 (2021/N) — COVID-19 — SATA - Néhrada $kod zptsobenych mimofddnymi udalostmi
(Ut. vést. C 285, 16.7.2021, s. 7).
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(243) Komise ptipomind, Ze pokud jde o trasy v rdmci Unie, pi{padné kompenzace pozadované za minulost by nebyly
v souladu s nafizenim (ES) ¢. 1008/2008. Ve skute¢nosti byly trasy pfedmétem otevieného zdvazku vefejné sluzby.
Jak pfipomnélo Portugalsko (107. bod odivodnéni), spolecnost Azores Airlines opakované vyjadiila sviij zdjem
provozovat tyto trasy v souladu s podminkami zdvazkd vefejné sluzby a bez kompenzace. Jakdkoli kompenzace
poskytnuta spole¢nosti Azores Airlines za poskytovani sluzeb na téchto trasich v ramci otevienych zavazki verejné
sluzby by proto byla v rozporu s ¢l. 17 odst. 8 nafizeni (ES) ¢. 1008/2008 a byla by povaZovéna za protipravni
a neslucitelnou statni podporu. A to bez ohledu na skute¢nost, Ze touto ¢innosti vznikly spole¢nosti Azores Airlines
ztraty, kterym mohla zabranit nebo je snizit, kdyby provozovala pouze trasy, letové rady a sluzby, které jsou
z obchodniho hlediska pfitazlivé.

(244) Stejné tak by jakdkoli idajnd kompenzace ztrat vzniklych pii plnéni zavazkd vefejné sluzby nebo poskytovani sluzeb
obecného hospodaiského zdjmu na trasich mezi Azorskymi ostrovy a Severni Amerikou byla rovnéZ povazovana
za protipravni a neslucitelnou stdtni podporu. Spolecnost Azores Airlines ve skute¢nosti provozuje tyto trasy mimo
EU na obchodnim zdkladé¢, nikoli na zdkladé povéfovaciho aktu. Portugalsko proto nemuze pravoplatné tvrdit, Ze
kompenzace za tyto trasy je slucitelnd s rozhodnutim 2012/21/EU o sluzbach obecného hospodatského zdjmu,
nebot ¢ldnek 4 tohoto rozhodnuti vyZaduje, aby byl dot¢eny podnik povéfen poskytovanim sluzeb obecného
hospodatského zdjmu prostfednictvim jednoho nebo vice aktil. Stejné tak v pfipadé neexistence povérovaciho aktu
nelze zddnou takovou kompenzaci povazovat za sluitelnou podle rdmce pro sluzby obecného hospodaiského
zajmu (%),

(245) Z toho vyplyva, Ze navyseni kapitalu poskytnuta jako kompenzace ndkladi na zdvazky vetejné sluzby nebo sluzby
obecného hospodaiského zdjmu piedstavuji protipravni a neslucitelnou statni podporu podle pravidel stanovenych
v nafizeni (ES) ¢. 1008/2008, v rozhodnuti 2012/21/EU o sluzbach obecného hospodaiského zdjmu nebo v rdmci
pro sluzby obecného hospodaiského zdjmu.

(246) Po zahdjeni formdalniho Setfeni portugalské orgdny pozidaly spolecnost SATA, aby uhradila minuld navySeni
kapitalu spolecnosti SATA Air Agores upsand regiondlni vlddou od roku 2017 v celkové vysi 72,6 milionu EUR,
kterd byla poskytnuta a téméf v plné mife vyplacena spole¢nosti pfed zahdjenim Fzeni (71. bod odtvodnéni) (**).
Dne 1. ¢ervna 2021 piedlozilo Portugalsko Komisi dikazy o prevodu celkové vyse kapitdlu poskytnutého
spolecnosti SATA zpét do oblasti ve tfech splatkdch (9. a 116. bod odtvodnéni).

(247) V dasledku této thrady spolecnost SATA pfistoupila ke sniZzeni svého zdkladniho kapitalu a toto sniZen{ zapsala do
portugalského obchodniho rejstitku. Portugalsko rovnéz piedlozilo doklady o thradé trokd pro navraceni ve vysi
815 233,24 EUR, které byly prevedeny do oblasti dne 30. listopadu 2021. Cdstka odpovid4 Grokiim pro navriceni
podle ¢lanku 11 naffzeni (ES) ¢. 794/2004 vypoctenym z kazdého z minulych navySeni kapitdlu od data, kdy
spole¢nost SATA piislusné navyseni kapitalu obdrzela, do data jeho splaceni.

(248) Soudy Unie v souvislosti s protipravni a neslucitelnou stitni podporou opakované rozhodly, Ze cilem navrdceni
takové podpory mé byt odstranéni naruseni hospodaiské soutéze zptisobeného konkurenéni vyhodou, ze které mél
na trhu prospéch pffjemce této podpory na tikor svych konkurentd, a nastolen situace, kterd pfedchazela poskytnuti
uvedené podpory ('*). Vracenim podpory jeji piijemce ztrici tuto konkurenéni vyhodu ('), zatimco zaplacenim
urokd z této podpory ztrici vyhodu vyplyvajici z bezplatné dostupnosti podpory ode dne, kdy byla ptjemci
poskytnuta, az do dne jejtho vraceni (*). Komise je tedy pfesvédcena, Ze splaceni s droky vypoctenymi v souladu
s ¢lankem 11 nafizeni (ES) ¢. 794/2004 a sniZeni zdkladniho kapitdlu pFipravilo spolecnost SATA o konkuren¢ni
vyhodu, kterou pro ni predstavovalo navySovani kapitalu.

(1%?)  Sdéleni Komise — Rdmec Evropské unie pro statni podporu ve formé vyrovndvaci platby za zdvazek vetejné sluzby (2011), body 15
az 17.

(") 13.bod odtivodnéni rozhodnuti o zahdjen{ f{zeni.

(") Rozsudek Soudniho dvora ze dne 11. prosince 2012, Komise v. Spanélsko (,Magefesa I1), C-610/10, ECLLEU:C:2012:781, bod 105;
rozsudek Soudniho dvora ze dne 17. listopadu 2011, Komise v. Itdlie, C-496/09, ECLLEU:C:2011:740, bod 61.

(") Rozsudek Soudniho dvora ze dne 4. dubna 1995, Komise v. Itilie (,Alfa Romeo*), C-348/93, ECLLEU:C:1995:95, bod 27.

(%% Rozsudek Soudu prvniho stupné ze dne 8. ervna 1995, Siemens v. Komise, T-459/93, ECLLEU:T:1995:100, body 97 az 101.
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(249) Bez ohledu na vraceni ¢astky navyseni kapitdlu a odstranéni jakékoli konkurenéni vyhody poskytnuté spolecnosti

SATA Komise rovnéz posoudi, zda by ozndmend podpora na restrukturalizaci spole¢nosti SATA s ohledem na
navySen{ kapitdlu neporusila zdsadu ,jednou a dost“ stanovenou v bodech 70 a 71 pokynt pro podporu na
zdchranu a restrukturalizaci.

(250) Dikazy ptedlozené v Fizeni umoziuji dospét k zdvéru, Ze o navyseni kapitdlu ve prospéch spole¢nosti SATA

rozhodoval od roku 2017 jeji jediny akciondf s cilem kompenzovat spole¢nosti SATA jeji zdvazky vefejné sluzby
a sluzby obecného hospodatského zdjmu, a to v situaci, kdy ndklady a provozni deficity spojené se zdvazky vetejné
sluzby plnénymi pfinejmensim od roku 2009 nebyly kompenzoviny v souladu se zdkonem (102. az 108. bod
odtvodnéni). Takova kompenzace, kterd neni stanovena ex ante v piislusnych smlouvach o vefejnych sluzbach nebo
povétovacich aktech, tedy dodatecné, vsak neni povolena podle ¢l. 17 odst. 8 nafizeni (ES) ¢. 1008/2008, podle
rozhodnuti 2012/21/EU o sluzbich obecného hospoddfského zdjmu ani podle rdmce pro sluzby obecného
hospodatského zdjmu. Komise konstatuje, Ze na rozdil od spole¢nosti SATA Air Agores a SGA, které mély kladny
Cisty zisk, spolecnost Azores Airlines utrpéla pomérné zna¢né provozni ztrity a vznikl ji zdporny disty zisk
(32. bod odtivodnéni). Pokud jde o tdajnou vysi kompenzaci, Portugalsko v zddném piipadé neprokdzalo, zZe
spolecnosti SATA v disledku plnéni dotcenych zavazki vefejné sluzby skute¢né vznikly ndklady a ztraty, které by
odpovidaly vysi Gdajné kompenzace v podobé navyseni kapitdlu. Navic i kdyby bylo mozné konstatovat, Ze je
Castka kompenzaci ex post za auditované &innosti v rdmci zdvazkl vefejné sluzby a sluzeb obecného hospodaiského
zdjmu (65,5 milionu EUR) odtivodnénd, dali deficit, ktery spole¢nost SATA uvedla (33 milionti EUR) v souvislosti se
svymi zdvazky vefejné sluzby (102. bod odvodnéni), by nebylo mozné povazovat za fadné prokdzany, protoze pro
tuto ¢astku neexistuji dostate¢né ditkazy (zejména vzhledem k tomu, Ze ji nepotvrdily vefejné audity, na rozdil od
Castky 65,5 milionu EUR, kterd byla pfisouzena vyluéné Cinnostem letecké spolecnosti SATA v rdmci zdvazkd
vefejné sluzby). Komise rovnéz poznamendvd, ze vyse uvedend ¢dstka 33 miliond EUR zahrnuje bez rozliSeni
naklady obou leteckych spole¢nosti, coz neumoziuje urcit, jak velkou &ast deficitu lze pricist kazdé z téchto
spolecnosti. Z toho vyplyvd, ze minuld navyseni kapitdlu nelze povaZovat za slucitelnd s vnitinim trhem jakoZto
kompenzaci provoznich deficitti spole¢nosti SATA, které vznikly v souvislosti s jejimi zdvazky vefejné sluzby
a sluzbami obecného hospoddiského zdjmu, nebot Zzddnd takovd kompenzace nebyla stanovena ex ante
a Portugalsko v zddném piipadé neprokdzalo vysi téchto provoznich deficitd a neuvedlo tuto ¢dstku do souladu
s ¢astkami minulych navySeni kapitdlu. Na zdklad¢ téchto diivodt a vzhledem k absenci jakychkoli alternativnich
dtvodu slucitelnosti, které by Portugalsko uvedlo a prokdzalo, dospéla Komise k zdvéru, Ze minuld navyseni
kapitédlu pfedstavuji neslucitelnou stétni podporu.

(251) Cilem a t¢inkem navyseni kapitdlu, jak je popsdno ve 102. bodé odivodnéni, vSak nebyla zdchrana ani restruktu-

ralizace spole¢nosti SATA. Portugalsko vysvétluje, Ze zdsah autonomni oblasti Azory, bez ohledu na slucitelnost
s nafizenim (ES) ¢. 1008/2008, mél spolecnosti SATA poskytnout kompenzaci za jeji zdvazky vefejné sluzby.
Z informaci pfedlozenych Portugalskem (') skute¢né vyplyvd, Ze navySeni kapitdlu v roce 2017
(21,5 milionu EUR) bylo v kone¢ném disledku zaméfeno na feSeni nedostatku kapitdlu spole¢nosti SATA, aby
mohla i naddle provozovat lety a zaji§tovat spojeni s Azorskymi ostrovy. Stejné tak z diikazti shromdzdénych
v fzeni vyplyvd, Ze autonomni oblast Azory pfijala ndslednd rozhodnuti o navyseni kapitilu v letech 2018
(27 miliontt EUR) a 2020 (24 miliond EUR) s cilem splnit svou povinnost (jediného) akcionafe, podle niz ma
projednat kapitdlové ztrty spole¢nosti (%), jakoz i umoznit spole¢nosti SATA zachovat ,pravidelné dodrZovdni svého
predmétu podnikdni, kterym je pravidelnd leteckd doprava mezi ostrovy” (**%) a zajistit ji ,financni podminky nezbytné pro
plnéni jejich cilii (\7%). Ackoli nelze pFipustit, Ze by minuld navy3eni kapitdlu pfedstavovala slucitelnou kompenzaci
za plnéni zdvazka vefejné sluzby a poskytovani sluzeb obecného hospodéiského zdjmu ze strany spole¢nosti SATA,
jejich cilem a Gcinkem bylo fesit provozni deficity spolecnosti SATA vyplyvajici z plnéni téchto zdvazkd vefejné
sluzby a sluzeb obecného hospodatského zdjmu, a nejednalo se tedy o stejny druh podpory na restrukturalizaci,
jako je sou¢asnd podpora planu restrukturalizace (”').

(252) Ikdyby navysen{ kapitdlu predstavovalo podporu na zdchranu nebo restrukturalizaci, coz vak neni pravda, bylo by

piesto mozné konstatovat poruseni zdsady ,jednou a dost“, pokud by se mélo za to, Ze nova podpora na restruktu-
ralizaci upozoriiuje na opakujici se obtize nebo obtiZe, které se v minulosti v odpovidajici mife nefesily, jak je
uvedeno v bodé 70 pokyni pro podporu na zdchranu a restrukturalizaci. I za tohoto pfedpokladu Komise
neuplatiiuje zdsadu mechanicky, ale musi vzit v dvahu okolnosti, za nichZ je ozndmend podpora na restrukturalizaci
spolecnosti SATA poskytnuta odchylné od zasady ,jednou a dost“ (bod 72 pism. c) a pozndmka pod carou ¢. 40
pokynti pro podporu na zdchranu a restrukturalizaci). Komise miaze povolit dal$i podporu na restrukturalizaci na

Poddni Portugalska ze dne 19. fijna 2020, bod 167 a nasledujici body, a stanovisko portugalského Ucetniho dvora tykajici se Gcetnf
zévérky autonomni oblasti Azory za rok 2017 — https:/[www.tcontas.pt/pt-pt/ProdutosTC/PareceresTribunalContas/pareceres-craa/
Documents/2017 sratc-cra-2017.pdf

Viz pozndmka pod ¢arou ¢. 109.

Usneseni Rady vlady ¢. 85 ze dne 18. Cervence 2018.

Usneseni Rady vlady ¢. 66/2020.

Bod 71 a pozndmka pod ¢arou ¢. 38 pokynii pro podporu na zdchranu a restrukturalizaci.


https://www.tcontas.pt/pt-pt/ProdutosTC/PareceresTribunalContas/pareceres-craa/Documents/2017/sratc-cra-2017.pdf
https://www.tcontas.pt/pt-pt/ProdutosTC/PareceresTribunalContas/pareceres-craa/Documents/2017/sratc-cra-2017.pdf
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zdkladé vyjimky stanovené v bodé 72 pism. c) pokynti pro podporu na zichranu a restrukturalizaci, pokud jsou
zjistény mimofadné a neptedvidatelné okolnosti, za které spolecnost SATA neodpovidd, jak pfipomind rozhodnuti
o zahdjeni F{zeni a o rozsifeni fizeni ('7?).

(253) Vypuknuti, sifeni a ekonomické dopady pandemie COVID-19 jsou mimofddné a nepfedvidatelné okolnosti podle
bodu 72 pism. ¢) pokynii pro podporu na zdchranu a restrukturalizaci: byly bezprecedentni (od doby vzniku Unie
a jejiho vnitfniho trhu), stejné jako byly nepfedvidatelné a nepfedvidané jen nékolik mésicti pfedtim, nez nastaly.
Vedeni podporovaného podniku je nemohlo pfedvidat v dobé poskytnuti navyseni kapitdlu ani nékolik mésicti
pfed vznikem potfeby naléhavé zdchrany a ndsledné restrukturalizace, ani nebyly zptsobeny nedbalosti ¢i
chybami vedeni nebo rozhodnutim skupiny SATA v souladu s kritérii pfipomenutymi v pozndmce pod ¢arou
¢. 40 pokynd pro podporu na zachranu a restrukturalizaci. V riznych rozhodnutich Komise uznala vyjime¢ny
charakter a dopad onemocnéni COVID-19 v Portugalsku, a to zejména na hospodafstvi Azorskych ostrovi, takze
jej lze kvalifikovat jako vaZnou poruchu v hospodafstvi podle ¢l. 107 odst. 3 pism. b) SFEU, a rovnéZ uznala to, Ze
tento ucinek je stile citelny z dtivodu naruseni dodavatelskych fetézct, snizeni poptdvky a nasledného dopadu na
likviditu mnoha podnikd (17%). Ptijemci nelze pfic¢itat odpovédnost za mimotddné a nepfedvidané okolnosti
pandemie COVID-19 a vdZnou poruchu v hospodafstvi, kdy je tfeba uplatnit mnohostranny a rozsahly plén na
restrukturalizaci a zvy$eni d¢innosti provozu spole¢nosti SATA.

(254) Je ztejmé, ze dopad téchto mimofadnych okolnosti vyrazné zhorsil provoz spolecnosti SATA, nebot od vypuknuti
epidemie COVID-19 az do soucasnosti doslo k bezprecedentnimu poklesu poptdvky o vice nez 40 %, takze dopad
na pifjemce je zjevny a vyznamny. Navzdory tak dramatickému poklesu poctu cestujicich, ktery nepfedpokladaly
z4dné prognézy ani odhady odvétvi (IATA, EURocontrol atd.), at uz v roce 2017 nebo krétce pfed vypuknutim
pandemie, nemohl pifjemce v souladu se svymi smluvnimi zdvazky s oblasti omezit své sluzby pouze na zdkladé
svych obchodnich nebo finan¢nich zdjmt. Spolecnost SATA nadale plnila své zavazky vefejné sluzby a zajistovala
dopravni spojeni pii absenci alternativnich zptsobt dopravy po celé obdobi, kdy opatieni proti ifeni ndkazy
a snizeni poptdvky po letecké dopravé v Portugalsku nebo v zahranici v souvislosti s pandemii COVID-19 méla
a nadédle maji vyznamné dopady. Zachovani osobni dopravy mezi ostrovy oblasti a z jinych oblasti a do nich
(Madeira a pevninské Portugalsko) s dostate¢nou Cetnosti letd hraje zdsadni dlohu pii zajisténi nepfetrzitého
zéakladniho dopravniho spojeni s Azorskymi ostrovy, i kdyZ vyrazné zhorsilo finanéni situaci spole¢nosti SATA
v poslednich dvou letech 2020 a 2021 (34. az 36. bod odtvodnéni) (7%, a to vyrazné nad rdmec piimych ztrat
vyplyvajicich ze zdkaza cestovani uloZenych portugalskymi organy vetejného zdravi.

(255) Patfi¢nost vyjimky podle bodu 72 pism. ¢) pokynt pro podporu na zichranu a restrukturalizaci je tieba zvazit
a posoudit ve stdvajicim hospodaiském kontextu potieby restrukturalizace, kterou pandemie COVID-19 vyznamné
zhor$uje: v tomto smyslu za mimofddné a nepfedvidatelné okolnosti neodpovida spolecnost SATA a jeji vlastnik.
Pandemie COVID-19 coby mimofddnd okolnost a jeji dopady na poptavku po letecké dopravé, at uz obecné nebo
v souvislosti se spole¢nosti SATA, nebyly pfedvidany a nebylo mozné je pfedvidat ani v dobé, kdy bylo provedeno
jedno z minulych navyseni kapitdlu, ani kritce pfed vypuknutim pandemie, coz pfimélo Portugalsko ozndmit
potiebu naléhavé podpory na zdchranu a nyni podpory na restrukturalizaci, kterd je nezbytnd k financovani plinu

(3 90.a 91. bod odtvodnéni rozhodnuti o zahdjeni fizeni a 79. a 80. bod odtvodnéni rozhodnut{ o rozsifen{ Fzeni.

(*%) Rozhodnuti Komise ze dne 16. dubna 2021 ve véci SA.62505 (2021/N) — COVID-19: zména SA.56873 — ReZim piimych dotaci
a rezim zaruk za ptjcky (Ut vést. C 177, 7.5.2021, s. 21), ze dne 7. bfezna 2022 ve véci SA.100205 (2022/N) — Portugalsko —
COVID-19: Pfimé dotace mikropodnikim, malym a stfednim podnikiim ve specifickych odvétvich se sidlem v nejvzdalenéjsim
regionu Azory (,APOIARPT Acores”) — listopad 2021 az leden 2022, dosud nezvefejnéno, ze dne 4. cervna 2021 ve véci
SA.63010 (2021/N) — ,COVID-19: Podpora pro odvétvi osobni dopravy na Azorskych ostrovech® (Uf. vést. C 233, 11.6.2021,
s. 33), ze dne 13. z4if 2021 ve véci SA.64599 (2021/N) —,,COVID-19: Podpora pro odvétvi osobn{ dopravy na Azorskjch ostrovech
na rok 2021“ (UF. vést. C 389, 24.9.2021, s. 16), ze dne 6. dubna 2022 ve véci SA.102334 (2022/N) — Portugalsko — COVID-19:
Podpora pro odvétvi osobni dopravy na Azorskych ostrovech na rok 2022, dosud nezvefejnéno (zejména 4., 36. a 37. bod
odtivodnéni).

("’*) Podobnou analyzu provedla Komise, mimo jiné ve svém rozhodnuti ze dne 7. srpna 2020 ve véci SA.57675 (2020/N) — Némecko —
COVID-19 ~ reZim pro regiondlni a mistni vefejnou osobni dopravu (Uf. vést. C 277, 21.8.2020), 18. az 20., 54. aZ 55. a 65. aZ
66. bod odiivodnéni, kde Komise konstatovala, Ze naruseni zptisobené pandemii COVID-19 se zjevné vymykd béznému fungovani
trhu a postihlo zejména poskytovatele vefejnych sluzeb v odvétvi dopravy, nebot ,tito poskytovatelé neméli moznost omezit svou kapacitu,
a tim sniZit své fixni ndklady, jako spolecnosti v jinych odvétvich. Proto museli i naddle nabizet téméF plnou kapacitu, pFestoZe pocet cestujicich byl
stdle velmi nizky“ (66. bod odtivodnéni). Viz také rozhodnuti Komise ze dne 3. listopadu 2020 ve véci SA.58738 (2020/N) —
Nizozemsko — COVID-19 — Podpora pro regiondlni a ddlkovou vefejnou osobni dopravu (Uf. vést. C 397, 20.11.2020), 57. az
62. bod odtvodnéni, jakoz i rozhodnuti Komise ze dne 7. ledna 2021 ve véci SA.59747 (2020/N) — COVID-19: Odskodnéni pro
provozovatele osobni Zelezni¢ni dopravy, kteif uzavieli smlouvy o vefejnych sluzbach s ¢istymi naklady (Ur. vést. C 50, 12.2.2021),
58.az 62.a 67. az 68. bod odiivodnéni.
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restrukturalizace zajistujictho obnoveni Zivotaschopnosti piijemce. Komise déle konstatuje, Ze spole¢nost SATA
provozuje neproplacené zavazky vefejné sluzby, pokud jde o Cetnost letd, letové fady, ceny a trasy, zaloZené na
cilech vefejné politiky jejiho jediného akciondfe, mezi néz patif dopravni spojeni nejvzdalengjsiho regionu Unie, jez
pfevazuje nad finan¢nimi a obchodnimi zdjmy pffjemce, pfi¢emZz konkuren¢ni dopravci neprojevili Zadny zdjem
o plnéni podobnych zavazkd v této oblasti (21. bod odivodnéni) nebo o provozovani dotéenych tras (28. bod
odtivodnéni). Komise neshledavd, Ze by navyseni kapitalu podpofilo jakékoli rizikové obchodni chovani spole¢nosti
SATA nebo jakékoli rozsiFeni jejich ¢innosti v oblasti letecké dopravy nebo spravy letist tim, zZe by vedlo k zahdjeni
provozu na novych trasich nebo k roziifeni letiStnich zafizeni na vnitinim trhu na dkor hospodéiské soutéze
v piislusném uplynulém obdobi (2017-2020) nebo béhem planovaného obdobi restrukturalizace.

(256) Vraceni celé castky kapitdlu i s troky, kterou autonomni oblast Azory neopravnéné poskytla, zdroven snizuje
piipadny mordlni hazard, ktery zminuji pokyny pro podporu na zdchranu a restrukturalizaci, aby podpofily
odivodnéni zdsady ,jednou a dost“. Vrdceni celé ¢dstky znamend, Ze opakované operace restrukturalizace
podporované ddajné opakovanou a neti¢innou podporou na restrukturalizaci nejsou v tomto ani v jinych pfipadech
stimulovany. Kromé toho toto vraceni sniZuje naruSeni hospodaiské soutéze, které je uvedeno v pokynech pro
podporu na zachranu a restrukturalizaci a které je jiZ omezeno na trzich, na nichZ spole¢nost SATA a jeji ovladané
dcefiné spolecnosti ptisobi a budou piisobit i po skonceni plinu restrukturalizace, a to v letecké dopravé mezi
jednotlivymi ostrovy souostrovi Azory a na malych ostrovnich letistich.

(257) Z téchto davodir se Komise domnivd, Ze spole¢nost SATA v minulosti neobdrzela podporu, na kterou by se
vztahovala zdsada ,jednou a dost*, a i kdyby nyni vrdcend minuld navyseni kapitdlu v minulosti pfedstavovala
podporu na zdchranu nebo restrukturalizaci, podpora na restrukturalizaci spliiuje vyjimku stanovenou v bodé 72
pism. ¢) pokynii pro podporu na zdchranu a restrukturalizaci, a proto nemd nezddouci negativni G¢inky na
hospodatskou soutéz a obchod na vnitinim trhu.

5.4.3.5 Opatfeni k omezeni naru§eni hospodédfské soutéze

(258) Jak je vysvétleno v bodech 87 az 93 pokynti pro podporu na zichranu a restrukturalizaci, opatfeni k omezeni
narueni hospodafské soutéze by méla byt stanovena v poméru k t¢inkéim podpory narusujicim hospodéiskou
soutéz, a to zejména k: i) vysi a povaze podpory a podminkdm a okolnostem, za nichz byla udélena; ii) velikosti
a pomérnému vyznamu piijemce na trhu a vlastnostem dot¢eného trhu a iii) mife, v niZ po uplatnéni vlastniho
piispévku a opatteni ke sdileni ndkladd pretrvavaji obavy ohledné moralniho hazardu. Opatfeni k omezeni naruseni
hospodétské soutéze by neméla ohrozit vyhlidky na obnoveni Zivotaschopnosti ani by neméla jit na dkor
spotiebitelti a hospodaiské soutéze (17°).

(259) Strukturdlni opatfeni mohou zahrnovat odprodej aktiv, snizeni kapacity nebo omezeni pfitomnosti na trhu. Méla by
vytvéafet ptiznivé podminky pro vstup novych konkurentd na trh, jakozZ i rozristan{ stavajicich malych konkurentt
nebo pfeshrani¢ni ¢innost s ptihlédnutim k trhu nebo trhtim, na nichz bude mit pfjemce po restrukturalizaci
vyznamné trzni postaveni, zejména trhiim s nadmérnou kapacitou. Opatfeni upravujici chovani by méla zarucit, Ze
podpora bude pouzita pouze k financovani obnovy dlouhodobé Zivotaschopnosti.

(260) Jak je uvedeno vyse v 62. bod¢ odtivodnéni, Portugalsko potvrzuje, Ze spolenost SATA ptijme nésledujici opatfeni
k omezeni naruseni hospodafské soutéze, kterd budou platit do skonceni planu restrukturalizace, tj. do 31. prosince
2025:

a) prodej vétsinového a kontrolniho podilu ve spole¢nosti SATA Internacional — Azores Airlines, S.A., ktery se
rovnd nejméné 51 % zakladniho kapitdlu této spole¢nosti;

b) vyclenéni a prodej obchodni jednotky, kterd v soucasné dobé poskytuje sluzby pozemniho odbavovéni na vech
letistich a letistnich plochéch v oblasti;

c) omezeni velikosti letadlového parku na nejvyse ¢trnact letadel a po prodeji spolecnosti Azores Airlines na Sest
letadel pro zbyvajici rozsah ¢innosti vykonavanych spole¢nosti SATA;

(') Body 87 az 90 a 92 pokynii pro podporu na zichranu a restrukturalizaci.
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d) zdkaz reklamy na obdrZenou stitni podporu a

€) zakaz akvizic.

Strukturdlni opatfeni

(261) Podle bodu 80 pokynt pro podporu na zdchranu a restrukturalizaci by opatfeni k omezeni{ naruseni hospodarské
soutéze neméla vést ke zhorSeni struktury trhu. Strukturdlni opatfeni by tudiz zpravidla méla mit formu odprodeje
zivotaschopného samostatného podniku na zdkladé predpokladu trvani podniku, ktery by si za pfedpokladu, ze
bude provozovan vhodnym kupujicim, udrzel dlouhodobou G¢innou konkurenceschopnost.

(262) Komise proto posoudila navrhovand opatfeni tykajici se odprodeje, aby zajistila, Ze povedou ke vzniku
zivotaschopného, samostatného podniku, ktery bude schopny G¢inné konkurovat na relevantnich trzich na konci
obdobi restrukturalizace i po ném (260. bod odtvodnéni).

Odprodej kontrolniho podilu ve spolecnosti Azores Airlines

(263) Pokud jde o prvni strukturdlni opatfeni, které se Portugalsko zavazalo zavést (260. bod odivodnéni pism. a) ve
spojeni s 260. bodem odtvodnéni pism. c)), Komise Gvodem konstatuje, Ze spole¢nost SATA Air Acores je
pomérné mala regiondlni leteckd spole¢nost, jejiZ ¢innost se v zdsadé soustiedi na provozovani tras v ramci zdvazku
vefejné sluzby do oblasti Azory a z ni. Podobné i Azores Airlines je mald leteckd spole¢nost s omezenym poctem
lett do USA a Kanady, s omezenym poctem zdvazkd vefejné sluzby (na Ctyfech trasich podle zdkladniho scénédfe
nebo na zadné podle alternativniho scéndte v ptipadé, Ze by ji zakdzky tykajici se zavazka vefejné sluzby nebyly
udéleny) a s omezenym poctem charterovych lett a sluzeb nakladni letecké dopravy. Odprodej spolecnosti Azores
Airlines by proto pro spole¢nost SATA pfedstavoval vyznamny odprodej aktiv.

(264) Komise rovnéz konstatuje, Ze: i) spole¢nost Azores Airlines sice byla po fadu let ztratova, aviak to bylo do zna¢né
miry zplisobeno starym letadlovym parkem a nedostatecnou kompenzaci sluzeb v rdmci zdvazkd vefejné sluzby,
které provozovala mezi pevninou a destinacemi na Azorech, a ii) jak vyplyvad z plinu restrukturalizace, vétsina
restrukturaliza¢nich opatieni je pfijata pravé proto, aby spolecnost Azores Airlines dosédhla dlouhodobé ziskovosti.
Jak je podrobné posouzeno v oddile 2.3.1, tato opatieni jsou vhodnd pro feSeni pficin obtizi a jsou divéryhodnd
a pfiméfend tomu, aby zajistila dlouhodobou Zivotaschopnost.

(265) Kromé toho v souladu s bodem 78 pokynti pro podporu na zachranu a restrukturalizaci odprodd autonomni oblast
Azory kontrolni podil ve spole¢nosti Azores Airlines nejpozdéji do konce roku 2025, kdy by spole¢nost Azores
Airlines dosdhla normalizovaného/opakovaného EBITDA ve vysi pfiblizné [...] miliont EUR, coZ by postacovalo
k tomu, aby byl podnik povazovén za ziskovy. V rdmci pldnu restrukturalizace se ocekdvd, Ze spole¢nost Azores
Airlines dosdhne [...] a stane se ziskovym [...] s pijmy, které by mély do roku 2025 dosdhnout pfiblizné
[...] milion® EUR, s letadlovym parkem ¢itajicim osm letadel ( [...] ) a EBIT ve vysi [...] miliont EUR do roku 2025,
coz by znamenalo rozpéti EBIT ve vy3i pfiblizné [...] %, které by odpovidalo referen¢nim hodnotdm daného odvétvi
(v praméru mezi 8-12 % u skupiny podobnych subjektt). Kromé toho [...].

(266) Komise se domnivd, Ze alternativni feSeni pfedlozend Portugalskem, podle nichz by zdvazky vefejné sluzby
nemusely byt spolecnosti Azores Airlines v budoucnu udéleny, jsou divéryhodnd a zZe pfipadnd nemoznost ziskat
takové zakdzky po vyprieni platnosti stdvajicich dohod by neohrozilo Zivotaschopnost letecké spolecnosti po jejim
odprodeji.

(267) Jak bylo popsdno (24. az 26. bod odtvodnéni), spole¢nost Azores Airlines jiz provozuje kromé Ctyf tras v rdmci
zavazku vefejné sluzby nékolik komerénich letd, zejména do Severni Ameriky (Boston, Oakland, Toronto
a Montreal), a také charterové lety a lety v rdmci ndkladni dopravy. I kdyzZ je tedy spolecnost SATA na celkovém
portugalském trhu letecké dopravy daleko za nejvétsim poskytovatelem sluzeb (skupinou TAP), mé z hlediska
piitomnosti na trhu nejsilngjsi postaveni na trasich z Azorskych ostrovii a na né (7). V roce 2020 ¢inil podil
spolecnosti Azores Airlines na poctu cestujicich pfilétajicich na Azory [35-45] %, zatimco jeji podil nakladu
piepravovaného ndkladni leteckou dopravou ze zemi mimo Azory nebo do téchto zemi pfedstavoval vice nez
[60-70] % (7). Konkurenti by proto mohli vyuzit pfilezitosti a nahradit spolenost SATA v pozici relativni
dulezitosti, pokud jde o tyto regiondlni trasy.

(7% Autoridade Nacional da Aviagio Civil (ANAC) — Ctvrtletnf statisticky véstnik ¢. 49, LEDEN-BREZEN 21.
(") Zdroj: SREA a tuidaje spolecnosti.
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(268) I kdyby [...], Komise se domnivd, Ze planovand opatfeni umoznuji konkurentim vstoupit na trh, na némz bude
spolecnost SATA po restrukturalizaci stdle pfitomna, i kdyz bude vykondvat pfevdzné ¢innosti v rdmci zdvazku
vefejné sluzby a v ramci sluzeb obecného hospodaiského zdjmu a s velmi omezenym letadlovym parkem ¢itajicim
Sest letadel, jak ji zarucuje opatieni uvedené ve 260. bodu odiivodnéni pism. c). Ziskanim kontroly nad dcefinou
spolecnosti by se proto konkurenti spole¢nosti SATA mohli rozhodnout ¢aste¢né nahradit nebo doplnit trasy
spolecnosti Azores Airlines v rdmci zdvazku vefejné sluzby tim, Ze nabidnou komeréni spojeni s pevninskym
Portugalskem a Madeirou a Ze zacnou provozovat daldi mezindrodni lety nebo specializované turistické trasy
a charterové sluzby.

(269) A v neposledni fadé s ohledem na i) reorganizaci spolecnosti SATA, v rdmci které budou jeji provozni spolecnosti
jasné oddéleny a pfevedeny pod kontrolu holdingové spole¢nosti, ii) i¢inngjsi restrukturalizaci ¢innosti spole¢nosti
Azores Airlines, véetné mozného protiplnéni za ¢innost v rdmci zdvazkt vefejné sluzby nebo ukonceni ztrdtovych
zdvazkl vetejné sluzby, a pfipadné diverzifikaci vedouci k novym a Zivotaschopnym <cinnostem, jakoZ
i iii) revidovany harmonogram odprodeje, ktery mé byt proveden béhem obdobi restrukturalizace, Komise jiZ nema
pochybnosti o G¢innosti odprodeje pii feSeni obtizi zplisobenych moznymi protichidnymi zdjmy akciondit
spolecnosti Azores Airlines (75. bod odiivodnéni).

Odprodej nové jednotky pro pozemni odbavovdni

(270) Za druhé, pokud jde o opatieni uvedené ve 260. bodé odivodnéni pism. b), tyka se druhého, mensiho odprodeje,
a to nové jednotky pro pozemni odbavovani, kterd je vertikdlné propojend s hlavnimi ¢innostmi leteckych
spolecnosti skupiny SATA. Tento odprodej by probéhl v [...], a doplnil by tak balicek strukturdlnich opatfeni,
v dobg, kterd by piijemci umoznila dosdhnout u této divize pozemniho odbavovéani opakovaného EBITDA ve vysi
piiblizné [...] miliond EUR ro¢né. Kromé toho vyhledy tykajici se nové jednotky pro pozemni odbavovani vykazuji
kladny EBIT od [...] (viz tabulka 1.A). Proto se ocekdvd, ze po restrukturalizaci bude tato nova divize pozemniho
odbavovani rovnéz sestdvat z Zivotaschopnych a samostatnych podniki.

Zdvéry ohledné strukturdlnich opatfeni

(271) Komise konstatuje, Ze podpora na restrukturalizaci spolecnosti SATA podle ¢l. 107 odst. 3 pism. ¢) SFEU mad byt
poskytnuta za okolnosti vdzné poruchy v hospodarstvi ¢lenskych stitd Unie podle ¢l. 107 odst. 3 pism. b) SFEU.
Ekonomické dopady pandemie COVID-19 se od bfezna 2020 projevuji zejména na nabidce a poptdvce v oblasti
sluzeb letecké dopravy a cestovniho ruchu (77%). Podpora na restrukturalizaci je navic poskytovdna provozovateli,
ktery se nachdzi v podporované oblasti, s cilem zajistit, aby spole¢nost SATA, kterd je v soucasné dobé povéfena
plnénim zdvazkl vefejné sluzby a poskytovanim sluzeb obecného hospodaiského zdjmu ve prospéch azorské
komunity, nadéle zaji$fovala Gzemni kontinuitu oblasti Azory jak v rdmci souostrovi, tak s pevninou a Madeirou
a s ostatnimi ¢lenskymi staty.

(272) V tomto ohledu je spole¢nost SATA malou regiondlni leteckou spolecnost, jejiz provozni vysledky byly negativni jiz
pfed pandemii COVID-19 a kterd je v disledku pandemie jesté zraniteln&jsi (oddil 2.3.1.4). Odprodavany podnik,
ktery je pfedmétem prodeje, totiz spole¢nost Azores Airlines véetné ¢innosti v oblasti pozemniho odbavovini,
v soucasné dobé predstavuje [50-60] % piijmu pifjemce. Na konci obdobi restrukturalizace, kdy musi byt odprodej
dokonceny, se predpokladd, ze podil pijma bude ¢init [...] % (nebo [...]). Komise se domnivd, Ze spole¢nost SATA
vzhledem ke své soucasné finanéni situaci nemiaze odolat dalsimu odprodeji nebo dalsimu stahovéni{ kapacit, aniz
by to narusilo obnoven{ Zivotaschopnosti.

(273) Kromé toho se zd4, Ze planovany odprodej je vhodny k tomu, aby vyvazil omezeny vlastni ptispévek spole¢nosti
SATA viici nakladtim na restrukturalizaci, coz je v tomto piipadé pfijatelnd vyjimka, jak vysvétluje 231. aZ 236. bod
odtvodnéni, a to z téchto davodu:

— relativné mald velikost a specifickd situace piijemce, ktery je zcela ve vlastnictvi oblasti Azory,

— socioekonomické obtize — zejména pokud jde o ziskdvani nového financovani prostfednictvim trhu — tohoto
nejvzdalengjsiho regionu, ktery je rovnéz podporovanou oblasti Unie, a

— skutecnost, Ze tyto obtiZe se jesté prohloubily v dasledku krize COVID-19, jelikoz hospodéfstvi Azorskych
ostrovi je silné zdvislé na cestovnim ruchu.

(%) Body 1 az 4 pokynti pro podporu na zachranu a restrukturalizaci.
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Opatfeni upravujici chovdni

(274) Vzhledem k limitu velikosti letadlového parku (260. bod odivodnéni pism. c)) spole¢nost SATA vyznamné snizi
velikost svého letadlového parku o 7 % oproti situaci v roce 2019, tedy pfed obdobim restrukturalizace. Toto
omezeni snizuje moznou nadmérnou nabidku na portugalském trhu letecké dopravy, kde bude spole¢nost SATA
i nadale aktivni, a to v mife, kterd je pfiméfena jejimu relativné omezenému postaveni na tomto trhu. S omezenym
letadlovym parkem by spolecnost SATA byla schopna obsluhovat zdkazniky a odoldvat konkurenci ze strany
leteckych spole¢nosti, které nepodléhaji podobnym omezenim, pouze v piipadé, Ze by mohla vyuZzivat letadla
ucinnéji, s vetsi vytizenosti a s vyssi Cetnosti letd.

(275) Spole¢nost SATA bude dile omezena, pokud jde o rist prostfednictvim externich akvizic konkurentd nebo
dodavatelti vyrobka ¢i sluzeb, které doplituji jeji vlastni vyrobky ¢i sluzby, a to az do skonéeni planu restruktu-
ralizace, pokud to nebude nezbytné pro zajisténi jeji dlouhodobé Zivotaschopnosti (260. bod odtivodnéni pism. e)).
V takovém piipadé bude muset Portugalsko ozndmit pldnovanou akvizici Komisi, dolozit jeji Gidajnou nezbytnost
a zdrzet se jejlho provedeni, dokud Komise nepotvrdi, Ze je akvizice nutnd pro podporu dlouhodobé
zivotaschopnosti spolecnosti SATA.

(276) Kromé toho se spolecnost SATA rovnéz zdrzi propagace stitni podpory jako konkuren¢ni vyhody pfi uvadéni
vyrobkd a sluzeb na trh (260. bod odavodnéni pism. d)).

Zdvér ohledné opatfeni k omezeni naruseni hospodd¥ské soutéze

277) V souladu s bodem 83 pokynti pro podporu na zdchranu a restrukturalizaci tato opatfeni zarudi, Ze podpora bude
poxynu pro podp p podp
pouzita pouze k financovédni obnovy dlouhodobé Zivotaschopnosti a nebude zneuzivana k prodluzovani zdvaznych
a pretrvavajicich narudeni trzni struktury nebo k ochrané ptijemce pfed zdravou konkurenci.

(278) Komise se proto domniva, Ze opatfeni k omezeni naruseni hospodafské soutéZe pfiméfené sniZuji nepfiznivé acinky
podpory na restrukturalizaci.

5.4.3.6 Transparentnost

(279) Podle bodu 38 pism. g) pokynt pro podporu na zdchranu a restrukturalizaci musi mit ¢lenské stity, Komise,
hospodatské subjekty a vefejnost snadny piistup ke viem relevantnim aktim a pfislusnym informacim o udélené
podpofe. Portugalské orgdny se proto v souladu s bodem 96 pokynil pro podporu na zdchranu a restrukturalizaci
zavazuji splnit pozadavky na transparentnost a zpistupnit piislusné informace na téchto internetovych strankach:

https:/[www.portaldiplomatico.mne.gov.pt/sobre-nos/gestao-e-transparencia/documentos-legais

6. ZAVER OHLEDNE SLUCITELNOSTI

(280) V souladu s ¢l. 9 odst. 6 nafizeni (EU) 2015/1589 musi byt rozhodnuti, jimiZ se uzavird formdln{ vySetfovaci ¥zen,
u¢inéna ihned po odstranéni pochybnosti, které byly vzneseny ohledné slucitelnosti ozndmeného opatteni
s vnitfnim trhem.

(281) Vzhledem k vyse uvedenym skutecnostem dospéla Komise k zdvéru, Ze pochybnosti, které vyslovila v rozhodnuti
o zahdjeni fizeni, byly odstranény a nepfiznivé ti¢inky podpory na restrukturalizaci na odvétvi letecké dopravy jsou
omezené vzhledem k malé velikosti spolecnosti SATA a rovnéz vzhledem k opatfenim omezujicim naruseni
hospodatské soutéze, jejichz provedeni by Portugalsko mélo zajistit. Proto za pfedpokladu, Ze Portugalsko zajisti
provedeni pldnu restrukturalizace, pfevdzi kladné cinky podpory na restrukturalizaci na rozvoj hospodaiské
¢innosti — v oblasti letecké dopravy zajistujici dopravni spojeni oblasti Azory, jakoZ i souvisejicich ¢innosti, které
z ni maji prospéch — nad moznymi nepfiznivymi ti¢inky na hospodafskou soutéz a obchod, které tudiZ nejsou
neptiznivé ovlivnény v mife, jez by byla v rozporu se spole¢nym zdjmem. Zavazky poskytnuté Portugalskem by
proto mély byt stanoveny jako podminky slucitelnosti podpory.

(282) Ve svém celkovém posouzeni dosla tedy Komise k zdvéru, Ze podpora na restrukturalizaci je v souladu s ¢l. 107
odst. 3 pism. ¢) SFEU, nebot usnadiiuje rozvoj regiondlni letecké dopravy a souvisejicich ¢innosti na Azorskych
ostrovech, a to zejména v odvétvi cestovniho ruchu, a nenarusuje hospodaiskou soutéz v mife, kterd by byla
v rozporu se spole¢nym zdjmem.


https://www.portaldiplomatico.mne.gov.pt/sobre-nos/gestao-e-transparencia/documentos-legais
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(283) Zavérem Komise pfipomind povinnost Portugalska zajistit, aby pfijemce plné provedl plan restrukturalizace (%)
a aby kazdych Sest mésicti az do konce obdobi restrukturalizace pfedklddal pravidelné zpravy o provadéni planu
restrukturalizace. V téchto zpravich je tieba uvést zejména data vyplaceni finan¢nich prostiedki pfislibenych
Portugalskem a vlastni ptispévek piijemce, Gidaje o vyvoji poctu letadel a kapacity letadlového parku spole¢nosti
SATA, pfipadné odchylky od finanéni nebo provozni trajektorie planu restrukturalizace z hlediska pFjmt, omezeni
nadkladi a snizeni ndkladti v disledku restrukturalizacnich opatfeni a vynosti a ndpravnd opatfeni, kterd
napldnovalo nebo piijalo Portugalsko, pfipadné piijemce,

(284) Pokud jde o podporu na zdchranu, Komise konstatuje, Ze Portugalsko stdhlo své ozndmeni této podpory a Zze
podpora na zichranu nebyla poskytnuta. V dasledku toho se formalni vySetfovaci fizeni tykajici se podpory na
zdchranu stalo bezpfedmétnym (136. bod odiivodnéni).

(285) Pokud jde o minuld navyseni kapitdlu, Komise se domnivd, Ze predstavuji protipravni podporu a Ze tato podpora
neni slucitelnd s vnitinim trhem (245. bod odtivodnéni). JelikoZz vsak Portugalsko ziskalo odpovidajici ¢astku zpét
i s aroky, Komise dospéla k zavéru, Ze mize ukondit Setfeni tykajici se minulych navyseni kapitélu, aniz by nafidila
jejich navracent,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTH:

Cldnek 1

Podpora na restrukturalizaci, kterou Portugalsko hodld poskytnout ve prospéch spole¢nosti SATA Air Acores — Sociedade
Acoriana de Transportes Aéreos S.A. a viech jejich ovlddanych dcefinych spolecnosti v podobé opatieni tykajicich se
vlastniho kapitalu ve vysi 318,25 milionu EUR a zdruky za pujcky ve vysi 135 miliontt EUR, je slucitelnd s vnitinim trhem
ve smyslu ¢l. 107 odst. 3 pism. ¢) Smlouvy o fungovani Evropské unie (SFEU) za podminek stanovenych v ¢lanku 2 tohoto
rozhodnuti.

Cldnek 2

1)  Portugalsko zajisti, Ze spole¢nost SATA Air Acores — Sociedade Agoriana de Transportes Aéreos S.A., ptipadné jeji
dcefiné spole¢nosti, v prislusnych lhitich v plném rozsahu provedou opatfeni obsazend v pldnu restrukturalizace
stanoveném v tomto rozhodnuti.

2)  Portugalsko zajisti, Ze spole¢nost SATA Air Agores — Sociedade Acoriana de Transportes Aéreos S.A., pifpadné jeji
dcefiné spole¢nosti, v piislusnych lhitich a nejpozdéji do konce obdobi restrukturalizace dne 31. prosince 2025 v plném
rozsahu provedou opatieni k omezeni narusen{ hospodéiské soutéze popsand v tomto rozhodnuti, konkrétné:

a) uplny odprodej alespon 51 % zakladniho kapitdlu spole¢nosti SATA Internacional — Azores Airlines, S.A.;

b) uplny odprodej obchodni jednotky, kterd v soucasné dobé poskytuje sluzby pozemniho odbavovani na letistich
a letistnich plochdch v oblasti Azory pod vylu¢nou kontrolou spolecnosti SATA Air Acores — Sociedade Agoriana de
Transportes Aéreos S.A;

¢) dodrzeni omezeni letadlového parku, ktery patif spolecnosti SATA Air Agores — Sociedade Agoriana de Transportes
Aéreos S.A., na nejvyse Ctrndct letadel a po prodeji akcii spole¢nosti SATA Internacional — Azores Airlines, S.A.,
uvedeném v pismenu a), na Sest letadel;

d) zdrZeni se ziskdvani akcii jakékoli spole¢nosti s vyjimkou piipadd, kdy je to nezbytné k zaruceni dlouhodobé
zivotaschopnosti spolecnosti SATA Air Agores — Sociedade Agoriana de Transportes Aéreos S.A., piipadné jejich

dcefinych spole¢nosti, a v takovém piipadé s vyhradou piedchoziho schvéleni Komisi, a

(") Bod 122 pokynti pro podporu na zdchranu a restrukturalizaci.
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e) zdrZeni se propagace stitni podpory jako konkurenéni vyhody pfi uvadéni vyrobka a sluzeb spolecnosti SATA Air
Agores — Sociedade Agoriana de Transportes Aéreos S.A. a/nebo jejich dcefinych spolecnosti na trh.

3)  Portugalsko bude Komisi zasilat pravidelné zpravy o provddéni planu restrukturalizace, a to kazdych $est mésict od
data pfijeti tohoto rozhodnuti aZ do konce obdobf restrukturalizace dne 31. prosince 2025. V téchto zpravach se uvedou
zejména: data skute¢ného vyplaceni finan¢nich prostiedki pfislibenych Portugalskem a vlastni pfispévek pifjemce; tidaje
o vyvoji sité, trzntho postaveni, po¢tu letadel a kapacité letadlového parku spolecnosti SATA Air Agores — Sociedade
Acoriana de Transportes Aéreos S.A; piipadné odchylky od finan¢ni nebo provozni trajektorie pldnu restrukturalizace
z hlediska pfijms, omezeni ndkladl a sniZeni naklad a vynost dosazenych v disledku restrukturaliza¢nich opatfeni
a pfipadnd ndpravnd opatien, kterd napldnovalo nebo pfijalo Portugalsko, p¥ipadné piijemce.

Cldnek 3
Formélni vySetfovaci fizeni tykajici se stitni podpory v podobé vefejné zaruky za bankovni pijcku ve vysi
169 milionti EUR na zdchranu spoleénosti SATA Air Agores — Sociedade Acoriana de Transportes Aéreos S.A. se zastavuje
z divodu, Ze se fizeni stalo bezpfedmétnym, nebot Portugalsko stahlo ozndmeni této stitni podpory, aniz by podpora
nabyla G¢inku.

Cldnek 4

1. Tii navySeni kapitdlu spolecnosti SATA Air Agores — Sociedade Agoriana de Transportes Aéreos S.A. upsand
Portugalskem od roku 2017 v celkové vysi 72,6 milionu EUR pfedstavuji stitni podporu ve smyslu ¢l. 107 odst. 1 SFEU.

2. Portugalsko provedlo tuto stitni podporu protipravné porusenim ¢l. 108 odst. 3 SFEU a tato podpora je neslucitelna
s vnitinim trhem.

3. Vzhledem k tomu, Ze Portugalsko jiz ziskalo neslucitelnou stdtni podporu zpét od piijemce i s Groky od data, kdy
byla tato tfi navySeni kapitdlu poskytnuta pifjemci, aZ do data jejich tiplného splaceni, neméd Komise diivod pozadovat
navraceni podpory.

Cldnek 5

Do dvou mésict od ozndmeni tohoto rozhodnuti pfedlozi Portugalsko Komisi informace o opatienich, kterd pfijalo a kterd
hodld pfijmout, aby bylo dosaZeno souladu s timto rozhodnutim.

Cldnek 6

Toto rozhodnuti je urceno Portugalské republice.

V Bruselu dne 7. ¢ervna 2022.

Za Komisi
Margrethe VESTAGER
clenka Komise
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